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Ag bilen billigare!

RS

ger de ratta raden
till alla bilister

KAKs BILKURS &r utarbetad
av landets framsta motorex-
perter och omfattar 24 inne-
hallsrika kursbrev med G&ver
900 instruktiva illustrationer.
Ni far tusentals praktiska tips
att ekonomisera bildgandet,
att varda bilen val och snabbt
komma till ritta med smaéfel,
som Ni sjélv latt kan avhjilpa.
KAKs BILKURS studeras idag
av tiotusentals svenska bilis-
ter, bidrar till att 6ka trygg-
heten i trafiken och visar va-
gen till lagre bilkostnader.

Fyll i, klipp ur och posta svars-
kortet — goér det redan idag!

lag dr intresserad av att utan kostnad A Frankeras e]
nérmare information om senaste upplagan Mottagaren
av KAKs BILKURS med traktorsupplement. betalar

b

t i
I i
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! i
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T i

Stockhoim 16 Pt

Svarsférsiindelse
THOLYIRSE  .icieivivvizimsvanissnsminas Tillstdnd nr 124

KUNGL. AUTOMOBIL
KLUBBEN

borgar med sitt namn fér
vederhéftigheten, och ef-
ter godkéant slutprov till-
delas Ni KAKs véirdefulla
diplom som bevis fér Er
kompetens.

Férsiljningsavd.
Drottninggatan 6
STOCKHOLM 16

Tel.bost. ........... Tel.arh ...........

Ager bil D Ager traktor O




" n r %
Om spardjupel nadgonstans pé dackets slitbana understiger 1 mm kan ni f& korforbud. Med den har
behandiga matapparaten som Trelleborgs Gummifabrik siappt ut och som ni kan f& hos narmaste gum-
miverkstad, kontrollerar ni latt dackens kondition. Tryck in plastnélen i spérningen och for den runt
dacket. Om del roda fargfaltet framirader pa nélskalan Gr det hdg tid att byta till ett nytt dack.

Lasfogod ylongstav &r en revolutionerande nyhet
inom byggbranschen. Med stor precision ger
fras- och sparningsmaskinen, pd& bilden t. v.,
staven dess matinoggrannhet. Den fardiga
staven ar bara att foga ihop med runda plast-
brickor, som slas in i spéren pé stavens undor-
och overvior. Vdaggarnas resning blir perfekt.

Trelleborg har nu presterat en lasning av vinter-
dacksfragan som har goda chanser an tillfreds-
stalla de flesta allround-bilisterna. Det nya
dacket ar konstruerat med tanke pd varo hogst
speciella vintervagsforhallonden — {16r att ge
ott faste vid séval halka som pé& barmark. Et
35 %, storre monsterdjup an normalt gor dacket
lampligt for sommarvagarna efter dst ott vinter-
mansiret slitits ner, vilket ger god ekonomi.

NUMMER 20  Chefred. o. ansv. utg.: STIG BJORKLUND
28 sept.—13 okt. Andre redaktdr: STIG SANDELIN
ARGANG 22

REDAKTION OCH EXPEDITION: Tunnelgaton 3.

Postadress: Box 3137, Stockholm 3. Prenumera- REDAKTIONSKOMMITTE: Rektorn for Kungl. Tek-
tionspris: Heldr 27:50, halvar 14:25 kr. Postgiro niska Hogskolan, professor Ragnor Woxén; ordf.
57992, Prenumeration kon pdbodrjas nar som i Folkbildningsforbundet #il. dr Iwan Bolin; un-
helst under aret och verkstalles enklast genom dervisningsrdd® Borje Beskow, Kungl. Skol-
insattning pé posigiro. Tidningen utkommer wvar- Bvarstyrelsen; laborator Axel Johansson, Kungl.
annan torsdag. Eftertryck endast efter filisiand. Tekniske Hogskolan; direkidr Sven Skoldberg.
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NYA STARKARE
VOLVO....5.-

Ny motor i Amazon
och PV 544

En helt ny, starkare motor #r den
storsta nyheten i Volvos nya person-
vagnsprogram. Den nya motorn, B 18,
har hogre effekt, storre vridmoment
och biittre brénsleekonomi.

75 och 90 hk SAE

B 18 &r en fyrcylindrig toppventil-
motor med 1,78 1 cylindervolym och
kompressionsforhallandet 8,5:1. 90 hk-
versionen finns i PV 544 Sport och
Amazon Sport.

Bi18 A: B 18 D:
75 hk SAE vid 90 hk SAE vid
4500 v/min 5000 v/min

14 kpm SAE vid 14,5 kpm SAE

2800 v/min vid 3500 v/min
Zenith fallfor- 2 st SU horison=-
gasare talforgasare

5-lagrad vevaxel
— tystare gang

Den ythardade vevaxeln &r 5-lagrad,
vilket tillsammans med motorns ro-

busta konstruktion ger tyst och vibra-
tionsfri ging.

B 18-motorn har synnerligen forndm-
liga prestanda. Det higa vridmomentet
innebdar god dragkraft inom ett brett

varvtalsregister — en stor fordel i

modern trafik.

Ekonomisk och slitstark

Helbearbetade kompressionsrum, sepa-
rat insugningsport for varje cylinder,
nytt kylsystem med hogre kapacitet
och speciell kylning av bl a. téndstif-
ten ger effektiv forbridnning och hog
verkningsgrad.

Nytt elsystem

12-voltssystem med kraftigare genera-
tor (360 watt) och en starkare start-
motor (1 hk) samt tunnplattbatteri ger
sikrare koldstart och kapacitet for
flera elektriska tillsatsaggregat.

Inte bara ny motor

Samtidigt med den nya, starkare och
tystare motorn infor Volvo ytterligare
nyheter p4 PV 544 och Amazon, bl a.
@® Asymmetriskt ljus

® Effektivare viarme

® Mindre viindradie pa PV 544

® Skivbromsar pa Amazon Sport

® Nya firgprogram

Se — hoér — koér
nya Volvo hos nirmaste Volvo-aterforsiljare

WVOLVO

mera mil i mera bil



For hindiga musikilskare :

Av ingenjor
HIALMAR LARSSON

Att bygga en gitarr kan lita som ett
mycket svart foretag. Giller det en
s.k. elektrisk gitarr dr det emellertid be-
tydligt enklare, eftersom tonen fran
stringarna hdr forstirks pd elektronisk
vig och nigra akustiska krav darfor
inte stdlls pA resonanshotten m.m.

Den gitarr, som presenteras hdr, har
en kraftig hals av mahogny, som gar
genom hela gitarrlddan. LaAdan bestar
av tvd skivor 3 mm mahogny, lock och
botten, som limmas mot sidobitar av 25
mm furu. Nar limmet torkat sagas la-
dan ut enligt konturlinjen pd ritningen.
Sidorna, sargen, klds sedan med mérk
faner.

Greppbriadan finns, liksom de dvriga
detaljerna pa gitarren, att kdpa firdig,
om man vill slippa kridnglet med att
sjilv tillverka allting. Greppbriadan skall
vara av mycket hirt trislag, Det dr vik-
tigt att avstinden mellan banden féljer
exakt enligt angivna matt for att stdm-
ningen skall bli perfekt ver hela skalan,
Banden kan markeras med grov koppar-
trad, som till hilften séinks ned i grepp-

N o AL 2 A
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KONTAKT

briadan, eller med en Y-profil, som run-
das av,

Stimskruvar for gitarrer finns att
képa hos vilsorterade musikhandlare.
Halsens huvud anpassas till stimskru-
varna. Stallet tillverkas av hardtrd och
forses med en skena av metall i vilken
jack for striingarna filas. Bakre string-
héllaren kan ocksd képas. Vid montering
av stallet dr det viktigt att noga mita
in avstindet fran greppbridans band.
Avstindet mellan 0-bandet och stallets
metallskena (gidller forsta stringen, e-
stringen, den tunnaste alltsd) skall vara
exakt dubbelt si stort som fridn 0-ban-
det till tolfte bandet. I vart exempel &r
det sistnimnda avstindet 314 mm och
avstandet till stallet blir darfor 628 mm.
Detta matt kan variera en aning om det
giller ett kiopt greppbriide,

Strdngarnas hojd dver greppbridet dr
ocksiA viktig. De bbr ligga ca 1,5 mm
dver greppbridet vid 0-bandet och 3 mm
vid tolfte bandet.

Till gitarren skall en mikrofon eller
pick-up av sk. magnetisk typ anvindas.

ELLER
T-SKENA

ALLA KANTER
AVRUNDAS

KOPPARTRAD

En sidan tar inte direkt upp ljudet frian
strangarna utan magneten, som ligger
titt intill stringarna, kommer att va-
riera i styrka i takt med stringens
svingningar. Detta alstrar en elektrisk
signal i pick-upen, en signal som sedan
forstirks i en radio (grammofonanslut-
ningen) eller i en speciell forstirkare.
Pick-upen kommer alltsd inte att ta upp
andra ljud &n striangarnas, stérande
Ijud i nirheten Aterges inte alls. Forut-
siattningen for att den elektromagnetiska
pick-upen skall fungera #r givetvis att
man anviander stalstringar genomgien-
de, eftersom de dr de enda som paverkar
magneten. Fér att slippa raspet vid
fingerflyttningarna biér man vidare an-
;‘ﬁnda si tdtspunna stringar som moj-
igt.

Gitarren skall stimmas i e-h-g-d-a-e
riknat fréin den tunnaste stringen.

I ett kommande nummer féljer en
beskrivning av en forstirkare med va-
riabelt vibrato. Den dr avsedd att kunna
anvidndas till denna eller andra elekt-
riska gitarrer.
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Agaren

testar

bilen:

Agaren bediémer:

Byggnodsingenjér
TO%%TEN BENDEL
Jag hor tidigare haft tyra
Fiat och funnit 600:0n vara

den ideoliska stodsbilen.
Har kért drygt 1000 mil.

komjforten

5

% % %k Korstall-
ningen ar
utmark!, aven f&r
den langbente. Ben-
utrymmet f6r bak-
sﬁiespauugerornu
kanske wval litet.
Livdnivén ar over-
raskonde |&g.

bagage-
utrymmet

* % % Bogageut-
rymme! ar
lattilligéngligt men
for litet for fyro
péd langfard. Dar-
emol mer an till-
rickligt f&r v,

e e e ——

FIAT 600 DIANA

fididring o. viig-
egenskaper

% % % Fiadringen

ar vél av-
vogd. VYognen @&r
et ndje att koro
pad krokiga smala
vagaor. Motorns
placering ger ul-
markt framkomlig-
het vid halt vaglag.

motor-
effekten

1/, Motor-
*ok 2 effekien
kunde voro négot
storre, men den &r
fullt tillrGcklig for
normal landsvags-
kérning.

Typograt

SVEN-ERIK JOHANSSON
Ja behévde en liten
drifisbillig vagn och fast-

k% Vognen ar

rymligare @n
man tror, men ul-
rymmel fér fora-
rens vansterorm

% Med ftyra per-

soner | bilen
ar bagogeulrymmet
otilirackligt.  Sok-
nar aven etl rejalt

% % VYognen
kranger obe-
hagligt och det
Huter i dacken
vid kurvtaaning

Motorns  ef-
* ok fekt racker
till f6r en marsch-
fart av 90 km/tim.
Accelerationen blir

node da,f‘" Fiat 600. Har . négol knoppt. Vag- handskfack. aven med méhlig dock lidande pé
nu_hunnit kéra narmare och motorbruse! ar fart. oft treans vaxel
1500 mil. hogt. inte bor onvandas
Sver 70 km/tim,

Fru Bekvam 1/, Bagageut- Fiadringen Motor-
SIRI WINBORG hokok korstall- kkYa rymmet ar *okok ar uimarkt Kok k styrkan

3 E ning med alla reg- mycket bra om och ger en behag- lillater hég marsch-
Modellen &r lagom sior f&r lage inom' néra bara tvé personer lig kansla av sa- fart och ger aven
mig och dessutom passade rackhall. Possoge- férdas i bilen. Det kerhel &ven vid det dér exira som
den min ekonomi. Har kért rarutrymmet i bak- framre ulrymmet Gr hog fart pé& kur- fordras for om-
min nuvarande Fiat 600 salet got med han- i minsta |oget. viga vagar. Detlo kérningar.
drygt 1000 mil. syn fill vagnens galler aven vid

dimensioner. halka.

Képman 1/, Korstall- Bagogeut- Vagnens | betrak-
JAN-AKE INGELSSON kX ningen och hkk rymmet G&r *hk vngenen- * k% tonde av
. h ) ; uvlrymmet! ar bra tullt tillrackligt for skoper ar uimarkla. vagnens storlek ar
Kér nu min figrde Fiat. men motorljudet tvé personer. moloreffekien fullt
Formatet tycker log possar ar storonde vid tilifredsstallande.
for stockholmstrafiken. Har hog fart.

kért ca 1000 mil.

Linjeformon
BJORN SERGEL

Hade tidigare en Fiat och
dess ulseende tilltolade
mig. Dessulom ligger and-
rahandsvardet hogt. Hor
nu kdért drygt 1 mil.

1/, Kérstall-
**/2 ningen @r
bra och uirymmet
stort | férhallande
lill vognens sior-
lek. Ljudnivan dock
for hog.

% % Bogogeut-

rymmel ar |
minsta laget. Vid
semesterresor ford-
ros efl tokrack. Re-
servhjulet har féht
en ulmarkt place-
ring.

* k1, Fiadringen
ar

for
hard och siotig,
specielll pé grus-
vagar.

* %% Jog ar
mycket
ndjd med den dka-
de motoreffekien,
specielll bra
stadstrafik.

Bilens poiing

(15 méjliga)
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med bensintanken.

iat har anda sedan birjan

vagn

med samma yttermatt

Bagu%eulrymmei i Fiat 600 ligger framtill, dar vaskorna fér samsas bl. a.

Plats for en resvaska finns dessutom bokom baksatet.

motor pd som namnts 32 hk,
Cylinderdiameter och slag-
langd ar 62 respektive 63,5
mm. Maximala- effekten &r
32 hk SAE.

Vagnen ar fyrvixiad med
de tre hogsta vidxlarna syn-
kroniserade. Kopplingen ar av
traditionell typ.

Fjadringen bestar fram av
en tvarliggande bladfjiader,
fastad vid karossen 1 tva
punkter. Vid olika fjaderut-
slag pd framhjulen fungerar
tvarfjddern dven som kring-
ningshammare. Bakfjadringen
ombesorjs av spiralfjadrar.

Diacksdimension: 5,20 12",
Vagnen har 12 V elsystem
med en batterikapacitet av 60
amperetimmar,

Viktiga matt och data:

Total langd ..7... 3205 mm
Total bredd ...... 1380 mm
Total hojd ...... 1405 mm
Hivlbas < ises 2 000 mm
Sparvidd, fram 1150 mm
Sparvidd, bak .... 1160 mm
Bensintanken rym-

MY Foiensaekn 271
Riktpris inkl. oms

och aceis ...« 6715 kr
Arlig viagskatt 110 kr

Den fyrcylindriga, vattenkylda motorn pa 770 ce ligger latt atkomlig for ser-
vice. Motoreffekten, 32 hk, anses av de flesta tillfragade vara fullt tillracklig.

av 30-talet pa sitt tillverk-
ningsprogram haft en "mini-

bil”, dven om just den be-
teckningen lanserades forst

for nagra ar sedan. Tidigare
rorde det sig uteslutande om
tvasitsiga modeller, men 1955
presenterade man ett nytt
grepp, Fiat 600, en fyrsitsig

som den tvasitsiga.

Den svansmonterade, vat-
tenkylda motorn levererade
fran borjan blygsamma 22
hk, men effekten har senare
okats till 29 och i ar 32 hk.

Fiat 600 D, som vagnen
numera heter, har en vatten-
kyld fyrcylindrig toppventil-

sikten

% %k Siklen ar

mycket
god runt om. Vind-

viirme och
ventilation

* % %k Yarme och

ventilation
har god kapacitet.

bensinfor-
brukningen

% % & Bensinfor-

brukningen
star | proportion

utférandet

**5/2 Utférandet
ar goft
och detaljerna tek-

siikerheten

% % 1/, Bromsarna
/2 ar per-
fekta och instru-

*k1, | Stock-

holm ar
servicen god, men

Agarens

betyg:

PSP U LS |

(30 mdiliga)

rutetorkarna sveper Oftast racker det till vagnens pres- niskt riktigt utférda mentpanelens  ut- reservdelarna  val
dver en stor yta. med halv vérme, tanda: pé landsvag samt karossen formning bra. Sel- dyra. Fasta repara- 28
Varmen kommer 0,60 och stadskor- skrammelfri. Lacke- takets vassa stang- tionspriser  tillam-
dven baoksatespas- ning 0,72 Ijmil. ringen ar bra, men ningsbeslag och pas.
sagerarna till godo. navkapslarna  blir !cmiens placering
latt_angrigng k i .
% % Sikten fram- %k Varme- och % % % Bensinfor- 1/, Yagnen ar inte % % Bensin- P S & dN Stock-
& ar bro, defroster- brukningen tat  vid stéri- tonkens pla- holm finns
bakal samre. systemet &r  till- ar 04 |mil vid regn. Framsdtena cering fram Gr inte ju Svenska Fiats
fredsstallande  ef- landsvagskérning sitter inte  fost s@ lyckad. Dérrar- huvudverkstad alt 191/(
ter ca fem minu- och ca 0.8 Imil i utan glappar vid na oppnas at fel tillgé, men londs- p-
ters kornin?. Yarm- stadstrafik. accelerationer och héll, Sakerhetsselar ortens service vet
luften tas fran mo- inbromsningar. borde vara stan- jog ingenting om.
torrummet och luk- Rosten angriper i dard i alla bilar.
lar illa. samusriskgr:qmu
% % % Sikten ar % %k Varmen ¥ % Kk Vagnen % % % Min  Fiat % % % Bromsarna % % Kk Servicen i
utmatkt med ut- drar ca har mycket ar i abso- Stockholm
runt om. slapp vid vindru- 0,65 Ijmil vid kom- od finish och ut- lut toppklass. In- ar den enda jog
tan, bakrutan och binerad stads- och orandet verkar ro- redningen har inga behovi uinyttjo och 29]/_,
golvet gér vagnen landsvagskdrning. bust och valgjort. vassa  uiskjutande den &r utmarkt. -
imfri och ventila- detaljer, som kan
tionsrutorna  elimi- bli farliga vid en
nerar dragig venti- kollision.
lation.
**I//'.' Vanstra ok Jc_x_g ar helt * Kk Q?”W{“ * % K qumde- * %k ‘_S_akerhﬂ_en S‘ervi:en_ ar en-
" bakre ndid med snittsfor- taljerna ar val till- =" ligt min me-
hérnstolpen ger en varmesystemet, brukningen ar 0,85 har tidigare varit godosedd. Reserv- ning mycket dalig.
kraftig  dédvinkel, Iymil, detta i Bver- av dalig kvalitet, hjulets  placering 27
som kan besvara vagande stadskor- men pa min se- skyddar bensin-
vid filkdrning. ning. naste Fial har jag tanken vid en ev.
inte markt néagon krock.
rosthildning.

1/, Sikten &r
*ka god, men
hornstolparna ar
néagot siktskym-
mande.

13

% % Om bilen or
riktigt kall
vid starten drdjer
det ldnge innan
varmen kommer.

13

% k& Bensinfor-

brukningen
0,65 I/mil, ar fullt
acceptabel,

15

% % Lackeringen

har slappt pa
vissa stallen. An-
nars ar jog mycket
néjd med detaljar-
betet.

11

% % Kk Jog har

ingenting
oft anmarka pa sa-
kerheten.

P Servicemdj-
ligheterna a&r
bra. Hos icke auk-
loriserade verksta-
der far man dock
vanta langre pé
reservdelor,

1115

/-

2114
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Av lan Jangd

hobhy

Ny TfA-handbok fér modeliralla-
re. Ur innehéllet: Att bygga och
bygga om. Tagkopet planeras.
Tips om férsta taget. Tagbordet.
Forsta sparplanerna. En hemma-
bana pd 5 timmar. Gréas, hus.
trid — och sa invigningstaget.
Att koppla strom. Trafiken pa
Pris 12:—

inkl. oms

banan och massor av andra
praktiska tips for nybdrjare.

- - O W S P S - S e .
TILL TEKNISKA FORLAGS AB, Box 3137. Stockholm 3

Séand mig omgdende mot postférskott kr. 12 + porto .... ex.

v

H

I av "Tag som hobby".
g

i

.

Adress

---J

e T R
- O - O O W D I O S S -
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TfA provkor nya Renault:

VAGN FOR VAGLOSA

Av STIG BJORKLUND

Ne-j, den vdgen kan ni inte
1 V¥kora. Dar krivs en jeep
eller en Citroén 2 CV ...

Beskedet motte Teknik for
Allas testforare under en
rundkérning i = sydfranska
berg med Renaults nyaste mo-
dell, R 4, som presenterades
i TfA nr 18. Vad var natur-
ligare @n att fortsitta for att
verkligen fi veta, om vagnen
skulle klara den bergsvig det
var friga om. Det gick!

Nigon har sagt, att R 4
verkar att vara gjord for
franska bénder, som girna

ger sig ut i markerna med
den dgandes bilen.

R 4 &r i forsta hand byggd
som ett billigt, rejalt trans-
portmedel och fir tas som ett
sadant. Vi kérde vagnen 30
mil pa asfaltvigar med 105
km/tim som verklig marsch-
fart, vi passerade gropar i
viagkanten utan att behova Allt med bibehallen inre kom-
sla av pa farten och ldt den fort och utan den svajighet som
dundra over steniga bergsvda- 1 andra fall kan vara forenad
gar med forvinande hog me- med exceptionellt mjuk och ta-
delfart. lig fjadring.

Nya Renault R 4 visade sig utmérkt val
tala héard kérning pé  steniga végar.

Opel utdkar sin Rekord-serie med yterligare en version — en kupé. | stort sett
ar den nya modellen identisk med 2-dorrars Rekord 1961 — vad som skiljer
bilarna &t ar kupéns profil ovanfér "midjelinjen', bagageutrymmet, som gjoris
nagot sldrre, och en del detaljer i uirustningen. Priset pé gatan blir 13 kr.




v AXLA Vii Segrar i bl. a. Millemiglia, Monte Carlo-rallyt, Alprallyt, Korsika-rallyt och
Liége—Rome—Liége-rallyt har givit Renault Gordini tillnamnet Kontinentens

TILL "\ Rallysuveriin.
| Renault Gordini &r resultatet av samarbetet mellan Renault och racervagnskon-
struktdren Amedée Gordini. En suverint snabb och siker vagn med 40 his-
NYA ‘ tars motor, 4-viixlad lada, Aérostablefjidring med luftkuddar och viigegenska-
per i toppklass, Vildimensionerade bromsar, exklusiv inredning med bl a.
RENAU LT stillbara ryggstod, gummibuffertar pd bakre stitfdngaren, sikerhetsbilten som

standard, stort, klitt bagageutrymme och rostskyddsbehandling enligt ML-

GORD' NI metoden dr andra forndmliga detaljer, Riktpriset dr 8.100: — (fritt Stockholm
i

. och Hilsingborg), inkl. Canadavirme, sikerhetsbilten, vindrutespolning, ratt-
\, las, kylargardin och vita dicksidor, men exkl. leveranskostnad, accis och oms.

RENAU[T

Frankrikes storsta industri
Generalagent: SVENSKA RENAULT AB. Ett 90-tal dterférsiljare och 175 auktoriserade serviceverkstider i Sverige.
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Hermods kurser féljer
utvecklingen. De ar utar-
betade i samrad med in-
dustri, handel, bransch-
organisationer och sko-
la. De ger den utbildning

60-talet kraver.

JEKNIK - _INDUSTR! 7

Ingenjorsutbildning
med sfatlig examen

Tekniski gymnasium
eller fackskola (ldro-
verksingenjor) inom

Maskinteknik
Verkstadsteknik
Kraft- och varme-
teknik
Elkraftieknik
Teleteknik
Byggnadsteknik
Kemiteknik
Merkantilteknik

Fackingenjorsuf-
bildning m. examen

Matematik:
storre kurs vid
feknisk hooskola

Teknikerutbildning
pa olika facklinjer

Allménna fekniska
kurser

Matematik - Fysik
Kemi - Atom- och
elekfronfysik

Svangnings- och
vagrorelseldgra

Raknestickans an-
vandning

Ritteknik - Ritn.-18sn.
::" mekd ell:r

yggnadsyrken

Muim?uiloru

Mekanik - Hallfast-
hetslara

Nomografi

Grafostatik

Differential- och
integralkalkyl

Rationaliserings-
feknik

Arbelssiudier
Stotistisk behand-
ling av siffer-

material
Funktionell tid-
bestamning
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Arbe!sforenk!nng
Inform.-kurs i MTM
Industriell organi-
sation
Arbeisledn. psyk.

Nyhet
Arbeisledmng
med praktikfall

Arbelsfysiologi
Arbetarskydd

Rit- och
konsiruktionsteknik

Geomelrisk ritning
Projektionsritning
Maskinritning
Verkiygskonstruk-
tion
Maskinelement
Berakningskurser

"Arbetsledarekurser

Kurser i arbels-
ledning
i somarbele med
branschorganisa-
tioner for
Byggnadsindusir.
Gratiska industrin
Livsm.-branschen
Pappersmasseind.
Sagverksindusirin
Textilindustrin
Traindusirin
Verkstadsinduslrin
Vag- och vatten.
byggn.-branschen

Maskin- och
verkstadsteknik

Verkstadsindusirins
grundkurser i
Verkstadsteknik
Gijuteriteknik
Arbelsledning

Korser for
Arbelsledare
Arbetsstudieman
Avsynare
Filare
Gas- 0. elsvelsare
Gijutare
Hardare
Instrumenttekn,
Kyimoniorer
Landmaskinister
Maoskinarbelore
Maskinformare

Planeringsman
Platslogare
Resemontorer
Ritare och
konstrukiorer
Skyddsombud
Serviceman pd
autom, styrda
arbetsmaskiner
Smeder
Svarvare
Tidskrivare

Verkstadsteknik

Ritningslasning

for mek. yrken
Materiallara
Matdon och mél-

metoder
Varmebehaondling
Smidesteknik
Svetsteknik
Gijuteriteknik
Verktygsmaskiner
Toleranser o. passn.
Grov- o. tunnpléts-

bearbetning

Bil- och motorteknik

Kurser for
Arbelsledare
Bilmekaniker
Motortekniker
Motormontdrer

Férbrénningsmot,

Flygmolorer

Bilens kraftoverfo-
ring, bromssy-
stem, elekiriska
ulrusining och
underrede

Bilens dynamik

Praoktisk bilkurs

Flygtekniska kurser

Kraft- och
varmeteknik

Beskriv. maskinlara
Férbranningsmotor-
teknik
Gasturbiner
Yattenrérpannor
Vattenmotorer

‘Skétsel o, drift av

éngpanneanlaggn.
Varmeoverféring
Termodynamik
Pumpar - Flékiar
Angturbiner
Kylteknik

Nvhet

Orienterande kurs
i reglerteknik

Indusiriell
matleknik

Sjobefdiskurser
Texfilfeknik

VVS-teknik

Kurser fér
Konstruktorer
Verkmastare
Varmelednings-
skotare 3

Uppvarmningstekn.

Centraluppvarmn.

Oljeeldning

Ventilationsteknik

Sanitetsteknik

Tréteknik
Bygonadsteknik

Kurser for
Byggmastare
Verkmaslare
Férman
KonstruktGrer

Vig- och vatfen-
byggnadsieknik

Vagmastarekurser
Yagbyggnadsteknik

Elkraftteknik
Installatérskurser
for B- och C-

behorighet
El. verkmastarkurs
Maskinistkurser
vatenkraft
angkraft
diesel
Kurser fér
Elmontorer
Larlingar
Bilelekiriker
Linjemastare
Elekiricitetsiara
och méatteknik
Elektromaskinlara
Anlaggningsteknik
Installationsteknik
Belysningsteknik

Teleteknik

Kurs for TV- och
rodiotekniker
m. praktisk kurs

Kurs for mastarbrey

Teleteknisk verk-
mastarkurs

Kurser fér
Férsaljnings-
gsrsonc -

andaramatérer

Industriell elek-
tronik

Servoteknik

Kemiteknik

Pappersmasse- och
sagverksteknik

Livsmedelsteknik
Yrkeslararekurser

‘Foribildningskurser

for Ingenjorer
Arbeisledare
Yrkesorbetlare
Lérlingor

HANDEL = KONTOR

R e

Utbildning till
Avd.-chef - Bankman
Bokforare
Dekorolor
Detaljhandlare
Exportor - Imperidr
Fastigheismakiare
Forsaljare
Forsaliningschef
Forsaljn.-ingenjor
Inképschef
Kamrer - Kossér
Kontorschef
Kontorsorganisator
Korrespondent
Krediichef
Lagerchef
Personalchef
Reklamchef
Revisor
Sekreterare

Handelsgymnasie-
kurser

Foretagsekonomisk
kurs m. examen

Handelsskolekurser:
Kontorsteknik
Férsalining
Detaljhandel

Féretagsekonomisk
ingenjorer

kurs f.
Affarsbokforing |
Amerikansk bokf.
Bokféringens teori
Bokiéringsproblem
Balansanalys och

kreditbedémning
Balansteknik
Detaljhandelsbok-

foring
Honrverksbokforlng
Fastighetsbokforing
Industriell redovisn.
Kostnadsberakning

o. kosinadsanalys
Revisionsleknik
Handelsgrakning 1-11

Angiv ev. studiemdl ....cvviievreanes

Skriv 'ril'll Teate ket |

Férkunskaper ..

l ..... SrasssasssssusasRR R R
remn

talet
kraver

hattre ulhild

Hermod's

ABC for kontors-
elever
Kontorsteknik
Arbetsledning péa
kontor
Inképs- o. forrads-
organisation
Modern kontorsorg.
Aktiebologsratt
Handelsratt
Praklisk affarsjur.
Skattekurser
Rattskunsk. f. makl.
o, fastighetsforv.

Kommunalkunskap
Socialvard
Foreningsledning
Konferensteknik
Hantverkarkurser

Nyheter

Faretagssialistik
Kontorsteknik

UNIVERSITETS-
UTBILDNING

Kristendomskunskap
Tyska - Engelska
Matematik

Fysik - Kemi
Nationalekonomi

KURSER f. INTRADE

Boulredning och Marknadsfaring -

arvskifte Personalorganisa:| vid universitet
Distributionsekon. tion och fackskolor
;é‘ma!in. o. reklam In:iegrel:u':i al —
orsaliningskonst otabehandling
Reklamkurser Elektronisk PSYKOLOGI
Affarsbankernos datlabehandling PEDAGOGIK
" v'erl;so_mhﬂ 5

efrakining oc ——

e SPRAKKURSER b
Férsakringskunskop TRADGARD * 5K0G
ort
U!:::esnl:ggdel Svenska  Engelska
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Valskrivning
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Vilken smadbil iir biist for * fullvuxna’? Vi testade nio

vagnar med hjilp av en 1.97-metersman och ett matthand.




RENAULT DAUPHINE

’. Se opp for spaken!

NSU PRINZ
Rattstiillning for

fullvuxna

VOLKSWAGEN
Bekviim for linga
ben
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Tokhdjden
snuddade innertaket. Bak fottades 3—4 cm for att for-
sdkspersonen skulle kunna sitta rak. Pedalerna sitter
bra dven fér 47:or, men vaxelspaken kom for ndra
hégerbenet och Iiusomkogpluren vid ratten kom i
vagen for vanster kna. Fran

sen skjutas 9 cm framét for att ge benuirymme bak.

fram rdckte med ett nddrop — haret

bakre laget behdvde sit-

Fantastiskl, ''Prinsens’ rativinkel gav god plats for
knéna. Takhdjden fram réckite precis, bak fattades 5—
6 cm. Om forarsdtet skots 12 c¢cm framét frén bakre
laget fanns det plats Gven for kndna vid "baksates-
provet’. Backspegeln sitter monterad pé instrument-
panelens oOverdel, vilket visade sig idealiskt for en
lang forare. Golvvaxelspaken gick fri for héger ben.

Hela 5—6 em marginal mellan hdret och taket och
dessutom sdten, som ger &ven en langbent férare
stod under laren. Relativi bra plats fér kndna vid
sidan av ratten. Rikiningsvisaren klarar sig fran ofri-
villig paverkan och vixelspaken sitter bra till. Bak var
det samre med hdjden, cm fattas. Forarsatet fick
skjutas 8 cm framéat for att ge lagom knéutrymme bak.




Skulle det ga? Jo, faktiskt. Exakt 1 c¢cm blev avsténdet
mellan hjGssan och taket &ver forarsatet, medan det
bak hade behdvts yterligare 5—6 cm hajd fér aft
forsdkspersonen skulle kunna hélla huvudet rakt.
"Hundkojans™ héngande pedaler gav god plats for
fotterna, medan ratten hamnade mellan kndna. 8 cm
framskjutning rackte for att ge kndutrymme i baksatet.

Ingen marginal for gupp har heller, héret snuddade i
innertaket. En .annan rattvinkel hade givit en trev-
ligare korstalining, nu kom ratten mellan knéna. Golv-
spaken sitter bra till och sikten &r s& bra man kan
begédra, eftersom vindrutan &r ganska hég. Pedalerna
ar tyvarr inte hangande men andd& relativt |16H-
mandvrerade, Gven for den som har 4 i skonummer.

En bil, som f;dl:ﬁen delvis utformals Gven med tanke
pé fullvuxna. Tokhdjden var visserligen inte den stdrsta
vi hittade — det fanns 2 cm tillgodo Gver fdrarsétet
och fattades lika mycket bak — men kérstallningen var
faktiskt bekvam. De tjocka stoppade solskydden be-
ransade dock sikten dven i uppfallt lége. 9 cm
ustering av framsGtet gav benutrymme i baksdtet.

AUSTIN 850
Pedaler for 47:or

FIAT 600
Sikten dr bist

SAAB 96
Bekvim — men
bort med solskyd-
den!




FOR STOR FOR SMABIL. ..
(forts)

RATTENS
VINKEL
VIKTIG

Vi har en hel del storvixta personer i

det har landet, och en titt pAd deras
speciella bilproblem #r alltsid inte helt
utan allmént intresse.

En storvuxen person kan givetvis
vilja en stor bil, och didrmed skulle,
tycker man, problemet vara ur vigen.
Men ur méanga synpunkter, inte minst
ekonomiska, ter sig smébilsklassen mye-
ket lockande, och fragan dr da, hur det
ghr att vara stor man i liten bil.

Forsoksperson i Teknik for Allas un-
dersokning var taxichaufféren John
Eriksson, och hdar dr hans matt. Lingd
1,97, vikt ca 110 kg, skonummer 46—A47.
Det rérde sig alltsi om en pa alla ledder
fullvuxen person. Vagnmaterialet be-
stod av idel standardutrustade modeller,
och s hdr blev kontentan av provet:

Ingen av bilarna, méjligen med un-
dantag for Volkswagen, skulle utan vi-
dare ldmpa sig for en person i den hir
storleksklassen. T samtliga fall rekom-
menderas en sinkning av forarsitet med
atskilliga centimeter, eventuellt byte av
forarsite, ddr en kapning inte later sig
gora.

Rattstidllningen &dr inget problem for
normalbilister, men visade sig vara ett
krux for den langbente. Atta bilar av
nio hade ratten alltféor ladgt placerad
for att den skulle gi fri for langa, "hop-
vikta” ben. Undantaget var NSU Prinz,
som gav en marginal pi hela 5 em mel-
lan knédn och ratt, dvs. lika mycket som
normalbilisten far i vilken sméabil som
helst.

De allt populdrare ljus- och riktnings-
omkopplarna péa rattstingen komplice-
rade problemet med benutrymme, I vis-
sa fall kan reglagen kapas, i andra fall,
t. ex. ndr det géller Renault Dauphines
ljusomkopplare, hjilper bara en radikal
omflyttning, &ven om den kostar en slant.

BRA efter omstandigheterna satt vér utrymmes-
testare John Eriksson i baksatet till DKW
Junior. Volkswugen, SAAB och Ford Anglia er-

6jd dar bak som DKW :s minsting.

bjod samma tak

=T

=

!"

Al to sig vr och i, var givet-
vis négot av ett problem i de
flesta av de smébilor som
provades. Speciellt utrymning
av boksatet fordrade en sar-
skild teknik, som hdar ovan de-
monstreras pé& lilla Austin 850,

Ett par bra detaljer fér baksa-
tespassagerarna hittade vi i
Ford Anglia. Fotstédet p& bilden
ndrmast 1. h. gav behagligt stéd
&t fotterna, som fér ovrigt ha-
de eft strdloande utrymme under
framstolarna. Den svangda for-
men pé& framstolarnas ryggstod,
bilden langst t. h., kom val till
pass vid baksatesprovningen.

ick det att fa plats for huvudet |
iat 600, som ju heller inte ar byggd

SKMRE var utrymmet i NSU Prinz, nedan, och

ungefar s& har trdngt var det for
1,97-metersmannen ocksd i Renault Dauphine,
Austin 850 och BMW 700, inte bekvamt i langden.

SAMST

fér riktigt fullvuxna svenskar. Men parkerad pé

snedden fick ™jatten" John Eriksson plats.




Har var det tréngt i tak, 1 em for lagt fram och 5§
bak. Framsatet fick skjutas 125 cm fromét for aft ge
plats for knéna vid baksGtesprovning. Véxelspaken
ar kort och bra, sikten visade sig hmig med undan-
tag av att backspegeln skymmer. B var tack vare
de extra breda dorrarna latt att komma i och wur.

BMW 700
Lagt i tak men
brett i dorren

An?!ia gav 1 _cm luft Gver frisyren fram, medan det
skulle ha behdvis ytterligare ett par cm &ver baksdtel.
Ratten kom p& det vanliga stallet, dvs. mellan knana.
Bdst i Anglian var framstelarnas f’orm, som gav prima
ben- och fotutrymme bak, om framsatet stod 15 em
frén bakre |Gge. Véxelspaken satt bra, dvs. pd golvet.

FORD ANGLIA
Biist i baksiitet

Marginalen frédn férarens huved till taket blev 2 em,
dvs. exakt lika mycket som det fattades bak. Fram-
sdtet behdvde justeras 11 em fér att ge hyggligt ben-
utrymme i baksatet. Ratten ar tillplattad nertill, vilket
dock i det har fallet inte hialple, eftersom knéna
hamnade vid sidan av ratten. 'Ljustutan'’ kom i vagen
men skulle kunna kapas. Bra sikt, bra rattvaxel.

DKW JUNIOR

Rattform for nor-
malben




MTres

Rysk TV siktar hogt:

ANTENN
BLAND
MOLNEN

oskva kommer om négra

dr att fa ett blickfang,
som t. 0. m. stiller det varlds-
berémda Eiffeltornet i skug-
gan. I stadens utkant, for-
resten i narheten av den stora
permanenta jordbruks- och
industriutstédllningen, arbetar
man. just nu med funda-
mentet for vidrldens hiogsta
torn, Moskvas blivande TV-
torn. Fundamentet far en dia-
meter av 62 meter, med por-
taler mellan de "fitter” pa
vilka kolossens 26000 ton
kommer att vila. Héjden blir
hela 526 meter.

Den TV-mast, som kommer
att bilda sjdlva spetsen av
TV-tornet, blir 138 meter hog.
TV- och radiostudios inryms
liksom lokaler for viaderleks-
tjansten i ett tiotal vaningar
ca 150 meter 6ver marken. P4
350-metersnivin inryms res-
taurang och kafé med en ut-
sikt, som vil knappast torde

hégsta byggnadsverk, Moskvas TV-torn,

fordra nagra kommentarer.

Moskvas TV-torn blir gi-
vetvis en turistattraktion av
forsta klass, och i de nedre
vaningarna kommer det bl. a.
att finnas en sdrskild insti-
tution for att ta hand om be-
sokare. For dem som vill tit-
ta ned pd Moskva fran moln-
hijd kommer det att finnas
fyra snabbhissar, vardera
rymmande 14 personer. His-
sarna skall gd med en hastig-
het av 5 meter i sekunden,
dvs. det kommer att ta en
dryg minut att ta sig upp till
restaurangen 350 meter Gver
markytan.

TV-program éver inte mind-
re #n nio kanaler kommer
samtidigt att kunna sidndas
fran tornet, ddrav tva pro-
gram i farg. Mottagningsfor-
hallandena berdknas bli ut-
markta inom en radie av
minst 120 km, dvs. som fran
Stockholm till Eskilstuna.

.‘

Arbetet med gjutningen av det valdiga betongfundamentet for varldens

ar bérjat. Grunden blir 62 m bred.

Moskvas blivande TV-torn, 526 meter hii%, blir et av varldens markligaste byggnadsverk. Tornets nedre del féar, som framgér av bilderna ovan och nedan,

en mycket karakteristisk utformning med

™~
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"fotter'’, mellan vilka bildas dekorativa portaler. Glastornet i mitten skall bland annat inrymma turistkontor.




Fran proffsmikroskop till
amatérdito. Mikroskopet t.
v., ett metallurgiskt labo-
ratorieinstrument fér &t-
skilliga tusen kr, har an-
vants for bilderna pa den-
na sida. E#t amatdrmik-
roskop som det t. h. gar
emellertid ockséd bra, om
man skaffar en speciell
linstillsats fér sin kamera.

FOTOGATAN
NI GAR
BET PA

Av NILS G. LINDQVIST

Ungefar 0,5 mm tiocka ar de enskilda kornen i strésocker. S& har ser de ut i 120 gangers forstoring.

kulle ni utan hjdlp av bildtexterna

kunna identifiera fotoobjekten pa den
hidr sidan? Knappast, eftersom bilderna
ar tagna med ett starkt forstorande
mikroskop.

Varfor inte sjdlv ga pa kamerajakt i
den fascinerande viarld som mikroskopet
oppnar? Man behover absolut inte skaf-
fa sig ett av de dyraste mikroskopen.

Skillnaden mellan ett dyrt och ett bil-
ligt mikroskop dr i det hdr samman-
hanget, att objektivet i det billiga mik-
roskopet endast dr korrigerat for det
minskliga ogats sétt att se. Vad den
fotografiska filmen registrerar ar of-
tast en helt annan sak.

Vill man med gott resultat fotogra-

fera genom mikroskop méaste man dar-
for anvianda sig av kameraobjektiv, som
ar minst akromatiskt korrigerat, detta
da tillsammans med gult eller grint
filter vid lampan. Priset for siddana
akromatiska objektiv wvarierar mellan
50 och 200 kr, beroende pd férstorings-
graden.

For den som vill veta mer om mik-
roskopet och dess mdjligheter kan vi
rekommendera féljande bocker: T. Pehr-
son "Mikroskopet och vad det avslojar”,
K. Modin "Mikroskopet” (bidda dessa
bocker dr utgdngna men kan linas pa
bibliotek) samt "Handledning i mikro-
skopering for nybérjare” av Magnus
Buve.

Sockerbitar, nej snarare tvartom. Bilden hér nedan visar saltkorn i 120 géngers forstoring. Akromatiskt
korrigerat objektiv och genomfallande, polariserat ljus. T. v. en grammofonskiva i 300 géngers forstoring.
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MERA STING | "HUNDKOJAN"

Cooper-stallets framgangar med trimmade
Morris-motorer i juniorracers har givit
impulsen till en intressant bilnyhet. Man har
gjort en imponerande snabb sportvagn av BMC:s
fula men obestridligt vigsdkra "Hundkojan".

Av STIG BJORKLUND

En s av det ovanli laget fér
man munln och '"m:'r'}i. Coo:s':' ‘\'ﬂ?:t sett
ar det endast emblemen som skiljer sportmodellen
frén den tidigare valkénda standardversionen.

Trimningen av BMC 850
frdn 34 till hela 55 hk &ar
delvis resultatet av en mycket
litt genomford volymdokning.
Motorblocket &r namligen
fran borjan avsett for 997 cc
slagvolym, men man krympte
volymen till 848 cc genom
anvindandet av en special-
gjord wvevaxel med kortare
vevslingar, Nu overgir man
till den "ridtta” vevaxeln for
Austin och Morris "Cooper”
och fAr ddrigenom en volym-
okning av hela 17 procent.

Resten ordnades med hjilp
av tvi SU-férgasare och stor-
re insugningsventiler, ok-
ning av det s.k. ventilover-
lappet, dvs. den tid di bade
insugs- och avgasventilerna
dr oOppna samtidigt, samt
indring av utbldsningssyste-
met for bittre "andning”.
Samtidigt hojdes kompressio-
nen fran 8,3 till 9.

Hela framvagnen hos BMC 850
ar en kompakt enhet, pd vil-
ken man kan se de flesta av
de detaljer, som skiljer sport-
versionen frén ﬂundurd iton.
P& boksidan av den rv&rlig-
gande motorn ses bl. a. de
bdda SU-forgasarna med s.k.
sportfilter samt de nya utblés-
ningsroren. Vaxelspaken ar
monterad | en bakéigdende
utlépare och vagnen har som
synes f&it sm& men synner-
ligen effektiva skivbromsar,

Den friamsta Atgidrden for
att sdkerhetsmissigt kom-
pensera de okade fartresur-
serna Ar overghngen till skiv-
bromsar, hir av Lockheeds
fabrikat. "Hundkojans” skiv-
bromsar #dr forresten mark-
nadens minsta men har #nda
okat den totala bromsytan
hos vagnen niira fyra ginger.

Interidrmissigt skiljer sig
Cooper-versionen fridn den
svagare frimst genom viixel-
spaksarrangemanget, Den
linga spaken frin moforns
nedre del har hir bytts ut
mot en kort spak, monterad
p& en "brygga” bakit fran
motorn.

Hur dr den att kora? Jag
har haft tillfille att provkéra
bade den svagare och den upp-
trimmade versionen pA sam-
ma provbana, en militdr test-
anliggning i sodra England,
och skillnaden dr férbluffan-
de. Sportversionen accelererar
fran stillastiende till 80 km/
tim pad 12,8 sekunder (en
sportvagn som t. ex. Alfa
Romeo Giulietta Sprint kla-
rar det pa 12,0 sek) och man
néir en bekvim marschfart av
70 miles per timme, ca 113
km/tim pa nigot mer &n en
halv minut. Toppfarten anges
till drygt 143 km/tim.

Vem képer Austin och Mor-
ris Cooper? Redan den forsta
modellen visade sig apellera
till bilister med smak for s.k.
sportigt korsdtt. Ndr nu mo-
torstyrkan kommit i niva med
vighillningen bér man kun-
na rikna med att f4 se BMC:s
minsting dyka upp i ettriga
dueller pd tdvlingsbanan —
och absolut inte utan chans.



Teknik for Alla provkér Formel K-vagnar:

LATT, SNABB,
VAGSAKER
AMERIKAN

Teknik for Alla har tidigare provkdrt en svensk
och en finsk FK-vagn och redovisat intrycken (i nr
13—14/61) och hir kommer en rapport fran tavlings-
korning med den amerikanska Dart-Kart-vagnen.

Av BIRGER GRIPSTAD

Dart-Karts vdgegenskaper ar impo-
nerande — | varje fall pa asfalt.
Den laga frigngshdijden gér vag-
nen mindre lampad fér grusbanor.

& 95 cc ut-

Tecumseh-molorerna
vecklar ca é hk vardera vid 8000

vimin. De driver direkt p& den ge-
nomgdende bakaxeln. 7é-kuggsdrev
dr standard, men det finns drev
i storlekar fran &8 till 92 kuggar.

Trots den léga vikten — 42,6 kg
med tvd motorer — och trols
ganska klena materialdimensioner
verkar vagnen vara mycket siryk-
télig. Undre bilden: det stoppade
stodet pd& satet framfér féraren bi-
drar till en bekvam kérstalining.

En del av de férst importerade Dart-Kart-vagnarna. Samtliga &@r utrustade
med sldta dack, s.k. slicks, men om s& dnskas uibyts dessa utan exira kost-
nod mot monstrode dack. Med tvé motorer kostar vagnen 2399:—.

Dart—Kart-vagnen, som om-
nimndes redan i forra
numret efter dess stora fram-
gingar i de amerikanska
misterskapen, har vid det hédr
laget hunnit med att fira
triumfer ocksd i Sverige. Vid
héstens stora FK-tdvling i
LaxA MK:s regi pad klubbens
specialbana den 10 september
blev det Dart-Kart-seger bade
i 100- och 200 cec-klasserna.
Och dessutom 3:e- och 4:e-
placeringar i den férstndmn-
da. Seger i tviA av de tre
lopp de tre vagnarna deltog
i fAr vidl anses vara en fin
debut med tanke pa den hirda
konkurrens som bjods av si-
vil svenska som utlindska
fabriksvagnar och en del fina
hembyggen.

Jag hade sjilv tillfdlle att
kéra en av Dart-Kart-vagn-
arna i de tre loppen och dess-
utom kirde jag min egen
vagn — en Geting — i klass
4, Detta gav maojligheter till
jamforelser.

Laxis FK-bana — en snirk-
lig och trixig historia pi 480
meters lingd — &r helt as-
faltbelagd och det Ar ingen
tvekan om att den lilla ameri-
kanska vagnen med sina sméa

hjul (5 tum bak och 4 tum
fram) och liga markfriging
limpade sig bittre for den
banan &n min Geting, som ju
byggts med tanke pa de grus-
och stybbanor, som hittills va-
rit de vanligaste.

Det kan #ndi inte hjdlpas
att Dart-Kart imponerade ge-
nom sina verkligt fina vig-
egenskaper. Till dessa bidrog
naturligtvis i forsta hand de
sméi hjulens slita, decimeter-
breda anliggningsytor, men
ocksd de accelerationsvilliga
motorerna, som omedelbart
svarade paA gaspAdragen. Den-
na lyckliga kombination gjor-
de att man kunde “std pa” i
bojarna och efter nigra tri-
ningsvarv stod det klart att
vagnen inte skulle hitta pa
nagra konstigheter pd egen
hand. Den gick faktiskt som
pa rils och kiindes behagligt
sdker. Till sdkerhetskinslan
bidrog ocksd den effektiva
bromsen.

En vagn med motorsigs-
motorer kan naturligtvis inte
bli lika snabb i starten som
en klass 4-vagn, men det be-
hovdes faktiskt inte manga
meter forran "draget” var det

(Forts. pd sid. 88)
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Orebro tog TfA-pris i radiobit-SM. . .

...MEN GOTE
VAR BAST

Tidigare rekordhéllaren i speed, 2,5—5 cc, Leif Karlsson, Orebro, fick se
bade rekord och SM-titel bargas till Goteborg i ér, men tog en valfortiant
andraplacering. Har ses han med sin navigeringsbat, en av dagens vackraste.

et relativt nystartade
Svenska Modellbatforbun-
det har sitt sidte i Kumla, och
det #r ddrfor ingen tillfallig-
het, att SM-striderna oftast
utkdmpas i Nirke-sjoar.
Svenska misterskapen for
radiostyrda modellbatar gick
i 4r pa sjon Tisaren utanfor
Hallsberg med radiobétklub-
ben Neptun som arrangor.
Hur kommer man upp i SM-
klass? Radiobatpiloter fran
hela landet har i sommar ut-
kampat kvalificeringsstrider
pa likadana banor som den
som nu anvidndes vid SM-fi-
nalen. For speedtdvlingarna
anvandes en triangelbana
med likformiga sidor, 40 me-
ter ladnga, och for navige-
ring en bana med samman-
lagt 12 bojar, utlagda tre och
tre med 10 meters avstand
mellan grupperna och tva me-
ter mellan bojarna i sidled.
Det géller emellertid inte ba-
ra att klara navigeringen
utan ocksd att fullborda pro-
grammet s& snabbt som moj-
ligt, eftersom antalet fel for-
vandlas till tidstilligg och

lagsta totaltiden ger segern.

I den minsta speedklassen
vann Acke Lundkvist, Gote-
borg, féljd av &rebroarna
Gunnar Olsson, G. Liljekvist
och Bjorn Ivarsson. Lund-
kvist vann &ven 5-kubiks-
klassen, ddr han satte nytt
svenskt rekord pa 0.43,7. De
fyra ndst bidsta var férre re-
kordhallaren, Leif Karlsson,
Orebro, M. Broom, Stockholm,
Bjérn Ivarsson, Orebro, och
Tage Johansson, Goteborg.

Speed klass C togs av M.
Broom, Stockholm, fore bl. a.
P. O. Bertilsson, Trollhdttan,
Sten Lundgren, Giteborg, E.
Osterlund, Giteborg, och E.
Lind, Kallhall.

Framgangsrike Acke Lund-
kvist tog titeln aven med el-
driven speedbat ndrmast fore
K. A. Sjogren, Giteborg, och
M. Broom, Stockholm.

I navigeringsprovet gick
SM-titeln till Grebroaren
Bjorn Ivarsson fore Lund-
kvist, Goteborg, G. Olsson,
Orebro, C. Olausson, Halls-
berg, L. Frandberg, Goteborg
och L. Karlsson, Orebro.
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Av STIG BJORKLUND

I

Konsten att ""ta hem' en bdat efter avslutat prov hor inte till de lattaste.
Nedan &r det Ragnar Carlsson, Orebro, som demonstrerar hur det gér till.

Bjorn Ivarsson, Orebro, ndrmast ovan,
tog hem SM-titeln i navigering och dér-
med aven TfA-priset ''Skeppsratten'. Tya-
faldige speedmastaren Acke Lundkvist,
Goteborg, ses overst med "Brita” som
@iven slog nytt rekord i 5 cc-klassen.

Av LENNART HELANDER

Visste ni att Sverige internationellt
ligger i toppen nédr det géller modell-
racing? Det finns papper pi den saken,
ndarmare bestamt protokollen fran tionde
Europamésterskapen, som i ar utkim-
pats pa modellbilbanan i Gavle, Tre EM-
titlar av fyra gick till Sverige!

Misterskapen fick forresten en sen-
sationell start i och med att Jan Erik
Falk tvd ginger putsade virldsrekordet
i minsta klassen. Den slutliga noteringen
blev 139,53 km/tim med en motor pa
1.5 ¢

Redan tidigare vdl behingd med EM-
guld dr Arne Zetterstrom, och den hir
gangen bdrgade han ytterligare tva
EM-titlar. Bade i 2,5 och 10 cc-klassen
blev det blagult genom hans insatser.

Tiderna var 157 respektive 221 km/tim.

Tyskland och Schweiz var enda del-
tagande utlindska nationer, och det blev
mellan dessa bada ldnder som striden
kom att std i 5 ce-klassen. Tysken Speer
tog slutligen hem spelet fore schweiza-
ren G. Fausch. Tiden blev 180,04 km/
tim, bara 4 km/tim under varldsrekordet.

Géasternas "ZW”-bilar tycks vara allt-
for svara for de svenska konkurrenterna
just i 5 ce-klassen, medan svenska byg-
gen med Oliver-motorer hdvdar sig bra i
de mindre klasserna. Bo Skoglunds och
Arne Zetterstroms Proto med Dooling-
motor pa 10 cc ldr vara frukten av at-
skilliga experiment och berdkningar,
och resultatet bér ha motsvarat an-
strangningarna.

Konstruktorsteamet Skoglund—Zetterstrom pé bilden t. v. har all anledning ait betrakta sina alster
med belatenhet. Bada vagnarna tog hem EM-titeln i sina respektive klasser, dvs. 2,5 och 10 cc. P& den
hogra bilden studeras Jan Erik Falks varldsrekordvagn i minsta klassen av tvaan, tysken A. Bourghardt.
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KAN SVERIGE . . .(forts)

VASSA VAGNAR

VANTAR!

mitten av femtiotalet domi-

nerade Italien forar-VM i
Formula I. Ferrari var det
stora namnet sedan Mercedes
lagt av efter att ha tagit hem
rubb och stubb under négra
sisonger. 2,5-litersformeln gall-
de, och alla minns vi vél hur
ekipagen sdg ut — kraftiga,
ganska stora bilar med front-
monterade motorer.

Det wvar da den italienske
greven och racerentusiasten
Johnny Lurani fick sin stora
idé. Hur vore det med en ny,
billig racerformel, dir bilarna
skulle byggas av delar fran
standardbilar? En racerformel
for juniorforare, for resten,
varfor inte kalla det hela For-
mula Junior?

Greve Lurani funderade mer
och mer over sin idé och fann
den allt bittre. For det forsta

SNSRI N ———
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LOTUS XVl

Motor: Svansmonterad Cosworth-trimmad Ford Anglia 105 E. 997 cc, specialtopp
och d:o kamaxel. Kompression ca 10,5:1, bercknad effekt ca 82 hk vid 8

v/min. Fbrgasare: 2 dubbla 38 mm Weber. Vaxelldda:
Svetsade

Dauphine Gordini. Chassi:

stalror.

skulle folk f4 nagot nytt att
titta pa, den italienska domi-
nansen i F I kanske skulle bli
litet besvidrande i ldngden...
For det andra skulle en stor
grupp ménniskor beredas till-
fille att tdavla i en riktig ra-
cerformel tack vare att de skul-
le f4 radd att kopa — eller
bygga — vagnar, och for det
tredje borde man kunna spara
forartalanger, vilka senare
kanske skulle kunna bevara
Italiens hegemoni i F I...

I samrid med néigra ita-
lienska motorjournalister ut-
arbetade han ett regelforslag,
som i princip gick ut pd att
bilarna i hans "Formula Ju-
nior” skulle ha motorstorlek i
forhallande till vikten, att mo-
torerna méste komma fran

standardbilar, att de inte fick
ha overliggande kamaxlar och
(Forts. pd sid. 26)

Inverterad Renault

Bromsar: Ford trumbromsar

(engelsk standard). Hjulstall: Dubbla V-lankar fram, enkla V-lankar bak med
drivaxeln som 6vre barande lank. Hjul: Lotus elektronfalgar. Tillverkare: Lotus
Engineering Co. Ltd. Svensk generalagent: Yngve Mysirom. Agare: Yngve Ros-
qvist, Ford Motor Co. Som framgdr av ovansidende finns denna bil i tva
exemplar har i landet. Yngve Rosqvist vann SM pé sin, medan Bo Ljungfeldt i
Fords bil haft motortrubbel. Lotus XVIII ar en avancerad bil, som trots att den
ar av fjolérets modell representerar toppen av vad som finns inom FJ.

FOCUS Mk. Il

Motor: Svansmonterad Peugeot 203, fodrad till 1 091 cc. Specialfoder fran Bofors,
specialkamaxel och hogkompressionstopp. Beraknad effekt 90 hk vid 8000
vimin. Forgasare: 2 dubbla Weber 40 mm horisontalférgasare. Vaxellada:
Volkswagen, drevsats Porsche. Chassi: Krommolybdenrdr. Bromsar: Porsche.
Hjulstall: Fram dubbla V-lankar, bak enkla V-lankar med drivaxeln som béarande
overdel, system Lotus. Hjul: Elva elekironfalgar, 15”. Tillverkare: AB Sports-
Cars. Agare: Jan Fritzner. Bilen tillverkades varen 1961 och har kérts | SM-
serien, dock utan stdrre framgdngar beroende pé diverse barnsjukdomar. Bilen
dr en av de vackraste Fl-racers som ndgonsin byggls med eft synnerligen
vackert lattmelallkarosseri. Fritzner, som tidigare var Carl-Gunnar Hommar-
lunds "kronprins” i Carrera-klossen, dagnar sig numera helt &t F).

eSS TN

LOTUS XX
Motor: Cosworth-trimmad Ford Anglia 105 E med specialtopp, ny komaxel
samt balanserat och polerat innanmate. Effekten ségs ligga nara 90 hk-
strecket men dé& maste den snurra med bortat 8 500 v/min. Kompressionen
ar ca 10:1. Forgasare: 2 st. dubbla 40 mm Weber. Vaxelléda: Inverterod
Renoult Dauphine Gordini. Chassi: Svetsade stalror. Bromsar: Trumbromsor
fran Ford. Hjulstéll: Dubbla V-lankar fram, enkla bak men med drivaxeln
som ovre barande enhet. Hjul: Falgar av elektron. Tillverkare: Lotus
Engineering Co. Lid. Svensk generalogent: Yngve Nystrdm. Agare: Picko
Troberg. Denna bil &r Colin Chapmons senaste saluférda skopelse. Picko
Troberg har importerat sitt exemplar frdn England och hunnit delta i tre
SM-tavlingar. Bilen har visat sig vara snabb och ér Sveriges modernaste FJ.
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STANGUELLINI

Motor: Frontmonterad Fiat 1100, forsedd med specicltopp, balanserat innan-
mate och vassare kamaxel. Kompressionen ar ca 9:1 och effekten ligger vid
ca 70 hk vid 7 500 v/min. Forgasare: 2 st. dubbla Weber. Véxellada: Fiat
1100. Chassi: Svetsade stélror, osymmeiriskt — foraren sitter till vanster
om transmissionsaggregaten med véxelladan | knéhojd. Bromsar: Trum-
bromsar fréan Fiat. Hjulstall: Fiat 1100. Hjul: Borrani tradekerhjul med
Rudge-kopplingar. Tillverkare: Stanguellini. Svensk generalagent: Sak-
nas. Agare: Holger Norrman. Bilen inkdptes fran bérjan av Erik Carlsson,
som korde den i Diurgdrdsloppat 1960 men tvangs bryta dé oljetempera-
turen blev fér hég. Fran och med i ar har bilen évergén i Holger Norr-
mans ago. Denna bil Gr trots sina tvé é&r i utmarkt kondition men dras
tyvarr med en-del trubbel. Norrman har kort arets SM-serie med den.



LOLA 1960

Motor: Frontmonterad Ford Anglia 105, forsedd med speciallopp och
"fetare'' kamaxel. Kompression 10:1, berdknad effekt ca B0 hk vid 7 500
v/min. Férgasare: 2 st. dubblo 38 mm Weber. Yaxelldda: BMC med spe-
cialdrevsals. Chassi: Svetsade stalror. Bromsar: Trumbromsar, engelsk
standard. Hjulstall: Dubbla V-lénkar fram, enkla bok med drivaxeln som
ovre barande lank, Hjul: Elekironfélgar. Tillverkare: Eric Broadley Cars
Ltd. Svensk generalagent: Saknas. Agare: Axel Johansson, Sven Andersson.
Aven denna bil finns i tvé exemplar hér i landet. Svensk publik gjorde
sin forsta bekantskap med den har bilen vid Kanonloppet 1960, d& Fritz-
williom Racing Team var har och hade lekstuga med konkurrenterna. Juan
Manuel Bordeu segrode overlagset med sin synnerligen val iordning-
stallda bil. Vagnen har trots sin frontmonterade motor, i synnerhet i
hénderna p&d Sven "Bergvigg™ Andersson, natt akiningsvarda placeringar.

ELVA-AU-MITTER

Motor: AU 1000 trimmad av Gerhard Mitter med fyllda balanser, igen-
svetsat topplock och a@ndrade porttider. Effekt 80 hk vid nara 8000 v/min.
och ett kompressionsférhallonde av néra 10:1. Férgasare; Tre Amal Mono-
bloc. Véaxellada: BMC. Chassi: Svetsade stalrér. Bromsar: Al-Fin lat-
metalltrummor. Hjulstall: Dubbla V-lankar fram, svangaxlar bak. Hjul: 15
stalfalgar. Tillverkare: Elva Cars Ltd. Svensk generalagent: Gunnar Wulf,
Vale Bil AB. Agare: Per Ove Peterson. Peterson — som ocksa dger Joker —
sokte efter en bil med hogre prestanda och fastnade till sist for den har
bilen, som ursprungligen importerats av Gunnar Wulf och var avsedd for
:mnsé pr‘i’vcﬂo bruk. Perersog giorde sin debut med bil:‘n i Kanonloppet och L 3
orvanode experterna med sina utmérkta tréningstider trots en brusten
topplockspackning. Man bér komma ihég att Carl-Otto Brehmer vann GAS-COOPER-SPECIAL
klassen i Djurgardsloppet 1961 pé en exakt likadan vagn — tvé &r gammal. Motor: Svansmonterad AU 1000, fyllda baolonser och hdgkompressionstopp,
andrade porttider, kompression ca 10:1. Berdgknod effekt ca B0 hk vid 7 500
v/min. Férgasare: 3 st. Amal molorcykelforgasare. Vaxellada: DKW. Chassi:
Stalrér, Cooper-kopia. Bromsar: Cooper F [ll. Hjulstall: Cooper F lll, tvar-
liggande bladfiadrar. Hjul: Cooper F Ill. Tillverkare: Gustav Andersson.
Agare: Gustay Andersson. Gustav Andersson har tidigare taviat flitigt med
Cooper F 111, men nar den s.k. midgetklassen bérjade dd av brist pa naring
overgick han till FJ. F Ill-racern fick slappa till huvudparten av det kompletta
chassit, darav de manga Cooper-delarna, Bilen har blivit mycket popular hos
arrangorer och daskddare dé den visat prov pd en enastdende driftsakerhet.

LOLA 1961

Motor: Svansmonterad Ford
Anglia 105E, trimmad av
Super-Speed. Specialtopp,
kamaxel med langre tider
samt lattat och balanserat
innanmate ingdr i utrust-
ningen. Kompressionen
sags vara 10:1 och effeki-
en bortét 90 hk vid drygt
B000 v/min. Forgasare: 2
st. dubbla 40 mm We-
ber. Véaxelldda: Hus frén
VW, femvaxlad special-
drevsats. Chassi: Svetsa-
de stalror. Bromsar: Trum-
bromsar av standardtyp,
bakre trummorna montera-
de intill vaxellédan. Hjul-
stall: Tva V-lankar fram,
enkla bok med drivaxiar-
na som bérande enheter.
Hjul: Elektronfalgar. Till-
verkare: Eric Broadley
Cars Lid. Svensk general-
ogent: Soknas. Agare:
Erik Carlsson. Denna Eric
Broadleys senaste skopel-
se ar avancerad fill yiter-
lighet. Enbart karosseri-
formen péminner mest om
négol som hor hemma pa
Cape Canaveral. Eric Carls-
son — en av de populara
Persbergs-bréderna — har
lyckats komma Over ett
exemplar vilket han dock
kvaddade allvarligt under
traningen f&r Djurgérds-
loppet. Bilen ar nu helt
renoverad, men Erik tor
det fortfarande litet lugnt.
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GRUEN-PEUGEOT

Motor: Svansmonterad Peugeot 203, fordrad till strax under 1100 cc. Vanliga frimningséigdrder be-
triffande kamaxel, topp och inkrém &r vidtagna. Kompressionsforhdllande ca 9,5:1, effekt 75—80 hk
vid 7500 v/min. Férgasare: 2 st. dubbla Solex. Véxelléda: Volkswagen med Porsche drevsats. Chassi:
Svetsade stalrér. Bromsar: Porsche. Hjulstall: Volkswagen original fram, langsgdende torsionsstavar
bak. Hjul: Yolkswagen. Tillverkare: Stig Gruen. Agare: Egert Haglund. Stig Gruen ar kdand sem en av
landets framsta Peugeot-specialister och har tidigare byggt flera lckra smé& sportvagnar med de
franska motorerna. Han har taviat flitigt, frémst p& is, och natt ménga goda placeringar med sina
hembyggen. Nar Fl-klassen introducerades var Gruen en av de férsta att starta eft bygge, och frégan
ar om inte den har bilen Gr landets nast Gldsta amatérbygge. Den kors numera av Egert Haglund.

JOKER
Motor: Svansmonterad DKW 1000 cc, fyllda ba-
lanser och hégkompressionstopp med igensvetsa-
de férbranningsrum, kompression ca 10: 1. Effekt
80 hk vid 7 vimin, originaleffekt 40 hk. Fér-
asare: 3 Amal Monobloc motorcykelférgasare.
axelldda; VW Kleinbus, dreysats Porsche.
Bromsar: Porsche, dubbla huvudeylindrar. Chas-
si: Kalldragna stélrér, 38 mm diameter. Hjul-
stall: Volkswagen, komplett. Hjul: Porsche. Till-
verkare: Per Ove Peterson. Agare: Per Ove Pe-
terson. Bilen, som byggts av Peterson tillsam-
mans med négra goda vanner, har dragit 500
orbetstimmar och 9000:— i materialkosinader.

FOCUS Mk. |

KAN SVERIGE ... (forts)

att broms- och transmissionssystem skul-
le vara av samma typ som hos den bil
fran vilken motorn tagits. Den italienska
motorsportfederationen godkdnde for-
slaget direkt och vidarebefordrade det
till FIA — den internationella sportens
overhéghet med sidte i Paris — som god-
kénde det hosten 1958.

Som alltid ndr nidgonting nytt intro-
duceras blev det en hel del trassel. De
slutgiltiga reglerna distribuerades inte,
fabriker och amatérer vintade otaligt
med verktygen klara och forst véren
1959 kunde man sédtta iging — da fore-
lag @ntligen FIA:s Formula Junior-reg-
lemente i1 fardigt skick.

Detta betydde att 19569 ars sdsong ba-
ra blev en halv sddan, Amatérbyggarna
hade i manga fall pabérjat sina ekipage
innan de ldst de korrekta reglerna och
darfor i sista stund méast foreta nod-
losningar av konstruktiva problem som
de inte rdknat med. Och detta betydde
att maskinmaterialet under premidraret
uppvisade en mycket skiftande kvalitet.

Av fabrikerna var det bara Stanguel-
lini som kom iging pa allvar. Man an-

s

LE CONCOMBRE

Motor: Frontmonterad Saab borrad till 950 cc,
fyllt vevhus, hé kompressionslopﬁ, andrade port-
k

tider. Beraknod effekt ca 85 vid ca 8000
v/min. Motorn ar lutad 90 grader vilket ger
mindre frontarea. Forgasare: 1 dubbel Solex.
Vaxelldda: Saab 4-vaxlad. Chassi: Sjalvbaran-
de karosseri av latmetall. Bromsar: Saab ori-
ginal, Hjulstall: Saab original. Hjul: Saab origi-
nal. Tillverkare: Svenska Aeroplan AB. Kgare:
Svenska Aeroplan AB. Fabriken har hittills fram-
stallt tvé bilar av denna_okonventionella typ och
de har i handerna pé& Erik Carlsson, Gosta
Karlsson och Carl-Magnus Skogh visat dverty-
gande fartprestanda. Vaghaliningsférmagan dras
emellertid fortfarande med en del barnsjukdomar,
dé bilarna ar synnerligen understyrda,

viande sig av ett rorchassi med front-
monterad, till 80 hk trimmad Fiat 1100-
motor. Vagnen var asymmetrisk, motor
och transmission lag pa sidan av foraren.
Den uppvisade annars inga konstruktiva
sirdrag och hade hyggliga prestanda,
aven om motorn gérna ville bli for het.
Stanguellini importerades i ett exemplar
till Sverige.

Elva i England, som i nagra ar till-
verkat sportvagnar, kom ocksd med ett
rorchassi med frontmonterad motor. Man
kunde vidlja mellan BMC-motor och
DKW-motor, den senare trimmad av
tysken Gerhard Mitter.

Men — tillbaka till Formula I. Dar
hade engelsménnen plétsligt kommit igen
med stormsteg, forst med sina Vanwall
och sedan med sma, svansmotordrivna
Cooper och Lotus. Man som Jack Brab-
ham och Stirling Moss valsade runt med
de stora italienska bilarna si att ita-
lienarna niéistan grit, och England do-
minerade helt plétsligt motorsporten.
De italienska bilarna var helt enkelt
omoderna.

(Forts. pd sid. 88)

Motor: Svansmonterad Peugeot 203 fodrad till 1091 cc med specialfoder fran
Bofors; Kompressionsforhallande ca 10,5:1. Effekt ca 85 hk vid 8000 v/min.
Férgasare: 2 dubbla 38 mm Weber. Vaxelldda: Volkswagen, drevsals Porsche.
Bromsar: Porsche. Chassi: Svetsade stalrér. Hjulstéll: Volkswagen, fram-
vagnen komplett. Hjul: Borrani tradekerhjul med Rudge-koppling. Tillverkare:
AB Sports-Cars, Huvudsta Allé, Solna. Agare: Géran Jansson, Uppsala. Vagnen
iordningstélides véren 1960 och kérdes flitigt under hela sasongen. Nar AB

orts-Cars borjade planera elt nybygge sgldes bilen till glasmastaren Tore
Elvesjé. Han sdlde den vidare till nuvarande Ggaren som heter Gdran Jansson.
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Motor: Frontmonterad Fiat 1100, forsedd med hyvlad topp sami_ vidgade
och polerade kanaler. Berdknad effekt ca 70 hk vid 7 000 v/min. Forgasare:
2 dubbla 35 mm Weber. Vaxelldda: Fiat 1100. Chassi: Svetsade stélrdr.
Bromsar: Fiat 1100. Hjulstéll: Fiat 1100. Hjul: Fiat 1100, Tillverkare: Gdran
Jansson. Agare: Nils Erik Thunberg. Bilen byggdes redan 1959 och ar det
dldsta aktiva hembyggda ekipoget. Den valbyggda bilen har visserligen
dragits med en del mekaniskt trassel men den torde rent tekniskt represen-
tera samma standard som en Stanguellini. Typisk Gr karosseriformen med
sin tvart avhuggna okter — Le Concombre &r franska och betyder gurkal



ELVA-BMC

Meotor: BMC A-motor borrad till strax under 1000
cc och vederbdrligen trimmad. Effekisiffran upp-
ges till 80 hk vid 7500 v/min och eft kompres-
sionsférhéllande ov 9,5:1. Forgasare: 2 st. SU.
Vaxellada: BMC. Chassi: vetsade stdliror.
Bromsar: BMC trumbromsar (engelsk standard).
Hjulstall: Dubbla V-lankar fram, svangaxiar bak.
Hjul: 157 stélfalgar. Tillverkare: Elva Cars Lid.
Svensk generalagent: Gunnar Wulf, Vale Bil AB.
Kgare: Per Olov Eriksson. Denna bil ar tvé ér
gammal och direktimporterad frén England. Hit-
tills har den deltagit i &ta tavlingar och ar i
dagens lIGge i el vtomordentligt gott skick.
P. O. Eriksson, som &r en mycket valkdnd mo-
torsportfotograf, taviar ocks pd BMW 700.

WOHLIN-AUTO-UNION

Motor: Svansmonterad Auto-Union 1000, vevaxel
frdn Gerhard Mitier. Hogkompressionstopp med
igensvetsade forbranningsrum, kompressionsfor-

héllande ca 10: 1. Effekt 85 hk vid B000 v/min.
Forgasare: 1 dubbel Solex. Vaxelldda: DKW
Junior med originnldrev. Bromsar: Fram Porsche,
bak DKW Junior. Chassi: Cooper-plagiat, till-
verkat av svetsade stairor. Hjulstall: Fram Volks-
wagen med extra krangningshGmmare, bak spe-
ciaf. Hjul: Ford Taunus 12 M, 13", Tillverkare :
Egon ohlin. “ Agare: Egon Wohlin. Bilen ar
onekligen det svenska hembygge som lyckats
bast. gcn byggdes véren 1960 och tavlingskordes
f!ih‘Ef hela sasongen. Yagnen har ett mycket
vackert plastkarosseri, vars gjutformar Wohlin
har sparat f6r eventvella fromtida behov.

“Tvalkopp™ fran Neckarsulm :

Nya NSU Prinz 4 i rontgenteckning visar gamla
valkanda NSU-detaljer under det nya skalet, En
intressant detalj Gr stétdampaonde luftkuddar, in-
byggda i spiralfiadrarna vid de bakre hjulen.

NY PRINZ

MED CORVAIR-LINJER

Det gick Atskilliga rykten i utldndsk
press om en ny BMW-modell i bor-
jan av 1961. Miinchen-registrerade for-

soksvagnar fotograferades pad tyska
landsbygden och saken betraktades som
avgjord.

Nu kommer forklaringen, den nya
vagnen var en NSU Prinz i nytt skal.
Modellen, som kallas Prinz 4, ar redan
i produktion i Neckarsulm.

Prinz 4, som lanat sina vidsentliga
drag fran Chevrolet Corvair, innebir
ingen radikal nyhet fridn NSU, bara
att de gamla vilkdnda komponenterna
samlas i ett nytt skal med generdsare
ytterlinjer och ddrmed bittre innerut-
rymme.

Den tvéeylindriga fyrtaktsmotorn mel-
lan bakhjulen Gvertas direkt frdn nu-

De mjukt rundade men
samtidigt ulrymmesgivan-
de formerna frén Chev-
rolet Corvair har Gver-
tagits av den nya NSU-
modellen. Vagnen blir
tvédorrars med plats for
fyra fullvuxna personer.

varande modeller i sin starkaste version,
dvs. p4 30 hk SAE, medan den hittills-
varande Prinz-versionen fir en néadatid
med den svagare motorn pa 23 hk.
Sportmodellen med Bertone-kaross fort-
sitter med den starkare motorn.

Den nya modellen blir som namnts
nigot storre men viktskillnaden ar sé
lig som 70 kg frin den hittillsvarande
standardvagnen. Toppfarten blir 120
km/tim, och accelerationen fran 0—80
anges vara ca 14 sekunder.

Den nya modellen #r fyrsitsig med
250 liters bagagevolym i utrymmet fram.
En originell detalj #r luftkuddar in-
byggda i spiralfjidrarna bak for bittre
fjadring vid kraftig belastning. Vagnen
dr i Tyskland tilldten fér en belastning
av 435 kg utéver foraren.

HITHGIIR Wi
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Teknik for Alla testar hobbymaskiner:

BRIDGES —
HEL VERKSTAD OCH LITE TILL

Vilken hobbymaskin passar mig béast? Teknik for Alla skall férsoka
ge svaret i en serie tester, som grundar sig pa ingaende praktiska
prov med flertalet av marknadens hobbymaskiner med tillbehdr.

Av ROLAND SUNDQVIST

ad antalet tillbehér betraffar ar

"Bridges hemverkstad” utan tvivel
den mest vilsorterade i marknaden, Till-
behoren finns sammanstillda i olika
kombinationer i ett stort antal satser,
men kan givetvis dven képas separat.

Som drivkidlla anvands en handborr-
maskin. Av dessa finns tvd huvudtyper:
DR2T (pris 180 kronor) och DRCD
(pris 230 kronor). Den senare maskinen
ar forsedd med &verbelastningsskydd.
Den forra modellen kan fas med tre
olika chucktyper, dels en chuck med en
gripférmaga upp till 4", dels en med
gripformaga mellan 1/16” och 5/16".
Den tredje modellen har en chuck, som
tar borrar med en diameter upp till
5/16". Priset pa en maskin med den sist-
namnda chucken dr 10 kronor hogre. En
kraftigare maskin "DR5GP” passar dven
tillbehdéren, men den har ett betydligt
lagre varvtal, varfor den inte limpar sig
for triabearbetning. Effektforbrukningen
for DR2T dr 300 W och tomgangsvarv-
talet 2 950. Maskinerna levereras som
standard for 220 V och &dr av allstroms-
typ.

For att nedbringa varvtalet — for me-
tallbearbetning till exempel — finns tva
typer av reduktionsvaxlar att tillga. Den
ena modellen ger endera maskinens
"normala varvtal” eller 740 varv/min
och utvidxlingen stdlls om med en spak
pa vaxelhusets sida. Priset for denna re-
duceringsviaxel, som har beteckningen
DC/GA, ar 63:35 kr. Den andra modellen
— GC/GA — kan dven forses med
skruvidragare och har utvixlingen 3:1
(pris 53:65). Proven har visat att DR2T
ar mycket stark och talig. Den lampar
sig val for kontinuerlig belastning under
ganska linga perioder och torde vad
dessa egenskaper betraffar overtriaffa
de flesta andra liknande maskiner i
marknaden.

KARVAR PA HANEN

En klar nackdel dr dock att avtrycka-
ren ar sd hardtryckt att maskinen i
vissa fall kan vara obekviam att hands-
kas med. Samtliga provade maskiner var
i detta hinseende lika och en #ndring
av fjadertrycket vore onskvird.

Svarvtillsatsen dr uppbyggd pa tva
lingsgaende stdanger och utford si att
den d@ven skall kunna anvandas som borr-
stativ, wvarvid svarven helt enkelt
svangs upp till Ystdende” ldge kring en
led vid motdockan, Detta borrstativ blir
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Foto ULF. H. HOLMSTEDT

dock inte sdrskilt stabilt och det finns
darfor ett betydligt battre separat borr-
stativ — PB/GA (kronor 138:—) — att
kiopa. Svarvtillsatsen medger svarvning
av arbetsstycken som har en ldngd av
maximalt 560 mm och en diameter av
max. 100 mm vid svarvning mellan
dubbarna. Priset for svarvborrmaskin-
tillbehoren ar 205:— (beteckning Z 15).

Forsdattaren var relativt kranglig att
stilla in och den ville garna vrida sig
under svarvningen s att stodet tog i
arbetsstycket, Pa ett av provexemplaren
var forsattaren sned.

SLADDRIG CIRKELSAG

For cirkelsigning och putsning finns
ett kombinerat cirkelsig- och putsbord,
som #Ar avsett att monteras pa bankstill
TPL1/SA (svarvens "spindeldocka).
Denna tillsats dr mycket svar att mon-
tera som cirkelsig, speciellt om man
skall sdga i vinkel eller till ett bestamt
djup. Dessutom #r den klent dimensio-
nerad och "sladdrigt” upphéngd. Betyd-
ligt battre &r det bankstidll som dr av-
sett att kombineras med handcirkelsagen
NRS. Den sistnimnda ar forsedd med
skydd som automatiskt faller ned Gver
klingan sd4 fort sagen bortfores fran
arbetsstycket och ar stdllbar sa att olika
vinklar och sdgdjup kan erhéllas. Dock
visade det sig lampligt att inte sdtta
alltfor stor tillit till graderingen utan
provsagning bér nog foretas efter varje
dndring. Ségen medger ett maximalt
sadgdjup av 38 mm. Som standard finns
tre klingor att kopa: STD 313, 412 och
462. Av dessa visade sig nr 412 vara
den lampligaste for de flesta AndamaAl.
De bada dvriga ger en ful sigyta men
medger hog arbetshastighet. Givetvis
kan man bestilla andra typer av sig-
klingor fran nagon "vanlig” sagblads-
firma.

Binkstidllet till handcirkelsdgen ar
kraftigt utfort och kan utbyggas med
tva sidostycken om sa onskas. Det ger
ett rejilt intryck men visade sig vara
behiftat med tre stora brister. For det
forsta dr det mycket svart att fasta
sAganhillet si att det verkligen sitter
nir man trycker arbetsstycket emot det-
samma. Aven geringsanhdllet var svart
att fasta si att det holl instidllda varden.
Det tredje felet slutligen ar att urtaget
for klingan dAr alldeles for brett, vilket
forsvarar signing av smala stycken,

Dessutom kan smé arbetsstycken fastna
i sparet for att sedan slangas ivig i
olika riktningar ndr man stédnger av
maskinen. Ytterligare en oldgenhet Ar
att benen #r si korta att man maste
montera ner hela stillet, nir man onskar
byta klinga. Man kan dock sjdlv "for-
bdttra’” maskinen genom att palla under
benen nagon centimeter,

MONSTERSAG SOM STOPPAR

For utsagning av invecklade ménster
har man god hjidlp av kontursigtillsat-
sen NJS (Pris 112 kronor med ett blad)
vilken visade sig vara mycket talig och
stda ut med de storsta pafrestningar.
Utan oldgenhet kan man faktiskt siga
i 21 mm lamelltra. Ett mycket stort an-
tal sagblad for olika material finns att
kopa. Om man trycker sigen starkt at
sidan vill sigbladet garna hoppa ur spa-
ret pa en liten rulle vari det loper. Snart
nog ldr man sig dock behdrska den ratta
signingstekniken och undviker sadana
malorer. Man méaste dock noga ge akt
pa att rullen dr tillrdckligt hart tryckt
emot bladet (regleras med en liten ratt).
For omandring av kontursagtillsatsen
till en "béanksag” finns ett stativ — KB/
SA 3. Detta kostar kronor 30: —. Kon-
tursagtillsatsen saknar spanblasning och
anordning for signing av cirklar.

Ett tillbehor som jag inte vill rekom-
mendera #r ddaremot putstillsatsen "AS
Nu Sander” (Pris 84 kronor) som visade
sig ha mycket dalig avverkningsférma-
ga. Den tar i sjdlva verket sa daligt att
fragan dr om den ens gverhuvudtaget ar
lamplig for praktiskt arbete. Man slipar
betydligt fortare och bittre med en van-
lig slipklots. Tillsatser av denna typ bru-
kar vara av tva utforanden. Dels de som
endast vickar kring en axel, dels de
vars slipplatta samtidigt som den ror
sig at sidan dven gar fram och tillbaka
och alltsd beskriver en slags roterande
rorelse. Denna #r av den forra typen,
vilken har nackdelen att avverknings-
formagan blir storst vid fram- och bak-
kanten. Harigenom blir dven slippappe-
rets notning storst pa dessa stdllen. Yt-
terligare en nackdel med "Nu Sander”
dr att man har svirigheter med att
fasta slipapparaten, di maskinens ut-
forande &r siddant att man inte kan
sticka in papperet tillrdckligt ldngt un-
der spannbyglarna, som for ovrigt ar

(Forts. pd sid. 82)



Borrstativet med borrsiamtillsatsen monterad. Den
kan aven anvandas till det kraftigare borrstativet.

Forutom det borrstativ som aGr kombinerat med
svarven finns dven eit betydligt stabilare stativ.
Detta ar att rekommendera om man behéver géra
mera noggranna borrningar. Priset for detta sta-
tiv, som bar betckningen PB/GA, &r 138 kronor.

Sinkningstillsatsen ar avsedd fér utférande av
s.k. ladsinkar och kan aven fas i versioner av-
sedda for fabrikaten WOLF och BLACK & DECKER.

Handkontursdgen, som visat sig talig och lat-
hanterlig, torde vara av stort varde for dem
som ofta behdver sdga ut invecklade monster.

Platsaxtillsatsen visade sig fungera mycket bra
vid klippning i plat i tjocklekar upp firl 1.2 mm.
Man bér vara noga med instdliningen av skdren
enligt bifogode bruksanvisning samt se till att
skaren ar skarpa. Priset ar relativt hogt — 174 kr.

Genom att kombinera kontursdgen med bankstall
KB/SA3 fé&r man en utmarkt banksticksdg. Eft
antal blad for olika material som plywood, ma-
sonit, asbest, bakelit, aluminium, etc. finns att f&.

Cirkelsagbordet visas har. Det &r kompletterat
med ett forlangningsbord och geringsanhdll.

Som framgér av bilden liknar kedjesdgen ganska
mycket en ''riktig" motorsdg. Den dr forsedd
med eft oOverbelastningsskydd. Kedjesdgen lam-
par sig for avsGgning ov grenar, buskar, smarre
trad elc. Priset ar 245:— (vtan borrmaskin).

P& denna bild visas handcirkelsGgen monterad
i bankstdllet, som d&r utdkat med iva sido-
stycken. Sagklingan har en diameter av 152 mm.

Genom aftt fasta cirkelsdgbordet p& ett annat
satt kan man aven férvandla det till ett putsbord.

Bridges tappningstillsats byggs upp p& det van-
liga cirkelsagbordet. F&r upptagning av tapp-
halen anvands en annan tillsats, som monteras pa
svarvens motdocka. Tappningstillsatsen fungerar
tillfredsstallande, s& nér som p& oft monteringen
av cirkelségbordet faktiskt ar ganska besvarlig.

Svarvstativet ar sammansatt av bankstallet TPL1
(SA, motdocka) borrstativsockel och forsattare.
Det hela sammanhélls av tvé stativstanger. Ge-
nom att "'stjiglpa upp' svarven vid motdockans
led férvandlas den till borrmaskin, Bankstallet
ar daven grundstomme i andra kombinationer.
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| TAKT

MED TIDEN:

MODELLPLAN | RYMDALDERN

Kan man bygga en "rymdfarkost” som

flygande modell? Ja, Ryans s.k. mjuk-
vinge lampar sig utmirkt, eftersom den
inte bara #r billig och ldttbyggd utan
ocksd har i sitt slag utmirkta flyg-
egenskaper. Fullskaleexperiment med
mjukvingen pagar for ndrvarande hos
Ryan Aeronautical Co i USA, dir en
motordriven version redan sett dagens
ljus. Framst avser man att utréha dess
anviandbarhet fér nedtagning av rymd-
farkoster den sista biten genom atmo-
sfaren (se TfA nr 17/1961).

Finessen med mjukvingen #ir att den
dr sjdlvstabil, nagon stabilisator be-
hivs saledes inte, att den litt kan giras
hopféllbar och att den kan ges mycket
goda lagfartsegenskaper. Den egenska-
pen att den dessutom #r billig att bygga
gir att mjukvingen mycket vil kan tén-

Avsténd till tyngdpunkt ca 235mm !

kas komma till anvindning dven fér ar-
mébruk. Och si Gver till modellversio-
nen!

Nagon fena skulle egentligen inte be-
hiovas, men modellen har utrustats med
en sadan for att f4 forbattrad kurssta-
bilitet.

Ett limpligt material f6r vingens och
fenans klddsel #@r plastfolie av den typ,
som finns i t. ex. malpasar. Valj plast
med nigon skarp firg, t. ex. rid, i stil-
let for den vanliga transparenta eller
orangefiargade, si blir det ldttare att se
modellen bade i luften och i terrdngen.

Vissa mindre betydelsefulla méatt har
inte utsatts pa ritningen. Dessa métt
viljs s4 att proportionerna blir unge-
fir desamma som pi ritningen. Kraf-
tiga avvikelser kan resultera i trimfel,
som méste ballastas bort.

Kladseln viks runt

undre stdttan och L‘
limmas fast vid S0 |
mittbommen ach =1

| och motorbalken

130

LANDSTALL

Tyngdpunkten bor justeras noggrant
till det lige, som anges pa ritningen.
Detta lige dr en kompromiss, som ger
lugnaste stigning och hogsta stighastig-
het i forening med bidsta glidtal.

Sjdlva bygget behover knappast kom-
menteras. Vart att halla i minnet &r
emellertid, att fogarna maste vara sa
latta och starka som mojligt.

Modellen dr mycket ldttbyggd och bil-
lig, och en ldamplig motor kostar ca 20
kr. Den kan darfor sdgas vara ett 1dmp-
ligt experimentbygge for nybirjare men
har samtidigt egenskaper som bor kunna
intressera dven dldre och "garvade” mo-
dellflygare. Dess 1aga kurshastighet, ca
1,5 meter per sekund i glidflykt, och den
uppseendevickande stighastigheten, be-
domd till ca 1 meter per sekund, gér den
till mer &n en kuriositet.

BALK FOR MOTORFASTE

‘f\_ Furu 3x10mm

Skruvas och limmas
samman

MOTORFASTE




Obergs filar
for yrke
och hobb
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Mijukvingen har for lénge sedan IGmnat ritningsstadiet, och typen provas
for néarvarande i form av et minst sagt okonventionelll motorflygplan.

!

Den vélbekanta "papperssvalan” har statt
modell fér en helt ny typ av flygplan, mjukvingen.
Nyheten, som egentligen &r tinkt som
fallskdrm for rymdfarkoster, lampar sig utmérkt
for modellbygge i experimentsyfte.
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Av ERIK KULLBERG

KLADSELN
plastfolie, dimensioner
utbredd enl. nedan

A

ALY

RN

U

I Obergs rikliga sortiment
finner Ni alltid den fil eller
rasp Ni behover.

Rekvirera gratis var hand-

W

bok. Den visar vart pro-
gram och ger goda filnings-

rad.

kapade knappndlar KLADSEL

limmas fast mellan
listerna

MITTBOM

3x3mm furu
—

balsalist

KLADSEL
limmas fast mellan
listerna

(JBBERS

EDEN

-
&)

5

C.0.0BERG & Co:s AB ESKILSTUNA

balgalist
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Jégare o. friluftsfolk!

kvalitetskop

Posts

i fortjinst
om Du siljer
100 ex var
av vara fem

JULTIDNINGAR

VAR FORST -
SKRIV IDAG!

EEEEEens
SMALANNINGENS FORLAG

Sveaviigen 98 Stockholm Va

GRATIS

siinda vi prover och
forsiljningsvillkor

Adress

Postadr, ..... i
I EEEEE .

TRIMNINGSSATSER
TAVLINGSUTRUSTNINGAR

motor speed ab

C

Box 1 — JARNBROTT — Sweden
Utstitllning : Husarg, 11, Giteborg
Telefoner: 031/10 66 65, 10 69 55

— Skandinaviens ledande motorsport-

firma -

Vill Ni ta
korkort

utan att ga i korskola?
Och spara 100-tals kronor

Vir effektiva korrespondenskurs

veta for teoriprovet, Spar dyrbar
tid o. 100-tals kr. En god viin
ger Er kérvana. Upplysning ang.
dvningskirning medfiéljer, Hela
kursen med frigeformulir, 12
brev i fiirg, som riittas av ex-
perter kostar endast 29:

av experter, ger Er allt Ni miiste

ber. g Bexeer |

l Stockholm 6

S#ind mig omg. mot postfirskott
Er kurs i bilteori a kr 20:— <+
porto.

|
I Adress

|

Privat RADIOTELEFON
for "Medborgarbandet”

"Messenger”
27 Mec-bandet tillverkad 1|

siindare-mottagare fir
USA av

den viilkiinda E. F, Johnson-fabriken,
Ett kompakt utférande med dimen-
slonerna 18 X 145 X 20 em gdr sta-

tionen
instrumentbriidan i bilen eller biite
men fiven
raten har den for slindning ino
detta band higsta tillAtna effekte
innehdiller 10 st, rbr,
lare fir wval av

limplig fér montage under

o,

som bordsapparat. Appa-

m
n,

har omkopp-
fem olika kristall-

frekvenser och lfir utrustad med bide

mikrofon och

inbyggd higtalare.

Godkiinda av Telestyrelsen: Typ 242-
127-2 fir 6 volt liksp. och typ 242-

128-2 fir 12 volt Hksp.

Riktpris kr 1375:—
"Telecon” typ HT201B heltransistori-

serad. japansk siindare-mottaga

re

fiir 27 Me-bhandet. Utfiird som handie-

talkie med dimensionerna 4 X 6.5
17 em och med inbygegd teleskopa
tenn,

X
n-

Typen fir godkiind av Tele-

styrelsen for anviindning inom "med-

borgarbandet” .........ci.0000 848:
Ansokningsformulir

och trafikbe-

stimmelser for det s. k. medborgar-

bandet pi 27 Mc kan rekvirer
frin oss mot 30 &re svarsporto.

James Knight styrkristaller f

as

or

samtliga kanaler inom 27 Me-bandet

kan som
eller med kort leveranstid.
Pris/st. kr 20:

regel levereras friin lager

Rekvirera vdr illustrerade, nu ut-

okade katalog!
Siindes mot kr 1:95 | frimiirken.

RADIO AB FERROFON

Torkel
Stockholm 84,

Knutssonsgatan 29
Tel. 43 86 84
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Vi
TRIMMAR

med Folke Mannerstedt

Teknik f&r Allas trimningsexpert sva-
rar i den har spalten pé& brev frén
lasare med ftrimningsplaner eller
.problem. Spalten stér OSppen for
samtliga lésare och hjalpen &r
kostnadsfri. Vill ni ho personligt
svar | brev skall 5 kr samtidigt _in-
sattas Teknik f6r Allas posigiro-
konto 1579 92, Skriv "Trimningsfra-
gor” p& bade kuvert och posigiro-
talong.

FRAGA : Vilken firma levererar
krommolybdenrir, och vad kostar
de? Fordras det speclella elektro-
der vid svetsning av athﬁ\n é'i?,"'"

SVAR: Krommolybdenrir la-
gerfirs mig veterligt inte hiir 1
landet i bestiimda dimensioner.
Diiremot har jag frin See Fab-
riks AB i Stockholm rekvirerat
en s.k. lagerlista, diir restpartier
av olika rir av alla mdjliga stil-
sorter och dimensioner samt rest-
partiets storlek finns angivna.

Nl kan nog ur en sidan lista
finna ut nigon eller nigra di-
mensioner av limplig legering
och limplig svetsbarhet. Diiremot

l fir det ganska utsiktslist att en-

dast bestlilla exempelvis 25X1
mm eller liknande, Ni far i stiil-
let anpassa er efter vad som
finns, Leveranstiden fér nya rir
fir flera dr, och man kan inte be-
stiilla mindre partler ln ndgra
hundra meter.

Betriiffande svetstrid och limp-
lign svetselektroder viind er till
Carbidkontoret, Fridhemsgatan
60, Stockholm, tel. 542055, De
materialsorter av rér som kan
ifrigakomma fér er lir 5 C 2 MO
i blankdraget skick. Vil ni
ba direkta rid om efterviirmebe-
handling och svetsning, t-
hetssiffror ete, skriv till See Fab-
riks AB, Sandviken, Tink ocksi
pih att kalldragna stilrir som
dessa genom uppviirmningen un-
der svetsningen firlorar en myec-
ket stor del av sin styrka. Diir-
fér lir rid angdende svetsnings-
metod och viirmebehandling av
allra stirsta betydelse,

AB Clbaprodukter | Norrkiping
har ett metallim, med vilket stil-
ribr och aluminiumrir kan fistas
utan att fiorlora styrka genom
svetsviirme, Riren skall di vara
intriidda i varandra med en lim-
skary pi 70—80 mm. Svetsade och
sedan splinsthiirdade styrhuvuden
och Gvriga skarvstycken kan tro-
ligen limmas samman effektivt.
Metoden anviinds vid flygplans-
konstruktioner.

FRAGA: Ar det tekniskt ge-
nomférbart att i en 60 hk
Volvo-motor montera in kamaxel
och topplock frin en Volvo Sport-
motor? Skulle det wvidare vara
mijligt att kira samma Volvo-
motor med tre flrgasare? Den
ena av de tre firgasarna skulle
ddA fA bensin genom den ordina-
rie mekaniskt drivna bensinpump-
en, medan de andra tvdAh skulle fi
bensin genom en extra elektrisk
bensinpump. Tanken med detta
arrangemang fir att man di efter
behag skulle kunna anviinda an-
tingen endast den ena fdérgasaren
— exempelvis for stadskbrning —
medan man f6r snabbare kiérning
skulle kunna koppla bver till de
tvlk andra férgasarna, Reglering-
en skulle i s& fall ske genom att
dppna respektive stiinga briinsle-
ledningarna till de bida briinsle-
pumparna. Om detta fir tekniskt
genomfdrbart, vilka firgasare
skulle ing. Mannerstedt foresli?
Vidare vore jag tacksam om ni
kan féreslA en limplig bensin-

pump.
Olle Wester

SVAR: Det gir mycket bra att
monteras en kamaxel till 85 hk
Volve Sport 1 60 uk-modellen
och skillnaden pd topplocken #r
endast graden av avplaning, var-

fir locket till en sportmotor pas-
sar mycket bra,

Den av er fireslagna metoden
med tre firgasare gdr nog bra,
men di det inte {ir bra med hur
stor genomstrimmningsarea som
helst, eftersom splittringen av
briinslet d& giirna vill bli fér da-
lig, fir inte férgasarnas genom-
sliipp vara fir stort. Jag anser
det biist att minska luftkonan |
den mittre originalférgasaren sk
mycket som gir. Den har ju fér-
viirmningsanordning och levere-
rar diirmed siimre fyllning,

Huvudmunstycket fir
minskas I samma proportion. De
bivda extra firgasarna skall limp-
ligen kunna vara rent standard-
utrustade betriiffande luftkonor
och munstycken,

Det fir 1 férsta hand luftkonans
storlek som bestiimmer mun-
styckena vare sig det fr en, tva
eller flera firgasare. Diiremot
borde accelerationspumparna
kopplas bort fér de bida ytter-
firgasarna, eftersom annars acce-
lerationspumparna tillsammans
ger tre ghnger si mycket som
gir it, Jag fireslir salunda att
ytterligare tvi Zenith-férgasare
av originaltyp anskaffas och att
mittférgasaren utrustas med
minsta mijliga luftkona och hu-
vudmunstycken hiirefter, En Mor-
ris Minors elektriska bensinpump
!?rdo liimpa sig som komplette-
ring,

FRAGA: En firma i Stockholm
giiljer nfigot som heter Olgis
firgasartillsats, Reklambroschy-
rerna talar om bensinbesparing
av ca 20 procent utan effektfér-
lust, m.m. Olgis iir en luftregu-
lator. Nu undrar jag hur mycket
sanning som ligger 1 dessa bro-
schyrer och om det iir lént att
skaffa en sfidan apparat till en
Volvo 1957,

"S88der om landsviigen”

SVAR: Alla bilar eller bensin-
motorer som gir med Gverrik
blandning vid nagot varvtal eller
en viss belastning kan glvetvis
ges en biittre briinsleekonomi vid
detta varvital genom att man t. ox,
med denna apparat tillfér en extra
kvantitet luft vid ifrigavarande
varvtal eller belastningsgrad. Det-
ta framhills ju ocksi i konstruk-
tionsbeskrivnimgen. Massor av
vagnar har en #verrikt instilld
firgasare, I varje fall for vissa
belastningsgrader. De kommer
silunda till goda resultat med
denna apparat. Den stora frigan
fir diA, gir det inte lika bra att
Justera fiérgasaren till
en genomgiende liimpligare in-
stiillning ? Detta kan givetvis en
firgasarexpert Astadkomma, men
en firgasarexpert {ir ganska dyr-
bar om han skall engagera sig
grundligt 1 en ekonomiinstiill-
ning, Ni kan utgh ifrin, att re-
sultatet aldrig kan bll slimre med
en anslutning av apparaten ifriga
och det iir ganska troligt att ni
med litet kiinsligt motoriéira ge-
nom att prova en serie olika in-
stiillningar p& luftkranen kan
finna en instiillning som gir just
er typ av kirning nigot mera
ekonomisk. Men kom 1 hiig att det
inte giir att trolla, Om er vagn
redan ligger 1 extra god ekonomi-
klass s liir det | varje fall vara
omiijligt att utan effektfiriust
firbiittra den 20 procent, om det
dver huvndtaget fir mijligt alls.

FRAGA: Jag har en Ford Ang-
lin 1960, alitsh med 40 hk motor,
Nu skulle jag vilja montera en
firgasare med accelerationspump,
och jag har till mitt férfogande
en Solex 28 PC1. Ar denna Iimp-
lig och vilka munstycken rekom-
menderas i sd fall?

"Vassare pd viigen"

SVAR: Solex 28 P O 1 iir egent-
ligen en Volkswagen-férgasare
men bir limpa sig bra for linda-
miilet, och Jjag fireslir filjande
instillning :

Luftkona 28 mm, huvodmun-
stycke 125, tomgAngsmunstycke
50, emulsionsmunstycke 200, tom-
gingsmunstycke 1,2, pumpsiaget
I accelerationspumpen 0,8 — 1,0 ce
per slag.
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Du kan tjana ’%,,
en formogenhet’

om Du fyller i och séinder in denna annons!

Wy

Svara pa fragorna och sdnd in
annonsen i frankerat kuvert

till NKl-skolan,

S:t Eriksgatan 33, Stockholm 12

Detta 6gonblick, niir Du liiser dessa rader, kanske kan innebira att
Din framtid helt forindras. Det kan betyda att Du tar forsta steget
in pa en levnadsbana, som genom okade kunskaper ger Dig rikare
framtid, med sakrare stillning och hogre lon. Besvara frigorna och
skicka REDAN IDAG in annonsen till NKl-skolan. Det kostar Dig
30 ore i frimiirken, men de pengarna far Du tusenfalt igen — okade
kunskaper kan flerdubbla Din livslon!

Gratis far Du fran NKl-skolan en sdarskilt for Dig utar-
betad studie- och yrkesvigledning, som kan bli Dig till
ovdiirderlig hjdilp.

TA CHANSEN NU

Namn:
Bostad:

Postadress:
Yrke: ;\Idcr:

Examen resp.
avgangsklass Ar

I vilka skolor
har Du gatt

Har Du niagon annan utbildning ?

Har Du studerat vid NKI? ] Ja S A [0 Nej
(elevnummer)

Var har Du varit anstilld och som vad? .

Vilken anstiillning trivdes Du biist med (motivera giirna kort)

Vad vill Du helst bli?

0 konstruktor [J laborant

[ forman ] kontrollant

[0 wverkmistare [0 forsdljnings-

] ingenjor ingenjor

[0 produktions- eller service-
driftsledare ingenjor

1 forskare O vetej

Hur manga timmars studier kan Du fa in
pa en normal arbetsveckas fritid?

Niir "vill” Du vara fiirdig med Din tekniska
utbildning?

Vilket fackomrade
intresserar Dig mest?

0 maskinteknik [J wviig- och vatten-
1 wverkstadsteknik byggnad

1 gjuteriteknik 0 kemisk teknologi
] motorteknik 0 textilteknik

1 bilteknik 1 triateknik

O flygteknik ] offert och for-
] wvidrme och sanitet sdljning

1 elektroteknik ] produktion och
] radioteknik personal

O husbyggnadsteknik

NKl-skolan erbjuder Dig ingenjorsutbildning pa 3
linjer (fackingenjorskurser, lairoverksingenjorskur-
ser pa fackskolelinjen, liroverksingenjorskurser pa
gymnasielinjen). Du har mojlighet att antingen sa
direkt pa en ingenjorsexamen eller g i etapper via
formans- och verkmiistarekurser. Skriv redan idag
till NKl-skolan sedan Du kryssat for Dina svar i
denna annons, sa fir Du en personlig studie- och yr-
kesviigledning till svar dir NKl-skolan har tagit
hiinsyn till just Dina mdoiligheter. Mirk kuvertet
"Min framtid” och frankera med ett 30-6res frimirke.

Vilken vag till ingenjors-
utbildning valjer Du?

O Direkt pa malet
O Etappvis via formans- och verkmiistare-
kurser

uta

i En verkstadsarbetare har normalt ca
12.000 kr om aret. En NKl-ingenjor med
medellon tjanar ca 23.000 kr. En verkstads-
arbetare som avligger ingenjorsexamen hos
NKI i 30-arsaldern kan rikna med 12.000
a 13.000 kr storre arslén dn han annars
skulle ha fatt. Sammanlagd merfortjdinst un-
der 35 ar fram till pensionsaldern blir
alltsa minimum 400.000 kr!
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ETT YRKE FOR DIG

INSTRUKTOR eller TEKNIKER
~ d

—_—— e
o i

Framtidsyrken med stindig utveckling —
att leda ungdom 1 hirda uppgifter.
Bestim Dig fore hostens inskrivningar.
Upplysningar genom arbetsférmedlingar och regementen.

_______________ —_ =

Till Rekryteringsofficeren, Arméstaben, Stockholm 90.

r
l Sind mig broscl?-rcn "Ett yrke for Dig” och anséknings-

blankett. Jag @r frimst intresserad av att bli instruktér O
| tekniker O

Adress

...............................................

|
|
l
|
o e R e S o e o S e T S |
l
|
|

Virldsmirket for modelltdg — ett kvalitets-
begrepp for modelljirnvagar virlden Gver.
Och priserna ir formanliga — gor
girna en famforelse.

Allt for Modellbyggaren

BRIO hobby representerar en rad ledande
virldsmirken: Férutom MARKLIN
ocksi FALLER, VOLLMER, PREISER,
EHEIM och SEUTHE. Det betyder

att Ni kan fa allt Ni 6nskar ull Er
modellanliggning genom BRIO hobby.
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BRIDGES . . .
(Forts. fr. sid. 29)

5 4
&

Som synes har den bdjliga axeln ovanligt "rejéla" dimensioner och &r i
forsta hand avsedd for ratt stora arbeten. Som chuck anvénder man den
vanliga chucken pé& borrmaskinen. En tillsats fér besprutning av insekter
finns ocksé att fa och kostar 177:50. (Denna tillsats har inte provats av oss).

utforda pa ett mycket primi-
tivt sdtt av pianotréd.

Foér "borrning” av fyrkan-
tiga hél finns en borrstim-
tillsats som kan monteras pa
nAgot av de bidda borrstati-
ven. Denna tillsats fungerar
pad det for sadana van-
liga sittet, dvs. ett borr ro-
terar inuti ett stamror. Sam-
tidigt som man borrar ett
runt hél skdr man alltsd bort
hornen med det fyrkantiga
stdmroret. Denna arbetsope-
ration kan i allmédnhet inte
utforas i ett moment, utan
man far fora verktyget upp
och ner nagra ganger for
att inte riskera att brinna
borret eller stiamréret, For
att halla arbetsstycket i lige
anvidnds en fidstbygel med
anhall (denna varierar i ut-
férande mellan de bada borr-
stativen). Borrstamtillsatsen
provades pd det “lilla” stati-

e R Sovaosapr

-

Bilden visar finputsningstillsatsen.

vet (svarven) och visade sig
fungera mycket bra dven om
de grovre stativet dr att fore-
dra. Stdmror och stdmborr
finns for foljande halstorle-
kar: 14", 5/18” och 3", Stdm-
roren kostar per styck kronor
44:50 medan stdmborrarna
kostar 13:75. Dessutom till-
kommer borrstamtillsatsen for
39: 75.

Pa det lilla cirkelsigbordet
(som monteras pad binkstill
TPL1/SA) kan fastas en for-
lingningsanordning med vin-
kelanhall. Tillbehoret, som gér
under beteckningen "Gerings-
tillsats"”, skulle ha kunnat
undvaras om sigbordet varit
mera genomtiankt. Geringstill-
satsen som kostar 32: 85 och
har beteckningen TPK 11
fungerar inte tillfredsstillan-
de, di precisionen inte #r till-
rdackligt hog.

Tillsammans med b#nk-
stdllet och svarvstingerna
(eller en kortare modell av

dessa) kan monteras en till-
sats avsedd for tappning —
dymlingssats Z-19 heter den
i komplett skick. Tyvdrr ar
stabiliteten inte sidrskilt stor,
varfor istdllet rekommenderas
den betydligt béttre univer-
saltappningstillsatsen Z 22.
Aven denna dr kombinerad
med svarvens stdnger och
bankstillet, Avsikten med en
tappningstillsats dr att den
skall underldtta borrningen
av tapphadl. P4 bada tapp-
ningstillsatserna kan man
stilla in ldget p4 bordet sa
att ldampligt avstand fran ar-
betsstyckets kanter erhalls.
Genom att vidnda anhallet
kan man fa motsvarande av-
stdnd pd "den andra biten”
som skall tappas ihop.

Fér montering av Bridges-
tillbehéren finns en utmiarkt
arbetsbiink av vinkeljarn med
arbetsskiva av spanplatta.
Binken kan om sid onskas
fdllas ihop. I forsta hand &ar
den avsedd for svarvtillsatsen,
men givetvis kan dven ovriga
tillsatser monteras.

Ett tillbehor som Bridges
ar alldeles ensam om &r ett
sprutmalningsaggregat. Det-
ta bestdr av en liten ency-
lindrig kolvkompressor som
drivs direkt av borrmaskinen.

Till Bridges finns tvé typer av re-
duktionsvaxlar. Bilden visar mode!-
len som man med eft vred stdller
pé "fullvarvy' eller reducerat varvtal.

Sprutpistolen dr forsedd med
en hidngande fargbehallare
som #r ritt stor. Sprutan vi-
sade sig vid vara prov vara
svar att stdlla in, di det
yttre "stdllmunstycket” en-
dast skall skjutas fram och
ater med handen. Munstycket
borde istédllet ha utformats
med gédnga eller liknande sa
att man genom vridning kun-
nat stilla in detsamma. Det
inre munstycket — som om-
sluts av det foregiende mun-
stycket — dr svart att ta



loss for rengoring oeh dess-
utom blir det ldtt skadat av
den lasskruv som haller fast
yttermunstycket, varigenom
det s& smaningom kan bl
svart att stdlla in detta nog-

grant. Ibland kan yttermun-
stycket till och med helt
fastna.

Vid sprutning med denna

firgspruta — liksom vid alla
firgsprutor — maste man
vara ytterligt noga sa att inte
minsta fororening kommer in
i fargen och naturligtvis mas-
te man avpassa fargtjockle-
ken till lamplig konsistens,
Efter varje sprutning maste
man ovillkorligen renspruta
pistolen mycket noga. 1 an-
nat fall &r risken stor att
man inte kan fa den att fun-
gera tillfredsstillande igen.
En mycket viktig sak som
man ovillkorligen maste be-
akta #dr att inte spruta for

ndra borrmaskinen-kompres-
sorn. Gnistorna fran kollek-
torn kan namligen latt an-

tianda fargdammet. Helst bor
man undvika att anvidnda
littantandliga farger sisom
plast- och cellulosalacker,

Vara prov gav vid handen
att kvaliteten pa sprutorna
var ganska ojimn och att de
knappast kan rekommenderas
for mera kravande arbeten.
Fér enklare hobbyandamal
torde de daremot vara fullt
anvindbara om tillrdacklig
omsorg iakttas betraffande
rengoringen.

Den bojliga axeln levereras
i en sats — sats FSK — som
innehdller: roterande fil, slip-
stift, tvA stycken gummiron-
deller (76 och 25 mm) samt
diverse slippappersrondeller.

Axeln — som dven kan an-
vindas till borrmaskiner av
andra fabrikat — visade sig
mycket talig och kunde an-
vindas i ganska ldnga etap-
per utan att bli overhettad.
Samma chuck som till borr-
maskinen anviands och ett
mycket stort antal slipskivor,
frisar och roterande filar
finns att kdpa separat. Dess-
utom kan aven de sliprullar
och slipkoner som ingir i sats
TPK 10 anviandas. Denna be-

stir av sliprullar — en slags
expanderande fastanordning-
ar for slipband — i tre stor-

lekar: 16, 22 och 28 mm diam.
Med varje sliprulle féljer
fyra typer av slipband. Sat-
sen innehéller aven slipkoner
— rullade av slippapper —
som fasts pa en speciell axel.

Priset pA satsen med den
hojliga axeln — FSK — ér
123 kronor och pa den se-
nare omtalade slipsatsen —
som dven ldampar sig fér an-
viandning direkt pa4 borrma-
skinen : o.

Av- Bridges tillverkning
finns en sinkningsanordning
for unptagande av raka sin-
kar s.k. lddsinkar. Denna kan
aven fas med fastanordning
for . Wolf och Black and
Decker.

Sinkningstillsatsen ger for
de flesta andamal ett fullgott
resultat och kan stillas in for
alla tankbara storlekar pé
sinkarna. Man bo6r anvidnda
den finaste av Bridges sag-
klingor fér att det bdsta re-
sultatet skall uppnas. De som
tillverkar mycket lador eller
liknande torde kunna fa stor
anvandning foér denna till-
sats. Daremot torde inte pre-
cisionen vara tillracklig for
upptagande av synliga sinkar

i till exempel mobler. Priset
for sinktillsatsen #dr 88: —
utan klinga och den skall
kombineras med biankstillet

TPL1/SA.

Férutom de i denna artikel
omnamnda tillbehdren finns
féljande, som dock icke under-
gatt narmare prov:

Knivskarpningstillsats
Tradgardsspruta
Grasklippningstillsats
Roterande kultivatortillsats
Hackklippningstillsats
Golvpoleringstillsats

Flertalet av de vanligare
tillbehéren finns kombinerade
till en méangd olika satser, som
det skulle fora for lingt att
har narmare redovisa inne-
hallet av, varfér vi rekommen-
derar ett studium av reklam-
broschyrer och prislistor.

Generalagent for Bridges &
Co Ltd. London, #r firma
Aug. Eklow, Brunkebergstorg
11 i Stockholm. P4 maskinen,
som &Ar S-markt men méaste
anslutas till jord, lamnas 1
ars garanti.

Den encylindriga kolvkompressorn &r ansluten till fargsprutan via en léng
slang, och man gor klokt i alt hélla sig sa léangt ifrdn kompressor-borr-

maskinen som mojligt med

inte anvanda eldfarliga farger

tanke pé eldfaran. For

overhuvudtaget il

ovrigt bor man
denna fargspruta.

P-40 WAR HAWK

>

Firdig att flyga

Helt inbyggd Babe Bee-
motor, trebladig propeller,
genomskinlig plastkabin
med inredning, bevipning,
""krigsmalning’’, skalenligt
landstill . . . ja, allt finns -
med pé denna detaljerade v 7

modell av ett av andra - i

varldekrigets  legendariska P"; 59':;5' o:;mphﬂ
jaktplan. Startar, flyger och igogiag ¢ k' KkBtsel
landar exakt som sin be- svens kil solan-
romda forebild. Utmirkta visning inkl. omes.
stuntegenskaper. Helt | r | N N B NN
plast.

Till FRITIDSBOLAGET AB

Thimble-Drome produkterna

sdljs | alla valsorterade
hobby- och leksaksaffdrer. Skeppargatan 7, Stockholm O
O Sénd mig omgdende nya Thimble-
\9550 l Drome-katalogen. 20 &re | frim, bifogas.
_‘: (‘1 lag rekvirerar mot postférskott + porto
o m
3 % i t P-40 War Hawk kompl ! i
st P- ar Ha ompl. m. motor.
AaB a r Haw! p motor -
Filialer: STOCKHOLM, l NOmMI- . cceccossassssrssssnsssnsssnnrevs
Norrlandsg. 18, Gotg. 42 »
GOTEBORG, Kungsg. 48 l BORtalE .%o it einsive inyias el sesny I
MALMO, GtsEtji Adsolls torg
B A+ LU , Shopping-
center = ESKILSTUNA, Postadress ........ccoen ssasens TIA' DD

Drottningg. 14.

X

-~

ELFA-KATALOGEN -
RADIOAMATORER

Yar NYA huvudkotalog har nu utkommit med 12000 radio-tele-amatérkompo-
neter tekniska tabeller och formler i helt omarbetat skick.
O Sand mot 2:50 i frim, resp. postgiro, eller postforskoti 2:90. Postgiro 2512 15,

NYTT | | | Amalorbilagan med jopanskt omatérmateriel, mikrofoner, matinstru-
ment, slereo-hértelefoner, VU-metrar m.m.
Sand. mot 0:60 i frimarken,

UPPSLAGSBOK FOR ALLA

PEOBREEE | 0w iy 645 o5 o d 0 asus o o/iis s Al ¥ e S v ReB bls o4 Sblka WAk s YT BN S Dan o) NANEAT -
AEIREE. i Cel sx da e ST as s i T P R sesnsssssanasse sssssresessseieas
o (R Y SRl SN g LR P . o NP sesesnssnne JIND

irgatan OA Stockholm 3 Box 3075
Tel. 240280
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Fina fynd i
varje nummer
bland TfA:s

radannonser

s » « och det & BILLIGT att annon-
sera | TfAl En radannons kostar en-
dast 2:— per rad. Forskottslikvid
kontant eller | frimirken eller insatt
pd postgiro 1579 982,

Nar Ni bestiller en rad far

UR, urdelar — optik — werktyg.
Allt for Alla, LAga priser, hoga
kvalitéer, Diirfor alltid: ALL-
TJANST, Varberg, tel. 2335 o. 4450,

TELEKABEL Ex.., obeg felfrl
120 0

m, 3:— m. & rullar
frakfritt. AUTODELME Skede.

FINA TRAMPBILAR i b ggsau
fér mont, Fir barn Ar.
satsen inglr 4 gummihjul 215 mm
diam., ratt, wiixelspak, pedaler,
dvr. stildelar + sidor, Fel sat-
sen end. 20:50 + oms, Ritn. medf,
gratis. Kompl. arbetsbeskr. o. ritn,
kan liven kipas. Pris 4:50. Lek-
saksservice, Angsv. 63, Stuvsta.
Tel. 6702 33,

TRASSEL, prima kvalite, vitt
2:50/kg, kulirt 1:50/kg. Odenis
Textil, {ideniis,

YW-52 i delar, Viixellidor t. olika
bilm, Grammofon, 12 st. EP 150 :(—,
Kamera 24x36 95:—, Luftgeviir
6% mm 80:—. Fotokurs, frimiir-
ken, Me 118 ece mot bytesfiirslag.
A. E. Box bB83, Svarvarhile,

TIA fildre firg. Tel. 010/53 63 60.

MOTORSAG Hornet, m. nytt
sviird o, kedja 200:—. Allan Dahl,
Giirdsjiin, Kliissbol,

NY BANDSPELARE, Grundigs
batteridrivoa "Niki”, Dim, 28X
17X9 em 150:— kontant, Sv, t
M. L", Tfa, Box 3137, Sthim 3.

TELEFONAPPARATER,

limpl. som lokaltel, och hobby.
100 st. 350:— 50 st, 200:— +
frakt. Eriksson & Andersson, Ra-
dio o. TV. Frykisen, Tel. 0554/
210 04,

FYRK. KUTTER: 30 cm m, stil
o. kompl. 50 m/m Kkullag, T0:—.
Littv, ram Monark m. sad. 12:—,
Telesk.gaffel t. d:0 m., str. k.
15:—, Bkiirmar fér par 5:—, Hjul
m. bra diick 15:— st. TfA irg 54
—60, 6:50 Arging. Ev. byte -10—60
cem kapsigkl, "E. N”, Pl 768
Vimmerbhy.

!

NY traﬂkmoltagare 9 ror 419:—,
S. Sundberg, Box 149, SBundsvall

Ni ridkna med att det pd varje rad
gér in ca 25—28 bokstdver Inberiik-
nat ordmellanrum och skiljetecken.
Ange ocksd under vilken rubrik
onnonsen skall inforas. TIA svarar
Icke f3r otydliga eller starkt f6r-
kortade manuskript. Annonser mot-
tas icke per telefon.

Med en radannons | TIA fir NI
kontakt med lisare som har intres-
se for allt som rér teknik — bilar,
me, skooters, mopeder, bdtar och
snurror, radio, TV, foto, hobby, ut-
bildning etc.

Anvdnd signatur

om Ni inte vill sdtta ut namn och
adress | Er annons. Svaren stiills
di till TfA:s annonsavdelning, som
skickar dem till Er,

Adress

Teknik for Alla
Annonsavdelningen
Box 3137, Stockholm 3

TRANSISTORRADIO jap. 25 %
rab, 8Sv. t. RT, Box 17, Sthim 28,

SENSATION! 11-m.bandet nu fri-
sliippt fior privatradio. Tillstind
miiste dock sikas. Forsta radio-
telefonen som godkiindes 1 Sve-
rige blev Wilu siindare-mottagare
typ PR-1 som lir svensktillverkad,
OBS! Endast ett fital miirken
godkiinda, Wilu har finesser som
kristallstyrd mottagare, AVC,
automatisk stérningshegriinsare,
brusspiirr samt HF-indikator.
Siindaren iir 5 watts kristallstyrd
med pi-filter f0r anpassning till
alla slags antenner, App. har 12-
rorfunktioner. Mitt 33X13X8 cm.
110—127—220 V viixelstrim, (1
minuts kopplingsarbete fiterstfir).
Komplett radiotelefon inkl, mik-
rofon, higtalare o. konstantenn.
Brutto 645:—. Netto 365:—, D:o
for 6 eller 12 V bilbatteri. Netto
425:—. Riickvidd upp till 20 km
eller mera beroende pid antenner,
terr:‘iugh’irlmllnmle, ete. 14 vigs
mobil antenn (2.6 m) av rostfritt
stdil med fjiider och fiiste. Brutto

184 :—. Netto 80:—, Ground-plane
antenn for basstation, Brutto
325:—, Netto 125:—, Fiiltstyrke-

miitare netto 70: Allt fir pri-
vatridio. Serviceverkstad. Begir
broschyr o. bestiimmelser, Special-
erluudumln' (62 9% rabatt), 1 st.
basstation komplett med ground-
plane antenn, skorstensfiiste, mast,
kabel ete. samt 1 st. mobil smtlnn
komplett med mobil antenn o. ka-
bel, Brutto 2,040 :—, Netto 1.000:—.
A, Lundberg, Mariedalsviigen 38,
Lysekil,

BEG . RADIOAPPARATER av
olika fabr. Upplysn., piA begiiran.
B. Wikman, Lasarettsg. 14, Orn-
skildsvik.

SKIVSPELARE -! s;a-ul I!l%hm
Obet. heg. 60:—, Sv. t. C. 8B, TIA,
Box 3137, Sthim 3
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VERKTYGSLADOR (Lvgriida) i
helpr. plit. Felfria m. biirhandt
o. lAsn. storl. 3829 cm. end. 4:50
/st., 8 st. 10:— AUTODELAR,
Skede,

EXCENTERPRESS 2 ton, Gbg,
40 45 42,

BEG., MOTORSAGAR av olika
fabrikat. Forteckning och prislis-
ta siindes pA begiiran, Allmotor,
Viixjo. Tel. 182 76.

EL-MOTORER 1§ hk 45000 varrv
220 wvolt. Dessa motorer ir fab-
riksnya 35:— pr st. vid kip av 2
st. fraktfritt. Firma Delap. Bivi-
gen 8 A, Bollentuna,

EL-MOTOR Asea 1 hk 220 V, 1
fag 1430 v/m 135:—, Ev byte mot
handborrmaskin max. 1 m/m
bhorr e:a 700 v/m, 220 V 220—225
W. 8. 0. Box 6, Kvarnsveden.

GLASFIBERPLAST f. biit, bil,
flyg, hobby och hantverk, Vi la-
gerfir alltid V-plast, accelerator,
hiirdare, specialbehandlade glas-
fiberviivar, mattor, band och
sndren, Tillskriv oss och begir
broschyr och bruksanvisning
som siindes kostnadsfritt, Minsta
forsiiljningskvantitet: 1 kg V-
plast med accelerator och hiir-

dare kr 11:50 — vilket riicker
till 1 m* glasviv Y kr 8:50 — eller
14 m* glasviv Tj. — kr 6:25.

Viind Eder med firtroende till
spe(‘!nilnten AB SERIEBAT, Ma-
ria l'rilstgﬁrdsmtn 40—42, Sthim
88. Tel. 44 35 5!

FLYG- OCH BATM()DELLLB i
kvalitetsbyggsatser, Minga nyhe-
ter. Allt slags tillbehiir, Kat, siin-
des  mot 05O dre frimiirken.
EDLUNDS Postorder, Box 4022,
Trollhiittan 4.

GLASFIBERPLAST, Populiirt,
intressant material, Sjilvhiirdar,
blir glashiird och genomnkinlig.
Anviindes f6r tillverkning och rep,
av bilar, bitar, husvagnar, me-
kfipor, formgjutn, mm. Kan ar-
meras med glasfiber. Liitt, starkt,
End. prima réivara. Bestill prov-
gats inneh. plast, hiirdare, acce-
lerator, fiirgampuller samt fullst.
beskr, och prisl, (liven {1 parti)
fér 11:— + porto, OBS! samma
plasttyp som anviindes vid TfA:s
beskrivning av plastarbeten. Glas-
fiberviiv och matta. Hig kvalitet,
liga priser. Prover och prislista
5:—. Firma REGALE, Box 6844,
Borliinge,

RADIOKONTROLL typ Metz 3
kanaler. L. Cameron, Donationsg.
19 B, Hillsingborg.

LUFTPISTOL kostat 30:— giiljes
256:—. Bv. t. "Zenit”, TfA, Box
8137, 8thim 3.

SE HIT ALLA GRABBAR! EKI-
PERA FRAN USA! Virldsbe-
rémda jeans och jackets kiinda
friin film o. bilder, Liig modern
hiftstil, Fiéljande miirken nu i
lager. Lee i1 mirkblitt o. vit-
beige. Pris 35:—. Lee-jackets 1
samma fiirger. Pris 43:—. Wrang-
ler 1 mdirkblitt o. ljushlitt., Pris
31:50. Wrangler-jackets i samma
firger. Pris 42:50. Leiba-jeans i

markblfitt. Pris 28:75. ewis-
jeans | mirkblitt. Pris 20:75, Alla
storlekar finnes. Obs! Uppgiv
midjemfitt o. henlingd. Ameri-

kanska sidenskjortor 1 tjockt,
blankt siden. Syrénlila, panter-
svart, piirlemovit, vinrdtt, Storl,
35—42 Pris 39:—., Amerikansk
"raggarjacka” i svart-vit, rutigt
tyg i kraftiz kval. med Inviivda
guldtridar. Enormt tjusig! Stor-
lek 44—52. Pris 83:—. Kolsvart
jacka i rips. Snitsig modell med
knappar att kniippa. Storlek 44—
52. Pris 39:—. Polotrija med hég
rullkrage. Vit, svart, gul. Storlek
3—6. Pris med kort eller ling
dirm 11:50, Svart billte passande
u!] jeansen, Stort firsilvrat

finne med figur | gulmetall.
esnyggt! Pris 14:50. Full om-
bytesriitt  eller pengarna  Ater.
Obs! Oms.skatt inriiknad 1 pri-

serna, Du kan #Hven skriva efter
vir nyutkomna hdstkatalog med
ungdomskliider frAn USA och
kontinenten, CARLSSONS IM-
PORT, Avd. T. A. Falkenberg,
ordertel. 108 81,

Service — reparationer 0 1

MOTORVERKSTADER OCH MO-
TORMAXAN! Nir det giiller renov,
ay Eder motor kontakta oss. V1
har en hypermod. maskinpark och
specialutbildad personal. Vi utfir
spec.-arb, pd sdivill bil, moped,
biit och stationiira motorer. Svets-
ning, omfordr. av cylindrar,
eylinderfinborrn., vev- och ram-
lagerrenovering, Utbytesvevaxlar
fir DKW, SAAB, Minor och
Lloyd. Spee. avd, f. moped- och
utombordsmotorer, Aunkt. rep. £
STEFA-Flygtiindning £ me. och
mopeder.

MOTORFIRMA B. ANDERSSON,
Goiteborg H. Tel, 220128,

=

KAMEROR — FOTOARTIKLAR
AV LEDANDE MARKEN — 25 %
rabatt., Garanti — gratis allrisk-
forsiikring. GRUNDEX, Box 38,
Huddinge, Tel. 57 54 80,

JAPANSKA KVALITETSTELE-
SKOP — tillbehdr — kikare m.m,
Katalog och ny broschyr. Aven
avbet, Se art. I T{fA nr 6 1060 sid,
20—27. ASTRONIK, Avd. TA,
Vikstensviigen 386, Johannesholy,
Tel. 49 06 32,

UNDERHALLNINGSFILMER,

tonband m.m, Glada, spinnandae
och intressanta filmer 8 o. 18 mm,
Aven firg, Colorslides 24X 36 rese-
motiv m.m. Agfa CT 18 24x36.
Kodachrome 8 mm. Scotch tone

band,. TRIOIMPORT, Bex 21,
Sundbyberg 1.
KOPIERINGSPAPPER jittebil-

ligt. 7/10, 9/12, 10/10, 10/15. 3:—
pr hundra blad. Svensk Foto-
tjlinst, Box 10, Hiigersten, tel
18 51 00,

TELESKOF 175X60 av hog kva-
litet o. i skick som nytt, siiljes
fullstindigt utrustat for bara
280 :—, Skriv genast t. K. Jacob-
son, N Svensberg 35, Vixjo.

NY JAPANSK Stjiirnkikare (re-
fraktor) max. first, 304 ggr siil-
jes for 500:—, ev. bytes mot bra
biinksvary, Ashage, Eketinga ¢,
Halmstad.

LEICA IIIf, exp.miit., elektr.blixt,
forstapp., skiilar, framk.dosa,
torkapp., m.m, Katalogpris
1800 ;—. Billigt, G. Palmgren, N:a
Allén 28, Karlstad,

TIDNINGEN FOTO drg, 146353
inb, 55 hiift. siilj, t. hogstbj Sv.
m.p. 8. Johansson, Lillegatan,
Nirunga.

NYHETER! Sviriitkomliga 8 mm
smalfilmer och bdcker, Bif, sv.-
porto, Box 536, Kalmar 2,

FRAMKALLN, av smibildsfilm
1:35, storkopior TX10 —:35, 913
—:45, 10X15 —:50. Bestilln, om
15:— portofr. Adolfssons Foto,
Sundholmen.

MOPEDISTER! I nrots lﬂhlng
finns det som brister pi moped
och me. Den siindes mot porto,
MOTOR-HOOK, Sdgen. Tel. 30, 31

MOTORCYKELDELAR, begag-
nade till de flesta miirken, Stirst
i branschen. Motorfirma JAP,
Olivedalsg. 3, Giteb., tel. 12 60 34,

MOPEDAGARE! 1961 irs utikade
katalog nu utkommen, Bland in-
nehifillet miirks: Higkomprimera-
de kolvar, stiillbara munstycken,
avdragare, drev, originalférgasare
till Vicky och DEW, 12 mm in-
sugningsrir till Vicky m.m_ till
marknadens utan konkurrens
liigsta priser. Cylinderborrning
och vevlagerrenovering utfores
Katalog siindes mot 1:— i frim.
ROFFES MOTORDELAR, Ble-
kingegatan 63. Stockholm 8é.
Tel. 42 05 43.

PANNONIA reservdelar nya och
begagnade. J. Larsson, Atlasg, T,
Stockholm Va,




BATPLYWOOD, Vi lagerfir all-
id garanterad Dbitplywood av
furn och mahogny 1 tjocklekar
friln 4 mm till 18 mm, Tillskriv
oss och Dbegiir broschyrer och
prislista som siindes kostnads-
frittt. AB SERIEBAT, Maria
Priistgiirdsgata 40—42, Sthim 8o.
Tel, 44 35 42,

BATAR, byggsatser, begiir prosp.
Granlund Bitbyggeri, Box 1,
Adelfors. Tel. 12.

BATAR, bilthyggsatser och bit-
beslag, Wijko-Industrier, Hiiger-
stens Giard, Hiigersten. Tel. 010/
&8 35 00,

OPTIMISTJOLLAR.

fiirdiga biitar, segel,
OPTIMIST-UNIONEN,

griind 7, Enskede. Tel,
BATRITN. Roggentin, R.
26, Sthim,

BEG, UTOMBORDSMOTORER.
Mercury 70 hk elst. -60, 3950:
Mercury 45 hk elst, -59, 3600 :—,
Mercury 15 hk -61, 1900:—. Mer-
eury 8 hk -58 875:— Evinrnde
50 hk -59, 2475 :—, Evinrude 35 hk

Byggsatser,
ritningar,
Tryffel-
48 63 62.

Gotg.

-58, 2300:—, Evinrnde 30 hk -56,
1800:—, Evinrude 18 hk -5S,
Evinrude 74 hk -57,

Johnson 50 hk elst, -58,
Johnson 25 hk -33.

Johnson 10 hk 58

Scott 60 hk elst. -60,

West Bend 40 hk -60,

West Bend 8 hk -60,

975:—. Apache 5 hk -61 500:—.

Crescent 8 hk -80 1000:—. Cre-
scent 3 hk -80 475:—. NV-Marin

214 hk -58 375:—, Oliver 35 hk
elst, -39 1600:—. Oliver 16 hk -59
1200:—., Archim, 18 hk 475:—.
Archim, 12 hk 475:—, Archim.
214 hk -57, 375:—. Archim, 2 hk

‘1
=55, 276:—, Archim., 2 hk 275:—.
Archim,. 1% hk .38, 205:—, I'enta
12 hk -52, 575:—, m.fl, 'R samtl.
priser tillkommer 4.2 9 omsiift-
ningsskatt. Formidnliga villkor,
AB Stockholms Motorecentrum,
Norra Bantorget, Stockholm, Tel.
112142, 202442,
TILLFALLE!! Ett fital Cre-
seent utombordsmot. 140 ec Racer
for omg. leverans, Prig 1400:— +
omsiittningsskatt, AD Stockholms
Motorcentrum, Norra Bantorget,
Stockholm. Tel. 1121 42, 202442,

AMATORBATBYGGARE! [IMast-
formar: 1 st 440190 m., diickad
racerbiit + 1 st Oppen roddbit
4.50%1,70. Formarna firo mycket
viilgjorda m, inlagda rorforstirkn,
ts och durkmallar, unpphiing-
ningsbockar m.m, (12 biitar tillv
i dessa formar). Material: ca 375
kg plast, hiirdare, accelerator,
sliippfiirg, firger m.m, samt 60
ke glasfibermatta, 25 kg vilv m.m.
Ovanst, material beriiknas rilcka
till 8 diick.biitar. Ink.pris fir en-
bart materialet dver 6000:—. Alit
giiljes v. snabb affir for 5.500:—
pea av findrade disp, Fullst, utr.
plastracer tlllv. i ovanst. form.
1 Ar gammal med 35 hk Evinrude
.68 Fart 28 knop. Pris kompl
4 000: —. Vidare uppl, Tel.: Falun
0237106 77 — 200 63,

Bilar =tillbehor %

BEG. PERSON- och lastbilsdelar
billigt. Umedl Bilskrotning,
Grubbe, Tel, 196 04, Umed,

LLOYD-AGARE, allt | Lloyd re-
servid. o. orig.-tillbeh, siindes pd
dagen vid best. Ring el. skriv till
SODERBIL, Gotlandsg. 74, Sthim
S, Tel. 40 68 08,
BILAGARE! Siind efter 1961 Ars
katalog dGwver biltillbehir o, téiv-
lingsutrustning, GILLMOS, Rid-
hakeviigen 14, Xlvsji.

viir netto-

BILAGARE! Bestiill

prislista pd all slags tillhehir
och reservdelar. Det lonar sig!l!
FIRMA MICRO, Anderstorp,

AG BILEN BILLIGARE! KAKs
BILKURS ger de riitta riden.
KAKs Bilkurs iir utarbetad av
landets frimsta motorexperter
och omfattar 24 innehdllsrika
kursbhrev med dver 900 instruk-
tiva illustrationer, Ni fir tusen-

tals praktiska tips att ekonomi-
sera biliigandet, att viirda bilen
viil och snabbt komma tillritia
med smiifel, gom ni sjiilv Litt kan
avhjiilpa. KAKs Bilkurs studeras

" idag av rtiotusentals svenska

hi-
bidrar till att dka trygg-
trafiken och visar viigen
till ligre bilkostnader. Kungl.
Automobil Klubben borgar med
sitt nama fir vederhiiftigheten,
och efter godkiint slutprov tillde-
las ni KAKs viirdefulla diplom
som bevis for er kompetens. Be-
giir niirmare informationer direkt
frin KAKs BILKURS, Forsilj-
ningsavd., Drottninggatan 6.
Stockholm C.

IWA SPEED-Car. |1 delar, bygg-
sats eller helt fiirdig. Ritning
omf. tvi modeller 12:—, Reky,
det.-prislista. Ing.f. Welland, AB,
Box 29, Spinga. Tel. 010/36 36 26.

VARVRAKNARE fir VW, Passar
VW fr. o, m. -85 firs mod. Pris
end. 4:75 + pto. Begriinsat parti.
Bestill omg. friin Firma JoMark,
Box 3001, Linkiping 3.

ALLA PV 44 iigare. Ni far stirre
bag.utrymme genom att stiilla re-
serven, Komplett sats fistjirn
mm. Kr 11:75. A. Lundholm,
Odensg. 4 A, Uppsala.

STANDARD VANGUARD
Ford Anglia -51 1 delar.

lister,
heten i

-52 0.

K. An.

dersson, Box 13, Vadsbro.
KAPITAN 55, 47 i del Ddirrar
60:— st. Framaxel komp, 60:—.

Kardan 125:—. Bakfjiidrar 35:—
st. Hast.miitare komp, 75:— m.m.
Returriitt. Box 1024, Fiirila.

ANGLIA 35, 57 i del. Dirrar 50:—
st. Framskiirmar, frontplit 40:—
st. Motorhuv, koffertlucka 45:—.
Kylare omeellad 65:— Kardan
75:—. Reli 20:—, Returriitt, Box
1024, Fiirila,

TAUNUS 12 M 54 | del. Dirrar
50:— st. Koffertlueka, motorhuy
40:— st, Hastmiitare komp, 76:—.
Generator 50:—, Relii 20:—, Vind-
rutet.mot 35:—, Div. viixellids- o,
kardan del. Returriitt. Box 1024,
Fiirila.

Byggnadsmaterial ? Thd

TARKETT VINYL-ASBEST
GOLY. Ett slitstarkt smutsavvi-
sande golvmaterial 1 17 vackra
fiirger. Liitt att sjiily ligga. Begiir
vAr broschyr "SA hiir liggs Tar-
kett” samt uppgift om niirmaste
fiterforsiiljare. Limhamns Golv-
industri, AB, Hamng. 4, Malmd C.

TRAFIKMOTTAGARE m

om pris m.m. A
Esp. 19, Vilxjo,

uppe.
Andreasson, N

ELMOT. 220380 V 1—4 hk. 380
—4680 8—10 hk Stig Svelander,
Ljustorp,

INOMBORDSMOTOR 6—10 hk 1
gott skick kipes, L. Oqvist, Sand-
viksgat, 21, Luled,

SKRIV EFTER vir nyutkomna
katalog med moderna nngdoms-
kldder frin USA och kontinenten
— Ni fir den gratis frin CARLS-
SONS IMPORT, Avd. T. A, Fal-
kenberg.

VISITRORT 7:50 per 100 + por-
to. Affirs-, familje- o, firenings-
tryck, Humana priser. Medsiind
manus vid offerthegiiran. G. T.
TRYCK, Tivoliviigen 13, Hiiger-
sten. Tel. 1990 86

PROVA GRATIS i 30 dagar re-
eceptsaml. -01 och tillverka
sjillv marknadens populiraste ar-
tiklar, med myecket god fortjinst!

36 st. moderna kem.-tekn  recept
med tillverkn. anv, provartiklar
m. m, Endast 18:50. Vid likvid
till postgirokonto 33366 frakt
fritt. OBJEKTINDUSTRI avd
tf. Motala 1.

GRODMANSUTRUSTNING mol

2 st. tuber rymmande 2100 1 komp,
Iuft. 1 st. Harpungeviir, vikthiilte,

djupmiitare Admiral med kom-
pass, cyklopiga, simfenor, snor-
kel. Alltsammans i gott skick,

500:—. Olle Piilsson, Vejbystrand,

OMBUD antages fiir nuppsaml. av
urrep. Begiir amb.-villk, Sv t.
"God ersilttning”, TTA, Box 3137
Sthim 3.

PRISLISTA {ver frimiirken gra-
tis. Lennart Svensson, Glimminge,
Ramsjostrand,

BILHJUL, 4 st m. prima slang
o, diick 550X17" pr st 35:—. 2 st
d:io 450X21” pr st. 45:—. 2 st. Me-
hjul kompl, pr st. 12:— 1 st
Husqvarnamot. 125 ce def. 20:—.
Do CZ 35:— Do JB 35:—.
Rachsmot. 98 c¢ 30:—. D:o Rex
Williers 35:—. Vietoria plihiings-
mot, 40:—. Hydroforpump mont.
i platta 30:—, Sagspindel kullag.
m. resk. o, 30 em klinga fiér hob-

bybr. 30:— Dammsugare 220 volt,
kompl. m. tillbeh. 60:—, Bilradio
Philips ild. 6 v. 30:— Elmot.

Hilgglunds 3 hk 50 per 710 varv
200/500 V. Helkapsl
Samuelsson, Danstorp, Blidsberg.

URREPARATIONER netto till

urmakare och ombud, Prisex:
Hel rengdring 7:50. Balansbom
7:—, Uppdragsbom 4:—. osv, Be-

stitll provreparation. Ur till netto-
priser. UR-SERVICE, Fack 403,
Umed 4,

TRAPPSTEGAR fir butiker,
ger o. hushiill litta o, smidiga,
tillv, av prima Norrlandsgran.
1.25 m 23:75, 1,75 m 31:50, 2,50 m
47:50, Hakstege kombination om
2 o, 3 st, giir att hija steg for
steg, 2 st 4 3 m 53:—. 2 8t, &4 5
m 88:—, 3 st. &4 4 m 109:—.
Edvardsson Co, Box 160, Sm.
Stenar.

200 :—. Georg

BARPLANSBATEN

Konstruktion — Bygge —
Manévrering

—
.m T e

e

Ny praktisk handbok fir amatdr-
byggaren aving. Hj. Larsson. Ny-
byggen, montering av biirplan pd
standardbiitar, massor av princip-
och perspektivritiningar, byggan-
visningar, biirplansprofiler i full
skala, 17: 20 inklL oms.

MER FOR HEMBYGGARE

Plastbiitshygge 8:35, Plasthelige-
ning av biitar 8:35, Plasthilshygge
16:70, Stereo-Ljud 16:70 BAtrit-
ningar, rekv. prospekt

AB MAGNET FILM

Riénninge Postgiro 5096755
Aven frin Teknik fir Alla
Box 3137, Stockholm 3

SPORTFISKARE
Vietory 1000

EL. URVERK

m. visare, gir ca 1 ir med
fick).-hatteri. Har kost. 40:—
dast 22:— + frakt mot postfirskot

NOVA

30: —

1%

John Erikssons viig
Malmé. V. Tel.

v

Nu en-

i

91 16 38

MARKLINANLAGGNING mont,

piL bord, vilrde 800:— dnskas byta

mot  “Speedy”
Sthlm 46 28 77,

sportbit. Tel

FRIHET FRAN
HUNGER

rovare S0 1961

r—

NYTT FREKVENSBAND
OPPNAT...

Nu tillditer

Band”,

Siindare-mottagare av olika typer
levereras av
VIDEOPRODUKTER
Olbersgatan 8@ A - Goteborg O
Telefon 21 37 66, 2576 66

Siiud katalog Over radiomaterial

och upplysningar om amatir-
rabatter

1:50 bif, I frimiirken o
mot postfiérskott 2:25 o
Siind upplysningar om siindare
O upplysningar om amator-

venshandet omkring 27 Mz O
Namn

Postadress

arasssssssssriansanns

.LAdress B R R

Kungliga Tele-
styrelsen trafik pd ett frek-
vensband omkring 27 MHz,
motsvarande USA :s "Citizens

~

7

radio, radar o. television. Liga
derna kursplaner, Anmiil § tid!
sept. o, virterminen 11 jan
Viisterasviigen 15, Kiping.
INGVAR LILLIEROTA.

Tel, 0221/113 16

elvilingen jiir.

rektor

> S & &% X , “ v o
KOPINGS TEKNISKA INSTITUT
INGENJORS. och TEKNIKEREXAMEN,. Dag o. afton-

skoln, Maskin- o. verkstadsteknik Teleteknik m. telefoni
levnadskostnader,
Hiistterminen hirjar 1
Aberopa denna tidning.

rrrjrreecly

Kommunal,
terminer m.
fackkurs ytterl, 2

statsunderstidd Teknikerkurs
realex, el. motsy, 2 term, Hégr

term.

Statl,

OrRNSKOLDSVIKS TEKNISKA SKOLA

3
e

Fackavd. MASKIN-,
ELEKTRO-, HUSBYGGNADS- samt VAG- o.
VATTENBYGGNADSTERNIK,
jiilp. Nya kurser i augusti och januari. An-

stndie-

miilan hiirtill senast 1 juni resp. 1 december.
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Bandet med
de obegridnsade

e

mdjligheterna

I

NYHET FOR
SVERIGE!

G

Ungar i aldern

3—7 ar ar
stormfortjusta i

O-KART

som en riktig speed-car dliviingshil?
Modernt formgiven, italiensk tramp-
bil. Chassi i lickert rédiackerade
stilrir — plastskydd skonar viiggar
och mihler.

o riktig bilratt i vii plast

® skjutbart siite

e punkterfria diick

e fidlgar, ekrar och nav — niistan

som en riktig bil
.

Alla

forare skall

turl
rikt
hjill

ir

konstruerad gom

en

— skyddar mot
ganska

stot
rah

r LB
Terra Motor

31
¥

rejilt ryggstdd — lis sittdyna
finug som extra tillbehir,
Rekvirera GO-KART i dag!

GO-KART-
na-
igtvis ha en
ig stort-

m. Hjiilmen
av plast

riktig hjilm
kraftign

ar. Rekvire-
jiilmen idag!

AB, Chalmers
1: 031/1¢ 0.
nde, per ufr.-r—l
. 8t. GO-KART-hilar &
ler flera GO-KART le-

, Giteborg C, 1

vereras fraktfritt) samt , « Bt,
storthjiilmar & 12:—,

NAMN: ..csescsssssssssns
Adress: ....ee I

Jirnvii

gsndress:

KAN SVERIGE . ..

Fran och med 1961 tradde
en ny Formula I i kraft. Den
nya formeln stadgar att bi-
larna skall ha motor pa hogst
1,5 liter, sjdlvstart och en
minimivikt av 450 kg. Denna
formel passade engelsmannen
och deras svansmotorekipage
som en handske, men nu hade
Ferrari hunnit med i sving-
arna och arets F I-Ferrari
har hittills nara nog wvarit
oslagbar.

Nu star italienarna dock in-
for faktum — i Formula I
har de tvingats tanka om och
bygga ett svansmotorekipage,
och i Formula Junior domine-
rar oriket helt Stanguelli-
ni blev snabbt hopplést omo-
dern och Lancia Dagrada
byggdes bara i ett fatal
exemplar.

Formula Junior har alltsi
inte blivit nagon plantskola
for italienska Formula I-
forare utan en helt nordeu-
ropeisk affar. Italienarna far
i dag vara glada 4t Ferraris
placering i VM och dirmed
basta.

Hur har nu Formula Junior
utvecklats i Sverige?

Faktum #r att den forsta
entusiasmen inte har svalnat.
De forare som satte igang
med hembyggen har i flera
fall overgatt till fabriksra-
cers, medan deras gamla "spe-
cialare” i hinderna pa andra

(Forts. fr. sid. 26.)

forare har forvandlats till
konkurrenter. Vi har haft

internationellt utbyte — arets
svenske mastare Yngve Ros-
qvist har till exempel tavlat
i England, och flera andra fo-
rare har gjort stralande in-
satser i Danmark och Fin-
land, for att inte tal om vart
eget Kanonlopp.

Den svenska vagnparken
dar i dag mycket imponerande
och genomgiaende av hog
klass. Det aldsta hembygget
som fortfarande kérs pa tav-
lingar &ar Nils-Erik Thun-
bergs av Goran Jansson till-
verkade Fiat.

Gliddjande nog har vi ock-
sd tva renodlade fabriksra-
cers. Det a4r SAAB som sat-
sat pd den nya klassen och
fatt fram ett par hogvardiga
bilar, vilka dock dr vil kraf-
tigt understyrda. AB Sports-
Cars i Solna tillverkar fort-
farande sina Focus, vilka ar
forsedda med Peugeot-moto-
rer.

Vi har allts4 all anledning
att se optimistiskt pa fram-
tiden, dven om engelsmannen
spar klassens snara dod be-
roende pa att bilarna blir dy-
rare och dyrare. Men den
svenska vagnpark som Tek-
nik for Alla hidr presente-
rar borgar for att klassen
kommer att bjuda pa festliga
bataljer manga ar &nnu.

LATT, SNABSB, ...

ratta. Tecumseh-motorerna
ger ungefar 6 hk vid 8 000
v/min och vid detta varvtal
— ndr motorljudet ir ett en-
da utdraget tjutande — dr
det verkligen sting i dem. Na-
gon toppfart klockades mig
veterligen inte, men segrarti-
den i klass 2 (tva motorer),
8.20,7 pA 15 varv sdger en
del — namligen att varvtiden
lag pa 32,5 sek., vilket bety-

der en medelfart av ca 50
km/tim.
Segrartiden i klass 1 (en

motor) blev 8.28,2 pa de 15
varven, Medeltiden per varv
var saledes bara drygt 1 se-
kund samre &n i klass 2, vil-
ket innebidr att genomsnitts-
hastigheten lag pa ungefar
48 km/tim. Om man jamfor
detta resultat med segrarti-
den i klass 4 — 8.26,2 — (175
ce motor med vixellida) fin-
ner man att tidsskillnaden pa
de 15 varven bara dr 2 se-
kunder! Siledes borde klass
1-vagnen mycket vil kunnat
hivda sig i storsta klassen.
Och det var det vil ingen som
vantat sig.

Dart-Kart ar jamfort med

vara svenska vagnar (och
flertalet utlandska) ganska

liten. Sjdlv har jag inget be-
svir att hitta en bekvam kor-
stillning, men #dven ganska
storvixta forare tycks sitta
bra i den. Konstruktionsmas-
sigt Ar vagnen inte sensatio-
nell pa ndgot sdatt (och det lar
val ingen Formel K bli — det
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(Forts. fr. sid. 19.)

finns ju inte s manga sitt
man kan bygga en vagn pa
med iakttagande av bestdam-
melserna), bortsett frian den

laga vikten — 42,6 kg (!)
med tvA motorer. Jamfort
med andra vagnar ser den
enekligen lite klen ut men

tycks inte vara det. Ingen av
de. tre deltagande vagnarna
uppvisade nagra brott eller
deformationer efter genom-
gangna harda tranings-, kva-
lificerings- och tavlingsvary,
och enda skadan efter en
hard halmbalsvisit med en av
vagnarna blev ett krokigt p-
stag, som dock ldtt ratades
ut i depan.

Dart-Kart tillverkas av
The Rupp Mfg Co, USA, och
gdljs i Sverige av Svenska
Dart-Kart, Fack, Villingby
1. Den modell som importe-
ras har beteckningen TSK.
Med tva Power Products
Tecumseh AH  58-motorer
(modifierade sdgmotorer) pa
95 ce vardera Ar priset 2399
kr fritt lager i Stockholm

. exkl. oms. Med en motor en-

ligt samma konditioner &r
priset 1849 kr. Detta dr di-
rekt "oversatta” USA-priser.
Man kan fa antingen slita
eller monstrade dick. I priset
ingar 30 dagars garanti pa
vagn och motor(er) och vida-
re ar vagnen besiktigad och
registreringsavgiften betald.
Klar for tavling alltsi. Re-
servdelsfragan dr ordnad pa
betryggande sitt uppger den
svenske representanten,

Droskagare Nils Andersson i Skurup
vill dela med sig av sin erfarenhet:

“Under de 19 Ar jag kart § yrkesméssig
frafik, har jag varit 4 tillfdlle att ingd-
ende prova och jaimfira olikd tindstifts
mirken.
Tostningen av K.L.G. drog wt pd Hden
k ndmlinen kora Sver J000 mil, in-
utte xtift. De fungerade perfekt
h minskade duen bensin-
Jorbrukningen
Jag och flertalet av mina kolleger vid
bilstationen i Skurup kér nu sedan flera
ar uteslutande med K. L.G. dverslag och
andra wvanliga tdndstiftsfel har i nu-
mera aldrig kdwning av.”

Yrkesmannen gor som
Cege Hommorlund:

| valjer K.L.G, kvolité-
tandstift med raceriso-
later.

SURPLUSMATERIAL!

BC-659 Siindare o, Mottagare, Prek-
vensomriide 27—39 Me, mottagaren
ir en super med 2 HF steg, Si

ren har en antenneffekt av
telefoni

PE-120-A Kraftaggregat till BC 650,

Primiirspiinning 6, 12, 24 volt 55:—
Firstiirkare 12 W. Inging for band-
spelarhuvad, mikrofon samt gram-
mofon, 110—220 v, 50 per. Rirbe-
rekning: 3 st, ECC 83 samt 2
6V6. Mycket god ljudkvalitet 1

Hogtalare 127 typ Pm 126, 15 W 90:—
Diskanthigtalare Himplig till ovan-
stiende hiogtalare
Katodstraleoseillogralf 37 med X
Y-forstiirkare samt svep, inkl,
aggregat for 220 v. 50 per. 1Ho:—
Oscillografdel med 57 ror samt mu-
metallskiirm. X- oeh Y-fiorstiirkare
men 0t
Tonarmar Ronette:

a) fir stereo, LP. ofh 78 vary !
b) endast stereo och LP,
¢) d:0 men med extra Iar

och
nat-

utan nitaggregat

Ovanstdende tonarmar i fabriks-
nya och listpriset dr kronor 100:—,
Dynamiska mikrofoner

Minimike studiomikrofon av  hig

kvalitet, Ritlinjiga friin 30 till 10.000
imp. 50 ohm, golvmodell, exkl,
1 och transformator, Fabriksnya,
listpris 345: Virt pris . R —
mikrofon for militiirbrok,
silumin 16:—

Dynamisk
i stabilt hilje av
Handmikrotelefon av

senaste ameri-

kanska typ, vatten- och fuktsiikra,
kolkorn med tangent, fabriksnya 17:50
D:o av LME:s fabrikat ...... 18:—
Hirtelefoner, nya m, pannband 11—
Hirtelefoner, dynamiska 50 ohm,
liimpliga att anvinda {0r stereo 18—

Stor sortering av selenlikriktare, ol jo-
kondensatorer, siindar- och mottagar-
rir samt komponenter,

Sfindare siiljas endast till innehavare
av gilllande amatorradiolicens,

DELTRON

VALHALLAVAGEN & - STOCKHOLM O
TELEFON 345705 - POSTGIRO 6012 42




| denna annons finner Du nagra av skalen till att

de flesta valjer

NKI

for mgenjorsexamen och annan tekmsk utbﬂdmng...

NKlI-skolans ingenjiorsexamen = en lysande avslutning pd en inspirerande studietid. Hiir vdrens nyutexaminerade NKI-ingenjérer.

Se pi de nyutexaminerade ingenjorer-
nas glada ansikten. Detta fir midnniskor
som satt sig ett mal fore och som lve-
kats nd det. Vi hade kunnat visa ett
20-tal lika soliga gruppbilder av andra
ingenjorskullar, Over 2.600 ingenjorer
har hittills utbildats vid NKI, mang-
dubbelt fler @in vid ndgot annat korres-
pondensinstitut 1 Norden. 95% av alla
helt korrespondensutbildade ingenjorer
i Sverige idir NKl-ingenjirer, och de
har inte bara lyckats med sin examen,
de har ocksa lyckats i livet — 85% av
dem iir verksamma i sjilvstiindiga in-
genjorsbhefattningar och 40% ayv dem i
hijgre ingenjorshefattningar.

Du som laser detta befinner Dig kanske
just nu i samma situation som de ny-
examinerade ingenjorerna harovan
gjorde for nagra ar sedan. Du villl Du
vet att det lonar sig med utbildning!
Du ar kanske tveksam om vilken vag
Du bor valja. Men gor som de. Tveka
inte att ta kontokt med NKI. NKI-
vagen har visat sig vara den sakra
vagen. 24 korrespondensutbildade in-
genjorer av 25 har gatt den.

Du som har intresse och
anlag for teknik

VAL) FRAMGANGSRIKA
TEKNIKERS SKOLA
- VAL) NKI

Sdand in kupongen Inns!

Det storsta tekniska
kursprogrammet

NKI har Nordens storsta pro-
gram for teknisk utbildning. Det
finns kurser pa alla stadier for
varje betydande omrade. NKI-
utbildning gor Dig mer kvalifice-
rad i Ditt arbete och leder Dig
fram till formans-, verkmiistare-
och ingenjorsbefattningar,

De flesta

ingenjérskurserna

For Dng som vill studera till in.
genjor erb;uder NKI-skolan tre
huvudviigar till ingenjorsexamen
med sammanlagt 34 olika ingen-
jorskurser inom 16 olika fack.
Kryssa for det som intresserar
Dig i frikupongen!

Den mest omfattande

elevservicen

Vid NKl-skolan studerar Du cfter de
modernnste metoder. Du fir en mycket
omfattande service, som gor det hitt
for Dig att studera effektivt och plan-
milssigt. Du far Din utbildning person-
ligt planerad just med tanke pd Dina
sirskilda Onskemil. Dina forkunska-
per kommer dirfor till sin fulla ritt.
Du fir individuell undervisning av
skolans viinliga och hjilpsamma liirare,
som iir mana om att s¢ Dig na resultat,

- NYHET!

Nya, M w
| kor. Friin och med i hist far Du
‘birja Dina NKl-studier utan att
mm;idiareerﬁmduhhe}m

ocksa ut 100.000 kr. i elevstipen-
dier varje ar.
Liis ndrmare om dessa och and-

ra nya fGrmdner i kursprogram-
met.

r’—————

De storsta initiativen
NKI-skolan har alltid gitt i spet-
sen for nya utbildningsformer.
Det var NKl-skolan som intro-
ducerade ingenjorsexamen for
korrespondensstuderande  och
som nu ocksi lanserat de tek-
niska korrespondenskiroverken
pa_hemorten.

De modernaste kurserna

NKl-skolans tekniska kurspro-
gram iir i oavbruten utveckling
och aktualiseras stindigt med
nyaste tekniska ron. Nu nya
kurser bla. inom teletekniken, i
bil- och motorbranschen, kurser
i regler- och scrvoteknik, jetmo-
torliira, cellulosateknik m.m.
Siind in frikupongen fdr Du alla
upplysningar!

5% m'n det nya kursprogrammet, de stora stu- | :u
£:5 dichandbickerna "Hur man blir ingenjor” och "Tekniska fackstudier” samt | paciar
I 8 § broschyren “Hur man avancerar inom tekniken™ och tidskriften "Pi Fritid” eft porot
3 H ar. (Pricka for nedan det som intresserar Dig!)
l : 3 [0 Fackingenj Gflvfbﬂdnmg [ Fockskoleingenjdrsutbildning O sznus-:-ngan|drsv!bnldmng Till
§£§  Déoliofock { olika fack) clika foc
Y Jag will ulb:l’da mig till:
I [} arbelsledore i ¥ . e
u ;{ verkmdstare Jog &1 sorskilt intresserad ov:
| 2 i
| ¥
elinstoliotr kb B och C Al
T iypmaonet ™ ° i . |SKOLAN
Q e $:t Eriksg. 33
kemisi
I ‘ @ laberant v3s<ir il m ‘z
mdstare inom rélednings- Botiod Fodd ar
: branschen
rodiotekniker
I : rodiofelegrofit =~ T
ritare Postadress L
R ] svetsore W
' TV-setrviceman £l tehsicio) [ iverkstedunt ) [0 ireclex) = R o
TV-tekniker 1 pomnagek} O (onnen yrkest ) [0 (sudex) Tillsténd nr 104
“ vagmasiare HAnge géenc Dina fGreg, Vudier genom kryss i fep, ruta) g Stockholm 12
" ) Sén et hryss i ruton om Du Sidigare 15 P& Frinid”’ w
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TFAE-NYTT

Red: BENGT DALHAMMAR

Radio Luxemburg &nskar

Vid besiik | London gjorde
TFAE-red. en  pahiilsning  hos
Radie Luxemburg fir att disku-

tera  lyssnurrapporter. e man
I Clas Ohlsons far fran Sverige dr inte av sa
stort intresse, dii siindningarna
katalog pa sid. fir ayvsedda fér  Sterbritannien
83 fann jag en och Irland. Dock hesvarar man
mikroratt som alla rapporter av god kvalitet,

Vad betriifiar svenska rapporter
firefill de genomgiende varn
bra, i nagra fall hade en del upp-

kost. end. 4: 10

Katalog omfaitande &ver 7000 experi- gifter glémts bort. Frin Radie
mentarikler, rediodelar, grammofondelar, Luxemburgs sida hade man ett
elekir. materiel, verktyg, ortisimateriel, iinskemiil, nlimligen att iiven pro-
fotoarfiklar, leksaker, ritningar, hand- ﬁ:‘::““r‘::‘ lt“l:“l .”“l“‘ kil ﬂ"::l"

= g sis 1ill erna, e  bhara  skivtitiar

h?d."' g m.dian::f f:md'cn “Ha“ : alltsa. Orsaken iir den att skive
alia inlressarode, Skriv | cog hi t“lnrm\ ofta iir missuppfattade

232 eller felstavade si att stationen

. Clas Ohlson & c°‘ 'nslon inte kan dterfinnn dem 1 sina

PRV EEWSWEERYY | lozchicker. Visserligen fr nam-
nen konstiga manga ganger, men
den aktive DX-aren bir Kkiinnn
till de schlagers som dr populii-

rast fir dagen. Viirdefulla rap-

Konsten att umgas med

portdetaljer fir namnen pa de
. produkter som stationen gir re-
fllckor klam fir.

Klubb for PTT-DX-are

I somras bildades den firsta
klubben fiér PTT-lyssnare och
den heter Radio Communications
DX Club. Bakem klubben star
Jan Tunér, Ullmar Qvick och Rai-
ner Stall, Medlemsavgiften, som
fir 3: — heliir, siinds till kassiiren
Stig Adolfsson, Skivhrytareviigen
5, Griingesberg. Klubben kommer
att ge ut en bulletin_ varannan
mianad med namnet "From Point
to  Point”, provexemplar mot
svarsporto. Pi pregrammet star

i Arets “"pangbok™ av
den  amerikonske
psykolo_gun W.Keit-
ing. Haér har den
moderno unge man-
nen massor av er-
farna tips och rad
hur man bér sig &
alt lattast vinna sitt
hiértas vivalda.

Négra av rubr.: Hur man blir bekant
meg henne, Hur hon blir intresserad,

Hur Du vinner hennes karlek, Hur Du

i A d
roar henne, Varfér hon gillar dig fram- :tﬂz‘.",‘m:“ L Y
fér andra m. m. Aven den mest "hopp- Frin TFAE:s sida vill vi re-
16se” och osdkre har i denna bok en | kommendera denna klubb fir

verklig chans ot géra sig gallande.
Pris 6: 25 mot postforskott med returratt
frén BOKFORLAGET IDEAL, Avd. T. Box
3105, Stockholm 3.

dem av vira medlemmar som
sysslar med PTT-lyssning. Som
tidigare niimnts stir Inte denna
verksamhet pA TFAE:s program,

Ystadstavling

Ystads DX-Clubs  DX-tiivling
"Novemberjakten” kommer | Ar
att pagih under tiden 20—26 nov.
Anmiilningsavgiften, som fir 3:—
skall vara inbetald senast den 10
november till Ystads DX-Club,
Ystad, antingen pi postanvis-
ning eller i frimiirken, I tiivliingen
kommer 18 stationer att delta. de
flesta med speeinlprogram  eller
speciell annonsering fir klubben.
Priser kommer att utdelas till de

20 bhiista. Slutligen kan niimnas
att  provexemplar av  klubhens
tidning, Tornviiktaren, kan er-

hillas mot 60 Gre | frimiirken,

Sonja Persson till Sverige

Sonja Persson, villkiind radio-
rist fir lyssnare till HCJB, har
nu  kommit till Sverige fir en
tids semester. Hon har gjort sig
mycket kiind och uppskattad
som  eftertriiderska  till Ellen
Campana | brevprogrammen, Vi
hoppas kunna d#Aterkomma | ett

senare nummer med en intervjn
om arbetet pa Andernas Rist och
hur man ser pa de svenska kort-
vagslyssnarna,

Sonja Persson, kdand radiordst fran
HCJB, har nu kommit till Sverige for
en tids semester. Det blir en turné
till klubbar landet runt i hast.

Nya klubbar:

Uppsala har nu fitt en ny
kiubb, Den Fyris Radie
Club, Kyrkogiardsgatan 390 B,
Uppsala, 1 spetsen for klubben

star viilkiinde Jan Pettersson En
annan ny klubb jir DX-Ciub 61,
c/o0  Harald Halst, Box 1003,
Aseda, DX-Kluhhen Skraken, Si-
gurd_'wiizrn 22, Djurshelm, dr
ocksa ny.

KV-nytt i korthet

ANDORRA: Radie Andorra,
Programme Internationale hiirs
nu pi 6197 ke, Har tiita annon-
seringar pat spanska, tyvska,
franska och engelska, Stationen
anger siindningstiden till 12.830—
13,00 och 20.00—23.00, (WRHRB).

COLOMBIA: Radio Rimba, Bo-
gotn, heter en ny station, som har

hiirts | Malmi pid 4870 ke om-
kring ki 0800, (Kjell Ekholm,
Malmii),

DANMARK: Radio Denmark

siinder nu dagligen pi 15165 ke
19.30—20.30 och 20.45—21.45. Var-
dagnr siinds engelska och danska,
siindagar enbart danska., (SCDX).

KUWAIT: Radio Kuwait med-
delar att man inom en snar fram-
tid kommer att siinda med 50 kKW
pit 8055 ke. Ar nu pa 49675 ke
(SCDX).

PERU: Radie Mineria anropar
en ny peruansk station pa 6 200
ke, som hirts fram till stiing-
ningsdags kI 06.05. (WRHB).
Samma station har hirts av Hen-
rik Nilsson, Umed, pa 6 210 ke.

THAILAND: En ny station fir
SEATO som hirts stiinga kil
16.05, Den siinder pa 6 315 ke en-
ligt eget anrop. (WRHB),

UNGERN: Radio Budapest an-
viinder féljande nya frekvenser:
11 885 ke, 15 160 ke, 15 365 ke och
17 720 ke, (WRHB),

UVRUGUAY: OXA60, Radio Sa-
randi, Montevideo, har hirts med
annonsering pid 15388 ke under
stiirningar frin WRUL pa 15 300
ke omkring ki, 24.00. (SCDX).

T

P.AW.

Engelska dieslar med

B In i minsta detal] skalenlige mo-
deller, bygada med hogsta preci-
sion. Skala HO. Stort sortiment.

BYGG UT_____

med

. B Kon kb pd sava' tva- som tre-
'oppre"a"da k'ﬂlltets- rélssysn::’ och ;inns med koppling
passande marknadens mest sélda
materiel tagfabrikat.
I,5 44 0,'76 h|(116200 VIIII fran Generalagent:  m Saljes hos ledande hobbyafférer Sovvagn ""Wagon-Lits", bla, nr

A. HERMELE AB, Stockholm % och varvhus. Rekvirera katalog. 282 i. Langd 220 mm. Kr. 11:50.

Pris 69:—

2,5 ¢ 0,34 hk/15500 v/m
Pris 75:—

19-D Combatod Spec.

TETETTTRIRTE DT R

Bygg sjalv
efter TfA-ritningar

Bésta hobbytipset!

0,38 hk/15000 v/m PRENUMERERA
48. 1700-TALSFREGATT i skolo 21. RACERBAT
Pris 84:— pa TFA! 1:100 3 blod). Kr 10: —  for inombordsmotor
51. REGALSKEPPET WASA Hastighet upp till 35 knop.

Skala 1: 20. Kr 3: 50. Bygg- Kompl. ritningssats inkl. licens
nadsbeskrivning i TIA nr kr

Helfir 27:50 Halvir 14:25

For omg. lev.

N1 fir tidningen bekviimt 1 /% . TiA:s  PLASTBAT. Bat ,?55 ﬂr SPEEDY -
* brevifidan var 14:e dag For ytombordsmotor L. & a 2 A:s populdro sportbst for
F:a KAP-modeller premumeranten Kr'TTA aldrig m. Skalo 1:10. Kr 375. ungdom, Enkel och billig ot

Beskr. TfA nr 7/58.

TEKNIK FOR ALILAS RITNINGSSERVICE .

BOX 3137, STOCKEHOLM 8

bygga. Ritn. kr 17:—

Box 4, FINSTA slutsild! Postgiro 1570 92,

et enl, anvisningar i vir ilL

Samtliga priser
inkl, oms.

-'-B V. g. siind mig omghende
handl. i RAKETTEKNIK (teori, konstruk- mot postfirskoett + porto

—————— —— o —— —— — —

B B

tion, brénsle m. m.). Kr 7:85 - porto. s BItR, 0P oo RIER AT ..esvs BRIt mr oiua 8
— = Ingenjérsfirman ATLAS - — =

( ngenjd ; e T | 58 TIA-KRYSSAREN NOMD  seveisssnssersascsssssonsssssssssmssssanss

: Box 12 HL GANAS e . 2

1l Sjdsaker fomiliebst speciellt l BOSIAA ..ccassssssnasnsssrssoasisnssarssnssassons l

' Namn ......................................I for amatérbygge. Langd 7.5 m,

I bredd 2.5 m. Motor 10—12 hk PostRATEER  cisaiernvensnssannsveesnresn. TEA M)

J Adress ....................................I inombordsm. Beskr. i TFA nr 20 L

och 21/60. Ritn. kr 48:—, . D . DI .
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DX-Landlisto

DX-Alliansens landlista kan
fortfarande erhallas. Denna lista
iir en officiellt raststilld firteek-
ning #ver vilka radioliinder som
finns. TFAE féljer listan vid
riikning av radioliinder fir klub- [ A 3
bens olika diplom. Andra klub- s X
bar anviinder den vid oppriittan- - 1 .
det_mav sina ranglistor, Den kan =5 . 3
erhillas,  inklusive supplement,
mot 80 @re insatt pid postgire
55 36 66, DX-Alliansen, Sannadal, -
Lidingé 2. Supplementet enbart
kostar 30 are.

Vimpel fran Riga

]

LEVER

TFAE-YYTL, Hikan Samnels- &7 Eisx i 2 I BLINOT
gon 1 Mariehiill, meddelar att han - ] HeReE (S e 3 7AS i
fatt em vimpel frin Rigas Radio, = YAPEN
vilket han inte har hirt talas om Flesr
tidigare. Stationen skickade ock- S ORDE]

&4 ettt siindningsschema. Svenska RN~
siinds kI 21.20—2150 pi 575 ke 3 LOSA_

och kil 22.30—23.00 pa 575 ke, 1349
ke och 1487 ke. Korrekta rappor-
ter verifieras med brev och vim-
pel. Adressen lir Lettlands Radio

och TV, P.O. Bex 266, Riga, Sov-
Jetunionen,

DX-Allians-Nytt

DX-Alliansens nyvalda styrelse
har sammantriitt och konstituerat
sig. Ordférande lir Claes W. Eng-
Jund, Djursholm, Firsta vice

ordfirande blev Sven 0Olof Jun-
hall, Halmstad, andre vice ord-
firande och samtidigt Kkassir
Bengt Dalhammar, Lidingd, sek-

reterare Arne Ersson, Roslags-
Niishy och Carl-Erie Petersson,
Kallhiill. Suppleanter lir Huge
Gustafsson och Nils Lekstrim,

Stockholm, och Jan Pettersson,
Uppsala, En miingd punkter pi
styrelsens arbetsprogram kom-
mer att siitia fart paA verksam-

heten.  Till redaktir fir DX-
Alliansens organ Allians-Nytt ut-
sigs Sven Olof Junhall, Aven en-
skilda kan presumerera pa Al-

lians-Nytt., Forfrigningar stiills
till PX-Alliansen, Vidare besléts
att anviinda en enda adress, den
fir DX-Alliansen, Sannadal, Li-

dings 2.
Nytt fran Réda Korsets Radio

Varje @r har Internationelln

Rida Korset | Gendve provsind-
ningar fyra ginger fir att kon-
trollera hérbarhet och uthredning,
¥rekvensen, 7210 ke, linas av den

schweiziska radion, vilket beslu-
tades | Atlantic City 1947. Men
vad jir avsikten med dessa siind-

ningar? Jo, att under orostider

o vT KISEL

mweddela namn pa férsvonna: per- L G, ]_>
soner fir att spiara dem, siinda

nyheter till krigsfangar fram de- -

ras familjer och instruktioner till

FORSTA

personalen i hjilpemraden. SJjoRT
Niista prov figer rum sista vec- 3 - M ETT

kan | september. Det fir ange- 3 ur-

liiget atf s& manga lyssnare | kasT

som méjligt aviyssnar och rap-
porterar dessa siindningar. Det
idir av stirsta vikt fir statie-
nen ott fa veta hur den hirs ute
i Eurepa med hiinsymn till plane-
ringen av siindningarna, Korrekia
Iyssnarrapporter besvaras med ett

TIA-KRYSS 20

Vi delar ut ett forstapris pa 50 kronor och
dessutom tva priser pd 25. Insénd krysset
ifylit eller en avskrift tillsammans med tav-
lingskupongen nedan ftill Teknik for Allg,
Box 3137, Stockholm 3. Mark kuvertet "TfA-
kryss 20™. Krysslésningarna skall vara Teknik
for Alla tillhanda senast den 113 okt. 1961.

Jiee e e R

Tavlingskupong TfA-Kryss 20

fir: BPBreadeasting Section, In-
ternational Committee of the Red
Cross, Gendve, Schweiz.

W

34 ;M' A il T £
Rodo Korset hor inte négra egno l
studios, vian vid behov lanas foka-
ler frén den schweiziska rodion. P&

bilden ser vi Rodic Genéves hus. l L S T Ry S IR FRBNSRSOY U e i) . l
ETER DX-tips, TV-DX, L R T R e s e aRlalbp
AK'I'I.IEI.[T rapportservice ] l

m. m Provex.
A S @RATEE e I Bostad ....... FIPLCR I S VR ST e I
Tidning fér ra- SDXF
dio-TV-Hobby Skillingaryd. e R e | L oL e e e

TEA-KRYSS 17: S50-kronorspriset vanns av Gobr.
Winander, Ekkallegatan 24, Linkdping, som in-
sant forst ppnade ratta I8sning. 25 kr var vann
Hulda Oilsson, Box 2625, Jarbo, samt Thommy
Stromblad, Karingbergsgaton 5, Géteborg V.
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DET. HOR. OCKHA FILL

NU MAST Tva HAR INGA

DET GER INTE ATt ANHALLA
Vi TITTA | BEVIS, BUZZ; SAKEN. AFT DE FLYTTAR - PERSONER FBR SPIONERI]
NARMARE | MEN VID DE STT LAGER OMEDELBART ALLDELES UTAN NAGOT sOm
PA DE / TRE SENASTE EFTER VARJE STORTNING- 1 UANIE HELST BEVIS.
M55~ ROBOTKRASCH~ MED EN = ALLRA MINST 1
| TANKTA...) ERNA HAR. AV VARA VARFBR KVINNOR ...
JUST DE HAR AMDRA INTE
3 GRIPA

TVA URANLETAR~
NA, VARIT |
NARMHETEN.

OBOTBAMOR.

3 —\_DEM 2

.
N |

ETT PAR DAMER.STOFPA
PA. DIG DEN HAR PISTOLEN 4
VI SKALL GA P -

JAG BORDE NOG RAKA MIG. | VILKET
FALL SOM HELST B&R JAG NOG TA PR

MIG EN ANNAN SKJIORTA. B
HOR DU, AR DET g ;

FRAGA OM SPION~
JAKT. ELLER ’
EN TRAFF ?

VAD MENAR
DU ? KR DET
FRAGA OM
KVINNOR
———

IR 1A GLAMMER INTE
B MITT SCOUTMOTTO.
ALLTID REDOQ!

OKAY, VI FAR VAL VARA
URANLETARE DA . MEN
VAD SKA VI  HA FOR

JAG AR BVERTYGAD OM ATT DU
TAGIT FLICKORNA MED STORM OM
DU KOMMIT | FLOTTANS UMNIFORM,

JAG GAR PR VISIT HOS / MEN OM DE NU XR SPIONER,5A SKULLE |} FOREVANDNING ATT
—a\ NOG GALONERNA INTE GORA DEM 2

Dkﬁ‘vgb DET HALSA PA DOM®
AN FOR PRATSAMMARE... n

SLAGS DAMER, x — * . ., ENKELT, BUZZ. VI
" 3 » - SAGER ATT VI BEMOVER
HJP}P MED
NAGOT.

(‘.-C)GPER,DET TAR PA
MIN SIALVKANSLA ATT
SE UT 50M_EN BUSE NAR

KANSKE DEN BARA
KOR FORBI &

© Boint's

MITT S05 TiLL VAR \%—)
KETTIANST BOR RE-)
SULTERA | VAPNAD

OZ-IAAR, DEN OSYNLIGA SIANEN, HAR TA-
SIT BEFALET OMBORD STARFIRE! SK
MINSTA BLUNDER FREN MIN SIDA KAN BETYDA
KATASTROF F&R JORD T =
MANNEN OMBORD!

RAKETIAGARE P-5b TILLY
KAPTEN BULK ROGERS ¥
7~ VIKTIGT . . -

- V1 AR FRAMME VID STAR-
FIRE oM 30 SEKUNDER
— ROGERS = INNAN DESS
~ 8, TRE. MARSFARKOS-
TER PR VAG MOT ER
PPIFRAN. .. FOR -
SVINN! KyICKT !

SKA SKE, )
P-5b. TACK.

=g,

) [ETT OGONBLICK SENARE .- ..

F a7 OZ-KARS STARFIRE,
P SYNKRON|SERA FARTEN
HALLA ANDAN...OCH

INTE! EIT BEVAPNAT }

JORDSKEPP!

TILL ERA
STRIDSPOS

ARRGHH! BRA TRAFFAT! DET VAR
DEN LILLA JORDFARKOSTEN OZ-WAR SA 8T
0S5 ATT SKUTA NER LA MJALRRL ING_ |
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Ja, den som later Tekn?ﬁ%l

;nformera sig
om det som hinder inom teknik och' ning ar all-
tid en histlingd fore. Och dessutom A Te
Allas lisare populira och sakkunniga forliBmings
pa det som diljer sig bakom facktermerna. D®
ldste nr 10 och 11 av Teknik for Alla (som ’?‘ >
ut i maj) var redan informerade om vitekraftexpe-
rimenten. Ni som nu vill veta vad som ligger bakom
de svenska framgingarna kan rekvirera dessa num-
mer av tidningen fran TfA:s expedition.

Att ge information om den tekniska utvecklingen
ar Teknik for Allas uppgift — dérfor: den som ldser
Teknik for Alla, han vet mer!




KOMPLETT SANDARE-MOTTAGARE
1-kanal 158: — inkl. oms.

L 804:—

8 . %h- , .

0 ., 10— , "
Rodermekanism + batterikosinad tillkommer.

limu — starki med

Mottagare 8 kanal
Vikt 250 gr
MaH 85x55x50 mm

HOBBY-Lim

o Littbyggd
® Elegant

1/2 meter. ALLA
plett by

DELR EARDIGAT Lh
gsats kr 28:

~ Succébaten alla kan by-gu'
For el-motor och 0,

samt radiok

troll. Langd
tt hopséttning. Kom-

gb :50 inkl. oms. Vér stora kablalog med 1.000-
tals hobbyartiklar mot 1:— kr i frimarken.

Ongolugolnn 40 — telefon 428400 — Stockholm S8

| Harmed bestalles

| e st bat a kr 28:50
| == st hobbykatalog a 1:- i Adress ...
frimarken. Postadress ........

Mo i TR b s s s s st s ol

Bygg var nya riktiga modellbat, utprovad och konstruerad av Ing.

® Prisvird! S. E. Norrman. 1—11/, cc-motor eller el.-motor. Léngd 630 mm.

ALLA DEI.AR UTSTANSADE prS 28 50 Avsedd for radiokontroll.

gIheatie K7Lr

"ABRAHAM LINCOLN" ATOM-U-BAT

Den mangomtalade "hemliga” atom-u-baten ABRAHAM
LINCOLN med avtagbar skrovsida bakom vilken interid-
ren finns med i minsta detalj. Byggsatspris 18: —

e s S e VT TS R S e T L W e

PRECISIONSBYGGSATSER
| PLAST

REVELL-sotserna finns Sver hela
landet. | affarer med ""REVELL-
finner Ni ett stort
vrval — Gven de senaste sen-
sationella nyheterna.

T —
| _w!‘ﬁ _______
“EN TZE'.I g&:ﬁ,‘?""“‘" a—:

Grmed bestdlles REVELL-katalogen 1960—1961 mot 1:— |
friméarken.

SKOLDEN"
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o A e

TRYCKERI AB FYLGIA STOCKHOLM 186}

H
i
Nam
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=
g
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SUEN £ TRUEDSSON
NODELLFE IO TR - MAIND

.+« 8t Vir Stora Modellkatalog 1: 50

Kataloger betalas

18
SBI B treerssssssnsasidararacsedassssssnse M

0:25

+ porto
nn Ag ....
st Pocher tAg ...........
1/100 skeppstillbebiy
st Semo 5 Commander . ...

.. st Scalextric Miniracing . 0:75
st Aurora Plastmodeller 4

st Fritz Gahriel

ligen
frimiirken
st Minic-Ships .........

ed



