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KUNGL. AUTOMOBIL 
KLUBBEN 

borgar med sitt namn för 
vederhäftigheten, och ef­
ter godkänt slutprov till­
delas Ni KAKs värdefulla 
diplom som bevis för Er 
kompetens. 

Äg bilen billigare! 

Fyll i, klipp ur och posta svars­

kortet - gör det redan idagl 

ger de rätta råden 

till 0"0 bilister 

KAK. BILKURS är utarbetad 
av landets främsta motorex~ 
perter och omfattar 24 inne· 
hAlIsrika kurs~rev med över 
900 instruktiva illustrationer. 
Ni får tusentals praktiska tips 
att ekonomisera bilägandet, 
att vårda bilen väl och snabbt 
komma till rätta med småfel, 
som Ni själv lätt kan avhjälpa. 
KAKs BILKURS studeras idag 
av tiotusentals svenska bilis­
ter, bidrar till att öka trygg­
heten i trafiken och visar vä­
gen till lägre bilkostnader. 
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Trelleborg har nu presterol en IQ10i"g av vinler­
dticksfrågon 10m hor godo chonse, all tlUfreds­
ställa de flesla allround-bilisterno. Det nyo 
docka' tir konstruerat med tonke på ... 6ro högst 
speciella "inlervöglförh6t1onden - fö, olt ~e 
gall fösle vid sovtil holka som på barmark. Ett 
3S " .. slÖrr. mönsterdiup ö n normalt gör d öcltet 
lömpligt för sommarvögorna efter de' alf vin'e,­
monslrel slitits ner, vilket ger god ekonomi. 
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NYA STARKARE 
VOLVOmed~p@ 

Ny motor i Amazon 
och PV 544 
En helt ny. starkare motor är den 
största nyheten i Volvos nya person­
vagnsprogram. Den nya motorn, B 18, 
har högre eHekt. större vridmoment 
och bättre bränsleekonomL 

75 och 90 hk SAE 
B 18 är en fyrcylindrig toppventil­
motor med 1,78 l cylindervolym och 
kompressionsförhållandet 8,5:1. 90 hk­
versionen finns i PV 544 Sport och 
Amazon Sport. 

818 A : 

75 hk SAE vid 
4500 v /min 
14 kpm SAE vid 
2800 v /min 
Zenith {allför­
gasare 

B 18 D : 

90 hk SAE vid 
5000 v/min 
14,5 kpm SAE 
vid 3500 v! min 
2 st SU horison­
taUörgasare 

5-lagrad vevaxel 
- tystare gång 
Den ythärdade vevaxeln är S-lagrad, 
vilket tillsammans med moLoms ro-

busta konstruktion ger tyst och vibra­
tionsfri gång. 
B IS-motorn har synnerligen förnäm­
liga prestanda. Det höga vridmomentet 
innebär god dragkraft inom ett brett 
varvtalsregister - en stor fördel i 
modem trafik. 

Ekonomisk och slitstark 
Helbearbetade kompressionsrum, sepa­
rat insugningsport för varje cylinder, 
nytt kylsystem med högre kapacitet 
och speciell kylning av bl. a. tändstif­
ten ger effektiv förbränning och hög 
verkningsgrad. 

Nytt elsystem 
12-voltssystem med kraftigare genera­
tor (360 watt) och en starkare start­
motor (1 hk) samt tunnplattbatteri ger 
säkrare köldstart och kapacitet för 
flera elektriska tillsatsaggregat. 

Inte bara ny motor 
Samtidigt med den nya. starkare och 
tystare motorn inlör Volvo ytterligare 
nyheter på PV 544 och Amazon, bl. a. 
• Asymmetriskt ljus 
• Effektivare värme 
• Mindre vändradie på PV 544 
• Skivbromsar på Amazon Sport 
• Nya färgprogram 

Se - hör - kör 
nya Volvo hos närmaste Volvo-återförsäljare 

-VOL-VO 
mera mil i mera bil 
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Av ingenjör 

HJALMAR LARSSON 

Alt bygga en gitarr kan låta som ett 
mycket svårt företag. Gäller det en 

s.k. elektrisk gitarr är det emellertid be­
tydligt enklare, eftersom tonen från 
strängarna här förstärks på elektronisk 
väg och några akustiska krav därför 
inte ställs på resonansbotten m.m. 

Den gitarr, som presenteras här, har 
en kraftig hals av mahogny, som går 
genom hela gita rrlådan. Lådan består 
av två skivor 3 mm mahogny, lock och 
botten, som limmas mot sidobitar av 25 
mm furu . När limmet torkat sågas lå­
dan ut enligt konturlinjen på ritningen. 
Sidorna, sargen, kläs sedan med märk 
faner. 

Greppbrädan finns, liksom de övriga 
detaljerna på gitarren, att köpa färdig, 
om man vill slippa krånglet med att 
själv tillverka a llting. Greppbrädan skall 
Val'a av mycket hårt träslag. Det är vik­
tigt att avstånden mellan banden följer 
exakt enligt angivna mått för att stäm­
ningen skall bli perf ekt över hela skalan. 
Banden kan markeras med grov koppar­
tråd, som till hälften sänks ned i g repp-

brädan, eller med en Y-profil, Som run­
das av. 

Stämskruvar för gita r rer finns att 
köpa hos välsorterade musikhandlare. 
Halsens huvud anpassas till stämskru­
varna. Stallet tillverkas av hårdträ och 
förses med en skena av metall i vilken 
jack för strängarna filas. Bakre sträng­
hål1aren kan också köpas. Vid montering 
av stallet ä r det viktigt att noga mät a 
in avståndet f rån greppbl'ädans band. 
A vståndet mellan O-bandet och stallets 
metaltskena (gäller lorsta strängen, e­
strängen, den tunnaste alltså) skall vara 
exakt dubbelt så stort som från O-ban­
det till tolfte bandet. I vårt exempel ä r 
det sistnämnda avståndet 314 mm och 
a vståndet till stallet blir därför 628 mm. 
Detta mått kan variera en aning om det 
gäller ett köpt greppbräde. 

Stl'ängarnas höjd över greppbrädet ä r 
också. viktig. De bör ligga ca 1,5 mm 
över greppbrädet vid O-bandet och 3 mm 
vid tolfte bandet. 

Till gitarren skall en mikrofon ener 
pick-up av s.k, ma.qnetisk typ användas. 

~ 
~ . .-

En sådan tar inte dil'ekt upp ljudet f rån 
strängarna utan magneten, som ligger 
tätt intill strängarna, kommer att VB­

riera i styrka i takt med strängens 
svängningar. Detta alstrar en elektrisk 
signal i pick-upen, en signal som sedan 
t'orstärks i en radio (grammofonanslut­
n ingen) eller i en speciell förstärkare. 
P ick-upen kommer alltså inte att ta upp 
a ndra ljud än st rängarnas, störande 
ljud i näl'heten återges inte alls. Förut­
sättningen för att den elektromagnetiska 
pick-upen skall fungera är givetvis att 
man använder stålsträngar genomgåen. 
de, eftersom de är de enda som påverkar 
magneten. För att slippa raspet vid 
fingerflyttningarna bör man vidare an­
vända sA tätspunna strängar som möj­
Ilgt_ 

Gital'l'en skall stämmas i e-h-g-d-a-e 
räknat frAn den tun naste strängen. 
, I ett kommande nummer följer en 
beskrivning aven förstärkare med va­
riabelt vibrato. Den är avsedd att kunna 
användas till denna eller andra elekt­
riska gita r rer. 
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Agaren testar 

bilen: 

Bilens poäng 

Byggnadsingeniör 
TORSTEN BENDel 

Jag hor tidigar. hoh fyro 
Fiol och funnit 600 :0" vara 
den idealiska siadsbilen. 
Hor körl drygt l 000 mil. 

Typograf 
SVEN· ERIK JOHANSSON 

JOR behö'Ide en lilen 
drrftsbillig '1ogn och fosl­
node dl! för fiol 600. i'lOf 

nu hunnit köra närmare 
1500 mil. 

,,, 
SIRI WINBORG 

Modellen ö r lagom siar fö , 
mig och dessutom panade 
den min ekonomi. Hor kör! 
min nuyoronde Fiol 600 
drygt' 000 mil. 

Köpman 
JAN-AKE INGElSSON 

Kör nu min fjörde Fiat. 
Formalet tycker iog oonor 
för stockholmstrafiken. Har 
kÖrt ca l 000 mil. 

linjeförman 
BJORN SERG EL 

Hade lidigore en Fiat och 
deu utseende tilltolode 
mig . De uulom liQ.ger and­
rohandsyörde t hogl .. Har 
nu körl d rygt l 500 mil . 

ilS mÖlllga' 

., · .. I-:KNU' fur i-~LLA 2 .. / 61 

FIAT 600 DIANA 

*** KÖrIlÖIt· 

** Vagnen ör 
rymligare ön 

mon Iror. men ul· 
fymmel fÖt föro ­
rens vönllero rm 
,,6gal knoppt. VCiq· 
och molo,brUlel ör 
högt. 

*** l e höm 
kÖr5l511 · 

ning med 0110 reg · 
loge inom' nöro 
röckhåll . Passage· 
rorutrymmel i bok· 
sötet galt med hön_ 

t ill yognens 

* * Yl Körstöll. 
n, nqen och 

utrymmet ö, bro 
men mOlorIj udei 
or störonde 'l id 
hog lort. 

**% K~ulolI._ 
n,ngen o, 

bro och ultymmel 
slorl i lorhåltande 
till yognens siar· 
Id. lliWniyån dock 
fö, hag. 

13 

* * * Bog09l1ul-
rymmel ör 

IÖltWAönglig' men 
för li lel for fyro 
pli långfärd . Oör­
emot mer ön t ill · 
ra ck ligt lö , 'v6 . 

* Med fyro per-
Jane' i bilen 

ör bogoqeulrymme t 
o ti llräckligt. Sak­
nar oven ell re jä lt 
handskfa ck. 

* * Yl Ba ga ge u!. 
rymmet or 

myck. t bro om 
bara hå peuoner 
fördas i bilen. Del 
frömre ulrymmet ör 
i minsta fagel . 

* * * Bog ageu~. rymme l a r 
lull! tillrnckl ig l fö r 
Iyå persone r. 

* * Bag ag eu'.: . 
rymmet o r I 

minsia lage t. Vid 
semesteHesor ford­
ras ell takräck . Re · 
seryhjulet har 1611 
en ulmörkt place­
ring. 

ll ~ 

* * * Fjädringen 
ö, völ 0'11'­

... ögd . Vogne" ör 
ett nöi. all kö ro 
p6 krok iga Imolo 
'lögar, Molorns 

I 

** Vognen 
krönge, obe-

hag ligl och del 
tjute r i d öcke n 
", id kuryla9n inO 
oyen med måtl lig 
fart . 

* * * Fjödringe n 
ör utmörkt 

och ge r en b ehalJ' 
köns lo 0'1 10 ' 

öyen 'l id 
kur­

De lla 
'l id 

*** Vegnens "';. .... n. n. 
skope, ör utmÖrkto. 

* * Yl ~iödring~n 
or for 

hård och ,tölig, 
speciellt på grus­
'lögar. 

13~ 

**!4 Molor-
eHekle n 

kunde yoro något 
större , men den ör 
fullt tillrö cklig för 
normal landsyö gs· 
körn ing . 

* * Molotns e f· 
feU röcker 

lill för en marsch­
fart 0'1 90 km/lim. 
AccelerOlionen blir 
dock I idande på 
all yöul 

*** Molor-
styrkan 

lilloler hög marsch­
forl och ger äyen 
det dör e~lro som 
fordras för om· 
körninga r. 

*** I betrok-
lande 0'1 

yognens sIar lek ör 
moloreIfeklen fulll 
ti llfredsstÖllonde. 

*** Jag ö r 
mycket 

nöid med d en öka­
de motoreffe kten, 
speciellt bro i 
stad straf ik. 

, 



motor på som nämnts 32 hk" 
Cylindel'diameter och slag· 
längd är 62 res pekt ive 63,5 
mm. Maximala effekten är 
32 hk SAE. 

Vagnen äl' fyt'växlad med 
de tre högsta växla rna syn­
kl'oniset'ade. Kopplingen är av 
traditionell typ. 

Fjädringen består f ram av 
en tvä rl iggande bladfjäder, 
fästad vid kal'ossen i två 
punkter, Vid olika fjäderut­
slag på f ramhjulen fungerar 
tvärfjädcrll även som kräng­
ningshämmare. Bakfjäd l'ingen 
ombesöl'j s av spiralfjädl'a l', 

Uäcksdimension: ;;,20X l2". 
Vagnen ha l' J2 V elsystem 
med en batlel'ikapacitet av GU 
aml)Crctimmal'. 

Viktiga mått och data : 
Total längd 329;) mm 
Total bredd 1 380 mm 
Total höjd 140;:; mm 
H julbas . . ...... 2000 mlU 
Si> "vidd, fram . . l 130 mm 
Spårvidd, bak ... , 11GO mm 
Bens; ntanken 1'ym-

nler ...... . , .. 
Rikt l)ris inkl. oms 

och accis ... . . . 
Ål'lig vägskatt .. 

27 

67 t5 kr 
110 kr 

Den fyrcylind riga, vattenkylda motorn på no cc ligger löl! åtkoml iQ för ser­
vice . MOloreHekten, 32 hk, anles av de flesta tillfråga de '10 ra fullt 1lllröcltlig. 

Bagageutrymmet i Fiol 600 ligger from/iII . dor voskorna ,6, sa msas bl. o. 
med bensintanken . Plats fö, en resväska finns dessutom bakom boksö tel . 

F iat har ända sedan början 
av 30-talet på sitt tillvel'k­

ningspl'ogl'am haft en " mini­
bil", även om just den be­
t eckningen lanserades först 
fö r några år sedan. T idigare 
l'öl-<!e det sig uteslutande om 
tvåsitsiga modeller, men 1955 
presenterade man ett nytt 
grepp. F iat 600, en fyrsits ig 

vagn med samma ytterrnått 
som den tvåsitsiga. 

* ** Sikten ör 
mycket 

god runt om . Vind· 
rutetorka rna sveper 
över en star yta . 

** Sikte!:, fram­
åt ar bro, 

bakåt sämre. 

*** Sikl!n ör utmalkt 
runt om , 

**~ Vänstra 
bakre 

hörnstolpen g e r en 
kraftig dödv inke l, 
som kan besvöra 
vid filkörning , 

* * Y2 Siklen ör 
god, men 

hörnslolporno ör 
n6go1 siktskym­
mande , 

13 

Den svansmontet'adc, vat­
tenkylda motorn levererade 
från början blygsamma 22 
hk, men effekten ha r sena l'e 
ökats till 29 och i år 32 hk. 

Fiat 600 D, som vagnen 
numera heter, har en vatten­
kyld f)'rcylindl'ig toppventil-

*** Vän':le ,och ventIlatIon 
hor god kapacitet. 
Oftosl röcker det 
med halv vörme , 
Vä rmen kommer 
även boksötespas. 
sagerarna till godo. 

* * Vörme · och 
defrolter­

systemet ör till­
fredulOI lande e f­
ter ca fem minu­
ters körning , Varm· 
lulten tas från mo­
Io<""m," och luk-

*** Vörmen med ut· 
slöpp vid vindru­
tan , bakrutan och 
golvet gor vagnen 
im fri och ven tila­
tionsrutorna elimi · 
nerar dragig venti. 

*** Jag ör helt 
nöjd med 

vörmesystemet. 

** Om bilen ör 
riktigt kall 

vid starten dröjel 
det lönge in nan 
vörmen kommer. 

13 

*** Bensi~for-
bruknIngen 

står i proportion 
till vagnens pres­
tanda : på land svög 
0,60 och stadskör­
ning 0,12 l/mil. 

*** Bensinför-
bruknin'gen 

ör 0,6 l/mil vid 
landsvögskörnin9 
och ca 0,8 Ilml l i 
stadstrafik, 

*** Vagnen drar ca 
0,65 Ilm il vid kom­
b inerad Itads- och 
londsyöglkö rn ing, 

*** Ci~no,!, -snitt dar· 
brukn ingen ör 0.65 
lImiI , della i över­
vägande stadskör­
ning. 

* * * Bens i~för­brukn Ingen 
0,65 tlmil , ör fullt 
acceptabel. 

] 5 

11, Vagnen ör inte 
r · töt vid Itört­

framsöteno 
inte fast 

vid 
o<h 

*** Min Fiat hor mycket 
god finish och ut­
förandet verkar ro­
busl och völgjort. 

*** Kromde· 
lolierna 

hor tidigare varit 
a v dål ig h o litet, 
men på min le­
nast. Fiot hor ja g 
inte mörkt någon 
rostbildning, 

* * Lacker ingen 
hor slöppt p6 

'lina Itöllen . An ­
nars ör jag myckeJ 
nöjd med defalior­
betet . 

Il 

** Bensin-
tonkenl pla­

cering from ör inte 
så lyckad . Dörrar­
na ö ppnas åt fel 
håll. Sökerhetnelar 
borde vara stan­
dard i allo bilar. 

* * * ~ro!"sarno ar I abso-
lut toppklOlI. In­
redningen hor inga 
vana utskiutande 
detalier, som kon 
bli fa rliga vid en 
koll ision. 

*** Sgkerheten 
ör völ liII­

godosedd . Reserv-
hiulels placering 
Ikyddor benlin · 
tanken vid e n ey, 
krock. 

*** !og . hor Ingenting 
alt onmörka på sö· 
kerhe ten. 

13Yz 

* * y. I Slo<~, holm ar 
servicen god , men 
re servdelarna völ 
dyra. Fasla repora­
tionspr;ler ti llgm­
POl , 

*** I Stod:-holm finns 
ju Svenska Fiols 
huvudverkstad alt 
tillgå, men lands­
ortens leryice vet 
jag ingenting om. 

*** Servicen i 
Stockholm 

ör d en enda jag 
behövt utnyttia och 
den gr utmörkt. 

* Servicen ör en­
ligl min me­

• ning mycket dålig, 

* * Servicemöj-
ligheterno ör 

bro. Hos icke auk­
toriserad e verkstö­
der får mon dock 
yönlo löngre på 
reservdelar, 

(30 moj liga) 

28 
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som 
hobby 

Pris 11:­
inkl. oms 

Av Jan Jangö 

Ny TIA-handbok för modellr.lla­

re. Ur innehållet: Att bygga och 

bygga om. Tågköpet planeras. 

Tips om första tåget. Tågbordet. 

Första spArplanerna. En hemma­

bana på 5 timmar. Gräs , hus . 

träd - och så invigningståget. 

Att koppla ström. Trafiken på 

banan och massor av andra 

praktiska tips för nybörjare. 

.------------­
TILL TEKNISKA FOALAGS AB. Bo' 3137. Stockholm 3 

I Sänd mig omgående mot postförskott kr. 12 + porto .... ex. 
I av "Tåg som hobby", 

• 
I Namn 

I Adress . . . .. .. ..... • •..... .... • . .... . .. . •• . . . ... . ..... . .. 

I 
a..postadr'ess ............... . .. .. .. . ......••... . ..... HA 20 ------------­a TEKNIK rör ... 'LI~J\. 20/1;1 

TJA provkör " ya Rellault: 

VAGN FÖR VÄGLÖSA 
Av STIG BJUAKLUND 

N ej. den vägen kan ni inte 
köra. Där krävs en jeep 

eller en Citl'oen 2 ev . . . 
Beskedet mötte Teknik för 

Allas testförare under en 
rundkörning i sydfranska 
berg med Renaults nyaste mo­
dell, R 4, som presenterades 
i TiA nr 18. Vad var natur­
Hgare än att fortsät.ta för att 
verkligen få veta, om vagnen 
skulle klara den bergsväg det 
var fråga om. Det gick ! 

Någon har sagt, att R 4 
verkar att vara gjord för 
franska bönder, SOIll gärna 
gel' sig ut i markerna med 
den ägandes bilen. 

R 4 är i första hand byggd 
som ett billigt, rejält trans­
portmedeloch får tas som ett 
sådant. Vi körde vagnen 80 
mil på asfaltvägar med 105 
km/tim som verklig marsch­
fart, vi passerade gropar i 
vägkanten utan att behöva 
slå av på fa rten och lät den 
dundra övel' steniga bel'gsvä­
gar med förvånande hög me­
delfal't. 

Nya Rena uH R .4 visod. ,;g ulmörkt val 
t610 h6rd körning p6 sleniga vögor. 

Allt med bibehållen inre kom­
fort och utan den svajighet som 
i andra fall kan vara förenad 
med exceptionellt mjuk och tå­
lig fjäd ring, 

Opel utökar sin Rekord·serie med yllerlivore en venion - e n kupa . I stort sell 
ör den nyo mode lle n identisk me d 2-dorrau Rekord 1961 - vad som ski lje r 
bilarna 6 t ör kupen, profil oyonför " midje lin jen", bagageutrymmet, som eiorts 
n6got slörre , och en del delalier i utrustningen. Prise t p6 gatan blir 13 200 kr. 



VÄXLA 
TILL 
NYA 

RENAULT 
GORDINI 

Segrar i bl. a. Millemiglia, Monte Carlo.rallyt, Alprallyt, Korsika.rallyt och 
Liege-Romc- Liege.rallyt har givit Renault Gordini tillnamnet Kontinentens 
Rallysuverän. 
Renault Gordini är resultatet av samarbetet mellan Renault och racen 'agnskon­
struktören Amedee Gordini. En suveränt snabb ocb säker vagn med 40 häs· 
tars motor, 4·växlad låda, Aerostableljädring med lultkuddar och vägegenska. 
per i toppklass. Väldimensionerade bromsar, exklusiv inredning med bl. a. 
ställbara ryggstöd, gummibullertar på bakre stötlAngaren, säkerl!etsbälten som 
standard, stort, klätt bagageutrymme och rostskyddsbehandling enligt Mr.. 
metoden är andra förnämliga detaljer. Riktpriset är 8.100: - (fritt Stockholm 
och Hälsingborg), inkl. Canadavärme, säkerhetsbälten, vindrutespolning, ratt· 
lås, kylargardin och vita däcksidor, men exkl. leveranskostnad, accis och oms. 

RENAULT. 
Frankrikes största industri 

Generalagent: SVENSKA RENAULT AB. Ett 90·tal Ate rlörsäljare och 175 auktoriserade serviceverkstäder i Sverige. 



Hermods kurser följer 

utvecklingen. De är utar~ 

bet ade i samråd m ed in~ 

dustri, handel, bransch· 

organisationer och sko~ 

la. De ger den utbildning 

60~ta l et kräver. 

!!KNIK • INDUSlRI 

Ingeniönulbildning 
med ,Iatlig examen 
1eknisU gymnasium 
eller'" kskola (läro· 
verks in\len jör) inom 
Maskinteknik 
Verkdadliteknik 
Kraft- ach varme-

teknik 
Elkraflleknik 
Teleteknik 

:!~~t:t~f~eknik 
Merkantilteknik 

Fatkingenjörsul· 
bildning m. examen 

Halemalil: 
större kurs ,id 
lelni,k hög,kola 

r.knik.rulbildning 
på olika la,klinier 

Allmänna lekni,Ia 
bner 
Matematik _ FYllk 

Kemi· Atam- ach 
e lekft'on'ysik 

$vöngningli- ach 
vogrörebelöra 

lIäknellickanli an­
vändning -

Rilleknik -Kitn .-Iösn. 
fär mek. eller 

M~regry:tlg:~rken 
Me kanik - Hol1fast· 

hehlära 
Nomogrofi 
Grofoslatik 
Differentiol- och 

inlegrolko lkyl 

Rationaliserings­
I.knik 
Ar betsstud ie r 
~tat i lt iJk behand-

ling a v s iffer_ 
nIateriai 

f unktio nell tid­
b.t=stömning 

Arbetsförenkling 
Inform.-kun i MTM 
Induslriell orgoni-

sation 
ArbelJled n. psyk. 

Nylle t 
Arbehledning 

med praktikfoll 

Arbetsfysiologi 
Arbeta r.kydd 

Ril· och 
konstr uktionsteknik 
Geometrisk ritning 
Projektionsritning 
Maskinritning 
Verklygskon~lruk-

tion 
Moskinelement 
BeräkningsIturse r 

, Arbebledarekuner 
Kuner i orbell-

ledning 
i somarbete med 
bronlChorganiso­
l ioner fär 

Byggnadsindu. lr. 
Grofilka industr in 
Liv,m.·branschen 
PopPflrimoueind . 
S6gverksinduslrin 
Tulilindullrin 
TräindUlitrin 
Ve rks ta dsindustrin 
Vag . och vo ilen. 
byggn .• bron.che n 

Maskin- och 
verkstadsteknik 
Verkstod s lnd ustri ni 

gtundkuuer i 
Verkslodlleknik 
(i,juleriteknik 
Arbetsledning 

K"ner för 
Arbetsledore 
Arbetllludiemön 
Avsynore 
Filare 
Gos- o. elsvetsore 

~i~~~~e 
Ins!rumenllekn . 
K.,.lmonlörer 
landl1lalikinister 
Mas.inarbeto re 
MOlkinfouna re 
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Planeringsmön 
Ploblogore 
Resemontöre r 
Ritare och 
konstruktörer 
Skyddsombud 
Service mön p6 
ouiom. styrda 
orbetsmalikiner 
Smeder 
Svorvare 
Tidskrivare 

Verk,lad,leknik 
Ritningllö,ning 

för mek. yrke n 
Maleriallora 
Möldon och mäl-

metoder 
Vormebehondling 
Smides teknik 
Svellleknik 
Gjuleriteknik 
Verktygsmaskiner 
Toleronser o. poun. 
Grov- o. lunnpl6ls-

bearbetning 

Bil·o,h motorl.knil 

Kurser för 
Arbetsledare 
Bilmekoniker 
Motortekniker 
Motormonlörer 

Förbranningsmol. 
Flygmotorer 
Bile ns kraftöve rfö­

r ing, bromuy­
slem, elektriska 

~~d!~~~nJe och 
Bitens dynomik 
Pra ktisk bilkun 

Flyglekniska ku"" 

Krafl · och 
y~rmetekn ik 

Beskriv. maskinlöro 
Förbrönningsmolo r_ 

tekn ik 
GOliturbine r 
Vallenrörponnor 
VoIle nmotorer 

·Sköllel o. drift a v 
ongponneanläggn. 
Yärmeoverföring 
Termodynomik 
Pumpar. Fläklar 
Ångturbiner 
Kylteknik 

j\"y h " t 
Orienteronde ~urs 

i reglerteknik 

Industriel l 
malleknik 

Siöb.fälsku"er 
rexlill.knik 

VVS·leknil 
Kurser för 

Konstruktöre r 
Yerkmoslare 
Varme lednings-
skötare _ _ 

UppvormninQstekn. 
Centroluppvarmn. 
Oljeeldning 
Ventilolionsteknik 
Sonitetlleknilt 

Träleknik 
Byggnad,teknik 
Kurser för 

Byggmöstare 
Verkmöslore 
Förman 
Konstruktörer 

Väg· och ,allen· 
byggnad,leknik 
Vogmästorekuner 
Vägbyggnodlteknilt 

Elkrallleknik 
I nslallotoflkurse r 

fär B_ och c­
behörighet 

El. verkmästor~ur, 
Moskinislkurser 

vallenkraft 
6ngkrafl 
diesel 

Kurser for 
Elmontör.r 
lärlingor 
Bilelektriker 
linjemästare 

Elektr icitetslä ra 
och mo llekn ik 

Elektromoskinlara 
Anloggningsteknik 
Inslollationsteknik 
Belysningsteknik 

T.leteknil 

Kemileknik 

Paggersmaue- (Kh 
,åg,erl,leknil 

livsmedelsl.knil 
Yrkeslårarekurser 

: Fortbil dningskurser 
för Ingenjöre r 
Arbetsledare 
YrkesIIlfbetor. 
lo,li~or 

talet 
kräver 

• 
I 

HANDEL - KONTOR 

U,IH'd"in6 ,iIl 
Avd .-chef· Bankman 
Bokförore 
Dekorotör 
Detaljhandlare 
Eltporlor • Importör 
Fasti9hehmöklore 
fÖrloljore 
Försallningschef 
Föuol,n .• ;ngenjör 
Inköplich"f 

Tilg klJlIfa/d' med 
HelllJlJds 

Kamrer _ Kouör 
Kontorschef 
Kantorsorgonisotör 
Korrespondent 
Kredilchef 
Logerchef 
Personalchef 
Reklomchel 
Revisor 
Sekreterare 

Handebgymnalie­
kurser 

Före logsekonomisk 
kurs m. examen 

Handelsskolekurse r I 
KontOflleknik 
Försoljning 
Detaljhandel 

ABC för kon lo rs­
elever 

Kontorsteknik 
Arbetsledning p6 

kontor 
Inkäps_ o. förråds-

orgonisotion 
Modern kontonorg. 
Akliebolog.rätt 
Hondellfoll 
Proktisk afförsjur. 
Skattekuner 
Rälllkunsk. f. mö kL 

o. fostighets lörv. 
Boutredning och 

orvskif t" 
Distribul ionsekon . 
Föuöljn . o. reklam 
Fö rsöllningskonst 
Reklomkuner 
Afforlbonkernal 

verksomhet 
Befroktning och 

spedition 
Försökringlku ns ko p 
Förtullning 
Utrikeshande l 
Handelskorrespon-

dens, Ivensk, 
engelsk, tysk, 

.~Öretagsekonom i 
Notionotekonomi 
Kurs f . de laljhondl. 
Textn ing o. plokatm. 
Moskinskrivning 

Kommunolkunskop 
Sociolvord 
Fören ingsledning 
Konlerensleknik 
Hontverkarku"e r 

Nyll eter 
Färetogula listik 
Konlorsteknik 
Marknodlföring 
Personalorganila . 

tion 
Integrerod 

dotobeha nd ling 
Elektronisk 

dotobehondling 

lP RAK KURSER 
Svenska 
T,skt 
Spanska 
f lnlkt 
lal in 

fn\lehke 
Frans" 
Ryska 
lIalienlka 
Grekisk. 

REAlSKOLA 
GYMNAIIUM ~~!!~?i~~~1~~~: fransk 

I- II Stenaqrofi 
Völskrlvning --- med examennätf ---

I 
I 
I 
I 
I 
t 

mig gratis bi/Jrevyn H ltr 
arbetar, Htrmods mdnaas­

tidning Korrespondens linder 
eU dr och studiehatldbok över 

Ang iv ev. lIudiem61 .............. , .• , . ...... . 

FQr~unskopor ••..• .. .••.•.. . ...• •.••• . •••• •. •.• 
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UNIVERlIlEll­
UTBILDNING 

Kristendomskunskap 
Tysko . Engelska 
Molematik 

~:i~~o~~inomi 
KURSER f. INIRÄDE 
vid univers ite t 
och fochkolor 

PSYKolOGI 
PEDAGOGIK 

LANTBRUK 
TRIDCARD -SKOG 

TECKN. - MALM. 
FOTOIEKNIK 

",ulkte.ri 
Pr,ktisk bilkufI 
II00000f I htmmet 
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RENAULT DAUPHINE 
Se opp för spaken! 

NSU PRINZ 
Rattställning för 
fullvuxna 

VOLKSWAGEN 
Bekväm för långa 
ben 

Takhöjden from röckte med ett nödrop - håret 
snuddade innertaket. Bok fottades 3-. cm fÖf oH for­
sökspersonen skulle kunna sitta rak. Pedalerna si".r 
bro öven för 41 :or, men voxelspaken kom fö, näro 
högerbenet och ljusomkopplaren vid rollen kom i 
'logen för våns'er knCi. Frön bokre löget behövde sit· 
sen skjutas 9 cm framåt för alt ge ben utrymme bak . 

Fantastiskt, " Prinsens" rollvinkel qov god plats for 
knäna. Takhöjden from röckte preCIS, bok fattades .s-
6 cm. Om 'orOfsäta' sköts 12 cm fromM 'rön bakre 
lögel fanns det plats öven för knöna \lid "baksötes­
proV1!lI ". Backspegeln sitter monterad pli instrument­
panelens överdel , vilket visade sig idealiskt för en 
16ng förare . Golvväxelspaken g ick fri för hoger ben. 

Hela 5--6 cm marginal mellan h6ret och loket och 
dessutom sölen , som ger även en 16ngbent förare 
siad under r6 ren . Relativt bro plats för knäna vid 
sidan av rolten . Riktningsvisaren klarar sig fr6n ofri· 
vill ig p6verkon och växelspaken sitter bro till. Bok yor 
del somre med hojden , 2 cm fallas. Förarsätet fick 
skiutas 8 cm fram6t för aH ge lagom knöutrymme bak. 



Skulle det 06' Jo, faktiskt. Exokt I cm blev ovst6ndet 
mellan hjonen och toket över förar.ötet, medan det 
bok hode behövts yHerligare 5-6 cm nojd för att 
försökspersonen skulle kunna h6110 huvudet rakt. 
" Hundkojans" hängande pedaler gav god plats för 
fötterna , medan rotten hamnade mellon knano. 8 cm 
fromlltlutnin; röckte for oH ge knoutrymma i baluätet. 

Ingen marginal fö r gupp hör heller, hlIra! snudda de i 
innertaket. En .annon rottvinke l hade givit en trev~ 
ligor. könlöllnin", nu kom rotten mellan knäna. Golv­
spaken .i"er bro till och sikten er .6 bra mon kan 
begöra . eftersom vindrutan ör ganska hög. Pedalerna 
ör tyvörr inte hängande men önd6 relativt lött­
mon6vrerode. även for den som har Q i skonummer. 

En bil . som tydligen delvis utformats åven med tanke 
p6 fullvuxna. Ta khöJden var visserligen inte den största 
vi hittade - det fanns 2 cm tillgodo Över förorsätet 
och foltodes lika mycket bok - men körställningen var 
faktilkt bekväm. De tiocko stoppade solskydden be­
"räniode dock sikten även i uppfällt läge. 9 cm 
IUltering av framsätet gav benutrymme i babätet. 

AUSTIN 850 
Pedaler lör 47 tor 

FIAT 600 
Sikten är bä.t 

SAAB 96 
Bekväm men 
bort med .ollkydo 

denl 



FÖR STOR FÖR SMÅBIL ... 
(forts) 

RATTENS 
VINKEL 
VIKTIG 
Vi har en hel del storväxta personer i 

det här landet, och en titt på deras 
speciella bilprobJem är alltså inte helt 
utan a1Jmänt intresse. 

En storvuxen person kan givetvis 
välja en stor bil, och därmed skulle, 
tycker man, problemet vara ur vägen. 
Men ur många synpunkter, inte minst 
ekonomiska, ter sig smAbilsklassen myc­
ket lockande, och frågan är då, hur det 
går att vara stor man i liten bil. 

Försöksperson i Teknik för Allas un­
dersökning var taxichaufioren John 
Eriksson, och här är hans mått. Längd 
1,97, vikt ca 110 kg, skonummer 46-47. 
Det l'öl'de sig alltså om en på alla ledder 
fullvuxen person. Vagnmaterialet be· 
stod av idel standardutl'ustade modell el', 
och så här blev kontentan av provet : 

Ingen av bilarna, möjligen med un­
dantag för Volkswagen, skulle utan vi­
dare lämpa sig for en person i den här 
storleksklassen. I samtliga fall rekom­
menderas en sänkning av förarsätet med 
åtskilliga centimeter, eventuelIt byte av 
förarsäte, där en kapning inte låter sig 
göra. 

Rattstä llningen är inget problem fÖl" 
normalbilister, men visade sig vara ett 
krux för den långbente. Åtta bilar av 
nio hade ratten alltför lågt placerad 
för att den skulle gå fri för långa, "hop­
vikta" ben. Undantaget var NSU Prinz, 
som gav en marginal på hela 5 cm mel­
lan knän och ratt, dvs. lika mycket som 
normalbi listen får i vilken småbil som 
helst. 

De allt populärare lj us_ och riktnings­
omkopplarna på rattstången komplice­
rade problemet med benutryrnme. I vis­
sa fall kan reglagen kapas, i andra fa1l, 
t. ex. när det gäller Renault Dauphines 
ljusomkopplare, hjälper bara en radikal 
omflyttning, även om den kostar en slant. 

BRA efte r omständ igheterna salt vllr utrymmes­
tesIare John Eriksson i baksätet till DKW 

Jun ior. Volkswagen , SAAB och Ford AngIia er­
biöd samma ta khöid dör bo k lom DKW :s minsting. 

Alt to sig ur och i, vor givet­
vis nllgot ovett problem i de 
flestC! av de smllbilor som 
provades. Spe ciellt utrymning 
av bauö'e' fordrade en sö r­
skild teknik, som hör ovan de­
monstrera. pli lill a Austin 850. 

Ett par bra de talie r för bauö­
'e. passagerarna hittade vi i 
Ford Ang lia . Fotstödet pli b ilden 
närma. t t. h. gav bet.CIgl ipt stöd 
6 t fötterna , som för öVTlgt ha­
de ett .trllla nde utrymme unde r 
fra m.tola rna . Den svöngda for­
men pil fra mstala rnas rygQslöd , 
bilden löng. ' I. h., kom val iiII 
pass vid baksötesprovninge n. 

SÄMRE vor utrymmet i NSU Pr in z, ne dan, och 
ungeför s6 hör Irllng t var de t för 

1,97-metersmanne n ocksil i Rena ult Douph ine, 
Austin 850 och BMW 700, inle bekvömt i lä ngden. 

SÄMST gick det a tt fil plats fä r huvudet i 
Fiat 600, sam iII helle r inle ör byggd 

för riktig t full vuxna svenskor. Men pa rkerad pil 
.nedde n fick "jätte n" John Eriksson pla ts. 



I 

Hör vor de' trångt j tok. 1 cm för 16g1 from och 5 
bok. Framsätet fick skjutas 12.5 cm ftamilt for alt ge 
~Iob för knäna vid bouötesprovning. Växelspaken 
or kort och bro, sikten visade sig hygglig med undan ­
tog ov att bacupe".ln skymmer. BMW vor tock vore 
de extra breda dorterna lött alt komma i och ur. 

Anglio gav 1 cm luft över frisyren from, medan del 
skulle ha behövts ytterli9or. ett par cm över baksötet. 
Rotten kom pli dot vonliga ställett dvs. mellan knäna. 
Bcst iAnglian vo( froms1010rnas lorm, som gav primo 
ben- och fotulrymme bak, om fromsötet stod 15 cm 
fr6n bakre läge. Voxelspaken salt bro, dvs. pli golvet. 

Morginalen fr6n förarens huvud till lak.t blev 2 cm, 
dvs . exakt lika mycke' som det fo"ades bok. From· 
sölet behövde justeras 11 cm för 011 ge hyggligt be n­
utrymme j bobötel. Ro"en ör tillplattad nertill, vilket 
dock i del hör fallet inte hiö1pte, eftersom knöno 
homnode vid sidon ov ratten. 'ljustuton" kom i vägen 
men skulle kunno kopos. ara sikt, bro rottväxel . 

BMW 700 
Lågt i tak men 
brett i dörren 

FORD ANGLlA 
Blist i bakslitet 

DKW JUNIOR 
Rattform för 
malben 
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Rysk TV siktar högt: 

.ANTENN 
BLAND 
MOLNEN 

• 

M oskva kommer om några 
år att f å ett blickfång, 

som t. o. m. ställer det vädds­
berömda Ei f feltol'net i skug­
gan. I stadens utkant, ior­
resten i närheten av den stora 
permanenta jordbruks- och 
industriutställningen, arbetar 
ma n . just nu med f unda­
mentet för vär ldens högsta 
torn , Moskvas blivande TV­
torn. Fundamentet får en dia­
meter av 62 meter, med por­
taler mellan de "fötter" på 
vilka kolossens 26000 ton 
kommer att vila. Höjden blir 
hela 526 meter . 

Den TV-mast, som kommer 
att bilda själva spetsen av 
T V-tornet. b1ir 138 meter hög. 
TV· och radiostudios inryms 
Hksom loka ler lör väderleks­
tjä nsten i ett t iota l våninga r 
ca 150 meter över mal'ken. P å 
3S0-metersnivån inryms res­
taurang och ka le med en ut­
sikt. som väl knappast torde 

fordra några kommentarer. 
Moskvas TV-torn blir gi­

vetvis en t u ristattraktion a v 
första klass, och i de nedl'~ 
våningarna kommer det bl. a , 
att finnas en särskild inst i­
tution för att ta hand om be­
sökare, F ör dem som vill tit­
ta ned på Moskva från moln­
höjd kommer det at t finna s 
fyra snabbhissar, va rdera 
rymmande 14 personer. H is­
sarna skall gå med en hastig­
het av 5 meter i sekunden, 
dvs. det kommer att ta en 
dryg minut att ta sig upp tm 
restaurangen 350 meter över 
markytan. 

T V-program över inte mind­
re än nio kanaler kommer 
samtidigt att kunna sändas 
från tornet, därav två pro­
gram i fä rg , Mottagningsför­
hå llandena beJ'äknas bli ut­
märkta inom en radie av 
minst 120 km, dvs, som från 
Stockholm till Eskilstuna . 

Arbetet med g jutn ingen av det völdiga be tangfunda mente t for vä rldenl 
hogsla byggnadsverk, Moskvas TV-torn , har bOrja t. Grunden bli, 62 m bred , 

MOlkvas blivande TV-torn , 526 me ter högt, blir ell a v världens mö rkliga"e bYljlgn a dsverk. Tornets nedre de t få r, som framgår a v bi lderna ova n och ne da n, 
en mycket karakte ristisk utformni ng med 10 "fötter", mellan vi lka b ildas deke ra llva portale r, Gla slernet i mitten skall b lond annet in rym ma turistkonlor. 
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frlln proffsm ikroskop lill 
amalördilo . Mikroskopet t. 
v., ett metallurgiskt labo­
ratorie inslrumen' för 6'­
skilliga tusen kr, har on ­
vön ts för bilderna p6 den ­
na sida . Ett amalörmik­
roskap som del I. h. g6r 
emellertid ocks6 bro , am 
mon skaffar en speciell 
linslillsals för si n kamera. 

FOTOGÅTAN 
NI GÅR 
BET PÅ 
Av NILS G. LINDQVIST 

Unge'ör 0,5 mm tjocka ör de enskilda kornen i strösocker. Så hör ser de ul i 120 gångers förstoring . 

S kulle ni utan hjälp av bildtexterna 
kunna identifiera fotoobj ekten på den 

här sidan? Knappast, eftersom bilderna 
är tagna med ett stal'kt förstorande 
mikroskop. 

Varför inte själv gå på kamerajakt j 
den fa scinerande värld som mikroskopet 
öppnar? Man behöver absolut inte skaf­
fa sig ett av de dyraste mikroskopen. 

Skillnaden mellan ett dyrt och ett bil­
ligt mikroskop är i det här samman­
hanget, a tt objektivet i det billiga mik­
roskopet endast är korrigerat för det 
mänskliga ögats sätt att se. Vad den 
fo tografiska f ilmen registrerar är of­
tast en helt annan sak. 

Vill man med golt resultat fotogra-

fera genom mikroskop måste man där­
för använda sig av kameraobjektiv, som 
är minst akromatiskt korrigerat, detta 
då. till sammans med gult eller grönt 
filter vid lampan. Priset för sådana 
akromatiska objektiv varierar mellan 
50 och 200 kr, beroende på fö rstorings­
graden. 

Föl' den som vill veta mer om mik­
roskopet och dess möjligheter kan vi 
rekommendera följande böcker: T. Pehr­
son "Mikroskopet och vad det avslöjar", 
K. Modin "Mikroskopet" (båda dessa 
böcker är utgångna men kan lånas på 
bibliotek) samt "Handledning i mikro­
skopering för nybörjare" av Magnus 
Buve. 

Sockerbitar, nei snarare tvä rlom . Bilden hör nedan visor saltkorn i 120 gångers förstoring . Akromatiskl 
korrigerat abiektiv och genomfallande , polariserat lius. T. v. en grammofonskiva i 300 gångers förstoring . 
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MERA STING I "HUNDKOJAN" 
Cooper-stallets framgångar med trimmade 

Morrls-motorer I juniorracers har givit 

impulsen till en Intressant bilnyhet. Man har 

gjort en Imponerande snabb sportvagn av BMC:s 

fula men obestridligt vilgsäkra " Hundkojan". 

Av STIG BJORKLUND 

En sportvogn 4V d.t mera ovanl iga 110rt f6r 
man kollo Austin och Morril Cooper. YtlIgt seH 
ör d.t endast emblemen lom skille r sportmodellen 
'r6n de n tidigore völkåndo standardversione n. 

T rimningen av BMC 850 
från 34 till hela 55 hk är 

delvis resultatet aven mycket 
lätt genomförd vOlymökning. 
Motorblocket är nämligen 
från början avsett för 997 cc 
slagvolym, men man krympte 
volymen till 848 cc genom 
användandet aven special­
gjord vevaxel med kortare 
vevslängar. Nu övergår man 
till den "rätta" vevaxeln för 
A ustin och Morris "Cooper" 
och fAr därigenom en volym­
ökning av hela 17 procent. 

Resten ordnades med hjälp 
av två SU-förgasare och stör­
re insugningsventiler, ök­
ning av det s.k. ventilöver­
lappet, dvs. den t id dA både 
insugs- och a vgasventilerna 
är öppna samtidigt, samt 
ändring av utblåsningssyste­
met för bättre "andning". 
Samtidigt höjdes kompressio­
nen från 8,3 till 9. 

Hela framvagnen ho, BMC 850 
är en kompakt enhet, p6 vil­
ken man kan ,e de fle,ta av 
de detaljer som ,kilje r ,~ort­
venionen {r6n .tandardditan. 
P6 baksidan av den tvörlig-

gande motorn se, bl. a . de 
6da SU·förgosarno me d s.k. 

,portfilter somt de nya utbI6,­
ningsrören. Vö xe llpaken ar 
monterad i e n ba k6tg6ende 
utlöpare ach vagnen har ,om 
Iynes 16" , m6 men synne r­
ligen effektiva skivbromsar. 

Den främsta åtgärden för 
att säkerhetsmässigt kom­
pensera de ökade fartresur­
serna är övergången till skiv­
bromsar, här av Lockheeds 
fabrikat. "Hundkojans" skiv­
bromsar är förresten mark­
nadens minsta men har ändå 
ökat den totala bromsytan 
hos vagnen nära fyra gånger. 

Interiörmässigt skil jer sig 
Cooper-versionen från den 
svagare främst genom växel­
spaksarrangemanget. Den 
långa spaken från motorns 
nedre del har här bytts ut 
mot en kort spak, monterad 
på en "brygga" bakåt från 
motorn. 

Hur är den att köra? J ag 
har haft tillfälle att provköra 
både den svagare och den upp­
trimmade versionen på sam­
ma provbana, en militär test­
anläggning i södra Eng1and, 
och skillnaden är förbluffan­
de. Sportversionen accelererar 
från stillastående till 80 km/ 
tim på 12,8 sekunder (en 
sportvagn som t. ex. Alfa 
Romeo Giulietta Sprint kla­
rar det på 12,0 sek) och man 
når en bekväm marschfart av 
70 mi1es per timme, ca 113 
km/ tim på något mer än en 
halv minut. Toppfarten anges 
till drygt 143 km/ tim. 

Vem köper Austin och Mor­
ris Cooper? Redan den iorsta 
modellen visade sig apelIera 
till bilister med smak för s.k. 
sportigt körsätt. När nu mo­
torstyrkan kommit i nivå med 
väghållningen bör man kun­
na räkna med att få se BMC:s 
minsting dyka upp i ettriga 
dueller pi tävlingsbanan -
och absolut inte utan chans. 



• 

Teknik för Alla provkör Formel K-vagnar: 

•• 

LATT, SNABB, 
VÄGSÄKER 
AMERIKAN 
Teknik för Alla har tidigare provkört en svensk 

och en finsk FK-vagn och redovisat intrycken (i nr 

13-14/61) och här kommer en rapport från tävlings­

körning med den amerikanska Dart-Kart-vagnen. 

Av BIRGER GRIPSTAD 

Dart-Karll vägegenskaper är impo­
neronde - I vari. fall p6 asfalt. 
Den 16go friq,6ngshöiden gör vag­
nen mindr. lampad för grusbanor. 

rec:umseh-molor.rna pli 95 cc ul­
vecklar ca 6 hk vard.fa vid 8000 
v/min. De driver d irekt pli den ge­
nomg6ende bakaxeln. 76-kuggsdre., 
är standard men d.t finns dre ... 
i storlekar iran 68 till 92 kuggar. 

Troll den 16ga vikte n - ~2,6 kg 
med två motor. r - och troll 
ganska klena materiaidimensioner 
verkar vagnen vara mycket stryk­
t6lig. Undre bild.n l de' .toppad. 
.tödet pli latet framför fororen bi. 
dra r till en bekvom köntö!!ning. 

En del av de först imparterade Dart·Kart-vagnarna. Samtliga är utrustade 
med slöta däck. s.k .• Iicks. men om s6 ön.kas utbyts dessa \ltan extra kast­
nod mat mönstrade däck. Med t..,6 motarer kostar ..,agnen 2399:-. 

D art-Kart-vagnen, som om-
nämndes redan i förta 

numret efter dess stora fram­
gångar i de amerikanska 
mästerskapen, har vid det här 
laget hunnit med att fira 
tri umfer också i Sverige. Vid 
höstens stora FK-tävling i 
Laxå MK:s regi på klubbens 
specialbana den 10 september 
blev det Dart-Kart-seger både 
i 100- och 200 cc-klasserna. 
Och dessutom 3 :e- och 4 :e­
placeringar i den förstnämn­
da. Seger i två av de tre 
lopp de tre vagnarna deltog 
i får väl anses vara en fin 
debut med tanke på den hårda 
konkurrens som bjöds av så­
väl svenska som utländska 
fabriksvagnar och en del fina 
hembyggen. 

Jag hade själv tillflille att 
köra en av Dart-Kart-vagn­
arna i de tre loppen och dess­
utom körde jag min egen 
vagn - en Geting - i klass 
4. Detta gav möjligheter till 
jämföre]ser. 

LaxAs FK-bana - en snirk­
lig och trixig historia på 480 
meters längd - är helt as· 
faltbelagd och det är ingen 
tvekan om att den lilla ameri­
kanska vagnen med sina smA 

hjul (5 tum bak och 4 tum 
fram) och låga markfrigång 
lämpade sig bättre för den 
banan än min Geting, som ju 
byggts med tanke på de grus­
och stybba nor, som hittills va­
rit de vanligaste. 

Det kan ändå inte hjälpas 
att Darl-Kart imponerade ge­
nom sina verkligt fina väg­
egenskaper. Till dessa bidrog 
naturligtvis i första hand de 
små hjulens släta, decimeter­
breda anliggningsytor, men 
också de accelerationsvilliga 
motorerna, som omedelbart 
svarade på gaspAdragen. Den_ 
na lyckliga kombination gjor­
de att man kunde "stå på" i 
böjarna och efter några trä­
ningsvarv stod det klart att 
vagnen inte skulle hitta på 
några konstigheter på egen 
hand. Den gick faktiskt som 
på räls och kändes behagligt 
säker. Till säkerhetskänslan 
bidrog också den effektiva 
bromsen. 

En vagn med motorsågs­
motorer kan naturligtvis inte 
bH lika snabb i starten som 
en klass 4-vagn, men det be­
hövdes faktiskt inte många 
meter i6rrän "draget" var det 

(FOT t •. vd sid. 38) 
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Örebro tog TJA-pris i radio bå t-SM . • • 

•• 

• • • MEN GOTE 
VAR BÄST "F 

Tidigare rekordhållaren i speed, 2,5-5 cc, leif Korhson, örebro, fick se 
blide rekord och SM-lite I börgas till Göteborg i er, men tog en volförtjon l 
androplacering. Hor ses han med sin novigeringsbet, en av dogens vockraste. 

D et relativt nystartade 
Svenska Modellbåtförbun­

det hal' sitt säte i Kumla, och 
det är därför ingen tillfä llig­
het, att SM-striderna oftast 
utkämpas i Närke-sjöar. 

Svenska mästerskapen för 
radiostyrda modellbåtar gick 
i år på sjön Tisaren utanför 
Hallsberg med radiobåtklub­
ben Neptun som arrangör. 

Hur kommer man upp i SM_ 
klass? Radjobåtpi1oter från 
hela landet har i sommar ut... 
kämpat kvalificel~ingsstrider 
på. likadana banor som den 
som nu användes vid SM-fi­
nalen. För speedtävlinga rna 
användes en triangelbana 
med likformiga sidor, 40 me­
ter långa, och för navige­
ring en bana med samman­
lagt 12 bojar, utlagda tre och 
tre med 10 meters avstånd 
mellan grupperna och två me­
ter mellan bojarna i sidled. 
Det gäller emellertid inte ba­
ra att klara navigeringen 
utan också att fu1iborda pro­
grammet så snabbt som möj­
ligt, eftersom antalet fel för­
vandlas till tidstillägg och 

·" '"'··l.·"~ t ""lir, , 
, * .1 
,," ~f" 

Sifenska la 
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lägsta totaltiden ger segern. 
I den minsta speedklassen 

vann Acke Lundkvist, Göte­
borg, följd av örebroarna 
Gunnar Olsson, G. Liljekvist 
och Björn Ivarsson. Lund­
kvist vann även 5-kubiks­
klassen, där han satte nytt 
svenskt rekord på 0.43,7. De 
fyra näst bästa var förre re­
kordhå1iaren, Leif Karlsson, 
Örebro, M. Broom, Stockholm, 
Björn Ivarsson, örebro, och 
Tage J ohansson, Göteborg. 

Speed klass C togs av M. 
Bl'oom, Stockholm, före bl. a. 
P. O. Bertilsson, Trollhättan, 
Sten Lundgren, Göteborg, E. 
österlund, Göteborg, och E. 
Lind, Kallhäll. 

Framgångsrike Acke Lund­
kvist tog titeln även med el­
driven speed båt närmast före 
K. A. Sjögren, Göteborg, och 
M. B room, Stockholm. 

I navigeringsprovet gick 
SM·titeln till örebroaren 
Björn Ivarsson före Lund­
kvist, Göteborg, G. Olsson, 
Örebro, C. Olausson, Halls­
berg, L. Frändberg, Göteborg 
och L. Kal·!sson, örebro. 

• 



BORG 
Å PLAN" 

Av STIG BJORKLUND 

Kon.len alt " lo hem " en bllt efte r avslutat prov hö, inte till de löftaste. 
Nedan är det Ragnar Carlnon, Orebro, som demonstrerar hur det går till. 

Av LENNART HELANDER 

Visste ni att Sverige internationellt 
ligger i toppen när det gäller modell­

racing? Det finns papper på den saken, 
nännare bestämt protokollen från tionde 
Europamästerskapen, som i ål' utkäm­
pats på modellbilbanan i Gävle. Tre EM­
titlar av fyra gick till Sverige! 

Mästerskapen fick förresten en sen­
sationell start i och med att Jan Erik 
Falk två gånger putsade världsrekordet 
i minsta klassen. Den slutliga noteringen 
blev 139,53 km/ tim med en motor på 
1,5 cc. 

Redan tid igare väl behängd med EM­
guld är Arne Zetterströrn, och den här 
gången bärgade han ytterligare två 
EM-titlal'. Både i 2,5 och 10 cc-klassen 
blev det blågult genom hans insatser. 

Tiderna var 157 respektive 221 km/ tim. 
Tyskland och Schweiz val' enda del­

tagande utländska nationer, och det blev 
mellan dessa båda länder som striden 
kom att stå i 5 cc-klassen. Tysken Speer 
tog slutligen hem spelet före schweiza­
ren G. Fausch. Tiden blev 180,04 km/ 
tim, bara 4 km/ tim under världsrekordet. 

Gästernas "ZWlJ-bilal' tycks val'a allt­
för svåra for de svenska konkurrenterna 
just i 5 cc-klassen, medan svenska byg­
gen med Oliver-motorer hävdar sig bra i 
de mindre klasserna. Bo Skoglunds och 
Arne Zetterstl'öms Proto med Dooling­
motor på 10 cc lär vara frukten av åt­
skilliga experiment och beräkningar, 
och resultatet böl' ha motsvarat an­
strängningarna. 

Konslruktörsteome t Skoglund-Zetterström på bilden t. v. hor 011 anledn ing alt betrakta sina a ls ler 
med belåtenhet. Båda vagnarna log hem EM-titeln i sina respektive klasser, dvs. 2,5 och 10 cc. På den 
högra bilden studeras Jan Er ik Folks världsrekord vagn i minsta klossen av tvåan , tysken A. Bourghardt. 

Biörn Ivornon, Orebro, närmast ovan, 
log hem SM-lite In i navigering och dör­
med oven Tf A-priset "Skeppsrollen". Två­
faldige speedmostoren Acke lundkvist, 
Göteborg , ses överst med " Brita" som 
även slog nrH rekord i 5 cc-klone n. 
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KAN SVERIGE . . . (forts) 

VASSA VAGNAR 
VÄNTAR! 
I mitten av femtiotalet domi­

nerade Italien {örar-VM i 
Formula I. Ferrari var det 
stora namnet sedan Mercede.'S 
lagt av efter att ha tagit hem 
rubb och stubb under några 
säsonger. 2,5-litersformeln gäll. 
de, och alla minns vi väl hur 
ekipagen såg ut - kraftiga, 
ganska stora bi lar med fron t · 
monterade motorer. 

Det var då den italienske 
greven och racerentusiasten 
Johnny Lurani fi ck sin stors. 
ide. Hur vore det med en ny, 
bilHg r accl'formel, dä r bilarna 
skulle byggas av delar frAn 
standardbila r? En 1'8cerformel 
rör juniorföral'c, för resten, 
varför inte kalla det hela F or­
mula Junior? 

Greve LUl'ani funderade mer 
och mer över sin ide och fann 
den 811t bättre. För det första 

LOTUS XVIII 

skulle folk få något nytt att 
titta på, den italienska domi­
nansen i F I kanske skulle bli 
litet besvärande i längden ... 
För det andra skulle en stor 
grupp männi skor beredas till­
fälle att tävla i en rikt ig ra­
cerforrnel tack vare a tt de skul ­
le få räd att köpa - eller 
bygga - vagnar, och för det 
tredje borde man kunna spåra 
förartalangel', vilka senare 
kanske skulle kunna bevara 
Italiens hegemoni i F I . . . 

I samråd med några ita­
lienska motorjournalister ut­
arbetade han ett regelförslag, 
som i princip gick ut på att 
bilarna i hans "Formula J u­
nior" skulle ha motorstorlek i 
förhålland e till vikten, att mo­
torerna måste komma från 
standardbilar, att de inte fick 
ha överliggande kamaxlar och 

(F'OTtS. på sid. !6) 

Molor : Svansmanierad Cosworth-trimmad Ford Anglia IOS E. 9'97 cc, specialtopp 
och d :o kamaxel. Kompression ca 10,5:1. beröknod effekt ca 82 hk vid 8 000 
v/min. Forgosare : 2 d ubbla 38 mm Weber. Vöxellöda : Inverter.ad Renault 
Douphine Gardini. Chassi : Svetsade stölrÖr. Bromsar : Ford trumbromlar 
(engelsk standard). HiuIstölI ; Dubbla Y-Iönkar fram, enkla V· lönkar bok med 
drivaxeln lom övre börande lo nk. Hjul : Lotul elektronfölgar. Tillverkare ; lotuI 
En9ineering Ca . Ltd. Svensk generalagent : Yngve Nyström. Ägare: Ynqve Ros­
'lv,st. Ford Motor Co. Som framglIr -av ovanstöende finns denna bIl i två 
exemplar hor i landet. Yngve Rosqvist vann SM pli sin , medan Bo Ljungfeldt i 
Fords bil haft motorlrubbel. Lotus XYIII or en ovaneerad bil, som troll att den 
ör av fjolårell modell representerar toppen av vad som finns inom FJ . 

FOCUS Mk. III 
Motor : Svansmonterad Peugeot 203, fodrad till l 091 cc. Speciolfoder frön Bofors, 
spedolkamoxel och högkompressionstopp. Beröknad effekt 90 hk vid 8000 
v/m in . Förgasare : 2 dubbla Webe r 40 mm horisontalforgasore . Yåxellåda: 
Yolkswagen , drevsats Porsche. Chassi: Krommolybdenrör. Bromsor t Porsche . 
Hjulstoll , From dubbla Y-Iönkor, bok enkla Y-lonkar med drivaxeln som böronde 
overdel , lyste m lotus. Hjul : Elva eleklronfölgar, 15". Tillverkare : AB Sports­
Cars. Ägare : Jon Fritzner. Bilen tillverkades vören 1961 och hor körts I SM­
serien , dock utan större fromgångar beroende på diverse barnsjukdomar. Bilen 
or en av de vackroste FJ· raeeu som någonsin byggts med ett synnerligen 
vackert IÖttmelollkarosseri. Fritzner, som tidigare var Carl-Gun nor Hammar­
lunds " kronprins" j Carrero-klossen, ågnar sig numera helt 6t FJ. 

LOTUS XX 
Motor : Cosworth-trimmad Ford AngIia 105 E med specialtopp, ny kamaxel 
saml bolanserot och polerat innanmöte. Effekten sögs ligga nåra 90 hk­
strecket men då måste den snurra med bortåt 8 500 v/min. Kompressionen 
ör ca 10:1. Förgasare : 2 st. dubbla 40 mm Weber. Yoxellödo : Inverterad 
Renault Douphine Gordini. Chassi : Svetsade stålrör. Bromsor : Trumbromsar 
från Ford . Hjulstöll : Dubbla Y-lankor from , enkla bak men med drivaxeln 
som övre boronde enhel. Hjul : Folgar av elektron. Tillverkare : lotus 
Engineering Co. ltd. Svensk ~enera logent : Yngve Nyström. Ägare : Pieko 
Trahetg . Denna bil ör Colin Chapman. senasie solufordo skapelse. Pieko 
Troberg hor importerat sitt exemplar fr6n England och hunnit della i Ire 
SM-tövlingar. Bile n hor visat sig vara snobb och är Sveriges modernaste FJ . 

STANGUELlINl 
Motor : Frontmonlerad Fiat 1100, färsedd med specialtopp, balanserat innan­
mö te och va.s.sare kamaxel. Kompressionen ör ca 9:1 och eHeklen ligger vid 
ca 70 hk vid 7500 v/min. Forgasore : 2 si. dubbla Weber. Yåxell&da : Fiol 
1100. Chassi: Svetsade stålrör, asymmelriskt - föraren siller till vönsler 
om transmiuionsaggregaten med våxellådan i knöhöjd. Bromsar: Trum· 
bromsar från Fiot. HiuIståII : Fiat 1100. Hiul: Borran, trödekerhiul med 
Rudge -kopplingar. Tillverkare : Slan~uellini. Svensk generaiageni : Sak­
na •. Ägare : Holver Norrman . Bilen Inköptes frön början av Erik Carlsson, 
som körde den, Djurgårdsloppet 1960 men tvangs bryta dö oljetempera · 
turen blev för hög . Frön och med j ör hor bilen öve rgått i Holger Norr­
mans ögo. Denna bil ör Iroll sina två år i utmörkt kondition men dras 
tyvörr med en ' del trubbel. Norrman har kört årets SM·serie med den. 



lOLA 1960 
Molor : Fronlmonlerod Ford Anglio IOSE, försedd med specialtopp och 
"fetare" kamaxel. Kompreuian 10:1, beräknad effekt ca 80 hk Vid 7500 
v/min. Förgasare: 2 si. dubbla 38 mm Weber, Vöxel16do: BMC med spe­
daldrevsots. Chassi: Svetsad. s!tllror. BromsOh Trumbromsor, engelsk 
.tandard. Hjublöll: Dubbla Y·IOnkar from , enkla bok med drivaxeln som 
övre börande länk. Hjul : Elektronfälgar. Tillverkare : eric Broodle y Cars 
Ltd . Svensk generalagent : Saknas. Ägore: AKe! Johansson, Sven Anderuon. 
Även denna bil finns i två exemplar hör i londet. Svensk publik gjorde 
sin förlla bekantskap med den hor bilen vid Kononloppet 1960, då Fritz· 
william Radng Team var hör och hade lekstuga med konkurrenterno. Juan 
Manuel Bordeu segrode överlägset med sin synnerl igen väl iordning­
.tällda bil. Vagnen hor troll sin frontmanierade motor, i synnerhet i 
händerna p6 Sven " Bergvägg" Andersson, nått aktningsvärda placeringar. 

El VA-AU-MITTER 
Motor : AU 1000 trimmad av Gerhard Mitter med fyllda balanser, igen­
svetsat topplock och ändrade portlider. Effekt 80 hk vid nära 8000 v/min . 
och ett kompressionsförhållande av nära 10:1. Förgas.are l Tre Amal Mona­
bloc. Växell6da: BMC. Chassi : Svebade s.t6Irär. Bromsar: Al-Fin lätt­
metolllrummar. Hjulställ : Dubbla Y-Iönkar from, svängoxlar bok. Hjul : lSH 

stålfälqar. Tillverkare : Elva Cars ltd . Svensk generalagent : Gunnar Wulf, 
Yale B.I AB. Ägare : Per Ove Peterson. Peterson - som också öger Joker -
sökte efter en bil med högre prestanda och fastnade till s isl för den här 
bilen, som ursprungligen importerats av Gunnar Wulf och vor avsedd för 
hons privata bruk. Peterson gjorde lin debut med bilen i Kanonloppet och 
förvål'KJde experterna med sina utmörkto trän ing stider trots en brusten 
topplocks packning . Mon bör komma ihåg alt Carl ·Olto Brehmer vann 
klossen i Djurgårdsloppe, 1961 p6 en exakt likadan vagn - två 6r gammal. 

GAS-COOPER-SPECIAl 
Motor : Svansmon'erad AU 1000, fyllda balanser och hög kompreuionsla~p_, 
öndrade porttider, kompression ca 10 :1. Beröknad effekt ca 80 hk vid 7500 
v/min. Förgasare : 3 st. Amal motorcykelförgasare. Yöxellåda : DKW. Chassi : 
Stålrör, Cooper-kopia. Bromsar : Cooper F III. Hjulställ : Cooper F III , tvör­
liggande bladfjädrar. Hjul: Cooper F III. Tillverkare: Gustav Andernon . 
Ägare I Gustav Andersson. Gustav Andenson hor tidigare ,ävlat flit igt med 
Cooper F III , men nör den s.k. midge'klauen började dö av brist på nöring 
övergick hon till FJ . F III -r.acern fick släppa till huvudparten av det komple tta 
chassit, dörav de många Cooper-delarna. Bilen hor blivit mycket papulör hos 
arrangörer och åskådare då den visat prov på en enastående driftsäkerhet. 

lOLA 1961 
Molor , Svansmon'erad Ford 
Angl io I05E, 'rimmad av 
Super-Sreed. Specialtopp, 
komoxe med langre tider 
samt lötto' och balanserai 
innanmö le ingår i utrus,­
ningen . Kompressionel) 
sögs vara 10:1 och effekt· 
en bortåt 90 hk vid drypt 
8 000 v/min. Förgasare : 2 
.t. dubbla .w mm We ­
ber. Vöxellådo : Hus från 
VW, femvölll.ad special­
dravsab. Chassi : Svelsa ­
de stålrör. Bromsar : Trum­
bromsar av standardtyp, 
bakre trummorna maniera­
de intill växellådan. Hjul­
IIöII : Två Y· lån kar from , 
enkla bok med drivaxlar­
na lom böronde enheter. 
Hjul : Elektronfölgar. Till· 
verkare : Eric Broodley 
Cors ltd. Svensk general· 
aqent: Saknas. Ägare : 
Erik Carlnon. Denna Eric 
Broadleys senaste skapel ­
se ar avancerad till ytter. 
liVhet. Enbart karosseri­
formen påminner mest om 
n6gol som hör hemma på 
Cape CanaveraI. Eric Carls­
lon - en av de populöra 
Penbergs.bräderna - hor 
lyckats komma åver ett 
exemplar vilket hon dock 
kvaddade ollvarligl under 
'röningen fär Djurgårds­
loppet. Bilen ar nu helt 
renoverad, men Erik tor 
det fortforonde litel lugnt. 
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GRUEN-PEUGEOT 
Motor : Svansmanierad Peugeot 203, fordrad till siralt under 1100 cc. Vanl iga Irimningsåtgärder be. 
träffande kamaxel , lopp och inkr6m är vidtagna. Kompressionsforhållande ca 9,5:1, effekt 75-80 hk 
vid 7500 v/min . Förgasare : 2 si. dubbla Salu. Växellåcla : VOlkswagen med Porsche dravlats. Chassi: 
Svebade silItror. Bromsor: Porsche. Hjulslötl: Volkswagen original fram, lä ngsgående torsionsslavar 
bok. Hjul : Volkswagen . Tillverkare : Stig Gruen. Äpore : Egert Haglund. Slig Gruen är känd som en DY 
londels främsla Peugeot-specia lister och hor tidIgare byggt flera lockra smil sportvagnar med de 
fransko motorerna. Han hor tävlat flit igt, främst på is, och nått många godo placeringar med sina 
hembY9gen . Nor FJ-klouen introducerades var Gruen en 0'1 de första att starta ett bygge, och fr6gan 
ör om Inte den här bilen ör landels näst äldsta ama!orbygge. Den kors numera a v Egert Haglund . 

JOKER 
Motor : Svansmonterad DKW 1000 cc, fyllda ba­
lanser och högkampreuionstopp med igensvetsa­
de förbränni~g_srum , kompression ca 10: 1. Effekt 
80 hk 'lId 7500 'I/min , originaleffekt 40 hk. För­
gasore: 3 Amol Monobloc motorcyke!förgasare . 
Vöxell6da : VW Kle inbus, drevsats Porsche. 
Bromsar: Porsche, dubbla huvudcylindrar. Chas­
si : Kalldragna st6lrör, 38 mm d iameter. Hjul · 
ställ ; Volkswagen , komplett. Hjul : Porsche. Till ­
verkore: Per Ove Peterson. Ägare I Per Ove Pe­
terson. Bilen , som byggts 0'1 Peterson tillsam­
mans med n6gra goda vänner, har dragit 500 
arbetstimmar och 9000:- i materiolkostnader. 

KAN SVERIGE _ .. (forts) 

att broms- och transmissionssystem skul­
le vara av samma typ som hos den bil 
f rån vilken motorn tagits. Den italienska 
motorsporlfederationen godkände för­
slaget direkt och vidarebefordrade det 
till FIA - den internat ionella sportens 
överhöghet med säte i Paris - som god­
kände det hösten 1958_ 

Som alltid när någonting nytt int ro­
duceras blev det en hel del trassel. De 
slutgiltiga reglerna distribuerades inte, 
fabriker och amatörer väntade otåligt 
med verktygen klara och först våren 
1959 kunde man sätta igång - då före­
låg äntligen F IA :s Fonnula Junior-reg­
lemente i färdigt skick. 

netta betydde att 1959 års säsong ba­
ra blev en halv sådan. Amatörbyggarna 
hade i många fall påbör jat sina ekipage 
innan de läst de korrekta reglerna och 
därför i sista stund måst företa nöd­
lösningar av konstruktiva problem som 
de inte räknat med. Och detla betydde 
att maskinmaterialet under premiäråret 
uppvisade en mycket skif tande kvalitet. 

Av fabrikerna var det bara Stangnel­
lini som kom igång på allvar. Man an-

P\ I?~ '~" 
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FOCUS Mk_ l LE CONCOMBRE 

SAAB 
Motor: Frontmonterad Saab borrad till 950 cc, 
fyllt vevhul, högkompreuionstapp, öndr.ade port· 
tider. Beräknad effekt ca 85 hk vid ca 8000 
'11m in. Motorn är lutad 90 grader vilket ger 
mindre frontarea . FOrgasare : 1 dubbe l Solex. 
Vaxell6da: Saab ~-vaxlad . Cttaui : Sjölvböron­
de karosseri av laltmetall. Bromsor: Saab ori­
ginal. Hjulställ : Saab original. Hjul! Saab origi­
nal. Tillverkare: Svenska Aeroplan AB . Ägare : 
Svenska Aeroplan AB. Fabriken har hittills fram · 
stalIt tv6 bilar a v denna okonventionella typ och 
de har i händerna p6 Erik Carlsson , Gösta 
Karlsson och Carl-M~gnus Skogh visot överty­
gande fartprestanda. Vägh6l1n ingsförm6gan dras 
emellertid fortfarande med en del barnsjukdomar, 
d6 bil orna är synnerligen understyrda. 

vände sig av ett rörchassi med front­
monterad, till 80 hk trimmad Fiat 1100-
motor. Vagnen var asymmetrisk, motor 
och transmission låg på sidan av föraren. 
Den uppvisade annars inga konstruktiva 
särdrag och hade hyggliga prestanda, 

• även om motorn gärna ville bli för het. 
Stanguellini importerades i ett exemplar 
till Sverige. 

Elva i England., som i några år till­
verkat sportvagnar, kom också med ett 
rörchassi med f rontmonterad motor. Man 
kunde välja mellan BMC-motor och 
DKW-motor, den senare trimmad av 
tysken Gerhard MitIer. 

Men - tillbaka till Formula I. Där 
hade engelsmännen plötsligt kommit igen 
med stormsteg, först med sina Vanwall 
och sedan med små, svansmotordrivna 
Cooper och Lotus. Män som Jack Brab­
harn och Sth'Iing Moss valsade runt med 
de stora italienska bilarna så a tt ita­
lienarna nästan grät, och England do­
minerade helt plötsligt motorsporten. 
De italienska bilarna var helt enkelt 
omoderna. 

(Forts_ pd sid. 38) 

Motor : Svansmanierad Peugeot 203 fodrad till 1091 cc med speciaUoder fr6n 
Boforl ; Kompressionsförh611ande ca 10,5:1. Effekt ca 85 hk 'lid 8000 v/min . 
Förgasare : 2 dubbla 38 mm Weber. Växellåda: Volkswagen , drevsals Porsche. 
Bromsar : Porsche. Chassi : Svetsade stå lrör. Hjulställ : Volkswagen , fram · 
vagnen komple". Hjul: Borroni Irlldeke rhjul med Rudge-koppling . Tillverkare : 
AB Sports-Carl, Huvudsto Alle , Solna. Ägare : Göran Jonsson, Uppsala. Vagnen 
iordningställdes v6 ren 1960 och kördes flitigt under hela sasongen . Nör AB 
Sports·Cars började planera ett nybygge sOIdes bilen till glosmästaren Tore 
Elvesjö. Hon slllde den vidare till nuvarande öga ren som heter Göran Jonsson. 

Molor : Frontmonterad Fiat 1100, försedd med hyvlad topp somt vidgade 
och polerade kanaler. Beräknad effekt ca 70 hk 'lid 7000 'I/min . Förgasare : 
2 dubbla 35 mm Weber. Växell6da : Fiat 1100. Chani; Svetsade st6lrör. 
Bromsar , Fiat 1100. HiuIstälI : Fiat 1100. Hjul : Fiat 1100. Tillverkare : Göran 
Jansson. Ägare : Nils Erik Thunberg . Bilen byggdes redan 1959 och ör det 
ä ldsta aktiva hembyggda ekipaget. De n välbyggda bilen har visserlige n 
d rag its med en del mekan iskt Irassel men den torde rent tekniskt represen­
tera samma standard som en Stanguellini. Typisk är karosseriformen ITIfId 
sin tvärt a vhuggna okte r - Le Concombre är franska och betyder gurkal 
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ELVA·BMC 
Motor : BMC A-motor borrad till slrox under l 000 
cc och vederbörligen trimmad . m.kbiffran upp· 
ges till ., hk vid 7 SOO v/min och ett kompres­
siondörhllllonde oy 9,5:1. F6rgosore , 2 st. SU. 
Va •• IIAdo : BMC. Chassi: Svetsod. st6lrÖr. 
Bromsar i BMC trumbromsar (engelsk standard). 
HIuistölI = Dubbla V·lankor from . svöngaxtor bok. 
HIUII 15" st61folgar. TillverkareI Elva Con ltd. 
Svensk generologenh Gunnar Wulf. Val. Bil AB . 
Ägore , Per Olov Eriksson. Denna bil ör tvll 6r 
~ommol och dir.klimpon.rad ,,6n England. Hit­
hlls hor den deltagit 1 lilla 'övlingar och ör i 
dagens löge i ett utomordentligt gan skick. 
P. O. Etiknan . som ör en mycke, völkänd mo· 
torsportfotograf, tävlar oeb6 pli BMW 700. 

WOHlIN·AUTO·UNION 
Molor : Svansmanierad Aula-Union 1000, vevaxel 
frlln Gerhard MiHer. Högkampreuians'opp med 
igenlVetsade förbrönningsrum, kampressionsför. 
h6110nde ca 10 : 1. Effekt as hk vid 8000 v/min. 
Förpasare : 1 dubbel Salu. Vöxellllda : CKW 
Jun Ior med aripinaldrev. Bramsor l Fram Porsche , 
bak DKW Junior. Chassi: Caoper-plogiot. till ­
verkat av ,vet$(lde .t6Irör. HjulItäII : Fram Volks­
wagen med extra krängningshämmare bak spe­
cial . Hju l : Ford Taunus 12 M, 13". tillverkare : 
Egon Wotllin. · Ägare : Egon Wohlin. Bilen är 
onekligen det svenska hembygge som lyckats 
bäst. Cen bygildes v6ren 1960 oc:h 'ävlingskärdes 
flitigt hela .asongen. Vagnen har eH mycket 
vackert plastkaroueri, vars glutformor Wohlin 
hor sparat fär e,..n,"llo framtida behov. 

" Tvåll.·opp " från Neckarsulm : 

Nya NSU Prinz .. i rönlgenl.ckning visar gamla 
välkönda NSU-detaljer under det nya .kalet. En 
intreuanl detalj är stätdämpande luftkuddar, in ­
byggda I spiralfjädrarna vid de bakre hjulen . 

NY PRINZ 
MED CORVAIR-LINJER 
Det gick åtskilliga rykten i utländsk 

press om en ny BMW -modell i bör­
jan a v 1961. Miinchen-registrerade för­
söksvagnar fotograferades på t yska 
la ndsbygden och saken betraktades som 
avgj ord. 

Nu kommer förklaringen, den nya 
vagnen var en NSU P r inz i nytt skal. 
Modellen, som kallas P rinz 4, är redan 
i produktion i Neckarsulm. 

Prinz 4, som lånat sina väsentliga 
drag f rån Chevrolet Corva ir, innebär 
ingen radika l nyhet f rån NSU, ba ra 
att de gamla välkä nda komponenterna 
samlas i ett nytt skal med generösare 
ytterlinjer och dä rmed bättre innerut­
rymme. 

Den tvåcylindr iga f yr t aktsmotorn mel­
lan bakhjulen övertas direkt från nu-

De mlukt rundade men 
samtid.gt ulrymmesgivan­
de formerna frlln Chev­
rolet Corvair hor over­
tagits av den nya NSU­
modellen . Vagnen blir 
tv6dörra,. med plats fär 
fyra fullvuxna personer, 

varande modeller i sin starkaste version, 
dvs. på 30 hk SAE, medan den hittills· 
varande P r inz-vers ionen får en nådatid 
med den svagare motorn på 23 hk. 
Sportmodellen med Bertone-kaross fort· 
sätter med den starkare motorn. 

Den nya modellen blir som nämnts 
något större men viktskillnaden är så 
lA.g som 70 kg från den hittillsvarande 
standardvagnen. Toppfarten bli r 120 
km/ tim, och accelerationen från 0--80 
anges vara ca 14 sekunder. 

Den nya modellen är fyrsitsig med 
250 liters bagagevolym i utrymmet f ram. 
En originell detalj är luftkuddar in­
byggda i spiralfj ädrarna bak for bä ttre 
f jädr ing vid krafti g belastning. Vagnen 
är i T yskland t illA.ten för en belastning 
av 435 kg utöver föraren. 
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Teknik för Alla testar hobbymaskiner: 

BRIDGES -
HEL VERKSTAD OCH LITE TIL'L 

Vilken hobbymaskin passar mig bäst? Teknik för Alla skall försöka 

ge svaret i en serie tester, som grundar sig på ingående praktiska 

prov med flertalet av marknadens hobbymaskiner med tillbehör. 

Av ROLAND SUNDQVIST Foto ULF. H. HOLMSTEDT 

Vad antalet tillbehör beträffar är 
"Bridges hemvel'kstad" utan tvivel 

den mest välsorterade i marknaden. Till­
behören finns sammanställda i olika 
kombinationer i ett stort antal satser, 
men kan givetvis även köpas separat. 

Som drivkälla används en handborr­
maskin. Av dessa finns två huvudtyper: 
DR2T (pris 180 kronor) och DRCD 
(pris 230 kronor) . Den senare maskinen 
är försedd med överbelastningsskydd. 
Den förra modellen kan fås med t re 
olika chucktyper, dels en chuck med en 
gripförmåga upp tm l,i", dels en med 
gl'ipförmåga mellan 1/ 16" och 5/ 16". 
Den tredje modellen har en chuck, som 
tar borrar med en diameter upp till 
5/ 16". Priset på en maskin med den sist­
nämnda chucken är 10 kronor högre. En 
kraftigare maskin "DR5GP" passar även 
tillbehören, men den har ett betydligt 
lägre varvtal, varför den inte lämpar sig 
för träbearbetning. Effektförbrukningen 
rör DR2T är 300 W och tomgångsvarv­
talet 2 950. Maskinerna leverel'as som 
standard för 220 V och är av allströms­
typ. 

Föl' att nedbringa varvtalet - föl' me­
tal1beal'betning till exempel - fi nns två 
typer av reduktionsväxlar att tillgå. Den 
ena modellen gel' endera maskinens 
"normala varvtal" eller 740 varv/ min 
och utväxlingen ställs om med en spak 
på växelhusets sida. Priset för denna l'e­
duceringsväxel, som har beteckningen 
DC/ GA, är 63 :35 kr. Den andra modellen 
- GC/ GA - kan även förses med 
skruvidragare och har utväxlingen 3:1 
(pris 53:65). Proven har visat att DR2T 
är mycket stark och tålig. Den lämpar 
sig väl för kontinuerlig belastning under 
ganska långa perioder och torde vad 
dessa egenskaper beträffar överträffa 
de flesta andra liknande maskiner i 
mal·knaden. 

KÄRVAR PA HANEN 
En klar nackdel är dock att avtrycka­

ren är så hårdtryckt att maskinen i 
vissa fall kan vara obekväm att hands­
kas med. Samtliga provade 'maskiner var 
i detta hänseende lika och en ändring 
av fjädertrycket vore önskväl·d . 

Svarvtillsatsen är uppbyggd på tvä 
längsgäende stänger och utförd så att 
den även skall kunna användas som borr­
stativ, varvid svarven helt enkelt 
svängs upp till "stående" läge kring en 
led vid motdockan. Detta borrstativ blir 
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dock inte särskilt stabilt och det finns 
därför ett betydligt bättre separat borr­
stativ - PB/ GA (kronor 138:- ) - att 
köpa. Svarvtillsatsen medger svarvning 
av arbetsstycken som har en längd a v 
maximalt 560 mm och en diameter av 
max. 100 mm vid svarvning mellan 
dubbarna. Priset föl' svarvborrmaskin­
tillbehören är 205:- (beteckning Z 15). 

Försättaren var relativt krånglig att 
ställa in och den ville gärna vrida sig 
under sval'vningen så att stödet tog i 
a rbetsstycket. På ett av provexemplaren 
var försättaren sned. 

SLADDRIG CIRKELSAG 
För cirkelsågning och putsning finn s 

ett kombinerat cirkelsåg- och putsbord, 
som är avsett att monteras på bänkställ 
TPL1/ SA {svarvens "spindeldocka"}. 
Denna tillsats är mycket svår att mon­
tera som cirkelsåg, speciellt om man 
skall såga i vinkel eller till ett bestämt 
djup. Dessutom är den klent dimensio­
nerad och "sladdrigt" upphängd. Betyd­
ligt bättre tir det bänkställ som är av­
sett att kombineras med handcil'kelsågen 
NRS. Den sistnämnda är försedd med 
skydd som automatiskt faller ned över 
khngan så fort sågen bortföres f rån 
arbetsstycket och är ställbar så att olika 
vinklar och sågdjup kan erhållas. Dock 
visade det s ig lämpligt att inte sätta 
alltför stor tillit till graderingen utan 
provsågning bör nog fö retas efter varje 
ändring. Sågen medger ett maximalt 
sågdjup av 38 mm. Som standard finns 
tre klingor att köpa: STD 313, 412 och 
462. Av dessa visade sig nr 412 vara 
den lämpligaste för de flesta ändamål. 
De båda övriga ger en ful sågyta men 
medger hög arbetshastighet. Givetvis 
kan man beställa andra typer av såg­
klingor från någon "vanlig" sågblads­
firma. 

Bänkstället till handcil'kelsågen är 
kraftigt utfört och kan utbyggas med 
två sidostycken om så önskas. Det ger 
ett rejält intryck men visade sig vara 
behäftat med tre stora brister. För det 
första är det mycket svårt att fästa 
såganhäl1et så att det verkligen sitter 
när man trycker arbetsstycket emot det­
samma. Ä ven geringsanhållet var svårt 
att fäs ta så att det höll inställda värden. 
Det tredje f elet slutligen är att urtaget 
för klingan är alldeles för brett, vilket 
försvårar sågning av smala stycken. 

Dessutom kan små arbetsstycken fastna 
i späret för att sedan slängas iväg i 
olika r ikt ningar när man stänger av 
maskinen. ytterligare en olägenhet ä r 
att benen är så korta att man måste 
montera ner hela stället, när man önskar 
byta klinga. Man kan dock själv "för­
bättra" maskinen genom att palla under 
benen någon centimeter. 

MONSTERSAG SOM STOPPAR 
För utsågning av invecklade mönster 

har man god hjälp av kontursågtillsat­
sen NJS (Pris 112 kronor med ett blad) 
vi lken visade sig vara mycket tålig och 
stå ut med de största påfrestningar. 
Utan olägenhet kan man fakti skt såga 
i 21 mm lamellträ. Ett mycket stort an­
tal sågblad för olika material finns att 
köpa. Om man trycker sågen starkt åt 
sidan viJl sågbladet gärna hoppa ur spå­
ret på en liten rulle vari det löper. Snal·t 
nog lär man sig dock behärska den rätta 
sågningstekniken och undviker sådana 
malörer. Man måste dock noga ge akt 
på att rullen är tillräckligt hårt tryckt 
emot bladet (regleras med en liten ratt). 
För omändl'ing av kontursågtillsatsen 
till en "bänksåg" finns ett stativ - KB/ 
SA 3. Detta kostar kronor 30 : -. Kon­
t ursågtillsatsen saknar spån blåsning och 
anordning för sågning av cirklar. 

Ett tillbehör som jag inte vill rekom­
mendera är däremot putstillsatsen "AS 
Nu Sander" (Pris 84 kronor) som visade 
sig ha mycket dålig avverkningsförmå­
ga. Den tar i själva verket så dåligt att 
frågan är om den ens överhuvudtaget är 
lämplig för praktiskt arbete. Man slipar 
betydligt forta re och bättre med en van­
lig slipklots. Tillsatser av denna typ bru­
kar vara av två utföranden. Dels de som 
endast vickar kring en axel, dels de 
vars slipplatta samtidigt som den rör 
sig åt sidan även går fram och tillbaka 
och alltså beskriver en slags roterande 
rörelse. Denna är av den förra typen, 
vilken har nackdelen att avverknings­
fönnågan blir störst vid fram- och bak­
kanten. Härigenom blir även slippappe­
rets nötning störst på dessa ställen. yt­
terligare en nackdel med "Nu Sander" 
är att man har svårigheter med att 
fästa slipappal'aten, då tl)askinens ut­
f örande är sådant att man inte kan 
sticka in papperet tillräckligt långt un­
der spänn byglarna, som för övrigt ä r 
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Borrstativef med borrslömtillsolsen manierad. Den 
kan öven anvcndas till det kraftigare borrstativet. 

Hand kanturs6gen, som visat sig t61ig och lött­
hanterlig, torde vara av stort vörde för dem 
lom ofta behöver s6go ut invecklade mönster. 

Cirkels6gbordet visas hör. Det ör kompletterat 
med elt förlöngningsbord och ge ringsanh611. 

Genom att fösta cirkels6gbordet pli e t! anna' 
söll kan man öven förvandla det till ett putsbord. 

Förutom det borntotiv som ör kombinerat med 
svarven finns även ell betydligt stabilare stativ. 
Detta ör att rekommendera om man behöver göra 
mera noggranna borrningar. Prise' för detta sta­
tiv, som bär betckningen PB/GA, ör 138 kronor. 

PI 6tsaxtillsalsen visade sig fungera mycket bra 
vid klippning i pl6t i tjocklekar upp till l): mm. 
Man bör vara noga med inställn ingen av skören 
enl igt bifogade bruksanvisning samt se till alt 
skären är skarpa. Priset ör relativt högt - 17" kr. 

Sam framg6r av bilden liknar kedjes6Q.en !';'!anska 
mycket en " riktig " motors6g. Den ar forsedd 
med ett överbelastningsskydd. Kedies6gen löm­
por sig för avs6gn!ng av grenar, buskar, smörre 
t,öd etc. Priset ör 245 :- (utan borrmaskin). 

Bridges tappningstillsats byggs upp p6 det van­
liga cirkels6gbordet. För upptagning av tapp­
h61en anvönds en annan tillJats, lom monteras p6 
svarvens motdocka. Toppn ingstillsatsen funperar 
tillfredsstöllande, s6 nör lom p6 all montenngen 
av cirke ls6gbordet faktiskt ör ganska besvö rlig. 

5inkningslillsotsen ör avsedd för utförande av 
s.k. 16dsinkar och kon öven flis i venia ner av­
ledda för fabrikaten WOLF och BLACK & OECKER. 

Genom att kombinera konturs6gen med bönkställ 
KB/SA3 fllr man en utmörkt bönksticks6Q. Ett 
antal blod för ol ika material som plywood, ma­
sonit, asbest, bakel it, alumin ium, elc. finns att fll . 

Pli denna bild visas handdrkels6gen monterad 
i bönkstöllet, som ör utökat med tvll sido­
stycken . S6gkl ingan hor en diameter av 152 mm . 

Svarvstotivei ör sammansatt av bänkställei TPl1 
(SA, motdocka) borrstalivsockel och försättare. 
net hela sammanh611s av tvll stalivstönger. Ge­
nom ett "stjölpa upp" svarven vid maldockans 
led förvandlas den till borrmaskin. Bönkstöltet 
ö r öven grundstomme i andra kombinationer. 
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I TAKT 
MED TIDEN: 

MODELLPLAN I RYMDÅLDERN 
K an man bygga en "rymdfarkost" som 

flygande modell? Ja, Ryans s.k. mjuk­
vinge lämpar sig utmärkt, eftersom den 
inte bara är billig och lättbyggd utan 
också har i sitt slag utmärkta flyg­
egenskaper. Fullskaleexperiment med 
mjukvingen pågår för närvarande hos 
Ryan Aeronautical Co i USA, där en 
motordriven version redan sett dagens 
ljus. Främst avser man att utröna dess 
användbarhet för nedtagning av rymd­
farkoster den sista biten genom atmo­
sfären (se Tf A nr 17/ 1961). 

Finessen med mjukvingen är att den 
är självstabil, någon stabilisator be· 
hövs således inte, att den lätt kan göras 
hopfällbar och att den kan ges mycket 
goda lågfartsegenskaper. Den egenska­
pen att den dessutom är billig att bygga 
gör att mjukvingen mycket väl kan tån-

Ånt lnd tHI tynldpunkt ca Zl5mm 

l ! i-
LANDSTÄLL 

kas komma till användning även för al'­
mebruk. Och så över till modellversio­
nen! 

Någon fena skulle egentligen inte be­
hövas, men modellen har utrustats med 
en sådan för att få förbättrad kurssta­
bilitet. 

Ett lämpligt material för vingens och 
fenans klädsel är plastfolie av den typ, 
som finns i t . ex. malpåsar. Välj plast 
med någon skarp färg, t. ex. röd, i stäl­
let för den vanliga transparenta eller 
orangefärgade, så blir det lättare att se 
modellen både i luften och i terrängen. 

Vissa mindre betydelsefulla mått har 
inte utsatts på ritningen. Dessa mått 
väljs så att proportionerna blir unge­
fär desamma som på ritningen. Kraf­
tiga avvikelser kan resultera i trimfel, 
som måste ballastas bort. 

k l4d ..,ln vik. r unt 
und r e .tOttan och 
limmu fa n vid 
mittbommen och 
och moto r balk"n 

130 

Tyngdpunkten bör justeras noggrant 
till det läge, som anges på ritningen. 
Detta läge är en kompromiss, som ger 
lugnaste stigning och högsta stighastig­
het i förening med bästa glidtal. 

Själva bygget behöver knappast kom­
menteras. Värt att hålla i minnet ä r 
emellertid, att fogarna måste vara så 
lätta och starka som möjligt. 

Modellen är mycket lättbyggd och bil· 
lig, och en lämplig motor kostar ca 20 
kl'. Den kan därför sägas vara ett lämp­
ligt experimentbygge för nybörjare men 
har samtidigt egenskaper som bör kunna 
intressera även äldre och "garvade" mo­
dellflygare. Dess låga kurshastighet, ca 
1,5 meter per sekund i glidflykt, och den 
uppseendeväckande stighastigheten, be­
dömd till ca 1 meter per sekund, gör den 
till mer än en kuriositet. 

BALK F ÖR MO T O R FÄSTE 
1'---.... Furu 1>o: I OO1m 

Sk r uva. o c h limma s 
. amm;>." 

MOTORFÄSTE o 
Fu r u Zmm .... , 

.. /o,IOl'OkSTAl' IV 



Mjukvingen ha, fö, lönge sedan lömnat ritningutadiet. och Iypan p'avas 
fö, närvarande i farm 0'1 elt minlt logi okonventionellt matorflygplan. 

Den välbekanta " papperssvalan" har stått 

modell för en helt ny typ av flygplan , mjukvingen. 

Nyheten, som egentligen är tänkt som 

fallskärm för rymdfarkoster, lämpar sig utmärkt 

för modellbygge i experimentsyfte. 

KLADSELN 
plaltrolie, dimen.joner 
utbredd enl. nedan 

o 
~ 

Kl..ÅOSEL 
Ilmmal raU mellln 

Av ERIK KULLBERG 

' 00 

'so 

0 

KLAoSEL 
limmaa fal t mellan 
HIte r na 

•• 

Obergs filar 
för yrke 

och hobby 

[ Öbergs rikliga sortiment 

finner i alltid den fil eller 

rasp Ni behöver. 

Rekvirera gratis vår hand. 

bok. Den visar vårt pro­

gram och ger goda filnings. 

råd. 

öBERG 
SWEOEN 

'4' 

(.0. öBERG & (0:5 AB ESKILSTUNA 
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•• • 'I'RUI N I NGSSATS ER 
Jagare o. fr,'uftsfo'k l TÄVLI NGSVTIlVSTNI NGAR VI 

TRIMMAR 

kvalitets 
genom Vapen. Depöte ns 

I'l_"'. --------

BLI 
RIK 

motor speed ab 
B ox 1 - JARNDROTT - Sweden 
UutiUJulllg : Busarg. 11, Göteborg C 
Telefoner: 031/106600, 10005.5 
- Skandinavif!ns ledande rn otonport­

firma -

Vill Ni ta 
körkort 

utan att gå i körskola? 

Och spara lOO-tals kronor 

VAr ettekth>a korre8 Pondenskurs 
11 V exper ter, ge r Er allt NI mliste 
vela för teorlpro'-et. Spa r dyrbar 
tid o. 100·tals kr. En god vlin 
ger Er köl'Vana. U pplysning ang. 
ö \' nlngflkörnlng medfö ljer, H ela 
kursen med frAgeformulär. 12 
brev i !ltrg. 80m rä ttas av ex­
perter kostar endas t 2D :- . 

med },.'o lke Mannerstedt 

reknlk fö, Allos trimningsexpert IVO­
ror i den hör spallen pli brev frlln 
lösor. med trlmn ing,ploner eller 
-problem. Spalten .t6r 0,p.pen f~r 
samtliga lösor. och hlolpen Of 
kostnadsfri. Vill ni ho personligt 
Ivor I brev skall S kr .amtidigt in· 
.ätto. pli Teknik fOr Allos postgiro­
konto )S 79 92. Skriv "Trimningstr6. 
go," pli blid. kuvert och postgiro­
talong. 

FRAGA: Vilken firma levererar 
krommolybdenr6" och vad kostar 
de? Fordrns det speciella elektro­
der vid svetsning av sAdaoll r ör ? 

" R. C." 
SVA R : Krommolybdelll'Hr la­

miK , ·eterllC"t Inte hlir 1 
t beltämda dl.men.llooer. I ~~,~:o.! har JaK från See Fab­

l Stockholm rekv1rerat 
dI1r reltpartle r 

möJllp ltAl­
dhn •• !" ..... lamt rest­

anKlvna. 
00" ur en lådan U.lta 

I - - - - - ---. nål'on ellu nåp-a. dl-
I ~BOX &Ml Ilm, ••• '"n,,,. av mmpll" leeerlnl' 

lVetsbarbet. Dl1remot I Stockholm 6 I utllktMlU.lt att en-
• • • I t Llö k tt exempelvl.l ~Xl ." n\l m g omg. mo pos rs ' 0 I'L'Da.nd • . NI fAr I .100_ 
E r kurs I bilteorl 1\ kr 29:- + .... er etter vad lom 
porto. tHr nya r Hr 

Namn 

Adres8 

IPostadr. .................... Tf A I L _____ ____ -...J 

man kan inte be­
partier än några 

lli.mp­
e r till 

F .. ldbemlgatan 
ut 54 20 M . De 

T I L L J U L Priva·t RADIOTELEFON 

l'ör lom kan 
e .. Hr 5 C % MO 
Ikl ck . Vill ni 

eftervärmebe-
.. ~t!nl?JI ""'Ila,t­

See :"ab_ 

884 :-
i förtjänat 

om Du säljer 
100 ex var 

av vAr a fem 

JUlTIDNINGAR 

VAR FURST ­

SKRIV IDAGI 

••••••• 
SMALANNLNGENS FöRLAG 

GRATIS 
Stockholm Va 

sända vi prover och 
försäljningsvillkor 

Nwnn ....•.••.• • ••••••..••.• •. 

Adresa ••••••••••• •••• ••..... .. 

Postadr. .. 

.t ltAll'ör som ~"" .:~':;'~:~~".:~ " TUnk oclu.ll\ 
.renom uppvllnnnlnl'en un­

Ivet8nlnC"en förlorar en mye­
"lfessenl'er" sända re-mottllgare för Itor del av lin Imka. Där­
n Mc. ba ndet tillverkad I USA av för lir rid anl'&ende netlnlnes-

metod och vilnnebe-bandlln&, av 
den ,'.Il lkllnda E . F . Johnson .fabriken. allra IWl'lta be tyd el le. 

för "Medborgarbandet" 

E t t kompakt utförande med dlmen- AB Clbap .. odukter I Norrköpln" 
slonern a 18 X 14,5 X 20 cm gör sta- bu ett metaUIm, med vilket stål. 
Uonen lämplig för montnge under rör och aJumlnlumrör kan råstas 
InstrumentbrHdan i bllen eller blften. utan att tUrlora· I tyrka I'enom 
men H"en 80m bordSAPparat. Appa- 8\'el.vllnne. Rören IkaU då van 
raten har den för sAndning inom IntrUdda I varandra med en llm­
dcltll band högsta t lllltna effekten, skft.J"V pi\. 7()-80 mm. Svetsade och 

!!ledan spönlthärd.ade Ityrbnvnden 
InnehAlle r 10 s t . rör, har omkopp- och ilvrl ... Ikal"ntycken kan tro­
Inre för ,>nl av fem olikn krl stall- Ilm.mal l amman effektivt. 
frekvenser och ä r utrulItad med bAde 1~~~::,~i,:.~n~vII:~na.. vid tJYCplans­
mikrofon och inbyggd högta lare. 
Godkllnda av Telestyrelsen: Typ 242_ 

12 ;-! t ör 6 \'olt IIks p. och t:P:7::~I ~~~~~~~:~:Ai' ~~;t::td~e~t~, 1.28-! för 12 volt lIksp. 
R lk'tprll kr 

R ekvirera vår ill1Utrerade~ nu ut · 
ökade katalog.' 

8llndes mot kr l :95 I f r lmllrken .. 

RADIO AB FERROFC)NI 
Torkel KnutSSOlugatan 29 
Stockholm SÖ, 'rel . 43 B6 Si -3% ----­TEKNIK ler ALLA • %0 /61 

Det 1'1.. myekei bra att 
en kam.sel WI 83 hk 

I 60 llk-modellen 
;klii;;'~;'n pi topploeken är 

• raden av avplanIne, va.r-

rör locket Ull e:n IporLmoto.r pal­
ar myeket bra. 

Den avel' töreslal'Da metoden 
med tre förgasare går nog bra. 
nH~n d A. det inte lir bra. med hur 
8tor I'cnomatrönunnln"larea l on, 
hellt, dt~ ... om Ipllttrlnge:n av 
hrUnslet dA .. Iirna vU! bli f U .. du ­
lic. th inte tHrc .. a:rnal cenom­
smpp vara tör ItOrt. Ja.r anlu 
d et: hö,t att mInlka lultkonan I 
den mIttre o .. l"lnalförgatlluen Ii\. 
myek et lom gAr. Den har Ju tör­
vlirmnlnl'lanordnlng oeh levere­
rar dllrmoo s1lmre fyUolne. 

Ifuvuclmunltycket fil' le:dan 
mln, k .. I um.ma proportion. De 
b l\da e:x tra flir .. aurfta !!Ikall IlLmp· 
IIl'cn kunna Vl\I"& r ent ltanda.rd­
utrul tade betrllftande luttkonor 
ocb munltyclr.e:n. 

Det Ilr l första ha.nd lultkonanl 
, torl ek lom belUimmer mun­
.tyc.kena va.re II" d et är en, två 
eHer flera fU .. psare. Dllremot. 
borde acceleratlonlpumpa",a 
kopplal bort för de båd. y tter ­
förgasarna, ~f1e.rsom annars acc.e­
leratlonl pumparnA tUlsantmanll 
ger tre I'ånl'er lA mycket lom 
gol' åt. Ja~ töre'lÅr såhmda aU 
;ytterligare tv! Zenlth-förgasa.re 
av orll'lnaltyp anlkafflU och aU 
mlttförl'a.laren utrulta. med 
minsta m öJUp luttkona oeh bu ­
\'udmunstyeken häret1e.r. En ~(or­
rl l ,utnon elekallka benilnpump 
to .. de llimpa II,. lom komplette­
rin ,.. 

lt~RÅOA: En firma i Stockholm 
slllje r nAgot som heter Olgl s 
förgs fl a rtlll llats. R eklambrolch y· 
rerna talar om beoslnbespsrlng 
av ca 20 procent utan e!!ektföl'­
lu st , m.m. Olglfl Ilr en lultregu · 
lator. Nu undrar jag hur mycket 
sanning 80m ligger i dessa bro ­
schyrer och om det llr lönt att 
skaffa en sadan apparat UH en 
Volvo 1067. 

"Söder om lands" ä gcn" 

S VAR : Alla bUar eller ben.ln· 
motoru so m C"iir med överrik 
blandning "Id nMg"ot varvtal eller 
en vlas belastnlnl' kan &ivetvl s 
l'e8 en bättre bd'nIIleekoDoml vid 
d etta varvtal "6Dom att man t . ell". 
med denns. apparat tUJföl' en extra 
k"antltet luft vid ltru.gavarande 
\>ar"lal eller belastnlnl"8Krad. Det ­
ta framhAJlI Ju oduB t kODSlruk+ 
tloDJJbeakrh>nince.n. Mauor av 
"al"nar har en ö,'errlkt losUUld 
l li .... asare. I varje fall för vlu a 
bela.stn1nC8,.-rader. De kommer 
snlu nda Ull ,.odo !'esultat med 
d enna apparat. Den stora tråga.n 
Ur d.l\, gAl' det Inte lika b ... att 
Jllllt e ro t ilrgosa r en tU! 
en I'enom;-åc.nde UimpUl'are in­
IIUUlnln,. ! Detta kan "h-etvis en 
lör l'a llarexpert oltadkomma, mcn 
en förl"0sarexpert fil' l"an8ka dyr­
bar om han .kall enl'agera 8t .. 
.l"Tundll"t l en eJconomlln.tUlI­
nine. NI kan utl'H. llrån, att re­
l uttatet aldr1,- kan bU dml"e med 
en anslutninI' av I'Ipparaten lfrAl'a 
oeh d et är I'anlka trollet att ni 
med Utet kJlnlUct motoröra I"e­
nom att prova en serie oUka In­
.tfU.lnlDKar på luttkranen kan 
nnna 4':n lnlUillnlDI' lom "Ur JUlIl 
er typ av körnine nAl'ot mera 
ekonomisk. Men kom l. bAl' Iltt det 
Inte "Br att troll.. Om er TOp 
r edon n .. "er I extra &,od ekonomI ­
klon 81\ llir det I varje faU , -ara 
omöJII&,t att utan effekttörlust 
törbHttra den 'tO procent, om (Iet 
H,·u huvudtacct Hr mUJU.rt all s . 

F RAGA: J ag har en F ord An g­
Ila 1900, alltall. med 40 hk motor. 
Nu skulle Jag vilja montera en 
fö rgasare med neceleratlonspump. 
och jag har till mitt förfogande 
en Solex 28 PC 1. År denna IAm p · 
IIg ocb vilka munstycken rekom· 
mcnderas 1 sA fall 'I' 

"Vassare pA vAgen" 

SVAR: Solg 28 P C tär ecent.­
Ilce.n en Volkawa .. en-för .... a.re 
men bör lUmpa I lar bra för ändo­
målet, och Ja" lUreslår töUande 
In8UlUnln« : 

Luftkona 28 mm. huvudmun M 
I tycke lM. tomclnl'lmun.t]rcke 
tiO, emuJIIOnlJ.lDUAlt;rcke 200, tom­
.. ån"lma..nlt;reke 1,%. pumpIla .. et 
I ac::eeJuatlonJjpumpen 0,8 _ 1,0 et 
per .laC • 



Du kan tjäna~(~/ 
en förmögenhet* 
om Du fyller i och sänder in denna annons! 

Svara på frågorna och säncl in 
annonsen i frankerat kuvert 
till NKI-skolan, 
S :t Eriksgatan 33, Stockholm 12 

Dettn ögonblick. niir Du läser dessa rader. kanske kan innebära ott 
Din framtid helt förundras. Det kan betyda att Du tar fö rs ta steget 
in pn en levnadsba na. som genom ökade kunskaper ger Dig rikare 
framtid. m ed säk rare s tällning och högre lön. Besvara fnigorna och 
skicka R E DAN IDAG in annonsen till NKI-skolan. Det kostar Di~ 
30 öre i frimärk en. men de pengarna får Du tusenfalt igen - ökade 
kunskaper kan flerdubbla Din livslön ! 

Grat is får Du från N K/-skola n en sä ,-skilt fö ,- Dig utar­
betad studie- och yrkesväglednini!, SO I1l kan bli Dig till 
ovö rderlig hiii/p_ 

TA CHANSEN NU 
l amn: 

Bostad: 

Postadress: . 

Yrke: 

l vilkn skolor 
har Du gått 

Har Du någon annan utbildning? 

H a r Du studerat vid NK!? O Ja 

Ålder: 

Examen res). 
avgi'tngsk Jnss 

O ej 
(e levnummer) 

Var har Du varit nnstii llc.l och som vad? 

Är 

Vilken anställning trivdes Du bäst med (motivera giirna kort ) 

Om Du fick önska fritt. vad skulle Du du he lst studera till 
TU 20/ 61 

Yacl vill Du helst bli? 
O konstruktör 
O föml an 
O " crkmiistare 
O ingenjör 
O produktions- eller 

driftsledare 
::J forskare 

o Iabomnt 
O kontrollant 
O försliJjnings-

ingenjör 
O service­

ingenjör 
O vet ej 

Hur mll nga timmars s tudie r kan Du fi't in 

på en normal arbetsveckas fritid? . 

Niir " vill" Du V Ont fiinlig med Din tekniska 

utb ildning? . 

Yilket fackområde 
intresserar Dig mest? 
D m ask inteknik O väg- och vatten-
O verkstadsteknik byggnad 
D gj uteriteknik O kemisk teknologi 
D motorteknik D tex tilteknik 
D bilteknik D triiteknik 
O flygteknik D offert och för-
D , 'ä rme och sanitet säljning 
D elektroteknik O produktion och 
O rad ioteknik personal 
O husbyggnadsteknik 

~KI·skolon erbjuder Dig in~enjörSulhildning Im J 
linjer ( fockimtenjörsk urser. lärovc rk s imlenjÖrskur· 
ser på fa ck skolclinjen . läroverk sin~cnjörskurser 11I.i 
J.!)'mna sielin jen ). Du ho r möjlil(het nit antingen /o!U 
direkt llä en imtenjörsexomen eller Jtö i etapper via 
för mons· oc h verkmustorekurser. Sk riv redon idnJL 
till NK I·skolon sedn n Du krrssot för Dina sva r i 
ucnna onnons. så får Du en Llcrsonli~ s tudie· och )' r · 
keS\'äglcdninJL till svar där NK I·skolan hor lalol:it 
häns)'n till just Dina möjligheter. Murk ku vertet 
"Min rra mtid" och rrnnkero. med ett 30-öres frimärke. 

Yilken väg till ingeniörs­
utbildning välier Du? 
D Direkt på m å let 
O Etappvis via fö rmans- och verkmästare­

kurser 

~~ E n verkstadsarbetare har normalt ca 
12.000 kr om året. E n NKl-ingenjör med 
medellön tjänar ca 23.000 kr. En verkstads­
arbetare som avlögger ingenjörsexamen hos 
NKI i 30·årsåldern kan räkna m ed 12.000 
il 13.000 kr större årslön än han annaes 
skulle ho fått. Sammanlagd merförtjänst un. 
der 35 år fram till pensionsåldern blir 
alltså minimum 400.000 kr! 
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ETT YRKE FOR DIG 
INSTRUKTOR eller TEKNIKER 

Framtidsyrken med ständig utveckling -
att leda ungdom i hårda uppgifter. 
Bestäm Dig före höstens inskrivningar. 
Upplysningar genom arbetsfö rmedlingar och regementen. 

r-------------- - --- , 
I Till RekryteringsoHiceren. Arm~$taben. Stockholm 90. I 
I 
I 
I 
I 

Sänd mig broschyren "Ett yrke för Dig" och ansöknings­
blankett. Jag är främn intresserad av att bli instruktör D 

tekniker D 

Namn 

Adress .... . ... •• . ... . . . . o ••• • •••••••• • • •• • • • •• • •• • ••• 

I Postadress .......... • o ••••••••• • o •••••••• o •••••• 'l'U 20 I L ________ ___ _ _ _ ____ J 

MXRKLIN 

Världsmärket för l110delhlg - en kvalitets­
begrepp för modelljärrlvägar världen över. 

Och priserna är förmån liga - gör 
gärna en jämförelse. 

Allt för Modellbyggaren 

BRIO hobby representerar en rad ledande 

världsmärken : Förutom MÄRKLI 

ocksi FALLER, VOLLMER, PREISER, 

EHEIM och SEUTHE. Det betyder 

att N i kan f1 allt Ni önskar till Er 

modcllanläggning genom BRIO hobby. 
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BRIDGES • . • 
(FOT!s. 'r. sid. S9) 

, . • 

Som synes har den böjliQ.o axeln ovanligt " r.jolo " d imensioner och är i 
forsta hand avsedd för rolt sloro arbeten . Som chuck använder mon den 
vanliga chucken på borrmask inen. En tillsats för besprutn ing av insekter 
finns ocks6 att få och koslor In :50. (Denna tillsats hor inte provats av ou) • . 

utförda på ett mycket primi­
tivt sätt av pianotråd. 

För "borrning" av fyrkan­
tiga hål finns en borrstäm­
tillsats som kan monteras på 
något av de båda borrstati­
ven. Denna tillsats fungera r 
på det för sådana van­
liga sättet, dvs. ett borr ro­
terar inuti ett stämrör. Sam­
tidigt som man borrar ett 
runt hål skär man alltså bort 
hörnen med det fyrkantiga 
stämröret. Denna arbetsope­
ration kan i allmänhet inte 
uti åras i ett moment, utan 
man får föra verktyget upp 
och ner några gånger för 
att inte riskera att bränna 
borret eller stämröret. För 
att hålla arbetsstycket i läge 
används en fästbygel med 
anhål1 (denna varierar i u t­
förande mellan de båda borr­
stativen). Borrstämtillsatsen 
provades på det "lilla" stati-

-
Bilden visar finputsningsiiIIsatsen . 

vet (svarven) och visade sig 
fungera mycket bra även om. 
de grövre stativet är att före_ 
dra. Stäm rör och stämborr 
finns för följande hålstorle­
kar: 1,(",6/16" och %". Stäm­
rören kostar per styck kronor 
44 :50 medan stämborrarna 
kostar 13 :75. Dessutom till­
kommer borrstämtillsatsen för 
39: 75. 

På det lilla eirkelsågbordet 
(som monteras på bänkställ 
TPL1/ SA) kan fästas en för­
längningsanordning med vin­
kelanhåll. T illbehöret, SOm går 
under beteckningen "Gerings­
tillsats", skulle ha kunnat 
undvaras om sågbordet varit 
mera genomtänkt. Geringstill­
satsen som kostar 32 : 85 och 
ha r beteckningen TPK 11 
fungerar inte tillfredsställan­
de, då precisionen inte är till ­
räckligt hög. 

T illsammans med bänk­
stället och svarvstängerna 
(eller en kortare modell a v 

dessa) kan monteras en till­
sats avsedd för tappning -
dymHngssats Z-19 heter den 
i komplett skick. Tyvärr är 
stabiliteten inte särskilt stor, 
varför istället rekommenderas 
den betydligt bättre univer­
saltappningsti1lsatsen Z 22. 
Även denna är kombinerad 
med svarvens stänger och 
bänkstället. Avsikten med en 
tappningstillsats är att den 
skall underlätta borrningen 
av tapphål. På båda tapp­
ningstiIlsatserna kan man 
ställa in läget på bordet så 
att lämpligt avstånd från a r­
betsstyckets kante r erhålls. 
Genom att vända anhållet 
kan man få motsvarande av­
stånd på "den andra biten" 
som skal1 tappas ihop. 

För montering av Bridges­
tillbehören finns en utmärkt 
arbetsbänk av vinkeljärn med 
arbetsskiva av spånplatta. 
Bänken kan om så önskas 
fälla s ihop. I första hand är 
den avsedd för svarvtiJlsatsen, 
men givetvis kan även övriga 
tillsatser monteras. 

Ett tillbehör som Bridges 
är alldeles ensam om är ett 
sprutmålningsaggregat. Det­
ta består aven liten ency­
lindrig kolvkompl'essor som 
drivs direkt av borrmaskinen. 

Till Bridges finns två type r av re · 
duktionsvöJCIor. Bilden visar model­
len som mon med elt vred ståller 
på "fulJvarv" eller reducerat varvtal. 

Sprutpistolen är försedd med 
en hängande färgbehållare 
som är rätt stor. Sprutan vi­
sade sig vid våra prov vara 
svår att ställa in, då det 
yttre "ställmunstycket" en­
dast skall skjutas fram och 
åter med handen . Munstycket 
borde istället ha utformats 
med gänga eller liknande så 
att man genom vridning kun­
nat ställa in detsamma. Det 
inre munstycket - som om­
sluts av det föregående mun­
stycket - är svårt att ta 



loss for rengon ng och dess· 
utom blir det lä tt skada t av 
rlen låsskr uv som h:åller fa st 
yttf.>l'Il1unstycket, varigenom 
det så småningom kan bli 
s"årt att slälla in detta nog· 
J!rant. Ibland kan yUermun­
slycket till och med helt 
f astna. 

Vid spl'uLnill~ med den na 
fiil"gspruta - liksom vid alla 
färgspl'utor måste man 
vara ytterligt noga så alt inte 
minsta förorening kommer in 
i (ärgen och nahll'ligtvis mås· 
te mall avpassa färgtjockle· 
ken till lämplig konsistens. 
Erter varje sprutning måste 
man o'\illkorligen rensprula 
pistolen mycket noga. ] an· 
nat fall är risken stor att 
man inte kan få den att fun· 
gera tillfl'edsslällånde igen. 

En mycket viktig sak som 
man ovillkorligen måste be­
akta är att inle spruta för 
nära borrmaskinen·kompres­
SOI·n. Gnistorna från kollek­
torn kan nämligen lätt an­
Himla fäl'gdammet. Helst bör 
man undvika att använda 
lättantändliga färger såsom 
plast- och cellulosalacker. 

Våra prov gav vid handen 
att kvaliteten på sprutorna 
val' ~anska ojiimn och att de 
knappast kan rekommenderas 
föl' mera kl'ävande arbeten. 
Fö)' enklare hobbyändamål 
torde de däremol vara fullt 
användbara om tillräcklig 
omsorg iakttas beträffande 
rengöringen. 

Den böjliga axeln levereras 
i en sats - sats FS K - som 
innehåller: roterande fil, slip. 
stift, två stycken gummil'on­
tleller (76 och 25 mm) samt 
divel'se slippappersrondeller. 

Axeln - som även kan an­
vändas till borrmaskiner av 
andra fabl'ikat - "isade sig 
mycket tålig och kunde an­
vändas i ganska långa etap­
per ulan att bli överhettad. 
Samma chuck som till bolT­
maskinen används och ett 
mycket stort anlal slipskivor, 
fräsar och roterande filar 
finns alt köpa separat. Dess­
\Ilom kan även de sliprullar 
och slipkoner SOIll illgår i sats 
TP K 10 anvä ndas. Denna be­
stAl' av s1iprullal' - en slags 
expanderande fästanordning­
ar för slipband - i tre stor-

lekar : 16,22 och 28 mm <Ii a m, 
Med "al'je sli pru lle följer 
fy ra typer av slipbancl . Sat ­
sen innehåller även slipkoner 
..:...- rullade a,· slippapper -
som fästs på en speciell axel. 

P riset på salsen med den 
böjliga axeln - FSK - är 
123 kronor och på den se­
nare omtalade sl!.})sa tsen -
som även lämpar sig rör an­
vändning direkt på botTma­
skinen - 33: 75. 

Av Bridges tillverkning 
finns en sinkningsanol'dning 
för upptagande av raka sin­
kar s.k. lådsinkar. Denna kan 
även fås med fästano)'dnin~ 
för Wolf och Black and 
Decker. 

Sinkningstillsatsen gel' tör 
de flesta ändamål ett fullgott 
resultat och kan ställas in föl' 
alla tänkbara storlekar på 
sinkal'na. Man bör använda 
den finasle av Bridges såg­
klingor för att det bästa re­
sultatet skall uppnås. De som 
tillverkar mycket lådor eller 
liknande torde kunna få stOl' 
an"ändning för denna till­
sats. Däremot torde inte pre­
cisionen vara tillräcklig föl' 
upptagande av synliga sinkar 
i till exempel möbler. Priset 
för sinktill8atsen är 88:­
utan klinga och den skall 
kombineras m('d bänkstället 
TPLl j SA. 

Förutom de i denna artikel 
omnämnda tillbehören finns 
följande, som dock icke under­
gått närmare prov : 

Kni'\'skäl'pni ngsti lisa ts 
T rädgå,'dsspl'uta 
G räsk Ii ppni ngstillsats 
Roterande kultivatortillsats 
H äckklippn ingstillsats 
Golvpoleringstil~ats 

F lertalet av de "anligare 
tillbehören finns kombinerade 
till en mängd olika satser, som 
det skulle föra för långt att 
här närmare redovisa inne­
hållet av, "arför vi rekommen­
derar ett studium av reklam­
broschyrer och prislistor. 

Genemlagellt föl' Bridges & 
Co Ltd. London , är firma 
Aug. E klöw, Brunkebergstorg 
11 i Stockholm. P å maskinen, 
som är S-märkt men måste 
anslutas till jord, lämnas 1 
års garanti. 

De n encylind riga kal ... kompressarn ör anl!uten till fö rgspru lan via en 16ng 
s la ng , och man gö r klokt i alt h611a sig så långt ifr å n kompreuor-borr­
mask inen som mö/' li9t med tank. på eldfaran . För ö ... rigt bö r man 
inte anvanda e ld arliga förg er ö ... e rhu ... udtaget t ill denna fa rgspruta. 

Helt Inbyggd Sabe Bee­
motor, trebladIg propeller, 
genomskin lig plaltkabln 
med I nrednin~. bevlpnln9. 
" kr igl mAlnlng ', skalen ligt 
landstiII . . . Ja , a llt finns 
med pli denna delalierade 
modell av ett .... a ndra 
... lrl",",lgetl legendarlika 
Jaktplan. Sta rta r. flyger och 
landar eukt l om lin be ­
römda förebild. Utmi rkta 
I tuntege nskapar. He lt I 
plast. 
Thlm ble-Orome produkternII 
siljl I alla ... ällorte rade 
hobby· och leksaksaHärer. 

~BOI _ 

,:;~ _ CI . .. 
.... " 
~/ .... 

F III a I er: STOCKHOLM , 
Norr iandig. l., c a tg . ~2 • 
GUTEBO RC , Kunglg. 48 • 
MALMO. CUl t. Adolf l torg 
a A • LULEA . Shopping, 
center • ESKILSTUNA, 
Orottnlngg. 1~. 

Prll 59:75, kompl. tt: 
med motor och 
• v e n I k . katse l.n­
visning Inkl. ami . 

p-- - ---~ 
I 

Till fR ITIDSBOLAGET AB • 
Skeppargatan 7, Slockho lm O 
O S ind mig omg'en" ny. Thlmble­I Orome,katalogen, 20 6r. I tr im. blIogal , • 
lag rekvirerar mot postf6rskott + porto 

I • . ." st P-4Q War Ha~k kompl. m. molor. 

I Namn: •.. . ••• • •• . ••• . • .. •• •• •• _ ••. •. • • 

I Bal tad: .. .... .. ..... . .. . . - •.•• . • • •• ••• • • 

I."0=re~···_ .. iiii···iii· :. 20.1 

ELFA-KATALOGEN - UPPSLAGSBOK FÖR ALLA 
RADIOAMATÖRER 
Vå r NYA hu ... udkalolog ho r nu utkammi, med 12 000 rad io-Iele-a motö rko mpo­
neter tekniska tobelle r och formler i hell omarbetat skick. 
a Sönd mot 2:50 i 'rim, res p, postgiro, eller postfö r,kOIl 2:90. Postg iro 25 12 15. 

NYTT I I I AmolörbilojjtOn me d iapanskt omolö rmole rie l, mi krofoner, mötin5lru­
ment, sl. re o ,hÖrte lefo ner, VU-metror m.m. 
Sönd, mot 0:60 i fr imä rke n. 

Na mn: 

Adren 

Postodreu ............ ", . .. . .. , .. .... , ..... , ...••.. ,..................... Tf A 20 



• YIA:s RADANNONSER • YIA:s RADANNONSER • 

SÄU 
KÖP 
BYT! 
Fina fynd i 

vade. nummer 
bland rfA:s 
radannonser 

I •• och det Ir BiLLIGT att Innol'l­

.. ,.. I Tf A! En ,adannons kostat .~ 

du. 2::- p.r rad. F6rskottsllk'lld 

kontant ,1I.r I ',Imlrken eller InuH 

på postgiro 157992. 

Nit NI be.lllI. r en r.dannons '" 
NI rlkna med Itt det pi "'Irje rad 

Cll, In c. 25-28 bok.tiver I"berlk· 

"at ordmeUanrum och skilJetecken. 

Ange ockd und., vilken rubrik 

annonsen skall införas. riA svorar 

kortade manuskript. Annon •• r mot· 

tu Icke per telefon. 

Med In radannona I Tf A fA, NI 
kontakt m, d Ilu,. lom har Int,e .. 
II för allt lom ,6, teknik - bila" 
mc, akoot.,.., mopeder, bita, och 
s nurror, radio , TV. foto. hobby, ut· 
blldnln!il etc. 

Använd signatur 
om NIInie vIII sitta ul nlmn och 

adru. I Er annan I . Svaren 1111la 

dl till TIA:. annonu ... delning , lom 

akick.Jr dem till Er. 

Adress 
Teknik fa, Alla 

Annonsavd.lnl.!)en 

80x 3137, Sloekholm 3 

UR, urdela!' - optlt - 'fe.rtt7C. 
Allt för Alla. Liga priser, bliga 
halJt~, DArför alltid: ALL­
TJÄNST, VUber&" lel. 23M o. 44:)0. 

TELEKABEL EL., obeg. f elfri 
120 m. 8 :-, 70 m. ;::-:r. G rullar 
frakfrltt AUTODELA.K, Skede. 

FINA TRtUlFUILA_R l b,lrgsata 
för mont. I!'ör barn 3-B b. I 
satsen IngAr 4 gummihjul 2l:l mm 
dia m.. ratt. v/lxelspa k, maler, 
övr. stIlIdelu + sidor. [I aat· 
seo en d. 29:50 + oma. Rltn. med1. 
gratla. Kompl. arbetsbestr. o. rito. 
kan även köpas. Pris 4 :M. Lek· 
sakesc.rvlce. Ängsv. 63. Stuvsta. 
Tel. G7 92 33. 

TRASS.; L, prima kva.Jlte. vitt 
2 :50/kg. kulört 1 :50/ki'. Odenils 
T extil. Öden!a. 

VW·M I delar. VAxellAdo r t. oltka 
blJm. Gram mofon. U st. ElI' 1.50:-. 
Kamerll 24 X36 96:-. Luftgev1lr 
6J,i mm 80 :-. lI'otokurs. trlmllr· 
keD, Mc 118 cc mot byteaför'lag. 
A. JO:. Box 583, Svarvarböle. 

TIA IWlre bi'. Tel. OtOM 83 60. 

lUOTOU S.I G B orDet, m. nytt 
svärd o. kedja 200:-. Allan Dabl, 
Oärdsjön. T\lii ssbol. 

NY U,'\NnS I ' .~ r~An E, Orundl",s 
baUeridrlvnn "Niki". Olm. 28x 
17 X9 c m 150:- kontftnt. S". t. 
"M. I .... Tta , Box 3131, Sthl m 3. 

TELEI~ON,\I~p.'\n.4. TE lt . Bel'. 
Illmpl. som lokaltel. och hobb7. 
100 st. 3SO :-. 50 st. 200:- + 
trakt. Eriksso n & Anderaaon. Ra. 
dio o. TV. Fryklben, 'l'eJ. 0554/ 
21001. 

F""U li . K I1TTf.! lt : 30 cm m. stlt 
o. kompl. IW m/m kullag. 70:-. 
LJUtv. ram Monark m. aad. 12:-. 
Teleak.ltaHel t . d:o m. I tr. t . 
15 :-, SkAr ma r för par :l :-, Hju1 
m. bu dilck ]5:- st, TrA lrg. M 
-00, 6 :50 lIgln.i:. Ev. byte 40-60 
cm kallsllgkl . '·E. X", PI. 758, 
Vimme rby, 

I'II"'Y trafttmottagare 9 r3r 419 :-. 
S. Sundbo!rc. Box: 149, Sundsvall. 
TRAN S IS TO U UAD IO Jap. 2G e:4 
rab, Sv. t. UT, Box: 17. Sthlm 28. 

Sf:NSATJON! l1 ·m.bftndet nu fri· 
sliippt för privatradio. l.'lI latAnd 
mllste dock sökas. Första radio· 
telefonc n som godkindea t Sve­
rige ble .. \Vllu sllndare·moUaga.re 
typ PR·l lom Ar Ivensktillverkad. 
OHS I Endast ett fAtal mJlrken 
godkil nda. Wilu har finesser aom 
kristallstyrd mottagare, A Ve. 
automAtisk st6 rnlngsbeg rAnsare. 
brusspiirr sR mt HF·ln<llkntor. 
Sii.ndaren ilr 5 watts kris tallstyrd 
med pl · tllter för anpaunlng Ull 
aUa alngs antenner. App. har 12-
rö rtunktloner . MAtt 33XJ3XS cm. 
110-127- 220 V växelströ m, (l 
minutII kOI)pll ng811rbete IlterstAr). 
Komplett radiotelefon inkl . mik· 
rofon. högtalare o. konstanten n. 
Brutto 64G:-. Netto 30.1:-, D:o 
för 6 eller 1.2 V bilbatterI. Netto 
(25 :-. R!ickvldd upp tIll 20 km 
eller mera beroende l>LL antenner, 
terrAngförhll.lIande, etc. ~ \'Ags 
mohil antenn (2.6 m) av rostfritt 
stll mcd tJ1Ider ocb fillte. Urutto 
1&1 :-. l'\etto 80:-. Ground . plane 
antenn tör hBsataUon . Rrutto 
32ö:-. Netto 1:!:):-. Fillt styrke· 
mälBre netto j5:- . Allt tör prl · 
vatradlo. Senoiee\'erkslnd. n egll r 
brosch)' r o. IX'stl1mmelser. Specis l. 
erbJudAnde: (52 % rabntt), 1 st. 
bnss tatlon komplett mC'd g rolind­
pinne antenn, ako rstens(ltste, mast. 
kabel etc. Sll.lnt 1 st. mobil s tation 
komple tt ml'd mobil antenn o. ka· 
bel. BruIt02.().IO:-. Xetto 1.1)00:-. 
A. l~tlndberg. i\l Briednlll \'lIgen 3. 
Lysek il. 
D EG. H l\!l I O ,\I'PAUA1' f; 1t av 
olIka tabr. Upplysn. pil hegltran . 
B. Wi kman. J.uarett g. II. örn· 
sköldsvik. 
SK I\'S l 'H I. \lI.J " ·Sllt.'Cd . Philips. 
Obet. h('l;. 60:-, Sv. t . C_ S. Tf A, 
Cox 313;. Sthlm 3. 
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Maskiner -verktyg 
VERKTYGSLÅDOR (L .. g rIAda) 1 
bel p r . plit. Felfria m. blrhandt. 
o. lUD. atorl. 38X~ cm. end . ., :~ 
'It., J It. 10:-. AUTODELA...R, 
Skede. 

EXOENTERrRESS % tOD. Gb«, 
~t6t2. 

BEO. MOTORSAGAR .... olika 
fabritat. FOrteckning ocb pli.U .... 
ta aAndet pA begära n. AUmotor, 
VAxjö, Tel. 182 76. 

EL·llOTonER 2A hk ~ ..arr 
220 ... olt. Dessa motorer Ir fab· 
rlksnya 36:- pr at . ..-Id tOp .... I 
lit. fraktfritt. FIrma Delap. Bivl· 
gen 8 A, Sollentuna. 

EL·nOTOR Asea l hk 220 V, l 
fu 1430 .. / m 1:m:-. Ev byte mot 
handborrmastin maL 13 m/ m 
borr e:a 750 ,,/ m. 220 V 220-225 
W. S. ö. Box 6, Kvarnsveden. 

GlW 
G LASFJlJ ERPLAST r. bAt. bU, 
flyg. hobby ocb hantverk. VI la· 
gerför allUd V·pIRst. accelerator, 
bi rdare. lpeclalbehandlade glaa· 
flbenAva r, mattor, band oc.b 
nören. TlIIskri'l os. ocb begb 
broacbyr och brnksan"lsnIng 
som sAndel kostnadsfritt. Minata 
försi1ljnlngskvantltet: 1 kg v· 
plast med accel erator ocb hAr· 
dare kr 11:50 - vilket räcker 
till l m ' glasväv Y kr 8:50 - eller 
~ m' glasvA" TJ. - kr 6:25. 
VAnd Eder med förtroende till 
speclllll.ten. AD SElUEBA.T, Ma­
ria PrlstgArdsgllta 40-42, Stblm 
SlI. Tel. 44 M 52. 
}'LYO· OCH BATMOIJELLER i 
kvalItetsbyggsatser . MAnga nyhe­
ter. Allt Illags tillbehör. Kat. sin. 
de8 mot 50 öre 1 frLmlrken. 
EDLUNDS Postorder. Box 4022, 
Trollbltlan 4. 

OLASFJnERP~\ST, POllu lllrt, 
intressant materia l. SjAlvhA.rdar, 
blir gluhbd och genomSklnUg • 
.Anvindei f ör t m"erkDlng och rep. 
a.. bilar, bitar, hua"agna r , me· 
kApor, f ormgjutn. m:tn. Kan ar· 
meraa med glasfibcr. LAtt, atarkt. 
End. prima r A.-vara. Beställ pro ... • 
sate !nneh.. plast, bArdare. aece­
leralor, fJlrgampuller samt fullat. 
beskr. och ptia.l. (hen 1 parti) 
f r ll:- + porto. OBSI aamma 
pl8111typ som anvAndes vid TtA:a 
hC$Jc:rivnlng a .. pl8ll1arbeten, Glu· 
fiben'l1v ocb matta. Hög kvalitet, 
lAga priser. Prover och prlallsta 
:l: - . ll"lrma REGALIll. Box 6844, 
BorlAnge. 
UAD10KO~TROLL typ Metz 3 
kanaler. L. Cameron, Dooatlonsg. 
19 n. BAlaingbo rg. 
T~UIi"T J' 1 8TOL kostat 39: sllje. 
25:-, Sv. L "Zenit". 'rtA, Box: 
3137, Sthlm 3. 

'arta 
SE HIT A L L A O Ul\UBA R ! E XI_ 
P.; Ut\ FRAx 1J8AI Vilrldebe­
römda jean8 oeh Jackets kAnda 
trlin t llm o. bilder . LAg modern 
höftalil, Följande märken nu i 
lager, J~ce l mörkbIAtt o. vit· 
beige. Pris 35 :-. T.ee·jackc llJ 1 
samma filrger. Pris 46:-. Wrang­
ler I mörkbllitt o. ljusblått. Pris 
31 :50. Wrangle r -jackets i aamma 
tärger. Pris (2 :50. T.elba · jeana I 
mörkhlfttt. Pria ~ :75. J--ewLs· 
jeana I nl örkbUl.tt. Pris 2fI :j5. Alla 
storlcknr tinncs. Obs' Uppgiv 
mldje mlitt o. ben llingd. Amerl· 
kil neka aldens kJ ortor t tjockt, 
blankt .Iden. Syr~ nlila , pnnter· 
Sl'art. pltrlemovlt. vInrött Storl. 
35-4::!. Prl ll 39 :-. Amerikansk 
"raggar jacka" l svart ·vit. rutigt 
tyg i kraftljt kval. med InvAvda 
guldtrAdllr, Enormt tjusiA' I Stor­
lek 4~2. Pris 65 :-. Kolsvart 
jacka I rips. Snitsig modell nled 
knnppnr alt knllppa. Storlek 44-
1:i2. Pri s 30 :-. Polotröja med hög 
rullkragc. Vit, ,,·art. gul. Storlek 
3-6. Pria med kort eller lAng 
Arm 11 :50. Sva.rt bAlte passande 
till jeansen. Sto rt törsilvrat 
Bpit nne med figur I glIImetall. 
J iittcsnyg,t! Pris 14 :00. Full om· 
hyt('s riitt eller f){'nJrarlllt l\tf'r. 
Obs! Oms.ska tt Illräknad i pri-

Ierna. Du kan Iven IIb!va etter 
'IIz nyutkomna hllltkatalog med 
uni'domsklAder trAn USA ocll 
kontinenten. CA.RLSSONS 1M· 
PORT, A"d. T. A.. Halkenberr, 
ordertel. 10.1 81. 

Service _ reparationer 
MOTORVERKSTJ,UER OCH 1'10. 
TORlfANI Nlr det ,Iller ren o .. , 
a ... Eder motor kontakta ou:. Vi 
har en bypermod. maskinpark och 
speclalutbildad personal. VI utfö r 
spee.·ub, pi alv!1 bU, moped. 
bAt och statlon.llra motorer. Svets­
nIng, omfordr. a.. cylindrar, 
C7UndertiDborrn., ve .. • och ram. 
Illgerrenovering. Utby tesvevaxia l' 
f ör DKW, SAAB, Minor oc h 
Llo7d. Spec. avd, f . moped· och. 
utombordamotorer. Aukl rep. t. 
STholi'A.ElygtJlndnlnr t mc. och 
mopeder. 
MOTORFIRlIA n . ANDERSSON, 
Göteborg H. Tel. 22 01.28, 

• ffi j, a, i!lIi!ii 
K AlrEnOR - FOTOA RTI.K'~:\ R 
AV L E D .t\.NDE .lliUtKEN - 23 % 
rabatt GaranU - graUs allrisk. 
försäkring. ORUNDEX, Box as. 
Huddinge. Tel. 5j :l-130. 

JAPA,SSKA KVALITETST"; Ll·;. 
SKOP - till behör - kikare m .m, 
Katalog och D7 broschyr. Ävell 
avbet. tie art. i 'l'fA ur 6 1960 sid . 
::!6-21. ASTRONI K. Avd. TA.. 
Vlkstensvilgen 36, J ohllllnpsbolv. 
Tel. 49 00 32. 

UNDE UU A.LLN.l.NGS J'· IL.\L ... ~ U , 
tonband m.m. Glada. svlinnande 
och lntreuanta tUmer 8 o. 16 mm. 
Aven flrg . Colorslldell 2tX3(l rcs('-o 
moU .. m.m. Agfa CT 18 2.j X36. 
Kodachrome 8 mm, Scotch ton· 
band. 'l'RIO IMPO.Rl', Box 21, 
Sundbyberg l. 

KOPrERJNGSPA I· ... Elt jiittebll· 
UJ't, 7/10. 9/12, 10/10, 10/ 16. 3:­
pr hundra blad. \'ens k Eoto· 
tJlnst, Box lO, Hiige rsten, teL 
185100. 
TELESK OP 115X60 av bög k\·a· 
Iltet o. 1 skIck 80m nytt, aiiJj~s 
fullsUl.nd igt utruatat tur bara 
280:-. Skri .. gennst t. K . Jacob· 
lOn, N. S"enSberg M, Växjö. 
NY .,JAPANS K StJärnk1kare (re-­
traktor) max. fOrat, 3()4 ggr sH.I· 
Jca för 000 :-, e ... bytes mot lira 
bl1nkllvarv. Ashnge. Iilketdnga 6, 
Halmstad. 
L .E ICA Ulf, exp.milt., elektr.bllxt, 
först.allP., akAlar, framk.dOSIl . 
torkapp., m .m. Katalogpris 
1800:-. Billigt. G, Palmgren., N:a 
AII~n :?6, Karlstad . 
TIDNL"GE~ Jo~OTO Ar~. 19-1.6-53 
Inb. 55 hätt. silJ. t. bögltbj, Sv. 
m .p, S. J ohan8soo. LIllegalall. 
NArunga, 
NY U .t:TJ<: U! S"lirLLtkomilga B JIlIll 
smalfilmer och böcker. Blf. IV.' 
))Orto, Box :l36. Kalmar 2. 

F IlAi\IKALLN. U' smAblldstllm 
1 :M, storkoplor 7 X I0 -:35, 9 X1 3 
-:45, 10X15 -:50. nesUilln . Olll 
1.5 :- portotr. Adolfll8ons F oto, 
Sund holmen. 

Mc-mopedor 
lUOt>EJU S1' ER! 1 Arets katalog 
nnns det 110m brister pli mop~d 
ocb mc. Den sAndel mot po rto. 
MOTOn·D ööK. SAgen. 'l'eI. 3O.3L 
l IOTOHCY KJ';LVt; LAH , begng· 
n!l<le till de tlesta ml1rke n. Stunt 
I branschen . J!,fotortlrma J"AP. 
Ollvcdalsg. S. Göteb .• tel. 126931. 
MOI'.; nAO ,\lI E! 1001 Ara utökade 
katalog nu ntkommen. Bland iu· 
ne hlUlet märks: H ögkom prlmerll.· 
de kolvar, ställbara mUllstycken, 
a\'dragare, drev. originaltörgasare 
Ull Vick 7 och DKW. 12 mm in· 
lUgningsrOr till Vleky m .m. till 
marknadClIs utan konkurrena 
1l1ista priser. Cylinderborrning 
och vevlagerrenovering u tröres 
Katalog sändes mot 1 :- I frim, 
ROFFES MOTOnDEI .. AR. Ble­
ktngegatan 63. Stockhohn S . 
Tel. (206 "3. 
I'ANNON IA rescr\'(Iclnr lIya och 
begngnade. :r. Larsso n. Atlllsg. i. 
Stockholm Va. 



_fl l .• M 
I T"LV W OO D . \'I lager[ör all· 
;id ~"Ilrllllterad bAtl~l)'wood av 
:urll oCh mnhoguy l tjocklekar 
t rAn" mm Ull 18 mm. Tillskriv 
OS8 och !,)egiir broschyrer och 
prislista so m sAn des kostnods· 
fritt. AU SERIE8}.T. Ma r la 
l'r.!lstgA.rd s,!:at& iO-42. Sthlm SO. 
'Iet. 44 35 42. 
U T .Ut , byggsatacr, l>eglr l)r08[). 
Granlund n1l.tbyggerl. Box l, 
Adelfors. Tel. 12. 
n A.TA I(. bAtbyggsataer och bAt· 
beslar. Wlj ko- r ndu 8trler, Uilger­
IIl('nl Gllrd, I:liigersten. Te!. 010/ 
ss M 00. 
OI'TUII !!I 1'Jo.I.;LA n . B~'ggJlA t IlN. 
liirdlgn hAtAr, segel. r llnln,IC"r. 
0I" J' JM IST·UN10Nl-::oI' . Tr~;rfeJ· 
griilld 7, F:uskooe. '.rd . 48113 O:!. 

U;\THITN. n oggentI lI . n . Götg. 
20, Slhlm. 

BtW. UTOMllOUU S MOT OHI':U . 
lI (' rcury 70 hk elst. -00. 39.'J0:-. 
M erell ry f5 hlr: el t .• M, 3000:-, 
lI ('reury 15 hk -61, 1900:-. Mcr· 
('lIry 6 bk -58, 81;'):-. J.:v-Inrude 
50 hk -59, 2H5:-. Evlllrude 35 hk 
.5,q, 2300:-. Ev-iurnde 30 hk -00. 
1800:- . E\·lnrllde 18 h k -5S. 
lf'OO:-. E\'lnrude 7% hk -57, 
975 :-. JohnKon 50 hk e lat . . !)S. 
$j():-, Johnson 25 hk ·53. 
HOO:-. Johnson 10 bir: ·M. 
147G:-. &>ott 60 hk el st. -00, 
3!00:-. W Ht Rend 40 hk ·60, 
2100:-. W est Bend 6 hk ·60, 
975:-. AI)tlche 5 hk -61 000 :-. 
Crescent hk·OO 1000:-. ('re. 
,.,-eut 3 hL: -60 475:-. 1\V·Murln 
2'h hk · 58 375:-. Olh'(' r 35 hk 
el "t. ·50 1600 :-. Oll\'er 16 h_k -59 
l:!OO :-. Archlm. 18 h k 410:- , 
Ar(:hlm. 12 hk 4;5 :-. Archlm . 
2'1, hk .;;; 3.5:-. Arch lm . 2 lik 
.55, 275:-: Archlm. 2 lik 2;5:-. 
An·lIlm . I lA lik ·58,200:-. Pentn 
12 hk ·52. 575:-, lid!. 1'11. 5l\lIItJ. 
}lrls{'r tillkommer ',2 '" oms,l!.lt· 
nlu gsskAtt. Förlllllllll~1I villkor. 
A n Stockholms Moto rCf'1I1 rUIIl . 
Norra Btlntorget, Stockholm. Tel. 
l I 2142, 20 24 42. 
TILLr.'XLLE ! !! i:tt [Alnl ere· 
,,('('ut. ulombord.llmot. 140 CC Il ftcer 
liir nmg. 1('\·erun8. r'rlll 1400:- + 
om&ittnln.u:88k~lt. AB Slockhol ms 
lIotorcenlrum. :Sorra HUlllor~('l. 
Stockholm. Tel. lt 2J 12, ro 2142. 

A\I .-\TOnuAT UYGGAltE! I'lut· 
[orIlIar : 1 st 4.40Xl,OO Ill .. d ii r-kad 
rat>('rhll.t + l st 1I1111('n rl,t(hlul\t 
4.50 X I.'O. FormArno Jlro 1ll)'ckeL 
välKJorda Ill. inlll:,!:da ri..orrör",tilrkn. 
• Ils oeh dllrkmallnr. 1IIIIIhftnf(' 
1lllllt"lIbo('kar m .m. (12 hl\lMr till!. 
t d(' .. sa forms r) . Muterllll: CA 3,S 
kg !llust, hiirdare, /Iccl'lerulor, 
1ll!il>llfiirg. titrgrr m .m. 811111t 00 
k~ !l"lnstlbermnttll. 25 "'" ,'jh' III m. 
O\'III1t;t. IlIltter lul hf'ritklllUI rih-kn 
till 3 dilek.baur. ln k.)lrlfll tor f'1l­
hltrt 1lI11ter lnlet ö,'f'r 6000:-. Allt 
1U11jes v. sllubb nWir fö r 5.nOO:­
Pj!',. ny lindrnde disI). Ji'ull ll l . utr. 
pluiltrnce:r tlllv. I o\·nllllt. form. 
1 A.r "I1mm,.1 med :w hk l~\'lnrudf!. 
.58 Fnrt 28 kno ll. Prlll komil!. 
4000:-. , 'Ida re UI)))1. Tel.: F'ulun 
0'23/ 100 71 - 200 63. 

Bilar - tillbehör 

n":G . l' ''~ 1l 80N'· och l llllthlls(lelnl' 
billigt. UmeA IHl llk r ollllng. 
Gruhbe. Tel. 100 M, Uuwll 
J. I. U'i· I).;t GI\ HP.. allt I Lloyd r('­

';PM·d. o. orlg.·tllllwh. s.'lndf'fJ IlA 
dll/tf'll \'Id best. nln~ el. 8krh' till 
SHnt:nnrL. Gotlandlig. n. Sthlm 
8ö. Tel. 4Q 68 OS. 
'Ut~" GAn .. :! Slind e(lpr 1001 lirs 
kalalo~ {iver bllllllbl~h6r o. tih" 
IIngslltru&tnlng. GI I.L;\IOS . Höd · 
)lIIkf'vHgell H. ,'(h'sjil. 

U I[.,lO ,\U .. -:! BestiI II \'A r lIf'tlO' 
JHl lI lI Elln )lA. all 81ug8 tllllt('hi; r 
oeh reseJ'\·delar. O('t lönn r Alg:!! 
}'I IUI A M IC HO. Andentorp. 

)( G UlLEN' UJLLIOAKE I KAK I 
ni Ui U K S ger de rlitta r3.(l<,u. 
KI.\ I(s BIIkurs ilr utnrbclud II\' 
lnndets frHmda 1II0lor('xperler 
och om[altar 24 InllehAlI8r1kn 
kurshrev mcd O\"er 000 IlIslruk· 
th'n 1I111Illrntlon('l'. i\"1 rar tU8('n· 
tills prnktlska tips IIlt ('konomi· 
6f'rIl h""sandet. att \'lIrdn I.III('n 
yiil och snnbbt kOllllllll tll l rillln 
nwd sml'i r('l . Mill ni I'Ijltlv !illt knn 
a\'hjitlpo. KARs Bllknrg slud('rus 

Idllg av tl otllll('ntn 18' syeusk ll. hl­
lisler. bidrar till ,Ht. öka trJ"~G" 
beten i tru(U.('1l och \'isnr \'!igen 
till läg-N! IJllkostnllder . Kungl. 
Au tomobil Klubben borga r med 
sitt nlunn Wr vederhiifligheti'lI . 
och efter godkillIt slutj)rov tillde­
las ni ){AKs ,'H rde(1I110 di)llolll 
SOIll bevis tör er komJlCtells. Be· 
gär nlirmare Info rmationer direkt 
[rAD KA K, UJ LKuns. ii' örs/Uj· 
ningsa\'d., Drottnlngg.,tan 6. 
Stoc.kholm C. 

nVA SPE"': O-Cnr. 1 delar, bygg· 
sats eller helt fiirdlg. Ritning 
om!. t,'A modeller 12:-. Rek\>. 
det")lrlsllsta. l ng.t. W elIlI nd. l\ B, 
Box 29. SpADg,. . Tel. 010/363(120. 

VAUVRÄKNAU"~ tör VW . Pussnr 
VW fr. o. m. ·M II.rs mod . Pris 
end. 4 :;5 + pto. 8 {'gr iinsat PI,rtl. 
Best.:1.1J omg. t r ll.n I,'lr mo J oMork. 
Hox 3001, 1~lnkölllDg 3. 
ALLA I'V 4,1 ilgore. 1\1 tA.r större 
bag.utrymme g('lIom alt ställa re· 
sen-en. Konlplelt sals tllslJiirn 
m .m. Kr U :75. A. Lundholm. 
Odellsg. 4 A. Uppsala. 

STANI)A UO VANGUAIH) -52 o. 
Ford Anglla ·fi l i delar. K An · 
dersson . Box 13, Vodsbro. 

KAl' ITÄN M. 57 I del Dörrar 
60:- st. Frnm llxel kOlnp. 00:-. 
Karda n 125:-. Bak(Jlidrnr 36:­
sL Hast.miitRre komp. 75:- m.m. 

UI1. "Jlr~ . 4 st. In. p rlmD s ln llg 
o. dii/'k 55OX"" pr st 3,i :-. :? st 
ll:o "';JOX:!l " Ilr st. 4j :-. 2 sI. Me· 
hjul kOmp!. pr st. 1~ :-. 1 st. 
IlIul<Iva rll ll.mol, 1:!5 cc det. 20 :-. 
0:0 CZ 3.-1 :-. )):0 JU ~:-. 
~1l('hSIllOt. OS C(' 30 :-. n :o Il ex 
\\'III1f'rlll ~:-. Victor1ft Ilabiings­
uwl. 'lO :-. B ydrofotllUm)l 1II01l t . 
A plötln 30:-. S:lgsl)illdeJ killing. 
III . r esk. o. 30 cm kUllgn fö r bob· 
bybr . 30:- DammsuglIre T.!O volt, 
kompi. m. tlJlbeh. 00:-. BiJndlo 
Philips iild. 6 v. 30:- ELmot. 
T1 ilgglunds 3 bk åO )ler 710 \'ary 
200/ 500 V. Belk1lps l 200:-. Of'org 
Samuelsson, Dansto rp, Dlldsberg. 

U Hn F.:J',U t.o\T I O:s' f : n. n(!tto till 
urlllllknre och ombud. PrIsex: 
Il el rengöring 7 :50. BlI In Il sbo m 
; :-. OPlldrngsbom 4 :-. OliV. Re· 
stiUI llro\, re pBr3tion. Ur ti ll uetto­
)l r lser. u n ·SE H,· ICE, l~ack 403. 
Umeå 4. 

T n .\PPSTEG A.1t för butiker, la· 
ger o . hush1l.11 mUa o. Slllldlga , 
tlllv. av prima Norrlnndsgra n, 
1.25 ni 23:7fl. 1.75 m 31 :00. 2,50 m 
47:SO. Uakstege komblnaUon om 
~ o. 3 st, glir att höja steg tör 

t('g. 2 s t il 3 DI 53 :-. 2 st. A 5 
m 88:-. 3 st. II. 4 m 100:-. 
"~dv-ards'O Il Co, BOl: 100. Sm. 
Slenllt. 

VRil 
.\I ,tUKI. INANLAftGN I NG Illon t . 
pli bord. vitrde SOO:- önsknll byla 
1II0t "SI)('('dy" sporlb1'l.t. Tel.: 
Sthlm -16 :?817. 

o 

... FRIHET FRAN 
- HUNGER 

Sverige 
hjälper 

~PD"G'RO 9 O 1961 

NYTT FREKVENS BAND 
ÖPPNAT __ _ 

lleturrii.tt. Box UY.?I. Furiin. 1 .... ----------------,1 Nu tillåter Kungliga Tele· 
styrelsen trafik pd. ett frek­
vensband omkn'ng fi !If Hz, 
motsvarande USA:8 "Citize1IS 
Band", 

.4.SGL I A s:i, G7 I (lel. Dörrnr 50:­
st. Fralllskiirmor. [rontPlåt 40:­
at. Motorhuv, kntrertlueka 45:-. 
Kylare omeel1ad 65:-. K ardan 
75:-. n e lii 20:-. Retur rtltt, Box 
1024. Färila. 

TAUNUS 12 1\1 fl·l i del. Dörrnr 
50:- s t. Korfertlucka. moto rhuv 
40:- st. I-I tllltmiHll r e komp. 15:-. 
Gener ato r 50:-. n elii 20:-. Vlnd ­
rutet.mot 35:-. DI\'. vllxellad.!l· o. 
kardan del. n elurriilt. Uox 1021., 
Fllriln. 

Byggnadsmaterial 
TA.UKf; TT VIN \'L·A S O"~ST 
GOLV. Ett slitstarkt 8mulSll\"Vl­
sftnde goh' lllltterllll t 17 vnekrA 
ritrger. Litet alt sJiilv Jligga. Bf'g/lr 
"Ar broschyr "Sd hllr läggs ~'nr· 
kett" salllt uPllgl ft om nilrmft8le 
1'I.terförsä ljnre. 1.1 m h:lln ns Goh'. 
ludnstrI, AB, 11111111111'.4, Malmö C. 

lEms 
TR.-\ P I K ) IOTTAGAn .. -; m UIlI\j!' . 
om pris 01.111. A.. Andf'(''' o n. X 
F.sp. 19, nujö. 

}:;J •. I I OT. :!'!O---aBO V l h k 3fIO 
----6GO 8-10 hk Slig S\'ellluder. 
I.justOrjl. 

lNO~IHOIUHD10TO It 6- 10 hk I 
gott lIk!ck klipf's. 1.. Öfl\'I"t, Suud· 
,·iksga t . 21, Lulf'A.. 

S KIUV Y.FTI<: U \·lIr nyutknlJlnft 
k8ta log med modernn ungdoms· 
kläder rr.!ln USA och konl!nenten 
- XI (lir d ('n gratis frall C.\ U r.S­
SOSS Dll'OU'I'. ,t\\·d. 'r A "'1\1 · 
kenbe r g. 

V I S I T KOKT ; :00 I)(>r 100 + po r · 
t o. Atr!lrg . . fftlllllje. o. tiirenlngfl ' 
tryck. Hu mnna prISl' r . MeflSilt ld 
manus \'id orf('rl hegArnn. G. T. 
TRYCK . 'J'h'olh'ftg('n 13. II iIser· 
sten. '1'el. 1900 S6 
I'ROVA G HATI $ I 30 d_'l'1Ir rc· 
ceIltlllUtll. -61 och tlllverkll 
själ\" lIIarknadens IIO)luliir8Sle or · 
tiklar, m('(! mycket god förtJi\nst! 
36 st. moderna kt"IIl.-lekn r l't't'llI 
med tilh'erkn _nv. prOl'Hrllklar 
m. III. F.ndIHlt. 18:;)(). Vid IIk,' ld 
til l postgirokonto 33-100. rrnkt · 
fritt. OBJln{T I ~UUSTHI 8\'d 
ll. Motn la l. 

G ROD~I,ANst::·rn VSTNINfl Ulf" I 
2 st. tuber r)' lIIlllllude 2100 I kOIl1)l. 
lurt. l st. (fil rJ'1IIng('\·lI r. \'Iklhillte. 
djupmiilflre Adml r"' lIled kOIll ' 
pass. cyklo)Ojt". slm(ellor. 8nor· 
kel. Allt8(l1llIHRIllJ I gott skick. 

BÄRPLANSBÅ TEN 
Kolt trukLioll - B ygge -

Mallö" re ring 

~ 

Ny )lrn"kUSk handbok tör fLmntör· 
byggaren av Ing. Hj. LArnoD. Ny· 
byg~en. montering av biirJ,lan pli. 
atsndardbA tar. massor 8\' I)rlnc!p. 
och perspektlvritilllngR r . byggnn · 
\'1811Ingnr, bär)llallsprofller l 11111 
I kalR. 17::?O Inkl. 01111. 

MER FÖR HEMBYGGARE 
1"laslbA.Ubygge 8 :3.1, I'lnstheUlgg· 
nlllJ: A\' bl'itar 8:33. Plulhlls hYJrgf' 
16:70. Ster('()-Ljud 16 :.0 Oll.trit· 
nlllgll.r. rekv. prospekt. 

AB MAGNET FILM 
IHinnln!:e I'o,t giro 3000 jo) 

Ä\'f'n (rl\" Teknik fö r Alla 
nox 313i . Stockholm 3 

S."OIlTI'IS K ,\1I E 
\ 'kto ry 1060 so; -

t: L Il .I\' t: Il K 
m. " I"Rre J!"ftr en l ar med I Y.. V 
flt-kl .. halterl. lI a.r kost. 00:- 11'11 en · 
dlllft. 22 :- + (rukt mot IlOlllfiJrSkott . 

1\\ "" r\ .I ohn Erlkl.!ollll ,'jl~ ij , 
Ma lmö. V . Tel. 9 1 10 ~8 

"'iindnrf'-mo"aJ"are a,' olika typc-P 
le\e rcrll" "" 

VIDEOPRODUKTER 
Ollu."ur::II':III 6 1.\ • Gijt ehor " U 

T elc 'oll t l 3~ 00, ~;j j6 66 

Srlud katalog över radlomotf'rlnt 
oeh Ulll)I)'r; ulngnr 0111 amaLVr· 
rabnrter 

1 :50 bit. I trllllli.rken c 
mot pos!törskott 2 :25 C 
Slind 1I)l1)11'81lIngar om siin d nrc 
och 1I 1)J)I)'Slllnga r om IImntÖr· 
\'eIl SblltHlet omkring 27 :\I II z C 

~tlllIn .... . ........ . .. .. .. ....... . 

l"O"lil d res8 

..!dress 

Ii ij ." • N ~ S l ' l: Ii N I S Ii ,\ • N S T • T Il T 
I NO .. ; S ,H'RS· oc b T .. ; KNIK,,; R":::XAMY.N Daa o. anon · 
.!okolu l luSk !n· o. ,·erk"tl.ld .. t t' klllk TrlNeknlk m t e lt' t onl 
radio. rachlt o. tel e \·ls lon. l .j'KM le \·llI.Id skOl lnndf' r . ~Io · 
ll" r nh kll rMllla nf' r . Anmlil I tid ! Hii llltf>rllllnen hl\rJnr l 
SI'I)t o . \'årterlllinen Il jUli be rOI)11 d enna tJdnln ,lC'. 

\" ii.ste r il8\·iigt'n Lå. KÖI)IJI". Tt'1. O·!'! t /l 13 16 
I N G \ ' .\ R L I L L I E It O T n . eJ ,'" ln rrf'nJ6r . rektor 

ÖRNSKÖlDSVIKS TEKNISKA SKOLA 
500:-. Olle PI\1iJl~O!l, ~ejhystrnnd Kommunal. Slntaundenlödd Tc.k.nlkc.rku n S 
OllBt::'D antages (ör UPllSfLlll1. In' terminer m. ren lex. e l. motsv. 2 term. lIö"r e 
orre)l. ne~i1r nmh.· \·\llk. Sv t. r.l'kkIlU ytlerl. 2 terIn . Facktlvd. lUASK I :ol'·, 
"God ersi1ttnlng·'. '1'[ ... \ . Box 3137. I':I.EKTRO .. UUSBl'GON ... \DS . samt VX.Q · o. 
Sthlm 3. \·.\.L"l' l~:'\'Bl'G(lSADS'L' I~KNIK . Stot!. studie· 

t' R I SL I ST A ön' r rrlmfi rken ~r" · ~~~~~~~~~~~~~~.'~j:~n~"~.JN~Y~a~kr·U~'~.~"';~! ~.~'~' .tU~8lr'.,;O~C~hJJ.tn~u~.~"~.~A~":-fis. [.,pnn:l rt lh'(>:ilssu n. 0111111111118'(', 1 "Iiilan hllrtlll scnast l Juni resp. 1 december . 
U UllIsj6litrnlld. 
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KAN SVERIGE ... (Fort s. fr. sid. 16.) 

Bandet med 

de obegränsade 

möjligheterna 

NYHET FÖR 
SVERIGE! 

U II;:tlr i alder,. 
3-7 år är 

Från och med 1961 trädde 
en ny FOl'Jnula I i kraft. Den 
nya formeln stadgm' att bi· 
lal'na skall ha motor på högst 
1,5 liter, självstart och en 
minimivikt av 450 kg. Denna 
fOI 'mel passade engelsmännen 
och deras svnnsmolol'ekipage 
som en handske, men nu hade 
Fel'l'al'i hunnit med i s"äng­
arna och årets F I- Fel'l'a l'i 
hal' hittills näl'u nog varit 
oslagbar. 

Nu stål' italienarna dock in­
för faktum - i Formula I 
ha,· de tvingats tänka om och 
bygga ett svans.rllotorckipage, 
och i Formula Juniol' domine­
l'al' öriket helt - Stanguelli· 
ni blev snabbt hopplöst OIllO­
dem och Lancia Dagl'ada 
byggdes ba,.a ett {ålal 
exemplar. 

Formula Junior hal' alltså 
inte blidt nå~on plantskola 
föl' italienska Formula 1-
förare utan en helt nOI'deu­
rO I)eisk af(äl·. Italienal'na får 
i dag val'a glada åt F el'l'al'is 
placering i VM och dänned 
basta. 

Hu )' hal' nu Formula Junior 
utvecklats i Sverige? 

Faktum är att den första 
entusiasmen inte ha l' svalnat. 
De förare som satte igång 
med hembyggen hal' i flera 
fall ö\'el'gått till fabriksl'a­
cel'S, medan deras gamla "spe_ 
cialare" i händerna på and"a 

förare har förvandlats till 
konkurrenter. Vi hal' haft 
intel'nationelll utbyte - ål'ets 
s\"Cnske mästare Yngve Ros­
qvist haJ' till exempel tävlat 
i England, och flera andra fö­
rare ha r ~jort strålande in· 
satser i Danmark och Fin. 
land, för att inte tal om vårt 
eget Kanonlopp. 

Den s\'enska vagl1pal'ken 
är i dag mycket imponerande 
och genomg ende ay hög 
klass. Det äldsta hemb)'gget 
som fortfarande körs på täv· 
lingar ät· Nils-Erik Thun­
bergs av Göran Jansson till­
verkadl!: Fiat. 

Glädjande nog hal' \'j ock­
så tv. renodlade fabriksra­
cers. Det är SAAB som sat­
sat på den nya klassen och 
fått fram ett par högvärdiga 
bilar, vilka dock är väl kraf· 
tigt underst.yrda. A B Sports­
Cars i Solna till\'erkar fort­
farand e sina Focus, vilka är 
försedda med Peugcot-moto­
rer. 

Vi hal' allts all anledning 
att se optimistiskt på fl'am­
tiden, även om engelsmännen 
spår klassens snara död be­
roende på att bilarna blir dy· 
rare och dYl'3l'e. Men den 
svenska vagnpark som Tek­
nik {Öl' Alla häl' presente­
rar borgar föl' att klassen 
kommer att bjuda på festliga 
bataljer många år ännu. 

LÄTT, SNABB, ... (Fort s. fr. siil. 19.) 

GO-KART 
10111 en rlktl~ 81 Ieed-f'l\r Ulvlin C'shil! 
l\!od"rlll formgive-II, Jlltllellllk It'nfnll' 
bil. CIIUgl i liicke.rt rötl hu-k,. r fule 
. 1;;' lrö r _ 111,,~tsk)'dd L.onar \'iiggal' 
och mvlllpr. 

• riktig bllralt l vh l.lut 
itkjutlHl rt säle 

• »unkterfria diic l!: 
• talgar, ekrar OCIl nay - n!istan 

100m en r iktig bil 
• rejiilt ryggstöd - Iils s lud)'n9 

[hlll S 80m extra tillbehJr. 

R ekvlrer ll GO·KAUT i dftg! 

Alla GO· KART· 
torure yknll nn· 
lurll gt\'ly 11/\ en 
riktig 8Wrt· 
h jälm. lIji\huen 
ilr av plsit -
kOllstruerad som 
en riktig hjälm 
- skyddar mot 
J::' ll n llka kraftiga 
I!Itutar. Uekvlre· 
ra hjälmeu idag! .. ----- .. • Tr rra ~I otor AU. Chalm('rsJtatan . 

öl. Con iehor!!:, C. 'reJ: 031/ 1030 jl). 

I v. ~. lJiiud omgåelld!'. ~r !'(u.'r· 1 
kra, •.•.... et. OO·KAIl1 · htlnr A 
93 :- (2 eller fI('rn GO · KA1tl' If" 

• 

Vf'rl'rne (r;lkt[ritt) e/lmt .... ,. 8l, . 
öt\i rtllj il!lllnr å 12 :-. 

Xamn: .... ............ . ......... . 

I AdrC"IJ: .. .. . .......... , ... ...... . 

rätta. Tecumseh.motorerna 
ger ungefär 6 hk vid 8000 
v/ min och vid delta varvtal 
- när motorljudet är ett en­
da utdraget tjutande - är 
det verkligen sting i dem. Nå­
gon toppfart klockades mig 
\'ctel'ligcn inte, men segl'arti­
den i klass 2 (h'å motorer), 
8.20,7 på 1.':i varv säger en 
del - nämligen att val'vtiden 
låg på 32,[i sek" vilkct bety­
dcr en medelfal't av ca 50 
km/ tim. 

Segrartiden i klass l (en 
motor) blev 8.28,2 på dc 15 
van'en. Medeltiden per varv 
var således bara drygt 1 e· 
kund sämre än i klass 2, ,'il· 
ket innebär alt genomsnitts­
hastigheten låg på ungefär 
48 km/ tim. Om man jämför 
detta resultat med segrarti­
den i klass 4 - 8.2fi,2 - (175 
cc molor med växellåda) fin­
ner man alt tidsskillnaden på 
de 15 Yarn'n bara är 2 se­
kunder! Således borde klass 
l-vagnen mycket väl kunnat 
hävda sig i största kJas5len. 
Och det var del väl ingen som 
väntat sig. 

Dart-Kart är jämfört med 
våra svenska va~nar (och 
flertalet utländska) ganska 
Iit.en. Själv hal' jag inget be­
svär att hilla en bekväm köl'­
ställning, men även ganska 
storväxta föl'U1'c tycks si tla 
bra i den. Konst ruktionsmäs­
sigt är vagnen inte scnsat io­

• Järn_nlg e._fld r c-ss_: •.. _ ...... _ ... ... .J nell på något sätt (och det lä r 
_ väl ingen Formel K bli - d('t 

aB T.: KNI ... lör AI ... I 20/ 61 

finns ju inte så många sätt 
man kan bygga en vagn på 
med iakttagande av bestäm­
melserna), bortsett från den 
låga vikten - 42,6 kg (!) 
med två molorer. Jämfört 
med and ,'a vag118r sel' den 
Ijnckli~en lite klen ut men 
tycks inte vara det. Ingen av 
de tre delta~nde \'agnarna 
uppvisade nAgl's brott eller 
defol'mationer efier genom· 
gångna härda tränings-, k\'s-
1ificel'ings· och tävlings"arv, 
och enda skadan efter en 
hård halmbalsvisit med en av 
yagnarna blev ett krokigt p. 
stag, SOnt dock lätt rätades 
ut i depån. 

Dart-Kart till\'erkas av 
The Rupp M fg Co, USA, och 
säljs i S\'el'il'e av S"enska 
Dart-Kart. Fack, Vällingby 
L D('11 modell som importe­
ras hal' beteckni ngen TSK. 
Med två Power Pl'oducts 
Tecumseh A H 58-motorer 
(modifierade sågmotol'er) på 
95 cc vardera är priset 23!)!) 
kr fritt la~er i Stockholm 
exkl. oms . .Med en motor en­
ligt samma konditioner är 
priset l g.H) kl'. Detta är di­
rekt "översatta" USA-priser . 
Man kan få antingen slätd. 
eller mönstl'3de däck. l priset 
ingår 30 dagars garanti på 
vagn och motor (er) och vida· 
re är vagnen besiktigad och 
l'egistl'el'ingsavgi !ten betald. 
Kla r för tävling allts. Re­
sel'vdelsfl'ågan är ordnad på 
betl'y~gande sätt UI)pgel' den 
svenskE' repl'('sentanten. 

Or .... öeo •• Nils Af\deru .... i SkUNp 
"iIl del. _d sig O" s.in . ria .. n ..... : 

"U"der dc " d r jdg koJrl j .".lrutll ... .oIg 
',.,,/,Ir. ~lIr ,... ~"" ;t i tiD/IUIf, "" '''9'' 
~"d~ ",",," ..,,, ,. ... /0 .... ohk//. t • ...,..h/'~· 
.... rk_. 

"'p.'llh'9t:01 II.' K .L.G. dro/l ", ,. "d~. J,,,, /tpk "iI",Ugell k ....... Ii ...... tOH ... 11, I". 
, .. ," ;"0 b~tI~ _/I/I, D " /'WIlg ...... " "",/_"1 
..... /11 t>d .... ....... ........ ,..d. 60._ "--'II ' 

'orbnlk ... lI!JC'11.. 

....... //.V III '_"_~""_.'~ 

Y,btmOnnen gCH som 
eeg. HC""I'IM>.ktnd: 
"öljer K.L.G. ~Iit'. 
lönd, tift m.d rO(.n50-
IotM. 

SURPLUSMATERIAl! 
UC· O;.!) Sli nd llte o. :U oHagare. F'r(>k­
\'t'III!Ol1lr!\d(' 27-39 )h'. mot!IHtllrl'!l 
iir 1.'11 IitllWr uwd 2 HF steg. !:tilnd:l' 
rt'n hnr en nntellllef{ekt A\' l ,ä WAtt, 
1('1\'(0111 .... . ...•.•.• . •.• .•. •• I'!.i:-

Pf:' I:!O- I\ Krana~~rf'~at till nc 6,;9. 
I'rlmJlrsllllllulllg O, 12. 2-1 \'011 ;;,; :­
"-Ur,.tii,karr Il! W . InEl'1\ng tiir IInlul· 
sp«lnrhu\"1I11. IlIlkrofon Sllmt j;l'rflm­
mo(.m . 110-2".?O v, 50 Il('r. Ih'rl",­
.Mlr.·knin~: 3 st. F.C(' sa .Mllmt 2 .. t . 
6\·U. :\Irck"t god ljul1k\'nlitf'f 11,.:-
11 /;1:'1111 11 '" I::" tyll Pm 120,15 W 00:_ 
lli "knllthl;Klll htrl' IlI.IIIIlJlg till ,Will!' 
.. tl\"IlII(' hiJj.:tnlnre ..•.•......... ,!'!:_ 
ti.tod"triil"otlf'llIoKrnr 3" m('t] X f.("h 
y · rurstilrknr(' samt s\'ep. Inkl . nilt· 
Itllllr('gnt för 2'.!O ". 50 Iler ... 110 :­
O" .. llIo.: r llld.·1 med ,'j" riir F.llml 1ll1I ' 

m","lh.k:lrm . X · 0('11 Y· fiirF.liirkftr@ 
Illl'lI ulan lliita~J!'rt'.'!'lIt ...... ' ;,;:-
Tonarmar lColleU~: 

A) rlir sten'O, LP. 'H'h 7~ \'ar\' ~'!:­
h) NUlu!!1 bh'r('o 0<"11 1.1' . . , .... ':!!I:­
(') d:o m('1l !UNI extrll 11\1lJ! arlll :w;:_ 
O\"nIlIlIA('nd .. !lIllnrltlnr iiro rrlhrlkll ' 
1I~'n och IIhlllrj,.·et iir krullor 111(1 :-. 
H ) nn .u l;; kll m lk r(lfo'lI' r 
,\ lInim lke !lllldIOll1ikr.\fon :I" hillt 
k\'lllllf'1. lHitllnjlgn (r1\n 30 1111 I\t.OflO 
Iwr. IUlJl. riO ohm. goh"lli"dt'lI . pskl. 
knlt('1 0('11 lrnllSrormutor. Fltltrik"n~' lI. 
111>1(lrl!l :H;j:-. VArt prilJ 8,11:_ 
f))' !IIlIllI!!k mlkro(on r"r llIilitiirl,rllk. 
t i'lnhilt ho!j(' a\" 81111111ill .• . 18:­

Ihu .. lmikrolelefon fl\' SPIlR .. t" alllo'rl­
knu .. kll IYIl. ,·altf>lI· oeh fuk, .. i1krft. 
kolkorll mPtl I nll~('''I, r",ltr lksuYII l': :,;0 

0 :0 fl" 1.)1"~:$ fahriknt .. , 111:­
l1iirtelt>(O llj·r. nya Ill. pftlllll)ftnd '1:­
lIiirl,'I('(Ollt>r, d~'lIallllllka 50 .. hm. 
liiulJlli!!8 :ttt nll\"ändn för stere..) 111:_ 
~Ior .l!ort('rl11g n\' j,f'lenllkrlkt:lrf'. olj," 
kllnchm;:;nlor('r. "iiIIdnr. ol·h mOllngnr· 
rlir !lnmt kOlUllollent('r. 
!öilndllre lIi"jAS I"Ildll .. t till inllf'lIA\'l1re 
11\' gilllIllIlIe nlnntiirrndiolll'('ns. 

DEL TRON 
VALHALLAVÄGEN" • STOCKHOLM O 
TelEfON 34 SI 05 • POSTGIRO 60 12.Q 



I denna annons finner Du några av s'kälen till att 

de flesta väUer 
för ingenjörsexamen och annan teknisk utbildning ... 

NKI ,sNo/cuu ill IlC tljörscxamcn - e tl l)'sandc avslutnl,." på en inspirera tide studiet id. H ur vcire ru nyutexam inerade NKI·inr:enjörcr. 

Se p:"t de nyutexaminerade ingenjörer­
nas glada ansikten. Detta är människor 
som sntt sig ett mål före och som lyc­
kats m", det. Vi hade kunnat visa ett 
20-tal lika soliga gruppbilder nv andra 
ingenjörskullar. Ö"cr 2.600 ingenjörer 
har hittills utbildats vid NKI, mång­
dubbelt fler än vid något annat korres­
pondensinst.itut i Norden. 95% av alla 
helt korrespondensutbildade ingenjörer 
j Sverige är NKl-ingeojörer, och dc 
har inte bara lyckats med sin examen. 
de har också lyckats j livet - 85~ nv 
dem ii r verksamma i sjiilvständiga in­
genjörsbefattningar och 40060 ay dem i 
högre ingenjörsbefattningnr. 

Det största tekniska 
kursprogranvnet 
NKI hnr Nord ens störstn p ro­
grnm fö r teknisk utbild ning. Det 
fin ns kurser pli nlln stnd ier lör 
\'ade betydnnde o mråde. N Kl· 
utbild ning gör Dig mer k valifice. 
rnd i Ditt nrbcte ocb leder Dig 
fmm till förmuns·, verkmiistnre· 
och ingenjöubefnt trungnr. 

NYHET! 
Nva, .ÖfMå..... betalninspy jl . 
kor. Från och med i höst fur Du 
börja Dina NKI-studier utu n ntt 
som tidigare crliigg» dubbel (örs­
ta Plftllsusbctalning. NK. delar 
också ut 100.000 kr. i elc\'stipcu. 
tlier varje år. 
Läs närma re om dessa odl arld­
ra n)'G lörmåmt r i lI'unpro4rGm· 
mct. ---- -

D. flesta 
ingenjörskurserna 
Fö r Dig som vill studera till in­
genjör erbjuder N KI-skolan t re 
huvudvugar till ingenjörsexo men 
med sammanlagt 34 olika ingen­
jörskurser inom 16 olika fack. 
I\ ,.)'ua fö r der som intressera,. 
D ift i frikupo n g,m ! 

De största initiativen 
N KI-skolan har allt id gå tt i s~t­
sen rör nya utbildningsformer. 
Det yu r N KI-skolan som intro­
ducerade ingenjörsexamen rör 
korrespondensstud erande och 
som nu ocksu la nserat de lek­
niska ko rrespondensläro\'erk cn 
påJlcmorten . 

-----

Den mest omfattande 
elevservi(en 
Vid N 'O .. ko!ln studer.,. Du dter de 
mode rnu te metoder . Du fi r en m ycket 
omfattlnde service, som lI.ö r de t lätt 
för Dig Itt sluderl {'Heklivt ocn plan· 
mii.ssi~t . Du ti r Din ut bi ldning peuon­
ligt plinend just med tlnke Då Din. 
grskildl önskemål Dina förkunSb· 
per k ommer diirIor till sin f ull. r i tt. 
Du f.,. individue ll unde rvbninlt I V 
skol.n, viinlilUl (l(:n hjoilus. mm. lii r. r e. 
$Om iir mi",. o m . It se Dig ni r {'su lt. t . 

De modernaste kurserna 
N KI-skola ns tekniska kurspro­
grum ur i oavbruten utveckling 
och a ktualiserns s tä ndigt med 
nyaste tekniska rö n. Nu nya 
kurser bl.a. inom tele tekniken, i 
bil- och motorbranschen, ku rser 
i regler- och scrvolcknik, jetmo. 
torlilru. cellulosnteknik m.m. 
Sänd in Ir ikupontcn få,. Du lilla 
upp lysn i nga r! ---- -Du som läser detta befinner Dig kanske 

just nu i samma situation som de ny .. 
examinerade ingenjörerna härovan 
gjorde för några år sedan. Du vill! Du 
vet att det lönar sig med utbildning! 
Du är kanske tveksam om vilken väg 
Du bör välja. Men gör som de. Tveka 
inte att ta kontakt med NKI. NKI­
vägen har visat sig vara den säkra 
vägen. 14 korrespondensutbildade in­
genjörer av 2.5 har gått den. 

I 
I 
I 

SäND mig GRITlS dct ny. ku"p,o~rommct, dc storo .tu-
ffC.""_ 

oL 

Du som har intresse och I" 

väu arRg 

;GAe~G~RIKD : ! 
TEHNI~ERS SKULD I = 

• VDU NKI I ;; 
Säl/d in kupOl/gell IDAG! L 110 

dicha ndböck erna "lJu r m lln blir ingenjö r" och '"Tek niska fackstud ier" sumt 
broschy ren "Hur nla n a \'uncera r inom tekniken'" och tid skriften "På F r itid" ett 
åf. (pricka för netl on det som int rcsserar Di g!) 

D rl~(~~f!n/:dilb;ldn,ng 

J a1l v ill u tb ilda m ig I m : 

--.. , ... 

o GymnOl>e;/lgenjCrl,,'b,ldn,na 
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I Clas Ohllons 
kata log pi sid. 
85 fann iag e n 
mik rorett l om 
kos t. end. 4: 10 

Kotolog omloHanel. 6ver 7000 uperi. 
melltor1iklor. rodiod,lor, grommofondel , r, 
eJektr. moleri.I, ",erktYIl. OMistmoteriel, 
fo!oart;~lor. I.bok." rilningor, hand· 
b&hr, 1l'I'. m . .and., firr"an "roii, lill 
allo inlreu trod., Skriv I dog "II 

= I II CJal Ohlson & Co, Insjö n ........... -
Konsten att umgås med 

fli(kor 
Arets " pangbok" 0'1 
den amerikanske 
psykol0,.Qen W . Keit· 
Ing. Har hor den 
moderna unge mon­
nen motSor av .,. 
forna lips och ,lid 
hur mon bär sig 6t 
att lottost vinna sitl 
hjärtas utvolda. 

Några av rub, .. Hur mon blir bekont 
med henne, Hur hon blir in treuerad, 
Hur Du vinne, henn.1 körlek, Hur Ou 
roar henne, Varför hon gillar diq from­'ö, andra m. m. Även den me.t 'hop p­
la .... och osökr. har i denna bok en 
verklig chans all göra sig göllande, 
Pris 6 , 2S mot postfönkoH med returröll 
fT6n BOKföRLAGET IDEAL, Avd, T, Box 
3105, Stockholm J. 

TFAE-NYTT 
Red, RENGT DAUJA)IMAR 

Radio luxemburg önskar 
\ ' id " .. !ou" I LondIllI ~J"rdt· 

Tt-"AE - r"ll . 1'11 l.ah lil "' IIIIl _~ hu~ 
Uu d lo LII ,.· mhll rl: rIIr lU t ,11 .. 50 11 _ 
t e ru Iylllt lutrral"u.rte r . Ile IUUII 
rOll' (nlll .!<on· rl .-", Ur lille III "'11 

s t o rt Inl~.,.~, d å " ii'ldnlnJrarnn 
iir Ml' M'ddll fUr !,llIrhrllallllif"II 
oeh J rilInd . Uock bc"", .. rnl' mlln 
11110 1'11111111 1'1,, 1' liV &,ul l k,·allt.' I. 
" a d b e irlitfar "I·en.!!k" r"l.porh' r 
fu r erijll d .. 1:"" "011111:"1"11'11111' nlr" 
bra. I rui.g-r. fldl 1111d,' ,' 1\ del UIIII­
j:"i ff e r ,lt"lö mu horl . I-'rulI U:ullo 
Lu",'mh\lr/u. liitlu hud(' nlllll ,'tl 
ulls kemfi l . II IIIIIII ,I:'rn uti 11" ,, 11 111'01 _ 

;:rnlllmchi li, ,,1 III1 Ke. I rllll ­
Ilort e rnH . lille hill'" I! kh' lltlu r 
n l lU;ll. OrSllkt' II ii I' df' I! uh "k l l ­
tltlarn. off" ii I' m l"""'l ll ll l altll"e 
e lle r feh.ianul ,' ,.Ii IIU 8b"IOIII'II 
I n t e "lin li t .. r"nlllll dl 'm I I!I IIIII 
ICl1l:"ghuckc r . Vi~~ rll C"I' n III' lIam _ 
Ile n kon" t itr. m å ll,l:'a IfH n"e r, m l'1I 
d t"o Bkth'e nX -ure n bör k limUI 
IUI d t" ;;~hlaxt!r. om II I' I)OIIllIil ­
ra,;1 r ö r dlt~t! n . Vilrdl' (1I1111 rll p _ 
IH.rlcietulJt' r iiI' Inlmn"1l på d f! 
lorodukter .om &t_110Ill' 1I J:Ur re­
kIllIII (ur. 

Klubb lör PTI ·DX·are 
I lomra, bIldlIdl'. dl'n (örsta 

klubbfon 'ur I'TT_ I )' lIl nn r~ oe h 
d .. n hete r UlltI Io CUllIlllu nl caliOIl$ 
OK C lub. l1ako m klubbe n s t Hr 
Jlln Tunf r. m i llIlI l' Q ,lek Ot'.h R al_ 
ot!r Sta ll . '\Ie tllemlllv.-Iften. om 
li r S: - h el r, sfind s 1111 ka.uU r f'n 
Blir Adol( .. on . Sklvhr y l.are,·ii .... n 
5. Griin gl.'1Iber lf. Kluhhen "om me r 
u h I"e ut e n hullNln ,'arIUl lla n 
m li na d nll'd nllmnet "Frum I'olnt 
t o P o int", prol'exem pla r mnt 

,·arllporto. I~å prflKrll.lllmet sbi. r 
vidnre e n adrenll , ta pl\ I'T'f _ 
. tnUon e r . 

F r :in TFA I~:, . Idll vIII vi re­
kommende.ra d e llna klubb (ör 
dem ." vAra m edl e nIma r 'o lll 
/!i)' Ilar m edrTT_lyunlnK. Som 
Udipre "Umnl, stli r Inie d enna 
vt!rksamhet pA. TFAE:. prOl"ntm. 

Ystadslövling 
' -"hitts I"IX - C" ull.. UX - t li\ line: 

"Son·lltl",rJltkt~'n" ktullnJt ' r I ,'11' 
1111 Ilå~11 und e r lid " n '!0--'!6 IHU'. 
AllmiilnillrOiIl\'~I(I t' n, tio m iiI' ~:_ 
",kall nlrH Inbt'tHhl I,,"mt !ii l d(>II 10 
lIon' mlwr ti ll \" 8"11),0 fl X - elul/. 
" I!hitl. Hn'III1::('1I " ii. poslHn\ 1 .. _ 
nin~ t"1It'r I frim:ir"'· II. I l iillln l(" ll 
komml'r I ~ .. t lltlon,' r uti d l' lHI d t, 
fI" .. ta m,'d I!PI'~IIII,.rOl:rllm 1'111"1' 
8 IH·('I('1I IInnoD~rlnlf 'ur "'uh'll'n . 
l 'ri8 .. r komme r att uld t.'hlll till tI .. 
t O h l"&III. S l utlIJr"" kan n iimIllI !!, 
nu l)ro\' r,\:rmlllnr av k'\lIIl ll'n" 
tltlnlntr, Turnl' ilkhtren , kMn r r _ 
b å ll ll!i 1110 1 60 urI' I 'rlmilrk .. .. . 

Sonia Persson till Sverige 
l!' IHl jll I ' e r s lion . " iilkiin d r1HIIII ­

r iht mr l.r!!s nllrc 1111 11 ( ' .'11. hur 
nll k"mmh til l S w'rlJrt" fUr 1'11 
lid .. "" ' 1111'81 .. 1' . 11 011 hur JrJ'lrl "hr 
mycke l klind oc h 11 1'lu~kaltud 
lIum .. (Ii' rt r :id .. rlikfl 1111 "~ II .. n 
CMlIl llll nll i b r e " ll r "K r 't mIlWII . VI 
hOII lIR S kUIIIU. lil,' rkommu I ett 
senlIre num.m e r m e<.! e n h,lt· rt·Ju 
0111 arbetet lir, Ande rn" R uli l oc-h 
hur "Uln .1'''- Ilå d l!' ,.venskll korl.­
" 81f8Il' ~ n • . rDa. 

Sonja Peruon , könd radioröst fr6n 
HeJ8, hor nu kommit lill Sverige för 
en tids semester. Del bl ir en lurnå 
lill klubbar londel runl i höst. 

Nya klubbar , 
l"1111",," h. lUll' IIU f,i.U .. n " l' 

klllhb. 111' 1' h r l f' r " 'yr!!> !tud 'o 
( ' Iuh, fi y rt..o~rlrd"I:Hla n 39 U. 
["1'II ... aht , I 8 1Id5t'" fö r kluhtu' n 
s tår I Ulk li nd" .hul 1't'UrrSlinll En 
,,"n,III " Y k l u hh III' 1):\':_('1011 61, 
r / o II nrold 111111<1 , no" 1003, 
- 'c-d .. . IIX-Klnhhl'n JO;kr .. k .'n , JO;i _ 
~lIrd .. \ ih: .. n '!'! . U ju r ... ho"n. ii I' 
ne .. >oH ny. 

KV-nytt i korthet 
ANnO n H t\ : Ihllllu And u rr:. , 

I ' r orrllmnw I nt('rnlltiolllll e hur. 
n u Ilå 6 IU~ kc. n ar t iil", annon_ 
S"rll1l1'ar (, ii III)a n !!ka. t y,.kn. 
(rllll "" k,. ol'h ,' II ,1t""I" k a, St llllun(' n 
IU'Kl' r ji! n(inhl ll'.tJ tll'n tJlI 12.80..-
1:' ,00 o c h t O.09-'!!I.OO. ( \\" H UU) . 

COI. O \lH IA : Undlo Rim!. •• , llo_ 
Kuta . h (' I,' r t!1I ny IIIatIlIn, !lom har 
h u rI . I .\ Inlmu IIIi 4 8~O k .. om­
krln J: kl mu)O. I IiJ~'1I I':kllolm, 
" iIIImö ). 

OANM I\ nK : Iladlo Il .. nllmrk 
/iilind e r nu dac-lil["n lir. I ~ 16,; kc 
19.1JO..--!O.SO och ~O. 1 .-_~ 1.45. \" lI.r_ 
d lll';lI r li nds e ll t'el la o c h dans"", 
.iindll l:"a r en" .. rt dnnska. (SC OX ). 

KUlVA I T : It lUIJO Kuwlllt IIwd­
d f'lnr a tt 111Ull hUlm en nar fram ­
tid kfllnme r -U "U ndll lIlt'd !lO "'V p. 8035 ke. Ä r nll Ilit , 00>,6 ke. 
(SCDX ). 

I '''; U U: R a d io MIn e riII anropar 
en n y Ilerllanllk lI tIIIlon 111"1 fl 2:00 
ke, l om h ört!! rram till _tilnlt­
nlnt'fldarl kl 06.0.. . ( WnUU), 
Samma IItaUon ho r h ö r L av n~D_ 
rik NU non. Ume;\. 1)1\ 62 10 ke. 

TII /\II~ANn : t : n nF sin tio n Jlr 
SRATO IIlIm h ö rl . 8tiin,t::"o kl 
16.M. n .. n slhul,' r 111\ 6 S IG " c eo­
li Kt e~el lInrOll. ( WRUO). 

[I N(jt~ nN : tc adlo Oudoll('SI lin_ 
I'/hul l' r r u lJande n,' a trek,'e nser: 
II HD'l k c, 15 100 ke. 15 S65 li;c oc b 
n1'~O k~. (W HII U) . 

lHtQGUAV: CX l\ 60, Hud lo Sa­
ralldl , Monte,· ldf'o. har h urt_ med 
annon serlnlr på 111888 kc und"J 
störnl.n~a.r ( ru n W H GL pii 1.5 SOO 
ke OOlll:rlnc kl . U .DO. (SO O :\: ). 

P. A. W. ! ! ~ ~ ! ! ! ! ! ! ! ! ! I ! II ! IIII ! ! I i U ! i : I ! ; i j ;~ i : i j ! ! : : ! :J ! U U ! ! I ! ! I ~ ! ! I ! I ! ! I ~ ~ ~ ! I 
BYGG UT 

E" gel, ka llieslar med 
l.oppresllm lla 

med 
kvalitets­
materiei 
från 

19-0 Combatod Spee. 
0.38 hk/15000 v/m 

Pris 84 :-

För omg. lev. 

F: a KAP-modeller 
Ball " , fiNSTA 

NI tar tidolni'en bekvlmt I 
brevildIlO n1' 14:e dag JNir 
prenumeranten Il' TtA aldrig 
a lutslld! postgiro 157002. 

" "';:WI_--" 

Bygg en raket enl, anvisningar i vAr ill 
handl, i RAKETTEKNIK (teori, konstruk­
tion. bränsle m.. m.), Kr 1: 85 + porto. 

Ingenjörsfirman ATLAS - -., 
I B o x 1 2 H l.. G..\NÄS I 
INamn ····· ·· ··· ····· ······· ·············· ··1 
~~~ ~::.: . .::. ::.: . .::.:.::::.: .. :.:.: ::.: .. :.:: :.:.:1 

40 TEHI\' IH rör ALLA 20/61 

• In i minda dela lj skalenliga mo­
deller, bygSldo med hÖRda preci· 
sion. Skola HO. Slort sortiment. 

'6< 
on 

I - ii je 21 "4- f of, ; 1, g • .Ju 211*$9# " Yl ::#·1 

• 
"'"" . 

• .sa. Tf A-KRYSSAREN 
SI6söker famillebil' speciellt I 
f6, omalörbvgga. längd 1.5 m, 
bredd 2.5 m. MOlor H}-12 hk 
inombords'" Beskr I HA nr 20 L 
och 21 /60. Riln. kr 48.-. 

nos S1S7. S TO C KIJOL:\I a 
v , 1" •• Iind mle o m l'Aende Samt lip pr18~r 
mot p05tfijr8koit + porto I"kl. om •• 

Rita. nr .. .•. . Rito. nr ... , . . Rltn. or . ..... 

Nnmn 

Bostad 

P olrtnd r e811 Tf A 20 

•••••••••• 

• • • 
I 

el 



DX·londlislo 
OX . AllianRfls rand.lIst. kan 

furtfaarand e e rballa . UeRna U .. t. 
il, en officiellt 'aShItlilId rutterk. 
nlnlf ij,'el' \' lIkat ... dlolllnder 81,1111 
,lnnJJ. Tf'AB fö ljer listan , ·Id 
riikalll&' .y radlolllnder 'iir kJul)­
~II .l~ diplom. Andr. klub­
bar aodi.nder den ,"Id I'Ipprättan­
lid av alna ra.x1l.s\:Qr. l)eu kB." 
erhå.II_. Inkl .. h 'c 8ullplement, 
mot M ~re Inu.U p' post~ro 
M se 66, DX_AlII ... ~. Sannadal. 
Lldln,lfö !. Sup'pleme.ntct e nba .... 
kO.ll tar 3& öre. 

Vimpel från Rigo 
TFAE-YYTL. IIAkan Samnelrt-

80n I ! larle h !ill . rncdlh' lI'r att han 
ritt el' ,-impel från HIX •• RadJo. 
vilket ha. Inte har hin tala.! om 
thll..-re. StaUone n s kickade &C'.k_ 
IIi r tt. sä"'dnJn.K'aschemll. Svenska 
aitods kl !l.! I-21..lO lul GöS k c 
Kb kl ~.!~., ... på ~;~ ke. l S-t9 
kr: eclI 1481 kc. Korrekta raplIO'­
tu , ·ulrler.8 Ined bre. o c h ylm_ 
pel. Adre.s"n lir LrU"nd. Radio 
O'!b TV, P .O . lJos: t OO. at .... SOl' ­
JduDi •• eD.,. 

DX·Allions·Nytt 
nX·A.'li.D~t!n. 1I)' l'.ldll . tyret­

har I II.mman,-r"" ech kon" U tuerat. 
shr, Ordförande lir ClpetI "r, EnK­
'"nd, Djurdlolm, Först. , -lee 
erd,ön.nde bl_ 8l~n 010' ",un o 
hall . U almstad ..• ndf'C! l'Iee en­
fiirlllnd e oell .IIII1111dl)(1 kaniir 
B e llKt 1)alblllUlllar. L l d l n Jlt" Ö. !!lek • 
.. (' t .- rare ."-rne t-:~8on, UOS'ft.&'.­
N ii .. hy och Carl - Eri c l 'et e r son., 
RallhiiIl. SUPI)I~nt er Ur H UE"e 
nUl ta tsson oc h Sill Lekström, 
Stof"khol.m, oc h Jan I'cH cr!!l!!ion. 
l'Plu,ala. En ndinxd IJUnkte r pi. 
Ityrd.e n. arbet I)rol("ram "-"AI­
nU' r aU tlätt. ra.rt Im vrrk!;.aln­
bf"t e n , Till red.kWr lör DX­
AII1.n l e n . orpn AfIlan -N,'tt ut;. 
f<åJ:'. S l'en Olof Junhall. lln~.D. en_ 
skilda kan prNnUllerera på Al_ 
II_.- Nytt. FörtriJ:nl_p.r ställ. 
tut OX - AUI • .nsen. \ ' lc1a.n bedöu 
aU. and(nd. ea e nda adl'8", dea 
ilr nX-Alllan u . San,Mulat. LI_ 
d l n .. ö ~ . 

Nytt från Röda Korsets Radio 
".rJe år bar Jnternatlonr". 

JU'd. Kor~t I GeD~,'e lu·.,-säDd,_ 
n i,, ;;-a.r fyra J;"i\ uKer nir uU kOD_ 
t rn ll !:'r. hörbarhet oeh utbred_Rln t:. 
} ·r(':i,,' r a sen . ,. t l. Ile., Iiin • •• " d e a 
I('hw eb .i" nwlJ .... ~lIkd bt-.I D4 
t ad ,.. I AtI_tic CIt7 l.n. M e. 
'ud Hr .vd~ med dl" sa. s1ind_ 
Wli npr! .Jo. att uncJ~ or •• tlda 
. " "dd cla nam.o på (ÖrSVIln.n.M· (H!I'4 

80n('r (ö r att _tmr. d~l, sända 
n ) h rler tilJ kripl:å.n.lrftr rri . d ,,,­
r H. familjer cwb ht,M:rukUnn e r till 
p "r Dnalen I b,JlUpområ d e ll. 

S ä!>t. pr"" i.J:"CII" rum . I .. t. ~ 
k a n I .u.ptelab6. B e t iir a a xe­
JjiKd. att .. rrui.nKa l,-slJDDr'fl 
. 001 miJUt:"t- art,. na.r och rltp­
porter.... d .. alLndnl npr. Det 
.Kl' • V sWl'I ta vlS;. t fUr acta U .... 
:nrn att få " eta hRT d c n hön ute 
I ";uropa Dled Wlo8yn till plall~ 

rln.llrl"" av "iindnlDJtarn • . Korrekta 
l p Illlrrapportu ~ med ett. 
_kelt- kert. efta ene r li.nx tl4. 
Znjfeb.ka, tyaka odt "....... lir 
df' . prält .Oln "ndind ... Adr~ 
ar: Brpdea.8tJ.IIK 8eethm. In . 
t.forn.U .... Com.mHt~ of tbe Red 
ereu.., G~,'e, Sc:hw ... i ... 

löda Korset hor inte några egna 
st.dios, ulaD .id behov 16005 foko · 
le, hVa den schweirilko rodion . P6 
b ikfe • .er .... i Rad io Gene-rel bus, 

ETER 
AKTUELLT 

DX· tll)&.. TV· DX, 
rapport:&en-iee 
m, m . P rOTeI, 

- - G R A T l S trAn 
TldnlnK lijr ra_ SJ)X .L~ 

dl.·TY_Uobby SkllUngttryd , 

TIA-KRYSS 20 
Vi delar ut ett första pris på 50 kronor och 
dessutom två priser på 25. Insänd krysset 
ifyllt eller en avskrift tillsammans med täv­
lingskupongen nedan till Teknik för Allo, 
Box 3137, Stockholm 3. Märk kuvertet "TIA· 
kryss 20". Krysslösning<lrna .koll vara Telmik 
för Alla tillhanda senast den 13 okt. 1961-

r 
I 

; 

Tävlingskupong HA·Kryss 20 

I 

I 
I 
I Titel • .. . . . . . ... ' • . ..•••.. , . . . . .. . . ... . ... . . .. 

Nomn 

Bostad ... ..... ..... ... .... ... ... ..... .... . - TfA ,I(RYSS 17 , SO-kronorsprisel vonns ov Gabr. 
Winooder. Ekköllegoton 24. Linköping , lom io­
.lÖnt lönt öppnode rölla IÖlning. 25 kr Yor vonn 
Huldo OISIOn, 80. 2625, JÖrbo. sotnl fhornmy 
SIröIIIblad. Köringbergsga/an 5. Göteborg V. 

20}61 TEKNIK 'ör ALl A -.J I 



BUel{' 
ROGERS 

'.J 

t 



" Ja, den som lA om det som h" ter Teknik f 

t.d ander . :c~~~~~::;:,e~~ 
l en hästlängd f" Inom teknik 

AlAlas läsare poPU;~· Och dessutom 
p det s ara och k r. om döljer .. sa kunniga 
aste nr 10 och 19 bakom faekt 

ut i maj) 11 av Tekn'k . ermerna. 
. var reda. I for All 

runenten. N' n Informerad a (som d I som . eom·· 
e svenska f nu vill veta vad vatekraftexpe-

mer av tidni:mgAngarna kan rek ~m ligger bakom 
.. Att ge info=a;'rAn TfA:s ex~t:ra dessa num­
ar Tek .k lon om d on. T . ru for Allas u . en tekniska u 

ekmk for Alla h. ppglft - därför · tvecklingen , an vet m I . den som l ·· er aser 



KOMPLlTT SÄNDA.I!-MOTT AGA.E 

Rodermekanism 

u ..... - ofo< .. _1II 

mtli 

l -kanal 1.581 - inkl. om •. 
S- .. 604: - .. 
.... " 963 : - .. 

10- .. 1.078: - " 
+ batterikostnod tillkommer. 

Mottagare 8 kanal 
Vikt 250 gr 

M6tt &Sx SS xSO mm 

ONTROLL 
.r:!"­

Succebåten alla kan bygga! 
för el-motor och O~2,5 cc-molor.r som' radiokontroll. längd 
1/2 met.r. ALLA DELAR FÄRDIGAI lött hopsättning. Kom­
plett byggsats kr 28 150 inkl. om •• V6r sloro katalog med 1.001).. 
tals hobbyortikJar mol 1:- kr j frimarkan . 

i THI/Il Hill/lY 
IOstgotoga tan «I - t.l.fon .Q a.c 00 - Stockholm Sö 

I Horm'" be,töllH Nomn ....................... . I ...... 11 böl a kr 28:50 
I ...... ,I hobbykotolog D 1,- i Ad •• u ................. . 

L __ ~"~.'~n~ _____ ~,~c::.~--.:~ . .:..:. :.:: .: .. ::..:..:~.:..:.:..:..:~ . .:..:.~ __ 20_ 

~~~~~ -:- - .- --: l · . . · . . · . . · . . · . · . · . · . · . · . · . · . · . · . · . · . · . · . · . · . · . · . · . · . · . · . · . 

Bygg vår nya riktiga modellböt, utprovad och konstruerad av Ing. 
S. E. Norrman. l-l V2 cc-motor eller eL-motor. Längd 630 mm. 
ALLA DELAR UTSTANSADE pris 28: 50. Avsedd för radiokontroll. 

-=--
PRECISIONSBYGGSATSER 
I PLAST 

"ABRAHAM LINCOLN" ATOM-U-BÅT 
Den mångomtalade "hemliga" otom-u-båten ABRAHAM 
LINCOLN med avtagbar skroysido bakom vilken interiö­
ren finns med i minsta detalj. Byggsatspris 18: -

REVELL-Iots. rno finns Övtlr hela 
londet. I affÖr. r med " REVELL­
SKOLOEN" linne r Ni ett sfort 
urvol - även d. ,.naJ'_ Hn­
lotionella nyhet. rna. 

~WENTZEL.I" - -A:':':.:O~ ~ I Stockholm C. 
Hörmed beslå Ile. REVEll. katalogen 1960-1961 mot 1:-1 

I i frimärken. I 
I 

: ~;~" .. :: ::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::: 
I . ... ....... .. . .. .. ... ........... .. .... .. ................ .. . . 1 


