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KUNGL AUTOMOBIL 
KLUBBEN 

borgar med sitt namn för 
vederhäftigheten, och ef­
ter godkänt slutprov till­
delas Ni KAKs vä rdefulla 
diplom som bevis för Er 
kompetens_ 

Äg bilen billigare! 

Fyll i, klipp ur och posta svars­

kortet - gör det redan idag! 

ger de rätta råden 

till alla bilister 

KAKs 81lKURS är utarbetad 
av landets främsta motorex· 
perter och omfattar 24 inne· 
hållsrika kursbrev med över 
900 instruktiva illustrationer. 
Ni får tusentals praktiska tips 
att ekonomisera bilägandet, 
att vårda bilen väl och snabbt 
komma till rätta med småfel, 
som Ni själv lätt kan avhjälpa. 
KAKs BILKU RS studeras idag 
av tiotusentals svenska bili.· 
ter, bidrar till att öka trygg­
heten i trafiken och visar vä­
gen till lägre bil kostnader. 

r----------------, Jag Jr Intrenerad .y att utan ko.tnad " 8 
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nArm.,. Information om .enaste upplagen lösen MoHag.ren 
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av KAK, BILKUAS med traktoraupplement. 

Tltel/yrk.: ......•. 

Namn: 

Adres. : 

Po.t.dr ••• : ............• .. .............. 

I Tel. boat . ........... T.I . • rb .. . .••.•.•• 

Stockholm 16 
Sv.,.I&rtlnd. I •• 
TIII.IAnd nr 124 

Till 

bel"'r 
portot 

KAKs B I LKU RS 
Försäljningsavd. 

Drottninggatan 6 

STOCKHOLM 16 I Äger bli O Äger traktor [J • 

~----------------~ 
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I NÄSTA NUMMEI 
- 110m blir df't stör ta hithll:! 
i Teknik for Allas historia -
fH4·,w.outt"ras 1962 ilrs hilar i 
(>n jaltf.'",tnr bilq,lonr:o Man­
JIt'1l l-!UQl har SVt',·iJ{t· mo(tJ'r­
na:itt' och 11\(> ... t uuika \"rke 
IK)r!räUeral'l tx"h I ... ,·ättar 
själv i en al tikf'l om Bitt johh. 
Kalkyler oeh kalla fakta H~· 
Il'(·r bakom tn 8to,-t ullpl.If,1 
artikf'I om dpt rYjl,ka rymti­
farko"tprol(l·ammet. )) .. " Kfor 
en \'ärdt>full bakg"l"unfl åt ,h· 
ryska framgånKai' 80m nåt!" 
- <»rh de 10m väntas kom ma! 
Om bilar av gammal fin år. 
Pn«. om inomhusfotograft'­
l·inJr, <»rh om en svt>nljk in­
rlugtri .. n kvahtE't~pl'(>statj'm 
handlar andra artiklar och 
rt" rtOrtagt' i ett nUmll1N. ccom 
är späckat med " ärdf>full 1ii.:oI­
ning_ Tf A nr 22 kommer ut 
dfOn 2R oktober. };tt ti" .. : 
tin" )Hi lf.Jlw:"tl" - lIf'! kf,t/ 
Ihnfl ~;!Jl 

OMS LAGSBILDEN 

~.~N.SK REVY 

Nu h.r Iportfl.keren. drömb't sett dagenlllus . 
Det an.er I .". f,1I den .merlken.ke flrmitn 
McCulloch Corpor.llon lom 'en .. rlf en H-f 011 
gluflberbAt. lom vi .. t pi bilden o .... n. Den ir 
utru.tad med .lIt lör .portfl.ket - f,jn I .. kip 
till . pecl.lhAII.re f6f" fi.kred.hpen och eutome­
tiskt .nkrlnglly. tem. Se vld.,e bilden till Mger. 

BI.nd ming. endr. dlck.l.brlkanler har nu en 
holländ .k flrm. dykl upp pA den .... ensk. ""rk· 
n.den. Flrm,n h.ter Vrede.t.in och ir sedan linge 
in.rbelad pi den övrig. visteurope/.h markn.den. 
Däckel de .. Iulör ir kon.true,.t med mjuk. 
vigger, vilk.l medlör ll mn förslitn ing . v .Iitb.n.n. 

NUMMER 21 

12-26 okt. 
ÅRGANG 22 

REDAKTION OCH EXPEDITION: Tunnelg.tAn 3, 
Po.t.dre .. : Bo. 3137, Stockholm 3. Telelon : Vixel 
244425. Prenumer.tlon. prll : HelAr 27:50, h" vAr 14:25 
kr. Po.tglro 157992, Prenumer.t lon kan pAbörju 
"if lom MI.t under Iret oc:h verk.tilles enklul 
genom In.innln9 på postgiro. Tldniniln utkommer 
va~nen torl.,. Eftertryck endnt efter till.tAnd. 

Sitmtidigl med "den fulllnd.de .portfl.kebåten" 
pre. enterar .emm. Ilrm. en utombordsmotor pi 
43,7 hk .om tIllAter obehlndr.d m.nö ... rering I IS 
cm djupt w.nen , lörutl.n .tt biten. djupgående 
Inte Sr . törre . Motom ir en ny version .v de" 
geml. Scon·motorn med •• mm. hi$ttu.ft~nl.'. 

Chefred . o. ann. utg.: BIRGER GRIPSTAD 
Andre redaktör: STIG SANDELIN 

REDAKTIONSKOMMInt : Rektorn lör Kungl. Tek· 
nl.k. Högskol.n, profelSor Ragnpr WOl\en: o(M. 
I Folkblldn/n~"örbundel fil . dr Iwen Bol1,,­
undervl.nlngsri det , Börje B .. kow, Kungl. Skol­
öwerltyre'.en: I.boretor A.e' 10"'nIS0f'I , Kungl. 
Tekni.ke HÖg.kol,n; direklö, Sven Sköl~._ 



/ 

TREllEBORGU[ 
Så !.iir mäter man mönsterdjupet på ell däck: Apparlllml<allcsmJillSlUljup",imu'UM&U 
besked om däckel har lagligt möns!erdjup (1 mm) tlkr 11m tid ii:r~. att _ga på nytt. 
L,it kontrollera däcken m, för säkerkets skull hos fadunaJJ,JWJ i Su.mmivohlrulen. Där 
får Ni däckens kondition och mönsterdjup un,lersöla. 0cJ. Ni Jir tlå Tre1le60'E miinster­
djupmätare gratis. Lägg den i handskfacket och anviitul "" iIå ocA iå, Ai lIlI1\' ~älv • 
f orlsiittningen skall kunna se eJter all Ni kör med tiUräddigl 'fIIijmerijup. ~ "'" N' 
har bra, IIlÖns!er på :S01nmardäckmJJör Ni lägga på riJaigttriJJleriläCJt. m..a.. ....... kcmuner. 
7'RELLEBORG Ultra Grip är eU nJ'u däck med IIlÖnster lir «IttIrc. '~ar (iilt4 

li.ilii • .J. .. iii..J p å stora bilden). Det är slitstapkt även på barmark och ger albUl tysI..a.beh<sli~ J.cirning. 

« ')'EK N IK för A I~ I~/' 2 1/fH 
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Rymliga SIMCA ARIANE 

- bilen sOln 
är större 

än sitt p,is* 
NU ör tiden mogen för bilor som ör logo~ .$tora • Amerikanarna blit", kompakta, europeerna blir 
större • Simca ör redon inne pö den gyllene medelvägen med sin modell ARIANEj som i dog ör mer 
uppskattad ön någonsin, just dörför att den ör lagom e ARIANE är rymlig men inte skrymmande, väg­
söker, snabb och tillförlitlig e Den ör också enastående ekonomisk ott -kö'ra ~ bora 0,8 I pr mil öven 
nör man höijer farten uppe _ Ändå kostor ARIANE bora 12 .~50 : --'" kronor fullt färdig -på gatan - det 
ojämförligt lägsta priset i marknaden tör en så rymlig vagn e Dess utom - med 'AR'IANE får mon 
Phil ip son-serv ice ö ver he lo londet. 

* = 12.450:- "fä.rd i g p å galan " i Stockhol",_ G ö teborg och Malmö 

Generalagent P H I L I P S O N & S O N E R A B Stockholm 

FILIALER OCH ÄTERFÖRSÄLJARE MED EGNA SERVICEVERKSTÄ DER ÖVER HELA LANDET 



Ägaren testar 

bilen: BMW 700 SPORT 
Dptl "ugn, 1'0111 häl' gl'an~kas av (cm 

äp:ure, har just I höst ({ut Fåt'skild 
aktualit~t på s\"t:~nska m3I'kmul(·n. Rl'<!an 
tidigal'e har BMW 700 hävdat .;:;ig- \"äl 
i lä\' lingssammanhang men prc.;;tationen 
att "stjäla" 12-timnunsloPP<:l på Ska!'J>­
näck g<'llom att distansera t. o. m. Volvo, 
riktade definitivt strålkastarljuset på 
den ~nabba småbilen fl'ån MUnehen. 

HM W 'i00 Ciek sin urpremiär på 
Frankfurt.salongen 19.39 och började 
säljas i Sverige i december samma år. 
Sporlyersiollen dröjde emelleltid ytter­
ligare cH år. Den 5\'arar nu för ca ,) 
procent av den totala 'jOO-för~äJjningen, 

BMW:. tvicyllndriga bo~ermolor flr vad effekten 
hlriffar full poing av Illa fem BMW.igarna . 

i.'garen bedömer: 

Bilens poäng 

Avdelningschef 
KARL·ERIK FORSLUND 

Bilen Ir liten till formatet, 
fimpllg I s t.dstr.fik .... ilket 
I.g kör mut. Ekonomisk I 
.11 ..... seenden. 
Har kört I SOO mil. 

Köpman 
LENNART GlllMO 

J.g blev Intresser.d av bl· 
lens god. prestand. . H.r 
nu kört e. I 300 mil. An· 
vinder bilen delvis för tiv· 
Ilngskörnlng . 

.Akerllg.,. 
SIXTEN GlllMO 

J.g bytte till BMW 700 
Sport di J.g tyckte den v.r 
.portlg och bra .tt kö,.. 
livllng med. Ha, nu kört 
nlrm.r. tusen mil med 

J.g vilie ha en kul och 
trevlig bli fö, prlv.t , och 
tivllngsbruk. Har nu hun· 
nit .vverk. nirmare 1 !KlO 
mil med "" BMW 700 Sport. 

Fotograf 
PEO ERICSON 

V.gnen h.r ett trevligt ut· 
.eende och ir lagom sto, 
fik al.d.tr.fiken. H., I d.· 
gama pauerat 1 OOO-mll.· 
atrecket. 

05 milllgG' 

!llC'dan huvudparten, ca iO procent kom. 
Illcr på d (,1l fyrsitsi~ JOO Limousine 
m('(1 33 hk. Ca 1 000 BMW JOO har sålts 
totalt i Sverige sedan introduktionen. 

700 Sport ha r en lvåcylindrig, luft· 
kyld s \'ansll1otor, SOIlt fOl'l'esten har 
jämnt 40 fu' på nacken SOIlt IH'ineip· 
konstruktion. Maximieffekten, 46 hk 
S AE, utvinns \'id ä 700 varv per minut. 
Topphastigheten anges lill 13S km/ t im 
(med spol·tdäek 140 km / lim). 

Vagnen är fynäxlad med samtliga 
framåt\'äxlal' s)<"llkl'onisel'ade. Fjäd­
ringen oll1Jx>~rjs av spil'alfjädrar både 
fram och bak. 

Reglagen I r samlade mitt framför föraren och 
p.nelen h.r stopp.d översid.. Kort vä.elspak. 

I 

Total längd . ....••.. ••. 
Total bredd ... ....•• . . . 
Total höjd . . .. . •..•... 
TOlllvikt .. ' . .• , ' ..••...• 
Tjänstevikt . ..... .•••• . 
Hjulbas ...... ......... . 
Spårvidd, fram . ..... ,. 
Spål'\ridd, bak . . .. ... . ,. 
VänddiameteI' .. ,' .. ,., . 
Vikt/ effektförhål lande .. 
Tanh'olym . " ...... .. . 
Däckull'ustning ...... . . 
Riklpl'., ink!. oms och accis 
Årlig \'ägskatt ... , ..... . 

3 :340 mm 
1480 mm 
1240 111m 

630 kg 
720 kg 

2120 mm 
1270 mm 
1200 mm 
!J 2."50 mm 

):;,8 kg/ hk 
33 liter 

;.,20---12" 
10900 kr 

110 kr 

eagageutrymmet flr genomgJiende betyget: rym. 
ligt med t.nke pi .tt bilen som sid'n Jr så liten. 

korn/orlen bagage· /jådringo. t·äg. molor· 
ulrymmpl ege, .. kappr el/ek/en 

* * ~ Motorlju­
det kunde 

var. li gre. 

*** Körstill· nlngen ir 
perfekt men ljudni. 
.,in nAiot störande 
vid tMig f.rt. Reg· 
'.gen I r väl pl.­
cerade . 

*** Körst i ll· "InGen jr 
jiUebt. - bilen i r 
br. för .mAbarn bak. 

* * * Körstill-"ingen 
blev p.rfekt efter 
viss ombyggnad 
(Ilng. ben). 

* * * Körstill· nlngen och 
kom'orten ir ut· 
mirilt. . En bra de· 
t"1 J , helljusom­
,,"-opp'aren. 

14'1~ 

* * * Med t'nk. 
p' bilens 

litenhet I övrigt an­
.et jag att b.g.g .. 
utrymmet ir ett ,y 
bilens stor. plus. 

* * * Bag.geut-
rymmet i r 

stort och rymll"t I 
förhill."de till v.grl4 
ens storlek. 

* * Y2 B.g.ge' 
utrymmet 

I r bra ti lltaget och 
latt ll lgängligt. 

* * * Bag'9I!ut. rymmet i r 
fÖfvin."svi rt stort 
ocn litt tlllglngllgt 
för en " liten bli . 
Bensinp!fyllnlngen 
sitter utanför och 
det luktar Inte ben-

I 

*** För att v.ra 
en " liten 

sportbil h'r den 
stort b.g.geutryM· 
me. 

*** VI.",". ningen är 
alldele. utmirkt. 
Ändi har 'ag Ing. 
kringn'n9shimm.,e. 

*** BMW:. Ij i dring 
och yigeJen,bper 
ar av ypperst. kl.u . 

*** PA bU. vAtt och 
torrt ... igl'g gir 
....gMn jittefint. 

*** Vagnens vigegen­
sk. per och god. 
bromsar kan klar. ' '1 en betydligt st.r_ 
kare motor. 

*** lag nit bytt till 
Konl stÖldimp.re 
flint om och i r nu 
nöjd med bilen. 
fjidrin9 och vig· 
egen skaper. 

J5 

*** Motorns 697 cc ir 
förvAn,n ,virt vii 
till .... r.t.lln.. Vid 
.Ipköming isomr .. 
klittrade BMW:n Ii;r· 

I bll.r med tr. 
si stark mo-

*** BMW '00 Sport i r en 
av de .n.bbaste bl· 
I.m. med cylinder­
volym upp till I 000 
«. 

* * * MotoreHek. 
ten il' fulh 

tilllredutillande. 

* * * Moloreffek-
ten ir till· 

fredntlll.nde. sir­
skilt med t.nke pi 
motorns kublk!nne· 
hAll. 

* * * Motoreffek· ten ",edger 
hOt m.rschfart och 
.cceleratlonen till· 
lAter sikra omkö'­
nlng.r. 

15 
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PI thllngl banan har BMW 700 Sport redan hunn it bli en ... llbekant Iyn, och bland Itandardva,nar har den redan tagit ledningen I lin kl .... De n Itar.te IH-... 
.... den hi«iII. var dock inolficiell 10lalseger' ... id 12·tlmmarslop!let pi Skarpnick. En BMW 700 Sport slog Vol ... o Amnon Sport med inte mind,,,, In fyrl YAfY. 

.ikten vnrm,. och beruinjör .. 
vpntilntion brukningen 

*** BMW pi- * Ty ... irr ir inte * * * lag acce'e-
minnet" om ... irmen fullgod. rar hJrt ,. somma,..,eranda Vid körning , tra· och ott. och hJI-.1, m,. siner , Iikk6 immiilr vindru- ,'" dessutom Mg 

den . O ... e rkanten pli tan igen. marschfart, ... arlör 
baklyktorna " rikt· ,-, anser .. ''''-punkter ,'d back· brukni"g pi 0,6 II 
ning. mil "ara mycket 'A9 

*** 51klen J, * * Vid lands. *** Vagt'len Jr 
d •• bilta vigskörnin9 myckel 

t inkb"l. J, "irmen mycket benlJnlnll. Forbrok_ 
bra. , IladitralIk " 'ngen "lger på 0 .1 
fordrar molorn högl limiI. 
YIfV 16r att ge full· 
god vänne. 

*** God .tkt runl om . 
* * * Vi,me· och 

yenUla· * * * I samband 
med en 

Ingenllng " .t6- Uons •• ystemet i< !lngköming pi 11' 
rande och ,tolpllrn. br • . Se.,arat 'Ii,· mils hårdkörning il· 
smala . meflikl fInni . gick 16 li t!tr bensin . , genomsnitt 0,7 l' .... 10 

*** Mycket **V2 Värme- *** Be"slniCJr· 
god sikt. .y.temet brukninqeill 

Alta hörn Iyn. fr'n för.lalter IImred.s_ IIqqe.- pi O SS I/mil 
förarplat .. n. stillande. Ho< ty- ... id mycket hird 

... I rr Inte pro"at det kiSnti ... g . 
under ,,'nlerf6rhJi· 
landen VentilatJOf!'· 
:!, temet mycket 

* * * S ikten ir * Vi rme- och * * * Bensi ... fclr-mycket bta "enlllallon.- brukningen 
(Unt om. .ystemet ricker 'n- ir IIg för ... a,nenl 

" till för vårt kli · falt- 0<' ecceteu-
mat. Ilonsmijlliqheter, e. 

O ,1~.1I Ilmil. 

-
Li 9 Y.. l'; - . ~ - -

ullörandel .iikerheten 

** Y'l Vegnen Jr *** Att 
"aros-

lit och sen Jr- sta-
• agfTi . Vid tyi«· bli framgick ... id en 
ning kan vatten rin- ...urpa Som l'. '" . , l. 9'"°11'1 kisk· , somras . BMW:" 
luftsplillet om Inte fick bara ". liten 
dotta st ... ngs. buckla pi dörren 

:~~c~~:~t "'got 1111-

* * * Detaljar . 
betet if 

*** Bromsar 
och styr· 

bu aktammel"'i och n'ng i, .. hö, 
wt kaross. kt .... Bra stoppntng 

•• Instrumentpane· 'ee_ 

* * y, Utförandet **y, Bromsarna 
" erka, ,,~ . jr fina 

ra h199ligl , CMn m .. ben.lnlanke" 
kl dsetn har slippt fram ... ett minIoII • 
pJ ett par stillIen. 

* * Detaljarbetet 
if kanske i .. te 

* * * Bromllrn. 
i r ypperU· 

riktIgt , toppkl.lSil ga . iven under tiv-
a".t"lIl. Skrammel I'ng.förhållanden . 
och ,0stblldnll~Q h.-
dock ,." fiifel!;om· 
mit 

* * DetaUarbetet 
Ir kanlke 'n· 

*** Den per· 
tekta slyr-

te riktigt I toppkhlS' ningen .eh brom. 
6 .... ullt Skrammel a.rnl dimen,ione· 
och ro.tbUdnlng har rade eher bilen l 
dock Inte förekom· prestanda ,e< .. Iör· 
",II. ". kin.la .. .. -

kerhet. 

]2 - . H Y, 

.ervicen 

* * Servicenitet 
Ir under uPSt· 

bY99,,,d. Hu sjll ... 
inte haft nlg,a ,""O· 
blem ..... ""lce 
eller reparationer .. 
Reservdelsp,lserna 
ir norma'a . 

* Servicen I 
Stockholm il" fOr 

nlrvarande inle tllI-
"'edullllande. 

* * Servlc n "et". 
kar vau dl. 

lig I Stockholm, _ 
y'" nonchalans. 
R.servdelar ir dir" 
emot liua ett M -

~IIH • . 

** Servk_ St bra I Stock-
holm. P' landsbY!J-
de. fungerar deft 
Inte hett tillfreds.-
.tilland. 

_. .. -
.til aka bli bittre. 

*Y:.r Det ." .og 
Inte ett " .ervice pJ land .. 

bygden men I Stock· 
holm och Malmö 
linna auktoriletade 
"erkstidet'. 

8 Y, 

Ägaren 
11:-

(JO ",öjliga) 

26 

27 

27 'h 

27~ 

25'h 

133* 
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Del är vi övetens om ... t; e4 

I i: r ...... ~~~F 
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... ESSO 2-1 MOlOR Oll 
ger bäsla slingeloch renasie sliften 
De här tre bröderna, Björn, Göran och Lars-Erik Stolpe har var sitt slag av 
fordon, men var och en är stolt över vad han äger och vill få ut det mesta 
möjliga av m·otorns resurser. Därför har de gått över till ESSO 2-T MOTOR 
OIL alla tre och är verkligen nöjda med att köra på en olja som genom 
prov visat sig vara 

marknadens erkänl bäsla 2 -Iaklsolja 
Kör också Dit på ESSO 2-T Motor Oil • för renare motor . högre effekt 

• lättare start • och bästa skydd mot slitage 

Ha alltid i tankarna 

• TEIL~IK 'ur ALlA 21/G1 



D. katang .. l.kl rougl.pllnen Ir Inte lingre ensamm. herr" pi 11P9ln oeh tord. Ini. hl mycket ett .igs till om mot de .... en.kI .. tunnorn .... de etlopl.kI 
Shooting Star eller de Indisk. Gnet- eller Vlmpire·m .. klnen\l;. Fougen Ir defInitIn: underllg.en de .... enö:. oeh etloplåe plsnen och I .... n Indleme. Gnat. 

J 29 VÄGER TUNGT I KONGO 
Av kapten CURT GILLE 

Det katangesiska lilleputt-llygvapnet, 
som undcl' ett par karta semester­

veckor fick uppleva. önskedrömmen om 
det totala luftherraväld-et, har fått nAgot 
att fundera på .. En fYl'gl'up~ J 29 B har 
"lånats ut" till FN [ör att 'hålla rent" 
i luften. 

Angrepp på långsamma, obeväpnade­
transportftygplan och .J.:aider mot dåligt 
luftiårsvarade FN-baser vai' ' Kata nga­
flygets s]>Ccialitet. Det är jnte stort -
bal'a två 1mnskoyggda övrungsjetflyg­
plan av typ Fonga Magister. Men från­
varon av motmede1 på FN-sidan gjorde 
att de i början kunde håUa Jekstuga som 
de behagade med FN-förbanden. Och per 
radio .l·oade ile sig med att strö ut jro­
niska kommentarer kring FN:s mal..-tlös­
het. Ett skolexempel pA luftherra\räldets 
betydelse. 

"Tunnornas" uppdl'ag i Kongo är nå­
got enastående i svensk historia. Det är 
första gången svensJ...-t.st1'idsbel'ett fl:yg 
skickats utom)~nds på regeringens ol'der. 
De förhållanden fYl'gruppen opererar 
under ä r också unika. N.ågon s.tridsled­
ningsorgnnisation av det slag vi byggt 
upp i Sverige finns ju knappast. Och 
deras huvuduppgift - att svara fdr 
skyddet av transportflygplan - är en 
svår sak - bl. a. beroende på bl'isten på 
markradarstationer och på de stoxa 
skillnaderna i fart och aktionstid mellan 
dem och transportflyget. 

Och hur är då "åra 29 :01' j jäm:Cöoo­
se med motståndarna - Fouga Ma­
gist~ Jo, ö\'erlägsna i alla avseenden. 
Se bara J}ll tabellen på denna sida_ Men 
också katangesel'na har en del trumf 
på hand. t. e.x. lokalkännedomen och 
fl'I\!waron aven lu!tbe\'akningsorgani­
sation på FN-sidan. 

Men llOg vore det bra underligt om 
våra "tunnol''', trots dessa handicap inte 
skulle lyckas med uppgiften - "att 
hålla rent". 

På sidwl 46 presenteras 

andra 8VPIIS~Y1 ,'a/H!1l 

i FN-tjänst i Kongo. 

I-l Ur kan " i ji.im-

ji;ra J 298:s tia· 

' .fl och /JreSlmu/rt 

med tie" Jranslw 

Foltga Magisters 

DATA 

Spänn ... idd 
Längd 
Max. startvikt 

-Toppfart 
Topphöjd 
Max. flyg.träcka 
Max. flygtid 
Beväpning 
Stigfart: havets 
nid 

J 29 B 

11 ,0 
10,1 
ca 8-000 kg 

.' 

1 060 km/tim 
15000 m 
ca 2500 km 
ca.2% timme 
4 .t 20 mm akan 
+ raketer 
50 m/.ek 

Fouga Ma.giater 

' ''2,~ 
10,6' " 
3100 kg 
745 km/tim 
·10700 m 
ca 1 200 ~m 
ca 2 tlm 40 min 
2 .t 7,5 mm bp + 
-4 .t 25 kg bomber 
15 mInk 

J 29 B 1r 6 .... 'llg •• n Fouge Mlglster I .11 ..... Henden. Den har hö",. toppfsn. hlSg,.. topph6ld. lingre 
flyg.trlck. , blnr. stlgf.rt och kraftl"s,.. be .... pnlnll. BÖt' 11111' kunn. sitt. IultengeHmII pi plats. 
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BUR"A I HUST DIN RIKTIGA UTBILDNING 

• Har Du Ilnhl~ oc::h inlressc för tekn ik? Vill Du 
hn ett y rk e SOUl ockso. ger Itoda inkomster ? 
l'iI e tt år hinner Du (med folk skola som grund) 
femtedelen a ... en i ngcnjörskur!I (m ed f eRiex ­
IImen) t redjedelen. N r 1 i kupolI"c nl 

• an ItUfe'nike, - lir;" pit 
"älut .. iI ..... fol .. 

nu som ha r intresse för bilur. fön':lndll1 Dil\ 
hobby ti ll cH ]önllllllc y rke. I>i_ ctt :I r hinne r 
Du }u-I,\ NK I·skolnns nu k toriSlltiOllskurs för 
bil mekanik er. hlll "'l förmllnllkurscn e lle r en 
tredjedels \·crkmiis tnrkurs. Nr 2 i 'w poIIgcn ! 

Hur vinner man 'ram gå ng i livet? 
Du 1u" k:nwkc unurat hur dc frnmgunp rika bar 
sig ut fö r al t bli framgångsrika . Rl.oceptc t iir en· 
l e lt och ka n föl jll s a " alla: De satsnde litet a" 
. in 'IIrbetsfö rtjiins t och en del a\' sin fr itid pil alt 
, k llfra sig e l} r ilt. iil IIfb ildn inlt. Utn n k unskap 
in1,!cn framgång 80nl siM r sig. En säker. liittfrnm­
<tomlig och snabb vii).! till ri kt i).! utbildn in/! e r­
obj uder N KI·sk olnn. DUr kan Du " älja " ad Du 
I»ehöver lör Din e/!l.'n fn tmgå ng i Nordensstörs tIl 
kU fSp rogntm . Vid N KI·sk olon studemr Du enligt 
mo dc:n ll1sle m etoder och m ed nk tivt s töd nv 
skicklil!n liirurc sonl enga gerar sig personlig t i 
j us t D in Irumglt n:!. I) jn fromt jd. 

l. kontakt nu med NIU -
d e t öppnar nya chanser 
Du ,'iii bli migot. Du tl rumme r om högre lö n. om 
aVaneefflllJ'tg, e tt y rke at t trivas med. om i k hld 
Itällning. högre Icvmltlu ta ndll rtl . S lut a d rö mmil . 
gå in för act gÖnl a llvar av Dina. phmcr. Det 
'önta steget är lä tt. dc t ii r baru att fylla i fri­
~upongen här och sk icka in d cn ti ll Kl-skolan. 
Gör dd nu, så nu r Du SJlllbbllre Ditt mil. 

hur långt Du kan nå på 
ett år med N Kl 
planmässiga -studier 

P .... e l! ur hinner nu tredjedelen ::IV " e rk. 
m iistnr kursen e lle r hä lften a\' en fönnll nsk u rs. 
};ör den som "iii a va ncera y llerli l!a re u tg:ör 
dessa kurser liimpli l!a elappm.il.1 på \ ägen m o t 
ingcnjörsexumen_ N r 2 i kupolI J!e n! 

I 1l1;III l-!a yrke n kriivs stultente n eller realen. 
likasu rör int räde "id höj.!re skolor och specia l· 
skolor_ Pit: elt ur hinner Du e n fjä rdedels ren I· 
kurs e lle r, om Du tagit r e lllen, en tredjedels 
~ymnnsicku rs Nr 3 i kllponl:'cn ! - -

• 
ali teletekniker - ett yrlc.e 
på: frammarsch • 

Gör "aniär på kontor _ 
NK. ökar Dina chanser 

Vi le \'e r i elektronike ns l ideva n '. Fra nll id sul. 
s ik lermt för te letekniker le r s i~ IIlItmer lysan­
de. Stor brist nider exem pelvis på. kom pctC! n. 
ta TV. repn ratörer_ Pil ett ur hi nner Du en full · 
ständig TV. elle r radiosen'icekurs_ Nr 2 i ku­
ponstt!n ! 

För de lönande kontorssy" lorna kräVl speci.l. 
kunskaper. Pil elt it:r hinner Du (med ha nd els­
~ymnas iee ,"ilmen som ~ru n d)en h ah ' lö retalf,l· 
ekollom kurs (m ed rClilexa me n)halva chefnek. 
rcternrkurscn (rut'd folkskola) e n hel kontor&­
kurs. Du k a n ockSl.i på ett lir hinna en hel 
s pn'tkkur5_ Nr 4 odt 5 j It llpollfte n! 

r; ---------FRIKUPONG :~=';::I··""····_M' •. , •.•• 
I 
I 

• 
• 

Sänd uta n kostnad NKI-skolans n ya ku rsprOAnlm.. lid· 
skriften " Pit: Fritid" grat is e tt å r o ch d en s tudieha ndbok 
jag neda n markernt med k ry". 
l . D H'1f ,"u W,r ;n,efliit 6. O 1~1,"b,klt,_ 

1. D T~k~;.k 111";14 ..... , 7_ D S .. I.I ... il ,.,.h"l.h 
l_ D .ul- .... ,hHlute .. _.. It"'l.~ 

<1_ D K .. t." .... "el .. A. ";".,1 .. D Tu"'" .. A. ....... 
S_ D M ....... ., . ... ku • .M. ,_ D F •• kt .......... 
O T,. O ("I' D r,_ D Ön. "'~ .,U .. _.l 
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VILKEN "KOMBI" ... (forts) 

TYSKAR MED UTRYMME -
Kombivagnen, stationsvagnen eller herrgårds­
vagnen som den också kallas, blir allt 
populärare bland den bilköpande allmänheten. 
Men vilken " kombi" är bäst? Behoven växlar 
från familj till familj, men för att ge en chans t ill 
jämförelse har vi på de följande fyra sidorna 
tag it upp fyra modeller, tre som ligger i 
toppen på registreringsstatistiken och en som 
ännu inte debuterat på marknaden men som 
emotses med stort intresse. Den sistnämnda är 
Volkswagen 1500 stationsvagn, som 
Teknik för Alla är först med att ställa upp mot 
konkurrenterna i samma storleksklass. 

Opel Caravan ligger i toppen på registrerillgsstatistiken föl' 
personvagnsregistrerade stationsvagnar. Under första halvåret 
i år såldes 2 145 Opel Caravan i Sverige eller lika många som 
traditionellt ledande Volvo Duett. Utan tvivel har Caravan nått 
sin framgång till stor del genom den eleganta formgivningen. 
Caravan är som bekant en specialversion av Opel Rekord, med 
vilken den delar alla väsentliga tekniska data. Motorn finns i 
två versioner, 1,5 liter och 55 hk eller 1,7 liter och 63 hk. varav 
den sistnämnda är den vanligaste. Caravan är besiktigad för 
fem personer eller 470 kg last utöver föraren och priset föl' 
hela landet är på gatan 12 677 kr med säkerhetsbälten monterade. 

12 T E KNIK .ör ALLA 21 /6 1 

C.r.v.n h. r ett 1,8 meter IIngt 
1.ltutrymme, nlr baklItet Ir helt 
und.nllllt, .lItd ungefl r vad 
.om behavI fa r an m.n bekvlmt 
ak.1I kunna bldda I bilen under 
camping . R .. ervhJulet atlr I 
hagra bakflygeln, och under gol­
vet finn I en ca 9 cm djupt ut­
rymme far verktyg, bogaerllna , 
stavl.r och .nnat .om m.n 
k. nlke vIII h. med m.n 1nt. 
gi rna vIII ha lIggand. bl.nd b.­
gaget. Golvet I r lacker.t och be­
Mver .lItd .kyddas på nlgot 
lin om man oha frakta r IIdor 
och .nn.t, .om k'n repa '.ck.· 
rlng.n. Farilrom.t takrlck kOltar 
185 kr extra men k.n Int. re­
kommenderas fa r tran. port .v an­
nat I n myck.t lin. fa remIl. 

Stationsvagn, herrgårds­
vagn, kombivagn, benäm­

ningarna är många. Det är 
på tiden att vi här i Sverige 
fAr fram en enhetlig beteck­
ning för den här bi ltypen. 
Eftersom ju varken stations­
vagn eller herrgårdsvagn har 
några förankringar i använd­
ningsområdet kvarstår kombi­
vagn eller vari or inte kort 
och gott "kombi" som den 
logiska benämningen. 

Fördelen med att ha "två 
vagnar i en" upptäcktes 
egentligen fÖl'st av småhand-

SAAB 95 h. r . n mycket k'rak­
terl. tl lk form pi lututrymmet. 
O. t Ir I den bak,. delen ,In 
.malt bero.nde pi att kiporna 
av.r hJulhu.en dragit. ut baklt. 
En praktl.k d.ta ll I r det I I .. t· 
nlmlgolv.t nedfilId. .lItrasl tet 
( ••• Id. 14) lom I uppflllt .klck 
ger plat. far tvi per.on.r. SAAB 
95 h.r ock" en .nnan ...... ntllg 
fardel, I .. tgolvet I r klitt m.d .n 
oam, tutllllkn.nde pl .. tyt.a, .om 
g.r ett t ... vllgt Intryck men An di 
til .n luta pi . Blklltet I r Inte , 
lom nl r det giller avrlg. har jlm­
,a ,da .tatlon.v.gn.r, Identlikt 
med personv.gnen. ut.n tunnare. 
R •• ervhJul.t ligger unde, bak­
altet och t.r bort .n d.1 av 
lotutrymmet far p .... gararn • . 

la re och hantverkare, som i 
sitt arbete var beroende aven 
skåpvagn med goda lastut­
rymmen men ändå ville kun­
na ta familjen med på en 
bilutflykt under veckohelgen. 
Här kom kombin 80m den 
idealiska lösningen, och det 
är ingen tillfällighet att Vol­
vo Duett, som ju rner eller 
mindre direkt är gjOl'd fö l' 
den al'betsfördelningen, 
snabbt tog ledningen i re­
gistreringsstatistiken. 

En förskjutning är emeller­
tid på väg. Nu är det mer 

SAAB 95 är ännu relativt ny på marknaden - den presen· 
terades i fjol - men har redan hunnit klättra upp till tredje­
platsen bland stationsvagnar i registreringsstatistiken. 687 
SAAB 95 såldes under första halvAret i Ar jämiort med 9643 
personvagnar av samma märke. Vad motor, kraftöverföring och 
konstruktion i stort beträffar är 95 :an identisk med SAAB 96, 
och den har alltså en 42 hk trecylindrig tvåtaktsmotor och fyr­
växlad växellåda. Vagnen är besiktigad rör sammanlagt sju 
personer, varav två kan sitta baklänges i det extrasäte, som 
kan fällas upp ur lastrumsgolvet. Lastkapaciteten ligger vid 
ca 450 kg utöver föraren . Priset för 95 :an på gatan är 12 270 kr. 



SVENSK ME 
och mer "vanliga" bilister 
som har upptäckt, att man 
faktiskt kan behöva en "skåp­
bil" över lördag-söndag, och 
att just kombin erbjuder yp­
perliga möjligheter när det 
gäller att tillfälligt frakta 
virke, cementsäckar, gräs­
klippare eller vad som nu be­
hövs för sommarstället. I och 
med den förskj utningen gli­
der också tyngdpunkten över 
mot den kategori, som vi i 
den här presentationen uppe­
håller oss vid, dvs. kombi­
vagnar, som endast genom en 

annan utformning av bakpar­
tiet skiljeT sig från person­
vagnsmodell av samma märke. 

Hur populär är stations­
vagnen? Om man för att f A 
en värdemätare tal' försälj­
ningen av kombivagnar av ett 
visst märke jämfört med to­
tala antalet vagnar av sam­
ma huvudtyp, så får man 
f ram rätt intressanta siffror. 
Opel Caravan t. ex. svara r 
[ör nära 20 procent av Opels 
småbilsförsäljning i Sverige, 
medan siffrorna för SAAB 
95 är blygsammare, ca 15 

Ford Taunus 17 M stationsvagn, som egentligen heter Tur· 
nier, ligger på fjärde plats i kombivagnarnas egen registre­
ringstabell. Försäljningen i Sverige under första halvåret 1961 
uppgick till 530 vagnar mot 3809 personvagnar av märket. 
Stationsvagnsmodellen av 17 M presenterades redan i samband 
med den första stora Ta unus-modellen och hann redan då vinna 
rätt stor popularitet. Den nuvarande är emellertid betydligt 
elegantare och visar att en stationsvagn inte alls behöver se 
ut som en skåpvagn för att vara praktisk. Taunus 17 M sta­
tionsvagn är besiktigad för fem personer inklusive föraren 
eller 550 kg belastning utöver föraren. I fråga om tillåten be­
lastning ligger Taunus alltså i toppen bland de här jämförda 
fyra stationsvagnsmodellerna. Priset för Taunus 17 M stations­
vagn är inklusive säkerhetsbälten och skatt ca 12600 kronor. 

hunuI 17 M I r oVlnllg 
dtJllvldl IH de n Inte pi 
nume rll vlnllgt altt hlr 
bl kdlS"en hl ngd I ISver­
ka nten_ I I tl llet bII dI , 
dlS rr,n ett extrl Illtgol v 
pi CI 60 cm nlr de n '1111 
ut. e l krutln hlr dl redl n 
fl lltl In I luckln med 
hj l lp I V e n utlfrln Atkom­
IIg vev. lIkl om Ope l Ca· 
ravan har Taunu I 17 M 
lackerIt plAtgolv I lastut­
rymmet. Ob.erverl alr­
Ikllt pi lee ringen IV blk­
och .toppljul ISver dlSrr­
IS ppnlngen, e n lpecilli­
tet flSr IlltlonIvagnen, 

FINESSER 
procent, och för Taunus 17 M 
ca 12 procent. Går man läng­
re ned på listan hittar man 
faktiskt märken av vilka nä· 
ra var fjärde bil säljs i kom­
biversion, t . ex. Borgward 
Isabella. 

Popular iteten växlar. vil­
ket i många fall nog får ses 
som en värdemätare på hur 
kombivagnen slagit estetiskt. 
Det motstånd som fortfaran ­
de finns mot den här utpräg­
lat praktiska typen av bil ba­
serar sig nämligen till stor 
del på. att man "inte vill åka 

Sto,. Vo lklwagenl I tl­
tlonlvagn her. som fram­
Olr IV bilden t. h.. ett 
nAgot hlSgre Illtruml golv 
In d. ISvrlga I tatlonlvag­
nama. Orsaken i r Itt gol­
vet hlr li gger ovanl lSr 
motorn , .om I r 6tkomllg 
genom en lucka I det av 
en gummi matta tickta 
gOlvet. FlSr oljekontroll 
och eventue ll p6fyllnlng 
be hlSver man dock Inte 
lyfta ut bagaget, efte rs om 
Itlckan och pAfyll nlngl­
hllet Iltter omedelbart In­
nanflS r bakluckln I en dr­
I klld .nedl tllld " trISIke l". 

omkring i en skåpvagn". Ju 
mera omsorg som lagts ned 
pA att f A kombivagnen att 
verka personvagn, ju lättare 
faller kunderna för dess prak­
tiska fördelar. 

Vilka ä r då fördelarna? 
J a. egentligen är de fler än 
man i allmänhet har klart 
för sig. 

Högst upp på listan kom­
mer g ivetvis fördelen av att 
vid behov kunna stuva in 
skrymmande föremål. Kom­
bin har en rejäl dörröppning 

(FOTtS. pd Msta sida) 

Volkswagen 1500' stationsvagn är liksom motsvarande person· 
vagnsmodell ännu ett oskrivet blad i svensk bilhistoria. men 
man kan utgA ifrAn, att den kommer att blanda sig i topp­
striden mellan stationsvagnarna. Motoreffekten blir 55 hk SAE 
och motorn ligger i en lucka under bagaget, vilket medför att 
lastrumsgolvet ligger nAgot högre än i de övriga här presente­
rade stationsvagnarna, se bilder på sid. 15. Typbesiktningen av 
vagnen är inte gjord ännu, men vagnen blir femsitsig och torde 
få en tillAten lastkapacitet av 400--450 kg utöver förare. Priset 
är inte definitivt fastställt men väntas bli ca 500 kr högre än 
personvagnens, som i sin tur preliminärt kan förmodas bli ca 
12 500 kr. I runt tal 13 000 kr skulle man alltsA få betala för 
en VW 1500 stationsvagn, när den någon gång vAren 1962 
börjar levereras till svenska köpare. Hur kommer den att slå? 

Vilken kombi rymmer m est? 

Det får n i veta i den unika utrymmestesten på 
nästa sida! 
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VILKEN "KOMBI" ... (for ts) 

baktill och genom att fälla 
undan baksätet får man ett 
lastutrymme, som ibland mot­
svarar längden på en normal 
säng. Lastkapaciteten hAller 
sig via 460-500 kg för de 
normalstora kombivagnarna 
av typ Opel Caravan. 

Ä ven om man inte kör om­
kring med flyttlass från som­
marstället utan bara gör en 
vanlig långtur med familj en, 
kommer emellertid kombins 
fördelar väl till pass. När 
baksätet är upptaget av pas­
sagerare har man fortfarande 
ett rejält bagageutrymme 
kvar, speciellt på höjden. 

Opel Caravan har liksom Taunus 11 M 
ett extn stuvnlng.utrymme ca 9 cm 
under , .. trumlgol"et. I vanliga f,1I 
ticka golvet I detta utrymme aven 
matta , lom emellertid pi bilden hlr 
Ar borttagen . Br. plita f6r . 15"1.,, 
verktyg, boglerllna, domkrah m.m. 

Den som har mer än ett 
barn brukar också ha bil­
problem. På långturer slum­
rar barnen lätt in, men hur 
blir det med bekvämligheten, 
när två eller tre småttingal' 
skall samsas om ett enda bak­
säte? Kombivagnen erbjuder 
en lösning. Man arrangerar 
exempelvis ett extra säte i 
bagageavdelningen ellel' också 
bäddar man för hela ung­
skaran på lastrumsgolvet, 
varefter far och mor kan få 
en betydligt lugnare långtur, 
medan ungarna sover gott 
utan att trängas. 

Campingintresserade upp-

SAAB 95 I r entam I den hir prll. 
kl .. len om ett erbJude .« uppflll. 
bert extr .. i te I bakvegnen. Tvi per­
l oner 'Ar platl och en perlon kan 
sltte ritt bekvlmt Iven under lingre 
' I rder. SIttbredden I r ca 77 cm, 



Ett gan lka originellt handtag ' li r 
bakluckan har TaunuI 17 M. Man 
fill e r ut en vev, vevar ned rutan 
och lIppnar luckan - Ir' n Insidan. 

täcker mer och mer att kom­
bin även där är modellen. 
Med två luftmadrasser kan 
lastutrymmet i de flesta vag­
nar förvandlas till en rejäl 
dubbelbädd, vartill kommer 
framsätet som en extra barn­
bädd. Egen utgång från "sov­
rummet" via bakdörren är ett 
extra plus, eftersom de van­
liga dörrarna kan vara nog 
så besvärliga att krångla sig 
ut igenom när vagnen är 
bäddad. 

Vilken Kombi ger mest för 
pengarna? Ser man enbart 
till utrymmet kommer den 
skåpvagnsbetonade Volvo 
Duett i toppen, men bland 
de här fyra blir valet svå­
rare. Opel Caravan leder med 
några centimeter på bredd 

längd över Taunus 17 M, 
dock har den utfällbara 

~all<l<l ckan som ett extra plus. 
trea kommer Volkswa-

1500 och minsta lastut­
rvinm"t har SAAB 95. 

när det gäller dörr-
ör.t~.~~;,e~~ höjd kommer Opel 
( som etta med SAAB 

tvåa, Taunus som trea 
VW som fyra. Taunus 
dock jämte VW 1500 

brljdaste dörröppningen med 
Opel och SAAB 
fyra. 
det bara a tt mä­
på skisser och 

r~~.~~~:":~:1~~a i skala O att dörr-
perspek­

visar rätt 
nedre delen. 

FlIr Inlpektlon av motorn I VW 1500 sta. 
lIonsvagn fi ller man upp en lucka I ba· 
gagerumlgolvet. Luckan tl ckl normalt av 
en stor gummi matta liver hela lal tut· 
rymmet. ReservhJulet sitter Ilngl t fram, 
di r det ock" flnn l ett enra bagagerum. 
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FÖREDRAR NI ATT KLISTRA IN ERA 

t ALBUM ELLEI 
Av STIG SANDELIN Foto GUNNAR WAHLtN 

Det är dyrt a tt färgfoto­
grafera, suckar kanske nA­

gan. Nog skulle det vara ro­
ligt att ta bilder i färg, men 
bara filmen kostar ju en 
vacker slant. Sedan måste 
varje 'bild monteras i en ram. 
Färgfotografering blir nog 
för dyrt {ör mig ... 

Ligger det nu verkligen till 
på det viset? För att få svar 
på den frågan har Tel.."llik 
för AUa gjort en jämförelse 
mellan kostnaderna för fär­
dig bild då det gäller färg­
film - både positiv för vis­
ning i projektor och negativ 
för färgkopior - och svart· 
vitfilm. Tabellen, som baserar 
sig på riktpriserna för ett 
filmfabrikat (priserna skiljer 
en del mellan olika fabrikat 
då det gäller färg), visar att 
skillnaden i kostnader fak­
tiskt inte är så stor, som man 
kanske skulle kunna tro. Ett 
färgdiapositiv i småbildsfor­
matet, monterat och kJart rår 
visning i projektor, kostar 
inte mer än 15 öre mera än 
en svartvitkopia av Sang-typ. 
Negativ färgfilm ställer sig 
dock något dyrare, men här 
har man också :fårdelen att 
fritt efter val beställa kopior 
i svartvitt eller färg. 

Valet mellan att visa sina 
semesterminnen i färg på den 
vita duken eller att klistra in 
minnesbilderna i albumet be­
höver därför inte vara be­
roende av kostnaderna iår 

film, framkallning och dylikt. 
Däremot måste man ta bän­
syn till att fäl'gfotografen får 
en del engångsutgifter innan 
han kan visa sina bilder. 

Det är klart att man till 
en början kan kJara sig med 
någwt av de enkla och billiga 
betraktningsapparater, som 
finns i marknaden. En sådan 
apparat är i princip en lupp, 
som ger en förstorad bild av 
diapositivet. En projektor ger 
emellertid en betydligt bättre 
och större bild. På sidan 18 
visar vi en del av de projek­
torer, som finns i marknaden, 
och här blir valet närmast 
beroende på hur mycket peng­
ar man vill satsa på sin 
hobby. 

Det går att projicera fä rg­
bilden mot en vit vägg 
eller ett lakan, men för att få 
verklig briljans och lyskraft 
hos bilden krävs en speciell 
duk. Den billigaste lösningen 
är bär en duk av pärlgalon­
väv, dvs. en duk av galon med 
ett speciellt mönster, som ger 
utomordentligt god ljusref­
lektion. En sådan duk behö­
ver inte kosta mer än ett par 
tior medan en s. k. pärlduk 
med inpressade glaspärlor för 
extra hög ljusreflektering går 
på f rån ca 70 kr och uppåt. 

Förutom projektor och duk 
behöver färgbildsvisaren ännu 
ett tillbehör, nämligen förva­
ringslådor för diapositiven. 
Sådana lådor, som kosta r 

VAD ÄR BILDKOSTNADEN FÖR SVART/V I 

Sv.rtvit film 

Sm' blld, 36 expo 
med kas.ett 

Rullfilm, 12 up. 
6XI cm 

Po.ltlv f. rgfllm 

Sml blld, 38 •• p. 
m.d k .... n 

Ru llfilm, 12 e.p. 
I x6 cm 

Negativ färgfilm 

Smlblld , 38 .. p. 
med k .... tt 

Ru lllllm, 12 .lIp. 
SXl cm 

FlImpris 

5:25 

2:040 

Fllmprl. 

8:15 

5:25 

FramkaUnlnp 

2:00 

1:50 

Film Inkl . fra mkallni ng 

11:50 

11 :75 

6:00 

6:00 



ER - ELLER VISAR NI DEM PÅ DUK? 

PROJEKTOR? 
från några kronor upp till ett 
par tior per styck, gör det 
möjligt att förvara diaposi­
tiven så att de effektivt skyd­
das från damm och solljus. 
Ofta är dessa lådor försedda 
med register, som gör det 
lätt att katalogisera bilderna. 

Ett färgd iapositiv måste 
monteras innan det kan visas 
i projektorn. I vår tabell har 
vi räknat med priserna för 
Agfas diaramar, men det 
finns ett stort antal olika ty­
per diaramar i marknaden 
och priserna för dessa varie­
rar i hög grad. En del ramar 
ger en slutgiltig och absolut 
dammfri montering, andra 
ger möjlighet att senare by­
ta ut diapositivet om man 
så önskar. Monteringen sker 
också efter olika principer. 
Det finns sj älvhäftande plast­
ramar för snabbmontage och 
det finns också finurligt ut. 
tänkta metallramar, som för­
seglas med hjälp aven enkel 
och prisbiJlig tiJlslutnings­
apparat. Valet mellan typ av 
diaramar blir väj här när­
mast en smaksak. 

Föredrar man att fotogra­
fera i svartvitt och klistra in 
sina kopior i album, behöver 
man inte bekymra sig för 
andra "extra kostnader" än 
vad själva albumet betingar. 
Sax för att klippa bort ko­
piornas vita kanter finns ju i 
hushållet och klistret kosta" 
inte många ören. Kontrollera 
bara här att klistret är vat-

OPIOR - FÄRG KOPIOR 

Kopl. l x I r.sp. 9 X12 pe r styck 

0:50 

0:50 

0:36 

0:35 

tenfritt - kopiorna kan an­
nars skadas vid inklistringen. 
Fotoaffärerna för lämpliga 
klistersorter, och det kan va­
ra klokast att hålla sig t ill 
dem. 

Ett album är ofta en 
ganska tråkig bilderbok, SOm 
knappast roar någon annat 
än själva fotografen . Sådana 
fantasilösa album är dock o­
nödiga. Inklistrandet skall 
inte vara ett själlöst uppra­
dande av bilder, utan det 
skall utföras med finess och 
fantasi. 

Det är faktiskt riktigt ro­
ligt att komponera sidorna i 
ett fotoalbum . Kan ni texta , 
så rita in bildtexter och trev­
liga rubriker. Semesteralbu­
met kan t. ex. också dekore­
ras med annat bildmaterial 
än det vanliga svartvita fo to­
materialet. Teckningar och 
figurer ur turistprospekten 
fö r den ort, som ni besökt, 
kan bli ett trevligt och färg­
sprakande inSlag. Tar ni då 
och då en rul1e på negativ 
färgfilm, så kan ni också 
pryda upp albumet med färg­
bilder, som blir ett omväxlan­
de och uppiggande inslag. Ni 
vet väl också att det går att 
göra papperskopior i färg 
f rån positiv färgfilm? En sA­
dan kopia i 9 X 9 eller 9 X 12 
cm är visserligen dubbelt så 
dyr som en färgkopia från 
negativ färgfilm, men kan 
vara värd sitt pris i många 
fall , 

FÄRGDIAPOSITIV? 

Pris för flrdlg blid 

0:70 kr 

0:82 kr 

Pris för färdig blid 

0:85 kr 

1:33 kr 

Syartvlt kopia 
9 x 9 r.sp. 9 x 12 

Fä rgkopia Pris för färdig blid 

0:70 1:75 

0:70 1:75 

Sy.rtvlt 1:11 kr 
Fl rg 2:16 kr 

Sysrtylt 1:64 kr 
Flrg 2:89 kr 

VÄND 



ALBUM ELLER .. 
(Forts. från fÖTeg. sida) 

AUTOMATIK 
TILL VARJE PRIS 
Teknik för Alla visar här ett 
representativt urval av de 
stillbildsprojketorer, som nu 
finns på marknaden. 

leitz Prado 250 ir en smAblldsprolektor, lom iven 
kan byggas om för v' sni ng av 8X6-diaposIUv. 
Strömn ingskylning finns som standard men proJek­
torn kan även utrustas med fl äkt . Smalfllm. ,ampa 
250 W. Med 100 mm-objektiv i r priset 33t kr. 

Unolcop Foell 7x7 tar 6X6-dlapo.ltlv. Tredubbla 
väggar och vlrmeskyddsfllter ger god kylning. Av­
sedd fiSr 250 W-lampa men kan även f iSrses 
med fl äkt och tar då 500 W-lampa. Halvautomatisk 
blldvlJL:lare finna som tillbehör till Unoscop Foeal. 

Volgtl l nder Zettomat II är även dan en s mAblld.­
proJektor. Helautomatisk. fjärrmanövrerad blldvb­
IIng och sU rpekontroll . lampor upp till 500 W kan 
anvindas tack vare effektiv kylflikt. Volgtländer 
Zettomat /I kan även kopplas till en bandspelare. 

Ag'a Dlamator H Jr e n ny tysk s mAbildsprojektor 
med haivautomatlsk manovrerlng av blldvbllngen . 
Apparaten har ett e ffektivt kylsy.tem och be lys· 
ningsa rrangemanget i r sA avpllut att det ger be· 
IYlni ng ut I kanterna pI -4 X4-dlapollllv. 176 kronor. 

Paxlmat S Eleetrlc 500 Jr en småbIldsprojektor med 
helautomatisk fj ärrstyrning av bildmatn ing och aklr· 
pelu l tarlng. VII .. hir I modell N 12, utrul tad med 
12 V 100 W IIsvoltl lampa . N 12 kostar -422 kronor. 
Flnnl även med amalfilmllampa och fliktkYlnlng . 

Prado 150 heter en leltz·proiektor för ImiblId. 
Projektorn har litet format , väl ventilerat lamphus 
förlett med vllrmefllter. Avsedd för s malfilmslampa 
pi 150 W. Bildhlllardelen i r vridbar. Prl l et är 
179 kr. Projektorn har 85 mm projektIonsobjektIv. 

lIesegang Fant! lir en tyak småbIldiprojektor med 
150 W·lampa . Fallschaktet har prismaföring för 
olika tjocklekar av dlapolltlven . Kan Aven forses 
med b!tdbandhlllare . Snabbvlxiare som tillbehor. 
Fant! kostsr 195 kr. Höj· och sInkanordning med ratt. 

( 
Zeiss Ikomat i r en helautomatis k småblldspro­
Jektor med servoltyrd fj ärrkontroll. Tar diapositiv 
med ella ramty:r.er. DubbelSi digt verkande kyln ing 
med vlrmesky dsmter. Objektiv Olatar 1:2,51100 
mm. l ampa 300 e ller 500 W. Prll 585 kronor. 

Oiamator M Ir e n helautomatisk Agfa.prolektor för 
s mlbild. Blldvlxll ng och s klrpelustaring sker med 
fj ärrmlnövre ringskabel. Som tlll ba hör finn I ocksl 
en ultra'J udapparat, som ger " tridiOs" man6vrerlng. 
Fl äktkyl ning. Priset pi denna projektor ir 395 kr. 

------ - ~, 

Paxlmat 200 tillverkas av Braun . Det I r en smi· 
blIdsprojektor med fl iktkylnlng , fö rsedd med ratt· 
matad magulnkontroll . Projektorn är avsedd för 
lampor pi 100 till 200 W. MagIlInet tar 36 bil der. 
Specialkondensor finns ocksi för -4 X-4·dlapos ltlv. 

Enna 150 är en s måbIlds projektor med halvauto. 
matlsk mag8llnmatn lng kopplad till en sl utare, 
som maskar för ljus et vid blldvixll ngarna. TIll 
denna projektor används e n lampa på 150 W. 
Priset pi denna 5XS-proJektor är 159 kronor. 

le ltz Pradovit N li r en hel automatlik projektor för 
hoga anspråk. Denna smiblldsproJektor I r utrustad 
med li gvollslamplystem och overs lagnäker vlxel­
stro msmotor for blIdmatning och Iju savsklrmnl ng 
vid bJldbyte. Den exklu .lvl Pradovlt koslar 613 kr. 

lIesegang Fantimat ilr en ha lvautomatisk småbilds­
projektor med opllk Pattlnast 1:2,8/85 mm. lam· 
pan är på 150 W och magasin finn l for 30 e lle r 
50 diapositiv. l lttlllgln9liga manöverorgan och 
modernt formgiven kipa. Fantimat kostar 219 kronor. 

BlIdvlxllngen skar med ett enda handgrepp pi s ml· 
blIdsprojektorn Volgtländer Perho. Flnlnltii1tnlng 
av sklrpan sker med specien tange nt. l ampa pi 
150 W. Projektionsobjektiv Strator 1:3/85 mm. Med 
mag .. ln fOr 36 diepositIv Ir prleat 153 kronor. 

Prisuppgifterna hur lämnats av ÅB Engelberg El-Foto, Stockholm. Riktpriser anges numera bara undantagsvis av /otoleveralltörernu. 
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FRAM-
SYNT 
SKOTTE 
En docka flck t,l,.a lom moden 'ltd 
John aatrd, 16m. tel..,IIIOfIHqte­
tlmenL Uppfl ............. Ull vInlIter. 

III ..... ...u.n: John Lotta Balnf, "'I .. • 
ni" bakom tel..,I.lo..... och en lY 
"'I"wpena mIttII.... pereoner. 

Visste ni att det var en 
skotte som uppfann televi­

sionen'!' Historien om John 
Logie Baird tillhör de märk­
ligare på uppfinningarnas 
område. I hela teknikens his­
toria finns det ingen motsva­
righet till hur Baird, fattig, 
sjuk och utan tidigare erfa­
renhet på det radiotekniska 
omrAdet, angrep och löste ett 
stort tekniskt problem. 

Baird rodd .. 1888 i Helens· 
burgh nära Glasgow och fick 
sitt rorota arbete som kratt­
verksingenjör sedan han stu­
derat fysik vid universitetet 
i Glasgow. Han trivdes dock 
inte med arbetet utan för­
sökt. sig i stället på af tärs· 
mannabanan. Först tillverka­
de han strumpor och skokräm 
i Glasgow men sllde snart 
sitt lilla roretag och utvand· 
rade till Västindien, där han 
och en god vän satte igång 
med tillverkning av sylt. Det 
misslyckades emellertid och 
då Bah·a insjuknade i mala­
ria, hade han inget annat att 
göra än att resa hem igen. 

Han slog sig ner i London 
och nu, efter flera års mer 
eller mindre misslyckad 
attärsverksamhe~ vaJtnad. 
Bairds tekniska intresse på 
nytt. Två projekt intresserade 
Baird, nämligen en rakhyvel 
med glasblad och televisionen. 

-
HAN UPPFANN 
T E L E V I S I O .N E N 

Yilket skulle han börja med T 
Han valde televisionen. 

ExperimentutruBtningen var 
minst sagt primitiv. Ett gam­
malt tvättställ fick bli stativ 
:for provanläggningen. I en 
gammal teburk doldes en el­
motor, som Baird köpt för en 
billig penning på ett skrot­
lager. Aven plåtburk och ett 
par 50-öres linser förfårdiga­
des en projektor, och ett an­
tal stavbatterier, en kuserad 
militär radiosändare, led­
ningstråd och en mängd slo­
pade radiodelar fick utgöra 
resten av utrustningen. 

Efter tre månaders arbete 
lyckades Baird våren 1924 
trådlöst överf"ora en suddig 
bild a v ett malteserkors. A v­
ståndet frAn sändaren till 
mottagaren var bara tre me­
ter, men Baird visste nu att 
han var på rätt väg. Pengar­
na var emellertid slut, men 
Baird fann en finansiär i 
George Seltridge, ägaren till 
ett stort varuhus i London. 

Selfridge lät Baird visa sin 
TV-anläggning på. varuhusets 
radioavdelning och ställde 
material och pengar tm :ror· 
fogande. Så. småningom blev 

bilden bättre och anlägg­
ningen funktionssäkrare. 

Baird härdade dock inte ut 
med att svara pi. mer eller 
mindre dumma fri.gor i sam­
band med demonstrationerna, 
utan flyttade al småningom 
tillbaka sin anläggning till 
bostaden. Understödet drogs 
in och utan pengar till mat 
och hyra tortsatte den envise 
skotten sina experiment. 

Den 2 oktober 1925 lycka. 
des Baird :for :farsta gången 
återge en människas ansikte 
på TY·skärmen. Han hade 
lyckats l Uppfinningen d .. 
monstrerades på den bri~ 
tiska vetenskapsakademiens 
sammanträde och Baird blev 
en omskriven och berömd 
man. 1928 kunde han per ka­
bel överföra en TY -bild till 
USA och den engelska radion 
började intressera sig :for 
Bairds system. 

Storroretagen på elektro­
nikens omrAde började nu in­
tressera sig f"or television och 
Mareoni Company lanserade 
ett elektroniskt system, 110m 
visade sig smidigare i prak­
tiken än Bairds, vilket arbe­
tade med hjälp av roterand. 
skivor. Ä ven om Bainis sy­
stem ersatts av ett annat, sl. 
rorringar detta dock inte 
hana märkliga insats. 
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Nä r Gagarin gjorde sitt historiska 
varv kring jorden klockades han för 

cirka 90 minuter. Det var den ungefär­
liga tid han hade att göra från start till 
landning. Det kan tyckas märkligt att 
hans etterf'öljare Titov hade unge:får 
samma varvtider. 

Det är inte alls märkligt. Ett "kos­
monautiskt" varv kring jorden skall -
såvida banan inte läggs elliptiskt, ta 
exakt 84,4 minuter eller 6 000 sekunder. 
Varken mer eller mindre. "Påläggs­
tiden" ror Gagarin berodde på accelera­
tion resp. retardation vid start och land­
ning. 

De där 5 000 sekunderna har man 
matematiskt räknat ut llngt innan Ca­
garin - eller i varje fall hans rymd­
resa - var påtänkt. Mannen som gjorde 
det var tysken Maximilian Schuler. Han 
sysslade bland annat med pendlar. Han 
brottades också med problemet hur man 
skulle f A en pendel att alltid vara in­
riktad mot jordens medelpunkt. Det kan 
man under förutsättning att uppbäng-
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ningspunkten alltid är stilla. Det är den 
i vanliga fan inte. Jorden - pi vilken 
denna uppbängspunkt befinner sig - är 
IAngt ifrån stilla. Och det hjälper inte 
att flytta upp upphängningopunkten -
om det nu kunde praktiskt genomfåras 
- i atmosfären, ty den är en del av 
jorden 'och fåljer med i rörelsen. 

Schuler fann att man får att få pen­
delutolaget lika med noll och således 
finna den exakta lodlinjen, behöver en 
pendel, som är lika lång som jordradien, 
dvs. 637 mil. Denna pendel skull. fl en 
svängningstid av 5 000 sekunder eller 
84,4 minuter. Och sA. är vi sAledes till­
baka - eller framme - vid Gagarins 
och Titovs varvtider. De lagar som be­
s~ämmer Scbulerpendelns svängnings­
tid ligger också till grund f"dr det jäm­
viktsläge som uppstår dA. man "nära 
markytan" cirklar runt jorden. 

UBATAR ... 

En amerikansk atomubåt ligger sedan 
några veckor - eUer kanske månader -

tillbakå någonstans i Atlanten. Dess 
främsta vapenutrustning är Polaris­
raketer. Ubåtens befålhavare kan i vilket 
ögonblick han vill exakt fastställa sin 
position bara genom att titta pI. ett par 
instrument. Men varken han eller han! 
biträdande officerare behöver kliva upp 
på den blåsiga och kalla kommando­
bryggan och ta solhöjden med sextant 
eller pejla ubåtens låge med hjälp av 
radiofyrar eller radar. Ubåten behöver 
inte ens gå. upp till ytan för positions­
bestämning. Den kan ligga i veckotat un­
der vattnet och f"ålja med. strömmarna. 
Dess navigeringssystem sköter auto­
matiskt om positionsbestämningarna. 

... ROBOTAR • . . 

Om denna ubåt fick en plötslig order 
att med sina Polarisraketer anfalla ett 
mål ett antal hundra mil bort, skulle 
denna order kunna verkställas i prak­
tiskt taget samma ögonblick den kom, ty 
Polarisraketema är f"6rsedda med sam· 
ma navigeringssystem som ubåten. De 



bAda systemen är dessutom samordnade. 
Besättningen behöver endast ställa. in 
den önskade träffpunkten, skjuta ut ra­
keten och meddela att ordern är utrord. 
Maskineriet sköter resten. 

Det är också mycket sannolikt att ra­
keten träffar tämligen nära det angivna 
målet. Och detta os. vsett var ubåten be­
(ann sig i avskjutningsägonblicket. Om 
den befann sig i över- eller undervat­
tensläge, om dess ror pekade mot norr, 
söder, öster eller väster, om den rullade 
eller låg stilla.. . Ubåten och raketen 
har ett navigeringssystem som i var je 
ögonblick vet det exakta läget och tar 
hänsyn till detta! Raketens navigerings­
systern tar också hänsyn till den avdrif t 
som vindar och ändrade luf ttryck och 
temperaturer kan ge upphov till under 
månghundramilalärden mot målet. Det 
tar hänsyn till jordens rotation, ändra­
de gravitationsvärden med anledning av 
ändrad position i rorhållande till poler 
och ekvator . . . Det tar alla nödvändiga 

(FOf't. . pd s!!l. U) 

TRÖGHET 
SOM 

--
TRAFFAR 
En primär egenskap hos all materia 
- att göra motstånd mot varje förändring 
av rörelsetIlIstAndet - ligger till grund 
för en ny navigeringsmetod. 
Idag används systemet - tröghetsnavigering -
pA vissa ubåtar, robotar och raketer 
och I morgon kommer det pA bAd e krlg.flygplan 
och passagerarmaskiner. 
I denna artikel beskrivs principen 
för detta verkligt trllH.lIkra system, 
som varken behöver optl.k sikt 
eller radiokontakt och som Inte kan störas 
utifrAn eller pejlas In. 

A. YNGVE NORRVI 
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TROGHET SOM TRAFFAR (forts) 

RYMDÅLDERNS NAVIGERIN 
hänsyn för att träffa rätt i må.let och 
gör det på några promilles felmarginal 
när. Ingen radar- eller radiosändare i 
världen kan störa dess färd, ty robotens 
navigeringssystem arbetar inte med så­
dana medel. Den navigerar på egen 
hand utan varje markkontakt. 

.. . OCH FRAMTIDA FlYGPLAN •.. 

Morgondagens trafikflygplan kommer 
sannolikt att utrustas med motsvarande 
system. Det komplicerade system av ra­
diofyrar som nu krävs för att lotsa 
flygplanen fram till rätta positioner 
kommer att bli överflödigt. Magnetiska 
oväder och andra naturelektriska fe­
nomen kommer inte att kunna störa eller 
försvåra navigeringen av framtidens 
flygplan. De kommer att vara oberoende 
av markkontakt ända tills trafikledaren 
av säkerhetsskäl måste ge sina f"örhåll­
ningsorder om uppträdandet inom flyg­
platsens nänon. 

... NAVIGERAR MED TROGHET 

Vilket underbart maskineri är 'det då 
som ubåten, Polarisraketen och morgon­
dagens trafikflygplan har utrustats 
med? 

Ordet är tröghetBno.vigering I 
Det kan tyckas föga välfunnet att tala 

om tröghet när det gäller raketer, som 
rusar fram med mångdubbla ljudhastig­
heten, och flygplan, som håller sina mo­
diga 1000 km/ tim (om man nu inte 
fullföljer tanken på att också skapa 
transportflygplan med farter på 3 000-
S 000 km/ tim) . 

T röghetsnavigeringen grundar sig på 
en primär egenskap hos materien, näm­
ligen motstånd mot varje f"örändring av 
rörelsetillståndet. Ni kan själv lätt kon-

Accelerat ion 

ACCELE - / INTi -
ROMETER GRATOR I 

statera detta faktum. Placera ett f"öre­
mål på ett glatt underlag. Ryck hastigt 
undan underlaget. Föremålet ligger näs­
tan alldeles stilla. Om inte friktionen 
funnits, så skulle föremålet ha legat 
fullständigt stilla. T ill föl jd av trög­
heten. 

Och vad ha r nu den inledningsvis 
nämnda Schulerpendeln med t rögheten 
att göra? 

Tröghetsnavigeringen (som kommer 
att fil. den allra största betydelse för 
rymdfarten i alla dess former) bygger på 
mätningar av förändringar i rörelsetill­
ståndet och på en av fysikens grund­
lagar som Newton formulerade. Den 
säger att "mn man vill accelerera en 
massa. så fO'rd".CJ,IJ en klraft Bom än- pro­
portionell mot a.ccelerationens 8torlek". 

För att mäta accelerationen används 
ett instrument som innehåller en rörlig 
kropp och en anordning med vilken man 
mäter den kraf t som fordras för att 
hålla accelerationskraften i jämvikt . 
Instrumentet kallas accelerometer och 
är välkänt rör många bilister och de 
flesta flygare. 

I princip - men bara i princip 
löser man tröghetsnavigeringe.ns p~ 
hlem så här : En accelerometer mäter 
accelerationskraften och ger till elek­
trisk spänning omvandlad information 
därom till en integrator. Denna omvand­
lar accelerationen till hastighet och det­
ta värde omvandlas i sin tur till en 
elektrisk spänning. Denna matas in i 
ytterligare en integrator, där hastig­
heten omvandlas till tillryggalagd väg, 

Med en sådan anordning kan man a llt­
så i princip få reda på både acceleration, 
hastighet och vägsträcka, alltsammans 

INTE- INDI-
GRATOR I KATOR 

LINJÄR 

uppgifter som behövs i ett navigerings­
system. 

En förutsättning för att detta system 
skall fungera är emellertid - främst 
på grund av tyngdkraften - att acce­
lerometem ständigt befinner sig i ezakt 
hcmsonta.lläge. Man måste alltså finna 
en plattform som ständigt håller aecele­
rometern i horisontalläge oavsett vilka 
rörelser som farkosten gär. Detta är ett 
villkor som är mycket svårt att uppfylla 
och i de flesta normala fall omöjligt att 
uppfylla. 

EN 837 MIL LANG PENDEL BEHOVS .•• 

Normalen till horisontallinjen eller 
våglinjen är ju vertikallinjen eller lod­
linjen. Vet man den ena så vet man 
också den andra. 

Och nu kommer Schuler och hans pen­
del in i sammanhanget. Schulerpendeln 
- om den nu kan konstrueras - ger 
oss den exakta lodlinjen. Men eftersom 
den måste ha en längd av 637 mil (!) 
så blir den minst sagt opraktisk. Där­
för måste problemet lösas på ett annat 
sätt; man måste konstruera en artifi­
ciell pendel med svängningstiden 5 000 
sekunder eller 84,4 minuter. 

ö sterrikaren S. Reisch gjorde en 
principiell lösning av detta problem re­
dan på 40-talet. Att det då in te kunde 
lösas praktiskt berodde främst på. att de 
komponenter som systemet krävde då 
ännu inte fanns tillgängliga. 

... MEN MAN KLARAR SIG 
MED EN "MODELL" 

I Reischs lösning återfinner vi acce­
lerometern, som till en integrator ger en 
till elektrisk spänning omvandlad signal, 

INTEGRE-
ACCELERO- INTEGRATOR RANDE 
METER GYRO 

J I - I I 

(~/ PLATTFORM 

SERV~OTOR / 
FÖRSTÄR-
KARE 



:iSMETOD 
svarande mot accelerationskraften och 
lutningen. Acc:elerometern är placerad 
på en plattform, där man också placerat 
ett gyro, vars läge t"örändras med sig4 

nalen. Gyrot indikerar ett visst läge och 
ger i sin tur en signal till en motor, 80m 
vrider plattformen. En signal till accele­
rometern medför att plattformen sA små­
ningom ändrar sitt läge sA att acc:elero­
meterns utslag minskas. Resultatet bUr 
en pendling frAn ett lutningsläge till ett 
annat. Om man ställer in denna konst­
gjorda pendel sA. att den får 8vängnings­
tiden 84,4 minuter .. sA. har man fått en 
anordning 80m indikerar vertikallinjen 
(och därmed horisonten). Hur man än 
flyttar denna plattform, så bibehåller 
den sitt givna läge. 

Ett sAdant instrument kan användas 
rör att mäta hastighet och väg i en rikt­
ning. Genom att röra in tvA sAdana in· 
strument, orienterade exempelvis utefter 
en meridian och en parallellinje, kan 
positionen e1le,r rorändringar idensam· 
ma fastställas. 

Genom att införa ett tredje gyro pA 
plattformen blir det vidare möjligt att 
fixera dess kursriktning, exempelvis 
mot norr. Därmed har vi i princip löst 
tröghetsnavigeringens problem. 

Ett navigeringssystem byggt på trög­
het!principen innehåller tre viktiga en· 
heter: 

A. Plattformen, som övervakas av 
sina tre gyron och aecelero-­
metrar. Den ligger ständigt i ho. 
risontalplanet och bibehåller en 
referensriktning, exempelvis mot 
norr. Detta sker oavsett vilka 
rörelser farkosten gör och i viI· 
ket läge den befinner sig. 

B. En kalkv/ator, 80m tar hand om 
informationerna frAn plattfor· 
men, bearbetar dem elektroniskt 
och sänder dem vidare till ... 

C. Preaentatiomimtrumenten, på 
vilka man i ronta hand kan 
avläsa bl. a. hastighet, det mo­
mentana läget och den aktuella 
positionen. 

EN SNURRA MED PRECISION 

Den utan jämförelse viktigute kom· 
ponenten i ett troghehnavigeringssyatem 
är gyrot. Precisionskravet i de "snur· 
ror" som används i en "plattform" ror 
troghehnavigering är närmast enormt. 
Desl "vandring" eller drift (ett vanligt 
fel hos gyron) får exempelvis inte över· 
stiga 0,01 grad under en timme. Detta 
betyder bland annat att tyngdpunkts­
balanseringen i en gyromotor, som väger 
50 gram, måste göras pl en miJjondeJs 
millimeter när. 

Temperaturkontrollen i dessa gyron 
är ocksl viktig f"or att man skall und· 
vika tyngdpunkhf"årskjutningar. Tempe­
raturen mlste övervakas kontinuerligt 
och rorändringarna flr inte överstiga 
0,1 0 C. Vad detta innebär f"orstAr man 
bättre när man vet att tröghetsnavige­
ringen kanske främst kommer till an· 
vändning i flygplan och rymdskepp, där 
de yttre temperaturf"orändringarna inte 
bara är mycket stora utan ocksl sker 

FRÅN 

mycket snabbt. 
starta i en 
21J..-.40 
några 
där 

ENDEL TILL INSTRUMENTT AVLA 
en anläggning för tröghe/.nacigering i ell flygplan. 

emellertid 
klass som 

PLATTFORM 

STRO!':1FORSORJNING 

(det ingår minst tre gyron i ett d.dant) 
kostar menan 25 000 och 75 000 kronor. 

m SYSTEM SOM INTE KAN 
P~LAS ELLER SnJRAS 

Idag används tröghetsnavigering 
främst i vissa amerikanska ubåtar, i 
robotar av olika slag (bland annat i 
Polaris) och i rymdraketer. Man har 

(Forts. pil tid. ~O) 
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FERGUSON 

VINTERVÄG 
BIlIstenI IvAra.te prOvning, vlntarld!rnlngen, 
står för dörren. Skulle problemet vara mindre 
om våra bilar gjorde. annorlunda? Hur Ikulle 
t. ex. "världena aäkraste bU", Ferguson, reagera 
under nordiska vlnterfärhållanden 
frågade vi en av direktörerna I Fergusona 
forskningsbolag, Noil F. New.ome. 

Av STIG BJORKLUND 

2 4 TEKNIK för ALLA 21/61 

Kan fyrhjulsdrift 
F RÅGA: H ur reagerar F ergusonbilen 

vid panikbromsning på myck et halt un­
derlag, dvs. motsvarande en nordisk 
vinterväg med ishalka? Normalt fAr 

~
an ju räkna med att hjulen under så.­

- ana fårhA.1landen låser sig nära nog 
lixtsnabbt vid försök till bromsning. 
SVAR: Vdrl 81/slem för fllrhju1adrift 

garantera..., att inget enskilt hjul och 
inget hjulpar l48er sig vid panikbr.".,... 
ning ens under mycket 81Idr halka. 
Mazaret br<nn81'egulator sörjer f ör att 
alla fyra hjulen inte kan 1480. sig s ...... 
tidigt. 

FRÅGA: Detta innebär alltså att 
bromssträckan på. en hal vinterväg 
måste bli extremt lång, eftersom Fer­
gusons inbromsning blir utpräglat "rör-
siktig". . 

SVA R : Riktigt, bromssträckan blir . 4 
ldng som underlaget kräver, men heRe.,. 
inte en meter längre. 

FRÅGA: Lätt pumpning på broms· 
pedalen har i många år rekommenderats 
som den bästa. utvägen när man tvingas 

... bromsa på mycket halt underlag. Med 
tanke på funktionen hos Maxaret broms. 
regulator, som ju vid risk för hjullAs· 
ning lä ttar bromstrycket med en frek· 
vens av sex gånger per sekund, skulle 
man alltså kunna kalla F ergusons in~ 
bromsning ror den idealiska pump~ 
bromsningen. 



~lara halkan? 
För ett par år sedan lanserades emel­

lertid en annan teori, nämligen att man 
fick kortare bromssträcka genom att 
med vissa intervaUer panikbromsa hArtt 
sA att vagnens framdel pressar de lAsta 
hjulen mot vägbanan. Uppehållen mel­
lan bromsningarna skulle bl. 8. ge 
vagnen stynnöjlighet, 80m ju rörloras, 
när hjulen är lAsta. Vad säger man hos 
Ferguson om detta 1 

SVAR: Ollicieu.. jämfÖf'ande prov 
med "normal" panikbrom.ming, pump­
br0m8ning och brom.rning enligt den nYBB 
nämmfa. teorin med rytmiska inlw0m8-
N1I.{Jar har g;orta i England med er­
farn4 förare. Resultaten visad. att den 
mtnämnda metoden gav längsta broms­
sträckan och pumpbromming den kor­
taste. Vetta fÖf'anledde vdrt vägforsk­
ning8'imtitut att /a.stsld., att 80m man 
utu"ckte det, "automati8k pumpbrom..­
"ing" ,kuUs g,e det absolut båda. re­
mltatet. Slidan automati8k pump broms­
ning ombea6r;s just av "dr bromsregu.­
latar M lUJ;at'_~ 

FRÅGA: Inbromsning genom nedväx­
ling rekommenderades också vid halk­
körning. Hur är det med Fergusonbilen 
i detta avseende! Vagnen har ju hyd­
raulisk momentomvandlare med en "om­
körningsväxel". Kan den senare kastas 
in :för bromsning eller är det menings­
löst, eftersom bromssystemet självt stop~ 
par vagnen pA kortaste möjliga sträcka? 

SVAR: Inkoppling av 'Vdr "plus'Viizef', 
80m vi kallar den, ger en ml/cket -Ile"" 
ii'V motorbroms och är betydligt säkrGre 
pd ishal 'Väg än ned'Växling med en van­
lig kon'VentioneU 'Vä:eeUdda.. Detta beror 
pd den genom oljekoppIingen jämfÖf'el­
aevis mjuka. inkopplingen a'V dri'V~ eller 
bromskraf!en i fÖf'ening med den 
betydligt mindre kraften per hiul hos 
Ferf/U8on. Genom att an'Vända plus­
'Vä2:eln för motorbromsn.ing i kombina­
tion med 'Vanlig bromsning ndr man ut. 
märkta resultat. 

FRAGA: Bromsar kan stundom vara 
olika "kvicka" vad IAsningsgränsen be­
träffar. Om ett hjul hos en vanlig bil 
låser sig före de övriga, sA kvarstAr 
dock full broms:förmAga hos dessa tre, 
och :föraren har en chans att genom mot. 
styrning kompensera en eventuell sladd. 
Hur går det med Ferguson, om ett hjul 
vill IAsa sig :före de andra? Kommer 
bromsregulatorn att ögonblickligen träda 
i funktion och därmed sA. att säga rätta 
sig efter den sämsta bromsen, och där­
med ge längre total bromssträcka än 
vad som annars skulle ha blivit fallet! 

SVAR: Ä ven utan br"""",.gulatorn 
sku.Ue det vara omöjligt fÖf' ett hjul hos 
Ferguon att låsa Big fOr6 de andra.. Sd­
dana tendemer utjämnas a.utomatiskt 
genom d." centrala dillerentWIen. 
Br0111.81"egulatorn. kommer i funktion en.­
dast när samUiga fl/ra hjul luw ndtt 
ldmingsg-rämen. Beko1Jet a'V brcmt.8;us­
tering finns gi'Vetvia här liksom h08 tra­
ditionella 'Vagnar. 

FRAGA: Ni har tidigare framhållit, 
att det skulle bli för dyrt att instaUera 
Maxaret bromsregulator i en vanlig bil, 
eftersom man dA skulle behöva en enhet 
vid varje hjul. Skulle man inte kunna 
tänka sig att i stället begränsa antalet 

(Fort.. pd sid. ~!) 
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I Den frrtIjuledrtvnl Fe,...onbll.. bn ock" k6n. 
Nr h.lrt I kurvan. R .. ult8t ... blir I d fan en Jim" 
.IId"ln, UlAt trAn Idealll"le. genom kvrwn. 
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Kapplöpningen mot månen är i fuU gång 

och i USA är man beredd att .aUa 200 000 

miljoner kronor (!) på Apollo - en farko.t 

m bland andra uppdrag ock.å .kaU landa på och 

.torta från månens yta med tre man ombord. 

VIND! 



Apollo-proJektetl tre uppdrag Ir. f6r det f6,..tII, Itretlbllnef1ykt krtng lorden; f6f ct.t and,.., Nndnlng .., 
mln.ni f6r det tredje, den eganUI;a mlnflrden, vilken Innefattlr " mJuk' landning .. mt Alerflrd till lorden. 

USA :S projekt Mercury har nu nått 
ganska 1ångt, även om det har blivit 

kraftigt försenat i järnrorelse med de 
tidigare planerna. Speciellt i år har 
roretaget visat sådana framsteg att 
det väl inte är al1deles fel att tänka sig 
att detta varit en bidragande orsak till 
att president Kennedy vägat kasta 
USA:s prestige i vågskålen i tävlan med 
Sovjet och fått kongressen med på en 
kraftig anslagsökning till Projekt Mer­
curys efterf'oljare Projekt ApoUo, genom 
vilket tre amerikaner tidigast 1967 tänks 
kunna landstiga pä mänen. 

Det är en mycket stor skillnad mellan 
de båda projekten i nästan alla avse­
enden. Projekt Mercury startades redan 
hösten 1957 under direkt tryck av de 
sovjetiska sensationerna med Sputnik I 
och II, men har hela tiden fått dimen­
sioneras av den enda bärlarkost som le­
gat sä pass långt framme i utveckling 
'OCh tillverkning att maD vågat räkna 
med den: långdistansraketen Atlas. För 
Apollo kommer jättestora bärfarkoster 
att "skräddarsys": Saturn och Nova. 
Miljön rår Mercury-satelliten är sedan 
en läng tid ganska känd j rymden ca 300 
km ut bjuder inte på några avsevärda 
överraskningar i fråga om miljöinverkan 
efter den intensiva utforskning med 
jordsatelliter som redan ägt rum. Men 
månrården har sin egen dramatik med 
nya och okända faror, och även om en 
rad projekt med. obemannade sonder 
skall skaffa den nödvändiga förkunska­
pen, och även om - vilket väl inte är 
osannolikt - ryssarna hinner {'öre och 
lyckas bevisa "ofarligheten" bos roreta­
get, bjuder ändå den bemannade mån­
rården på så stora svårigheter rent 
tekniskt sett, att upp- och nedfärden till 
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resp. frAn en kretsbana kring jorden 
måste te sig avsevärt mycket lättare. 

Månfärden är den rårsta verkliga be­
mannade "rymdrården". Apollo-farkos­
ten skall styras mot en främmande him­
lakropp, vars gravitationsfålt samver­
kar med. jordens på ett ytterst komplice­
rat sätt. Farkosten skall sättas ned på 
månytan på ett sådant sätt att hastig-

het och höjd samtidigt blir noll och där­
efter skall farkosten med de begränsade 
medel som finns ombord starta mot jor­
den {'ör en lika komplicerad bana som 
utfärdens. Slutligen skall raketen tas 
ned till jordytan oskadd efter att ha 
kommit in i jordatm08f'åren med dubbelt 
så mycket rörelseenergi per kg farkost­
vikt som en "nära" jordsatellit besitter. 

UPPDRAG OCH FAAKOST­
KONSTRUKTION 

Projekt Apollo måste naturligtvis Cör­
verkligas i etapper. Dessa är: kreuba­
nef1ykt kring jorden, rundning av må­
nen samt den egentliga mAnf'ården med 
"mjuk" månlandning. Motsvarande des­
aa tre uppdrag har tre olika grundtyper 
vuxit fram efter de studier som utförts 
av tre stora USA-firmor och N ASA, 
dvs. den amerikanska rymdkomissionen. 

Apollc,·A är jordaatelliten och NASA:s 
"riktvärde" rör vikten är ca 6,5 ton, ett 
värde som dock sikerligen kommer att 
överskridas. De många farkostkompo­
nenterna kommer att provas ut i krets­
banans miljö. Besättningen skall i 
Apol1~A tränas rår de kommande, mer 
avancerade uppdragen. Möjligheten att 
dessutom utröra teknologiska och veten­
skapliga studier är så självklar att den 
säkerligen kommer att utnyttjas. 

Så småningom kommer kretsbanorna 
att göms mer och mer elliptiska och 
man kommer att gå över till fas nr 2: 
mån rundningen. Här kommer Apollo-B 
med bortåt 12 tons vikt att användas 
för inträning och repetition av fler av 
de manövrer som krävs under den slut­
liga mAnfärden. Bl. a. kommer man att 
genomföra nedfärden i jordatmosfären 
från flykthastighet för första gången. 
En i sanning nervkittlande upplevelse l 

Den egentliga månfarkosten Apollo-C, 
blir givetvis mycket större än de två 
föregående. eftersom den måste inne-



hålla en mängd drivmedel för inhroms· 
ning mot och start från månytan. Man 
räknar f.n. med bortåt 65 ton. 

För Apollo-projektet har man accep­
terat det s.k. "modul"-begreppet, varmed 
menas att de olika fal'kosttyperna på 
olika sätt är uppbyggda av enheter, som 
återkommer i de olika typerna. Själva 
kabinen är gemensam för alla tre. Den 
tjänstgör som ett fäl'dkontrol1centrum 
och skall ge plats åt tre man utan att 
det blir alltför obekvämt. Den bredare 
änden är med all säkerhet utformad som 
en s.k. "ablationsnos" ror att nedfarten 
genom jordatmosfären skall klal'as, dvs. 
den torde vara beklädd med ett "abla­
tivt" (= "avskalande") material, som 
vid den aerodynamiska uppvärmningen 
smälter och förgasas och på sA vis skyd-
dar farkostens inre. "-

Enhet nr 2 är en fl'smdrivningsenhet, 
även den gemensam föl' alla tre typel'na. 
Den skall användas för manövrer i krets­
bana kring jorden, föl' retardation av 
farkosten från anflygningen från jorden 
in i en kretsbana runt månen samt för 
acceleration vid återfärden till jorden. 

Enhet nr 3 existerar endast för 
Apollo-C, nämligen det extra raketsteget 
för landning pA månytan . 

STARTEN FRÅN JORDYTAN 

Det är intressant att notera att man 
vid programmets uppläggning inte har 
vågat satsa något på 8. k. "kretsbane­
pausteknik", dvs. metoden att använda 
ett slags farkoster endast för uppfärj­
ni.ng av tillräckligt material till en krets­
bana kring jorden, där ett speciellt 
"månskepp" skulle kunna byggas. De 
bärfarkoster som startar från jordytan 
för direkt transport av själva I'ymdfar­
kosterna till dessas olika uppdrag blir 
då givetvis av väldiga dimensioner. 

För ApolIo-A används C·l·versionen 
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av ~:~~~:'~~~!~\~~~f~:~~i~~ är numera tänk t som (se Tf A nr 
9/61) och föra upp 9 
tons nyttolast i på upp 
till 500 km höjd. ca 500 ton. 

C-2·versionen är sedan en 
tid nedlagd och c-a att 
accelerera flykthastighet 
f. v. b. till ingen. C-3 inne-
hAner i sitt två eventuellt tre 

F-l med bortåt 

För "P'OWO-v till flykt.. 
hastighet n. med ett bär· 
farkostprojekt /naml,et "Nova", vil-
ket gått stadier. Den 
första den var 

påtänkt s~'~~~~~;~1k~'I~~~'"0-v , projekte· 
rats för en i första steget 
av "endast" ca ltIp. För t illfället 
räknar man i med åtta F-l i 
första steget, ragkraft av 
ca 5500 Mp, 4000 tons 
startvikt eller kombination 
av fasta l'aIKe1.er. 

Eftersom 
kost som helst a 
mindre riskfylld 
liga Apollo-typer 
kabinen utrustas 
stem i form av räd~niTlg,,,akel'er. 

LANDNINGEN PA 
FRA N MANYTAN 

Innan det första 
Io-C landar på 
en obemannad 
sak medelst 
repetition" av 

pAv"k,.~ en 

1 
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Starttarkolter: F6r Apollo-A IVS" e'·ver,lonen IV Satumrlklten, fa, Apollo-
8 Slturn C·3 och fa r Apollo-C den projekteride JIH.,ahten Nova. 

den mest kritiska delen av hela upp· 
dl'aget. Dessutom kommer månytan då 
att tidigare ha utforskats på avstånd 
och näl'a hån av de nu utarbetade 
eller projekterade obemannade mån­
sonderna: " Ranger" för rundning och 
hårdlandning, "Surveyor" för mjuk­
landning och stationär tel'rängunder­
sökning samt "Prospector" rör närma.­
re utforskning av mAnytans beskaffen­
het. För närvarande uta rbetar man 
fÖl'slag t ill olika landningsförfaranden. 
FÖl'utom den klassiska metoden med 
farkosten som "sätter sig" verti­
kalt på sin raketstråle under en väl av· 
vägd retardation överväger man hori­
sontell landning och start, varvid det 
extl'a raketsteget, enhet nr 3, (se undre 
bilden på sid. 28), förses med extra ra· 
ketmotorer med en dragkraft verkande 
vinkelrätt mot stegets längdrikt ning, så 
att detta sänker sig ned "på sidan" i 
landningens slutskede. Starten aven· 
hetel'na 1 och 2 kan sedan utföras med 
raketsteget inriktat och stöttat av ett 
tl'epunktsställ. 

NEDFARTEN J JORDATMOSFIIREN 

Retul'banan till jorden blir i ett av· 
seende svårare och känsligare än uti år­
den. För att farkosten vid inträdandet i 
jordatmosfären skall få rätt riktning 
på rätt höjd med de små marginalel' som 
är nödvändiga behövs ett precisionsbe­
tonat styrprogram under senare delen 
av färden. Man kan definiera en "korri· 
do r" som utgör mellanrummet mellan 
gränserna för de banprofiler som är de 
enda möjliga rör att nedfarten skall 
lyckas. Å ena sidan får rymdskeppet inte 
komma in för flackt på alltf'ör hög höjd. 
Risken är då att rodren får för liten 
vel'kan, eller kanske ingen verkan alls, 
med den påföljd att skeppet endast 
svänger runt jorden i en parabolisk ba-

(FOTt.. på nästa ,ida) 
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DESTINATION MÅNEN (lorts) 
na, med jorden i parabelna brännpunkt, 
:tår att därefter lämna vAr planet. Å 
andra sidan kommer en alltf"dr brant 
nedfart i atmosfärens yttel1lta lager att 
bromsa .1 kraftigt och värma JlPP skep­
pet sA mycket att astronauterna om­
kommer av :for stora g-påkänningar och 
höga temperaturer. Denna korridor är 
smal men kan vidgas genom att farkos­
ten, trot8 att den saknar vingar, har 
visl aerodynamisk bärkraft, vilken kan 
utnyttjas till att modifiera banan. 

DYRBART ATT RESA lORDEN MANEN 
TUR OCH RETUR 

Det faktum att tolv firmor har ut­
valts av NASA:. grupp för rymdupp­
drag att lämna anbud tör primärkon­
trakt (huvudansvar) för ApoHo-skeppet 
vittnar vältaligt om både den grundlig­
het varmed USA nu går tm verket och 
om de enorma kostnader som är aktuella. 
I den sista och slutgiltiga revisionen av 
f . d. president Eisenhowers NASA-bud-
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get f"dr Aret juli 1961-juni 1962 höjde 
kongr .... n anslaget f"dr Apollo från 163 
till 830 miljoner kr. ökningen .kalI be­
strida ett tidigare igångsättande av 
kontraktering av vissa materialunder­
leveranser, av provflygprogram samt av 
utvecklingen av enhet 3, jämte en större 
fonder ing för startbärfarkO!!lterna. 

I april i Ar uppskattades grovt hela 
mAnfårdsprogrammets kostnad till ca 
200 000 miljoner kr. Man anser nu att 
hälften bör räcka, men N ASA är syssel­
satt med att f'örlÖka få mer preciserat 
hur pass mycket under det sista beloppet 
man kan tinkas hamna. FördelnilJ.gen 
är ca 50 proc. pi bärfarkosterna Saturn, 
Nova, Centaur etc., ca a3 proc. på rymd­
skeppet och dess system, ca 15 proc. på 
kompletterande vetenskap och teknOlogi 
och ca 2 proc. på spårsystemet. Budgeten 
belastas med de lista Mercury-kabinerna, 
samtliga kostnader för Ranger, Surveyor 
och Prospector, (vilka ger den nödvän­
diga f'örkunskapen om månen) samt 
NASA:s hela biomedicinska program. 
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S portbåten Speedy behövde bara ett 

halvår för a tt bli en av Sver iges p0-
puläraste och mest kända bAtar för ung­
dom. Men i och med att allt flera båtar 
byggs, ökar också behovet av nAgon slags 
organisation, som kan hjälpa till att f å. 
igång tävlingar, ge byggarna kontakt 
sinsemellan osv. 

Tiden får nu anses mogen att inbjuda 
ana intresserade till en särskild Speedy­
klubb, som vi förslagsvis hade tänkt 
skulle få init ialerna SSBK, Svenska 
Speedybåtklubben. 

En av klubbens för sta uppgifter blir 
att göra förslag till lämplig klassning 

~P'F'r •. men f"örst vill 
r ..•. - ' bild av vilka 

klassningen 
möjliJZt. 

en Speedy och 
komma med i 

Teknik rör Alla, 

:r:~~.!~~~1;8'~cioc~:h meddela namn, samt vil-
ken motor ni "Speedy" 
på ku vertet! kommer då 
försl ag t ill därefter får 
ni interna medde-
landen med om tävlingar, mo-
tortips m.m. 

" , 

An Speedy Yl"" ungdom,mu hllrhn Ir tnte 
att f6",ndr. , Ig 6YI'. Efttlr,om An I , b'd, 
,nebb , Ilttmln6vr.rad och f6 ..... II~I. II1ll1g 
.. eStn all, rflmtld.ut.lkta, 110m tlvlln,.lI. 
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ITALIENSK IDE: FORMEL K 
Av STIG UND BERG 

Thnnel K-sporten, som frAn början va­
r rit en ungdomsfluga, tenderar i Italien 
att bli en folksport av stora mått. Under 
loppet av ett år har nu 40 banor blivit 
anlagda och 40 nybyggen beräknas bli 
klara under hösten. Största banan ligger 
i bildistriktet Turin och heter "Cerrlna 
City Karts". Det är en asfaltrotunda på 
8 ro bredd och 1 km längd. Närmast 
kommer sedan Milano med "La pista 
Rassa" på 750 m längd. 

En av orsakerna till den här Formel 
K-lavinen ligger i ett mycket stort im­
port:fåretag i Milano, som representerar 
det amerikanska Power Products Aspe. 
ra Motor, vilka är specialister på mo­
toriserad. trädgårdsredskap. Egna byg­
gen f"6rekommer givetvis och några rö­
retag - utom ett otal amatörbyggare 
- har börjat spotta fram vagnar med 
firmabeteckningarna Jtaly Karts och 
Marelli, men än så. länge leder det ame­
rikanska märket Tri Karts. 

Sporten för den stora allmänheten är 
upplagd efter samma linjer som när 
man spelar på en miniatyrgolfbana. Har 

•• 

man fyllt 15 år kliver man in på banan 
och löser sin entrebiljett. 1~12 minu~ 
ters körning går på åtta kronor. För 
det priset fAr man utom K·vagnen en 
störthjälm, glasögon och en serviceman, 
som startar åket. 

Det gäUer att håUa tungan rätt I mun 
bland 20-t&let tramrusande vagnar. Mo­
torsurret i den här fartkarusellen läm­
nar naturligtvis inget övrigt att önska. 
Alla verkar belåtna och har solsken i 
blick från ungdomar upp till äldre gent­
lemän med silverstänk vid tinningarna. 
En och annan signora kan man också 
se som lyckats med konsJ;stycket att 
krångla sig ner i vagnen.~ 

Tröttnar man på. att ständigt hyra en 
Tri Karts-vagn går det bra att tå köpa 
en klassad 98 cc vagn rör ca 1 000 kr 
eUer en 200 cc rör 1 800. 

Leken med FK-vagnarna har vuxit 
till klubbar och tävlingar. Just nu finns 
det omkring 200 klubbar med ca 4 000 
aktiva förare. Antalet tävlingsförare 
med licens är redan uppe i 1 800 st. 

Det här med att hyra ut vagnar vore 

ANTLIGENI 
SVENSKA DÄCK 

•• 

FOR FORMEL K 
Av BIRGER GRIPSTAD 

Din vlrldlber6mde 61terrlkllke akldlnltrukt6ren 
Henl N6bel I, In IV dem lom enle, ett FK­
.porten Ir en fln Iport och en hlrllg evkoppllng 
- mlnlt like bre lom Ikldlknlng, tycker hen . 

Att få tag på lämpliga däck till For­
mel K~vagnen har alltid varit ett pro­

blem ior de svenska fårarna. Det säger 
ju sig självt att en däcktyp som passar 
på en mjuk. bana - grus eller kolstybbs­
beläggning - omöjligen kan vara den 
rätta på en asfaltbana. Som det hittills 
varit har flertalet förare emellertid 
ställt upp med de däck man en gång 
satt på vagnen oavsett väglag och ban­
typ. Detta har ytterst berott på att det 
inte funnits nAgot däckurval att tala om . 

Nu har emellertid Trelleborgs Gummi­
fabriks AB tillverkat en hel serie olika 
Formel K-däck, sA nu finns det fem 
mönster i sju olika dimensioner att välja 
mellan. 

De olika mönstren ses på bilderna här 
nedan och i tabellen mitt emot finns alla 
tekniska uppgifter om däcken och vilka 



ATT HYRA 
kanske något for de svenska klubbar, 
som har FK på programmet. Därige­
nom skulle man inte bara f A en chans 
att göra en hygglig inkomst - som t. ex. 
kunde hjälpa till att finansiera ett ban­
bygge - utan man skulle också göra 
en fin propaganda rör sporten genom 
att låta folk prova på den- Svenska 
Dart-Kart (importören av den ameri­
kanska Dart-Kart-vagnen) meddelar f .ö. 
att man är beredd att efter amerikanskt 
mönster erbjuda klubbarna. rabatt. ,Den­
na skulle utgöras aven extra vagn - en 
'vanlig Dart-Kart med en motor - vid 
en gemensam order på minst tio vagnar. 
Denna extra vagn . skulle, under :förut­
sättning att ordern gick genom en klubb, 
tillfalla klubben, som på så sätt fick 
en egen "uthyrningsvagn". 

Eftersom klubbar och privatf"oretag i 
såväl Italien som USA (och kanske 
även på andra bill) kan göra stora 
pengar på uthyrningsverksamheten, sl 
borde väl också vi kunna göra det. Det 
gäller att skaffa lämpliga banor och lösa 
försäkringsfrågan på ett vettigt sätt. 

fälgar de passar pIL För att f"orstå ta­
bellen skall vi här gå. igenom den ko­
lumn :for kolumn. Den :forsta kolumnen 
upptar dimensionen. Om vi tar den f"års­
ta siffergruppen och benar upp den sA. 
är 3,40/ 3,00 en beteckning som anger 
profilen och siffran 6 anger iålgdia­
metern, dvs. 5 tum. Vill ma.n veta däc­
kets ytterdiameter multiplicerar man 
siffran 8,00 med 2 och lägger till 5. Man 
fAr då 11 tum. Och 11 tum är u~år 
260 mm. Andra kolumnen anger möJJ.s­
t ret och den t redje berättar hur mAnga 
cordlager däcket är uppbyggt pIL Rub­
riken "fälgtyp" upptar tre underrubri­
ker : standard, alternativ och extra bred. 
Siffrorna i kolumnerna anger de inter· 
nationella beteckningar på fälgtyperna. 
Alla fälgtillverkare känner således till 
dem, varför beteckningarna kan använ­
das vid beställning. Nästa kolumn anger 

-- Lagw. 
DimensIon nr kla .. 

Stand. 

'.<00/3,_ IS' 2 2.10 ... 2 2,'. 

4.10/3.50--4 1St 2 2,45 ... 2 2,45 

4.10/3.SO--a IS' 2 2." 
lS2 2 2,45 ... • 2,45 

... 10/3 ....... IS' 2 .... 
lS2 • ',," ... 2 2.45 

... 10/ ......... a, 2 

',00-1 .. 2 2,rIOA ., ....... ... 2 2t!50A 

1 

Bland de,. Itenan.ka ungdomen Ir FK.lporten mycket populir och IVln flickorna Igna, 
Ilg I allt It4rra utltrlcknlng It .porU,.. M".or ev minniskor kommer ockal I kom.kt 
med Formel K tack vare den lIthymlngsver1c; .. mhet ,om klublMr oc:h firmor bedriver. 

hur mycket var je däck kan belastas och 
i följande kolumn kan man utläsa fab­
rikens rekommenda t ioner beträffande 
lufttryck. Under rubriken däckmAtt i 
mm kan man utläsa däckets bredd och 
ytterdiameter med standar dfälg. Däck­
bredden avser då inte slitbanan utan 
däckets totala bredd, dvs. mAttet är ta­
get på bredaste stället = sidan. Nästa 
kolumnpar upptar däckbredd och ytter­
diameter {"ör ett däck monterat på bred 
fälg. Som synes :forändras inte ytter­
d iamet~rn, utan endast däckets bredd. 
Det ä r dock inte sj älva slitbanan som 
ökar utan fortfar ande gäller mAttet ror 
däck.idan, där ju däcket ä r bredast . 
Populärt, men inte helt riktigt, skulle 
man }c;Unna säga att däckets volym ökar. 
Sista kolumnen anger rullningsradien 
med en noggrannhet av ± 3 mm för ett 
belastat däck. 

fil ..... 

Mönster 518 Wittmer i 2-1agsutföran­
de är framtaget och utprovat som spe­
cient FK-däck och mycket vanligt på 
de svenska vagnarna :for drivhjulen. 
Mönster 49 High Speed ä r ett standard­
däck, som visat sig motsvara kraven 
ifråga om FK-däck och används van­
ligen på. framhjulen. Mönster 581 
Smooth, 532 Rib och 533 Stud är nya 
specialmönster för Formel K och har 
tagit s fram för export, men finns nu 
också. få r den svenska marknaden. Än­
nu har dock inte de nya däcken pris­
satts, men TiA hoppas kunna ge besked 
om priserna i ett av de närmaste num­
ren. 

Det kan nämnas att Trelleborgdäcken 
blivit mycket väl mottagna utomlands 
och bl. a. kör det amerikanska världs­
mästarlaget - liksom Faye Pierson på 
omslagsbilden - på Trelleborgdäck. 

Olckmltt I mm 

1--- Belntn. luIt- Stllnd. fllg I • •• d '", I Rulln. 
k~!' ., radIe AH. Mu. I YHerdiClm' l Ma.. I YHerdlom. 

bredd ± I mm bredd ± Il mm ± 3 mm 

~gg I .. , .' n 2M .. ... '25 .. ',' n 270 M 270 '25 

~ DO ~: 50 '.' .. 2M '02 2M '25 
DO 50 '.' lO 210 .. ... '25 

~ DO 'lj I rIO ',' M ... '02 ... t:r7 
DO ~: .. '.' lO 2M .. ... t:r7 
DO .. ',' lO ... .. ... t:r7 

"6 I 70 '.' M 312 '02 ." 'lO 
,~ I , . '.' lO 318 .. 3t8 '50 
, • I ,. '.' lO 318 .. 3t8 'lO 

"% l ,. ',' tf' 312 'lO 

',00 D 3% I •• '.0 , .. ". '" ". 'lO 

3.00 D 3% I •• ,,O , .. ... tf • ... 200 

Teknl,ke data f6r Trelleborg, Formel K·dkk. Den som Ir ovan vid ett II .. "d I ck·d. t." tir I te.ten onn f6r1c;lerlng pa v.d de olik. kolumnrubrlkema betyder. 
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Stort ljud med små medel II: 

DARR P 
Den gitarrf"örstärkare 80m 

här skall beskrivas har 
trots sitt relativt låga pris 
(om man bygger den själv). 
mycket rörnämliga egensk ..... 
per. Utmärkande for en god 
gitarrf"örstärkare är att den 
8kall vara transportabel, ha 
hög uteffekt, dvs. kunna lter­
ge ljudet med stor styrka. 
samt att tonen skall vara ren. 

Denna förstärkare kan även 
byggas av nybörjare med nå· 
gon händighet och kunskap i 
lödning. Byggbeskrivningen 
är d. noggrann att även den 
inte radiokunnige glr i land 
med bygget. I beskrivningen 
tar vi dock ä ven hänsyn till 
de hobbyister som är något 
bevandrade i radiobygge och 
dän ör kommer vi ibland att 
röra 088 med begrepp som ny­
börjaren kanske inte fattar. 
Det är heller inte nödvändigt, 
förstärkaren är tämligen 
okritisk och fungerar säkert 
även om man inte begriper 
allt i detalj. Nybörjaren bör 

. dänör inte avskräckas, byg­
get är inte sA svArt som det 
kanske ser ut. 

NAGOT OM SCHEMAT 
Kopplingaschemat i fig. 1 

visar den kompletta f"örstär-­
karen, med vihratoenheten 
längst till vänster (de tvi 
f'örsta rörhalvorna) . Vibra­
toenheten bestAr aven fas­
vridningsoscillator, vars fre­
kvens bestäms av fuvrid­
ningskretsen i form av mot-. 
stAnd och kondensatorerna 
före första rörhalvan. Dessa 
ger en vibratofrekvens pI. 
ungef'år 5 perioder per sek. 
Vibratofrekvensen kan vari­
eras inom snäva gränser med 
potentiometern PI. Man kan 
ändra frekvensontrAdet ~ 
nom att ändra på de fasta 
motstånden i den händelse 
frekvensen skulle vara ror 
hög eller för lAg. ökas mot­
stlndsvärdena på de tvA 
150 kohm·motstAnden blir 
frekvensen lägre och vice 
versa. 

Med potentiometern P2 kan 
vibratots styrka ökas eller 
minskas efter behov. När 
potentiometem vrids i bot­
ten försvinner vibratot helt 
genom att _ omkopplaren 81, 

HÄR ÄR FtJRKLAR1NG PÅ SYMBOLERNA 1 KOPPllNGS~CHEMAT 

ROR RÖRSY M BOL 

1it @
.~.6 

J o O 0
7 

Z I o 8 

RÖRHÅLLARE l ·9 

r ö ret och r örhilla re .. 
sedd under1!rln 

POTENTIOMETER 

SYMBOL 
-c::=J-

KONDENSATOR ~ 
elektrolyt -u--

E 
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• STÄLLNING 

I den här artikeln får ni beskrivning på hur 
man bygger en förstärkare till el-gitarren i 
nummer 20_ Även om inte alla "förstår" hur 
det hela fungerar, kan vem som helst bygga 
förstärkaren efter anvisningarna i artikeln_ 

Av ingeniör HIALMAR LARSSON 

som är sammanbyggd med 
potentiometern, kopplar and­
ra l'örhalvans galler till 
chassi . Kan man inte få 
tag på en potentiometer 
med omkopplaren inbyggd 
går det bra att använda en 
separat omkopplare och kopp­
la in denna mellan P2:s mitt­
uttag och "jordsida", (den 
som är kopplad till chassi) . 
Vibratodelens utgång (andra 
l'örhalvan) är katod kopplad 
till själva förstärkarens in­
gångsrör (tredje rörhalvan) . 
Signalen från gitarrmikro­
fonen tas in via en mikro­
fonkontakt, Jl, och över 
potentiometern P3 med vilken 
ljudstyrkan från gitarren 
l'egleras. Med 81 sluten fun­
gerar förstärkaren normalt 
och helt oberoende av vibra­
toenheten. När 81 är öppen 
kommer vibratoröl'ets katod­
ström att passera genom 
samma katodmotstånd (lk) 
som katodströmmen i första 
förstärkarröret (tredje rör­
halvan). Detta innebär att 
gaIleriorspänningen hos fors­
ta forstärkarröret konuner 

att variera i takt med vibra­
tofrekvensen, och detta i sin 
tur betyder att signalen ge­
nom hela förstärkaren, och 
således i högtalaren, kommer 
att ha ett vibrato, dvs. ge en 
ton som numera är mycket 
vanlig vid avancerade gitarr­
inspelningar. 

Gitarrförstärkaren är för 
övrigt konventionell med 
push-pull-kopplat slutsteg, 
som ger ca 9 watts uteffekt. 
Fjärde rörhalvan används 
som fasvändarrör. 

Längst till höger ser vi nät_ 
delen, som kan byggas sepa­
rat eller som häl' byggas på 
samma chassi . 

DEN PRAKTISKA UPP­
BYGGNADEN 

Den kompletta förstärkaren 
bestAr av tre dubbelrör (dvs. 
två rör är inneslutna i 
en gemensam glaskolv). Hur 
förstärkaren tar sig ut fär­
dig framgår av fig. 2. Alla 
komponenterna monteras på 
ett chassi i form aven 
p1l1tlAda av aluminium. Be­
kvämast är att montera rör, 

transformatorer och drossel 
på en aluminiumplatta, som 
sedan monteras på ett ram­
verk av U-profilerade alumi­
niumlister. Lämpliga detaljer 
för detta ändamål finns att 
köpa. 

Eftersom de olika delarnas 
storlekar kan variera något 
beroende på fabrikat osv., är 
det lämpligt att vänta med 
att bestämma plattans storlek 
tills man köpt samtliga de­
taljer. 

Bygget börjat' med att man 
monterar upp åtta motstånd 
och en kondensator på en 
kopplingsplint enl. fig_ 3_ Mot­
stånden mellan stiften 5-6. 
7-8 och 17-20 skall vara på 
1 watt, övriga * watt. Se 
till att motståndet mellan 
stiften 13-19 går helt fritt 
från stiften 15 och 17_ Kopp­
la samman stift 5-15 samt 
7-17 med isolerad kopp­
lingstråd. På plintens under­
sida kopplas stiften 8-19 
också samman med en kopp­
Iingstråd (streckad linje) , 

~Slutligen kopplas stiften 8-
8 och 12-14 samman. 

Därefter bestämmer man 
chassiplåtens storlek genom 
att på ett papper rita in den 
verkliga storleken av ti'ans­
formatorer. drossel (strecka­
de i fig. 4) samt likriktare 
och filterkondensatorer (16+ 
8 pF och 8+8 pF)_ Kopp­
lingsplintens läge markeras 
också. Sedan prickar man in 
läget för rörhållarna för de 
tre rören. 

Hål borras för fyra gum­
migenomföringar i de un­
gefårliga lägen som anges. 
Under muttrarna på utgångs­
transformatorn monteras tre 
lödöron. Ytterligare tre löd­
öron skruvas fast på angivna 
platser. det ena tillsammans 
med ett koppJingsstöd. När 
likriktare och filterkondensa­
torerna monterats är det klart 
att ta itu med inlödningen av 
de övriga komponenterna. 

Första fasen i denna mon­
tering visas i fig. 5. Från 
nättransformatorn tas fem 
ledningar ned genom gummi­
genomföringen mellan kon­
densatorerna. Endast två av 

(Forts, på nästa sida) 
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HOBBYMOTORERm.m DARR PÅ 
(Forts. fr. sid. 85) 

, . 
Fig. 3 

6 ~ 10 Il I ~ I 
KO P I'UNG5r>UNT 

dessa ledninga r (glöd ströms­
SS-I'E VAxelatrömsmotor omkopp- :.~'nll~i.,,,I'~il::c'~11u~~~~ •. 11.:'8."~~~~t:;lledningarna) visas i f ig. 3. lingsbar 110, 150 och 220 V med d 
centrIfugal regulator tör 50-100 varv/ Tvinna samman glö ströms-
min. . .. . . . ..... . . ..... ....... . 12: - lindningarna som fig. visar 
OBS1 Q"anstående ä r axplock ur vb fl 8. och dra fram dem till kopp-
kntalog 80m bl, a . innehAller ett stort lingsplintens stift 1 och 3 . 
antal Iynk ron- och likströmsmotorer Frå n dessa dras sedan två 
samt selsynelement och servomoto rer . bl 
Grammotonnrk t ör 6 V batteridrift. TA IFUN " Xl ," m pus t tvinnade ledningar under 

k Ii b t ö - 8--45-33 a bilden ) . S,: 45 
~l 0r::~ nl~' c~ 'kfv~llrlk . J ... ll m'~II; BRIS - 3 X l ,2 m pl8ltekA. 18: U kopplingsplinten (som monte­
för resegz:ammofon med lrlln s letor - 111 .r. l b rats med underlägg så at t 
""til,k", •.. ... .......... ..... • 4' - ",er Jör lem yggare den ligger ca 5 mm över chas­
ODS! Pl begäran medle'\'erer88 vid PIastbilsbygge 16: ;0, Stereo-Ljud siplåten) till den nedre rör-
köp al' detta grammofoOl'erk ett 18 : 70, Blrplaneblten 17: l O hållarens stift 4 och 5. Obser-
kopplIngsschema över en Ulmpllg vera att ro"rhål larnas sti ft-
trans lstorföratilrkare. AB MAGNET FILM 
c·,.. Too",", med '''''.!lOkk· up - numrering räknas medurs. 
och mlkrOlltttt för EP/ LP-skh'or. RUnnln .. e rost,.lro 50 96'15 För att man skall veta var 
;ear~8a~~~ .. . ~~~~l~~~:~.~~ .. ~.r.B.~.m~:~~ Åven trAn Teknik för Alla stift nr 1 ligger har rörhål-

Box 3187, Stockholm 3 larens (så också rörets) stift 
REKVIRERA VAR JL'L OSTRt: nA_ större inbördes avstånd än de 
DE KATALOG SO;\[ ]NN"; U .. \T~I~ER B I LR E PARATO" R s- övriga. En liknande tvinnad 
MASSOR AV EL- 0 0 1[ UADIOAU- ledning dras till den övre rör_ 
TJKLAR I~,'( MrLIGA FöR 1IOBBY- ku rter samt traktor- ocb hållarens stift 4 och 5, och 
VERK SAlOl"ET. NU ] ~1' UTÖKAD btl rlktnlngSlmraer om • mAn. från dessa ytterligare en till 
UPPLAGA. Sli ndel mot kr I : Dj I F ulI stAndig bllverkatadsut- den högra rörhållaren. 
frlmllrken. ru stn . Teori med stillfilm. 

RADIO AB FERROFON 
PlstsfOrmedllng. Prospekt Det är lämpligt att inte 
mot 2 porton. löda fast trådarna förrän alla 

Skövde Praktiska Skola trådar som skall tillhöra sam· 
Tldan - T el. SkUvde ':00 8" . 704!9 ma lödpunkt är ditsatta. 

-a~~;iiii~~iiiiii.i~~nnr:lrTr;r.;'T~.i Nu är det lämpligt att I k',p I,la anodspänningsledning-
arna. Från likriktarens plus­
pol dras en ledning till den 
vänstra fil terkondensatorns 
pluspol. Till denna löds också 
ena ledningen från drosseln 
fast: (Tas ner genom gummi­
genomföringen). Den andra 
drosselledningen löds fast vid 
filterkondensatol'ns andra 
pluspol (kondensatorn är dub­
bel och de båda delarna in­
byggda i ett gemensamt 
hölje). Från den andra filter_ 
kondensatorns pluspol dras en 
ledning till kopplingspIintens 

-farfhobblln som blev pluspolen en ledning till kopp-.i~~~a~f' l stift 6 och f rån den andra 

,. lingsplintens stift 7. Därefter 
URolloH ~I .. de ."obbo ualenligo modellerno 

o .. Joguor, Ponche m. A. ~ SCALEXTRICS mi. 

nirocinlllbanor. Den kraftiIIIo ROVEX TRI·ANG 

MK "' .matorn lII arCln terar del röno . ri .. ".1 
0&51 Molarerna hor TV'llörninlllukydd. -

STarto med SCAlEXTRIC - det är bill ivare ön 

Ni lror. Flera oI ikCl vnmd'tenor liII förrnllnlövCl 

priMr finn l 011 .. äliCl pli - ClIICI kompleno rned 

bon!.eklioner, 2 la .. lingtbilor med fortkonh'oI· 

lef, ",en,k instruktion, I>pl!rplon och mycket on· 

not. Str6rnköllon ör 3 II A~ .. oItl bgllerier e '. 

ler IrondormOlor ""ed likriktare o .. 101911910 typ 

JOm till modeltjörn .. ögor. Rek .. irero senolte dras minusledningarna ("jord­
SCAlEXTRIC.kotoloven med 1910110( av nyCl till · ledningarna"). F rån Iikrikta­
behör. rens minuspol dras en ledning 
HAR NI VÅR STORA MOOEllflYGKATALOG (svart i fig.) till fö rsta kon­

---..... 11 densatorns minuspol, därifrån 
med 0110 nyhe ter? londeh , till lödörat under andra kon-
slÖtlto lO("ring fJ'I bYIIIIII ' t.....~- densatorn och vidare till 
Hlher, rnCllorer, fCldiokon. ~. kopplingsplintens stift 4. Den 
Iroll, bitlor och olla IIClIIII and ra kondensatorns minus-
tillbehör. Fr~o efter vlI ro pol kopplas till lödörat med 
kOI'aI09'r 1.0, modellhond· en kort ledning. 
loren eller ,kri .. till ou. Nästa fas i kopplingen vi-

$VEA' E. rRUED$$ON 
MOOElUÄ~V.l.GSKAT ALOGERI 
Se kuponven. (Kotologer betola, 
lömpliven med frimarhn). 

sar fig. 6. Där har nättrans­
fonnatorns 250 voltsledningar 
tagits ned genom gummige­
nomföringen och kopplats till 
likriktarens växeJströmspoler . 
Vidare har en ledning dragits 
från den första kondensatorns 
pluspol till koppHngsplintens 
stift 5. 

KPPEU,rLPC/NPUSTR/ KAfNO ---- ------- ---, 
. • .. M. Modellflyg kalolog I :SO . "Pocher T6g .. . . . . . . . . . . 0:75 I 

_ petto ... 0:25" Frih: Gabriel Skeppstillbehör I 
si Scolexh'k Minirocing 0:75 1/ 100 . 2:75 I 

. st Mil1 lc.Shlp' 0:60 I 
si A..,roro PlClllrnadeller 0:75 MnIn I 

si Triong TT T6111 0:75 "*", I 
II Fleikhmonn T6g .. 1:_ ••.•.•... ~t.A· '21 I 

L __ .:: ~:.o~ ~1I~ ~.~ ___ ~ ~-=- ~:... ___ -.: '-.:....:.: .~ . .:.. ~ .:.... ~ ·_::':".1 
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F rån utgångstransfonna­
torn har en av anodledningar­
na dragits till den översta 

• 
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Fig. 4 

rörhållarens stift 6 och den 
andra anodledningen till den 
högra rörhållarens stift 6. Ut­
gAngstransfonnatorns mittut­
tag har kopplats tm det över­
sta rörels stift 7. Utgångs­
transformatorns ledningar tas 
ned genom de båda gummige­
nomforingarna. Samtliga rör. 
hå11ares mittstolpe har "jor­
dats" via ledningar till när­
maste lödöra. Stift 3 på kopp­
lingsplinlen har också "jor­
dats", FrAn kopplingsplintens 
stift 9 har ett motstånd 
kopplats till }ödörat. Plintens 
stift 10 har förenats med ned­
re rörets stift 8, och plintens 
stift 14 med rörets stift 9, 
samt plintens stift 16 med rö. 
rets stift 1. FrAn övre rörets 
stift 2 resp. S har två mot-

stånd dragits till lödörat, och 
frAn nedre rörets stift 2 ett 
motstAnd till lödörat med 
kopplingsstödet. FrAn rÖl'hål­
larens stift 7 har ett mot­
stånd dragits till lödörat och 
från stift 6 en kondensator 
till kopplingsstödets lödöra. 
Från kopplingsstödets lödöra 
har ett motstånd dragits till 
stödets "jordade" öra. FrAn 
översta rörhAllaren har en 
ledning dragits från stift 2 
till den högra rörhållarens 
stift 2, samt en ledning frAn 
högra rörhållal'ens stift 7 till 
kopplingens strft 15. FrAn 
högra rörhållarens stift 2 har 
vidare dragits en kondensator 
(obs! vänd + åt rätt håll) 
till lödörat och från stift 3 
ett motstånd till lödörat. 
Kopplingarna i denna fas är 
dä rmed färdiga . 

IML __ J1 

Nästa steg i kopplingsar­
betet visas i fig. 7. Innan 
ramverket med potentiomet­
T8r och kontakter monterats 
dras alla ledningar på chassi­
plattan klara. Mellan övre 
rörets stift 7 och kopplings­
plintens stift 15, samt mellan 
rÖl'hållarens stift 9 och plin­
tens stift 13 dras var sin led­
ning. Från rörhAlJarens stift 
3 (mitt för plintens stift 13) 
dras en kondensator (0,1 pF) 
till plintens stift 9. Mellan 
översta och högra rörhAllar­
nas stift 8 dras en ledning. 
Mellan högra rörets stift 9 
och plintens stift 19 inkopp­
las ett motstånd. FrAn högra 
rörets stift 8 dras ett mot­
stånd till lödörat. Mellan plin­
tens stift 16 och högra rörets 

Fig. 5 

stift 3 dras en kondensator. 
Slutligen dras en ledning mel­
lan plintens stift 20 och nedre 
rörhållarens stift 6. 

Plattan är nu klar att för­
ses med sitt ramverk - som 
dessförinnan försetts med en 
gurnmigenomföring för nät­
sladden, en strömbrytare, en 
säkringshällare, en telefon­
jack föl' högtalaranslutning, 
en mikrofonkontakt samt tre 
potentiometrar PI, P2 (med 
inbyggd omkopplare) samt 
P3. När detta är klart fort­
sätter kopplingsal'betet. 

Från kopplingsstödet dras 
en kondensator till PI:s stift 
3 (potentiometern sedd bak­
ifrån). FrAn nedre rÖl'hAlla­
rens stift 2 kopplas en kon­
densator till P1:s stift 3. 
Från plintens stift 18 kopp-

(Ft>rts. på nästa sida) 
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UNIVERSAL· 
MASKINER 

UNIVERSAlMASkIN . Spindeldockan ör sommanbvggd med molorn och 
kon placeras i o lika lögen, varvid svarven tÖff omsfålles för olika 
o nvöndn ingsmöiligheter. Tillsammans med tillbfohören kon maskinen 
"O ledes förvandlas till borrmaskin, fräsm oskin, slip- och pol erma.kin, 
göngmaski n, tonlJg , cirkellllg, trönOfv m. m. Maskinen levereras med 
universal motor för 22Q. volt l·fos vöxelström eller likström och driv­
ningen sker över kilremskivo via mallanaxol, vilket ger 9 splndelhos­
liohelar, 365---6(XX) rIm. N6gro huvuddato, Svarv, dubbh3 jd 36 mm, 
dubbovsl6nd 165 mm imerollsvorvl . 330 mm lIråsvarvI ; Borrmaskin: 
borrkopocilet i metall 5 mm. Cirkels6g; s6gklinga (/J eller 90 mm 
d iometer. snittdjup 12,5 resp. 'D.s mm. 

~ 
U" imal l om I räslIlINI 

... 
~ Un;mal som borr",aJi;n 

1I1~(!f3 
UN IV ERSAL-C IRKelSÅG . Denno s6g 
kon kompletteras med tillsotser och 
erbjuder dörigenom elf stort on· 
vöndningsomröd • . Den kon förutom 
sög ni ng, naturligtvis öven i qering, 
anvöndos för frösning , sli pning . 
pUlsn ing, IAngh611borrning m. m. i 
trö. meta ll, p lolt. et.rnit ele. Bor­
d.I ör höj, och sönkbart. Huvud­
dato I Klingdiomeler 175 mm, mox. 
sögdjup 55 mm . Sögbord els storlek 
420x340 mm Imed förSkjutbart till­
IOlsbard , som medföljer söqen -i2Ox 
520--640 mm, nellovikl 12 kilo . 

Un;mal & In(a /örsiiljts gttrom jiirn- o,h maskinaffiirtr. 

Silnd In kupong . n och NI .rhall.r .ml. ltrouhyrmo . 
~rl.!:!h :fg1!.:m:.:: m,::'n:a .~. ~Ir:::; ..... - -
TILL LINDAHL & NERMARK Al ALlNGSAS 

NAMN _ 

ADRESS ________________ _ 
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DARR PÅ ... 
(Forts. fr. sid. 37) 

las en kondensator till PI:5 
stift 1, som sammanbinds 
med stift 2. Från plintens 
stift 20 kopplas en konden­
sator till P2:s stift 3. Från 
övre rörhållarens stift 1 dras 
en ledning tm P2:s stift 2, 
som förenas med ena om­
kopplarkontaktens stift 5. 
Från P2 :5 stift 1 dras en 
ledning till lödörat, en till 
PI:5 stift 1 och en till om­
kopplarens stift 4. Från PS:8 
stift 3 dras en ledning till 

lödörat, från stift 2 en led­
ning till övre rörets stift 9 
och till P3 :s stift 1 ansluts 
en skärmad ledning från 
mikl'ofonkontakten. Den skär­
made ledningen består aven 
ledning, som är :f6rsedd med 
ett utvändigt hölje av flätat 
metall nät. Det yttre höljet, 
skärmen kallad, ansluts till 
P3 :s stift 3 med en koppar­
tråd som viras runt skännen 
och löds. Se noga till att iso­
leringen inuti skärmen inte 
förstörs av värmen. Innerled­
ningen får inte komma i kon­
takt med skännen. l nnerled-

PAXIMAT N 12 med 16gspönningslampa (12 volt 100 W) är mark . 
noden, ulan jömförelU .vala,te helautomatiska projektor. Sliderna 
blir aldrig vormore ön 3G-40o. varför öven omonterade " popp· 
dias" ka n vi,as utan 011 toga skodo. Det praktiska Iju.utbytet 
mot,varas aven 300 W högspönningslompa. men Ibgspänning.lam. 
pan ger dessutom en vöunlllgt bättre och Jämnare belysn ing. Den 
helt fJörrmanövrerade blldvö)(lIngen i kombination med fj örrsty rd 
skörpeJu.terlng gör vi.nlngen ytterst bakvöm och roande aven tör 
blldv i.oren, 
PAXIMAT S eleclric - .ucc6modellen - med högspännlngslampo 
300 och 500 W och med effektiv IIökikylning . MlltIIg, formskön 
aUlomatproJeklor I toppklass . 

ningen löds fast vid mikro­
fonkontaktens mittpol (isole­
rad från höljet). 

Från utgångstransforma­
torn dras högtalarledningal'­
na ned genom gummigenom­
föringen - den ena av dem 
ansluts till lödörat och den 
andra till telefonjackens löd­
öra, som är isolerad från fäs­
tet, FI'ån telefonjackens and­
ra öra dras en ledning till 

. lödörat (denna ledning är 
överflödig om jackens andra 
pol har kontakt med chassit). 

Genom ramverkets gummi­
genomf'ciring dras nätsladden, 

Fig. 7 

som ansluts till strömbryta­
rens två ingående poler. Från 
strömbrytarens utgående p0-

ler dras en ledning till säk­
ringshållarens ena pol. Till 
strömbrytarens kvarstående 
pol och säkringshåUarens 
andra pol ansluts nättrans­
formatorns 220 V växel­
strömsledningar. 

MATERIALLISTA 

Antal motstdnd 

2 150 kohm 
1 3 kohm 

(Forts. vd sid. 40) 

Sval ... 
bekväm .. . 

fjärrstyrd .. . 

PAXIMAT 200 
För d en som vill ho en enkel 
och lölhkätt . men IIkvöl 
Ijuutark lärgblldsproJektor 
med snabb itdv~txlare. ör 
PAXIMAT 200 ideall.k. Med 
en vridning ov motorknop· 
pen tron.porterar NI maga· 
sinet from eller tillbaka och 

den ellekliva kylningen .Iorlo t I ,amma ögonblick NI 
kopplar In projektorn . Den arbeler nöro nog IJudlö.t och 
1111bl.r lampa upp 1111 200 W. 

• In P .. IIM .. T.pro'eklor åtefge, bH.t Idra Ulrgbllde, 
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NY 
. STARKARE 

AMAZON 

En helt ny. starkare molor är den 
största nyheten i Volvos nya person­
vagnsprogram. Samtidigt inför emel­
lertid Volvo även ett stort antal för­
bättringar av teknisk art och presen­
terar nya färger. 

Detta är det nya Amazon­
programmet: 
AMAZON, 75 hk, 3- eller 4-växlad. 
AMAZON SPORT, 90 hk, 4-växlad, 
alt. med överväxel. 
De nya Amazon-färgema är dovhjorls­
brun, dimgrön, röd, skifferblå, svart, 
ljusgrå. 

Skivbromsar p å nya 
Amazon Sport 
De stora Amazon-nyheterna förutom 
motorn är bl. a. 12 volts elsystem, 
l18ymmetriskt ljus, starkare startmotor. 
(l hk) och generator (360 watt), ännu 
effektivare värme. Utrustningen är 
komplett med bl. a. fabriksmonterade 
säkerhetsbälten, elektrisk vindrute-

spolning, helljussignal. I samband med 
att motorn har gjorts starkare har en 
kraftigare koppling införts. Arnazon 
har även fått förbättrad bromsutrust­
ning. Amazon Sport har nu dessutom 
skivbromsar på framhjulen . 
Amazon levereras valfritt vänster- el­
le r högerstyrd. 

Nya B lS-motor n 
är en helt ny och grundligt utprovad, 
robust motorkonstruktion, som dimen­
sionerats för hård kontinuerlig belast­
ning. Bl. a. har den ythärdade vevaxeln 
fem ramlager, vilket ger tyst och vi­
brationsfri gång. 

75 hk SAE 
4 eyl. 
Cylindervolym 1,78 l 
75 hk SAE vid 4500 v/ mir: 
14 kpm SAE vid 280C v /min 
Kompressionsförhållande 8,5:1 
Zenith bllförgasare 

90 hk SAE 
4 eyl. 
Cylindervolym 1,78 l 
90 hk SAE vid 5000 v/ min 
14,5 kpm SAE vid 3500 v! min 
Kompressionsförhållande 8,5:1 
2 st SU horisontalförgasare 

Se - hör - kör 
nya Amazon hos närmast e Volvo-å terförsäljare 

-vo 
mera mil i mera bil 
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FALLER 

Allt för Modellbyggaren 

BRIO hobby representerar en rad ledande 

världsmärken : Förutom FALLER ocks3. 

MÄRKU , VOLLMER, PREISER, 

EHEIM och SEUTHE. Det betyder att Ni 

kan f~ allt Ni önskar för Er mode llan­

läggning genom BR IO hobby. 

~ 
~ 

TUNGSRAM 
eleklroarö .. och halvledare 

l ör radio, TV ocb andra ändamål 

Ynerligare u tvidgat fabrikationsprogram 

Moderna och äldre rörtyper finns i riklig sortering I 

Begär katalog och offert från 

ORION FABRIKS- & FÖRSÄLJNINGS AB 
Vreten.borg.yög en 10-12. Stockholm 42. r el. 010/45 29 10 

GÖle borg , r. l. 03lm n 70 - Ma lmö: Te l. 040/97 89 00 - lu le6 : Te l. 178 00 
Sundsvall , T.I. 060/19959 
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TRÖGHET SOM 
ocksA inom NATO beslutat in­
stal1era tröghetsnavigering i 
ett större antal krigsflygplan. 

Tröghetsnavigeringen inne­
bär en mängd fördelar. Syste­
met är för det första själv­
försörjande. Det behöver ing­
en markkontakt av nAgot 
slag, varken radiokontakt, 
optisk sikt eller annan för­
bindelse "med marken~ Sy­
stemet kan inte störas utifrån 
(annat än genom direkt iår­
störelse) . Det utsänder heller 
ingen strålning (radio eller 
l'adar) och kan således inte på 
detta sätt pejlas in. Ett trog­
hetsnavigerat flygplan som 
kan hålla sig under "radar­
höjd" är praktiskt taget 
omöjligt att på förhand upp­
täcka med idag kända meto­
der. 

Tröghetsnavigeringen är 
också enkel att sköta, enklare 
än varje annat system. Pilo­
ten på ett tröghetsnavigerat 
flygplan har strängt taget 
bara att starta systemet, lAta 
det "värmas upp" och ställa 
in referensriktningen. Sedan 
ger instrumenten kontinuer­
ligt all nödvändig information 
om hastighet, fä rdriktning, 

(Forts. {rdn sid. !$) 

flygplanets läge i luften, ak­
tuell position, tillryggalagd 
distans, avstånd till destina­
tionsorten osv. 

Anledningen till att syste­
met ännu inte hunnit komma 
till så stor användning som 
man skulle önska torde vara 
att det fortfarande är dyrt 
och mycket komplicerat. Nu 
har emellertid ett par sven­
ska uppfinnare, tekn. licentia­
ten Karl-Johan Åström vid 
KTH och civilingenjören 
Folke Hector vid Philips Tele­
industri i Stockholm kommit 
fram med ett helt nytt alter­
nativ till lösningen av Schu­
lerproblemet - som ju ligger 
till grund för hela tröghets­
navigeringen. Åström-Bec­
tors system skiljer sig radi­
kalt från de system som an­
vänds idag och anses kunna 
förenkla hela tröghetsnavige­
ringen. Det nya systemet, om 
vilket ännu inte några som 
helst detaljer har avslöjats, 
utvecklas nu hos Philips Tele­
industri under ledning av Fol_ 
ke Hector. Hela världen vän­
tar med största intresse på 
resultaten av detta utveck­
lingsarbete. 

DARR PÅ (Forts. {rån sid. 98) 

3 
1 
1 
2 
1 
1 
2 
2 
1 

P1 
P2 

P3 

Antal 
1 
8 
.1 

1 

47 kohm 1 watt 
1 kohm 

10 kohm 
220 kohm 
3,9 kohm 

1 Mohm 
100 kohm 5 % 
470 kohm 10 % 
390 ohm 2 watt 
Potentiometrar 
250 kohm (linjär) 
250 kohm (loga_ 

ritmisk med Sl) 
1 Mohm (loga-

ritmisk) 

kondensatorer 
50 pF 50 volt 
0,1 pF 350 volt 
8+8 pF elektrolyt 

350 volt 
8+ 16 pF elektrolyt 

350 volt 

Utgångstransformator pri­
mär 9 000 ohm, sekundär 8 
ohm. 

Nättransfonnator prlmar 
220 volt, 150 mA, sekundär 
250 volt 150 mA + 6,3 volt 
2 A. 

Drossel 10 H 150 mA. 
Mikrofonkontakt, telefon­

jack, strömbrytare, säkrings­
hålIare med 1 A säkring, nät­
strömbrytare, kabelklammer 
för nätsladd, rattar till paten­
tiometrar, lödöron, muttrar, 
skruvar, kopplingstråd (isole­
rad), chassiplåt ener färdigt 
chassi samt gummigenomfö­
ringar. 

Därmed skulle hela kopp­
Jingsarbetet vara färgigt, och 
förstärkaren vara klar att tas 
i bruk, om allt är rätt gjort. 
Innan apparaten kopplas till 
nätet bör man mycket noga gå 

igenom hela kopplingsarbetet 
ännu en gång. Kontrollera att 
alla lödställen är säkert löd­
da och att komponenterna inte 
lossnar när man drar i dem . 
När ni iårsäkrat er om att 
apparaten är riktigt kopplad, 
sätts en säkring i säkrings­
hållaren och strömmen sJås 
på. Går säkringen eller om 
apparaten inte fungerar gäl­
ler det att ånyo steg för steg 
kontrollera att allt är rätt 
kopplat. Får ni inte förstär­
karen att fungera mAste ni 
vidtala någon person med nå­
got hum om radioreparatio­
ner att steg för steg söka 
rätt på var felet ligger. För 
att kunna göra detta måste 
man ha tillgång till ett mät­
instrument. 

Förstärkarbygget är på 
inget sätt kritiskt eller svårt, 
så i normala fall kommer den 
att fungera utan vidare. 

För att förstärkaren skall 
kunna användas offentligt 
måste den förses med ett 
hölje och en bottenplatta, ef­
tersom den för höga spän­
ningar (220 och 250 volt). 
Höljet måste dock vara för­
sett med lufthål ener galler 
så att luftväxling kan äga 
rum. Rören utvecklar nämli­
gen rätt mycket vänne. Und­
re täckpilten måste också va­
ra f6rsedd med lufthål. Hu­
vudsaken är att ingen har 
några som helst möjligheter 
att komma i kontakt med för­
stärkarens innandöme. Vid 
danstillställnin~r eller lik­
nande är det annars stor risk 
för att klåfingriga personer 
kan ställa till med bekymmer. 



REPARATION 

FÄRGBORTTAGNING 

SKIDVAllNING 

PRIMUS HOBBYSATS 

lÖDMEDELSATS 

lättare och roligare 
och bra mycket bättre med P RI M U S 
Tack vare de omfattande tillbehör som ingh i Primus Gasol 
lätta lödlinje blir det roligare att jobba - antingen Ni lagar 
bilen eller barnens leksaker, sysslar med Er hobby eller bränner 
bort målarfärg på Er båt. Primus Gasol-brännare är smidiga 
och effektiva. De kan användas både ute och inne oberoende 
av gasslangar eller elledningar. Lätt utbytbara tillbehör för oli­
ka arbetsuppgifter: spets-, f1am- och plattbrännare. Primus 
lödmedelsats innehåller tenn-, silver-, aluminiumlod, flussme­
del, lödpasta samt praktisk handledning. 

Se Primus lödlinje hos järn- eller sporthandlare samt i varuhus. 

AB BAHCO, Stockholm 
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Surplusmaterial 
Mottagare Ull 8rm~n8 10 wattsata­
tion. Frekvens 1,3-6,1 .lIc. uppdelat 
pi f;yra band. Kontroller finns for: 
BFO, akalbelysnlng. frek\'cnslllsutll­
nlDg med f1nlnsUllJntngsratt. vlig­
lilngdsomkoppllng samt " olym, Ap­
paraten har ej IlIb)'ggt nlltnggregat. 
Erfo rde rli ga spll nnhliar Ur: 4,5 volt 
glöd samt 00-130 volt Bnod .. 81:­
Indikator 1-221-A. Denna enhet Inne­
hAller bl. A. SYlIgonelemclll Bendix 
115 v . med 360 graders skala. Hör ­
bestyckning: 1 sl. 6 Y a. l st. 6 SN 7, 
l st. 6 E 5, 4 st. 6 sr ... 7, samt 1 st. 
JOO TH ..... O". _, •••••••• • •••• 93:-
Be-GM SUndare o. Mottagare. l'-'rek­
l'cns 27---30 Mc, mottagaren /tr en 
su per med 2 Hb"'·steg. Siindaren bu 
en antennetfekt av C:8 J ,5 wa tt. 
'Ielet'onl ........ .. . . .•........ 12l1:-
PE-l20 A Kraftaggregat Ull Ol'an· 
stående station med primAraplin· 
nlnga r 6, 12 eller 24 volt. Balterl· 
kab lar samt överkopplingsknbe! till 
s tationen medföljer .......... 65: -
Mottaga re Be 923 A . 16 rörs dubbel­
super. Frek"ens 27-30 Mc, fyra se­
parata l'ariabla kanaler, Inb:rggd 
högtalare, 81:0'0. brusspltrr samt in­
byggd omformare för 12 volt 225:­
BC-92o! Sändare. }'rek"cns 2i-30 Mc, 
4 sepa ra ta " arinbia kanaler. Antenn ­
effekt 35 eller 2 watt. Sändaren it r 
komplett med rör o. omfo rmare t!8:­

Armens lO watt bärbar radiostation. 
Bet!tAende al' sändare, motlagare 
samt apparatUi.da. J:o.' rekvenl!l J .3--6,1 
Mc (mottagaren). 2,~ M c (Sån. 
daren) . ........... . ........... 69:-
~ottagare P 43 B, Inn ehl\l1nnde 9 
rör samt 2 dioder. omformore U:! 
4:iO "olt 50 mA. Mottaga ren lir av 
typ identIfieringa rada r . .. . .. 24:-
Siindare 50 watt. Frehens 2,5-6 
Mc. 7 rör III byggd modulator, exkl. 
nälaggrcgat .,., .... , .. , ...... 89:­
Sändare får endast sIl Ijas t ill 1111le· 
ha l'n re nv gAllande BlIlolörJlcens. 

DELTRON 
Va lh nll twitgen Oi , Stockholm O 

Tel. :H5i 05 

fabrikör Johonne, LarIJon, Hm har 
ouktoriHrad Volk,wagen-yerkslad I 

. Slmrithomn, sögen 

"Det lir vid Mga. htutigheter cc1l 
Mg belastniftg mo" m4rker ,killna­
detl pli tiUcdltift. 

Seda" jag ö\'Cf'gdU till oU Iiilja 
K.L.G. t6rtd8tift till miM Voibwa· 
gert.kunder, har ;o.g enbart }w/t go_ 
do erfarenheter au delta täwtift. 
K .L.G. a"-'eT jag \.'(fra tebi.!kt rik· 
Hgt 'tdformode. De fo,tnor aldrig i 
gWlIJO"ll4 oc~ "dUer .. " drift,iiker· 
het mdnga mU." 

~_.-:C.-~ 
Verhtodsögore 

fodtntOnnen gör 10m 
e ege Hammorlund: 
onyönd.r K.LG. kyali­
"tönd,tlft med racer­
ilOkItor. 

HEMVERKSTAD 
Med MEMA rå5lorko hels .... nsko borrmaskiner 
borrar Ni i de fleslo molerioI. Med tillbehö­
ren i MEMA hemyerkstad polerar Ni bilen 
eller möbeln tom blivit mott. Slipar bort fer­
niuan eller förgen från båt ach villa och 
mycket annat som hittills kanske gjYit ~r tim­
tals med möda och besyör . 
N i spar pengar också - redan efler några 
limmars arbete kon yerktygen yaro betalda. 
All sjö ly kunna tillyerko en bokhylla till bar­
nen, en slege till mor eller en verktygsbönk 
till kölloren ger Er söllsynt ,illfredulöllelse . 

Vår 11.01010$ pli MEMA hemverkslod med tillbehör kon ge 
Er många lips . ReltY . den redan i dag från 

MILDENS ELEKTRISKA MOTOR A~ 
SPA.NGA Te lefon 010' 36 2S 20 
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FERGUSON ... 
(FOTtS. fr. sid. 52) 

till en per hjulpar eller kan­
ske rent aven enda regula­
tor, som i så fall finge betjä­
na t . ex. bakhjulen? 

SVAR: Möjligheten finns 
givetvis. Men det är, som 
framgår av tidigare svar, 
kombinationen av våTt 81Jstem 
för fyrh;u.lsdrift och broms­
regitiatorn som ger Ferglt­
son dess fantastiska broms­
f örmdga. En hahnnesy,' skul­
le inte medföra särskilt stora 
fördelar. 

FRÅGA: Ferguson har kal­
lats bilen som inte kan slad­
da. Men vad händer om en 
förare går för fort in i en 
kurva, och vägbanan äl' täckt 
av is? 

SVAR: Om en Ferguscn 
körs för fort i en kurva med 
hal vägbana kommer den inte 
att släppa 'med bakh;u..len 
som en bakhjulsdriven · vagn 
eller förlora styrförmdgan 
och hasa i tangentens rikt­
ning som. en framhjulsdriven 
bil. 1 stället kommer bilen att 
glUla fmmdt-utåt i sidled. 
A tt hindra den från att läm,­
na vägen kräver varken in­
bronuning eller styrmanöver 
- det räcker med att lätta p<i 
gasen föl' att vagnen skall 
vrida sig inåt igen. 

Eftersom sidokrafter och 
drivkraft är likformigt för­
delade mellan alla fyra hju­
len kommer den gradvisa ut­
brytningen från ideallinjen 
att ske betydligt senare än 
hos en 'bak- eller framhjuls­
driven bil. 

FRÅGA: Fergusons cen­
trala differential arbetar ju 
i korthet så, att den förmed­
lar mera kraft till t. ex. bak­
hjulen, när något av fram­
hjulen förlorar sitt väggrepp. 
F inns det någon ri5tk för att 
det ena hjulparet under så­
dana förhållanden kan f å för 
mycket kraft, så att hjulen 
där 1Ir iver 10ss1l? 

SV A R.' 1 snö, lera eller på 
hala vägar är den risken 
obefintlig utom. under e:ttre­
ma förhdilanden, t. e:t. om. 
det ena h;ulpa'ret går i djup 
snö och det andra pd tON' be­
tong, 

FRÅGA: Har Fel'gusonbi­
len testats under förhållan­
den som kan sägas di rekt 
motsvara nordisk vinterkör­
ning, och finns det några re­
sultat att redovisa från såda­
na försök? 

SVAR.' Ferguson har tes­
tats ingdende på vått gräs 
(motsvarande nyfallen 8nö). 
vatten,polad, polerad asfalt 
(motsvarande is) vat tenspo­
lat rullgrus och i djup sörja. 
Eftersom de flesta av dessa 
försök är utförda under offi­
ciell kontroll är l'e81dtaten 
emellertid än sd. länge hem­
liga i avvaktan på en offi­
cieU rapport. 

NYTT OM 
FORMEL K 

Den här vinjetten kom­
mer ni att möta då och då i 
Teknik för Alla. Meningen 
är att här presentera nyhetel' 
om den nya motorflug::m -
Formel K. Mest blir det no­
tiser om tekniskt nytt samt 
tips om tä\'lingar etc. 

@ 
Höstsäsongen hal' 

, redan bjudit på en 
~ .. :10 del tävlingar och 

. fler blir det. Den 
15 oktober gå r en 

i Vissefjä rda i Småland i 
samband med ett annat mo­
torevenemang. FölTa året 
ordnades en FK-tävling på 
Rövardalens speedwaybana 
och tydligen var arrangörer­
na nöjda med resultatet av 
denna och kommer igen i år. 

Den 29 oktober går det 
två tävlingar. En på ~ 
Rommeheds flygfält 
(asfalt) arrangerad av . 
Dalarnes Motor Klubb - dess 
tredje FK-tävling iårresten 
- och en på Malmö motor­
stadion ("mjuk" bana) anan­
gerad av Malmö Automobil­
klubb. De som är intressera­
de av Rommehed-tävlingen 
kan höra av sig till Arne 
Hagberg, Ornäsgatan 19, Fa­
lun, tel. 023/18840. De som 
vill ställa upp i Malmö bör 
meddela detta till Malmö 
Automobilklubb, Box 4165, 
Malmö 4. 

~ 
Även i Stockholm 
blir det en For­
mel K-tävling i 
höst, dvs. den 
kommer att gå på 

LidjngövaJlen med Botkyrka 
MK och IFK Lidingö som ar­
rangörer, som vanligt, fAr 
man väl tillägga, eftersom 
det blir den tredje tävlingen 
på Lidingövallens grus. Täv­
lingsdag blir antingen den 19 
eller 26 nov. - sistnämnda 
dagen är den mest troliga. 
Anmälningar görs till Botkyl'. 
ka MK, Box 4060, Södertälje, 
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Det betalar sig 
aH gå HERMODS vägen 
Bil· o. molorlehik Teleleknik 
Kurser för 

Arbehtedore 
Bilme"oniker 
MotOrle"niker 
Motormontorer 

ForbrÖnningsmot. 
flygmotorer 
Bilen, kraftöverfö-

ring. bromssy­
s tem. e lektris"o 

~~d!~~~n1e och 
8 i1en, dynomik 
Prokt isk bilkuu 

Kratt· o<h ,ärme· 
teknik 

Ku" för TV- och 
rod iotekniker 

Ku~; riro~gs~o~b~~V 
Te leteknisk verk. 

mostorkurs 
Ku"er för 

fonölinings_ 
personal 
Sondoromolörer 

kurser i 

Den nya studiehandboken Teknisk utbildning på. 
189 .. idor innehålier utförliga kursplaner, som är 
upplagda i snmrad med industri odt skola, och 
Jiimnar Iull ... tälldiga lIppl y~n i ngar om kur::crn3s 
innehåll, omfång och studiemål. 

l ukriv. maskin lo ro 
förbronningsmotor-

teknilt 
Gasturbiner 

Industr iell e lek­
tronik 
Mikrov6Ateknik 
Pulsteknik 
V6gutbredning o. 
ontennteknik 
Tel,fontekn ik 
Teleteknisk 
mallekn ik 

~::::~~~~~:~O, Träteknik 
-Sköbel o . dr ift ov Byoonadllo'n," 
6ngponneonlöggn. Il Il 
VÖr'meöv.rforing Kurser för 
Termodynomik Byggmöstore 

IEIMII • INDUSlRI Ralional im inOI· 
leknik 

Ingeniörsutbildning Arbelulud l.r 

ed I tatlio eumen Sh~liJtid( b~hond. m Ilng 0'1 J.ffe r -

1 .. "IUI "mn.lill'" 
elle, ,,(bhl. (liro­
ftrhlnltnJörllnom 
Moskinteknik 
Verlstodsleknik 
Kroft· och värm.-

molerioi 
funktionell lid· 

beslömning 

t:f~~~~~'::,~kl~'M 
Indust, i,1I orgo ni­

sotion 
Arbeta t_Jn . plyl;. teknik 

Elkrollleknik 
Tel.teknik l.v.r/,#'l 
IYG'Inod$lekn ik A,behl.d"i" 
~~~~~!li:l~knilc med proktiffoll 

fl<kinaenjöuut· Arbetifyliolog; 

Fl I ", k Pumpor - Floktor Verkmöstore 
f O ellnlhl uner .l.nglurb.iner FÖrmön 

KylteknIk Konslruktor.r 

Maskin-O(h . IOrienteran de ~urs I ~~~~~!I~~1k 
yerbfadslekmk I reglerteknIk HUlbyggnodsleinik 
Verbtodsinduslrins Indultr. mötteknik S.,ökninglkun .. r 

grundkuner i Byggnodsulform_ 
Verkllodsleknik Siöbefälskurser ning 
Gju/eriteknik 
Arbetstedning 

Kuner lör 
Arbetstedare 
Arbeluludiemon 
Avsy nare 
Filare 
Gos- o . elsvetsare 

~~~~e 

Ku~s.er ' :. inlröde i V::'O· O(h ,alten Ilobefalnkolo e . • 
Kurs för maskinlei· bYGgna dsteknik 

nikerel(omen som _ • 
privatist Vo_gmostorekurser. 

KUli for fartygs. Vopbygg!10dlileknlk 
mekon iker JordorlJkonnedom 

Ku"er f. motormön Vollen- oc~ OV'_ 
loppsonloggn. 

VYS·leknik 
AckordssoHning 
Berglpröngning 

Tulilleknik 

Kemitehik 
k urser för 

Arbetsledare 
Laboranter 

Linmedellleknik 

Pa ppen maue- oth 
Iiom kllekn[k 
kuner Iör 

arbetsledare 

Yrkellärarekuner 

ForlbildninOlkun" 
för Ingenlörer 
Arbetsledar. 
Yrkesarbetar, 
lärlinga r 

HAN DEL • IONTOR 

förelagsekonomisk 
kun m .~ ellomen 

Hondebgymnasie­
kurser 

Handelllkolekuuer: 
Konlonleknilt 
förJolining 
Detal jhandel 

företag,ekonomisk 
kurs f. ingenjörer 

Alförsbokforing I 
Amerikansk baki. 
Bokföringens teori 
Bokför ings problem 
Balonsonolyt. och 

kreditbedömning 
8010nslek"ik 
Delo ljhandelsbok. 

löring 

Hantverksbokföring 
faSl ighets bokfö ring 
Indultr iell redovisn. 
Kostnadsberökning 

o . kostnodsanolys 
Revision"ekni k 
Handebrokning f·1I 
ABC för konlon-

elever 
Kon'onteknik 
Arbetsledning poL 

konlor 
Inköps_ o . farrllds-

organ isotion 
Modern kontorlorg. 
AktiebologsrölI 
Hondebrött 
ProUisk oflöujur. 
Sko llekuuer 
ROlIskunsk. r. mö kl. 

o . fOlt ighetsfÖrv. 
Boutredning och 

o rvskift, 
D islributio nse ko n. 
fönöljn . o . reklam 
Föriolt ningskonsl 
Reklomk une r 
Afförsbonkernas 

verksamhet 
BehoUning och 

spedition 
försök, ingskun s ko p 
fartuilning 
Utrikeshandel 
Hondelskorrespon-

dens , Ivensk, fyslt. 
e!'l.elsk, fronlk _ 

Företagsekonomi 
Notionalekonomi 
Kurs f. detoljhondl. 
Tedning o . p lako tm. 
MOlk;ns"';vn;ng 
StenoSjroli 
Väl,k".,ning 
JC:ommunalkunlkop 
Sociolv6rd 
Sommontrödes-

lekn ik 
Föreninlllledning 
Konfe,enste"nilt 
Hontverkorkurle r 

REAlSKOLA 
GYMNASIUM 

med eumensr iII 

UNIVERSITETS· 
UTB ILDNING 

KURSER t. INTRÄDE 
V'id olika fackskolor 

PlYlOLOGI 
PEDAGOGIK 

m lNING 
MALNING 
TEXTMIN6 

SPRAKKURlER 

S"nJkI 
Tyslt 
S~nsk. 

Finlh 
l,Un 

(n,tlskl 
Jr'nM' ."'1.' 
IIllienlh 
G,disk, 

I FDTOTEKNIK 
foto med fö rg 

LANTBRUI 
IRÄDCARD l«OG 
l.u Ii, lpeltUltll ... 
P"ktbk ltilll"'I 
.lllMIlr I hemmd 
nr hid"rd 

~ildn inlJ m. eJImen Arbetou"ydd 

Inl/rumenll,kn. 
Kylmontörer 
londmoskini sler 
Moskinarbelore 
MOlkin formare 
PIoneringlmon 
PI6111ogor. 
Resemontörer 
Ritore och 
kondruklörer 
Skyddsombud 
Ser"icemön p6 
automaliskt styrd a 
orbebmolk iner 
Smeder 

kurser fö r 
Konstruktörer 
Verkmöstor .. --------M.tlmalik: 

Itirrl-tun , id 
leknilk hÖolkol. 

l ,behledlreku"er 
Kurse, I a rbets· 
I .. dning i .omo rbete 

' eknibrutbildning ' ~i~~ti:~:~'f~:rgo­
" olika tiKklin;" 
AUminn. 
Ioh i ... kU"If 

~:?i~::si~iuu,~~i" 
livsm.·bra nlchen 
Po ppersmoueind. 
S6gverluinduslr in 
Telll ilindullr in 

Svorvor. 
l idskr ivor .. 

MoteMotik - fy"k TrÖ ·nduJt ·n 
Kemi - Atom· och Ver"stodli~du"rln Verkslidstehik 
eleUronly. i!!; Vög . och VallIIn-

Svängnings. och byggn .. bronschen Ritnings lösning 
"bgrörelsetörG lör m .... yrken 

'äkn.llic"ons o n· Ma terio llöra 
vöndning. Mötdo" och ",öl· 

'iHe"nik . Ritn .• lösn . Ii1- CKh melodar 
lör me k .• 11" kOllsfruktionsl.knik Vörme.behondlinlls-
bygtlnodsyr"e n te knik 

Mote " o llöro Ge:o"'etri,k ritning ~ide.t".n ik 
Makoni" - Hollfolt· 'ro j .. ktiontrjln;ng Svetste knik 

heblaro Moskinrilning G juterite"nik 
NOMO. rofi Ve rktyg. konstruk- Verktyg,moskine r 
Groloslo ti lt t ton - Tol .. ronHr o . pot.sn. 
Diffe r.ntio l- o<h MOlklne t .. m .. nl G ro .,- o . tunnpI6" _ 

in_ .ro lko 'kyl "riiknift.s'lt~ner Mcw-baJni"lI 

Vörm .. ledning,_ 
skölare 

Uppvö rmninQstekn . 
Cenlroluppvormn. 
Oljeeldning 
Venlilotionsleknik 
Sonitehteknik 

ElkraH'eknik 
Inslo l!otönkun,r 

för 1_ och C· 
behörighet 

El. v,rkmöllarkuu 
MOlkinistku"" 

voll,nkroft 
6ngkroft 
dielel 

ku,..r fö, 
Elmontörer 

~r,~i:~t~r"'r 
liniemöllo. e 

EI.ktricitetslärCl 
och rIIätteknilt 

fi,ktromo,kinlör Cl 
An lö.flgningsf.'nik, 
Irlltollalia ns lelr.tlik 
Ic'y."i" ..... knik 

mig gra tis bi/drtvyn Hur 
arbttar, Htrmods månads. 

) ... ' .... 1~:,.a. tidning Korrtspondtns unJtr 
tlt Jr och studithandbo!t öVtf 

....... ; ............ .. ... .... .. ...... .. ........ . 
~ .... ................ " .. ...... ....... ......... . 
Ano ;v e V'. slu<! iem61 . ..... . .. ... ... ... ...... . . 
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f6rkunskoper . . ..... . . .. ...... . . . ............. . 

... .. ................... ..... ................... 

................... .............. .. . ;:;.. ... .... .. 

........................ ........................ 

................... ..... ... .............. ....... 
, , , 

;:.;.:;.~ .. ................ ..... ··i:,-:...· ·i2iiii ·:oi · 322 

H 
E 
R 
M 
O 
D 
S 

flIk 82 A 

MALMU 11 

8 



• TfA:s RADANNONSER • TfA=s RADANNONSER • 

SÄU 
KÖP 
Bn! 
Fina fynd i 

vatie. nummer 
bland TfA:s 
radannonser 

• • • och del ir BllUGT att annon­

Ier. I Tf Ar En radannons kHtl, en­

iii ... 2:- pe, ,.d. F6"koUsllkvid 

kont.nt 'U., I frJmirk.n .11., Inlltt 

pi poltgl,o 157992. 

Ni, NI bestiII., en rad.nnons fil 

Ni rikna med att det pi YI,J. r.d 

.1, In c. 25-28 bokativer Inbe,ik· 

.... ordmaUanrum och skilJetecken. 

Ange oc:ksl und., vilken rubrik 

onnonsen .koll införa$. riA lvarar 

Icke fö, olJdllgl ell'l starkt fö,.. 

kortad. manuskript. Annana., mot· 

t .. Icke per 1.lefon. 

Med en ,.dannona I Tf A rh Nr 
kontIlId m.d lin, •• om hl, I"tre .. 
,e fö, .11t lom ra, teknik - :'111', 
mc. akoaters, mopeda, I bitar och 
,nurTO', ,.dio, TV. foto, holiby, ut· 
blldnlnll etc. 

Använd signatur 
om NI Int. vIII alibi ut n.mn oe" 

.dres. I Er .nno" •. Sva,an . stäl!. 
d l till TrA:a Innan.'vdelnlng, som 

skickar dem till Er. 

Adress 
Tekn"' fa, All. 
Annon .. vdelningan 
Box 3131, Stockholm S 

... " TEK NI K för ALL ... , 

IflIm,. 
J,lONA.RPED ·å7 m. NSU·motor 
försllkrad och fullt körklar 17;'):-. 
OjuJ m. bra diick 15 :- /SL n.· 
mnr, gal.1'lar, tftnkRr m.m 5:-/ 
It. ÖO, Nyg 20, 'l·ldnbolm. 

Tl'; LEKAllt~L EL.. obeg felfri 
t20 m. 3:-, 70 m 2':-, 5 rullnr 
fraktfritt. AUl'OOI<:LATI. Skede 

1,' lNA TRI\..\lPUlr~f\n I b.vgf:sats 
för moot. J,'/j r baro 3---8 nr. J 
SRtseo Ingdr 4 ltunuulhjuJ 21(j mm 
dlnrn., ratt. \'iixelspak. pednler. 
ön stA.Jdelnr + ,idor Hela snt­
&en e nd. !9:M1 + OI1lS ll ito /l1I'df 
gmlla. K ODlpJ arhCTsbeskr o ri tn 
kan {h-en k.il"l' Prh! 4 :o~1O !.('k· 
uks&en-h·e. ÄnI'S\' 63. Stul'sta 
Tel 57 fr.! 33. hen k\'fillar 

TRi\SSEL. primn kvalile. vitt 
2:~0!kg. kulört I ::.o/ kg Odenuli 
T exti l. OdeD.!l8. 

I·';\I.TI"LLSATS II) törst. TV-I'I-
1'2 I lAda SO :-. l lil gram· motor 
3 hn 8t. 12 :- Signalhorn 6 V n. 
n~' tl 15;- l st omr r. rakupp 
6 V 12 :-, I at [I:H:t 1.2 V 12:­
l ,t Z20 \I 2' hut 15:-. 2' Ar-,=" 
TU 59--00 :!:I :- Propelk'r till 
West· Bend 61. 2 blod. hron8 för 
tS hk o . 0-' 0-1 :- 1 8t {pI . kom· 
lJI1 S8 IllllJp/ rör MI 20:- S 1"Iii<' k. 
Box 81, Tumh" 

ItOS TFRJTT 'Al o." S5 gafrlu. 
knivar. sli:edftr o. knrft>skf'dnr en· 
drut 20:-. rrn~atritl S .. L "'I'iII· 
( /tll(' t001" "1'(.\ Hox 31~i. ~t(l<:k ­
holm 3 

S KlCl\' ;\I . Rt'mlnt:tou 80: n o~'n/ 
500 c(' S!l.i : - N V 200 ec -;')3 
Hu m 15:- T Ank 9:- Div S\' · 
Del 12:- ldopf'dtnot IInS(I\' 
25:-.9.sR TV -5.,) 4 :- B l.ftNi· 
80 n. FAllln~g. 21. Skii.nninge. 

HANns l'. F'rQtOIJ S hRst 4 kn· 
no/er 500:-, bn8ret! lildtl Il;) I/t 
55 :-. 20 A kvl('k!loih·l'rSlrölnhr. 
5:-/8t. Sv t "O L\ ". Tf,\ . Cox 
313i . Sthlm 3. 

TlA lr~ngar IOCjj .. J8. ·59 Tel 
031!!!927 07. 

NÄSTAN IIY SW:' I)J;l'nerator Kor· 
/llcot'!e UlV D58 7~ :-. Heg 
trnn$lstor8.1JP. bill 1'llillp8 och 
Om: . 1 Bilrndlo med inh.n:gd 
bögt. o. l""i.br. 75:- [llI Sl1l115 f:tl . 
d10 & TV ·Ser\·I<-e. Bustlm. te.l 
10161. 

S KR Il'.\l t\ S K. Vost det. 20 : • 
d :o Onderwood 2ö :-. d :o dU I>II­
kAtor 1:i:-. T · ford·kylare ~:_. 
II 1'drA,"lpumJ) 25:-, d:o cl· llnd · 
rAr 25:- st. EI-ap18 50:-. Box 
41;6. Markaryd . 

D\' N .o\ PAN II A IUJ ·delnr osa o 
b('g. Tel. Sttllrn 27 4.2 31. 

1 s t NVRENOl' 1-; RAn motor 
J"l.at · l900 -M. " Hxelllldor, duck 
m.m. f. d:o billigt. Olle Xorllllg. 
Box 4.26. GuarJ). 

' ·ty:h·afM 

tngare 
det 8ö--5O -M~ (6-0 ' 11'11 'Litmplig 
80m kontroUmottagnre rör vii.lf· 
törl'tllmlngor, brandldlr. p olis­
m!!.n. radioamatö rer m. fl )fot· 
tngaren llr av hög 1,,'nl1tet.· fl F· 
steg, sepnrat 08clJlntor, 2 MP­
sleS. Ll1gt brus. Mycket dritlsii· 
·ker. Bes'tyekat'! mej] amerikan s ka 
st4lrör. Lev. kompl med kOJ"lp, 
IInguclle.ma O. Inko pp!. all\'lsn 
I utmllrkt s-=I~k ocb öl""ersedd~. 
Eng4ngstlllCillle. Pris pr st. 00:50 
AB Dobbex. A\'d A... Bo.!: I~ 
Borh 2. 
R""EO. UlL R ,\UIO : l lit. SOllnd 12 
V, MV 80:-. l st. Sound 12 V, 
LV-MV l!O-:-. 1 st "Sound (I V, 
LV MV 120:-. l st. Cl!ntrum O \ ', 
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LV-JJV.x V\ 75:-. Btlndl. · 1 av· 
störD 4. :-. J]ög"talnr@ .01. o utan 
kApa ft-lG..:- pr st. 8.'·(!.D Bäck. 
Cox SJ . Tumba. 

S.EN S /\TION I ll·mbsndel no lri· 
liippt rör prl-ratradlo. 'l·I1!Sli\.nd 

m!ste dOCk sökns. Första rodlo-­
telefonen 80m godli:il.ndes I S,'c­
rige .blev Wllu 8iindllre..-mottagnre 
t3'D pn-t so m ilr s\'ensktllh'crknd 
ons! End lHIt ett flltal miirken 
godkfl,nda, ,,"Uu bar finesger 80m 
krisullatTrd mottngare. AVe. 
automatisk atörnlngslK'grnnsnre. 
brusapiirr samt Ll Il'-lndikntor. 
Sändaren Ar 5 \\'atts kristallstyrd 
me(! pl · OIler fö r nn(lll.88niJlg tiiJ 
.alla sl:l.J:I a.lt('nner ADP bar t2-
rörfunktIoner Mitt 33X13X8 em 
1l0-127-2'.!6 V vJi.xel&tröm. (l 
mlnuT8 koppllngsarb(ole A.teu(llr) . 
KOlllplett r.d loteleton inkl mik· 
roton . bfi,:rtallll'@ o. konstantenn 
P.ru tto 6-13:- Netto 363:- D :o 
fö r 6 e lle r 12 V bUbtltterl ,,"etto 
42;,i:-. Hiirkv.ldd u p p till ~ km 
eller mero beroende IlA ftntenner. 
tcrriingförhl.lI:l.lJde, ete.. 14 \'lru 
mohU anlenn (2.-6 m) lY r-Olt[ritt 
!!-t!il Ull'd fjnd (' r ocb rilste. Brulto 
IS. :- Netto 80:- Uround· plnnc 
8nt('nn rör b"stntlon. Bru tto 
3"...5:- Netto 12:j :- Ffi Ilat yrke. 
miitare notto 75 :-. Allt (ör prl· 
vlltrlld lo Sen-lcel'erL:8wd Bfo):!":ir 
LlNfK"h)' r o bt>Stiilnmelser Sf}N;lal­
erbj"dllllde~ 152 % rabllttJ. l st. 
1)8.,UlltIQn komplett mf'd strouod­
pJant> 8IHt>n.n. Skorsu' n.s.C!I. te. m~i'1.. 
kabel etr:. 88l1lt I st. mobil station 
kompll'U. u}('d lHohilllnlcnn o. ko ­
hel Bruno :!O-IO:- Ncno 1 1100 :­
A Lundl .... r.'!: M:tried:1hH·tigt·" 3. 
l.~·se kil 

Maskin.r -verkty 
n':RIiT\~G8L .\O()R Lv.'t'rlAdnl i 
h('ll)r pilt F'el(rin m. t.A.rb:1udt. 
o. litsn 8I(trl 3SX:!9 CUl . ('ud. -1 ::,0 
'!lo t .. a st tll :- Al"I'O IlI~L.\ Tt. 
Ske'de 

t;L· .'IO 'rOJl EJt % bl;; ~ 000 
var\' ?lO '·olt . ~Sft nltttOrM' iir 
{ahrlk8n,". 35:_ pr M.... "id f;:j;I' 
av 2 Bt. (rnkt(ritt. Virll lll IJNa IJ. 
Ri\'nJ:'en 8 A , Solk'lltuna . 

EXCt.:S""· F..Kl'R.~SS 33 ton. Gh;:;. 
to .wi2. 
SÖKER N I riktig/! "gr('jt>r" I 
Unh·ersalm:ls.kln & c lrk('b.lhr. His 
annonse n I dL'ttn nr al' tldllln~eu 
om LUNA :.II IInh-ers8ImIl8klner. 

I: t:1 j:tw 
GL~\S I·'Un: nl' .LAST t. hAt. hil, 
rlyg, holJhy ocb JUtnll·erk. \'1 III ' 
gertUr alltid V·plast. lIL-ec.le r.ator, 
härdare., 81)CClalbeluuidhtde gln8 ' 
fiberl""ih'ar. mattor, !Jnnd o('h 
flnuren. Tillskriv ess Odl b(>,I(iir 
broscbl' r ocb brukSlln\'IRnlng 
som s!iudes kostnnds(rltL l\1instn 
försilljuingshulltitet: l kg V­
plnst med nccelernt.or oell hur­
dare kr 1l:50 - l'i!"krt räcker 
till 10 1lJ' gl,ls\'ii\' Y kr B;;j() - el­
ler Ih m' glllS\'äv Tj. - kr 6 :2-ii. 
\ 'iind Eder med förf rVi'nde till 
SI){!('l.u.llsten. A.B SE RI E IlÅ 1'. Al:I­
rin Priislgll rd s,ltllta -W-----42. F,'thlm 
SÖ. '1'el. 44 a.; :i2. 

GLASFIUER I'LAST. POj)UIii rt. 
Intressant m8terlnl Sjlih'hiird:lf. 
Illir g ln sJdlrd och genumilkinlig. 
AO"iiudc8 tUr tilh'erkni", och rep. 
liV bHar. bft.tnr, hU5'-agIIHr. ilie­
kr.J)or. torUlIrjutn OI.m. Klin ar · 
meras llIed glAdiher. Låitt. stllrkt. 
Eud prima rilvarn Bes;tilll PTO" ­
Slits 11I1I('h l'lo.st. hiirdnre.,u'ce· 
l ~ rlltor. rjirgalllpllller ~nnlt (111I s t 
lK'skr . och pris!. fiI\'f' n i pllrli) 
för Il :- + l)ortO. OBS! S8mmn 
IJI8stt)'P SOUl allv!\nd~ "Id Tf A :s 
heSkrh-ulng a\' plfl8tll r heto!lI. Oln)!:· 
fll)en-öv och mutta H ög ""Allt et. 
lliga priser. Pro"er och prl sllshl 
5:- . l~irmo RI<:G.!I.E. !lox 684,1. 
Rorlii.llae. 
Fön JTOBU1· " ..: RK i"T.-\UES. 
Beg. m. {elfr. ,'ji :s:elsl rUIlH<mot. 
l st. 127 V m . chuck 3J:-. l st. 
127 V % hk 1800 " an- 20:-. I st. 
11n V 1 800 " lUV .1,4 lik 2~ :-. 
Transt. m. "fipn prim 1I0/1.21{ 
220 V 8Ck.. 110/l27/~-O V ] K\TA 
50;-. ElllIot. allstr Z:I \' m 
tr:lDd. prim 220 V A('k... 1/l2;:!1 
V 25:-. A (IIIDlN'''j', Kung"f!g. 
2;;. Lu l€'å L 

M.OI)ELLlXJlsvl(: MAIlKLIN 
- Beg. l mkt gl}(t sklek Ilar 
kostat ca s:iO:-, sillj för 4åQ:-. 
MaterW mrL -eilnd pil bt'J:ä rnn . 
Sv_ t. "SJ" Tf..\. BOl" 313i Slock­
holm 3.. 
GJ'UTA IN I r' L /\ ST et! n ~'H 
sfitt att ben.ra nutide n rör rrlltll· 
tiden. Dlollllllor. rjilrllnr. biol og. 
preparat. som reldlllllllrtlklnr 
ffi.m. Castollte flytande gjut· 
plo st(' r ocb forlllllla sso r . Mot iå 
öre I rrimlirken 8!1nd€'r vi Er \'t r 
hnndook "Uow to use Casto1iI{>" 
jiimte lr\'en8k Ihte ra tuT tWli prls­
Ilfna . T IlE EOllOPEAN CAS'I'( I. 
L I TE AG.EXCY Avd A·-I. Bas t II.':". 
t 2 a. SttWkholm Sv Tel. 410010 

':utOM 
SE UJ'T ALLA GR.\BU .. \ll : "~ lil . 
I ' ERA f 'HÄN I,;SA! \·Örld 'lJ,('· 
römdn jeans oc.h jaekets kilndtt 
från Ulm O. bilder I...Ag m Q(lc rll 
höitsYJ. Fijljnllde miir ke n nu i 
ln~er. Lee I mörkblli.u o ,·it. 
beige. l~is 35:-. Lce-jllekets i 
samma färge.r . Prl, w:-. WrAn~. 
Je r l mörkhlJitt o. ljusblått. I~rls 
31 :GO. Wr8.ngler·jac.keu; I SIlUllnn 
firger Pris 4~ :50 Leibn-je:l.n8 i 
mörkhlått. Pris 28:15. Lewi s­
jeans i mörkbilltt. Pris 29 :il;. Alln 
storicklIr tlnnes Obs ! UPJlgl v 
mldjeml1tt O. benlli ngd . Ame r l· 
kaosk.JI siden8kjortor j tjockt. 
bia nJa siden Syrt'!nU1a. p:l.oter· 
B"url , pårleIllO"lt, "inrött. StOl'l. 
~2. Pri s 39:-. A.merikan s k 
"rRggllrjacka" I '''Art·vlt. rutigt 
l~'1:" j k.ra.ftig k\'al. mro im 'ii\'d rl 
,l:'uldtrl\.do..r. ~lIormt tju8ig! Stor· 
lek 44-52. Pria w:-. Kolij\'il rt 
jilekn i rl lll . Snitsig mode ll mNl 
klUlIJ llar att klluIJJ)a . Slorlek 44-
~2. Pris 39 :-. Polotröja med hÖj::" 
rullkrll1:"e. '·it. Il·art, gol. Storlek 
3---6. Pris med kort e.ller 11I. ng 
ärm 11 :00. Sl'art biUte pU8ande 
till jeansen. Stort f ijrsl1nut 
Slulnue lIled [I.'!:Ul' i gulmetnl !. 
.1iillew.yggtr I'rlfl: H :;j(). FulJ Oln­
bYlesrlitt eller penpr.n.a Mer . 
Glis! OllJ s.skal..t Inr!tknlld l prl· 
!!erun. o-u kan ä\'t~1l snivA e(lf' r 
"Ar O,-UU.OIUII' b68t.katalog lIled 
uu~dom sklii der tri\n TISA och 
kontlnente.n. ('A Il I .. S~OXS 1 ;\1-
I'OUT. A\'d. 'l' . .1 •. Fu!kelllw r g, 
ordt.--rtel . 103 81 . 

Service - reparationer 

MOTO Rn!:R KST..tnER O('lI :.'\10-
TO IOlÄN! När det ,l:äller n'nov. 
.av .li:der motor kOlltaL::tn 0 88. VI 
blir en b~· Ilf'rmod. maskinp:l.rk 0('11 
I<p('('lallltlJilwH'1 llersol\lll. n ulmr 
SJ}PC.-ulJ. pI\. !Ui"jU bU, mopN l, 
lJi\.loch statiouu rn motorer. !'h·ets ­
uill/[. oDI(ordr. al' eyllnt'lrn r , 
cylhu1er-{inborrn •. ' -(!\'. oeb rnrn· 
IJlJterrenol""eri ng. r:tb~'h!:8"el'IlXIIl r 
för DKW . SAA.B. l\[i.llor o('h 
T~ l oyd . Spec. Jl\'d. t . moJ)ed· Odl 
utOllllwrdl'motorf'r. Aukt. rf' p. f . 
S :fRFA- J)'I)'gtiindlling r. me. (H.·h 
Illopeder. 
MD-rOIl.FllD(A n . AXIlEJISSD:'-l, 
Oötf'borg R. 'r el. 22 01 !!S. 
MOTO R S,\G S."-G,\ U"E. Tl utWr 
nIlo sing av sA.,crt'IJllrntioll(' r. 
Sn.ofsnlng AV IiiUlI1etnl1got'!s. \'ill· 
~ortcrKt r-eAen'del lagC!Z. SAJtj(f'(l · 
jor. Order över 10 :- fraktfritt. 
Allmolor. ViixJö. 'r el . ]82 .6. 

li,ii·S .I:m:a 
XA'n:nOR _ FOTO.·\ RT I.KLAIt 
Il\' Ll!:DASDP. M..; "liES - 2S ~o 
rnhatt. GarnIIII - ,grllt is nilrl !ok· 
förSiikri ng. GHUNIJF.X. J:ox as, 
Ilnddlnge.. 'l'e l. 575430. 

JAI'.\ lIo·S.KA 1i\',\LJTET8T IU~ ": ­
SKOP - tUlbeh6r - kiksre "1 .111. 
Kllllllog och II)' brosch)'r. Äl'('1l 
II ,-het. Se art. I Tt.'\. nr 6 1000 sid . 
2G-Zi. ASTnO~JK. A,·d. 'l' A. 
Vil:f;tellfiXåf!'E'n M. J ollnl1l1t'~hov . 
Tel. 4U 96 32. 
U N II Jo: Il n ÅL loN L"GS J·· lLJ.\J,,~J{, 
to nlJnud m.lD . Glada. spiitmAnde 
och intresBA.nttl filmer 8 o. le IlJIII. 
Ä.\'en (iirg. Color811df'fli !~ X~ rf';;;(' ­
moth' m.m. Ag(A eT ]8 !!:-I x3G. 
Koducbroroe 8 min. Scotch t o n­
bAnd. TRlODt"PORT, Cox 2 1, 
Sunt'lbyberg l . 
f· II~ ;\l. PAI' I, .. ;1t 11\.111 .. h~i~ ra· 
I ~tt. D('gär l)rialb:ta . Adol/ .... (lIIS 
Futo. f'ulldbolmcn ... 



KO I~ I F.RI XCJIiO , ' .\rl' ,.: n jiillCIJIJ ­
Ilj;L 7/ 10, 9/12. 10/10. 10/1;), 3:-
1)1: huuilr8 hlRt! 8\'e",,' PotG­
(jnu,,;(. HOl> lO, lIill,,"er teD. tel. 
IlS;)l00. 

ISS . '. FlL:'I1 8 mm. 2: s( Gllka 
lustspel trlln r1hnl'lHl barndom. 60 
m lIr rullc, ",'fI kOJ)lor 3.'i :-/8t. 
Sv. t. "LK:\·'. ']'rastbncken l3, 
Slllnga. 

AG.' A J SOL.;TT"~ I m. ,'a ka o. 
~ulfiller 80:-. l'. Tislad. , 'ilgtra 
G. 67 G. Kun-"iilv. 

l'JtDIA l~OTO-llrh('te 40 % rllb 
Sänd Edra [limer t.il1 l!cR - f"olo. 
Uox H, GröndAl. 

KIK .\R};. 7 XOO med ,'ilskR. 110m 
II)', Anhud. S,'. t . "Alphn". TtA, 
Hox 3137, Stockholm S. 

Mc- mopeder 
lUOI'EOI 8 1'~ R ! J Arets ktllnlo~ 
finns dct som hrl..sler IIIl mOI>ed 
C)('h m~. Den siindes UlOt porto. 
MOTQR - JJöi)K. SAgen. Tel. 30, 31. 

1ItOTOIlCl.' K ELOELAJl, IK'gag­
u.II.de Ull de nMa nlArkeu, Sturst 
l braneebeL Yolortlrma JAP, 
Olh'edallJg, a. CUteb .• leJ. l! 69 M. 
MorED GARE ! 1961l.ra utökade 
katalOl' DU atkGmmell, mand in­
JtehiJ1et .Dllrk : Bögkomprlmen­
de koh'u. stJ:lIbara muusty keD, 
.,·dnl.~ dl'e", Grl«lnalförgll8llre 
tiU Yk!k.y och DK-..Y. 12 mm In­
IJUgnlngsriJr Ull Viekr mJD. tlU 
Dluknadena ulaD kGnkor~u 
liiJ;:"1!iUl prl8("r_ C,.l1nderborrn1nr 
och ,·e\'la,lre.r"N'no~erlng nt:röretL 
KAtAlog I!AlldCil mGt 1:- I fri m. 
ItOt'FJ-:S :\JOTOUOf':LAn, 1:le· 
king('j.:'iHlllI U:I. Stockholm SÖ. 
Tt'l . ol:!(),) 13. 

l ·bH-
B , Tr·I. \'\\'OOn. Yl !ni(r.rflir all­
tid gar8ntl'rad blt)~ly ... ood av 
fnru och Illnhog ny 1 tjockl('knr 
trAn 4 mm !III 1'; mm. 'I'Jllakrlv 
G~fI och I){'gll r hroschyr('r och 
prislista som flil nd('s kos tnnds­
frllL AU S.EUmHA'J'. :\Jurta 
PrAstglrdOlanta 40-42. Sthlm Sil. 
1'cl. 44 3:j <1.2. 

II TAJt, bYJ;:"j.:'5nL&c r, heglir l)rOsll. 
Gralllun<1 IJAthl'ggerl, Box 1. 
.:\ddforB. Tel. 12. 

6 . TAR, hAthY,In::/UU!'If'r och blll­
b<'s lag. Wljko - Indll$lrj(' r . U iiR'er­
st('IlS GArd . lIilgl' rbten. Tel. 010/ 
fl"! :ti 00. 
OI"T I 'U;;;;TJO I. L .\R . BYR'.Il.'"aber, 
l ärdi ra båtar. 11(',1:(11. rltnln~ar. 
OI'TIlIIST-l ' :\ 10:\ 1:::\, Tryrrd­
~rillld 7, EUlikNlf', Tf'I . I~ 63 62. 

llL T RITN. Jt oggelltln. IL GfIIg. 
:.!6, Sthlm. 
V'I'O.\lllO·R 1)$ \I . TRUt 23 hk 
'j()O :-, J ohns. 22: hk (ll·r. 2:1:; :-. 
Johns. lO hk ,M 1200:-. 1\('lf. 3 
lIk I'J kOUl ll!. 1)3:-. H. LUrlison, 
.}·l\l1Iugg. !H. Skilnnilljrl'. 

jl,\TPLy\\'oon, ruru. IUllho-"IlY. 
H1t11Cll, nlln forlllnt I tjocklpknr 
Ir!n 4--18 mm. A n Log ... .rförsJI lj ­
nlllg, tel. 010/ -44 6!! 21. 
1'."-SS BA.r Jtagette -00 3.ijjXl.~ 
m med 21,7 bk molGr (Sport 
S('ott 1901), kijrt] fl tlm . till sal u. 
Ake Gustd"so n, \'olt"gutR n Zl B, 
J GkkmGkk, 

Sl'onTu .. \T av pl)"wood -4.Z ro 
lång. S bk utomh.mot., 81IJ. tills.. 
el. "ar tör alg. HA1(ln 000:-. Ol6t. 
300 :-. ras a tillfället. UPlt1. fr. 
n . :\i1s!<oll. Box G-n. LJtlnp;~rk. 

~V Jo; \'lNKt!I"'~ 40 lik. :r 900 :-. 
ny t::\'l nrn<1e 18 bk !! 300:- ny 
E\'l nrude 10 hk lEiO:-. Xl' YN'­
('lir)' 70 hk 4900:-. 00 Irs Gille 
3:i hk 2600:-. tiG Irll AreblOledes 
12 hk 690:-. n&t,.r o. motorer ta-
1l<'8 8Gm d(·lilkvid. :\1 Cyklon­
jolle 4;)0:-. t\)' Monll rltR IlJut­
hAt 18:10:-. .-\ kl8.118 fiRlolK'.h 
000:-. Det. John SGn ~ hk I d('IItr, 
kort rlltg, ",A g-rR A rll rerllrUp4"Il· 
nr 6X8 lill 8X9" 00:- st. Att­
",·GOd racerr,.U, ny 89 :- . har 
);oslat 134 :-, llAtbeslft,ll, 1)tlnorn­
mnrutGr, IllywGoll m .lII . J~:n II . 
Gustafsso n, Box 7~1. t e l. 130 t9. 
Borlänge. 

Bilar - tillbehör 
LLOYD·.IGARF.. allt I Uo,.-d rf'­
ser vd. o. Grlg tlllbeh. s/t1l(J('S )lA 
dAp:en ,,]d best. llIull e l. lIk.rh· till 
~öOEUBII .. , Ootlan<1sl. i'-i . Sthlm 
80'S. Tel . .f68S08. 
1lI1..;(G.}, RE ! 8:1nd e fler 1IJ0I lirs 
katalog {jn~r hllllllhehijr G. t:h-

IIl1g" u trllstlling. G lT. L:\I QFl. nao-\ 
IUlk~\'ugen 14 .• llvsjt}. 

In;G. 1'1'! KSON· och ihtlJlli!:delar 
billigt. l:mt'A Bilskrotning. 
Grubbe_ Tel. tOO 0-1, l:!uel., 
IJII~ÄGARE! l.;.{',jtlill \'I.r n(!(to , 
pri s lista ilA 011 S IIl~8 WIIM.·hör 
och re8en'dt>lllr. Het lönnr 5Ig!!! 
",IHUA MICUO, And erstGrjJ. 

ALL~\ P\' ..... -4 ägare. :\1 tAr lörre 
I.»rg.-ulrymnle "enom att stAlin 
resen'en. KGml)lctt sals tfu;tjArll 
m. m. Kr II :7j. A. Luna:lOlm. 
Odt>n s~. <I A, UIlf)8nln. 

'W." SI·EEO·Car. I delar. bygg­
&ats eller helt tiirdlg. l:Itlllng' 
Gmf, td. modellc r 12: -. Rekv. 
d et.-l)rislista. ] ng.t. W {'lInnd An , 
Box w, S llAIl~R. 'l'el. 010/36 36 20. 
\'W·j(GARE! lUkt illu strerA d ku­
tnlog (h-er Intressnnta VW -ti llbe­
hör Geh mot In /dlndR'H.'1 e 

AB Ul'lLLX, 

i'"'J!:.L.l'1ll:. 
mann el. G. 
trans!. ;r. 26, 
Sand\'i.ken. 

.KO.~l·L. A.RGA.NG IlV TU 11).10-
lOSS. S\". t. H. Bergman, V. \ 'I LLu.!l­
gatan 5. KarlHkrGna. 

JH' NA I'A...'\"U .\ UI' költeS he l el. 
delar. Sthlm 27 {231, 

'.HHn' 
S K IU\, EFTI:UC. vA.r nyutkGm na 
kntnlog med mGderna ungdoms ­
kliIde r trAn t;SA oeh kootlllf'lll('o 
- L\'I tAr dPII grtltl s trAn CAJt r-S­
SOXS Llll'OR'I'. A\"d. 1'. A. Ii'n l­
keuberg. 

NI JL'\...'\' SJ ,iI.\' 1I1line rn .!Il1mt 
törgylla, -silvra, -teIllItl, -koppr81 ·krom8. -nickla m.m. pA. ell kel~ 
()('h billigt Solitt utaD elSlram. YAr 
utförliga receptllnlltllng Inr Er 
kOlI sten . End . 9:00 lukl. Gma ()('h 
pGrto. F:3. ELOI, Kåge\'iigen 27, 
MkellerteA. 

ULL "':RA sjiilv. AlItJä.mt olit'er­
tr:ii.lfat lir Cebea n;ra I!nabbilne­
rh,g, en n1' t ö rbliUrftd ke misk 
tallmelod. Lätt att anl'ilnda. tGrd­
rar Ingen u))1)lle tl111ng Gcb g e r 
Gmede:lbarl ell blh"Brt finish . 
K Olli i)!. sats tUr 2 ge\'iir kr 6:75 
+ pGrto, 2 st. portGlrltt. Retlir­
rätt . Finnes livcn t t'ltl so rtf'rad e 
a(rirer i brnn8C.be.n .. Flrmll M enU. 
t'1rleebamD. 

1J1' GG en norsk "bytte" med 
oorvt.og efte.r \'Ar besk rh' n. G('h 
tYllrlln. R ltn. mot IlosW.\rsk. 
30: - st'. kr + porlo. Il. E., UGJ:: 
1:)3. StjÖrdal. Norge. 

J'UO,7A G RAT IS i 3() da,:ftr r e· 
CCI>lsaml. -61 - och tIIh'erka 
IJJ.il.i. marknadens vopulilra8te ar­
tlkhlr, med mycket god förtJHustl 
36 st. moderna kem.-tekn. J"e('('Jlt 
med tillverkn. anv. pro"Artlklnr 
m. m. End_ 18 ::,0. " Id Iik\'ld 
1111 liGslgirokonto 3.3.166 frakt­
trltt. OBJl-:RTI:\OCSTRI It\'d. 
tf. ~I otfllft l . 
t: UI.tE.I'All :\ T I OXF.H netto till 
urmnkare oC'h ombud. l'rl lO(,x: 
1i (>1 rc ngörlrl-" 7 :50. BBltlllRI)OUl 
i' : -. "ppdrll~8holll -& :-, GS\'. Be-
1;1..;111 Ilr(I\'repBrn l lo n. ['r 1111 uNtO­
pritwr. CR-SI~nYl Cl-~. l"ock j03. 
l'meA. 
S KK"'lU,S lilXl': n Joo·lll la IJI'~. 
8Qmt nytl uUl s kln(' r. nllt till Jilt­
l('IA~a Ilrl&er. Hiikllt'lIl fl. khl('r .t 
tlllbt'hÖr. B(>g!tr kstn log. Omhud 
tllltftg('s. And t-URons :\lRsklnntriir, 
II a IISla hllllUIID r. 

~\-" II OIlBf:X-lmtnlog('n 1111 ut , 
komme n. Milngd('r 11\' hohhYllrtlk ­
Iftr frJtn hein l'!lrJden. I nnclJlI.ll er: 
Blk'kf'.r. rlld lon rtlkl llr. cykel- O('h 
Mc-tillbehör. 111 sl GIf"r, ge·dlr. fh·g · 
och IJAtmGd('lIrr. knh'n r. skil mt, 
trolleri och milngdr r nv nndrft 111-
tres8.ll nta artlklnr. S!tlldes 1I10t 30 
ure I frimiirk r n, A Ii 1I0llbex. 
A\' d . n. nGX 1200. Borh !!. 
. : I. \ ' AIt\' R .'(KS ,U {f: (r. 112 :-. 
J\ j7.rirma SOIlex , llGX 51, EII­
sk\.'()e. 

SPOIlTFI S RA Il E 
ndor,. lCMM1 sO:-

E L. lJ n\'EIlK 
m "Jure. gIr ca t Ar med I' ~ V 
(l('kl.-lIntter!. li a r kos t .OO:- .'\u en· 
dust Z'.!:- + trukt mot postfiirskou. 
N 0 \ ' \ J ohn Erl losson s ,'11« 1'1 

t MaJ mö. V. T~I . 9 1 1018 

OTROLIGT 
BILLIG OCH BRA! 
TRANSISTOR 

~ 
n~d 1~InJ..OI';m l,,"n, h,~u­

lu~, h'-",~ Mim oth 

• 
~_..,.oI1 

SU NDSVALLS STADS ~::.:.,;~='" i "..,...,- 3.< 

TEKNI SKA SKOLA 33.75 
I ce ntrum at' landet som ger malia 
Gch krntt. 4 tackavd. - Ingenjör,­
utbo pA 5 termine r cnl. av Kungl. 
u"ersll'relsen tör Yrkesutbildning 
t'ulstillldft kurspinner. - Nyfl. kurser 
I ElektrGteknlk ocll Hegle ringsteknlk 
I JOII . och t Byggnadsteknik oeh 
Ma s kinteknik 1 aug Anmäln. senast 
1 (1ec. resp. l jUlIl - Ä "cn kvlnnllgn 
ele"er \'illkGmnaL - Statl aludi~ 
hjälp. - SkGlall! expo NytGrget 2. 
leJ. MO 08. 

Bandet med 
de obegränsade 
möjl igheterna 

~KE .JACOBSSON 
~ADIO ~v SH, VICE All 

o HUU'i 7 Go, .. borg C 

: S~nd om!:. _ II. Ir,1.n5;UOrndio Coronet : 
: i Kr. JJ :7.5 + portO o. Ontl- I d. fri b,.Wti tt. : 

Nanln: : 

, ;::::::,:~========~,~·r:r _:i\~"~_I~ ! : -:-..J 

VÅR NYA GIV 
'-il r NY.}, huvudkfttalGg har nu 
utkGmmlt med L2000 GlIka r ndlG­
le le -lItIIslörkomJ}OII('Dtf'r. tekniSka 
tabell('r och [ormler I h e lt om­
ttrbetnt s kick. 
TlIl saml1ltlna lII('d n\r sennete 
A.\.I..\ 'l'öUOJI ... AGA av jnpnnsk t 
amnlörll)alerle l, bUda.r ri ett osltll!:'­
bart amatiir-f('ft.m. A.'\lA.TöIUH­
IJAOAN Innrhå lle r: mik r Gtoner. 
IlterCGhUrlele!onCl', VU-metrAr 

~ II_. _::: ~ 
O Jag bestilll('r hU\'udkntalog('R 

mGt 2: 00 I trim. elle r l)Ost­
f örskott 2 : 00. 

C JA(t 
mot 

"'Am II 

hl"~t!l llrr ftlUntörbllagon 
O: 30 I frlm. 

Postgiro. Z3 12: 15 

Adreu 

P ostadr. 

nOllilndnr"ntnn O .... StockhGm S 
Box 3075 '1'el. 2JO 280 

I'LANER A EliT IJÄ. TKÖP NI] 

Vä lj en svensktillverkad kvalitetsbåt från 

S\-o ues und . T e L 0304/~ il 70, -&11 75. 

!'lilnd brOfst:hyr ()('h prisU I)p"lrt('r . 



HOBBY -SÄSONGEN ÄR HÄR 
Koppla av med en . trevlig hobby - vi har de rätta h<!.bby-artiklarna 
för just Er. 

-, 
- ' ''" 

WENTZElS A-KATALOG 
Modellflyg • Modellbåtar 

Miniracing • Motorer 

Radiokontroll • Verktyg etc. 

KATALOGPRIS kr. 1, 50 

REVEll PLASTMODEllER 
De världsberömda REVELl-modeller­

na i ett verkligt jättesortiment. 

KATALOGPRIS kr. 1, -

FlE/SCHMANN 
MODEllJÄRNVÄGAR 
Ny katalog just utkommen över de 

högklassiga HO-tågen med tillbehör. 

KATALOGPRIS kr. 1, -

TR/-ANG MINI-SH/PS 
Samlarserie av exklusiva fartygsmo­

deller i skala 1: 1200 jämte hamnan­

läggningar etc. 

KATALOGPRIS kr. 0, 60 

(ORG/ TOYS 
Bilmodeller i skala 1: 45, tillverkade 

av metall. Försedda med gummidäck, 

vindrutor etc. 

KATALOGPRIS kr. o, 30 

Rek J..'il'el'a 1H(gon eller 1Hir/l'a av ovan­

slående kataloger: 

. ,WE~!.<G!~~~n:K II OI'''''''c·~' 
.- .l lIg lJ i roJ:/t r' kr ••••••• • •• I ( ri lll ii r \,; ('II. ~ii nd 0 111 ,1:. d e k :iI ;I!fI.l:~r ~ 
, Jug korsAt (ijr: , 

• C ~\~k8h\log k r 1:50 Ntu nll .•.. . .... . ... . ..... .. ... . . . . ~ 
, C Hc\·ell · J,w l ll log kr 1 :- , 

C li'!els<,hm al\l\ · ka la log kr ] :- AtJ reilii .. ....•. . • . • . •..••. • • . ,... , 

_ 
C T r l· .... n~- Ii: Atltlog k r 0 :00 

C Cor,ld·kRltl l f\g k r 0:30 
l · .... fil(I r .. I/'S 

.-- .- ~.;;; .;;;; .~ 

.ll ell ,lell svår lös/a KI} II go-h-ri!um och " y he/slwm ... 
m,,"il.:eerll'u br;;II11mule ,il"'ull /it et 'om baJ.·gr llllll p r".. 
sel/ t eras h;;r de vapell , som. f öruto m. lut/Hlehlvltl'" 
IIPII ingår i flet svens/w FN-Jörbmule/s "trustnill g. 

En svensk FN·soldat 
med lin pe rsonliga 
utru$tning. Dennl i r 
I likhet med för· 
bandsutrus tningen 
ansedd s om bästa 
ulrus tnin!len vid nA­
got "FN·lörbllnd. 

De 110 pansride 
Iru pptran sport ... agnar 
som Ingir I ... år 
FN·styrk. ir ... isser· 
IIgen I'" il dre typ , 
leU med sven.ka 
ögon , men de har 
trotl dettl visat lig 
Ikinka avsevird • '1. ... 
luktorltet åt FN:. 
IktlDner I Katanga. 

a cm grinalkasiar. 
ir an a... .rmenl 
IroIISnlr • • Hlr hingt 
m.d .. dan JO·tllet, 
men ir fullt modern 
I .... n om kalib.r och 
skottvidd Ini" vii 
Imå . 8 lirbar lir. 
bördor. Ammun lUo· 
nen h.r moderni. 
.. r. tl med spröt 
som garanterlr kr .. 
.... d ö .... r markyt.n . 
V.rk_nlradie: 10 m . 

-' --
~~ 



VI 
TRIMMAR 

med Fol IEt- Man llentedt. 

Teknik för Allas trimningiexpert 1"'1-
rar I den hir sp.llen pi brev Ir'n 
Ilure med Ir imnlng splaner ell er 
-problem. Spalten II'r öppen för 
umUlga läsare och hjäl pen Ir kOl t­
nidsfri. VIII ni h. personligt IYll f I 
brev skall 5 kr samtidigt insätta. pi 
Teknik för A llas postgirokonto 157992. 
Skriv " Trlmnings fr Agor" pli kuvert 
och postgirotalong. 

FIIAti.\: .J :I \!' n,rl' 11\{'" ... tllII 
IIIt rl\ rolj:JlJ\l~ rrJl.~.!r 1)t'~Y :l rllll(> 
Iwtrilfrnude trimullIg' ft \ ' ao hk 
VW llH)tor, 10,-':1: 

Vin u 'i dt'l miljlij:h('t till ('fft·k t· 
hiijlllnj.( g.'nolll iilHl rl llJ,!' liX (iii" 
,.:n""fl'n? I lur ~Iur blir ök uillg"11 
IIl1r~-('k l i Ilfu('('ut? 

111I r i'tor hlir l,rr(-hthiijniTlt!PII 
/Il •• " .\h3rlhljllfltl iilllllurc och I I",L:'­
,·rrl'l.:t!ilud,..pn[p'! II lir !;tor h ll r 
,!, 'u lIIf'tl dllhllO ' lr;;r,I.!fl~ar:lnl!II:~­

uln::. AllIlrthlju,lrlilu IIIHI·I'. hii~­
"U"k tliind" lln],' (wh :illdriuj;' uv 
\ I'II! il J r rt h;ijtl '! 

11 111' Ill)"f'k('t ,er.'r 1H"lIt('rln~ :,\, 
J 11.1 .... 111 k41111 prl' ...... '.r·! 

K ~. 

~\ \1( : Uel iiI' (Mkti"kt Inte 
PI) ... k'" IIIt K'jr,' j'uhllrt 1:"1'110 111 
rtirllt·II",IHtrimllill lC'. \L~.n 111: .... 10 
riir,,1 lrJ",nm molor" . "':1 att ,I.·" 
1 ... I.ii,t·r e n .. Iörr.· hal .. ri"K t"'h 
01 ;1 1"111..-.1 to liil'r. · m u " ... t .\ ,·k.·u. 1)lIhIJ ~ 
la rörlt·u"lIre iiI' d l·t "nda crr"k ~ 
tha i rii r ea "IHt'\ iijt' lI1O'n I nle 
!'oå bllll~t . ..\rrllll" .. mllnJ::l't ko .. h lr 
ra ",!,; k r . nlrtill komllwr 1I111I1tt'~ 
1'111"_ och ka n ht>rilJ,.llas Kf' f'" 

.. tt .. klhijJnlll.ll;' il V .. a 10--1;: pro· 

. ... 1'11. Hyllka 1IIII!II:" I: ltinCHr tllI~ 
h lllt.h,hå ll s l i V A U !tIllIIHr. "'rld ~ 
IW'H >lKHtall SS. S luc khohn. 

,\ ha rthIJudd iiml,a rC-1I kommer 
•• ·k .. ii til l !iln I'iilt. hiitlrc- Ju m"lC"­
r.' Irlmnlo.(r .. n lIrh' ''. lI uJ:" .. tr"kt~ 

' '' llIIl e e nbart IC"f' r IUJrC'1I C'rrt·k t.­
'luJuhlK m .. " krih.ll da koml) r .. !!!­
"IfIII oC'b \'IH,11t 1 iiku8. 

'1'. ntl!rinJr av kullll'r .... "'OIr lUll' 
• 1111.· ,I",at s ig- IHra ui'roll l.yl'kad 
,iiI:" för "\l'-trlm rdllll:'. 

J{omllr~fis lon~hiijnlnC" ,e" IUlm 
".· .. 10.\ ... 1'\ nhl ll:' IH' " ~' lillllt' r l,i~' rnlt I 
t'lllIla rll ll 2.'; till 3 mm. i k'lmhl~ 
6IlIl io" lIled ", t ur r .. ,'C'lItilt'r, (wh 
.. :o..·.·nlrl .. kt hn .. ~tu l e "iI11Illr"mr, 
l'Iom iI ,i rllwd At" ' r I .:;; mm hi;Kre 
1.)'11. ii I' ~'II trillltl l ll .f(' .. ~itlt';; rd "'Illt 
,ISHI. till:" ,ee C'fI tO 11f' .. ·.·II! "H"kl ­
rilrhil.ttrin~ O"h .. Ulll "narar,- ,1:;" 1' 
mlll.lre brilll .. I,· törhrnkuJn,e \Id 
~alllm. lu .... t!,t:'h .. ' .• · r ii" 'Irl~hutl . 
UC'.,~ ..... rbetel! kan utfiiru" I~l' 
1'''''11111''''' 18 Andr~ " s Ul lr .. jl .. 
T.'lIl>t" HI\Jt', ii" ~!l. ~ 11 ;; nA·a . 

l'lIhHII II ~ ... " kl\lIIa1 " r fwh '"m,r· 
"f'IIIIIIK av 1.111181('1' I för. ·nllle' 
m."(1 koml. r .·s"lonshÖJnIIlK bruk/,t 
"ad arbelet h .. lriHfHr ~å ,.å HJO 
lor. J)e Hirre n'nlllrrm, kll"IHr 
SO kr ocll e \:('i'nlermonlf' r adp ,' il' ll ­
.rmllr 110 kr, om ni fii'lldC'r In 
f) r. orIKinah·ltljlllrllllU. 

VnAGA: l ' 1H1('rh>" kIHHl IHlr (>11 
VlIU Xh811 \'e li)x Hi.':i3. TUllllr" r'I ' 1I 
ligge r för lIän'urIILHl t! vill I::!:J 
kl1l/ flm "('II nct('h>r:lIioll('I) ii I' 
)l:Mll ll ka dill,:. \ 'ore hU'k"lllll "ir 
III ("rll/:"II I rim II i u,er"am'j",u illJ:1I r 
m ."-l ko "I II tl d .. ri.ir~hl~. 

U J"hnll"~"1I 
S , ' AR: .JH ,e riir ..... lår Ilh,nlllJt' " ' ­

I'ylllld.-rlo..-k.,t !i. '! .·II.' r I •. ') mll\ 
b .. r ... · "de lir, om IIl1 n oralld e kouI · 
•• r ...... lo" .. n ji r 6.1 , fUl t' lI e r ';.3. 

HU"'-H 0111 fIlII ... \ .. nlll,.r",. till 
litttl.,e och crtf'k lhare utftlrmllh'r; 
f'1I11,et mi" lIkiIi" I Tt. ,.1' l l fil 
_h ,Id"" kHlla l m ., II III n " fllrll>" , Id 
"~IIIII!lill ,,"a, ~å MU , 't' ""I"k,."",,, 
... 11 tI"<; 1!I mln .. b, t1hllllt'l. ·r . ths . kH . 
rtalmy " .. ln,t:'t'n. blir '! mm milldr ... 
Il iirmNI kllll ,1111IIIS 6--8 Ilru.~ .. ul 
' ... roe nde Ilii hur m .' "f'kel k.II .. I~ 
"hlc:ulllc litllll d iirm,.d erhiills. 

"'.'ltera "R,\' malllikr",-ar JiiOUl ,t:'''r 
Jf Il rUCfO ll i hii.c'l'e "~nlill)'tL , ... h 
_ 7 I.ro,-~nt h tittre t'Udd. 

I 'ulllll och ,I d ,ea ka l .. l tlrllll t 
"'Iee- helst. !! .. lin .. " tll~d~ hiijfl .,·h bredd , u('h se fram.ft.l r An f. 1111 
.u. de INI"'"" ,iii Ill.t I.'· ... .... h 
t;;r .... r .... \,I" " H'II bli r &-1 pr.-

(,f'nt, ~1't)r IHI~ (Ii. hur ''''''5 viU 
Jlrhdd uHöri!l. 

MOlIle r .. e ll 2 111m slurre IIHI I! ' 
rhll' I (iirJ:'asllren o c h e t t J.- IO 
lirocent ~t.ij rre hu\, ,, dmu rl .. l y .' k e 
b .. roe lHle liii om krart_ ,-11 .. 1' t' kil­
IUI"1I .. ) "II II lIJ..t" lI 8kall tlomhwrK. 

T'-:I 51leclal lllfillJ:' nlll ltlli r ö r och 
dubl,I:II SU- li;q;'asare fikuIIe kun­
" .. J;'e ca l '! lirocent e.Ylr". m .. n 
koslar Clt 500 kr riir rÖr ,l;·IISlIr(!1I 
OIch trolir:" " ·!i.O kr nir rj' r,, " . 
B e th, kMII IiimflliJr .. n utriirltOi MV 

\n .\lolorlrlm . TI',eclhr uk .. ,-ji~l'1l 
18, ll ii!;"t·rl!'tt"I. 

rnAO.\ : T1H'k~ftm far lHt ri\ 
"filtrfl (r:lJ;or heti,'u rnde AIlJ,:':h\n. le 
F ord AnJ; Jla. lI. r ,.modell 1!l(jl . 

Vid \'ilkn 'hu l>lighctcr !,ör ,'i i x -
1111.1.:' s ke IIIHIN lJormnl kurllil1J,:'? 
"ilken mftxlllllll h RStigh('t IlA 
ntrj(' \'iixt'1 kftn llll l\tll~ utnn rh,k 
( ,j r öw·n·ftnning? ( \' ilxJlnl.;" (r!\1I 
Ili::: re tlll högre viix('l) \ ' lIk('1I 
IIIl1r .. ch(~i r t kRn bllel1 1\11;:('11 tAla? 

\ 'Uk('Jl iir ftc('el('rfttlon~tlil('1I I 
" r'k (1·1\U 0-80 km / tltn. frIln 0-
100 km/ tilll? 

l-lur $!or hlir tH' ('('I(' r ll!l') iu;;i k-
1I111,1:t' !1 unJ.n'(iir riiku:lt I !"'k rr!ln 
II <..Q klll /li m UlII s.k H .nn:lu­
"krU\'llr lII1llllt'rnl,,? 

J :lIl ...... ) J) 

"" .\ 1( : \ Id nor'lII,l kiirninC h;i r 
1111111 l ii m"Ii .lt'1' 1I ,lil la III'" t ran 
I'lllt" II "':::"II~I"II<; mdl"n '!j)--,!.') 
km tlm, 'rall håltll ,itl :\-_:.0 
km rim .... 11 frall trc-:U) ,hl '):_ 
MO km t im. Om IIIIlII \ iII kUrll 
hlJrllt dllJf'r 1111111 tie ':I~II !;lrtr .. r_ 
III, oc·h tiir "llorli:-lIr.· ... ;;,.1inz:: d .. 
hö;:rr.·. 

1>:1 .'Uall hör oJt'lirt'Ii :\.; km/ lim 
"\er"krld"". Im 1' :"' :1 '1 iiI' 1111111('11 
flO km/ 11m IIt'h 11:_ tr('lI n IM kml 
rim med mill"rll I olrimllHlt !il.ld_. 
dn~. , h l :; :jO(l n , n " 1111" . 

:-;"It' hii r nUII' I)å "\j-IIII" ''''I" 
t~ /!oklt .\ utuhuhn kunna IIJ:"lta llIetl 
k .Ht .. hHlt I '!Ö km tlm Ulll ll att 
','etlf'n f.,r I l h, . 

,o\.·.· .. I.·rlllloll .. I""·" f r ii ll 0--110 
kllt/ tlrn 1:;,8 !H'k 01'11 frå n t--100 
km/ tlm '!9.tI. ",·k. 

JI'C UIII. ",klltlar "1',·f'h·rlllhHI ~· 
IiirbiiHrht"(' n efft' r IlIl1nh! r lnr; av 
Ily m :lll l1krll\'flr t i ll I >lo l.'! ... ·k. 
mt'lI Ilr ... \·.-t lir m y('kC't "Hi r t. Hit 

&"u rl\ r iith hot. 

FnA(,A: \ 'l1kll o -pe r nI' mo_ 
torer k:lll J\:l"f::l til l S ll!~i ' r SIIort . 
ArSIllIl t1pll Ul;):! ? 

A. fo~. 

!, , ' AK : Alt "" i f('1I ,·11 ..... " mfllnr. 
.... m 111'-' '''" 1'' tiir d ..- nlla '''~II . ;ir 
I " JrcII Hitt "1.10 . lI ... n ju,e 1.'11' I,in­
kli mic att t'1l .\1(,,\ _111 .. 1,, 1' .. 11.· 1' 
molol'lt t r :"l ('Il ,\ " ... till \ j U. \ 5;;. 
.\lorrl ~ o ,rurd " 11 .. 1' ~In \I :u ;' ­
",· tte ","'ul l e IlIIS":) hil .. t . 

FJ!A';.\: \' i iiI' Nt pnr j:rllbh:l r 
~1)1Il IHtr d"lIr ('II nK'" ':~'. df'lil 
,' 11 F ord .\ nglill _7i:!. :\'\1 tliukcr \'i 
h~· gJ.:'a 0111 lI1otllr(>rnll t i ll nUlrin­
IlIutQr('r. V ft d klin milli J,:'iltll i 
Iriillllill~"\'iig ( ... 11 dik t) t,rrt' kf er 
kllll \ .j r Hkllo 11I1"<I ? 

S \· .. \R : .J u",t uli r d .. t jt'lill"r hil-
111.)101' I h iH fur mUll aktM ",I,e 
liir alt .. Ik tu Itå fI .. rll hii.;; tar. 
I Io·t iiI' t,iirlOIlI S OIll r .. e'" "öd­
, -ilndiJrt IIlt 111'111" liV "Il Iwmi. 
1l .. lh, .. h l i st"rllflbc loll llt· n av fiil· 
jtllltl."..li kli l : 

t: n bilmottll: iiI' int e I)y-:-"tl flit 
Jrf: "In hlll/lelf"k t oll ,·hr u h · l . 

Oljrkylnln:-i'1I klarar .. llI:' i nt .. 
nil' A"ellan. :SiirsJ.llt1 olJeJ.~ lart: 
1II : .... te ordnll ". 

.\\ ,,;:fl lirur ... 1 I t' , -.. r t'rft r fijr .. t"r 
"irme, SlIm (trrållkomll~t m:l .. t .. 
nmhiind" r !u" c .. nom ntllt'uk,ltla 
a\/,:"" .. r'. o.," nlllt.' 1I 111" llrlll " I Il Jl;" i 
II ,' "flS r ur.·u . 

.\l ulflr\M"et ,id full .. 1f .. 1i.! Mr 
''''111 ... ·r.·1 III""-I .. s mr h u.c' t ful' 
II tt k"'IIII' UIIl.I · tUIIS Hl' IlrO II .. II .. rll . 
' -'HmI' "lIth' ''1 , ' Q h -ii tr .. djf'd .. h,r 
av , '111'\' .. 1 kan IIr,iJ::Hko IlIllU" l 
... lImhall" tllirmi'd !iju llk(' 1' LOIII.­
.·ffekh·n. 

lC iiklllt tlilrriir int .. lI",iI lIH'r li 'l 
H6-_~CI l,rOC"IIt Hl' bilmo!"r.!l l y rkMti 
I t.oåt o.·" riik .. a Ult'd ,' n 1:"1I 11 1> k", 
1I, .. ~yä rd o."bYKrruad iX!kl!>u. d l. 

J'"ör k"riar~ "ij r .. ill~r kMII lI1all 
lIahtrli.c-h·ljII t.. ut h e lll ('ffrkl ... U 
OI c h diirH II ~' II l r immll.l (' rtf'kt, 
"0 11) tö ... · AIt"IIM n klin 1111 ~ 4~­
",'i hk oj' h fiir nK l\' m llj ll CPn ca 
-:J.4t hk. Vii rl' ld n1å "le reduktioll l­
, iixrl 1.1\(' 11 1111 muto r .u· " IHOI1 .. II .. r­
."eJ .I",ii"d ••• e ll'.'l' 'lI'k "åi Illåide 
b.t~ .... ra r ena •• .. · ... I.!ieh ... ". 

Cox ir virldens Itörs ta till· 
verkare av modellmotorer. 
Med eller utan tank. med 
vevhuI- eller frontförgasa­
re. 0 .16 cc eller 2,~5 cc -
det finns en Co)(·Thlmble_ 
Orome-motOt lom ger Er 
modell tavllngl preslanda' 
Thimbte·Drome oroduklerna 
liljs i alla vilsorterade 
hobby- och leksaksaffärer. 

F I I I • I e r: STOCKHOLM, 
Norriandig. 18, GÖlg. ~2 • 
GUTEBORG, Kung sg. 4B • 
MALMO, Gus t . Adolf. torg 
I A LULEÅ, Shopping-
cenler ESKILSTUN A, 
Drottnlngg. 1~ . 

lätta 
smidiga 
konstruktioner 
med 

Glödstiftsmotorer 
med "krut" och kvalitet 

Populir. Babe-Bee· 
motorn med tank och 

vevhusfÖrgasere. 0,82 

cc, 22 000 'Ilmin. 

PRIS 23:75 Inkl. oms. 

r-- - --­Till FRITIDSBOLAGET AB 
• Skeppatgatan 7. Slockholm O 

O Sand mig omghnde nya Thlmble· I Orome-katalogen. 20 öre I frim. bifogas. 
lag rekvirerar mot postförskott + porto 

I ... ~ Il motor, typ •..... ....... _ •..... 

I Namn: 

.. 
• • • • 

I Bostad: .. ...•. . ..•..•••.• • .•. ......... . • 

INSEX140 
typ EC6S ,UC6S INSI-_X 10(0 ir "' 

kaJl$tukad ,kruv cl.ir 
bOA • •• lil u förena. 
med IJ,I p~il. 

J ,Iamuoui'ug NX 110--318 av AB ScPU3(OfS lillnrknina 
h .. , man bl. • . I cnom amlndnin, av INS I: X-,krun'cn J.."Uflnal 
t.llfrwul'illa hUAa kr.u på lilhcc mdl~n de rO(cunde ddarna 
O€h ,; .. nom föu.JnkninjIJ und"i. i. "änk o<h oljud sanll;di J!:1 
10m ~kru"hu"udt'na ~kJddas nlCl( korrosion och nöminA. 

BULTEd 
R f'kr;ir#Jro 
t:Gra fryck."I..-e,. 
m" I NSf: Y 140_ 

H U I_'I'FA 8 H IKS AH - IIALLSTA H AMMA R 
Tel. 0220/ )05 00 



TFAE-NYTT 
Red: BENGT DALHAMMAR 

RIAS RADIO I BERLIN 
"Ui",r bl RIAS . 1krlTo" iir t'tt 

anr"l' .onl de rleljta har hiirt. of. 
tast blalldut mt'd O\'n elldt>t friin 
starka atiirnlnJ;"lisiiudare. .:n uch 
a'lfllln bar slikert undrul nId som 
döljer "K hakom d e mYl tisk" ini_ 
tia.l~nu. I)c !'tii..r belt enkelt tör 
Radio In AmeriouI Sedor, sta­
tlonell IIK,;er t ,'ad Sllnl tidipre 
var den amerikanska 2.0ocn. Or­
s.'lken till att. (HAS grundlides iir 
att tlnlllI 1 fijrhållllndcnR I T;Vsk­
Ill nd t"Uer kri.c-ds .Iut. Vid 1.0-
nmrschcn I Uerlin hIde rY8!!1ltrnR 
beslft~ IJif. Kadlo n .. rlln, enda 
sm.llonen I s tad e n . o c h ao,-riode 
dcn för IIlIndnlngar mot 8111a före 
detta allierade. Aml'rlklUUlrna 
sntrntlc med att 5tarta RIAS. 
A"lIlkt .. " Iir att .il lld" n,wtIJropa­
pnda till Ö8U)'8klltntl. Ma,n an­
, -jj nd t' r OCk8'"' enbort t~' ljka, det 
Jr ju elJdnst bemmllmur knod eo 
80m (i.kall tlidtu. Under irens 
IOPII har man skarrnt »4" ett stort 
alllal ailndure de fletoU\ P" melJa.n­
vilg och VKV. Korh-it,C'slyst<oltre 
ku n hörn IHAS på 600.; kc niis­
t an tl)' ,C'nct runt. vid "Iua tider 
8 'w llndll o('ks:i den IItarka , ' 0_\ ­
siind:l rt' lI I MiinchclI l'" 1i3 k c. 

Detta rum il RIAS "hjärna". Härl­
frAn but:ims ... lIka olika sindare 
och antenner som skan .n ... h das. 

På ... erifikatlonsllortel 'terfinns RIAS 
hllVudbY9gnad ... id Kufslelnerstrane. 

Den litOga "ilnd_AhIKsthlcn m .. d _ 
lUr att mltll m it" te hit om,-iixtandc 
.,rogrllm. Tonvikten Hr luCd Ilrl 
det inlvnnath·". Man har till 
elCcmlH'1 Inte nlind r e ii." 23 n~' . 
hetlislindDin~"r I,cr dygn, I an_ 
slutning tUI dessa lörekomnwr l'n 
mUng" kvmnwolarer, t rl'ce l Ul' 
pollti~k art , L\lan ii~llar 1i1)(~'C-I('1I 
Ill.,.miirksamhet åt pro~rllm fUr 
barn ocb ung dom. Skol r lltllon 
mljll ocks:1 a,' 1111 1\,1;"11 "UlCllll rll st 
den lir anwd för e n ) ' DJrr e pu_ 
bliks krav I'" IilttfaUllg" IlrO­
grllm, VlktlKa Ins1ug i kllm!) .. n 
8m sJli!arna i1r undcrh ii Un lng ol' h 
musik , t~ör 11 ... '1 il~nll re laUet blld;l­
de mall en 8)·1I1fonlorkeste r . som 
numera är friiltåcDde. Populiir;1 
1" .. 1111' iir :-In!hl s UlAS ell k" 
IllI n llo r kl'stFur. "ii ullderluil l nlnj('S_ 
frOl1ft' n blU' lruoIuhtllCruB ' -Itrlt d ,·t 
DIr",t uPl;skaHudc hl tllag~ t . Uet lir 
en Ilol1ti"k kabarl't. som hiimtllr 
sin . in'fplrution ii .. h ' r oro Ji!rn ­
rlll :lD. 

ö .. bldan hur inte IIiigot Wrlru ­
ende rur IU ,\ S och de811 uhiill(l~ 
ulngRr, Inte mlndr~ Un Dl1'1I11" 
600 oIIdl 000 "lln(htrc mr IOlindll rar 
att slöra enbart d e nna stutiun , Ikl 
luan 1111In ö\'ertyKU .Ic om gl' lIom 
lltt. IY88n3 pii na"on nv RIA S 'rl'k. 
\·cnser. D .. t Itiiller nlltllrll ,"h i .. 
till ohiign tur andra statlol,,"r I 
nUrlwten son, oc.kMrl blir IiWrl.h., 
J,'ör IUAS del lursiiker man uti 
l.;\"I~r\'llln. 81'ta r l,ll"bcter na ~ .. nolll 
IIU anTända hii~re ...,{fek' ~h fh'r 
frek,·cllUf4!.J'. Detta Ietler till Gcr 
turoinK sändarf'. 

SPECIALPROGRAM 
SC.rllllla !lX-CI"" lill1lK III .. fr...,. 

dageJI d.ell 13 oktob~r kl 22.30 ('O 
~p"clnll)l:ogr:lln uver lIC.'Il, AII­
d .erDlu Röl>t. EeulItlor, I'rogrum ­
met sänds I.å följand c f..rek,·cn­
ser: 17800, 15 11 5 och 11 915 k ('. 
Korr"'-t" r"ll l)orter brs,'HrHS m ...,d 
...,U nytryckt slleeial-QST. om 60 
öre lIrimu rken "!foCns. I~rov­
...,xeml.lllr av Se"ulh~ I>X_IIN'n 
mot ytll'rlJgare 60 iir .. , I\drt"SS: 
Timtltd,-ilg('n l , Kltrl!ik .. ~lt , 

STAR DX-CONTEST 1961 
I !)urJan 11" IIO\l"mb(' r anurdllllr 

Stllr DX -Club lin korhA .. stlh·lint:. 
neo Kur ~ nn"enl~r, ,,11t";1 
"ndl'r AllhelKooahel"en, &-7 /tta_ 
tioner kommer att. dt'lla ~I'h d~t 
"an l.tllJoe.kll8 aU det lotf! blir nign 
nathihltlnln~a r , .. ~II.. IJrOKram 
k.mmer nU bli Ilit en,C'ehika eller 
"n,:nllko, .~ U antal IlrlHr utdelas. 
"innaren fiir de§~ut.111 en l}Gkal . 

SI"'I.- annl!UnillgsWt,. iir den 20 
.!.oSoher och anmiilnl ... t<a ..... lften. 
k.r i!:~;j. Insätts p,-. l.olrt~lro 
60 86 81. Star OX-Club. AUullda­
" ~eD 2 1 U . B rommA, 81~1.1-
QSL erhlill, mot &O . r e / lit I f r i­
miir k e n . n~8utt)m komm,' r aUa 
.. odII rnpl'flrter I At- rorn,at ali. 
vhl.w.rehefortlms till rellpcklh-e 
stätluner_ 

RADIO APARECIDA lOAR 
0"0 8 Se l)temlwr I ,'" tlrlldf" dell 

IJOIIII I llra brasilianska lItaUonI'" 
Ulldlo AllJlreclda ,lt t lo- iirllJubi­
leuU1 , Stalloncn "rundlId" 'itr 10 
ii r _dIlII. m c n det driiJde tUI 19:).1 
innan d.'" hiirJtHle höriII!I här. 
För". rlldtl e slor tön' lrrlnK om 
nul ItC:UCillllen egl' llllIgcl1 'Tlette, 
d'" \lIr Il\iirl alt nilJa med I dt'n 
hög.. 'IIrt braslllan.rOlI h.iller, 
Till toluC kOlli mall UlltlfOrlulld ml'd 
att naDlnf!t l"tlr Radio AIJarecida , 
"lan bud e d,i. liksom ou , ,,·" rl aU. 
h e-t; , ·ltrlt rrlllporter. , ·illkih .. l#' Åkt! 
"IU~1I11""0n I llrcdllr~' d b'ekllde~ 
med Iwdrlflen itU tå hre ,· frfUl 
R udJo AI.urel'itla_ 

Som e tt he," , I.r. dl' !,lIda r ..... 
LaUen('r tIoOlQ r : •. tll'r BU'd klllbl"'n 
Itände "t:llio"f'1) f'1I \' hu lwl I blått 

Sllortstugeviirmen. 

•• eb ~ult, Ilet iir Inte alldcle. otro­
lIt:t att ih'cn Kod. r1I llportön' r 
kun rr. demla .. hnnd, R adio Apa· 
"'chh, hörs so", rc~d bitst nat w­
t hl 1,:1 9 63;, kc_ Ad reu: Prata 
N. S, A[I.r ... ~ldn. R03, Aparrddu. 
SAo ..... 111, ",,_lIIe8_ Det kan 
nllmnos att dct rir en klllol5k 
iindare, mcn tI~t kan Inte burll s 

pi, IJrogramnWIl, d~ brukar Tarll 
nlln.'!it. lika Ih' II.!C'B om andra bm. ­
I!IUlall!ika ,tatiollers. 

NYTT LAND -
NYA HEBRIDERNA 

t::u nytt hind w.r liter "'~ kt 
UI'I). till Kliill,ie. rör alla bt.ud­
JiiKllrc. Del.llla S::IlIK är dd w· 
IrrUIIIU:D :Sya Ucbrlderua. bet .... 
cen no r r om S)' a Zeellu ld . Den 
nya litatiollen bl.lrjude tesla den 
9 augusti och har blirtl kl 08_80-
10,00. Frekvens .. n 10"' stationen 
an,-iiolle r är iillRU Irlle kJind, men 
,+1 IH~ppas Ilå Ullpil' Dincnr. IJ lir 
.iit:'on den. aii. Cår det bra aU 
skrh'a til l 1\.111110 " lIu, ['ort , 'Ua, 
New llebr id eti, SI-ar kc;numcr lIii­
kert. 

MDX-AREN I NY DRÄKT 
M DX-aren. \ltKt"en av " ' a l ml; 

K orh-:1CI.k1ubb. trycks ny I tiHiI· 
let ,.,. .tt liteacllerss. Dea .. ur nll 
Hl IIl.,)·cket pr)'dll"t. Intryck oeh 
b:ilr el) nlåncd bilder. rrOl'exem­
IJ"Ir liV tldnln&"cIl. 80PI har a ... dcl­
ningar tiir a ll " K renar av h obb)' ll, 
klin erh.'i.lhu mut 1;- I trlnllir­
ken, En hellirllprt'numeratloR k(HI_ 
tlU' kr 10:-. 80m liillt8 Jn I.ii. 
l.o .. I,i:'lro 2 1 S! il. l t R\- K, Fncli. 
jO'!6, :!lIt.lmö 1. 

su , .. ~... .... 

WRUL, Worldwide 
USA skickar numera 
flhtfonskort som ... 1 

Broacf.castlng I 
ut ett nytt ... .,1-
vls.r hir o .... n. 

P,RIVAl NU I SVERIGE 
Ret!psuret mr h€'ln \'C(' knnl progr'"I1" ~n OIed bel:Ultoma_ 
tbli: v('('Ii:Ol-uxling, Om ... . nrttnttd al'" iildn> lir, l.' ilh·erkll r(' li V 
Reflex mlkrolltrömbry tllre. manij\'c rreJi1{'r, timers m , m , 
P.estiiJl l.Jro!S<.'hyr, 

RADIO· 

SÄNDARE 
av senaste omerikonska 
typ med t8 transistorer. 
Godkönd o ... Te lestyrelsen . 
Somlal kan föras p6 upp 
till 10 km 0 ... st6nd. PrIs för 
komplett onlöggning om­
fattande tv6 apparater en­
dast 640,- + oms. le· 
... ereros I tur och ordnIng 
efter bestÖlIning, Vi ordnar 
kostnadsfritt ansöl:.nings­
hand lingar för sändaretlll­
s!lInd, som enligt nya be­
stömmelser medg i ... es 0110 
svensko medborgare öve r 
18 lir, 

Skriv eller ri,lg till,' 

GUSTAV EK 
Friggagalan l , Göteborg C 

Tel. ... öJtel 03lJ19 7S 70, a ... d , 

kommunikationsradio 

KVALITETS DI ESlAR 

PAW 1.49 

PAW 2.49 MK III 

PAW 19 
Combat Special 
3,2 cm' 
gjord med 
Combnt­
(lygnJng, 

Speciellt 
tnnkc pli. 

82:-

Prospekt mot 2:1 öre 
i fr imärken 

1,49 cm' , 0,176 hk "id 
]j 000 ri m, 

Z.49 cm l , O,3Z lik vid 
15500 r / m , Imllngrnd , 

INGENJORSFIRMA 

60 :-

77:-

MODELL &. ELEKTRO 

FACK STOCKHOLM 12 

YRKES-Ii il 
INGAR ~ '1 i i 

till. ~"\: I I .. -

konfr. sil· IKAIIIIU'-TJlISTE I TEUII : IUUlll.Mnn 
guldkant!rl köpmän. of- I ing.njör" I.k· J 

J kr 26:- samtlrönfo!k. tJöns- 1 nik.rverkmGI-1 
helt J 18 karats I I.möl'!. kon_ I lors. orb~III'_1 

Id IIII k 98
' IlarienII, .1. I dor. el. I,k l'l , I 

DU r ,- I likn, I I 

montör.r. mo_ 
lorfollo:. l.rYi­
tep.r.onol el. 

likn. 

la il . i f1 U Bf.i!fif ~:I,' :'mirnIJII*'ilQtijf. 
I Hörmed rskv".fQI mol pOllllk_ -, 

(r,lurra") .,. _ P hand,tl _, I,k_ Nom... _ -.. ' .. . , ...... " ..... I 
I n'k . • mOJkinring ,dl kr 26 :-

I 
98:-. (SII")'k under "ngtyp och Adress "", .. , .. I " ••••••••• I 
pris) R,nllllorl.k _ mm (,n-

I nud io.meter n.l POIladren 

48 l ·F.U:\' IH rur A I..I ./\ 21 /61 

• ~ f I e x Industri AB R.fle. 
/ ~ URET Totleton 36161'!·:8 

Il lysh • .r;rU"d :J..-'i, SI"in.c.-. 

RAKE.T.~ ___ -....,"--, 
Bygg en raket enl. anvisningar i vAr il1. 
hand!, i RAKETTEKNTK <teori, konstruk­
tion, bränsle m. m.). Kr 7: 85 + porto. 

Ingenjörsfirman ATLAS - - ., 
I Box t l HÖC!ANÄS I 

~:'';' '~:::::~: ::::~:~: ::::~: ::::~:::: I 

Ii/Dupne, 

• Byggsatser för modellpl.n o. 
båt.r I minga skalamodeller . 

• Diesel- och glödstlhsmotore,. 
• RadiostyrnIng o. roderme­

bnl.m. 

• Tillbehör av .lIa slag, 

Ii/Dupne, 

NYHET! 

• 
PIAGGIO - skalenlig tjoll lg 
R/C-modell för ~aft.lstymiftg 
och 2,5 cc motor. Sp . ... i"" 
1.112 mm_ 

Byggsats kr , 59: ­

Finns hOI ... ilsorterade hobby­
.ffirer och ... aruhus, 

G~lIer g d. HER!lELE .. HO - StIli1ft 9 



GRONLAND UPPHOR 
PA KD RTVAG 

": ulhrt ln~iin.r:n. UII!I,ItHtrr bAr 
dell 11IIa ""lrhUlK" "allks H,ullo 
lutat mt-od s ina 8iWdlllapr. J)e t 

I,..tyde r aU det för Dän-.rande 
Inle rinns nå con klltt nilt'lIlIiindare 
, Iii GrÖnlllnd . AnKma "'8Ballks Ra­
d i o ,-ar sviir Iltt hör., ,".,rör tll"flll 
rltllportörer. !!lom rkk .,".r "U .. , 
ntycket IIi n&, tid, ailkerlf,..eJI är 
Uittrilluuule. 

TldJ.I;-are "linde Il\ell O"Öllllllld ll 
Jtatl~oD.1 pi kerh",r;. Emellertid 
llir .nutlaren ha bru.a_lt UIIII ocb 
800110 IJlle återapphnnrtll. Me n 
det I r In t e alldele. (J ntijJllrt att 
man ,i smiinlnJ"om d 3 ke r Ullp Ilii 
kOrh-å5' 'cen. 

V.'ronkottft var ett myWt upp· 
skattat .... r 80m kom fT'" GI'OnI .... cl 
Stationen fiuu' numer. b.r. pi MY. 

RJR MANGA KLUBBAR? 
I ~\Hian .N,' tI . orltan rör ox­

AlIlaDU ll . 11ll' d,-u kli.ud .. J)X ~.rea 

Sil .. " !remar n"~ra rUl1dl"rlnJr;llr 
fl'" bildand e a,. klubhar ~b 
klubbtltlnlnKHr. 1)6 OirlW,l1l"r ie 
p å det "act alt a.A li llllrt t\"ll nx _ 
are uältalJ bllduiI e n klutJb. FiiIJ­
dl"n blir e-n nli1n C'd kluhhar, liom 
.na"t I~n!r ett d lllC'.,l i indd1\'. D"" 
" i rm är att ,·arJ .. klubb • . bur H . 
1 .. " de. lin lir. till nuje pris 
..... 1 ha e. elC'l"n tld"lne. Dl"t bru-
10_ ,;M. b_ I börj,,". m_ så 
tr&tt.aar dca ""e e ttto r d f" n andre 
.~h till sllit flir to n man kla ... a 
allt.. ~"r han latnr Ur d et III ut 
nled både tidnl .. "en Of'h klubben. 
n I" "" ta flnnf':r att thlnlnllten tal' 
all tid e.,h klllhhllr~JI""d rAr ekJu­
t ll lit sldnn. Ikt flnn8 hlittrf' sa.­
l<t"'I'" att. lli.cTa nf'''' t11! pM äH I"Q 
tlodultu:. __ I de n f!ttta tall Inte 
ii... ntyeker. aU u,' ta ~ 

I~ ~ I..lallhar.a ka. J OJt,illf't 
u.d_Mi... lIIöJlI.-:-b(otra att fl 
plat. med .~ .................. i Mii_ 
':;-." liter klullbs tldnlax. Yl. "" 
"",hha ... bar pi, detta ...att a~".-
1·1_t. .Ie- ~ en törre khlbl> 
"led .en1 elet ,_ka.:r .. ou r_uJta;L 
K_iJo:e al r!ktotld .. l ... '-.N! IV .... "I....... 1DeaI .H. tij'rofUr. lull" 
"t;r.lHla.t II. rh·.nletf'__ .mt>II_ 
klul,b....... lkof åi... doc:k Inte 
."JIlIt1 .• tt ad kaJ! .... U når.t l 
fr."'U~If· • . 

KV ·NYn I KORTHET 
F.1. FENURNSKUSTF.lIro' : RIoIdlo 

AI.ldJan kan IUI hörthl nlOO f'1I ­
... ·I.!O k . ö"er 11 Ir!O ke kl H .... :.­
%O. l l nlåndax-lurclac. (S( ' UX ) 

.,-rGOSLA'"""IEN.: .. bdl. 1~llItTS'd 
Iuw •• ea kdUh,5JQ,dllllle '* ~c­
ebb kl !S.M-!S.U I.i. fl lOf, 
,.!QI of!h D.)(M ke.. J ·· ... " .. k. lllind. 
I~ Ilamma ' .... ·kn! II!1Cr kl 00. UI-­
OI..M. ( WIlUU, 

HQKGO : Had l. 1'-111l!d,Ule 
h5r myri;;.f't .. tark' , •• nl. I .. :!-U 
k~ trän k .1 ~1.00 Itu .. n .. .n .. tiinjp!r 
k' !LOI. ( JiOCnX ) 

X\-A Ul"..J)lUOE.L"O \ : U"n II,-a 
ltadl. "1 .. "'.rt \ ·Ua . bli.,. hi;ru 
I ~. y . .7.-i.nd trn. o; .~.OO 
'MI S1t:N k e. HWUX ) 

rt.;R(! : OAX"!A, thd." TruJllle. (, __ -'la m. TT1Ulllo ...tl"dl·r nu 
u..~ao --PI • * k e. 

O \Xi ll . Ihullo "1"'1111 . Cu .. m. 
1M. T8~na. ao,Iilld"r D ~OO k f' kl 
JI .. ~ • • 

O \XIT, Radio Gr"". ( ' ''u'o ,,-.o 
-Al!. Tumb~. ,",t .. , II! n IIY p,t'rll_ 
all .. k HaUoa JU)D1 I>iindf'r kl t.'lM 
-M." Jlå O 100 kf'. ( WHIIB ) 

TllNISII!:N : nftdlo TUlliIi hllJ' 
-,IndllLnpr IUi. eurOI ... I~kll "11:1:." 
ihf!f'" • W Irl". !!.GQ t'r11J\"ku. '!'!. 'O 
. ,......... . n.u ty b . !!!.SO ""c­
ehk. &c!h :'?.60 Uatlrn .. k .. . (!ölC' HX ) 

DOöOT.;U'U 10-:: ijolt ... rr" ll".h le;-dwr 
Hundfunk ih'f'-'"Klf'k d r n S 'I'll t f'm_ 
tH-r UH nJ' h alhtdJ\ln,C"li!wlu· ... .: 
)al 11.00-2 1.00 Iii " 800 kl!. l:i.ett 
-11.01 pa Il R.iO kf' o .. 1a 11.00-
C . U p" ;: 1 ä;O kl".. (8('I)X) 
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TIA-KRYSS 21 
Vi delar ut eH första pris på 50 kronor och 
dessutom två priser på 25. Insänd krysset 
ifyllt eller en avskrift tillsammans med täv­
lingskupongen nedan till Teknik för Alla, 
Box 3137, Stockholm 3. Märk kuvertet "TfA­
Kryss 21". Krysslösningarna skall vara Teknik 
för Alla tillhanda senast den 26 okt. 196 L 

Tövlingskupong TfA·Kryss 21 
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TfA-KRYSS 18: Förat Ippnllde rkW t6eniftg h.d. 
..dnt. IV Helge And.r .. on, Visby, Slitmon, 10", 
dlrmed vann 50 kronor. 25 kronor vlr vinn Inger 
Sverdnrp, Car.llIglw" 2. E_U.tunl, sam Torste. 
Olander. t-qilmhuJt...... 14 c, HII.~g. 
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Skillnaden I .torlek mellan en moden I HO och Rapido 200 I r betydande. Dle.elloket t. Y. I , ,ene dvlrgen I JlmfOre' .e med 'ngloket l HO. . ... I •. Den In"lIda 
blidan Ove'l t p' . Id.n Yl .. , hur li ten min kln gOra e n Rlpldo 200-lnllggnlng. En lAden modeIlJl mvlg.b.nl fA, .om .yne. Il dlgt pl.t. pI ett o,dlnl rt kOk.bord. 

MINI 
MINI 
TÅG 
Av STIG SANDEUN 

-
-

V ad sägs om en modelljärnväg i den 
f"orbluffande lina skalan 1 :200? TT­

skalan 1 :120 har tidigare av modell ral­
larna betraktats som det verkJiga lille­
puttforrnatet, men nu har de tyska 
Arnold Rapida-tågen debuterat på mark­
naden och satt en ny standard då det 
gäller smått på mj-rälsen. 

Arnold Rapido-tågen matas med l>-
14 volts likspänning och man kan an­
tingen använda batterier eller transfor­
mator. Serien omfattar fern olika lok och 
vagnar av ett dussin typer. Därti ll finns 
rejält utförda skenor, växlar och en rad 
andra tillbehör som t .ex. byggnader, träd 
och broar. Priserna är måttliga och som 
exempel kan sägas att en tågsats om ett 

diesellok, två godsvagnar, batteri låda 
samt skenoval kostar 55 kr .. 

Det är sj älvklart a tt detaljeringen i 
skala 1 :200 inte kan drivas lika långt 
som t. ex. vid HO-skalan 1 : 87. men å 
andra sidan kan man med Arnold Rapido 
få plats med en omfattande och intres­
sant spårplan på ett mycket begränsat 
utrymme. För den som vill bygga stora 
bangårdar med roliga växlingsmöjlighe­
ter och önskar modellera ett realistiskt 
och omväxlande landskap ger Rapida­
skalan nya och fasci nerande möjligheter. 

Generalagent får Arnold Rapido är 
AB Bröderna Sandblom i Gävle, och Ur­
Elektro. Vikingagatan 9, Stockholm sva­
rar får den tekniska servicen. 

Teek yere den 1111 •• blan kan man k6,a mld .tOrre lok och Ilng, e yagna, p' en Rapidoanliggning I n pI an HO·b. ne med •• mm. dlmen.loner. Det .tor. 
dle.elloket cx:h de tre boggleyagn.me I Rapl do.kllan (nlder. t p' bilden) tar be~dllgt mindre plat. I .n.pr' k I n det 11 11. ylll li ng.loket och det korta l'vllttel I HO . 

• 
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UTDRAG UR INNEHÅLLET 
BILAR OCH ANDRA MOTORPORDON. Bat­
terl, Generator, Kolet utbytes pi generatorn, 
Spinningaregulator, Bilen, elsy'tem, Signal · 
hornareii, Kontakter och ,trOmbrytare, Tlnd· 
,Utteta ak6teel. Tlndspole, Fel l btlnslelYste­
met, Karoaten böt 'kyddall mot rost, HUlIvagn, 
Fjädtatnlll sk6tsel, Rengöring. Skrammel, Bi· 
len köpes begagnad, BlIens körekonomi, Stu · 
len bli, ltglrder m.m. 

BÅTAR OCH UÅTlIOTORER. Blten gOret 
'JÖsäker. FI,ke- oeh familJeblt, Fjlrrmanöv. 
rering med baehlag för utombordsmotorn. 
Jolle, Kanot, Moto rkrYInre. LInspump, Segel.' 
blt 6 milng, SlIpkllrra tör bAtar. Sportfiske· 
Ut, Tra.naportabel 4,6 m ling bit, tombords · 
motor m. m. 

DETQNO, Betongkun,kap, Blandnlngatörhll · 
landen, Armering. Flrdlgblandad betong, Be· 
tongtank, Brunnslock. Betongmurar. Stangae) · 
sto lpar, Oolv, Nya plattor, Flgelbad m.m. 

FOTO, FILX. Vlnterfotograterlng, Tricktoto· 
gratering, Fotogratering under vatten Mikro· 
skopbIlder, Natttotogratering, Etterexpone. 
ring, Mörkrummet, Lamputrustnlng, Fram· 
kallnlng och kopiering, TrIppelmontage, Tork · 
centrilug tör nlm, SklrapPlrat för kopior. 
Oenomlysningnpparat. Etlgl .. teknik, Relief. 
Nlltverk . Fllmrangerlngllapparat, Panorama· 
bilder, " PoslUva negaUv" tör projektion, LjUd 
synkroniseras Ull IImalfUmerna m. m. 

RADIO, ORA,.VMOFON. Radio med tranailtor, 
Kompakt 2IO-meten allndare och mottagare. 
Enkla radloreparaUoner, Laddnlngs.ggtegat 
med aelenllkrikla re, Dllltan,motlagare, Kort· 
vlg med converter t ör flera ba.nd . AII,t.röm. · 
radio och Inabbteletonapparat, Grammoton · 

· .. FOrgbel bar jag grubbla.t ÖTer olgot tekniakt problem Inom ramen 
tör familjens bern och utellv lom inte klara. upp taell:mAulgt, taatrot· 
tlvt och e.lega.nt 1 dell. böcker, Allt vad NI drömmer om att utrltta med 
era egna binder t trlga om praktlika Un .. !tona belkrivet och ublldat 
pi drygt !MO aldor, Hemmet. bilen, biten, nrje tI.Dtbar bobb, . .. 

T. G. t Aftonbladd 
· .. TlIl det roUgute bir 1 livet blir att fl gOra saker och Ung ,jl.l'v ... 
· .. Men vad .om behO", Il' en nttlg och Ilttfattllg tnltruktlon, annar. 
kan det bil alltför mycket bn'f'udbr7. Teknogtaflalr:a !n,t1tutet ha.t nu av· 
bJllpt In,truktionabrlsten pi bobbyomrldet. TEKNIK och BOBBY bar 
man ka.l181 ett verk l sex band ... det lltall tOnt lom alat IAgaa att bir 
fiona en verklig guldgruva att lisa ur. .. Az. i Smdland.ftldnlnflUt 
.,. TEKNIK och HOBBY IImnllt pratfuka rid och reparaUoolan'f'tl111ogar 
f4r lIaker 110m ka.n uttOr .. I hemmet, lIom.mll.rstuga.n eller trldglrden ... 
Materialet Ir lIT sldan kvalItet att faeldolk kan anvAnda det. men lIam. 
tidigt lr beskrivningarna trll.-mlltlllda p1 ett al enkelt och ULtttattllgt 
IlAtt, att var och en kan altta Iglng med uppgifterna utan ,Ir,kllda f6r-
utlAttningat. Slröm,lad, tidning - Norra Bohlulän 
· .. I bokvetket har nmlata allt vad en tackman, a.matör eller hobb7' 
Idkare bOr nta för att med' gott resultat kunna ge aig I kut med. tepua· 
tIoner. och nyt1l1verknl.ngar Inom d. gott 110m alla tAnkbara omrlden . .. 
Verket Ir en, utmlrkt upp,lag'bOIl: och en god IdQl.lla fOr bObbyubeten, 
bide manliga och kvinnliga och Iven för hindiga barn. En nlra nog 
Indlö, rad av upp,lag ka.n erhlll.... . BlIggnad,arbdaren 

t ör bUlgare eller blt1ntrealerade ger 

anlAggnlng med HI· Fl, Elektronlllk musik: I 
hemmet m. m. 

TRADQÅRDEN. Konservering u gamla trAd. 
Spalj~r, Stenplattor, TrAdgArdaUrra, Utom· 
hu.grill , Stödmurar, Kantstenar. Solur, TrAd· 
gArdlllykta, Pergola, TrAdglrdsgunga, Tevagn. 
Trädglrdslotfa. FönstertrildgArd Inomhus 
m. m. 

MöBLER OCH ANDRA TILLBEHöR TILL 
HElL.UET. Rid för renovering, Softor, Bar· 
IIklp Vardagam6bler, Möbler Ull gllleatuga., 
Bambum6bler, VIlatoiar, Ritbord , Skrivatill. 
Sy,krln och .ybord. Stolar. Bord. HalllIklp. 
Bokhyllor, SIngar, Barnkam maren, mOb ler 
m. m. 

LANTGÅRDEN. Lastflak tör traktor, Traktor· 
montetad ogrAssprula, Spannmllaaprldare, 
Grindar m. m. 

REPARATIONER OCH UNDERHA.LL AV 
HU8 OCH HEM. Takreparationer, Modernt, 
rationellt kök, Borttagning av miiartArg, Inom. 
hu. mllnlng. Utvlndlg mllning, Spackling, 
Penalarnall sköt sel, Indirekt belysning, Under· 
h11l av d örrar och ,UP. Kloak och uloppa· 
lednlngllr. SepU'k tank, Rörliggning, Vatten· 
ledningar reparerIII. Fukt I kllllare. Tapetse· 
rlng, Ventilatlonsllystemet f6rbllttr .. , m. m. 

HOBBYARBETEN. ASktat, Keramlkllkll , 
Konstgjorda vlxter, Clgarrettakrln

l 
Plaatarbe­

ten, Papperskorg av but, Underhli och repa · 
raUon av blScker, Julkort, Nyekeltodral, Plln · 
bok, Skrivställ, Bokstöd. Juvelak rin , Sklrp· 
mönster. Skrlvportlölj , Servis i Idellrl. Mani· 
kyraak, Schackbrlde, LJuutakar, Presentas · 
kar l ettad metall pIlt, örhlngen m,m. 

. Tlp, 110m de 98:-

VERKSTADEN. SlItsm .. kin, Bunaenbrtnnare. 
Handbrotachar, Försinkare oeh brolIehar. 
Hörnrundningsjigg, HandhlIlIlan" Stlmjlrn. 
RAd och anvillnlngar för verktyg, RlH1lng 
och kilning. RI,pborslnlng, Oxidering, Sml· 
deajlrnsbear betnlng Putsnlngl-Pun ktpolerlng. 
Bandalg, ClrkelllAg, Handalg. HObby,Ag. Jigg. 
IIAg, Lövalg, Löv'lgnlngsmaakin av omllndrad 
motor, Pendel alg, Metal:algnlng, Olika livar· 
var. Littrlngaarbeten, Metall,vannlng, Fri· 
handsavarvnlng. SvarvehuckuPPlplLnnlng, Ma · 
sklnlllipnlng. PIAtlllx och grundverktyg, Tunn. 
plAttIarbeten, BArdlödnlog. HyvlIngsteknik, 
Spegeltillverkning, OIUbetongtönllter. För,i1~· 
ringaarbeten, Frismukin. Ur'lrlllntng, Borr· 

'maakin, Uppritaning, Borrsvingar, Metallborr· 
nlng. Nitning u thlllga nitar, Borrning I 
vinkel. Borrning av plexiglas. glu och pors· 
lin, Forstnerborr. Filar. K6rnare, HlIpipor, 
Slgnlng av segment, taklist oeh ,nedfogar 
m. m. 
.JAKT, FISKE. Jaktge~l r, Kaatapön, Flotte 
t ör nöjesfiskaren. VindSkydd för noterfl,kare. 
Kn opar och knutar, Drag· oeh spinnrulla.r. 
Jaga med vittar, Uda med nstredskap m. m. 

MODELLARIJETEN. Oamla lokmodeller, Mo­
delltlg, lfodellpla n, Modellracer m. m. 

SPORT OCH SPEL. Isjakt, SllIalrapalekar, 
Kortkonater/ Trolle.rltonsterl. UtomhUlIbanor. 
Mlolatyrgol, Skjutbana l ka.llaren m.m. 
DADAltTIKLAlt. Vattenakidor, Paddelnotte, 
Surtingbrlda, Badbrllga, Badhytt, Hjul . 
lngare, TrampolIntiotte. Plck· nick · bord m.m. 

LEK8AKER. Kaapefteater. Bilar, Bltar Dra ­
kar, M .. kingevl r, Cowboyhlst, Trehjuling, 
Trampbil, Gungor. Sjömanskarusell, Leknkl· 
Ildor, Lekstugor, Docklll nga r m.m. 

Gor Er beltölln ing i dag genom aH ifylla och in.önda belföllning.kupongen 

I ~~IKNOOR.u:jSKÄ ' iN',jT'ITii-iET' ~ ' T~~~i-:' i: '8ihi~ ~k.h~n~.el:s~I~~ 
Undertecknad bestIlIler hlrmed TEKNO'S TEKNIK och HOBBY. 6 I band med Iganderllltatörbeblll. Verket 6n,k .. 

I 
O I r ött kODl~tllder A kr 98 :-. O i halvtran,ka band A kr 118 :­
O per kontanl vid levera.nsen 
O kr 18 :- + porto vid leveraosen och kr 10:- per vecka/ mAnad. 

I Exkl. om •. SAtt X för det önskade. 

I Na.mn .............. . ... " .. .. ... ..... . .. . .. .. .. ...•..... .. .. . . •.... •.. • 

I Tt"', ................... ....... ..... .. .. ..... .......................... . 
I Adresll ........ .. .•.•........ .• .•.. . . •. ..... . .. ..•... . • ...... TtA 21/61 .. _------------

Det är inte enbart amatören 
som kommer att uppskatta detta verk utan även den pro-­
fessionelle yrkesmannen kan här finna många arbetsfines· 
ser, 80m kommer att vara till stor nytta i praktiken. 

~' 'Atfd'S ~n~~i!~ m~d~~än ~~~~~ t,I" ,,- band och är rikt illustrerad med lOOO-tals 
bilder och ritningar. Verket kan erhållas 
inbundet i prima rött konstläder eller i 
eleganta halvfranska band. 


