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&r denna Rolls-Royce m/21.
Om den .och andra bilar
av gammal fin argadng kan
ni lasa p& sidorna 38—41. >
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TITTA!!! EN HELT NY ||}
OPLE L-MODE Llicee

OPEI»€OUPE

EN BIL FOR DEN UNGA FAMILJEN! Vilken vagn!Sa definitivt tilltalande! Suverina

koregenskaper! Snabbare, ettrig motor! Jirtelike bagagerum for langresor! Lyxinredning i konstlider

med individuella sportvagnsfatoljer! Laga, svepande karosslinjer! Vacker si man vinder sig om efter

den! Alle till standard-pris!

e ae o
Ea ny Har ar de stora nyheterna pa
8| Generat Motors produe OPEL REKORD COUPE!
l »L'wm:zl. =7 l[tid o, £
" bep Fisag) e Hogre topphastighet-— 140 km/tim e Klidsel av konstlider
I drygt ett dr har Opel Rekord Coupé o Hogre effekt — 66 HK SAE ® Kurvhandtag for passageraren
oupphorligt testats pd de ytterst kri- e Styvare fjidring — sdnkt tyngd- e Forkromade hjuldiskar
vande provbanorna vid Opel-verken i punkt e Forkromad avgasforlingning, extra
Riisselsheim. Varje ny detalj ir noga ® Stdrre, mer sluttande bakruta kromlister vid bak- och sidorutorna
utprovad i intimt samrdd med General e Planare och kortare tak e Backlampor
Motors forskarstaber innan den nya ® Scparata, skilade sportvagnsstolar
bilmodellen gick i produktion. Det be- med helt fillbara ryggstod MOtordata:
tyder att Opel Rekord Coupé -ir en be- e Rymligt, bekvimt reservsite o Kompression 8,0:1
provad bil nir den ndr Er som kopare e Stirre bagageutrymme ® 66 hk SAE vid 4,300 v/min
— GM-namnetl garanterar Evalitet. e Heltickande velourmattor fram och e Vridmoment 13,5 kgm vid 1,900—
bak 2,500 v/min (SAE)

uUPP
BYT ER TILL OPEL

bos néirmaste anktoriserade O pel-dterforsaljare!



Centrum. Transiklang heter
or och @r utrustad béde for nét-
och batteridrit — kan anvdndas ocksd utomhus.

Helautomatiskt far man en kopla pd tio sekunder
med denna Polaroid Land-modell. En fotocell ger
ratt exponering, hdg filmkinslighet och normal
blandare | = 32 gor avstdndsinstalining dverfladig.

NUMMER 22
26 okt.—8 nov.
ARGANG 22

REDAKTION OCH EXPEDITION: Tunnelgatan 3,
Postadress: Box 3137, Stockholm 3. Telefon: Vixel
24 4425, Prenumerationspris: Helar 27:50, halvar 14:25
kr. Postgiro 157992, Prenumeration kan pdbérjas
nar som helst under dret och verkstilles enklast
genom insdttning pd postgiro. Tidningen utkommer
varannan torsdag. Eftertryck endast efter tilistind.

%l(mlsx REVY

Seapup VI ér en "undervattenshelikopter™
‘som med tvd man ombord skall kunna gd
ned till ett djup av 1800 m, Aktionstiden
@r 12 tim. och besittningen kan ta botten-
prover med en speciell mekanisk arm,

Aluminaut kallas denna bat, som pro-
jekteras | Amerika fér dykningar till ett
diup av 4600 m. Den &r helt byggd 1|
lattmetall, skall anviindas [6r forskning
och kan vistas | u-ldge upp till 72 timmar,

v

Chefred. o. ansv. utg.: BIRGER GRIPSTAD
Andre redaktor: STIG SANDELIN

REDAKTIONSKOMMITTE: Rektorn fér Kungl. Tek-
niska Hogskolan, professor Ragnar Woxén: ordf,
i Folkbildningsforbundet fil. dr Iwan Bolin;
undervisningsradet Bdrje Beskow, Kungl. Skol-
dverstyrelsen; laborator Axel Johansson, Kungl.
Tekniska Hogskolan; direktdr Sven Skéldberg.
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/l'garen testar

bilen:

Ingenijér
BERTIL JANSSON

Hade tidigare en CitroSn
DS 19. Ville nu ha en mera
konventionell vaqn men med
oda vidgegenskaper. Min
ancia har nu kdrts ca
4 500 mil.

komforten

% % %k Komforten
ir god.
Vagnen har tyst
géng dven vid hdga
hastigheter,

bagage-
utrymmet

* AL & Reserv-

hjulet &r
bra placerat och ba-
gagerummet dr vl
ombonat.

LANCIA FLAMINIA

fiddring o. viig-
egenskaper

Genom
ko oraid
delningen med de
Dion-axeln bak blir
vigeoenskaperna. ut-
markta.

molor-
effekten

% Yk Motoreffek-

ten ir fullt
tillrdcklig, och me-
torn. har eit gott
vridmoment.

Disponent
KURT STRAUS

lag ville ha en vagn som
ligger bra pd vigen och

Utmérkt
*okk komfort

och perlekt utrymme,

% % K Utrymmet

for resvis-
kor och annat ba-
gane dr fullt till-

% %% [ngen vagn

har i mitt
tycke béttre vig-
enenskaper iin Lan-

% % % Motorstyr-
kan dr fullt

tillrdcklig. Accele-
rationen ricker mer

riickligt. cia Flaminia. an val till
som dr vilsam vid Hpakdr-
nilr;gav, Har kort drygt 5000
mil.
Disponent *d 1, Korstail % %% Bagage- % ¥ Fiddringen #an 3r
ARUNE FREDEN /2 ningen &r utrymmet fram &r fér *ekk béista om-
L, bra. mem det upp- dr stort och bra, mjuk och orsakar kérningsvirein. God
lag ville ha en bil att ka sthr tywiier ett sjung- Plastskyddet  Gver genomslag. acceleration.
bra i. Har kért 4500 mil. ande ljud i bak- reservhjulet ar ett
vagnen. plus.
Professor * kK Vid héga * % & Bacace- l * K # Lancias Fodkk lag kan
BENGT JOEL ANDERSSCN varvial blir utrymmet fernimtiaa W ok
liudnivin hég i en ricker mer dn val @ bskaxelkonstruktion, fort: jag. végar.

Véohdllninasiérmdgan  och
det tekniska utférandet av-
giorde valet. Har kdrt 5000
mil.

dylik vaon. Vixel:
spaken dr perfekt
placerad.

fér mig.

dartill anpassad,
héard fiddring ocer
utomerdentlic  kurv-
tammin~sfArmi~a

Gven pd aunpiat och

halt undlrlta.

Bilens poiing 5 5 5
e e S Ty e e s D O o PR, S SR TS S RS TV ST SR SN B = - IR 0 N TS N S S U S, . T T
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Direktor
C. HARTMAN

Den sportvaon jaa hade ti-
digare blev f&r tring f6r min
fanl'lili. Har nu kért ca 2200
mil.

(15 maéiliga)

% %k En bekvim
bil fér s&

vil férare som pas-
sa~erare Frihaten
frdn  motorvibratio-
ner gbr langférderna
till ett nbje.

1414

* & % Bra

bacrare-
utrymme med be-
lysnina.

Kk A Vghdll.
ninpsfér-

mé=an: ir nod. spe-
ciellt vid h#ere has-
tinheter. FjAdringen
perfekt.

1+

* %L Annu

- héera mo-
torefiekt hade vis-
serli~en inte varit
ur viigen. men acce-
lerationen  &r  ut-
markt.




Instrumentpanelen &r rikligt utrustad. Bland finesserna kan ndmnas fjiirrma-
nbvrering av bakre ventilationsrutor. Vindrutetorkare bak har numera slopats.

ancia Flaminia introducerades hosten

1957 i Sverige. Modellen, som fran
birjan hette Florida, har ritats av Pinin-
farina, som ocksé till en birjan tillver-
kade karosserna. Numera ar produktio-
nen fordelad sid att Lancia tillverkar
fyradérrarsversionen, medan Pininfarina
svarar for de dyrare tvadorrarsmodel-
lerna i coupéstil.

Flaminia &r i ménga avseenden en
ovanlig bil. Den har t. ex, V 6-motor och
en ritt ovanlig placering av vixellada
och koppling — ldngst bak i kombina-
tion med differentialen. Hela detta "pa-
ket” sitter fast monterat i karossen med
separata drivaxlar ut till de fjaderupp-
hiangda bakhjulen. Dessa dr fast for-
bundna med varandra genom en s.k. de

viirme och

bensinfor-

Dion-axel, i princip ett litt stag, som
dr bijt sd att det pd mitten gar fritt
for den fasta differentialen. Staget fjid-
rar med hjulen och tjénar bl. a. till att
bibehdlla spirvidden under fjadrings-
rorelserna.

Vagnen har skivbromsar runt om, och
bromssystemen &ar skilda for fram- och
bakhjulen. Till sakerhetsdetaljerna hor-
de tidigare ocksd dubbla vindrutetorkare
pA bakrutan.

Motorn ar som namnts en V 6 och har
60 graders vinkel mellan eylindrarna.
Slaglingd och cylinderdiameter 80 res-
pektive 81,5 mm, slagvolym 2,5 liter.
Effekt 112 hk vid 4 800 v/min. Stérsta
vridmoment 19,6 kegm vid 3 000 v/min.
Motorn har toppventiler manivrerade

med stotstdnger frin kamaxeln,

placerad i vevhuset.

Total lingd ....s0000.. 485D
Total-hoetd «ieseeessn 1760
Totil B ool hesna oas <+ 1400
HIUTHRA, . 5 coo ¥ vien aniis | 0000
Sparvidd fram ensis 1908
Sparvidd bak ...... «s 1870
Max.hastighet, ettan .. 50
= tvaan .. 75
- trean .. 110
5 fyran 160
Normal bensinforbruk-

11 A R R 4 A 1,25
Bensintanken rymmer ,, 58
Reservtanken rymmer .. 7
Riktpris, inkl. oms och

aceis, fyradorrars .. 37 000

servicen

sikten

% % %k Sikten &r

god, bl. a.
pd grund av frinva-
ron av frimre ven-

tilationsrutor, Back-
spegeln ir mycket
effektiv.

ventilation

% %ok Varmen &r

mycket
god. De vakuum-
mandvrerade bakre
ventilationsrutorna
&r mycket dndamdls-
enliga.

brukningen

1/, Med sndlt
*kYz stalld for-
gasare kommer jag
ner till 1,25 liter per
mil pd landsvig.

utforandet

Béttre rost-
k% skyddsbe-
handling | d&rrar
och skirmlddor bor-
de vara naturligt pd
en | dvrigt si gedi-
gen vagn.

siikerheten

% % % Bromsama

@r kraftiga,
dérriasen &r bra och
vassa beslag sak-
nas.

Servicen &r
*k godtagbar
med tanke pa det
ringa antal exemplar
av modellen, som
finns | landet. In-
struktionshboken  iir
diiremot torftig.

Bagageutrymmet far genomgdende gott betyg av de fem tillfrhgade Flaminia-Agarna.
Reservhjulet, som fOrresten @r tickt med ett plastéverdrag, anses vil

placerat.
som Ar

mm
mm
mm
mim
mm
mm
km/tim
km/tim
km/tim
km/tim

mil

1
1
1

kr

1/, Bakstolparna * K14 Det &r yt- Bensinfér- 1/, Rostfria stot- Bromsarna dr Tyviirr &r ser-
*Va &r vil breda /2 terst svirt * kX brukningen * A fangare Sr en *k bra. Saker- * vicen enligt min
och siktskymmande. att erhdlla s. k. ar extremt lag, 1,2— bra detalj. Flyglarna hetsbélten finns. mening délig. Det

"mellanvirme', 1,3 U/mil vid 120 km/ rostar inifrin med dr svirt att 1a tag |
tim pd landsvig. tiden och borde reservdelar.
Vid stadstrafik ca sprutas med skydds-
1,3 ljmil. olja vid leveransen.
% % % Sikten &r Vagnen ér ut- Vid en 1/, Inget Frigan &r om 1/, Servicen i
god framit, *k rustad med *kk marschfart *k 2 skrammel *k bakbromsarna **/‘ Stockholm
men vindrutans form dubbla varmeele- av 120 km/tim drar har mirkts | karos- ricker till for vagn- kan man inte klaga
gor att sndn vid ment, men inga viér- min Lancia 1.1 I/mil. sen, som verkar ens fartresurser. pd. Det fir diremot
snbfall packas fast meuttag finns nere i stadstrafik dar- vara helt hantverks- simre bestillt |
utanfér torkarnas vid golvet. Baksa- emot 1,7 |/mil. Siff miissigt gjord. Krom- landsorten.
radie. tespassagerarna fry- rorna fir anses fullt listerna &r dock i
ser om benen. normala. tunnaste laget.

%1/, Min enda A Virme- > % Férbruk- Gummi- Skivbrom- Service-
* /7 anmaérk- * systemet ar * ningen ok ok listerna *kk sarna ir sd *kk personalen
ning mot sikten & niistan  Gverdimen- varierar starkt med kriver skotsel, men effektiva att de dr ovanfigt skicklig.
att backspegein kun- sionerat, kdrsittet, mellan 1,2 vagnen dr tit. medfér okad risk Reservdelslagret gi-

de vara négot och 1.7 Umil, vilket for pakdrning bak- vetvis begrinsat for
stérre, jag tycker &r nor- ifrén. Ser alltid i en dylik vagn. men
malt, backspegeln  fére har aldrig véllat
bromsning. problem.
% % % Sikten runt * K Vérmen kom- % %k Vid hérd % 1/, Karossen dr % % % lag har Servicen &r
; om #r utl- mer  mycket langkérning skrammelfri, ingen an- ofullstiindig.
miirkt. snabbt och @r fullt @r férbrukningen ca men det &r svirt miirkning pd wvagn- Det &r t. ex. svirt
tillriicklig. Ventila- 1,2 limil. vilket man att fa dragfritt vid ens sikerhetsanord- med reservdelar.
tionen &r bra men inte kan klaga pé. rutorna. Onormal ningar.
ldngt ifrdn dragfrl. rostbildning pd for

kromade delar.

22/61 TEKNIK for ALLA 5



e-Drome

SUPER CUB 150

Littflugen u-kontrolimodell av
virldens populdrasie sport-
plan.. Byggd | "kraschsiker”
plast och 4l darior de
hirdaste nybérjarlandningar.
Babe Bee-molor med nylon-

propeller, En intressant nyhet frin Revell &r det brittiska vertikalstartplanet Fairey Roto-
dyne. Denna plastmodell, som kostar 8:75, har komplett inredning med bl a.
PRIS 47:75 passagerare, piloter etc. och dérrarna kan &Gppnas. Finns hos Sven Wentzel.

komplett
med motor
inkl, oms.

- - .- 1 |
Till FRITIDSBOLAGET AB

Skeppargatan 7, Stockholm O
O Sind mig omgdende nya Thimble-

g

¢

' Drome-katalogen. 20 ére | frim. bifogas. .
§

4

Thimble-Drome produkterna
sbljs | alla vilsorterade
bobby- och leksaksaffirer.

lag rekvirerar mot postforskott + porto

. St motor, typ .....iceiiinnnnacans '
&
Fillaler: STOCKHOLM, L T e Th
Norrlandsg. 18, Gotg. 42 »
GOTEBORG, Kungsg. 48 « BOMIBE  avesy aians ok as yrdErEtiey '

MALMO, Gust, Adolfs torg
8 A + LULEA, Shopping-
eenter » ESKILSTUNA, Postadress: ... vessies
Drottningg. 14. - . - - - -

Ingenjérsfirman Modell och Elektro
har blivit generalagent for P.AW.-
motorerna. P.AW. |1 1,49 cc ger 0,12
hk vid 17 000 v/min. Den kostar 60:—,

1930 &rs A-Ford Phaeton finns nu | Truedsson kommer nu med Sword-
Monogram-byggsats frdn Sigurd Isac- fish, en liten modellmotorbdt fér el-
son. Kan byggas | tre versioner. drift. | satsen ingar utstansade delar

.. .. -

for sasongen nu 1 lug(’r Komplett plastbyggsats kostar 13:75. och plastdetaljer. Priset &r 5:75.
Som alla vet fir vi repre- = Nyheterna fir siisongen
gentanter for viirldens =€ i de viillkiinda fabrikaten
ledande modellfabrikat | Fleischmann, Pocher,
och landets stirsta sor- Tenshodo Faller och
tering finner Ni i vir ‘ollmer m. fl. har nu in-
modellgatalog. T virt nya amit, Dessutom har
supplement fir siisongen, ortimentet 1 fdr ut
som medfiljer katalogen, med  det  dster-
presenterar vi de hiista rikiska fabrikatet Lili-
nyheterna som utkommit put (prishind gratis, ka-
t. ex. K&B-Wisniewski talog om ca 1 miinad)
racermotforerna, Sterl och ett flertal ameri-
nya P51 Mustang kanska och japanska
flerkanalskontroll, fabrikat t x. Tru-Scale,
Bolt:s Sonic Cruiser. Fox Ambroid ,Tyco och Aka-
nya racermotorer TFox ne, Finns 1 viirt nyhets-
15R och Fox 40, viirl- supplement fir tigkata-
dens minsta motor Tee logen,

Dee, nya Telepilot 1, 4
och 10-kansls anlieg-
ningar som utkommer
fnom kort och mycket,
mycket mer. ¥n del pris-
glinkningar kan nrn nn-
toras t. ex. Me C
friin 24:50 till
Me Coy .60 frin g
tin 160:—, Graupn
svenska katale medf
jer som vanliga gra
modellkatalogen,

O Modellkatalogen 1:50%
O Revell 1:

.

radiostyrnin

i 4

Tagka
Fleisechmann
Liliput (prisblad}
Kemtron
Tenshodo
Pocher
Rivarossl
Rokal T T
Faller
Vollmer
Ehem
Hamao

Nytt frén Truedsson &r Triangs eldrivna miniatyrbilbana, som kan anviindas
som modelljdrnvigsstaffage. En koroval med en Rolls Royce | HO kostar 45:50.

% bm‘EKTnAnATT vid kép Gver 100

/

O0poopooooOoo

5

BOX 3310 — STOCKHOLM
Butik: Olofsgatan 7, tel. 010/20 f.tﬂl

Bind mig omglende forprickade kataloger, betalning
mnlnuutu-‘ i frimiirken,

A R S G A R A N T ' p& ollo modellmotorer, radiostyrningar och modell-lok.

Namn ....

Bostad

1

Ledande specialister pa

Portadress
8 TEKNIK fér ALLA 22[61



tvecklingen pa teleteknikens omride gar med hog fart.

Ett nytt stort arbetsomriade har oppnats for den prak-

tiskt och teoretiskt skolade. Hir kanske just Ni har Er
chans. Hermods har moderna nya kurser pa detta omride: RADIO
- TV - ELEKTRONIK. Tag kontakt redan i dag med Hermods och
diskutera limplig utbildning.

Kurserna i radio- och TV-teknik ger de teoretiska kunskaper om
radio- och TV-mottagare som en serviceman maste ha. Dessutom
ordnas korta muntliga kurser for dem som onskar forviirva Sta-
tens Hantverksinstituts diplom (en forutsittning for TVX-aukto-
risation).

Hermodskursen Industriell elektronik ir en modern orienterings-
kurs som samlat manga deltagare. Ni kan hos Hermods fa ut-
bildning till teleingenjor med statlig examen vid tekniskt liro-
verk. Till forfogande stir ocksa en serie pabyggnadskurser i tele-,
servo- och mikrovagteknik for dem som redan har viss teletek-
nisk utbildning.

Teletekniken ger nya chanser

oda inkomster

Radio-Television med praklisk kurs e e don e - Ko

§ 2 verkstadsteknik Y m-;wd ing och sanitetsteknik . - J
Industriell elektronik Verkstadsindusiring gmdmeknm Uppvarmningsteks  Livsmedelsteknik

3 g rundkurser i velsning = s
Telesignalteknik \'(}:.,” stadstekeik Giuteriteknik cc“:“j{’frjgfm';?‘”’ S]ihfals:uuer
Pabyggnadskurser i fele- och {Liieriiatni Flvateknik Kurser f. IntrGds |
- . Lol Arbetsledning e sjobefalsskola
mikrovagteknik for ingenidrer Yrkestararokurser lil- och motorteknik  Textilteknik b4l ;‘f:;'g’cn'i knik KL;rlsPJ?;y:r?gzzm;;:
4 Curser f. arbets- " P e
}:‘;'!:ﬂil;':;"'blldmnﬂ A?, :_;s;r‘o bl.o. rlmbltdnm!u:u;r m"rf {”ﬁ Byggnadsteknik Tréteknik Kua:grmfks:libaidnmg
rivatist i =4 ngenjorer - Arbets- Kurs f. bilmekaniker & 1 " b
rm'me‘:;gn::?" Tele etk < Yibesass, L Fockrannlngs e g g?m?s:niexurser ’IDDGI‘!II'IG!!'G oth xu‘i.”‘ ;:rskm e
G chd Dredmrg betare - Larlingar motorer Ggn.-yarks sagverksteknik g
ymnasium eller fack- 40 rovagrein g FI 4 masiarekurs e navigation
skola inom Kiirs=t5 eicair Q‘“ blcrar Kurser f8r ritare  ¥ag- och vattens
Moskinteknik - vork. " Alimdnna fekniska 5 kraftGvera och konstruktirer Dyganadsteknik HANDEL « KONTOR
i o irs kurser 108, ?:r:?:ii'sku ?.‘-nc:riatrc":rc: ::;-:g!;uslcrekursark 8
- by P Betongleknik agbyggnodstekni
Ke S | F;,‘c‘:,‘ restning 0ch  {uhytgnodse  Jordariskannedom  UNIVERSITETSUTBILDNING
rr rdoml elektronf Unserieds kn 3 Vatten- och av-

loppsanl&gg- REALSKOLA
P GYMNASIUM

ckordssattning

-3 =
@

romotdrer  Raknest Kraft- och virmeteknik
i % any, = Ritteknik: Beckriv. maskinlara
siriell elek- Ritningslasning f. Farby
; mek. eller
byggn.-yrken
riallara

anik = Hallfast-
hetsli

Fi:linqan}nrmtbllll-
ning med examen
inom olika fack
Matematikkurs
motsvar, starre kurs
vid teknisk hdgskola

vagteknik

Sind mig gratis bildrevyn Hur
vi arbetar, Hermods mdinads-

Teknikerutbildning tidning Korrespondens nunder
pa olika facklinjer ett dr och studichandbok dver
Arbetsiedarekurser

i samarbete med

branschorganisationer Elkraftteknik e ng

| r ' Ty
ndustr, mattekni

Arbe Sto-
Tel_efakn[k Installatbrskurser o ndlu R I T
Te%e!ekmst verks 5r B- e Yerkstadsieknik
mastarekurs A ¥ Bopa HERR 888000 ane i b e -
Kurs 150 TV oeh 1|d Toleranser och bl )
radiotekniker

Arbetsanalys och  Matdon o. méts

BRI ADEL s s twre +-u v sy seasansasasise

nkti
bes ‘Vﬂ’“ﬂu possningar I «  Skriv tydlige! Texta helst.

med proktisk kurs rbetsiorenklin metoder
Kur fL'l_l_' iﬂﬂd\'.‘lf- m.-kurs i MITM [hk'ﬁ matdon e e N P DR e Rider ivasense
amalorer. tr. organis Verktygsmaskiner y
Kurs i mikrge an Maskiner cch verke Namn  seeses
vagteknik A 1
Kiiesi telatan] |Dg\ ¥ 'Ar' Bostad ccivssnnnrsnssssananreencane e
Kurs i industriell i s Postadress veus
elektronik me.u.d.; are Art,g,.qrsnyﬂd Jlggwr och hmurar

TIA 26.10.61 883

Bergsprangning med examensratt

SPRAKUTBILDNING
Svenska » Enga?s.“.ﬂ
Tyska » Franska
Spanska = Ryska

Finska = [{alienska
Latin =« Grekiska
Latta nyboriar-

kursers

English =1
Tyska | m. grome
mofonskivor

Ja paorie francais
Spanska |

FOTOTEKNIK
[aven farglola)
TECKNING « MALNING

NAVIGATION
PSYKOLOGI
PRAKTISK BiLXURS

22/61 TEKNIK for ALLA
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TRELLEBORGUITRAGRIP

Sa hiir miter man minsterdjupet pa ett diick. Apparaten kallas miinsterdjupmitare och ger
besked om dicket har laglizt minsterdjup (1 mm) eller om det iir dags au ligga pa nyt.,
Lat kontrollera dicken nu fir sikerhets skull hos fackmannen @ gummiverksiaden. Dir
far Ni diickens kondition oeh minsterdjup undersikt. Och Ni far da Trelleborg minsters
djupmiitare gratis. Liigg den i handskfacket och anvind den da och da, sa an Ni sjile &
fortsiitiningen skall kunna se efter at Ni kir med tillriickligt minsterdjup. Aven om Ni
har bra minster pa sommarddicken bir Ni ligga pa riktiga vinterdick innan snon kommer.
TRELLEBORG Ultra Grip iir ett nyit dicl med ménster for svenska vintervigar (titta

pa stora bilden ). Det ir slitstarkt iven pa barmark och ger alltid tyst och behaglig kiirning.




v AXLA | Segrar i bl. a. Millemiglia, Monte Carlo-rallyt, Alprallyt, Korsika-rallyt och
| § Liége—Rome—Liége-rallyt har givit Renault Gordini tillnamnet Kontinentens

TILL | Rallysuverin. y
Renault Gordini ir resultatet av samarbetet mellan Renault och racervagnskon-
NY A \ struktoren Amedée Gordini. En suveriint snabb och siiker vagn med 40 his-

per i toppklass, Vildimensionerade bromsar, exklusiv inredning med bl. a.

REN Au LT | stillbara ryggstéd, gummibuffertar pa bakre stétfingaren, sikerhetsbilten som

standard, stort, klitt bagageutrymme och rostskyddsbehandling enligt ML~

i
Go RDI NI B metoden ir andra fornimliga detaljer, Riktpriset &r 8.100: — (fritt Stockholm
| och Hilsingborg), inkl. Canadaviirme, sikerhetsbilten, vindrutespolning, ratt-

las, kylargardin och vita dicksidor, men exkl. leveranskostnad, accis och oms.

RENAULTS

Frankrikes storsta industri
Generalagenl: SVENSKA RENAULT AB. Ett 90-tal aterforsiljare och 175 auktoriserade serviceverkstiider i Sverige.

} tars motor, 4-vixlad lida, Aérostablefjidring med luftkuddar och vigegenska-
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Ngenjorst
der Dio

Har Du intresse och anlag for teknik? Vill

Du bli ingenjor? Da dr riitta tillfiillet for
Dig att "sla till” just nu! Ingenjorer iir var

tids mest eftersikta yrkesgrupp — sambhiil-
lets behov av kvalilicerade tekniker dver-
stiger tiligangen. Ta Din chans till en lysan-
de framtid, till higre befattningar och loner!

ly

Statistiken visar klart vilken vig som siik-
rast for Dig till Ditt mal. Det &ir ingen till-
att 95 % av alla helt korrespon-
densutbildade ingenjorer kommer frin NKI.
Mer in 2.600 NKl-ingenjorer har hittills
uthildats och dessutom manga 10.000-tals
formiin, mekaniker, verkmiistare och andra

fallighet

bildning vid
sande chanser

tekniker. Deras framging iir den biista ga-
rantin fiér Din egen framgang. Borja NKI-
studera pa ingenjirsexamen nu! Under hela
studietiden’ kan Du behilla Ditt arbete och
Din arbetsinkomst. Det kostar Dig bara en
del av Din fritid, men det kan betyda oiind-
ligt mycket for Din framtid!

NKI- INGENJORERNA AR CHEFSAMNEN

NKlI-ingenjor Stig Tjerned = chef for
ingenjirsfirman Teko.

Vid NKl-skolan kan Du vilja mellan 34
olika ingenjirskurser inom 16 olika fack.

Samtidigt som Du NKl-studerar fir Du den
nodviindiga praktiken i Ditt dagliga arbete

NKl-ingenjor Lennart Kindel — clekt-
ronikspecialist pad Electrolux.

och kombinationen av gedigen teknisk ut-
bildning och praktik gor att Du som fiir-
dig NKl-ingenjor har lysande framtidsut-
sikter. 85 % av alla NKl-ingenjorer ir ock-

NKlI-ingenjor Ragnar Johansson —
framtidsman pa AB Atomenergi.

NKl-ingenjor Eric Wahlquist — chef
for Texas Hydraulics, U.S.A. T.h. pa
bilden med guverndr Price Danicl.

sa verksamma i sjilvstindiga ingenjirsbe-
fattningar, och 40 % tjinstgér som avdel-
ningschefer eller i higre ingenjorsbefatt-
ningar. Det #r siffror som talar for NKI.

Endast NKI ger gratis:
& yrkesorientering ® anlags-
prov e personlig studieplane-
ring enligt ny NKl-metod
® kurs i studieteknik ® Rurs i
snabbldsning e NKl-stipendier
och stipendieservice ® NKl:s
tidskrift "Pa Fritid”

NYHET!

villkor
F1
Dina

nadsvis,

forts.

Radictelegrafist
Rodiotekniker

Ingenjorsutbildning

NKi:s fockingen- | NKl:s ldroverksin- |Ritare
jorskurser genjdrskurser pd | Rérmonidr
14 olika fack Schoktmastore |

?gmnnntlmion

olika fack S"',dJsO'and

Landmaskinist och |
sjémoskinist

psykologi
Driftsorganisation
Maskinritare Féretagsekanomi
Mastare inom ror- |Personolpsykologi
ledningsbronschen |Sakerhetsfrégor
Matningstekniker Skyddstjanst
Radicservicemon | Yrkeshygien

Tekniska fackstu-
dier for utbildning
till olika yrken:

Avsynare
Bilmekaniker
Byggmastare
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Nya, formanliga betalnings-

an och med i host far Du borja
NKl-studier utan att som tidi-
gare erligga dubbel forsta miannds-
betalning dé kursavgiften betalas ma-

formanligare

Maskinteknik
Maskinritning

Dessutom har en helt ny, pondens,

avbetalningsform in-

Byggnadsteknik
Husbyggnad

NKI — resultatens skola
De flesta korrespondensutbil-
dade ingenjorer har alltsa valt
NKI-skolan och de har lyckats,
NKI-skolan har Nordens stors-
ta erfarenhet av framgangsrik
teknisk utbildning per korres-
en erfarenhet,
just- Du far nytta av under
Dina NKI-studier.

Sand in frikupongen
idag!

Du far da gratis utforliga
studiehandbocker och NKI:s
erfarna studieradgivare ger
Dig alla upplysningar om
hur Du bist kan na Ditt
studiemal.

som

|Angturbiner

Maskinelement

Angpannor

Kylteknik
Pumper

Jdrn- och betong-

konstruklionslara

o FRIKUPONG ilsm'mdnt utan kuvert och utan frimarke)

Vag- och vatien-

B E oS NekATE Kryssa fir det fack som intresserar Dig mest:

Radioteknik
Elektronrér
Transistorteknik

| Tekniske hégikole- e bt Vagbyggnad [ INGENJORS- [0 BIL [j KEMISK TEKNOLOGI

NKI:x h:kmurlmn- ::u-r 1' : i Wik MI:'F(:H(J:'C:VCI ' xﬁth;f-nﬁ_‘] UTBILDNING (] FLYG TEXTIL

enjorskurser pd atemali 3 | > Ggunderhd A

fa ckskolelinjen | Vektoralgebra | Yoamasiare | Varmebehandling B-fbyggnud O MmaskiN O VARME o. SANITET D TRATEKNIK

8 olika fack Mekanik | ker  |Metolibearbelning | yagenbyggnad o1 vERkstap L) ELEKTRO C1 OFFERT e.
= : = ‘rm"'*"* H Kemi och kemisk = it [ RADIO o. TV FORSALINING

i i = |Volsverkstel feknolog [ HUSBYGGNAD ] PRODUKTION o.
ustri och teknik pbgpicip u
| Specialkurser Giuteriteknik '&;;“;‘;“";:“f:;“l‘””’“ Tl MOTOR [ VAGo VATTEN PERSONAL
Fér avancemang bonr: - PRrbeliieiyd [Bittknik .. | Plastteknik , Stind mig utan kostnad NKEs nya kursprogram med
till arbetsledare | Brandskydd och kroftoverfaring| Textilteknik “upplysningar om de forbiitirade betalningsvillkoren, |
Lplmun &w ‘Tnf:\r;;:honskuu |Bilteparation \S(uvanlekmk studiehnndbockrnm “Hur man blir ingenjor” och
Arbetsled kit y och ! | & pinneriteknik »”
ot el i Findusteiett Flygteknik Seradrisighialini "Tekniska fackstudier” samt tidskriften "Pa Fritid
| organisation Vérme och sanitet iy callulatias oeh Mll ett ar.

Verkmastarekurser | Regler- och |Elekicoteknik pappersteknik

16r elika fack servoteknik é’;:’i‘:l'ﬂ‘?ﬂ‘;;;;:k Slipmasseteknik e he e ia I O e e e TR A T 135 1A R Ty
Formanskurser | Matematik ningsteknik g:::;:::kr:rk Nean' ey
fér olika fack = Arbetsledning Elekirisko moskiner | popoersmasseteknik

Labarant {Arbetslednings- | och opperater Pappersteknik SR eseisdnntacii -

Trébearbetnings-
maskiner
Offert ach
férséljning
Produktion och
personal

araserein S

ww“mﬁmmmi i
[ - S

SKOLAN
S:t Eriksg. 33
Stockhelm 12

A '.!‘..'/Ul

huﬁmdm
_ Stockhelm 12
Tmrnd nr 104




extra kraftig plat

formpressad sakerhetskaross
forstarkta vindrutestolpar

Overlagset rostskydd

SAAB:s kaross dr en helsvetsad, fribdirande stalka-
ross — en metallisk enhet — med platdimensioner
som varierar mellan 2,5 och 0,91 mm, SAAB har en
kaross som tal stora pifrestningar och som ger
skydd at passagerarna, Den stabila konstruktionen
av bojd och veckad stilplit verkar inte endast
stabiliserande vid kriingande korning. Karossens
fram- och bakdel tar med Gkande motstind upp
stotar, liksom golvet, gjort i ett stycke och upp-
bojt i karossens fram och bakdel. Vindrutestolpar

en svensk familjebil med flygkvalitet

ger SAAB en talig och trygg kaross

av specialstal bidrar ocksa till ett tillforlitligt skydd
at passagerarna.

Rostskyddet iir mycket effektivt tack vare den nog-
granna fosfateringen i forening med grundlacke-
ringen. Underredsbehandlingen fore slutlackering-
en #r ett annat viktigt moment i tillverkningen av
karossen. I hela golvet, i skiirmar och hjulhus, inuti
trosklarna och pé alla utsatta stillen har den
skyddande massan en oupplosligkontakt med platen,
Kvalitet byggs in i SAAB — SAAB iir en rejil bil.

AB NYKOPINGS

o

AUTOMOBILFABRIK« NYKOPING
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VOLKSWAGEN toppar &verliigset den svenska re-
gistreringsstatistiken fér forsta halvéret 1961. Uver
18 000 VW sédides d&, vilket &r en OGkning med ca
4000 Jimfért med motsvarande period | flol. Mo-
dellen, som | fortséttningen kommer att kallas VW
1200, har som bekant en fyrcylindrig, luftkyld, fyr-
taktsmotor | aktern, och effekten &r numera 34 hk
DIN. Den fyrviixlade véxellddan &r numera helsyn-
kroniserad. Toppfarten Il#rnr vid ca 115 km/tim
och vagnen accelererar n stillastdende till 100
kmjtim p& 31 sekunder. Priset f6r VW Limousine
&r 9 260 kr och den drliga skatten uppgér till 110 kr.

VOLVO PV 544, tvdan | reglurerlngatabul!en. debu-
terar i hést med ny motor, en nedtrimmad version
av den 1780 cc-motor, som finns | sportvagnen
P 1800. Motoreffekten &dr 75 hk SAE, toppfarten lig~
ger vid ca 140 km/tim, men ndgra tillférlitliga acce-
lerationssiffror har &nnu Inte publicerats. 544 finns
I tvd varlanter med 75 hk-motor, en treviixlad som
kallas Favorit och en fyrvixiad med typbeteck-
ningen Special. Den treviixlade versionen kostar
11 874 kr, den fixlade 12 573 kr firdig pd gatan.
For bdda uppgér den Arliga skatten till 166 kr.

12 TEKNIK for ALLA 22/61

HAR AR
DE FYRA STORA...

... i den traditionella kapplop-
ningen om publikens gunst. Med
ett undantag ror det sig som synes
om vagnar som inte @ndrar modell
sa ofta. Vilket dock inte hindrar att
just de nya modellerna pa hostens
bilsalonger &r intressanta nog att
bekanta sig med. Vad har vi att
vélja pa infér varens stora kop-
rusch? For att ge en dverblick dver
marknaden har vi samlat 100 bilar




till en Teknik for Allas egen bil-
salong. Som synes pa de féljande
sidorna har vi delat upp bilarna i
prisklasser, samtidigt som data och
prestanda gjorts sa jamforbara som
mdjligt, t. ex. genom anvéandande i
storsta mojliga utstrackning av
hastkraftangivelse enligt DIN-nor-
men. Vi borjar med en titt pa de
fyra modeller som toppar registre-
ringsstatistiken . . .

och pa foljande sidor

resenteras 96 andra bilar
odell -62

OPEL REKORD 1700 ligger pa god fjirdeplats |
statistiken, knappt distanserad av SAAB. Nira
10 000 svenskar kdpte Opel Rekord under férsta
halvéret i &r. Modellen, som har jémnt ett ar pa
nacken, har den vilkénda toppventiimotorn kvar i
ett par versioner, 1,7-litersmotorn, som helt domi-
nerar, har en effekt av 55 hk DIN (63 SAE) och
ger den treviixlade vagnen en toppfart av 129 km/
tim. Rekord accelererar frdn 0 till 100 kmftim pa
24 sekunder. (F6r Rekord Coupé, som nyligen in-
troducerades, &r siffrorna 140 km/tim resp. 20 sek).
Priset for Opel Rekord &r 11528 kr, skatt 166 kr.

SAAB 96 har segat sig upp till tredje plats i tabellen efter den snabbaste frammarsch som férmodligen
ndgonsin skadats | svensk bilhistoria. N&ra 10000 vagnar placerades under drets férsta sex ménader.
SAABs trecylindriga tvataktare &r pd 841 cc och 38 hk efter DIN-norm och vagnen accelererar frén 0 till
100 km/tim p& 30 sekunder. Priset for SAAB 96 &r | Stockholm 10375 kr inklusive skatten pd 110 kr.

T8
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TEKNIK for ALLAS STORA BILSALONG (forts)

BILAR
MELLAN
5000 kr
och

3000 kr

GOGGOMOBIL TS 400 har en svans-
monterad luftkyld tvitaktsmotor p4 400
cc och 18,5 hk. Frdn 0 till 100 km/tim
accelererar vagnen p& 70 sekunder.
Toppfarten ligger vid 100 kmjtim.
Vagnen, som numera siljs | ganska
blygsamt antal | Sverige, kostar fér-
dig p& gatan 6300 kr. Antalet sitt-
platser #r tvd, Fordonsskatt 110 kr.

FIAT 600 D har en fyrtakts vatten-
kyld svansmotor pd 767 cc och 32 hk
SAE. Vagnen #r fyrvixlad och har
en toppfart pd 109 km/tim (0—100 km/
tim pd 47 sekunder). Fiat 600 &r fyr-
sitsig och kostar 6950 kr | hela lan-
det. Den #rliga fordonsskatten &r hér
Ilkso':n for flertalet dvriga smavagnar
110 kr.

SIMCA 1000 var en
av  huvudattraktio-
nerna pad Paris-sa-
longen i bérjan av
oktober. Vagnen har
en svansmotor pé
944 cc och 45 hk.
Motorn &r en fyr-
taktare och har vat-
tenkylning. Vixella-
dan &r fyrviixlad
och toppfarten ségs
ligga vid ca 120 km/
tim. Priset @r |
Frankrike obetydligt
hégre én Dauphines.

RENAULT R 4 gor forst i vinter sin
entré pd svenska marknaden. Vagnen
dr framhjulsdriven och har en fyr-
cylindrig, vattenkyld motor pd 747 cc
och med en effekt av 26,5 hk DIN.
Maximifarten ligger vid 100 kmj/tim
och accelerationen dr ytterst blygsam,
Priset véntas komma att ligga strax
under 7000 kronor, Skatt 110 kr.

CITROEN 425 B, dven kallad 2 CV
"Lillcittran', har framhjulsdrift och
tvécylindrig, luftkyld boxermotor p&
425 cc och 12 hk DIN. Vagnen r fyr-
vixlad, Toppfarten ligger vid blyg-
samma 80 Emhim och acceleration
talar man inte om | 2 CV-kretsar,
Vagnen &r fyrsitsig och kostar ca
7 600 kr firdig pa gatan. Skatt 110 kr.

ISAR 700, tidigare kallad Goggo-
mobil Royal 700, har frontmonterad,
tvdcylindrig, luftkyld boxermotor pé
688 cc och 30 hk DIN. Fyrvixlad.
Toppfart 105 kmjtim, acceleration 0—
100 kmjtim pé 43 sek. Priset fér den
fyrsitsiga vagnen ar 7 750 kr, medan
kombin kostar 8800 kr. Fordons-
skatten &r 110 kr.
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VAD NI [

NSU PRINZ Il har en tvacylindrig
luftkyld, svansmonterad fyrtaktsmotor
pa& 583 cc och antingen 28 eller 36 hk
SAE. Accelerationstiden frén 0 till 100
km/tim &r fér den svagaste och billi-
gaste modellen 58 sek, toppfarten
107 kmjtim. Priset fér denna modell
dr 6944 kr, medan den starkare ver-
sionen kostar 7 788 kr. Skatt 110 kr.

AUSTIN B850 &r identisk med Morris
Mini Minor. BAda har frontmonterad,
tviirstilld, vattenkyld fyrtaktsmotor pa
848 cc och 29 hk DIN och &r fyrvix-
lade. Toppfart 115 kmftim, 0—100 pa
33 sek. Pris 7800 kr, skatt 110 kr.
En trimmad version, Cooper, med 55
hk, kommer senare | host. Toppfarten
blir fér denna 143 kmjtim.

BILAR
MELLAN

8000 kr
och
11000 kr

CITROEN AMI 6 kommer férmod-
ligen att betraktas som ett nytt fram-
gangsrikt forsék av Citroén att skapa
den fulaste bilen. Under skalet ddljer
den en tvacylindrig luftkyld boxer-
motor pd 602 cc och 20 hk DIN.
Toppfarten &r 108 km/tim. Priset &r
dnnu inte faststdllt | Sverige. For-
donsskatten &r 110 kr,

DAF 750 &r en ny starkare version
av den hollindska vagnen med den
originella helautomatiska remdriften.
Den tvécylindriga, luftkylda motorn
ér nu pa 746 cc och 26 hk DIN. Topp-
fart 105 kmjtim. Priset pAd den nya
modellen viéntas bli ca 8000 kr, me-
dan den lyxigare Daffodil blir ca 500
kr dyrare. Arlig skatt 110 kr.

RENAULT DAUPHINE har svansmon-
terad, fyrcylindrig vattenkyld motor pa
845 cc och 26,5 hk DIN. Vixellddan
ar fyrviixlad och den fyrsitsiga vagnen
har en toppfart av 114 km/tim (0—100
km/tim p& 32 sek). Pris 8 159 kr (de
Luxe 9020 kr) medan den till 36 hk
SAE trimmade Gordini kostar 9 664
kr. Skatt 110 kr.

SKODA OCTAVIA har motorn fram
och drivning &ver bakhjulen. Slag-
volym 1089 cc, effekt 40 hk DIN.
Toppfart 120 km/tim, acceleration 0—
00 pd 35 sek. Pris 8274 kr, skatt
138 kr. Octavia Super pd 45 hk DIN
kostar 8 534 kr och Touring Sport pa
50 hk kostar 8930 kr. Kombimodell
kommer | hést fér ca 9500 kr.

DKW JUNIOR har en i &r nagot upp-
borrad frontmonterad tvataktsmotor pd
796 cc. Effekten &r oférindrad, 34 hk
DIN, men tas ut vid ligre varv och
med bittre vridmoment. Den treviix-
lade, framhjulsdrivna vagnen har en
toppfart av 115 km/tim och nédr 100
pa 30 sekunder. Priset &r 8 750 kr och
skatten 110 kr.



OR VETA OM 62:0RNA...

NSU PRINZ 4 & ny pd marknaden
och &vertar sportmodellens svans-
monterade tvicylindriga fyrtaktare pd
598 cc och 30 hk DIN. Den fyrviixlade
vagnan har en toppfart av 120 km/tim
och ndr 100 kmjtim pd 26 sekunder.
Priset for Prinz 4 blir | Sverige ca
8750 kr och A&rliga skatten 110 kr.

BMW 700 har | olika varianter blivit
allt populdrare dven | Sverige. Den
tvicylindriga svansmotorn pd 697 cc
ger | standardversion 30 hk DIN, vil-
ket ger en toppfart fér Limousinen av
120 km/tim (0—100 km/tim p& 30 sek).
Priset f6r denna &r 8800 kr, skatt
110 kr. Sportversionen pd 40 hk gér
135 km/tim och kostar 10800 kr.

MORRIS MINOR hénger med &nnu
efter 12 &r | samma skal. Motorn @&r
pd 948 cc, fyrcylindrig, vattenkyld och
med en effekt av 35 hk enligt DIN-
formeln. Modellen, som &r fyrsitsig
och fyrvéxlad, har en toppfart av 115
km/tim och accelererar fran 0—100
pd 32 sek. Priset &r 8800 kr och
den érliga fordonsskatten &r 110 kr.

MOSKVITCH 407 har en 1 358 cc mo-
tor pA 45 hk SAE och fyrvixiad |ada.
Vagnen dr mer robust dn snabb och
toppfarten ligger vid 115 km/tim, me-
dan det tar hela 38 sekunder att nd
100 kmjtim frdn stillastdende. Inklu-

sive bl. a. rysk varktyggmunlng
och en radio med reservdelar kostar
Moskvitch hér 8 800 kr. Skatt 166 kr.

FORD ANGLIA har en extremt kort-
slagig frontmonterad motor pA 997 cc
och en effekt av 39 hk SAE. Vixella-
dan har fyra lagen framdt och ger,
om den skbts rdtt, en acceleration
till 100 kmjtim pd 29 sek. Toppfar-
ten ligger vid 120 km/tim. Anglia kos-
tar 8 893 kr. Fordonsskatten &r 110 kr.

VICTOR 4/90 &r en tidigare varsiad "krutversion' av 1962 &rs Vauxhall Victor.
Den fyrcylindriga motorn har trimmats upp till hela 81 hk SAE mot standard-
modellens 56, och fér att bromsresurserna skall svara mot fartresurserna har

vagnen forsetts med skivbromsar.

Nagot pris har &nnu inte faststilits.

WARTBURG &r Usttysklands version
av DKW och har i princip samma
trecylindriga tvétaktare, som dock
hér har 900 cc slagvolym och 40 hk
DIN. Accelerationsresurserna &r |
nivd med Volkswagens, 31 sekunder
fran stillastdende till 100 km/tim.
Toppfarten &r 114 km/tim. Pris 9 100
kr, arlig skatt 138 kr,

TRIUMPH HERALD &r en ny bekant-
skap foér svenska bilspekulanter. Den
frontmonterade, fyrcylindriga motorn
pa 1147 cc ger 39 hk SAE. Vixella-
dan @r fyrviixlad och toprfart-n Ilggsr
vid 123 km/tim (0—100 km/tim p& 28
sek). Priset fér Limousine blir 8 985
kr, f6r sportcoupén 9900 kr och sta.
tionsvagnen 10 600. Skatt 110 kr.

AUSTIN A 40 FUTURA har samma
motor som Morris Minor, 948 cc och
34 hk DIN. Motorn ér frontmonterad
och driver via bakh}ulan. A 40 har en
toppfart av 115 km/tim (0—100 pd 41
sek). Priset for modellen med fast
bakruta &r 9300 kr, fér Countryman
med uppfillbar ruta 9600 kr. Arliga
fordonsskatten ar 110 kr.

SIMCA ETOILE &r den billigaste vag-
nen | Aronde-serien. Den frontmonte-
rade fyrcylindriga motorn &r pa 1290
cc och 48 hk DIN. Vagnen &r fyr-
vixlad och har en toppfart av 125
km/tim (0—100 pd 30 sek.). Skatt 138
kr, pris 9725. (Den lyxigare Elysée
kostar 10925 kr, de starkare Month-
lery och Monaco 11135 resp, 12 390,

FORD TAUNUS 12 M SUPER ir
gamla modell 12 M med 15-modellens
motor pd 1498 cc och 55 hk DIN.
Motorn &r vattenkyld och fyrcylindrig
och ger via den fyrvixlade Iddan en
toppfart av 126 km/tim, (0—100 pad 25
sek.). Priset for denna Taunus-modell
&r 10 206 kr och den &rliga fordons-
skatten uppgér till 138 kr.

DKW AU 1000, den billigaste trecy-
lindriga DKW-modellen har en motor
pd 981 cc och 44 hk DIN samt givet-
vis framhjulsdrift. Vixellddan &r tre-
viixlad, toppfarten &r 130 km/tim (0—
100 p& 26 sek.) och priset 10 275 kr.
Coupé de Luxe Special med 50 hk
kostar 12035 kr, medan kombin Uni-
versal gér pd 11620 kr. Skatt 138 kr.

NSU SPORT-PRINZ &r en lyxupplaga
av den ordinarie Prinz. Den tvlc{-
lindriga luftkylda fyrtaktsmotorn | ak-
tern & pd 583 cc och 30 hk DIN.
Viixellddan har fyra ligen framét och
toppfarten &r 120 kmjtim (0—100 pa
26 sek.) Vagnen #r tvésitsig med barn-
ste och kostar 10 300 kr. Den &rliga
skatten &r 110 kr.

FIAT 1100 SPECIALE har en fyrcy-
lindrig, vattenkyld frontmotor pd 1 089
cc och 48 hk EIN samt fyrviixlad I4&-

da. Toppfarten &r 130 kmjtim, acce-
lerationen frdn 0—100 km/tim klaras
pd 30 sekunder. Priset &r | Sverige
10 400 kr, medan den A&rliga skatten
uppgér till 138 kr. Fiat 1200 Importe-
ras inte ldngre.

GLAS S 1004 dr helt ny och &nnu
inte visad i Sverige. Den fyrcylind-
riga vattenkylda fyrtaktsmotorn pd 992
cc och 42 hk SAE har en unik detalj,
drift av dverliggande kamaxel via
plastrem. Bakhjulsdrift och fyrvixiad
lada. Fyrsitsig kaross. Toppfarten &r
135 kmjtim, (0—100 pd 25 sek). Pris
ca 10500 kr, skatt 110 kr.
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... DATA, PRESTAN

VW 1500 KARMANN-GHIA fir exakt samma motor, viixelldda m.m. som vanliga
VW 1500 men som synes en helt annan kaross och blir tvasitsig. Genom légre
luftmotstdnd ger 45-hkmotorn hiir en négot hdgre toppfart, 130 km/tim mot stan-
dardvagnens 125. Priset i Sverige #r Gnnu inte faststillt, men vi fir nog bereda
oss pd ndgonting betydligt dver 13000 kr som nuvarande Karmann-Ghia kostar.

HILLMAN MINX Ill C &r en ny mo-
dell med bibehdllen motor ph 1582
cc och 53 hk DIN. Fyrvixiad. Topp-
farten ligger vid 130 kmjtim, 0—100
klaras pa 25 sekunder. Pris 11780,
skatt 168, Stationsvagnen Husky ar
ndgot billigare, medan Hiliman Estate
Car kostar ca 13600 kr.

SIMCA ARIANE kan karakteriseras
som en Vedette-kaross med Aronga-
motor, Slagvolymen &r 1 290 cc, effek-
ten 55 hk DIN och véxelladan fyr-
viixlad. Toppfarten r 126 km/tim och
accelerationen frdn 0—100 tar 31 se-
kunder. Ariane kostar | Sverige 12 465
kr och skatten &r 194 kr.

AUSTIN HEALEY SPRITE Il @r en
ny modell av "'folksportvagnen' frin
BMC (ldentisk med MG Midget utom
betrdffande Inredning m.m.) Vatten-
kyld fyrc{llndrig frontmotor pA 948 cc
och 46 hk DIN, fyrvixiad ldda. Topp-
fart 135 kmjtim (0—100 pd 22 sek.)
Pris 10 600 kr (MG Midget 10 800 kr).
Arlig skatt 110 kr.

SKODA FELICIA &r en &ppen sport-
vagnsversion | Octaviaserien, Den
fyrcylindriga motorn pa 1089 cc ger
en effekt av 50 hk DIN, viixellddan
&r fyrvixlad och toppfarten ligger vid
130 km/tim. (0—100 p& 25 sek.) Utan
hard top &r priset 10 702 kr, med dylik
11 483 Er. ordonsskatten uppgér till
166 kr per #r.

BILAR
MELLAN
11000 kr

och

15000 kr

FORD CONSUL CLASSIC 315 kan
betraktas som en fBrstorad upplaga
av Anglia, vars motor den har | upp-
borrad version. Slagvolym 1340 cc,
effekt 54 hk SAE, fyrviixlad lada.
Toppfart 128 km/tim, 0—100 pd 29 sek.
Priset fér tvAdérrarsmodellen &r 11 226
kr (fyraddrrars 11 996 kr). Arliga skat-
ten dr 166 kr,

FORD TAUNUS 17 M SUPER har en
1698 cc motor pd 60 hk DIN och ér
fyrviixlad, Toppfarten ligger vid 138
km/tim, acceleration frdn 0 till 100 km/
tim klaras pa 21 sek. Pris 11 582 (fyra
dérrars 12 358). Skatt 138 kr. En 70
hk-version med 150 km/tim som topp-
fart kommer | vinter. Priset &r @nnu
inte faststalit.

VAUXHALL VICTOR SUPER kommer
i ny drikt men med samma motor pd
1507 cc och 55 hk SAE. Fyrvixlad.
Toppfarten #r 125 km/tim och vagnen
accelererar frdn 0 till 100 pd 25 se-
kunder. Priset fér nya Victor &r 11 600
kr, skatt 166 kr. En herrgArdsvagn
lo;’oomltrlng 13600 kr kommer senare
i st.
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FIAT 1300 JUVENTUS &r ny pd sven-
ska marknaden. Den fyrcylindriga mo-
torn pd 1295 cc ger 65 hk DIN, Fyr-
vixlad |&da. Toppfarten &r 140 km/tim,
0—100 p& 20 sekunder. Priset blir ca
11 975 kr och skatten 166 kr. En star-
kare version med samma kaross, Fiat
1500, &terfinns hdégre upp pd pris-
skalan.

AUSTIN A 55 CAMBRIDGE &r sa nér
som pd grill och Inredning identisk
med Rlorrls Oxford. BAda har 1489
cc-motor pd 52 hk DIN, fyrvixiad ldda
och en toppfart av 125 km/tim. Acce-
leration 0—100 pd 27 sekunder. Pris
12 200 (Morris 12 500 kr). Skatt 194 kr.
Kombiversionen, som kallas Country-
man, kostar 13700 kr.

VOLKSWAGEN 1500 LIMOUSINE, en
av Arets ''stora" bilnyheter, har fyr-
cylindrig, fyrtakts, luftkyld svansmo-
tor pd 1493 cc och 45 hk DIN. Topp-
och marschfart & 125 km/tim, 0—100
klaras pad 26 sekunder. Priset blir ca
12500 kr och fordonsskatten 110 kr.
VW 1500 kommer &ven som cabriolet
till betydligt hdgre pris.

TAUNUS 17 M TURNIER har person-
vagnens motor pd 1698 cc och 60 hk
DIN och &r fyrviixiad. Toppfarten lig-
ger vid 138 kmjtim, acceleration frian
0 till 100 km/tim p& 21 sekunder, Pri-
set dr strax under 12 500 kr, beroende
pd utrustning och skatten 166 kr per
ar. | Sverige levereras vagnen med
utfélibar baklucka.

SAAB 95 &r en trecylindrig kombi-
modell med den vanliga SAAB-tva-
taktaren pd& 841 cc och 38 hk DIN.

Toppfarten anges till 115 km/tim,
dvs. ca 5 km liigre fin personvagnens.
SAAB 95 har ett extra baksite med
plats for tvd personer och @r alltsd
uluninlg; Priset | Sverige &r ca
12300 kr, den &rliga skatten 138 kr.

VOLVO DUETT, Sveriges mest sdlda
kombivagn, har &n sd linge kvar B
16-motorn pa& 1582 cc och 668 hk SAE.
Vagnen &r fyrviixlad och har en topp-
fart av ca 135 km/tim. Duett &r alitsé
samtidigt en snabb landsviigsvagn och
en robust lastvagn — den lastar 500
kg. Priset &r 12587 kr, fordonsskat-
ten per &r 194 kr.



DA, PRISER

FOR 100 BILAR

OPEL CARAVAN 1700 har Rekordens
1 680 cc-motor pé 55 hk DIN, trevixiad
ldda och en toppfart av 129 kmjtim
(0—100 km/tim p& 26 sekunder) Cara-
van, som ligger tvla | kombivagnar-
nas reglstreringsstatistik, kostar ca
12600 med selar f&r férare och pas-
sagerare samt div. utrustning. For-
donsskatten &r 166 kr,

VW KARMANN-GHIA &r en numera
vélbekant lyxupplaga pd Volkswagen-
bas, Volkswagenmotorn pd 1192 cc
och 34 hk DIN ger bl, a. genom
Karmann-Ghias ligre luftmotstind
ndgot hdgre toppfart, 122 mot 115.
Accelerationen &r emellertid den-
samma, 0—100 km/tim gér pd 31 sek.
Priset &r ca 13000 kr, skatten 110 kr.

BMW 1500 &r en exklusiv nyhet frdn Minchen. Vagnen fir en fyrcylindrig, 1,5

liters motor pd 75 h

bromsar runt om. 0—100 lér klaras av
bli nigonting i trakten av 16 000 kr. |

k DIN, fyra viixlar och en toppfart pd 150 kmftim. Skiv-
4 19 sekunder, och priset kommer att
verige lir vi dock inte f& se den nya

vagnen fdrrdn langt in pd 1962 eftersom produktionen &nnu inte har startat.

FIAT 1500 har samma kaross som
Fiat 1300 men en motor'gl 1481 cc
med en effekt av 72 hk DIN. Motorn
&r lindrig och frontmonterad.
Toppfarten &r 150 km/tim och accele-
rationen frdn 0 till 100 km/tim s god
som 18 sekunder. Priset f&r Fiat 1500
blir | Sverige ca 12600 kr, och skat-
ten ca 166 kr.

VOLKSWAGEN 1500 STATIONSVAGN
kommer till Sverige forst | bérjan av
ér 1962. Svansmotorn &r pA 1493 cc
och 45 hk SAE, toppfarten 125 km/tim
0—100 pd 26 sek). Vagnen, som har

gageutrymme bade fram och bak,
kommer att kosta ca 12900 kr |
Sverige. Den Arliga fordonsskatten
blir troligen 110 kr.

VOLVO PV 544 SPORT har fran och
med | h8st en 1780 cc fyrcylindrig
frontmotor pd 90 hk SAE samt &r
fyrviixlad. Toppfarten &r med den nya
motorn ca 160 kmftim och accelera-
tionen frin 0—80 klaras pd 9 sekun-
der. (Viarde f&r 0—100 finns Inte). Nya
Volvo Sport kostar 13090 kr och
fordonsskatten &r 166 kr per dr.

CONSUL CAPRI &r en alldeles firsk
tvésitsig version av Consul 315. Den
har samma motor som den fyrsitsiga
vagnen, 57 hk SAE, men négot higre
toppfart, drygt 130 km/tim. Skiv-
bromsar pd framhjulen finns hér lik-
som pd Consul 315. Priset &r inte
faststdllt, men man kan gissa pd
ca 14 000 kr. Fordonsskatten &r 166 kr.

MGA 1600 visar fér dret inga stdrre
féréndringar, utan hdller sin vid det
hiir laget smétt klassiska stil. Motorn
§r pA 162 cc och fyrcylindrig.
Vagnen @r glvetvis fyrviixlad och topp-
farten &r 160 km/tim. 0—100 klaras
pd 16 sekunder. Billigaste modellen
kott:rr 12 068 kr och fordonsskatten &r
166 kr.

MG MAGNETTE &r maskinellt identisk
med Riley 4-68, och fdljande viérden
géller alrlsl for bdda: Fyrcylindrig
motor 1489 cc och 60 hk DIN,
fyrvixlad |4da, toppfart 140 km/tim och
en acceleration fran 0 till 100 km/tim
4 20 sekunder. Priset for MG
agnette &r 14600 kr, fér Riley
15 500. Fordonsskatten &r 222 kr.

VOLGA M 21 &r Rysslands enda mel-
lanklassvagn. Den &r treviixlad och
har en fﬁcyllndrlg motor pA 2 445 cc
och 80 SAE. Volgas toppfart &r
125 kmjtim, och den accelererar frin
0 till 100 km/tim pd 28 sekunder, Pri-
set 14 400 kr inkluderar bl.a. original-
radio med reservdelar och en stor

verktygssats.

VAUXHALL VELOX har Jamte lyxmo-
dellen Cresta en sexcylindrig motor
4 2851 cc och en effekt av 113 hk
gAE. Treviixlad 1ada. Toppfarten lig-
ger vid 150 km/tim, acceleration frén
0—100 km/tim p& 15 sekunder. Vagnen
har skivbromsar. Priset f6r Velox #&r
14700 kr (Cresta 15400) och den &r-
liga fordonsskatten &r 222 kr.

RENAULT FLORIDE &r en Dauphine
Gordinl | lyxupplaga. Den tvdsitsiga
vagnen har alltsd en 845 cc-motor pd
36 hk DIN. Toppfarten &r 126 km/tim
och vagnen accelererar frén 0 till 100
km/tim pd 29 sekunder. Priset &r fér
cabriolet- och kupéversionen 12999
kr och fordonsskatten 166 kr per ér.

PEUGEOT 403 har en 1468 cc fyr-
cylindrig frontmotor pd 53,5 hk DIN
och &r fyrvixlad. Toppfarten .Ilgger

VOLVO 121, mera kiind under benim-
ningen A , som llertid Inte
léingre &r officlell, har nu den nya

vid 132 km/tim och vagnen ar
frdn 0—100 km/tim p& 22 sekunder.
Priset #&r 13587 kr, skatt 194. En
"Familjesedan’ av 403:an med extra
site kostar 15536 kr. Skatt 194 kr.

pd 1780 cc och 75 hk SAE.
Top‘rlunen Ilggar vid ca 150 km/tim.
Med fyrviixlad viixelldda kostar vagn-
en 14515 kr. Fordonsskatten per dr
uppghr till 194 kr.

FORD ZEPHYR MK Il DB har en sex-

cylindrig motor pd 2553 cc och en
effekt av 90 hk SAE. Vixellddan &r
trevixlad och vagnen har pd senare
&r fatt skivbromsar, Toppfarten &r ca
140 kmjtim, och Zarhyr accelererar
frin stillastdende till 100 km/tim pa
18 sekunder. Pris 14 780, skatt 222 kr,

Bilsalongen fortsiitter pa sidan 60
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Tryckkérlet till Agestareaktorn tillverkas av Degerfors lirnverk. P4 bilden ses kiirlets botten (eller gavel) som hér riktas innan den vidarebefordras till bearbetning
i svarv. Den 20 ton tunga och ganska svdrhanterliga pjisen &r tillverkad av &tta 100 mm tjocka platar, som bockats och svetsats samman fbre riktningen.

KVALITET
TILL VARJE
PRIS

Av YNGVE NORRVI Foto GUNNAR WAHLEN
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Svensk industri har vunnit virldsrykte genom sina produkter, som i normala fall anses represen-
tera toppen ifriga om kvalitet. Men sid en dag fick man en bestiillning fran AB Atomenergi,
pa ett atomkraftverk. Och da visade det sig att inte ens det biista var gott nog. Fior att klara
bestiillningen mdste man gira det som var biittre iin biist. Och nu har man gjort det — faktiskt!

Niir den forsta svenska kraftproduce-
rande atomreaktorn om drygt ett ar
kors kritisk i sitt vidldiga gastidta berg-
rum ute vid Agesta sider om Stockholm,
ar ocksé den forsta viktiga etappen klar
for det svenska atomenergiprogrammet.

Och mer dn si; nir de forsta kndpp-
ningarna i neutronriknarnas hégtalare
borjar ljuda i atomverkets kontrollrum
och tillkdnnager att kirnklyvningen har
startat, star inte bara de svenska atom-
experterna infor sitt kanske betydelse-
fullaste examensprov. Den forsta kriti-
kalitetsperioden i Agestareaktorns till-
varo kan pi sitt och vis ocksd betrak-
tas som en kritikalitetsperiod for en stor
del av svensk kvalitetsindustri. Agesta-
verket representerar ett av de kanske
sviraste men samtidigt mest stimule-
rande mandomsprov som svensk industri
haft att genomga.

Inte si4 att nagon tvivilar pa att allt
skall gi vil vid uppkérningen av reak-
torn. Man har under aratal triget gar-
derat sig mot varje misstag, mot varje
fel. Men den forsta uppkérningen (och
den darpd féljande provdriften) skall
and4 utgora beviset for att alla de tu-
sentals detaljerna ar riktiga; att de nog-
granna berdkningarna héller; att svensk
industri har hallit kvalitetsmittet d@ven
i detta fall.

Mycket triffande har kvalitetstinkan-
det uttryekts si hdr: "Den mekaniska
konstruktionen har kommit till efter in-

4000 hdl skall borras | denna tubplatta till en av
virmevixlarna fdr reaktorn. Plattan bestdr av 150
mm tjockt rostfritt stdl och véger 1.5 ton. Hér
kontrolleras att precisionen hdiler — diameter-
toleransen pd de 98 mm stora hélen #r endast
plusminus 0,05 mm. Rakhetstolerans: 0,15 mm,

giende teoretiska berdkningar och ett
omfattande experimentarbete. Den full-
foljs med en tillverkning, som ligger pd
toppen av vad industrin kan prestera.
Ingenstans tidigare har industrin mott
sd ldngt gdende kvaliteiskrav som pd
atomenergiomrdadet.”

Vid berdkningarna, konstruktionen,
tillverkningen, monteringen och seder-
mera driften miste en atomenergian-
laggning utformas efter mycket hogt
stillda kvalitetskrav. Detta dels for att
den dyrbara anliggningen skall fungera
pa ett si ekonomiskt sdtt som méjligt
men ocksd for att alla sidkerhetskrav
skall uppfyllas.

FORST OCH FRAMST: SAKERHET!

For Agestaverkets del har sikerhets-
kraven ghtt fore alla andra. Detta sven-
ska forstlingsverk pa atomenergiomridet
foljs med stort intresse av utlandets
atomexperter och kraftproducenter. Men
man vet att Agestaverket redan pa for-
hand ar domt att vara en pa kort sikt
oekonomisk investering. Den elstrom och
den virme som kommer att produceras
i den berginneslutna reaktorn blir dyrare
an vad man skulle kunna astadkomma
med exempelvis, en olje- eller koldriven
anlaggning. Experterna anser det dock
vara en vettig investering pa lang sikt.
Agesta kommer forutom elstrém och
virme framforallt att ge vidrdefulla er-
farenheter for kommande atomkraftverk

Hiir kontrolimiits de 48 hdlen | en av de flinsar
som ingér i locktilislutningsanordningen till reak-
torn. Halen skall borras upp till 125 mm. Med 48
stycken 2 m lédnga bultar kommer den firdiga an-
ordningen att vz;n un: 38 ton. Precisionen
och kvaliteten §r — och méste vara — perfekta.

och utgor sdledes ett mandomsprov ock-
s& for atomexperterna.

INDUSTRIELLT LAGARBETE

Vilka svenska industrier dr di inkopp-
lade pad Agestaprojektet? En kort resu-
mé: AB Atomenergi och Vattenfall sva-
rar for den reaktortekniska delen, Stock-
holms Elverk i samarbete med Kring-
ede AB for turbinstationen. ASEA ar
huvudleverantor fér reaktorn och svarar
for dess montage. Reaktortanken med
lock utfors av Degerfors Jéarnverk, som
tillsammans med AB Atomenergi ocksa
utfort detaljkonstruktionen av dessa
delar.

Reaktortanken &r ett av de ut kvali-
tetssynpunkt mest avancerade tryckkirl
som nagonsin byggts i Sverige. Enbart
tanken vager 120 ton med reaktorkvali-
tet i vartenda gram. Med samtliga detal-
jer kommer pjisen upp i en vikt pa
cirka 400 ton.

Laddmaskinen, som skall anvindas for
att fora in fdarskt uranbridnsle i reak-
torn och for att Gverfora anvint bransle
till uranbrunnarna, detaljkonstrueras
och tillverkas av Nohab i Trollhéttan.
Laddmaskinen viger fardig 220 ton.

Kohlswa Jernverk levererar tillsam-
mans med ASEA uranoxidkutsar till
bréansleelementen, vilka i sin tur gors av
AB Atomenergi. AB Nordiska Armatur-
fabrikerna svarar for armaturen till

(Forts. pd nista sida)

Briinsleelementsatsen — ''doppviirmaren’ — sticks
ned | reaktortanken och avger virmeenergi till mo-
deratorvétskan. | en sluten krets leds denna sedan
utanfér reaktorn fér att | sin tur avge virmeenergi
eller for omvandling av viirme till elektrisk energi.
Bilden visar en modell av en brinsieelementsats.

VAND!



KVALITET TILL VARIJE PRIS (forts)

tungvattensystemet; Nordiska Virme &
Ventilations AB svarar i samarbete med
Naumburgs Industri AB for tungvatten-
systemets rorledningar; Avesta Jernverk
levererar rorkomponenter, AB Rosen-
blads Patenter och Jénk6pings Meka-
niska Werkstad har tillverkat de fyra
huvudvarmevidxlarna till vilka Sandvi-
kens Jarnverk och Nyby bruk har leve-
rerat tuberna av rostfritt stal.

Det stindigt vakande och kontrolle-
rande tgat dver den vdldiga industriella
aktivitet som Agestabygget utlést tillhér
en sirskild projektbyrd inom AB Atom-
energi, som med sina 10 projekttekniker
reglerar och underlittar samarbetet mel-
lan industrin och atomexperterna. Och
hidr dr det ofta mera friga om samar-
bete in kontroll. Vid genomfiérandet av
detta stora projekt har namligen inte
bara den tillverkande industrin utan
iven AB Atomenergis tekniker stillts
infér en mingd nya problem som endast
har kunnat losas genom samarbete.

SVENSK KVALITET —
BEGREPP SOM STAR SIG

Det rader ingen tvekan om att svensk
industri har fatt betala dryga ldrpengar
i detta projekt. Man dr dock Gvertygad
om att detta Ar nodviindiga investe-
ringar, som i en framtid skall ge god
rinta. Svarigheter dr som bekant till
for att overvinnas, och nog har svensk
atomindustri stéllts infor svarigheter,
storre dn man nigonsin anat, men ocksa
forstatt att overvinna dem. Till nytta
inte bara for nésta storprojekt pa atom-
energiomradet utan for svensk industri
over huvud taget. Svensk kvalitet ar ett
begrepp som sannerligen fortsdtter att
behélla sin aktualitet.

Hur man vérderar dessa erfarenheter
inom industrin sjdlv framgér ganska

En tekniker frin Tek-
niska Rdntgencentra-
len (TRC) genomfér
pd bilden en s. k.
ultraljudkontroll av
atomreaktortuber hos
Seefab | Sandviken.

klart av bl. a. féljande information fran
ASEA: Foretaget arbetar sedan 1958
efter en budget enligt vilken man ridk-
nar med att utféra arbete pid atomkraft-
omridet for ca 100 milj. kr under en
period om 7—10 &r. Av denna summa
har ASEA berdknat att sjdlv fi betala
fjardedelen, dvs. 25 milj. kr, medan 75
milj. beriiknas bli tickta genom betalda
uppdrag. Vil anvinda ldrpengar, anser
man pid ASEA.

TILLVERKNINGSPRECISION . . .

For att ge en liten uppfattning om
vilket stort tekniskt kunnande och vilket
avancerat kvalitetstinkande som svensk
industri mést mobilisera for att genom-
fora Agestaprojektet &r nagra exempel
pa sin plats.

Tillverkningen av de ca 80 km klentu-
ber av rostfritt stal som gatt at till de

fyra huvudvirmeviixlarna har skett dels
i Sandviken, dels i Nyby Bruk. For att
vara saker pA att varje bit innehaller
det speciella material som ar avsett och
som man "blandat till” i stalverket, bor-
jade man med att preparera sméltorna
eller chargerna med en isotop, som se-
dan i alla skeden av den fortsatta be-
handlingen funnits till hands i godset
och pd begiiran berittat sanningen om
det.

Parallellt med tillverkningen av réren
har en serie provtagningar gjorts. Dir
har bland annat utférts hardhets- och
dragprov, korngrinsfratningsprov, vidg-
ningsprov, ytfinhetsprov, kolanalys ete.
Ytojamnheten har exempelvis inte fatt
vara stérre &n 0,005 mm. De tuber som
klarat denna forsta skidrseld — och det
har varit ldngt ifrdn alla erkdinner man
pd de industrier som gjort sig virlds-

KRAFT OCH VARME FRAN AGESTA ATOMKRAFTVARMEVERK

Agesta Kraftvirmeverk skall leverera elektrisk energi till Stockholms kraftndt och varm-
vatten fér bostads- och industriuppvdrmning i Farsta-omradet. AB Atomenergi och Kungl.
Vattenfallstyrelsen svarar fér den reaktortekniska delen, medan Stockholms Elverk i sam-
arbete med Atomkraftkonsortiet Krangede AB & Co svarar for turbinstationen. Kraftvérme-
verket tas i drift under 1963. Efter provdrift under nAgot &r &vertar Vattenfall anldggningen.

VARMT VANLIGT VATTEN .
il SIS ST I ////////
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Sa hir fungerar atomkraft-
virmeverket i princip

Reaktordelen kommer att ligga gastiitt innesluten
i ett bergrum med reaktorn placerad | ett strdl-
skydd av ]&rnmalmsbetong.

C, strdmmar genom o
ocg.uppvhmsdlrllllmgnrdu e

... gér sedan genom virmevixiare, dir det avger
virme ...

. vidare genom en huvudcirkulationspump, som
gor det tunga vattnet ett ldmpligt

..och tillbaka till reaktorn.

och
vattnet blir uppviirmt och bil énga...
.+.80m driver en dngturbin...

...vilken 1 sin tur driver en generator, som
alstrar elektrisk energi. S4 gir &ngan genom en
kondensator, diir den kyls till vatten med 70—100
graders temperatur och pumpas sedan &ter om
virmeviixlarna. | kondensatorn uppviérms Id
vanligt vatten till néirmare 100 grader och pumpas
till Farsta-omridet, diir det avger vérme | viirme-
véxlare | bostadshusen.

Det finns alltsd tre cirkulation som alla
g g P i



Snitt av stiltuber fo-
tograferade med ca
200 ggr forstoring.
Sprickorna har indi-
kerats med ultraljud
och varierar | djup
frdn 0,1 till 0,3 mm,

namn som rortillverkare — har gitt vi-
dare till skoljning i destillerat vatten,
torkning med linnelappar (som maéste
vara lika rena efter som fére provet)
och slutligen torrblisning med kvivgas.

Dessférinnan har tuberna mellan
dragningarna avfettats i trikloretylen,
betats i salpetersyra och fluorvitesyra
och undergitt mitningar av alla de slag.

...OCH PRECISIONSKONTROLL

Slutlig rérkontroll och tillverkning av
slingorna har skett i lokaler didr renhe-
ten fyller kraven pa ”sjukhusstandard”.

Slutkontrollen har bland annat bestitt
i en ny okulérbesiktning, varefter en
elektroinduktiv provning satts in, dar
en "grovsortering” av dittills godkinda
tuber skett. Man har hidr kontrollerat
dimensionerna for femtielfte géingen

och kunnat upptidcka "stérre repor och
sprickor”.

Hir som i s& minga andra kontroll-
arbeten har Tekniska Rontgencentralen,
TRC, varit inkopplad, och man kan i
detta sammanhang kanske viAga péstad
att TRC utgjort det viktigaste tekniska
kontrollorganet inom hela Agestapro-
jektet.

Efter den elektroinduktiva "grovsorte-
ringen” har de godkiinda tuberna gatt till
det stora slutprovet med ultraljud. Ap-
paraten som anvidnts dr en svensk kon-
struktion och arbetar med 4 miljoner
svingningar per sekund. Den upptéacker
sd obetydliga fel att ingen annan metod
kan konkurrera pad detta omrade. Och
upp till 700 meter rér om dagen har
kontrollkapaciteten varit.

TVA INDUSTRIER BORRADE 8 000 HAL

Borrningen av tubplattorna till huvud-
virmevidxlarna har ocksi varit eft ut-
omordentligt kvalificerat precisionsar-
bete. Varje tubplatta i vilken tuberna
skall fidstas bestdr av 150 mm tjockt
rostfritt stil och véger 1,5 ton. Cirka
4 000 hal med en diameter pia 9,8 mm
har borrats i varje platta. Diametertole-
ransen har varit si knapp som plus
minus 0,00 mm och rakhetstoleransen
0,15 mm. Tvad av plattorna har borrats
hos Nohab och tva hos Degerfors. Arbe-
tet har utforts enligt olika metoder pa
de bidgge platserna. Som ett exempel pa
arbetets svarighetsgrad kan ndmnas att
det for Degerfors del tog ett helt ar for
en kvalificerad och erfaren verkstads-
ingenjor att planera detta borrningsar-
bete, Sjdlva arbetet tog betydligt kortare
tid i ansprak.

Alla de fyra plattorna dr for ldnge
sedan fardigborrade och dven insatta i
sitt sammanhang. Jonkopings Mekaniska
Werkstad har tillverkat tvd av huvud-
virmevixlarna och Ekstrom & Son i

VADER QCH VIND STUOERAS
-1 ETT ALUWANT PORSKNINGSPROGRAM

Kristianstad de tvd andra for Rosen-
blads Patenters ridkning. Varje vixlare
viger 20 ton. De innehdller slutgiltigt
50 000 meter rostfria tuber av den fi-
naste kvalitet som nagonsin tagits fram
hdr i landet. TvA expertindustrier har
utfort monteringarna och svetsningarna
enligt de hogt stdllda kraven pd preci-
sion och noggrannhet. Men varken i Jén-
képing eller i Kristianstad vill man in-
tyga att arbetet gitt utan att man
tvingats l6sa en mingd tekniska och
andra problem, som sammanhinger med
den nya teknik och de nya kvalitetskrav
som atomindustrin krdver.

NY INDUSTRI FAR EXPORTORDER

Vid AB Atomenergis bridnsleelement-
fabrik pa Liljeholmen i Stockholm till-
verkas bland annat brénsleelementen till
Agestareaktorn. Det dr en for svenskt
vidkommande helt ny industri, som fér-
resten inte har sA minga motsvarigheter
p&d andra hall i virlden heller, och en
helt ny teknik. Bland annat kan nimnas
att man for att svetsa kapslingsrioren av
legeringen zirkaloy 2 for de 350000
uranoxidkutsar, som ingdr i en sats
brédnsleelement, varit tvungen att ut-
veckla en speciell teknik. Zirkaloy 2 har
en smiltpunkt av cirka 1850 grader
(650 for aluminium) och &r mycket
kinslig for fororemingar av syre och
kvive. For en enda elementsats till
Agesta méiste cirka 20000 (!) svetsar
goras. Vid kontrollen genomlyses alla
svetsar med rontgen. Man undersiker
ocksd med en s. k. heliumdetektor om
elementen fatt nigra porer.

Att Atomenergis brinsleelementfabrik
visat sig halla kvalitetsmattet framgar
av att foretaget i hird utlindsk kon-
kurrens fitt order pa tillverkningen av
en bréansleelementsats till experimentre-
aktorn i Halden, Norge. S4 svensk atom-
industri hdvdar sig pA minga sitt,

(Forts. pd sid. 58)

AKTIVITETSMATARE SOM GER LARM
Om NESON AKTIVITET MOMMER UT
| SEXUNDARA KYLSYSTEMET
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Nu fotograferar vi hemma:

KONST

INGEN
MED

KONSTLJUS

Av STIG SANDELIN

Foto GUNNAR WAHLEN

Den morka Arstiden dr hidr med regn
och rusk. Sommarbilderna har klist-
rats in i albumet eller stoppats in i dia-
positivladan och kameran har lagts ner
i byrédlddan i vdantan pi4 en ny sommar
med fina fotomotiv,

Men behover det verkligen vara pa det
viset? Kameran dr ju det instrument vi
anviander for att ta bilder av héndelser,
som vi gérna vill minnas. Och di &r det
naturligtvis alldeles fel att bara anvinda
den under nagra fi sommardagar. Na-
turligtvis bér vi anvdnda den dven pa
vintern. Aven om vadret dr uselt, finns
det alltid méngder av intressanta motiv
bade utomhus och framforallt inom-
hus.

S4 hiir togs bilden som speglar sig i kameraobjektivet p4 féregdende sida. Foto-
grafen modellerar med ljuset och det &r ljusséttningen som ger bilden dess karaktér,

Ay det besvarligt att fotografera inom-
hus? Inte alls! Nidr vi tar sommarbil-
derna ar vi beroende av solens nycker.
Niar vi exponerar dr vi beroende av ett
ljus, som skiftar frin timme till timme
och vill vi traffa ritt med exponeringen
méste vi ta en ljusmitare till hjalp. Vid
inomhusfotografering upphor expone-
ringstiden att vara ett ovisst problem.
Nu &r det vi sjdlva som ordnar med be-
lysningskéllan och didrfor blir det myec-
ket ldattare att bestimma exponerings-
tiden.

For att fotografera inomhus behover
vi konstljus, och vi kan di antingen an-
vianda fotolampa eller blixt. Fotolampan
blir billigast, men blixtljuset ar bekva-

mast bade for fotografen och hans
modell.

Fotolamporna ar &verspanda, dvs. de
fungerar ungefar som om man placerar
en 120 volts lampa i ett 220 volts nit.
I ett sddant fall skulle lampan lysa in-
tensivt men bli mycket kortlivad. De bil-
ligaste fotolamporna har ocksd en si lag
livstid som bara tvad timmar, men da
lampan endast behéver vara pakopplad
nagon minut vid varje tagning, hinner
man #nda ta atskilliga bilder under den
tiden. En del fotolampor har lampkolven
forsilvrad si att den samtidigt fungerarv
som reflektor, medan andra kraver spe-
ciell reflektorskdarm. Det finns f.6. mye-

(Forts. pa sid. 48)

Detta ir resultatet av den ljussittning, som visas pd teckningen ovan, Genom att placera fotolampan si att den belyser motivet snett framifrin och négot upp-
ifrin har fotografen fatt fram en stimning, som passar vil in | samband med pojkens spel vid ldslampan. Ljus rakt framifrdn hade diiremot gett en intresselés bild.




Nu fotograferar vi hemma:

ALLT VAD NI
BEHOVER

Det finns méngder av praktiska fototillbehér pa

den svensk fotomarknaden. Vi presenterar hir ett urval
av elektronblixtaggregat for amatérbruk, enkla och
behéndiga utlésare fér vanliga lampblixtar och ger
dértill exempel pa stadiga stativ och stativhuvuden.

Ko.bold M i; en blllxtul:gufn rnlc{ i‘ all;k c;ﬂr c"' b; Elatfih" utbytbar
bld ljusspridningslins fér fotografering me a Ixt v rgtagningar.
Av STIG SANDELIN Dimensionerna %r 40X40%x40 mm och denna ml’nlbllnullaure kostar 22:50.

Regula Variant elektronblixt ger 90 Braun Hobby F 60 miter bara 3X10x Muitiblitz 20 & en elektronblixt | Elektronblixten Minette drivs med
blixtar pd en uppladdning. Ledtal vid 15 em. Ledtal vid 17°DIN 34, En ladd- fickformat. 50—60 blixtar per laddning. 1,5-voltsbatterier. Ledtalet vid 18°DIN
17°DIN svartvitfilm 28—32. Pris 268:—, ning ger 40 blixtar. Blixttid 1/1 000 sek. Ledtal vid 17°DIN 28—32, Pris 301:—. Br 18. Méatt 95x85X90 mm. 130:—,

Cornet P ger ledtalet 28—32 vid 17° Braun Hobby EF 2 presterar ca 70 Cornet R kommer snart pd markna- Kako Transinett &r ett miniatyraggre-
DIN-film. 70—80 blixtar per laddning. blixtar per laddning- och ledtalet ir 44 den. Hér dr alla viktiga kontroll- och Eat. som slitts direkt pd kameran.
Cornet har transistorautomatik. 280 kr. vid 17°DIN-film. Matt 5x13X17 cm, mandverorgan samlade | staviampan. edtal 24 vid 17°DIN-flim. 158 kr.

Blixtutidsaren Cervin (ovan) har pano- Agh Isoly (ovan) &r specialkonstrue- Clibo (ovan) anvinds fér Agfas Clack- Stativhuvudet lunior (ovan) kostar 41
ramareflektor och kostar 15 kr. Agfa rad fér lsoly-kamerorna. Pris 17 kr. och Click-kameror. 15:25, Blixtutldsa- kr och Schiansky-stativet nedan 112:50,
Isi (nedan) tar alla blixttyper. 17:50. Nedan den hopféllbara Agfalux. 39 kr. ren Trabant (nedan) &r féllbar. 29:50. LEngd outdraget 43, utdraget 130 cm.
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Ni har chans att vinna

200.000 kr!

Allt ni behéver gora dr att gissa hur manga spikar det finns i mitglaset
pa bilden och fylla i den siffran pa avsedd plats pa kupongen nedan. Sedan
skriver ni namn och adress (tydligt — tack) och skickar in kupongen i
ett slutet, fullt frankerat kuvert (30 ores porto) till Teknik for Alla, Tiv-
lingsredaktionen, Fack, Stockholm 200. Lésningen skall vara tidningen till-
handa senast mandagen den 6 november 1961. Miirk kuvertet: *Spiken”.

HUR MANGA SPIKAR?

Denna bild visar miitglaset och spikarna | naturlig
storlek. Matglaset férvaras till tdviingstidens ut-
alng — méndagen den 6 november | & — hos
otarius Publicus, som O&vervakat Ifyliningen av
splkarna och som f&rseglat glaset. Fdrseglingen
kommer att brytas och spikarna riknas under Nota-
rius Publicus kontroll. Rétta svaret liksom pris-
tagarférteckning publiceras | Teknlk for Alla num-
mer 25, som utkommer torsdagen den 7 december.

Ja, s enkelt adr det att delta i denna tavling. Det giller séle-
des bara att berdkna hur méinga spikar det finns i mitglaset
— bilden dr i naturlig storlek — och skriva detta antal samt
namn och adress pid kupongen. (Om ni inte vill klippa sonder
tidningen si skriv av kupongen). Den som gissar ritt eller
kommer ndrmast det ridtta antalet belonas med fem lotter till
Penninglotteriets dragning den 15 december i &r. De nio som
kommer nirmast fir var sin penninglott till samma dragning.
S4 har ni lite tur kan ni plotsligt vara 200 000 kr rikare! Under
alla forhallanden kan det bli en extra hacka till jul dven om ni
inte vinner hogsta vinsten...

Om flera dn en slar huv'et pa spiken och gissar riatta antalet
spikar giéller den forst oppnade ridtta (eller ndrmast rédtta)
losningen.

Garanferad vinst

blir det under alla forhallanden — fior dem som far lottsedlarna!
Teknik for Alla antecknar ndmligen lottnumren och nidr drag-
ningslistan kommer ut kontrolleras om vinst utfallit pd de 14
lotterna. Har d& vinst inte utfallit p4 en eller flera av lotterna
si sidnder Teknik for Alla samma belopp som ligsta vinsten i
Penninglotteriet, dvs. 25 kronor, till resp. lottinnehavare! Och
25 kronor rdcker ju nidstan till tvA nya lotter — fior den som vill
prova lyckan igen...

Tivlingsuppgiften finns ocksé pd Teknik for Allas lopsedel och tivlingskuponger iir
infirda i TfA-annonser i ett antal dagstidningar.

r------------------

Ti].]. TEKNIK FC.)R ALLA Tavlingsredaktionen, Fack, Stockholm 200

Jag tror att mdtglaset innehdller : st spikar
| SKRIV SUMMAN HAR |

Namn
Bostad
Postadress

Skriv tydligt, texta helst. Mérk kuvertet ""Spiken'’. L&sningen skall vara Teknik fér Alla tillhanda
senast mandagen den 6 nov. 1961.



Nordiska “optim
SMA |

ptimistjollen haller pa att

bli en internordisk ange-
ligenhet av stora méatt. Tva
ginger har nordiska maéster-
skap héllits, en ging i Ko-
penhamn, en gang i Oslo och
i 4r kom turen till Sverige.
Och inte utan skal till Gote-
borg, som nidr det giller op-
timistjollesegling absolut far
riaknas som svensk huvudstad.

Tio uttagna aspiranter
fran vardera landet utkdm-
pade harda strider utanfor
Langedrag och resultatet blev
att Danmark &an en gang
kunde plocka hem Poul Elv-
strom-pokalen, som norrmin-
nen erovrade i fjol. Svenskar-
na bdrgade andra platsen i
nationstéavlingen.

Individuellt gick segern till
Tor Bakke, Norge, segrare
daven i fjol. Baste svensk blev
smaldnningen Ragnar Lager
fran Hjo. Han var forresten
den ende icke vidstkustbon i
den svenska truppen, som an-
nars hade Goteborg och Mar-
strand som hemadress.

De biista resultaten: 1) Tor
Bakke, Norge, 2) Lars Wint-
her, Danmark, 3) Ragnar
Lager, Hjo, Sverige, 4) Peter
Due, D, 5) Bjorn Loftersd,
N, 6) Rolf Svommekir, D, 7)
Poul Nielsen, D, 8) Henrik
Ohff, D, 9) Peter Rasch, D,
10) Erik Gobransson, Gote-
borg, S.

En festlig syn, optimistjollarnas segel
tavlar | fargprakt med flaggspelet pa
Gratitude av Goteborg, Svenska Krys-
sarklubbens skolskepp. P& bilden ne-
dan passerar kopplet av tdvlingsbéatar.

sl
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r’’ gor upp:

\TAR | STORT SJOSLAG

Blir det bra sd hér?
En kidmpaglad norsk
gutt hinner posera
for fotografen t. v.
T. h. ett koppel
danska Optimistseg-
lare i ledningen.

Nér batarna gér "'pa
ldns", dvs. i med-
vind, t. v., drar man
upp  centerbordet,
dvs. den plywood-
bit, som tjénstgdr
som kél. Farten
okar, ndr center-
bordet inte ldngre
gbr motstand | vatt-
net. T. h. dagens
baste svensk, Rag-
nar Lager frdn Hjo.
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“Publiken hsll andan medan Sten-Ake Grahn visade

hdgre skolan, Med en tio kanalers Orbit-aniiggni

fekt den stora modellen av en Fairchild PT 18 —-.ﬁlmvlddll

Lisbad:

m — och

uppvisningen med perfekt |

Har det nAgonsin funnits s& manga
radiostyrda modeller samlade pi en
plats i vart land som pa Ostermalms
Idrottsplats i Stockholm stndagen den
1 oktober? Modellsportens Dag — som
nu fér tolfte gingen arrangerades av
Teknik for Alla — gick i &r i radio-
styrningens tecken. Det gillde bide ba-
tar och flygplan for att nu inte tala om
en av evenemangefs intressantaste mo-
deller, Flygmotor-ingenjoren Claes Pet-
zills framtidsbetonade markeffektfar-
kost. Denna styrdes med hjdlp av en tre
kanalers radiokontrollanliggning.

Denna radiostyrda modell av m/s Gripsholm visades
av B. Wennborg frén Trollhiittans Radiobatklubb,
Modellen var utrustad med en radioanléiggning péd
sex kanaler och den har byggts efter en TfA-ritning.
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ng vid lllthno

Flerkanalsséindarna var for ovrigt i
livlig aktion. Sten-Ake Grahn visade
med en modell av en Fairchild PT 19 att
en "pilot” pA marken kan astadkomma
hogst verklighetstrogna manoévrer med
en tio kanalers radioanldggning och dven
i bAtdammen girade och backade modell-
batarna med flerkanalsanldggningar.

Arets modellsportgala kom ocksi att
bjuda pi rekord i stort och smétt. Jan
Svensson dvertriffade sina tidigare pres-
tationer d4 det gdllde tungviktare for lin-
kontroll med en fyrmotorig Liberator-
bombare. Planets fyra McCoy-motorer

Erik Grdngvist — som varit med pd samtliga Modell-
sportens Dag-evenemang — kom | &r med en per-
fekt skalamodell av Elektrolux campingbét, Den var
byggd pa klink | furu och mahogny som férebilden.

7y

pa vardera 6 cc utvecklade 0,7 hk, och
det behivdes en 25 m lang och 0,8 mm
grov lina for att manidvrera den 12 kg
tunga bjdssen. Rolf Orell hade daremot
fallit for den andra ytterligheten och
byggt en combatmodell med bara 22 em
spannvidd. Denna modell, som &r forsedd
med en 0,16 cc Tee Dee-motor, kan an-
vindas for inomhuscombat och flygs da
med 3 m ldng lina...
Programpunkterna kom slag i slag och
prestationerna var over lag goda bade
niar det gillde uppgorelserna i olika
tavlingsgrenar och i uppvisningsnummer.

Ingenjér Claes Petzéill demonstrerade sin tekniskt
hégintressanta markeffektfarkost. Denna bars upp
av ett sinnrikt luftkuddesystem och kunde &ven ra-
diostyras med hjélp av ett luftutbldsningssystem.




STOR
GALA
| SMATT

Modellsportens Dag blev en strdlande succé. Alla tidigare publikrekord
dvertraffades och askaddarna, som tringdes pa ldktaren, kunde

under tre hiindelsemittade timmar félja ett uppvisningsprogram, dér
elitprestationerna avléste varandra. Rafflande combatuppvisningar,
radiokontroll i den hégre skolan, stuntflygarnas dramatiska
luftakrobatik, frisande snabba speedbéatar och tjutande racerak

péa bilbanan gav ett tvérsnitt av vad modellsporten av i dag kan bjuda
och blev en effektiv propaganda fér de tekniskt betonade hobbygrenarna.

Av STIG SANDELIN Foto REIJO RUSTER

Den | sdrklass minsta modellen var Rolf Orells miniatyrcombatplan med bara 22 cm

apinrlvldd. Den lilla modellen var utrustad med en ettrig Tee Dee-motor pd 0,16 cc.

rell, som tillhér Modellflygklubben Humlan | Bromma, gjorde en utomhusuppvis-

ning, men modellen &r egentligen avsedd att flygas inomhus med en lina p& ca 3 m.

Vad séigs om en linkontrolimodell med fyra motorer, en spnnvidd pa 2,3 m och
som viger inte mindre &n 12 kg? Jan Svenssons pampiga Liberator tillhérde
ocksd Modellsportens Dags verkliga slagnummer. Bror Wahlbom linkontroliflég
sin modell av Fokker DR. 1 (nedan), ett berdmt jaktplan frin férsta varldskriget.
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PA SATELLITER

Sedan drygt tvA manader Ar ecivil-
ingenjor Anders Thor, 25, ansluten
till Rymdforskningskommittén i egen-
skap av bitrddande sekreterare. Tidigare
— efter avlagd civilingenjorsexamen pi
Teknis for tva ar sedan — sysslade han
med tekniska utredningar 4t Rymd-
forskningskommittén och arbetade ock-
s& med databehandling pd Flygforvalt-
ningen.

I &r sétter man inom Rymdforsknings-
kommittén till alla klutar med det nya
programmet — nér detta lases har redan
forsta fasen i arbetet tagit sin bérjan.
I slutet av september bdrjade man av-
lyssna signalerna fran den amerikanska
satelliten Explorer VII for att gora
filtstyrkemitningar. Experimentet ge-
nomfordes samtidigt 6ver hela Europa.

Det dr forst i &r som avlyssningspro-
grammet borjat bedrivas i storre skala.
Tidigare forsok har — framst beroende
pa bristen pd pengar — endast utforts
provisoriskt med sporadiska avlyss-
ningar och observationer.

Kostnaderna for experimenten har be-
stridits av de olika forskningsridden och
i vissa fall av FOA — Férsvarets forsk-
ningsanstalt. Nu har man begirt tvi
och en halv miljon kronor totalt av
staten, varav omkring 145 000 skall an-
slas till satellitprogrammet.

Radiostationen i Enkoping, ddr for-
soken bedrivs, dr i det ndrmaste idealisk
for uppgiften. Dess ldge dr sadant att
bade satelliter i norrskenszonen och de,
vars banvinkel mot ekvatorn dr vésent-
ligt mindre, kan avlyssnas. Televerkets
antenner kan ocksad anvidndas for ob-
servationerna och nagra nybyggen har
inte kréavts.

En stor Ampex bandinspelare har av
Televerket inkopts fér experimenten och
stir nu uppmonterad ute pd kontroll-
stationen.

— Ampex-apparaten dr utan tvekan
den forndmsta i sitt slag, siger ingenjor
Thor. Den dr framfér allt vardefull ge-
nom sina sju inspelningskanaler, det
stora frekvensomfinget, frekvensstabi-
liteten samt det laga brusvirdet.

Genom det har inkdpet har vi fatt
helt andra mdjligheter an tidigare att
banda och vidrdera satellitsignalerna.

Nu kan vi t. ex. genom ett sinn-
rikt system av plug in-kontakter fa fram
ett flertal kombinationsméjligheter for
inspelning av signaler, dvs, vi kan sam-
tidigt ta upp data som sdnds pd olika
frekvenser.

Har vi tur och anslagen beviljas
hoppas vi till var central pd Elektronik-
avdelningen pA KTH kunna inképa en

liknande enhet for avspelning och av-
kodning, fortsdtter ingenjor Thor,

— Vad vi i forsta hand siktar pd ar
Explorer VII. Den skickades ju upp i
oktober 1959 och sinder fortfarande ut
informationer. Avlyssningen kommer till
en bérjan inte att goras dygnet runt
utan endast tre eller fyra ginger om
dagen. Satelliten har ju en omloppstid,
som varierar mellan 101 och 102 minu-
ter och vi lyssnar da cirka tio minuter
varje gang den passerar.

Civilingenjor Thor berdttar vidare att
avlyssningen och registreringen utférs
manuellt av personalen pd kontrollsta-
tionen.

— NASA — amerikanska rymd- och
flygstyrelsen — har skickat oss den tele-
metriska koden till Explorer VII. Vi har
ocksd gjort en framstdllan hos ryssarna
om liknande uppgifter frin deras satel-
liter, men hittills inte fatt nigot svar,
tilligger han.

All utrustning som for ndrvarande
anviands vid registreringarna Hgs av
Televerket och har stillts till Rymd-
forskningskommitténs disposition. Alla
vetenskapliga data — bl. a. fis viktiga
informationer om jonosfdarens egenska-
per genom studium av den s.k. doppler-
effekten — behandlas pa Tekniska Hog-
skolans avdelning for Elektronik,
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HAN LYSSNAR PA ...

KOSMOS

Av civ.iing. ANDERS J. THOR Teckning BENGT WALLEN

En av de stora drommarna, som gatt
som en rod trdd genom ménsklig-
hetens historia, blev en teknisk realitet
den minnesvirda oktoberdagen 1957, da
Sputnik I placerades i sin omloppsbana
kring jorden. Det var det forsta steget
mot rymdens erovring. Mianniskan sjilv
var inte mogen att ta detta steg forrdn
i april detta &r i och med Jurij Gaga-
rins bejublade wvarv kring vir jord.
Trots att en sddan fiard teoretiskt sett
endast dr en foljd av en enkel tilldamp-
ning av den klassiska mekaniken, som
man redan pa 1800-talet insag skulle
vara tekniskt genomforbar, &r dessa
stora bedrifter inom ingenjorskonsten
val varda att beundra.

Men vad #r &dndamélet med dessa
ingenjorsmissiga bedrifter utom att
tjaina som nyhetsstoff pid dagspressens

forstasidor? Jo, manniskan har nu for

forsta gingen fatt en mdjlighet att pla-
cera sina matinstrument ute i rymden
for att pad ort och stdlle gora direkta
observationer av forhallanden, som ti-
digare endast kunnat vara foremal for
indirekt studium fran jordytan. Data
frin dessa mitningar kodas och sénds i
komprimerad form via radio till mot-
tagningsstationer pd jorden for att dir

bearbetas av vetenskapsmiénnen. Det dr

om dessa signaler fran rymden denna
artikel handlar.

P4 Newtons tid trodde man att den
interplanetira rymden var fullstandigt
tom sd ndar som pa planeterna, som ror-
de sig i detta tomrum enligt den klas-
siska mekanikens lagar. I dag vet man
att rymden &r uppfylld av en ytterligt
fortunnad, delvis joniserad gas. Vidare

P4 bilden ses principen for signaléverforingen vid det kosmiska strilningsexperimentet |
Explorer VIII. (A) &r ett oskdrmat Geiger-Mdller-rér, medan Gelger-Miller-réret (B) &ir om-
givet av en blyskérm. Praktiskt taget alla kosmiska strdiningspartiklar har tiliricklig energi
for att kunna nd réret A, men endast de mest hégenergiska partiklarna férmir forcera bly-
skiirmen kring rdret (B), P4 sd sitt fir man grov uppdelning | energispektrum, (C) och (D) &r
pulsformare, som ger en skarp rektangelpuls efter 2 048 (= 2'') resp. 128 (= 27) riknapultar
fran resp. Geiger-Miller-rér. Att man lnvlnder gi "ojimna’ skalfaktorer beror pd att de

elektriska komponenterna blir enklast vid

frdn (C) och {D]
Denna signal freks

frekvenser. Dessa signaler gér vidare till

de av det bindira talsystemet. Pulserna

i
férs i en blandare (E) till en signal, som kan ha fyra olika nivder.
duleras | dul (F), vlgon alitsd ger signaler med fyra olika

Ifragav de frekvenser och deras

innebdrd framgér av tabellen | bildens viinstra hérn. Det &r just genom Inférandet av skalfak-
torerna, som dessa frekvenser kan lllu sd ldga, Slndaren (G) matar antennen (H) med en

amplitudmodulerad signal, vars biirvé
elektrisk energi fradn solcellerna (I).

antenn (I) och gar till en radiomottagare (K).
signal, som uppféngas pd jorden, kan uppgl till flera kHz, dn

dr pd 19,892 MHz, H!ll satellitens utrustning drivs med
ellitsignalerna up
ultvu-fulot

n pd jorden med en mottagar-
?. rund av dopplereffekten | den
let &r vida stbrre @n vad som

fordras f&r att kunna urskilja skillnaden | frekvens mellan ollka Iégen. Detta géller alltsd felet

| den mottagna AM-signalen. Felet | den FM-sign
in pd bandspelaren (L), &r dock helt f&rsum

har alitsd sddana frekvenser kunnat

I, som mottagaren registrerar och som spelas
rt. Genom att amplitudmodulera FM-signalen

effektens Inverkan kan Gvervinnas.
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&ndas att d 1.
Lo

frekvens

forekommer, dven pa mycket stora av-
stand fran hi
och magnetiska fa miska
ningen och svirmar av mikrometeoriter
iar i vissa delar av rymden si intensiva
att de kan utgora en fara vid bemanna-
de rymdfarder.

1al-+ e
na, eliextiris

Sjdlva matningarna i satelliten sker i
allmianhet med instrument helt lika sa-
dana som i Aratal anvidnts pa labora-
torier viarlden over. Sdlunda mits den
kosmiska stralningen med vanliga Gei-
ger-Miiller-ror och magnetfilten kan be-
staimmas med hjidlp av en magnetome-
ter av t. ex. s.k. fluxtyp eller med hjélp
av en solenoid., For miatning av fore-
komsten av mikrometeoriter har man




som
av

svart

en foto-

ipp dr filmen

alldeles morkt,

nigot utslag.

s emeller
Setta

meter. Da

hel och 1t
varfor fotometern
*VAal uppe och i

1 desto fler hil och desto me

kan tridnga in och ge ett utslag pa foto- .

metern, vars utslag alltsd blir propor-
tionellt mot antalet mikrometeorittraf-

far.
Man kan dven bestamma tatheten av

partiklar i jonosfdren me-
tellitsignaler. Har behover dock

kta matningar goras av ir
satelliten. Radiosignaler frin sa-
telliten pAverkas niamligen av jonosféaren.
Genom att jamfora denna péverkan,
som ar olika for radiosignaler med olika

frekvens, for tvA skilda radiosignaler

fran samma satellit kan man gora den
onskade uppskattningen av partikeltat-
heten.

I detta sammanhang bor dven de s.k.

viadersatelliterna nimnas. Satelliten ser

pa molnformationerna pd jorden med en
televisionskam vilket mojliggor en
betydligt forbédttrad viderévervakning.
Signaler fran vadersatelliterna skall

inte ndrmare behandlas i detta sam-
manhang utan intr skall i stidllet
koncentreras till datasignaler, som rér
forhallandena ute i rymden.

SATELLITEN SAMLAR DATA PA HOG
Om elverket i en stad inte vore si
praktiskt organi skulle man
hinda ha en lingsman vid
hushallsmitare, sc hade i uppdrag
att for varje forbrukad kilowatttimme
skicka in ett skriftligt meddelande pa
ett kort pad posten till huvudkontoret.
P4 sA sitt skulle huvudkontoret fa ett
antal meddelanden, som tillsammans
skulle ligga till grund for utdebiteringen
av elrakningen. Det visar sig emeller-

VAND!




BUDSKAP FRAN KOSMOS ... (forts)

EXPLORER VII RAPPORTERAR
MAGNETFALT OCH PARTIKELTATHET

tid att det gAr precis lika bra att be-
staimma elrdkningen genom att skicka
ut en avldsningsman exempelvis en
gang i kvartalet och som di avldser hur
manga kilowattimmar, som forbrukats
sedan forra avlasningen. P4 s& sitt
slipper s minga meddelanden skickas
via posten. Precis motsvarande princip
utnyttjas for overforingen av mitdata
fran satelliten. SA& mycken information

som mojligt skall overféoras pd en si
begrdnsad radiokanal som mojligt. Det-
ta sker genom nagot som kallas optimal
kodning. Som exempel piA denna prin-
cip kan n@mnas att man inte varje
gang Geiger-Miiller-roret traffas av en
kosmisk partikel sdnder en puls fran
satelliten. 1 stdllet konstrueras sa-
telliten sd att den sénder en puls efter
det att Geiger-Miiller-roret traffats av

Detta ar den amerikanska satelliten Explorer VII,
den satellit som fér nérvarande aviyssnas | Sverige.

t. ex. 1024 (= 2'") kosmiska partiklar,
Om jag pa jorden bara vet, att
en puls betyder 1024 kosmiska par-
tiklar, s4 far jag genom denna enda
impuls lika mycket information, som jag
eljest skulle ha fatt av 1 024 pulser, som
vardera svarar mot en enda partikel.
Detta inhebdr i sanning en stor be-
sparing av utrymmet for informationen.

Den elektriska energi, som erfordras
for maéatinstrumenten, kodifieringsut-
rustningen samt radiosandaren i satel-
liten, tas antingen fran medférda hog-
effektiva batterier eller fran soleeller,
vilka omvandlar solens stralningseffekt
till elektrisk energi.

SIGNALERNA AVLYSSNAS
OVER HELA VARLDEN

Under sina kretslopp sdnder de flesta

satelliterna signaler med vetenskapligt
intressant information frin hela sin om-
loppsbana. D& emellertid amerikanarna
endast kan avlyssna sina satelliter; da
de passerar den amerikanska delen av
halvklotet, och motsvarande giller for
de ryska vetenskapsminnen, skulle stora
mangder intressant information for all-
tid gd forlorad for vetenskapen om inte
flera andra lander, t. ex. Sverige, ocksa
registrerade satellitsignalerna. Man kan
nog pastd att ingen satellit, som i dag
kretsar kring vaAr jord, i nigon punkt
av sina bana kommer utom horhall fran
samtliga avlyssningsstationer pa jorden.

Eftersom utrustningen i satelliten med
nodvandighet miste begridnsas till det
vitersta, kan sidndaren i satelliten van-
ligtvis endast vara p& nagra f4 watt.
Detta medfér att den vid marken mot-
tagna signalen i méAnga-fall &r myeket
svag., For den skull fir man anvinda
stora antenner med god riktningsverkan
samt mycket kénsliga och samtidigt
mycket lagbrusiga forstarkare i radio-
mottagarna, Med hjidlp av filter, som
endast sldpper igenom det intressanta
frekvenshandet, séker man sila bort si
mycket brus som mojligt.

Ett annat fenomen, som orsakar stora
svarigheter vid mottagandet av satellit-
signaler, ar dopplereffekten, orsakad av
satellitens stora hastighet, som inte #r
férsumbar jamfort med radiovigornas,
Radiovigorna fortplantar sig ju som
bekant med ljusets hastighet.

Vi har vidl alla upplevt dopplereffek-
ten for ljudvagor, t. ex. da vi aker tag
och méter ett annat tdg, som signalerar.
Just da lokomotivet med signalen passe-
rar den kupé, diar vi sitter, htr vi en




markant sinkning av tonens frekvens,
orsakad av den inbordes hastigheten
mellan sindaren — signalen — och mot-
tagaren — vArt dra. Forhallandet med
satellitsignalerna dr precis analogt.
Dopplereffekten ger sig hidr tillkdnna
genom en dAndring av radiosignalens bar-
frekvens pa flera kHz. Denna frekvens-
andring skulle totalt forvringa sig-
nalens information, om inte speciella
Atgirder vidtogs. Exempel pd en sidan
Atgird framghr av den stora teckningen.
Signalerna frin de allra senaste satel-
literna &r puls-kod-modulerade for att
undvika de svérigheter dopplereffekten
medfér.

Signalerna fridn rymden, som upp-
fAngats, registreras pid en bandspelare,
som méste ha mycket goda egenskaper
betrdaffande korrekt Atergivning. Det
duger emellertid inte att bara registrera
satellitsignalerna pd bandet, man maéste
iven ha en tidsmarkering, vilken liggs
in p4 en parallell kanal pi bandet. Da
satellitens bankurva &r kidnd, kan man
ur tidsmarkeringarna bestdmma till vil-
ken punkt i rymden motsvarande mét-
viarde hidnfor sig. Utan denna bestim-
ning skulle de flesta métvarden bli to-
talt virdelosa,

HUR ANVANDS INFORMATIONEN?

Finessen med att spela in satellitsig-
nalerna pd band dr bl. a. att man just
pA magnetband kan lagra stora mingder
information i komprimerad form. Vidare
dr det alltid mojligt att ndr man si
onskar reproducera signalerna for for-
nyat studium.

Analysen av informationen pd bandet
sker s gott som uteslutande med hjilp
av .elektroniska databehandlingsmaski-
ner. Maskinen méiste d& forst ha matats
med data om satellitens bankurva samt
den kod, som anvidnds for informatio-
nen, exempelvis den tidigare omnimnda
skalfaktorn 1024. Matematikmaskiner
kan anvidndas for att gora stora sam-
manstédllningar, t. ex. att studera varia-
tionerna av en viss storhet frdn dag till
dag, maAnad for manad eller 4r for ar,
Man kan ocksd utnyttja dessa maski-
ner for att gora en jamforelse mellan
de uppmitta védrdena och vidrden, som
skulle ha erhallits enligt en viss teori,
som pi detta sdtt kan testas. Slutligen
kan ocksd jaimforelser goras mellan oli-
ka storheter ute i rymden; man vill
exempelvis undersoka om det finns na-
got samband mellan variationerna i det
magnetiska fidltet och partikeltdtheten.

Genom att studera de svar som ma-
tematikmaskinen har att ge pi dessa
komplicerade fragor, siker vetenskaps-
ménnen skaffa sig en s klar bild som
mojligt av tillstAndet i kosmos. Man
skulle kunna stdlla sig fragan, vartill
detta tjinar. P& denna fraga blir
svaret att grundforskningen omdjligt
kan uppskattas i reda pengar, men det
har visat sig att den har en forunderlig
forméga att betala sig fortare #n man
vintat., I detta sammanhang skall pekas
pad upptidckten av de intensiva stral-
ningsbdltena kring var jord, de s.k. van
Allen-béltena. Studiet av dylika feno-
men i rymden ger avgirande bidrag till
plasmafysiken, vilken inom en inte allt-
for avligsen framtid kan leda till tdm-
jandet av viiteenergin for fredligt bruk
(se TfA nr 10—11/61).

Att bedriva rymdforskning har ocksi
en synnerligen stimulerande inverkan
pd landets teknik och industri. Avlyss-
nandet av signalerna fran rymden far
med denna bakgrund en bade djup och
allvarlig mening.

Forsta provturen med nya VW:

SPORTIGT FOR FYRA

Volkswagen 1500 kan utan tvekan karakteriseras som en sportig familjebil och tdl bl. a. relativt hird
kurvtagning utan att svaja eller slippa greppet. | olastat skick &r vagnen varken Gver- eller understyrd.

id det forsta motet med Volkswagen

1500 fick jag daligt samvete. Hur
ménga ganger under vintetiden hade
egentligen uttrycket "stora Volkswagen”
slunkit in i spalterna som omvéxling med
"nya”? Och dven om "stora” givetvis
mest syftat pA motorn, s& méste man
kanske med nigot av besvikelse konsta-
tera, att den hdr vagnen inte pA nigon
ledd stracker ut sig och forsoker verka
stor. Den nistan #@ngsligt anonyma ka-
rossen dr i stéllet pd ett mycket kompakt
satt draperad kring ett innerutrymme,
som savitt man kan bedoma, nistan helt
och hillet Gverensstimmer med den ti-
digare modellens.

P4 en punkt mdste t.o.m. en forsim-
ring konstateras. Bada modellerna &r
strangt lagligt sett femsitsiga i Sverige
— en etikettering, som kan hiinga pd en
centimeter. Men om den tidigare model-
len dr en "dkta"” femsitsig vagn, s gil-
ler detsamma i varje fall inte for VW
1500 i den version som hittills presen-
terats. Baksidtets utformning med ur
ryggstodet utfdllbart armstéd antyder
att man mera siktat pA tvid &n tre i
bakre soffan, och prévar man sittkom-
forten i soffans mitt, sA& forstdr man
varfor. Dynans fjidring ridcker hir inte
till fér en normal svensk grusvig.

Hur dr den att kira? Redan vid star-
ten overraskas man av att vagnen dr
s4 pass kvick och dragvillig. 55 hk SAE
later blygsamt, men man glommer latt
att vikten dr extremt lag, bara 870 kg
eller 60 kg mer dn 1200-modellens. Acce-
leration fran 0—100 km/tim klarar
vagnen pa 26 sekunder mot tidigare
Volkswagens 31.

Vixelldidan &r av gammal god VW-
klass, perfekt synkroniserad, trevligt
stegad och med den lagom langa vixel-
spaken bekvdamt inom rackhéll.

Hur ar vighillningen? Vid kurvtag-

ning t.ex. dr den hir vagnen liksom den
tidigare modellen "rolig” att kéra men
samtidigt for den ovane betydligt sdk-
rare. VW 1500 dr ndrmast neutralstyrd,
dock med ndgon liten tendens till Gver-
styrning, dvs. bakindan drar sig utit
vid hiArd kurvtagning pd ett betydligt
senare stadium #n vad som giller VW
1200. Troligen fAr man dock se upp or-
dentligt vid halka, speciellt om tyngd-
punkten forskjutits genom lastning av
bakre bagageutrymmet.

Stabiliteten mot kréngning dr god och
stabiliteten i lingdled direkt impone-
rande. Inte ens vid hirda inbromsningar
niger vagnen kraftigt, och gamla Volks-
wagens tendens till nickande gang dr hir
fullstdndigt borta.

Rattstéliningen medger bekvim kdrning och de
skilade ryggstéden ger god stadga vid kurvtagning.
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Redan att nita en bit pd rdtt sitt dr en konst. Om nitarna siitts an alltfor
Iést kan bordliggningen bokstaviigen sids upp — shnks de for djupt ser
biten inte snygg ut, sinks de for litet svar &@garen vid varutrustningen

i e B

Sduglig, osdnkbar sportfiskebdt av plast pd 4x15 m, lagom prydd med mahogny for att Stryktdiig snmabb plastbdt. Matten &r 4,25X1,7 m och priset
ra ett

.SA bitmissigt intryck — kostar omkring 1500 kronor och gér 7 knop med & hk snurra. ca 2000 kr. En snurra pd 40 hk ger omkring 28 knop.
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4 Aland dr smabatsbygge inget kvar-

drgjt exklusivt hantverk, behdrskat
av ett fatal och av andra betraktat nas-
tan som ett konstndrligt kall. Dér ar
batbygget en nodvindighet.

Varje fiskare och varannan bonde kan
snickra ihop en roddbit eller en liten
fiskesnipa. Vill man ha en sidan bat
hiander det minst lika ofta att man aker
in till sdgverken i Mariehamn f6r att
vilja virke och bygga som att man vén-
der sig till en yrkesman. P4 bdarna i
skdargirden bygger man sedan genera-
tioner, stivekor fér "stockholmsexport™
sedan skérden har tagits in och tills
isarna haller fér notdragning. Och i
folkhtgskolan producerar femton- och
sextoniringarna minst en bAt under
Arets slojdlektioner.

Béten dr ett redskap pA Aland. Biten
kallas den — hon sdger man bara om
seglande skepp — och varje exemplar,
varje typ, nagelfars kritiskt, kunnigt
och lakoniskt nar batar kommer pa tal.
Att diskutera batar for diskussionens
skull d&r &ldnningarna ganska frimman-
de for.

En omstindighet ar typisk for alan-
ningarnas forméaga att kunna uppskatta
en bra battyp: att det inte finns nagon
speciellt "aldndsk” utsjébat. Innan bat-
motorn kom till landskapet hade varje
fiskelag seglande skotbitar, formade av
generationers erfarenheter — lattdrivna,
sjotrygga batar som vakade krabbsjon
pd Alands hav biéttre éin nidgonting an-

'

De svenska sjosportarna har

gett Aland en ny industri. Ur gamla
bitbyggartraditioner véxer

en sméabatsproduktion fram som
skall tillfredsstélla bade '
svenska kdparkrav och alandsk
batbyggarstolthet.

Av BOBI SOURANDER

nat. Men de biAtarna var direkt olimp-
liga for motorer, deras breda bogar
stampade vildsint i motsjéarna och ak
tergavlarna drog upp massor av slédp-
vatten ndr de sogs ned av propellern.
Aldnningarna sdg sig om efter bittre
skrov for sina nya motorer, och fick se
vad Nylands batbyggare hade dstadkom-
mit: slanka skarpstdvade spetsgattare
som kunde g& bade fort och torrt i frisk-
viader. Den bAttypen bygger &ldnningar-
na fortfarande. PA Aland &r den kanske
litet fylligare i bogarna, litet rundare i
hicken och litet hogre i friborden. Men
den kallas fortfarande "nyldndsk” — och
alinningarna skdms inte ett dugg over
att de saknar en egen battyp.

EXPORT TILL SVERIGE

Att vara bitbyggare pd Aland, yrkes-
man bland durkdrivna amatsrer, &r nog
kvalificerande. Férr — och fortfarande
— kunde man siga att en gallringspro-
cedur sker. De skickliga amatdrerna an-
litas av vinner och bekanta, de fullandat
kunniga tas i ansprdk ndr en bit skall
mbta de yttersta kraven eller ndr man
vill ha en "prestigebdt”. PA si sdtt har
en styvnackad bAtbyggartradition vdxt
fram och den lever an. Det finns béat-
byggarslikter — namn som Isaksson,
Boman, Sundblom, Fagerstrom och Flo-
din — som alltid ndmns nér idealbiten,
dnskebaten, kommer pa tal. Styvnackad
dr traditionen for sin vdgran att slappa

SK SOMMARSPORT
ALAND VINTERJOBB

efter pA de funktionella kvalitetskraven.
Att bygga béatar bland bitkunnigt folk
ar ingen sinekur — ett bord som dr en
millimeter for kort, nagra for djupt
sinkta nitar, en ful stdavskarv ar allt
som behivs for att ruinera en batbyg-
gares rykte.

I den miljon har under det senaste
aret tva foretag startat serieproduktion
av batar! AB Batindustri heter det ena
foretaget och ddr bygger man snurrebé-
tar for export till Sverige, batar som
dels maste anpassas till marknaden dir
och som dels, utan knédckt sjdlvkansla,
skall kunna visas upp hemma péa Aland.

— Vi ldgger ned 230 timmars arbete
pa vara stora snurrebatar och dannu har
vi inte fatt ndgon i retur, sdger Karl-
Evert Danielsson i AB Batindustri som
enda kommentar till kvalitetskraven,
Svenskarna uppskattar kvalitet och wvill
dessutom ha en glénsande finish — som
inte alltid &r detsamma som kvalitet.

Foretagets stora snurrebat miter 5,1
m i ldngd och 1,9 m i bredd och har
sunda campingbatslinjer. Tillverkningen
kan naturligtvis inte, ndr man kér i
serie, vara hantverksmissig in i minsta
detalj.

Kontrollen &r emellertid strang och
borjar redan i maskinverkstaden. D
viljer man ut en stock i Grand Bassam-
mahogny och sdgar den si att man far
alla bord till en bat ur samma stock.
Stavarna av Sapeli-mahogny, kndna och

(Forts. pd sid. 66)

Finishen méste vara perfekt pd de tribatar som levereras till Sverige, ytorna av mahogny mdste gléinsa.

Men ocksd under ytorna skall arbetet vara vilgjort, képarna |

ge vill vara sikra pd hdg kvalitet.
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FULLBLOD
FRAN FORDOM

Av BIRGER GRIPSTAD Foto OLLE ROSENQVIST
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an dr galen i bilar, Tom Bramer.
Det vill siga: bara de dr tillrdck-
ligt gamla. I de rymliga och relativt ny-
uppférda ekonomibyggnaderna pid hans
kreaturslésa jordbruk — den vackra
1700-tals herrgédrden Norr Jersé i Ro-
slagen — stdr ocksid dussintalet gamla
klassiker och gldnser i skumrasket me-
dan dofter av ho och hist, bensin och
olja blandas ihop till en sillsam arom.
TvA av bilarna d&r Toms egna; en
luxuts Rolls-Royce Silver Ghost fran
1921 och en Volvo sportcabriolet (1)
fran 2. Plus ett komplett Rolls-Royce-
chassi fran 20-talet. Resten av automo-
bilerna — det hir &r automobiler, till
skillnad fran dagens motsvarigheter,

NORDESES
T}




som #r bilar — tillhor medlemmar i
Automobilhistoriska Klubben. Samlingen
utgor inget museum i vanlig bemérkelse.
Alla bilar ar fullt kdrklara och blir ock-
sé luftade allt som oftast — bara vid-
ret dr vackert. Ibland ordnar man t.o.m.
rallyn med dem...

Det verkliga fullblodet i samlingen
dr Toms Rolls-Royece, Vagnen importera-
des Ar 1921, men sdg dA annorlunda ut;
en helt oppen, badkarsliknande historia,
som #garen, direktér B. E. Lundstrém i
Saltsjobaden, emellertid tréttnade pa
efter ndgra 4r och ldt bygga om. Det
var 1925 och uppdraget att bygga en ny
kaross efter dgarens egna idéer och
skonhetsideal gick till Gustaf Nord-

NORDBERGS

IACKERING
ALXDSLAR

bergs Vagnfabrik i Stockholm. Man tog
till rejdla grejor di: fortent stalplat
pd en stomme av ask.

Efter direktér Lundstroms dod i slu-
tet pa4 30-talet pallades vagnen upp i
hans garage och didr stod den tills den
for ndgra 4r sedan "uppticktes” och in-
koptes av en veteranbilsentusiast och
hamnade i Skine.

Sommaren 1958 kipte Tom Bramer
den eleganta gamla vagnen, kirde hem
den och plockade ner den i minsta de-
talj. Han tog isidr varenda liten pryl
som oOverhuvudtaget kunde tas isér,
tvittade och fettade av alltsammans, ka-
talogiserade och inspekterade, och er-

satte skadade eller forslitna delar med
nya, varefter han plockade ihop vagnen
igen. Efter denna genomgripande men
pietetsfulla renovering, bl. a. med bi-
stand av samma personal hos Gustaf
Nordbergs Vagnfabrik som en géng
byggde karossen, ser vagnen i dag exakt
likadan ut som den gjorde i sin glans
dagar.

Utvindigt dr den lika skinande i
lacken, lika glansande i alla blanka de-
taljer som den ursprungligen var.
Den polerade teaklisten, som léper
lings karossens oversida, dr precis sd
avstimd i sin féorndma lyster som den
var forr. T.o.m. fotstegen och den

(Forts. pd sid. 56)
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veteranbilssamlandet rymmer lite mera dn sa: ndmligen en
romantisk, en historisk, en sportslig och en teknisk/mekanisk
sida. Det pastar i varje fall forfattaren till denna artikel.

Av TOM BRAMER
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FIN ARGANG

 Nér det géller samlarhobbies &r den kanske forndmsta driv-
fiadern lagen om tiligdng och efterfrigan. S& ar det t. ex.
nér det géller frimdrken och s &r det nédr det géller
veteranbilar. Det &r rariteterna man &r pa jakt efter. Men

en gamla bilen &r en till synes irra-

tionell foreteelse, vars existens pa
senare Ar alltmer borjat vixa in i det
allmédnna medvetandet. Fran att den bara
for ett Artionde sedan har varit si gott
som okdnd i vida kretsar méter man i
dag veteranbilen i de mest ovidntade
sammanhang i det dagliga livet. Littera-
tur, press och radio lamnar allt stiorre
plats for detta miarkliga fenomen. Fil-
men "Pa vift med Genvieve”, som pé 50-
talet borjade sitt segertdg Gver virldens
biodukar, har troligen mer #n nigon an-
nan enskild manifestation bidragit till
att oka forstdelsen for veteranbilintres-
set i de vidaste kretsar. T.o.m. i hemmen
har veteranbilen gjort sitt intdg genom
att med sina kantiga, stringt funktio-
nalistiska linjer tjdna som dekorations-
element i tapeter, textilier, keramik ete.
Man tvingas med eller mot sin vilja kon-
statera att den gamla bilen med ens bli-
vit populdr och den har utan tvekan
kommit for att stanna.

Sin storsta betydelse har den emeller-
tid fatt som foremil for en ovanligt gi-
vande och intressant hobby for tiotusen-
tals utévare vérlden ver. Denna hobby
gir i sin mest renodlade form ut pa sam-
lande, renoverande och bevarande till
eftervdrlden av tekniskt-historiskt in-
tressanta automobiler och har hidr all-




EDWARDIAN ir denna Clement-Bayard fréan 1811. Vagnen gick fram till ndgon
ging pd 20-talet som taxi | Stockholm, men hamnade sedan | Sméland, diir den
skrotades. Motor: 4 cy.., 25 hk. Limousine-modell med ''sthhdjd"" som synes.

deles givet en kulturhistorisk mission av
inte ringa virde att fylla, Som alla
hobbies har den av naturliga skal fatt
ménga grader och yttringar, tyvdrr dven
avarter. DA och di ser man en gammal
bil schavottera i trafiken bemilad med
diverse dumkvicka deviser. Men om
den sorgliga foreteelsen skall denna ar-
tikel inte handla.

De seriosa utévarna av hobbyn finns
i vart land samlade inom den nagot 6ver
tioAriga Automobilhistoriska Klubben,
vars verksamhet &r n#ra knuten till
Tekniska Museet i Stockholm, som vil-
villigt stédller lokaler till forfogande for
sammankomster och utstidllningar. Med-
lemsantalet uppgar f.n. till ca 200 over
hela landet spridda entusiaster, av vilka
de flesta ar deldgare till en eller flera
gamla automobiler. Man gor i den trang-
re kretsen strang atskillnad pa vanliga
moderna bilar och "automobiler”, Med de

senare avses gamla tekniskt-historiskt
intressanta vagnar.

Intresset for "automobiler” dr likval
inte nagon hastigt uppflammande mode-
nyck domd att lika hastigt forsvinna.
Moderlandet for hobbyn &r, naturligtvis
frestas man att tillagga, England, dar
The Veteran Car Club of Great Britain
— forebilden for all virldens veteran-
bilklubbar — bildades redan 1930. Ame-
rika foljde vid mitten av 30-talet efter
med sina Antique Automobile Club of
America och Horseless Carriage Club of
America, men trots att hobbyn som sa-
dan borjade vinna terrdng redan for 25
Ar sedan fick den verklig fart forst efter
andra viarldskrigets slut.

Numera finns veteranbilklubbar i alla
civiliserade och en del ociviliserade lan-
der. Enbart i Amerika raknar man med
over 11000 registrerade veteranbilar
agda av klubbmedlemmar, Veterligt ar

e . 3
s T -

VINTAGE-VAGN. Isotta Fraschini modell 1928, typ BB, hade en B8-cylindrig
motor ph 76 hk vid 2200 v/min som gav vagnen en fart av ca 150 km/tim. Den
eleganta kupékarossen byggdes av karosskriddaren Cesare Sala | Milano.

det numera endast landerna bakom
jarnriddn och wvissa delar av Syd- och
Mellanamerika som saknar organiserad
veteranbilrérelse. Helt sakert skulle varl-
den se annorlunda wut om lillefar
Chrustjev hade en gammal T-Ford att
pyssla med pad lediga stunder. Expresi-
denten Eisenhower dr sedan manga ar
medlem i Antique Automobile Club of
America.

Redan tidigt borjade de engelska klub-
barna tilldimpa en indelning efter alder
av de gamla bilarna och denna indelning
har numera godtagits av sid gott som
alla andra ldanders klubbar med undan-
tag av USA.

1. Veteraner tillverkade t.o.m. 1904

2. Edwardianer tillverkade 1905 t.o.m.

1916
3. Vintagevagnar
t.o.m. 1930,

tillverkade 1917

(Forts. pd sid. 54)

ETT FULLBLOD #r enligt "bilhistorikernas™ codex denna Duesenberg, typ SJ av &r 1932. Vagnen hade en rak 8 pd 7,1 liter, som utvecklade 320 hk med kompressor
och gav en toppfart pA ca 200 km/tim. Priset ldg 1932 pd ca 20000 dollar — idag kostar ett exemplar i ''risigt’’ skick dnnu mera. Karosserna gjordes sillan
av sjdlva bilfabriken — dtminstone ndr det gdllde de exklusiva mérkena — utan det jobbet verldts &t sirskilda karosskriddare. Brunn & Co | Buffalo har gjort den hir,
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SOVIJETS
RAKET-
PROGRAM

Civilingenjor Bjorn Bergquist, som tidigare medverkat

med nagra artiklar i Teknik for Alla och som dgnat

mycken tid och stort intresse dt rymdfartproblem, har

med anledning av aktualiteten kring de ryska astro-

nauterna utfort en del berikningar betriffande det

ryska programmet for birraketer fran de forsta Sput-

nikarna till de senaste bemannade satelliterna Vostok.

Han delger hiir Teknik for Allas lisare i populir form

resultaten av sina bedomningar, vilka bygger pd under-

lag, som erhallits ur uppgifter som pd ena eller andra

sdttet sluppit igenom jirnriddn.

Av civilingenjér BIORN BERGQVIST Teckning BJORN KARLSTROM

Sb’.llan har vdl en enstaka hindelse
orsakat en sddan &verraskning som
uppséndningen av Sputnik I, Utan att
ingA p4 de politiska utsvivningar var-
till &mnet inbjuder kan man fastsli den
oerhbrda prestigevinst som Sovjet inhds-
tade genom att bli "forst i rymden”, en
vinst som blev dannu mycket storre pa
grund av den underskattning som Sov-
jet tidigare fatt vidkdnnas ur teknisk
synpunkt,

For det fatal forskare och tekniker
som i forvdag kunnat bilda sig en nigot
s ndr riktig uppfattning om den verk-
liga innebdrden i Sovjets tekniska upp-
marsch, inte minst pA det rakettekniska
omréadet, kom dock inte Sputnik I som
nigon overraskning. Som en inledning
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till den féljande studien &ver Sovjets
barfarkostprogram #&r det bAde intres-
sant och nyttigt att dréja niAgot vid
Sovjets raket- och rymdtekniska tradi-
tion, vilken de facto dr #ldre &n nigot
annat lands, Tyskland inte undantaget.

Under 1800-talet var den ryska artille-
ritekniken en av Europas forndmsta, och
likaledes horde de ryska matematikerna
redan di till den internationella eliten.
I slutet av arhundradet sysselsatte sig
Mesjtjerskij med dynamiken for kroppar
med variabel massa och kan betraktas
som en foregingare till en av de "tre
stora” rymdfartspionjdarerna, Konstan-
tin E, Tsiolkovskij, vilken med all ratt
kan kallas rymdfartens fader. PA 1920-
och 30-talen fordes traditionen vidare av

tekniker, forfattare och organisatérer
som Kondratjuk, Rynin och Fortikov.
1929 bildades en organisation vid namn
GIRD for systematisk utveckling av nya
raketmotorer, 1934 organiserade Sovjets
regim ett statsunderstott raketforsk-
ningsprogram och 1935 nidde en av rys-
sarnas vatskeraketer 10 km héjd. =

Efter andra virldskriget utnyttjade
Sovjet grundligt inte bara tyska raket-
anliggningar och V-2-raketer utan ocksa
tyska tekniker. V-2-raketer kopierades
och modifierades i tusentals exemplar,
dels for tridning av startmanskap, dels
fér inldrning av tillverkningsfaserna be-
traffande ballistiska missiler, dels slutli-
gen for hoghotjdssonduppsdandningar for
utforskning av atmosfdren och fér un-



av forsok reaktioner.

yvssarnas fast rotade tradition till-
sammans med impulsen fran Tyskland
kunde nu Sovjetregimen utnyttja for att
obonhorligt och konsekvent bygga upp
ett missilvapen med aerodynamiska*

och ballistiska missiler, dels nagot se-
nare men i intim samverkan harmed
dven en uppsdttning satellit- och rymd-
sondbarfarkoster, vilka hittills verkar ha
utgjorts helt av varianter pa vissa bal-
listiska missiler. Amerikanernas tendens
att utspekulera systemen onddigt, tek-

* Aerodynamiska
gar som bhiirytor lnll
gir det, ballistiska mi
hiéver inte vara forsedda med fenor.

resulterar i
r med sin

niskt sett, vilket i princip
mindre palitliga farkoster,
franvaro hos 1 enare ar
sant dven om Viastern genom slutsatser,
spionage och indirekta a medgivan-

falliga misslyckanden vid farkost-
starter i Sovjet. Men i 3 t har
Sovjet, genom att hdlla pad grundlig-
gande principer och enkelhet i konstruk-
tionen, ut\ui\ldt 1« rméigan att utfdrda
vettiga och avgorande beslut rérande
i\ﬂh.‘\i]ll]\hl)!’l och tillverkning. Exempel-
vis har arna lyckats forena stor
litlighet mcld en efterhand uppnadd m
ket stor motorstyrka i fraga om raket-
motorerna genom att halla i
motorns lyckade grundtyp och endas

jrstora denna samt en eller tva ginger

rga till drivmedel med obetydligt —
men markbart — bittre prestanda, varje
ging med en grundlig utprovning pa
marken och i ballistiska farkoster. Den
stora motorstyrkan har i sin tur givetvis
gjort det ldttare att acceptera beprivade
men gidrna négot tyngre struktur- och
styrningskomponenter.

Under 1940- och 1950-talen sag sa de
stora vitskeraketerna dagens ljus, nam-
ligen kortdistansmissilen T medeldi-
stansaren T2 och langdistansbjdssen T3,
vilka spelat en central roll i Sovjets
jordsatellitprogram. Samtidigt framkom
vitskemotorerna R-10, R-14 och R-14A,
samtliga utvecklingar av V-2-motorn.

Niar amerikanske svarsministern




SOVIJETS RAKETPROGRAM (forts)

Forrestal redan 1948 foreslog en ameri-
kansk militdr jordsatellit kan man nog
ganska lugnt utgad ifrdn att Sovjet re-
dan borjat planera sitt langsiktiga rymd-
program. Lat oss s& ga ett Artionde
framat, fram till hosten 1957, och kort
redogora for vad Sovjet skaffat sig for
resurser pd detta omridde, Farkosterna,
motorerna, sdkert #dven precisionsbeto-
nade styranordningar samt resultaten av
en redan d4 omfattande bioastronautisk
forskning i de hogre atmosfiarlagren
fanns da till hands. 1954 inrattades den
samdepartementala kommissionen for
rymdfart, som #r sammansatt av 27 pro-
minenta vetenskapsman, tekniker och mi-
litdrer och lyder under Sovjets veten-
skapsakademis astronomiska rad., Sam-
ma 4ar bildades ocksd en sektion for
astronautik inom Tjkalovs centrala aero-
klubb. 1955 och 1956 borjade sovjetiska
forskare synas i geofysiska och astro-
nautiska sammanhang vid olika kongres-
ser. Sovjet var sdledes 1957 val rustat
for uppsdandning av de forsta jordsatel-
literna, &ven om man dannu inte lost pro-
blemet med att ta ned dem oskadda.

BARFARKOSTERNA FOR SPUTNIK I—llI
OCH LUNIK 1—IlI

Den 4 oktober 1957 paborjades den
serie av i stort sett framgangsrika satel-
lit- .och rymdsonduppséandningar, vilken
fortfarande ar i full géng. Sputnik I,
(uppséand 4. 10 1957) vagde 83,6 kg, Sput-
nik II, (3. 11 1957), 508,3 kg och Sputnik
III, (15.51958) 1327 kg. De tre "mén-
sonderna” var Lunik I (2.1 1959), Lunik
IT (12.9 1959) och Lunik III (4. 10 1959).

Hir varierade nyttolastvikten mellan
sndva granser, 361—435 kg, och vikten
av det tomma slutsteget, exklusive nytto-
lasten, mellan 1 066 och 1121 kg,

I forsta hdpenheten uttalade tekniker-
na — aven kanda siddana — péastienden
om Sputnik-farkosternas storlek, vikt,
dragkraft och drivmedel, som var full-
standigt ofdrenliga. bade sinsemellan och
dven med vad en nykter begrundan i
lugn och ro sa sméiningom ledde till. Det
sades t. ex. bdde att Sputnik II:s farkost
maste vaga 500 ton och att den maiste
vara forsedd med "superbridnslen”, som
avsevirt oversteg vad Vistern hade i
fraga om prestanda, ja t.o.m. kdrndrivna
motorer hade sina féresprikare. Var och
en som har en smula vana att utféra de
prestandaberdkningar som ligger bakom
problemet med att bestdmma startvikten
for en normalt konstruerad farkost, av-
sedd att fora upp en viss nyttolastvikt
till en viss sluthastighet, inser att namn-
da uppgifter #ir ytterst osannolika.
Emellertid stod mian under visst infly-
tande av viktsrelationstalen for USA:s
Vanguard-farkost, vilken hade konstrue-
rats for jordsatellituppdrag och givits
ett férhallande mellan startvikt och nyt-
tolastvikt av ca 1000: 1, och det var ett
tag nastan en trossak att denna propor-
tion maste vara normgivande.

Den 26 januari 1959 innehdll den vil-
kdnda och pélitliga amerikanska flyg-
tidskriften Aviation Week en sensatio-
nell artikel om barfarkosten till Lunik I
(denna sond kallas dven "Metjta”), i
vilken en midngd ban- och farkostdata
samt detaljer om styr- och motorsystem
samt sparningsorganisationen meddela-

_ godkdnnande av

des. Artikeln sades vila pad "dokumente-
rade rapporter fran Sovjet”, Rimligen
avses hdar rapporter frdn den ameri-
kanska underrattelsetjinsten. I Cord-
Christian Troebsts mycket fortjanstfulla
bok ”Spranget mot manen” (Bonnier
1960) citeras dessa uppgifter utan att
nagon kritik riktas mot dem eller nagot
forsok gors att analysera deras tillfor-
litlighet.

"STILLA HAVS-RAKETEN” OCH DE
TUNGA SPUTNIKARNA

I januari 1960 sdnde Sovjet upp tva
ballistiska farkoster av enligt Tass "ett
nytt kraftigt flerstegsutférande for
rymdfartsandamal”. I juli 1960 utfor-
des tva ytterligare prov med samma
farkost, varvid mélomradet liksom |
januariproven var Stilla Havet. Med
denna bjasse har i skrivande stund nio
satelliter sdnts. upp (Sputnik IV—-X
samt Vostok I och II), varav 7 har vagt
drygt 4,5 ton men tva inte mindre &n
ca 6,5 ton.

Har har diskussionen varit betydligt
lugnare dn nér det géllde Sputnik I—III
och man har i allmédnhet nojt sig med att
anse att Stilla Havs-raketen maste vara
ungefar i den amerikanska raketen Sa-
turns klass eller kanske nagot storre.

I samband med att Sovjet hos den in-
ternationella flygfederationen anhéll om
Gagarins fard som
viarldsrekord presenterades — som stod
for denna begidran — nagra ytterst
knapphiandiga uppgifter om barfarkos-
ten for Gagarins rymdskepp Vostok I.
Dessa upplysningar har satt i ging en

1957 1958 1959 1960 1961
- satellitfas 1
-
w
= Lunik
o
:i satellitfos 2
. L e SRR R e S
x :
T3 jéngdistonsmissil ("oceanrakel™)
h |
o N W S S SN S S je——
= T
- modifiaring av Fl
o g e, ) ees W ST ()
X
o T | l I F2 = T3 modifierad + nytt grundsteg med tonkknippe
4 e e smmwm omms o i S0N] BEESD WEY O SN BES DD N SEEY DN
| | e |
S S S N S D S SN SN BN SN S S .
moditiering av
' RI4 + R14A
| | ‘ Rld + RIdA l I
o NN N N EE S R SR B SR A S S S ! W TR e e S
- ] batira branslen
[ ] I steg 3, FI modifierad
O Il UNE I I S N IR S S N -
- I 35 Mp dragkraft
[+] I 303 Mp i knippe
T o IS DD BN SEN SN BEE BN NS SN BN S G -
' Il)"l! + véle-molorer l

Diagrammet har ovan visar tidpunkterna for pabérjande av utvecklingen av olika farkoster och
endast ar en ungeférlig uppskattning. De streckade linjerna avser utveckling och utprovning,
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i F3:s &vre steg

motorer. Det bér emellertid pipekas att det hela av naturliga skil
medan de heldragna linjerna anger tidpunkterna fér anvindning.




F1 modif.

F1 = "farkost 1" for Sputnik |—IIl och Lunik I—
. F2 = "farkost 2" fér "'Stilla Havsraketen'. F3
= "farkost 3" fér den bebddade vitebombbiraren.

hel del spekulationer rorande farkostens
motorutrustning mer i detalj och om
hela det ryska bidrfarkostprogrammet
fr. o. m. Sputnik I.

I mitten av september i &r kom s
till sist tillkdinnagivandet om utprov-
ningen av en annu kraftigare ballistisk
missil, som ocksid skall tjinstgbra i
det ryska rymdfartsprogrammet. Denna
missil skall kunna transportera en vite-
bomb av ca 15 tons vikt Gver interkon-
tinentala stréckor,

FARKOSTPROGRAMMETS
OLIKA FASER

Den kurs som det ryska satellit- och
rymdsondprogrammet hdller &ar klar
och meningsfylld med avseende pi pre-
standa. Ryssarna har givit precisa data
rérande nyttolastvikter och banor,

Som satellitfas I skulle man lampli-
gen kunna beteckna Sputnik I—IIT med
deras starkt stigande nyttolastvikter,
och som satellitfas IT Sputnik IV—X och
de bdda Vostok med i stort sett inbérdes
samma vikt och kabinutforande. Deras
vikt ligger ungefdr en storleksordning
over nyttolastvikten i fas I.*

De tre minsonderna Lunik I—III in-
tar en mellanstéllning, Medan man utan
vidare kidnner pi sig att det maste kri-
vas en avsevirt storre farkost for att fa
upp Sputnik IV &n Sputnik II, dr det
inte sikert vilken av dessa slags farkos-
ter som anvints for Lunik. Visserligen
dr Lunik-vikten endast ca 400 kg, men
den har accelererats upp till flykthastig-
het,** vilken &r nigot mer #n 11 000
m/sek, medan jordsatelliterna har en
hastighet som &r mindre &n 8 000 m/sek.
Denna acceleration kostar ungefdr ett

* Niir man siiger att tvA tal Ar av samma
"storleksordning” menar man att de kan ut-
tryckas med samma antal nollor eller inte
skiljer sig #t s& mycket som en 10.faktor.
Exempelvis fir 10 och 50 av samma storleks-
ordning och likash 5 och 80, diiremot inte 5
och 100, dir 100 iir en storleksordning stirre
fin 5, eller 8 och 500, diir 500 ir tvA storleks-
ordningar stirre én 3.

** Med flykthastighet menas den hastighet
som en kropp méiste fi for att for alltid
limna jorden, medan kretshastigheten fir den
hastighet en satellit behdver i sin bana runt
jorden fir att inte falla ned. Kretshastigheten
varierar givetvis beroende pA banhéjd och
banform, men i denna artikel avses endast
niira cirkuliira kretsbanor pA lig héjd.

Den birfarkost som anvints fér Vostok (bilden) hade enligt ryska uppgifter sex motorer med en total
dragkraft pd 20 miljoner hk vid starten. Mycket talar for att det &r den beprivade T3-raketen som anvints
fér andra och tredje stegen. Kombinationen har némligen med framgdng anviints vid tidigare uppdrag.

helt raketsteg extra och detta steg, fyllt
med drivmedel, dr just den nyttolast
som skall jamforas i vikt med Sputnik
I—III.

Senare skall visas tekniskt, att det
utan vidare kan ha varit samma far-
kost for Lunik som for Sputnik I—III.
Men det finns faktiskt synpunkter, lat
vara nagot mera subtila, som ger vid
handen att det &ven sannolikt bor vara
sd,

Sputnik I—IIT var de forsta ryska
rymdsatelliterna. De férdes upp av far-
koster som med all sikerhet var modifi-
kationer av T3-missilen. Raketkraften
hade man si att sdga i forvdg. Styr-
ningen i satellitforetagen beredde inte
négra sdrskilda problem, vilket framgar
av att perigeum (dvs. den nirmast jor-
den beldagna punkten) pd kretshanan lag
pa praktiskt taget samma hojd, 220 km.
Men Sovjets rymdprogram fordrade
snart interplanetariska insatser, dir
styrningen spelar en helt annan och do-
minerande roll, men dar dragkraftsbe-
hoven visar en mycket mdttlig okning
utiver satellitforetagen. Flykthastighe-
ten, med vilken man reder sig pd en
méanfdrd, dr ju endast ca 40 proc. stérre
an satelliternas kretshastighet. Ar det
da, med tanke pd Sovjets valdokumente-
rade princip att sd att siga losa ett
problem i taget, troligt att man skulle
overge en farkosttyp som verkade vil
inarbetad och som rackte till i friga om
dragkraft etec. om man gjorde vissa for-
bittrade modifikationer, nir man nu i
stidllet hade de styrningsproblem att
slhss med, vars fullindade l8sning si
glinsande dokumenterades endast ett
drygt Ar senare vid Lunik II:s nedslag
pd méanytan och Lunik IIl:s fotografe-
ring av ménens baksida? Knappast.
Sputnik I—Lunik III har med stor san-
nolikhet forts upp av en och samma
grundfarkost, vars prestanda "striackts
och ténjts" allt eftersom nyttolastvikten
och sluthastigheten dkats.

Stilla Havs-raketen maste dd vara en
annan sak, en i friga om uppbyggnad
helt ny farkost. Detta hindrar naturligt-
vis inte att ryssarna vid dess konstruk-
tion bor ha anvant sig av komponenter,
steg, motorer o. dyl. fran "farkost 1”
for Sputnik I—Lunik III. Losningen till
detta problem kan med stod av de ryska
uppgifterna om Gagarins barfarkost an-

tagas vara t. ex. "hopknippningen” av
flera motorer och tankar till ett enda
vildigt grundsteg, dvs. samma princip
som anviénds i den amerikanska Saturns
grundsteg. Nar det giller den senaste
mastodonten, viatebombsbdraren, kan
man ha fort in hogenergidrivmedel, syre
plus vate, i ett eller flera steg och i
ovrigt bibehallit Stilla Havs-raketens
konfiguration tamligen oférandrad.

Allt detta om Stilla Havs-raketen ar
givetvis gissningar, kanske inte ens kva-
lificerade sidana. Det finns sjdlvfallet
mingder av alternativ som kan stdllas
upp sd linge som Sovjet vidhaller sin
hemlighetsattityd. Men man kan alltid
tjdina pA en analys efter en linje som
ter sig minst lika sannolik som nagon
annan. Man vinner di en storre mojlig-
het att forstd och acceptera kommande
sovjetiska rymdbragder och behdver inte
falla i farstun infor ndgon skenbart
oforklarligt stor forbittring av ryska
raketers prestanda.

Artikelns sista tvd avsnitt handlar
darfor om resultatet av en del berdk-
ningar som utforts for att visa att det
som enligt det foregdende mojligen dr
Sovjets langsiktiga bdrfarkostprogram
fram till nu ocksd kan vara det rent
tekniskt.

ANALYS AV "FARKOST 1"
FOR SPUTNIK | — LUNIK Il

Av de tidigare namnda sovjetiska bal-
listiska missilerna anser man att T2 och
T3 ar tvastegsfarkoster. T2 anses ha T1
som toppsteg. T3 anses ha T2:s botten-
steg som toppsteg. De motorer som sitter
i T3 tros vara tvd R-14A i steg 1, mark-
dragkraft 2>120 Mp, dvs. 240 Mp (1
Mp, 1 Megapond, dr detsamma som 1 000
kilopond, kp) samt en R-14 i steg 2,
markdragkraft 100 Mp och i vakuum
119 Mp. Drivmedlen anses vara ungefar
desamma som i USA :s moderna missiler,
namligen flytande syre och fotogen.
Beroende pd motorns proportioner i
utstromningsmunstycket ger detta driv-
medel en utstrémningshastighet hos ga-
serna i férhallande till raketen av 2 350
a 2450 m/sek vid marken.

I den féljande analysen av farkoster-
nas prestanda blir spridket mindre
otympligt om vi redan nu vinjer oss
vid ett par definitioner.

(Forts. pd sid. 62)
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TfA lir er allt

om hobbymaskiner II:

RATT BORR
FOR RATT JOBB

Av CLIFF BOWER

ran bérjan var den elek-

triska handborrmaskinen
bara tinkt som ett behindigt
verktyg for att borra hal i
trd, metall och andra mate-
rial. I detta avsnitt i var se-
rie om borrmaskiner skall vi
ocksi berdtta just om hur
man borrar med dessa hobby-
verktyg.

D4 det giéller borrning pa
fri hand bar man borrmaski-
nen till den plats, diar arbetet
skall utféras. En lamplig borr
monteras i chucken och med
ett fast tryck med bada hin-
derna pé borrmaskinen for
man den snabbt roterande
borren mot arbetsstycket.
Strommen sldpps alltid pa in-
nan man for borren mot det
foreméal, som skall borras.

Det finns flera olika typer

Onskar man borra | metall bér man
sl&d upp mirken med en kdrnare. Bor-
ren far dA faste | kornslaget och
hindras frdn att vandra | sidled.

~N

Foto W. W. MORRIS

av ldmpliga borrar, som gor
det mdgjligt att borra i tri,
metall, plastmaterial, betong
och glas. Den vanliga spiral-
borren anvinds for trd, me-
tall och plast. En sadan borr
skdr bara med framre &nden
och spiralerna langs sidorna
har endast till uppgift att
fora bort span. Spiralborrens
eggar skall hallas skarpa och
slipning kan ske pa fri hand
om man anvander en karbo-
rundumslipskiva av den typ,
som brukar ingd i borrmas-
kinssatserna. Sddan slipning
kraver dock en viss teknik
och det enklaste ar att an-
vinda nagon av de speciella
satser for slipning av borrar,
som finns som tillbehor for
en del hobbymaskiner,

Specialborrar tillverkas i
kolstél eller snabbstil. Snabb-
stdlshorrarna &dr betydligt
dyrare #n kolstalshorrarna,
men de gor ocksd betydligt
langre tjdnst. Stort arbets-
varvtal p4 borrmaskinen ger
dock ett avsevart borrslitage.
Om ocksa de flesta borrmas-
kinstillverkare uppger att de-
ras verktyg kan borra ett 6
mm hal i mjukt stidl med
snabbstilsborr, s &r det i
sjialva verket friaga om ett
mycket begrinsat antal borr-
ningar innan borren méste
slipas. I praktiken ar 3/16”
— 4,7 mm — den praktiska
grinsen for borrdiametern
om man vill borra upp ett
storre antal hal innan borr-
skdren méste slipas.

Lésningen pa problemet om
borrens skidrpa dr att minska
varvtalet. En borr, som vid
hogt varvtal sloas efter fyra
hél, kan rédcka for hundra hal
innan den behéver slipas, om
man sidnker varvtalet, For
detta dndamdil finns reduce-
ringsviaxlar, som kan monte-
ras pa atskilliga av de i han-
deln férekommande borrma-
skinerna.

Reduceringsviaxeln minskar

vanligtvis borrmaskinens
varvtal till en fjardedel av
det normala., En sidan vixel
gor det ocksa mojligt att bor-
ra hil med stérre diameter
in vad som annars skulle
vara mojligt.

Kom ihdg att man ldatt kan
borra for fort med skador pa
bade borr och arbetsstycke
som resultat, men att man
aldrig kan borra for lang-
samt. Med en handborrsving
kan man borra mangder med
hil utan att borren behdver
skdrpas, men di fir man
ocksad ldgga mner en hel del
fysiskt arbete. Den elektriska
handborrmaskinen eliminerar
det fysiska arbetet, och redu-
ceringsvaxeln forlinger livet
pd borrarna.

Spiralborrarna anvands

dven vid traborrning upp till
4" — 6,3 mm — men om
man onskar storre hal far
man ta till trdborrar. Jarn-
affiarerna séljer numera spe-
cialtillverkade traborrar med
cylindriskt skaft, som lampar
sig for elektriska borrmaski-
ner. Om sadana borrar an-
vdands i kombination med en
reduceringsviaxel blir de syn-
nerligen langlivade. Skarfor-
mégan okas emellertid om
skdren slipas niagon gang da
och di4 med en mycket fin-
tandad fil. Slipa aldrig en sa-
dan borr med slipskiva.

Om man anvidnder en myc-
ket grov spiralborr vid harda
material som metaller, plast
och héarda traslag kan det
hinda att borren visar en

(Forts. pd nista sida)

Bésta siittet att f& borrhdlen i riit vinkel om man borrar pa fri hand &r att an-
vinda sig av en jigg. En sadan jigg gérs av hdrdtrd och hdlen borras dd med
maskinen | ett biinkstativ. Jiggen kan ldmpligen férses med hal i olika diametrar.
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RATT BORR . ..

tendens att vandra at sidan
di4 man sidtter an den mot
materialet. Detta undviks ge-
nom att man slar upp ett
mirke i materialet med en
kirnare. Koérnare bor for
ovrigt alltid anvindas d4 man
skall borra i metall,

Det dr alltid ldttast att
borra mot vertikala eller ho-
risontella ytor och det #r dir-
for lampligt att spinna fast
arbetsstycket i ett skruvstad
eller dylikt. Det kan ibland
bli svart att fA hilen rit-
vinkliga. Ett knep &r hir att
tillverka en speciell borrjigg.
Denna gors lampligen i hard-
trd, varvid man med hjilp
av borrmaskinen monterad i
ett binkstativ borrar upp hal
i alla de diametrar, som kan
komma i frdga. Dessa hal
styr sedan spiralborren vid
borrningsarbetena. Arbete
med jiggen gir till si att

(Forts. fran foreg. sida)

man forst lokaliserar platsen
for borrhdlet och borrar ett
ca 2 mm djupt hal, Sedan
placeras jiggen over arbets-
stycket sa att hal ligger mot
hal, varefter den fists t. ex.
med tvingar innan hilet bor-
ras for gott.

Vid borrning i metall skall
trycket mot borrmaskinen lit-
tas just som borren dr i fird
med att bryta sig igenom ar-
betsstyckets undersida. Det
finns annars risk for att bor-
ren fastnar. Nir det giller
trd kan materialets undersida
skadas di borren bryter ige-
nom och man undviker detta
enklast genom att tvinga fast
en bit spilltrd under arbets-
stycket. Plastplattor av typ
Formica och Perstorp kan
bara borras frian ovansidan.
Forsoker man att borra fran
undersidan kan det uppsta
fula skador pi plastytan.

Férsénkning av borrhdl kan ske med speciella fSrsinkare, som nu finns |
marknaden. En del tidigare konstruktioner skadade kanterna vid férsénkning och
det enda verkligt effektiva sittet att f4 ett gott resultat med en sddan férsinkare
@ér att anvinda en reduceringsviixel och siitta en tyglapp mellan férsinkaren och
arbetsstycket. Tyglappen hindrar di fSrséinkaren frAn att "hugga' mot hélet.

INGEN KONST . ..

ket billiga sAdana, som bestar
av en kartongskirm med pa-
klistrad aluminiumfolie.

Fotolampan kan monteras
i ndgon befintlig armatur,
t. ex. en golvlampa eller en
skrivbordslampa med vridbar
sockel. 1 fotoaffirerna finns
det ocksd speciell armatur,
bl. a. en utmirkt lamphallare
med gummiskyddad klamfot.
En sidan lamphallare kan
placeras praktiskt taget sver-
allt utan risk for att man re-
par mobler ete.

Vid exponeringen &r det
alltid lampans placering i
forhallande till motivet som
dr det avgbrande. Ar avstin-
det mellan motiv och lampa
2 m, blir exponeringstiden
densamma vare sig ni haller
kameran pi 2 eller t.ex. 6 m
avstind. Flyttar ni didremot
lampan fran 2 till 4 m fran
motivet, blir 1juset mot moti-
vet mycket svagare.

Ljuset avtar med kvadra-
ten pd avstidndet, men ni be-
hover nu inte grubbla pa ma-
tematiska problem di ni fo-
tograferar inomhus. Lamp-
fabrikanterna har nimligen
hittat pA ett begrepp, som
heter ledtal. Nir ni kiper en
fotolampa far ni en tabell,
som talar om ledtalen vid oli-
ka filmkénslighet och slutar-
instéllning.

Exponeringen &r beroende
av slutarinstéllning (tid) och
blandare ("ljusreglage”).
Filmen har en viss ljuskéns-
lighet — den anges p4 asken
— och slutartiden bestimmer
ni sjédlv. Ni stker sedan i ta-
bellen tills ni hittar den slu-
tartid och kénslighet, som det
ar friga om. Finner ni t. ex.
ddr att ni skall rékna med
ledtalet 16, s& behdver ni
bara dividera ledtalet med av-
stdndet i meter mellan lampa
och motiv for att finna ritta
blandaren. Ar avstindet 1 m,

(Forts. frin sid. 28)

blir blindaren i detta fall 16,
ar det 2 m blir blindaren 8
osv. Dessa ledtal &r normal-
virden. Om rummet har mye-
ket morka viggar fir ni rik-
na med att 6ka blindaren
och slippa in mera ljus i
kameran.

Motivvalet dr ganska be-
grinsat om man anvinder fo-
tolampor. Hér #r det mest
grupper, interiérer och por-
tritt som kan komma i fraga.
Ljusutbytet dr ndmligen i re-
gel s pass litet att man far
rikna med si stor bldndare
och linga slutartider att sta-
tiv behover anvindas.

Blixtfotografering blir —
om man anvander de vanliga
blixtlamporna — dyrbarare
an om man anvander fotolam-
por. Héar har man dock ett
1jus, som kan utlosas pa brik-
delen av en sekund och innan
modellen hunnit ta pa sig fo-
tominen. Man slipper ocksi
den skrymmande utrustning-
en vid lampfotografering.

Alla moderna kameror &r
synkroniserade for blixtfoto-
grafering. Billigare kameror
har ofta en sk. blixtkontakt
(X-kontakt), vilket innebir
att man kan ta blixthilder
vid en viss slutartid, vanligen
1/25 sekund. For dessa ka-
meror anvinder man en blixt-
typ som kallas X-blixtar. Dyr-
barare kameror har i regel
bade blixt-kontakt for X-
blixtar och en M-kontakt. An-
vander man s.k. M-blixtar till
en sadan kamera kan man
blixtfotografera vid vilken
slutartid som helst. Kameran
dar med andra ord helsynkro-
niserad.

Det enda tillbehdér som be-
hovs for blixtfotografering ar
blixthdllaren. Dessa har ofta
hopfdllbara reflektorer och
dr sA smi, att de behin-
digt kan fa plats i fickan.
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Blixtar finns i ett stort urval
ljusstyrkor, men for de flesta
dndamilen ricker de sma
sockellésa miniatyrblixtarna.
For fiargfotografering finns
speciella blixttyper.

Ledtalssystemet  anvidnds
dven for blixtar och hér blir
exponeringsproblemet  #nnu
enklare genom att bide kame-
ra och ljuskdlla ofta dr pa
samma avstind frin motivet,

Blixtkostnaden blir ldgre
om man koper ett elektron-
blixtaggregat. 1 ett sddant
aggregat sker en elektrisk
urladdning i ett elektronrér,
som racker for tusentals blix-
tar. Elektronblixten ger en
typ av ljus, som dven lampar
sig utmarkt for fargfilm.
Ett sddant aggregat kostar
dock minst 150—200 kr.

Vem som helst kan, tack
vare de enkla ledtalen, ta
konstljusbilder utan felexpo-
neringar. Den som vill g ett
steg lingre och ta bra bilder
méaste dock ldra sig konstlju-
sets speciella egenskaper. Si-
dant ljus ir mera koncentre-
rat #n dagsljuset och dirtill
ganska hart. Skuggor, som
knappast #r mirkbara for
ogat, kan bli stérande svarta
pa en konstljusbild.

Om man exponerar med
blixten eller fotolampan rik-
tad rakt mot ett ansikte far
man inga skuggor. Ansiktet
blir flackt och intresseldst pa
bilden. Anviander man sido-
ljus kan man rdka ut for
svarta slagskuggor, som ger
bilden en &verdriven karak-
tdr.

Fér att ta riktigt bra por-
tritt krivs egentligen tva
ljuskillor, en som ger allmin-
belysning och en for modelle-
ring, dvs. en som framhiver
ansiktets form genom en sam-
klang av hogdagrar och skug-
gor. Man kan dock dven fa ett
bra resultat om man anvén-
der indirekt ljus, dvs. man
riktar lampan eller — helst

— blixten mot det vita taket.
Det reflekterade ljuset ger di
en mjuk och lamplig belys-
ning av motivet. Vid sidan
fotografering fir man dock
anvinda exponeringsmitare
(om man anvinder fotolam-
pa) eller géra en rad provfo-
tograferingar till dess man
provat sig fram till ridtt ex-
poneringstid.

Undvik att ha blixten mon-
terad pd kameran. Hall den
i handen och rikta ljuset sé&
att det faller snett framifran-
uppifridn mot motivet och ni
far da den bidsta mojliga ljus-
sittning som gar att uppna
med en belysningskdlla vid
direkt belysning.

Bakgrunden #r lika viktig
vid inomhus- som vid utom-
husfotografering. Bakgrun-
den boér vara sid lugn som
majligt. Krukvixter, kontrast-
rika tapeter och mibler far
inte dominera. Man maste
ocksd ta hinsyn till avstan-
det mellan modellen och vig-
gen. Stdr modellen for nira,
fir man irriterande slagskug-
ga pi viaggen, och dr avstan-
det alltfor stort kan bakgrun-
den bli helt svart, detta dér-
for att 1juset inte da formar
teckna ut bakgrunden.

En annan stotesten dr re-
flexer i speglar, fonster eller
pa tavelglas. Anviinder man
fotolampa, ser man genast
dessa reflexer, men vid blixt-
fotografering kridvs det en
smula planering for att und-
vika sadana stérningar pa
bilden.

Det lurar massor av fotofel
vid vanlig dagsljusfotografe-
ring, och anda brukar ni nog
f4 bra bilder. Det &r samma
sak vid inomhusfotografering.
Man ldr sig snart att overlis-
ta fdllorna, Skaffa er en fo-
tolampa eller en blixtutrust-
ning, siatt i gng, och ni skall
fA se hur en hel varld av nya

.och roliga motiv dppnar sig

for er och er kamera!



...ESS0 2-T MOTOR OIL

ger hiista stinget och renaste stiften

De hir tre brdderna, Bjorn, Goran och Lars-Erik Stolpe har var sitt slag av
fordon, men var och en #r stolt 6ver vad han #ger och vill fa ut det mesta
mojliga av motorns resurser. Dirfor har de gatt ver till ESSO 2-T MOTOR

OIL alla tre och #r verkligen nojda med att kora pa en olja som genom
prov visat sig vara

marknadens erkiint hiista 2-takisolja

Kor ocksa Du pa ESSO 2-T Motor Oil B for renare motor |l hogre effekt
B littare start ] och bista skydd mot slitage

Ha alltid i tankarna
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- bilen som
ar storre
an sitt pris*

NU dr tiden mogen fér bilar som &r lagom stora ® Amerikanarna blir kompakta, européerna blir
stérre ® Simca dr redan inne pd den gyllene medelvdgen med sin modell ARIANE, som i dag &r mer
uppskattad &n nagonsin, just ddrfér att den dr lagom @ ARIANE &r rymlig men inte skrymmande, vag-
sdker, snabb och tillférlitlig ® Den &r ocksd enastdende ekonomisk att kéra — bara 0,8 | pr mil Gven
nar man haller farten uppe ® Andé kostar ARIANE bara 12.450:— kronor fullt férdig p& gatan — det
ojamfdrligt lagsta priset i marknaden for en s& rymlig vagn ® Dessutom — med ARIANE far man
Philipson-service éver hela landet.

*_ — 12.450:— "'fiirdig pa gatan” i Stockholm, Géteborg och Malmd

[SIMCA &

10

Generalagent PHILIPSON & SONER AB stockholm
FILIALER OCH ATERFORSALJARE MED EGNA SERVICEVERKSTADER OVER HELA LANDET
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NY STARKARE
PV 544 med /575

En ny och é@nnu starkare motor ar en
av de manga tekniska nyheter som nu
inforts pa Volvo PV 544.

Samtidigt presenteras en ny modell-
variant, Favorit, och ett nytt firgpro-
gram,

Detta ar det nya PV 544-
programmet:

PV 544 FAVORIT 75 hk, 3-vaxlad
PV 544 SPECIAL 75 hk, 4-vaxlad
PV 544 SPORT 90 hk, 4-vaxlad
De nya fargerna &r dovhjortsbrun,
dimgron, rod, skifferbla, ljusgra, svart.

Mindre viandradie

En helt ny styrinrdttning ger PV 544
mindre véandradie — wvagnen blir nu
annu smidigare i stadstrafiken! PV 544
far dessutom 12 volts elsystem, asym-=
metriskt ljus, kraftigare startmotor och
generator (1 hk resp. 360 watt), &nnu

effektivare varme. I samband med att
motorn har gjorts starkare har en kraf-
tigare koppling inforts. Aven bromsut-
rustningen har forbittrats.

Nya B 18-motorn

dr en helt ny och grundligt utprovad,
robust motorkonstruktion, som dimen-
sionerats for hard kontinuerlig belast-
ning. Bl.a. har den ythidrdade vev-
axeln fem ramlager, vilket ger tyst och
vibrationsfri gang.

75 hk SAE

4 cyl.

Cylindervolym 1,78 1

75 hk SAE vid 4500 v/min

14 kpm SAE vid 2800 v/min
Kompressionsforhillande 8,5:1
Zenith fallforgasare

90 hk SAE

4 cyl.

Cylindervolym 1,78 1

90 hk SAE vid 5000 v/min
14,5 kpm SAE vid 3500 v/min
Kompressionsforhallande 8,5:1
2 st SU horisontalforgasare

Se — hor — kor
nya PV 544 hos nidrmaste Volvo-aterforsiljare

VOLVO

mera mil i mera bil
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OTROLIGT
BILLIG OCH BRA!
TRANSISTOR

med teleskopantenn,  hogra.
lare.  horsnicka, baneri och
viska = komplert i present-
kartong endast

33.75

KE JACOBSSON

RADIO- TV -SERVICE AB

O. Husarg. 7 Goteborg C

| Sind omg. st. transistorradio Coronet |
:': Kr. 33:75 + porto 0. oms. 8 d. fri bytesriite. I'
;Naml\: & !
| Bostad: bl
I =

! Postadress:

=

Viir NYA huvudkatalog har nu
utkommit med 12 000 olika radio-
tele-amatirkomponenter, tekniska
tabeller och formler i helt om-
arbetat skick.

Tillsammans med vir senaste
AMATORBILAGA av japanskt
amatdérmateriel, bildar vi ett oslag-
bart amatdr-team. AMATORBI-
LAGAN innehdller: mikrofoner,
stereohdrtelefoner, VU-metrar

m. m,
--e -)cg

O Jag bestiiller huvudkatalogen
mot 2:50 i frim. eller post-
forskott 2:90.

O Jag bestiiller amatérbilagan
mot 0:30 i frim,
Postgiro 251215

Adress

Postadr,

ELEA 2o 4 72tarision AB

Holliindargatan 9 A Stockhom 3
Box 3075 Tel, 240 280

SN

PR

ZiR

Bandet med
de obegridnsade
mdjligheterna

ir HAR

BY RUPP

1961 ars

segerrikaste
Formel K

mu direkt fran Amerika

TOTALSEGRARE

vid de amerlkanska Formel K-misterska-
pen och vinnare | 6 av 8 klasser,

DART-KART

nu |1 Sverige med bl.a. féljande standard-
detaljer: rostfri bakaxel, stoppade séten,
15 cm expanderande bromsar, centrifugal-
koppling, tdviingsddck fér stybb- eller
asfaltbanor.

Samtliga reservdelar finns att képa i
Sverige.

DART-KART SUVERAN
SEGRARE

i klasserna 1 och 2 vid de stora Laxd-
tévlingarna den 10 sept.

DART-KART

kostar med tvd Power Products 95 cc
motorer, fritt lager i Stockholm, exkl.

™ 2399 kr

med en motor, annars enl. ovan

1849 kr

i priset ingdr bl.a. 30 dagars garanti pd
sdvil motor{er) som vagn och varje vagn
dr godkind av Svema-kontrollant och
registreringsavgiften & BETALD,
Avbetalningskiép gdr att ordna.
Begir fullstindiga upplysningar om DART-
KART frin generalagenten, Svenska Dart-
Kart, Fack, Villingby 1. Tel. 010/38 34 27.

.- - s S S - 1
I SVENSK DART-KART I
Fack, Villingby 1

IUndertecknld onskar utférliga u p-I
lysningar om DART-KART samt infor-
Im-uombudn DART-KART NVHETEH.I

I Bostad ..

| Postadress
Skriv tydligt — texta

--_—-J

NYTT OM
FORMEL K

Teknik for Alla-lop-
pet blir en ny téavling
i Formel K. TfA har
namligen satt upp ett
vandringspris for ett
speciellt lopp, som minst en
och hogst tvid ghnger arligen
skall arrangeras av Dalarnes
Motor Klubb. Detta speciella
lopp skall omfatta 20 varv for
de vagnar (i samtliga klas-
ser) som efter kvalificering
visat sig vara snabbast. Hur
méanga vagnar det kommer
att rora sig om bestims av
tdvlingsledningen med hénsyn
till bana och viglag. Eventu-
ellt kommer ocksa loppet att
fA en svArighetsgrad utiver
det vanliga. Vandringspriset
skall ergvras tre ginger. Mi-
niatyrer av priset utdelas till
sdvil forare som mekaniker,
Mekanikern skall nédmligen
starta vagnen i loppet, som
far s.k. Le Mans-start. Vand-
ringspriset fir formen av ett
kugghjul — TfA:s symbol —
monterat pid en platta av
ddeltrd. Miniatyrerna far
samma form.

Ingenjor Lennart
Wellner berittar att
hans féretag, Ingen-
jorsfirman Welland
AB i Spanga, tro-

ligtvis inom en snar framtid

lingar | Formel K.

kommer att bérja seriebygga
en ny och avsevdrt mindre
FK-vagn én de nuvarande ty-
perna IWA I och IWA II
Den nya vagnen blir i ame-
rikansk stil, liten och ldtt och
endast avsedd for sdgmotorer.
4-tum-hjul har man ténkt sig.
Foretaget har ocksid planer
ph att borja tillverka en slip-
vagn speciellt for FK-trans-
port, men givetvis anvindbar
ocksa for andra ldttare trans-
porter. Nigon ging pa var-
kanten tror man sig ha den
forsta serien klar av den lit-
ta och — som man hoppas —
billiga sldapvagnen.

Att svenska FK-vagnar
dven gir pa export var det
vill inte s4 manga som visste,
men faktum #r att Welland
AB levererat en IWA-vagn
till Abadan i Persien.

Sondagen den 5
november anord-
nar Visterviks
Motorsdllskap en
Formel K-tavling

for klasserna 1, 2 och 4 (samt
for klass 3 om det kommer
tillrdckligt manga anmalning-
ar). Téavlingen gar pa en
speedwaybana, pa vilken man
gjort en del extra kurvor. An-
milningar stdlls till VMSK
pa tel. 0490/102 12, k]l 19—21.

et

1iA22 ||[ Som TiA kunde beritta | frra numret har det kérts tre (inofficiella) VM-tiv-

Har &r det segrande amerikanska laget vid tévlingen |

Milano fér en tid sedan. Kndstdende lingst t.v. totalsegraren Bob Allen. Bred-

vid sig har han “omslagsflickan" frén TF

nr 21, sdta, fortdkande Faye Plerson.
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DKW-

elt i Er hand

I hird korning pa hala, diliga vigbanor eller vid familjens utflykt
pa snabba och livligt trafikerade vigar — vid varje tillfille har Ni
DKW helt i Er hand. Framhjulsdriften innebir sikerhet, tvistegs-
fjadringen med en fast reserv for de simsta vigarna och den rymliga
karossen ger komfort och den sportiga 3-cyl. motorn svarar fér snabb-
het och driftsekonomi. Ligg hirtill DKW:s 4-vixlade, helsynkronise-
rade vixelldda och Ni forstir varfor DKW blivit virldens mest silda
2-taktare!

Provkér en DKW AU 1000 eller DKW 750 Junior — det blir en
upplevelse for Er!

Filialer och aterféorsiljare med serviceverkstider dver hela landet.
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de darhemma
vantar tryggt -
tack vare

LIV
sakerhetsbalten

Montera in LIV-bédltet i Er bil, och Ni &r alltid trygg ndr Ni kor.
Tack vare sina ledbara fastpunkter ger detta full styrka i alla
ligen oavsett personens storlek. LIV-biltet finns bade i den
ursprungliga diagonalmodellen och i 3-punktsmodell, som ger
bédsta tdnkbara skydd dven om Ni blir pakord fran sidan. Och
numera kan Ni vilja LIV-bédlten i en fdrg som harmonierar med
bilklddsel etc.

Fdrs_;;ljnmqan av LIV-bélten har férdubblats varje &r sedan 1957. Over hiilften av
Sveriges bilar #@r idag utrustade med s#kerhetsbilten.

S AL T L 0 A [ P T BT L S S
Fraga efter LIV-béltet pa Er bilverkstad

LIV-biltet iir godkint av Vig- och Vattenbyggnadsstyrelsen samt vid officiella test-
ningar i bla. Tyskland, England, Holland, Finland och Norge. 3

TILLVERKARE

LINDBLADS AUTOSERVICE

VARGARDA

B e e T ]
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AY GAMMAL . . .

Dessutom finns en klass for
s.k. "fullblod”, vissa wvagnar
med enastiende egenskaper,
som fhtt dispens trots att de
tillverkats efter ar 1930.

Formerna foér hobbyns be-
drivande skiftar mellan olika
lander och klubbar. Vissa
sammanslutningar sitter del-
tagande med vagnarna i ral-
lies och utfarder hogst pa lis-
tan, hos andra #r den tek-
niskt-historiska aspekten do-
minerande och har ligger ton-
vikten nistan uteslutande pa
automobilens renoveringspro-
cess samt forskningar i den
historiska bakgrunden till
varje enskilt miarke. Den se-
nare instdllningen har hittills
varit forharskande inom den
svenska bilklubben.

Om man soker efter forkla-
ringen till det stora intresset
for gamla bilar, forlat auto-
mobiler, finner man snart att
manga faktorer samverkar
hiartill. — Lagen om tillgang
och efterfriagan #ar alltid en
av drivfjadrarna for varje
samlarhobby, det mé gilla
frimidrken eller veteranbilar.
Géingna tiders skrotningspsy-
kos har gjort gamla bilar till
sillsynta rariteter. Veteran-
bilar, som i dag betraktas
som ovirderliga klenoder,
skars for nagot eller nagra
idrtionden sedan i stycken av
skrotarens skdrlaga utan att
niagon kunde ana att de om
nagra 4r i manga fall skulle
bli vdrda mer &n nypriset.
Men utan skrotning ingen
bristsituation, utan bristsi-
tuation ingen hobby.

En annan orsak kan vara
nutidsméanniskans reaktion
mot dagens sldtstrukna, ka-
raktdrslosa massprodukt. I en
tid av automation och H-
bomber kan det stundom vara
skont att fa dromma sig till-
baka t. ex. till det férment
lyckliga 20-talet. Detta sker
dd med fordel bakom ratten
till en langsamt framrullande
klassiker fran denna epok.

Den tekniskt intresserade
langtar kanske ocksd tilibaka
till den tid d& bilar @nnu till-
verkades efter gamla sunt
hantverksmaissiga metoder till
skillnad fran dagens plast-
och tunnplatsskapelser med
sina punktsvetsar och krom-
garnityr. Automobilen talar
utan tvekan sitt tydliga sprak
till romantikern inom oss.

Ater en annan kanske till-
talas av en hobby med bilistisk
anknytning dédr sjdlva hobby-
foreméalet har fordelen av
viardebestandighet, vilket inte
vore fallet om han t.ex. dgna-
de pengar och intresse at
dgandet av en modern sport-
bil. Kép av automobil torde
i dagens lage hora till den
mest ofarliga och guldkantade
av investeringar. Bristen pa
tillgangligt material blir allt-
mer akut och priserna alltmer
fantastiska. Nyligen refuse-
rades ett anbud frin Ame-

(Forts. fr. sid. 41)

rika pa 25 000 dollar for en
engelskdagd Bentley fran 1920
och att tendensen bérjar bli
densamma hdr hemma, om
annu inte lika harresande, be-
visas kanske bist av det bud
pa 8500: — som i dagarna
avgavs pa en Smélandsauk-
tion for en tamligen ordindr
T-Ford fran 20-talets mitt.

For mangen spelar klubb-
livet och deltagande i téav-
lingsméassiga evenemang en
central roll. Detta dr kanske
framst fallet i England, ddr
tavlingsraseriet tagit en sa-
dan omfattning att man bor-
jat frukta for automobilbe-
standets fortbestind. Arligen
kors namligen ett stort antal
automobiler sonder och sam-
man pa rena hastighetstav-
lingar och i de flesta fall ror
det sig hdar om oersittliga
historiska tdavlingsvagnar. En
helt annan sak ar det med
den traditionsmittade London
to Brighton Run, som egent-
ligen inte #r nagon tévling
utan en minnesfard pa Arsda-
gen av den parlamentsreform
som 1896 avskaffade den s.k.
road locomotion aet, som dit-
tills forlamat bilens utveck-
ling i England.

Den aspekt av hobbyn, som
i varje fall forfattaren be-
traktar som den centrala, ar
likval varken dess ekonomiska
eller sociala sida utan den
rent tekniska, dvs. renove-
ringen av automobilen ifriga.
En genomgripande restaure-
ring av en bil innefattar to-
tal demontering av s& gott
som alla isartaghara delar
samt rengéring, inspektion,
istAndsdttning eller utbyte av
forslitna och/eller skadade
detaljer samt ytbehandling
och  hopmontering. Denna
komplicerade och tidsodande
process far emellertid okat
intresse inte bara av det fak-
tum att man kidnner sig ut-
ratta ett uppbyggande och i
viss man nyskapande arbete,
utan dessutom genom de moj-
ligheter som automatiskt er-
bjuds till studium av kon-
struktorens tankar, hans pro-
blemlosningar och val av till-
verkningsmetoder och mate-
rial for varje enskild detalj.
Utover detta tvingas amator-
renovatorn sidtta sig in i en
mingd olika, minga ginger
numera si gott som bort-
glomda hantverk, hindigheten
uppovas och man tillignar
sig till sist, efter odndliga
motgingar och misslyckan-
den, en smula kidnsla for en
méangfald olika material och
arbetsprocesser. Detta i for-
ening med kénslan av att ef-
ter fullbordad renovering ha
utfort en — om dn ringa —
kulturhistorisk gdrning ge-
nom att till eftervdrlden ha
riaddat ett stycke konsthant-
verk och bilhistoria frin en
svunnen epok gor hobbyn till
en av de mest intressanta och
givande i varlden.



Ford Anglia tavlar — och vinner!
Stindiga framgingar pa tiavlingsbanorna
virlden over ger beligg for att Anglia-
motorn — marknadens modernaste i sin
klass — ar val rustad for att mota de
hardaste pafrestningar under simsta
tinkbara forhdllanden. Angliamotorn ar
byggd for acceleration i toppklass; 0—
100 km/tim pa 27 sek. Lat Er Ford-
forsaljare ta Er med pd en demonstra-
tionstur sa far Ni sjialv kanna att Ford
Anglia ar bide smidig i stadstrafiken
och siikker pii landsvigen.

ANGLIA en vinst for

Mirkeslagseger och klasseger for
Ford Anglia i Midnattssolsrallyt e
Klasseger i Milarrallyt ¢ Miirkes-
lagseger i Smilandsrallyt » Seger i
damklassen i Monte-Carlo-rallyt e
Klasseger i Afrikanska Safarirallyt
e Klasseger for Anglia-Lotus i Gel-
lerasloppet och klasseger samt nytt
backrekord i saviil Roforsloppet som
Hallstabacken.

alla — ANGLIA en bil med segermotor
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Surplusmaterial

Mottagare till arméns 10 wattssta-
tion. Frekvens 1,3—86,1 Me, uppdelat
pii fyra band. Kontroller finns fir:
BFO, skalbel{aning, frekvensinstiill-
ning med fininstillningsratt, vig-
lingdsomkoppling samt volym, Ap-
paraten har ej inbyggt niitaggregat.
Erforderliga spiinningar ir: 45 volt
glid samt 90—130 volt anod ..85:—
Indikator I-221.A, Denna enhet inne-
hiilller bl. a. Syngonelement Bendix
115 v, med 360 graders skala. Ror-
bestyckning: 1 st, 6 Y 6, 1 st 68N 7,
1st. 6 ED, 4st. 68 SL 7, samt 1 st.
100 TH H

BC-659 Sindare o. Mottagare, Frek-
vens 27—39 Me, mottagaren #Ar en
super med 2 HF-steg, Siindaren har
en antenneffekt av c:a 15 watt,
Telefoni 1251 —

PE-120 A Kraftaggregat till ovan-
sthende station med primirspin-
ningar 6, 12 eller 2¢ volt. Batteri-
kablar samt Overkopplingskabel till
stationen medfiljer

Mottagare BC 923 A. 16 rirs dubbel-
super, Frekvens 27—30 Mc, fyra se-
parata variabla kanaler, Inbyggd
hiigtalare, BFO, brusspiirr samt in-
byggd omformare fir 12 volt 225:—
BC-924 Siindare. Frekvens 27—30 Me,
4 separata variabla kanaler. Antenn-
effekt 35 eller 2 watt, Siindaren #r
komplett med rir o. omformare 128:—

Arméns 10 watt biirbar radiostation.

Bestdende av sindare, mottagare
samt apparatidda, Frekvens 1,3—46,1
Me¢ (mottagaren), 3,5—5 Mc (sin-
T O ) It s S 59:—
Mottagare P 43 B, ‘innehfillande 9
rir samt 2 dioder, omformare tiil
430 volt 50 mA. Mottagaren #r av
typ identifieringsradar ...... f—
Siindare 50 watt, Frekvens 25—6

Me, 7 rir inbyggd modulator, exkl.
niitaggregat
Siindare fir endast siiljas till inne-
havare av giillande amatorlicens,

DELTRON

Valhallaviigen 67, Stockholm O
Tel, 345705

FULLBLOD FRAN FORDOM (Forts. fr. sid. 39)

enorma verktygslddan pa ett
av dem ir av teak. Det enda
avsteget frdn originalutfo-
randet som Tom gjorde var
att ersiitta nysilvret pd stot-
fingare, dorrhandtag, fons-
terlister, vindrutestolpar ete.
med ett nickeloverdrag. Inte
med krom. S& det dr forstds
bara kylarfiguren — "Spirit
of Ecstasy”, extasens genius
— av forsilvrad brons och ky-
laren av massivt (!) nysilver
som har den absolut dkta sil-
verlystern...

LUXUDS BAK...

Invindigt dr vagnen i sam-
ma toppskick. Kupén har
fortfarande den exklusiva
ormskinnsimitation, som den
en ging kliddes med, och sa
vilvardad dr den att man
knappast kan se att nagon
nigonsin suttit p4A det mjukt
stoppade sitet eller nétt mot
armstod, sido- och dorrkldds-
lar. Endast takklddseln, som
morknat av Alder och damm,
behdvde bytas. PA den vackra
mahognypanelen med dess ele-
ganta inliggningar av rosen-
trd finns inte den minsta lilla
repa.

Klass-skillnaden &r uppen-
bar och den glasruta som

platsen utgér samtidigt grian-
sen mellan hég och lag.

. . . OCH SPARTANSK FRAM

Forarplatsen &r néstan
spartansk i sin inredning. S&-
tet dr visserligen skinnklatt,
men hir finns inget ddeltri.
Instrumentpanelen &r en
brunoxiderad och fldckpole-
rad missingpldt och utform-
ningen av instrumenten —
klocka, hastighets-, ampere-,
oljetrycks- och tryckmitare

for bensintanken — har ut-
forts endast med tanke pa
det funktionella utan — som

nufortiden vanligen sker —
med sidoblickar At det este-
tiska.

TVA TANDSYSTEM

Under huven av blankpole-
rad aluminium finns en sex-
cylindrig sidventilmotor i tva
block. Den ar pa 7 428 cc och
ger 85 hk vid 1500 v/min. Den
ger en toppfart av ungefidr
100 km/tim. Vagnen #ar fyr-
vixlad, men lddan dr forstas
osynkroniserad. Motorn har
tolv tdndstift, den har niam-
ligen tvad tdndsystem, bade
batteri- och magnettindning
— en originell sdkerhetsde-

talj. Dessutom har det dubb-
la tindsystemet en annan for-
del, ndmligen den att vid
ligre varv ger batteriet bittre
gnista och vid hiégre varv ar
magneten effektivast, Endast
det bista dr som bekant gott
nog nidr det giller Rolls-
Royce.

KVALITET VAGER TUNGT

I dag liksom pa 20-talet
spinner motorn lika fornsjt
och lika fértroendeingivande
och alla rorledningarna av
massiv koppar eller missing
skiner lika vilpolerade mot
en nidr man oppnar huven.
Ungefir 2,5 liter per mil
drar motorn, men si viger
ocksd vagnen bortit 3 ton (!)
— nidrmare bestimt 2 700 kg.
S4 det blir lite dyrt med vig-
skatten.

Ekerhjulen, med déckdi-
mensionen 21 tum, har klitts
med aluminiumdiskar bade pa
ut- och insidan. SA4 var det
néamligen fran bérjan — och
sa skall det vara nu. For Tom
Bramer Ar omutlig nidr det
giller utférandet. Bilen skall
vara exakt som den var
férr. DA dr den en dkta klas-
siker — och i sitt slag ett
monument over en epok som
varit.

PAXIMAT N 12 med lagspénningslampa (12 volt 100 W) ar mark-
nadens utan jamférelse svalaste helautomatiska projektor. Bilderna
blir cldrig varmare an 30—40°, vartor dven omonterade "'papp-
digs’® kan visas utan oit taga skada. Det praktiska ljusutbytet
motsvaras av en 300 W hégspanningsiampa, men lagspanningsiom-
pan ger dessulom en vasentligt batire och jamnare belysning Den
helt fjarrmansvrerade bildvaxlingen i kombination med figrrstyrd
skérpejustering gor visningen yiterst bekvam och roande aven for
bildvisaren.

PAXIMAT § electric — succémodellen — med hogspanningsicmpa
300 och 500 W och med effektiv flaktkylning. Pdlitlig, formskon
automalprojektor i toppklass.

Se PAXIMAT-projekt
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den effektiva kylningen startor |

PAXIMAT 200

Fér den som vill ha en enkel
och lattskott, men likval
ljusstark férgbildsprojektor

med snabbildvéxiare, ar
PAXIMAT 200 idealisk. Med
en vridning av motarknap-
pen tronsporterar Ni maga-
sinet fram eller tillbaka och
samma &gonblick Ni

kopplar in projektorn. Den arbelar ndra nog ljudidst och

tilldter lampa upp till 200 W.

a hos nd te fotohandlare @ En PAXIMAT-projektor aterger biist Edra flirgbiider aRmAUN



Léaste Ni i TfA nr 19/61: : .

DACK MED SAKERHETSBALTE

DUBBEL SAKERHET MED PIRELLIDACK PLUS SXKERHETSBKALTE

Med utgingspunke frin att korsikerheten med nuvarande motorstyrka, topp-
farter och trafikfrekvens stiller helt nya krav pd bildicken har Pirelli lanse-
rat helt nya konstruktionsprinciper.

R O S G e v S R e T i D Rk B SN SR Bt oy L ANE A L o e )
CINTURAT SKKRARE, BEKVAMARE,
BILLIGARE | DRIFT
<
Dicket har sitt namn av gordeln (a), pd italienska cintura, under slitbanan
(b). Gordeln ir ert textilband, som spinns av stommen (c) nir dicket pumpas.

o Konstruktionen ger:

® stor anliggningsyta med 100 s viggrepp under alla férhillanden —
vid hog fart, vid kurvtagning, vid halka,
o ofdrindrad dickprofil och anliggningsyta dven vid hog fart, ingen de-

b formering genom centrifugalkraften,
® utomordentligt hog slitstyrka och ringekonomi, inget dick stiller sig Forsiljes genom auktoriserade
billigare att kora i hog fart. drerforsiljare

VALDES AV STATSPOLISEN for flera serier av nya Volvo Amazon. l n E L L l
ORIGINALDACK ps foljande sporcbilar: Ferrari GT 250, Alfa Romeo Giulierta, saabGran YARLDSFURETAGET

Turismo, Volvo 1800 Sport.

MED NYHETER)
LAMPLIG FOR MONTERING PA Volvo, Saab, Volkswagen, Citroén, Porsche m, fl. av " A

de vanligaste bilmarkena i Sverige med 15” och mm-dick. %) Bilisternas sibevber vdr loditil
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Lodproblem?

Prova

den perfekia
lodpennan.

Stromsnal men
anda effektiv.
Full lodvirme
pa mindre an

1 minut.

Olika modeller
for6.9,12, 18
eller 25 W effekt.
Arbetar pa lag-
spanning 6, 12
eller 24 V.

HORAPPARATBOLAGET

Regeringsgatan 31
Telefon: 2222 60
Box 16 129
STOCKHOLM 16

KVALITET TILL VARJE PRIS (Forts. fr. sid. 21)

FLERA ATOMIOBB VANTAR

For att aterga till Nohab
1 Trollhdttan kan ndmnas att
detta foretag i likhet med
manga andra svenska indu-
strier satsar hart pid framti-
da atomjobb. Nohabs atomav-
delning haller fn. pA med
berdkningar for det stora
atomkraftprojektet i Marvi-
ken. Nohab avser att offerera
reaktortanken, vilken kom-
mer att viga alternativt 325
eller 490 ton, Den lidgre siff-
ran avser en tank av ett nytt
laglegerat stal, som gor att
godstjockleken i tanken kan
hallas "nere” vid 115 mm.
Med "vanligt” tryckkarlsstal
skulle man behéva 160 mm
tjock rostfri pldt — om man
nu kan tala om plat som &r
160 mm tjock . . .

INTE HELT UTAN GNISSEL...

Tillverkningen av detaljer
och komponenter till Agesta-
verket hos den svenska in-
dustrin har tagit vildiga
krafttag for att efterkomma
dessa krav. Det &r ingen
hemlighet att man pa vissa
h&ll inom industrin till en
bérjan inte tog dessa hoga
krav riktigt pa allvar. Inte
heller att man pa andra héill
inte riktigt var pa det klara
med hur hogt stdllda dessa
krav egentligen var.

Man skall heller inte for-
soka délja att det forekommit
kontroverser mellan Atom-
energis och industrins folk
ndr kvalitetskraven av olika
anledningar mast diskuteras.
Ty kvalitet har inte bara tek-
niska utan #ven ekonomiska
konsekvenser. Kvalitet kostar
pengar.

Man méste ocksad forstd de
industriexperter som reage-
rat surt ndr de fAtt bakldixa
pd produkter, vars hoga kva-
litet i normala fall givit de-
ras industrier virldsrykte.
Vidare méste man forstd att
atomexperternas krav ar ba-
serade pi det faktum att en-
dast det badsta dr gott nog
och att ingenting annat #n
det allra basta fAr monteras
i ett atomverk, som skall
visa vidgen mot den nya
kraftforsérjningspolitik, som
det bistra ekonomiska, tek-
niska och kanske i nigon
man ocksa politiska klimatet
tvingar oss att sld in pi. For
Agestaverkets del har saken
sakerhetsmassiga aspekter av
saddan rackvidd att varje av-
steg fran kvalitetslinjen &r
omaojlig.

.. MEN INDUSTRIN
BESTOD PROVET

S& langt man hittills kun-

nat konstatera har svensk in-
dustri bestitt det stora pro-
vet. Det har inte skett utan
vandor, inte utan komplika-
tioner och inte utan vildiga
insatser av sivil pengar som
tekniskt kunnande och klok
organisation.

Svensk industri har Aater-
igen visat sin héga klass.
Man har fatt ett nytt ut-
miarkt bevis for att svenskt
industrifolk kan sitt jobb och
inte ryggar tillbaka for vare
sig tekniska, organisatoriska
eller ekonomiska problem om
det finns en chans till 16sning
av dem. Men vi har ocksi —
om vi studerar Agestaprojek-
tet fatt beligg for att
svensk industri ndr det gil-
ler kan skjuta konkurrens-
héansynen i bakgrunden och
med framging inordna sig i
ett lagarbete, som pi ldngre
sikt ger okade mdgjligheter
for shvil det enskilda foreta-
get som industrin i dess hel-
het.

Och nu véntar vi pa igng-
kérningen av Agestareaktorn.
Om berdkningarna hiller,
skall den ga kritisk i bérjan
av ar 1963.

Det blir pa sdtt och vis en
mogenhetsexamen for svensk
atomindustri.

MEXTRIC Bt

- II’III /Ilfﬂffﬂl

NODELLFLVCIHOUSTHY - MAINO

-farthobbyn som blev SUCCE

TRIC-BANAN &r lattmonterad och léttskatt, levereras
i kraftig férvaringskartong.
Stromkdllan @r 3 st 4% volts batterier eller transfor-
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. st Modellflygkatalog ........ 1: 50

| T R AR N 0:25 |
Fartstriickor . . . sugande kurvor... NI »RATTAR» mator med likriktare av samma typ som till modell- | ~° - ::::‘I:i(;:::mimcmg """ g :g |
SJALY de snabba racerbilarna — skalenliga modeller  jérnvégar. Massor av nya SCALEXTRIC-tillbehér gér I R e e e oyl |
av Jaguar, Porsche m. fl. — p& SCALEXTRICS mini- det méjligt att bygga ut och variera banan i det .. St Triang TET8g ......ooos. . 0: 75
racingbanor. Den kraftign ROVEX TRI-ANG MK 4- oéindliga. Rekvirera nya SCALEXTRIC-katalogen med | .+..stFlsischmann Tog ........ 1: 00 |
motorn garanterar det rétta »rivet»! OBS! Motorerna  alla upplysningar. I A RGO XBg o 1: 00 I
vtrustade med TV-storningsskydd. AL L e I 0: 75
Starta med SCALEXTRIC — det dr billigare @n Ni tror. HAR NI VAR STORA MODELLFLYGKATALOG med | . st Fritz Gabriel Skeppstillbeh&r l
Flera olika grundsatser till form&nllgu priser flnﬂi alla nyheter? Landets stérsta sortering av bygg- e S et = T 2. 75
oft vilja pa. Varje sats ér komplett med b i tser, motorer, radiokontroll, batar och alla slags | |
ner, 2 tévlingsbilar, 2 variabla fartkontroller, staket, | tillbehér. Fraga efter vara katologer hos modell- ARy L i RO |
banclipps, batterihus, olja, svensk instruktion med | handlaren eller skriv till oss.
kér- och tévlingsregler samt spérplan efc. SCALEX- b e ol p Ll B |

|
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Penta Minor Typ M 2 — detta
exemplar tillverkat 1915 eller
1916 — har en cylinderdiameter
avy 85 mm, slaglangden ar 100
mm, cylindervolymen 114 cc och
effekten 4—5 hk vid B800—1 000
vimin. Vid fotogendrift &r ef-
fekten 3—4 hk. Motorn har fja-
derstyrda ventiler (snorkventiler).
Observera p& &vre bilden in-
spektionsluckan pé& vevhuset —
precis som p& en fartygsmotor.

GAMMAL
PENTA
TUFFAR AN

Foto: ULF H. HOLMSTEDT

Né’u‘ Seth Valfridsson i Eds-
byn for en tid sedan kop-
te en begagnad 6-meters ek-
bat med en 2-cylindrig Penta
Minor typ M2 for négra
hundralappar s gjorde han
en bra affir for bade bat
och motor var i biista skick.
Ja, motorn sig faktiskt ut att
ha kommit direkt fran fabri-
ken, s& vilskott var den. Men
att den hade ndgra Ar pa
nacken var det dock ingen
tvekan om, for tillverkningen
av denna motor upphirde i
slutet pad 20-talet. Den gamle
dgaren kunde emellertid inte
ge nigot besked om motorns
dlder — han hade sjélvt kopt
den begagnad pa 30-talet.

Men Volvo-Penta kunde ge
besked: motorn #r tillverkad
1915 eller 1916 (!) — det ger
tillverkningsnumret — 791
— upplysning om.

Den gamla motorn inte
bara ser ut som ny — den
uppfor sig ocksd som sadan.
Ett ldtt ryck i startveven och
den startar sniillt och gar
som en klocka — pad bensin
eller fotogen!

16r maximal effekt och stérsta sikerhet

| Stiindigt en

hiistliingd fore
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VAR KATALOG I NY UTOKAD
UPPLAGA

Nu av ikat intresse fior alla med
hobby inom radio- och elomridet.
Ar rikt illustrerad och innehdller
fiven fullstiindiga beskrivningar pa
nigra hobbyobjekt. Omfattar bade
fabriksnytt och surplus i stort urval
frisn kompletta apparater till delar,
komponenter och tillbehir, Hiir nigra
exempel :

FYND! 10 W 8-rirs sindare-mot-
tagare fir telefoni och telegrafl med
VFO. Viglingdsomriiden: mottagaren
50—230 m, siindaren 80—120 m. For
mat: 420X430X280 mm,. Pris fir hela
stationen 58:—, Enbart mottagaren
85:—, Enbart siindaren 28:—.

TEK-20 Universalinstrument for hob-
byverkstaden. Miter 15/150/1 000 volt
lik- eller viixelspiinning, 150 mA lik-
strom och motstind upp till 100 kilo-
ohm, Komplett med testsladdar en-
e RN R e oy B e 28:50
FL-201 Fiiltstyrkeindikator fir 1—
250 MHz med 200 uA instrument och
5-delad teleskopantenn, Limplig fir
t. ex. funktionskontroll och trimning
av radiosindare f6r modellstyr-
ning YR e AA S Sl eas sieee  IPRNE.
674 Startreli for 6, 12 eller 24 volt.
Har en slutning som t&1 30 Amp.
och #ir limplig dven fior s, k. stark-
tonshorn pA bilar ............ 18:—
SP-68 Hobbymotor i miniatyrutfi-
rande 2531 X306 mm fir 3 volt. 8:25
BC-6838 10-riérs surplusmottagare fir
7.5—11 meter (27—38,9 MHz) FM dir
polis, riddningskfir m.m. kan av-
lyssnas. Mottagaren har 1 HF- och
2 MF-steg, AVC och squelch, iir dels
kontinuerligt avstiimbar, dels for-
sedd med 10 st tryckknappar fir in-
trimmade frekvenser. ........ 198 :—
27-Mc-kristaller i stor sortering!
Siindare-mottagare fér medborgar-
bandet i lager!

Katalogen slindes
frimiirken,

RADIO AB FERROFON

mot kr 1:056 1

TEKNIK for ALLAS STORA BILSALONG

BILAR MELLAN
15000 kr
och 20000 kr

PEUGEOT 404 har | huvudsak samma
dimensioner som 403:an men moder-
nare kaross och starkare motor, Slag-
volymen &r 1618 cc, effekten 65 hk
DIN och toppfarten 140 km/tim. Vagnen
accelererar fran stillastdende till 100
km/tim pd 21 sekunder. Priset fér 404
dr 15 115 kr. Skatt 194,

LANCIA APPIA, som | sin senaste
version har bendmningen "'3. Serie",
d@r en sportig familjevagn | mellan-
klassen. Vagnen har en V 4-motor
pd 1090 cc och 48 hk och klarar
accelerationsprovet 0—100 km/tim pé
25 sekunder. PA den svenska mark-
naden kostar Lancia Appia nu fullt
utrustad ca 15 300. Skatt 166 kr.

TRIUMPH TR 4 iir hdstens stora ny-
het fr&n Standard-Triumph. Motor-
volymen har &kat frdn foreglende
drsmodells 1991 cc till 2138 cc och
effekten frén 100 till 105 hk SAE.

Torkel Knutssonsg., 20, Stockholm s;.'.?;lioppfamn ligger vid drygt 175 km/

Tel. 43 86 84

m, och vagnen accelererar till 100
kmjtim pd ca 12 sek. Priset pA fore-

géende modell, Triumph TR 3, var |
Sverige ca 15500 kr. Skatt 166 kr.

VOLVO 122 § &r numera den offi-
ciella modellbeteckningen fér Amazon
Sport. Vagnen har | sin senaste ver-
sion den nya s.k. B 18-motorn, hiir |
en version som ger 80 hk SAE, 122 §
@r fyrvixiad och klarar 0—100 km/tim
pd ca 14,5 sekunder. Priset pA gatan
&r 15 661 kr (med dverviixel 16 359 kr),
och skatten 194 kr per é&r.

SIMCA VEDETTE CHAMBORD har en
V 8-motor pd 2531 cc och en effekt
av 80 hk DIN. Vagnen &r treviixiad
och har en toppfart av 145 kmftim.
Accelererar frin stillastdende till 100
km/tim pd 19 sekunder, alltsd tdmii-
gen snabbt. Priset fér Vedette Cham-
bord &r 15820 kr och skatten per ér
222 kr. Kombivagnen Marly kostar
18 070 kr.

SUNBEAM RAPIER #r en typisk 'fa-
miljesportvagn” med rallyférflutet.
Vagnen har en 1592 cc motor pd 75
hk DIN, &r fyrviixlad och har skiv-
bromsar fram. Toppfart 145, accelera-
tion 0—100 p& 20 sekunder. Pris 15 861
kr. Skatt 194 kr.

FIAT 1800 B kommer nu med bl.a.
skivbromsar runt om som nyhet.
Vagnen har en sexcylindrig motor pé
1795 cc och 88 hk DIN och #&r fyr-
vixlad. Toppfarten ligger vid 145 km/
tim. Priset torde komma att réra sig
om ca 16000 pd gatan och skatten
blir troligen 250 kr. Fdr stations-
vagnen Familiare med samma motor
riknar man med ca 17 500 kr.

CHEVROLET CORVAIR kommer 1962
i néra nog ofbrindrat skick. Denna
okonventionella amerikanare har en
sexcylindrig, luftkyld svansmotor pé
2372 cc och 80 hk SAE, samt tre-
vixlad manuell |&da eller automat-
|adda. Toppfarten &r 145 kmjtim och
accelerationen t. ex. med automat-
|dda 0—100 pd 20 sekunder. Priset
fér fyra dérrars Corvair &r 16 470 kr.

(Forts. fr. sid. 17)

SUNBEAM ALPINE @r en tvasitsig
renodlad sportvagn. Motorn p& 1592
cc har fyra cylindrar och en effekt
av 80 hk DIN. Fyrviixiad 1ada, topp-
fart 155 kmjtim, acceleration frdn 0
till 100 km/tim pd 16 sekunder. Pris
som cabriolet 16 590 kr, skatt 166 kr.

FORD FALCON, en av de mest silda
""kompakta" amerikanarna | Sverige,
har en sexcylindrig motor pé 2 365 cc
och 85 hk gAE. Toppfart 135 km/tim,
acceleration fran 0 till 100 km/tim pé&
20 sekunder. | tvAdérrarsversion kos-
tar Falcon 16 795 kr, med fyra dbrrar
17 155 kr. Skatten & 194 kr. Falcon
Futura lyxinredd kostar 17 988 kr.

CITROEN ID 19 har fatt effekten hdjd
till 66 hk DIN. Slagvolymen &r 1911
cc och vagnen har fyrvixlad IAda.
Toppfart 143 kmftim, acceleration fran
stillastdende till 100 kmjtim pd 20
sekunder. Vagnen har skivbromsar
samt berdmd hydropneumatisk fjid-
ring. Priset for ID 19 pad gatan @r |
Sverige 16 925 kr.

OPEL KAPITAN, stérst i Opel-familjen,
har en sexcylindrig 2586 cc motor
med en effekt av 80 hk DIN. Vagnen
&r trevixlad och har en toppfart av 150
km/tim. Kapitdn accelererar frin stil-
lastdende till 100 kmjtim pd 16 se-
kunder. Priset &r 16925 kr, skatten
per &r 278 kr. For Kapitdn Lyx far
man betala ca 1000 kr mer.

MERCEDES-BENZ 180 C &r | stort
sett oférindrad | férhallande till fjol-
arets modell. Den fyrcylindriga mo-
torn Br pd 1897 cc och har en effekt
av 68 hk DIN. Vagnen &r fyrviixiad
och toppfarten &r 136 kmftim (0—100
km/tim pA 21 sekunder.) Vagnen kos-
tar 16995 kr och den &rliga skatten
ar 222 kr.

AU 1000 SP COUPE i&r en tvisitsig
sportvagn pd DKW-basis, Vagnen har
sglundn den traditionella trecylindriga
tvataktsmotorn pd 881 cc, hir med 55
hk DIN effekt och fyra véxlar. Topp-

"Transistorboken”, har nu kommit ut i ny
upplaga — pris 3.50 kr Den &r &nnu
battre — har stérre sidantal = fler data

dn den tidigare upplagan

116 sidor om halvledarnas funktion, upp-
byggnad och egenskaper — data och

kurvor — kopplingsexempel

styckning — oscillatorer, vippor, trig-
ger, likspénningsomvandlare och

forstérkare.

Kan fran PHILIPS endast
bestallas per postgiro

3,50 pad postgirokonto nr 558572
och skriv ""Transistorboken’’ pa talongen.
Philips kan tyvarr inte ta emot best@llning i
annan form. Boken sdljs ocksa av

Lindstahls Bokhandel AB

Satt in kr

Odengatan 22, Stockholm Va

NY upplaga av
2PHILIPS

Transistorbok

Philips védlkénda handbok '
transistorer och dioder”, populdrt kallad

'Halvledare,

med be-
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PHILIPS ::

Nu 116 sidor!
Pris 3.50 kr

ckholm 6
)
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farten &r 140 km/tim, 0—100 km/tim
avverkas pd 23 sekunder. For 1962 é&rs
modell av 1000 Sp fir man betala ca
17 400 kr, medan skatten blir 138 kr.

CHRYSLER VALIANT @r mekaniskt
identisk med Dodge Lancer, och fél-
jande vérden gédller fér bida: Sexcy-
lindrig motor pd 2790 cc och 101 hk
SAE. Toppfarten &r 145 kmjtim och
accelerationsprovet 0—100 km/tim kla-
ras pd 20 sekunder |Amnt. Priset &r
for den enklare versionen, V 100,
17 610 kr, medan den mera lyxutrus-
tade Valiant V 200 kostar 18 650 kr.
Skatt 250 kr per #r

AUSTIN A 99 WESTMINSTER &r en
pakostad medlem av BMC-familjen,
Vagnen har en sexcylindrig motor pd
2912 cc och en effekt av 108 hk DIN.
Trevéxlad |&da. Toppfarten &ir 155 km/
tim, 0—100 km/tim klaras p& 18 se-
kunder. Vagnen har skivbromsar och
kan levereras med automatldda, om
sd Onskas. Pris | standardversion
17 900 kr, arlig skatt 334 kr.

FIAT 2300 &r en ny och starkare ver-
sion av modellen 2100. Frén 1800 B
med samma kaross skiljer den sig
bl, a. genom strilkastararrangemanget,
Motorn p& 2279 #r sexcylindrig och
ger 105 hk DIN. Viixellddan &r fyr-
viixlad och toppfarten 160 km/tim.
Skivbromsar runt om, Pris ca 18000
kr, skatt troligen 250 kr. Kombin
Familiare kostar troligen ca 19 200 kr.

MERCEDES-BENZ 190 C har frén och
med modell -62 fitt krypa in | 220-
modellens kaross och alitsd blivit
storre. Den fyrcylindriga motorn pé
1 897 cc har en effekt av B0 hk DIN.
Fyrviixlad lada. Toppfarten &r 145 km/
tim, 0—100 km/tim avverkas 18
sekunder. | samband med modellby-
tet hdjdes priset till 18 735 kr. Skat-
ten r 278 kr.

CITROEN DS 19, koncernens ''flagg-
skepp'' har inte bara hydropneumatisk
fjidring utan ocksd servostyrning och
servobromsar bland finesserna. Den
fyrcylindriga motorn pd 1911 cc ger
88 gk DIN. Vixellddan &r fyrvixlad
och acceleration frdn 0—100 km/tim
tar 19 sekunder. Priset | Sverige #r
19 900 kr, medan stationsvagnen Break
kostar ca 21 000 kr.

BILAR
over 20000 kr

RAMBLER kommer 1962 bl. a. med en
ny automatisk kraftdverforing, "E-
stick'” pd den kompakta modellen
American, som annars &r sig lik frén
tidigare. V 6-motorer pd 90 respek-
tive 127 hk SAE finns att vilja bland.

ALFA ROMEOQO GIULIETTA SPRINT ar
en populdr modell i den ganska rik-
haltiga Giulietta-serien. Vagnen G@r
tvasitsig och fyrviixlad och har en
1290 cc-motor pd 80 hk DIN, vilket
ger en toppfart av 162 kmjtim och
acceleration 0—100 pad 16 sekunder.
Pris 20 262, skatt 166 kr.

PONTIAC TEMPEST har en onekligen
unik detalj, en kardanaxel som @r
bbjd fér att medge légre golv. Mo-
torn &r vanligen en halverad V 8,
som finns i diverse trimningsvarianter
frdn 110 till 155 hk SAE. Pris efter
motorval, men omkring 21 000 kr pé
gatan. Skatt 278 kr.

PORSCHE héller stilen frdn fordom,
men har dkat fénsterytorna ndgot och
har dubbla luftintag bak frdn och
med | hdst. Programmet omfattar de
vilkinda modellerna 1600 pd 60 hk,
1600 Super 75 p& 75 hk, Super 90 pd
90 hk samt | &r en urstark nyhet, en
tvéliters Carrera pd 130 hk DIN med
en toppfart av 200 km/tim. 60-hiistaren
klarar 0—100 ph 15 sek, 90-héistaren
pd 13.

VOLVO P 1800 ér byggd for att vara
en komfortabel men &ndd snabb
sportvagn fér tvd, Motorn &r fyr-
cylindrig och har en slagvolym av
1780 cc med en effekt av 100 hk
SAE. Toppfarten ligger enI!Et for-
siktiga berdkningar vid 160 km/tim,
med Gverviixel vid ca 170 km/tim och
vagnen accelerar frin 0—100 km/tim
pd 14 sekunder, Priset &r 20 548 kr,
skatten per &r 194 kr.

MERCEDES-BENZ 220 § @&r for nir-

varande absolut  populiraste
Mercedesmodellen | Sverige, detta
trots att den ingalunda &r den bil-
ligaste. Den sexcylindriga motorn pé
2195 cc ger 110 hk DIN, viixellidan
#r fyrvixlad och toppfarten sd hdg
som 165 km/tim. 0—100 km/tim tar
15 sekunder. Pris 23000 kr (den sva-
gare 220 kostar 21215 kr). Skatt 250
kr. 220 SE med direktinsprutning
kostar nigot mera, drygt 26 000 kr,

MERCEDES-BENZ 190 SL ér en nu-
mera riitt vilkind sportvagn fér tvd,
Flendﬂ motor pd 1897 cc och
105 hk DIN, fyrvixlad Iada, toppfart
170 km/tim (0—100 km/tim pd 14 se-
kunder). Pris pd gatan ca 25400 kr.
Skatt 222 kr.

OLDSMOBILE F 85 finns nu | fyra
modeller, varav den med V 8-motor
4 3258 cc och 155 hk &r vanligast
gr. Med Hydramatic automatldda gér
vagnen 160 km som toppfart och
klarar 0—100 km/tim pd 18 sekunder.
Priset | Sverige &r ca 25000 kr.

BUICK SPECIAL har dels en ny V 6-
motor pd 135 hk SAE, dels en V 8 pd
155 hk. Med V 8-motorn och Dyna-
flow automatidda gér vagnen 160 som
topp och klarar 0—100 km/tim p& 16
sekunder, alltsd niira nog | Porsche-
klass. Finns | tvd varianter | Sverige,
en enklare med manuell lida fér
23000 kr, en lyxigare med Dynaflow
for 26 000 kr.

(Forts. pd sid. 68)

ElA:s

RADIOHANDBOK

11:e omarbetade upplagan

Utvidgad televisionsdel,
stereofonisk ljudatergivning
och om transistorer

Handboken vill liira Er forsti
mottagarens funktioner och hjilpa
Er att snabbt laga smiifel. Vi
har idiven medtagit en del hjilp-
tabeller och grafiska beriiknings-
metoder,

Nagra rubriktips

Sjiilvinduktionsspolar

Kondensatorer

Elektronréret och dess verknings-
siitt

Radiotelefoni

Miitinstrument

Stérningar och stérningsskydd

Kopplingsfireskrifter

Kronor 5:25

Kan bestiillas frin nirmaste bok-
handel eller direkt frin

Box 6074, Stockholm &
Avdelningskontor:

Giteborg: Riintmiistargatan 7
Malméi: Skolgatan 31

Tekniska data om

Vienthantar; Kungsgeren 3

| ek iravbges 1, Vestsarys
vo Avesta, Kyhinanbery Sendivas

Lo
L Rariber, ks

tekniska data

om de vanligaste ulnmlnlumlqcringorru

deras behandling och anvéndning

SVENSKA
ARG

| KOMPANIET

Innehall:
Allmiinna data
Beteckningar
Sammansittning
Egenskaper

Y thehandling
Hopfogning

Bearbetning
Gjutlegeringar
Tabeller

AU IVITIN VT

KOMPANIET

Lager: Elektraviigen 7, Vistberga. Egna rimetallfabriker i Sundsvall
och Avesta. Generalrepresentant i1 Sverige for Northern Aluminium
Co. Lud, England och A/S Nordisk Aluminiumindustri, Norge.

A0

i

AUIVITINIUIV

SAKO ir Sveriges enda tillverkare
av originalaluminium. Genom an-

knytning till ALUMINIUM LTD,

en av virlden storsta aluminium-
producenter, delgives SAKO fortld-
pande de rén som framkommer
inom forskningen pd denna viktiga
industrigren. Senaste tekniska data
har SAKO samlat i ett informa-

- -
z
E
-

Postadress: .

tionshifte som erhilles gratis efter
rekvisition.

(8 8 8 3 8 2 0 B0 B0 &8 B B B |
TILL AB SVENSKA ALUMINIUMKOMPANIET
Kungsgatan 28, Stockholm.

V.g. sind mig gratis Er bok "'Tekniska
data om ALUMINIUM", l
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TRANSISTORMATERIEL mm

Miniatyrhigtalare @ 1,6”, 8 ohm
Orphone, 8 ohm, dy nmniql., m.,

8:—

plugg o. jmk .............. 6:50
VU-meter P-25 60X60 mm med
belysning ...... . 36:—
Keramiska kondensatorer, b] iv.
typ 10100 pF ......convvenn — 130
Vridkondensatorer, 2-gang,
PR NS o vonicainnssive 8:50
Kisellikrikt ll'l typ 0304, 500
A, ROV L SR s La e 9:80
Suhmimat\r glimlampa i for
kromad hAllare .............. 2:40
4-polig flatstiftskontakt, miniat.
L sladdmont. ........ccon0eee 3:30
Kopplingsstdd med 4 16danslut-
BAREIE ") o asiions b o ils s sl 0:25
Tryckknappssystem, 3 knappar
med vardera 2 viixlingar 70X
e e S DA TR 4:80
.\Iinlatvrrc ]l med en viixling,
’IS 616 mm i plastkiipa
fnr 6, 12 eller 24 V ...ovvnn 11;—
‘-,hde.trnmhn[m i miniatyrutf,,
D ORI NS L e e als S s T A 1:—
D20 BPOBE i voviweiininnsaina 1:10
Transistorhiillare med lisring 0:70

Miniatyrtransformatorer ST-11,
8T-21, ST-22, ST-23, ST-31,
BIBE o cconvianees asins pr st

Transistorradio MP-trafosats,
med 3 MF-trafos, oscillator-
spole, fcrrlmntonn schema,
WMOREYRE . . .ouvensiveennnnies

14:

30

D:o, for mellanvdg och lAngvig 18:50

svart,

10-m rulle elektrotape,
bredd 19 mm

2:40

Ovanstiende iir ett urval ur vir nya
illustrerade amatdérkatalog, som siin-

des mot 30 dres porto.
L]

Intronic ab

avd, Amatirmateriel

Stiltridsviigen 25, Hrmmnn 13.
Tel, 251325

SOVIJETS RAKETPROGRAM

Forst och frimst kan ett
raketfarkoststeg ge sin nytto-
last ett storre hastighetstill-
skott ju mer drivmedel —
proportionellt sett som
man kan pressa in i en struk-
tur med en viss given vikt,
dvs. ju storre massforhdllan-
det gors. Massforhallandet ar
kvoten mellan raketens vikt
full och tomd pA drivmedel,
varvid i bida fallen nyttolas-
tens vikt skall riknas in. For
ett visst givet hastighetshehov
minskas det erfordrade mass-
forhdllandet mera ju hégre
de vid brédnslets forbrianning
bildade gasernas utstrém-
ningshastighet relativt rake-
ten blir. En annan viktig
faktor &r strukturfaktorn.
Denna édr kvoten mellan sjil-
va stegets tomvikt och full-
vikt, i baAda fallen riknad
utan nyttolasten. Ett lagt
varde pa strukturfaktorn be-
tyder att konstruktérerna
skott sig bra, berdknat hall-
fastheten vidl och valt goda
material for t.ex. farkostens
ytterskal, som dd dr tunnare
i forhadllande till farkostens
diameter d&n ndr strukturfak-
torn dr storre. Den tredje
synpunkten uttrycks av nyt-
tolastkvoten, dvs. kvoten mel-
lan nyttolastvikten och far-
kostens fulltankade vikt (el-
ler, alternativt, mellan nytto-
lastvikten och fullvikten hos
den raket som bildas av nytto-

(Forts. fr. sid. 45)

lasten och steget ndrmast un-
der). Massforhallandet, struk-
turfaktorn och nyttolastkvo-
ten dr beroende av varandra.
Vid ett visst virde pd struk-
turfaktorn t. ex. sjunker det
disponibla massférhdllandet
om man vill ha en stérre
nyttolastkvot.

240 Mp markdragkraft for
T3 betyder 185 tons startvikt
med startaccelerationen 0,3 g,
vilket helt enkelt innebdr att
det Aterstidr 55 Mp dragkraft
att lyfta farkosten med ut-
over de 185 Mp som precis
motverkar tyngden. (55:185
= 0,3). Denna nettoaccelera-
tion dr ett mycket normalt
viarde for stora vitskeraket-
farkoster; man har nédmligen
funnit att 0,3 g dr det bésta
(optimala) védrdet med hédn-
syn till startviktens beroende
av vissa faktorer sisom
strukturpakanningar etc.

Analyser av ovre steget T2
pa basis av tillgingliga tro-
liga data om fullvikt, motor-
styrka etc. visar pd en struk-
turfaktor av 0,097, ett ganska
bra véirde for en farkost med
profilforstyvat ytterskal. For
grundsteget i T3 bér man nog
rikna med #nnu bittre kon-
struktion, eftersom det kan
antas vara av samma typ som
T2 men kommit fram senare.
Hir sitts strukturfaktorn li-
ka med 0,08.

Den storsta med T3 upp-

sinda satelliten var Sputnik
III, vikt 1327 kg. Den slut-
hastighet satelliten fick da
den ldnkades in i kretsbanan
var nigot under 7 800 m/sek.
Dessutom gir det it extra
drivmedel for att tdcka for-
lusterna i hastighet dels ge-
nom luftmotstandet, dels ge-
nom att jordens dragnings-
kraft hinner minska farkos-
tens hastighet under den tid
drivmedlen brinner. Dessa
forluster kan taxeras till
ungefdir 1600 m/sek. Man
sdger did att han har en be-
hovshastighet av 7800 -4 1600
= 9400 m/sek.

Vi har nu accepterat viar-
den pa startvikten, steganta-
let, behovshastigheten, ut-
stromningshastigheterna och
strukturfaktorerna. Dessutom
har vi en viss viktsuppdelning
i fraga om drivmedel och fas-
ta vikter mellan de tva ste-
gen. Téanker man igenom pro-
blemet med ledning av vad
som tidigare sagts finner man
att allt nu dr bestdmt; vi har
s4 att sdga ingen "frihets-
grad” kvar i problemet utan
kan rikna ut alla ingiende
massforhillanden, behovshas-
tighetstillskott per steg ete.
Vad som hidr framforallt in-
tresserar dr fragan ifall den
nu skisserade farkosten verk-
ligen har orkat lyfta Sputnik
III till kretsbana och ge den

(Forts. pd sid. 65)

8 m.m. BORRMASKIN MED "KRUTI
KOMMER NU MED 3 FULLTRAFFAR

es

att ago.

® MANGA NYA TILLBEHOR.

Se BRIDGES hos Er
verktygshandlare! Finns
BRIDGES e¢j pé Er ort,
skriv till AUG. EKLOW
AB. avd. Bridges, Brun-
kebergstorg 11, Stock-
holm.

e

¢
W Konturségstillsats

MARKNADENS | SITT SLAG KRAFTIGASTE

@ VARLDSNYHET. Ny modell DRCD med automatiskt skydd mot &verbelastning.
risk fér dverhettning med &tfdljande nedbréinning av lindningarna. Maskinen slar sjalv ifrén
om belastningen skulle bli fér stor.

@ & ATTRAKTIVA FARGER gdr den nya modellen DRCD till en fréjd fér 8gat — en glédje

Puts och spérbord

BORRMASKIN

Ingen

Ingen annan borrmaskin har s& ménga olika tillbehér och till-
satsverktyg att erbjuda! | den hdr annonsen ser Ni bara eft litet urval ur det stora tillbehdrs-
programmet.

Kedjesdég for trod med
upp till 12 cm diameter




Lds om Er sjélv som vinterbilist i Firestone-handboken Den Minskliga Faktorn

VARFOR REAGERAR DEN ENE FORA-
REN med en svordom,denandre med ett
leende — i samma situation? Denna och
100-tals andra hogaktuella trafikfragor
besvaras av professor John Elmgren,
Goteborgs Universitet, och poliskom-
missarie Eric Redsjo, Trafikpolisen,
Stockholm, i Firestone-handboken Den
Minskliga Faktorn. Skaffa den i dag —
Ni far den gratis hos gummiverkstaden!

KLARAR NI TRAFIKEXPERTERNAS
FRAGOR? Allt om vinterkdrningens tek-
nik behandlas klart och ldttfattligti Den
Ménskliga Faktorn. Hdr dr ndgra av
"kontrollfrdgorna”. @ Kan en atdragen
handbroms hjilpa Er att komma i gang
pa isgata? @ Varfor dr retursladden
farligare dn den forsta sladden? @ Var-
for skall man ha breda, vinteriserade
vinterddck i host- och vinterhalka?

FIRESTONE GUMMI AB

Box 18083 STOCKHOLM 18 Skulle handbo-
Sénd mig omg. gratis och franko ken vara slut
Den Miinskliga Faktorn hos gummiverk-

RN

RISKTAGAREN
ELLER DEN
OMDOMES-
BILLE?

VARFOR KOR DEN OMDOMES-
GILLEMEDT&CPAALLAHJULEN
Med breda T&C-ddck forbittrar
Ni greppet avsevidrt i host- och
vinterhalka. Ldgger Ni pa dessa
vinkelmdnstrade, vinteriserade
vinterdick pa alla fyra hjulen for-
sdkrar Ni Er om ett start-, kurv-
och bromsgrepp i sirklass.

FIRESTONE T.EC

Sverigesidag mestsalda
vinterdack, imiterat av de
flesta,ersatt av ingen

NTF .3 symbol

Firestone T

Namn: staden — fyll i

Adress: Kapangen, oeh MED SLITSADE LAMELLER
posta den idag

T e g L R —

FIRESTONE GUMMI AB, STOCKHOLM e TILLVERKARE: VISKAFORS GUMMIFABRIK AB. VISKAFORS
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Sa har immar man
for basta resultat

sager PETER WANNGARD

Peter Wanngdrd ar ett 18-drigt modellflygaress som inte bara tycker om att
modellflyga utan som ocksd grundligt studerat modellflygets hela tekniska
bakgrund. Han dr "allvetare” nir det galler denna fina hobby och i facktid-
ningarna har han limnat de svenska modellflygarna massor av virdefulla upp-
lysningar om flygplanens konstruktion och om hur de uppfor sig i luften.
Han har kontakter med eliten frin virldens alla horn. Las hir Peters prak-
tiska rdd om limning och lycka till med ditt eget modellbygge!

ForsT ocH FRAmMsT: ANVAND ETT BRA LIM!

S ey,
C
"aasy /S C o YR

LIMMET SkA sA LANGT IN | TRAET
SOM MGULIGT OCH INTE BARA LIGGA SOMETT
SKAL UTANPA. TORATT DET SKA KUNNA TRAN-
GA IN | TRAET FAR INTE LIMMET VARA FOR TIOCKT.
DARFOR SKA DU VARA NOGA MED ATT SATTA |
SKRUVEN GENAST EFTER ANVANDANDET) S4 ATT
(NTE FORSTA LIMKLICK DU SEDAN PRESSAR UT
REDAN AR HALVTORR, FOR DA GOR LIMMET
INTE STOR NYTTA.

POR ATT FA LIMMETATT TRANGA
DIUPARE IN | TRAET, KAN DU MED RAKBLAD
SKARA SMA sSKA-
ROR | DEN ENA

YTAN. JU DIVPARE x

LIMMET TRANGER, e

DESTO STARKARE

FOG. i

o 1

! !Fsu [ !Pé’rr

LIMMET SKA LIGGA | ETT TUNT, JAMNT
SKIKT. PA STORRE YTOR KAN DU SLATA UT
LIMMET MED EN STYV KKARTONGB(T.

NAR DU BYGGER DIREKT PA EN RITNING
KAN DU LAGGA ETT SMORGASPAPPER CVER, FOR

JU STORRE LIMYTAN AR, DESTO STARKARE BLIR LIMFOGEN.
SE AUTSA TIL ATT EN LIST BLIR KAPAD SA ATT DET BLIR RIKTIG-
ANLIGGNING MEUWAN YTORNA, DET AR STOR SK(LLNAD | STYRKA
MELLAN EN RIKTIG OCH EN FELAKTIG L|MFOG.

ATT HINDRA LIMMET ATT FASTNA PR RIT-
NINGEN OCH FORSTORA DEN. LIMMET FAST-
NAR INVAMLIGEN INTE PR SMORGASPAPPER.
LIM SOM FASTNAT PA FIN GRARNA, TAR DU BORT
MED THINNER ELLER ACETON.

SA HAR G3R DU EN_EXTRA STARK LIMFOG :
STRYK UT ETT TUNT, JAMNT LIMSKIKT PA DE BADA YTORNA.
LAT LIMMET TORKA. LAGG SEDAN PA ETT LIMSKIKT TILL PR DEN
ENA AY YTORNA OCH PRESSA |HOP. LAT SEDAN OM MAJILIGT
FOGEN LIGGA UNDER PRESS NAGRA TIMMAR,

o

GoOr som Peter Wanngard — limma CASCO-starkt!

B Hobhy -lim|

—

EN OMSORGSFULLT GIORD LIMFOG MED ETT BRA LIM
BLIR OFTA DEN STARKASTE DELEN | EN KONSTRUKT ON.

snabbaste limmet
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SOVIJETS RAKETPROGRAM (Forts frdan sid. 62)

behovlig hastighet ddr. Och
berdkningen visar att farkos-
ten skulle ha orkat med mer
an sa, namligen ca 1880 kg.

I sjilva verket ligger det
ingenting overraskande i att
Sovjet inte tycks ha utnyttjat
farkostens maximikapacitet
ens med Sputnik III. Man ha-
de kanske forst tankt sig en
"fullviktig” satellit men fun-
nit att erhillna erfarenheter
var tillrdckliga med den nu
firdiga serien — ddr man
alltsd fatt avbryta forbrin-
ningen eller avstd fran att
tanka fullt for att inte ge
satelliterna for hog hastighet.

Annorlunda stdier det sig
for Lunik I—III. Som forut
niamnts dr det hdr som det
tredje extra, "interplaneta-
riska” raketstegets vikt skall
jimforas med Sputnik I—
III:s vikter. Antar man att
detta har tjdnat till att fa
upp sondens hastighet med ca
3 km/sek fran krets- till
flykthastighet och att driv-
medlen i detta steg enligt
den férut ndmnda artikeln i
Aviation Week har en . ut-
stromningshastighet av 3 050
m/sek, erhdlls med stegtom-
vikten 1100 kg en fulltankad
vikt pa 4 600 kg for det tredje
steget inklusive nyttolasten
Lunik. Satter man denna vikt
pi den forut beskrivna T3
visar berdkningen att det
kommer att fattas ca 1200
m/sek i sluthastighet nir
drivmedlen #r slut i steg 2.
Enligt ndmnda artikel har
motorerna R-14 och R-14A i
T3 bibehillits for méanupp-
draget men modifierats i sam-
band med att ett brinsle be-
stdende av ett kolvite med
bortillsats anvints. Denna
forbittring jimte en fullt
normal forlaingning av tan-
karna, si att de rymmer 10
proc. mer drivmedel, samt
slutligen montering av tvd
fasta Golem krutboosterrake-
ter pd grundsteget kan visas
klara bristen i sluthastighet.

ANALYS AV STILLA HAVS-
RAKETEN FOR VOSTOK OCH
SPUTNIK IV — X

De uppgifter Sovjet lim-
nade om Vostok-boostern ly-
der "sex motorer med en to-
tal dragkraft p4 20 miljoner
hidstkrafter vid tiden for
start”. Det séigs inte om dessa
sex motorer sitter i grund-
steget sd att endast dettas
effekt skall rdknas, inte hel-
ler hur effekten rdknas ut.

Det rimligaste sittet att
ange effekten hos en raket-
motor dr att tala om den ut-
strommande gasstralens ener.-
gi per tidsenhet, Effekten be-
riknas di som halva produk-
ten av dragkraft och utstrom-
ningshastighet. Enligt den
ryska uppgiften skall mark-
viarden anvdndas., Utstrom-
ningshastigheten antas lika
med den modifierade R-14-
motorns, 2440 m/sek.

Vidare antar vi att ryssar-
na anvant T3 som steg 2 och
3. Denna kombination har ti-
digare priovats i sex lyckade
rymduppdrag. Slutligen far
man anse att alla motorerna
i de ovre stegen, tre till an-
talet, skall rdknas in. Berdk-
ningen ger di 303 Mp mark-
dragkraft for var och en av
de tre nya stora motorerna i
grundsteget. (Dessa motorer
torde ha utvecklats under de
tidigare satellit- och rymd-
sonduppsiandningarna). Detta
ger med 0,3 g acceleration en
startvikt av 700 ton, dvs. bort-
at 40 proe. mer an for Sa-
turn-varianten C1.

Med denna farkost skulle
alltsd aven Sputnik VII och
VIII med 6,5 tons vikt ha
sants upp, m. a. o. startvikten
skulle ha wvarit 108 génger
nyttolastvikten.

En invindning mot den nu
gjorda berikningen dr att en-
dast tre motorer i ett knippe
i grundsteget och en brutto-
acceleration av 1,3 g vid
starten gér att farkosten inte
orkar lyfta under de forsta
sekunderna om en av de tre
motorerna gar ur funktion.
Till detta kan anmirkas att
en berdkning med alla sex
motorerna i forsta steget i
stillet ger en markdragkraft
av ndara 1200 Mp, vilket
sidkerligen #r for mycket.

Man har en kinsla av att
Stilla Havs-raketens kapaci-
tet inte alls blev uttomd i och
med Sputnik VII och VIII.
Antar man att strukturfak-
torn pA grund av hopknipp-
ningen av tankarna far det
héga virdet 0,25 i grundste-
get (ungefir samma virde
som for Saturn), finner man
att 10,2 ton &r grédnsen for
den nyttolastvikt som kan
ges kretshastighet pid lag
héjd. En annan intressant
uppgift som kan rdknas fram
ar att Gagarins och Titovs
4,6-tonssatellit kan ges en
sluthastighet av 9 300 m/sek.
pd lag hiojd om tankkapaci-
teten utnyttjas helt. Som en
tredje belysande faktor kan
nimnas, att man med ett
extra fjdrde steg med samma
konventionella drivmedel som
for Lunik-steget och med
strukturfaktorn 0,20 kan ac-
celerera upp 1,83 ton nytto-
last till flykthastighet.

Om man slutligen tdnker
sig att Sovjet parallellt med
303-Mp-motorn, som alltsi an-
tas sitta i Stilla Havs-rake-
tens grundsteg, utvecklat
vite-syre-steg, som nu skall
komma till anviindning i bér-
farkosten for en 15 tons vite-
bombs acceleration till krets-
hastighet pd lag hdjd, och
att ”nyttolasten” da totalt vi-
ger 20 ton, kommer ett ut-
byte av steg 2 (T3) och steg
3 (T2) mot dessa nya steg
mer #n val att racka till for
uppgiften.

Lonsamt¢t bila med

Ni vet val..
nar
1 Oore lagre
pris pa 97
oktan!

kor till @.@ -stationer

— mer dn aferbdring pa kopet
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rekvirera

DBERGS
HANDBOK

som beskriver olika filsorter
och deras anvindning samt
ger goda rdd om filning.
Sindes gratis pd begiran.

Ju mer Ni vet om filar,

desto mer virdesitter Ni

502

C. 0. OBERG & Co:s AB ESKILSTUNA
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SVENSK SOMMARSPORT ... (Forts. fr. sid. 37)

spanten av ek grovarbetas
och hela paketet av rdamate-
riel gir ut till batbyggeriet
dar det sedan pusslas ihop till
en bat.

— Vi bygger s gott som
uteslutande = mahognybéitar.
Materialet ar visserligen mye-
ket dyrare an furu, men bi-
ten blir &nda bara 15 procent
dyrare i mahogny, eftersom
spillet blir mindre och bear-
betningen ofta lattare.

FRAMAT FOR TRABATARNA .

Trabitarna gir framaét,
trots plast- och aluminium-
uppsvinget, sdger de svenska
uppképarna. Foretaget har
inga svarigheter att pla-
cera sin produktion — batar-
na siljs for ett pris av om-
kring 5000 kronor i Sverige
och dr klara att sdttas i sjon,
det enda som behivs dr en
motor och fértéjningsbeslag.
Betraffande motorn s sidtter
man ocksd en grins, den bor
vara pa hogst 25 hk. Med en
sd4 stor motor kommer man
upp i 18 knop och det bir
forsla.

— Vi vill inte gora batar
som dr "sjosvin”, forklarar
Karl-Evert Danielsson. En
aterforsidljare vinde sig till
féretaget och ville ha en ritt
bullig campingbat gjord. Man
granskade ritningarna kri-
tiskt — baten var langt ifran

extrem men vil rund i sti-
ven. Sedan slog man till och
levererade en serie av model-
len — men spantade extra
tatt! Ocksa i de batarna skru-
vade man utan betdnkligheter
fast varvsskyltarna.

AB Batindustri gor ocksa
en liten sportfiskemodell —
en oppen snurrebiat med di-
mensionerna 4,15% 1,56 m, Den
baten har lockat manga sven-
ska Alandsbestkare till var-
vet, den sdljs for 1700 kro-
nor i Sverige. Med den baten
har man ocksi noterat var-
vets enda bakslag., Modellen
gjordes ndmligen i en proto-
typ, som sdndes till Sverige.
Bestillningar flét in och en
serie lades upp utan stirre
friktioner — men prototypen
kom tillbaka till Aland. Orsak
— jo, den var gjord i furu!

...MEN AVEN PLASTBATAR
FRAN ALAND

Det tillverkas #ndi plast-
batar pid Aland. Firma Ake
Stenius har hyrt underva-
ningen i ett utdomt sjukhus
och skall i vinter gora en se-
rie sm& fartbitar i svenska
formar.

— Folk vill ha nagonting
att aka vattenskidor efter,
siger Ake Stenius — och sa
vill de sitta bakom en pano-
ramavindruta!

Alanningarna ser kritiskt,

FargNYHET

for alla modellbyggare!

HUMBROL

PAINTING KIT

En komplett sats med 6 av de mest
populdra Humbrolfargerna i 1/2
~  oz-burkar. Med satsen féljer

GRATIS

1 tub Britfix 77 poly-
rene cement och en
rpensel.

Allt forbackat i en behin- 50

dig kartong for endast

(RP. EX. OMS)

Hos Er fackhandlare

Generalagent fér Sverige, Norge och Danmark

ROSENGREN & RIIS AB

Baltzarsgatan 22, Malmé C

Lo g

JERNBOLAGET @ ESKILSTUNA



men inte misstroget, pa plast-
batarna. Det dar med "un-
derhallsfritt” fnyser man vis-
serligen at — till och med en
plazthit maste ju ha giftfirg
pa boiten. Dessutom, plasten
gir att repa pd vassa strand-
stenar och en bit som Ar i
normal anvindning maste
spacklas da och da. Vidare —
de allra flesta plastbatar ar
pyntade med nigon mahogny-
Tist, med trallar eller binkar
av ddeltrd. Si miste det nis-
tan vara for att de doda
plastytorna inte skall bli for
trakiga. Och denna inredning
maste skotas pd samma sitt
som i vilken trabat som helst.

— Det dr samma sak med
plast som med trd. Man kan
gora bra plastbitar och da-
liga plastbatar. Vi bar nu tre
modeller, tre formar, och rit-
ningar till dem har grans-
kats av den fabrik som leve-
rerar ravarorna till oss — pa
sa sitt har vi fatt en forsik-
ran om att vi arbetar med
riktiga materialdimensioner.

Plast dr det idealiska ma-
terialet for slangbatar och
slitbatar, for kortturerna till
sommarnojet eller till aborr-
grynnorna och for biltrailern.

— Plastbatarna ar bra ock-
ga darfor att de kan tillver-
kas fort, pa drygt halva den
tid det tar att gora en tri-
bit i motsvarande storlek.
Som det nu dr, méd en mark-
nad som skriker efter batar,

skulle mianga i gd utan fly-

tetyg om inte plastbatarna
fanns.
Ake Steniug biorjade med

plasthiatar som hobbyjobb men
avrider andra for att ge sig
pd ett plastbatsbygge utan
nagra tidigare erfarenheter.
Det kostar for mycket i svett
och pengar!

Han lade upp en serie av
sjodugliga sportfiskebitar och
har tillverkat dessa i ett ar
— nu gar han av enkla af-
fiarsskil over till en fartbits-
typ. Problemet for ett litet
plastbatsvarv dr att fa tag
pa en lamplig "bakform” for
biatarna. Képarna kriver nu-
mera finish ocksdi pa plastba-
tarna, och det betyder att for-
marna blir dyra att gora. De
lainade svenska formarna for
den lilla sportbaten lir ha
kostat upp mot 80 000 kronor
att gora! Men den biaten har
ocksa en oslaghbar finish nir
den dr klar — fore gjutning-
en maste man fukta golvet i
verkstaden for att inte fa
dammkorn i formarna.

De tidigave modellerna har
inte akt pa sophigen for att
man har borjat med fartba-
tar. Tillverkningen av dem #r
en friga om resurser och pla-
ceringsmajligheter. Giarna
skulle man dter ta upp pro-
duktionen av sportfiskebaten
pa 41,56 meter — den kostar
1 500 kronor i Sverige och gor
7 knop med en motor pa 6 hk.

racc

Om Ni klarade etapp ett*, och har I6st andra och
tredje etappen enligt nedanstiende — &r Ni fi-
nalist. Det innebar att Ni med post kommer att
fa ytterligare uppgifter att |6sa.

Segraren

kommer alltsd att fia MALLORCA-

SEMESTER FOR TVA PERSONER, HELPENSION
— FLYG T o. R.

ANDRA PRIS: BUSSRESA LANGS RHENDALEN
fér en person. 7 dagar helpension.

ETAPP 2
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ETAPP 3
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* Losning pa etapp ett publicerades i TfA nr 16.

COSMORAMA 23"

ALLT FLER VALJER l uxa&

Tillforlitlig automatik

— si lingt driven som kraven pi ab-
solut driftsikerhet medger — ir
ett av de resultat man uppnitt med
Luxors minutidsa kvalitetskontroll.
Varje TV-apparat som limnar
Luxor-fabriken har pi olika tillverk-
ningsstadier testats av inte mindre
an 25 kontrollanter och under en
sammanlagd tid av 40 timmar.

Luxor har koncentrerat alla sina re-
surser till en enda bransch. Detta re-
sulterar i hogre kvalitet, rikare urval
och bittre service — pitagliga skiil
till ate allt fler viljer Luxor —

kvalitetsprodukter fréan landets stérsta
helsvenska radio-TV-féretag heit spe-
cialiserat pé apparater {6r branschen.
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HOBBY-SASONGEN AR HAR

Koppla av med en trevlig hobby — vi har de rétta hobby-artiklarna

for just Er.

o
s
ki

WENTZELS A-KATALOG
Modellflyg * Modellbatar
Miniracing * Motorer

Radiokontroll = Verktyg etc.
KATALOGPRIS kr. 1: 50

REVELL PLASTMODELLER
De virldsberémda REVELL-modeller-

na i ett verkligt jattesortiment.

KATALOGPRIS kr. 1: —

FLEISCHMANN
MODELLJARNVAGAR

Ny katalog just utkommen &ver de

hogklassiga HO-tagen med tillbehor.
KATALOGPRIS kr. 1: —

TEKNIK for ALLAS STO
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CHEVY Il 300 & en ny ‘“kompakt"
bil frdn General Motors. Storleks-
missigt hamnar den mitt mellan
Corvair och stora Chevrolet. Tvd mo-
torer finns att vélja mellan, en fyr-
cylindrig p& 90 hk SAE och en sex-
cylindrig pd 120 hk SAE.

FORD FAIRLANE 500 &r liksom ti-
digare Fords billigaste stora modell.
Med sexcylindrig motor pd 2790 cc
och 101 hk SAE kostade 1961 érs
modell ca 23400 kr. 62:an dr dnnu
inte prissatt | Sverige.

BMW tar pad nytt upp en stor sport-
vagn pd programmet, BMW 3200 CS
med Bertone-karosseri pa stora
BMW:s chassi, Effekt 160 hk DIN,
toppfart 200 kmjtim. Samtidigt fort-
satter man med den traditionella
stora BMW-modellen som levereras
med motor pd 100, 110, 140 eller 160
hk DIN.

ROVER 3 LITER & den f&nimsta
och dyraste vagnen i Rover-serien.

RA .. .(Forts. fr. sid. 61,

Den sexcylindriga motorn pd 2 995 cc
har en effekt av 108 hk DIN, vixel-
ladan &r fyrvixlad men kan om sa
onskas ersittas av automatldda.
Toppfart 155 km/tim, acceleration
frdn 0—100 pad 18 sekunder. Priset &r
;625:erige drygt 26 000 kr, skatten
r.

CHEVROLET presenterar inga stdrre
nyheter i den "'stora’ serien. En del
modeller, bl. a. Impala Sport Coupé,
har dock fatt sufflettliknande tak-
linje. Motorer: En V B:a pé 135 eller
en V 8 pd 170—300 hk, varav dock
endast de svagare versionerna tas
hem till Sverige.

STUDEBAKER f6rséker sig pd en
helt ny modell fér 1962, "Gran Tu-
rismo” Hawk med Europa-inspirerade
linjer. Vaanen fir en V 8-motor pa
210 hk SAE.

CADILLAC kommer i & med ny grill
och lagt takparti men i &vrigt inga
storre exteriornyheter. Bromssystemet
har gjorts dubbelt fér stérre sikerhet
vid ev. fel. Motoreffekt 325 hk, topp-
fart ca 180 kmjtim.

OLDSMOBILE Introducerar nésta &r
en helt ny modell, Starfire, med lyx-
inredning. Motoreffekten vaxlar mel-
lan 250 och 325 hk pad de stora mo-
dellerna.

TRI-ANG MINI-SHIPS
Samlarserie av exklusiva fartygsmo-
deller i skala 1: 1200 jamte hamnan-
laggningar etc.

KATALOGPRIS kr. 0: 60

CORGI TOYS
Bilmodeller i skala 1: 45, tillverkade
av metall, Forsedda med gummidack,

vindrutor etc.
KATALOGPRIS kr. 0: 30

FORMULA 152 Miniracing-syste-
met med de mdnga och odbvertvif-

fade finesserna.

Folderpris kr 0: 30.

WIKING samlarserier av bil-, far-
tygs- och flygplanmodeller. Fiir-
diga wmodeller i skala resp. 1:90,

1:200, 1:1200.

Folderpris kr 0 : 30.

,'WEN TZEALS -

APELBERGSGATAN

48 . STOCKHOLM ©

Jug bifogar kr ....... «ve 1 frimdfirken. Siind omg. de kataloger
jing Korsat for:

0O A-katalog kr 1:50

O Revell-katalog kr 1:—
O Fleischmann-katalog kr1:—
O Tri-Ang-katalog kr 0:60

O Corgi-kataleg kr 0:30
O Formula 152 kr 0:30

0O Wiking kr 0:30

BERTRE & Sk iy Pi S ihae v s 4R s ’
BAEORE .evsscisneis ey habuaenn '

Postadress

TLA 22/61

oy o o o o - 4
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SVENSKT
|
TEAM-EM

Av KRISTER SODERBERG

M for linstyrda modell-

flygplan arrangerades av
den belgiska aeroklubben den
16—17 sebtember i Gent. I
speedklassen startade Méans
Hagberg som forste svensk
och nadde 183,6 km/tim.

I andra omgéngen anvinde
ungrare och tjecker mono-line
(enkel-lina) plan, vilket inne-
bar en hastighetsékning med
ungefir 15 km/tim. Toth 202,
och tjecken Peach 195, pas-
serade Hagberg, som infe
kunde oka. I den tredje om-
gingen flog ytterligare tva
man forbi Mans.

Combat-tdvlingen wvar ay
dalig kvalitet den forsta
dagen beroende pi den starka
vinden. Ingemar Nordin och
Goran Andersson blev ut-
slagna i forsta omgingen,
medan Erik Bjornwall klara-
de sig till kvartsfinalen, ddr
han dock blev utslagen.

Redan i forsta team-heatet
bréts S-minutersgrinsen av

De svenska segrarna | teamracing-
EM i Gent, Belgien: Nils Bjérk, som
fisg och Kjell Rosenlund, som &gde
och "melade™ ‘don ey dall

Drazek, Tjeckoslovakien, med
4,58 min. Av svenskarna kun-
de inte Nordin och Géran An-
dersson prestera maximum
och fick 5,55 resp. 5,58, me-
dan Kjell Rosenlund som vin-
tat gjorde en utmarkt flyg-
ning pad 4,47, forsta om-
gangens basta tid. I den and-
ra omgangen forbdttrade An-
dersson till 5,28, vilket dock
inte ridckte till finalen, dit
Rosenlund, 4,47, Azor, Ung-
ern, 4,50 och Leloup, Bel-
gien, kvalificerade sig. I fi-
nalen var Rosenlund snab-
bast ivag genom motorstart
pa forsta slaget. Hans Miss
FAI var med 160 km/tim
den klart snabbaste modellen.
I den spinnande nations-
tavlingen kom Sverige pa en
hedrande fjardeplats.



lattare och roligare
och bra mycket bittre med P RIMUS

Tack vare de omfattande tillbehdr som ingdr i Primus Gasol
lirta 16dlinje blir det roligare att jobba — antingen Ni lagar
bilen eller barnens leksaker, sysslar med Er hobby eller brinner
bort mélarfirg pa Er bdt. Primus Gasol-brinnare ir smidiga

e och effektiva. De kan anvindas bdde ute och inne oberoende

_ B av gasslangar eller elledningar. Litt utbytbara tillbehor for oli-

} N ka arbetsuppgifter: spets-, flam- och plattbrinnare. Primus

v, 16dmedelsats innehiller tenn-, silver-, aluminiumlod, flussme-
"% del, l6dpasta samt praktisk handledning.

Se Primus 16dlinje hos jirn- eller sporthandlare samt i varuhus.

AB BAHCO, Stockholm
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Kl salu - Maskiner—verkiyg EIEERTE - | S ioian., mrste,
TELEKABEL, EL. n'hu._ folfri VERKTYGSLADOR (Lverlada) 1 M()TOR\'I‘:’R‘HHT.‘IH'}H OCH MO- 1lll'_’l'l.\ll_h"l'-‘l'xllL\'l‘: 9 Trylfel-
120 m., 3:—, 70 m, _ % rnllaE helpr, plitt. Felfrin m. biirhandt. TORMAN! Niir det giiller FenOv. grimd 7. Enskede Tel, 486362,
frakifritt, ACRODE LAR, Rkede. o. lisn, storl, 38X20 em, end 4:30 av- Eder motor k""'"‘- a_ogs. Vi
= /it 3 st. 10:—. AUTODELAR. har en hypermod, askinpark och BATRITN. Roggentin, R, Gitg.
FINA TRAMPBILAR | hyggsats Skede, specialutbildad |u- al. Vi utfir 20, Sthlwm.
fir mont, For barn 3-8 fr. 1 : speearh. p sdviil bil, moped,
satsen ingdr 4 gommibjul 215 mm BEG, MOTORSAGAR av  olika biit och stationiirn matorer, Svets- BYGG SJALY PLASTHATEN
dinm., ratt, vixelspuk, pedaler, fabrikat., Firteckning och prislis. ning,  omfordr. av  cylindrar, med Wilp av ing. Hi. Larssons
uvr. nlnidel'lr + gidor. Hela sate 1des sdiran,  Allmotor, exlinderfinboren,, vev- och ram- utfirliga skrifrer: "lll-.k"l’ﬂlslﬂ'ﬂ-
gen ond. 20:50 + oms, Ritn, medf, Viixjis. Tel lagerrenavering,  Uthytesvevaxiar ge 8:05, Plastheligguing av tri-
gratis, Kempl arbetsheskr. o, ritn. fir DKW, SAAB  Minor och hittar S:35 "i|n‘riunlri|'uinuar sl
kan diven kipns. Pris 1:50, Lek- EXCENTERPRESS 2 ton, Ghg, Lloyd. Spec. avil. £, moped- oel spant i rll.||l\k'll'|' Taifun l‘:u
!u:l'{\h!‘l'\ll(‘ Angsv, 63, Stuvsta. 4045 42, utombordsmotorer, Aukt, rep, f. |-!ala.~lm|.~.-h:\t l.‘it.i:i.'u., I.{rh: 3 m
Tel, 570233, Xven kvilllar, METALLSVARY, dubbhijd 150 :I'"!""I"'I"\'l“g“”"l““"" f. me. och ]»hl-h-?u 'IlH:; . f":li.”ﬂ'll.i'l__\_'ﬂé.'l'
TELEFONER, Televerkets mod, | mm, m. limplic som hohbysvary | MOTORFIRMA B ANDERSSON, | hestriening o Sonenn e
;,,.,,_ REn A BT B 275:—, Tel, 010/203620, 917, Gitehorg H. Tel. 2201 28, piastoln  Eooh, AR MAGNET
3:— per st. Mik e Bi— P Y e T AR S oy
v ]h’.;‘f‘yt'“:r:."‘.;'t"'_"l:"l’E'.:‘;k s rUN x;r-;\:-"rst,l\"l "irwhulliflw' m FILM, Rionninge. Postgiro 500675,
curlikoo: ' 3 sar och lader fatas fran bithat g
Karlskoga, tori 8—24 volt. TFis 14190 -+ Trnkt. KAMEROR — FOTOARTIKIAR CRESCENT MARIN 8 hk 1960
LUFTPISTOL, Walther, Olympia | Obs! Lagret starkt hegringat. L, [ AY LEDANDE MARKEN % firs mod. kird ea 5 tim, som ny,
siiljes til hogsthj. Sv. t. "Ohat. Karlsson, Kungsz. ]2_' Katrineh. F::r'::_ikri(':ur|:i‘1l|"?\.lc;‘r:u\!l- nl!r:.{:‘ nialljn,-. for 1250:— Rv, t. Robert

b A e s csadihey Sl i : 2. GREUNDEX, Box 3% Johansse Cliippa 38 insds
beg.”, TIA, Box 38137, Sthim 3. }'\':l]:ll]nrmn. Kungsg, 12, Katrlne Huddinge. Tel, 575430 2 hansson. Klippa 3810 Ljnsdal.
'l ST, TDP!:LOCI( Panther 33, b JAPANSKA KVALITETSTELE- LTOMBORDSMOTORER nya av
t'" : ‘}dal l‘;‘l('hll!lnlu:l‘rnuhlr . T&KIDP — tilltheh&r — kikare m.m fabr, Merenry, Scoft, Seazall
an —_ st, eyvklem.motor . e = catalog och ny brosehy Sven Xven  heg.  av  olika  fabrikat,
O0:—, 2 st. gram.motorer 220 V pr "!"_‘“"'I""-_"""-"T f. b, Ml nvhet. Seart, i TIA nr 6 1rl'n;1i\:g,;l Plasthiit " Riviera™ $.30%1.65, BAL-
st, 830:— 2 st. fliiktm, 6 V pr st flyz. hohhy och hantverk. VI la- 26—-27. ASTRONTK. Avd TA firmu Kort Berggren, Nyg S,

2" st, fliiktm. ® .V pr st gerfir alltid V-plast, aceelérator, Vikstensviigen 36, Johanneshoy. Pited, el 176 42
‘ st. eLur for hil 8 ¥ 95:—. };_a]ll"(l:‘lt%f‘. !-pm-I:lIl:nh.'ml’lllulh'l ulusl- Tel. 4096 32 ‘ i p
Gunun Asp ann 3 qP a3 A, 1hervavar, mnl our LHE L och - r .
H]nf]:nr;: o PR A sniren, Tillskriv oxs och begiir KOPIERINGSPAPPER ,,m,.],”_ Bilar—tillbeh
broschyr  och hruksanvisning ligt. 7710, 942, 1040, 10/15. 3:—
DRAGSP, RIXIE., Obet, anviint som_siindes kostnadsfritt, Minsia pr hundra  hlad. Svensk  Foto- BEG, PERSON- och lasthilsdelnr
60—, Ny triidspel.  demanstr. forsiiljningskeantitet: 1 kg V- tillnst. Box 10, Hégersten, tel, billigt el Bilskrotning,
kird 285:— Fir Go- lmrn. l;f:lsl med elerator och  hir 18 51 (0, L Grubbe. Tel. 19604, Uwmed,
Maotorlambretta 125 e, dare kr 11:50 — vilket ricker N -
dito 3 hjul m. nya diek mn e rill 1 m® glasviiv ¥ ke 8§:50 — eller rln\'l;::i"KT.l_"\nTI .(-:“f'-.-r I‘I‘l 'h-:k»' PN AR, ML LA
tank, lnddimp, 100:—, Wolmars m? glasviv Tj. — Kr 6:25 CUPR-2, TEA, Box 3137, Sthim 3 i A S
Cykel o, Motor, N. Jiirnviigsg 20, \ ud Eder med Tirtroende till : el dagen vid hest, Ring el skriv till
Uiddevalli, specialisten. AB SERIEBAT, Ma- K"PII-:IHxi.'s.\l'l'.ilt‘\'r Kinder- SODERBIL, Gotlandsg. 74 Sthim
ria Driisted rdsgata 4012, Kthilm mann  m.expar.  Nigol  heg, 8. Tel. 4008508
HEMSTICKNINGRMASKIN  Fu- Si. el 44 35 52, Riktpr. 902:— " Siiljes fir 450:—, : =
vorit felfri 28:— Resegrammofon I'riox halvaut, kopapp, Rikipris BILXGAKE! 8iind cfter 1601 fry
brukbar end. 30:—, Werner riks- GLASFIBERPLAST.  Papuliiet, J000:— Nu 700:—. Mujosix exp.- kitalog dver biltilthehir o, tiiv-
son, Nossebro, intressant materinl, Sjilvhirdar, miitare  fir  forstoring,  Rikipr. lingsutrustning, GILLMOS, Itid-
blir glashiird oeh genomskinlig, 30—, Nu 190:—, Rolleiflex nya hakeviigen 14, Xlvsji,
9 TIA 1558 siiljes Tor 40:—. Anviindes [Hr tillverkuing oeh rep, mod. ndigot beg, Riktpr, 980: - " -4 -
Sv. t. "Higsthjudande 22—617, av bilar, bittar, husvagnar, me- Nu 595:—. Agfa Lupex kontakt- BILXGARE! Bestill \‘ir. netto-
TrA, hox 3137, Sthim 3. kitpor, formgjuntn, m.m, Kan ar- papper 50 9% rab, Bessa 11 8%D wll""'“," _pﬂ all 5‘"55 "”-l":h,"r
SFOGRLFIYGHANDBOKEN, 528 meras med glasfiber, Litt, starkt, ny. 40 % rab. m. m. Fotojgen- 'l."."l;n';";"r.:{:';!‘]'{‘ ho;t "".“"‘r sigl Ll
sid. 298 bilder, "Viirldens bista”. Ei;il. lprln'm r:’:mrn,]l ;-!iill prov- turen, Box 21, Vaxtorp, i a2, 2 AnGerstorp,
Porfekt inbindning, Eit fynd fir RS cine. PISL RRTOAS, armes FILM, fotopapper uon IWA SPEED-CAR. [ delar, hyge-
19:50. 2 ex. 25 %. STV, Box 121, lorgtor, fRemmpnticr st fullbt. hithigt. Punkromatisk sats eller helt Firdig, Ritni L
Falsterbo, :‘Desl\‘lr] m.lll prisl “:‘li;:t'l partiy fitm, 21 din. 120 sp modoller 12: I
Radi v l'”-r ttyp som I;;;:"";"-mh‘“-‘_~m"§‘l_'|"gu:t; Sv. b “Halva priset”. T fox ) 5 Ing.-f, W alland \u
adio — hoskrivnlig v plastarhoto, GIAS- 3357, Stockholm 3, Hox 20, Spinga. Tel. I)lllf'ﬂl.ﬂl"d
TRANSISTORRADIO jap 25 o fiberviiv och matta, Tz kvalitet ] AG BILEN BILLIGARE! KAKs
rab. Sv. t. RT. Box 17, Sthim 28 liga priser. Prover och pristisia MOFPEDISTRRS a BILKURS ger de riitta  riden.
SENSATION! H-m.bandet nu fric | 3o Firmn REGALE, Box 680, | g, 0 Sgee S Rt el | ST Ae SERRIEAS SY
sliippt for privatradio  Tillstdnd FORDRITR: och me, Den glindes II]u.It [iurrlu ”.1'|Iu1!: f :.:mm:f‘l “imh‘:..-"lllwrlll‘alr
miiste dock sikas. Forsta radio- MARKLINJARNVAG, Silj. obet MOTOR-HGGK. Sigen, Tel, 30, 31, R alrer K61, Bver 900 Inaiirirs
telefonen som godkiindes | Sve- beg, l'pph‘:-'l.l B. Johansson. Sko- — — o ”\r.h .'l;‘ T "'.l n‘\-r\_._ f n.-lru' .
rige bley Wiln sfindare-mottagare nertg. 5. Gotebore V b MOTORCYRELDELAR,  begug- “|" . .";tl-‘"k e "rk < ked g
typ PR-1 som dir svensktillverkad. i . nade till de flests mdirken. Storst :.r" II”'“' = ']' “[."‘ ""l"l ”]""'I”.""'
OBS! Endast eit fital mirken | FLEICHMANN-TAG, fulll _mon. | ). Pranseben. Motorfirma JAP, | Sof BUileamdes. att virde bie
godkiinda, Wiln har finesser som terat 17T0:— Tel, 0104323 70, Olivedalsg. 3, Goteb., tel, 12 6034, ITTEn | ;Ju::‘tl:o-l|ll nlu'm l|;.l~laljlill’];:' II-'IlIr‘;\."I::
kristallstyrd mottagare, AYC, e ; MOPEDAGARE! ] drs utikade avhjiilpa KAKs Bilkurs s‘lmlvm-t
automatisk  stirningshegriinsare, katalog no utke y ! 5 -t el 3
: ! o . £ nn mmen, Bland in fdng av tiotusentals svenska hi-
brussplirr  samt  HE-indikator. nehdillet miirks: Higkomprimera- lster, hid 11l att ok o
Siindaren iir 5 watts kristallstyed SE HIT ALLA GRABBAR! EKI- de kolvar, stiillbnrs stveke <ot G s sy tEy =
he A . v L . sbEilbara munstyeken, hieten 1 trafiken och visar viigen
med pi-filter fGr anpassning till PERA FRAN UsSA! Viirlilshe- avilrs drev, originalfirgasare til Higre bilkostnade K rl
alln slags antenner, App. har 12- romda jenns och jackels kilnda till Vie och DIGW. 12 mm in- A “,"“-‘.r“ 1-'| |"|h."m|'r'. "m'i
rirfunktioner, Mitt 38X 13%8 em. frin film o. bilder, LAz modern sugningsror till Vieky mom. till '-|]tI,l”.,' ;"" 3 '-'.r;; 1"!‘1}';‘}:1 ‘."m
110—127—220 V vilxelstrom, (1 hiftstil. Foljande mérken nn 1 marknadens utan  konkurrens "*I .,r||".““. |.Lr" ‘u;,;m l.,- ".1!'“'
minnts kopplingsarbete fiterstirc). Iager. Lee i markblate o, vit- liigsta - priser. Cylnderhorrning ]" Lk ) "l'. li'll: ‘“,'.: "1::, 'I'!‘"“ lli”l
Komplett radiotelefon inkl, mik- beige, Pris 33:—. Lee-jackets | och  veviagerrenovering utfisros, I' .-I\‘ r", ‘.‘r;:. = i‘ .‘ I';;I:‘
rofon, higtalare o, konstantenn. samma firger, Pris 45:— Wrang. Katalog siindes mot 1:— i frim. . r ,-_';” P ;r "?"" - "h" o
Brutto 043:—. Netfo 365:— D:o ler i morkbldtt o, ljnsblate, Pris ROFFES MOTORDELAR, Rle- -2 "l\?'{'ﬂr' 2 i";';'.‘“"‘;"";..fl ".‘I‘TI
for 6 cller 12 V bilbatterl. Netto | 31:30, Wrangler-jackets 1 samma | kingegatan 63, Stockholin S0 Ty gl ool
425:—, Riickvidd upp till 20 km fiirger. Pris 42:50, Leiha-jeans i Tel, 20548, j 2"*‘:"'"," 'y ISR UL,
eller mera beroende pil antenner, morkblatt, IPris 28:75 Lewis. ——— —— = oL
terriingforillande, ete. 34 vitgs jeuns i morkbIAte, Pris 20:75, Alla REKV. I DAG viir katalog Gver BYGG BILLIGT exet lnddnings-
mobil antenn (2.6 'm) av rostfritt storlekar filnues. Obs!  Uppgiv spec.detaljer. reservdelar och till- aggregat . bilbatterier, Ritning
stil med fjider och fHiste. DRrutto midjemitt o, beulingid. Ameri- behir fir me """, moped mot GO kr 4:— -+ porto, Delar tillhanda-
184 :—, ‘Netto 80:—, Ground-plane kanska sidenskjortor 1 tjockt, Ore 3 .‘.r”"'“r_k"" Spee-Rataloy en- hitllex, Micord. Box 27,
antenn for basstation. Brutto blankt siden, Syrénlila, panter- :':_"T;“"""; :'“.; ‘I";." ""J"”’”"“ Spfinga,

D < Netto a -!- st - - N IOV o1 g S J Alles 0l 30— Fimnrkse - = =
g S A,‘[,":,--.,”;,k;{_ ’;Jf:: Pemayyl: vinratt Storl | Den nya firman med det nya, — | BILAMPEREMETER. Visar hat-
v.teadlo, Serviceverkstad, Begiir r.jg".]rj'ul.l i..w.url--\'il, ruligt Lelles Motordelar, 8:t Persgaf. 5, '{».r,l"h- ST Rl 1, “r.!ﬂ.d;l.l'm,
* ~oschyr o. behmullm-lﬂf'r.Slh'l'hll- tyz i kraftig keal, med Invivds Uppsala. Tel, 0187154 8, Aya ]".‘fi.rflllul'": uu-:u:.' rl.n.-m |;||

sjudande: (52 2% rabatt), 1 st guldtriidar, Enormt tjusiz! Stor ""rfl znl.-‘r.u%__ 3 l”'“:"‘ 'I. - o
vasstation komplett med ground- ek 4452, Pris 65:— Kolsvart Batar iy ;(”“i'J'm]'“,“.]:::]" e}

lane antenn, skorstensfiste, mast, jucks | rips. Snitsig modell med BATPLYWOOD. Vi lagerfor all- — e it

abel ete, samt 1 st, mobil station knappar att knfippa. Storlek 44— tid  garanterad bitplywood sy SPEED-CAR, Fullt tiviingskinr
komplett med mohil antenn o, ka- 52, Pris 30:—, Polotrija med hig furn och nmbogny 1 tioeklekar efter TTA ritning, silverpilsmotor
bel. Brutto 2.040:—, Netto 1.000:—. rulikrage. Vit, svart, gul. Storlek fritn 4 mm till 18 man, Tillskriv moexp kammare, Midzet-Racer, F-
A. Lundberg, Mariednlsviigen 3, 3—46. Prizs med kort eller ldng oxs  och  hegir b rer och 2 med 2 motorer, hilligt. Lennart
T.ysekil, arm 11:50. Svart hiilte passanide prislista  som  siindes kostnnds- Gustavsson, Box 32, Niissjo, tel
BANDARE-MOTTAG AKE, Effokt till  jeansen, Stort forsilvrat fritt, AR SERIEBAT. Maria 108 65,

]'.' W, I-‘ri'l-i. 30,0—325 Me, Tele- spiinne med  figur 1_ gulmetall I'riistgiardsgata 40—42. Sthlm 86,

grafi. telefoni, batt.drift, drifis- ﬂ“ltt""'.!i"f“““["”" 1490, "_'"”."’“" Tel 43542 m s

klar, Bruksanvisn. medfiljer, Pris 0!]":’1‘1'((1)““ :k:llrl ‘I""r'.;t“?:i' i ” .:{ BATAR, hyrgsalser, hegiir prosp, BANK cl pelarborrmaskin, Sv, m,
100:—. T. Olsson, Renstrimska Py Pk SO h Granlund RBithygeeri, Box 1, data t. L. LY., TIA, Box 3137
Sjukh., Gitehorg O. sorsn. Du kaw ftvon skriva efter Adelfors, Tel 12 . Stockholm 3 i
: viir nyutkomna hdstkatalog med o e L L

TRAFIKMOTTAG, NC-O8,  med ungdomsklider frin USA  och BATAR, byggsalser och  hilt- GAS o, EL-svels, lnft kempressor,
original higt, -+ r.pu.rlr.'!fu. 200 konlinenten, CARLSSONS 1M- beslng, Wijko-Tudustrier, Higer- \-'nlilsli;un.whln m, fl. bhilverkiyg
wit. kapsl. 500:—. SM3GV, 8. Port, Avd, T. A. Falkeunliorg, stens Gird, Higersten, Tel, 010/ ey, defekia o, ki Sv, t. K Da-
Svensson, Krokv, 8 Gulliingét, ordertel. 103 81, 8K 135 00, m-l-.sum Solvarho 91, Gustafs,
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PROYA GRATIS i 30 dagar re-
ceptsaml L3 och tillverka
gjaly marknadens populiiraste ar-
tiklar, med myckel god fOrtjinst?
3 st. moderna kem-tekn, recept
med  tillverkn, anv, provartiklar
me. m, KEndast 18:50, Vid likvid

) d sterecanldggning med
till posigirokonto b, frakt-
fritt, OBJERKTINDUSTRI, avd,

55 Artnls T FM-radio for endast
VTRREPARATIONER uetfto  till 475:— inkl. oms. har
urmakare o ombuwd,  PPrisex.:

kostat 720:—

Hel rengiring 7:50, DBalanshom
| - Uppdragshom 4:—, osv, He-
®tilll proveeparation, Ur till netto-

priser. UR-BERVICE, Fack 403,

28

SKRIV EFTER vir unyutkomna FM-
kal: .
tilisats

HAR NI HORT?

Ni far en komplett

o med moederna ungdoms-
r friin USA och kontinenten
Ni fiir den gratis freiin CARLS.
SONS IMPORT, Avd, 1. A. Fal- =
kenhberg

Elektriska

motorer

General Electric till extra lagt pris,
lampliga fér mindre maskin, slip-
motor eller hobby, 1/6 hk vid 3000
rimin, 220 V 1-fas kullagrade med
2 axeltappar,

En mycket driftsiker, effektiv, smidig \med Iinbyggd férstirkare och balans-
motor med stor segdragningsférmiga. |kontroll. Uteffekt 8 W. Skivspelaren: 4
Pris 46:—. hastigheter, armlyftare, verk av mycket
Ing.f:a Kallin, Svandammsvigen 17' |hég kvalité,

Hiigersten

En verkligt selektiv och driftsiker FM-
tillsats. Férsedd med AVC och magiskt
dga. Kostar separat 115:—,

Skivspelare

4 Héogtalarlada

Till skivspelaren hér
denna hdogtalare i
trevligt utférande.

Tréslag: teak

Matt: 25x42x13 cm
Skivspelare samt

hégtalarléda kostar
separat 295:—

Samlingspdrm

for TIA

Fir Er som spar TfA:s viirde-
fulla frgngar och vill ha tid-
wingen liitt till hands har vi gjort
en praktisk och elegant samlings-
piirm 1 odmt material. Ni kan be-
stilla piirmar miirkta fr.o.m, dr-
ging 1950 t.o.m, 1961, Varje pirm
kostar endast kr 2:50 (inkl. oms)
+ 4C dre | porto, Siind in belop-
pet | (rimiirken eller genom post-

HI-Fl-Forstarkare

giro 157902,

En ytterligare Farstarkare i HI-Fl-utférande
ger den kompletta sterecanldggningen.
Omkopplingsbar f6r mono/stereo. Inbyggd
hogtalare av hég klass. Samtliga enheter
for 220 V 50 Hz. Kostar separat 125:—.

pirm. Atfiljs ej bestillning-
en av likvid (i frimarken
eller genom postgiro) till-
kommer ytterligare postfir-

Fhestoavgirl) Bestiill var komponentkatalog med nyut-
/ |kommet supplement (tillsindes gamla
kunder utan kostnad). Katalogen kostar
2: — kr vilket kan bif. i frimérken.

f
l Portopriset 40 ore giller per

Till TERKNIK fir ALLA

r - e e . .
' Box 3187 Stockholm 3 l

rﬂ--_--

Siind mig .... st smulim,arnrnmr Semed bastiliss ...... ‘si. sisrec-

for TIA, Arghug ...... *
|lanl5ggning. wo... st. katalog. l

' ........... seseeeiasenevnsdesnrsani 'I.Namn: ............................. |

A kr 2:50 per st + 40 dre i [-c-r'ln
'Adress AN AR AR TR eSS STy AR AT '

o l1k\||l. bif. 1 frin en. O
|
I IRRIDR S s aassidsansss RRI ) l IFeXPeﬂen l

nom po steiro 1579

l AGreBS?: cossessssnnsesrsens Komponentavd, I
Posthdress: ..:c...civaes: TLA 22 I ) i "'"""-'" J
- G - T L .

KOPINGS TEKNISKA INSTITUT

INGENJORS: och TEKNIKEREXAMEN, Dag o. afton-
skola, Maskin- 0. verkstadsteknik. Teleteknik m. telefoni,
radio, radar o. television. Liga levnadskostnader. Mo-
derna kursplaner, Anmiil | tid! Hostterminen bhédrjar 1
gept. o, virterminen 11 jan, Aberopa denna tidning.

Viisterasviigen 15, Képing, Tel, 0221/113 16
INGVAR LILLIEROTH, civilingenjir. rektor

BYGG ER BAT SJALV

Viillj ett VAKUUMGJUTET giasfiberarmerat
vilkdinda REALLOY-serien,
Hogsta kvalitet. Moderata priser.

KORDAVERKEN

. DM - 440 50, M55

plastskrov i

Svanesund

pC KATALOS

BEHCOC

n)'tt
NU KAN NI BESTALLA

marknadens enda specialkatalog
for radiokontroll. Innehdller mas-
sor av tips och data for de bista
en- och flerkanalsutrustningarna.
Motor, flyg- och batmodeller samt
tillbehor.

B. BECKMAN & Co
Jakobsgatan 24 Stockholm C
lag bestaller harmed
O st Becho R/C katalog Kr 1:50
O st Schuco-Hegi katalog Kr 1:50

ol R A ot WS e B L

e e A i N ey -
OMS och po'tc tillkommer

FAGERSTA STALKURS

Fagersta Stalkurs bestér av sju
brev som bl. o. behandlar stélets
formgivning, vdrmebehandling,
bearbetning samt hérdmetallerna.
Den ger virdefull upplysning fér
dem som direkt eller indirekt are
betar med stdl.

(format 190 - 240 mm) 2412 sid.
Pris: hft. 6.50 inb. 7.50 kr.

rasimira SThaNeT

DEMONSTRATIONSLADA

Ladan visar tillverkningsgéngen vid
Fagersta Bruks AB, samt innehaller ett
antal prover pd sdévél rdvaror som

. férdiga produkter.

(Storl. 320 240 B85 mm)
Pris 20: - kr.

FAGERSTA BRUKS AB

FAGERST®
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Droskigare Nils Andersson |
Skurup vill dela med sig av sin
erfarenhet:

TFAE-NYTT

Red: BENGT DALHAMMAR
DX-LANDSKAMP

Det blir en ny landskamp, Till
det resultatet har man kommit
efter langvariga férhandlingar i
DX-Allinnsens regi, Firhandling-
ar har firts sedan i vintras men
inte kunnat slutféras férriin nyli-
gen, Firra giangen landskamp ar-
rangerades stod tvii klubbar fir
regin, Malmié Kortvigsklubh och
Finlands DX-Club. Det uppstod
en  del svirlésta problem den
gingen, varfor i Ar en arrangir
utsetts, Sveriges Radioklubb, Da
landskampen avser de fyra nor-
diska linderna kommer klubben

MEST | VARLDEN?

I den férniimliga bulletinen
Sweden Calling DX-ers, redigerad
avy Arne Skoog och utgiven av
Radio Sweden, liiser vi om DX-
aren Arthur Cushen frin Nya
Zeeland. Han torde ha flesta an-
talet verifikationer i viirlden, inte
mindre iin 4 000 fran mellan- och
kortvigsstationer 1 183 liinder.
Men s har han ocksi lyssnat |
mer iin 20 ar.

Vir friimste landsamlare iir
flerfaldige svepska miistaren Stig
Dahlberg, Malmé, som sedan 1948
hunnit att f& 168 linder verifie-
rade, Sverige hialler sig mycket
viil framme pa detta omride,
minst fem personer har mer fin
150 linders verifikationer fir niir-
varande,

ALBANSKA LOKAL-
STATIONER

Det dir inte sia kiint att det
finns ett flertal lokala radiosta-
tioner i det lilla landet Albanien
vid Medelhavets kust. T World
Radie Handbook finns bara Ha-
dio Tirana med lokalstation i
Koren omniimnd, Det dir ocksa
bekant att det finns en station |
Shkodra pa 8215 ke, som varit
hirbar vid enstaka tillfiillen,

Nu meddelar oss Albanien-spe-
cialisten Ullmar Qvick, Bjirne-
borg, att det i sjiilva verket finns
ett tiotal stationer i landet. Pir
en tid sedan lyckades han hira
en albansk station pia ea 6 600
ke, som visade sig heta Radie
Kukési 1 staden Ku norrs
Albanien. Den har | regel hirts

pia kyiillarna med ganska god
styrka, Stationen har svarat med
brev pia albanska och franska.
Rapporter bir skrivas pi det se-
nare spraket, da statlonspersona-
len sannolikt inte kan engelsks.
Ullmar beriittar vidare att det
finns ytterligare en kiind station,
den heter Radio Qyteti Stalin i
Qyteti Stalin (f. d. Kucova) och
har hirts pid ca 6 500 ke,

“"Under de 19 dar jag kéri 1 att samarbeta med klubbar i Fin-
yrkesmissig frafik, har jag land, Norge och Danmark. Resul-
provat olika lindstif tsmérken tatet kommer att riiknas ut efter
Testningen av K. L. G. drog ut speciella regler fir att bli jiim-
pd tiden. Forst efter 5.000 mil fiirbart, det finns ju mycket fiirre
DX-are i de andra Linderna. Nu,
liksom da, blir det tvii etapper.
minskat bensinférbrukningen. Landskampen kommer att lign
Jag och flertalet kolleger kir rum den 5—5 och 18—14 januari
nu sedan flera dr uteslutande 1962, Vi aterkommer scnare i
med K. L. ;. verslag och and- fisrberedelserna hunnit lingre.
ra vanliga tindstiftsfel har v Till sist kan niimnas att tivlings-
aumera aldrig kinning av. ledaren heter Carl Erie Petersson,

redaktir fir DX-Radio och en av

/f /;mm

NY KLUBB

International Radio Club, Strand-

gatan 39, Skelleftea, iir en ny
klubb, som har ¢til ippgift att
stidja DX-ing, friimst pi kort-
vigen,

behdpde stiften bytas. De hade

fungerat perfekt och dven

Kiinner nidgon av vira lisare
till fler lokalstationer i Albanien?
Skriv di en rad till klubben,
DX-Alllansens sty relsemedlem-
D . mar,

Droskagure
{Ford Customline]

LYSSNARTIPS

Det fir langt mellan tipsen tye-
ker K. Lovén och ger diirfor ett
bidrag:

21.00—22.00 Radio Andorra In-
ternational har hirts med mycket
musik pa 6195 ke,

18.45—19.830 Voiee of Afriea,
Cairo, Egypten, ocksi med mye-
ket musik. Har nyheter ki 19.00
och hiirs pa 17 760 ke,

16.20—17.00 Aden med arabiska
pi 7170 ke, Siinder verifikation
mot TRC efter ling viintetid.

02.30—03.30 Northern Service,

NOREA ATER | LUFTEN

NOREA Radio startar enligt
DX-Radio reguljiira siindningar
till Skandinavien den 1 okteber.
Resultatet av de tidigare siind-
ningarna blev inte tillfredsstil-
lande och stationen erbjid sig att
bygga en ny antenn, som alltsa
blivit fiirdig nu. Programmet
siinds samma tid som tidigare,
Kkl 19.00—19.30. Frekvensen iir fir
niirvarande inte bestimd men
kommer troligen att ligga nigon-
stans i omradet 7 200—7 300 ke.
Rapporter iir viilkemng till
NOREA Radio, Tegnérgatan 34,
Stockholm Va,

Yrkesmannen gor
som Cege Hammar-
lund: viljer K.G.L.
kvalitétandstift med
racerisolator,
Gen.-ag. motor-fleron

Malmi, Stockholm,
Giteborg, Sundsvall

P& Vatikanradions QLS-kort syns nis-
tan alltid ndgon av séndarmasterna, Radio Canada siinder pi 11720
Den korsformade masten &r en av ldn- ke, Svarar med ett annat (QSL.
karna mellan studio och sdndare. kort i{in International Service.

SPRAYIT 602

tysigaende membrankompressor

RINGAR(:

Yrkesringarna till- S
verkas | kontr, sil- uuunsu.rmsre
ver med guldkanter !

HOBBY-

MASKIN & MOTOR

TEXNIK
ingeniérer lek-| moniérer. mo-
till kr 26:— samt!tarsfolk, tians-| niker verkmas-| torfolk, servi-

Gljefri temén. kon- | fare, arbetsle.| cepersonal el.
N I I I heit 1 18 "m“ torsanst, el | dare el. likn. | likn.
: kompressor guld till kr 98:— fikn. H '

képmin, af-

Oljefri luft

Rekvirera nya

Hérmed rekvireras mof po

(returrétt) ---. st handels-, tek- Namn
Litt oeh behdndigt spratmdlningsaggregat, vikt 5.5 ky. I nik-, mukmrmg till kr 26:—

Far yrkesmdalare, verkstader, bil- och villadigare m. fl. 98:—. (Stryk under ringtyp och Adress -...oecivciaanns
1 drs garanti. I pris) ng:rorlek - mm (in-
| nerdiametern.)

kataloger!

Riktpris 295: — exkl. oms.

Forsiljning genom jirn- och maskinaffiarer.

POXOdrass . ciisannvcnvens |

Bygg er;” raket enl, anvisﬁinéar i var ill
handl. i RAKETTEKNIK (teori, konstruk-
/ tion, brédnsle m. m.). Kr 7:85 4 porto,

‘.'r — — Ingenjorsfirman ATLAS - — 4
: Box 12 HOGANAS

| BEGAR KATALOG |

hobby

Generalagent [or Sverige:

Kungsbeslag AB

Riktnr 031, viixel 17 41 20

Flyg — bat — radio

Tridgardsg. 1. Gbg C. Tel.:

B In 1 minsta detal] skalenlige mo-

modelltag HO BYGG UT

dullers,kb gpu:lou ;‘ed héasto preci-
sion. Skalo tort sortiment.
med
Lok — vagnar — byggsatser B ® Vagnarna kan kéras pd sdvil tva-
kvalitets- som tre-rilssystem och finns med
Sindes maot 50 Gre i frimirken koppling passande marknadens mest
materiel sélda tagfabrikat. Pansartransport inkl. l6stagbar
A_ HERMELE A[B fran Generalagent: B Salies hos ledande hobbyaffarer pansarvagn. Llangd 150 mm.
A. HERMELE AB. Stockholm % och varuhus. Rekvirera katalog. Kr, 11:50,
‘UVHUUUh’J‘L-‘MWI“'Wuiii-WFﬂTuh--UliﬂvuiIVUTTTV_—_T'idiIN‘d‘-n.iuud-di"’




MUSIC USA

Redan vid starten blev Musie
USA friin Voice of Ameriea ett av
de populiiraste musikprogrammen
genom  tiderna, Den  positionen
bhar det behdillit, Ursprungligen
var det tva timmar muosik, den
firsta populiir- och den andea
Jazzmusik, men tiden har nm ty-
viirr kortats ned. Man har lagt in
nyheter fire musiken, Vid dessa
nyheter anviinds en firenklad
engelska, som hir vara viirdefull
siirskilt fiér nybirjare,

Enligt ett nykommet schema
siinds programmet pia fil jande ti-
der och frekvenser, Kl 20.15—21.00
pi 3080, 6140, 9520, 9615, 9630
ke och ki 22.15—238.00 pa 3980,
6140, 9520 och 9615 ke. Dessa
program upprepas sedan k1. 23,15
=—24.00 och kl 00.15—01.00 pa 173
ke, Rapporter som  siinds  till

YVolee of America, Washington 25,
D.C., USA, besyvaras med det bli
kortet.

Willis Conover, som vi ser hiir, &r
ett viilkint namn fér minga. Han &r
programledare fér "Music USA".

l
|

Voice of America har relistationer
Gver hela virlden. Alla rapportérer
fér detta kort som svar. | regel bru-
kar stationsort och frekvens anges.

KV-NYTT | KORTHET

COLOMBIA: Radio Televisora
Nacional, Bogota, bar en siindare
med signalen HJICQ pa 4955 ke
kI 03.00—05.30. Siiger siz ocksh
siinda pd 3200 ke och 6185 ke
(WRHDB)

ECUTADOR: Radio Luz, Ambato,
har nu flyttat hit, Statienen har
hiirts omkring kI 04.00 pi 3945
ke och har svarat med QSL-kort,
(GDX-aren)

GREKLAND: Radio Atén har
en  siindning pit engelska  och
franska Kkl 18.15—18.45 dver 15 345
och 17 145 ke, (WRHEB)

ITRAN: Radio Irans utlandsser-
viee siinder pa 7025 ke med 16l jan-
de sprik: ki 2030 persiska, 21.00
ryska, 2115 torkiska, 20130 frans-
ka, 2145 engelska, fram till ki
22,00, Fredagar siinds endast per.
siska pi samma frekvens ki 20,30
—21.30, (WRHB)

NYA HEBRIDERNA: Radie
Vila avser liven att anviinda 3 233
och 3003 ke firatom tidigare om-
wiimnda 3955 ke, Adressen fir:
Radio Vila, Radio Telecommuni-
cations Dept.,, Port Vila, Nya
Hebriderna. (WRHI)

NYA ZEALAND: Radia Ne
Zealand har antagit ett nytt siind-
ningsschema, K1 18.00—19.45 pa
11780 och 15280 ke, 20.00—04.15
Pl 15 280 ke, 07.00—08.45 pi 6 980
ach 11 380 ke, 10.00—12.45 pia 6 780
och 11780 ke. Pi siindagar har
man en speciell siindning k1 09,15
—00.45 pi 6020 ke, Denna dir rik-
tad mot Antarktis. (WRHB)

USA: Radio WRUL har nu sin
ecuropeiska  siindning kil 20.00—
2300 pa  filjande frekvenser:
11 780, 15 383 och 17 750 ke, 30 mi-
nuter ay tiden siinds pit spanska,
resten pil engelska, (WRB)
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Vi delar ut ett forstapris pa 50 kronor och
dessutom tva priser pad 25. Insdnd krysset
ifyllt eller en avskrift tillsammans med tav-
lingskupongen nedan till Teknik for Alla,
Box 3137, Stockholm 3. Mark kuvertet "TfA-
kryss 22". Kryssldsningarna skall vara Teknik
fér Alla tillhanda senast den 9 nov. 1961.
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TIA-KRYSS 19: Forst Sppnade ritta lGsning hade
insénts av Christian Bildtsén. Minskdidsgatan 2,
Lidkdping, som dérmed vann S50-krenorspriset.
kronor var vann Olof A. Humble. Magisterviigen 4,
Halistavik. och Ulla Hansson, Limme, Tivelsds.
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EN GEIGERRAKMNAR
MAL P.\LE'TA?E H

HALL HANDERNA BORTA
FRAN LASTBILEN,OM NI INTE
VILL HA DEM BORTSKJUTNA.
FORKLARA VAD NI GOR HAR
ELLER STICK !

Vi VILL BARA VARFOBR SA NI

LAMA LITET INTE DET FRAN
VATTEN TILL BARIAN |

VAR JEEP. STALLET FOR

KYLAREN ATT GA HAR

OCH SMNOKA * 2

KOKAR .

HYGGLIGT AV ER ATT
GE 055 VATTEN.HUR
SKULLE VI HA KLARAT
055 UTAN ER...

INTE UNDERLIGT ATT
KYLAREN KOKAR .
FLAKTREMMEN -
HAR GATT AV!
SEp—

LKEN TUR ATT NI

FLKKTREMMI_N AT
VIL!
FANN FELET/

DAMERNA

MED OS85 .

JA,0CH NU VILL VI GE

VATTENMELONEN,
S0M VI TOG

MEN VI MASTE [vs
GORA NAGOT
50M ERSATT—
N_NING.

DEN HAR

V1 TYCKER
INTE OM
VATTEN~
MELON !/

JAG KR _INTE SAKER .ALLTID
NER SANA DAR cman—
RATTOR KOMMER OCH
SNOKAR, UNDRAR JAG

VI BLEV AV MED DEM TILL (
\V'.LKA DE VERKL!GEN AR,

SIST.TROR DU DE
SPIONERAR PR 055 ¢

NA,VAD TROR
DU OM
FLICKORNAZ

IAG TROR DOM
*SKADESPELAR Y
IAG AR
MISETANKSAM
AN NAGONSIN!

DE GAMMER NAGONTING PA LASTFLAKET.
VARFBOR SKULLE DEN ALDSTA ANNARS
HA VIFTAT MED PISTOL,NAR DU
VILLE SE EFTER # VI MASTE TA

REDA PA MERA OM

DEM ,COOPER .

)ﬁ
&

(

MER

BULK, SOM BR INSTANGO | 7

HAN KVAUS!

BUCK
ROGERS

PR STARFIRE, KNALKAR PR LUCKAN | ETT
FORTVIVLAT HOPP oM ATT FR HIALP INNAN it

LUFTTOMT RUM

jariee
A

| RUMMET INTILL..]

HOR | NU KNALKAR
DET IGEN! DET

JA, JAG
HOR

PR.... KAN N
PUH! NAR BORIADE q-\\aumm :

GA 1 SMORJAR- [DET AR Wi

EEJ\QNDEK’. TICL
OlH DET HA-~
DE VARIT

VET, HUR N| HAR DET HAR.

| SKAFFA

SAMTIDIGT RASAR STRIDEN MF_LLAN JORDRAKE ~

TER OWH Mf"\i'?.::lF\NER RUNTOM STARFI
R

ARRGH! DET VAR
ETT FULT TRICK!
JORDRATTDRNA
LOCWADE VARA
SKEPP | EN KOLLI-

MARSIANERNAS SKRYT AR INTE BARA LOST PRAT!
TIGERMANNEN AR SKOLADE | RYMDKRIG SEDAN
LlNGQiDJME.N OLH AR FARLIGA FIENDER'

MEN RAKET POJKARNA

SINA SAKER... O(H DET VET
mE:mA m,TFbie VAL FOR ATT

WAN 4 ‘ ST KAPTEN RO-
Ay MNN:Q '\-’\-\Esm\j_n GERS ¢ VEM
ALDRIG 1GE! WAPTEN /AR DET! JAG




NORDISK

ROTOGRAVYRS

Hobbybécker

-~ LJUSPUNKTER

RADIO O

Televisions- |
motiagaren §
|

-

gj“‘f
(Wwnses pwomiiins

]
=1

CH TV

Jobn Schrider
Radiobyggboken
Del 1
"nybé&rijardelen”
Del 2
"fortsattningsdelen” hft 16: —, inb 18: 50
Del 3

"mattekniska delen" hft 16: —, inb 18: 50

Jan Bellander

Televisionsmottagaren hft 18:50
Behandlar konstruktion, verkningssitt och in-
stallation. Ny upplaga med bl a allt om "110°-
tekniken” och 23”-riret.

hft ‘3 50, inb 16: —

Lennart Brandquist — Kjell Stensson

Hi-fi-handboken hft 16: —
Forsta fullstindiga handboken i sitt slag pd
svenska!

Joseph M. Lloyd

Allt om bandspelning hit 9:75
En instruktiv vigledning vid val och anvind-
ning av bandspelaren.

Hellstrom — Beckman

Radiostyrning av modellfarkoster
hit 10: —
En stimulerande experimentbok for modellbyg-

gare i alla dldrar!

Bokbestillning wm wm wm wm wn s - - - 1

..........................................

eller Nordisk Rotogravyr, Stockholm 21

Jag bestiller foljande bocker att omedelbart sindas mot postfor-

skort:

N W
8

Postadress

.......................... a ke .... +oms.
.......................... k.. 3
.......................... a kr . -+ oms.
.......................... g kr. -+ oms.

................................... TEA 22

e

NN

| HOSTMORKRET

Sommar dret runt ir kanske Onskedrbmmen fér
minga just nu. Men dven om de mérka hostkvil-
larna i sig sjilva inte dr sA muntra sd har de ndgot
gott med sig. De ger Er tid och stimulans att syssla
med Er hobby. Och att fi stérre utbyte av den —
genom de ritta bockerna. For Er som ir foto- och
radiointresserad presenteras hir ett urval av vira
allra bista och aktuellaste bocker.

I [OESe, TaEwE N SR SR T TR S [P e s s Dy e e eSS

FOTO OCH SMALFILM

Fotografisk arsbok 1962 hft 16: —

Bilder, teknik, debatt...
En drging pd toppen — en sjilvklar bok for

fotointresserade!

Ake Hikansson

Forstora sjdlv inb 16: 50
Trevligt skriven, spickad med goda rid och

recept.

Walther Benser

Battre fargbilder hft 16: 50
En helt ny firgfotobok av den virldsberomde
foredragshdllaren.

Blé fotoserien per hafte 3:50

Instruktiva smd handbdcker for alla fotografiska
omriden. Instruktivt illustrerade.
Hittills utkomna:

e Vi borjar fotografera

* Vi fotoexperimenterar

¢ Vi fotograferar under vatten

¢ Vi fotograferar i fjillen

» Vi fotograferar med miniatyrkamera
* Vi fotograferar med vixeloptik

* Vi fotograferar med smdbildskamera
* Vi fotograferar pd ndra hill

Smalfilmsbiblioteket  per volym 8:50
Hjilper Er gora smalfilmer med professionell
anstrykning.

Hittills utkomna:

» Si smalfilmar man

» Si klipper man smalfilm
* S trickfilmar man

e S3 gor man filmtexter

e 54 filmar man i firg

e 53 regisserar man smalfilm
e 53 filmar man inomhus



STUDIER 1 MATEMATIK

ir nodvindigt for alla som vill utbilda eller forkovra sig i ett
tekniskt fack. Matematiken utgér nimligen grunden fér stu-
dier i alla sddana #mnen som t. ex. elektroteknik, mekanik,
fysik ete. Redan for att forstd principen fér en vanlig not-
kndppare krivs det kunskaper i matematik motsvarande real-
skolans algebra. Men ir di inte matematik sirskilt svart att
studera fragar Ni Er? Man hor ju ofta det pAstdendet att ma-
tematiken dr ett svirt imne. Matematiken kan emellertid i
svirighetsgrad liknas vid en rebus. Fér den som saknar nyc-

m_.;...'.............a."i' — uﬁam
TTRK i
MATEMATIK

— och kunna visa betyg pa Era kunskaper
pé& mindre &n ett ar :

keln till rebusen ter sig denna ganska komplicerad. Genast
man fir nyckeln till rebusen — och det fir man genom mate-
matikstudier — blir emellertid rebusen enkel att tyda.

Lat inte bristande kunskaper i olika riiknesiitt vara ett hinder
i Ert arbete och karridr, ITK-skolans, fér folk med vanliga
forstdndsgivor vettigt upplagda kurser, gér matematikstudi-
erna bade roliga och ldrorika. Anmil Er till en av nedansté-
ende kurser snarast — redan efter en kort tid blir matemati-
ken Er bista medhjilpare pd arbetsplatsen.

ITK MATEMATIK I

ITK MATEMATIK 1T

ITK MATEMATIK IIT

utgor inkorsporten for studier i mate-
matik efter forkunskaper motsvaran-
de folkskolan eller enhetsskolans 6
forsta drskurser. Kursems omfatt-

utgdr fran realskolans grund (nuwv.
bendmmn. enhetsskolans hogstadie)
och omfattar ungefdir studentkursen i
matematik pd reallinjen. Kursens om-

erfordrar studentkompetens i mate-
matik som forkunskaper. Den for
fram till ingenjorskompetens 1 mate-
matik vid hogre teknmiskt ldroverk.

ning : Algebra I, Plangeémetri, Rymd-
geometri, Analytisk geometri I.
lira 1.

ITK Matematik har tillkommit for att ge var och en moj-
lighet till utbildning genom sjdlvstudier per korrespondens.
Kursen utgir frian de enkla ridknesiitten och slutar vid en
nivi motsvarande ingenjorskompetens i matematik. Kurs-
materialet dr upplagt si, att varje nytt matematiskt pro-
blem beskrives pi ett uttémmande sidtt och belyses med kon-
kreta exempel. Steg for steg fors man pid ett naturligt och
enkelt sédtt fram till hogre kunskaper. ITK matematikkurser
bor ldsas av alla som vill utbilda sig genom att 6ka sin mate-
matiska kompetens — kort sagt: av alla som vill framat.
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fattning: Algebra II, Trigonometri,
Analytisk geometri II, Funktions-

----- I

..... sulterande ingenjor. Uppliggning, granskning

Kursens omfattning: Algebra III,
Funktionsldra II, Integralkalkyl,
Differentialkalkyl, Statistik.

Ni kan anmiila Er

antingen till en enstaka kurs t. ex. Matematik I som for Er
fram till realkompetens i matematik, eller kan Ni anmila
Er till flera kurser som t. ex. Matematik I och Matematik IL
Hirovan framgir vilka forkunskaper som dr erforderliga for

respektive delkurser.

Ni som har ambition och siktar pd framti-
l den — séind in frikupongen si fir Ni

dare informationer om hur Ni snart
ha tillgodogjort Er visentligt okade
matikkunskaper.

Ery

Forfattare till korrespondenskurserna ITK
MATEMATIK ir ingenjor Lennart Brand-
qvist, verksam som teknisk skribent och kon-

I och redigering har utférts av ITK-skolans re-

""" I daktion i samridd med skolans inspektor pro-
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fessor Erik Ingelstam vid Kungl. Tekn. Hog-
skolan och ingenjor Fridolf Medé, verksam
vid Kungl. Overstyrelsen fér Yrkesutbildning.
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