
är denna Rens.Royce m/21. 
Om den och andra bilar 
av gammal fln 'rgllng kan 
ni läsa p' sldoma 38-41 .• 

2t OKT ...... NOV. HlI • PlIS 1: 25 inkl HIS. • 



TITTA!!! EN HELT NY ", 
OPEL-MODELL ••• 

EN BIL FOR DEN UNGA FAMILJEN! Vilkenvagn!Sådefinirivrrillralande!Suveräna 

köregenskaper! Snabbare, ettrig moror! Jättelikt bagagerum för långresor! Lyxinredning i konstläder 

med individuella sportvagnsfåtöljer! 

den! Allt till standard-pris! 

En ny 
General Motors produkt 
_ a lltid beprövad! 

I drygt ett il.r har Opel Rekord Coupe 

oupphörligt testats pil. de ytterst krä­

vande provbanorna vid Opel-verken i 

Riisselsheim. Varje ny detalj är noga 

utprovad i intimt samdd med General 

Motors Eorskarstaber innan den nya 

bilmodellen gick i produktion. Det be­

tyder att Opel Rekord Coupe ·är en be­

prövad bil när den når Er som köpare l--=-GM-IIallmel garalllerar kvalitel. 

Låga, svepande karosslinjer! Vacker så man vänder sig om efter 

Här är de stora nyheterna på 
OPEL REKORD COUPE! 

• Högre topphastighet -- 140 km/tim 

• Högre effekt - 66 HK SAE 

• Styvare fjädring - sänkt tyngd-
punkt 

• Större, mer sluttande bakruta 

• Planare och kortare tak 

• Separata, skålade sportvagnsstolar 
med helt fällbara ryggstöd 

• Rymligt, bekvämt reservsäte 

• Större bagageutrymme 

• Heltäckande velourmattor fram och 
bak 

• Klädsel av konstläder 

• Kurvhandtag för passageraren 

• Förkromade hjuldiskar 

• Förkromad avgasförlängning, extra 
kroml ister vid bak· och sidorutorna 

• Backlampor 

Motordata: 
• Kompression 8,0: 1 

• 66 hk SAE vid 4,300 v/min 

• Vridmoment 13,5 kgm vid 1,900-
2,500 v/min (SA E) 



I DETTA NUMMER 

Aktuellt 
T ('knisk revy .... ... • .. 3 
K va litet t ill va 1'j e pris . . 18 
li an IYS$na r på sa tellitE'l' 30 
RUfh.;kap f ,"å n kosmo~ .. 3') 
Smje-tli raketprogl'tu n ... 4:! 

Motor 
A~arna Ix>dömer Lancia 

F Jaminia ... . ........ 4 
T eknik föl' A Uas stora hil~ 

~alc.ng .....•.. .. . ... . 12 
Spot tigt för fyra ..... . 3:1 
Fullhlod från fOl'dom .... 38 
A v ~ammal fi n åt'~ång . . 40 
} 'orm('l K -nytt .•.... . .. . 52 

.'tar 
Smä håtar i !ltol't sjö!!la l: 26 
S\ ('Ilsk sommars:port g1'r 

Åland vinterjohb ...... :1(; 
Gammal Pf>nta tuffar än ;,9 

'oto 
• 'u fotOll'la ft'ra r \" J inom­

hus : Ingen kon ~t Plf' ri 
kOIl ", tlju!1l • •. ' .... . .••. ~2 

A lit ,'ad ni h('hiin'l' .• . . 24 

Ho .... , 
St()t' gala i sm[lt 28 
l ,ok Bl G:2 ••....•..••• . • 41; 
Riitt hol' fil)' l"ä tt iohlJ .. 47 
Snn~kt i T('am-E~[ .... f,S 

laelio 
T FAF. ·nytt .... . . ... ... 72 

Tå"li..,.,r 
Xi hal' chans a U vin na 

200 ono k r .... . .... , ., 2.) 
TfA -kl'ys~('t . . . , • . _ •• _., 73 

Seri.., 
R uzz Conpf'r och RUl'k 

R O,l.!(,'r:-: •. •• _ • __ • ___ •• 'j l 

I NÄSTA NUMMER 
"Xu är det dalZ' ~ att kasta 
hrlmh!,!anfon lJå ~ophögen" , :-;;t ­

III' Xikita Chl'u«tjev {Öl' nä~ra 
ii " !'f.'fhl.n i samband med df:' 
J'v~ka f l·amgUn$!'3.l'na med 
~ r, utnikar och ·'()('€'a ll1aketer". 
Och lite ö\'eraIlt hi';rja,l~ mall 
minska uh'E'Cklingen av bl'­
ma nnade flHtr1an - utom i 
SovjE·t. 1 år pl'e~(,l1teratl .. ry;;~ 
snrna ~ju topJ1nyhf'te-r i kri'!,,­
f l y~rlan ! SO\'jt:t" flyg:-<at;.;~ 
niu~ pl'CSf>nters ,; i ('n initie­
ra,1 artikel och samtidiR't star­
tar ffl (,.I'khl:<it, ':(Jm'flr~f'ri+, 
om dt,t I'y"ka fly~t.'t i tju;,.Ig'.t 
Rjhl'n Karl~trötn·ritninJn\r, 
T .. knik för A Ua nt 2:3, ulknU\­
lllt'r ""n 9 novemher - ~:\ 
iolt' mi",tt· om detta numm l '!! 

OMSLAGSBILDEN 
S ... e rlges snYII9 .. te (1) bil - Tom 
Br.me,. RolI.-Royce "' ·21 pre, . n· 
tera. pJ sidoma 38-39, Om ..... eran· 
bilar 6",ettluvud taqe ' kan n' liilu pi 
t ldoma 40 ...... 1. Olle Aosenq ... ilt h_ 
tagit firgbilden. 

e-.C:NISK REVY 

Den första heltrans'storlser.de stereoradiogrllmmo­
fonen introducerat .... Centrum. Transiklang heter 
den, kostar 745 kronor och Ir utrustad bJde för nit· 
och batteridrift - kan an ... ändas ocklå utomhul. 

Helautomatiskt 'Ar man en kopia pA tio .ekunder 
med denna Pol.rold land-modell. En fotocell ger 
,itt el.ponering. hög filmlllnslighet och normal Irrrrr. 

blandare f :. 32 gör .... stAndsin.täUning ö ... erflödig. r 
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~ Seapup VI är en " undervattenshelikopter" 
.... som med t ... , man ombord skall kunni 9' 

ned till ett djup av l 800 m, Aklionttlden 
ir 12 lim , och besittningen kin ti botten­
pro ... er med en speciell mekani sk um. 

Alumlniul kallas denna bAt, som pro­
[ekter .. I Amerika för dykningar till ett 
djup .... 4 600 m. Den ir helt byggd I 
lättmetall , Ikall an ... indas för lor5"nln9 
och ken ... Istas i u-Ilge upp Ull 72 timmar. ..... 
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Agaren testar 

bilen: LA CIA F AMINIA 

Ägaren bedömer: 

\ 

Bilens poäng 

Inrenjar 
BERTIL JANSSON 

Hade tIdigar. 8 n CUroin 
OS 19. Vilie "1.1 he an ma,.. 

I I men med 

OJ eponent 
KURT STRAUS 

MI. 

" 

leg ville h. en ... agn som 
IIg~ bra pi vipn och 
80m ar vll .. m viel ~r­
,...,. Har kört drt9t 5000 
mil. 

DI.pon.,.' 
RUNE FREDt.N 

!ag "'"e "- _ bU att åb 
bra I. H .... kört. 500 mil. 

Profeuor 
BENGT JOEL ANDERS.sON 

Viqhlllnlnaaförrrliqan och 
del teknlllka uttti,"ndet "'v' 
gjorde "alel. H., kört '5 000 
mil . 

DIreklor 
C. HARTMAN 

Den sport ... luln laq hade tl· 
dlgare bl .... f tir Ir6ng för min 
'.mllj . Ha, nu kört ca 2200 
mil . 

JH m6lhqa) 

kom/orten bagage- jjiidr;n,: o. viig- molor-
utrymmet egP1UJkaper pflekten . 

* * * Komforten Jr god. 
Vagnen h.r tyst 
gAnq Iven "Id haga 
ha'tlghete, . 

*** Utmirkt komfort 
och perlekt utrymme . 

**v .. K ...... I-
n.,.n .. 

bA. m_ det. upp­
atlr-tyvlh- ett sJUftCt' 
ande lJUd . j.. bak;. 
" .... n. 

*** Vid höga 
... arvta' bli, 

lIudniYån hag I en 
dylik. "acm-. VfiJ:et· 
sn"ken i r perlekt 
pllc.rad. 

*** En bek ... äm 
bli f tir sj. 

"il U~rare .om pas· 
•• -er.re. Frlhpten 
frAn molorvlb,atio· 
ner qö, '6nqfärdeme 
till ett n6je. 

* * Yl Reserv-hjulel Ar 
bra placerat och ba­
ga98tUmmel ir viI 
ombonat. 

* * * Utrymmet för re.v .... 
kor och 8nn81 ba­
g_qa ir fullt till­
räckligt. 

*** 8agag ... tltrymmet-
if stort och bra. 
ptastaåydd.' ÖV.r 
,.. •• ,....hjul.t i r ett 
pfua. 

*** B.!!.~ ... 
utrymmet 

riiclter m.r än ... i' 
för "'lg. 

*** Br. bara .. e· 
IoItrvmme med be­
Iy.nina . 

*** Genom tyngdf6r. 
delningen mad de 
olon-o.el,," bek blir 
vigegenakaperna ut· 
mirkta. 

*** Ingen "agn 
ha, l mitt 

tycke bittre vig. 
ef08nuape, 'no Lan­
cia FIamini • . 

* * Flldri .. ,an 
fiaP'I är f5l" 

mjuk oeb ornh, 
ge .. o .... lag. 

*** uncial f6miim'lflII 
ba"u.lko.ltlu~_, 
därtill Ilnpa •• act. 
"" d 

** * I/äghlll. 
,"n ... f6,.. 

rn l:-an i r no:l ape· 
cieJlt ... id """"fe hM· 
tf:Jka!:.r. Fjldrlnven 
perfekt. 

*** Motoreff.5c· 
t.n ir fullt 

Ullricklig. och mo­
lom !ta, ett gott 
vridmoment. 

* * * Motorsl)'r-
bn är fullt 

tillräcklig. Accele. 
rationen rick~r mer 
än väl 1111. 

*** +.an I r bista om· 
kÖl"ningttvheln. God 
a<:cele,.tfon. 

*** Jorl- jag 

lau kan 
lir - r'" si 
""gar. 

**Yz- Ännu 
ftOcore mo· 

loreffekl hade ... 1.· 
sMU~.n inte "erit 
ur ... ägen. "'en acc.· 
ler.Uonen i r ut· 
mirkt. 



Instrumentpanelen I r rikligt utru. t.d. BI.nd flnessern. kan nl mn .. fJlrrm •• 
növrerlng .v b.kre ventll.Uon. rutor. Vindrutetorkare bak har numer •• Iopat •. 

B. gageutrymmet flr genomgående gott be tyg .v de fem Ullfrlg.de Flamlnla-Igarna. 
Re .. rvhJu let, . om förresten I r tl ckt med . tt pl'lt6verdrag, a n. e. vii placer. t. 

Lancia Flaminia introducerades hösten 
1957 i Sverige. Modellen, som f rAn 

början hette F lorida, har ritats av Pinin­
farina. som också till en början tillver­
kade karosserna. Numera äl' produktio­
nen fÖl'delad så att Lancia tillverkar 
fyradönarsversionen. medan Pininfarina 
svarar för de dYl'are hådörrarsmodel­
lerna i coupestiL 

Dion-axel, i princip ett lätt stag, som 
är böj t så. att det på mitten går fritt 
lår den fasta differentialen. Staget fjäd_ 
rar med hjulen och tjänar bl. a. till att 
bibehålla spårvidden under fjädrings­
rörelserna. 

med stötstänger f rån ka maxeln, som ä r 
placerad i vevhuset. 
Total längd • . . .• ... .. 
Total bredd , ...... , .. 
Total höjd, .......... , 
Hjulbas ...... . . . ... . • 
Spårvidd fram ..... . . . 
Spårvidd bak .... . .. . 
Max.hast ighet, ettan 

Flaminia är i många avseenden en 
ovanlig bil. Den har t. ex. V 6-motor och 
en rätt ovanlig placering av växellåda 
och koppling - längst bak i kombina­
tion med differentialen. Hela detta "pa_ 
ket" sittel' fast monterat i karossen med 
separata drivaxlar ut ti ll de fjäderupp­
hängda bakhj ulen. Dessa är f ast för­
bundna med varandra genom en s.k. de 

Vagnen hal' skivbromsar runt om. och 
bromssystemen är skilda för fram- och 
bakhjulen. Till säkerhetsdetaljerna hör­
de tidigare också dubbla ,indr utetorkare 
på bakt'utan. 

Motorn är som nämnts en V 6 och har 
60 graders vinkel mellan cylindrarna. 
Slaglängd och cylinderdiameter 80 res­
pektive 81.5 mm, slagvolym 2,5 liter. 
Effekt 112 hk vid 4800 v/tnin. Största 
vl'idmoment 19,6 kgm vid 3000 v/ min. 
Motorn har toppventiler manövrerade 

.. .. .. 
Normal 

tvåan 
trean 
fyran 

bens in!örbruk-
ning ... _ .... . . .. ... . 

Bensintanken rymmer .. 
Reservtanken rymmer .. 
Riktpri s, ink\. oms och 

accis, fyt'adölTal's 

'kr värme och ben&in/ör. utjörandet &äkerheten &ervicen 
.. en '/' bk' vent. atron ru -nmgen 

*** Sliden I r lod, bl. • • 
p! grund .v trlnv.­
ron .v fri mr. v.n· 
m . llon lrvtor. S.ck· 
.pe~eln I r mycket 
effektiv. 

* * * Sikten I, god fr.mlt , 
men vindrutan. form 
gelr att .n6n vid 
an6,.1/ _ack.. f •• t 
utanför torltarn •• 
radie. 

* * y, Min enda 
.nmlrk­

nlntt mot .Ikten I r 
att backl pegeln kun­
de vara nlgol 
.t6rre, 

*** mi rkl . 

Sikten runl 
om lir ut-

13 

* * * Vl rmen I r mycket 
god_ De v. kuu_ 
m.n6vrerade b. kre 
ventllallonlrutorn. 
lr mycket indam"l­
enliga. 

**~ Det Ir yt ­t.,.t .vlrt 
a" erhlll. • . k. 
.. m.ll.nvl rm . ... 

* * Vagnen Ir ut-
ru.t.d med 

dubbl. virmeele· 
ment, men Ing. v. r­
m.utt.g finnl nere 
vid golvet. Bakai­
t .. p .... g.rarn. fry­
nr om benen. 

*** Vlrme­'Yltemet I r 
nl.t.n averdim. n­
Ilon.r.t. 

* * Vl rmen kom-
mer myeket 

.nabbt och i r fullt 
IIIIricklIg. Ventll.­
tlonen Ir bra men 
tingl ifrln dr. "frI. 

12Yz 

* * Y2 Med anilt stilId f6r· 
ga .. re kommer lag 
net" till 1,25 liter per 
mil pi I.nd. vig. 

* * * e.nllnf6r-
brukningen 

I r ntr.mt IIg, t ,2-
1.3 Ilmll vid 120 kml 
11m pi Iandivig. 
Vid .t.dstraflk ca 
1,3 l/m il. 

*** Vid en m.rschfart 
.v 120 km/tlm drar 
min l.ncl. 1.1 lImII . 
i Itadltrafik där­
.mot t ,7 I/mil. Siff­
ro,n. fAr .n • • 1 fuUt 
norm.la . 

*** ''''''rok, ninpn 
varierar It.rkt med 
k6rslttet. mellan 1,2 
och 1.7 limII , ... lIket 
'ag tycke, Jr nor­
malt. 

*** Vid hi rd li ngkörn lng 
I r forbrukningen CI 
1,2 lImII . vilkel m.n 
Inte kan kl.g. p4. 

* * 81"re rOl t. 
U:yddlb.­

handling I d6rrar 
och .klrm"dor bor· 
de vara naturligt pi 
en I 6vrlgt si gldl­
gen v.gn . 

* ~ ROltfrl. at6t· 
flng.re !lr en 

bre detall. Flyglarn. 
ro.tar In lfrln med 
tiden och borde 
• p",,'" m.d .kydd .. 
olj. vid le veransen . 

**VlI Inget 
• krammel 

h., ml rkt. Ikaros-
• en . .om verk., 
vara h.1t h.ntverks­
milalgt gjord. Krom-­
Ill terna I , dock I 
tunnalt. I. get. 

*** Cumml­lI.te"... 
k,l v., . k6t .. 1. men 
vagn.n I , li t. 

* Y2 Karo ... n I, 
.kr. mmetfrl, 

m.n det I r . vlrt 
.tt fl dr. gfrl" vid 
rutorna . Onorm.1 
rOltbi'dnlna pI f6,­
krom. d. d.I.r_ 

10Yz 

* * * Brom .. ,na Ir kr.ftiga , 
d6rr"len ir bra och 
v.... beslag .ak­
nal. 

** Brom.arn. lr 
br.. Siker· 

hetsbilten finn •. 

* * Fn\g.n ir om 
b.kbrom.arn • 

ricke, till for v.gn­
en. fartresurse' • 

* * * Sklvbrom-lam. I r si 
affekt iv. ." de 
medf6r okad rl.k 
f6r pAk6ming bak· 
ifrln. Ser .lItld I 
backspegeln före 
bromlnlng. 

*** Jag h., Ingen .n· 
mlrknlng på vagn­
ena d kerhetsanord· 
nlngar. 

13 

* * Servicen I r 
godt.gbar 

med t.nke pi det 
ring. Intal ex.mplar 
.v modellen, .om 
finn . I I.ndet. In­
.truktlon.boken I, 
di remot torftig. 

* Tyvl rr I, M' -
vlc.n enligt min 

m.n lng dlllg. Det 
l r avlrt att fl tag I 
re. ef"ld.lar . 

* * y, S.nolc.n I 
Slockholm 

k.n "'an Inte kl.ge 
pl_ Det Ir dlremot 
almre bestlll t I 
I.nd.orten . 

*** Sef"llc.· ... rsone~n 
I r ov.nllgt skicklig. 
Ae. ervdefalagret gl­
v.tvI, be.l n •• t f6t 
In dylik v.gn, men 
"ar .Idrlg villat 
problem. 

* Senolcen Ir 
ofullatl ndlg. 

Det I , t. ex . ,vArt 
med r .. enodelar_ 

9Yz 

4855 mm 
1 750 mm 
1460 mm 
2870 mm 
1368 mm 
1370 mm 

60 km/ tim 
75 km/ tim 

110 km/ tim 
160 km/ t im 

1,2.3 limit 
58 l 
7 l 

37000 kr 

Ägaren. 
betyg: 

(30 moiligal 

27 

23Yz 

25Yz 

29Yz 

25 

130Yz 
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littflugen u·kontrollmodell .v 
virldenl populiraila sport­
plan .. Byggd I "kralchdker" 
plalt och tll di rför de 
h'rd .. t. nybörlarl.ndnlngar. 
Babe Bee·molor med nylon· 
propeller, 

PRIS ~7 , 75 
komplett 

med motor 
inkl. oms. 

Thlmbla·Oroma orodukterna 
"III I .11. villorterade 
JM)bby. och lek .. ksaHirer. 

~-- - ---III Till FRITIDSBOLAGET AB 
I Skeppargal.n 7, Sloekholm O • 

.;9~.O~ 

~~, 
C Sänd mig omglende nya Thlmble· I Orome·katalogen . 2CI ISr. I fr lm. blfogllS. • 
lag rekvirerar mot pOIttörikolt + porto 

I .... s I motor, typ ...... , ...... .. .. . .. • 

I Namn: • , III • I • r: STOCKHOLM, 
Horrl.ndsg. 1', Götg. 42 • 
GUTEBOAG, Kungsg. 48 • 
MALMU, GUl l. Adolf. lorg 
• A • LULU . Shopp!ng. 
unllr ESKILSTUN .... 
Drottnlnet. 1 ... 

I BOl tad: .. . ............................ . . 

y H E T E R 
för säsongen 1111 , loger 

80m ftlla ,"(>f lir vi r l'pre· ~ :\'~'hN , \rl1n (ilr ",ii ... ll1~"1I 
tent.uter tiir \·iirld('II1" .JI: I (1(> \'iilkiill,ln tuhrl!." ' ''1l 
ledftllde lJlodf'IICnhriknt I Flci""hmnlll1, I'o('ll(- r . 
och llllldf'b Ilti1rsta 50r· • • Tf'l1"hotIOl. Fltllpr Oli.'h 
terlng [11I1I('r Ni I vlir O " olloll'r /11 rI. hnr 11\1 III' 
modellgatnlo~. T "ärt nyn O kOlllmlr. J)1· .... llfolll hnr 
luvplem(>nt tör siisongf'll . _ tlhll>orlinwlllt" I lir ut· 
lom me(}Wljer l;ntnlo!rC'll, ~ öknlR u\\,fl Ilf't Ö!'itf'r· 
pr('ielllernr "I de biista GI rlklskn fllhrikllh·t 1.111· 
nyheterna 80111 utkommit >' lmt (Jlrh.hlfHJ "rnIt"" ko· 
t. er K.t:R· \Yl snle\\skl· :O lAIOlg Olm t"A 1 m!\nntl) 
rIlcermotorf'rnn, SterlillJrS Q. och (!tt fiNIn i nmf'rl· 
nya P M MustAng rör· o kanskn och ,nJll\.nSkn 
(lerkannlllkontrolJ. de ~ fabrikat t, ex. 'l'ru-Srnlc. 
Bolt:8 Sonle Crui.ser, For Amhrold .Ty<,o o<,h Akn· 
DJ. raeermotorer Fox :! neo Flnn8 I drt nrh(>t",· 
15 R och For 40, värl· >- supplcment [iJr ti\g\UHII' 
den, mlnlltl\ moto r 'ree logen. 
Oe4o-, ny. TelepUot l , 4 ... 
och lO·klIn,T, anläJ!'g· ... 
nlngar 110m utkommer oC 
Inom kort o('b mycket, ca 
mycket mer. 1~n del pris· oC 
IInnknlngnr kan »xen no· l1li: 
torn" t. (o"c. Mc ('oy CH!l ... 
trlin 21:50 till 19:00 oeho ~ 
1\Ie Co," .GO fri\n :!'20:- IM 
Ull 100:-. Grnullll(>TS .. 
I",('nska kntnlo,Q' DH'df,'!· _ 
jer IOlI11 vnlllhm i!rntis Q 
modeI1kllfnlog{'lI. 

u,, !i<. 
1:- .... 

[) Moc1('J1knlnlo~l'n 

C Rc\'clJ 

[) TAl!kAtaloQ'('n 
C Flel~hlll.nn 1:-
[) LiJlput (prlshhH1) 
[) Kemtron 6:-
C 'l'enshodo 3:-
[) Podlf'r 
[) nh'nro,,~1 

[) TIOlknl 'J.' T 
C Fnll('r 
[) Vollmf'r 
C Eht'm 
[) llnlllo 
[) ~cnlj·,lrll· 

))uUk : Olofsgll tnn 7, tf'1. 010j "!0 2S01 

f(lI.lld mig om,ldlf'Tlde förlJrlckndc kntnlll,l:t'r. IJf'lnlnll1S' 
mC(lldil'ldes I !rillliir}.ell. 

En Inlr .... nl nyhet fr'n Reve lI I r det brltt ilka vertlkalltartplanet Fa irey Rolo­
dyne . Denna plas t modell. lom kOltar 1:75, har komplett Inredning med bl. a. 
pauage rare, piloter etc. och dörrarna kan 6ppn •• . Finns ho. Sve" Wenttel. 

1930 J rs A·Ford Ph .. ton linna nu 1 
Monogram·byggsats trin Sigurd Isac· 
son. K," byggas I tre versioner, 
Komplett plastbY99 .. tI kOIter 13'75, 

Ingen jör.flrman Modell och Elektro 
har blivit generalagent för P.A.W._ 
molorerna . P.A.W. I 1,49 cc ger 0,12 
hk vid 17 000 v/min. Den kOltar 60:-. 

Trueduon kommer nu med Sworcf.. 
fllh, en liten modellmotorbjt för el· 
drift . I .. tlen Ing'r utstansade dela, 
och pl.sldelaljer. Priset ir 5:75. 

Nytt fr'n TruedlSon I r Triangi eldrlvn. mlnlatyrbilbana, lom kan anvlindlll 
som modelljärnviglltaffag •. En körov.1 nled en Rolla Royce I HO kostar 49:51. 



h 'eckli ngen på teleteknikens område går med l,ög fart, 

Ett nytt stort arbetsomr;ule har öl.pnats för den prak­
t iskt och teoretiskt skolade, Här kanske just Ni har Er 

ellans . Hermods har moderna nya Iwrser på detta område : RADIO 
_ TV - ELEKTnONIK. Tag kontal,t redan i da/!: med H . rmods och 

uiskutera l ämpli~ utbildning. 

Kurserna i radio- och TV-teknik f,{cr de t('oretis ka. kunskaper om 
radio- och TV-mott .. 'lgare som en serviceman måste ha. Dessutom 
ordnas korta muntli~a ku rser för dr ill som önskar förvärva Sta­
t ens Hantverksinstituts diplom (ell rörutsättnin/!: rör TYX-aukto­

r hm tion ) . 

H ermodskursen Indus triell elektronik ilr en modern orienterings­
l U l fS som samlat mfln~a delta~arc. N i lmu hos H ermorls få ut ... 
bildnin /!: t ill t eleingenjör med s tatlig exa men , 'id teknisl<t lä ro­
yr rk. Till förfogande stå r också cn serie pålJy~gnadsl{urser j t ele-, 
ser vo- och 11li1;;ro\':lg:teknik för dem som reda n Ilar v iss tele tek .. 

nb.k utbil«]nin~. 

Teletekniken ger · nya chanser till 

Radio.Telnision med praktisk kurs 'E l('t.trici ~ {"'5'ärCl Haskin- O(h Ritsn:ng o ch ritsdon Yärm e-, ventilationJ-
och fT'IoTl(';.! ,)( nrkSladlleknik Ytbehandling och nn ilellteknik . 

Industriell elektronik E1elctromoskinlöro Verkstadsindustrin . Smide~'eknik Uppvörmning5lek~ 

T I · I k 'k A nloggnif)Qsteknik grundkurser i SV,etsn!"". nile. tberökningorl 
e eSlgna le 01 Inslal!olions'o: ni k Verkstadstekni k G ,uterlleJ:nl k CCl'!lrofuppvörm_ 

Pab,nnnad skurser i tele- och Ba:/sningslekni k Gjuterileknik fl ' k 'k olng 
""'" Ar betsledning yg e nt O ljeeldning 

mikroYågteknik för ingenjörer 'frk.slårar.kurser I U. olh molo,leknik Texlil t.knik Ventilotionstek'nik 
Sonitetsteknik 

Ingenjörsutbildning ÄIYl!1e_skurser. i bLo. Fortbil dnin,skurser för KU'e"d·o' , .f. orbets- ."""" .k,,'k fil! st ~tlig TV Radio I . - A b I K ,'b'l ,_ ., Träte.n;t 
prlututex.men _ Telefoni nge"lorer- r e $- 1:!rs : ,.mc>;on",.er Pappeumillue· o,h 
liirowerksingeniör VÖ Ib d • ledare - Yr~esar- forbronnmgs-
G,mnillsium elt er fill, t . f~ :~u 6e ",mg... belare • lörling or molore r ",yerksteknlt 
skoliII i nom • ' r~v g.le . nl" Flygmolorer Vig- o<h utten-

kemlteknik. 

lInmedehteknik 

Sjöbeli llkunet 
Kurser f. Intröda I 

sjöbafä!ssko!a 
Kurs far moskintek· 

nikerexamen som 
privatist 

Kurser f. utbildning 
ombord 

Kust- o. skötg6rds· 
navigation 

J..-' tJs~inle ~ n ik Kurs for .moslorbrey Allmi nnill teknht. Bilons lraltöver· byggnilldsteknik 
Kral!- och Te'e~eknlso: ver,,· kurser föring, broms- VeSgmöstareku rse r HANDEl . kONTOR 

vörmetelnilc K mO-;''1,r: Jr$ M 'F' system, elektriska· VeS,byggnadsteknik 
VerkS'odste .. niJc t;fSer CH atemali - ysi ulruslning och 
f 'kruh Teleleknik försö:jl'irgs. Kemi - Atom· och underrede Jordortskönnedom 
8 d ' pNsonol elektronfysilt Vanen- och ov-
y~~~;~ln~~('l:ni ;:; SÖrd:1fomotörer Rakneslickons Kratt· o(h vä rmeteknik loppson!agg-

, Kurser i onv . • Rilteknik ningor 

UHIVER1Um UTBILDMIMG 

REALSKOLl 
GYHMiSIU,", 

Fi!I,k lnunJiirsutbil d. I ro~-:k mek. eller Bergsprongning med el. mensrätt 
ning med eJamen t-,A'. rO~("IQ'cknik byggn.-yrken ____ - - -
h' er~on:i!1e~ni k IndlJstriel! e!elc- Rilningslasning f. ~§~~I~t~~:~~,; Ackordssal tning 

inom oUh fa,k PI,I ~'( i",;.: Materiollaro 
M.lemillfi kkuu S· rvo~·-,,~;k W.f> . "nil- - Ht'loIfost-
mohnr. större kurs Vög;,o!brcdnirg o. t."uloro - Nomo- mig gratis bildrcv)'n Hltr 
Yid leknllk högskola or'cnnte(ni~ gr'1/i FICl~for arbelar, Hnmods månads. 
l""'.,u'b,"'"" ll?:;~fl~kn!~"'knl k Gr;1f~51"'1ik ,.0,.''',- Vn!1enrörpOnnor I,·d"'·" g "o" 's po"J-n, ""dcr 

• I .• I .,. . "_'" '" ,. o . mlegra o y An,mrn~lI'IE"r .n. , ~ • 
p o , a iH Inter mo uekni k ttt år och studiehandbok över 
A, b,hledillrekurler Angt'Jrbirer 

Kvllernik I 
I Jamiubele med lIillti on.lise rin.~teknlk Vörmeöverföring 
brillnu horganilolt ioner Elkraltteknik Arb€"tSSILfdie r _ SIn- Industr. mÖtlei,.ni k • • • •• • •• • ••• • • •••••• • • • •••• • •• • •••••••• • 

Teleteknik IMlolJotörsKurser I j~lisk behandl. -ov . I ... .......... .. .. ....... .... ..... ..... . 
Tele'elc:ni~k verk· for B- och C- siffermotorioi Yetkstadlleknlk 

mOSlore~urs behörig'let Funl<lionell tid- Toleranser och • ••••• •• • • , ......... •• ••• •• ••• •• •• 
Kurs ~6( TV: och El. verr.mmtorkurs beuomning ptlssningor I Skriv t ~Jlii:'( 1 'Tu'u JICIH. • 

rod,oleknlker ,t...·.oskinistkurser A rbelscnolys och MöIdon o. möt· k k 
medpro __ ~ l\sk kurs vOl1en~ralt (lrbelsforenkling mf'1ocif'r För \Ins aptr .... ............ . .............. , •• 

Kurs for sando r- 6ng, ro ft Inform.-kors i MTM Enkla maldon I .......... .. "... ........ .. .... . Alder ." •• ••• 

K .~, m, o"om",.,',o. di"se: I"dustr. orgoni. Verkl.,.gsmmkiner 
u K;rsN för ~o,ion Mm~iner och verk- N~mn 
vö gret.nik [monl,;)re r A rb .• lf'dningens tyg I 

K 'rs j telefon i li!rlinQlr psy1.o!ogi _ Ar. Pressar och n.'sud .... ................ .. ............. . ... . 
K r5 j induslriell Bi ,,1 dr:;'" b('/~Iy~iologi • prcssvcr~1~'g l'u.t~Jru .. ..... . .... .. .. .. .. . ..... . .. .. ....... . 

C;!.:dronik linll,lmustore Arbelar~lydd JiggClr och fixlurer . 

H 
E 
R 
M 
O 
D 
S 

1~RlttUt'lLI)HIH6 
Svenska · Engeo.fska 

Tyska · franska 
Spanska _ I!:yska 
Finska -Ital ienska 
laHn - GrekisLa 

l åtta nybörjar. 
kurser , 
English I- fil 
Tyska f m. gram. 
mafonskivor 
Je porle franco;, 
Spanska I 

fOTOTflN1l 
(i'l'ln l i ,glol.) 

lfClN'NG • NitNING 

NIVIGlIroH 

PSYKOlOGI 

PRUTIll I lllUiS 

fI ,1 82 A 

HALHO 7 

'1' r.\ ~6 tllIn S'l:l 
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TRELLEBORGULTRA·GRIP 
Sli hii, lIIii/,>, "IIIU möustl lfdj /I p pI p å 1'11 diick. A p}Jnralell Jarl/u,!; miill slf'rlljup må"lare och ser 
bcsT,. ('d 0111 (l iid,"'1 har {og/ip,1 miills/f" djup (1 mm) (,/I,., om dl" ii, dng" ull liigl) Cl pil Il.yll . 

Låt hOIl/roJ/nit (l i ;rIN'" 1/11 fiir ... ii l,',·,III" '" ..,1..,,1/ 1",.'01 .r"dmwflrIf'''' i f!,uUlmiverksICUI I!II. Di;,. 
får l\'i di;"",''' ,,,, Imlldir;oll O{'" ",uuslf',djup lII.dersiJkt. Och iV; får ,Iå Trdleburg m Ulls /pr. 

djlljJmii(ure grutis. LiigP. d/' IL. i hnmfsJ.jackf" (wh {/f1l'i;l/fl d,JII dli m'" då, så o tt lVi sjiilll ;. 

Jur/stiftlling/III s/mil kl/III/II ."f' 'f'er f /rI j'Vi kör mllr! tillriiddip. / lII ii" ... "" djup . .Ir" 1'1I ()m Ni 

har bro, mUll s'", /1(1 ,wm""'lflliirl./ 'II bij, jVi 1l(a.,!!,(I I ~(; fi/a;,!!,,, ,.illtl',rliirh ;lIl1a" tU/ii" Iwmm," . 

2'R I'; /J' ,EUOUG (bru Crip iir l 'lf 'I\ '1f lI,id,' ml,lI IIIii II Sil" Iö' S /" '1I 8/.:11 ('i " fl' fI 'Ugn, ( t i ll (l, 

pli slOm billl"1I j. /J/'I ii, ">l/ils,,,,I,', iin" ,n; burlt/llrk m'" ,!!"Jr uJJtill 1)-'" IJI'II bl'/IfI,:!, I,,!:, kiirnillg. 
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VÄXLA 
TILL 
NYA 

RENAULT 
GORDINI 

Segrar i bl. • . 11illemiglia, Monte Carlo·rallyt, Alprallyt, Korsika·rallyt och 
Liege-Rome-Lit:ge.raHyt har givit Renault Gordini tillnamnet Kontinentens 
Rallysuverän. . 
Renault Gordini är res.ultatet av samarbetet mellan Renault och racervagnskon. 
slruktören Amedee Gordini . En suveränt snabb och säker vagn med 40 häs· 
tars motor, 4·växlad låda, Aerostableljädring med lultkuddar och vägegenska. 
per i toppklass. Väldimensionerade bromsar, exklusiv inredning med bL L 

ställbara ryggstöd, gummibu[(ertar på bakre stötlångaren, säkerbetsbälten som 
standard, stort, klätt bagageutrymme och rostskyddsbehandling enligt ML­
metoden är andra lörnärnliga det.ljer. Riktpriset är 8.100: - (fritt Stockholm 
och Hälsingborg), inkL Canadavärme, säkerhetsbälten, vindrutespolning, ratt· 
lås, kylargardin och vita däcks idor, men exkl. leveranskostnad, accis och oms. 

RENAULT. 
Frankrikes största industri 

Generalageni: SVENSKA RENAULT AB. Ett 9O·t.l återlörsäljare och 175 auktoriserade serviceverkstäder Sverige. 



Ingenjörsutbildning vid NKI 
ger Dig lysande chanser 

I-br Du intrL'Ssc och :1 nl:1J..! för teknik? Vill 
D u bli in,.;cnjör: O:" iir dilla tillfiillct för 
Dig att "SI:'1 till" just nu! In~('njörcl" iir \":"ar 
tids mcst ehersök!;l yrkcsJ..!ru PlJ - samhiil· 
Icts beho\' av knllific .... radc t('knikc r o,'cr­
sti ~cr tilh;:"ln~cn. Ta Din l'hans till e n lysa n­
de fmmtid, till höf.!r~ lx'fattningar och löner! 

Sta tistiken visar klart vilken ,'äg som säk­
rast för Dig till Dia mål. Det ä r ingen till­
fä ll iJ,(hct :lI t 95 '" av all:1 helt korrcspon­
dCllsutbildadc in.l!cnjörcr kommer från TKI. 
~ I cr iin 2.600 NK l-ingenjörer har hittills 
utbildats och dessutom m:'lnga 1O.OOO-tals 
fÖrm:i n. mekaniker. \'crkllliistare och andra 

tekniker. Deras f rrlln g:illg är de.n bäst:, J..!a­
ranlin (ör Din egen framgång. Börja NKI­
studera mi ingenjörsexamen nul Under hel:. 
stud ietiden' knn Du behålla Ditt nrbctc och 
Din arbetsinkomst. Det kostar D ig bara en 
del av Din fritid, mcn det kan betyda oänd­
ligt mycket föl' Din framtid! 

NKI INGENJÖRERNA ÄR CHEFSÄMNEN 

NKI· ill J!cmjör Stig Tjcrll l!d - chef lör 
illJ!elljursfirmnn T elw, 

N KI, jllJ!clljör VIII/ort Kindl.'l - dc"'t· 
rOl1j"'spetillli~· t på Electrolux. 

NKl,jllgelljiir Rnl!nnr Joh lHl S$o n 
frculltidSllltlII pei AB AlOrmmerg i. 

N Kl-itlJ!cn jör Eric \Vall1quist - chef 
lUr 1'c .. "as "h'draulics. U.S.A. T.I!. pu 
bilde n med guvernör Price Da niel. 

Vid NKI·skolan kan Du " mja mellan 3-t 
olika ingenjörskurser inom 16 olika fack. 
Samtidigt som Du KI·studerar (~'Ir Du den 
nödvändiga praktiken i Ditt dagliga arl>ctc 

och kombinationen av gedigen teknisk ut­
bildning och pl-nktik gör alt Du som flir­
dig NK l· ingcnjör h:lr lysande framtidsut­
sikter. SS " av 3011:1.- NKI-illgcnjörer är ock-

så verksamma i självständiga inge njörsbt. ... 
fattningar, och 40 " tjiinstgör som avllc1-
ningschcfer eller i högre ingcnjörsbcfalt­
ningar. Det är siffror SOI11 talar för NKI. 

Endast NKI ger gratis: NYHETI NKI - result a t ens skola 
• )'rkesorietJteritJg e anlags· Nya, fcirmånliga betalnings· De flesta korrespondensutbil. 

vl·llko, linde ingenjörer har alltsit valt 
prQ'V e personlig st udieptolle· .. NK I.skoluu och de hllr lyckats. . / . N K I'nlll och med i höst fur Du IJörja 
TIng e n Igt ny ' ·met.ad Dina NKl.studier utBn att lom tidi. NKI·skolnn har Nordens stön, 
• kurs j stlUtietekll ik • kurs i garc erlä~a tlubbel första milnads. ta erfarenhet av frllmgångsrik 
snabbliisni" g _ N K J·st ipe udier be ta lning: dit kursIlvgiften betalas må. teknisk utbildning per korres· 

I . d· . NK! nadsvis. Dessutom har en helt ny. pondens. en erfarenhet, som OC I stipen leSel"1.l ICe • :s just Du får nytta av under 

Sänd in frikuponge n 
idag ! 
Du får ,lit J;!ratis ut{örli~1l 
Itudichllndböcker och NK1:s 
erfarna studieråd~i \'nre !!er 
Di!! alla upplysningar om 
hur Du biist kan nä Ditt 
s tudiernuI. 

tidskrift "På Fdtid" ~~~~~Jlligarc avbetalningsform in· Dina NK I.studie r. 

f~l~n~g~e2nj~ö;rs~u~t~bi[ld~n~i~ng~~~~:-~~~~~~~~:g~~~:~~~~·;·~~F"'RIK""UPO""NG\"" .... 1 NIU,. lock; .. ,u. NIO .. li,o •• ,k,i... J6, ... oxh be long. 1( .... poslos ul .. " ku .. " uh uj .... f.lmii ,It .1 

\~''!I~~~.f''(k g· .. ii" ..... ,., "i 10,," "11 11 10 110"$16 ' 0 
t6'';.~:k~·)~~:" Vi,. o ch nIIen· Kryssa för det faå SOIll in t ressera r Di/! mcst: 

NKI :. li,ou.";". 
, ... jinh.u. på 
l .. d llk .. I.li .. ien 
• 01, 10 0 foc k 

b,~, .... dll.knik 

T::~:;~OI ~g:h~,~~:d 
MOI.",,, I,\: Vogu .. de ,h611 

~~\,:~;~gebro e~~~:n\g,~~~od 

Industri och teknik Specialkurser 

K •• i och k.",i ,k 
'eknolo,i 

~~;~-:"k":~~"cj,O 
För Gvancemang 
till arbetsledare 

I .. chl ... 
.. 'bild .. i". ,.k." , 

Byg"nod""o,. 
Deu notor 
O.dllledo,. 
EI·, .. 510Ilolb, o~ 
U"u B CKh C 

EI·mo"IOt 
FIy,,"'OI.'"'" 
Flyg",.kon,k~r 

FI,gmon'o, 
FO,,,,CI" 
G,,,,,,,o,lo •• 
Kem,d 
l"bo,Cltll 

·IClm.Olk, .. ,t' 
Mos\,"",o,. 

"",II.k .. ik 

1 ;~,~:·~:~:!~:::ii" ;.' 1 T ... 'ih.knik I' Vcl~I" " ekn, k 
Sp,"neto l.k",k 
Be,ed .. i"v"ekn,k 

;r,:~~:;iI.;:" ", 

M6.'o,e , .. om .6, · Oll.tt och 
"~Iynofe ledn'"Glb,onHhen linilin; .. , 

O IN~IN1ÖRS· D III O KEMISk UKNOLOGI 
IJTlllDNING O FLYG CC UXTIL 

O VÄRME •. SA NITET D nÄUKNIK O MASKIN 

O VERIUTAD O IL[KT RO l] OHERT • • 
O RADIO •• TV FÖI SAUNING 

D GJUURI O HUS..,,,NAD D 'RODUKllON • . 
D MOTOR O VAG •• VATUN PERSONAL 
Sä nd mi~ utan kost nad NK l:s nya kunprogrrun med 
upplysnin:!ar om de förbättrade beta lni ngsvi llkoren. 
studiehandböckerna "!lur man blir in!!enjör" och 
"Tekniska f:lckstudicr" snmt tidskriften " P:'I Fritid" 
gmt is ctt lir. 

, ... 

lond,muk;n;,1 och li~~~~~' ~f' ~~~~ 
1I ,lmek" .. . ke, M6 ' nln gl'e ~ .. ,~ e, ' ,od .. kli .... ch 
B ~ggmo il o ' e Ro cl'CI,.'v,cemo.. p."o ... I . ,.. , 

1. •••••••••••••••••••••••••••••••••• I.i;\;;~='~=~~i· __ 
UJ ·.' I~KNIK för ALlA 22/ 61 
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extra kraftig plåt 
formpressad säkerhetskaross 
förstärkta viridrutestolpar 
överlägset rostskydd 

,,~1961~ . ' 
:I' .., 

ger SAAB en tålig och trygg kaross 

ANA 

SAAB:s kaross är en helsvetsad, fribiirnnde stålka­
ross - en metallisk enhet - med plåtdimensioner 
som varierar mellan 2,5 och 0.91 mm. SAAB har en 
kaross som tål storn påfrestningar och 80m ger 
skydd åt passagerarna. Den stabila konstruktionen 
nv böjd och veckad stå lplåt verkar inte endast 
stabiliscrnnde vid krängande körning. Karossens 
fram- och bakdel tar med ökande motstånd upp 
stötar. liksom golvet, gjort i ett stycke och upp­
böjt i karossens fram och bakdel. Vindrutestolpar 

nv specialstål bidmr också till ett tillförlitligt skydd 
åt passagerarna. 
Rostskyddet ör mycket effektivt tack vare den nog­
granna fosfateringen i förening med grundlacke. 
ringen. Underredsbehandlingen före slutlackering­
en är ett annat viktigt moment i tillverkningen av 
karossen. I hela golvet, i skärmar och hjulhus, inuti 
trösklarna och på alla utsatta ställen har den 
skyddande massan en oupplösligkontaktmed plåten. 
Kvalitet byggs in i SAAB - SAAB iir en rejiil bil. 

en svensk f'amiljebil med f1ygkvalitet 

AB NYKöPINGS AUTOM OBILFABRIK. NYKöPING 

22/61 TEK NIK !Ör ALLA Il 



VOLKSWAGEN toppar av. rUig.'t den . venska re" 
g latr. rlngu tallltlkan f~r f6 rata halvl,et 1961. Ove r 
18000 VW " 'd, . dl , vll k, t I r en 6kn'n; med ca 
"IXIO Jl mf6rt med mot,vlrande pe riod I IJol. Mo­
d,lIen, l om I fort' l ttn lng. n kommer att kall .. VW 
1200, har l om bekant en fyrcylindrig , luftkyld , fyr­
taktsmotor I aktam, och , Hektan Jr numera 34 hk 
DIN . Da n fyrvlxlade vl .. llidan I r numar. h,flyn­
kranla.rad. Toppfarten IIggar vid ca 115 km/11m 
och ngn. n ,cc,'a,..n, fr'" ,UII .. tland, ti ll 100 
km/tlm pi 31 •• kunder. Prl , . t f Gr VW LImoulina 
I r g 280 kr och dan .,lIga ,kattan uppgl, till 110 kr. 

VOLVO PV 544, tv'-n I re gistre ringatabe lle n, de bu­
te r.r , hal t med ny motor, en nedtrimmad va,. lon 
av den 1780 cc-motor, l om finn . I sportvagnen 
p 1800. Motor,ffekte n 1, ' 75 hk SAE, toppfarten IIg­
gar vid ca 140 km/tlm, men nAgra tIII16rlllllga acce· 
leratlonulffror har I nnu Inte publicerat • . 544 finn . 
I tvi va ria nter med 75 hk·moto" en trevl.lad , om 
k, II.. Favorit och e n fyrvb lad mad typbeteck. 
nlngen Special . Den travblade versione n kOl tar 
11814 kr, den fyryb lade 12573 kr flrdlg pi gatan. 
F6r bida uppglr den I rllga , kItte n till 166 kr. 

l2 TEKNIK 'ör ALLA. 22/61 

HÄR ÄR 
DE FYRA STORA ... 

den traditionella kapplöp· 
ningen om publikens gunst. Med 
ett undantag rör det sig som synes 
om vagnar som inte ändrar modell 
så ofta. Vilket dock inte hindrar att 
just de nya modellerna på höstens 
bilsalonger är intressanta nog att 
bekanta sig med. Vad har vi att 
välja på inför vårens stora köp· 
rusch? För att ge en överblick över 
marknaden har vi samlat 100 bilar 



till en Teknik för Allas egen bil­
salong. Som synes på de följande 
sidorna har vi delat upp bilarna i 
prisklasser, samtidigt som data och 
prestanda gjorts så jämförbara som 
möjligt, t. ex. genom användande i 
största möjliga utsträckning av 
hästkrattangivelse enligt DIN-nor­
men. Vi börjar med en titt på de 
fyra modeller som toppar registre­
ringsstatistiken ... 

' . . och på följande sidor 
resenteras 96 andra bilar 
odell -62 

OPEL REKORD 1700 ligger pi god fjärdeplata I 
statIItiken, knappt diatan •• rad av SAAB. När. 
10000 svensk.r kOpte Opel Rekord under förata 
halvAret lir. Modellen, lom ha, Jim"' ett Ir pi 
nacken, har den vllklnde toppventIlmotorn kvar I 
ett par ver. loner. 1,7. lItenmotorn, l om helt domi­
neraf, har en effekt IV 55 hk DIN (53 SAE) och 
ger den t,avblad. vagnen en toppfart av 129 kml 
tirn. Rekord leee!.rer. r fr!" O till 100 km/tlrn pi 
24 aekunder. (FOr Rekord Caup6 lem nyligen In­
troducerad •• , Ir IIHrorna 1-40 km/tlrn rup. 20 sek). 
Prl •• t för Opel Rekord Ir 11528 kr. ,katt 166 kr. 

SAAS 96 har segat sig upp till tredje plata I tabellen efter den snabbaste frammarsch l om förmodligen 
någenll n skAdali I I venlk bllhlltorla. Nlra 10 000 vagnar placerades unde r 6rell törlta sex minader. 
SAABs trecyl indriga tvilaktare I r p6 841 cc och 38 hk efter DIN-norm och vagnen accelererar från O till 
100 km/lim pi 30 sekunder. Priset för SAA B 96 är i Stockholm 10375 kr Inklusive skatten p! 110 kr. 
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TEKNIK för ALLAS STORA BILSALONG (forts) 

GOGGOMDBll T5 400 har en avans­
monterad luhkyld tvll.kllmotor pi 400 
cc och 18,5 hk. FrAn O tji! 100 km/tlm 
acceler.rar vagnan pA 70 sekunder. 
Toppfarten ligger vid 100 km/11m. 
Vagnen, 80m numer. silja I glnlka 
blyg •• mt antal I SverIge, kOltar fär­
dig pi gatan 6300 kr. Anta'et s'tt­
plats.r I, tvi. Fordonsskatt 110 kr. 

FIAT 600 O har en fyrtakta vatten­
kyld avenlmotor pi 161 cc och 32 hk 
SAE. Vlgnen Ir fyrvlxlad och har 
en toppfart pi 1M km/11m (0--100 km! 
tlm pit 47 a.kundar). Flat 600 Ir fyr. 
Iltslg och koata, 8950 kr I hel. Ian· 
det. Den I,IIg8 fordon •• katten Ir hir 
liksom flir flertalet 6vrlga amåvIgn., 
110 kr. 

SIMCA 1000 var en 
av huvudattraktio­
nerna pi Pari.· .. • 
longen I början av 
oktober. Vagnen har 
en Ivan.motor pi 
944 cc och 45 hk . 
Motorn Ir en fyr. 
taktare och har vat· 
tenkylning. Vlxelll· 
dan ir fyrväxlad 
och toppfarten slgs 
ligga vid ca 120 teml 
tlm. Prlaet ir I 
Frankrike obetydligt 
högre än Dauphlnu. 

RENAU LT R " gör förat I vi nter aln 
entre pi svenska marknaden. Vagnen 
lir framhjulsdriven och har en fyr. 
cyllndrlg, vattenkyld motor pi 747 cc 
och med en effekt av 26,5 hk DIN. 
Maximifarten ligger vid 100 kmltlm 
och accelerationen I, ytterst blygsam. 
Priset vintas komma att ligga strax 
under 7000 kronor. Skatt 110 kr. 

CITROEN "25 B, även kallad 2 CV 
"lIlIclttran" , har framhjulsdrift och 
tvlcyllndrlg, luftkyld boxermotor på 
"25 cc och 12 hk DIN . Vagnen lr fyr­
vulad. Toppfarten ligger vid blyg­
samma 80 km/lim och acceleration 
talar man Inte om I 2 CV-krataar. 
Vagnen lir fyrsitalg och koatar ca 
7 600 k, färdig pi gatan. Skatt 110 kr. 

ISAR 700, tidigare karrad Goggo­
mobil Royal 700, har frontmonterad, 
tvAcyllndrJg, luftkyld boxermotor pi 
688 cc och 30 hk DIN. Fyrvlxlad. 
Toppfart 105 kmltlm, acceleration ~ 
100 kmltlm på -43 sek . Priset fö r den 
fyrsitsiga vagnen iir 7750 kr, medan 
kombin kostar 8 800 kr. Fordons­
skatten ir 110 kr. 
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VAD NI E 

NSU PRJNZ III har en tvåcyllndrJg 
luftkyld, svanamonterad fyrtaktsmotor 
pi 583 cc och antingen 28 eller 36 hk 
SAE. AcceleratIonstiden frAn O till 100 
kmJtlm Ir för den avagaste och bllll· 
gaste modellen 58 aek, toppfarten 
107 kmltim . Priaet för denna modell 
Ir 6944 kr, medan den starkare ver· 
s ionen kostar 7788 kr. Skatt 110 kr. 

AUSTIN 850 är identisk med Morris 
Mini Minor. BAda har frontmonterad , 
tvl,aUUld , va«enkyld fyrtaktsmotor på 
S48 cc och 29 hk DIN och är fyrväx­
lada. Toppfart 115 kmltlm , ~Ioo pA 
33 sek. Pris 7800 kr, ska« lID kr. 
En trimmad vers ion, Cooper, med 55 
hk, kommer se nare I höst. Toppfarten 
blir för denna 143 kmltlm . 

BILAR 
. MELLAN 

8000 kr 
och 
11 000 kr 

CITROEN AMI 6 kommer förmod· 
IIgen att betraktas som ett nytt fram· 
gAngsrlkt försök av Citroln att skapa 
den fulaste bilen . Under skalet döljer 
den en tvAcyllndrlg luftkyld boxer­
motor pA 602 cc och 20 hk DIN. 
Toppfarten Ir 108 kmltim. Priset Ir 
innu Inle fu'atllll I Sverige. For· 
donsskatten Ir 110 kr. 

DAF 750 Ir en ny starkare version 
av den holländ. ka vagnen med den 
originella helautomatiska remdriften . 
Den tvåcyllndrlga, luftkylda motorn 
li r nu pi 7<46 cc och 26 hk DIN . Topp. 
fart 105 km/11m. Priset pA den nya 
modellen väntas bli ca 8 000 kr. me­
dan den lyxigar. Daffodll blir c. 500 
kr dyrar • . ,4,rllg skatt 110 kr. 

RENAULT DAU PHINE har avanamon· 
terad, fyrcylindrig vattenkyld motor pi 
a..5 cc och 26,5 hk DIN. VhellAdan 
är fyrvblad och den fyrsitsiga vagnen 
har en toppfart av "" kmIlIm (0-100 
kmlUm pA 32 aek). Prla 8159 kr (de 
Luxe 9 020 kr) medan den till 36 hk 
SAE trimmade Gordlnl kostar 9 ~ 
kr. Skatt 110 kr. 

SKODA OCTAVIA har motorn fram 
och drivn ing över bakhjulen . Slag­
volym 1 089 cc, effekt ..a hk DIN. 
Toppfart 120 km/tlm , acceleration ~ 
100 på 3S sek. Prl. 8274 kr, ska« 
138 kr. Octavla Super pi 45 hk DIN 
kostar 85J..t kr och Tourlng Sport pA 
50 hk kostar 8930 kr. Kombimodell 
kommer I höst fö r c. 9500 kr. 

DKW JUNIOR har an I Ir nigot upp­
borrad fronlmonterad tvlt_kt.motor pi 
796 cc. Effekten Ir oförlndrad, J.4 hk 
DIN , men tas ut vid ligre varv och 
med bi«re vridmome nt. Den treväx· 
lade, framhJUlsdrivna vagnen ha, en 
toppfart av 115 kmltlm och nAr 100 
på 30 sekunder. Priset Ir 8750 kr och 
skatten 110 kr. 
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NSU PRINZ 4 Ir ny pi marknaden 
och 6vartar aportmodellan. Ivan.· 
monter.d, tvlcyllndrlga Iyrtakta,. pi 
598 cc och 30 hk DIN. Den fyrvblade 
... agnen har en toppfart av 120 kmltlm 
och ni, 100 km/11m pi 26 sekunder. 
P,I •• t för Prlnz 4 bli, I S ... erlge ca 
a 750 kr och .,lIga , katten 110 kr. 

BMW 700 ha, I olika varlant.r blivit 
allt popullr.r. Iven I S ... erlge. Den 
tvAcyllndrlga Ivanamolorn pi 697 cc 
ger I .tandard .... r.lon 30 hk DIN. vII· 
ke t ger an toppf.rt f6, limousinen IV 
120 km/tlm (1)-100 km/tlm pi 30 .ek). 
Prl.,t för denna I, a 800 kr, ekatt 
110 kr. Sportva,alonen pi 40 hk g6r 
135 km/11m och kOlt.r 10800 kr. 

MORRIS MINOR hAnger med Innu 
eft,r 12 Ar I .amma ,kal. Motorn I r 
pi 1M3 cc, fyrcylindrig , vattenkyld och 
med en effekt IV 35 hk enligt DIN­
formeln . Modellen, lom Ir fyr.llllg 
och fyrvblad, har en toppf.rt av 115 
km/lim och .cc.'.r.rlr trin ~100 
pi 32 sek. Prl t.' Ir a 800 kr och 
den Irllga fordonllk.tten Ir 110 kr. 

MOSKVITCH 407 hl' en l 358 cc ma-. 
tor pI 45 hk SAE och fyrvlxl.d lAda . 
Vlgnen ir mer robu.t I n I nabb och 
topptlrten ligger vid 115 km(tlm, me· 
dan det t.r hell 36 .ekunder att ni 
100 km(lIm frAn ati lla.tAende. Inklu· 
.i ... e bl . a . rytk ... erktyg.utru.tnlng 
och en radio m.d res.rvdel.r ko.tar 
Mo.kvltch hlr a aoo kr. Skatt 166 kr. 

FORD ANGLlA har en extremt kort· 
.I.glg frontmonterad motor pi 997 cc 
och en effekt .... 39 hk SAE. VlullA· 
dan har lyTa IIgen lram't och ger, 
om den akat, ritt, en aec.ler.t/on 
till 100 km/tlm pi 29 lek. Toppf.,­
ten ligger vid 120 km/tlm. Angll. ko.· 
t.r B 893 kr. Fordona.k.tten Ir 110 kr. 

WARTBURG Ir Ol ttyakl.nd. vertlon 
av DKW och har I, princip a.mm. 
trecylindriga tvAtakt.re , .om dock 
här har 900 cc al.g ... olym och 40 hk 
DIN . Accelerationare.ursern. li r I 
ni ... A med Volkswagenl, 31 aekunder 
IrAn .tlllastående till 100 km/tlm. 
Toppfarten i r 114 km(tJm. Prla 9 100 
kr, årlig .k.tt 138 kr. 

TRIUMPH HERALD Ir en ny beklnt· 
skap för svensk. bll.pekulanter. Den 
frontmonterade , fyrcylindriga motorn 
pA l 147 cc ger 39 hk SAE. VbellA· 
dan lir fyrvlxlld och toppflrten ligger 
... id 123 km/lim (~100 km/11m pi 28 
.ek). Priset för lImoutlne blir a 985 
kr, för sportcoupen g 900 kr och sta. 
tlon .... agnen 10600. Sk.tt 110 kr. 

AUSTIN A 40 FUTURA har samma 
motor aom Morrls Minor, 948 cc och 
34 hk DIN. Motorn Ir frontmonterad 
och drl ... er ... Ia bakhJulen. A 40 har en 
toppf.rt a ... 115 km/11m (~100 pi 41 
sek). Prl. et för modellen mad fut 
bakrut. i r 9300 kr, för Counlrym.n 
med uppflllba, ruta 9600 kr. Arllga 
fordon lIkatten Ir 110 kr. 

VICTOR 4(90 ir en tldlg.re .... ,.,.d " krutverllon" .... 1962 Ir. Vauxh.1I Victor. 
Den fyrcylindriga molorn har tr lmm.ts upp till hela 81 hk SAE mot . tandard· 
modellen. 56, och för att brom.,uursema .k.1I ..... ,. mot fartresurserna hat 
v.gnen försett, med ,kl ... bromsa r. NAgol prl, h.r Innu Inte flll,tllll, . 

SIMCA ETOILE ir den billigaste v.g· 
nen I Arond.· •• rlen. Den frontmont.· 
rade IyTcyllndrlga motom Ir pi l 290 
cc och 48 hk DIN . V.gnen ir fy,. 
vllltad och har en toppf.rt .... 125 
km/Um (~100 pA 30 sek.). Sk.tt 138 
kr, prll 9725. (Den Iyxlg.re Elys'e 
koat.r 1092S kr, d. ,t.rkare Monlh· 
I.ty och Monaco 11 135 rup. 12390. 

FORD TAUNUS 12 M SUPER Ir 
g.ml. modell 12 M med H~·modellens 
motor pi l 498 cc och 55 hk DIN . 
Motorn Ir v.ttenkyld och fyrcylindrig 
och ger ... Ia den fyrvlll/ade lAdan en 
toppf.rt .v 126 km/11m. (~100 pi 25 
sek.). Priset f6r denn. Taunua-modell 
Ir 10206 kr och den Arllga fordon. · 
.katten uppgAr Ull 138 kr. 

NSU SPORT-PRIHl Ir en Iyxuppl.ga 
.... den ordinarie Prln:r.. Den tvAcy· 
lindrig' luftkyld. fyrtaktsmotorn I .k· 
tern I r pA 583 cc och 30 hk DIN. 
Vhellidan h.r fyr. IIgen fr.mit och 
toppf.rt.n I r 120 km/11m (~100 pi 
26 •• k.) V.gnen ir tvislt.lg m.d barn· 
alt. och kott.r 10300 kr. o.n Irllg. 
.k.tten lir 110 kr. 

FIAT 1100 SPECIALE h.r en fyrcy­
lindrig , v.tt.nkyld t,ontmotor pi l 089 
cc och 48 hk OIN a.mt fyrvlxl.d /I. 
da . Toppf.rten Ir 130 km/tim, .cce· 
ler.tlon.n frin ~100 km(tlm kl.r.s 
pA 30 .ekund.r. Priset Ir I S ... erlge 
10400 kr, m.d.n den ',lIg •• k.tten 
uppgAr till 138 kr. FI.t 1200 Importe­
ras Int. Ilngre. 

DKW AU 1000, den bllllg.ste tr.cy· GLAS S 1004 Ir helt ny och Innu 
lindrig. DKW-modellen hs, en motor Inte ... Isad I S ... erlge. o.n fyrcylInd· 
pi 981 cc och 44 hk DIN .emt givet. rlg ..... tt.nkyld. fyrt.ktsmotorn pi 992 
vi, framhjul.drlft . VAlIelIAdan Ir tr.. cc och 42 hk SAE har en unik detalj , 
"llIl.d, toppfarten I r 130 km/11m (~ drlft.v 6v.rllgg.nd. kam'lIel ... 1. 
100 pi 26 .ek.) och prl.et 10275 kr. plutr.m. B.khjulldrlft och fyrvlxlad 
Coupe de Luxe Sp.cl., med 50 hk ,Ad • . Fyr.ltslg k.ron. Toppfarten Ir 
kost.r 12035 kr, medan kombin Uni- 135 km/11m , (0-100 pA 25 lek). Prl. 
... ersal gAr pi 11 620 kr. Sk.tt 138 kr. c. ID 500 kr, .k.tt 110 kr. 
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• • • DATA,. PRESTAN 

VW 1500 KARMANN-GHIA ,A, .ukt .. mma motor, vh,IIAd, m.m . • om "anliga 
VW 1500 men lom Iynes en helt 8nnan karo .. och blir tvbltllg . Genom Ilgr. 
luftmolstAnd ger -45·hkmolorn hlr en "Igot Mgr. toppt.rt, 130 km/Um mot atan· 
dardvagnenl 125. Priset I Sverige I r Innu Inte , .. tltllll, men vi lir nog bereda 
0.11 pi "igontin; betydligt 6vft, 13000 kr lom "uverande Klrmlnn·Ghle ko.tar. 

AUSTIN HEALEY SPRITE II I r en 
ny modell av " folkaportvagn."" frln 
BMC (Identisk med MG Midget utom 
betrlHande Inredning m.m.) Vatten­
kyld fyrcylindrig frontmotoT pi 94a cc 
och 46 hk DIN, fyrvlxled lid., Topp­
fart 135 km/tJm (0--100 pi 22 nk.) 
Prla 10600 kr (MC Midget 10800 kr). 
Artig .katt 110 kr. 

SKODA FELlelA Jr en &ppen .port­
Ylgnlvar. lon 1 Octavlaserlen . Den 
fyrcylindriga motorn pi l 089 cc ger 
en eHekt a" 50 hk DIN, "IxelIIdan 
Ir fyrvlxlad och toppfarten II~Ui!er "Id 
130 km/tlm. (0-100 pi 25 lek.) Utan 
hard top II prllet 10702 kr, med dylik 
11483 kr. Fordonllkatten uppgir till 
166 kr per Ar. 

BI LAR 
MELLAN 

. 11 000 kr 

och 
15000 kr 

FORD CONSUl CLASSIC 31S kan 
betraktal .om en faratorad upplaga 
a" Ang"a , "ar. motor den har I upp­
borrad "eraion. Sla9,,011'" l 340 cc, 
eHekt 54 hk SAE, fyrvlxlad 'Ida . 
Toppfart 128 km/11m, 0-100 pi 29 I.k. 
Prl.et far tvldörra,..modellen I r 11 226 
kr (fyrldarrlrl 11996 kr). Arllga skat· 
ten Ir 166 kr. 

FORD TAUNUS 17 M SUPER hlr en 
l 698 cc motor "i 60 hk DIN och ir 
fyrvlxlad . Topp arten ligger "Id 138 
km/tlm, ecceleratlon frln O till 100 kml 
11m kl ..... pA 21 sek. Prl. 11 582 (fyra 
da rrarl 12358). Skatt 138 kr. En 70 
hk·"eralon med 150 km/11m .om topp­
fart kommer I "Inter. Prl.et Ir Innu 
Inte futltlllt. 

VAUXHAll VICTOR SUPER kommer 
I ny drlkl men med •• mma motor pi 
l 507 cc och 55 hk SAE. Fyrvlxlad. 
Toppfarten Ir 125 km/11m och "agnen 
accelerer,r frln O till 100 pi 25 le­
kunder. Priset far nya Victor Ir 11 600 
kr, skltt 166 kr. En herrllArds"egn 
fa, omkring 13800 kr kommer senare 
1 hall. 
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HIllMAN MINX III C Ir en ny mo­
del.1 med blbehll1en molor pi l 592 
cc och 53 hk DIN . Fyrvlxlad. Topp. 
farten ligger "Id 130 km/tlm, 0-100 
kl.". pi 2S sekunder. Pris 11 780, 
lkatt 168. SteUonl"egnen HUlky Ir 
nlgot billigare, medan Hlllm.n Eltate 
C., kOlt., ca 13800 kr. 

FIAT 1300 JUVENTUS Ir ny pi sven· 
Ika maril:naden. Den fyrcylindriga mo­
torn pi l 295 cc ger 65 hk DIN. Fyr­
"bl.d lida . Toppfarten Ir 140 km/tlm, 
0-100 pi 20 sekunder, Priset blir CI 
11 975 kr och ,k.tten 166 kr. En . tar· 
kar. "er.lon med .amma karo .. , Flat 
1500. Iterflnn, hagre upp pi prll­
Ikatan , 

AUSTIN A SS CAMBRIDGE Ir Ii nlr 
lom pi grill och Inredning Idenll,k 
med Morrls Oxford. BAda har l 489 
cc·motor pA 52 hk DIN , fyrvlxlad 'Ada 
och en toppfart a" 125 km!tlm . Acce­
ler,tlon 0-100 pi 27 sekunder. Pris 
12200 (Morris 12 SOO kr). Skatt lB4 kr. 
Kombl"erllonen, aom kall .. Country· 
man, kOlt'r 13100 kr. 

SAAB 95 I r en trecylindrig kombi­
modell med den "anllgl SAAB-tvi· 
takta,en pi 8-41 cc och 38 hk DIN . 
Toppfarten ang.1 till 115 km/tlm, 
d"s. CI 5 km ligre In person"agnen • . 
SAAB 95 h.r ett e.tre b.kalte med 
plats far tvi p.raoner och Ir allt" 
IJuIIIIlg. Priset I S".rlge Ir u 
12300 kr, den ',lIg. skatten 138 kr. 

SIMCA ARIANE k'n karakteriseras 
. • pm en Vedette·karos. med Aron~· 
motor. SI.g"olymen Ir 1 290 cc, eHek· 
ten SS hk DIN och vlxellidan fyr. 
"bl.d. Toppf.rten Ir 128 km/tlm och 
scc.lerationen trAn 0-100 tar 31 se· 
kunder. Arlane kottar I S"erlge 12465 
kr och ,kitten Ir lB4 kr. 

VOLKSWAGEN 1500 LIMOUSINE, en 
." lret. "slora" bIInyheter, har fyr· 
cyllndrlg , fyrtakt. , luftkyld s"an.mo· 
tor pi l -493 cc och -45 hk DIN. Topp­
och marachfart Ir 125 km/tlm, 0-100 
kl.rll pi 26 .ekunder. Priset blir ca 
12500 kr och fordonlIkatten 110 kr. 
VW 1500 kommer I".n . om cabriolet 
till betydllgt hagre pris. 

TAUNUS 17 M TURNIER har peraon· 
"agnens motor pi l 698 cc och 60 hk 
DIN och Ir fyrvlxl.d . Toppflrten IIg· 
ger " Id 138 km/11m, .cceler,tlon frln 
O till 100 km/11m pA 21 sekunder. Prl· 
•• t Ir atrax under 12 SOO kr, beroende 
pi utrustning och .k.tten 166 kr p.r 
Ar. I S"erlg' le"ere,.. ".gnen med 
utflllblr b.kluck •. 

VOLVO DUETT, Sveriges mut silda 
kombl"lgn, har In aj IIng. kY'r B 
1B·motorn pi l 582 cc och 68 hk SAE. 
V.gnen Ir fyrvbl.d och har en topp­
fart ." ca 135 km/11m. Duett Ir alltsi 
lImtIdigt en snabb l.ndl"lglvlgn och 
en robu.t IlItv.gn - den laatar 500 
kg. Pri .. t Ir 12 581 kr, fordons.kat­
ten per Ir 11M kr. 



DA~ PRISER FÖR 100 BILAR 

OPEL CARAVAN 1700 har Rekordenl 
l 680 cc-motor pI 55 hk DIN, tNylxled 
lAde och en toppfert ey 129 km/tlm 
(0-100 kmltlm pi 28 aekunder) C-rl. 
yan, lom ligger tvle I komblyagn.r­
nu reglltrerlnglltallltlk, kOlt.r ca 
12600 med .. la, f~r f~r.re och p"­
IIgerlre IImt dly. utrultnlng . For­
donalk.tten Ir 186 kr. 

FIAT 1500 har a.mma k.roll lom 
Flat 1300 men en motor pi l 481 cc 
med en effekt .y 72 hk DIN. Motorn 
Ir fyrcylindrIg och frontmonterad. 
Toppfarten Ir 150 km/tlm och accele­
rationen frAn D till 100 kmltlm la god 
aom IS .. kunder. Prllet f~r FI.t 1500 
blir I Sverige ca 12 600 kr, och lket­
ten e. 1M kr. 

VOLKSWAGEN 1500 STATIONSVAGN 
kommer till Syerlge f~rlt 1 b~r'ln ay 
Ar 1962. SY.nlmotorn Ir pA I "93 cc 
och 4S hk SAE, toppf.rten 125 kmltlm 
(0-100 pA 28 aek). Vagnen, lom h.r 
blIgageutrymme blde frem och bak. 
kommer .n kOlta ca 12 9CIO kr I 
Syerlge. Den 'rllg. fordonlIketten 
blir troligen 110 kr. 

RENAULT FlORIDE Ir en Dauphlne 
Gordlnl I Iyxuppl.g • . Den tvllltllgl 
y.gnen h.r .lItd en 8-45 cc-motor pI 
36 hk DIN. Toppf.rten Ir 128 km/tlm 
och yagnen accelerer., f,ln D till 100 
km/11m pi 29 aekunder. Prl .. t Ir f~r 
e.brlolet- och kup'yerllonen 12 999 
kr och fordonlIkatten 1M kr per I r. 

vw KARMANN·GHIA Ir en numera 
Yllbek.nt lyxupplaga pi Volklwagen. 
b .. , VOlklw.genmotorn pI l 192 cc 
och 3-4 hk DIN ge, bl. •. genom 
Karmann-Ghl.. Il gra luftmotstAnd 
nlgot h~gre toppflrt, 122 mot 115. 
Acceler.Uonen Ir emellertid den· 
samm., 0-100 km/11m gir pi 31 aek. 
Pr/let Ir ca 13 OOD kr, Ik.Iten 110 kr. 

VOLVO PV 544 SPORT hit frin och 
med I h~lt en l 780 cc fyrcylindrig 
front motor pI 9D hk SAE a.mt I, 
fyrvllllad . Toppf.rten Ir med den ny. 
motom ca 160 km/11m och .eeelera­
tlonen frln 0--80 klar'l pi 8 sekun­
der. (Vl rde f~r 0-100 flnnl Inte). NYII 
VolYO Sport ko.t.r 13 D90 kr och 
fordonsskatten Ir 168 kr per Ir. 

CONSUL CAPRI I, en eUdelu 'Irsk 
tvilllllg yerslon lY Conlul 315. Den 
ha, •• mma motor lom den fyrslt.lg. 
vlgnen , 57 hk SAE, men nlgot hagra 
toppfart, drygt 130 km/11m. SkIY­
bromsar pA framhlulen finne hlr lik· 
.om pA Consul 315. Prl.et Ir Inte 
f .. tltl llt, men man kan gIss. pA 
CI ,.. ODD kr. FordonlIkatten Ir 166 kr. 

PEUGEOT ..03 har en l -468 cc fyr­
cylindrig frontmotor pA 53,5 hk DIN 
och Ir fyrvllll.d . Toppf.rten ligger 
Yld 132 km/tlm och v.gnen .ecelerera, 
frAn 0-100 km/11m pA 22 .. kunder. 
P,lset Ir 13587 kr, ak.« 11M. En 
"Famllj .. ed.n" av ..o3:an med extra 
alte kOltar 1553f:1 kr. Ska« 11M kr. 

BMW 1500 Ir en exklusiv nyhet fr'n MOnchen. V.gnen lir en fyrcylindrig, 1,5 
lite,. motor pi 75 hk DIN . tyra vlx'ar och en top:r,fart pA 150 km/tlm. Skly· 
brom.e, runt om. 0-100 lir klaral .y pA 19 aekun er, och prlaet kommer att 
bli n'gonUng I tnkten .y 18 ODD kr. I Syerlge lir vi dock Inte fl . e den nya 
....gnen flSrrln tlngt In pA 1982 eheraom produktionen Innu Inte har start.t. 

MGA 1600 ylur f~r Aret Ing. It6rre 
f~rlndrlngar, utan hiller .In ... Id det 
hlr I.get .mAtt kla.lllk. Itll. Motorn 
Ir pi l 622 cc och fyrcylindrig . 
Vagnen Ir glyetvla fyrvlxl.d och topp­
f.rten Ir 160 km/t1m. 0-100 klar .. 
pA 18 aekunder. Bllllg •• te modellen 
ko.ter 12088 kr och fordon •• k.tten Ir 
1M kr. 

VOLGA M 21 Ir Ryul.nda end. mel­
I.nkl.uy.gn . Den I, treylxlad och 
har en fyrcylindrig motor pI 24-45 cc 
och 80 hk SAE. Volg .. toppf.rt Ir 
125 kmltlm, och den .eeete,.rar frlo 
O till 100 km/11m p' 28 sekundar. Prl· 
a.t ' " -iOD kr Inkluderar bl. • • orlgln.l­
radio med r .. ervdel.r och ell ator 
verktygsut • • 

VOLVO 121, mer. kind und., benlm­
nlngen Am.zon, lom emellertid Inte 
Ilngre Ir officiell , har nu den ny. 
motorn pi l 780 cc och 75 hk SAE. 
To':rf.rten ligger vid c. 150 km/11m. 
Me fyrvbl.d YlxellAda kOlt'r y.gn­
en '" 515 kr. Fordona.k.tten p.r Ir 
uppg'r till UH kr. 

MG MAGNETTE Ir muklnellt Identisk 
med Rlley 4-68, och f~".nde vlrden 
giller alltd flSr bld.: Fyrcylindrig 
motor pA l 489 cc och 60 hk DIN, 
fyrvbl.d lid., toppfart ,..o km/11m och 
en aeeeler. t1on fr'n O till 100 kmJtlm 
p' 20 .. kunder. Prl .. t fiSr MG 
Magnette Ir '" 600 kr, f~r Rlley 
15500. Fordonsskatten Ir 222 kr. 

VAUXHAlL VELOX har Ilmte Iyxmo­
dellen Crelt. en aexcyllndrlg motor 
!I' 2851 cc och en effekt ey 113 hk 
SAE. TreYblad lid • • Toppf.rten lig­
ger Yld 150 km/11m, .eeeler.tJon frA" 
0-100 km/tlm pA 15 .ekunder. V.gnan 
har Iklvbromur. Prlaet f~r Velox Jr 
'" 700 kr (Cre" 15 «Kl) och den 'r­
IIg. fordonalk.tten Ir 222 kr. 

FORD ZEPHYR MK II DB har en aax­
cyllndrlg motor pA 2553 cc och en 
effekt .y 90 hk SAE. VbeIIAdan Ir 
treybl.d och v.gnen har pA •• nare 
Ar IItt .klybromur. Toppfarten ilr ca 
140 km/11m , och Zerhyr .ceelerara, 
frAn atm .. tlande tll 100 km/tlm pi 
18 aekunder. Prl. '" 710, ak.n 222 kr. 

Bil.alangen /art. äUer pd .idan 60 
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Tryckkirlet till Ågettareaktorn tillverba av Degerior. Jlrnverk. PI bilden a .. klrlet. botten {eller gavel} lom hlr rikt .. Innan den vldarebefordru till bearbetning 
Ilvarv. Den 20 ton tunga och ganska svArhanterlIga pll.en il' tillverkad lY Atta 100 mm tjocka plllttr, lom bockat. och I."et •• ta lamman 161'. riktningen. 

Av YNGVE NORRVI Foto GUNNAR WAHLtN 
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Sven sk irldustri har vunnit världsrykte genom sina produkter, som. i normala fall an,e, represen­
tera toppen ifråga om k valitet. ~len så en dag fick man en be8tällning från AB Atomenergi, 
på eU atomkraftverk. Och då visade det sig aU inte ens det bästa var gott nog. för alt klara 
beställningen måste man göra det som var bäUre ä,l bäst. Och nu har man gjort det - faktiskt! 

När den första svenska kraftproduce­
rande atomreaktorn om drygt ett år 

körs kritisk i sitt väldiga gastäta berg­
rum ute vid Agesta söder om Stockholm, 
är också den första viktiga etappen klar 
ror det svenska atomenergiprogrammet. 

Och mer än så i när de fo rsta knäpp­
ningarna i neutronräknarnas högtalare 
börjar ljuda i atomverkets kontrollrum 
och tillkännager att kärnklyvningen har 
startat, sUr inte bara de svenska atom­
experterna infor sitt kanske betydels~ 
fullaste examensprov. Den första kriti­
kalitetsperioden i Agesta reaktorns till­
varo kan på sätt och vis också betrak­
tas som en kritikalitetsperiod for en stor 
del av svensk kvalitetsindustri. Agesta.­
verket representerar ett av de kanske 
svåraste men samtidigt mest stimule­
rande mandomsprov som svensk industri 
haft att genomgå. 

Inte så att någon tvivlar på att allt 
skall gå väl vid uppkörningen av reak­
torn. Man har under åratal träget gar­
derat sig mot varje misstag, mot varje 
fel. Men den första uppkörningen (och 
den därpå följande provdriften) skall 
ändå utgöra beviset får att alla de tu­
sentals detaljerna är riktiga; att de nog­
granna beräkningarna håller; att svensk 
industri har hållit kvaljtetsmåttet äv~n 
i detta fall. 

Mycket träffande bar kvalitetstänkan­
det uttryckts så här: uDen mekaniska 
konstruktionen har kommit ti11 efter in-

.. 000 hi' ,kllI borr •• I denna tubpiitti till en .v 
vlrmevlll.ru f ti r ,uktom. Pll ttln be.tAr l., ISO 
mm tjockt rOlttrltt Itll och ylger 1,5 ton. Hlr 
kontroller.. Itt precl.lonen hAll., - d llmete,­
toler.n .. n pi de SI ,a mm .tor. hJle" Ir endut 
plulmlnul 0,05 mm . Rlkhetatol.rlnl; 0,15 mm. 

gående teoretiska beräkningar och ett 
omfattande e.xperimentarbete. Den full­
följs med en tillverkning, som ligger på 
toppen av vad industrin kan prestera. 
Ingenstans tidigare har industrin mött 
Bd ldngt udende kvaliutskml1 som. pd. 
atomeneruiomrddet.'· 

Vid beräkningarna, konstruktionen, 
tillverkningen, monteringen och seder­
mera driften måste en atomenergian­
läggning utformas efter mycket högt 
ställda kvalitetskrav. Detta dels for att 
den dyrbara anläggningen skall fungera 
på ett så ekonomiskt sätt som möjligt 
men också för att alla säkerhetskrav 
skall uppfyllas. 

FURST OCH FRÄMST, SÄKERHETI 
För Ågestaverkets del har säkerhets­

kraven gått 10Te alla andra. Detta sven­
ska förstlingsverk på atomenergioml'ådet 
följs med stort intresse av utlandets 
atomexperter och kl'aftproducenter. Men 
man vet att Ågestaverket redan på :tor­
hand är dömt att vara en på kort sikt 
oekonomisk investering. Den elström och 
den värme som kommer att produceras 
i den berginneslutna reaktorn blir dyrare 
än vad man skulle kunna åstadkomma 
med exempelvis en olje.- eller koldriven 
anläggning. Experterna anser det dock 
vara en vettig investering på lång sikt. 
Agesta kommer förutom elström och 
värme framförallt att ge värdefulla er­
farenheter föl' kommande atomkraftverk 

Hir konlrollml l. de 48 hllen I en av de fl l nur 
.om inglr i lockllll. 'uln'ng .. nordn'ngen till r .. k. 
torn . Hilen .kall borr .. upp till 125 mm. Med 48 
.tycken 2 m lInIiIa bultar kommer den li rdig. an. 
ordningen att vlgl ungelir 38 ton. Precl.lonen 
och kvaliteten Ir - och mhte vara - pe rfekta. 

och utgör således ett mandomsprov ock­
så för atomexperterna. 

INDUSTRIELLT LAGARBETE 
Vilka svenska industrier är då inkopp­

lade på Ågestaprojektet? En kort resu­
me : AB Atomenergi och Vattenfall sva­
rar för den reaktortekniska delen. S tock­
holms Elverk i samarbete med Krång­
ede AB för turbinstationen. ASEA är 
huvudleverantör för reaktorn och svarar 
för dess montage. Reaktortanken med 
lock utförs av Degerfors J ärnverk. som 
tillsammans med AB Atomenergi också 
utfört detaljkonstruktionen av dessa 
delar. 

Reaktortanken är ett av de ut kvali­
tetssynpunkt mest avancerade tryckkärl 
som någonsin byggts i Sverige. Enbart 
tanken väger 120 ton med reaktorkvali­
tet i vartenda gram. Med samtliga detal­
jer kommer pjäsen upp i en vikt på 
cirka 400 ton. 

Laddmaskinen. som skall användas för 
att föra in färskt uranbränsle i reak­
torn och för att överföra använt bränsle 
till uranbrunnarna, detaljkonstrueras 
och tillverkas av Nohab i Trollhättan. 
Laddmaskinen väger färdig 220 ton. 

Kohlswa Jernverk levererar tillsam­
mans med ASEA uranoxidkutsar till 
bränsleelementen, vilka i sin tur görs av 
AB Atomenergi. AB Nordiska Armatur­
fabrikerna svarar för annaturen till 

(Fort.. p4 nästa sida) 

Brlnaleelement .. t.en - " doppvArmIren" - .tlck. 
ned I reaktortanken och Ivger vArmeenergi till mo· 
deratorvAt.kan . I en .Iuten krets led. denna .edan 
utanl6r reaktorn 16r att I .In tur avge vl nn.energl 
eller fer omvandling av vl rme till elektri.k energi. 
Bilden vinr en modell aven brl naleelementutl . 

J'ÄND! 



KVALITET TILL VARJE PRIS (forts) 

tungvattcnsystemet; Nordiska Vänne & 
Ventilations AB svarar i samarbete med 
Naumburgs Industri AB :ror tungvatten­
systemets rörledningar; Avesta Jernverk 
levererar rörkomponenter, AB Rosen­
blads Patenter och J önköping! Meka­
niska Werkstad har tillverkat de fyra 
huvudvärmeväxlarna till vilka Sandvi­
kens Järnverk och Nyby bruk har leve­
rerat tuberna av rostfritt stål. 

Det ständigt vakande och kontrolle­
rande ögat över den väldiga industriella 
aktivitet som Agestabygget utlöst tillhör 
en särskild projektbyrA inom AB Atom­
energi, 80m med sina 10 projekttekniker 
reglerar och underlättar samarbetet mel­
Jan industrin och atomexperterna. Och 
här är det ofta mera fråga om samar­
bete än kontroll. Vid genomförandet av 
detta stora projekt har nämligen inte 
bara den tillverkande industrin utan 
även AB Atomenergis tekniker ställts 
inför en mängd nya problem som endast 
har kunnat lösas genom samarbete. 

SVENSK KVAUTET -
BEGREPP SOM STAR SIG 

Det råder ingen tvekan om att svensk 
industri har fått betala dryga lärpengar 
i detta projekt. Man är dock övertygad 
om att detta är nödvändiga investe­
ringar, som i en framtid skall ge god 
ränta. Svårigheter är som bekant till 
för att övervinnas, och nog har svensk 
atomindustri ställts inför svårigheter, 
större än man någonsin anat, men också 
förstått att övervinna dem. Till nytta 
inte bara f'or nästa storprojekt på atom­
energiområdet utan för svensk industri 
över huvud taget. Svensk kvalitet ä r ett 
begrepp som sannerligen fortsätter att 
behAlla sin aktualitet. 

Hur man värderar dessa erfarenheter 
inom industrin själv framgår ganska 

En teknIker frl n Te k­
nIske R&ntgence ntra­
len (TRC) genomf&r 
pi bilde n e n l. k. 
ultrl lludkontro ll av 
atomr .. ktortuber ho. 
Seefeb I SandYlken. 

klart av bl. a. följande information från 
ASEA: Företaget arbetar sedan 1958 
efter en budget enligt vilken man räk­
nar med att utföra arbete på atomkraft­
området f'or ca 100 milj. kr under en 
period om 7-10 år. Av denna summa 
har ASEA beräknat att själv få betala 
fjärdedelen, dvs. 25 milj. kr, medan 75 
milj. beräknas bli täckta genom betalda 
uppdrag. Väl använda lärpengar, anser 
man på ASEA. 

TILLVERKNINGSPRECISION ... 
För att ge en liten uppfattning om 

vilket stort tekniskt kunnande och vilket 
avancerat kvalitetstänkande som svensk 
industri måst mobilisera för att genom­
föra Ågestaprojektet är några exempel 
på sin plats. 

Tillverkningen av de ca 80 km klentu­
ber av rostfritt stAl som gått åt till de 

fyra huvudvärnleväxlarna har skett dels 
i Sandviken, dels i Nyby Bruk. För att 
vara säker på att varje bit innehåller 
det speciella material som är avsett och 
som man "blandat till" i stålverket, bör­
jade man med att preparera smältorna 
eller chargerna med en isotop, som se­
dan i alla skeden av den fortsatta be­
handlingen funnits till hands i godset 
och på begäran berättat sanningen om 
det. 

Parallellt med tillverkningen av TÖren 
har en serie provtagningar gjorts. Där 
har bland annat utförts hårdhets_ och 
dragprov, korngränsfrätningsprov, vidg~ 
ningsprov, ytfinhetsprov, kolanalys etc. 
Ytojämnheten har exempelvis inte fått 
vara större än 0,005 mm. De tuber som 
klarat denna första skärseld - och det 
har varit långt ifrån alla erkänner man 
på de industrier som gjort sig världs-

KRAFT OCH VÄRME 
o o •• 

FRAN AGESTA ATOMKRAFTVARMEVERK 

Ågel ta Kraftvärmeverk I kall leverera elektrisk energi till Stockholms kraftnät och varm­
vatten f6r bOltadl- och Indultrluppvärmnlng I Farlta-området. AB Atomenergi och Kungl. 
VattenfaUstyrelsen lvarar för den reaktorteknlika delen, medan Stockholms Elverk I sam­
arbete med Atomkraftkonsortiet KrAngede AB & Co lvarar f6r turblnstaUonen. Kraftvärme ~ 
verket tas I drift under 1963. Efter provdrift under nAgot Ar övertar Vattenfall anläggni ngen. 

20 TEKNIK 'er ALLA 22/61 

Så här fungerar atomkraft­
värmeverket i princip 

Reektordelen kommer aH ligga g .. tl tt Inn .. luten 
I eH be rgrum med reektom placerad I ett atrl l­
.kydd ay Il rnmalmabetong. 

Det tunga vattnet, 205- C. etrömm. r genom r .. k­
tom och uppvlrma di r till 220 grader • •• 

• . • gi r aedan ge nom vlrmevb le ... , di r det ayger 
vl rme • •• 

• •• vidare genom e n huvudcIrkulationapump, lom 
ger det tunge vattnet ett Il mpllgt drlvtryck ••• 

• •• och tlllbake til l r.aktom. 

De tyra vl nneYlxlama bestA, I princip ev e n 
ml ngd tunna r6r. genom vilka det tunge vattnet 
frin reektom atr6mmar och pi va,. utsida kyl. 
vattnet blir uppvl rrnt och bildar Inp .. _ 

• .• 10m driver en u;turbln .• • 

· . . vilken , aln tur driver en generator, . om 
elatrer e'ektrlsk energi. SA gA, 'ngan genom en 
kondensator, di r den kyla till vatten med 70-100 
greders temperetur och pump.. a"den 'ter genom 
vlrmevi xlema. I konden.atorn uppvirms hirvld 
yanllgt veHen till nlrmare 100 grader och pump .. 
till Farsta-omr'det, dl , det evger vAnne I vinne· 
vAxl.,e I boatldshuaen. 

Det finna allts' n clrkullllonuystem, som eUa 
I r helt akllda frln veranch. 



Snitt av atlltube r fo­
tograf.rade med ca 
200 ggr f6,..torlng. 
Sprlckoma har Indi· 
karat. med ultraljud 
och varierar l djup 
fri n 0,1 ti ll 0,3 mm. 

namn som rörtillverkare - har gått vi­
dare till sköljning i destillerat vatten, 
torkning med linnelappar (som måste 
vara lika rena efter som före provet) 
och slutligen torrblåsning med kvävgas. 

Dessförinnan har tuberna mellan 
dragningarna avfettats i trikloretylen, 
betats i salpetersyra och fluorvätesyra 
och undergått mätningar av alla de slag. 

. .. OCH PRECISIONSKONTROLL 
Slutlig rörkontroll och tillverkning av 

slingorna har skett i lokaler där renhe­
ten fyller kraven på "sjukhusstandard". 

Slutkontrollen har bland annat bestått 
i en ny okulärbesiktning, varefter en 
elektroinduktiv provning satts in, där 
en "grovsortering" av dittills godkända. 
tuber skett. Man har här kontrollerat 
dimensionerna för femtielfte gången 

och kunnat upptäcka "större repor och 
sprickor". 

Här som i så mAnga andra kontroll­
arbeten har Tekniska Röntgencentralen, 
TRC, varit inkopplad, och man kan i 
detta sammanhang kanske våga pAstA 
att TRC utgjort det viktigaste tekniska 
kontrollorganet inom hela Agestapro­
jektet. 

Efter den elektroinduktiva "grovsorte­
ringen" har de godkända tuberna gått till 
det stora slutprovet med ultraljud. Ap­
paraten som använts är en svensk kon­
struktion och arbetar med 4 miljoner 
svängningar per sekund. Den upptäcker 
så obetydliga fel att ingen annan metod 
kan konkurrera på detta område. Och 
upp ti ll 700 meter rör om dagen har 
kontrollkapaciteten varit. 

TVÅ INDUSTRIER BORRADE 8 000 HÅL 
Borrningen av tubplattorna till huvud­

värmeväxlarna har också varit ett ut­
omordentligt kvalificerat precisionsar_ 
bete. Varje tubplatta i vilken tuberna 
skall fästas består av 150 mm tjockt 
rostfritt stål och väger 1,5 ton. Cirka 
4000 hål med en diameter på 9,8 mm 
har borrats i varje platta. Diametertole­
ransen har varit så knapp som plus 
minus 0.05 mm och rakhetstoleransen 
0,16 mm. TvA av plattorna har borrats 
hos Nohab och två hos Degerfors. Arbe­
tet har utförts enligt olika metoder på 
de bägge platserna. Som ett exempel på 
arbetets svårighetsgrad kan nämnas att 
det för Degerfor3 del tog ett helt år lår 
en kvalificerad och erfaren verkstads­
ingenjör att planera detta borrningsar­
bete. Själva arbetet tog betydligt kortare 
tid i anspråk. 

Alla de fyra plattorna är för länge 
sedan färdigborrade och även insatta i 
sitt sammanhang. Jönköpings Mekaniska 
Werkstad har tillverkat två av huvud­
värmeväxlarna och Ekström & Son i 

Kristianstad de tvA andra för Rosen­
blads Patenters räkning. Varje växlare 
väger 20 ton. De innehåller slutgiltigt 
50000 meter rostfria t uber av den fi ­
naste kvalitet som någonSin tagits fram 
här i landet. Två expertindustrier har 
utf6rt monteringarna och svetsningarna 
enligt de högt ställda kraven på preci­
sion och noggrannhet. Men varken i Jön­
köping eller i Kristianstad vill man in­
tyga att arbetet gått utan att man 
tvingats lösa en mängd teknJska och 
andra problem, som sammanhänger med 
den nya teknik och de nya kvalitetskrav 
som atomindustrin kräver. 

NY INDUSTRI FÅR EXPORTORDER 
Vid AB Atomenergis bränsleelement­

fabrik på Liljeholmen i Stockholm till­
verkas bland annat bränsleelementen till 
Ågestareaktorn. Det är en (ör svenskt 
vidkommande helt ny industri, som för­
resten inte har så många motsvarigheter 
på andra håll i världen heller. och en 
helt ny teknik. Bland annat kan nämnas 
att man för att svetsa ka pslings rören av 
legeringen zirkaloy 2 f"ör de !löOOOO 
uranoxidkutsar, Som ingår i en sats 
bränsleelement, varit tvungen att ut­
veckla en speciell teknik. Zirkaloy 2 har 
en smältpunkt av cirka 1860 grader 
(650 för aluminium) och är mycket 
känslig :rår :föroreningar av syre och 
kväve. För en enda elementsats till 
Ågesta måste cirka 20 000 (!) svetsar 
göras. Vid kontrollen genomlyses alla 
svetsar med röntgen. Man undersöker 
också med en s. k. heliumdetektor om 
elementen fått några porer. 

Att Atomenergis bränsleelementfabrik 
visat sig hålla kva1itetsmåttet framgår 
av att företaget i hArd utländsk kon­
kurrens fått order på tillverkningen av 
en bränslee1ementsats till experimentre­
aktorn i Halden, Norge. Så svensk atom_ 
industri hävdar sig på många sätt. 

(Forts. på sid. 58) 
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Nu fotograferar vi hemma: 

INGEN KONST 
MED 
KONSTLJUS 
Av STIG SANDELIN 

Foto GUNNAR WAHUN 
SA här togs bilde n som spegla r Ilg I kame raobjektivet pl föreglende ai da . Folo­
grafen mode ll erar med ljuset och det i r ljussittningen lom ge r bilden dus karaktlr. 

Den mörka årstiden är här med regn 
och rusk. Sommarbilderna har kli st­

rats in i albumet eller stoppats in i dia­
positivlådan och kameran har lagts ner 
i byrålådan i väntan på en ny sommar 
med fina fotomotiv. 

Men behöver det vel'kligen vara på det 
viset? Kameran är ju det instrument vi 
använder för att ta bilder av händelser, 
som vi gärna vill minnas. Och då är det 
naturligtvis alldeles fel att bara använda 
den under några få sommardagar. Na­
turligtvis bör vi använda den även på 
vintern. Även om vädret är uselt. finns 
det alltid mängder av intressanta motiv 
både utomhus och f ramförallt inom­
hus. 

Är det besvär ligt att fotografera inolll­
hus? Inte alls! När vi tar sommarbil­
derna är vi beroende av solens nycker. 
När vi exponerar är vi beroende av ett 
ljus, som skiftar från timme till timme 
och vill vi träffa rätt med exponeringen 
måste vi t a en ljusmätare till hjälp. Vid 
inomhusfotografering upphör expone­
ringstiden att vara ett ovisst problem. 
Nu är det vi själva SOIll ordnar med be­
Jysningskällan och därför blir det myc­
ket lättare att bestämma exponerings­
tiden. 

För att fotografera inomhus behöver 
vi konstljus, och vi kan då antingen an­
vända fotolampa eller blixt. F otolampan 
blir billigast, men blixtljuset är bekvä-

mast både för fotografen och hans 
modell. 

F otolamporna är överspända, dvs. de 
fungerar ungefär som om man placel'ar 
en 120 volts lampa i ett 220 volts nät. 
I ett sådant faH skulle lampan lysa in­
tensivt men bli mycket kOlilivad. De bil­
ligaste fotolamporna har också en så låg 
livstid som bara två timmar, men då 
lampan endast behöver va.ra påkopplad 
någon minut vid varje tagning, hinner 
man ändå ta åtskilliga bilder under den 
tiden. En del fotolampor har lampkolven 
försilvrad så att den samtidigt fungerar 
som reflektor, medan andra kräver spe­
ciell reflektorskärm. Det f inns f.ö. myc · 

(Forts . på sid. 4S) 

Detta är resultatet av de n ljussittning , som vina pi teckn inge n ova n, Genom n tt placera fotol am pan sA att de n belyser motivet anett framifrln och n6got upp­
IfrAn ha r fotografen få tt fr am en . ti mn lng , s om pluar vii In I sa mband med polken. ape l vi d läs lampan. Ljua rakt framIIrån hade däremot gett e n Intresaelö. blid. 



Nu fotograferar vi hemma: 

ALLT VAD NI 
BEHÖVER ... 
Det finns mängder av praktiska fototillbehör på 

den svensk fotomarknaden. Vi presenterar här ett urval 

av elektronblixtaggregat för amatörbruk, enkla och 

behändiga utlösare för vanliga lampblixtar och ger 

därtill exempel på stadiga stativ och stativhuvuden. 

Av STIG SANDElIN 

~ 

Ragula Variant elektronblixt ger 90 
bllxt.r pi en uppladdning. l,dt.1 vid 
n - DIN avartvltfUm 28-32. Prl. 268:- . 

:-J . ;;;;;;;:~ ....... -
Corn.t P ger I.dtalet 28-32 vid n° 
DIN-film. 70-80 blixtar per laddning. 
Comet ha, tranllstor.utom.tlk. 280 kr. 

BllxtutI6 ..... n Cervin (ov.n) h., pano-­
ramar.flaktor och kOltar IS kr. Agfa 
la' (nadan) tar ana blIxttypar. 17:SO~ 

, 

... 
Braun Hobby F 60 mlta, ba,. 3Xl0X 
15 cm. L,dta' vid n - DIN 34. En ladd· 
"Ing ger 40 blixtar. BlIxttid 1/1 000 .. k. 

.. 
Braun Hobby EF 2 pr •• t.r. r c. 70 
bildar /.er laddning-och I,dta'et I, +C 
vrd 17 DIN·fllm. MItt SXt3X17 cm. 

Agf. laoly (oyan) Ir ,plcl.lkonltru .. 
rad f6r 'aoly4tamaroma. Prl. 17 kr. 
Nadan dan hopf111bar. AgfaluJe. 38 kr. 
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Kobold M Ir an blhrtutl6l8r, med automaUsk 'amputkutare. Det har utbytbar 
bil lJusspridnings lins f6r fotogra',rlng med of'rgad blixt vid firgtagnlngar. 
Dlmenllonema i r 4OX40K40 mm och denna mlnlbll.tutI6 .. re kOltar 22:50. 

Multlblltz 20 ir en elektronblixt I 
flekformet. 5()......(jQ blixtar per laddning . 
ledtal vid Il- DIN 28--32. Prl l 301 :- . 

Cornet R kommer I nart p' markna· 
den. Hir ir a1l1 viktiga kontroll- och 
man6verorgan samlade I stavlimpan. 

Cllbo lovan) anvlndl for Agf .. CIaek­
och C lek-kameror. 15:25. 8I1mrtll5 .. -
ren Trebent (neden) Ir fl liber. 21:50. 

EI,ktronbllxten MlneHe drlvl med fyra 
1,S.voltlbaHerl_r, Ledtalet vid 1S- DIN 
Ir 18. M'tt 95 X8SX110 mm. 130:- . 

Kako Transinett Ir ett mInIatyraggre­
gat, som altt , direkt pi kameran . 
Ledtal 24 vid Il ' DIN·fllm. 158 kr. 

StaUvhuvudet Junior (ovan) kOltar 41 
kr och Schlansky-staUyet nedan 112:50. 
Llngd outdragat 43, utdraget 130 cm. 

i 
I • , 

• 
• 



IIi har chans att • "Inna 

HUR MÄNGA SPIKAR? 
Denna blid vi .. , mltg, ... t och Iplkama I naturlig 
storlek. MIIgl •• et flirva, .. till lIvllng_tldens ut· 
sing - mindagen den 6 november I Ir - hOI 
Notarlu. PubUC:UI, lom {Svarv_klt Ifyllningen av 
Iplkama och lom 16,...gllt gl ... t. F6rsegllngen 
kommer att bryt .. och Iplkima rikn .. under Nota­
rlUI Publicus kontroll. Altt. IVI,at liksom pris­
tlgarf6rtlcknlng publIce, .. I Teknik IlSr All, num­
mer 25, lom utkomma, tor,dagen den 7 december. 

• I I I 
Allt ni behöver göra är att gi .. a hur många spikar det finns i miitglaset 
på bilden och fylla i den siffran på avsedd plats på kupongen nedan. Sedan 
skriver ni namn och adres. (tydligt - tack) och skickar in kupongen i 
ell31utet, fullt frankerat kuvert (30 öres porto) till Teknik för Alla, Täv­
lingaredaktionen, Fack, S tockholm 200. LÖSllingen skall vara tidningen till­
handa .enast måndagen den 6 november 1961. Märk kuvertet: "Spiken". 

J a, så enkelt är det att delta i denna tävling. Det gäller såle­
des bara att beräkna hur många spikar det finns i mätglaset 
- bilden är i nat urlig storlek - och skriva detta antal samt 
namn och adress på kupongen. (Om ni inte vill klippa sönder 
tidningen så skriv av kupongen). Den som gissar r ätt eller 
kommer närmast det rätta antalet belönas med fem lotter till 
P enninglotteriets dragning den 15 december i ål'. De nio som 
kommer nännast får var sin penninglott till samma dragning. 
S! har ni lite tur kan ni plötsligt vara 200000 kr rikare ! Under 
alla förhållanden kan det bli en extra hacka till jul även om ni 
inte vinner högsta vinsten ... 

Om flera än en slår huv'et på spiken och gissar rätta antalet 
spikar gäller den först öppnade rätta (eller närmast rätta) 
lösningen. 

Garanterad vinst 
blir det under alla förhållanden - för dem som får lottsedlarna/ 
Teknik för Alla antecl..'nar nämligen lottnumren och när drag­
ningslistan kommer ut kontrolleras om vinst utfallit på de 14 
lotterna. Har då vinst inte utfallit på en eller flera av lotterna 
så sänder Teknik för Alla samma belopp som lägsta vinsten i 
Penninglotteriet, dvs. 25 kronor, till resp. lottinnehavare! Och 
25 kronor räcker j u nästan till två nya lotter - för den som vill 
pröva lyckan igen . .. 

Tävlingsuppgilten l inn. ocksd på Teknik lör Allas löpsetieI och tävli'lgskuponger är 
införda i T/A-annonser i ett antal dagstidningar. 

r­
I 
I 
I 
I 
I 
I 
I 
I 
I 

--------------------
Till TEKNIK FÖR ALLA Tivling.redaktlonen, Fack, Stockholm 200 

Jag tTor 
I 

att mälglaset innehåller 
I 

st spikar 

I SKAlV SUMMAN HÄA I 

Namn . 

Bostad 

Postadress 
Skriv tydligt, texta helst. Mirk kuvertet "Spiken". Lösningen skall vara Teknik för Alla tillhanda 
lenast mIndagen den 6 nov. 1961. 
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Nordiska "optim 

o 

SMAl 
Optimist jollen hållel' på a t t 

bli en inte rnordisk ange­
lägenhet av stora mått. T vå 
gånger ha r nordiska mäster­
skap hållits, en gång i Kö­
penhamn, en gång i Oslo och 
i år kom turen till Sverige. 
Och inte utan skäl till Göte­
borg, som när det gäller op­
timistjollesegling absolut får 
räknas som svensk huvudstad. 

Tio uttagna a spiranter 
från vardera landet utkäm­
pade hårda strider utanför 
Långedrag och resultatet blev 
att Danmark än en gång 
kunde plocka hem Poul Elv­
ström-pokalen, som norrmän­
nen erövrade i fjo1. Svenskar­
na bärgade andra platsen i 
nationstävlingen. 

Individuellt gick segern ti ll 
Tor Bakke, Norge, segrare 
även i fj ol. Bäste svensk blev 
smålänningen Ragnar Lager 
från Hj o. Han var förresten 
den ende icke vä stkustbon i 
den svenska truppen, som an­
nars hade Göteborg och Mar­
strand som hemadress. 

De bästa resu ltaten: 1) Tor 
Bakke, Norge, 2) Lars Wint_ 
her, Danmark, 3) Ragnar 
Lager, Hjo, Sverige, 4) Peter 
Due, D, 5} Björn Lofteröd, 
N, 6) Rolf Svömmekär, D, 7} 
Poul Nielsen, D, 8) H enrik 
Ohff, D, 9} Peter Rasch, D, 
10) Erik Göransson, Göte­
borg, S. 

En festli g .yn, optlml.tlollarn .. sege l 
tävl ar I färgpr. kt med fI .gg. pe let pi 
Gr.lllude av G6leborg , S ven.k. Kry •• 
• arklubben •• kols kepp. Pli bl/de n neo 
dan p .... r. r kopplet .v tlvll ng abAtar. 



'r" gör upp: 

~TAR I STORT SJÖSLAG 

\ 

1 • " " . ~, /6' 

811r det bra si hlr? 
En klmp_grad norsk 
gutt hInner pOI.ra 
för fotogr.fen t. v. 
T. h. ett koppel 
danska Optlmlstseg­
lar. I 'ednlngen. 

Nlr bAtarna gli, "pA 
lin .... dVI. I med· 
vind, t. V., drar min 
upp centerbordet, 
d"l. den plywood. 
bit, lom tlln. tglSr 
lom UI. Farten 
likar, nlr center­
bordet Inte l lingr. 
glSr motstånd lvatt· 
net. T. h. digen' 
bbte avenlk, Rag­
nar llger frAn Hjo. 

" 
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Publiken håll and. n medan Sten-Ake C,.~ vl .. de rIIdlokontroll I 
högre . kol.n. Med en tio kanal.,. O,bit.anllQnlftJ styret. .... per· 
fekt den , tora modellen av en Fel,ehlld PT 19 - tpirmyiddH ",ar t,l 
m - och av, lutade uppvisningen med ,.rt.kt I ..... 'ng vid 11ktann. 

H ar dpt någonsin funnits så många 
radiostyrda modeller samlade på en 

plats i vArt land som på östermalms 
Idrottsplats i Stockholm söndagen den 
1 oktober? Modellsportens Dag - som 
nu för tolfte gången arrangerades av 
Teknik för Alla - gick i år i radio­
styrningens tecken. Det gällde både bå­
tar och flygplan för att nu inte tala om 
en av evenemangets intressantaste mo­
deller, Flygmotor-ingenjören elaes Pet. 
zälIs framtidsbetonade rnarkeffektfar­
kost. Denna styrdes med hjälp aven tre 
kanalers radiokontrollanläggning. 

Oanna radiostyrda modell ay mIl Gripaho lm "Ilad •• 
n B. Wennborg fr'n Trollhättan. R.dlobitklubb . 
Modellen v.r utruat.d med en radioanli ggning pl 
aex kan. le r och den har byggt. efter en Tf A-ritning. 

Flel'kanalssändal'na val' föl' övrigt i 
livlig aktion. Sten-Åke Grahn visade 
med en modell aven Fairchild P T 19 att 
en "pilot" på marken kan åstadkomma 
högst verklighetstrogna manövrer med 
en tio kanalers radioa nläggning och ä ven 
i båtdammen girade och backade modell­
båtarna med flerkanalsanläggningar. 

Årets modellsportgsIa kom också att 
bjuda på rekord i stort och smått. Jan 
Svensson överträffade sina tidigare pres­
tationer dA det gällde t ungvikta re för lin­
kontroll med en f yrmotorig Liberator­
bombare. Planets fyra McCoy-motorer 

Erik Grönqvl.t - . om urlt mad pi .. mtllga Mod.lI· 
' portenl O.g· ..... nem.ng - kom I Ar med en per­
fekt .kalamod.1I av EI.ktrolux campingbil. D. n var 
byggd pi klink l furu och m.hogny aom förebilden. 

på vardera 6 cc utvecklade 0,7 hk, och 
det behövdes en 25 m lAng och 0,8 mm 
grov lina för att manövrera den 12 kg 
tunga bjässen. Rolf öreU hade däremot 
fallit för den andra ytterligheten och 
byggt en combatmodell med bara 22 cm 
spännvidd. Denna modell, som är försedd 
med en 0,16 cc Tee Dee-motor, kan an­
vändas föl' inomhuscombat och flygs då 
med 3 m lång lina .. . 

Programpunkterna kom slag i slag och 
prestationerna var över lag goda bAde 
när det gällde uppgörelserna i olika 
tävlingsgrenar och i uppvisningsnummer. 

Jng. nJÖr CI ••• P. tzJII demoni tre rad •• In teknl . kt 
högtntr . ... nt. markeffektf.rkolt. D. nna bar. upp 
.... ett .Innrikt luftkudde'Yltem och kunde I ven ra· 
dioatyra. med hlllp av ett luftutblh nlngasYl tem . 



STOR 
GALA 
I SMATT 
Modellsportens Dag blev en strålande succe. Alla tidigare publikrekord 

överträffades och åskådarna, som trängdes på läktaren, kunde 

under tre händelsemättade timmar följa ett uppvisningsprogram, där 

elitprestationerna avlöste varandra. Rafflande combatuppvisningar, 

radiokontroll I den högre skolan, stuntflygarnas dramatiska 

luftakrobatik, fräsande snabba speedbåtar och tjutande raceråk 

på bil banan gav ett tväl'Snltt av vad modellsporten av I dag kan bjuda 

och blev en effektiv propaganda för de tekniskt betonade hobbygrenarna. 

Av STIG SANDELIN Foto REUD ROSTER 

RESULTAT 
fLYG 
. eo.IIoI ..... I) _'" NI, ..... MFK 

00100; 21 _ NI ...... MFK o.too, SJ Urs r...,.,. MFk Orton. 
a...:D~tt o. ... llcI. MF1( "",pl1d, . 

I JID On a...... MfK Ortor, 3) 
~ ... OSFK. T_ .... , I) , __ • OSFK; 2) :a.-MIIrt_ S) 811m -. 801 .. 

T_.')Kott_MFK"-
.,...r. ... _Iftl 2) MIIrtIn W_111ft, HMF; 
3) .... kI ........ hl .. MIK. 

1.ot1h1_ MFK 0rI000, • -.. 

llLAR ,,I... I)"""" -. Glvlo 12.,.7 _ .. ,21KJ'" ..... _. GIvIo, il _ Ett_. _lo. 
a.e CC! fl Bo .... lhMn. No .. 1 Ipl •••• J4,Ja 

I - lkaItIat; 2 och 3) H.... Erfkuon. QIwIe. 
I ccs 1) Ulnnatt Helltftder. NonItODlftg. 

,:14,32 Iom/U"" 2) 8 ... , ~. _ • 
...... , 3) All Luodell. GIvIo. 

10 cc: 1) lHMn FoniII. GhIe ni lurtI 
lim, I) lMuwt Hel,nder, NonUpIItg; 3) 
8eft8I w..n.'on. Norrkaplq. 

........ U ... II 1) GIvle, 12 ,..,._ 

lATAR ',I .., I) 80 T ...... _ IIRC. 41.11 
1aaItI-. JJ MMtI Leif.,. ,...... MRC. 

2,1 ... ') Kjell E ......... _ MRC._ 
Iun/ll .. , 2) 80 T ...... Sol .. Mhc, 3) _ 
L ...... F ..... MAC. 

J DO' 1) 80 r.,.... 8o/no MAe" 10,47 _ 21 KJeI' 0. ..... _ MR ... 
te cc:: I) ..... 8vens.aon. SoIae MRC, 

"'il41 bDltllIl; 2) Lalf KImn.n. SoIM MAe; 3) __ ...... So, .. MAe. 
lAgtIvUDQH: Soln. MRe. 
&I et6d1. u .. llng prt.. utdel... tln 

Ulf ..... ,.. pi Modell.,..,.. O., 1.1. 
_Q_ft ............... III .. _ 
lit till dH floD .. mIIn .... b6ck .... pokaler • ...... _ . __ och __ 

.... F .............. __ 
F. Alll ...... r ... ' .... F_ All p.a. 

rof), ElI. RadIo & T.leylllon AB, TrYc:UrI 
AB Fylgl., Sven HMtlIOn & Co ,\dl. f:.­
Sigurd laaclOn. HobbytJlnIt. ...... IINY-
1r\fCk, L111' ilbOw" Fafwika AB, l & L-tryck • 
.. Modell.......... Moa.t~ 
-. HIll ..... ' ... _. r_ 
fli Alla. Tekn'''' Mus .... Sven E. T .... 
MIn, EJcpreuftrman W..... Fle .,. 
W_o 

Den I slrtl .. , minsta modellen var Rolf UrelI, mlniatyrcombalplan med bara 22 cm 

Vad sIgl om en Ilnkontrollmodell med fyr. motor.r, en .plnnvldd pi 2,3 m och 
lom vi ger Inte mindre In 12 kg? Jan SVInnonI pampiga LIberator tillhörde 
ock" Modellaporteni Daga verldlga slagnummer. Bror W.hlbom IInkontrollf16g 
lin modell av Fokker DR. 1 (nedan) , ett ber6mt Jaktplan frA" fiS,ata vAlld,krlget. 

.I:plnnvldd. Den lilla modellen var utruatad med en etttig Tee De.-molor pi 0.16 cc. 
O'rell , som tlllh6r Modellfl)'iklubben Humlan I Bromma, gjorde en utomhusuppvis· 
ning , men modellen Ir egentligen avsedd att IIYII" Inomhus med en lina pl ca 3 m. 
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S edan drygt två månader är civil­
ingenjör Anders Thor, 25, ansluten 

till Rymdforskningskommitt en i egen­
skap av biträdande sekreterare. T idigare 
- efter avlagd civilingenjörsexamen på 
Teknis for två ål" sedan - sysslade han 
med tekniska utredningar åt Rymd­
forskningskommitten och arbetade ock­
så med databehandling på Flygförvalt­
ningen. 

I år sätter man inom Rymdforsknings. 
komrnitten till al1a klutar med det nya 
programmet - när detta läses har redan 
första fasen i arbetet tagit sin början. 
I slutet av september började man av­
lyssna signalerna från den amerikanska 
satelliten Explorer VII för att göra 
fältstyrkemätningar. Experimentet ge­
nomfördes samtidigt över he la Europa. 

Det är först j år som avlyssningspro­
grammet börjat bedrivas i större skala. 
Tidigare försök har - främst beroende 
på bristen på pengar - endast utförts 
provisoriskt med sporadiska avlyss­
ningar och observationer. 

Kostnaderna för experimenten har be­
stridits av de olika forskningsråden och 
i vissa fall av FOA - Försvarets forsk­
ningsanstalt. Nu har man begärt två 
och en halv miljon kronor totalt av 
staten, varav omkring 145000 skall an­
slås till satellitprogrammet. 

Radiostationen i Enköping, där för­
söken bedrivs, är i det närmaste idealisk 
för uppgiften. Dess läge är sådant att 
både satelliter i norrskenszonen och de, 
vars ban vinkel mot ekvatorn är väsent­
ligt mindre, kan avlyssnas. Televerkets 
antenner kan också användas :får ob­
servationerna och några nybyggen har 
inte krävts. 

En stor Ampex bandinspelare har av 
Televerket inköpts för experimenten och 
stAr nu uppmonterad ute pA kontroll­
stationen. 

- Ampex-apparaten är utan tvekan 
den Iårnämsta i sitt slag, säger ingenjör 
Thor. Den är framför allt värdeful1 ge­
nom sina sju inspelningskanaler, det 
stora frekvensomfånget, frekvensstabi­
liteten samt det låga brusvärdet. 

Genom det här inköpet har vi fått 
helt andra möjligheter än tidigare att 
banda och värdera satellitsignalerna. 

Nu kan vi t. ex. genom ett sinn­
rikt systern av pIug in-kontakter få fram 
ett flertal kombinationsmöjligheter för 
fnspelning av signaler, dvs. vi kan sam­
tidigt ta upp data som sänds på olika 
frekvenser. 

Har vi tur och anslagen beviljas 
hoppas vi till vår central på Elektronik. 
avdelningen på KT H kunna inköpa en 

liknande enhet för avspelning och av­
kodning, fortsätter ingenjör Thor. 

- Vad vi i första hand siktar på är 
Explorer VII. Den skickades ju upp i 
oktober 1959 och sänder fortfarande ut 
infonnationer. Avlyssningen kommer till 
en början inte att göras dygnet runt 
ut~n endast tre eller fyra gånger om 
dagen. Satelliten har ju en omloppstid, 
som varierar mellan 101 och 102 minu­
ter och vi lyssnar då cirka tio minuter 
varje gång den passerar. 

Civilingenjör Thor berättar vidare att 
avlyssningen och registrel;ngen utförs 
manuellt av personalen på kontrollsta­
tionen. 

- N ASA - amerikanska rymd_ och 
flygstyrelsen - har skickat oss den tele­
metriska koden till Explorer VII. Vi har 
också gjort en framställan hos ryssarna 
om liknande uppgifter från deras satel­
liter, men hittills inte fått något svar, 
tillägger han. 

AH utrustning som för närvarande 
används vid registreringarna ägs av 
Televerket och har ställts till Rymd­
forskningskommittens disposition. Alla 
vetenskapliga data - bl. a. fås viktiga 
informationer om jonosfärens egenska­
per genom studium av den s.k. doppler­
effekten - behandlas på Tekniska Hög­
skolans avdelning för Elektronik. 

22/ 61 T E K N IK 'ö r A L LA. 3 1 . 



• HAN LYSSNAR PA . 

Av clv.lng. ANDERS J. THOR Teckning BENGT WALL~N 

En av de stora drömmarna, som gått 
som en röd tråd genom mänsklig­

hetens historia, blev en teknisk realitet 
den minnesvärda oktoberdagen 1957, då 
Sputnik ] pincerades i sin omloppsbana 
kring jorden . Det var det första steget 
mot rymdens erövring. Människan själv 
var inte mogen att ta detta steg förrän 
i april detta år i och med JUl'ij Gaga­
rins bejublade varv kring vår jord. 
Trots att en sådan färd teoretiskt sett 
endast är en följd aven enkel tillämp­
ning a v den klassiska mekaniken, som 
man redan på ISOO-talet insåg skulle 
vara tekniskt genomförbar, är dessa 
stora bedrifter inom ingenjörskonsten 
väl värsta att beundra. 

1\1 en vad är ändamålet med dessa 
mgeuJol'smässiga bedrifter utom att 
tjäna som nyhetsstoff pi dagspressens 

förstasidor? J o, människan har nu föl' 
fö rsta gingen fAtt en möjlighet att pla­
cera sina mätinstrument ute i rymden 
föl' att på ort och ställe göra direkta 
observationer av förhållanden, som ti­
digare endast kunnat vara föremål föl' 
indil'ekt studium f rån jordytan. Data 
från dessa mätningar kodas och sänds i 
komprimerad form via radio till mot­
tagningsstationer på jorden för att där 
bearbetas av vetenskapsmännen. Det är 
om dessa signaler från rymden denna 
artikel handlar. 

Pi Newtons tid trodde man att den 
interplanetära rymden var fullständigt 
tom så när som på planeterna, som rör­
de sig i detta tomrum enligt den klas­
siska mekanikens lagar. I dag vet mall 
att rymden är uppfylld aven ytterligt 
förtunnad. delvis joniserad gas. Vidare 

Pi bUd." ••• prl"clp." flSr .lg".16verf6r1"g." vid d.t ko.ml.ks .trilnlng .... perlm.ntet I 
Explor.r VIII. (A) Ir ett olklrmet G.lg.r·MOII.r.rlSr, m.den Gelter.MOII.roJ6re. (B) ar om· 
glv.t ev .n bly.klrm. Pr.ktllkt teg.t .Ue ko.m llke .tr"nl"glpertlkler her UUrlckll; .ne",1 
flSr ett kun"e ni r6ret A, m.n .nde.t de m •• t h6g.n.rgl.ke pel1lklerne '6rmi, 'orc.,.. bly­
.kirm.n krln; rlS,.t (B). Pi .i sitt fir m." orov uppd.lnlng I .n.rgl.pektrum. (C) och (D) I, 
pul.former •• lom ,., . n Ik.rp r.kteng.lpul •• tt.r 2048 (_ 2") ,up. 128 (_ 21) rlkn.pul.e, 
trin re.p . Gelge,.MOII.r-,IS,. Att men .nvlnd.r .. "oJlmne" .kelfektor., beror " ett d. 
.1.kl,l.ke kompon.nteme blir .nkle.t vid .nvlnd."et. ''1 det blnlr. t.l.ystemet. PuIHrne 
trin (C) och (D) .. mmenflSn I en bl.ndar. (E) Ull .n Ilgnal, lom k." he tyr. olika "IVM'. 
DenMl Ilgnel frekvenlmoclul., •• I moduletorn (F), vllk.n elttd ter Ilgne'., med 'yrIolIke 
fr.k .... n •• r. De .... Igneler pr vld"e till sInda,. (C). Ifrq .... .,.nde frek .... " •• ' och de,.. 
Inneb6rd tT.mgl, ev t.blllen I bild~nl vlnltre h6rn. Det Ir Just genom In'6rendel ''1 I".nlk· 
toreme , .om de ••• frekven • ., k.n .,,111 .... 16g •. Slnde,.n (C) m.tar Int.nnen (H) m.d en 
Implltudmoduler.d Ilgnel, varI blrvi, I, pi 11,112 MHz. Hele .. t.llltenl utrultnlng drlVI med 
.1.kl,lsk e"ergl f,," .olcellema (I). SIItellltllgn.lem. uppf6ng •• " Jorden med en mott.gar­
Int.nn (J) och gl, till en radiomottIg'" (K). Fr.kv.n.,.I.t pi ;rund ev dopple,.ffekten I den 
Ilgnel, lom upptln,e. pi Jorden, ken uppgl till fler. kHa, dvl. felet l, vid. 816fT. In ved lom 
fordral f6r .tt kunna urskllJe .klll"eden I frekv.n. m.lIl" olika 'Igen . D.tte giller .lItd fel.t 
I den mott.gn. AM·llgnale" . Felet I den FM·.';nll, 10m mott_g.,." Nil.t,.,., och lom spel •• 
In pi b.ndlpel'ren (l), I, dock hllt f6rsumblirt. C.nom ett emplltudmodul.'" Fy .• ' .... ,.,., 
h., .Ut" I'.'" 'rekvenl., kunnat envlnde. att doppler.ffekt.n. ".v.rk'n k.,., ISvervlnn'l. 

32 TEK N IK för A.LLA. 22/61 

förekommer, även på mycket stora av­
stånd från himlakl'opparna, elektriska 
och magnetiska fält. Den kosmiska strål_ 
ningen och s\·ärmar av mikrometeoriter 
är i vissa delar av I'ymden så intensiva 
att de kan utgöra en fara vid bemanna­
de rymdfärder. 

Själva mätningarna i satelliten sker i 
allmänhet med instrument helt lika så­
dana som i åratal använts på labora­
torier världen över. Sålunda mäts den 
kosmiska strålningen med vanliga Ger­
ger-MUller-rör och magnetfälten kan be­
stämmas med hjälp aven magnetome­
ter av t . ex. s.k. fluxtyp eller med hjälp 
aven solenoid . För mätning av före­
komsten av mikrometeol-iter har man 



emellertid utyecklat en mätmetod, som 
äl' lika enkel som genial. Den sida av 
ett mörkt rum, som vetter mot solen i 
satelliten, är täckt aven tunn svart 
filrn. I detta rum bef inner sig en fot o­
meter. Då satelliten sänds upp är film en 
hel och rummet således alldeles mörkt. 
va r för fotometern inte ger något utslag. 

'Väl uppe och i s in bana t räffas emeller­
tid den tunna film en av mikrometeoriter, 
vilka slår små hål i filmen. Ju fl er t räf­
far desto fler hål och desto mer ljus 
ka n t ränga in och ge ett utslag på foto­
meter n, vars utslag a lltså bli r p ropor­
tionellt mot antalet mikrorneteori tträf­
far. 

Man kan även bestämma t ät heten av 

joniserade pa rtiklar i j onosfären me­
delst sateJlit signalel'. Här behöver dock 
inga direkta mätningar göras av instr u­
ment i satell iten, Rad iosignaler f r ån sa­
telliten på\'erkas nämligen av jonosfären. 
Genom att jämföra denna påverkan, 
som är olika för rad ios ignaler med olika 
frekvens, föl' två skilda radiosignaler 
f rån samma satellit kan man göra den 
önskade uppskattningen av partikeltät­
heten. 

r detta sammanhang bör även de s.k. 
vädersatelliterna nämnas. Satell iten ser 
på molnformationerna på jorden med en 
televisionskamera, vi lket möjliggör en 

' betydligt forbättrad väderövervakning. 
S ignaler fl'å n vädersatelliterna skall 

inte närmare behandlas detta sam­
manhang utan intresset skall i stället 
koncentreras till data signaler. som rör 
förhå llandena ute i rymden. 

SATELLITEN SAMLAR DATA PA HOG 
Om eh'erket i en stad inte vore så 

prakt iskt organiserat, skulle man ka n­
hända ha en a .... läsn ingsman vid varje 
hushällsmätare, som hade i uppdrag 
att för varje förbrukad kilowatttirnme 
skicka in ett skriftligt meddelande på 
ett kort på posten till huvudkontoret. 
På så sätt skulle huyudkontoret f å ett 
antal meddelanden, som t illsammans 
skulle ligga till grund ror utdebiteringen 
av elräkningen, Det visar sig emcller-

V;i ND! 



BUDSKAP FRÄN KOSMOS . . . (forts) 

EXPLORER VII RAPPORTERAR 
MAGNETFÄLT o.CH PARTIKELTÄTH ET 
tid att det går precis lika bra att be­
stämma elräkningen genom att skicka 
ut en avläsningsman exempelvis en 
gång i kvartalet och som då avläser hur 
många kilowattimmar, som förbrukats 
sedan (öna avläsningen. På så sätt 
slipper så 'många meddelanden skickas 
via posten . Precis motsvarande princip 
utnyttjas för överföringen av mätdata 
från sa teJJiten. Så mycken information 

som möjligt skall överföras på en sA 
begränsad radiokanal som möjligt. Det­
ta sker genom något som kanas optimal 
kodning. Som exempel på denna prin­
cip kan nämnas att man inte varje 
gång Geiger-Mtiller-röret träffas aven 
kosmisk partikel sänder en puls från 
satelliten. I stället konstrueras så­
telliten så att den sänder en puls efter 
det att Geiger-Miiller-röret träffats av 

Dettl i r den Imerlklnlkl •• te1llten Explorer VII , 
den utellit lom '6r nirv.r.nde .... Iy .. n .. I Sverige. 

t. ex. 1024 (= 210) kosmiska partiklar. 
Om jag på jorden bara vet, att 
en puls betyder 1 024 kosmiska par­
tiklar, så får jag genom denna enda 
impuls lika mycket information, som jag 
eljest skulle ha fAtt a v l 024 pulser, som 
vardera svarar mot en enda partikel. 
Delta innebär i sanning en stor be­
sparing av utrymmet för informationen. 

Den elektriska energi, som erfordras 
för mätinstl'umenten, kodifieringsut­
rustningen samt l'adiosändal'en i satel­
liten, tas antingen frAn medförda hög­
effektiva batterier eller från solceller, 
vilka omvandlar solens strålningseffekt 
till elektrisk energi. 

SIGNALERNA AVLYSSNAS 
OVER HELA VÄRLDEN 

Under sina kretslopp sänder de flesta 
satelliterna signaler med vetenskapligt 
intressant information från hela sin om­
loppsbana. Då emellertid amerikanarna 
endast kan avlyssna sina satelliter, då 
de passerar den amerikanska delen av 
halvklotet, och motsvarande gäller för 
de ryska vetenskapsmännen, skulle stora 
mängder intressant information för all­
tid gå förlorad för vetenskapen om inte 
f lera andra länder, t. ex. Sverige, också 
registrerade satellitsignalerna. Man kan 
nog pAstå att ingen sateJIit, som i dag 
kretsar kring vår jord, i någon punkt 
av s ina bana kommer utom hörhåll från 
samtliga avlyssn ingsstationer på jorden. 

Eftersom utrustningen i satelliten med 
nödvändighet måste begränsas till det 
yttersta, kan sändm'en i satelliten van­
ligtvis endast val'a på. nAgra f A watt. 
Detta medför att den vid marken mot­
tagna signalen i många "fan är mycket 
svag. För den skull får man använda 
stora antenner med god riktningsverkan 
samt mycket känsliga och samtidigt 
mycket lågbrusiga förstärkare i radio­
mottagarna. Med hjälp av filter, som 
endast släpper igenom det intressanta 
frekvensbandet, söker man sila bort så 
mycket brus som möjligt. 

Ett annat fenom en, som orsakar stora 
svårigheter vid mottagandet av satellit-. 
signaler, är dopplereffekten, orsakad av 
satellitens stora hastighet, som inte är 
försumbar jämfört med radiovågornas. 
Radiovågorna fortplantar sig ju som 
bekant med ljusets hastighet. 

Vi har väl alla upplevt dopplereffek­
ten för ljudvågor, t . ex. då vi åker tåg 
och möter ett annat tåg, som signalerar. 
Just då lokomotivet med signalen passe­
rar den kupe, där vi sitter, hör vi en 



markant sänkning av tonens frekvens, 
orsakad av den inbördes hastigheten 
mellan sändaren - signalen - och mot­
tagaren - vårt öra. Förhål1andet med 
satellitsignalerna är precis analogt. 
Dopplereffekten ger sig här tillkänna 
genom en ändring av radiosignalens bär­
frekvens på flera kHz. Denna frekvens­
ändring skulle totalt :forvränga sig­
nalens information, om inte speciella 
åtgärder vidtogs. Exempel på en sådan 
åtgärd framgår av den stora teckningen. 
Signalerna från de allra senaste satel­
literna är puls-kod-modulerade för att 
undvika de svårigheter dopplereffekten 
medf'or. 

Signalerna från rymden, som upp­
fångats, registreras på en bandspelare, 
som måste ha mycket goda egenskaper 
beträffande korrekt återgivning. Det 
duger emellertid inte att bara registrera 
satellitsignalerna på bandet, man måste 
även ha en tidsmarkering, vilken läggs 
in på en parallell kanal på bandet. Då 
satellitens bankurva är känd, kan man 
ur tidsmarkeringarna bestämma till vil­
ken punkt i rymden motsvarande mät­
värde hänför sig. Utan denna bestäm­
ning skulle de flesta mätvärden bli t0-
talt värdelösa. 

HUR ANVJIINDS INFORMATIONEN? 
Finessen med att spela in satellitsig­

nalerna på band är bl. a. att man just 
på magnetband kan lagra stora mängder 
information i komprimerad fonn. Vidare 
är det alltid möjligt att när man sA 
önskar reproducera Signalerna för för­
nyat studium. 

Analysen av informationen på bandet 
sker så gott som uteslutande med hjälp 
av .elektroniska databehandlingsmaski­
ner. Maskinen måste då först ha matats 
med data om satellitens bankurva samt 
den kod, som används :for informatio­
nen, exempelvis den tidigare omnämnda 
skalfaktorn 1024. Matematikmaskiner 
kan användas för att göra stora sam­
manställningar, "t. ex. att studera varia­
tionerna aven viss stnrhet från dag tm 
dag, månad ior månad eller år för år. 
Man kan också utnyttja dessa maski­
ner för att göra en jämförelse mellan 
de uppmätta värdena och värden, som 
skulle ha erhållits enligt en viss teori, 
som på detta sätt kan testas. Slutligen 
kan också jämförelser göras mellan oli­
ka storheter ute i rymden; man vill 
exempelvis undersöka om det finns nå­
got samband mellan variationerna i det 
magnetiska fältet och partikeltätheten. 

Genom att studera de svar som ma­
tematikmaskinen har att ge på dessa 
komplicerade frågor, söker vetenskaps­
männen skaffa sig en så klar bild som 
möjligt av tillståndet i kosmos. Man 
skulle kunna ställa sig frågan, vartill 
detta tjänar. På den"Ra fråga blir 
svaret att grundforskningen omöjligt 
kan uppskattas i reda pengar, men det 
hal' visat sig att den har en förunderlig 
fönnåga att betala sig fortare än man 
väntat. I detta sammanhang skall pekas 
på upptäckten av de intensiva strål­
ningsbältena kring vår jord, de s.k. van 
Allen-bältena. Studiet av dylika feno­
men i rymden ger avgörande bidrag till 
plasmafysiken, vilken inom en inte allt­
för avlägsen framtid kan leda till täm­
jandet av väteenergin för fredligt bruk 
(se Tf A nr 10-11/61). 

Att bedriva rymdforskning har också 
en synnerligen stimulerande inverkan 
på landets teknik och industri. A vlyss­
nandet av signalerna från rymden får 
med denna bakgrund en både djup och 
allvarlig mening. 

Första provturen med nya VW: 

SPORTIGT FÖR FYRA 

Volkswagen 1500 kan utan tvekan b rakterls.ras som e n I port lg familjebil och t" bl. a. relatlyt h'rd 
kurvtagning utan att IvaJa eUer slippa gre ppet. I o lastat skick Ir vagne n vark"n 6ve,- ell ar understyrd. 

Vid det första mötet med Volkswagen 
1500 fick jag dåligt samvete. Hur 

många gånger under väntetiden hade 
egentligen uttrycket "stora Volkswagen" 
slunkit in i spalterna som omväxling med 
"nya"? Och även om "stora" givetvis 
mest syftat på motorn, så måste man 
kanske med något av besvikelse konsta~ 
tera, att den här vagnen inte på någon 
ledd sträcker ut sig och försöker verka 
stor. Den nästan ängsligt anonyma ka­
rossen är i stället på ett mycket kompakt 
sätt draperad kring ett innerutrymme, 
som såvitt man kan bedöma, nästan helt 
och hållet överensstämmer med den ti­
digare modellens. 

På en punkt måste t.o.m. en försäm­
ring konstateras. Båda modellerna är 
strängt lagligt sett femsitsiga. i Sverige 
- en etikettering, som kan hänga. på en 
centimeter. Men om den tidigare model­
len är en "äkta" femsitsig vagn, så gäl­
ler detsamma i varje fall inte för VW 
1500 i den version som hittills presen­
terats. Baksä~ets utfonnning med ur 
ryggstödet utfällbart annstöd antyder 
att man mera siktat på två än tre i 
bakre soffan, och prövar man sittkom­
forten i soffans mitt, så :forstår man 
varför. Dynans fjädring räcker här inte 
till för en normal svensk grusväg. 

Hur är den att köra? Redan vid star­
ten överraskas man av att vagnen är 
så pass kvick och dragvillig. 55 hk SAE 
låter blygsamt, men man glömmer lätt 
att vikten är extremt låg, bara 870 kg 
eller 60 kg mer än 1200-modellens. Acce­
leration från 0-100 km/ tim klarar 
vagnen på 26 sekunder mot tidigare 
Volkswagens 31. 

Växellådan är av gammal god VW­
klass, perfekt synkroniserad, trevligt 
stegad och med den lagom långa växel­
spaken bekvämt inom räckhåll. 

Hur är väghållningen? Vid kurvtag. 

ning t.ex. är den här vagnen liksom den 
tidigare modellen "rolig" att köra men 
samtidigt för den ovane betydligt säk­
rare. VW 1500 är närmast neutralstyrd, 
dock med någon liten tendens till över­
styrning, dvs. bakändan drar sig utAt 
vid hård kurvtagning på ett betydligt 
senare stadium än vad som gäller VW 
1200. Troligen får man dock se upp or­
gentligt vid halka, speciellt om tyngd­
punkten förskjutits genom lastning av 
bakre bagageutrymmet. 

Stabiliteten mot krängning är god och 
stabiliteten i längdled direkt impon~ 
rande. Inte ens vid hårda inbromsningar 
niger vagnen kraftigt, och gamla Volks-­
wage.ns tendens till nickande gång är här 
fullständigt borta. 

Rattstillningen medger bakvlm k6rn lng och d. 
IkAlade ryggst6da n gar god atadga vid kurvtagning. 
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SK SOMMARSPORT 
AlAND VINTERJOBB 

P å Åland är smAbåtsbygge inget kvar" 
dröjt exklusivt hantverk, behärskat 

av ett fåtal och av andra betraktat näs­
tan som ett konstnärligt kall. Där är 
båtbygget en nödvändighet. 

Varje fiskare och varannan bonde kan 
snickra ihop en roddbA.t eller en liten 
fiskesnipa. Vill mBn ha en sådan båt 
händer det minst lika ofta att man åker 
in till sågverken i Mariehamn för att 
välja virke och hygga som att man vän­
der sig till en yrkesman. På öarna i 
skärgården bygger man sedan genera­
tioner, stävekor för "stockholmsexport" 
sedan skörden har tagits in och tills 
isarna håller för notdragning. Och j 
folkhögskolan producerar femton- och 
sextollåringal'na minst en båt under 
årets slöjdlektioner. 

Båten är ett redskap på Åland. Båten 
kallas den - hon säger man bara om 
seglande skepp - och varje exemplar, 
varje typ, nagelfars kritiskt, kunnigt 
och lakoniskt när båtar kommer på tal. 
Att diskutera båtar för diskussionens 
skull är ålänningarna ganska främman­
de föl'. 

En omständighet är typisk för ålän .. 
ningarnas förmåga att kunna uppskåtta 
en bra båttyp: att det inte finns någon 
speciellt "åländsk" utsjöbåt. Innan båt­
motorn kom tilJ landskapet hade varje 
fiskelag seglande skötbåtar, formade av 
generationers erfarenheter - lättdrivna, 
sjötrygga båtar som vakade kl'abbsjön 
på Ålands hav bättre än någonting an~ 

De svenska s/ösportarna har 

gett Aland en ny Industri. Ur gamla 

båtbyggartraditioner växer 

en småbåtsproduktion fram som 

skall tillfredsställa både 

svenska köparkrav och åländsk 

båtbyggarstolthet. 

Av BOBI SOURANDER 

nato Men de båtarna var direkt olämp­
liga för motorer, deras breda bogar 
stampade vildsint i motsjöarna och ak· 
tergavlarna drog upp massor av släp .. 
vatten när de sögs ned av propellern. 
Ålänningarna såg sig om efter bättre 
skrov för sina nya motorer, och fick s~ 
vad Nylands båtbyggare hade åstadkom· 
mit: slanka skarpstävade spetsgattarE' 
som kunde gå både fort och torrt i frisk­
vädel". Den båttypen bygger ålänningar­
na fortfarande. På Åland är den kanske 
litet fylligare i bogarna, litet rundare i 
häcken och litet högre i friborden . Men 
den kallas fortfarande "nyländsk" - och 
ålänningarna skäms inte ett dugg över 
att de saknar en egen båttyp. 

EXPORT TILL SVERIGE 

Att vara båtbyggare på Åland, yrkes­
man bland durkdrivna amatörer, är nog 
kvalificerande. Förr - och fortfarande 
- kunde man säga att en gallringspro .. 
cedur sker. De skickliga amatörerna an­
litas av vänner och bekanta, de fulländat 
kunniga tas i anspråk när en båt skall 
möta de yttersta kraven eller när man 
vill ha en "prestigebåt". På så sätt har 
en styvnackad båtbyggartradition växt 
fram och den lever än . Det finns båt­
byggarsläkter - namn som Isaksson, 
Boman, Sundblom, Fagerström och Flo­
din - som alltid nämns när idealbåten, 
önskebAten, kommer på tal. Styvnackad 
är tl'aditionen för sin vägran att släppa 

efter på de funktionena kvalitetskraven. 
Att bygga båtar bland bätkunnigt folk 
är ingen sinekur - ett bord som är en 
millimeter för kort, nAgra för djupt 
sänkta nitar, en ful stävskarv är allt 
som behövs för att ruinera en båtbyg~ 
gares rykte. 

I den miljön har under det senaste 
året två företag startat serieproduktion 
av båtar! AB Båtindustri heter det ena 
företaget och där bygger man snurrebå­
tar för export till Sverige, båtar som 
dels måste anpassas till marknaden där 
och som dels, utan knäckt självkänsla, 
skall kunna visas upp hemma på Åland. 

- Vi lägger ned 230 timmars arbete 
på våra stora snurrebåtar och ännu har 
vi inte fått nAgon i retur, säger Karl ­
Evert Danielsson i AB Båtindustri som 
enda kommentar till kvalitetskraven. 
Svenskarna uppskattar kvalitet och vill 
dessutom ha en glänsande finish - som 
inte alltid är detsamma som kvalitet. 

Företagets stora snurrebåt mäter 5,1 
m i längd och 1,9 m i bredd och har 
sunda campingbåtslinjer. Tillverkningen 
kan naturligtvis inte, när man kör i 
serie, vara hantverksmässig in i minsta 
detalj. 

Kontrollen är emellertid sträng och 
börjar redan i maskinverkstaden. Däl' 
väljer man ut en stock i Grand Bassam­
mahogny och sågar den så att man får 
alla bord till en båt ur samma stock. 
Stävarna av Sapeli-mahogny, knäna och 

(FortB. på sid. 66) 

FInlahen mate ..,er. perfekt pi de trlb6t.r lom le"e,er •• Ull S"e,lgfI, ytorne ev mahogny milte gli n ••• 
Man ock" under ytorna skall arbetet ..,ara vIIgjort, kl5perna I S..,.,lgfI vIII vere slkr. pi h6g kvalitat. 
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FULLBLOD 
FRÅN FORDOM 
Av BIRGER GRIPSTAO Foto OLLE ROSENQVIST 

Han äl' galen i bilar, Tom Bramer. 
Det vill säga : bara de är tillräck­

ligt gamla. J de rymliga och relativt ny­
uppförda ekonomibyggnaderna på hans 
kreaturslösa jordbruk - den vackra 
1700-tals herrgården Norr Jersö i Ro­
slagen - står också dussintalet gamla 
klassiker och glänser i skumrasket me­
dan dofter av hö och häst, bensin och 
olja blandas ihop till en sällsam arom. 

TvA av bilarna är Toms egna; en 
luxuös Rolls-Royce Silver Ghost från 
1921 och en Volvo sportcabriolet (1) 
från 1932. Plus ett komplett Rolls-Royce­
chassi frAn 20-talet. Resten av automo­
bilerna - det här är automobiler, till 
skillnad frAn dagens motsvarigheter, 



som är bilal' - tillhör medlemmar i 
Automobilhistoriska Klubben. Samlingen 
utgör inget museum i vanlig bemärkelse. 
Alla bi1ar är fullt körklara och blir ock­
så. luftade al1t som oftast - bara väd­
l'et är vackert. Ibland ordnar man t.o.m. 
rallyn med dem ... 

Det verkliga fullblodet i samlingen 
är Toms Rolls-Royce. Vagnen importera­
des Ar 1921, men sAg då. annorlunda ut; 
en helt öppen, badkarsliknande historia, 
som ägaren, direktör B. E. Lundström i 
Saltsjöbaden, emellertid tröttnade pA 
efter några år och lät bygga om. Det 
var 1925 och uppdraget att bygga en ny 
kaross efter ägarens egna id~r och 
skönhetsideal gick ti1I Gustaf Nord-

bel'gs Vagnfabrik i Stockholm. Man tog 
till rejäla grejor då: förtent stålplåt 
på en stomme av ask. 

Efter direktör Lundströms död. i slu­
tet på. aO-talet pallades vagnen upp i 
hans garage och där stod. den tilts den 
för några år sedan "upptäcktes" och in­
köptes aven veteranbilsentusiast och 
hamnade i Skåne. 

Sommaren 1958 köpte Tom Bramer 
den eleganta gamla vagnen, körde hem 
den och plockade ner den i minsta de-­
talj. Han tog isär varenda liten pryl 
som överhuvudtaget kunde tas isär, 
tvättade och fettade av alltsammans, ka­
talogiserade och inspekterade, och er-

satte skadade el1er f'örslitna delar med 
nya, varefter han plockade ihop vagnen 
igen. Efter denna genomgripande men 
pietetsfulla renovering, bl. a . med bi­
stånd av samma personal hos Gustaf 
Nordbergs Vagnfabrik som en gång 
byggde karossen, ser vagnen i dag exakt 
likadan ut som den gjorde i sin glans 
dagar. 

Utvändigt är den lika skinande i 
lacken, lika glänsande i alla blanka de-­
taljer som den ursprungligen var. 
Den polerade teaklisten, som löper 
längs karossens översida, är precis så 
avstämd i sin förnäma lyster som den 
var förr. T .O.m. fotstegen och den 

(FortB. på Bid. 56) 
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FIN ARDAND 
När det gäller samlarhobbies är den kanske förnämsta driv· 

fjädern lagen om tlllgAng och efterlrAgan. SA är det t. ax. 

när det gällar frimärken och sA är det när det giller 

veteranbilar. Det ir rariteterna man är pA jakt altar. Men 

veteranbIlssamlandet rymmer lite mara in sA: nämligen en 

romantisk, en historisk, en sportslig och en taknlsk/mekanlsk 

sida. Dat pAstAr I varje fall förfaltaren till denna artikel. 

A. TOM BRAMER 
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Den gamla bilen är en till synes ir ra­
tionell företeelse, vars existens på 

senare år alltmer börjat växa in i det 
allmänna medvetandet. FrAn att den bara 
för ett årtionde sedan har varit så gott 
som okänd i vida kretsa r möter man i 
dag veteranbilen i de mest oväntade 
sammanhang i det dagliga livet. Littera­
tur, press och radio lämnar allt större 
plats för detta märkliga fenomen. Fil­
men "På vift med Genvieve", som på 60-
talet började sitt segertåg över världens 
biodukar, har troligen mer än någon an­
nan enskild manifestation bidragit till 
att öka förståelsen tör veteranbilintres­
set i de vidaste kretsar. T .o.m. i hemmen 
har veteranbilen gjort sitt intåg genom 
att med sina kantiga, strängt funktio­
nalistiska linjer tjäna 80m dekorations­
element i tapeter, textilier, keramik etc. 
Man tvingas med eller mot sin vilja kon_ 
statera att den gamla bilen med ens bli­
vit populär och den har utan tvekan 
kommit för att stanna. 

Sin största betydelse har den emeller­
tid fått som raremå! tör en ovanligt gi­
vande och intressant hobby tör tiotusen­
tals utövare världen över. Denna hobby 
går i sin mest renodlade form ut på sam­
lande, renoverande och bevarande till 
eftervärlden av tekniskt-historiskt in­
tressanta automobiler och har här all-
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EOWAADIAN Ir denns Clement.Bsy.,d fr ' n 1911 . Vsgne n gick Irsm till nlllon 
lI'ng pI 2O·ts'et .om tnl I Stockholm, men hsmnsde .. ds n I Smlll snd, dir de n 

VlHTAGE-VAGN . Isotta F .... ehlnl ~II '121, typ 18, hade .,. I-cytlrt*tg 
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deles givet en kulturhistorisk mission av 
inte ringa värde att fylla. Som alla 
hobbies har den av natu rliga skäl fått 
många grader och yttringar, tyvärr även 
avarter. Då och då sel' man en gammal 
bil schavottera i trafiken bemålad med 
diverse dumkvicka deviser. Men om 
den sorgliga företeelsen skall denna ar­
tikel inte handla. 

De seriösa utövarna av hobbyn finn s 
i vårt land samlade inom den något över 
tioåriga Automobilhistoriska Klubben, 
vars verksamhet ä r nära knuten till 
Tekniska Museet i Stockholm, som väl­
villigt ställer lokaler till förfogande för 
sammankomster och utställn ingar. Med­
lemsantalet uppgår f.n. till ca 200 över 
hela landet spridda entusiaster, a v vilka 
de fl esta är delägare till en eller flera 
gamla automobiler. :Man gör i den träng­
re kretsen sh'äng åtskillnad på vanliga 
moderna bilar och "automobiler". Med de 

senare a,,'ses gamla tekniskt-historiskt 
intressanta vagnar. 

Intresset för "automobiler" är likväl 
inte någon hastigt uppflammande mode­
nyck dömd att lika hastigt försvinna. 
Moderlandet för hobbyn är, naturligtv;s 
frestas man att tillägga, England, där 
The Veteran Car Club of Great Britain 
- förebilden för all världens yeteran­
bi lklubbar - bildades redan 1930. Ame­
r ika följde vid mitten av 3D-talet efter 
med sina Antique Automobile Club of 
Amet'ica och HOl'seless Carriage Club of 
America, men trots att hobbyn som så­
dan började vinna terräng redan för 25 
år sedan fick den verklig fart först efter 
andra världskrigets slut. 

Numera f inns veteranbilklubbar i alla 
civiliserade och en del ociviliserade län­
der. Enbart i Amerika räknar man med 
ö\'er 11 000 registrerade \;eteranbilar 
ägda av klubbmedlemmar, Veterligt är 

det numera endast länderna bakom 
järnridån och vissa delar av Syd- och 
Mellanamel"i ka som saknar orgtrniserad 
veteranbilröl'else. Helt säkert skulle värl ­
den se annorlunda ut om )illefar 
Chrustjev hade en gammal T-Ford att 
pyssla med på lediga stunder. Expresi­
denten Eisenhower är sedan många år 
medlem i Antique Automobile Club of 
America. 

Redan tid igt började de engelska klub­
barna tillämpa en indelning efter ålder 
av de gamla bilarna och denna indelning 
har numera godtagits av så gott som 
alla andra länders klubbar med undan­
tag av USA . 

1. Veteraner t illverkade t.o.m. 1904 
2. Edwardianer tillverkade 1905 t,o.m. 

1916 
3. Vintagevagnar tillverkade 1917 

t.o.m. 1930. 
(FOTtS. på sid. 54) 

En FULLBLOD ir enllllt " bllhlltorlkemas" codex denns Du .. enberg , typ SJ s ... Ar 1932. Vs gnen hade en rak e pi 7,1 lite" lom utvecklsde 320 hk med kompresl or 
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Civilingenjör Björn Bergqvist, som tidigare medverkat 

med några artiklar i Teknik för Alla och som ägnat 

mycken tid och stort intresse åt rymdfartproblem, har 

med anledning av akWaliteten kring de ryska astro­

nauterna rttfört en del beräkningar beträffande det 

ryska programmet för bärraketer från de första Sput­

nikarna till de senaste bemannade satelliterna V ostok. 

Han delger här Teknik för Allas läsare i poprtlär form 

resultaten av sina bedömningar, vilka bygger på rtnder­

lag, som erhållits ur rtppgifter som på ena eller andra 

sättet slrtppit igenom järnridån. 

Av clvilingenj6r BJORN BERGQVIST Teckning BJORN KARLSTROM 

Sällan har väl en enstaka händelse 
orsakat en sådan överraskning som 

uppsändningen av Sputnik I. Utan att 
ingå på de politiska utsvävningar var­
till ämnet inbjuder kan man fastslå den 
oerhörda prestigevinst som Sovjet inhös­
tade genom att bli "forst i rymden", en 
vinst som blev ännu mycket större på 
grund av den underskattning som Sov­
jet tidigare fått vidkännas ur teknisk 
synpunkt. 

För det fåtal forskare och tekniker 
som i förväg kunnat bilda sig en något 
så när riktig uppfattning om den verk­
liga innebörden i Sovjets tekniska upp­
marsch, inte minst på det rakettekniska 
området, kom dock inte Sputnik I som 
någon överraskning. Som en inledning 
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till den :toljande studien över Sovjets 
bärfarkostprogram är det bAde intres­
sant och ' nyttigt att dröja något vid 
Sovjets raket- och rymdtekniska tradi­
tion, vilken de facto är äldre än något 
annat lands, Tyskland inte undantaget. 

Under ISOO-talet var den ryska artille­
ritekniken en av Europas förnämsta, och 
likaledes hörde de ryska matematikerna 
redan då till den internationella eliten. 
I slutet av århundradet sysselsatte sig 
Mesjtjerskij med dynamiken för kroppar 
med variabel massa och kan betrakta s 
som en föregångare till en av de "tre 
stora" rymdfartspionjärerna, Konstan­
tin E. Tsiolkovskij, vilken med all rätt 
kan kallas rymdfartens fader. På 1920-
och 30-talen fördes traditionen vidare av 

tekniker, f"orfattare och organisatörer 
som Kondratjuk, Rynin och Fortikov. 
1929 bildades en organisation vid namn 
GIRD för systematisk utveckling av nya 
raketmotorer, 1934 organiserade Sovjets 
regim ett statsunderstött raketforsk­
ningsprogram och 1935 nådde en av rys­
sarnas vätskeraketer 10 km höjd. . 

Efter andra världskriget utnyttjade 
Sovjet grundligt inte bara tyska raket­
anläggningar och V -2-raketer utan också 
tyska tekniker. V-2-raketer kopierades 
och modifierades i tusentals exemplar, 
dels f"or träning av startmanskap, dels 
f"ör inlärning av tillverkningsfaserna be­
träffande ballistiska missiler, dels slutli­
gen för höghöjdssonduppsändningar rör 
utforskning av atmosfären och ror un-



del'sökning av försöksdjurs reaktioner. 
Ryssarnas fast rotade tradition till­

sammans med impulsen från Tyskland 
kunde nu Sovjetregimen utnyttja för att 
obönhörligt och konsekvent bygga upp 
dels ett missilvapen med aerodynamiska· 
och ballistiska missiler, dels något se­
nare men i intim samverkan härmed 
även en uppsättning satellit- och rymd­
sondbärfal'koster, vilka hittills verkar ha 
utgjorts helt av varianter på vissa bal­
listiska missiler. Amerikanernas tendens 
att utspekulera systemen onödigt, tek-

• Aerocl)"nRmlsku, missiler använder !h'en 
vlngtlr som biirytor medan bnlllstlska missiler 
inte giir dt>t, IHIoI IIl!ltl8ka missiler knll. men be­
hiher Inte ",Ull törseddll med fenor. 

niskt sett, vilket j princip resulterar i 
mindre pålitliga farkoster, lyser med sin 
frånvaro hos ryssarna. Detta senare är 
sant även om Västern genom slutsatser, 
spionage och indirekta ryska medgivan­
den ganska säkert känner till flera till­
fälliga misslyckanden vid rymdfarkost­
starter i Sovj et. Men i stort sett har 
Sovjet, genom att hålla på grundläg­
gande principer och enkelhet i konstruk­
tionen, utvecklat förmågan att utfärda 
vettiga och avgörande beslut rörande 
konstruktion och tillverkning. Exempel­
vis har ryssarna lyckats förena stor på4 

litlighet med en efterhand uppnådd myc­
ket stor motorstyrka i fråga om raket­
motorerna genom att hålla fast vid V -2-
motorns lyckade grundtyp och endast 

förstora denna samt en eller två gånger 
övergå till drivmedel med obetydligt -
men märkbart - bättre prestanda, varje 
gång med en grundlig utprovning på 
marken och i ballistiska farkoster. Den 
stora motorstyrkan har i sin tur givetvis 
gjort det lättare att acceptera beprövade 
men gärna något tyngre struktur- och 
styrningskomponenter. 

Under 1940- och 1950-tolen såg så de 
stora vätskel'aketerna dagens ljus, näm­
ligen kortdistansmissilen Tl, medeldi­
stansaren T2 och långdistansbjässen 1'3, 
vilka spejat en central 1'011 i Sovjets 
jordsatellitpl'ogram. Samtidigt framkom 
vätskemotorema R-lO, R-14 och R-14A, 
samtliga utvecklingar av V-2-motorn. 

När amerikanske fö rsvarsministern 

VÄND ! 



SOV JETS RAKETPROGRAM (forts) 

F orrestal redan 1948 föreslog en ameri­
kansk militär jOl'dsatellit kan man nog 
ganska lugnt utgå ifrån att SoYjet re­
dan börj at planera sitt långsiktiga rymd­
program. L åt oss så gå ett årtionde 
f ramåt, fram till hösten 1957, och kort 
redogöra för vad Sovjet skaffat sig föl' 
resurser på detta område. Farkosterna, 
motorerna, säkert även precisionsbeto­
nade styranordningar samt resultaten av 
en redan då omfattande bioastronautisk 
forskning i de högre atmosfärlagren 
fanns då till hands. 1954 inrättades den 
samdepartementala kommissionen för 
rymdfart, som är sammansatt av 27 pro~ 
minenta vetenskapsmän, tekniker och mi­
litärer och lyder under Sovjets veten~ 
skapsakademis astronomiska råd. Sam­
ma år bildades också en sektion för 
astronautik inom Tjkalovs centrala aero­
klubb. 1955 och 1956 började sovj etiska 
forskaTe synas i geof ysiska och astro­
nautiska sammanhang vid olika kongres~ 
ser. Sovjet var således 1957 väl rustat 
föl' uppsändning av de första jordsatel~ 
literna, aven om man ännu inte löst pro­
blemet med att ta ned dem oskadda. 

BÄRFARKOSTERNA FOR SPUTNIK I-III 
OCH LUNIK I-III 

Den 4 oktober 1957 påbörjades den 
serie av i stort sett framgångsTika satel­
lit~ _och ryrndsonduppsändningal', vi1ken 
fortfarande är i full gång. Sputnik I, 
(uppsänd 4. 10 1957) vägde 83,6 kg, Sput_ 
nik II, (3. 11 1957). 508,3 kg och Sputnik 
III, (15.51958) 1327 kg. De tre "mån­
sonderna" var Lunik I (2.11959), Lunik 
" (12. 91959) och Lunik III (4. 101959). 
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Här varierade n}rttolastvikten mellan 
snäva gränsel', 361-435 kg, och vikten 
av det tomma slutskeget, exklusive nytto­
lasten, mellan 1 06G och 1121 kg. 

I första häpenheten uttalade tekniker­
na - även kända sådana - påståenden 
om Sputnik-farko~Jtel'nas storlek, vikt, 
dragkraft och drivmedel, som var full­
ständigt oförenliga. både sinsemellan och 
även med vad en nykter begrundan i 
lugn och ro så smämingom ledde till. Det 
sades t. ex. pdde att Sputnik lI :s farkost 
måste väga 500 ton och att den måste 
vara försedd med "superbränslen", som 
avsevärt översteg \"ad Västern hade i 
fråga om prestanda, ja t.o.m. kärndrivna 
motorer hade sina förespråkare. Var och 
en som har en smula vana att utföra de 
prestandaberäknilllgar som ligger bakom 
problemet med att bestämma startvikten 
för en normalt konstruerad farkost, av­
sedd att föra upp en viss nyttolash'ilå 
till en viss sluthastighet, inser att nämn- o 
da uppgifter äJr ytterst osannolika. 
Emellertid stod man under visst infly­
tande av viktsrelntionstalen för USA :s 
Vanguard-farkost, vilken hade konstrue~ 
rats för jordsatellituppdrag och givits 
ett fÖl'hållande mellan startvikt och nyt­
tolash-ikt av ca 1000 : I, och det var ett 
tag nästan en trossak att denna propor­
tion måste vara normgivande. 

Den 26 januari 1959 innehöll den väl ­
kända och pålitliga amerikanska flyg­
tidskriften Aviation Week en sensatio­
nell artikel om bärf srkosten till Lunik I 
(denna sond kallas även "Metjta"), i 
vilken en mängd ban- och farkostdata 
samt detaljer om st yr- och mdtorsystem 
samt spårningsorganisationen meddela-

I l'" l'" 

des. Artikeln sades vila på "dokumente­
rade rapporter från Sovjet". Rimligen 
avses här rapporter f rån den ameri­
kanska underrättelsetjänsten. I Cord­
Christian Troebsts mycket förtj änstfulla 
bok "Språnget mot månen" (Bonnier 
1960) citeras dessa uppgif ter utan att 
någon kritik riktas mot dem eller något 
försök görs att analysera deras tmfor­
litlighet. 

" STILLA HAVS-RAKETEN" OCH DE 
TUNGA SPUTNIKARNA 

I januari 1960 sände Sovjet upp t vå 
ballistiska farkoster av en1i~ Tass "ett 
nytt kraftigt flerstegsutfö'rande för 
rymdfal'tsändamål". I juli 1960 utför­
des två ytterligare prov med samma 
farkost, varvid målområdet liksom i 
januari proven var Stilla H avet. Med 
denna bj ässe har i skrivande stund nio 
satelliter sänts. upp (Sputnik IV-X 
samt Vostok I och II ), varav 7 har vägt 
drygt 4,5 ton men två inte mindre än 
ca 6,5 ton. 

Här har diskussionen varit betydligt 
lugnare än när det gällde Sputnik I- III 
och man har i allmänhet nöj t sig med att 
anse att Stilla Havs-raketen måste va ra 
ungefär i den amerikanska raketen Sa­
turns klass eller kanske något större. 

I samband med att Sovjet hos den in­
ternationella flygfederationen anhöll om 
godkännande av Gagarins färd som 
världsrekord presenterades - som stöd 
för denna begäran - någl'a ytterst 
knapphändiga uppgifter om bärfarkos­
ten för Gagarins rymdskepp Vostok I. 
Dessa upplysningar har satt i gång en 
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Fl _ "'Irkolt l" fö r Sputn ik l-U! och Lunlk 1-
III. F2 - "'Irkolt 2" för "SIlIII Hlvlrlk.t.n". F3 
_ "'lritOlt 3" för den beb'dld. vl tebombbiruen. 

hel del spekulationer rörande fa rkostens 
motorutrustning mer i detalj och om 
hela det ryska bärfarkostprogrammet 
fr. o. m. Sputnik I. 

I mitten av september i år kom så 
tUI sist tillkännagivandet om utprov­
ningen aven ännu kraftigare ballistisk 
missil, som också skall tjänstgöra i 
det ryska rymdfartsprogrammet. Denna 
missil skall kunna transportera en väte­
bomb av ca 15 tons vikt över interkon­
tinentala sträckor. 

FARKOSTPROGRAMMETS 
OLIKA FASER 

Den kurs som det ryska satellit- och 
rymdsondprogrammet håller är klar 
och meningsfylld med avseende på pre­
standa. Ryssarna har givit precisa data 
rörande nyttolastvikter och banor. 

Som satellitfa-8 I skulle man lämpli­
gen kunna beteckna Sputnik I- III med 
deras starkt stigande nyttolastvikter, 
och som satel/itlas Il Sputnik IV-X och 
de båda Vostok med i stort sett inbördes 
samma vikt och kabinutrorande. Deras 
vikt ligger ungefär en storleksordning 
över nyttolastvikten i fas J.. 

De tre månsonderna Lunik I-III in­
tar en mellanställning. Medan man utan 
vidare känner på sig att det måste krä­
vas en avsevärt större farkost för att få 
upp Sputnik IV än Sputnik II , är det 
inte säkert vilken av dessa slags farkos_ 
ter som använts ror Lunik. Visserligen 
är Lunik-vikten endast ca 400 kg, men 
den har accelererats upp till flykthastig­
het,·· vilken är något mer än 11 000 
m/ sek, medan jordsatelliterna har en 
hastighet som är mindre än 8000 m/ sek. 
Denna acceleration kostar ungefär ett 

• ~'Ar mnn !'iliger att tvA. tal lir av samma 
"storleksordning" menar msn att de kan ut­
tr)'ckas med samma antal nollor eller Inte 
skUJer alg lt sA mycket som en lO-faktor. 
Exempeh'IJi lir lO och 50 av IIlmma storleks­
ordning och likas! 5 och 80 diremot Inte 5 
och 100. dllr 100 är en storleksordning större 
Itn 5. eller 3 och 500. dir 500 lir h ' l storleks­
ordningar större Itn 3. 

•• lied t1yktha.!lU,.het menu den hastighet 
som en kropp måste tl för att för alltid 
lämna Jorden, medan k rel8hastl .. helen I r den 
hastighet en satellit behöver I lin bnna r unt 
jorden för att Inte fIllla ned. Kretlhaatigheten 
"arlerar givetvis beroende på banhöjd och 
banform. men i denna artikel avses endast 
nära clrkulllra k retsbanor pi lAg höjd. 

Den blrfarkolt aom anvlnta för VOItok {bilden} hide enligt rylka uppgifta, l •• motorar med an lotll 
drlgkrlft pi 20 mil/oner hk vid stl"en. Mycket talu for Itt det I r den beprISvIde n·r.keten lom .nvints 
för I nd,. och Iredle I tegen. Komblnltlonen har nlmllgen med f"mg'ng Invlntl vid tldlgu. uppdrag. 

helt l'aketsteg extra och detta steg, fyllt 
med drivmedel, är just den nyttolast 
som skall jämföras i vikt med Sputnik 
I- III. 

Senare skall visas tekniskt, att det 
utan vidare kan ha varit samma far­
kost för Lunik som f'or Sputnik l- III. 
Men det finns fakti skt synpunkter, låt 
vara något mera subtila, som ger vid 
handen att det även sannolikt bör vara 
så. 

Sputnik I- III var de första ryska 
rymdsatelliterna. De fördes upp av far­
koster som med all säkerhet var modifi­
kationer av T3-missilen. Raketkraften 
hade man så att säga i f'orväg. Styr­
ningen i satellitföretagen beredde inte 
nAgra särskilda problem, vilket framgår 
av att pel'igeum (dvs, den närmast jor­
den belägna punkten) på kl'etsbanan låg 
på. praktiskt taget samma höjd, 220 km. 
Men Sovjets rymdprogram fordrade 
snart interplaneta riska insatser, där 
styrningen spelar en helt annan och do­
minerande roll, men där dragkraftsbe­
hoven visar en mycket måttlig ökning 
utöver satellitföretagen. Flykthastighe­
ten, med vilken man reder sig på en 
månfärd, är j u endast ca 40 proc. större 
än satelliternas kretshastighet, Är det 
då, med tanke på Sovjets väldokumente­
rade princip att så att säga lösa ett 
problem i taget, troligt att man skulle 
överge en farkosttyp som verkade väl 
inarbetad och som räckte till i fråga om 
dragkraft etc. om man gjorde vissa för­
bättrade modifikationer, när man nu i 
stället hade de styrningsproblem att 
slåss med, vars fulländade lösning så 
glänsande dokumenterades endast ett 
drygt ål' senare vid Lunik II: s nedslag 
på månytan och Lunik 111 :5 fotografe­
ring av månens baksida? Knappast. 
Sputnik I-Lunik III har med stor san­
nolikhet förts upp aven och samma 
grundfarkost, vars prestanda "sträckts 
och tänjts" aUt eftersom nyttolash;kten 
och sluthastigheten ökats. 

Stilla Havs-raketen måste då vara en 
annan sak, en i fråga om uppbyggnad 
helt ny farkost. Detta hindrar naturligt­
vis inte att ryssarna vid dess konstruk­
tion bör ha använt sig av komponenter, 
steg, motorer o. dyl. från "farkost l" 
för Sputnik I-Lunik III. Lösningen till 
detta problem kan med stöd av de ryska 
uppgifterna om Gagarins bärfarkost an-

tagas vara t . ex. "hopknippningen" av 
fl era motorer och tankar till ett enda 
väldigt grundsteg, dvs. samma princip 
som används i den amerikanska Saturns 
grundsteg. När det gäller den senaste 
mastodonten, vätebombsbäraren, kan 
man ha fört in högenergidrivmedel, syre 
plus väte, i ett eller flera steg och i 
övrigt bibehållit Stilla H avs-raketens 
konfiguration tämligen oförändrad. 

Allt detta om Stilla Havs-raketen är 
givetvis gissningar, kanske inte ens kva­
lificerade sådana. Det finns självfallet 
mängder av alternativ som kan ställas 
upp så länge som Sovjet vidhåller sin 
hemlighetsattityd. Men man kan alltid 
tjäna på en analys efter en linje som 
ter sig minst lika sannolik som någon 
annan. Man vinner då. en större möj lig­
het att förstA och acceptera kommande 
sovjetiska rymdbragder och behöver inte 
falla i farstun inför någon skenbart 
oförklarligt stOl' förbättring av ryska 
raketers prestanda. 

Artikelns sista två avsnitt handlar 
därför om resultatet aven del beräk­
ningar som utförts ror att visa att det 
som enligt det föregående möjligen är 
Sovjets långsiktiga bärfarkostprogl'am 
fram till nu också kan vara det rent 
tekniskt. 

ANALYS AV " FARKOST l " 
FUR SPUTNIK I - LUNIK III 

Av de tidigare närfmda sovjetiska bal­
listiska missilerna anser man att T2 och 
T3 är tvåstegsfarkostel'. T2 anses ha T1 
som toppsteg. T3 anses ha T2:s botten­
steg som toppsteg. De motorer som sittel' 
i T3 tros vara två R-14A i steg l, mark­
dragkl-aft 2X 120 Mp, dvs. 240 Mp (1 
Mp, 1 Megapond, är detsamma som 1000 
kilopond, kp) samt en R-14 i steg 2, 
mal'kdl'agkraft 100 Mp och i vakuum 
119 Mp. Drivmedlen anses vara ungefär 
desamma som i USA:s moderna missiler, 
nämligen flytande syre och fotogen. 
Beroende på motorns proportioner i 
utströmningsmunstycket ger detta driv­
medel en utströmningshastighet hos ga­
serna i förhållande till raketen av 2350 
il. 2 450 m/ sek vid marken . 

I den följande analysen av farkoster­
nas prestanda blir spl'åket mindre 
otympligt om vi redan nu vänjer oss 
vid ett par definitioner. 

(Forts. på sid. 62) 
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T/A lär er allt 

om hobby maskiner II: 

•• 

RATT 'BORR 
•• •• 

FOR RATT JOBB 
Av ClIFF BOWER Foto W. W. MORRIS 

Från början var den elek­
triska handborrmaskinen 

bara tänkt som ett behändigt 
verktyg för att borra hål i 
trä, metall och andra mate­
rial. I detta avsnitt i vår se­
rie om borrmaskiner skall vi 
också berätta just om hur 
man borrar med dessa hobby­
verktyg. 

Då det gäller borrning på 
fri hand bär man borrmaski­
nen till den plats, där arbetet 
skall ut-föras. En lämplig borr 
monteras i chucken och med 
ett fast tryck med båda hän­
derna på borrmaskinen för 
man den snabbt roterande 
borren mot arbetsstycket. 
Strömmen släpps alltid på in_ 
nan man för borren mot det 
föremål, som skall borras. 

Det finns flera olika typer 

Onakar man borra I meta ll bör man 
I I! upp ml rken med e n körnare . Bor· 
fen fAr di fh te I köm. laget och 
hIndras frin att vandra I s id led . 

av lämpliga borrar, som gör 
det möjligt att borra i trä, 
metall, plastmateria l, betong 
och glas. Den vanliga spiral­
borren används för trä, me­
tall och plast. En sådan borr 
skär bara med främre änden 
och spiralerna längs sidorna 
har endast till uppgi f t att 
föra bort spån. Spiralborrens 
eggar skall hållas skarpa och 
slipning kan ske på f ri hand 
om man använder en karbo­
rundumslipskiva av den typ, 
som brukar ingå i bon'mas­
kinssatserna. Sådan slipning 
kräver dock en viss teknik 
och det enklaste är att an­
vända någon av de speciella 
satser för slipning av borrar, 
som finns som tillbehör för 
en del hobbymaskiner. 

Specialborl'ar tillverkas i 
kolstål eller snabbstål. Snabb­
stålsborl'ama är betydligt 
dyrare än kolstålsborrarna, 
men de göl' också betydligt 
längre tjänst. Stort arbets­
varvtal på borrmaskinen ger 
dock ett avsevärt borrsHtage. 
Om också de flesta borrmas­
kinstillverkare uppger att de­
l'as verktyg kan borra ett 6 
mm hål i mjukt stål med 
snabbstålsborr, så är det i 
själva verket fråga om ett 
mycket begränsat a ntal borr­
ningar innan borren måste 
slipas. I praktiken är 3/16" 
- 4,7 mm - den praktiska 
gränsen för borrdiametern 
om man vill borra upp ett 
stötTe antal hål innan borr­
skären måste slipas, 

Lösningen på problemet om 
borrens skärpa är att minska 
varvtalet. En borr, som vid 
högt varvtal slöas efter fyra 
hål, kan räcka för hundra hål 
innan den behöver slipas, om 
man sänker varvtalet . För 
detta ändamål finns reduce­
ringsväxiar, som kan monte­
ras på åtskilliga av de i han­
deln förekommande borrma­
skinerna. 

Reducel'ingsväxeln minskar 

vanligtvis borrmaskinens 
varvtal till en fjärdedel av 
det normala. En sådan växel 
gör det också möjligt att bor­
ra hål med större diameter 
än vad som annars skulle 
vara möjligt. 

Kom ihåg att man lätt kan 
borra för fort med skador på 
både borr och arbetsstycke 
som resultat, men att man 
aldrig kan borra för lång­
samt. Med en handborrsväng 
kan man borra mängder med 
hål utan att borren behöver 
skärpas, men då får man 
också lägga ner en hel del 
fysiskt arbete. Den elektriska 
handborrmaskinen elimineral" 
det fysiska arbetet, och redu~ 
ceringsväxeln förlänger livet 
på borrarna. 

Spiralborrarna används 

även vid tl'äborrning upp till 
1.*," - 6,3 mm - men om 
man önskar större hå l får 
man ta till träborral'. J ärn­
affärerna säljer numera spe­
cialtillverkade träborrar med 
cylindriskt skaft, som lämpar 
sig för elektriska borrmaski­
ner. Om sådana borrar an~ 
vänds i kombination med en 
reducel'ingsväxel blir de syn­
nerligen långlivade. Skärföl'~ 
mågan ökas emellertid om 
skären slipas någon gång då 
och då med en mycket fin~ 
tandad fil. Slipa aldrig en så­
dan borr med slipskiva. 

Om man använder en myc~ 
ket grov spiralborr vid hårda 
material som metaller, plast 
och hårda träslag kan det 
hända att borren visar en 

(Forts. på nästa sida) 

Bilta sättet att få borrllAlen I ri t vinke l om man borra r pi fr i hand är att an· 
vinda al g aven ligg, En aidan Jigg görs av hi rdträ och hilen borras di med 
maaklne n I ett bi nkstatIv, Jiggen kan Il mpIIgen föraes med hAl I olika diametrar. 
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RÄTT BORR (Forts. 'rdn ,öreg. sida) 

tendens att vandra åt sidan 
då man sätter an den mot 
materialet. Detta undviks ge_ 
nom att man slår upp ett 
märke i materialet med en 
körnare. Körna re bör för 
övrigt alltid användas då man 
skall borra i metall. 

Det är alltid lättast att 
borr8 mot vertikala eller ho­
risontella ytor och det är där. 
för lämpligt att spänna fast 
arbetsstycket i ett skruvstäd 
eller dylikt. Det kan ibland 
bli svArt att få hålen rät­
vinkliga. Ett knep är här a tt 
tillverka en specien borrjigg. 
Denna görs lämpligen i hård­
trä, varvid man med. hjälp 
av borrmaskinen monterad i 
ett bänkstativ borrar upp hål 
i alla de diametrar, som kan 
komma i fråga. Dessa hål 
styr sedan spiralborren vid 
borrningsarbetena. Arbete 
med jiggen går till så att 

INGEN KONST . 

man först lokaliserar platsen 
för borrhAlet och borrar ett 
ca 2 mm djupt hål. Sedan 
placeras jiggen över arbets­
stycket så att hål ligger mot 
hål, varefter den fästs t. ex. 
med tvingar innan hålet bor­
ras för gott. 

Vid borrning i metall skall 
trycket mot borrmaskinen lät­
tas just som borren är i :rård 
med att bryta sig igenom ar­
betsstyckets undersida. Det 
finns annars risk för att bor­
ren fastnar. När det gäller 
trä kan materialets undersida 
skadas då borren bryter ige­
nom och man undviker detta 
enklast genom att tvinga fast 
en bit spi1lträ under arbets­
stycket. Plastplattor av typ 
Fonnica och Perstorp kan 
bara borras från ovansidan. 
Försöker man att borra från 
undersidan kan det uppstå 
fula skador på plastytan. 

(Forts. 'rdn sid. f8) 

ket billiga sådana, som består blir bländaren i detta fall 16, 
aven kartongskärm med på- är det 2 m blir bländaren 8 
klistrad aluminiumfolie. osv. Dessa ledtal är nonnal-

Fotolampan kan monteras värden. Om rummet har myc-
i någon befintlig armatur, ket mörka väggar får ni räk-
t. ex. en golvlampa eller en 'na med att öka bländaren 
skrivbordslampa med vridbar och släppa in mera ljus i 
sockel. I fotoaffärerna finns kameran. 
det också speciell armatur, Motivvalet är ganska be-
bl. a . en utmärkt lamphållare gränsat om man använder fo-
med gummiskyddad klämfot. tolampor. Här är det mest 
En sAdan lamphållare kan grupper, interiörer och por-
placeras praktiskt taget över. trätt som kan komma i frAga. 
allt utan risk för att man re- Ljusutbytet är nämligen i re-
par möbler etc. gel så pass litet att man fAr 

Vid exponeringen är det räkna med så stor bländare 
alltid lampans placering i och långa slutartider att sta-
förhållande till motivet som tiv behöver anvä-ndas. 
är det avgörande. Är avstån- Blixtfotografering blir _ 
det mellan motiv och lampa om man använder de vanliga 
2 m, bli r exponeringstiden blixtlamporna _ dyrbarare 
densamma vare sig ni håller än om man a nvänder fotolam-
kameran på 2 eller t .ex. 6 m 
avstånd. Flyttar ni däremot por. Här har man dock ett 
lampan frAn 2 till 4 m från ljus, som kan utlösas på bråk· 
motivet, blir ljuset mot moti- delen aven sekund och innan 
vet mycket svagare. modellen hunnit ta pA sig fo-

Ljuset avtar med kvadra- tominen. Man slipper också 
ten på avstAndet, men ni be- den skrymmande utrustning-
höver nu inte grubbla på ma. en vid lampfotografering. 
tematiska problem då ni to- Alla moderna kameror är 
tograferar inomhus. Lamp_ synkroniserade för blixtfoto-
fabrikanterna har nämligen grafering. Billigare kameror 
hittat på ett begrepp, som har ofta en s.k. blixtkontakt 
heter ledtal. När ni köper en (X-kontakt) , vilket innebär 
fotolampa får ni en tabell, att man kan ta blixtbilder 
som tal.ar om ledtalen vid oli- vid en viss slutartid, vanligen 
ka filmkänslighet och slutar- 1/25 sekund. För dessa ka-
inställning. meror använder man en bl ixt.. 

Exponeringen är beroende typ som kallas X-blixtar. Dyr-
av slutarinställning (tid) och barare kameror har i regel 
bländare ("ljusreglage") . både blixt-kontakt för X-
Filmen har en viss ljuskäns- blixtar och en M·kontakt. An-
lighet - den anges på asken "änder man s.k. M-blixtar till 
- och slutartiden bestämmer en sådan kamera kan man 
ni själv. Ni söker sedan i ta- blixtfotografera vid vilken 
hellen tills ni hittar den slu- slutartid som helst. Kameran 
tartid och känslighet, som det är med andra ord helsynkro-
är fråga om. Finner ni t. ex. niserad. 
där att ni skall räkna med Det enda t illbehör som be-
led talet 16, så behöver ni hövs för blixt fotografering är 
bara dividera ledtalet med av- blixthållaren. Dessa har ofta 
ståndet) meter mellan lampa hopfäl1 bara reflektorer och 
och motiv 1'"ör att finna rätta är så små, att de behän-
bländaren. Är avstAndet 1 m, digt kan få plats i fickan. 
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FlIralnknlng av borth' l kan ake med apeclella fllrllnkare, aom nu finna , 
marknaden . En del tidigare konatruktloner akadade kanterna vid fl5 rllnknlng och 
det enda veridlgt effektiva alHat aH fl eH goH reaultat med en sAdan fllralnkare 
I r aH anvl nda en reducerlng.vbe' och alHa en tyglapp mellan fllralnkaren och 
arbat • • tyf:ket. Tyglappen hlndn r dl fllrslnk. ran frl n att " hugg." mot hlIat. 

Blixtar finns i ett stort urval 
ljusstyrkor, men för de flesta 
ändamålen räcker de små 
sockellösa miniatyrbJixtarna. 
För färgfotografering finns 
speciella blixttyper. 

Ledtalssystemet används 
även för blixtar och här blir ' 
exponeringsproblemet ännu 
enklare genom att både kame­
ra och ljuskälla ofta är på 
samma avstånd från motivet. 

Blixtkostnaden blir lägre 
om man köper ett elektron­
blixtaggregat. I ett sådant 
aggregat sker en elektrisk 
urladdning i ett elektronrör, 
som räcker för tusentals blix­
tar. Elektronblixten ger en 
typ av ljus, som även lämpar 
sig utmärkt :rör färgfilm. 
Ett sådant aggregat kostar 
dock minst 15()-200 kr. 

Vem som helst kan, tack 
vare de enkla ledtalen, ta 
konstljusbilder utan felexpo­
neringar. Den som vill gå ett 
steg längre och ta bra bilder 
måste dock lära sig konstlju­
sets speciella egenskaper. Så­
dant ljus är mera koncentre­
rat än dagsljuset och därtill 
ganska hårt. Skuggor, som 
knappast är märkbara för 
ögat, kan bli störande svarta 
på en konstljusbild. 

Om man exponerar med 
blixten eller fotolampan rik­
tad rakt mot ett ansikte får 
man inga skuggor. Ansiktet 
blir flackt och intresselöst på 
bilden. Använder man sido­
ljus kan man råka ut för 
svarta slagskuggor, som ger 
bilden en överdriven karak­
tär. 

För att ta riktigt bra por­
trätt krävs egentligen två 
ljuskällor, en som ger allmän­
belysning och en för modelle­
ring, dvs. en som framhäver 
ansiktets form genom en sam­
klang av högdagrar och skug· 
gor. Man kan dock även få ett 
bra resultat om man använ­
der indirekt ljus, dvs. man 
riktar lampan eller - helst 

- blixten mot det vita taket. 
Det reflekterade lj uset ger dA 
en mjuk och lämplig belys­
ning av motivet. Vid sådan 
fotografering får man dock 
använda exponeringsmätare 
(om man använder fotolam­
pa) eller göra en rad provfo­
togl'aferingar till dess man 
prövat sig fram till rätt ex­
poneringstid. 

Undvik att ha blixten mon· 
terad på kameran. Håll den 
i handen och rikta ljuset så 
att det faller snett framifrån­
uppifrån mot motivet och ni 
får då den bästa möjliga ljus­
sättning som går att uppnå 
med en beJysningskälJa vid 
direkt belysning. 

Bakgrunden är lika viktig 
vid inomhus- som vid utom­
husfotografering. Bakgrun­
den bör vara så lugn som 
möjligt. Krukväxter, kontrast­
rika tapeter och möbler fAr 
inte dominera. Man måste 
också ta hänsyn till a vstån­
det mellan modellen och väg­
gen. Står model1en rör nära, 
fAr man irriterande slagskug­
ga på väggen, och är avstAn­
det alltför stort kan bakgrun­
den bli helt svart, detta där­
för att ljuset inte då förmår 
teckna ut bakgrunden. 

En annan stötesten är re­
flexer i speglar, fönster eller 
på tavelglas. Använder man 
fotolampa, ser man genast 
dessa reflexer, men vid blfxt­
fotografering krävs det en 
smula planering för att und­
vika sådana störningar på 
bilden. 

Det lurar massor av foto'fel 
vid vanlig dagsljusfotografe­
ring, och ändå brukar ni nog 
få bra bilder. Det är samma 
sak vid inomhusfotografering. 
Man lär sig snart att överlis­
ta fällorna. Skaffa er en fo­
tolampa eller en blixtutrust.. 
ning, sätt i gång, och ni skall 
få se hur en hel värld av nya 

.och roliga motiv öppnar sig 
för er och er kamera! 



Det är vi 

..• ESSO 2-T MOTOR Oll 
ger bästa stinget och renaste stiften 
De här tre bröderna, Björn, Göran och Lars-Erik S tolpe har var sitt slag av 
fordon, men var och en är stolt över vad han äger och vill få ut det mesta 
möjliga av m'otorns resurser, Därför har de gått över till ESSO 2-T MOTOR 
OIL alla tre och är verkligen nöjda med att köra på en olja som genom 
prov visat sig vara 

marknadens erkOnl bUsla 2-laklsolja 
K ör också Du på ESSO 2-T Motor Oil • för renare motor . högre effekt 

• lättare start • och bästa skydd mot slitage 

Ha alltid i tankarna 
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Rymliga SI CA ARIAN E 

- bilen sOln 

är större 
än sitt pris* 

NU ör liden mogen för bilor som ör lagom stora e Amerikanarna blir kompakta, europeerna blir 
större • Simca ör redon inne på den gyllene mede lvägen med sin modell ARIANE, som i dog ör mer 
uppskottad ön någonsin, just därför ott den ör lagom - ARIAN E ör rymlig men inte skrymmande, vög­
säker, snobb och tillförlitlig e Den är också enastående ekonomisk att köra - bara 0,8 I pr mil även 
nör mon håller farten uppe e Ändå kostar ARIANE bora 12.450:- kronor fullt färdig på gatan - det 
ojämförligt lägsta priset i marknaden för en så rymlig vagn e Dessutom - med ARIANE får mon 
Phil ipson-service över helo londet_ 

* = 12.450:- "färdig på gatan" I Stockholm, Göteborg och Malmö 

-----
Generalagent P H I L I P S O N & S Ö N E R A B Stockholm 

FILIALER OCH ÄTERFÖRSÄLJARE MED EGNA SERVICEVERKSTÄDER ÖVER HELA LANDET 



NY STARKARE 
PV 544medh117&J 

En ny och ännu starkare molor är en 
av de många tekniska nyheter som nu 
införts på Volvo PV 544. 
Samtidigt presenteras en ny modell­
variant, Favorit, och ett nytt färgpro­
gram. 

Detta är det nya PV 544-
programmet: 
PV 544 FAVORIT 75 hk, 3-växlad 
PV 544 SPECIAL 75 hk, 4-växlad 
PV 544 SPORT 90 hk, 4-växlad 
De nya färgerna är dovhjortsbrun, 
dimgrön, röd, skifferblå. ljusgrå, svart. 

Mindre vändradie 
En helt ny styrinrättning ger PV 544 
mindre vändradie - vagnen blir nu 
ännu smidigare i stadstrafiken! PV 544 
får dessutom 12 volts elsyslem, a.sym­
metriskt ljus, kraftigare startmotor och 
generator (1 hk resp. 360 watt), ännu 

effektivare värme. I samband med att 
motorn har gjorts starkare har en kraf· 
tigare koppling inlörts. Även bromsut­
rustningen har förbättrats. 

Nya B IS-motorn 
är en helt ny och grundligt utprovad, 
robust motorkonstruktion, som dimen­
sionerats för hå rd kontinuerlig belast­
ning. Bl. a. har den ythärdade vev­
axeln fem ramlager, vilket ger tyst och 
vibrationsfri gång. 

75 hk SAE 
4 cyl. 
Cylindervolym 1,78 l 
75 hk SAE vid 4500 v/ min 
14 kpm SAE vid 2800 v/ min 
Kompressionsförhållande 8,5:1 
Zenith faUförgasare 

90 hk SAE 
4 cyl. 
Cylindervolym 1,78 l 
90 hk SAE vid 5000 v/ min 
14,5 kpm SAE vid 3500 v/ min 
Kompressionsförhållande 8,5:1 

..? st SU horisontalförgasar e 

Se - hör - kör 
nya PV 544 hos närmaste Volvo-å terförsäljare 

-VOL-VO 
mera mil i mera bil 
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OTROLIGT 
B I LL I G OCH BRA ! 
TRAN S 'S TO R r""' .... _., 

CatoneL • 
med Iclakop.mtcnn, hogu­
IJ1\". hönnkk.l, b.Jucri och 
"l~J - komplett ; r~m­
kJnon, (ndJ~ 

33.75 

~KE JACOBSSON 
U,DIQ TV SH'VICE AB 

O Hul ''';1 7 GoT .. bo"il C 

: Sind om,. n . lunJiuorr"dio Coroncl : 
: i Kr. 1J :15 + porto o. oml. 8 d. fri b)'II~lriu . : 

'Namn: IN I 
I ~ I 

: Bonad: ;S : 
I POJl1drtll : ~ I L ________________ ________ J 

VÅR NYA GIV 
VAr NYA hU\' udkatAlog har ou 
utkommit med 12000 olika radio · 
tele-amatörkomponenter. tekniska 
tabeller och formler l helt om­
arbetat skick. 
Tillsammans med vAr senaste 
AMATOUUILAOA av japnoskt 
amatörmateriel. bildar vi ett oslag. 
bart amatör-team. AMATöRBl · 
l.AGAN innehilller : mikrofoner, 
steroohörlelefollcr, VU-metrar 

;.m .... ~ 
O .Tag bealllller hU\'udkatalogen 

mot 2 : M I trim. eller post· 
förskott 2: 00. 

C J ag beställ er amatörbllagnn 
mot 0 : 30 I trim. 

POltglro 25 12 1~ 

Namn ..........••...... ... .. . •• . . 

Adrclll. 

Poatadr. 

ELFA~J~A13 
UOJlllndugotan O A Stockhom 3 

Box 307~ . Tel. 240280 

Bandet med 
de obegränsade 
möjligheterna 

1961 o ars 
segerrikaste 

Formel K 
1111 direkt från Amerika 

TOTALSEGRARE 
vid de amarlkan,ka Formal K·mllter,ka· 
pan och vinnara I 8 ev 8 kl ... er. 

DART-KART 

NvnOM 
FORMEL K 

@
' Teknik för Alla-lop­
pet blir en ny tävling 
i Formel K. Tf A har 
nämligen satt upp ett 
vandringspris ror ett 

speciellt lopp, som minst en 
och högst två gånger årligen 
skall arrangeras av Dalarnes 

Klubb. Detta speciella 
omfatta 20 varv ror 

(i samtliga klas-
som efter kvalificering 
sig vara snabbast. Hur 

det kommer 
bestäms av 

I tävli :ng"ledlnhlgen med hänsyn 
va~u,~. Eventu­

att 

nu I Sverige med bl.a. f61landa .tandard· 
detallar: rOltfrl bakuel , Itoppade IJten , 
15 cm expanderande brom .. r, centrIfugi i· tre gånger. 
'.r,pllng, tJYllngldlck f5r Itybb- allerln iiat,yrer av priset utdelas 
.. altbanor. förare som mekaniker. 

I S,,,,,III,,. rueruddar finns alt k6pa J Mekanikern skall nämligen 
Sverige. 

DART-KART SUVERÄN 
SEGRARE 

1':,,~,',~~'.~,~": t och 2 'lId de ,tora Lul· I' den 10 aapt. 

DART-KART 
ko.tar med tvi Power Producta 95 cc 
motor. r, fritt lager I Stockholm, nkl. 
oma. 

l. 399 kr 
med en motor, anna,. enl . oyan 

1849 kr 
I prl .. , Ingir bl .•. 30 d.gerl gar.ntl pi 
ahll motor(.r) .om yagn och yl(le yagn 
Jr godki nd ay Syama·kontrollant och 
reglatrerlnganglften Jr BETALD. 

A ubttalningskiJp gdr att or dna . 

Begl r fullatJndlg. upplyanlngar om DART. 
KART frln generalagantan, Syanaka Dart· 
Kart, Fack, Vllllngby l. Tal. 010/38 S4 77. --- ~-

SVENSK DART -KART 
Fack, Vllllngby 1 

Und.rt.cknad 6nakl( utf6rllga upp. 1 
Iyanlngar om DART·KART samt lnfor­I matlonabladet DART·KART NYHETER. I 

I Namn ..... . ..... ... . 

I Bo.tad 

starta vagnen i loppet, som 
får s.k. Le Mans-start. Vand­
ringspriset får formen av ett 
kugghjul - Tf A :s symbol -
monterat på en platta av 
ädelträ. Miniatyrerna får 
samma fonn. 

@ 
Ingenjör Lennart 

!'oi _.' Wellner berättar att 
~ hans f öretag, Ingen­

jörsfinnan 'Velland 
AB i Spånga, tro­

ligtvis inom en snar framtid 

kommer att börja serjebygga 
en ny och avsevärt mindre 
FK-vagn än de nuvarande ty_ 
perna IWA I och IWA II. 
Den nya vagnen blir i ame­
rikansk stil, liten och lätt och 
endast avsedd for sågmotorer. 
4.-tum-hjul har man tänkt sig. 
Företaget har också planer 
på att börja tillverka en släp­
vagn speciellt för FK-trans­
port, men givetvis användbar 
också för andra lättare trans­
porter. Någon gång på vår­
kanten tror m a n sig ha den 
första serien klar av den lät­
ta och - som man h oppas -
billiga släpvagnen. 

Att svenska FK-vagnar 
även går på export var det 
väl inte så mAnga som visste, 
men faktum är att \VeI1and 
AB levererat en IW A-vagn 
till Abadan i Persien. 

~ 
Söndagen den 5 

november anord­
nar Västerviks 
Motorsällskap en 
Formel K-tävling 

för klasserna l, 2 och 4 (samt 
föl' klass 3 om det kommer 
tillräckligt många anmälning­
ar). Tävlingen går på en 
speedwaybana, på vilken man 
gjort en del extra kurvor. An. 
mälningar ställs till VMSK 
på tel. 0490/ 102 12, kl 19-21. 

I Poatad,... . . .... .... ...... Tf A 22 1 Som Tf A kunde beri tta I f5"a numret hat d.t k4rta tre (Inofflclalla) VM-tiv· 
SktlY tydligt _ taxta IIngar I Formel K. Hlr Ir d.t aagranda amerlkanaka Ilget 'lId tbllngen I 

.J MUano f6r In tid aedan. Knlatlanda Ilng.t t.Y. totala.graran Bob Allan. Br.d· 
_ _ _ _ _ vid alg har han "omalagafllckan" frln Tf A nr 21, a&ta. fortöande Faye PI.tlon. 



DKW- elt i 

I hård körning på hala, dåliga vägbanor eller vid familjens utflykt 
på snabba och livligt trafikerade vägar - vid varje tillfälle har Ni 
DKW helt i Er hand. Framhjulsdriften innebär säkerhet, tvåstegs­
fjädringen med en fast reserv för de sämsta vägarna och den rymliga 
karossen ger komfort och den sportiga 3-cyl. motorn svarar för snabb­
het och driftsekonomi. Lägg härtill DKW:s 4-växlade, helsynkronise­
rade växellåda och Ni förstår varför DKW blivit världens mest sålda 
2-taktare! 

Provkör en DKW AU 1000 eller DKW 750 Junior - det blir en 
upplevelse för Er! 

r ha 

o 
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AV GAMMAL .. . (Forts. fr. sid. 41) 

de därhemma 
väntar tryggt 
tack vare 
LIV 
säkerhetsbälten 
Montera in UV-bältet j Er bil, och Ni är alltid trygg när N i kö r . 
Tack vare sina ledbara fästpunkter ger detta full styrka i al la 
lägen oavsett personens storlek. LIV-bältet finns både j de·n 
ursprung liga diagonal modellen och i 3-punktsmodell, som ger 
bästa tänkaara skydd även om Ni blir påkörd från sidan. Och 
numera kan Ni väl ja LIV-bälten i en färg som harmon ie rar med 
bilklädsel etc. 

Dessutom finns en klass för 
s.k. "fullblod", vissa vagnar 
med enastående egenskaper, 
som fått dispens trots att de 
tillverkats efter år 1930. 

Formerna för hobbyns be­
drivande skiftar mellan olika 
länder och klubbar. Vissa 
sammanslutningar sätter del· 
tagande med vagnarna i ra l­
lies och utfärder högst på lis­
tan, hos andra är den tek­
niskt-historiska aspekten do­
minerande och häl' ligger ton­
vikten nästan uteslutande på 
automobilens renoveringspro­
cess samt forskningar i den 
historiska bakgrunden till 
varje enskilt märke. Den se­
nare inställningen har hittills 
varit förhärskande inom den 
svenska bilklubben. 

Om man söker efter förkla­
ringen till det stora intresset 
fö l' gamla bilar, förlåt auto­
mobiler, finner man snart att 
många faktorer samverkar 
härtill . - Lagen om tillgång 
och efterfrågan är alltid en 
av drivfjädrarna föl' varje 
samlarhobby, det må gälla 
frimärken eller veteranbilar. 
Gångna tiders skrotningspsy­
kos har gjort gamla bila~' till 
sällsynta l·ariteter. Veteran-
bilar, som i dag betraktas 
som ovärderliga klenoder, 
skars för något eller några 
årtionden sedan i stycken av 
skrotarens skäriåga utan att 
någon kunde ana att de om 
några år i många fall skulle 
bli värda mer än ny'priset. 
Men utan skrotning ingen 
bristsituation, utan bristsi­
tuation ingen hobby. 

En annan orsak kan vara · 
nutidsmänniskans l'eaktion 
mot dagens slätstrukna, ka­
raktärslösa massprodukt. I en 
tid av automation och H­
bomber kan det stundom vara 
skönt att få drömma s ig till­
baka t. ex. till det förment 
lyckliga 20-talet. Detta sker 
då med fördel bakom ratten 
till en långsamt framl'ullande 
klassiker från denna epok. 

Den tekniskt intresserade 
längtar kanske också tillbaka 
till den tid då bilar ännu till­
verkades ef ter gamla sunt 
hantverksmässiga metoder till 
skillnad från dagens plast­
och tunnplåtsskapelser med 
sina punktsvetsar och krom­
garnityr. AutomobiJen talar 
utan tvekan sitt tydliga språk 
till romantikern inom oss. 

Åter en annan kanske till-
Försäljn inRen av liV-bälten har fördubblats varje år sedan 1957. Över hälften 
Sveriges bilar är idag utrustade med säkerhetsbälten. 

Fråga efter LIV-bältet på .Er bilverkstad 

av talas aven hobby med bilistisk 
anknytning där själva hobby­
föremålet har fördelen av 
värdebeständighet, vilket inte 
vore fallet om han t .ex. ägna-

liV_bä lte t är godkänt av Väg- och Vattenbyggnadsstyrelsen samt vi~ ~ff lc,e lla test­
n ingar i b!.a . Tyskla nd, England, Holland , F inland och Norge . 

TILLVERKARE 

LN 131 ÖDS LlliTDSERVICE 
VARGARDA 
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de pengar och intresse åt 
ägandet a v en mod,ern sport­
bil. Köp av automobil torde 
i dagens läge höra till den 
mest ofarliga och guldkantade 
av investeringar. Bristen på 
tillgängligt material blir allt­
mer akut och priserna alltmer 
fantastiska. Nyligen refuse­
rades ett anbud från Arne · 

rika på 25 000 dollar för en 
engelskägd Bentley från 1920 
och att tendensen börjar bli 
densamma här hemma, om 
ännu inte lika hårresande, be­
visas kanske bäst av det bud 
på 8500: - som i dagarna 
avgavs på en SmAlandsauk­
tion för en tämligen ordinär 
T-Ford f rån 20-talets mitt. 

För mAngen spelar klubb­
livet och deltagande i täv­
lingsmässiga evenemang en 
central roll. Detta är kanske 
främst fallet i England, där 
tävlingsraseriet tagit en så­
dan omfattning att man bör­
jat frukta för automobilbe­
ståndets fortbestånd. Årligen 
körs nämligen ett stort antal 
automobiler sönder och sam­
man på l'ena hastighetstäv­
!ingal' och i de flesta fall rör 
det sig här om oersättliga 
histOl'iska tävlingsvagnar. En 
helt annan sak är det med 
den traditionsmättade London 
to Brighton Run, som egent­
ligen inte är någon tävling 
utan en minnesfärd på årsda­
gen av den parlamentsreform 
som 1896 avskaffade den s.k. 
road locomotion act, som dit­
tills förlamat bilens utveck­
ling i England. 

Den aspekt av hobbyn, som 
i varje fall författaren be­
traktar som den centrala, är 
likväl varken dess ekonomiska 
eller sociala sida utan den 
rent tekniska, dvs. renove­
ringen av automobilen ifråga. 
En genomgripande restaure­
ring aven bil innefattar to­
tal demontering av sA gott 
som alla isärtagbara delar 
samt rengöring, inspektion, 
iståndsättning eller utbyte av 
förslitna och/ eller skadade 
detaljer samt ytbehandling 
och hopmontering. Denna 
komplicerade och tidsödande 
process f4r emellertid ökat 
intresse inte bara av det fak­
tum att man känner sig ut­
rätta ett uppbyggande och i 
viss mån nyskapande al'bete, 
utan dessutom genom de möj­
ligheter som automatiskt er­
bjuds till studium av kon­
struktörens tankar, hans pro­
blemlösningar och val av till­
verkningsmetoder och mate­
rial för varje enskild detalj. 
Utöver detta tvingas amatör­
renovatorn sätta sig in i en 
mängd olika, många gånger 
numera så gott som bort­
glömda hantverk, händigheten 
uppövas och man tillägnar 
sig till sist, efter oändliga 
motgångar och misslyckan­
den, en smula känsla för en 
mångfald olika material och 
arbetsprocesser. Detta i för­
ening med känslan av att ef­
ter fullbordad renovering ha 
utfört en - om än ringa -
kulturhistorisk gärning ge­
nom att till eftervärlden ha 
räddat ett stycke konsthant­
verk och bilhistoria från en 
svunnen epok gör hobbyn till 
en av de mest intressanta och 
givande i världen. 



Ford Anglia tävlar - och vinner! 
Ständiga framgångar på tävlingsbanorna 

världen över ger belägg för att Angli a­
motorn - marknadens modernas te i s in 
klaSlS - är väJ rustad (ör alt möta de 
hårdaste påfrestningar under sämsta 
tänkbara förh ånanden. Ang1iamotorn är 
byggd rör ac~leralion i toppkJass; O-
100 km/Lim på 27 sek. Låt Er Ford· 
försäljare la Er med på en demonstra­
tionslUT så får Ni själv känna att Ford 
Anglin är både smidig i stadstrafiken 
och säker på landsvägen. 

• 
'varje 
Ang/ia 

en seger 
motor 

-la 

lUärkeslag eger och kJasseger rör 

Ford Anglia i }lidnat15so1srullyl -

Klasseger i Mälarrallyt • Märkee­

lagseger i SmAlandsraUyt • Seger i 

damklassen i Montc-Carlo-rallyt • 

Klasseger i Afrikanska SafariralJyt 

• Klasseger (ör Anglia-Lotw i Gel· 

lerAsIoppe( och klaMeger samt n ytt 

backrekord i såväl Rö(on1oppet som 

BaUstabacken. 

ANGLIA en vinst för alla - ANGLIA en bil med segermotor 
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Surplusmaterial FULLBLOD FRÄN FORDOM (Forts. fr. sid. 39) 

Mottagare Ull arm!n. 10 wattillta · 
tian , Frekvens 1,3-6.1 Mc, uppdelat 
IlA (yra band. Kontroller tinne tör: 
UFO. akalbelr,anlng • frekvenainatAlI­
nlllg med t nlo8tJUlnlngsratt. vAg­
mngdaomko[lpllng samt volym. Ap­
Iluaten har ej Inbyggt nlt.ggregat. 
Erforderliga apAnnlolrar Ar: .,5 vott 
glöd samt 00-130 "olt anod .. M :­
Indikator I ·Z21·A. Denna enhet Inne­
hAller bl. a. Syngonelement Bendix 
J Hi \', med 360 grader, ,kala, nör· 
bestyckning : l at, 6 Y 6, l al. 6 SN 7, 
l al . 6 E 5, ! It. 6 SL 1, samt 1 at. 
100 TH . . .. ... .. . .............. 1:5:-
UC -06O SAndare o. Mottagare. Frek­
vens 27-39 Mc, mottagaren Ar en 
IJuper med 2 HIl .... 'leg. Sändaren har 
en anlennettekt av e:a 1,5 wltlt. 
Telefoni . . ...... . ........ " ... 1215:-
PE·l20 A Kraft.giregat Ull ovan· 
atAende .tatloD med prlmArspAn­
nlngar 6, 12 eller :M volt_ Batteri­
kablar Amt överkopplIngallabel Ull 
atatlonen medföljer _ .... . . . . . ~:-
~Iottagare BC 9'23 A. 16 r öra dubbel­
super. Frekvens Z7-30 Mc, fyra se­
parata variabla kanaler, Inbyggd 
högtalare, BIo"O, brU8sp!trr lam t in­
byggd omformare tör 12 volt Uft:­
nC-I)24, Sändare. Frekvena 27-39 Mc, 
4 separata ,'a riabia kanaler. Antenn­
effekt lm eller 2 watt. SAndaren är 
komplett med rör o. omformare lt8:­
Arm~na 10 watt bArbar radloatatlon. 
Bestlende av IlIndare, mottagare 
aR mt apparatllda. Frekvena l ,3-{I,1 
Mc (mottagaren), ~,5-~ Me (sll n-
daren) . . ........•..... . ...... . 69:-
:\Ioltagare P 43 B, 1nnehlllande 9 
rör samt 2 dioder. omfo rma re tI:1 
-t:wl volt 50 mA. Mottagare n Ar av 
typ IdentIfIeringaradar . ..... !-to: -
Sändare 50 watt. Frek\'ena 2.~ 
Mc. 1 rör lnb)'gad modulator, exkl. 
nlltaggregat ....... . .. ...• .. .. 39 :­
Sitndare flr endut sAIJas till Inne­
ha\'8re av gällande amatörIIcena. 

DELTRON 
ValballavAgen 67, Stockholm Ö 

Tel. 3+67~ 

enonna verktygslådan på ett 
av dem är av teak. Det enda 
avsteget frAn originalutf'6-
randet som Tom gjorde var 
att ersätta nysilvret pA stöt­
fångare, dörrhandtag, f'6ns­
terlister, vindrutestolpar etc. 
med ett nickelöverdrag. Inte 
med krom. Så det är torsUs 
bara kylarfiguren - "Spirit 
of Ecstasy", extasens genius 
- av försilvrad brons och ky­
laren av massivt (!) nysilver 
som har den absolut äkta sil­
verlystern . . . 

LUXUUS BAK .. . 

Invändigt är vagnen i sam­
ma toppskick. Kupen har 
fortfarande den exklusiva 
ormskinnsimitation, som den 
en gång kläddes med, och sA 
välvårdad är den att man 
knappast kan se att nAgon 
någonsin suttit på det mjukt 
stoppade sätet eller nött mot 
armstöd, sido-- och dörrkläds­
lar. Endast takklädseln, som 
mörknat av Alder och damm, 
behövde bytas. På den vackra 
mahognypanelen med dess ele. 
ganta inläggningar av rosen­
trä finns inte den minsta lilla 
repa. 

Klass-skillnaden är uppen­
bar och den glasruta som 

PAXI M AT N 12 med 16gspönningslampa (12 volt 100 Wj är mork· 
nodens utan jämtörelse svaloste helautomat isko pro j ektor. Bilderna 
b lh ald rig vormore ån 3G--4D0

• vorlör ö ven omo ~terod~ " popp· 
d ias" kon vhos utan 011 toga skada. Det praktiska. IJu.sulbytet 
motsvaros a ven lOO W högspänn ingslampa, men 16gspanmngslom. 
pan ger dessutom en vb~enttig~ böll re och I~mn~re betysn!~g . Den 
hell fJärrmonövrerode b lldvtbllngen I komblnotlon med IJ0trsly rd 
skörpeJustering gor v isningen yllers l bekvom och roonde oven lor 
b lIdvi sa ren. 
PA XIMAT S electdc - succimodellen - med högspönn ingsloml?a 
:soo och SOO W och med effektiv Uöklkyln ing P6l i llig . lormskön 
automalprojeklor i toppklass . 
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platsen utgör samtidigt grän­
sen mellan hög och lAg. 

. . . OCH SPARTANSK FRAM 

Förarplatsen är nästan 
spartansk i sin inredning. Sä­
tet är visserligen skinnklätt, 
men här finns inget ädelträ. 
Inst rumentpanelen är en 
brunoxiderad och fläckpole­
rad mässingplåt och utform­
ningen av instrumenten -
klocka, hastighets-, ampere-, 
oljetrycks- och tryckmätare 
för bensintanken - har ut­
förts endast med tanke på 
det funktionella utan - som 
nuförtiden vanligen sker -
med sidoblickar At det este­
tiska. 

TVA TÄNDSYSTEM 

Under huven av blankpole­
rad aluminium finns en sex­
cylindrig sidventilmotor i två 
block. Den är på 7 428 cc och 
ger 85 hk vid 1500 v/ min. Den 
ger en toppfart av ungefar 
100 km/ tim. Vagnen är fyr­
växlad, men lådan är förstås 
osynkroniserad. Motorn har 
tolv tändstift, den har näm­
ligen två tändsystem, både 
batteri- och magnettändning 
- en originell säkerhetsde-

talj. Dessutom har det dubb­
la tändsystemet en annan för­
del, nämligen den att vid 
lägre varv ger batteriet bättre 
gnista och vid högre varv är 
magneten effektivast. Endast 
det bästa är som bekant gott 
nog när det gäller Rolls· 
Royce. 

KVAUTET VÄGER TUNGT 

I dag liksom på 20-talet 
spinner motorn lika förnöjt 
och lika förtroendeingivande 
och alla rörledningarna av 
massiv koppar eller mässing 
skiner lika välpolerade mot 
en när man öppnar huven. 
Ungefär 2,5 liter per mil 
drar motorn, men så väger 
också vagnen bortåt 3 ton (I) 
- närmare bestämt 2 700 kg, 
Så det blir lite dyrt med väg­
skatten. 

Ekerhjulen, med däckdi­
mensionen 21 tum, har klätts 
med aluminiumdiskar både på 
ut- och insidan. Så var det 
nämligen från början - och 
så skall det vara nu. För Tom 
Bramer är omutlig när det 
gäUer utförandet. Bilen skall 
vara exakt som den var 
förr. Då är dcn en äkta klas­
siker - och i sitt slag ett 
monument över en epok som 
varit, 

Sval ... 
bekväm .. . 

fjärrstyrd .. . 

PAXI M AT 200 
Fö r den som vill ho en enke l 
och löllskött , men IIkvö l 
ljusstork förgblldsprojeklor 
med snab b ildvöxla re, ör 
PAXIMAT 200 Idealisk. Med 
en vridn ing av molorknop. 
pen Ironsporleror NI maga· 
sine l from eller tillbaka och 

d en elfektivo kyln ingen slorlar i sammo ögonbliCk NI 
kopp lar in p rojektorn. Den o rb etor nöro nog ljudlös I och 
1II161 e, lampa upp 1111 200 W. 



Läste Ni i Tf A nr 19/ 61 : 

DÄCK-TEST GER SIFF 

DÄCK MED SÄKERHETSBÄLTE 
DUBBEL SÄKERHET MED PIRELLlDÄCK PLUS SÄKERHETSBÄLTE 
Med utg~ngspunkt fr~n att körsäkerheten med nuvarande motorstyrka, topp­
fareer och trafikfrekvens ställer helt nya krav p~ bildäcken har PirelIi lanse­
rat helt nya konstruktionsprinciper. 

CINTURATO SURARE, BEKVÄMARE, 
BILLIGARE I DRIFT 

Däcket har sitt namn av gärdeln (a), p! italienska cintura, under slitbanan 
(h). Gördeln är ett textilhand, som spänns av stommen (c) när däcket pumpas. 

a Konstruktionen ger: 
• stor anliggningsyta med tOO ", väggrepp under alla förhlUanden -

vid hög fart, vid kurvtagning, vid balka, 
• oförändrad däckprofil och anliggningsyta även vid hög fart. ingen de­

formering genom centrifugalkraften, 
• utomordentligt hög slitstyrka och ringekonomi, inget däck Ställer sig 

billigare att köra i hög fart. 

VALDES AV STATSPOLISEN för flera serier av nya Volvo Amazon. 

ORIGINALDÄCK pI följande sportbilar: Ferrari GT 250, Alfa Romeo Giulietta, Saab Gran 
TJrismo. Volvo 1800 Sport. 

LÄMPLIG FOR MONTERING PÅ Volvo, Saab, Volkswagen, Citro<n, Porsche m. fl. av 
de vanligaste bilmärkena i Sverige med 15'" och mm -däck. 

Försäljes genom auktoriserade 
!terförsäljare 

IDEL I 
YIRLDSFORETAGET 
MED NYHETERNA 
~ 8ilistn-nas siilurh~t "d, kJstjiim4 
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Lödproblem? , 
Prova 

den perfekta 
lödpennan. 

Slrö.nsnal nlen. 
ändå e ffc kti\' . 
FuJl J(;dvä rm c 
på mindre ii n 
l minut. 
Olika .nodcllcr 
10r6,9, 12, 18 
el ler 25 W effekt. 
Arbetar på låg­
s pänning 6, .12 
e ll er 21 V. 

HÖRAPPARAT80LAGET 
U cgcringsgalan 3L 

Telefon: 222260 
Box 16129 

STOCKIIOLM16 

KVAL/TET TILL VARJE PRIS (Forts. fr. sid. fl) 

FLERA ATOMJOBB VÄNTAR 
För att återgå till Nohab 

i Trollhättan kan nämnas att 
detta företag i likhet med 
många andra svenska indu­
strier satsar hårt på framti­
da atomjobb. Nohabs atomav­
delning håller f.n. på med 
beräkningar for det stora 
atomkraftprojektet i Marvi­
ken. Nohab avser att offerera 
reaktortanken, vilken kom­
mer att väga alternativt 325 
eller 490 ton. Den lägre siff­
ran avser en tank av ett nytt 
låglegerat stål, som gör att 
godstjockleken i tanken kan 
hållas "nere" vid 115 mm. 
Med "vanligt" tryckkärlsstål 
skulle man behöva 160 mm 
tjock rostfri plåt - om man 
nu kan tala om plåt som är 
160 mm tjock .. . 

INTE HELT UTAN GNISSEL . . . 
Tillverkningen av detaljer 

och komponenter till Agesta­
verket hos den svenska in­
dustrin har tagit väldiga 
krafttag for att efterkonuna 
dessa krav. Det är ingen 
hemlighet att man på vissa 
håll inom industrin ti ll en 
början inte tog dessa höga 
krav riktigt på allvar. Inte 
heller att man på andra håll 
inte riktigt var på det klara 
med hur högt ställda dessa 
krav egentligen var. 

Man skall heller inte f'or­
söka dölja att det f'orekommit 
kontroverser mellan Atom­
energis och industrins folk 
när kvalitetskraven av olika 
anledningar måst diskuteras. 
Ty kvalitet har inte bara tek­
niska utan även ekonomiska 
konsekvenser. Kvalitet kostar 
pengar. 

Man måste också förstå de 
industriexperter som reage­
rat surt när de fått bakläxa 
på produkter, vars höga kva­
litet i normala fall givit de­
ras industrier världsrykte. 
Vidare måste man förstå att 
atomexperternas krav är ba­
serade på det faktum att en­
dast det bästa är gott nog 
och att ingenting annat än 
det allra bästa får monteras 
i ett atomverk, som skall 
visa vägen mot den nya 
kraftförsörjningspolitik, som 
det bistra ekonomiska, tek­
niska och kanske i någon 
mån också politiska klimatet 
tvingar oss att slå in på. För 
Ågestaverkets del har saken 
säkerhetsmässiga aspekter av 
sådan räckvidd att varje av­
steg från kvalitetslinjen är 
omöjlig. 

... MEN INDUSTRIN 
BESTOD PROVET 

Så långt man hittills kun· 

nat konstatera har svensk in­
dustri bestått det stora pro· 
vet. Det har inte skett utan 
våndor, inte utan komplika­
tioner och inte utan väldiga 
insatser av såväl pengar som 
tekniskt kunnande och klok 
organisation. 

Svensk industri har åter­
igen visat sin höga klass. 
Man har fått ett nytt ut­
märkt bevis för att svenskt 
industrifolk kan sitt jobb och 
inte ryggar tillbaka för vare 
sig tekniska, organisatoriska 
eller ekonomiska problem om 
det finns en chans till lösning 
av dem. Men vi har också -
om vi studerar Ågestaprojek­
tet - fått belägg för att 
svensk industri när det gäl­
ler kan skjuta konkurrens­
hänsynen i bakgrunden och 
med framgång inordna sig i 
ett lagarbete, som på längre 
sikt ger ökade möjligheter 
för såväl det enskilda företa­
get som industrin i dess hel­
het. 

Och nu väntar vi på igång­
körningen av Ågestareaktorn. 
Om beräkningarna håller, 
skall den gå kritisk i början 
av år 1963. 

Det blir på sätt och vis en 
mogenhetsexamen för svensk 
atomindustri. 

MINIRACING 

, 
-farthobbyn som blev SUCCE 
Fartströckar... sugande kurvor . .. NI . RATTAR . 
SJÄLV de snabba racerbilarna - skalenliga modeller 
av Jaguar, Porsche m. fl. - p6 SCAlEXTRICS mini· 
radngbanor. Den kraftiga ROVEX TRI·ANG MK 4-
motorn garanterar det rötta . rivehl OBS I Motorerna 
utrustade med TV-störningsskydd. 
Starta med SCALEXTRIC - ditt ör billigare än Ni tror. 
flera olika grundsatser till förm6nliga priser finns 
att välja på . Varje sats är komplett med bonsekio­
ner, 2 tävlingsbilar, 2 variabla fartkontroller, staket, 
banclipps, batterihus, olja, svensk instruktion med 
kör- och tävlingsregler samt spårplan etc. SCALEX­
TRIC-BANAN är löttmonterad och löttskött, leverera, 
i kraftig förvaringskartong . 
Strömköllan ör 3 ,t 4 1}, volts batterier eUer tronsfor-
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matar med likriktare av samma typ som till modell­
järnvägar. Manar a v nya SCALEXTRIC·tillbehör gör 
det möjligt att bygga ut och variera banan i det 
oändliga. RekYir.era nya SCALEXTRIC-katalogen med 
alla upplysningar: 

HAR NI VAR STORA MODELLfLYG KATALOG med 
olla nyheter? landets största sortering av bygg. 
satser, motorer, radtokantroll , båtar och alla slags 
tillbehör. fr6ga efter våra ltatologer hos modell· 
handlaren eller skriv till oss. 

MODEllIARHVAGSKATAlOGER' Se kupongen 
(Kataloger betalas lampiigen med Inmurken) 

_. ,t Modellflygkatalag ...... .. 1: 50 
+ pono ................ 0, 25 

... st Scalextric Miniroting .. . ... O: 75 
.. st Minic-Ship, .............. O: 60 

· ... • t Aurora Pla,tmodeller . . . . .. O: 75 
· ... st Triang TT T&9 . . . . . . . . . . .. O: 75 
... st fleischmann T6g ........ 1: 00 

.... st Rivarossi Tåg ............ 1: 00 
· ... st Pocher Tåg .............. O: 75 
· ... st Frrn: Gabriel Skeppstillbehör 

1/ 100 ...... . ......... 2, 75 
I 
I 

I Namn 

I Adress 

........... . . . . .......... ... I 
I 

I I 
L ~. ~. ~ '':'': :':':.:':': '':'':'':'': '':'': '':'': '':'': . ...J 



Penla Minor Typ M 2 - detta 
exemplar tillverkat 1915 e ll er 
1916 - hor en c'(linderdiameter 
av 85 mm, sloglangden är 100 
mm, cylindervolymen 114 cc och 
effekten ....... S hk vid 800-1 000 
'I/min. Vid fotogendrift or ef· 
feklen 3-4 hk. Motorn har fio. 
derslyrdo ventil. , (snorkventiler). 
Observera pli övre bilden in· 
spektionsluckan pli ",e..,hulet -
precis som på e n fartygsmolor. 

GAMMAL 
PENTA 
TUFFAR ÄN 
Foto, ULF H. HOLMSTEDT 

När Seth Valfridsson i Eds­
byn för en tid sedan köp­

te en begagnad 6-meters ek­
båt med en 2-cylindrig Penta 
Minor typ M2 för några 
hundralappar så gjorde han 
en bra affär för både båt 
och motor var i bästa skick. 
J a, motorn såg faktiskt ut att 
ha kommit direkt från fabri­
ken, så välskött var den. Men 
att den hade några år på 
nacken var det dock ingen 
tvekan om, för tillverkningen 
av denna motor upphörde i 
slutet på 20-talet. Den gamle 
ägaren kunde emellertid inte 
ge något besked om motorns 
ålder - han hade självt köpt 
den begagnad på 30-talet. 

Men Volvo-Penta kunde ge 
besked : motorn är tillverkad 
1915 eller 1916 (!) - det ger 
tillverkningsnumret - 791 
- upplysning Oln. 

Den gamla motorn inte 
bara ser ut som ny - den 
uppför sig också som sådan. 
Ett lätt ryck i startveven och 
den startar snällt och går 
som en klocka - på bensin 
eller fotogen J 

-~ •• -" """"': 

~~. =-= .-

tör utbOrdare 
'181 km/ tim 

_ 19 , 

bert Entrop upp-
. ske föraren .~u HavatsU ~e 

Dd' amenk>;' kord[örSOk pl 7 87 kmlt,m. 
nidde vid S5ltt f~~te ., fantastiska dl~ö~ utbordare, 

ed biten tar bsolut [ekot 
m b" nytt a 
vilket inne ar 

sett kla"· EVINRUDE V 4. 
oaV d cd en . och 

. vat utrusta ro . Mobil BenSlD. 
Stafflite , kördes pi .""IlS. l<blandning 1:2,. 
75 hk och d i en btanS h sta.ndard· 
Mobi\oi\ O~~boda[ standardbrii.ns\e ~",ii.tkt bevis 

nvan es ett \11. .... 

Sl~ed~ da rekordkö(ninseth~' g: kvalitet. 
olla VI . dukternas o 
på Mob,lpro 

.... . -, 

\M~IJ 'ör maximal effekt och största säkerhet 
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VÅR KATALOG I NY UTÖKAD TEKNIK för ALLAS STORA BILSALONG ( F OT!S. f r. sid. 17) 

gAende mo dell, Trlumph TR 3, ... . r l 
UPPLAGA BILAR MELLAN 5 ••• 1,. c. "500 k •. 5k .. '66 k •. 

SUNBEAM ALPINE I r en tvls lt. lg 
renodl.d aportv.gn. Motorn pI l 592 
cc har fyr. cylindrar och en affekt 
av 80 hk DIN. F)'T'tblad lId. , topp· 
fart 155 km/tlm , acc.ler.tlon frAn O 
till 100 km/tlm pi 16 tekunder. Prl. 
.om cabriolet 16590 kr. , katt 166 kr. 

Nu a v Ukat Lntre .. e tör alla. m ed 
bobb)' Inom rad.lo - och clomriid et . 
Är rik t. Illus trerad och Inneh &1 1er 
än~_n t ulllt ä nd lp bM krlvnln l'ar på 
nil"ra hob b yobjek t. Omfattar bå d e 
fabriks n y tt och I Url)lu8 1 stort urval 
frin kompletta apparate r WI d elar, 
komponenter och tlllbe b ör . HKr n ålTR 
exempel : . 
Fl' ND ! 10 W S-rörs sändare· mot· 
tagare för telefoni och telegrafi med 
V FO. VAg lllllgc180lllrAden: mottaga ren 
50-230 m, sändaren 60-120 m. 'For 
mat: 420X 430 X280 mm. Pris tör he la 
stationen 68:-. Enbllrt mottagaren 
33:- , Enbart sJlndaren 28:- . 
TK-! O Univeraa lln slrumcnl t ör hob ­
byverk8taden. Mllter 15/150/ 1000 \'olt 
Hk . eller vlh:elspi\nrung; 1W mA IIk­
sl.öm och motstAnd upp till 100 k llo­
ohm. Komplett med test81adda r en-
dast . ... ... ......... ...... . ... 28:60 
FL-201 FlLltatyrke lndikator tö r 1-
2M MHz nled 200 uA. instrument och 
5·delad teleskopantenn. Llimpllg för 
t . ex. tunktlonakontroll och trimning 
av radiosAndare t ör modells tyr -
RIng . . . . . . . . . . . . . .. . .. ... .•... 116: -
874 StartreUi tör 6. 12 eller 24 volt. 
H a r en slutning SOIl1 tAl 30 Amp. 
och är lämplig lh-en fö r 8. k. stuk-
tO nsho rn pli b il Rr ....... . .... 18: -
S P-6S Hobbymoto r l mInIntyrutfö­
rande 25 X31 X 35 0I1n för 3 vOlt. 8:%5 
ne.68S 10·röra surplusmottagare fö r 
7,5-11 meter (27.-.....38.9 MHz) F'M dfi r 
po lis, rAddningsklr m .m. kan a\' · 
lyssn88. Mottagaren har l I iii'· och 
2 M J.. ... · ateg. A Ve och aquelch , !tr dela 
kontinuer ligt nvattl m ba r , d ela för· 
sedd med 10 8t tryckk nappa r för In · 
trimmade f rekvenser. . ....... 198:-
!l-lUc-krI8taller l s tor sorterlnr;! 
Siiodare-n10ttal'aJ'O för m ed bo r l'ar ­
ba nde.t 1 lal"eI' I 
Katalor;e.n .lindo. 
frlm Urken. 

m ot kl' l : O~ 

15000 kr 

och 20000 kr 

PEUGEOT 4Q.4 h.r I huvudnk nmm. 
dlm.nslon.r som <403:.n m.n mod.r­
n.r. karon och st.rbr. motor. Slsg­
volymen I r l 618 cc, .Hekt.n 65 hk 
DIN och toppf.rt.n 140 km/tlm. V.gn.n 
acc.l.r.ra, frAn stlll .. tA.nd. till 100 
km/tlm pI 21 •• kund.r. Priset för 4CH 
Ir 15 115 kr. Sk.tt 194. 

UNCIA APPIA, . om I aln • • n .. t. 
v.rtlon ha, benl mnlng.n " 3. Se,le", 
Ir .n aportlg famlllev.gn I mellan· 
kl .... n. Vagn'n har en V 4-motor 
pA l 090 cc och 48 hk och klartr 
acceler.tlonsprovet G-l00 km/tlm pA 
25 aekunder. Pi den av.nska mark· 
n.den ko.tar lancia Appla nu fullt 
ulnlst.d c. 15300. Skatt 166 kr. 

TRIUMPH TA .. I r hö.t.ns stora ny· 
het frln Standard-Trlumph. Motor­
volymen her ökat fri n föregdend. 

RADIO AB FERROFON '"mod. II.' 991 cc 1111 2 '38 cc och 
.H.kt,n IrAn 100 till 105 hk SAE. 

To rkel Knutssonsg. 29, Stock holm SÖ I Toppf. rten ligger vid drygt 115 km/ 
Tel. 4386 84 tlm, och v.gn.n acc.l.rerar tlll 100 

km t1m pI ca 12 .ek. Priset pi fare· 

upplaga av 

PHILIPS 
Transistorbok 

Philips völkönda handbok "Halvledare, 
transistorer och dioder", papulört ka llad 

"Transisforboken", har nu kommit ut i ny 

upplaga - pris 3.50 kr Den ör ännu 

bättre - har större sidantal - fler data 

ön den tidigare upplagan. 

116 sidor om halvledarnas funktion, upp· 

byggnad och egenskaper - dala och 
kurvor - kopplingsexempel med be· 
stycknmg - oscillatorer, Vippor, tr lg' 

ger, Ilkspönnmgsomvandlare och 

förstärkare. 

•••••••••••••••••••••••• 
Kan fr.i.n PHILIPS endast 
beställas per postgiro 
Säll in kr 3,50 på postg irokonto nr 558572 
och skflV " Tronsislorboken" på ta longen. 

VOLVO 122 S Ir numera d.n offl­
ci.lla mod.llb.t.cknlngen för Amuon 
Sport. Vagnen har I .In •• naste ver· 
.Ion den nya •. k. 8 18-motorn, hl r I 
.n ver.lon . om lIer 80 hk SAE. 122 S 
ir fyrv l lllad och kl.rar G-l00 km/tlm 
pA ca 14,5 . ekunder. Prlnt pi gatan 
i r 15661 kr (med övervb.1 16359 kr), 
och .katten 194 kr per ir. 

SIMCA VEDETTE CHAMBORD har en 
V 8-motor pI 2531 cc och en .tfekt 
.v 80 hk DIN. V.gn.n I r tr.vlJtlad 
och har en toppfart av 145 km/tlm. 
Acc.l.rerer frAn aUlla.tlande till 100 
krnltJm pI 19 .ekunder, alltd tl mll· 
gen .nabbt. Prl •• t för Vadette Ch.m· 
bord Ir 15 820 kr och skatten per ir 
222 kr. Kombivagnen Marly kott.r 
18070 kr. 

SUNBEAM RAPlER Ir en typl.k " fa­
mlll.aportvagn" med rallyförllut.t. 
Vagnen har .n l 592 cc motor pI 75 
hk DIN, Ir fyrvbl . d och h.r aklv· 
bromnr fram. Toppf.rt 145, accelera· 
tlon G-l00 pi 20 aakunder. Pris 15861 
kr. Sk.tt 194 kr. 

FIAT 1800 B kommer nu m.d bl .a . 
akivbromnr nlDt om .om nyh.t. 
Vagnen har en •• xcyllndrlg motor pI 
l 795 cc och 86 hk DIN och I r fyr. 
vbl.d. Toppfarten ligger vid 145 km! 
11m. Prltet torde komma att r6ra .Ig 
om ca 16000 pA g.tan och . katt. n 
blir trollg.n 2SO kr. För . t.tlon.· 
vagnen FamIlIare m.d • • mma motor 
riknar men med ca 17 500 kr. 

CHEVROLET CORVAIR kommer 1962 
I nlra nog oförl ndrat .klck. Denna 
okonv.ntlon.lla amerikanar. h'r en 
s.xcyllndrlg, luftkyld .van.motor p& 
2372 cc och 80 hk SAE. aamt tre· 
vbled m.nuell lida .lIer automat· 
IIde. Toppf.rt.n I r 145 km/tlm och 
acceleretlon.n t. .x. med automat· 
låd. 0-100 pi 20 .ekunder. Prls.t 
för fyre dörrars Corva lr Ir 15470 kr. 

FORD FALCON, .n av de m •• t tllda 
" kompakta" amerlk.n.ma I Sv.rlg., 
har .n •• xcyllndrlg motor pA 2365 cc 
och 85 hk SAE. Toppfart 135 km/tlm • 
• cceler.tlon frln O till 100 kmftlm pI 
20 a.kunder. I tvldörrar.venlon ko.­
tar ralcon 16795 kr. med fyra dörrar 
17 155 kr. Skatt'n Ir 194 kr. Falcon 
Futura IYlllnr.dd ko.tar 17 988 kr. 

CITROtN ID 19 har fltt .tf.kt.n höld 
till 66 hk DIN . Slagvolym.n Ir l 911 
cc och va9n.n har fyrvllll.d lid •• 
Toppf.rt 143 km/tlm , acceleration frAn 
. tlll .. tlend. till 100 km/tlm pi 20 
. ekunde r. V'9nen har .klvbrom.ar 
.amt berömd hydropn.umatllk fl l d· 
ring . Prl s.t för ID 19 pi gatan I r I 
Sverlg. 16925 kr. 

OPEL KAPITÄN, stör.t I Op.l·famlllen, 
har .n .excyllndrlg 2586 cc motor 
m.d en .Hakt .v 80 hk DIN. V.gnen 
Ir trevllll.d och har en toppfart .v ISO 
km/tlm. Kapltln acc.I,rerar frln .tll­
I .. 'hnd. til l 100 km/tlm pi 16 a'· 
kunder. Prl.et Ir 16925 kr, .katten 
per Ir 278 kr. För KapIlIn Lyx flr 
m.n betala c. 1 000 kr mer. 

MERCEDES.BENZ 180 C Ir I .tort 
sett oförl ndrad I förhAII.nde till tiol· 
Iret. modell. D. n fyrcylindriga mo· 
torn Ir pI l 897 cc och har en .Hakt 
av 68 hk DIN. Vagn.n Jr fyrvllllad 
och toppfert.n J r 136 km/tlm (G-100 
km!tlm pA 21 • • kunder.) Vagn.n ko.· 
tar 16895 kr och den Irllga .katten 
Ir 222 kr. 

AU 1000 SP COUpt Ir .n tvl.II.lg 
.portvagn pA DKW-bnl • • Vagnen har 
.!lunda den traditionella trecylindriga 
tvlt.kt. motorn pi 981 cc, hlr med 55 
hk DIN .ff.kt och tyra vbiar. Topp· 

Nu 116 sidor! 
Pris 3.50 kr 

Philips kon tyvörr inte to emot beställning i 
a nnan lorm. Saken säl is också av 

Lindst öhls Bokhandel AB 
Odengata n 22, Slockholm Vo 

:SPHIlIPS! PH I LI PS Po"bo . oull . ;,o,lholm 6 
T e c'Jr, Il 1 <oj;' XJ 

',_~ AVD ELEKTRON ROR och KOMPONENTER 
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farten Ir 140 km/11m, O-I(JO km/11m 
avvarit .. pi 23 .,kunde,. F6r 1962 l,. 
modell lY 1000 Sp fAr man betala ca 
17400 kr. medan , katten blir 138 kr. 

CHRYSLER VALlANT Ir makanl . 1d 
Identi sk med Oodsa LI near, och f61-
Ja nde vl rden gi ller flSr bAd.: Sexcy­
lindrig motor pi 2790 cc och 101 hk 
SAE. Toppfarten I r 145 km/tlrn och 
acceleratIonaprovat 0-100 km/tlm kla­
ru pi 20 •• kunder Il mnt. Prl •• t J r 
flS r den enkll'" Ylralonen, V 100. 
17 810 kr, medan den mar. Iyxutrua­
tad, Vall.nl V 200 kOl t.r 18650 kr. 
Skatt 250 kr per 'r. 

AUSTIN A 99 WESTMINSTER I r en 
plko, tad medlem I V BMC-famlllen. 
Vagnen har an sexcylindrig motor pi 
2912 cc och en effekt IV 108 hk DIN. 
Trevhlad lid • . Toppfarten I r 155 kml 
11m, 0-100 km/tfm kla, .. pi 18 • • ' 
kunder. Vagnen ha, s klvbrom • • r och 
kan leVI"'" med automatlåda , om 
d 6n,k.. . Prl. I .t.ndard ... eulon 
17 900 kr, Irllg . katt 334 kr. 

FIAT 2300 I r .n ny och . t. rk. r .... er­
. ion a ... mod.lI.n 2100. Frl n 1800 B 
med .. mm. k' roll .kllle r den .Ig 
bl. • . g.nom . trAlku tararrangemanget. 
Motorn pi 2279 I r .excyllndrlg och 
g.r 105 hk DIN . VbaIIidan Ir fyr. 
... b l. d och toppf.rtan 160 km/11m. 
Skl ... brom .. r runt om. Prl. ca 18000 
kr. . katt trollg.n 250 kr. Kombin 
Famm.r. ko.tar troll g. n ca 19200 kr. 

MEACEDES-BENZ 190 C h. r frin och 
m. d modall -62 fltt krypa In I 220-
mode llen. k.ro.. och . lIt.i bll ... it 
. tö" •. Den fyrcylindr ig. motorn pi 
l 897 cc h.r en .ff.kt .... 80 hk DIN. 
F)'T\'bl.d lid • . Toppf.rten I r 1 .. 5 km/ 
tim. ~IOO km/11m . vvarka. pi 18 
. ekunder. I •• mb. nd med modell by' 
tet hölde. or1.et lill 18 735 kr. Sk.t· 
t. n I r m kr. 
CITROtN os 19, koncernen. " fl.gg­
. kepp" har Inte bar. hydropneum. tI . k 
fl l drlng utan ock" .arvo. tyrnlng och 
servobromlIr bland fin ... . rna. Den 
fyrcylindrig. motorn pi 1911 ce ge r 
88 hk DIN . Vbellid.n I r fyrvlxlad 
och .ce.leratlon frin 0-100 km/11m 
tar 19 . ekunde,. Prl.et I S .... rig. Ir 
19900 kr. m.d.n .tallon . .... gnen Break 
ko. t. r c. 21 000 kr. 

BILAR 
över 20000 kr 

RAMBLER komma' 1962 bl. • . mad en 
ny autom.U.k kr.ftö .... rförlng . " E· 
. Uck" pi d.n komp.kt. modellen 
Am.rlcan •• om .nnar. I r . 1g lik fri n 
tidigare. V ~motorer pi 90 rupek· 
u .... 121 hk SAE finn. att ... 111. bl.nd . 

ALFA ROMEO GIUllETTA SPRINT I r 
en populir modell I den gan.ka rik· 
haltlga Giullett.-.erian. Vagnen I r 
tvA.lla ig och fyrvlxlad och har en 
l 290 cc·motor pA 80 hk DIN . ... lIket 
ger en toppfart .... 162 km/Um och 
acceleration 0-100 pA 16 .ekunder. 
Pri . 20 262 • • katt 166 kr. 

PONTIAC TEMPEST har en onekllg.n 
unik deta lj, .n kardanax.1 . om I r 
böld för att m.dg. IIgr. gol ... . Mo· 
torn ir vanllg.n en h.l ... erad V 8, 
. om finn . I dl .... u . trlmnlng .... arl.nl.r 
frAn 110 till 155 hk SAE. Prl • • fter 
motorval . men omkring 21 000 kr pi 
gatan. Skatt 278 kr • 

PORSCHE hAII.r .tllan fr'n fordom . 
men har ök.t fön.terytom. n'got och 
har dubbla luftlnt.g b.k Irln och 
med I hö.t. Programm.t omf.tt.r d. 
dl ki nd. modellem. 1600 p' 60 hk , 
1600 Super 75 pi 75 hk , Super 90 p' 
90 hk .. mt I Ar en ur. t.rk nyh.t • • n 
lviIiie,. C.rrera pi 130 hk DIN m.d 
en loppfart .... 200 km/tlm . ao.hl .tar. n 
klarar 0-100 pi 15 . ek. 9().hlat. r. n 
pi 13. 

VOLVO P 1800 I r byggd för att ... . r. 
an komfort.bel m.n Indi . n.bb 
. portvagn för t ... A. Motorn Jr fy,. 
cylindrlg och har en .Iag ... olym .... 
l 780 cc m.d .n eHekt .... 100 hk 
SAE. Toppf.rt. n IIggar .nl1gt för· 
.I ktlga berlkningar vid 160 km/11m, 
med ö ... ervbel ... id ca 170 km/tlm och 
v.gnen .cc.lerar fr'n 0-100 km/11m 
pi 14 .ekund.r. PTI . el Ir 20 548 kr. 
. k. tten per Ar 194 kr. 

Tekniska data om 

MERCEOES·BENZ 220 S Jr för nlr· 
... .,.nd. d.n ab.olut populJrute 
M.rc.d •• modell.n I Sv.rlg.. d.tt. 
trots .tt den Ing.lunda I r d.n bli· 
IIgut • • D.n . excyllndrlga motorn pi 
2195 «: g.r 110 hk DIN , vl .. llid'n 
Ir fyrvJxI.d och toppf.rten " hög 
. om 165 km/lim. 0-100 km/11m t.r 
15 .ekunder. Pris 23 DOO kr (d.n .... a· 
gara 22D ko.t., 21215 kr). Skatt 250 
kr. 220 SE med direkUn.prutnlng 
ko. tar n'got mara . drygt 26 000 kr. 

MERCEDES·BENZ 190 SL Jr en nu· 
mer. ri tt ... llkJnd .portv.gn för tv'. 
Fyrcylindrig motor pi l 897 cc och 
105 hk DIN. fyrvlxl.d lida. toppfart 
170 km/11m (0-100 km/11m pi 14 .e· 
kunder). Pris pi gat.n ca 25 400 kr. 
Sk. tt 222 kr. 

OLDSMOBILE f as finn. nu I tyr. 
modell.r. ....rav d.n m.d V "motor 
pi 32S8 cc och 155 hk J r vanligut 
hlr. M.d Hydram.Uc automatlid. gör 
vl gn.n 160 km . om toppf.rt och 
klarar 0-100 km/tlm pA 18 •• kund.r. 
Prls.t I S ... erlg. Jr c. 25 DOD kr. 

BUICK SPECIAL hlr d.l. an ny V ~ 
motor pi 135 hk SAE. d.l • • n V 8 pA 
155 hk. Med V a..motorn och Dyn" 
flow automatl'd. gör v.gnen 160 .om 
topp och klarar ~100 km/11m pi 18 
. ekund.r. allt" nlr. nog I Porsch.· 
kl .... Finn. I tvi ... arl.nter I Sv.rlg • • 
.n enkl.re m.d m.nu.1I lAd. för 
23 000 kr. en lyxigare med Dynaflow 
för 26 ODD kr. 

(Forts. på sid. 68) 

11:e omarbetade upplagan. 

Utvidgad televislon.del, 
stereofonisk lJudåtergivning 
och om transistorer 
Handboken vill llra Et törstA 
mottagarens t unktlone r och hj.ll.lpa 
Er att s nabbt laga amlltel. Vi 
har lh 'en med tagit en del h jälp· 
tabeller och grafldm bernknings· 
metod er. 

Några rubrikl ipe 
Sjll lvl ndu ktlonsspoln r 
Kondcnsutorer 
Elektronrö re t oc h dess ve r knings · 

sätt 
Radiotelefoni 
Mlltln s trument 
Störn.lnga r och störningsskydd 
Koppllngstöresk rUter 

Kronor 5:25 
KRn besUlIlaa trAn nllrlRule bok· 
hRndel eller direkt. trAn 

Box 8074, St.ockholm 8 

Avdelning. kontor : 

Göteborg: R it ntmll.stAr gntan 7 
Ma lmö: SkolgatBn 31 

~QDllllO [Kl O QDllll 
El! 
tekniska da ta II/nehåll: 

Allmänna da la 
om de 'renlltO,te oh,mlnhllnlegulngorna Beteckn ingar 

.era ~nduttg odI on .... ndnl~ Sammansättning 
Egenskaper 

- y tbebandl iDg 

Hopfogning 

~_._ .. -_ .......... Bearbetning 
Gjutlegeringar 
Tabeller 

..... vaM~ 

~\l[;!]!l®\lll 
KOM ...... 'KT - _.~. 

11.'''-''''-'' -- _~_ .. h"'-'--
f_"· 

AB SVENSKA 

&CbQDGJJD~DQD[ll) 
KOMPANIET 

l ager: ElC'.kltavägen 7. Västberga . Egna rimeu,lIfabriket i Sundsva ll 
och Avesta. G t'neralrepru cntant i S\'t'r ige för Nonhcrn Aluminium 

Co. Ltd, England och AlS Nordisk Alum iniumindu5ui. Nor8e. 

~ 

• I 
I 
I 
I 
I 
I 
I 

~AKO SAKO är Sveriges enda tillverkare 
av originalaluminium. Genom an· 
knytning till ALUMI N IUM LTD, 
en av världen största aluminium· 
producenter, delgives SAKO fortlö· 
pande de rön som framkommer 
inom forskn ingen pI denna viktiga 
industrigren. Senaste tekniska data 
har SAKO samlat i ett informa­
tionshäfte som erhalles gratis efter 
reJ.nrisition . 

--------------., T I LL A B SVENS K A A LU MJ NIUMKO M PAN J ET 

Namn: 

Adress : 

Kungsgatan 28, Swckholm. I 
V.". siilId mi" ,rlll;s Er bolt " T dm;sltll I 
dll/ II om I'ILU~IINIUt\l". 

I 
. ...... ~ I 

~ I 
Posladtcss : .........•...•.. ..... .. • •. •.•.. .. . ...•.... ~ I 
____ ~ ________ IIIIIIIi~ 
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TRANSISTORMATERIEL m m SOVJETS RAKETPROGRAM (F!>rts. 'r. sid. 45) 

MlnlatyrhlSglalare 0 1,5"', 8 ohm 8:­
Orpholle, 8 ohm, d)' namisk, m. 

plugg o. Jack ....... ""... 6 :M) 
VU-meter p .:!:) OOX 60 mm med 

belysning ................ ... . 36:-
](eramlaka kondensatorer, sk lv · 

typ 10-100 pb~ ............ •. -:30 
Vrldkondenaatorer , Z·sa ng, 

PVC-2, kapslad......... ..... 8:50 
1\ lselll krlkta re, typ O3O.J, ISOO 

rnA, 400 V .................. 9 :80 
Submlniatyr-gllmlampa I för­

kromad hallare ..... 10. lO I ••• 2 :40 
4· pollg fla tstifts tontakt, milIlat. 

t. sladdmont ..•... . •. . .. . .... 3:30 
Koppling881M med 4 löda nslul-

rungar ................. . ... . 0 :26 
'.rryckknapPlSyalem. 3 knappa r 

med vardera 2 viixllngat 70 X 
14X37 mm .............. .... 4 :80 

Mlnla tyrr e.lil med en vAxllng, 
32X26, 6X16 mm I plaslkApa 
för 6. 12 elle r 24 V .•...... 11 :­

Slldstr6mbrytare i ,miniatyrutt., 
l-pollg .• . ....... . ...•.. . .... 1 :-

D :0, 2-pollf,e .... ........... ... 1 :10 
TransistorhAJInre med Ilaring 0:70 
Mlnlatyrtransform alo rer ST-Il , 

ST-21, ST-2'2, ST-23, ST.a l . 
ST-32 . ............... pr 8t 5:-

'rran81storradl o lIofF-uafoaata. 
med a MJi'-trato8, osclllator-
8pole, terrltan tenn. schemA, 
mellanvåg .. ............ . ... 1<l :5O 

D :0, för mellanvlg och långvåg 18:50 
lO-m rulle elektrotape avart 

bredd 10 mm .... . .. : ...... . : 2 :40 
O,·anstA.ende lir ett urval ur "Ar nyo 
II1u8trerade amatö rkata log ,om sAn -
des mot 30 öres porto. ' 

• 
Intronic ab 

avd. AmaWnnater lel 
StAllrAd s\'llgen 25, Bromma 13. 

Tel. 2513~ 

Först och främst kan ett 
raketfarkoststeg ge sin nytto­
last ett större hastighetsti11-
skott ju mer drivmedel -
proportionellt sett - som 
man kan pressa in i en struk­
tur med en viss given vikt, 
dvs. ju större .,na88föThållan~ 
det görs. Massförhållandet är 
kvoten mellan raketens vikt 
full och tömd på drivmedel, 
varvid i båda fallen nyttolas­
tens vikt skall r äknas in. F ör 
ett visst givet hastighetsbehov 
minskas det erfordrade mass­
förhållandet mera ju högre 
de vid bränslets förbränning 
bildade gasernas utström­
ningshastighet relativt rake­
ten blir. En annan viktig 
faktor är strukturlaktorn. 
Denna är kvoten melJan själ­
va stegets tomvikt och full­
vikt, i båda fall en räknad 
utan nyttolasten. Ett lågt 
värde på strukturfaktorn be­
tyder att konstruktörerna 
skött sig bra, beräknat håll­
fa stheten väl och valt goda 
material för t.ex. farkostens 
ytters kal, som då är tunnare 
i förhållande till farkostens 
diameter än när strukturfak­
torn är stärre. Den tredje 
synpunkten uttrycks av nyt­
tolastkvoten, dvs. kvoten mel­
lan nyttolastvikten och far­
kostens fulltankade vikt (elw 

ler, alternativt, mellan nytto­
lastvikten och fullvikten hos 
den raket som bildas av nytto-

lasten och steget närmast un­
der) . Massf6rhållandet, struk­
turfaktorn och nyttolastkvo­
ten är beroende av varandra. 
Vid ett visst värde på struk­
turfaktorn t. ex. sjunker det 
disponibla massförhållandet 
om man vill ha en större 
nyttolastkvot. 

240 Mp markdragkraft för 
T3 betyder 185 tons startvikt 
med startaccelerationen 0,3 g, 
vilket helt enkelt innebär att 
det återstår 55 Mp dragkraft 
att lyfta farkosten med ut­
över de 185 Mp som precis 
motverkar tyngden. (55 :185 
= 0,3). Denna nettoaccelera­
tion är ett mycket nonnalt 
värde för stora vätskeraket­
farkoster j man har nämligen 
funnit att 0,3 g är det bästa 
(optimala) värdet med hän­
syn till startviktens beroende 
av vissa faktorer såsom 
strukturpåkänningar etc. 

Analyser av övre steget T2 
på basis av tillgängliga tro­
liga data om fullvikt, motor· 
styrka etc. visar på en struk­
turfaktor'av 0,097, ett ganska 
bra värde iår en farkost med 
profilförstyvat ytterskal. För 
grundsteget i T3 bör man nog 
räkna med ännu bättre kon­
struktion, eftersom det kan 
antas vara av samma typ som 
T2 men kommit fram senare. 
Här sätts strukturfaktorn li­
ka med 0,08. 

Den största med T3 upp-

sända satelliten var Sputnik 
III, vikt 1 827 kg. Den slut­
hastighet satelliten fick då 
den länkades in i kretsbanan 
var något under 7 800 m/ sek. 
Dessutom går det åt extra 
drivmedel iår att täcka för­
lusterna i hastighet dels ge­
nom luftmotståndet, dels ge­
nom att jordens dragnings­
kraft hinner minska farkos­
tens hast ighet under den tid 
drivmedlen brinner. Dessa 
iårluster kan taxeras till 
ungefär 1 600 m/ sek. Man 
säger då att han har en be­
hovshastighet av 7800 + 1600 = 9400 m/ sek. 

Vi har nu accepterat vär­
den på startvikten, steganta­
let, behovshastigheten, ut­
strömningshastigheterna och 
strukturfaktorerna. Dessutom 
har vi en viss viktsuppdelning 
i fråga om drivmedel och fas­
ta vikter mellan de två ste­
gen. Tänker man igenom pro­
blemet med ledning av vad 
som tidigare sagts finner man 
att allt nu är bestämt; vi har 
så att säga ingen "frihets­
grad" kvar i problemet utan 
kan räkna ut alla ingående 
massförhållanden, behovshas­
tighetstillskott per steg etc. 
Vad som här f ramförallt in­
tresserar är frågan ifall den 
nu skisserade farkosten verk­
ligen har orkat lyfta Sputn ik 
III till kretsbana och ge den 

(Forts. på sid. 65) 

8 In.In. BORRMASKIN MED "KRUT".I 
KOMMER NU MED 3 FULLTRÄFFAR 

Se BRIDGES hOI Er 
verktygshandlare! Finn, 
BRIDGES ej pli Er ort, 
skriv till AUG. EKlöW 
A8. avd. Brldg .. , Bru n­
kebergslorg 11 , Stock­
holm. 

• VÄRLDS NYHET. Ny modell DICO med a u t o m a t i • le t skydd . mol ö .... rb.lastning . Ingen 
risk för överhettning med lItföljande nedbrönning ClV lindningarna . MOlkinen s16r själv ifr6n 
om bel alfningen d tulle bli fö, Ilar. . 

.6 AnRAKTIVA FÄRGER gör den nyo mod.llen DRCO till en fröjd för ögat - en glädje 
att ögo. . 

• MANGA NYA TltLBEHöR. Inge n annan borrmaskin hor s6 m6nga olika tillb.hör och till­
SOIlV.flltyg alt erbjuda l I den här annon.en •• r Ni bora ett lil., urval ur d., lIora tillbehörs­
programmet. 



Läs om Er själv som 'vlnterblllst i Flrestone-handboken Den Mänskliga Faktorn 

VARFÖR REAGERAR DEN ENE FÖRA­
REN med en svordom, den andre med ett 
leende - i samma situation? Denna oc h 
100-tals andra högaktuella trafikfrågor 
besvaras av professor John Elmgren, 
Göteborgs Un iversitet, och po liskom~ 
missarie Eric Redsjö, Trafikpolise n, 
Stockho lm, i Firestone-handboken Den 
Mänskliga Faktorn. Skaffa den i dag -
Ni f~ r ?en gratis hos gum'miverkstacten! 

KLARAR NI TRAFIKEXPERTERNAS 
FRÅGOR? A llt om vinterkörninge ns tek­
nik behandlas klart oc h lättfattligt i Den 
Mänskliga Faktorn . Här ä r några av 
"kontrollfrågornafl .• Kan en åtd ragen 
handbroms hjälpa Er att komma i gång 
på isgata ? • Varför ä r retursladden 
farligare än den första s ladden? Var­
fö r skall man ha breda, vinteriserade 
vinterdäck i höst· och vinterhalka? 

III'IAESTONE GUMMI .. B 
Box 18083 STOCKHOLM 18 
Sänd mig omg. gratis och franko 
Den Mänskliga Faktorn 
Namn : ____________ __ 

Adresa : ____________ __ 

Postadress ; 

Skulle handbo­
ken vara slut 
hos gummiverk­
staden - fyll i 

kupongen och 
posta den idag 

VARFÖR KÖR DEN OMDÖMES­
GILLE MED T &C PÅALLA HJULEN 
Med breda T&C-däck förbättrar 
NI greppet avsevä rt i hö'st- och 
vinterhalka. Lägger Ni på dessa 
vinkelmönstrade, vinteriserade 
vinterdäck på alla fyra hju len för­
säkrar Ni Er om ett start-, kurv­
och bromsgrepp i särklass. 

FIRESTONE T.I: 
Sveriges rdag "",est sålda 

vinterdäck, i "",iterat av de 

flesta, ersatt av ingen 

A 
W 
TUR .... ... -TI"5&1I ,n,,. .,..... 

FIRESTONE GUMMI AB. STOCKHOLM • TILLVERKARE : VISKAFORS GUMMIFABRIK AD, VISKAFORS 
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Så 
för 

här limmar man 
bästa resultat 

säger PETER WANNGARD 

Peter W anngård är ett lS-årigt modellflygaress som inte bara tycker om au 
modellflyga utan som också grundligt studerat modellflygets hela tekniska 
bakgrund. Han är "allvetare" när dec gäller denna fina hobby och i {acktid· 
ningarna har han lämnat de svenska modell flygarna massor av värdefulla upp­
lysningar om flygplanens konstruktion och om hur de uppfö r sig i luften. 
Han har . koncakter med eliten från världens alla hörn. Läs här Peters prak­
tiska råd om limning och lycka till med dill eget modellbygge! 

FÖR.ST OCH FRÄMST: AN VÄN D EIT B RA U M ! 

~&·tR.J~r-liil:' 
LIMMET SKA SÅ LÅNGT IN I TRÄET 

SOM MÖJLIG! OCH INTE MM LIGGA SOM m 
SKAL ()TANP.!\. r-DRATT DET SKA KUNNA WÄN­
GI\ IN I TAAEr F~R.INTC LIMMET VARA fÖl( T-KlCU 
DÄRFOR St(A DU VARA NOGA M EP ATT SÄTrA I 
SKRVV~N GfONAST EfTER ANvÄNDANDCl/ SÅ ATT 
INTe' fö<$TA UM KLI C I:: DU SEDAN PRESSARur 
REDAN AR HALVTORR, pör< ClÄ; GöR LIMMET 
INn; SToR NYTTA. 

föR ATT FÅ LIMMETATT TRÄNGA 
DJuPARE: IN I TRÄET, KAN D() MED RAKBLAD 
SKÄRA $ fYIA SKÅ-
Ror< I DE:N e'NA l§ O 
YTAN. JU DJ () PARE' a 
LIMMIT TRANG{;« SKI'ItW 

DGSTO STAf<KMf,' =~======= FOG. .: 

Ju STÖRI<E LIM YrAN AR., DESTO SfARKARE BLIR LIMF06&N. 
se AlLTbIi TIlL ATT f; N !-(ST BLIR KIIF1'ICl SÅ AH D~ BLIR Ri Kl iG­
ANLIGGN IN G M Eu...AN YTORNA. DET ÄA. STOR SKILLNAD I STYR~ 
Iw1ELI..AN eN RI KTlG OCH EN FELAKTIG LIM R::X7. 

l IMME:r SKA Ll GCrA I 8T TUN" JÄMNi 
SKIKT: pA STORRE YTVR KAN DU SLliTA UT 
LIMMR ME:D EN STYV I<ARTONGB IT. 

NÄR DU BYGG ER DIREKT" PÅ EN RITNING­
t(AN DU LÄGGA ETT SMORGflSPAPF'ER CNEI<, Ft5R 

ATT HINDRA LIMMET Arr FASfNA P.5\ RIT­
NINGEN OC H FÖRSTORA DEN. LiMMCT" FAST­
NAr< NAMLl GEN INTE: PÄ s M0i<GÅSFl'\PP!öR. 
LIM SOM FAsrNAT ~ FINGRARNA, TAl< ev a:m 
MED TH I NNI"R ELLER ACETO N. 

SJ.. HAR GÖR DU EN EXTRA STARK LlMFO&; 
STRYK UT ETT TUNr: JAMNT LlMSKI KT PÅ DE BÅCI'I YTO RNA. 
LÅr LIMMET TOR KA. L);G<T SeDt\N PÅ ETT LIMSKIKT flLL PI>.. DEN 
ENA AV YTORNA OCH PRESSA I HOP. LÅT SEDAN OM MOJLIGoT 
~N I-IG(;A UNDf;:R PRESS NÅGRA T IMMAR. 

EN OM,;QRGS FULl.T GJORD LIMFOG MtöD E1T BRA LIM 
B /..I ROFTA DEN STARKASfE DELEN l EN KO NSTRUKT ION. 

GiSr som Peter Wanngård -limma CASCO-starld! 

Välj Hobby-..... snabbaste limmet 
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SOVJETS RAKETPROGRAM (Forts frdn sid. 62) 

behövlig hastighet där. Och 
beräkningen visar att farkos­
ten skulle ha orkat med mer 
än så, nämligen ca 1 880 kg. 

I själva verket ligger det 
ingenting överraskande i att 
Sovjet inte tycks ha utnyttjat 
farkostens maximikapacitet 
ens med Sputnik III. Man ha­
de kanske först tänkt sig en 
"fullviktig" satellit men fun­
nit att erhållna erfarenheter 
var tillräckliga med den nu 
färdiga serien - där man 
alltså fått avbryta förbrän­
ningen eller avstå från att 
tanka ful1t för att inte ge 
satelliterna för hög hastighet. 

Annorlunda ställer det sig 
för Lunik I- III. Som förut 
nämnts är det här som det 
tredje extra, "interplaneta­
riska" raketstegets vikt skall 
jämföras med Sputnik 1-
III:5 vikter. Antar man att 
detta hal' tjänat till att få 
upp sondens hastighet med ca 
3 km/ sek från krets_ till 
flykthastighet och a tt driv­
medlen i detta steg enligt 
den förut nämnda artikeln i 
Aviation Week har en ut­
strömningshastighet av 3050 
m/ sek, erhAlls m.ed stegtom­
vikten 1100 kg en fu))tankad 
vikt på 4 600 kg för det tredje 
steget inklusive nyttolasten 
Lunik. Sätter man denna vikt 
pä den förut beskrivna T3 
visar beräkningen att det 
kommer att fattas ca 1 200 
m/ sek i sluthastighet när 
drivmedlen är slut i steg 2. 
Enligt nämnda artikel hal' 
motorerna R-14 och R-14A i 
T3 bibehållits för månupp­
draget men modifierats i sam­
band med att ett bränsle be­
sUende av ett kolväte med 
bortillsats använts. Denna 
förbättring jämte en fullt 
normal förlängning av tan­
karna, så att de rymmer 10 
proc. mer drivmedel, samt 
slutligen montering av två 
fasta Golem krutboosterrake­
ter på grundsteget kan visas 
klara bristen i sluthastighet. 

ANALYS AV STILLA HAVS­
RAKETEN FOR VOSTOK OCH 
SPUTNIK IV - X 

De uppgifter Sovjet läm­
nade om Vostok-boostern ly­
der "sex motorer med en to­
tal dragkraft på 20 miljoner 
hästkrafter vid tiden för 
start". Det sägs inte om dessa 
sex motorer sitter i grund­
steget sä att endast dettas 
effekt skall räknas, inte heJ­
ler hur effekten räknas ut. 

Det rimligaste sättet att 
ange effekten hos en raket­
motor är att tala om den ut­
strömmande gasstrAlens ener­
gi per tidsenhet. Effekten be­
räknas då som halva produk­
ten av dragkraft och utström_ 
ningshastighet. Enligt den 
ryska uppgiften skall mark­
värden användas. Utstl'öm­
ningshastigheten antas lika 
med den modifierade R-14-
motorns, 2440 m/sek. 

Vidare anUif vi att ryssar­
na använt Ta som steg 2 och 
3. Denna kombination har ti­
digare prövats i sex lyckade 
rymduppdrag. Slutligen fär 
man anse att alla motorerna 
i de övre stegen, tre till an­
talet, skall räknas in. Beräk­
ningen ger då 303 Mp mal'k­
dragkraft för var och en av 
de tre nya stora motorerna i 
grundsteget. (Dessa motorer 
torde ha utvecklats under de 
tidigare satellit- och rymd­
sonduppsändningarna). Detta 
ger med 0,3 g acceleration en 
startvikt av 700 ton, dvs. bort­
åt 40 proc. mer än för Sa­
turn·varianten el. 

Med denna farkost skul1e 
alltså även Sputnik VII och 
VIII med 6,5 tons vikt ha 
sänts upp, m. a. o. startvikten 
skul1~ ha varit 108 gånger 
nyttolastvikten. 

En invändning mot den nu 
gjorda beräkningen är att en­
dast tre motorer i ett knippe 
i grundsteget och en brutto­
acceleration av 1,3 g vid 
starten gör att farkosten inte 
orkar lyfta under de första 
sekunderna om en av de tre 
motorerna går ur funktion. 
Till detta kan anmärkas att 
en beräkning med alla sex 
motorerna i första steget i 
stället ger en markdragkraft 
av nära 1200 Mp, vilket 
säkerligen är för mycket. 

Man har en känsla av att 
Stilla Havs·raketens kapaci­
tet inte alls blev uttömd i och 
med Sputnik VII och VIII. 
Antar man att stl'ukturfak­
torn på grund av hopknipp· 
ningen av tankarna får det 
höga värdet 0,25 i grundste­
get (ungefar samma värde 
som för Saturn), finner man 
att 10,2 ton är gränsen för 
den nyttaiastvikt som kan 
ges kretshastighet på låg 
höjd. En annan intressant 
uppgift som kan räknas fram 
är att Gagarins och Titovs 
4,6-tonssatellit kan ges en 
sluthastighet av 9300 m/sek. 
på lAg höjd om tankkapaci­
teten utnyttjas helt. Som en 
tredje belysande faktor kan 
nämnas, att man med ett 
extra fjärde steg med samma 
konventionella drivmedel som 
för Lunik-steget och med 
strukturfaktorn 0,20 kan ac­
celerera upp 1,83 ton nytto­
last till flykthastighet. 

Om man slutligen tänker 
sig att Sovjet parallellt med 
303-Mp-motorn, 80m alltså an­
tas sitta i Stilla Havs-rake­
tens grundsteg, utvecklat 
väte-syre-steg, som nu skall 
komma till användning i bär­
farkosten för en 15 tons väte­
bombs acceleration till krets­
hastighet på lAg höjd, och 
att "nyttolasten" dA totalt vä­
ger 20 ton, kommer ett ut­
byte av steg 2 (Ta) och steg 
3 (T2) mot dessa nya steg 
mer än väl att räcka till för 
uppgiften. 

Lönsamt bila med 

Ni vet väl ... 
QC~-9har 
1 öre lägre 
pris på '7 
oktanl 

kör till~-station er 
- m er än ,återbäring p å köpet 
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rekvirera 
•• 

OBERGS 
HANDBOK 
som heskriver olika filsorler 

och deras användning samt 

ger goda råd om filning. 

Sändes gratis på begäran. 

Ju mer Ni vet om filar, 

desto mer värdesätter Ni 

öBERG 
SWEDEN 

(. O. öBERG & (0:5 AB ESKILSTUNA 
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SVENSK SOMMARSPORT . .. (Forts. fr. Bid. 37) 

spanten av ek grovarbetas 
och hela paketet av råmate­
riel går ut till båtbyggeriet 
där det sedan pusslas ihop till 
en båt. 

- Vi bygger så gott som 
uteslutande mahognybåtar. 
Materialet är visserligen myc­
ket dyrare än furu, men bå­
ten blir ändå bara 15 procent 
dyrare i mahogny, eftersom 
spillet blir mindre och bear­
betningen ofta lättare. 

FRAMAT FOR TRÄBATARNA . 

T räbåtarna går framåt, 
trots plast.. och aluminium­
uppsvinget, säger de svenska 
uppköparna. Företaget har 
inga svårigheter att pla­
cera sin produktion - båtar­
na säljs för ett pris av om­
kring 5 000 kronor i Sverige 
och är klara att sättas i sjön, 
det enda som behövs är en 
motor och förtöjningsbeslag. 
Beträffande motorn så sätter 
man också en gräns, den bör 
vara på högst 25 hk. Med en 
så stor motor kommer man 
upp i 18 knop och det bör 
förslå. 

- Vi vill inte göra båtar 
som är "sjösvin", förklarar 
Karl-Evert Danielsson. En 
återförsäljare vände sig till 
företaget och ville ha en rätt 
bullig campingbåt gjord. Man 
granskade ritningarna kri­
tiskt - båten var långt ifrån 

extrem men väl rund i stä­
ven. Sedan slog man till och 
levererade en serie av model­
len - men spantade extra 
tätt! Också i de båtarna skru­
vade man utan betänkligheter 
fast varvsskyltarna. 

AB Båtindustri gör också 
en liten sportfiskemodell -
en öppen snurrebåt med di­
mensionerna 4.15 X 1,5 m. Den 
båten har lockat många sven­
ska ålandsbesökare till var­
vet, den säljs för 1700 kro­
nor i Sverige. Med den båten 
har man också noterat var­
vets enda bakslag. Modellen 
gjordes nämligen i en proto­
typ, som sändes till Sverige. 
Beställningar flöt in och en 
serie lades upp utan större 
friktioner - men prototypen 
kom tillbaka till Åland. Orsak 
- jo. den var gjord i furu I 

... MEN ÄVEN PLASTBATAR 
FRAN ALAND 

Det tillverkas ändå plast­
båtar på Åland. Firma Åke 
Stenius har hyrt undervå· 
ningen i ett utdömt sjukhus 
och skall i vinter göra en se­
rie små fartbåtar i svenska 
fonnar. 

- F olk vill ha någonting 
att åka vattenskidor efter, 
säger Åke Stenius - och så 
vill de sitta bakom en pano­
ramavindruta ! 

Ålänningarna ser kritiskt, 

FärgNYHET 
för alla modellbyggare ! 

RUMBBOL 
PAINTING KIT 

En komplett sats med 6 av de mest 
populära Humbrolfärgerna i 1/2 
oZ.-burkar. Med satsen följer 

G RAT I S
I tub Britfix n paly-
styrene cement och en 
hårpensel. 

Allt förbackat i en behän· 4 5 O 
dig kartong för endast 

(RP . EX. OMS) 

Hos Er f ackhandlar6 

GenuaIagen t l{jr Sverige, Norge och Danmark 

ROSENGREN &. RIIS AB 
Ballzarsgalan 22, ~Ialmö C 

~ 
JERNBOLAGET ~ ESKILSTUNA 



m(>n inte misstl'ogct, på plast­
båtarna, Det däl' Illed "u n­
dt'l'h:\lIsfl'itt" fnyser man "is-
1it>l'ligen åt - till och med en 
}>lasthåt måste ju ha giftfäl'g 
' lå hotten, De~sutolll, plasten 
gål' att repa på vassa stl'and­
stt"nsl' och en båt som är i 
normal 31l\'ändning måste 
spacklas då och då , Vidare -
de all1'3 f lesta plastbåtar är 
pyntade med någon mnhogny­
li~t, med traIlni' eller hänkar 
av ädt'ltl'ä, Så måste det näs­
tan \'31'8 föl' att de döda 
plastytorna inte skall bli föl' 
tl'åkiga, Och denna inl'edning 
måste skötas på samma sätt 
som i \'ilken träbåt som helst. 

- Det äl' l'umma sak med 
pla~t 80m med t1ä, Man kan 
göra bra plastbåtar och då­
liga plastbåtar, Vi bar IlU tre 
mooellcl', tre f0l'l11a1', och rit­
ningat' till dem har grans­
kats av den fabrik som leve­
re 1'3 I' l'å\'a1'ol'na t ill oss - på 
så !'tätt har vi fått en för5.äk­
ran om att vi al'betal' med 
}'iktiga l11atel'ialdimem~ionet' , 

Plast är det ideali!'ka ma­
tel'ial<,t föl' slängbåtaI' och 
slitbåtat', föl' kOl"ltUl'el'lla till 
sOlllma,'nöjet ellel' till aho1'l'­
gTynllOl'na och för biltrnilern, 

- Plastbåtal'na är bnl ock­
flå därför att de kan till\'el'­
kas fort, på drygt halva den 
tia det tal' att göra ('n trä­
h. t i mols\'al'unde storlek, 
Som det nu äl', Ill<'d en mark­
nad som skriker efter båtar, 

skulle många få ~å utan fly­
tetyg om intp pla .. tbåtal'na 
fann!', 

Åke Stellius började metl 
plastbåtar som hoblJrjobb men 
u\'I'ådcr andra föl' att ge sig 
flA ett plastbåtsbygge utan 
n:'lgl'a tidigal'e cl'farenhetel', 
Vet kostar föl' mycket i svett 
och Il€ngar ! 

lian lade UIlP Pil serie av 
sjödu~lil:a spol'tfi~kebåtal' och 
har tillverkat desM i ett Il!' 
- nu går han a\' enkla af­
räl'~skäl ö\'el' till en fal'tbåts­
typ, P roblemet rör ett litet 
plastbåtsvar" är att få tag 
Ilå en läm l)lig "bak fol'lllH för 
båtarna, Köpul'lla kr ä\'el' nu­
mera finish också på plastbå­
tarna, och det betyder alt for­
mal'na blir dyra att gÖI'8, De 
lånade s\'enska formarna för 
den lilla SI)()11bMen lär ha 
kostat upp mot 80000 kronor 
att göra! Men den båten har 
också en oslagbar finish nät' 
den äl' klar - [öre gjutning­
fIn måste man fukla goh'et i 
verkstaden för att inte få 
dammkorn i formarna, 

De tidigare modellerna hal' 
inte åkt på sophögen för att 
mun hal' börjat med fUl'tbå­
la", Till\'el'kninJ:en a,' dem äl' 
en h' j:.!a om resul'ser och pi a­
cel'ingsmöjlighetel'. Gärna 
skulle man atet' ta upp PI'O­
tluktionen av sportfiskebåten 
på 4 X l ,.3 meter - den kosta L' 

1 .500 kronor i SV('l'ige och göl' 
7 knop med en motot' på fl hk, 

rätt 

lösning 
• pa 

annonspn täv, 

etapp 2 och 

Om Ni klarade etapp ett- . och har löst andra och 
tredje etappen enligt nedanstAende - är Ni fi­
nalist. Det innebär att Ni med post kommer att 
tA ytterligare uppgifter att lösa, 
Segraren kommer alltd att fl MALLORCA­
SEMESTER FOR TVA PERSONER, HELPENSION 
- FLYG T o. R. 
ANDRA PRIS, BUSSRESA LÄNGS RHENDALEN 
för en person, 7 dagar helpension, 

ETAPP 2 

/
' 11131415161711191'0111 1'11'31'41151'61171181'911011' / 
F I P I B I J I~ I D I K IQ I L I E I S I H I I IRINIUIAIOITlc lM 

ETAPP 3 

/
' 11131415161711191'01" 1111131'41'51'61'71181'911011'1 
D MITIFIEIBIR LIQICIJ 1615 1KIOIUIHINI I IPI 

- Lösning på etapp ett publicerades i TIA nr 16, 

ALLT FLER VÄL.JER UZDIf.. 

FOND 
L.JUS 

COSMORAMA 23" 

Tillförlitlig automatik 
- s! I!ngt driven som kraven p! abw 
solut drifu:ikerhet medger - li r 
ett av de resultat man uppnått med 
Luxors minutiösa kvaliteukontroll, 
V2rje TV-app:uat som Jämnar 
Luxor-fabriken har pS olika tillverk­
ningsnadier testats av inte mindre 
än 25 kontrollanter och under en 
sammanlagd tid av 40 timmar, 

Luxor har koncentrerat alla sina rew 
surser till en enda bransch, Detta re­
sulterar i högre kvalitet, rikare urval 
och bättre service - p!ugliga skäl 
till aU allt fler väljer luxor -

kvalitetsprodukter Iran landets sttirsta 
hellvenlko radio-lV-företog helt spe_ 
cialiserat pa apparater för branschen, 

LuXDJ 
'/{ADID 
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HOBBY -SÄSONGEN ÄR HÄR TEKNIK för ALLAS STORA . .. (FortB. fr. Bid. 61, 

Koppla av med en trevlig hobby - vi har de rätta hobby-artiklarna 
för just Er. 

• 

WENTZELS A·KATALOG 
Modellflyg • ModeJIbåtar 

Miniracing e Motorer 

Radiokontroll • Verktyg etc. 

KATALOGPRIS kr . 1050 

REVELL PLASTMODELLER 
De världsberömda REVELl-modeller­

na i ett verkligt iättesortiment. 

KATALOGPRIS kr . t , -

FLEISCHMANN 
MODELLJÄRNVÄGAR 
Ny katalog just utkommen över de 

högklassiga HO-tågen med tillbehör. 

KATALOGPRIS kr. t,-

TRI·ANG MINI-SHIPS 
Samlarserie av exklusiva fartygsmo­

deller i skala 1: 1200 jämte hamnan­

läggningar e tc. 

KATALOGPRIS kr. O, 60 

CORGI TOVS 
Bil modeller i ska la 1: 45. tillverkade 

av metall. Försedda med gummi däck, 

vind rutor e tc. 

KATALOGPRIS kr. O, 30 

FORMULA 15! lI1iniracing-81/>fle­
m.et m.ed da 'många och oövertl'ä/­
fade finesserna. 

Folderpris kr O: 30. 
lVIKING satnlarserier av bil-./ar. 
tygs. och flygplan11l,odetler. Fär­
di.r}a modeller i skala resp, l: 90. 
l .' f 00, 1 .' l tOO. 

Folde1'pris kr O : SO. 

CHEVY II 300 Ir en ny "kompakt" 
bil Ir'n General Motors . Storteks­
milslgl hamnar den mlH mellan 
Corvalr och stora Chevrotet. TvA mo· 
lore, IInns aH välja mellan, en fyr­
cylindrig pi 90 hk SAE och en lex­
cyllndrlg pi 120 hk SAE. 

FORD FAIRLANE 500 är liksom ti· 
dlgare Fords bIllIgasie slora modell. 
Med sexcylindrig molor pi 2790 cc 
och 101 hk SAE kOltade 1961 'rs 
modell ca 23 m kr. 62:an Ir innu 
Inte prl .. att I S",er[ge. 

BMW tar pi nytt upp en ator IPOrt­
vagn pA programmet, BMW 3200 CS 
med Bertone·karoSlerl pi Itora 
BMW:I chull. Effekt 160 hk DIN, 
toppfart 200 km/tlm. Samtidigt fort­
sätter man med den traditionella 
stora BMW-modellen som leverer .. 
med motor pi 100, 110, 140 eller 160 
hk DIN. 

ROVER 3 LITER ~r den f6nämlta 
och dyralle vagnen I Rovet-I.rlen. 

SVENSKT 
I 
TEAM-EM 
Av KRISTER SOOERBERG 

EM för linstyrda modell­
flygplan arrangerades av 

den belgiska ael"Oklubben den 
16-17 sebtember i Gent. I 
speedklassen startade Måns 
Hagberg som förste svensk 
och nådde 183,6 km/ lim. 

I andra omgången använde 
ungrare och tjecker mono·line 
(enkel-lina) plan, vilket inne­
bar en hastighetsökning med 
ungefär 15 km/ timA Toth 202, 
och tjecken Peach 195, pas­
serade Hagberg, som inte 
kunde öka, I den tredje Olll­
gången flög ytterligare två 
man fÖI'bi Måns. 

Combat-tävlingen val' av 
dålig kvalitet den första 
dagen betoende på den starka 
vinden_ Ingemar Nordin och 
Göran Andersson blev ut· 
slagna i första omgången, 
medan EI'ik Bjöl'Ilwall klara· 
de sig till kvartsfinalen, där 
han dock blev utslagen. 

Redan i fÖl'sta team-heatet 
bröts 5-minutel'sgränscn av 

Den sexcylindriga motorn pi 2995 cc 
har en effekt av 108 hk DIN , växel­
tAdan ir fyrvilltad men kan om d 
6nskas ersiuu av automallAda. 
Toppfart ISS km/tfm , acceleration 
frAn 0-100 pA 18 sekunder. Priset ilr 
I Sverige drygt 26 000 kr, skalten 
362 kr. 

CHEVROLET prelenterar inga Itörre 
nyheter I den " ,tOt," serien. En det 
modeller, bl. a. Impala Sport Coupe, 
har dock Uu sufflettlIknande tak­
linle. Motorer: En V 8:a pA 135 eller 
en V 8 pi t70-300 hk, varav dock 
endast de Ivagare versionerna las 
hem 1111 Sverige. 

STUDEBAKER liSrlöker sig pi en 
helt ny mode" för 1962, "Cran Tu· 
rlsmo" Hawk med Europa.insplrerada 
Ilnler. Va~nen fAr en V 8-motor pi 
210 hk SAE. 

CADILLAC kommer I Ar med ny grill 
och lAgt takparti men I ö",rlgt Inga 
st6rre exteriörnyhete,. Bromssystemet 
har gjorts dubbel! för It6rre säkerhet 
vid ev. fel. Motoreffekt l2S hk, lopp­
lart ca 180 km/tlm. 

OLDSMOBILE Introducerar nisla Ar 
en helt ny modell, Staril re , med lyx. 
Inredning. Motoreffekten vixlar mel. 
lan 250 och 325 hk pi de stora mo­
dellerna • 

De Ivenl ka ,egtarna I leamracing. 
EM I Ce nt, Be lgien: Nils Björk, l om 
fl 6g och KJell ROIen iund, som Igda 
och " mekade" den .nabba modellen. 

Drazek, Tjeckoslovakien, med 
4.58 min. Av svenskarna kun­
de inte Nordin och Göran An­
dersson prestera maximum 
och fick 6,55 }·esp. 5,58, me­
dan Kjell Roseniund som vän_ 
tat gjorde en utmärkt flyg­
ning på 4,47, första Olll­
gångens bästa tid. l den and­
ra omgången rörbättrade An­
dersson till 5,28, vilket dock 
inte räckte till finalen, dit 
Roseniund, 4,47, Azo'r, Ung­
ern, 4,50 och Leloup, Bel­
gien, kvalificerade sig. l fi­
nalen var Roseniund snab­
bast iväg genom motorst81·t 
på första slaget. Hans Miss 
FAl var med 160 km/ tim 
den klart snabbaste modellen. 

I den spännande nations­
tä vHngen kom Sverige på en 
hedrande fjä l'deplats. 
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PRIMUS HOBBYSATS 

• 

LÖDMEDELSATS 
1 

lättare och roligare 
och bra mycket bättre med PRIMU S 
Tack vare de omfattande tillbehör som ingilr i Primus Gasol 
lätta lödlinje blir det roligare att jobba - antingen Ni lagar 
bilen dler barnens leksaker, sysslar med Er hobby dler bränner 
bort millarfärg p:1 Er bh. Primus Gasol-brännar:e är smidiga 
och effektiva. De kan användas bilde ute och inne oberoende 
av gasslangar eller elledningar. Lätt utbytbara tillbehör för oli­
ka arbetsuppgifter: spets-, flam- och plattbrännare. Primus 
lödmeddsats irUlehlller tenn-, silver-, aluminlumlod, flussme­
del, lödpasta samt praktisk handledning. 

Se Primus lödlinje hos järn- eller sporthandlare samt i varuhus. 

AB BAHCO, Stockholm 
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j.mil,,! i J-: ""k('llt'. Ti'1. l'>tt::;r;2. 

II \TUI'· .... . n"I;.L:l'lIlill. n. Ui.lg 
:':11. ~l hlll1. 

1I'( .r; 1".' (I~ \· 1·1 •. \ .. 'rn.\ TI : !'( 
1111''' hjiill' Ii\' 1111! J !j. 1.:lr""" II" 
ut(urlil:lI "I.rlfl ,·r: 1·la"llo!il .. h~-,,· 
I!" ... -:t,~, !·l n .. r l,,·lii1!1!lIlul: 11\' Ir;l' 
h:II:lr ... ,:t, ••. ~fI{'l'inlri(ninltllr III' ~ ( 

" 1"1111 i ruil .. knlll: TuifIlII . t 11\ 

"hl "II'u .... It!l.t :lfl:-l;-; Bri", :\ !Il 
1.ln~I .. ka I" :2.1 I·!:I,.I 1.:11 ""~-I[,,., 
111ull f .. rUl r i lllill,l.! oeh ul f"rli tt 
I"''''''rhldllj.:' ,,:1 \lHII"un. 1 III 
pl: l,."· ... 11 :!t: :11:i. .\1 : .\1.\0 "ET 
" 11.,\1. 1I"lIl1ln/[I·. " II,.tglro ;"Ot)(jf,i . 

(In;"( ' I·.:..'I ' \1 \lUS \ hk 1:11;0 
!'ir .. 111\1/1 k .. ttl " :1 ;; lim. "(\111 n:t'. 
,.;tlj .... r"r I :t .. ,H ~,. I It"l ... rt 
J ,,111111~""". !.;:lii"p:1 :\'''1 Lju .... I:II. 

" · • • ' I Hf . t: ..... \l t.T OHI. U ".\:1 "'" 
rnhr. \I,'rl·lIr\". :;:i·"tt. :-O"":!IIII 
.\\ ' ·U I .. ·~ AV "lik:l (lIIorlknl 
!'In"rh:" .. ·· I:h·!t·m" -L-IfI l. t;'j 1::.1. 
rlr"l:! !.;:lIrl H,·rl::!r' ·n. :\~.I: ", 
1' 11+':1 t .. 1 111: l :! 

Bilar-tillbehör 

,u : • •. 1· ' : U'O"i · fJ('h 11I .. lhib,I,.J:,l' 
hilliI:I I ' 1It":l B il,., L:. r<,1 II iII " . 
(:ruhl,,· T ,·I 1!1r. (14. T'IIh·:l 

1, I . fI\ h . \f; \I(t:. "lIl I 1.1,,)"tl r.'­
... ·fl oI 1). nrll[ -tl[II, .. II .• f-iillf!"" I~i\ 
dn""1I \i, 1 I,,·~! I: in;.: ('I. ,.krh tHI 
",0 1' 1': 11 1:11 .. U"t!:III. I ... j.t. 71. :"1111 ... 
!" i, '1" '1. :"~'~H~'.:"~"'--______ _ 
11 1 I~ ,C: \In:: ~ii 'HI "("'r I!I41I fl rR 
knlnl,, ;.: ii\{·r hlllilll,,·h i .r o. Iii", 
1[!lj.(,.ulru,.llIlng. 4:11. t.~ l j l~ . 1: .. ,1. 
jluk.·,'il l:,·11 11. Xh·""j.;. 

Ulf , ( . \" .. :: 1:1' .. liill "Ar nl'llll. 
l.rl,.II,.1II p/\ fill "I:IC" I illl ,,·ht. r 
UI'II r.· .. \·r\-I! .. llIr. ("lp( lullAr ;.ic:! t! 
)o· IIDI .\ \ 1 It' H O .• \ nd{'r"Ivrp. 

1\\ \ .. , . t : " : II - ( ' \ te. I d('llIr. ",.~t'. 
",lit,. .. n,·r hdl (iirlll,e:. I:lIlIilll;' 
/III" 1\-/\ hl',d.'th--'r I:! :-. t: {'I.,'. 
11t'I.·I,rl:-lbl n. I II!! .-f. " ' ,' 1111 n (1 :\ B, 
n .. ", :..'!I. i'\1'!iUl[ll. T,·1. O I Il '36;I'i~. 

'C. nll , ": "i UII . l.l r . \In: : K \K " 
UII. 1i1 n .. ,I.!'·r d.' l'lill/I dlt!.· II. 
".\ Ii " I:IJI.urs ii r Ulllrl,,'!nd n ... 
1:11111.·1" fram"':1 nl\IIf"'t'Xlo('rf"r 
lIt'h 11IltrlU 111 r 2-1 Inrwh!\lJ .. rlJ..a 
I.ur:olor,·\ 111,'11 """r !-MlIl "",truk· 
Ihu IlIu"lr:ltl"llI'r .'\1 frir lu ... ·II· 
I:il", l,rHL:.ti .. l.n l ill~ nll t·k"lI"I , ~i· 
""rn hlt:i~U!HII",. :lIt \": r.l:I !t11,'!! 
,:il ,,,,Ii I"lIuhlol k"lIl11lt\ IIIIriiHII 
UH·t! ;.!nAr.·I. ""!Il ni >oj:iI" lilll hUlt 
n\hjill,,:1 " . \ I'~ ll ilL:.ur,; ... I!I,b·rao( 
Id uj.:' n\ 1i!'lu,.\·"I'll" !wf'n,.kn h l· 
Ib l,·r. hit.lrnr t[1I :lIt iikn lr)~~· 
I ... ,.·u 1 I rAfik"1! r ... h ,I"ur ,·ii:!.·u 
lill Wltrl' IoJtk.),.!lIl1t],·r. " "111:1. 
.\ 111'1111111011 " 11I"h"1I I,or,l.!:tl' "",.I 
",!t I It!IIIIII f •• r \·t"(h·rhiinJ~ht'l' · II . 
l'l"h l'f"'r ,!.:",Ikiinl ,.Itllllr",· Illhl.,. 
III" III 1';:' \ I~~ \·il rd..rull ll ,n,,11II1I 
" .. ur ".,,-1,. f"r pr k"1II11I'! (·''''. 1:, •• 
!.:llr wirIlIUI',· Inf"rlllnli .. m·r (lir!'!..1 
rrlll! I\: .\!\:s 1I 11.l'i:I ' n S. F"r",iij ' 
Idul:"'"\·" .. Ptl,III1II1/[~'ltUI1 Ii. 
~1"l·kh .. 1I11 C 

In ~ :c . UII. L It . T l'I[.'T 11i,ldIlJII:!"'­
!I,I.!~r'·~1I1 f. hllhnl!t·ri,·r. 1:11111,, ;.: 
kr I ""rl" jh'!:lr ,ilth,tud:,· 
h:tll.·~ 1':11 'Ii.·"r'] 1:,, '1: 27. 
:-'1,1\111:11 

nll~ \\II·I', ".; "t:T .. :R. " i~:.Ir lo.'" 
I,·rld .. hlllollli,,~ .'1. urhultll.ill;.r 
"\.11' 11I~lr" I'II 'lIt IIIVIII,·ril.Ji' I';' 
"-:1 rl "",I.'·rll'! "l. ..m,\luil n,1 x 'WI 
1111 111'1. I'ri .. :~ .. :,:'1. 1.:lr" 'I'U\·.· ........ ". 
n,., ,10111. t.jlln;.:"~ll''t t. 

.... 'Y, .. : U . I · \K , Fulll lih·J1 uj[ .. klztr 
"f"'r 'l'r. \ rltrtl,,!!'. ",ih,.· t!.j1"IIIHI .. r 
II L .. 'p ..... IIIII I:HI' .. \lIiI!.:', ·I H!lI ',·r. f '· 
:I 111. ·,1 :! UIIH"r.'r. 1011lh.::I . l.'·IlIU,rt 
\:II,.IJt'·"""U. I :", :t!. X:h,.j". 10' 1. 
In .... t~i 

il!EUS 
IIlSK 1'1. p,·llIrl.orrlll:ll'kil1. ~" . iii. 
,111I n I "I.. 1. .... Tf.\ . H,,, ;$1:17, 
!o'1,Wkh .. h .. !l 

(. \ ,. lO . t : I ,·",,,,'I,,. luf'k .. lIIl.r.· .... "r. 
\"·IIIII,.II ,'IIIII !'k i" III. rl . hll\"l·rl.'.·::, 
"' . il..(.·kltl .. k;'I ' :l. :-t, •. I f.:. 11.1' 
111 .. 1" .. ,,11. X"II:irlo/l !Il. ':Uo,1t~r~. 



' ·"Hi l.' 
I' HH"" I: re 'T I ~ I :lO} t!;t:.wr rp· 
1't-,II"IIIIlI, tU ,wh !llIn' rk_ 
.. j.Uv mMrI.IIIHI"1l1!i p"IOIIliirm.I.' ;or· 
til.lflr. lI1f'tI II1Y"",.t g"d (.,rfj'ill"!: 
;ko; ~I. 1I1.),I (>rllll 1.('111 ," 11'1.:11 , rl,·,~pt 

JUt'.1 lill\·,' rLll , 1111\', Ilrtwllrlikl:1r 
Iii. III. End!!:>! ,q;:.o. YI,I nl.,' itl 
till 1''' .. I,I.:'lr" Io ''IlI U :t1::'IiII, rrnkt · 
rri lt . 111:.IEI';TI.\I.r~TI:t. IInl . 
t r. :\1"1:1111 I. 

HAR NI HÖRT? 
Ni för en komplett 

stereoanläggning med 

FM-radio för endast 

475:- inkl. oms. har 

. " 
BYGG ER BIIT S.JIILV 

Välj Ht VAK UU MGJ UTET gla~fiberarmel'at 
plast,.k,·o\· i ~len \'älkändu H.EALLOY-sel'ien. 

lI ijll:. ,~tn kt:" /ire/, Mml,.rt,". Ilrilter. 

,UU": t ',\1t\1' IO:-, ,,:tt 1!l·IIn till 
IIrlll:l 10M r.' ,wh "mllu.1, I· ri .. \':\ . ' 
1f.·1 r, ' IIJ.(.lrlnJ.( T : ~141. 1::111\11,,10(\111 
, . "1' 110 1 rllU',..h"ul I : .• o"''. II .. • 
"Iilll l.r" ' · r" I 'jirnll"u , Ir lill l1\,tI,, · 
I)rl", ' r , l ' lI ~I':Hn,· .. :, Flwk Im. 
I 111"''\ I. 

kostat 710:- 1=============================================== 

JOoK lO" ":"."";1( di r 1l.,· ulkl)llllU' 
knldl",I[ Illt 'd 1II .. ,J, ' rllll UIl)tlhlllll'l' 
'diitlo'r r,,: Il , ' :-tA "dl ];.,)nllu\, ,,tf'n 

~I mr ,1"11 i:rnlloc (rll" ('AHJ.~ · 
~n:-;s 1\1 1" H:'I' . • \\'d, 'I' , A, F:1I­
'k"III,.' r)' 

Elektriska 
motorer 

General fleclric till utr. IIg1 prl. , 
limpllg. för mindre m .. k!n , slip­
MolOf eller hObby. 1/6 hk vid 3000 
r/min, 220 V l -'u kull.grade m.d 
2 •• elt.pp.r. 
En mycket driftsik.r .• ff.ktiv, s midig 
motor med stor .. gdr.gnlngslörmAg. , 
PrIs -46:-, 
Ing.l:. K.llln, S .... nd.mm .... ig.n 17' 

Hi gersten 

Samlingspörm 

för Tf A 
}'~i r Er !:lom I IHI.t l 'tA :8 ,"uni,,· 
fulla Argllngar och vHl ha lit!· 
Jlinl!:'('1I lätt Ull hands liAr ,' 1 gjort 
en I)raktlflk och elegant SllmIiJlg~. 
IJ.irm I oömt material. :-il kao be· 
flU1I1l IJiirmllr ml1rkUl (r,o.m. Ar· 
glll,l[ u).-,o t .o,m, 1001 . VArje pilrm 
kO_'lIr ('Utllu" t kr 2: GO (lnkl. oms) 
+ -te ilre I porto, Sl1nd I n h('lop· 
IWl I r l'imllrk('n ('1I('r g('IWIII PfI"it· 
giro l:i ';9 92, 

, 1 Porlopriset 40 ure gäller per 
pärm. Åtföljs ej beJCtälln;'lg­
el. nv likvid (i frimärken 
eller genom po.&tgiro) till-l kommer Yllerlignre post/ur­
skou slH'«i/t. 

r ----­Till TEKNIK tör ALLA 
00)[ SUI1 8tockholm 3 

I Ränd IIIlg . • . . st IItllullngspllrma r 
för 'frA. lrgAng .. .... , . 

I ............................ ...... . 

J 

FM­
tillsats 

En verkligt selektiv och drilt"ke, FM· 
IIlIuts . Förledd med AVe och magl.kt 
6ga . Ko.tar sep.r.t 115:-. 

Skivspelare 

med Inbyggd rörstirk.re och 
kontroll. Uteffekt 6 W. Ski .... pel.ren : 
h.stigheter, .rmly't.,., verl+: ''1 mycket 
hög kvalll' . 

Till slIl .... pel.re n 
denna högt.lare 
trevligt utförande , 
Trlsl.g: teak 
Mitt: 25 X42 X 13 
Skivspel're 
hÖit.larlid. 
sep.rat 295:-. 

HI-Fl-Förstärkare 

En ytterllg.re Förstirkare I HI·FI·utfÖrande 

ger den kompleH. ",::~~~~:'~;::~'\~\~:;~;d Omkoppllng.bar för 
högt.la,e .... h6g kla ... 
16r 220 V 50 Hl. Koslar 

BeItill ... ir komponentk.talog med 
kommet supplement {t!llsinde. 
kunder utan kostnad}. K. taloge n 
2: - kr vilket kan bi'. I frim.rken. 

.. s t. htalog. 

1 ... ...... · .. ··.·.· ··.······· ·· ·· ··· '·N.m" 
:'l kr ::! ; W pf'r 1St + <10 l ire I porto. 

I ~o.!;I~~·,~:K?:~ ::i ~~reArk(>n C ge· , I Adrua .... ... . .. .. . . ... .... " ... ... . 

I "am., ...... .... .. ....... ... .... . 11 W experten' 

I Adress: .. " .......... ·· .. ·· • .. ,,· 11 Iillnlpll llrnt:l\d . 

Postadre.s: ....•...... . . . '1'L\ 2:! UII'\ 1~1t9 Mhlm 18 

Ii et ." • N (; s -r" Ii N • S Ii l' 
JNOENJunR· (ich TF.KN IK .. ~ n";X ,\M f~ N . OA&, O. afton. 
sko la. I\IIISI.;lIl· o . ~ .. rk l\jlthteknlk, T,.Ideklllk m , kll!foul, 
.. ad lo. rathtr o. l~le,'18Ion . Lålt'. 1I~ ,' "adskoltnltdcr. :\lo· 
df'rna Iwr'lI.lIwC'r. AnmlU I Lid! ll östlc>rUlllleD hörJnr \ 

Ilt. o . \' l\rl{>rtltIIlCII 11 jnn, ÅberO I)a de"". litini"". 

\'ii'iterU.!I\IiCf'n J:i. liöt.in5'. Tel. O'!~ I/I1 S 16 
I N G \ ' A R L I 14 L I E R O T n , e hillntuJijr. re ~I.Qr 

~ I . 

HEHCO ' 

nytt 

NU KAN NI BESTÄLLA 
marknaden. enda .pecl.lk.t.log 
16r radiokontroll. Innehiller m .. • 
sor .v lip. och d.ta för de bist. 
en· och Ilerkan.lsutrustnlngarn • • 
Motor, flyg· och bitmode ller samt 
tillbehör. 

B. BECKMAN k Co 
Jakobsgat'n 24 Stockholm C 

Jag beställer harmed 
C . t Becho Re katalog Kr 1:50 
D SI Schuco-Hegl kala 'og Kr 1 50 

Namn . ..... . .. .... . .. . ...•......• ~ 

Ad, OMS ~ch ' p~~io i;lik~;;.~;·'· .... 

FAGERSTA STÅLKURS 

J 

fas.,.,. S,älkurs beslår ov af. 
brev so m .. , • • • b.ha"dl.r atA'et. 
formllv"i". , värmebehaMIII"., 
bearbe'" I", ' amt "'A,dm.,.II.,_. 
De" ,er vtirll.full upply.tai". 'tir 
lIem um II Ir.kt ell., ,,, ,Urekt .,. 
betar m e d .,al. 
lformot 190 x 240 mm} 242 _' II. 
"ris : hft. 6 .50 , ,,b. 7.50 kr. 

• 
DEMON sTRATlON SLADA 
LAdan vhar tlllv.rk"'''I •• 6".e" .... hl 
fagento 'ruks Al, . am' in"eh6l1er e l' 
0"101 prov., p6 .Aväl rAvaror so .... 

tSrlliga proIIukl.,. 

IStorl.320 240 15 mm) 
Prh 20: - kr. 

FAGERSTA BRUKS AB 
FAGERST· 



ÅRETS 
HOBBY-

NYTT 
Rek virera " y a 

k(I t(I loger ! 

6raupner 
hobby 

Flyg - bit - radio 

TFAE-NYTT 
Red: BENGT DALHAMMAR 

DX·LANDSKAMP 
Dt.'t blir e n n y hll1d gka mll . TUt 

(le" resultatet; har man k91111111t 
('rter lii.ng\'arlga IÖrhandlln,.a r 1 
nX.AJllansen» r egi. }r'(jrIUUHlllng. 
ar hRr törts sed.an I vlntrllS m "," 
inte kUllnat slutföras törr/ln nyll ~ 
~CII. Förra gången land l!lkllnll' ar­
ran~er!Ule8 stod t,·ii. klll""ar tör 
rf'~ln , .:'lalnlö KO"l'h-:. ,.8klubb och 
Vlnhul(ls DX-Club. Dct 1I11(lstöd 
f'n del 8\'årlösta I,rublem den 
gilngt'II, 'Varför l år en ftnangör 
utrJl'tt • S,-uiges RadlokiII"". nM 
Inndskampen RvseJ:' de h ' ra nnr­
dllOkll m .ndernR kommer klllblh' D 
atf; samarbeta med klubbar I 'Fl". 
land, Norge odl J)nnnu'U'k. Re~HII­
lah-t kommer att r iikna lit elter 
_,)('dclla reKI .. r för att. bli jihu­
fu rbart, det Unns ju mycket. rilrr .. 
OX-are I de a .ndra Ilioderna, 1'I' u, 
11k80m d:l, bllr det. hR Chllll l!"r. 
Ltllld"kaml)(!n kommer ntt. 111:"1' 
rum dl"n 5--7 och 13-14 Jauuari 
lOGe. VI iitcrkommcr 81'lIIlre dl 
rlirbe redelserDa hunnit liill~rf'. 
Till sist. kao olimnali titt tih' III1J:"!I ­
l('llurcn heter CKr! Eric Pde r!l84n , 
rl'(lllkWr tör DX - Itadlo o('h en IH' 
nX - Alllan.!o('n li styrel.!oenwcll l.'rn­
mllr. 

NOREA ATER I LUFTEN 
NQRK.\ Radio startnr f'111i",t 

nX _Itadio re~o lJiirR liiindnin,rur 
till Skandinalil"ll d l'n 1 oklubf'r. 
Jte8uJtate t av d e tidigare IIliMI­
nln~arlla ble" Inte tlllfrNh .. till ­
hlnde o eh stationen er bjud si.: ' Itt 
bnr.:a en ny antenn, 80m nllt'iH 
blh·lt. [iirdig nu . l'rogrllmmt" t 
"jjnd. stimma tid som tldlJ:111I' . 
kl 19.06-19.80. Frek,'enscn ilr fur 
lIiirn'rande inte bC'stämd 1tIf'1I 
kommer troligen att III"3'a niigon _ 
stalls I området '1200-7 3(H) kf' . 
Ualll'orter lir ,' illkomna t1l1 
NOnKA Radio, Te3'nf:rg"h.n 31, 
Stoekholm ,Ta. 

MEST I VÄRLDEN? 
1 den lörllliollip lJulldlOf'n 

Sweden C.mUK DX-eu, redl ~erad 
av Arne Skoog och ut3'h-en •• 
Iladlo Sweden, liber "I Ont DX­
arCD Arthu.r Cllshcn frlin :Nya 
ZfloI':ltmd. lIan torde ha tlestn IIn­
tltlet , 'erillkatloncr I , 'lI rldl'lI, Int e 
mIndro iill 4000 (r:1R me.lhln- och 
korh-ii.l:'sstatloner I 18S Iiinl1e.r . 
l\('l'D ,:, har han oek8:1 1~' Slillllt J 
mer iin !O lir. 

"år friimst e lanlJsllmlnre lir 
rlerf1l.Idlge 8\'cpska miisbtrl'n S tlK" 
I)tlhlberg, l\hlhnö. 8nm "edl,n HU8 
hunnit att få 168 liind!':r " c rltie­
rad e. S " crlge håller sllr mycket 
, iII framme 11ii. dl'Ua omrfule. 
mill"t fem pctlloncr har m .. " lin 
I.)() Hindcrs ' "eritlkaliolll'r rör n iir_ 
l'IuRnde. 

NY KLUBB 
IlJ ternationlll n"dio Club, Stralld_ 

1"lltan S9. Ske Llettdi, iir fOn ny 
klubb. som hllr till 1llllJ,I"ltl alt 
litihlja OX.lng. frilmsl. "ii. k •• rt­
,-ii.gen. 

PI Vat/kanradions Ql$.kort syns nls· 
tan allUd någon av 8Indarmastern • • 
Den korsformade masten Ir en .... lin· 
karna mell.n studio och sindar •. 

SPRAYIT 602 

ALBANSKA LOKAL· 
STATIONER 

Det ä r Inte .ii klint alt det 
rlnni!! ett Dertal lokllhl radi" .. 'a­
Uone r l det Ulla landet /\JbRn l('u 
l' ld lI1edelha,'f!l kultt. I World 
Radio HandlJook finns bara HII­
dio Tirana m e d lokuJo.tatlon I 
.KOr~B omniimnd . Det I(r ~'k,," 
bekant att det flllll8 ell st"UUD I 
Sitkodr" på 8 2: 1:'> kc, /Jum VIHit 
hUrhnr vid f'nlit"ka tilUiillen. 

Nu nledd .. h" 051 Albfllll .. n-lH>e~ 
elallsten DUmar (h' lek, Ujörlle­
bor~ •• tt det I sjiih"a "erkc! fi nns 
ett tiotal statlon('r I loudel. I 'ur 
Cen tid sedan lyckades llMlI !tiir. 
en albansk station Illt CK 6 600 
ke, som "isade sh: heta Uadl. 
Kuke.!o l l staden Kuk'!s' I norr. 
Albanien. ]Hn hllr I re .. e l huru 
på k,-allarlla med ,.aDska Kod 
s-ty"rka. Stationen bar I ,'arat med 
bre" PH alhanska neh franska. 
HUliporter bör 8krh-•• I.ii. det sc­
nare språket, dtt atatlollsper sons­
len lil\onollkt hlte klin engel sk ... 
'['Ilmal' beriittal' "Idare att dd 
finn!! yUerlipre en kllnd stIltiolI, 
dl'n heter Radio Qyt..!t1 Stalin I 
Qylc-tI Stalin (f. d . Kueo,'s) twh 
lmr höris på CR 8.:;.00 kc. 

Kiinner nugon av ,'årR 1iI,,"re 
till tlcr lokalstlltlonl'r I Alhanlf'n'!' 
Sk rit' d:, en rad t]1I klubtl .. n . 

LYSSNARTIPS 
Det iir IUII !,: I. mdltln t111""11 I)' r­

kt'r K . LO".!II of'h gl'r d iirrtir c tt 
bldra K: 

! l .OO--%·!.OO nud l o ,\nd .. rr. 10_ 
t~rnl'ltional har hörlIii nll'(l Rl) e ket 
mu"ik på 6 ID.:; kc. 

18 . .0-19.80 ' ·ok.. of "frl('.II, 
(' III ro, F.Jr)' lltl·n , ock":1 lIl f' d O1~'e­
k .. t musik . Har n y hNj·r kl 11).00 
och hörs II:. n ,60 ke, 

l6.20-- li.OO Adeo med t\rnhi s &", 
III j ljO kc. Sihldc-r \'!'riflklltion 
mot JRe efter 1IIIIg viintl'fld. 

02.80--03.30 ~"iorthern 8enlc(', 
l"'dio Ca.nada sli nd e r IJrl II 7~O 
kc. S,'orar med ctt Hlln,,1. C}SL_ 
kort iin Jnte rlll\Ullllal 8<'",11'4'. 

::t I ;:. I ~ : 

tystgåell de m embrOIlJ.-ompressor 
YRKES-I "_ 11···· il 
R I N G A R". '." l ,_ i! . 
Yrkesringarna till· I~· I 

OIJtfri 

'n(l 

Uitl Oc/l bth{i1H!lyl .sprU /nllJlIl1ll9$UYllrey /", /IIkl 5,å kg. 
Pur yrkt.md/art , "ukIJliulu. bil- och IJi/If,flyare m. {l. 
I dn gllrullti. 

Riktpris 295: - exkl. oms. 

Försti ljllin~ genom jflrn- och IllnsklnIlJriil·cr. 

I BEGÄR KATALOG I 
Generulugelll för Sutriqt : 

Kungsbeslag AB 

vems I kontr. sil· I NAIIOEL, T1hm ITEMI'; : Mm'" UTH 
ver med guldkanfef I köpmön, of- I ingen;onr t.k_1 montörer. mo_ 
liII kr 26:- samt1fcrsfolk, Ijcns-I n;k'rv"km«b-I torlolk, seni_ 
helt 1 18 karat! l l,n'lÖ.n. kon_ I Igr" gr~hl'_1 cep,r~"ol el. 

I I 
I 10r50",I .• 1. Idor, .1. hkn. I hkn. 
I i I I 

Harm,d rekv lr,rclI mol pOllflk. 

I 
(relurr4 tt) .... 11 hond,II_. lek_ 
nik .. mOlkinr ing liII kr 16:-

I 
91 : - . (S tryk under r lnglyp och 
pr ;' ) Rings!orlek ...... mm (in-

I n,rd lomalern .) 

Nomn 

Adrus 

Bygg en raket en!. anvisningar i vAr iIl. 
handl. i RAKETTEKNlK (teori, konstruk­
tion, bränsle m. m.). Kr 7: 85 + porto, 

Ingenjörsfirman ATLAS - - , 
I Box t 2 HÖGA.NÄS I 

~::: .~:::: :~:::: :~::::::: :~:::: :~:: :1 'im T,'d.A,d'. I. Ghg C. Tel.. R,kl .. , 031. ,·",,1 " 1120 

'({'~ H:tn: i!JnJ~ ;iJ;;: t Tj i;::: , , 

L • 

d II • HO SYG G UT • In , minsta detalj skalenliga mo-mo e tag deller bTc~U:tdo med hÖj:lsto preci· 

med {" ~:--" , • ~:;~.~:: :.:O·k:::;t ;:rt~:::: . tyA. Lok - vlgna,' - byggsatser 
kvolitets- ~ ~ som tre·räluystem och linns med 

sall,le' mot 50 lire i Inmärktfl koppling passande marknadens mest 
materiel dl da låglabrikat. 

A. HERMELE AIB 
STOCKHOLM 9 

fra• n G enerolagent : 
A. HElMElE AB. Stackholm 9 

• Söfies hOS ledonde hobbyaHöret 
och voruhus. Rek ... irero kotaiog. 

~Uml[imm~~~jj HJin);lrl~~~~j'H!lIIIUHi 

G ~ G 

Pan,artronsport inkl . löstog bar 
ponlo,....ogn . löngd 150 mm. 
Kr. 11 ,SO. 

Hu:.! . !. : ; 



MUSIC USA 
JtI'da.1I ,Id "lartNI blev lnI .. lc 

ll SA t.r,in VolCloP uf 1\llIl.'rl(':o ett. a\' 
de POIHllUraJJte IIUI.lk,J .. o"r,,'nrnen 
'c"nom tlth' rna. 1)"0 ".,;;III,,"en 
hur det (u' bålllt , t:f8llruIIglIgcn 
,-ar det tni tlmnuU' mUf!olk. den 
rö, .. ta pO)lulär- och tf,," Hnd..r:a 
,JAu.mnlllk, m"D tld .. 1I har nu ty_ 
,Iirr kortatJI DW. ,\hl" har IDlt't In 
1I)"lu"t4'r rore musik elI. \ ' Id dl:'~5a 
nyhl'ler lUl,-iindll en fiir('lIkl"d 
f" 1I1t" ' llika, som hiir n.,., ,!Ird .. rull 
lilirskllt fUr nybiir)ure. 

Enligt ett D)' kommet 5dU'm" 
slind . IU'OKrammet ,'Ii röljlllld .. ti­
d,· .. or" frekn~_lIser. iii !O.l3--'! I .OO .,ii S 980, 6 110, !) 3'!O, !) 61S, !I 630 
ke och kl :!~.1~8.oe pn S 980, 
6 llO, 9 3~O och 961.' kC'. D .. ",u. 
Ilro,.;ram UIJpreIlA.\i ledan kl. ~8.13 
-~,.OO u('h kl OO.I~I.OO Ilå 17S 
kt', ((1I1)I,ort('r lom lilindli till 
"oleo (,If America, \\· ... lIhllrloo ~;l: 
n ,('., es.\ , IU' Ulllr", mt'd dl"t bh, 
,"ortet. 

WIllii Conover, lom vi ler 
eU vllklnt namn Mr m'rtga. 
programledlre för " Mulic 

hlr, I, 
Han AT 
USA", 

voa. 

Volce of Ame,lca har relhtatloner 
6ver hel. virlden. Alla rapport6rer 
fl, detta kort som Iv.r. I regel bru· 
kar Ilationiort och f,.kvenl angel. 

KV·NYn I KORTHET 
( ·OLn'IHI .\: RIldlo Tele,IMlr" 

Xfwlollld. lJolrota. hpr \"11 siinchtre 
nwd tlhrnalen lLlCQ "" 19.'05 ke 
kl 03.0&-03.30. ~ill;"f'r .. le of'k!!l" 
"lIm]a 111\ 3 WO k(' o('h 618.'0 kl;. 
( WRJlU) 

Jo:Cl~ADOR: Radio I~II~, .\m halo, 
har ou fl)7ttat hU. Slatlon"o har 
l,ij'18 omkrloK kl O-UHt flå ~ 91;5 
1. .. odl h.., 8""rat mcd QSL.korL 
( fl 1).\':.lI.ren) 

GUEKL,\SO: Itad lo .\t'~1l hllr 
f'll 5ilndnlnr: IJA 1'1IC"f'h,ka .wh 
rra.nlika kl 18. 1~18. 13 iht'r 15 :11.; 
kli 17 715 kf!, ( WKIl») 

IR,\N: Radio Iran'l IIlhllul"''''r. 
"It'c linnd,'r Ilii '7023 kc m.'d rölj:lln. 
de Sll"ik: kl 20.30 lters/ska, !UMI 
r)' lika, !I.IG lurkld'II , ·! I.SO frlln ... 
kM. ~1.tO .. ng:el .. klt, rrum till kl 
~'!.OO, "'N'd"~Mr slhul ... · llIhl .. 1 Iwr. 
"I"klll IlIi 8 .. mmlll frl'/".'II~ kl '!O.lUl 
-'!I.30. (wunm 

;,\' \ 7 \ "1-:: IJH I UEItS \ : IIIuII., 
' Ila .,,,"r lin'n IItt an'Hnda ~'!77 
.... h S OOJ kt> 'iirultllll Ihli~ar .. '''11. 
IIlim,ul" 3 9.~ k... \ ,1 ... • .. 1'01'11 lir: 
HIId lo \ ' 11., Rltdlfl T,'I"l' flnlllltllll. 
"lltlOIlIi nCI,I .. I'",t \ ' 111'1. S) .. 
1t f'lIrht .. rm •. ( W R II II ) 

NY.\ 7;1':.\.L\~"I): Ih.d to X. 'w 
7,·"llIInd hnr 1I1I1I'JrI, t'lf tl,· .... Ihld . 
nllllrlil>dl t'm8 . Kl HUIO-_IO. I.; II" 
It ';fi!G orh 1.\~80 k ... tO.06--tIC.t.' 
1'11 I., ~ k~, 07.~. UI p" ""KO 
"t'll II ~RO k~. IO.M-I '!.4.'\ Il 6"80 
.U'h II 'iM kt!. I'" .. Undfl..r:a r h,lr 
man en s,wel,·11 !iiintllllnJr kl 00.13 
--OG.lli flå 6020 '-t'. I..h' IIIUI li r rik· 
tllll mot Antarktl •. ( WIl 11(1 ) 

r'i:.\ ; fll'ldlo ,,' nl L har nu .. In 
,,"roll~1 ka 8;lndnlnC' kl :!O.OO­
~3,OO Il rölj:.nd,. 1F .. l.n· n .... r: 
" ';1)0. lÖ!Ub o .. h 17 .. ;,m k,' . :m mi . 
,,,,t,'r liV tld"n '1n"d .. Ilii ""·III'.ka. 
,... .. Ien I,ii NI~('I ... k • . ( \\ nIIII) 

TIA-KRYSS 11 
Vi delar ut eH förstapris på 50 kranar och 
dessutom två priser på 25. Insönd krysset 
ifyllt eller en avskrift tillsammans med töv­
lingskupongen nedan till Teknik för Alla, 
Box 3137, Stockholm 3. Mö rk kuvertet "Tf A­
kryss 22". Krysslösningarna skall vara Tekn:k 
för Alla tillhanda senast den 9 nov. 196 L 

I I 
Tävlingskupong HA·Kryss 22 

: Titel ST.Y.b ............ ; .... . : .. : 
I Namn?~ ... Q.v.ruJ!-c.!;?" I 

Bostad .J .. .:r~V;" .. . ~ .. N. ... 1f.. I 

L"0~dr~ ~.Dj.LJ.:RSH.O .d1 .. 11 

I 

H 

1A1(T­
TN! 

? 

TfA.KRYSS II: F6rst "wnact. riu. Ihni,. h.d. 
'nslntl av Christian BlIcftdn. Mlnlk61dagatan 2-
Udköplng, lom dirmed v.nn 5O-kronorsprilet. as 
krono, var vann 010' A. Humbl • . Magllterviigen " 
Hallst.vlk , och Ull. H.nason, Umrne, Tlvelsh. 

2:1 /6 1 I'F.KNIK '.r ,\I~ I...J' 73 
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NORDISK ROTOGRAVYRS Sommar lret runt är kans.ke önskedrömmen för 

mlnga just nu. Men även om de mörka höstkväl· 

lama i sig själva inte är si muntra 51 har de nigot 
got[ med sig. De ger Er tid och stimulans att syssla 
med Et hobby. Och att fl större utbyte av den -

genom de rätta böckerna. För Er som är foto- och 

radiointresserad presenteras här ett urval av vira 

allra bästa och aktuellaste böcker. - ----------------RADIO OCH TV 

• 

• bandspelning 
E 
= = ... 

John Schröder 

ladlobyggboken 
Del 1 
"nybörjardelen" 
Del 2 

hit 13: 50, inb 16: -

"Iortsötlningsdelen" hit 16: -, inb 18: 50 
Del 3 
"möttekniska delen" hit 16: -, inb 18: 50 

Jan Belland., 

Televl. lon.mottagaren hit 18: 50 
Behandlar konstruktion, verkningssätt och in· 
stallation. Ny upplaga med bl a allt om "llOo. 

tekniken" och 23"·röret. 

Lennart Brand'lviIt - Kiell Stenuon 

HI-fl-handboken hit 16:­
Först, fullständig, handboken i sitt slag pi 
svenska! 

Joseph M. Lloyd 

Allt om bond.pelnlng hit 9: 75 
En instruktiv vägledning vid val och använd· 
ning av bandspelaren. 

Hellström - Bu'man 

Radlo.tyrnlng ay modellfarko.ter 
hit 10:­

En stimulerande experimentbok för modellbyg. 
gare i alla lIdr,r! 

I Bokbeställning - - - - - - - - - , 

I Till . ..... . ...... .... .... . .. ... ... . . ....... . . ....... I 
dIet Nordisk Rorogn.vyr. Saxkholm. 21 

I Jag beställer följande böcker att omedelbart sändas mot poscför· I 
I ,kott: I 

... . ex ...... . . .. ........ . . .. ....... t. kr .. .. + oms. I 
I .... ex ........ ........ ...... ........ kr .... +oms. 

I .... <1< .............. ............... &kr .... +oms. I 
I .... ex. .. ... .. ....... ..... .. ....... l. kr .... + oms. I 
I Namn .. ........ .. . .... ... ........................ .. I 
I Adress .. ......... .. ....... ... .... .. ....... ..... .... . I 
• .::r:.ress..;.' -.;.;' .~ .. ~ .. ~. ';,,;.' ';,;." ~. ~ . ~T~2.1 

FOTO OCH SMALFILM 

- --

~a 
smdlfllmar 

Z' mam 
~~ 

Fotografi.k årsbok 1961 hit 16:-

Bilder, teknik, debatt ... 
En lrglng pi toppen - en självklar bok för 
fotointresserade ! 

Ake Hd'ansson 

För.tora . jäly inb 16: 50 
Trevligt skriven, späckad med goda rid och 
recept. 

Walther Bemer 

Bättre färgbilder hit 16: 50 
En helt ny färgfotobok av den världsberömde 
föredragshUIaren. 

Blå foto.erlen per hölte 3: 50 

Instruktiva sml handböcker för alla fotografiska 
omrlden. Instruktivt illustrerade. 

Hittills utkomna : 
• Vi börjar fotografera 
• Vi fotoexperimenterar 
• Vi fotograferar under vatten 
• Vi fotograferar i fjällen 
• Vi fotograferar med miniatyrkamera 
• Vi fotograferar med växeloptik 
• Vi fotograferar med smlbildskamera 
• Vi fotograferar pi nära hlll 

Smalfllm.blblloteket per volym 8 : 50 
Hjälper Er göra smalfilmer med professionell 
anstrykning. 

Hittills utkomna : 
• 51 smalfilmar man 
• SI klipper man smalfilm 
• SI trickfilmar man 
• SI gör man filmtexter 
• SI filmar man i färg 
• 51 regisserar man smalfilm 
• 51 filmar man inomhus 



Ni kan nu omg6encIe börja studera 

MATEMATIK 
- och kunna visa betyg på Era kunskaper 
på mindre än ett år 

STUDIER I MATEMATIK 
är nödvändigt för aUa som vill utbilda eUer förkovra aig I ett 
teknlakt fack. Matematiken utgör nämligen grunden f'or atu­
dier i aUa sAdana ämnen 80m t. ex. elektroteknik, mekanik, 
fysik etc. Redan för att rårstA. principen för en vanlig nöt­
knäppare krävs det kunskaper i matematik motsvarande real­
skolans algebra. Men är dA inte matematik särskilt 8vål't \att 
studera frigar Ni Er? Man Mir ju ofta det påståendet att ma­
tematiken är ett svArt ämne. Matematiken kan emellertid i 
svårighetsgrad liknas vid en rebus. För den som salmar nyc-

keln till rebusen ter sig denna ganska kompJicerad. Genast 
man får nyckeln till rebusen - och det fAr man genom mate­
matikstudier - blir emellertid rebusen enkel att tyda. 

LAt inte bristande kunskaper i olika räknesätt vara ett hinder 
i Ert arbete och karriär. ITK-skolans, för folk med vanliga 
förståndsgåvor vettigt upplagda kurser, gör matematikstudi­
enla bAde roliga och lärorika. Anmäl Er till en av nedansU­
ende kurser snarast - redan efter en kort tid bHr matemati­
ken Er bästa medhjälpare på arbetaplataen. 

ITK MATEMATIK I ITK MATEMATIK n ITK lIlATEMATIK ID 
utgör inkörsp<Yrte-n fiYr studier i mate­
matik efter förkunskaper motsvaran­
de folkskomn eller enhet •• komns 6 
första drskurseT. Kursens omfatt­
ning: Algebra I, Plangeinnetri, Rvmd­
geometri, Analytisk geometri 1. 

utgdr frdn realskolans grund (n u v. 
b e n ä m n. enhetsskolans högstadie) 
och omfattar ungefär studentku,rse-n i 
matematik pd reallinjen. Kursens 0m­

fattning : Algebra 11, Trigonln'lt.etri, 
A ncUytisk geometri II, Funktions­
lära l. 

erfordrar studen.tkompetens i mat.e.. 
ma tik som förkunskaper. Den för 
fram tiU ingenjörskompetens i mate· 
matik vid högre tekniskt läroverk. 
Kur.sens omfattning : Algebra III, 
Funktionslära II, Int.gralkal.ky~ 
Differentw.lkalkyl, Sl4tistik. 

ITK Matematik har tillkommit f"or att ge var och en möj­
lighet till utbildning genom självstudier per korrespondens. 
Kursen utgår från de enkla räknesätten och slutar vid en 
nivå motsvarande ingenjörskompetens i matematik. Kurs­
materialet är upplagt sl, att varje nytt matematiskt p~ 
hlem beskrives på ett uttömmande sätt och belyses med kon­
kreta exempel. Steg för steg förs man på ett naturligt och 
enkelt sätt fram till högre kunskaper. ITK matematikkurser 
bör läsas av alla som vill utbilda sig genom att öka sin mate-. 
matiska kompetens - kort sagt: av alla som vill framåt. 

Ni kan anmäla Er 

antingen till en enstaka kurs t. ex. Matematik I som f"ÖI' Er 

fram till realkompetens i matematik, eller kan Ni anmäla 

Er till flera kurser som t. ex. Matematik I och Matematik II. 

Härovan frampr vilka f"orkunskaper som är erforderliga för 

respektive delkurser. 

-------- -------., 
Ni som har ambition och siktar på framt i· 
den - sänd in fri kupongen sA flr Ni vi· 
dare in!onnat ioner om hur Ni snart kan 
ha tillgodogjort Er väsentligt ökade ma~ 
matikkunskaper. 

F I K u p o N G 

Till TIK -SKOlAN STOCKHOLM 18 
Tel. vx 2448 60 

Sänd mig gratis och portofritt alla upplysningar om kurserna 

ITK Matematik 

I 
I 
I 
I 

Namn . ....... . . . .... ... .. . .. .... .... . ... .. .......... .. ......... I 
Titel . .......... • • . .... .• .. . . . .•.•. . . ... . ..... .. . .. ... . . . • . . . . .. • 

Adress . . . ... .. . . ..... . . . ... . .......... . .. :t:~l, .1!qs,t.4 . . .... . ... . . . I 
Postad re.. . . . . . ... . .. ..... . . . . . .... . . .... -r., .. ..,1>fI'I'J'I~ .. . . .. . . . I 

Insändes i öppet kuvert - porto 15 öre. TIA 22 I 

Författare till korrespondenskurserna ITK 
MATEMATIK är ingenjör Lennart Brand­
qvist, verksam som teknisk skribent och kon­
sulterande ingenjör. Uppläggning, granskning 
och redigering har utförts av ITK-skolans re­
daktion i samråd med skolans inspektor pro­
fessor Erik Ingeistam vid Kungl. Tekn. Hög­
skolan och ingenjör Fridolf Mede, verksam 
vid Kungl. överstyrelsen för Yrkesutbildning. 


