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Vi delar ut TfA:s samlingspärm gratis till alla 80m se­
nast 7/121961 nybeställer eller förnyar sin prenumera­
tion för helår - räknat från 1/12 -61 eller l/l -62 -
och gör beställningen på prenumeratIonskupong i 
detta Tf A-nr eller nr 23 och även för dem som prenu­
mererar genom att göra inbetalning på postgiro 
157992. 
Vid halvårsprenumeration kan Ni erhålla samlings­
pärmen till förmånspriset 1 :50. Pärmens vanliga pris är 
2:90. När Ni halvårsprenumererar genom postgiroin­
betalning betalar Ni alltså 1:50 som tillägg - om NI 
önskar pärmen - och gör anteckning därom på post­
girokortets talong. 

kr 8 :40 i ren förtjänst 

Att prenumerera är alltid 
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BEKVÄMARE ... NI fAr var· 

je nummer av TIA hemburet direkt till Er dörr .. . 

SÄKRARE. .. Ni har garanU för 

att fl Er YArd.fulla TfA·6rg'ng komplett ... 

MER EKONOMISKT ... 
en vanlig hellr. prenumeratlon betyder JUlt nu 5:50 

I ren f6rtjl n.t. Med .emUns.pärmen tjinar NI 8:40. 
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I NÄSTA NUMMER 
- Arets stora julnulllmel' -
kommer bland massor av hög­
intressant Jäsning också en 
"rymdnovellu skl'iven av ci· 
vilingenjör Bjö)'n Bcrgqvist 
och illustret'ad av Björn 
Karlströrn. Vad kan Illan 
göra åt parkeringseländet? 
En hel del tror Tf A - men 
df't gäller förstås att bådl' 
hilister och myndigheter "tän­
ker om". Vi kan också pre~en­
tera en jättefin julklapp till 
s1r'ensk FOl'mel K-spol't, Ga 
inte miste om Teknik föl' Alla 
nr 25, som utkommer den 7 
december! 

OMSLAGSBI LDEN 

",OTOIIIIYH ETI R 
NY GENE RALAGE NT FÖR F I AT. 
W ulf & Co AB i Vänersbol'g har över­
tagit generalagenturen föl' Fiat på. 
svenska marknaden. F iatbolaget kvar­
sU.r som importör, men de båda före­
tagens försälj ningsorganisationer sam­
manslås och ställs under Wulfs ledning. 

VOLVO VÄRLDSFöRST. Volvo blir det 
första företaget i världen som tillämpar 
fasta riktpriser för underhåll och repa­
rationer av lastvagnar, Riktprislistan 
upptar inte mindre än 500 a t'betsopel'a­
tioner, 

TIO MIWONER DÄCK. T l'ellebol'gs 
Gummifabrik har i dagarna tillvel'kat 
däck nummer tio miljoncl' - jubileums­
däcket va r av typen Ultra Gr ip. Före­
taget ha r ökat s in produktionskapacitet 
genom en nyligen utförd ombyggnad och 
modernisering. 

JUBILE UMSAR. I å l' fÖl' 70 år sedan 
kom den första bensind rivna bilen till 
Sver ige. Det var två ål' innan en ben~jn­
dt'j"en vagn visades i USA! 

MELLAN· KOMPAKT. En ny vagll 
"mellan klassen" introduceras bland 
F ords amel'ikanska 62 :01' - Ford Fair­
lane 500. Den ligger i storlek mellan 
Fa lcon och Galaxie, 

BRA SÄKERHETSBÄLTE. Amerikan· 
ska Consumers Union har låtit testa 45 
olika säkerhetsbälten i Sverige, Bland de 
sj u som fick godkänt betyg befann sig 
Volvo-bältet. Det val' det enda sven!ika 
bälte som fann s med i testen. 

CITRO~N·ÄNDRINGAR. Cill'oen hal' 
p,'esenterat 1962 1'5 modeller. DS 19 
hal' fått starkare motor, 83 hk vid 4 !lOD 
varv/ min, och en redigare instrument­
bräda, 1 D 19 hal' utl'ustats med SCI'\'O­

bl'OmSal' i standard och hur nlimera 
asymmetriskt ljus. 

BP har pre ' ente r.t Supermll1.pumpen - den ger 
lem ollh benllnkvallteter till lem olika pri.er, Till 
va"e vagn kan min 'i den rekommenderllde ba­
Iltelen. BP .kall föne It.Uoner I hela landel ..... ed 
Supermll1-pumpar - de flnnl red.n p6 kontinenten, 

VW 1.>00 FÖnSENAS_ PI'Oduktioncn av 
VW 1500 hal' försenats genom br ist på 
arbetskraft i Wolfsburg. VW-verken be­
hÖ\'el' ytterl igare 5000 man och söker 
nu klara situationen genom at t "im­
pol'tera" bl. a, turkiska a rbetare. 

LÅNGRESA I SA AB. Tre företagsam­
ma ungdomar - bland dem .Mal'ley 
Gl'aham, som il' bördig f rån Olofstl'öm 
- hal' startat en bilresa som beräknas 
ta drygt fem månader och som sträcker 
sig öyer en distans på 2750 mil. Stal·t­
punkten val' Stockholm och målet Pel'th 
i västra Austl'8lien. Resan görs i en 
SAA B 96. 

NY SPORTVAGX. ReHan "S.bl·e·' heter 
en brittisk nykomling bland sportvagnar­
na. Den är tvåsitsig, hal' förstärkt glas­
fi bel'kaross på stål chassi och ä r försedd 
med en fyrcylindrig 1,7-liteI'SlllotOl', som 
gel' 61 hk vid 4400 varv )ler minut. 
Toppfa rten ligger vid 165 km/ tim. 
Vagnen hal' skivbrom~ar fram och trum­
bromsar )lå bakhjulen. 

Sportvagnar ä, en ovanlig syn I Moskvl, Denna bild, lom visar t,e ryska Iportv.gnar. I , dirr6r nårmast 
unik . De Ire v.gnsr"a, '011'1 stod p6 R6da torge t, ir samtliga hembyggen , tUll/erkade n ryska blh!elar. 
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PACKA 
POCHER* 
I KLAPPE 

* POCHER:. lokomotiv och vagnar - modeller ~ör 
dem som verkligen up pskattar finesser. 

Pocher:s modellok är en trogen k09ia av d .,t 
franska världsrekord loket S NCF litt. CC nr. 7107 
(331 km/lim.) och är enastående I konstruktio ne n. 
Den startar och stannar mjukt tack vare centri· 
clutchkoppling. 
Precision och rea li,m är känneteckns t fö, Pocher:. 
vagnar, de är helt enkelt "toppen". 
l ägg märke till det o ö v e r t r ä f f a d e sorti· 
mentet SJ-vagnar tillverkade efb r ori gina! ritningn r. 
Sätt färg på '.' banan". Samla Pocher! 
Finns med olika koppel-typer. 

SE POCHER HOS ER FACKHANDLARE! 

"'Rotta" sjölv de snobba skolenligo modellerno 

ov JOIlUOl", Ponche m. fl . pö SCAlEXTRICS mi. 
nirocinllbonor. Den kroftigo ROVEX TRI·ANG 
MK A·mOlo,n IIcaronteror del röng •• ivel_! 

08S1 Motorerno hor TV,sIÖfningukydd. 

Slorlo med SCAlEXTRIC - del ör billigore ön 
Ni Irgr. Fle.g olikg grundilenor lill förm6nlillo 

prille' finns oU vi:iljo p6 - olla Itompleno _d 
ban .. lo;liontr. 2 IÖvlingsbilar ... ed fortkanIroi . 

ler, 5vensk inll" .. ~lion. ipå.plon och myåelon. 
nol. Strö,.,lti:illon ä r 3 It 4', volh bone,;er el· 
ler tronsformolor med likriklore av lom,.,o typ 

,.,ed 0110 nyheter? l ondeh -:::"~;:::"~ 
stöntg sorHlrinll av bygg· 

$CIlier, ",alarer, rodiokon. 

t.o ll, bålor och 0110 slogl .. ..., ....... 
lillbehOr. Fr6gg efter vlIro 

kOloioge. hal modetlhond· 

loren 18 11 .. lkriv liII ou. 

$VEN E. TRUEB$$ON Se kupongen. (Kotolager betolos 
lomplillen med fri...w;;rken). 

-!'''PE,uFLPC/,t"PVSTR/·NALNO ----- ---- ----, 
. II Modellflyg kololOlil 1,SO . • .. II Pocher T611 . . •.... 0,75 I 

_ po!1o ....... .••••. 0,25 .... sI Frilz Gabriel Skeppllillbehör I 
.. "Sc:ofeJll.ic Minirocing 0:75 1, 100 ... .... . , ••• • •.• . . .• 2:75 1 

... ' II Mink·$hips 0:60 I 

.... sI Auroro Ploll",OO .. U.. 0,75 Hanm .. ................ ... ... .... ... 1 

... . SI T.iong n T611 ... ......... 0,75 Id I fiSS ..• , • . •• . • . .• ' ••• • •••• "....... I 
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Provtut' med 

AUTOMATISERAD 
KAPI-TÄN 
Av ingenjör BERTIL LARSSON Foto ULF H. HOLMSTEDT 

Opel Kapitän har erhållit 
sanlIna helautomatiska 

\~äxellåda som för någon tid 
sedan introducerades på Ge­
neral Motors engelska 6 :or 
- Vauxhall Cresta och Ve­
lax 

Den nya automatlådan 
HydL'a-Matic är i stOlt sett 
lik den gamla som GM in­
troducerade l'edan lDaS. Skill. 
naden är att den gjOl'ts lätta­
re, mindre och enklare. Vik­
ten överstige!' en \'anlig växel­
lådas med endast 14 kg. 

Denna helautomatiska växel. 
låda kommer säkert att bli 
mycket populär blalId bilister 
som tröttnat på att växla och 
framförallt damerna h~r An­
ledning att bli glada. Även 
hos konservativa bilister bör 
automatlådan kunna accepte-
1'85, då dess verknillgssätt är 
nära nog identiskt nwd en 
vanlig växellådas. 

Automatlådan har tre lä­
gen för körning framåt : "D" 
= läge för normal kÖI'ning, 
varvid växling sker automa· 
tiskt både uppåt och nedåt. 
Växling sker mellan 1-2 ;an 
vid 17-44 km/ tim och 2-
3 :an 26-94 km / till] beroende 
på hur man trycker ner gas· 
pedalen. Växlillgspunkterna 
är alltså direkt beroende av 
gaspedalens läge. "L" = låg~ 
växel , läge med vars hjälp 
l :an kvarhålls, "S" == me1-

Janyäxel (2:an). I deUa läge 
kan man starta från stilla­
stående och växling sker mel­
lan l ;an och 2 :an som van­
ligt, men 2 :ans växel kvarlig­
ger. Vid nedväxling använder 
man läge "S" resp. "L" och 
en perfekt motol'broms er­
hålls. Nedväxling kan också 
ske genom att trycka gasen 
snabbt i botten. 

På lägsta växel övel'[ors 
all kraft från motorn via en 
vätskekoPI>ling, vilken har en 
mindre inbyggd turbin , som 
gel' extra kraft \' id start. En 
lamellkoppling överför kl'af­
ten ti ll en tredjedel av vätske­
kopplingen och till två tredje­
delar mekaniskt av lamell­
kopplingen. Detta arrangc­
ma"lg ger mjuk start, god 
motorbroms och en "följsam 
kraft" vid olika vägförhållan­
den. 

Stadsköl'Ilingen blir mycket 
bekväm och smidig med en 
automah'äxlad låda. Förut­
sättningen är att motOrllS in­
ställning är perfekt beträf_ 
fande förgasare, tändn ing 
och ventilspel. Givetvis må<;te 
också automaLlådan vara nog· 
grant justerad föl' att det 
hela skall fungera perfekt. 
V ål' provvagn visade sig ha 
en liten felaktig fÖl'gasal'in­
ställning, vilket resulterade i 
en viss osmidighet i själva 
uppväxl ingen. Efter justering 

Kapltl n med Hydra· Matlc I r I midig I stadstrafiken och be kväm pi I'ng· 
körningar. Vagnen I r accelerationsvillig och brl n_le_n'l om bar. eulo· 
mailAdan I r ri tt Jus terad och motorns och 16rg . .. renl Inltl lln lng pe rfe kt. 



Opel Kapltl n med Hydra·Matle har Inga pAta ibara ändringar jlmf6rd med 
den "vanliga" 61 :an. Det linda lom Iklller I r priset - ungeflr 1 675 kr 
mera flr den betala lom tr6ttnat på att vlxla. Och det kanske det i r vArt. 

a v förgasar~n försvann felct 
och växlingen blev betydligt 
mjukare och framföra llt för­
bättrades accelerationen. 

Som redan nämnts beror 
växlings punkten bl. a. på gas­
pedalens och därmed gas­
spjällets läge. Vid mindre 
gaspådl'ag sker växJjng mel­
lan tvåan och trean vid lägre 
hastighet. Vid kraftigt gaspå­
drag sker växling däremot 
först vid högre hastighet. 
Inte bara tidpunkten för vl.ix­
lingen, utan även växlingens 
stöne eller mindre mjukhet 
är beroende av gaspedalens 
läge. Vid lugn körning och 
kra ftigt päd1'8g sker väx­
lingen snabbare. Härav föl­
jer - som val' fallet med 
vår provvagn; som hade en 
f elaktig fÖl'gasarinställning 
med svag motor som följd -
a tt gaspådl'aget också på ver­
kade växellådans funktion. 
Om vid riktigt instäl.d motor 
ett litet gaspådl'ag ges då 
växling till trean sker vid ca 
30 km / tim, k rävs vid en fel­
aktigt inställd motor stöl're 
gaspådl'ag föl' att man skall 
uppnå samma hasti~het. Där_ 
av föl jer hå rdare växling. 

Ur accelerationssynpunkt 
är en vagn med automatisk 
låda snabbal'e i hastigheter 
upp till 90 km/ t im, men där­
efter kommer ett litet område 
mellan 90-120 som kan an­
ses "ara något säml'e ån mcd 
vanlig växellåda, Föl' de som 
jagar sekunder i acceleration 
böl' med en liten förga<;aländ· 
ring accelerationen inom det. 
ta område kunna fÖl'bittras, 

Topphast igheten Iigge-l' me-I· 
lan 150-160 km/ tim be- r()(>n­
de på väder, vind och väg­
f örhållanden, Några accelel'a­
tionspl'ov gjordes, varvid föl­
jande vä rden el'höJs för 
1l1'OVvagnen: 0-1>0 4,6 

sek, 0--80 := 9,7 aek, 0-120 = 24,3 sek. 

Siffrol'na är endast att be­
trakta som försöksvärden föl' 
tillfället i fråga . De kan kan­
ske ändras något både uppåt 
och nedåt vid ett annat för­
sök. P rovvagnen hade endast 
rullat ca 100 mil och får an­
ses som lite för ny föl' att 
kunna ge toppresultat. 

Bensinförbrukningen vid 
landsvägskörning blev efter 
2 X 30 mils körning med 
fyra personer och ca GO kg 
bagage och vid en medelhas­
tighet av 75 km/ tim 1,2:5 resp . 
1,27 limi t. 

Extrapriset föl' att få 
H ydl'a-Matic-Iådan är ca 
l 675 kr. 

Kapitän med H ydra-Matic 
ha l' för övrigt inga påtalbara 
änd ringar utan är identisk 
med den vanliga 61 :an. Väg­
egenskaperna och komforten 
är av mycket hög klass. En li ­
tcn anmäl'kning beträffande 
framsitsarna: sittdynorna har 
gjorts planare, vilket gÖl' att 
lå l'et il1 te får fullt stöd och 
man bli l' därför trött vid 
långkörning. Sätena \'ar fak­
tiskt bättre på tidigal"c mo­
deller, t . ex. 59 :an. 

TI'umbl'omsarna är fodfa­
l'ande kval' och får anses re­
lativt bl'a . De \'erkal' inte 
mattas nämnvärt och jämn­
heten är mycket god. 

Vad man uppsk-atta l' mest 
hos denna vagn vid lands­
vägskörning är: dess ~a 
acceleration, goda väghåll­
ningsföl 'måga och komfort, 
som närmal' sig de stora ame­
rikanska bilarnas. 

• 
En teknisk beskrivning av 

Hydl'a-Matic finner ni på si· 
dan 36. 

FÖ R N U ET OCH FRA M TIDE N 
VAr huvudkatalog InnehAller 12 000 radlo·telekomponenter, teknlaka tabel!er oeh 
formler, den har genom li n utmärkte redlqerlng blivit till Itor nytta bade bla nd 
amatlirer och tekniker. Rekv/reru mot 2:50 I fr1m. eller pOltglro samt mot post· 
f6rskott 2:90. Postgiro 25 12 15. 

Namn: 
Ad~ls: ______________________________________________________ ... 

POltadre .. : __________________________________________________ _ 

Hollindargatan gA Stockholm 3, Box 3075. Tel. 240 280 

HEMVERKSTAD 
Med MEMA riutarka hel.vensko borrmOlkine, 
borrar Ni i de flello mated oI. Med tillbehö· 
ren i MEMA hemverbtad polerar Ni bilen 
eller möbeln som bl ivit mon. slipar bort fer~ 
niuan eller förgen från båt ath villo och 
mycket annal som hittiIII konlke givit ~r tim­
toll med möda och bel"ör. 
Ni spor pengar också - redan efter några 
timman arbete kon verktygen voro betaldo. 
Att siölv kunna tillverka en bokhylla till bor· 
nen, en Itege till mor oller en verktY95bönk 
till kölloren ger Er söllsynt lillfredutallelse . 

Vor kolo loq på MEMA hemvorkslad med till behör kon ge 
Er många tIP" Reh, den redan i dag från 

MILDENS ELEKTRISKA MOTOR A l 
SPANGA Telefon 010 • 36 25 20 



Ägaren testar 

bilen: FORD CONSUl 315 

tJuren bedömer: 

Bilens poiing 

Elektriker 
OWE HllOtN 

lag Itod I begrepp att byta 
bli och 'ulnade för Con­
luis utförande, exteriör och 
goda vigeganskapa,. Har 
kört ca l 000 mil. 

Representanl 
KARL AGGE BIORUNG 

Har lid/gant haft en Ford 
Anglla t l om jag var myeket 
nöjd med, men ville ha en 
"6got rymligare bli. Har 
kört drygt , 100 mil. 

Folkskolllir.re 
SICERT NÄSMAN 

K.roSlen "erkade II.bil, ut· 
lörandet tilltalande och 
drlft,koltnaderna acceptab­
la, Har kört nirmar. 1 000 
mil. 

Montör 
THURE BÄCKMAN 

Jag köpt. nya Conlut fö r 
bagageutrymmet och molom . 
Har nu kört nirm.re 1 lOD 
mit . 

l :e poll .... lslenl 
IVAN SUDERGREN 

J.g hade tidigare en 1957 
6r. Ford Consul. lom j.g 
tyckte bra om. Ha, nu kört 
1 050 mil med den ny •. 

(15 m6jlJga) 

G " ' EKNIK rör "I . '~" 21JOl 

~~ . " ~ ,- '. 
kom/orlen bagage- fjädringo.väg_ ~~ motor·:_~ ;~i :,t~_. ,ij 

* * 1/ 2 Utrymmet 
I : för fötte,. 

na kunde vara "A· 
got binre för (6r.­
ren . Det •• mma gil· 
ler takhöjden, om 
man är lAng. 

* * * Kör' täll_ nlngen Ir 
utmililt. Br. utf)'m­
me även för p ..... 
gerare. 

* * Taket borde 
h6j .. nilgr. 

cm. Spirrar Idor· 
r.ma tör att hA". 
dusa 6ppna Yld 
.v,tign'ng är hInd· 
r.nde. 

* * %: Sign. I-
koml· 

ringen i r för Hten . 
Stoppninoen I Ii· 
ten. kunde .... ra ni. 
got billr • . 

* * För dAligt ut· 
rymme "vii 

för för.,e lom för 
pasSlgerar • . Det Ir 
vid,r. lör IAgl I t.· 
ket. 

12 

ulrymmpl ege,ukap.>r elfeklen 

* * * B.gageul-
rymmet ä r 

Ilttllkomllgt tacl( 
... ere den slor. 
luckan och det 
plan. gol ... et . 

* * * Bagloeul-
rymme! 

i r ypperlIgioch re­
.ervhjulet IIIr di r 
de t I k.1I stl. 

*** B.g.ge· 
utrymmet 

ir mycket rymligt 
och littAtkomUQ!. 
Reservhjulet är vii­
piIcerat. 

* * * B' g.geul· rymma! Ir 
helt utan anmärtl· 
n'ng. 

* * * Bagageut­
rymmet ä r 

mycket bra . 

15 

** Det " skriker" 
11'11 mycket I 

kurvorna. V.gnen 
... iII gima stud .. 
utlt med b.k .... g· 
nen pi grusyig . 

*** Under lommar· 
körn Ing ir fjid· 
r ingen utmärkt. 

* * * Vagnen ha, 
".portlga" 

egenskloer. DelS' 
ulom blir mIn Inte 
trö tt a ll' körningen. 

* * Fjädringen ir 
n' got lör 

hArd. Kurvlannlngs· 
förm Agan god. 

13 

* Motorn borde 
ha 10-15 hk 1111. 

En hygglig marlch­
fart g! r dock att 
hAlt'l . 

*** Motor. effekt och 
acceterllion Ir fullt 
tillfred .. till.nde fÖr 
snabba omkörningar. 

*** För mitt behov rico 
ker 57-1'1'1111"1"'10-
lornl acceleration 
lill . 

* * Acceler.tlo· 
nen kunde ..... 

r. nlnot bittre mel· 
IlIn 80-90 km/tim . 

* * Starkare mo-
tor skull. be· 

höval . Acceleratio· 
nen Yld omkörning­
ar i r Inte tillri cklIgt 
god. 

11 



BIII'geutrymmet t. v. lir 
genomgAende gott betyg '10' 
igarna. RelervhJulet ir som 
synes vii und.nltoppat i 
vinster flygel. 8.s-ge.ut. 
rymmetl volym ir c. 0,8 mJ, 
vilket ir ungeflr det mest. , 
.om gir att 'It.dkomm. i 
en modell I mellanklusen . 

Oen "felvinda" bakrutan 
t. h. I.nlerad.. I Anglla 
och h.r nu övert.git. av 
Consul 315. Fördel.rna lig­
ger främ.t I .tt rut.n int;! 
ir utlatt fÖt" ,egn· och Inö­
fall och heller Inte blir 
!rostbelagd, Arrangemanget 
medger ock" .törre ba­
gagelucka, men eliminerlIr 
I .ndra ald'n hatthyUIIn 
som I de flestl bU,.,odel­
ter fjnn . bakom baksätet. 

P resentalioncn av Ford COllsu l 315, 
även kallad Consul Classic, på våren 

1961, innehal' en oväntad manöver från 
engelska Ford i Dagenham. Visserligen 
hade man länge väntat på en efterträ­
dare till Consul Mar k II, men politiken 
hittill s ha r alltid varit att låta Consul 
dela ka ross med Ford Zcphyr , om än 
med något korta re framparti . 

den karakteristiska bakAtlutallde bakru­
tan, dels motorn, som faktiskt har sam­
ma cylindel'volym som Anglia, trots att 
den är 17 hk starkare, 57 hk SAE mot 
40, Den högt'e effekten tas bl. a, ut genom 
större slaglängd, 60 mm mot Anglians 
48, Slagvolymen ä r hos Consul 315 1 340 
cc och maximieffekten 57 hk tas ut vid 
5000 varv per minut . :Motorn har fyra 
separata porta r både på insugs- och av­
gassidan. 

varav de tre övre synhoniscl'ade. Ut­
växlingen är densamma som föl' Ford 
Anglia, och Consul 315 kan fås med an­
tingen l'att- eller golvväxels)lak. Topp­
fa rten anges av fabriken till 130 km/ tim. 

Total längd .. _ ... , .. , . , 4340 mm 
Total bredd . . . . . . . . . . . . 1 660 mm 
Spårvidd, f"am . .. . , .. .. , l 260 mm 

Den n)'a Consul -modellen, som tills vi­
da re existCl'ar sida vid sida med den ti­
digare, numCl'8 kallad 375. ligger stOl'­
leksmässigt mellan denna och koncer­
nens minsta modell. F ord Anglia. Vagn­
en är sålunda 7 cm korta n :! än modell 
37:1, 8 cm smalat'c, hela 11 cm lägre och 
ha l' 4 cm mind,'c hjulbas. 

Total höjd . ... .. ' ...... , 1430 mm 
Axelavstålld , ... . . . . . . . . 2,}1,} mm 
RiktPl'is, ink!. oms. och 

accis, 2-dörl'al's . . . :. , . . 10440 kr 
Riktpris, inkL oms, och 

accis, 4-döl'l'ars . . .... . . 

Från Anglia hal' Consul 3 l G övet'ta­
~i t dels kal 'os~('l'ilinjel'na i stort, bl.a. 

Redan för nAgot år sedan lanserades 
skivbromsar fÖl ' F ord Zephyl' och den 
dAvarande modellen av Consul. På Con­
sul 315 är skivbromsar fram standard, 
en rätt unik deta lj i meJlanklassen, 
Ovanligt föl' euro peiska förhållanclen är 
också dubbla strålkastare. 

Växellådan ha l' fyra växla r framåt, 
Årlig vägskatt, 2-dönars 
Årlig vägskatt, 4-dörrars 

11 G70 k r 
138 kr 
166 kr 

* * * Sikten ir ut<,>"'or-
de nIII; ' I alla hil l 
Inte minst frllmåt , 
tack vare de ut. 
ml rkta vlndrutetor· 
karna . 

** * rlck vare 
den "fel. 

vi nda" bakrutan Ir 
.Ikten bakåt ypper· 
1111 .lvii sommar 
lom vinter. 

* * * Sikten ir den blst. 
tlnkbar. , dervl s 
tack vare bakrutan , 
lom oekd oltast ir 
fri Ir6n regn. 

*** Jag ser alla 
hörnen trota 

att jag Ir kortvbl 
(170 cm). B.krut.n 
I r en sensation, 
varken regn . damnl 
eller fro s t få r fiste . 

* * Sikten Ir bra 
Iram6t men 

mindre bra baklt . 
Bakre hörnstolparna 
skymmer I vis .. II· 
gen . 
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** Värmen 
.prids bra 

iven till baktilte, · 
löt· 
l, 

*** Vi rmen kommer 
, nabbl. Vi sa r lill 
varmen lika 111I16r­
lilllg som pi Ang· 
lian , d blir det full 
poäng. 

* * Värmen i r ut· . 
märkt. Ven· 

tll.tionen ir dock 
Inte dragfri och hn 
inte stiingas av p6 
min bil. 

**% I min vagn 
dröjer 

vlrme n för II<lge 
(80° vattentemp. ef· 
ter ca 5 km kör· 
nlnQ vid plul 5 
graders yttertemp). 
I övrigt bra. 

** Cod wlrme 
bilen , och 

virmen kommer 
dessutom anabbt. 
Däremot ir de t 
IvArt att hAlla Im­
man borta Ir'n ru· 
torna. 

ll~ 

* * Benlinför· 
brukningen Ir 

acceptabai , på 
landsvig vid lugn 
och 11m n körning 
ca 0,8 Ilmil. 

vara p, 

* * * Bensinför-brukn ingen 
är acce ptabel , I ge · 
nomanltt 0.8 '(mii i 
stads· och 'linds· 
vlgskllrnlng . 

* * * lag tycker 
bensiniör· 

bruknln"en i r låQ. 
O 75 I(mll I stan och 
065--0 .72 1/1'1111 vid 
60 resp 75 I!;m!tlm 

* * * Bensinför· 
brukninqen 

ar c. 0.7 l/mil . 
Vagnen k.n betrak. 
tas som relatiV: 
brlnalunAl Iven 
vid höga forter . 

* * Gnissel har 
funnitl I k.-

rossen alltsedan 
fö rsta veckan. 

* * * Karossen Ir vanen-
och vlndtit. lacke-

** Y2 lacken 
verkar 

mlutlinkt tunn. Oe· 
talJarbetet med ka· 
rO.len i r helt utan 
anmlrkninq. Colv· 
mattorna kunde va· 
rit bittre 

* * Relativt ... il· 
gjort de'a11· 

arbete kan noteral . 

Il 

* * * Sklvbrom· sar fram 
Ilet en angenim 
slkerhellkinala. 
Motorn fram - ben­
.intanken bak ir 
l om det skall vara. 

** Utmårilta 
bromsar. 

Ovrlga såkerhetsde· 
ta lJer .tår alg bra 
I Jämföre' se mee' 
.ndra märken men 
i r alltid otillrlick· 
liga. 

*** Sklv· bromsarna 
ger hll! bromsdker-
het. Bagagehyllan 
under Instrument· 
brådan är ett frige. 
tecken vid en even­
tuell kollision. 

* * * 8romsarna 
ir utmlrkta. 

14 

* * Når det gli. 
ler rutln"r-

vice och garantiI r­
beten fAr m.n lov 
att påpeka sakerna 
ett par tre gAnger 
innan något görs. 

*** Servicen 
hos derr 

firma di, bilen liir 
köpt har a lltid v" 
rit den bi.ta tink· 
bara . 

* Vid gr.tJuer· 
vicen klistrade. 

rattdetaljern. fast . 
lackskada, spruc­
ken sem I ryggstöd 
och matUnskirnlng 
glömdes bort. 

* * Serviceveril· 
s t i dema till· 

limpar fa sta pri.er . 
men .ervleen och 
reparationsprl.erna 
kan diskutera • . 

*** Man lAr god ser· 
vice I Stockholm i, 
mitt intryck. 

Il 

Ägaren. 

(JO mÖjliga) 
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ffiUUPUT - TENSHOOO - AMBROID - FAllER VOllME:R - ATlAS - TOF 
X ~ 

! FO X ·världsrekordmotorn : 
i FOI motorer I r vi lkAnda i he la vlrlde n fiSr kvalitet och enastående ~ 
5 preltand • . Det I r en FOX 29 X (5 cm') som h, r absoluta vJrldsr~kordet g 
~ I lin kl ... - 273 kmlt. I 
~ 
~ 

o 
I 

FOXMOTORER 
o Fox 07 
O FOle .09 
O FOle IS 
O Fox 29 X 

(1,1 cm!) 
(1.5 cmJ) 
(2,5 cm!) 

(5 cm') 

28:50 
2-i: 50 
35:-
99:50 29:50 

ffi O FOI 35 (6 cm') 80:-
Z O FOle Combat 
o.. Speclel 
~ Q FOle 40 

(6 cm') 99:50 
15:-

~ :J FOI 40 AC 
{7 cm'} 
(7 cm') 12$:-
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FOX 10 HUSTLER R/C 
En av årets atörste sensationer SpeCialtillverkad på våra direktiv I sAr· 
klass !liltstartad och Itark. Förledd med marknadens Ill!förlllllRalte. Io:on­
tlnuerllga. motorreglage 
DATA: 1.7 cm' glOdltlftamotor Effekt. 0.2 hkr vid 23 000 .... /mm 

Prll komplett 
Prope ller 1X4 

PIPER TRI PACER 
O Graupnerbyggsats låmpllg f O, ra· 

dlostyrnlng och Fox .10 Hustler. 
SpAnnvfdd I 100 mm. 45:-

1 ARS GARANTI pi MODEllMO· 
TORER och RADIOSTYRNINGAR. 

Radiostyrning har bllylt ylr 
Ipeela Utet tr i mst ge nom vA, 
me darbeta,e teknolog Sten·Ak, 
G,.hn . De radloanllggnlnga, vi 
sil/e, i , bara de erklint moder­
nute och bästa. Se I livrlgt vAr 
Mode llketalog. den , nda l om 
Innehi ller ett apeel,lI t 8vlnltt 
om radiostyrning. 

O TELEPILOT "transton" mark­
nadens fOmåmsto enkanals· 
anlåggnlng. Komplett: allnda· 
re, mottagare. batterIInatalI, 
lallon och rodermotor 263: -

O "tran9marlne" d o för båt 
240: -

O Komplett batteri sats 20: 60 
O ORBIT - 10. VårIdens f Or­

nlm9ts 100ktflalare. Komplett 
med såndare. mottagare, ac­
kumulatOrer. S st. rodermo· 
torer och laddaggragat 

1.500' ­

O ORBIT - 10. Endast sAndare 
och mottagare •• . . 890: -

29,. 
2:-40 

MASSOR AV NYHETER ! 
finner nI 

I vårt nyutkomna lupplement 

90m medfölier MODELLKATA· 
LOGEN vilken 90m bekant In' 
nehåller Skandinaviens Största 
Sortering modellflygplan. mo­
deUbåtar . modeHbflar. modell· 
motorer, radiostyrnfnga" tillbe· 
hör m.m. 
O Modellkatalogen ,." 1: 50 

PIPER CUB J 3 
O PIPER CUB J3, Iterllngbyggsats 

fOr radiokontroll, IAmpllg fOr 
Fox .10 Hustler .......... $4:-

Oh. FUTE STREAK, combatmodell 
fabr . Top Flita. lagom fOr 

Fale .10 Hustler .......... 1S:-

• o 

'" m 

O 
-< 
Z • 

o VECO - THUNOERBIRD, stunt· < 
-modell f O, Fal 3S (vArIdens ~ 
aegerrikaste stunlmolor) Spy. z 
1 300 mm ................ 60:- !:! 

TÄGKATALOGER 
SAMTLIGA NYHETER 

nu I lage r. 
Rekvirera 1 god udl 

O HobbytJånst .......... . . 
O Flefschmann •• . • •. .• , .• • 
C Pocher ._ ...•••••.•.••• 
C LIlfput ................ .. 
O Kemtron ._ •..•..••.. , • .. 
O Faller .•..••.••.. • . .•••. 
O Vollmer 

;: 
~ 

1: - S 
1: -

- : 15 
- : 25 ~ 
8: - ~ 

- : 15 ", 
- : 75 

O CreQllnger ........ _.. ... -' 75 O 

'" 5 % DIREKTRABATT vid köp över 100:- ~ 

- -HOBBYT JÄNST - -Olohgatan 7 • BOle 3310 . Stockholm 3 

"ar god &ii"d mig omgdemle förpricl..-nde artil;lllr m o t post· 
förs/wU. Uetal"ing för kalliloger m etlsälHles i frimärk e" , 

Namn 

Bostad 

Postadress 

'" O z 
Z 
m 

'" 

KLIPP UR HELA ANNONSEN ! 
8 TEK N IK 'ör A LLA 2 J/61 

JAPANSK 
HASSELBLADARE 

Den Hasselblad-insplrerade japanska s pege lreflukemaran Bronlca·S h!ir nu 
kommit till Sverige. S lik,raystemet är dock he lt nytt , dli Bron iea hlr framåt· 
gliende l pege l, l om gll r att a6karbllden bara fOravinne r frin mattlki-"an under 
e n kort blinkning. Me d k .. ,," och 2,S-obje kIlY kostar Bronle. 2050 kronor. 

Agfa Optima Reflex i r en ny hel· 
a lltomaUsk I mAbildskamera me d s pe· 
gelreflenokare. Prismasökaren är 
försedd med . nittbildu ystAndl mi tare 
och ett I lgnalsystem. l om yl sar om 
slit J r klart f/lr tagning. 2,8-0plik. 
Prisat pi kame ran i r 560 kronor_ 

Regula Sprint ie är föru dd med den 
nya , e nring. manövrerade. program· 
styrda Reetamalle-s lutaren, s om auto· 
matiskt ge r kortas t mIlI lI ga s llltartld 
I f6rh i ll ande Ull Inslilld bl i ndare. 

Elmo . -E ir en ny Japansk helauto­
maUsk S mm-smalfilmlkamera_ Drivs 
med elmotor med varvlallregulator, 
som medger y.rlab.1 bildhaaUghet. 
Blindaren ir helautomatiskt kopplad 
till IJusmitaren . Zoom.opllk f:I ,S. 
Pril et pI Elmo 8-E ir ca 800:-. 

Smi blldlPro/eklortl Pu lmat S har nu 
kommit I 'igvoltsutfOrandet N 12. 
De n finns I ven I fil rrstyrd version. 

.01IIII Voigtl i nde r Vlto kommer nu I en he l· 
"" automatisk vI" lon med l anthar 2.8-

optik. Prontor·llutaren ger 1/500 sek. 



FÄRGBORTTAGNING 

.SKIDVALLNING 

PRIMUS HOBBYSATS 

LÖDMEDELSATS 

lättare och roligare 
och bra mycket bättre med PRIMU S 
Tack vare de omfattande tillbehör som ingår i Primus Gasol 
lätta lödlinje blir det roligare att jobba - antingen Ni lagar 
bilen eller barnens leksaker, sysslar med Er hobby eller bränner 
bort målarfärg på Er båt. Primus Gasol-brännare är smidiga 
och effektiva. De kan användas både ute och inne oberoende 
av gasslangar eller elledningar. Lätt utbytbara tillbehör för oli­
ka arbetsuppgifter: spets-, flam- och plattbrännare. Primus 
lödmedelsats innehåller tenn-, silver-, aluminiumlod, flussme­
del, lödpasta samt praktisk handledning. 

Se Primus lödlinje hos järn- eller sporthandlare samt i varuhus. 

AB BAHCO, Stockholm 
!! IIG I TEK 1\" II' re; ,' .U .I ... \ f.) 



Bästa julklappstipset har Ni här: · 

present-

kort 
o pa 

ge oss bara adressen så ombesörjer Ut aU . .. 

1 den som står på Er gAvolista får TfA:s trev­
liga presentkort med Er julhäls ning. 3' TEKNIK FOR ALLA kommer punktligt till mot· 

tagarens brevlAda under hela 1962. 

2 vederbörande f~ r Tf A: •• tora och inneMIls­
rika julnummer samtidigt med presentkortet. 4 Betala julklappen nästa år, inbetalningskort 

kommer pol posten. 

En helårsprenumeration är den idealiska julklappen för tekniskt intresserade män i 
alla åldrar. Det är en julk lapp som räcker ett helt år och som Ni själv har minsta 
besvär att ordna. Ni behöver bara fylla i och posta nedanstående kupong - resten 
ordnar vi på Tf A. Inget frimärke behövs - Tf A betalar portot. 

Fyll i, klipp ur och posta kuponge n - gör de t ---------------~ GÅVOPRENUMERATION PÅ Tf A 1962 

• I .. .... .... . ,. . . . . .. . .•. .. 
Besti Ulrenl nlmn 

........... .. ,. ·P~~i. dre."· '··' · · · ··· ·· · · 

Be.tilltaren lom skr ivit n.mn och li dren 
ovan. betalar prenumeratJonsavg. 27:50, 
nir Inbe ta lningskort kommer eller 'fOnast 
de n l febr. 1982. 

Mottagarens namn 

B051ad 

Postadress , 
[J Sänd presentkort som jag kan I lImna 

fram pli lut.fto,,"_ 

C Sänd presentkort direkt Ull moU asftrfln 
undertecknat enligt nedan 

redan i dag! ---., 
Fr. nker.t 
el. Tf A 

: betat., 
~ portot 

TEKNfK 
'ör 
ALLA 
Box 3137 
Sthlm J 

e 
Tlllllind n, 237 

• • • • I 

• • • Svan:.lördndelc. • 
Stockholm 3 

• • • • • • .. _ _ _ _ _ TEXTA TYOllCT -

'J'EliNIK {tir I\I~IA. ;1 _1/tH 

$;\11 KRYSS IONSKA O RUTA __ _.I 
10 

MÄLA 
MED 
BÄLG 
Det ä r en ganska utbredd 

uppfattning att man till 
varje pris måste ha dyra mo­
tordrivna 1'edskap föl' vissa 
arbetsopel'ationel'. Att så inte 
behöver \'81'8 fallet t. ex. vid 
sprutmålning bevisas av de 
goda resultat man kan uppnå 
med den enkla och billiga 
engelska sprutan Celspray. 
Denna baserar sig i stort sett 
på den \'anliga hål'vatten­
sp rutans ide men är vad 
munstycksöppningarn8 111. m . 
beträffar avpassad föl: fär­
ger och lacker", 

Sprutan kan drivas på tre 
olika sätt: Dels med en van­
lig velltilförsedd handblåsa, 
dels med en fotblåsa och slut­
ligen med en fotpump (bil­
pump) , Den sistnämnda bör 
helst \'ara av dubbelverkande 
typ så att man far en kon ti ­
num')jg matning, Används 
enkel\"erkande pump bör en 
tryckutjämningsblåsa monte­
r as mellan pumpen och spru­
tan. 

Cellprs)" Ir en e nke l och effektl ... 
firg.pruts, Hl r i r t ... , mo deller, en 
med h.ndbIJ .. och e n med ' otbilg, 

Vi har P, 'O \·at sprutan med 
cellulosalacker, syntetiska 
lacker och sj älvhärdande 
plastlacker, Med samtliga er· 
hölls efte!' något experimen­
terande elt bra resultat, 

Den vanligaste modeJlen 111'. 
3 är försedd med en hand­
blåsa och är i fÖl'sta hand av· 
sedd för relat ivt små arbeten, 
Föl' större al'betell är flet 
därför tillrådligt att kom­
plettera med en fotblåsa (pris 
kr 9:- ) , Tekniken vid sprut­
ning blir då något annol'­
lunda, då valje sprulpel'iod 
blir fÖl'hålIande\'is lång och 
trycket relativt jämnt, 

Till de öniga modellerna 
a nsluter lllan pump cfter egi't 
val. Flaskan till sprutan Ilr a 
hal' en volym av (jO cm3, tillllr 
2 ll.j cm:: T ill llUmmel' G och 
llummel' 8 llledCöijer bu rkar 
med stort lock, Dessa båda 
sprutor har en yolym av 170 
resp. 225 cm 3• Bm'kar och 
fIaskot finns att köpa sepa4 

l"at, varför Illan kan förvara 
färgen direkt i dem. 



LIs om Er _jllv som'vlnterblllst I Flr8stone-handboken Oen MInsklIga Faktorn 

VARFÖR REAGERAR DEN ENE FÖRA­
REN med en svordom, den andre med ett 
leende - i sammasituation? Denna och 
lOD-tals and ra högaktuella trafikfrågor 
besvaras av professor John Elmgren, 
Göteborgs Universitet, och pollskom~ 
missarie Eric Redsjö, Trafikpolisen, 
Stockholm, i Firestone-handboken Den 
Mänskliga Faktorn, Skaffa den i dag -
Ni f~ r den gratis hos gum'miverkstactenl 

KLARAR NI TRAFIKEXPERTERNAS 
FRÅGOR? Allt om vinterkörningens tek­
nik behandlas klart och lättfattligt i Den 
Män sk liga Faktorn . Här är några av 
"kontrollfrågorna", . Kan en .åtdragen 
handbroms hjälpa Er att komma i gång 
på isgata? • Varfö r är retursladden 
farligare än den första sladden? Var~ 
för skall man ha breda, vlnleriserade 
vinterdäck i höst-'och vinterhalka? 

"'RESTONE GUMMI A. 
BOK 18063 STOCKHOLM 18 
Sänd mig omg. gratis och franko 
Den Mänsklig a Fa.ktorn 
Namn : ______ _ 

Adress:' ______ _ 

Postadress: 

Skulle handbo. 
ken ... ara slut 
hos gummiverk. 
staden - fyll I 
kupongen och 
posta den idag 

VARFÖR KÖR DEN OMDÖMES­
GILLE MEDT&C PÅ ALLA HJULEN 
Med breda T &C-däck förbättrar 
NI greppet avsevärt i hö'st- och 
vinterhalka. ,Lägge r NI på dessa 
vinkelmönstrade, vlnterlserade 
vinterdäck på alla fyra hjulen för­
säkrar Ni Er om ett start-, kurv­
och bromsgrepp I särklass. 

FIRESTONE YL!: 
Sveriges i 'dag mes t s ålda 

v interdäck, imiterat av de 

flesta, ersatt av .ingen 

FIRESTONE GUMMI AB, STOCKHOLM • TILLVERKARE : VISKAFORS GUMMIFABRIK AB, VISKAFORS 

24/81 TEKNIK lör ALlA II 
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Vart syftar rymdforskningen? Svaret 
på den frågan ligger väl i männi­

skans natur, i hennes nyfikenhet och 
önskan att utforska och förstå det 
okända. På samma sätt som det unga 
ingenjörsämnet plockar sönder mammas 
väckarklocka för att Se hur den funge­
rar sIAr vetenskapsmannen sönder ato­
mer och kärnor för att finna förkla­
ringen till materiens uppbyggnad och 
en hel rad hänned sammanhängande 
problem. Denna forskarlust är emeller­
tid endast en av orsakerna till att just 
rymdforskningen fått en sådan aktualI­
tet. Militära intressen och politiskJl, pre­
stigesynpunkter ligger också bakom 
"rymdens erövring", men även utan des­
sa orsaker hade säkerligen den nuvaran­
de utvecklingen kommit förr eller senare 
- men kanske inte så dramatiskt. Vi 
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skall i detta samanhang inte glömma 
rymdforskningens praktiska konsekven­
ser som t. ex. konstruktion av satelliter 
för telekommunikationer och television 
runt jorden, navigationssatelliter för så­
väl flyget som sjöfarten samt väder­
satelliter. 

Atmosfärens och den där utanför lig- . 
gande rymdens utforskande har pågått 
sedan århundraden tillbaka och våra 
kunskaper har ökats allteftersom nya 
instrument och metoder utvecklats. Vik­
tiga milstolpar i denna utveckling är 
exempelvis Galileis kikare, de astrono­
miska observatorierna och de radio­
astronomiska instrumenten samt nu ra­
ket- och satellittekniken. 

Låt oss först göra en översikt över 
de vetenskapligt intressanta undersök­
ningar som är aktuella och därefter 

-

övergå till hur man tekniskt tänkt sig 
lösa problemen. 

Om vi rör oss ifrån jordens yta ut i 
världsrymden är det i huvudsak tre 
olika områden som är aktuella och som 
bjuder på olika, intressanta problem. Det 
första området sträcker sig från jord­
ytan upp till ca 100 km höjd. Det andra 
området når ut till månen och det tredje, 
slutligen, omfattar hela planetsystemet. 
Vad man vill studera inom det första 
området är atmosfärens sammansätt­
ning och fYSik. Under det internatio­
nella geofYSiska Aret 1957-58, då ve· 
tenskapsmän jorden runt samarbetade 
för att utforska en hel mängd olika 
geofysiska fenomen; gjordes speciena 
ansträngningar att regelbundet med bal. 
longer nå höjder på ca 30 km. Bal-

(F O1"ts. på sid. 14) 



DOCENT 
ERNST-AKE BRUN BERG 
39 Ar. h., lin .rbetap'ala pi Kungliga 
T.knl.b H6gakolan I Stockholm, där han 
leder forsknlngs ... erksamheten nlr det gil­
ler den kosmiska 'hAlningen. Docent Brun­
berg Ir .ekrater.r. I S .... n.k. kommlHlln flSr 
rymdforaknlng och dIades den aom sam­
ordnar rymdforskningsverksamheten 1 vilt 
'and. Han Ir ock" Inkopplad pi det Inter­
nationella Ismlrbetet Inom detta forsk­
nlng,omrAde. 

Denna artikel, akrlven apeclallt flSr 
Teknik för All., Ir den förata I en serie 
om tre, som v.r och en behandlar ett om­
rAde av rymden. 1 den föreliggande artl· 
keln redogör. flSr flSrhAllandena, forsk· 
nlngen och d ... hJllpmada' I det omrAde 
som strlcker alg 'rl" Jordytan upp till 100 
km höjd. Nlsta artikel, lom kommer I TIA 
nr 25, handlar om omrAdet mellan 100 km 
och minen. och I den Illta artikeln - I 
TIA nr 26 - redog6re 16r 16rh'lIandena och 
lorlknlngen I den Interpleneterllke rymden. 

Behöver vi bry oss om utbrott på solen? 
Angår det oss om det inträffar explosioner 
på en himlakropp 15 miljoner mil från jorden? 
Sådana har förekommit, så vitt man vet, sedan tidernas 
begynnelse, men eruptionerna har inte berört oss mer 
än att de givit upphov till mer eller mindre 
praktfulla norrsken - och i sämsta fall 
lite extra knastrande i radioapparaterna. 
För förare och besättning på dagens avancerade 
krigsflygplan, som opererar på hög höjd, 
blir svaret på den inledande frågan ja! 
Förhållandena på solen och ute i rymden kommer att få 
nästan lika stor betydelse som de lokala värderleks­
förhållandena. Vad som gäller för stridsflygarna idag 
det gäller för oss alla som passagerare 
i morgondagens trafikflygplan_ 

Av docent ERNST-AKE BRUNBERG Teckning BJORN KARlSTROM 
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KÄRN EXPLOSION E 
longerna f lyter i lufthavet, men ju högre 
upp de kommer, ju t unnare blir luften 
och ju mindre last kan de föra med sig. 
Den högsta höjd som överhuvudtaget 
varit möjlig att nå på detta sätt ligger 
omkring 35 km. Vad som emellertid un­
der senare år tilldragit sig meteorolo­
gernas intresse är vindar i atmosfären 
på höjder över 30 km höjd, atmosfärens 
täthet, dess temperatur och olika foto­
kemiska processer, som startas på grund 
av strålning från solen. Enda möjlighe­
ten att studera dessa uppräknade feno­
men är att använd~ raketer, och i en 
nära framtid kommer förmodligen son­
deringar med billiga raketer, speciellt 
konstruerade för ändamålet, att bli lika 
vanliga som ballongsonderingar nu är. 

SVENSKA RAKETFORSOK 
I detta sammanhang förtjänar det att 

nämnas att det första svenska raketför­
söket ägde rum under augusti månad i 
år från flygvapnets robotfält i övre 
Norrland. Härvid användes en drygt t vå 
meter lång och 35 kg tung krutraket 
av typ ARCAS, tillverkad i USA. (Se 
TfA nr 15/ 61). Meningen var att på ca 
80 km höjd sprida ut ett moln av små 
partiklar och att vid solnedgången foto~ 
grafiskt och spektografiskt studera mol· 
net och dess rörelse. Härvid räknade 
man med att få upplysningar om vindar' 
på ifrågavarande höjd. Dessutom var en 
serie mikrofoner utlagda på marken för 
att inregistrera ljudet av explosionenr 
när partikelmolnet spriddes ut. Det för· 
håller sig nämligen så att ljudets fort· 
plantningshastighet i atmosfären beror' 
av atmosfärens temperatur och genom 
lj udmätningar kan man få upplysningar' 
om temperaturförhållandena där uppe. 
Experimentet blev en framgång såti11~ 
vida att raketen nådde önskad höjd och 
mikrofonerna inregistrerade bangarna 
vid ljudvallspassagerna. Men det var 
inte möjligt att visuellt observera mol4 

net från observationsplatserna, som var 
belägna ca 100 km söder om utskjut­
ningspunkten. Experimentet, som givit 

.liliiii Diagrammet t. v. visar prlmAr- och sekundiirstrål­

.... nlngens Intensitet pA olika höjde r. Det anses att 
strAln lngen bestAr av laddade partiklar, huvudsak­
ligen protoner = den posItivt laddade U rnan I en 
väteatom som förlorat s In elektron. Protonerna 
har enorma energIer, upp till 1000000000 000 000000 
(18 nollor) elektronvo lt. NI, de kosmiska partik­
larna Iri nger ned till Jordatmosfl ren kolliderar de 
med syre- och kvävekärnor, va rvi d o lika s lags 
sekundl rpartlklar blidas . Partl keltltheten Ir, som 
synes, störst vid ca 20 km höjd, di r a lltd atörata 
risken att trl H88 föreligger. Det he la blir begrip. 
ligt om man tar de Inflllda blIderna med polken 
och vattenkannan som exempel. Utan stril pi kan­
nan tlcker vaHenstrAlen (_ prlmA,strAlnlng.n) en­
dast en del av polkans kropp, medan han med 
pAsatt stril (_ l ekundlrstr'lnlng) blir dUlchad. 

Bilden t. h. vlasr In klrnexploslon ors.kad IV en .. 
energirik koamllk partikil som trl ff. t In sllver-,. 
kl rna I en fotografisk emulsion. Den kosmiska 
partikelns energi var 1 000 mill. elektronvolt och 
desa s pAr ayns I övre de len av bilden. Vid 
explos ionen blldl d.s 34 aekundlrpartlklsr. SpArens 
utseende aVI Ialar fa r vetensklpsmannen vilka par­
tiklar l om bIIdits och hur hög energi del .. har. 



R FOTOGRAFERAS 
utomordentligt värdefulla erfarenheter 
för fortsatta svenska raketexperiment, 
leddes av professor Bert Bolin från In­
ternationella Meteorologiska Institutet 
vid Stockholms Universitet. 

Kännedom om molntäckets utsträck­
ning och struktur runt jorden ger en 
allmän överblick av atmosfärens bete­
ende. Härför fordras satelliter, som i 
sina banor fotograferar molntäcket runt 
jorden, och den amerikanska Tiros­
serien inger här förhoppning om värde­
fulla observationsmetoder. Den tredje 
satelliten i serien sköts upp frAn CapE'! 
Canaveral den 12 juli i år. Satelliten är 
utrustad med två televisionskameror med 
vidvinkelobjektiv, som från banhöjden 
ca 760 km ser områden med 1 200 km 
sida. På bilderna kan man urskilja före·' 
mål, som är större än 3 lon. 

Den kosmiska strålningen och dess 
verkningar i atmosfären är ett annat 
fenomen, som har studerats sedan lång 
tid tillbaka. Redan i början på detta år­
hundrade fann man att luften omkring 
oss alltid är något joniserad, dvs. en 
del av luftens atomer eller molekyler 
har träffats av snabba, elektriskt lad­
dade partiklar eller röntgenstrålning så 
att elektroner frigjorts. Härigenom blir 
luften något ledande och även de bästa 
elektroskop urladdades snabbare än vad 
deras isolation skulle gett vid handen. 
Man trodde att denna luftens jonisering 
berodde på radioaktiva ämnen i jorden 
eller på radioaktiva gaser, som trängt 
ut i den lägre atmosfären från jordytan. 

Omkring 1910 började man emellertid 
fråga sig om detta var hela sanningen. 
Genom mätningar utförda dels från bal­
longer, dels på höga bergstoppar, fann 
man att luftens ledningsförmåga ökade 
ju högre upp man kom i atmosfären och 
att jonisationsgl'aden på 5000 a. 10000 
meters höjd var ungefär 10 gånger 
större än vid jordytan. Den slutsats 
man drog härav var att strålningen mås­
te komma antingen från den övre atmo­
sfären eller från någonstans utanför 

denna, eftersom vanlig radioaktiv strål­
ning från jordytan inte kunde tränga 
så långt upp, utan skulle dessförinnan 
fullständigt ha absorberats av den mel­
lanliggande luftmassan. Man antog att 
det var röntgenstrålning, som gav upp­
hov till jonisationen och att strålningen 
var mer genomträngande än någon an­
nan vid denna tid känd strålning, samt 
att den hade sitt ursprung utanför vår 
jord - en kosmisk strålning. 

KOSMISK STRALNING 
FARA FUR FLYGET 

Det skulle föra för långt att här gå 
in på olika steg i utforskningen av den 
kosmiska strålningen. Vår uppfattning 
om strålningens natur är idag den, att 
strålningen består av laddade partiklar, 
huvudsakligen protoner, dvs. den posi­
tivt laddade kärnan i en väteatom. Des­
sa protoner har enorma energier och 
träffar vår jord från alla håll . Partikel:­
energin uppgår till mellan 1000 miljo­
ner elektron volt och så höga värden som 
en etta med arton nollor efter sig i elek­
tronvolt. (En elektronvolt är den energi, 
som en elektron får, om den accelereras 
i det elektriska fältet mellan två plattor 
i vakuum, där potentialskillnaden mel­
lan plattorna är en volt). 

FOTO AV KÄRNEXPLOSIONER 
När de kosmiska partiklarna tränger 

ned i jordatmosfären kolliderar de med 
luftens syre- och kvävekärnor, varvid 
olika slags sekundärpartiklar bildas vid 
kollisionerna. De flesta elementarpar­
tiklarna, dvs. de partiklar som mate­
rien är uppbyggd av, har upptäckts 
genom studium av sekundärpartiklar, 
bildade av den kosmiska strålningen i 
atmosfären. Det finns flera olika meto­
der att studera den primära kosmiska 
strålningen såväl som de bildade sekun­
därpartiklarna. Vi skall här endast 
uppehålla oss vid en metod, användning 
av fotografiska emulsioner. Om en 

(Forts. på, sid. 99) 

Den amerikanska vidersatellIten Tlros III sIndes 
upp den 12 lull I Ar och kretsar kring Jorden pA 
en höj d av 735 km till 821 km. Satelliten är ut­
rustad med bl. a. tvA talevisionskameror för foto­
grafering av lordens mol ntäcke. De smA plattorna 
pA satellitens sI dor är solceller, som omvandlar 
solstrAlnlngen till e lektrisk energi, vilken drIver 
hela utrustningen. De fyra spröten underst år an­
tenner. Bilden har stil lts till förfogande av NASA. 

Ett foto av Jordens molntäcke taget frAn Tlros III 
den IS Juli lir. Man ser Spanien och en del av 
Medel havet med Gibraltar sund. Bilden har stillts 
till förfoga nde av NASA och US Weather Bureau. 
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Folke Mannerstedt ger trimningstips I: 

sA FAR NI 
F ör att ge alla trimningsintresserade bästa möjliga service 
kommer vi då och då att låta trimningsspalten svälla ut till 
en specialbehandling av ett eller flera populära märken. På 
dessa sidor svarar Folke Mannerstedt på frågor om trim­
ning av Volvo i olika versioner, och på sidan 18 får DKW­
ägarna råd för mer eller mindre tävlingsbetonad "vässning" 
av sina motorer. 

FRÅGA: Jag har en Volvo med 
B 4 B-motor, 80m visserligen 
gAtt 10000 mil, men Ar l bra 
skick, dA. jag vid cn 9000 mil 
lade 1 nya vevstnkslnger och nya 
kannrIngar. Kan jag plana av 
topplocket 2 mm och montera 
nymanskruvar t ör att f A bättre 
acceleration? 

Behöver jag byta ventiltjAd· 
rarna dD. motorn gAtt sA 11ngt? 
Kan ma1L gOra nAgot At den Car­
terförguare 80m flnns I bilen. 
t. ex. byta huvud munstycke och 
montera större halsring ? Pusar 
insugningsrör och avgasrör, som 
finns till Volvos 85 hk-motor, om 
man vUJ montera dubbla förga­
sare? Hur skall man annars göra 
om man vill montera dubbla för­
gasare'? GAr det att tillverka In· 
sugnlngs- och utbl!snlngsrör och 
montera ännu en Car[erförgasa re? 

Hur bör tändningen InsUlIIu 
efter en trimning som denna? 

F. l\(. 

SVAR : Den föreslag-na place­
rinKen av topploeket på. 2 mm Hr 
nol' Lnte ur vilgen och I1kA8i~ 
Ulmpar det sig bra att samtidIgt 
montera Bymanskl'uvar. Noc Ur 
det säkrast att samtidigt byta. 
ventUtjädrar och Joc skuUe råda 
er att effektivisera ventllutform­
nln!r och kanalmynnlnl'fll' vhl 
ventUslUena enll"t min skiss J 
TtA nr 1/61. 8S_hälta.renl Insug­
nlng.rör och aV!rasrör pauar In­
te. Dubbla Cartertörgasare av 
orlclnaltyp kan ni nol' montera 
.JUlv, varefter ni tiUl'erkar ett 
par 9(10 rörkrökar , en tör va.r Je 
törcuare, Bören bör l"tU'a lA vill 
passade som m öJII"t mot port­
öppnlnga.rna oeh törealfll'na och 
boeken Jllmn och lin, De mäste 
emellertid förbindas med ett ut­
Jiimnln!rnör med 12 mm Invlin­
dll' diameter med en armerad 
l"ummJs1ane (o!JebestiindIe) . Del-
8a förgal8re har fast halning, 
men denna kan lH.mplleen .varvas 
upp 2 mm, samtidigt lom huvud­
mun. tycket ökal ca 10 pro­
cent. Accelerationspumparna mål_ 
t e därvid .täUa. in på. sitt kor­
talte alal', TKndnlng-slnsttulnlnc­
en bUr vara orl&,lnal. 

FRÅGA: .Tag Ilar en Volvo, 
motortyp B 16 A, som jag skulle 
vilja trImma till ca 75 lik SAE, 
dock med minsta möjliga för­
sämring av driftsekonomi ocll 
livslängd. Med tanke pli lagren 
vill jag inte höja kompreulonen 
mer ltn absolut nlidvAndigt. VU ­
ka trimningslitgArder rekommen­
derar ni och hur stor bill" kost­
naden? 

Orsakar inte Rymanskruvar 
ganska stort sUtage pli ventli me· 
kanismen och blir inte juate· 

OmilIpad kamaxel Ir en ofts eft.r­
IrAgad trImnIngsdetall. Den Vol ... o­
kamaxel som blst Ilmpar Ilg lör 
om.llpnlng Ir 85-h.!iltar.motorn •• 

ringen av ventil spelet besvärlig? 
D.W. 

SVAR: 1,8 mm planlnc av cl'­
lIndertoppen ger 1,9:1 l kompres­
Ilonsförhållande och ca 8 procent 
l eftoktvln.t. Planing-skostnad ca 
M-f0 k.r och monterlng-skostna_ 
de r ca 60 kr. 

Puttnln,. av kanaler och vide· 
nlo,- av kanalmynnIngarna vid 
ventUsUtena .ä att minlta .ätes­
d.lametern blir 2 mm mindre än 
ventil.kallen. ytterdIameter och 
.tUrsta sUte.dlametern lika med 
ventil. kallen. ytterdlamdu. Svar. 
va deuutom dll.refter bort onö­
digt god. på. ventUen, allt enllct 
.ki .. erna. Detta kan ge ~ pro­
cent och brukar eå på ca 100 kr. 

Byman.krul,&r anser Jag- vara 
en g-od kompletterloc av ovan­
."\ende trimning- med en mUjllg­
het Ull ca 7 procent. Något kla_ 
comlU på l'entUslllnge hal' Jal' 
Inte hUrt I samband med dena 
IkrUl'ar och 1 mm hUpe Il'ltvUg 
borde Ju I.nte betyda ml'eket. 
Onekligen H.r d et litet mera jobb 
att Juster", ventllerna, men om 
detta .ker kanske var tUIende 
mll, sA kan man Ju sta ut med 
det ocksA, 

FRÅGA: .Tag har sett en Volvo 
Sport med ljuddämparen sittande 
under hliger dörr och med dubb­
la utblA.snfngsrör framför höger 
bakhjul. Enligt Agaren var lyste­
met en Manne1'lltedt-konstruktlon. 
Var kan DIan köpa ett sådant a,'­
gassY8tcm. och "3d kostar det? 
Kan en vanlig Voh'o-verkstad 
sköta monteringen? 

Vilken effekt har Systemet och 
medför det n!igra nackdelar I 
,'ardagslag, t. ex. 1 form av elt 
mycket kraftigt avgasbuller ? 

S. CarlSlon 
S"AR: Jag har Inte med sJäh-a 

tlUverknlnl"en av det hill' special· 
avC'aSlystemet att gö.ra, men Jag 
har lämnat anl'lsn1ngar oeh tör­
s lal' tUJ d etta uttörande till 
SVeDlka BUrbocknings AB, Väst­
mannal"atan 71, Stockholm.. Det­
ta företae har I'Jort ett antal 
leveranser och priset lir 250-800 
kr Inklusive I'renrUret, "ars ut­
formning- Kr mycket viktig för 
relultatet. Företag-et tyek. kräva. 
mycket IAne leveranstid pa grund 
av arbetllUverhopnLng. 

nöret torde kunna monteras på 
en vanlle "oho-verkstad, oeh 
nAera nackdelar har det mil' V6-
te.rUKen Inte nu. Det har Kått 
litet mera mull1'ande än orlglnal­
I;ntemet, men detta Hir ba däm­
pat •. Att det skulle ha nagon ln­
ve.rkan på PV-earantlen kan Jag 
absolut Inte Ul.nka mig, eftersom 
det .narare .parar motorn, och 
Inte heller bUr brii.nslelörbruk­
nlnl'M pih'erkaa ounnsamt. Jag-

lltt.nd ........ evltakarna lit Inte g1 
för lingt. Oftast nöler man .Ig med 
att b.r. t_ bort "Iklgg" efter gjut­
ningen samt putsa ... evltakarna noga. 



MER "KRUT" I VOLVO • • • 
Hur f örvandlar man en Volvo standardmotor till en sportdito eller en sportmotor till en "super. 
sport" - och vilka blir konsekvenserna av sådan trimning? Läsarna frågar och experten svarar. 

an ler att d et Kr I'ynolammare Kn 
det andra l:r.t~et. 

UetriUtDode fart- och accelera­
tlon,öknln .. bar Jac svArt att .Hga 
mer Un aU öknlnren lir tydligt 
märkbar. 

Ja" har varit Intre.serad av 
att . y . t em et skulle komma I ha.n­
deln d lirför att d e t "U mua 
rUttvi i . At andra trlmnhlJ;8r , 1-
80m mon\.e.rlDI' av R y manl kru\-ar, 
omslIpad kaDuuel etc. 

FRAGA: Kan man anvAnda 
Rymansk ruvar samtidigt med 
8portmot or ns kama.xel? Om bara 
ett a lterna tiv lir möJligt., vilken 
IGan lng ger dA. 8tOr ll ta eftekt ? 
Vilken kom tlr man ut mest av 
I sA ta ll . 60· eller S:S· hlhta ren.? 

Vem utför ba lansering av vev­
axel och svAngbju) ? Vad är 
priset ? 

GlI' det aU sAtta bl ybrons­
lager pli icke härdad \'cynxcl ? 
Var pli motorbl ocket kan ma n ta 
ut ol jeledningar Ull oJjcky la re? 

Vilken kolv typ III' al t töred ra 
vid omborrni ng? 

Yllka törgasa re Illmnar största 
cttekt: 2 st SU H4. det I. k. 
Ockelboröret eller !! st Solex t yp 
BMW 19521 

svli"rtade o s tr eckade 
parti e r na avlä gsnas . 

Hur s tor lItervolYIll I ka ll ljud · 
dä mparen in nchlilla, om ma n a n· 
vä nder s ig av t yra lepa rata r ör 
t rAn toppen? 

Hur mycket kan ma n lätta vev· 
stakarna, och l lA tall va r ? 

M. s. 
SVAR : Det ,.lr mycket bra att 

använda R7manlk:rU\'ar UUsam· 
mani med vUken .om hels t av 
kam_yluna. n. .. er l b Ada tallen 
ett eo", krattWI . kott (ca 7 pro­
cent). Den hU .. lt. effekten nil ,.1_ 
\'etvLs l komb ination med sport­
kammen.. D e n ULmpll .. aste kam­
men tör oms UpnlnC' Kr M-b1ista· 
rens. Ef1cr omsUpnlnJ: är d et 
emellertid onUdl .. t m ed R7man­
.kruvar. 

Ni kan sända ve\'a.xel med 
svlingbJul och koppUn,. för b .... 
lan&erinC' tW t. ex. firma Ac1'e­
malm, Tulecatan 15, 8toekholm. 
Det kostar ~ 1!0 kr, o ch med 
balanlerlnl" Uven av koh"ftr och 
ve vstakar blir det ca 160 kr. LHt_ 
tande av balanl hjul I'Ar pA ca 
60 kr. 

Till en Icke hHrdad ve\'a.xel 
anviindl de tndlumbelaC'da blT­
bronslal'e r lom Volvo hal' p& sin 
6O-hältare. OIJeky la.r e bord e 
kopplal In efte r olJerenaren. för . 

slacsrls med h,JlUp ay en UJlder 
olJerenaren monterad tJock plat­
ta, som innehåller uttal' tUl o lJe­
kylaron och Inta&, p& nytt fn\n 
oljekylaren, ,å att oljan ledan 
tUltöra samma huvudoljekanai 
som hlttllll oeh Pr direkt; trln 
renaren till motorn. ollka smörJ­
s tJUlen. 

Om ,·ape.n Inte Ikall tävla l 
.. rapp ! , bör vid tnuntacande.t av 
n y a kol "r clrna en Ipec.lcllt ut­
formad kolvtopp ttUllmpas, ance­
fiLl' enllJ1 mitt; t ö rslac för Anc­
Ila l TtA nr 9/ 60. 

Beträffande törcalare hAller 
Jac DOC pA. SU med Volvo Sport 
orl&inalzör. 

De fTra 1,1-1.2 m eter l e parata 
rören Ikulle helst mynna l trla 
lutten, men dA. d etta .om re~el 
Inle c&r (Dill det int'e cHlI~r bAt) 
borde expanslonsklirlet b ellt ha 
ca JO liten \'olym. 

Lättande av vevltaka..rna Inn e­
bHr melt avlHKllnaode av "lkliKK­
oJHmnheter" trån beJnlneen oe h 
dlil'etter flnputs n1nC. A .. temalnl 
brukar å ta III' även d eltA. 

FRAGA : J ag h ade t änkt trim· 
ma min Volvo Amazon S av 1001 
lirs modell, körd ca 2000 mil . 

Om jag Inte Iynar a lltför IAngt 
och inte heller viii lägga ned 
a lltför mycket penga r pli. trim­
nl ngen. vilket recept lir dA. det 
lämpligaste ? Karl 

SVAR: Jal' förellår l det bHr 
tallet l mm planinI' av topp­
locket, vilket kan ce lina S pro ­
cent l DlOtOI'lb'l'ka till en kod_ 
Rad. av ca. 60 kronor. !Iedan Dian 
hal' topplocket avmonterat b ö r 
man. le tlll att bnalmTnnlncarna 
vid venWlätena ve:rkJll'en Hr l å 
stora lom det clr att ha dem, 
dvs. bara! mm mlDdre lLn ventU­
sk.alluD&, 8e IId"er. Vinit t-3 
procent. Y~lll'8J'e 5 proce nt 
bittre retlo.ltat kan ledan erbåUas 
med ! mm IWrre Inl ur;nlnClven ­
tUer, lOen dA mAlle oekså codse t 
I eyllnderloppen, dill' ln.upin .. s­
ventile n eår .om nUrmast intill 

. vÖC'l'en I törbrUnnlnCsrummet . 
J'Tllvas undan l-I ~ mm för att 
IIHppa fram caaen, le sllrskUd 
Ikl... En lats dylika ve ntUe r 
ko.tar ea 90 kronor. Montera s e­
dan en lah Rymani kruvar • kr 
110, aA kan detta I'e yti.erllJ:are 
:5 II 6 procent. Ll1ttande av vipp­
armar hjälper 1'entUfJUdrarna I 
deralJ arhete och sparar "entll e r_ 
na. Lycka tUt ! 

/Ytterdi ame tern av 
säte t gö r es D mm 
d v s lika med ven ­
t i ldiamet e r n . 
Ventile n lä ttas och 
görs tunna r e , 
Tulpanformen eICek ­
t iveras , öve r gA r i 
sät e t med 20° vin ­
kel m o t vent il planet 

" En blid IIger mer in tusen ord" , bruklr man Ju alga, och de hir IklSlema 
bör kunna ge Volvo·trlmmlren itlkllll;t. Skl"en t. v. vl .. r hur man lämp­
ligen Ilttlr ventilerna , som 1 Itandardverl lonen I r ritt viI tlllt.gn., I8mt 
ventIllItena , lom ofta Ir f6r breda. 1 mm brett ventIllIte, mitt rakt över, 
.lItd Inte Ilngl "tets lutning, Ir IllIrlckllgt. Skillen nedln t. v. vl18r hur 
venUlklnalernas mynningar bör vi dA'. vid Iltena. Utrymmet mellan ventil 
och f6rbrlnnlnglrummet' vigg bör pi trlng, ta punkten v.ra mlnlt en femtedel 
ev venllldllmetem. Annars bör rummet utvldg .. pi denna punkt. vilket Ilmp­
IIgen g6r, genom frllnlng .... vipgen I 70 graderl vinkel mot lockplanet, 
Bilden ned.n ger ett f6rlllg till eHektlv.r ..... g •• rör f6r alla fyrtaktsmotorer. 
R6ren, utformning ger likl utblilnlnglvlllkor f6r lammga cylindrar och man 
kln lven erhilla en vi .. effekt6knlng pi grund av sugverbn I de .. a avga,r6r. 

MYNNINGE N RENSAS 
UP P MED 70 ° KON ISK 
F RÄS. 

SKISS HUR VE NTIL· 

VEN TILENS DIAMET E R 

2 mm MIN DRE Ä N 
VE NTILSKALLEN , 

KANALERN AS MYNNINGAR 
BÖR VIDGAS VID SÄ TENA, 
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Folke Mannerstedt ger tr imnings tips II: 

• • • och dolda "höstar" 
ur DKW-motorn I 

TvAtaktstrimrnarnas antal är stort, och speciellt SAAB­
ägarna har flera gånger fAtt trimningsråd i särskilda 

artiklar. Som kompensation kommer här f rågor och svar om 
DKW, vilket inte hindrar att råden i de flesta fa1l kan t ill· 
lämpas även för andra tvåtaktare. 

],~ RÅOA : Hur bör jag trimma 
min AU 1000 1960 för att tA bUtt-
re acceleration? K. W. 

SVAR: Jar: föreslår att nL pIl\-­
nI,.r fLV topploc.k e t ! mm och dUr­
fi lter ,var"ar om d e n d el av lör. 
brUnnln,,&rumme n . om följer ut­
efter kolven. topp ,ii. att en 
,palt av 0,7--0,8 mm upps tår 

Så •• vassar 

m ellan kolven I d e .. Hversta IHl'fI 
~h locket .å att toppen, yta 
uleJter området A po. .klnen vill 
följer kolvtoppe na form. HHrefter 
målte emellertid tllndn incen .Un­
kas, .1 att tilndnlnl' s k e r med 
InrlUlda vikter w\ koll'e n b e rinne r 
I l,. .l2 n 13° före övre d ödpunkten . 

Skall man trlmma ytterlleare 
m allt. d etta Ike &enom. omar. 

• 
VI DKW! 

Portutformning, utformning IV 'arbrlnnlngtrum och lättning I V balanshjul 
Ir problem lom Ir gemen .. mm. 16r de flestl tvAtaktttrlmm.re , TecknIngen 
hlr ned.n ge, generell. an"llnlnglr f6r en he' del a" de detlljlalnlngar, 
.om omnlmn. I ,vI,.n pi trlmm.rn .. f,Igor pi dennl sId • • 

En Jlmn Ipllt pi 0,7-
0,1 mm mellln toppen 
och kolven, nlr dlnna 
Ir I IItt i5vre Ilg., ger 
ett gynnllmt utformat 
f6rbrlnn lnglrum. O.,.ra· 
tlonln krlver motornl 
urmonterlng och Ir en 
bllvlrllg proc:edur, 

Avgasport 

- O,3mm ~.,,-
l!\ l 3mm ~ ~=3 
l'2. R~O,60_J 

a 0,620 " 
kolVkanterna~IV " 
rundas 1.5 
mm radie 
mitt för portarna 

10 

STARTKRANS 

Avgllportlrna rund ... 
melt 16r Itt Inte kol,,· 
ringama .k.n huggl I 
klnterna . Teckningen 
Ilnglt t. v. anger radIen 
f6r rundningen till 1,5 
mm, men far motorer 
pA under 100 cc per 
cylinder ricker det med 
l mm r.dle. Nlrm'lt 
t. " . 6ve'It rundningen 
ledd frlmlfrAn och dir· 
under ledd uppIfrin. 

r=5 

l l ttnlng ." bal.nshjul.t ger lnt •• lom 
mAnge tror, Itarre effekt men farbltt· 
r.r leeelerlUonen. Samtidigt blir dock 
r.lultltet ollmnare sAng 'lId Ilgre .... ",. 
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beta.nde av portarna. nlrvld bru­
kar avpsportarna kunna bUjas I 
m.m, doa lnte tUl större bUJd In 
U mm, .polportarn& l mm dock 
höcl t till 15 mm böJd och lnluc­
nlnClportarna k1UU1a sank'l ! 
mm. UiI'rld I l' d et Clvdvll vik­
tf,.t med flDpobnln&, av aU. ka­
naly tor, fzamfö ... Ut Ipolk.nalu­
na. 

'PRAGA : J a g vilie g Arna trim· 
ma min DJDV 3=6 av b amodell 
1958, dock utan att a lltför m)'cket 
haJ" b rAnsleförbrukninge n och 
fU rkorta linUl,ngde n. 

R. O. 

SVAR: Det tord e om a& önlka. 
\ 'ara fullt m öjl la"t att ta upp (lY­
lLnd&l'dlametun UU 7t mm, 
van'ld AU 1000 motornl koivaJ' 
pallar. 

Plana blocket 1& att kol \'l.o 
~ur 0.6 mm över cyllnderplaoet. 
D etla aVi er alt ku.o.n. å tad.kom­
ma en lå t uon Ipalt ,' Id . ) (III 
8klllen) lom 0,7--0,8 mm, Detta 
lir annan inte mijJlip pl\ crund 
av packningen. tjocklek. 

2) Plana lock et 2.~ mm och 
I\'a n 'a ledan om lock et .1\ att 
d et Il .. l aJ' \ 'W u tetter kolven med 
e n I llalt 80m med paeknln,ren I 
IUKe blir O;Z tUJ 0,8 mm. Kom­
pre",lonstöJ'håUandet bUJ' nu m ed 
2,5 mm planlnE" ca 9,00 : 1 och med 
3 mm ca 9,25:1, förutSlltt att mo­
torn borrab upp Ull 74 mm. 

UppaJ'beta.nde och put l nln&, ay 
portan. till följande mått r~ 
kommendu .. : AYE".lporteo b Uj., 
2,5 mm. [nlueniDc.porten l un ­
d erkant sJinkl; 1,5-1 mm. över­
I lrUmnloClportal'na h öJI 1.6 mm 
ocb kolvföoluen JUIteni III .u 
de p ... u vill i . ldJed mot por­
tJuna l e7UndeJ'D och rid kolvens 
nederlIta lli.re öppnar bell. utan 
tUJlt!'J'pnln,.. Kolven i övre kant 
runda. med 1 mm radie mitt föl' 
avcalporiar och IIPolport&r. Av­
,.Iportens undre kant ta .... Iå.­
lom IkIllen 'Vi •• r och portarna 
form .. 1 örn,.t enUct: .kllaen. 

För ..... reln.tällnlncen bör nr. 
t ölJande: Lultkona SI-M mm. 
Duvudmullltycke 1~180 ( ut.­
provas). E muhlonlmunltycke :wO 
-:50, 

Frä mre ljuddJUnpa.ren b ör bl­
behAUas men bak..re byta llimp­
U,.e n mot -55 årl modell, lo m vl­
pI. Il,. brom .. mind. 

nalanlhjulet kan .varval av e n ­
lI,.t I kl .. , Tlindnlncen bör med 
ut(iUlda vikter IUUlal ca 18 f.ö,d . 
och med In.tiWda vikter ea 18 f .ö.d . 

] d etta skJck borde motorn 
kunna ce 6()--6l1: hk. 

Il~ RÅGA. : Jag hAlle r pA. att 
t r imma mln DKW 3=6 19M. 
HIttIIII hal' jag aänkt Inluga· 
po r ten 3,5 mm vid cylin d er · 
, 'Aggen och höjt avgasporten 2.5 
mm plua en fasn ing av l mm pi 
kolvens topp. K omp r eflsJonen har 
höjts Ull 9 genom byvllng av 
standa r d locket med 1,5 mm. Nu 
KlIller det alltsl fortsättningen. 
Kan man t . ex. skaffa fram fyll ­
da k olva r till DKW' 

M, O. 

S VAR : Aveasporten i h öJd ovan _ 
för kolven ideon ... n ederi ta m ee 
böl' I.n te överstl.ra 2G mm. l ö v· 
rl l"t tyckl era l t elirder vara bra. 
Jal" kan dock inte frnna att en 
planin,. .v locket ] ,5 mm kan 
r ileka tlll att 1"' en kompr6lalon 
på. O, vlLket Ju är önlkvH.rt. Detta 
cer Jnte m er än ea 7. För alt nA 
dit bU r ni, om nl trl.mmar t ör 
tlh'lInl' i popp l, plana 7tter­
lI.rare 1,4 mm eller om m öJlllrt 
I mm, vilket fortfarande bara. 
Irer nAr:ot över 8 , D eo eflekth 'aat e 
vli"en HI' ifyllnine med Iveta o(lh 
bearbetnlne uncdar enUn IkIsI . 
n ett. ll.r dock Inte tillå.te t för 
tllvUn&, l crupp 2. men Jl. l kanlke 
b.... I kall åka lortare föl' nUJes 
Ikull , 

)[an provar kompre8llo nlrum­
met eenom att blUla tunn olja 
(b lUften vsnll&, motorolJa och 
hJUften benllo) trln etie mlit,.taa 
ln l törbrJUmlncuummet &,enom 
tllndalifthålet med kolven l hö .. s­
ta Hi .... Där lkall föl' kompres­
Ilon O p I SS cms, föl' 8.6 40 erns, 

Han vinner pi DKWI IngenJ6r Si· 
gurd lue,on, lIdlng6 Ir vAT f6r nlr· 
"arande framgAnglflk .. te DKW·trim­
ma,. oc:h tlvla,e. H.n g." I'g liv· 
landet I vAld pi ellvar 1955 och har 
sedan de .. blrgat tyre SM-tltlar. 

- Min uppfattning om DKW-trlm­
nlng Ir, Ilger Sigurd IlIeion, Itt 
man kan gA nlre nog hur "ngt lom 
hellt, det Ir ba,. en frige om hur 
Itor ,Ikerhetsmarglnll men vIII ha. 
le, har .jllv hett an AU tOOO-mo­
lor pi drygt 100 hk, man dl r6r det 
Ilg om .. Ipeclell. ",elor, att de t 
Inte ~1I.r. MIn nuvarand. AU 1000 
pi ee 40 procent ,tarkare motor I n 
Itandard Ir trevliga,. och hill bar.,., 
F6r 6vrlgt vamar Jag far Im'trlm· 
nlng .utan riktiga linjer - resultatet 
blir lilian br •. Man I kaU ha .n plan 
kl'r 16r trlmnlng.n Innen m.n barlar. 

fö l' 8 43 cma ocb för 7,5 46 ems . 
Prov. d etta .A, ni vet •• d ni har 
fö l' kompreulonaförhA.llande l 
motorn. 

Fyllda kolvar tul DKW fl.nn s 
ty,'tlrr lnte. Att k1l atr. b ld satrli 
för att tyU. ut. halanserna ,.år 
dliremot bra. Anvllnd dlirvld lom 
11m AraldJt nr 8 och beellr In­
s truktlonu från AB OIbaprodu k­
t er 1 NorrköpLn.r. Det lir ett k in­
k1 lrt Jobb och ford.rar no~craona 
Inl truktioner. 

FRÅGA: J ag Ulnkte anv.ILnda 
min AU 1000 S föl' hastighet.· 
tävlingar och Jl r Intresserad av 
trImning enligt grupp 2. Dllrför 
önakar jag svar pA. följande frA · 
g ol' : Vilka porttIde l' , uttryCkt I 
mm . ekall d et vll r a t ö r utblAa · 
nlng, för överalrö mnlngekanaIe o 
och Insugnlogakanalen? HlIr 
mycket skall man aUpa ned topp· 
locket, respektive I\'a rva av 
8vl1nghjulet? 

"DKW ·tä,'lare" 

S VAR: Avplportenl bljJd övu 
kohkanten I kolvenl Jl.edel'lt. 
IH jt'e bör vara 11 mm. 

Overströmnlnlrlkanalenl b öJd 
bör yara 15,5 mm . 

]nlucnln&,lkanal en s böjd r Hk­
r Hknat från kolve.nl u.nderkant I 
kolve n, övalta 1111"' b Ur va .... 28 
mm. Kanaluna !XII' uttormas eD-
11 &,1. Iklll, 

Topplocket böl' pla na. 2-2,:J 
mm och diirefter pa .. al no,a 
efter kolvenl yta e n Ilet 8klu. 
Obaervera b ä n Id nit spIllten 
med tJockleken 0,7-0,8 mm (a ) 
böl' pa'ls l 7tterlt viii så. .tt Just 
detta m ått överallt av denn. d el 
skilJer kolven och toppen . 

Svinehjulet kan ",arval n ed 
enU't Iklll, 



Formel K breder ut sig mer och mer 
över hela vårt land. Ett distrikt där 

sporten fått ett mycket gott grepp re­
dan är västra Värmland, då i första 
hand i Årjäng och Arvika. Här byggs 
det nu FK-vagnar lite varstans och även 
fabrikation har satts igång. Den senare 
drivs av Erik Andersson, Al'vika, som 
köpt en mindre mekanisk verkstad och 
lagt upp tillverkning av ramar. Kun­
derna kan beställa ram med vilken mo­
tor de önskar. Namnet på den Arvika­
tillverkade FK-vagnen är BOB-kart, och 
den har bl. a. vid tävlingar i Norge visat 
sig vara både lättkörd och oöm. De 
vagnar som hittills byggts är försedda 
med HV A- och Ardie-rnotorer på. 200 cc. 
Den senare är 4-växlad och kanske den 
som lämpar sig bäst på de norska "rund. 
banorna", Verkmästare Rune Karlsson i 
Arvika berättar att beställningar på ra­
mar strömmat in under de senaste vec­
korna och att produktionen just nu är 
fyra ramar i veckan. 

BOB-kart kom till först efter ingående 
studier av de i marknaden redan befint­
liga modellerna. Ramen är, trots att 
konstruktionen är robust, mycket lätt. 
Den väger cirka 20 kg qch priset är 
260 kr. 

Vad tävlingsaktiviteten bland rorarna 
i Västvärmland beträffar finns det inget 
att klaga på. Mest blir det körningar i 
Norge. Norske RCC, (Racing Car Club) 
arrangerar "Go-karl-löp" så. gott som 
varje vecka och ti1l dessa inbjuds förare 
f rån Värmland och Dalarna. Bland de 
svenska förarna är det Alf Johansson, 
Malung, Axel T rell och Kjell-Arne 
Einarsson, Arjäng, som hittills klarat sig 
bäst. Einarsson segrade t. ex. suveränt 
i Hamar inför 10 000 personer, i ett lopp 
där även kontinentala fabr iksförare del­
tog. I detta sammanhang får namn som 
Ola By, Leif Granlund och Inge Nilsson 
inte heller glömmas. Det är förare som 
kommer starkt. 

EM I NORGE NÄSTA AR? 

De svenska rOTarna har haft hård 
konkurrens av norrmännen Odd Hest­
man, Håvard Haslestad, Valter Vollan, 
Reidar Hellgren och Magne Lunde, rår 
att ta några av de bästa. RCC satsar 
verkligen på denna motorsport och redan 
nästa år kommer troligtvis det första 
EM :et {ör Formel K att avgöras i bro­
derlandet. 

Engellkl Lotul hlr Iltt Iglng tillverkn ing IV 
Fonn., K-vlgnlr. Det flirltl exempllrlt till Sklndl­
nlvI.n hlr Inköptl IV norrmlnn'n Raldlr HelIgren . 
Konltruktlonen Ir lom Iyn.. mycket IIg och ger 
en nlrl nog IIgglnde kliritiIlning. Sitet I , det­
,Imml lom I Lotul Formull Junior. Motorn pi 200 
cc i r IV flbrlklt VIIlIari Sup.r. Prl, CI 3000 kr. 

BOB·klrt I r en nykomling blind Ivenlka FK·vlgnlr och byggl pi en mindre 
verkitid I Arvlkl. HIttIIII hlr min vlnllgln flirlett dIn med HUlqvlrnl. och 
Ardle·molorer, men butllllrln kln " den motor hin linlklr Inltl li.rl d. 

Flltlklrt Ir en engallk Forme' K-vIgn .om med Itor frimoln .. klirtl I Norge. 
Motorn I r an 200 cc VIII ler. Super. Vlonen Importer .. IV dan I nde FK·flira rln 
Mlgna Lunde I Norge och kOltar el 3000 IV. kr. Trumbromllr pi .. mUlgI hJul. 



Scania tar till trä: 
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En träsnidare som tillverkar 
bilar hör nog till ovanligheterna. 

Erland Tidblad i Vingåker har 
" snidat" omkring 300 Scania­

modeller på de tre senaste åren. 

Av BOBI SOURANDER 

Foto REIlO ROSTER 

V isste ni att Scania-Vabis i Södertälje 
- en toppmodern och automatise­

ringssträvande bilindustri - har en trä­
snidare i sin tjänst? 

Erland Tidblad heter denne represen­
tant för ett klassiskt konsthantverk. 
Han får emellanåt lägga spegelorna­
ment och stilmöbelskarrnar åt sidan för 
att forma bilmodeller i trä. Vid det här 
laget är han uppe i en produktion av 
omkring 300 exemplar. Hans typpro­
gram är nästan lika omfa~nde som 
Södertäljefabrikernas. Han har gjort 
modeller av så gott som alla Scanias 
speeialbyggen sedan 1958 - och dess· 
utom tillverkat standardvagnar bok­
stavligt talat på löpande band. 

Bilfa brikerna låter vanligen tillverka 
modeller av sina produkter i skala 1 :20. 
För drygt tre år sedan inventerade 
Scania möjligheterna att få fram last­
bilsmodeller i större skala - nämligen 
1 :10. Man behövde dem bland annat för 
ambulerande utställnjngar där också 
skurna motorer, växellådor och kardan­
hus visas. Bland dessa bastanta de­
monstrationsobjekt blir modelle.r i ska­
la 1:20 alltför små. 

Scania fann att modeller i trä var 
precis vad man behövde. Plast och me­
tall gav andra tillverkningsmöjligheter, 
men inte lika många fördelar. Trämo­
dellerna blir billiga att framställa, lätta 
att reparera och är dessutom oömma 
under transporter. Uppdraget att bygga 
dem gick till Erland Tidblad. 

TIMMERLASS KOSTAR 50 KRONOR 

"Moderföretaget" i Södertälje går 
framåt med stora kliv i rationaliserings-

Ansprlk.n pi utfiSr.nd.t Ir hiSg., dlrfiSr blir .,­
b.t.t g.nska krlv.nde trots den stor. skal.n. 
BII.mas frontparti tillk6r d. d.la, . om krAv.r 
noggrant .rbete med kniv, fil och sandpapper. 



Mode llerna blir oömmare och he lhetii ntrycket bi ttre om de fin u te detaljerna Hi r är o li ka Sc, nla-mode ller l om Erland Tidblad har byggt. Grl vma.klnen mb te 
I lopu . Timret under bordet I r vl rt omkring 50 kronor bunten I erbetlko. tnader. han tillverb l om " exlrautrul tn lng " pi e n I ll pvagn - för detaljriktigheta na Ikull! 

arbetet. Men hos Erland Tidblad finns 
det inte mycket nytt i produktionsme­
toderna. Visserligen finns det snickeri­
maskiner, som gör det a11ra grövsta ar­
betet, men huvudparten av arbetet är 
hantverk i ordets ursprungligaste be­
märkelse. De flesta detaljerna snidas i 
lind - ett material som aUa trämodell­
byggare känner ti11 - och här, som all­
tid, är det lackeringen som fäller det 
slutliga utslaget när det gäller kvali­
teten. 

Stora krav ställs på. skalenligheten. 
Erland Tidblad får börja varje ny­
bygge med att granska ritningar och 
fotograf ier. Fr'ån dessa tar han mallar­
na till modellerna. 

- Bland det knepigaste är att av­
göra vilka detaljer som måste tas med 
och vilka man kan avstå if rån utan att 
slutresultatet blir lidande, säger han. 

Hans första uppdrag gällde att göra 
en serie på hundra modeller av den då 
nya 75 :an. Det blev ren löpande band­
produktion, eftersom beställningen bara 
gällde standardmodellen. Sedan kom be­
svärligare uppgifter, specialvagnar som 
bara skulle byggas i ett fåtal exemplar. 

Erland Tidblad är något aven expert 
på. Scania-bilar vid det här laget. Han 
har gjort modeller av timmerbilar, flis­
bilar, dumpers, postbussar, betongbilar, 
tankvagnar och många andra special­
typer. Besvärligaste jobbet hittills? 

- Det var en tankvagn för f lygfält 
som jag bara fick fotografier och mått­
uppgif ter på. Den var dessutom special­
byggd i allra högsta grad. Jag kunde 
bara använda motorhuven och hjulen 
av mina standarddelar. 

Men också uppgifter som verkar enk­
Ja kan ge bekymmer. Lasset på modellen 

aven timmerbil kostar femtio kronor 
att göra. Just det, man måste ut i 
skogen för att hugga "modelltimmer", 
barka det och torka det precis som på 
riktigt! 

" MYRSLOKEN" NÄSTA 

Det finns inte så många träsnidare 
- eller träbildhuggare som de också 
kallar sig - numera. För femton år se­
dan räknade yrkeskåren ett tusental 
medlemmar. Det var när den siratliga 
pendylen ännu var på modet. Numera 
finns det högst femtio man kvar i 
yrket här i landet, om man inte räknar 

med den lilla grupp som snida r dekora­
tioner direkt på möbler. 

- Modelljobbet är välkommen om­
växling till rosorna på spegelramarna. 
Men det kan bli knepigt ibland. Min 
nästa uppgift är att bygga en modell 
av "Myrsloken" - den terränggående 
militärlastbilen. Den skall ha skalenlig 
inredning och en massa småprylar som 
utrustning. 

Det blir ett omfattande arbete, ef ter­
som det enda Erland Tidblad får "får­
digt" är däcken, hj ultallrikarna, axlar­
na och - Scanias emblem på motor­
huven. 
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Luftens livboj - fallskärmen - har 
utvecklats i samma takt som flygplanen. 
Ja, i själva verket är dagens flygare, 
trots att de rör sig på mycket höga höjder 
och i hastigheter upp till dubbel 
ljudfart, bättre garderade än sina 
kolleger i tidigare decennier. På detta 
uppslag presenteras den helautomatiska 
katapultstolen - som förresten 
kommer i nästa Draken·version - samt 
en räddningskapsel för den 
amerikanska bombaren B 58 Hustler 
- ett av världens modernaste flygplan. 

Av kapten SVEN SANDBERG 

Tocknlng CARLERIC JORANSON 
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D II de le,...,dal'iska strids­
flyga .. "" fru tiI1tit. 

världokricet "*"",,pAJk, lfIia 
luftdu.Ue. över Vistfroaten 
var de i själva v~rket ännu 
djäl'\·are än vad vi i allmän­
het flireställe," o.. dem. De 
hadp nlbnli,n inJral fal1~käl'-



mal' ('K'h var s4lun_ 
alla förhållanden hillm 
tm att följa mM sitt fly,-.. 
lilan neJ' - 0 8\'SPtt hu )" fIIka­
dat detta ä n ya)". 

Luften3 livboj - fall.kÄl' .. 
men - oröjde ännu nlgra '" 
innAn d E' n kom allmä nt i hl'uk. 

ur flygplanet. Han kunde '-a­
ra skadad oeh kraftlös; han 
kunde va!'a piverkad av HD­
tl'ifucalkl'8tt/!r i 0lI 'JI\JIn­
t6l'Olset ha. iiaIoerade att 
blba mII>t 8t}lrtpartlet ollel' 
en skjutande propellel'. Oet 
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Här lär ni färgernas ABC: 

RÄTT FÄRG 
I RÄTT MILJÖ ".m 

Firgtonkret •• n ger en fu ll.tlndls övert:lkt över lik. 
fl rglt. rh kul6rar och dar.. ' nb6rdet li gan. 

Vår bostad rymmer många 
funktioner och varje rum 

har ofta sitt speciel1a ända­
mål. För valet av färgtyp -
latexfärg, oljefärg, lackfärg 
- har rumsfunktionen en av. 
görande betydelse, men också 
för kulörvalet är rummets 
användning och bruk delvis 
bestämmande. Vi skapar med­
vetet olika färgmiljöer för 
vila och arbete - lugna och 
stimulerande aktiva. 

En genomtänkt färgsätt· 
ning innebär en planering och 
och samordning av rummets 
alla färger. Avsikten med 
kulörvalet kan vara att ge 
miljön en stämningsväckande 
färghållning, att genomföra 
en stilriktig färgbehandling 
med utgångspunkt frAn en 
möbelgrupp, att skapa goda 
ljusförhållanden (gäller färg­
valet på rummets största 
färgytor) eller kort och gott 

att spela ut ett färgackord, 
som ger en speciell karaktär. 

BOSTADENS BORJAN 
OCH SLUT 

Låt oss börja med att färg­
sätta hallen - tambu_ren, 
rummet som skall ge oss ett 
vänligt mottagande och önska 
oss välkommen åter. Entren 
är ofta ett mörkt utrymme, 
som saknar direkt belysning. 
Med färgens hjälp kan vi 

bättra på ljusförhållandena. 
Ljusa färger återkastar mest 
ljus och mörka minst. Vitt 
tak, vita eller ljusgrå snicke­
rier och ljusa väggar ger ett 
fräscht och glatt intryck. Vi 
kan välja gult eller blått på 
väggarna ljust, gärna 
klart gult elle .. blått. Dovare 
färg på spegelväggen eller i 
nischen vid hatthyllan och på 
golvet en medelljus till mörk 
matta, neutral eller i väggens 

TÄNK PÅ DETTA FÖRE FÄRGSÄTTNINGEN : 

FanetalV"'n II' morte ... In &vrlga vAggar, efterHm 
dn endnt bn motti! Indl ... kt IJua ir1n fanltret . 
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Canom aH anvlnd. an tydlig Urg pJi golvet mir­
karlr min IAtta.t rummets form och utbredning. 

Genom att mill t.ket med en rn6ric flrg kan man 
" rummel att verka lAgra In om det II IJu ..... ' . .. 

En mark.re vigglira bir I nvlnd .. pi viggan mlH­
emot f6n.trat eller pi den en. av s ldovAggarnl . 

Dan mlnlta ytan bir ha den tydllg .. te 'argan och 
den sU~ratl ytan bir h. den IVIgalte ' I rgen. 



kulör. BaHen hör till bosta­
dens kommunikations utrym­
men, vi passerar den snabbt 
och skaH vi hinna uppfatta 
hallens färgsignatur, så måste 
den vara tydligare än i uppe­
hållsutrymmena. 

VARDAGSRUMMET -
FAMIUERUMMET 

I vardagsrummet, vårt 
samlingsrum med de käraste 
och vackraste tingen, vill vi 
känna trivsel och här, om nå­
gonstans, vill vi ha en per­
sonlig prägel. Vi kan välja 
en stämningsväckande färg­
hållning, varm, lugn och mild 
eller sval. Vi kan använda 
en eller flera kulörer och 
spela ut dem i olika grader 
av ljushet och färgstyrka. 

En färgtonlik serie eller 
färger ton-i ton ger en lugn 
och samlad karaktär med 
tydlig stämningsverkan. En 
gulröd färgton i olika valörer 
från bleka till djupa, från 
brunt till klart och lysande 
orange ger intryck av värme, 
medan en blå eller blågrön 
serie verkar sval. Låt oss t.ex. 
välja en svagt grågrön vägg­
färg och en mörkare grågrön 
färg på kortväggen, en grön 
fåtölj och mörkgrön skärm 
på golvlampan och vi har 
skapat början till en färgton­
lik sammanställning. Vi kan 
fortsätta med ljusgröna gar­
diner, grön matta osv. eHer 
ta upp träslagsfärgen, ekens 
eller teakens gulröda färgton 
och spelar ut den i olika ny­
anser. 

FUREMALET OCH DESS 
BAKGRUND 

Väggarna utgör bakgrund 
till möbler och prydnadsföre­
mål och måste avstämmas i 
färg så, att även mindre 
färgytor kommer till sin rätt. 
Mot en neutralt grå vägg­
färg framträder olika kulörta 
ytor tydligt, samtidigt som 
rummet får en stram karak­
tär. 

Kontraster i ljushet och 
färgstyrka ger en tydlig 
mönsterverkan. En mörk mö­
bel framträder mot en ljus 
bakgrund, men märks mind­
re, om bakgrunden blir mör­
kare. En lysande, intensiv 
~ärg uppmärksammas genast 
aven om den upptar en liten 
yta. Jämför tussilagons lys­
kraft i den milda grågröna 
omgivningen om våren. 

Med skillnader i ljushet 
och färgstyrka skiljer vi ut 
och fördelar ytor och former 
i miljöns stora färgmönster. 

RUM FUR VILA - AVKOPP­
LING OCH SUMN 

Sovrummet kan ha svagt 
gula, biA ener gröna väggar. 
Kanske en mörkare nyans på 
väggen bakom sängen. Gol­
vets färg kan väljas ton_i_ton 
med väggfärgen. Med en 
färgtonlik sammanställning 
skapar vi en lugn och rofy11d 
miljö. Särskilt gröna färger 

från blågrönt till gulgrönt 
verkar milda och lugna. 

Man kan också välja färger 
från ett helt färgområde från 
gult till rött eller från blått 
till grönt. En sådan färgsätt· 
ning ger en tydlig stämnings­
verkan. 

DET LILLA FÄRGPROVET OCH 
DEN STORA YTAN 

När man väljer färg har 
man oftast små prover att ar­
beta med. Man måste då ta 
hänsyn till det förhållandet 
att färgstyrkan - intensite· 
ten - tilltar med växande 
yta. En till synes svag färg 
på det lilla provet kan ge en 
chockartad tydlighet på den 
stora väggytan. Färgstyrka 
bör vara fårbehållet de små 
ytorna för att dessa skall 
kunna uppmärksammas. De 
bildar färgaccenter i mönst­
ret och ger rytm och intresse 
åt kompositionen. 

KOKET - HEMMETS 
ARBETSPLATS 

Med sina många skåpluc­
k~r, som begränsas av våg­
rata och lodräta linjer, ger 
kökets inredning intryck av 
ett rutmönster. 

Vi kan understryka denna 
formkaraktär genom att 
välja .en färg på luckor och 
lådornas framsidor och en 
annan på det omgivande snic­
keriet (skåpslommarna). Blå 
luckor och lådor, vita snicke­
rier och en svagare blå färg 
eller grått på väggfälten. 
Man kan ocksA måla skA.pen 
och luckorna j samma färg 
~h en avvikande färg på 
vaggarna. Exempelvis grått 
e11er vitt på skåpen och gult 
på väggen. 

Färgen på golvet kan vara 
framträdande och tydlig och 
markerar då rummets form 
och utbredning. 

Är köket långsmalt med 
fönster på kortväggen är det 
lämpligt att måla denna vit, 
Härigenom ökas ljusreflek. 
t~onen. Fönsterväggen är all· 
tId mörkare än övriga väggar 
då den endast belyses indi­
rekt. 

An FURÄNDRA En RUMS 
PROPORTIONER 

Långsmala rum och små. 
rum med hisnande högt i tak 
kan tm synes göras mer p~ 
portionerJiga med färgens. 
hjälp. I det långsmala rum· 
met väljer vi ljusa färger till 
långväggarna och mörkarE" 
till kortväggarna. Med ljusa. 
färger fAr vi en känsla av 
större utrymme, medan mör­
ka färger liksom kommer mot 
oss och förkortar ett avstånd. 

Ett mörkt tak ger intryck 
av att vara lägre än ett ljust. 
Tyvärr kan vi bara till synes 
måla oss till bättre utrym~ 
men. Bland kulörerna verkar 
gult och rött att närma sig 
betraktaren medan blått och 
grönt förefalJer att avlägsna 
sig - att tänka pA i trånga 
utrymmen. 

Lyxmodellen OIlHodll finna I aju olika flrger och har atörre grill in atandard· 
vagnen. De atörata aklll nadema mellan d. bida modellerna finner mM I 
Interiörerna - OaHodll har t. u. en Inatrumentbrlda med tryckknappareglage . 

DAF VÄXER 
TILL SIG 
Av BOBI SOURANDER 

Den lilla kilremsdrivna hol­
ländska småbilen DAF, 

som introducerades i fjOl, har 
vuxit till sig i styrka och 
snabbhet. En modell med helt 
ny tvåcylindrig, luftky.d mo­
tor på 750 cc har kommit i 
höst . DAF 750 når med sina 
30 hk SAE vid 4 000 v/ min 
en fart av 110 km/tim och 
accelererar till 80 km/tim på 
20 sekunder. Den nya motorn 
kyls aven luftturbin, och 
värmen från motorn leds ge­
nom kanaler som är skilda 
från avgassystemet in i ku­
pen - på så sätt har man 
fAtt effektivare uppvärmning. 
DAF 750 har som sin före­
gångare 600 Variomatic­
transmission, en steglös "au­
tomatisk" växellåda, som dess­
utom fungerar som självver­
kande differentialspärr -
värdefullt vid halka. Trans­
missionen har förbättrats så 
att man genom ett vakuum­
system kan få både molor­
broms och snabbare acce­
leration vid låga hastigheter 
- en accelerationspump bi­
drar till det senare. 

Fabriken presenterar också 
en lyxmodell som har fått 
namnet Daffodil (påskliljan) . 
Denna är mekaniskt sett iden­
tisk med DAF 750 men har 
ett mera påkostat utförande 
med snyggare inredning och 
instrumentbräda och mera 
kromdetaljer utvändigt. 

På gatan-priserna för de 
båda modellerna är ännu inte 
exakt fastställda, men Sven­
ska DAF förklarar att den 
enklare 760-modeUen kommer 
att kosta omkring 7 900 kro­
nor, medan Daffodil får ett 
pris på ca 8300 kronor. 

Bagageutrymmet ir vii tilltaget och 
rymmer r.avlakor lom atl, upprätt. 
Tröakeln Ull b.gageutrymmet föref.l· 
ler dock onödigt och obekvimt ~ög. 

O.Hodll h.r b.r. td ped.le, och "vbelap.ken" tvi lig.n - för körning 
'r. mit .lIer b.klt. Om guped.'en trycka I botten flr man e.tr. krut I accele· 
r.tlon.n. Ett re"llge aom finn. pi Inatrumentbrl d.n ger r. jll motorbromi. 
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H ur sakta kan loket köra? 
Det är faktiskt en frAga, 

som i mycket hög grad in­
tresserar modellrallaren. Ett 
riktigt modellok skall näm­
ligen inte bara likna före­
bilden då det gäller utform­
ning och detaljer, utan det 
skall helst också ha skalen­
liga köregenskaper. Ett rik­
tigt lok rycker inte igång 
tågsättet och det tvärstoppar 
inte heller. Ett snälltåg rul­
lar långsamt igång och ett 
växellok krypkör på bangår­
den. 

Modellokets förmåga att 
köra långsamt beror på mo­
torns utförande och kraft­
överföringen. Enkla mo.torer 

50 4. 41 47 46 4' 44 41 41 40 l' JI 37 J6 JJ J4 

med trepoligt ankare hal' 
sämre lågvarvsegenskaper än 
t. ex. en motor med fem- eller 
sjupoligt ankare. Åtskilliga 
modellok har också en alltför 
låg utväxling, som ger orea­
listiskt hög fart och dåliga 
lågfartegenskaper. 

Teknik för Alla har låg­
fartsprovat 26 mj-Iok av åtta 
o1ika fabrikat. Loken kryp­
kördes en uppmätt sträcka på 
en meter och tiden mättes 
med ett stoppur. För växel­
strömsloken - Märklin -
användes en Märklin-trans- ' 
formator och för likströms­
loken ett Trix Express kör­
aggregat. Flera körninga\" 
gjordes med samtliga lok och 

den bästa tiden noterades. 
En del lok gav goda tider 

men hade något ryckiga låg­
fartsegenskaper. Speciellt 
Athearns Santa Fe-lok, som 
uppnådde en mycket god tid , 
visade benägenhet ror ryck 
vid låg fart. 

Samtliga lok var fabriks­
nya och alltså inte inkörda. 
Resultaten torde därför över­
lag bli bättre när motsvaran­
de lok körts en tid och kom­
mit i bästa trim. Provet gäll­
de också bara själva loket och 
det är mycket möjligt att lok 
med liten u.tväxling visar 
mindre goda köregenskaper 
vid låg fart då ett antal 
vagnar kopplats till loket. 

De snabbaste loken - de 
som hamnade sist i tabellen 
- var också extremt känsli­
ga för strömavdrag. Mini­
mifarten uppnåddes vid en 
viss inställning på köraggre­
gatets ratt och minsta rubb­
ning av läget gav obönhörligt 
tvärstopp. 

Segrare " långsamhets-
tävlingen" blev Tenshodos 
Great Northern-Iok, som med 
51 sekunder ledde överlägset 
över Athearns Santa Fe-die­
sel och Trix godstågslok E 50 
(41 sek). Fleischmanns 
svenska Da-lok klarade me­
tern på 33 sekunder, medan 
Rivarossis italienska tank-

(Frwts. p4 sw . • 7) 
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MNF:s raketuppskjutningar 

i Marma väckte mer 

publicitet än Uppsala­

gymnasisterna hade tänkt 

sig. Ett oturligt miss-

öde genom en brist-

fällig kabelisolering 

resulterade i en olycka 

som hotade hela raketsek­

tionens existens. 

organisation för 

alla Sveriges 

raketsällskap 

och framtida 

uppskjutningar skall 

kunna ske under 

betryggande 

. -' -

Spltflr. i r kllr '5r l'l rt . Bekom bunkern . betongvl m stlr 
varlig. och hjl lmkl l dda funktion i ,. , beredd, att .I uta Ilr6m­
men efter nl niknlngen och linde raket. n CI 1 km upp I luften. 
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Spitfire lyfte programenligt 
med en knall och steg vä­

sande mot skyn. På ett ögon­
blick var den försvunnen. Den 
kompakta rökpelaren började 
långsamt lösa s upp, och a r ­
rangörer och åskådare sat te 
sig i skydd. Så , efter nära en 
halv minut, hördes t j utet som 
förkunnade att raketen va r 
på väg ner mot marken igen. 
En dov duns, och första upp­
skjutningen var avklarad. 

Raketsektionen av MN F 
(Matematisk-Naturvetenskap­
liga F öreningen i Uppsala 
Högre Allmänna Läroverk) 
är ett av de mest liv­
liga och professionellt inrik­
tade raketsäl1skapen som un­
der de senaste två åren bil­
dats i vårt land. Raket­
hobbyn kommer f rån USA -
där den bedr ivits under ca 10 
år redan - och börja r bli 
a llt mer $pridd i Sverige. 

Att bygga en raket är på 
sitt sätt både lätt och kom­
plicerat. Hobbyraketerna be­
stAr i princip av ett stålrör, 
en noskon av trä, plast eller 
liknande, dysan (utblåsnings. 
kanalen), bränsleladdningen 
och en enkel t ändsats. Bräns· 
let, vanligen zinkit (en bland­
ning av zink och svavel) 
hårdpackas i stålröret med 
hydraulisk kraft. Själva rake.. 

tens byggande är alltså ingen 
mer komplicerad historia -
svårigheterna ligger i att be­
rä kna den lämpliga bränsle­
mängden i förhållande t ill r a· 
ketens vikt och att dimensio­
nera dysan rätt. 

Raketuppskjutningen är 
förenad med en del risker. 
Att överhuvudtaget släppa 
loss krafter på hundratals 
kilopond innebär en risk. 

Detta faktum blev en på­
taglighet vid uppsalagymna­
sisternas andra försök på ar­
tilleriskj utfältet i Manna. 
Tvåstegsraketen Tjocka Ber­
tas övre ste~ löste ut undel' 
apteringen till följd av ett 
par bristfälligt isolerade kab­
lar, och försöksledaren f il. 
mag. Bertil Magnusson kas­
tades omkull av t ryckvågen 
och fick brännskador på hän­
der och ansikte. 

Olyckan väckte stor upp­
ståndelse och fick kraftiga 
återverkningar i pressen. 
Men också bland ungdomarna 
sj älva väckte missödet för­
stämning. Bara en raket till 
sköts upp - t rumfesset Op­
timus, med vilken man hop­
pats slå det svenska rekor­
det på 2 400 mete,·. Optimus 
orkade bara 1 800 meter, men 
humöret befann sig redan på 

R,ketsektlonen ' ch.f, ,m,nuen' Thord Ekl lSf, monterer S pitf ir •. Genom .Idställ· 
ningens Il ngd och In lodning elIminer .. , Isken för ner.l.g utenllSr .kydd.omrAdet. 

nollpunkten och ingen intres­
serade sig vid det här laget 
för rekord. 

Raketuppskjutningarna vid 
Marma kom ändå till sist att 
betyda en framgång. Olyckan 
med ef terföljande skriverier 
blev den tändande gnistan för 
en raketsällskapens centralor­
ganisation. Initiativet till 
denna togs helt nyligen av 
juristen Björn Thuneld i 

Göteborgs-gymnasisternas ra­
ketsällskap. Centralorganisa­
tionens uppgift blir att utar· 
beta säkerhetsföreskrifter för 
framtida uppskjutningar och 
att samordna de olika sällska­
pen i landet. Som det ser ut 
nu gål' aJltså rakethobbyn 
mot en guldålder. MNF har 
repat mod igen och hoppa;:; 
få göra nya försök på Marma~ 
fältet redan nästa år. 

Am' nu.n. Thord Ekl lSf m.d tjock. Bert . . .... brunn •• ndr .. teg. D.t v.r denn' r.k.t .om br. nn . ... under 
.ptering.n , .... rv ld fOr.6k.led'r.n fil. mag . Bertil M'gnuuon sk.d.du. Pr. t.t om .H iven f6,.t. steget 
kunnet IlS .. ut vid .millen .... r betydligt O .... rdrl ... et. O.t brinsl •• om gymn .. laterna anvi nde, .Ig .v _ 
zlnklt , en bl.ndnlng ev zink och avevel _ ir 'Vii b.provat och t'l kr.ftlg •• t6t., och hog. temp.,aturer. 

MNF hann b.,. med tre upp.kJutnlnga r pi. M.,ma· 
heden . Hi r fÖr.vls.r tv' fu nktlonir.r d. ra ket. r 
.om fick .ti lS .... '. Fler ..... r. ketern. tl llhlS, end,a 
raketd U.k.p, . om rikn.t p' e" fl m~dv"k • . 
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E tt av Sovjetunionens standardjakt­
plan, E-6B, i Västern känt under 

codenamnet FISHBED, visades i en för­
biflygande formation av 21 plan och ett 
par special versioner vid flyguppvis­
ningarna över Tushinoaerodromen. 

FISHBED är ett deltavingat jakt­
plan med konventionella stjärtplan. Det 
har kanonbeväpningen (2-3 23 mm 
skan) utanför flygkroppens kontur i 
strömlinjekåpor. Under vingarna VBl" 

planen utrustade med ett par målsökan­
de (värmesökande) raketprojektiler, 
troligen av M-100A-typ. 

M'otorutrustningen är troligen ett 
Mikulin AM-3 jetaggregat med 10000 
kp dragkraft när ebk:n är påkopplad. 
Topphastigheten på F ISH BED ha .. upp­
givits till Mach 2,5. 

Specialversionerna som visades var 

S 10-'" 
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ett pa l' modifierade exemplar. Ett plan 
som utrustats med starthjälpsraketer 
lättade från gräsplanen mellan start­
banorna på relativt kort sträcka. 

Den andra specialversionen hade ut­
rustats med en raketmotor med regler­
bar dragkraft i en kåpa under flyg­
kroppen. Den hade också en modifierad 
kabinhuv, en högre "ryggrad"-kåpa ba­
kom huven, dubbla fenor under bak­
kroppen och flera radioantenner under 
nosen. Detta flygplan gjorde en nästan 
vertikal stigning mitt över flygplatsen 
och försvann ur sikte i skyn, när raket­
motorn slogs på. Med ett plan av denna 
version - E-66-A - utrustat med en 
TDR-R-37F-motor på ca 6000 kp och en 
raketmotor av typ GRD-U2 på ca 3000 
kp satte Gueorgui Mossolov nytL(FAI­
gO<,ka.ntj höjdrekord - 34714 m - - den 

. i år. 

• 



LÖSNING FÖR 
VÄGLÖSA 
Snart kommer kölden och snön. Det blir svårt alt ta sig fram 
över sjöar, där isen varken bär eller brister, och på land får man hålla 
sig till de plogade vägarna. Teknik för Allas propellersläde 
är lösningen på dessa kommunikationsproblem. Med denna 
farkost kan man snabbt ta sig fram över snöfälten och köra på 
sjöarnas is. Brister isen spelar det ingen roll, då denna 
amfibiefarkost även kan köras som båt. 

Av TORSJORN GUSTAFSON och HJALMAR LARSSON 

Teknik föl' Allas propellel'släde byggs 
av fUl'ulister och vattenfast plywood 

eller - om man behärskar tekniken - i 
glasf iberarmerad plast. Byggs släden i 
plywood måste i varje fall botten be­
lägga s med glasfibel'plast, då detta ma­
terial är lämpligare än plåt, som dels 
är ett tungt material, dels bucklas lätt 
av de påfrestningar, som en farkost av 
detta slag utsätts för. Härdad alumi­
niumplåt kan dock användas istället för 
plast. 

Bygget börjal' med att man tillverkar 
akterspegeln och de tre spanten. Häl' 
används 20 mm fUl'uli stel', bräder och 
plywood. A Ila ska I'va \' f ogas samman 

med 4 mm plywoodförstäl'kninga r på 
vardera sidan. Allt limmas samman med 
vattenfast lim. 

Spanten fogas samman med botten­
lister av 20 X50 mm f uruiister (dubbla) 
och relingslister. Fören eller nosen ut­
görs av ett 70 X 70 mm furuämne. 

Motorbocken måste göras mycket sta­
bil för att den skall stå emot vibratio­
nerna från motorn. Den kan göras av 
trä eller plywood, men lämpligast är en 
svetsad rörkonstruktion av stålrör med 
25 mm diameter. P ropellern är beräknad 
för ett motorvarv på 2 500--3 000 varv / 
min och lämplig motor är exempelvis 
Volkswagens industri motor. 

Propellerskyddet limmas samman a v 
4 lager 2 mm plywood, som legat i vat­
ten ett dygn. Skyddet kan också till­
verkas av svetsade rör. Slädens botten 
består av 12 mm plywood, som förstärks 
med aluminiumplåt eller ännu hellre 
glasfiberplast. P lasten säljs i f lytande 
fOl"m (sirapskonsistens) och glasfibern i 
form av väv. Omedelbart fö re använd­
ningen förses plasten med kemiska härd­
medel enligt försäljarens anvisningar. 
Plasten stryks på botten och på piast­
lagret läggs sedan glasfibern, som där­
ef ter dränks in helt med plast. För att 
f å undersidan slät ( den bör vara spe­
gelblank för att hålla friktionen nere) 

SI hl r ser TfA:s prope llersllde ut I fl rdigt skick sA ni r s om pi motor och 
propeller. En omsorgsfu ll t byggd propelle rs li de med e n 25-3S hk motor kl n 
ni fa rter pi över 100 km/tlm pi il, g6re upp till 70 km/11m pI In6 och k6r .. 
6ver 20 knop pi vitte n. Prope lle riliden hlr pilts f6r tvi perloner och bl gl ge. 

VÄND! 



Vi beräknar d ragkraften: 

k=~ 
G 

TiA:5 propellersläde drivs fram på 
snö, is och vatten med hjälp aven luft· 
propeller. Slädens köregenskaper (k) 
är beroende av förhållandet mellan 
propellerns dragkraft och slädens totala 
vikt. Detta förhållande gAl' under be­
nämningen dynamisk koefficient och fås 
fram genom att dividera propellerns 
dragkraft (P) med slädens totalvikt 
(G), alltså: 

P 
k = ­

G 
Experimentellt hal' man funnit att 

släden får goda köregenskaper om koef­
ficienten blir minst 0,3 dvs . propellerns 
dragkraft skall vara minst 30 procent 
av slädens totalvikt. Blir koefficienten 
mindre än 0,2 blir slädens egenskaper 
dåliga och den kör lätt fast i snön. 

Känner man slädens totala vikt (med 
passagerare och allt) kan man alltså 
lätt räkna ut hur stor dragkraft pro­
pellern bör ha. PropelJerdragkraften 
(P) blir alltså : 

P=k ' G 
Propellerns dragkraft är beroende av 

motoreffekten, och med en lämplig pro­
peller kan man l'äkna med att få en 
dragkraft av ca 4,75 kp per hästkraft. 
Man kan alltså beräkna den erforderliga 
motoreffekten (N) på följande sätt : 

P 
N= -

4,75 
Man kan givetvis också gå bakvägen, 

dvs. man har redan en motor med känd 
effekt (N) och vill veta vilken dragkraft 
man kan få ur den. Detta sker genom 
att skriva ovanstående formel : 

P = 4,75 • N 
När man känner dragkraften kan av 

denna bestämmas vad släden får väga 
för att få en god dynamisk koefficient. 

P 
G=-

k 
eller om man vill veta vilken koefficient 
man får med ett visst ekipage och viss 
motoreffekt : 

P 4,75 • N 
k="G =' G 

Rätt byggd kommer Tf A :s propeller­
släde att väga ca 300 kg med en passa­
gerare. För att den skall få goda manö­
veregenskaper fordrar den alltså en pro­
pellerdragkraft på ca 90 kp, 

(P = 0,3 • 300 = 90 kp) 
För at t f å denna dragkraft fordras 

alltså en motoreffekt på 19 hk 
90 

(N = 4,75) 

LÖSNING FÖR . .. (forts) 
beläggs botten med ytterligare ett lager 
glasfiber och plast . 

När plastningen ä r klar skruvas en ca 
30 mm U-profil fa st längs botten, detta 
för att ge släden kUl"sstabilitet. St yr­
nin&en sker med luftroder. 
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Propellern tillverkas av trä eller plast. 
Dragkraften blir beroende av hur pass 
noggrant propellern tillverkas. Propel­
lerämnet tillverkas av 8 stycken 10 mm 
tjocka bitar av valnöt. mahogny, ask 
eller björk, som skiktas samman. Bitar­
na limmas samman med vattenfast lim 
och hålls under tryck med tvingar ett 

5 

OETRL7 RV NOSEN 

par dygn. Virket skall vara absolut 
torrt. Propellerämnet sågas sedan ut till 
lämplig form enligt specialritningen. 
Det är viktigt att man ger propellern 
den stigning som framgår av ritningen 
(gradtalet för varje bladsegment) . Pro­
pellern täljs eller bearbetas på annat 
sätt så att dess blad får den sektion 

• 



l 

70 

som varje blad element visar. (Ritning 
till propeller jämte översikts- och detalj­
ritning till propellersläden kan rekvi· 
reras från TfA. Priset är 12 kr inklu­
sive oms). När propel1ern är klar slipas 
den med grovt sandpapper och beläggs 
sedan med glasfiberplastJ slipas och po­
leras till högglans. 
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När propellern är fullt färdig förses 
den med navfästen som anpassas i 
varje särskilt fall. Propellern balanseras 
sedan. Båda bladen måste väga exakt 
lika mycket, då propellern i annat fall 
ger upphov till kraftiga vibrationer. När 
propellern satts på navaxeln får den 
inte skeva då den vrids runt. Bladen får 

inte avvika från rotationsplanet mer än 
högst 5 mm. 

En välgjord propellersläde med en 25 
-30 hk VW-motor kan nå farter över 
100 km/ tim på is eller skarsnö och av­
sevärd fart på vatten. På mjuksnö kan 
man med denna pl'opellersJäde komma 
upp i 6{}-70 km/ tim. 

24/61 'I'EKNIK för A.I~LA. 3 3 



Läste Ni i Tf A nr 19/61 : 

DÄCK-TEST GER SIFF 

DÄCK MED SÄKERHETSBÄLTE 
DUBBEL SÄKERHET MED PIRELLlDXCK PLUS SÄKERHETSBÄLTE 
Med utgångspunkt från att körsäkerheten med nuvarande motorstyrka, topp­
farter och trafikfrekvens ställer helt nya krav på bildäcken har PirelIi lanse­
rat helt nya konstruktionsprinciper. 

CINTURATO SÄKRARE, BEKVÄMARE, 
BILLIGARE I DRIFT 

Däcket har sitt namn av gördeln (a), p1 italienska cineura, under slitbanan 
(h). Gördeln är ett textilband, som spänns av stommen (c) när däcket pumpas. 

o Konstruktionen ger: 
• St?C anliggnin~yta med ~OO .~. väggrepp under alla förbillanden -

Vid hög fan, Vid kurvtagrung, Vid halka, 
• oförändrad däck profil och a.nliggningsyta även vid bög fart, ingen de­

formering genom centrifugalkraften, 
• utomordentJigt hög slitstyrka och ringekonomi, inget däck ställer sig 

billigare att köra i hög fart. 

VALDES AV STATSPOLISEN för flera serier av nya Volvo Amazon. 

ORIGINALDÄCK pI följande sportbilar: Ferrari GT 250, Alfa Romeo Giuliet<a, Saab Gran 
Turismo, Volvo 1800 Sport. 

LÄMPLIG FOR MONTERING PÅ Volvo, Saab, Volkswagen, Citroen, Porsche m. fl. av 
de vanligaste bilmärkena i Sverige med IS'" och mm -däck. 

Försäljes genom auktoriserade 
lterförsäljare 

IAELLI 
VIRLDSFCRETAGET 
MED NYHETERNA 
~ Bilisternas säkerhet "d, leåstjima 



Full f. rt f6r Speedyl Grunden f6r en 
Intenl ly. re och I.mtldlgt rlttvll Uyo 
IInglyerkllmhet I r I. gd 1 och med . tt 
en ordentlig kl"llndelnlng h' r glort •. 

SPEEDY 
KLASSAD 
Riktlinjerna för arbetet in­

om Speedy-ägarnas egen 
klubb, Svenska Speedybåt­
klubben (SSBK) börjar nu 
ta fonn. 

Med ledning av t idigare 
gjorda erfarenheter och av de 
uppgifter om motorer, som 
hittills kommit in, har en 
klassning för Speedy gjorts. 

Följande klasser har fast­
ställts: Klass 1: motorer un­
der 10 hk, klass 2: motorer 
på 1~14 hk, klass 3: moto­
rer på 15-20 hk. 

Större motorer än 20 hk 
är enligt konstruktören Åke 
Sundstedt inte att rekommen­
dera för Speedy. Specialmo­
torer kan av tävlingsledning 
placeras i lämplig klass vid 
varje tävlingstillfälle. 

Motorerna måste vara stan_ 
dard i katalogupplaga, men 
propeller och förgasal'e är 
fria och får alltså bytas, 
respektive trimmas efter 
önskan. Dessutom får motorn 
"kläs av" för att minska i 
vikt. 

Aktuella motor- och båt­
tips kommer undan för undan 
att jämte upplysningar om 
planerade tävlingar m. m. 
skickas till medlemmarna i 
Speedyklubben. Så småning­
om kommer även medlems­
förteckning att distribueras, 
så att medlemmarna i klub­
ben har möjlighet att ta kon­
takt med varandra för trä­
ningsåkning eller för att dis­
kutera gemensamma problem. 

Medlemsavgiften i klubben 
kommer att bli 5 kr och tas 
ut när medlemskortet, som nu 
är under utarbetande, blir 
klart. Medlemskort som löses 
i höst gäller för hela 1962. 

Ett prydligt klubbmärke 
kommer också att finnas. 

vm ni bli med i Speedy­
klubben, så behöver ni bara 
anmäla detta och meddela 
namn. adress, telefonnummer 
och motortyp för er Speedy 
till "Speedyklubben", Teknik 
för Alla, Box 3137, Stock­
holm 3. 

kr/ mån 

Del ä r en obetydlig in\'estering per familje· 
medlem: . när Ni köper '" Facit Prh'at. 
Kontant kostar d," bm 430 h. men Ni 
kan också få den på Premieköp. Då behöl'cr 
Ni barn betala 25 h vid tel'cransen och 
25 kr per månad. 

GRATIS skrivmaskinskurs 
ö\'ningsskänn, tangentborclschema och hand· 
bok m,d övningsexempel .. m' '" snyggt 
pla.stö,·crdrng medföljer \'Il.rje Facit ·Prh'al. 

l o garanti ars 
F.cit Privat säljes i 126 Atvidabergsbutiker 
ö,'cr hel. landet, som ock!! ger faclunäSllig 
ser\' ice, .. m' ., bok· och pappersh.ndlare 
och andra auktoriserade återförsäljare. 

l 
~ 
> • 
II • 
a 

Facit Privat är den svenska hemskrivmaskinen från Atvida­
bergs med det eleganta utseendet, den stora hållfastheten och 
den goda landsomrattandc servicen. Lättskriven tack vare den 
rörlagrade vagnen, anslagskontrollen med 5 lägen och tan­
gentbordet, som har den stora maskinens bekvämlighe.t. Facit 
Privat kan fås med dubbel tabulator och elegant väska. Facit 
Privat är rolig att få och nyttig aU ha, f)'U därför i och skicka 
in kupongen idag : även Er familj behöver en Facit Privat. 

FACIT PRIVAT-
EN BRA SVENSK SKRIVMASKIN 

(;RATIE; l!!!!!!!!! 
HEMARKIV 
innehållande 10 fö rvaringsmappar till eU sammanlagt värde 
av Kr. 26:-, om Ni köper Er Faci t Privat i närmaste Atvida. 
bergs. butik, hok· eller pappershandel eller hestjiller den på 
kupongen. 
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Is 
MÄSTERVERK I MINIATYR 

Största sorteringen • Dedaljrikaste 
modellerna • Bästa passformen 

Låga priser 

Det 6\'cnsta passagerarplanet l trevlig sata. Rlttprla 7:-, 

.... ~~~~ 

--~ S/S BRASIL 
Hypermodernt pasaagerarlartyi' 1 detaljtJk 
sats. ruktprla IS ; 75 . 

. ~ . 
"'~, .... ......::::..::- --

::::::-.. ----... ~~~~::::~::~~ n/s SAVANNAH 
Det ml.ngomt:a.lade nybyggda atomdrivna han­
delsfRrtyget. Riktpris 13: 75. 

CHRYSLER BILMOTOR 
En fanta ,Uak JAttemodell aven modern 
motor. Alla delar kan taa Isär och 
sAttas samman. En el-motor driver 
modellen 80m I "genomskAr ning" vlur 
motorna arbetlprinclp. ..."' ....... l1li 
Rlktp rll an:-. 

MODELFIX PLASTLIM BÄST - BILLIGAST 
Stor tub med lAng speu. Pr st. endast 60 öre. 

Köp REJlELL-modellerna över hela landet - titta e/ter 
'~REJlELL-SKlJLDE~' i fönstret - där limler Ni eu rejält 
REJlELL-.ortiment. Ni kan även rekv. p r poatför, kott, porto 
och om •• tillkommer. Fyll i nedamtdende talong redan i dag. 

- -WENTZEL.J"--
APELBERGSOATAN 48 8TOOKHOLll O 

C Do uglas DC-8 (SAS) å 7 : - O Chryaler motor å8!): -

O a/ a Drasil !tl3 : i5 C Modelfix plutllm å O: 50 

D n/ I Savannab å 13 : 75 

Namn: .. ............... . ....... . .... .. . . . .•.• ....•.. • .. . .•. .. ..... .. 

BOltad : 

Postadress: .. ........... . ... . .... ... .. .. . . ............. TU 24/-61 
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Apropå "Automatiserad Kapitän" (sid. 4- 5 

SÅ FUNGERAR j 

PUMPHJUl (SAMMANBYGGT MED 
V/lTSKEKOPPUNGENS HOUE) 

KOPPUNG FOR BA~IHG 

Hydra-Matlc, var. funktion fOrkl.r .. hlr nad,n, Ir I princip ritt li k d. fla.te 
and ... autornaUIdor, .ft.rsorn d •••• anvlndar alg av tvi aller fl .... planet­
vhlar I .erl •. Sklllnadan ligger frlrn't I Hyd .... Matlc. b.grln.ade format .. mt 
att knft6verf6rJngen deivi. Ir rent mekanisk, vilket begrln.ar kraftfer1u.tema • 

ETIAN 

, 

Turbinhjulet (1) I vlt.kekoppllngen brlngu .tt roter. , nl r motorn gir upp I 
varv. Kraften 6verfOrs direkt till .0lhJulat (2) I andra (bakre) planetvDein. 
Genom att ringdrevet (3) .amtldlgt I r falthlllet av ett bromsband kommer 
planethlulen (4) .tt kllttra Nnt aolhjulet. Resultatat blir att planethillaren (5) , 
aom utgOr hl"are f6r planethjulen , rotera r med Ilgre varv I n . olhjulet , l 
detta fall I f6rhlllandat 3: l . Denna r6re' se 6verf6,. direkt till kard.n· 
axeln 'III. utglende axeln (6). Just I start6gonbllcket arbetar vltlkekoppllngen 
Iven lom f6rstirk.re IV motoma vridmoment och utvlxllng.n Ir dl 3,&4:1. 

TVAAN 

9) ÖUIoWHO 

KraftOverf6rlngen pi tvlen sker helt mekanl . kt, och oljan I vl t.kekoppllngen 
Ir urpumpad . Turbinhjulet (1) atlr . tllla. Vl t.kekoppllngenl Mlle (2), I vllkat 
pumphjulet Ir 'ut Inbyggt, driva dlr.kt av motorna SVinghjul. Mad hjl lp av 
an ansatt .klvkopplJng drar h6lj.t med . Ig r' ngdt.vat (3) I f6rsta (fråmrel 
planetvixeln. Solhjulet (4) Ir list, och plan.thJulan (S) klIttrar dlrf6r runt 
aolhjulat med Il gra h .. tlghet I n h6ljet. Kraften 6varl6rs 'li ra planethIllaran 
(6) till kardan .. eln Over plan.thlllar.n I andra planetv"eln (7) aamt utgAende 
axeln (8). (Planethilllma I bida vAxlama I r f. st '6rbundna m.d varandra). 



KÖPINGS Tt:KNISKA I NS TIT U T 

~TOMATLÅDAN I 
AutomatväxelIådan håller 

på at t erövra mellanklag... 
sen. En intressant exponent 
för den "bantade" automat­
lådan är den nya versionen 
av General Motors Hydra­
Matic, i fjol introducerad på 
VauxhaJl Velox och nu till­
gänglig på Opel Kapitän. 

I NGENJöRS. och TEKNJKEBEIAMBN. Da .. o. afton· @) 
I lI.ola. lla. llln. o. f'erlUtadttelmlk. T~eteknlk m. t.eJetonl., 
rtod.l o. radar o. televbion. LAp leYD&d.ako.tnadel'. /1110· 
derna kurs planer . Anmäl I tid I B Öltterwlnen börjar l -'fi, 
aepL o. vlrtermlnen U Jan. A.beropa denna tldoLD... !'I ~ 

Vllli teråavligen 16, Köl)ln... Tel. 0221/11516 
I N G V A n L I L L I E U o T n , clvtlln .. enJUr , r ektor 

BYGG ER BÅT S.JÄI.V 
Välj ett VAKUUMGJUTET glasfiberannerat 
plastskrov i den välkända REALLOY -serien. 

Hög'la kvalitet. Moderata pri.er. 

8van .. und tel. oso.a • 441 70. 441 10; 

Vad är Hydr a-Matk? I 
princip en treväxlad växel­
låda, i vilken växlingarna 

regleras av hydrauliskt styr­
da ventiler, som i sin t ur på­
verkas av gaspedalens läge 
och bilens hastighet. H ur den 
påverkar körningen redovisas 
på sid. 4-5, men vad är det 
som sker när automatlådan 
"bestämt sig" för den ena 
eller andra växeln? Teck­
ningarna med tillhörande 
texter ger besked, växel for 
växel. --- ------­

Sänd mig prospekt över 

----
Tr.dj. vb.ln .1I.r Drlv. -'Ig.t, lom 
d.n kaU .. , Ir en dlrektvlx.l, lom 
ved .rbet •• ltlet betriH.r I r en kom­
bination Iv ette" och tva.n, vlre ... 
1611.' ett kraft.n 6verf6r. d.,. hydr.u­
IIlkt, d.l, mekanl.kt. Vlt.kekopp­
Ilngen I r "Iunda fylld .om pA enan. 
"lxel och turbinhJulet. röre l.e ö"ar· 
fört till bekre planetvlxe ln, medan 
h61Jet 6verför . In rörel.e mekanl . kt 
till frirnre planetvoeln :.reclI aom 
pA tvlana "bel. Sklllna .n ligger I 
utvlxllngen, 1: 1 mot enana ca 3: 1 .. . ~. 
och tvlana 1,57: 1. Dlr.ktutvlxllng.n 
uppn!e 1 bAda planetvblarna g.nom 
an blde det Inre aoldrevet och d.t yttre rlngdre".t roterar med ,.mma 
ha,Ughet. PlanethJulen, l om IIgg.r mellan d.ssa drev, komm.r dlrför I H dral 
m.d I rotaUona,l5rels.n och öv.rf6r motornl varv vie lina hAllar., planethAI· 
larna och utg!ende ax.ln. 60 procent ev krah.n ö"erföra mekanl.kt 6v.r frimre 
planetvlx.ln och Ater.tlend. 40 procent hydraullikt 6v., andre plan.tvlx.ln. 
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I 
I 
I 
I o Mukin- och 

lo Incenjörsutb. m. vuuudneknik 
natlic examen O SjöbcJilskursu 

O Fackingenjön- D Flygteknik 

I utbildning O Tcxliheknik. 
O Matematik O VVS-teknik 
O Fy.ik O Kemi O T ritek nik 

lo Meka ni k O Elkrafnek nik 
O Mue ri.lliu O T eleteknik 
O Atom- och O Byggnadsteknik 

I clekt ronfysi k O Vi,. och v.tten· 
D Orienterande k . byggn.dneknik 

i rttlemknik O Kemiteknik 

o livsmedehuknik 
O P.ppersmuse- och 

dgvuksteknik 
O Kurser för yrkes· 

lirare 
O Ind . mitteknik 
O Radio O TV 
O Foto m. färg 
D H andel O Sprlk 
O Föreu gsekon. 

examen 
O PsykoloCi 
D Re.lskola-Gymn. 

I N.mn •.. . ......... . ....•........ . ............. .. . . ... 
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. Hermods : 
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BACK Aatadkomm •• genom aH .n konkopplI ng , den •. k. backkopplIngen, .11s 
till. DIrigenom .tannar rlngdre"et I fri mre planetvlx.ln, "arvld planethjulen , 
lom a" 10lhJulet I bakre planetvb eln tving .. eH rot.ra , börj" klittra I om· 
vi nd rörel 'erlktning mot d.n normai a , varvid Iven kardanneln 'gl, bakiing .... . I 

SnnfÖrsind. 
Bosud •. ••. ..•. . ..•... . •.. .•..•• . ...... .. . ............ Tillstånd I 
Posudr . .......... " ...... ... ......... 'l'tA 23/ 11 .61 nr 3',l>hlmö I 9S1 ---------------

förstorings­
apparaten som kan allt. • • 
. .. förstoringar, förminskningar, reproduktioner, färgarbeten. Tar 
negativ i aUa f orma t f rAn 10 X 14 mm till 6 X 6 cm. Modern konstr uk­
tion, hög kvalitet, 5 års garanti, lAgt pris - från 218 kr + oms. 

r ------, AB Flits WeI.&: ,. Co 
Stockholm Oöteborl Malmö I HlLrmed ren. gnu. e tt exemPlar .... 1 

O UNIPRINT· pro.pe.kt 

I O LEONAR-proIPe.kt I 
(SAtt kl'Jla 1 rutan t ör det NI 
önakar) 

I Namn: •.••.••...•.• . •• .. •• .. • . ••.• 1 
I Gatuadret.: .. .... .. •....• .•.. .. ..• • I 
• Poatadre8l: . .• . .•.. .. •. . .. ..• TU ' .... _----_ ... 

Bygg förstoringsapparaten själv! 
De bAda Uniprint--apparaterna 55 
och 36 f inns även som byggsatser . 
Ni gör montagearbetet på nAgra 
timmar - och spar upp till 100 kr. 

Begär proBpekt ,r4n Er 'otohanJt. 
!are eller direkt ' r4n OBB. 

AB Fritz Weist &. Co 
Stockholm Melm6 

. JluJid _ goda bilder! 
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rekvirera 
•• 

OBERGS 
HANDBOK 
som beskriver olika filsorter 

och deras användning samt 

ger goda rAd om filni ng. 

Sändes gratis på begäran. 

Ju mer Ni vet om filar, 

desto mer värdesätter Ni 

öBERG 
SWEDEN 

C. O. ÖBERG & CO:5 AB ESKILSTUNA 

3 8 TEK N IK ' ör ALLA 2<1/61 

I :l:;~~~r.§P~i·;~A~.w;.::-motorer lagerf&rs nu I Modell & Elektro , 
12. PI blld, n vl .. s 

2,49 Mark III , vil ken 
Effekten I r 0,32 hk vi d 

1'"" /m',. P.A.W. 1 ," . _i"k!".'i"~~t I nr 22/61 , fick "!~ 
Ingivet. r I tl llet 0,12 hk 

.klll motorns effekt vlrl 0,18 hk . 

Dynofint heter ett nytt :"~~m~~'~·::·i~m: I ' Inl ,rIS I V Br&dernl 
GIvle. Det flnnl bAde I I 
och kontl ktllm. Tubeml hlr en 
clell " I n.bel" l om underl l ttl r 
ni ng I ven pi Ivåråtkomligl 

PINNACLE 

Plnnlcle. Engelsk stuntmodell fo, 5-8 cc 
motorer. SpAnnvidd 137 cm. Byggsatsen 
InnehAller stansade spryglar, tryckta flak, 
fl,dlgsAgade deler semt fullskalerl\nlng . 

Prll 67: ­
Proton . Engelsk combatvinge I originellt 
utf&rande, kelasbyggsals. FOr 2.5-3.5 cc . 

Pris 18: ­
PAW 2,5 cc. 0,32 hk/l5500 v/min. Engelsk 
diesel med toppkvalllet, avsedd fOr com· 
bat, team och FF. Pris 75: -

F:a KAP-modeller 
Bolt 4 - Flns ta 

- för alla 
yrken! 

15~r"~,,\, 
i:::::r -l. I ± ~::::; 



UTBRon PÅ SOLEN 
kosmisk partikel istället för 
att träffa en av luftens syre­
eller kväveatomer i atmosfä­
fen tränger in i den fotogra­
fiska emulsionen på en plåt, 
visar det sig efter fram­
kal1ning att man har ett 
spår av den kosmiska parti­
keln i plåten och även en bild 
av själva explosionen när 
kärnreaktionen skett. Spå­
rens utseende, tjocklek och 
storlek i emulsionen uppmäts 
och ger upplysning om par­
tiklarnas energi och vilken 
sorts partiklar det gäller. De 
"st j ärnar" - explosioner -
som bildas i plåtarnas emul­
sioner är inte stora, endast 
några hundradels millimeter 
och plåtarna måste därför 
undersökas under mikroskop 
för att man skall finna 
"stjärnorna". Detta är ett 
mycket tidsödande arbete -
det tar ungefär 24 timmar 
för att leta igenom en kvad­
ratcentimeter aven plåtyta. 

. •. FRAN VÄRLDENS 
STURSTA BALLONG 

För att kunna studera den 
primära kosmiska strålning­
en måste man sända de foto­
grafiska plåtarna högt upp i 
atmosfären med ballonger så 
att man fångar de primära 
partiklarna innan de hunnit 
kollidera med luftens syre­
eller kväveatomer. I börj an 
av år 1960 utfördes ett 

su 
'r 

(Fort.. f r. !rid. 15) 

av de mera exklusiva expe.­
rimenten av detta slag. Ex­
perimentet, som leddes av 
den f ramstående professorn 
M. Schein från Chicago Uni­
versity, krävde insats aven 
hangarkryssare, sex jagare 
och ett antal flygplan. A v­
sikten var att skicka upp sto­
ra block vägande 400 kg av 
speciellt fina fotografiska 
emulsioner till atmosfärens 
topp, dvs. så långt upp bal­
longen kunde nå. Världens 
största ballong, tillverkad av 
tunn plastfolie, fylldes med 
300 000 m3 helium och var 
fullt utspänd högre än ett 40 
våningars hus. Vid själva lyf­
tet från hangardäcket krävdes 
att ballongen höll sig vel·ti­
kalt, dvs. hangarkryssarens 
hastighet och kurs måste av­
passas så, att de resulterande 
vindtrycken på ballongen 
blev obetydliga. 

Även om alla förberedelse r 
för detta världens största 
ballongexperiment hade gått 
väl i lås var professor Schein 
nervös när expeditionen star·· 
tade. Experimentet skulle äga 
rum den 5 februari. Den 18 
januari fick professorn med­
delande om att den första 
franska atombomben snart, 
skulle explodera i Sahara. 
Om denna bomb exploderade 
före ballongexperimentet skul­
le detta förmodligen misslyc­
kas. De radioaktiva produk-

terna aven atombomb kunde 
väntas snabbt sprida sig runt 
j orden på den aktuella höjd­
nivAn, svärta de fotografiska 
emulsionerna och kanske gör a 
hela experimentet vä rdelöst. 
Professor Schein satte sig 
omedelbart i förbindelse med 
de berörda franska myndig­
heterna och gav uttryck för 
sina farhågor att ett franskt 
atombombprov kunde fördär­
va experimentet och begärde 
få veta när atombombsprovet 
skulle äga rum. Svaret dröj­
de och inte förrän hela expe­
ditionen hade nåft bestäm­
melseorten i Karibiska Havet 
norr om Venezuela erhöll 
Schein ett telegrafiskt med­
delande, att han kunde fort­
sätta sina experiment och att 
risken inte var stor före den 
5 februari. Den 25 januari 
gick så den stora ballongen 
lyckligt till väders och nådde 
en höjd på ungefär 35 km. 
Sedan ballongen hade svävat 
omkring på denna höjd i ett 
antal timmar lät man den 
dyrbara lasten med plåtarna, 
som var vattentätt förpac­
kad, återvända ner i en 
fallskä11ll och bärgade den. 
Plåtarna har nu distribuerats 
till olika kärnfysikaliska ob­
servatorier världen runt. 

• 
I nästa nr av Tf A fortsät­

ter doc. Brunberg med en re­
dogörelse om forskningsupp­
gifterna i området från 100 
km höjd till månen. 

SU RPLU SMA TERIAL 
Vi bar A.ter fAtt ln ett mindre pa.rti 
16 W förstärkare försedda med se­
parat bas- och dlskantkontroll samt 
totalvolym. IngAngar för tonband­
huvud, mikrofon, radIo och gram. 
R lI rbestyCknlng: 3 st. Eec B3 samt 
2 st. OVO. Siemenslikriktare. Rattar 
och aäkrlngar placerade IlA. sned. 
frontpanel framfö r huven . 145:-
12" hUgtIlla re typ PM 126, av högsta 
kvnlttet. 20 W , Magnetvärde 14 500 
Gauss 210000 Maxwell. Lämplig till 
ovallstAende förstärkare. KlI.ta log­
pris över 250 kr. Säljes för kr 00 :-
1)I8kantbö&,la la re typ 603, 12000 
Gauss. Krono r 12 :­
Mot tagare tlH nrm~n8 10 W station. 
4 rörs super med var. A.terkoppllng 
pA. ME-delen. ME :;::: 1200 Kc. Om­
rMe 230--48 m i fyra band. Stor 
ska la med god flninsUlIInlng. Ert. 
spiinnlngar: 4,5 v glöd samt 00-120 
v anodspänning. Koppllngasch(,RlIl 
medföljer. 35:­
Nlte-aekumulatorcell er, 22 amI). Um. 
pr st. 0:-
D:o 34 amp. tlm. pr st. 7:00 
Ackumulatorerna liro I g ott skick. 
Komplett batteri 24 v lev. 1 orIgina l­
lAda. Pris för 22 amp. Om. 85 :-, för 
34 amp. tlm. 95:- pr st. 
Ett mindre parti beg. handmIkro­
telefoner m. tangent typ LME. 8:50 
Ueliisatser i skyddskA.pa. 2 eller 3 
sep. grupper. 24 v. 2:25 
Nya s trupmikrofoner dubbla , mycket 
Il1mpI. till kontllktmikrofoner för 
muslkinstrument. 6 :7:) 
Anpassningstransformntor till dennll 
för högohmlg lng, 3 :15 
lIiirtelefoner, dubhla. med bygel och 
pannband, 180 cm snöre, nya . 11:­
Telegrafn)'ekel, miniatyrtyp. av god 
k\'nlltet, nya. 3:85 

DEL TRON 
Valhalla\'Ugen 67, Stoek.bolm ö 

Tel , Mil? 05 

till Er elborrmaskin för 
all slags träbearbetning 

Sur/orm 5" c'Iluerl'Olldell 
med lOO-talet eggar som skär. Hål framför 
varje egg för avverkat materiaL Ger snabb av­
verkning och slipfin yta . 

Sur/ orm 2" / räscylilldc" 
stor avverkar med precision. Idealisk för urfräs­
ning, plan fräsning, falsfräsning m. m. Genom­
släpphåi gör cylindern självrenande. 

Sur/onll /a Is- och frästi/Isats 
fullständigar utrustningen. Oumbärlig när kra­
vet är exakthet och för kontu rfräsninga r. 
SURFORM el. borrtillbehör samt SURFORM 
hyvel- och filverktyg finns i varje järnhandel. 
Rekvirera redan idag SURFORMbroschyren. 
vi sänder den gärna! 

Till SURPOR M, Slamgalan J, AI.sjö 
Hirmt'd bestlJles SUlU'ORM-broschyreo att dow till 

Namn: 

Adress: 

Postadress: , ....... • ......•..•. . ......•..•. , ..... ~ 
Texta. girna' 



TEKNISKT NYTT VÄRL~ 
RÖD FLAGG 
FÖR MEFA 

Modell aven mefa som enligt be rlk­
nlngarna skall kunna ta 25 pas.ager.r •. 

Vicker. VA1 h" vid fc'Sr.6k pi ett fly;lllt I England nltt farte, pi omkring 
65 km/11m - '.rtpro ... en f4,.. ... I , .. dock ev rlgol'6 •• dkerhet.b •• timmel •• r. 

Myndigheterna i England 
har - precis som i bilens 
barndom - höjt "röd flagg" 
{ör proven med olika mefa­
typer. Stränga säkerhetsbe­
stämmelser har utfärdats och 

En hydraulisk rarbocknlngsmukln far rar· 
dimensioner upp ti ll 1,5" har Introduce· 
rats pi marknaden av ett engelskt fOretag. 

dessa vållar svårigheter vid 
utp rovningen av prototyper­
na. Engelsmännen ligger an­
nars väl framme - konstruk­
törerna hos Vickers projekte­
rar en mefa som får en topp-

Skojiga InredningsaHakter kan man 
Istadkomma mad s plIttegel - en ny 
avensk produkt. Fondviggar, trapp· 
uppgAngar, Oppna s pl .. r och IIknan· 
de kan kils mad taglen - nlgra 
yrkeskunskaper b.hOva Inte. Taglen 
kan ocksl anvlnd .. pi huafssadar. 

~
. • 'It tion gäller inte precis vilka 

glödlampor som helst. Den 
gav lösningen på problemet 
hur man skulle hålla arbets-

Nya bevis för konkurrens- boxarna vid mikrobiologiska 
kraften hos svensk teknik institutionen fria från bakte-

kommer hela tiden. Philips rier - utan att döda de bak-
ger ett av dessa genom med- terier som laborationerna gäl-
delandct att årets intematio- ler! 700 bakteriedödande lys-
nella Philips-priS för " intres- rör behövdes för den installa-
santaste installation" har gått tionen. 
till ljusteknikern ingenjör Det ror sig på mAnga sätt 
Nils Rundblad i Stockholm. i motorvärlden. Tom Trana 
Hans prisvinnande installa- är van vid raska f'årflytt-
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fart av 260 km/ tim och ar­
betar också på en typ som 
skall kunna ta 300 passage­
rare och 10 bilar. Den skall 
enligt planerna kunna sättas 
i "färjtrafik" över floder. 

SKRIVMASKIN 
PA NVTISÄTI 
En veri!:lIg nyhat pi skrivmaskins· 
fronten Introducer.. av IBM -
m .. klnen m.d utbytbara typer, "akrlv· 
minne" och flrgbandskauett. Dan 
nya m .. klnen har Inga typannar. 
Alla t.cken Ir sam lade pi .tt huvud , 
som litt kan byt.. ut, varigenom 
man ock" kan byta skrivstil. Mukl· 
nen eliminerar allt Ir .... ' med typ. 
annar som fastnar I varandra och 
lagrar desautom Impulserna Irln tan· 
gantnedllag. n I .tt akrlvmlnne .. att 
typhuvudet bara nIa aven Impula I 
taget. Vlbrationerne blir ' I "e g.nom 
att muklnans skrivvala Inte Ir rOrllg. 

. f-. 'I -

ningar nu kommer ny­
heten att han har flyttat 

till BMC:. 
expanderande 
svenska täv­
lingsstall_ 
Han kommer 
främst att kö­
ra den Coo­
pertrimmade 
versionen a v 
Austin-Morris 

Man mhte f61Ja 850. Dessutom 
med sin tid skall han täv-

I USA eklr man med diamant· 
dg.r .kAror 1'Ilgbana" fiSr att 
lA bukt med ha lkan. Pi bilden 
gara banan pi en bro " sllrslker". 

la i Formula Junior-klassen 
med BMC-Cooper. Nu är frA­
gan - kommer han att spela 
in flera reklamfilmer för 
Volvo? Svenska folket har så 
länge väntat att få höra ho­
nom i Duett med Anita Lind­
blom_ 

Omställningar har det va­
rit också i bensinbranschen. 
Verkställande direktören i 
Koppartrans Försäljnings AB 
Bo Ingeison har flyttat till 
Göteborgs AB Axel Chris-



EN RUNT Redigering: BOBI SOURANDER 

Peco Twln heter en patenterad 
enge'lk baktrycklregurator, lorn nu 
Introduceras I $verlge. Peco Twl" 
monter.. pi bllenl IV9"'y,tem och 
6hr effekten .. mt mln.kar brlna'e· 
fOrbruk'nlngen genom att ellmln.r. 
det mottryck lom blid.. I IYI'emel. 
Aggregatet Ir Iltt att monter. och 
uppge. av tIllverkIren h6JI toppf.r­
ten och linkl ,cc,rerlllonIUderna. 
Priset pi IS9r8gatet blir I Sverige 
78 kronor exkl. om"tt"I"9Ukltt -
det f O,. IV FOr'nld, Bli AB I Malmö. 

tiemsson 
posten efter 
honom har be­
satts av för~ 
säljningsdi... 
rektören vid 
Svenska Shell, 
Olle Högbeck. 
och ny för~ 

och Int. säljningsdi­
åvl~a ', det bil" rektör i Shell 

har Eric Karl­
ström blivit. As .. får vid ny­
året en ny vice VD och fi-

" PEDIKOPTER" 
PROVFLYGS 
En lann optimist kan William W .. I 
I Notti"gham, England, tyck •• vu •. 
Han har med frl.kt mod gett Ilg pi 
problemet "flyga-med-egen-kr.ft", 
Med denn. helikopter planer., han, 
enligt uppgifter, fOrsOk.flygnlngar In· 
om den allr. nlrmute framtiden. 
Cykelhelikoptern lkall lyfta, aven 
rotor, vIn blad Ir 10 fot I1ngl, och 
har dusutom en skjutande propeller 
bakom flirarenl rygg. Styrningen ,ker 
med hjllp av cykllns bakbrom" aom 
har Inslutlta till ,Idorodret, och 
landningarna kommer aH bli " mju­
ka IH Ingen fjldrlng flir hjulen har 
In'etts nödvindig. Studerar man bil­
den noga finner man akll aH betviv­
la mr West. optlml,m - hur kan 
man annar, förklara aH han tydligen 
har "glömt" aH bygga In kraftöver­
föring frln pedaleme till rotorn? 

Telestyrelsen presenterar en ny tlle­
fonapparat, aom kommer ut 1983. Ap­
paraten har rIngsignai mad ,tillbar 
ljudstyrka och eH "handtag" lom gör 
aH den IIH kan biras med en hand. 

Thule har Invigt en ny datamaskin­
anliggning aom Innebir en Investe­
ring pi 8 miljoner kronor. Den lir en 
av Europas Itörlta och kommer aH 
eralHa Thule, fam miljoner hiikort 
med 40 magnetband, pi vilka upp­
gifterna om bolagets 800 000 f/Snik· 
ringar flt Nm. Datama,klnen Ir av 
mlrhl IBM och har Imponerande 
prestanda - akrlv· och Ilsha'tlll­
heten Ir 82S 000 t.ckan per lekund. 

nanschef i Per Lindberg -
nu VD i AB Seania-Bilar. 

Mannen bakom Telmiska 
museet - och medlemmen i 
Tf A :s redaktionskommitte 
under många år - fil . dr 
Torsten Althin kommer den 1 
juli 1962 att överlämna sitt 
livsverk i händern.a på civil­
ingenjör Sigvard Strandh, 
som blir ny chef för museet. 

Apropå museala ting -
vänstertrafiken - sA lär bil­
turistsäsongens verkligt for· 

Arm'n har b .. tJllt ett anlal bandglende kanonvagnar med skottvidd ever 25 km. 
Vagnen har en totalvikt pi 4S ton och Ir utrustad med en 15,5 cm kanon lom har 
.n eldhlltlghet av mer. In 15 skoH per minut. Motor.nll ggn lngen . r I V ny 
konstNktion och omfattir bland annal en flerbrln,ledle .. lmotor IImt en gasturbin . 

virrade olycka ha inträffat 
på Åland. Där krockade två 
stockholmare, därför att den 
ene helt riktigt körde på hö­
ger men den andre på vänster 
• •• lom nlgon sida av vä­
Ildflln, lputnlkl gen t Tidskrif. 

ten Högertra­
fik-Nytt hyser 
för övrigt far_ 
hågor tor öre­
sundsbron 
om den kom­
mer till 

måste man då "slå knut" på 
bron? Eller räcker det med 
en liten t rafikrosett? 

På tal om de internatio­
neUa förbindelserna - vad är 
innebörden av ett sjövärdig­
hetsbevis ? Det verkar litet 
groteskt att en bilfärja. som 
är utrustad med sjövärdig­
hetsbevis, skall kunna kantra 
i en stilla hamnbassäng. 
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Ljusne 
Bålplywood 
stoppar i alla väder 
Ljusne B~ tpl ywood är U-Plywood, 

speciallimmad, till högsta nu gällande 

norm för limfog, nämligen hrittisk 

standard WPB (kokfa st minimum 72 

timmar). H~lIfas theten blir härigenom 

obegränsad även under de svåras le 

väderleksförhållanden. 

Bilden visar en bål av Ljusne mahogny· 

ply"ood. Spelsgo ttad 8, l X2,6 m, dubbel­

ruffad med fyr a kojplaLser, ga l-del"ob, 

,ve och p enll'y. Fart 14 knop med 25 hk,,· 

motor. Konstruktör Einar Lindh, Ljusne. 

Se till att Ni får skivor 
med det rätta märket 
- Ljusne-märket. 
Skivorna har blå e tike tt 

med Ljusnes namn och 

be teckningen U-Plywood 

i sortering A, A/B eller B. 

LJUSNE-WOXNA AKTIEBOLAG (LW ) 
............ 

T el., Söderhamn 0270 /672 80 
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LJUSNE 

Missljuden I bil an kan vara mycket svAra att lokalisera. Man flr försaka 
köra pI olika vblar och olika varvtal nl r man "stiller diagnoIen" , 

SKRUVMEJSEL 
mot SKRAMMEL 
H ar ni gnissel eller skram­

mel i bilen? Det kan va­
ra ganska besvärligt att loka. 
Iisera sAdana missljud - sär­
skilt i bilar med självbärande 
karosseri - men det finns 
detaljer som man har anled­
ning att inspektera med 
jämna mellanrum. 

Bildörrarna är den van­
ligaste härden för gnissel och 
skrammel. De kan alltid miss­
tänkas i första hand. Dra till 
de "näsor" som finns på dörr­
stolparna och kontrollera hak­
plattorna för låsen. Dessa 
detaljer är fästa med skru­
var, och glapp kan lätt upp­
stå. Dörrnäsorna och hak­
plattorna kan sedan smörjas 
med ett stearinljus. 

SkrammelIjuden kommer 
ofta från löst liggande verk­
tyg, men även fastskruvade 
detaljer kan lätt börja skram_ 
la. Konh'ollel'a därför kylar­
galler, stötfångare, nummer­
plåtar, strålkastarinsatser, 
bagagelucka och motorhuv. 

Under bilen ger avgasröret 
med ljuddämparen vanligen 
orsak till skrammel. A vgas­
systemet bör inspekteras än­
da f rån grenröret vid motorn 
till rörets fäst järn. 

KAK:5 bilkurs innehåller 
ett helt kapitel om orsaker 
till missljud - uppgifter om 
kursen ges av KAK:s för­
säljningsavdelning, Drott­
ninggatan 6, Sthlm C. 

Blldörrarna ger oha upp· 
hov till akrammel och 
gnluel. Dörrarna atyn I 
ritt Ilge av dlSrrnlaor -
ae pilen pi bUden. Di 
d.... utal tta flSr mycket 
hlrda plfreatnlngar blde 
under klSrnlng och dA 
dlSrrarna atlnga hinde r 
det att 'latakruvarna 10"­
nar. D.t Ir dock IIH aH 
dra It d.m Ig'n. Man 
blSr alltid I 16rata hand 
miaatinka d4mmaa Ib­
anordningar dl man hat 
ml .. IJud I bilen. En nog­
grann underalSknlng .v 
d .... bruk., ga raaultat 
nlr man It pi ,.kt aftar 
,kramm.r och gnl .. al. 



J'Q .. 

Du kan tjäna~~/ 
en förmögenhet* 
om Du fyller i och sänder in denna annons! 

Svara på frågorna och sänd in 
annonsen i frankera' kuver' 
till NKI·skolan, 
S :t Eriksgatan 33, Stockholm 11 

Detta ögonblick. n~il" Du IHser dessa rader. konske kon innebäro aU 
Din framtid helt föriintlrus. Det kun betyda att Du tar förstu steget 
in I>i, en leynadsb:lml. som genom ökade kunskaller l.l.er Dig likare 
frullllid. llled siikrarc stiillninl-! och högre lön. Uesvurn fdgornn och ' 
skicko REDAN IDAG in nnno nsen ti ll NK I-skolnn. Det kostl1r Dil! 
30 öt'e i frimiirk c n. mcn tic pcn~arnn får Du tusenfalt igen - ökade 
kunskaper knn f1enlubblu Din livslön! 

G ratis fc;,' Du frå n N Kl-skolan e ll sä rskilt lö,. Dis;! uta,.­
bet.a d studie· och y"'lesvägledrl;nst, som lUll I bli Dig t ill 
lY..Jörderli1! hjä lp. 

TA CHANSEN NU 
Namn: ...................... _---_._. __ ._. 
Bostad: 

J>os t~lllress: 

Yrke: 

I vilka skolor 
hut' nu gillt 

l-Jar Du nilgon annan utbildl1in~ ? 

Ilar Du stude rat , ·itl NKI? O Jn 

." \' -

Ålder: 

Examcn resp. 
11"~iln~skhl sS 

o Nej 
(ele"uummer) 

Vur hur Du vurit nnstiilld och som vad? .. 

Vilken Bnstiillning trinJes Du blist meu (motivera giirna korl) 

Om Du rick önska fr itt. " ad skulle Du då helst studera till 
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Yad vill Du hels' bli? 
O konstruktör 
O fömlan 

, 

O verkmästare 
O jngenjör 
El produktions- eller 

driftslcdure 
:J forsk:trc 

o labo rant 
O kontroJJant 
O försäljnings. 

ingenjör 
O service. 

inJ!enjör 
O vet ej 

lIur milll:,!:l tinunan studier klin Du fil in 

pi, en normnI tlrbclsycckos fritid? ........... ....•• 

~iir "vill" Du yom liinlig mClI Din fclk n;.~' ... ..,~~I~_..;::::= 

utbildninjJ? ..... _ .... _ ••. _ ............... _. ___ ._ 

Yilket fackområde 
intresserar Dig mest? 
o mrtskintekuik o ,·äg· och vatten· 
D verkstadsteknik byggnad 
O l.l,jutentcknik O kemisk teknologi 
O motorteknik O textilteknik 
D biJteknik O triiteknik 
D flygteknik O offert och för. 
O , -iirme och sanitet siiljnin~ 
L1 elektrOleknik !J produktion Qch 
u t'<uliolCknik JlC rsonal 
:J husbYl.!lJnadstck nik 

'-=f.i:I ·s kohln e rbjuuer I)i~ ilHtt· n jöl·"Ul h ildnin~ Ini J 
linje r (fuckin~enjÖrs kurscr. hiro\c rk!)ir\lLeniU rs kur­
~r PIl fn ck!)kolclin;cn. hiro\'crk .. in~l·njOrskur!)cr lllt 
~\ mrm siclin;cn ). Du hn r möjli.Ulct ntt nntin~cn ..w. 
direkt rm e n inl!cnjörsc xnnlen cller).!U i clnill~r via 
förmans- (Kh \·erknur storckurscr. Skr i" redon ida!! 
lilI l'-=f.i:I-skolnn !)edon Du kr )'S!>nt for Dina S\'ar i 
denna annons. Sal fur Du en l>cr .. onlill s tudie- och )'r­
k es\ii~lcdninjo( li ll svor dur ;..KI ·sk o lan har tnJfit 
hans)n liII j us t Dina möjJjj,thetcr. Murk ku\\~rlet 
" ;\Iin fra mi id" och fran kera med e lt JO·öres frimilrke. 

Yilken väg till ingenjörs· 
utbildning väljer Du? 
O Direkt pit målet 
O Etal>P"is \'i:\ förmans- och verkmiis(:lre. 

kurscr 

-'. " f'" En \'cl'kslöHlsnrbclare hur normalt CR. 
12.000 kr om året. En NKl-ingcnjör med 
metlellön tjiinar ca 23.000 kr. En "crkstnds­
nrbctarc som avlägger ingenjörsexamen hos 
NKI i 30·itrsilldet'n kun riiknll med 12.000 
il J 3.000 kr större i'lrs lön ön han annars 
skulle ha eiltt. Sammanlagd merförtjänst un· 
der 35 ur fram till t>Cnsionsåldern blir 
alltså minimum 400.000 kr! 



• TIA:s RADANNONSER • TIA:s RADANNONSER • 

IHlnrw 
T": I . "~ IL\nF: L. Jo:L . oh('g' .. ({'Ifri 
1:?Q III, 3 :-, 70 III :! :-. :; rnllnr 
(ruktfrltt. Al'TODJ.;I..\Jt. SkNle. 

),' IN ,\ TH.-\\IJ'IULi\ H l hn::/ot,.utll 
fiir Illont. ,,'ur IJnrn 3 -8 lir. l 
I18lilf'U inga .. I A'ulIlmlhJul ::lId mm 
diA III .• ratt. \-Hxellljlflk, l>t'dalpr, 
{ivr. "tlLlddar + sidor. Ile1ft sat· 
1111'1\ end. :?fl::;O + oms. Rllu. mPdt. 
gr/Il h., KOIll!)1. flrhct~Ik'"kr. o. rHn. 
k/III iinm kiljll\.!! . l'rllll 1;7,0. J.('k­
,ulkH8('r\'kt>. Ä "J,n.v, 1.13. Stuvsta 
'l'i'1. äi 0'133. ;~ \ 't' l\ k'-illll\r. 

T ": L,,~ .'OX KH . T"lt. \'t>rkf'18 mod. 
II"g. mell fullt IJruklmrn end. 
]:1 :- per M. MlkrofOIt('r 3:- J)f'r 
et I lobh)' I II1(Jorh~n. 1<'1I(,k 113. 
Kllrl~kogn 

(" •. \ .,nGON I:i--Ji ; IlI'rr &. 
dlllll. B. A . F'H'k 3./. '" Jiin 
~q'L\"l· I · I·»n . hf'rrnrmh.-nr m. 
(lutUIIl S,):-- I": A FIl('k:W. 111_ 
IIJ{tIl. 

LJt IJU;( ,"~,\R E flnnMt i rll"-" 
trltt. liitt/Uf'tftll. I>lIrm, .. ,'rIlIIAt ... 1· 
lt>r 1',·ltrIIlIAt till 1(JO (llIkn Ilwd 
]{('k\'. , ·/t r Ilrl!lI!:slll ilA lJudd. 01'11 
A'·j.:'iHl ri)r trAll A I TO II I;;TWII. 
Hllx- 1.012. G!il(>l)or,l.:' Ii 

e li t 1I .\ J\r' II~ I .. Ll I'T(it:\"H c. 1,rl~ 
pr .t 7j:-. 1"'1 Imnlf'r" I"ndl"ltd) 
IYIl Agftl ~ollllt'lI. flrl" III hllx-t 
~:'!j:- 1 M !Irohhpllolor TIllfIIII 
')'nrllftdo 2.;; C'C'. l<\i.iri! "ud ;'i 11111 
flrls 111. IHol~·II('r -4:-,: ~\' t 
"UrR kUl'''. Tr.\. 1101"\ :.11:17. Slm'k­
hltlm 3. 

I N' IU: UNl1"it; 1111 ~.\\I: !I:~ H 
~IlIrlmot_ (I ,l.::1'uC'rnt [ VW O. 
Yol\'() !-ltll.rlmut o. g"IH'r:l1 t 
~('nI11u o. \-01"0 ~lllrll1\tlt. t. j.!r!i\". 
1Il1h-1.iu Il Il l!) ) IHlor('.\'kt'lfI\·("'rnll 
It. l"l . ~rtll1tli).:n "'"kl'r h ... ,l.::IlI{IIII1!f' ':::::::, __ -'~'~' ~:f'~ kl t'k o. IIIf'd ll"Jlrnllli. I.~ ·.Irkfrll-Il (:fhlt·. '1'(11. Box 
3 137. ~th/1I1 a 
UI \ -. IAii;T.\ Il) Il ~I I "Fynd" 
'l'fA. Box. 313 •. Xlhlm 3 

Jo:I .. _ii;liU1\ '1.\ ... tiIX 111.\1 . ojn~If'­
r:ul. hill i,::! I:-)(} :_ ltilkIH' IIIn>.klll 
!hlrrollghs I:,!j :-. Urt"'iiPIlIIIIl~lt­
II PI). ~j:-. Hplllrr + (rllkl J 
(: ,Mil. Box III . Sllnclh~-h('r~ 1 

(OF:: .... ·; n. .\ T HItF.U h ... ,I{. ~-I wllt 
1!)4)(1 wut t . s kydd,;k AnkllOIl. I'nd. 
3.i :-. \Yer llf'r F:rlktllilll\. XO~,,/'!lro 

T( \ 1D--60. '1'\' 51 flO. ~llorlrill _ 
kar('1I -16 00. 1'111 I{M .. -1.~:-"-;' (I 
1'\·ll' r~on . \·iill("'r ~.I!, fl. 1111110,,'1111 

\11 "" HI N8T U(' -'I E S T. T r . rnlli~ 
OllllotHl ~ökf'lI. lJE ID I .\:\·SSOX 
"l"!'UK. rrsoln 

!'o \'l·: lel n .~s hll/k:!,.,,· !l·lrnn"I,,­
'Ior · IL fiir prl'l;"mm, 2 n. ~ )1 r ­
FM / ,'KV 210:_. iil'Nl "i!lIlen II :_. 
nl1nlltelln 2' ;-. lrll'.'!leflJlfl 1):_. 
honhllllodell R. PIl lIII. l·ul·k&.: l. 
1 1I1!.'IJIl~hont 

TUl.\I.lIOIt .'!!tJjt'1S 111111,1.:'1. :'17:-,: . 
1I"~trllmmll o. IlUkft: HrondwllV 
vlr \'C'ltrulllmll: Ll'f! rlllt f;tnr ('\'111'_ 
hnl 8Jlmt hlr.th-h"t m.lIl, flur slil,l{ 
I 8akf>/I Jr('/ln ~ t . :\rnf> Jtlhnll"'''on. 
Dnx IF!. 8tr"\,f'h;fOfll 

K\\lI':RA 7,('18.'1 ~1j.:'IIAI Xett:lr 
IIH'<I "fiskn O Itllxhla,l: Oh('t_ h/·J:'. 
M.I'"ket hrn. Pri.'! 11)0;-. l.ikrlkt. 
o. r.ir"W.rkll rf> 3 W' JJlrIlnft~:!.) v. 
0.:1 ., för c-liid. Tryt'kt l;('hf>lIIn l'('­
pltUln 50:- 1.. Otl;,!Ion. Rpn 
fllrlilll!"ko !'ijnkhusf't. (HitC'hror.a (i. 

i \ 'fIo; 1t I K,\S :'I l i /\ löi KIl·O U . )lp SI'-
1111/'; 1(' tOPI,tnlilrllfl Inolll IIII,<,n. T \ '. 
rnfllo i l'~.\ In8rwl"df' lIn :\11 ... m. 
1.1'- "h'lI 1Ilf><1 rf'ftl'"·tl"k 1./'11 hrll-
1111 III J I I · "~I -~lrrf'fl.IJlldAIt'r~h·. 
!Illu:, F.ndn"'l kr 11 :i~ pIOrlo 
:! "I olik:! kr 2.'i:- frllkl(r lll "i 
~nrnllll'rllr fl1l1 1'f'IAI"lIh,'1 f'II{Or 
1IO'II !!"ur,,:! II.t('r IlnIHI"/"flrllllln E 
II I'Rlm. POJilfnC'k_ ~IO('khu'ltI 3:! 

I ·ftii,d'" 
NI';TT()I ' J(I ~Jo: I{ ! 100 IICI rör 
H ,\~~ !tiklllrll; 18: -. '\:I'tlo 7:-/ 
SI. 100 ;.1 T OII<1 rfl!o<><hlr 75 11111 
t / .. 1 GO l"1 omkOI)lllnr~ -1 pol 
:! I :ilot :2 :-/,.1 50 st t-:Ht'kttrftll­
.. 1,,1,II·t·r .\:- ", 1:"10 j<1 \In""i:'loln­
Inrt'r - :i.l Jit rIO Kl V!ho:l><nlu lu-
r"r :j()/81 10 st I\.;k k.HIf! 5:-
.. I 'J'rlln>.I"lor 8nl'l"hlf-l"r .. n 2 
111'11 10(1 :- Trllll,. llitllrr:Hlio (} 
trn" .. 75:-/,,1 2:),.1 n'II"I,plllt! o. 
JllI·k 1:-;<:1 e.j "I !l1\lrnll",'rR/I :t­
Ipd. gUIIIIIIBdlhel 8 ;;j(l/"l, 2;; /Il 

slangknh('! 15:-. IO-eleml'llfs T Y­
an/\'nn fiir kli IIIt I ~-I 7:):-. HIO 
st. fllyrkrlt;lnlll'r 2:-/st. Rk~·III. 
ningt;llIlIdflre fi,r IIky1tföll"tPr, el(" 
5O:/.,.t. Sllllllllsnls rndhlllllll"rh' l 
10:-/"1. 6,1 p;1. '.rfA 10:-. 1'1 "t 
Undlo & 'r v 1\"t'\\"8 20:-_ a_i bt. 
QTC 1J~-. 37 st Hndlo 1;:11.'(·lrfonlt·s 
1;): - -. llJ "t. flftdlo o('h T('h'l'hl"n 
15:·-. (t! fot. I-'unk!;t"hnll l;'i:--. 
A. 1.1II1tlltt-r}: . .\Inrh·dfll .. ,- 3, I.y. 
8 .. kll. 

TR ,\;<tro "i l l'O T U IU1.\UI O jul'. :!.i % 
ra". HI'. t. n·r. BIIX l';". ~thllll 2.'i. 

!'J .. ~ N S .\ T IUX ! 11 ·IIl. holldf'f 1111 frl­
sIlliiiI! fiir Ilrh·lurlldlo. TIIi,.tll.lld 
IIIl1.:-It' dl/d; fiiÖI.;"" Föir_~ln rlll1ll>-
tel ... r .. II('!I IWIIl ~()dkilntl('", i !oj\"'-
ri.a; ... hlt'l' ,,'UII fllindllrt'-llInllll).:urp 
IY(l PH 1 f Will ilr 1I""I1"k l ilh'prl,11(1 
UB~ ! ":ntl:H,t l'lt fIltIll lIl!trk('1l 
~udleiilHllI, " '1111 hnr (ill'-'''>-('r )00111 
krj,.tnlh,IJrd m"lln~nre. _\\·C. 
fl ul umnl!;. k SI i',rlllllj:,.lo(>j!rit II"'" rl'. 
hrtll, .. uilrr lOlllnt I IF-indikntor. 
~iirlfhtrt'u lir j wnth' krj,..l/Ilh,'~ rd 
Ill('{I I,Ltllh' r rtir Itll l)Il~"lIilll{ lill 
nlln ~Inj: ... nnlt'lllll·r .• \1)11 hnr l~­
riirrllllktlmll'r .\l hll :l:IX13X~ c·m. 
110 l:.!"; :!:.'(I " 1"i!"\('I .. tri,illl Il 
minIII;. kt,ppl1l1j:"nrh!'((' lI,h'r:-ll\r). 
KOlI!pl, '11 rutllnlt'.I,r .. n inkJ. rtllk­
rutt/II. hi'J,:llIl:lr.- 11. kOIl,.I/II,Io·IIII. 
UrIIIIu IH:i: - :"\.'IW 3l;.): 11:\1 
mr (I t,lI.'r l:! ,. hll 11111 tI'ri ~dll, 
4:.!j: _ Hiit'k\'ldd IIPII till Z!) 10111 
{'11"r 1II('r" IIi'rll"lIdt' IlA 111110-11111'1'. 
l("'rrilll,t:fiirhAllnmh'. t'lp 'I "iW~ 
IIlllloil nlllt'lIl1 (:.tU 1111 11\' rll .. l[ril[ 
"tAl 1111'41 rjädf'r 10('11 m"tl'. Brulto 
p .. 1 'xt'flO "O (:roulld IlIflnI' 
:lllh'nn tilr h:b"tntitm !trUlln 
32:i: . ;\",'lIu 1110 :- F:ilt"I~·rkp· 
llIiilnrt' 111'110 76 :-. Allt (iir pri ­
I'u[rlldlu :-t,'r\'k('\'l'rks\1I11 II/ 'lriir 
brll~"'I~' r n_ ht'!<liill'lIIpIM'r. ~)ll',.jlll­
crhj\l(IIIIl!ll'~ t5:! 11(" rnlnHt) . I ,.1 
hll~"IUllolI kOlllllh'l1 !UNI ).:f{'IIIl1I­
IIhlll("' ""!t'I\II. "k"rtll('lIF;fih.l(' 11111"1. 
k:lh('! (' I .... sltllll I N' 111111,11 1:'1:111/111 
k'"l1pIHI IlIN! 11101,11 alltt'lIn fl k.n 
IIt·I, Brutto :!(»():-. :\"Nlo 1111"11"1 :­
A . Lundhl'rl'. \l ftri('f1:l1",,·iij:,·1t 3. 
r.y .. ddl 

UII_I . H : KOHT\ (l!!j"\IHT T .\ t: \­
In; 17:j() l'aM'" 1)/\ tllJfällf'1 nU 
kiijl:l ('n .f -rhr,. I rll (ikltlfll! II I!!I r,' 
för rrc'k\'C'n",olllrAth'l :!oj() )I -l.!" )1 
['JlJld(""1 ( , hAnd . ~k"11l1l !lr ;:r:l· 
th-rllfl I Kc 1111'1"1 tnr('kl ' l Slnr 
":lluh.prl(lnln". ~lnlln,l.:'nr'·1I lir 
hnntd ilA gjUll'1 0111111111111 1111'1In .. -
811' 1Ilf't1 konl rullN fiir \' .. 1.\'111. 
h(':"'fr.o", ... i1I"lor. \·AR"!iingd,./lmkoJlll_ 
larp. A.lf'fkOIIJlllltl )11' ,,/lII'I int<lru· 
m("1! ri,r kOllI roll 11\' hnlll 'ri"p,ill­
nill~ 0(·11 riiJ"\'1I1\" kundilif,n. 1-:" III 
märkt Illllnt"rllllollll,l(llrf' f;ir -.o 
1l1i'1,·r"I,tllldt'l. )1"""1110111 ~~r ni)' 
pnrlll"!I 1111 drl,'" lIu>d fi('klulIll"'­
hnlf('rlt'r ~I"d "ftrj(' Il I'(l;l rtl I t;i!jt'r 
kUI"llin~ ... ",du'!U1I !:otlnlt 1,("',1krl\"­
IIluj.!" hur 1111111 ktlpplllr In II llpn · 
rll!l·Il . 1'1I1I .. n pn 1I11! 1lf'L'riill><nt 
In}:('r! I' rh~ lir "I ,, ::-.0 .. \ 1: IInh_ 
Iwx .• \ I·d n . Ho\" 1:.'Or.. J{torll" :! 
Ilf:(j. le \1)10.\1 ' 1',\ 1( \ 'r F. 1I "" 
ollklt fuhr 1·)l I)I~·"n pn h"II':irnll 
B. \\'Iklllllll. I.n"tlr"",,;.: 14 f,rn­
slijld""lk 

tiO'II·O :roo.·EXT~ \'I'~ .: R lO : . In_ 
Ileh 11101 ... 111 lid. kmlll o. r~rh , n~" 
\'art!(' ('/1 1.-.;- \ll1l1nr,1 (iirriir· 
l'llit r kllr(' :!:i:-. Allrt k'JtllJlulI"lIlt'r 
ar lI )'n. 1. . HdIII . Giil;.:. f},') ~It",k-
1101111 ~i1. 

Tlt j\FtK\lnTT\l i ,\l t .. : (;1' 1: flO 
IIllr 10""1111 :1 O::fl(I:_ ~;iljp\l hIlll).:! 
1I0Ild:tIH'IZlrf' I ... 'utlloul(iirllltflt· 
I ::iOO: -. II nr k"",1 11 I 3:-oI)(): -- :\1 
I.U1HI'ld>'l. Fr,,/I!IIIr" " 13. iII!! :.t. 
~;ith-rlnljf' l. , ... 1 :tf;."",:}. ... 

X\' .. TV- " .. :O ,,-A·knulIl (öirfolllrkft_ 
rf' 1:\.-) -. O' .. kl rnhrlkM. 1111\11: 
.'fl X:!:lXfI ... m_ ilnn ~t ... rf'O ·llInhll­
\'tul 111 ~1IJllllr fr :"'fl:_ G;;r 1I111l. 
iihlrl' 1110(1 tllt ~Ipr,-u. 1II'II\:h' 
mod \Ini jlo"tr;ir"k .. tI E P"f)p. 
r'arkc- -1 . lliih"lnl{lwr~ 

T\' UX 1Inlf'nn IIwd rolllr fl 1111 -
1tf'lIilr I !lkkk lInIII II." r'rl ... :!.'i(! :_. 
.J K 1':1( .. 1 riilll. lin\" :-i73. ~t'/t\n1tt'r 
TI'I . (l(l(l/fI!J..'l2R kl 1,Q-:?fI 

l 'iHt J>o> , . \n n o\ 1:\1..:/1 1' II" rlH!io & 
TV-kollllll\lU'nh'r kontlIkiII Il .. " 
F :n '('rAmI · ' -,'kl"r ~lji'-ftr}:IIIt111 f .. 1 
r:rllJ( lhn R't'lI_ T pl iII 11 Il 

IJC 111M III luh IIkr ~OO; l' l:: 
Hox :!J3. \ ·tl.stt·rll . 

"~ Xf ' t·: "T f: IU' Il F.~'i ~ tOll. Oh;; 
101;:; 12. 

IH;O. )I OTO IU',\. (; \ 11 IW olik" 
fnhriknt. I"ört('('knlug Ol'll prildl!l' 
III fliitltks )lA hl'j:riirulI .\lIm\JIlJr. 
ri\xji:i. '1'('1. 0-1.0/1S:.! iU. 

\.: It KTY (t ... 1. !lOn. (ls}:rIAd:ll I 
11I'I!lr. pHh. Fl'lfrilt 111. h!\rlL/lIIdt 
o. 11\1111 ... tor!. a.. ... X2fl I'm, t,,,t!. I :iiO 
I~t. 3 st 10:-. A l" '1'11 I I F:L\lt. 
Xk .. dt'. 

~T.\TIOX" 1t nHuor 3 hk 1110.1. 
\"irk 2:l. Hl'no\'t: r:Hl . Ilrllf 3011;· . 
Allllwtflr. \'iil.jii. n'l. OHO,. 1',2'r,. 
S \ · . :Ti'lTH .\N ..... 'onll \TOIt f"hr!­
lent 1':1 & (:/I,.;:?"!O :L,I.,O ,. fiir tipp 
1111 3.~3 111111 f'1f>lelrot){'r. I'rl .. 
a,·)O AllIIInior. ' -fi"\Jii. '1'('1. 01711. 
l";! 76. 

I:fflthl 
t.r .. \ "' I ' lIn : KI ' I~,\ "' T r . !tAl. hll. 
fly;:. htohh~' fIIoh hRlln-l·rk. \"i 111 -
).:,·r(;;r Alltid \' - llln"l. 1If'('f'!t'r:\lor. 
hilrdllN'. SI)('t"IIlIl)('!lIllld'nd(' ~IAjl­
rrh"r\'ii\,:l r IIII11tur. blind 0(·11 
,,"lirt.'ll. Till~krh- 1),." o"h III').:iir 
Ior,),,('h,'r of"1I l,rllk"IIU\'!t·lllnt: 
1"11111 >.iind(- ko ... lllttd .. frltl. )1111'1" 
r,ir:-illjulllJ,:lIknllltill"l I I.;1t ,, ­
II!rh't 1It,·.1 nt'!"'I('r:II"r 'wh .. 11:ir 
dlln' kr 11 :;",() - "llk('1 rat'kl'r 
1111 I III! j.:'IM<\·jj\· Y kr ,Q ::;/) - ('liN 
l~ III' ,C'loM'iil' Tj., kr O::!.i 
\ 'iim! E,h·r nwd f"r[rol~lldl' nll 
"1'\'f·lnll,.11'11. .\H SI:nll·:tt.'1' .. \hl_ 
till I'rii,:;t).!"ilrd,,).:nt3 JU 11. :-tlhllll 
:-ti~. '1'1'1 4-1 ;!.') ;'i:! 

It (' flnl. "01.;1\,11" 1111,,1 IIlIrlllll. 
I-"n'ufl "'Olll n~·1t \1 ... rl·o. " -.-'I'r" 
hl\l;') lIlolnn·r. (ö I','!t·r,."n. I' 1 
:l:m,i. Tillr,l. 

')' . IIl H H It: .\ ;<tro' 1111'(1 Ijll,hl "~IIJI. 
rtir 00:- H. I~rk l-I- ' )II. llji,rl.; 
,s lll.!:l'lI 7. ' -fi"H'rhl\ ulnJt" 

'1 '( "li L t S. nl,/·t. hl'}: har k,>'llll 
:I:.:;'i: -. IlilIJI',l; r"r hnh'n I'rl,.f't . :-;1. 
I ",\1'1,,". Tfn. 1:<lX :113';". Hlhllll :l 

,.t: I . ~ I> II .. O" Hrfll'\" 111011. m. 
111,,1 olot'l. ftll" 00:· - 1l-IIIf'k Hnn_ 
Il1'r" '-arl -('tolUl'. :f.j:- I.lIro; J fI-
11II1I .. "on. }t-olor!k,,;.:. ~. I1jft . Tf'1. 
1~j(1.1 101 fl2. ('rt. Id . I~ 

IHf. I~ I(; T ! OhN. 1Jf'~ . \li!rkllll ' 
Jilrll\'I1):. \'idurt' UI1J\,lZlflf>r -,,('n T. 
'\:11'I~t'n. !'ikAn('j{. :2.'i . (lhc: ~. 

I~ "'.: K ( 'O \I .\S (' II'·; 111. ~.7i c-e 
IIIHI"r o. hnntllll~ II;; : 1111 0(1:­
.\1 hlH Durllllj: 2i :- Xpf'Ir.('lrf'r. 
Jj'xkullwrll ~'·:I;.t:ll-lt,·rh'J( rlklpr 
:.!1"3:- 111'110 130 :- II Frlhf'rg. 
Tur(llt .. Trllllll<; 

) 1 '(tt liLI S.MII I . 01",1 l,,';: k .... 1, 
III' I~ > ~lilj"'t r. 21"111 . \1 . JII­
k;,I,~,.j)II. !'i .. lhlwk\' :!ti, O"kllr 'l­
"1\ !tI II . 
U1\ .\I(o .. ·q jiirn,·. klil.l,r. iii;!): 
!I:llj. Ii)(): ·.2 I"k. 1'11):11. l:} ... t f'1. 
"il\" kiirllr.tt:'_ H. Hjiirkllllld . J.~C'k ­
"".!t'\ .. J(I~. "iilllnglt.\·. 

S.rvice '::' reparatianer 

\l OTon,· .. : ltti :-o T ,l ru:H O (.· tt \111_ 
TO''',-",S ! :\"ilr dl'l j:I\III'r rf'III"·. 
III' I-:d,'r IIIlIlur kllllllll:111 1),..1'1 . Yl 
hrlr en h~·lwrlllotl. nUI.,:kh'lllIrle uc_~h 
Illll't'lftlulhlltl!td 1)i·r,.OlUlI. \-1 Ulrtor 
tlflN.· .• rh. IlA "A"iil hll. Il1fll)f"1. 
hAt Q('b .. hulnllärn Illul"rt·r. ~\'PI"-
Illn~. Oll)f(lr,lr. 11\' , '~-lI ndrllr . 
{·ylllllll'rrinlmrrll .. ,·t'\' 1,,"11 r:llll_ 
11I1t/'rrpnn"rri III{. I -I ".1"1 ,',.-\·I·,·:t;l. III r 
Wr IHi\\'. ~.\ .\I:' :\lIl1or (H·I, 
t.I\1~·t l. S,l\'('. O\·tI. f. 1II1l11\'d- (1/'11 
n'''lIIhord''lIIlJ1or,'r. Aukl . r"p. r 
S·I'I':J.'.\_FI'·j.!"'iilltllllll}: f 111(' neh 
IItH'I~(It'r 
)lnTOHFI H)J.\ I: .\\"TlI:lt"'!-IO\; 
(;iitt'loorg II Tt'I.:!:.! UI ::~ 

Iffli.a,i:mJl 
H\\I F. R OIt - FOT( • . \ ItT ,K I . \U 
. \\ L .. ~ I) _\ S U .. : ' l.lHHI·: X :!:; '1 
rllloult. Gnr:lnti - l:rllll .. 1I11r1~k. 
fiir",!l.krill.tr_ nn!:\"IIJ-:X Hux 3.". 
IIUlldill~f', 'I't'l. ::i7:}I:tO 

Ii () I ' J ";R I NC,1'i I~ . \I> J',,: H jjlt Ii'hil-
11).:1 . 7/10. O/l:!. lO/III. Hl"!) :1:­
lIr hlllldrn hlnt!. ~1'j>II!<k 1,'(,10 -
!jiln .. l. lI .. x 10. lIil:'::t·r,.,t;·n. 10·1 
I-"\~I 00. 

N \ \ o. U ":f , . tUlllpti\r. flllll!iIlI,I\'. 
mr. hllxl:I-".'!". !I1.m, ) IY"k'" hllllJ,n 
IIt'r.titr förl('(;knillj{. IH.II\IK '-I~T­
FOTO. Hllx .(11-4. lI iH"ill~j.ori!. 

.r \1 ' \SS tiA K\' \M Tt~T!o-T ": I . ":. 
jo. K"JI~ - tilllwhiir - klkllr(' m.llI. 
hlltnlop- (ldl II,.. hrtllU'hyr .• '\1'1'11 
u\'ilet. Se IIrt. I Tf.\ lIr (; 1I)UO ~lt1. 

!?C ~7. .\ ~']'IW:"\ II-\:. .hd. T.\, 
\-1 k"!f'IU'\'II/:('u 3fi. .J /I hflllll .. "hlJv. 
'J'~I. IIl!lO 3:!. 

L !lo' I) ": H 11 , L I . ~' I N'(:~n l."'It E H . 
tllllllltnd m.m. tll:u)a. Sllil.lIlUtlldp, 
illlr\,,.kllllln fllltwr X o. JO mm. 
.:in'n filr~:! ('lJlnr~lId,',:: 21X:H; rr­
F;('1I11111" IlLlll. TOllh:!nd. n.I·1I till 
IAt!1I IIrlfof'r. Fflr"ku .\,::fa 2iX36 o. 
1I~.t\ l';:odol'llrOIll(' jo.. 1II1ll. TUIO­
DIPORT. BilS :!1. Xnn(\IJylwr.a 

'3@QW 
fi:t: IIIT 1\1.1 .. \ G HABn.-\H ! .. : tir_ 
l 'f~ U ,\ ": K l ' n \N l S.-\ ! \':irlfl,.,· 
!o('r,;n .. 11I Jt'lw,. 01'11 j:H'k('h~ killldn 
rrAII fIlIII o. hl"I;or r.I\,:,. IlWdl'rn 
1I"fl",II. Fiilj/llltlf' IlIilrle(>n 1\\1 I 111 _ 
.a,-r. 1.1-: 1') I m(irkhl/\tl o. vilhl·hn-. 
I'rl~ 3..): '. LN'_j:1CkdFl I Mlllllmtl 
iär.at·r. !'rl,! 4;'): -. \\'rllll~lt'r l 
miirkhll\U o. Ijll .. hIAtt. Pri", :l1.::iO. 
WrItIlJdt'r·jtll'kt·l .. I !<limma fiir,C',·r. 
Prl" l:! ::-.0. J.,·II'lIj l'lllHl I lII;;rk _ 
lIH\tt. I'ri8 ~"":i:-. r.f'\\'is·jpnnll i 
llIi;rkhIAIt . PrIs 21'1:.3 .• \l/:i IItM· 
IpklH fInIIS. OhiO'! {'I)jl):iv ntldJl' · 
mnlt (l Itl'nh1nt!d. ,\Ilwrlkllll ... k~ 
"id"II"kJ"rl'lr I Jjil(·kt. hinnki I'i­
d,·n. S) r{'lIll1n. 11I11I1 ("'r"vll.r l. J);irll'_ 
11111\'11. ,·I lIriilt. SI u r I. ::t:)--t~. P ris 
lm: . K"b,'nr'n hrvlr i h'r~· If'Il(' . 
8"[111,,10 lIlod.'11 IIW<l hr/'tt 11,1(ljl'· 
II:llld , ·ltn :-klllllkllnh'r "hl rk· 
kornII. ~:"\lrll trlll81 Illr,'ifM. Slnr­
h'k H :-,1. Prl", 7!t: - . IInih'n"kn 
(lollHrujulI ".\pUI"lI('·· I hilrllg 
ra.\'I1tI1I1I ""r.t rullkrnt.'"(' h111~ 
iirlll. ~\"Ilrl. lilft. ':'111. Iju::<hIA. vit. 
~Tllrh'k 1 6. I'rl .. J!l :-. Pol,,1 ri.Ja 
I 111)1111111 1I1t·(I rullkrft.,lZf'. 1.An!;' 
ilrlll. :-t,-"r!. \.\t . .IlIII. rii(J.. or~lIJlote_ 
~Iorll'k:t fl. I'rh. 12:-. 1-'1111 0111 -
II~·t;·,.-rillt ('lIpr IJl'lI~l\rlll\ AIl.' r . 
Oh,;! (.\IIIS-,.kllll Inrilkntld I "rl­
",('r III\. Pli kOli !I\'I'II sk rh'tI ('(fN' 
\'Ar 11.\'11110.111111111 hii~lkll.lftlo~ lIl('tl 
kllidl'r frAII I '~I\ Of'h kont/lu'ntl'll. 
('.\ Hr.~fSO~S DIPOIt'I'. 'I'\'I!. T.A, 
1-'II I kt'nhNK, ort1t'rt~L 10361. 

Mc-mopeder 
)JO I· F: III ~T.; IU 1 Arets knllllnJ:' 
flItII!! dl'( 80111 Ilrh,l('r pA 111011-('(1 
()('ll 1lI{'. 0"11 j;illld",s BIOt porto. 
.\101'011 110(')1-\:. ~Ag\'Il. '1\.1. 311. 31. 

) I O T O Rf' \ ' K ,,; I. I)I'; L .\ n. hl '.t.m/:_ 
mull' [III d,' rh-lit ... mllrkt'll. l:Ifiir:.t 
i hrllll ",·!tI'Il. .\llIl'lr(i rm:1 JA!', 
O!il't',lal,..a. :1. ni"f''' .. tl'l. I:! m) 31. 
'IO'·": U Ä(.:J\ It .. ~! 1!ltII !ir!; lltiik:tde 
k/llnlllJ,: 1111 IIlk1l1U1111>1I. lllftlld in · 
Il('hAI"'1 nlllrkJt: lJ iiJ,:kolll jlrlmprtl. 
th' kol\nr. ;.Ifillllllrll lllun"I.H·k.'II, 
1l.\"f1rll.':'11 rl'. dr('\-. orl~lnlllfvrj{n"ore 
lill \'IC'k~' ol"lt TIK"·. 12 111111 In· 
;'lI~niIlJl,;riir till YI('Ie~' m.lII. til l 
IIItlrklltldf'l1.!1 ullIII konkurrC'IIS 
läf!"III IIrbt·r. ('~'llntlt'rtJorrlllng 
O<'h \·\'\·hl).:f'rrt'IHI\"prlll~ utf,irl-'8. 
Kil III lo).: ~;illdNiI IIIllt 1:- I rrlm. 
I{(H,'n:~ :\I01'OI: I IELAH. Hle_ 
k ingf'J:'n!1I1l 6.'f. ~lo('khoJUl Sv. 
Tt·l. I:.! O:i t3. 

'\1('- "OTO lt 3,-,() el' tOPII\·. &O; • 
,\[1.. KOllfolllll. !tfl",\-n(or". 

-'If ' 1;\0 ("t ·. körl"j)r~i : • 7,ilndllllll_ 
motor ZOO CC III. hllltNllijlldnluL\'. 
m('n ,h·r. Sllolt.' :!'i:-. O\'l' ~ohl­
l.Jt.'r·. Xl·ht-'IU. SJ·l'. 

' :ful,ii 
U.l TI'l.\'WOO IJ . \'1 1 1t~('rf;lr nl1-
lid /:llrUlIlPrlltl hnllll~'wood n" 
fnru 0('\1 IIIUho.lZ"Il~' i tjO('klt>lell r 
(r1\1I I 111111 1111 1"l lIllIl. TlJlrikriv 
OSII flt'h IWlllir Ioro,,("hJr,'r och 
l,ri"II",11I 110m !.llnd/· ... kO,.III~cI,;_ 
f r itt. AB :-\Jo:It li':BAT. ) l nrlu 
Pril",I).:!lf{I;.).:ulu 10 t2. ~lltllII Si,. 
T!'I. 113,-1 l:!. 

R ÄT.Ut . h!llltY.'e,lr,,"I,,('r (1(:11 II/H_ 
h",.IIIj:r Wljk .. llldll!<lrirr, II fi,lZ.'r · 
sttoll .. f:~rd. llil/:,·r .. I\-II. '1'1'1. 0101 ,<., ;t,-) 011 • 

U\( :O ~,I .H .. \ ' "L . .\J>o>T U,\Tf:X" 
m,·tt hJlllp A" In).: flj. Lar"<toll'" 
urfiirli).:"Zl "krlflt'r. I'ln:-'h1\lflhHt­
~f' ~;:"j. 1'111,,11)i'liI,I.:'l.rulue Il\' Irii­
hi\lur ~:3,i. Sp"'('lnlrilnlll,lZflr !II"d 
sjl:lnt I (1111 likl.ln: '1'11 If Ull. '1 III 
1)11l~",n8I1hAt ~1J:~;j. Rrll\ :t 111 
pl:l",It'kll I~::!.j. 1'lnMbåt~l,y,::~e 
utun r"rm: rllnlll':' ()(:b tUfiirllg 
h\'"krh'nlll,C" IlA )lunslIn. .f III 
»1:\I-II'kll :!H:(),) j\B :l1:\f::\"J.:'r 
Fl lo)l . It,;lIlIln,lZf' ynl-t.a1ro :,(l!)G';i. 

OJ·T I.\II ~TJ OL I~o\lt . BYJ,:.lt llnfJij· r 
{komp!. pI ('Il"klltln d,'l. f'1I1. 
önskflll) 8(',::('1. rltll .. rilrJ. hA/nr. 
OPTDJI~T I 'X IO:\"EX. Tn·rrd· 
griiml i. EIlf;kNh', '1'('1. J~ ~ (J~. 



6 .tT oc h - ,ruIllU'ltITS I N(; /\R . 
Kala lOK' 1;- ". ~)'stri\lII fUrIler 
JurlSi: 113 Stlllru P ll'llll' 3-· ... :116 

n , 'rA It . h,q:g;Wf6t' r . he!:ilr 11rOSll 
( irn nlu nd Bn.lh~·a::- !:(>r'- HOll 1. 
Äd("lfMS Tel 12 
n A'I' , ' L\' W OO I), ruru IIInhuJ,:'II)' , 
~op('II, alla forl11III I Ijo('klpkllr 
rri\n l- IS UII)I An I.:l,l!'+,rtii rsiilj· 
11 111/1. 1('1 010/44 6"121 

UATU IT:S . R0,2/l('lItin n lJiil,l!' 
::!fl. Slhhn 

Fn-:ST A. ~tor("hror till Ultln'ue 1 
hY,2J.:'snu, 3.73Xl.åS /Il. kr 00:':­
')'el. OlOr.:! I OJ 00 
f' I\ LH:o\C tl L\ 
Prl" 1;,0:- J 
673. SplAngcr 
1S-:!O 

":I:IH5. 1 2,10 m 
Jo: t-:lflitriilll nox 

')'('1 (}(if1 / R.'13!!R Ir:I 

Bilar - tillbehör 
IIY.G, I' F. KS OS". (){'h Itlf;;thll .Iplar 
"11I1,u:l ['IIIt'A Bllllkrolnlng. 
' :ruhhe Tf'1 100 01. l'mf-I\ 

LLUVU-,l G A IC E, IllIt I !.IOJtI rf'. 
!>ol'rnl O, orlg.-tiJl~b .. siindl'll JlA 
dll~ ... n \'Id be!!t nlnJ: el likrl\"' till 
:-:f~)lEIt IHI.. GOllood"g 7f Srhllll 
foIij Tri 40 68 OS. 
U ll. . u ,\ u .. ~ ! ~ilnd prter 111(11 lirll 
kllll\lo~ lh'pr biltilllwhör o fl1v­
IIl1g,.ul rUllllllug (.:1 J. J.11 1l~ H,ld­
hnkr\'illlPI1 H. Xh 'lIjij 

Hl I .;( O. \ UI':! n('sliUI nh 1I!'1I0. 
prbll5tn pli all IIlug"s tllllo,'hiir 
0"'1 r.'/I"f"dt'1.ur Pel liin;)r ,..ig!! ! 
FIIOI" )II('HO ,l ndt'r"turj) 

1\\ \ ~ I·"~ ": U-C..\U . I dp!nr, lin:/-!· 
Milli ('lIp r !lpl( mrdi~ 1111111111{ 
flIlIr I\-A lII"dl'l1cr lt:- . H.'k" 
d.'t. prll!lI1>1111. Ing. -f \Y('lIund .\ 1-: 
Hos :.>9, ~JllI.lIJ;8 Tf>1 OH'j :\(; 3(; 211. 

Å K t:'r s STöns'r .\ X YII t; T 
ULAN!) n I LT I I . J~ nf:H n U . Jo:" 
IIh81)1ut. nl\dviimllgh.-'''lIrlik('1 80m 
pUMHlr /11111 biltYPN och rlllllPfl I 
prlflkhU8 IIH'Jlnn 1~:50 odl ;.0:­
:\Iyckf:l 11I1U1)lIg ii\'('1l SOIlI !.rfo"pnt 
tIll bllltJ,!uf' pa h;iltlld"fln&:Ar, 
80m julklapp etC' OIl I1 ,,{I ., rör­
tJlins! möJ lIghf'!('r (ior flrlHM I 

t; TT Tl" IU \ Illho"';(>JII I.e1 ~nnflk 
k" I)o hill Lplf KIttI:': U8. Url1l8 
1f'lulIlllI 

n/\ N nlS l.Il ' ~l .·\ ~ KI N . s, t "lIIin 
3OOX .5 1111/1 ,1I1»'tll" Tf..\. Box 
11:ti Sth h ll 3 
TM nr S/ !\Cl UV;",) 101~1 ~Y I 
"kr 3:-/111" 'I'f.\ Bu); 3137 
!-illIIIII 3 

""'HU,' 
GU lt n"~T S .. ,' I~ " TJlS.\ 
) 1 f: le : SI'''II mrt jilllftt Ilflij Illlh"I f' r 
flir Er! 1'l1h'erkll sjRlv lIIurkll/l· 
elenll pOIIllJnrllstt- nrtllölftr SQIIi 
I IIg.l(U 111 1111. "'IU, IlllrkrlilU, rllk­
\' oUell. hudknll11. ,;ollllPdel hl1 -
l\' /iUI)ollsh. hll\'ilX. t\kOkr/i1l1 11/ 1/1 
och 1Il1\1I(:n helt 11.\/1 Art! l:lullAI 
l ,nIJornlfJ r lNI reet'll l "ltllll ·62, !j:(' 
Arg h('1! olllorh(>tlld O nt<lklld 
III)jllllr It'IJI"IlOdt'rrlH kpllltekn 
rt!f"'IU frnu I·SA . ":llllllllld T)' lIk· 
IlInd Frllllkrlke ~\I'rl~(' III [I 
iii lider. p!\ rrlllll&tiHlnlllS!' ov en 
1I1i1l1l[d prudukter rrAn hlh'l"lrds· 
lIIf'del till IriQSllwthku 1lN>)lHrlit 
Tllh'('rKn -allv AdrN~"f'r 1111 1« ... 
r"III'lr('r B\' rii\'8ror I In. O('h ul · 
Itllldt't 01'11 ki'oJlllre 11\' cI .. rilrdl,C"H 
prol!uk l flrlln t:ndlllill 18:50 ~kriv 
t't><ltlll I dn,lr till OBJI·: I\'I' I :,,\ · 
ill.:S'1' P. I 1I\' fl j a 1I0s IS-I 'lo· 
Inlo I 

,lu S I 11I1rf'1<~t'rllcl 11\' fl~·.a:lIlj(lt· 
It'(n t el /llIdrll n'ltltlrt'II"III{'II~ Sv 
t " \·iirhh~'lllIrllttHltfl.'" 'I'f.\ I=ox 
:U:J7. !'!'hllU 3 

...... U I\ F. I'T t : U \' 11 r "_111110'-,/11113 
kIliniilS!' Ulf'd 1I1(l1"'rllll 111l)lllnlll!l' 
klilcIpr frAn I ' ~,,\ or" k"IIIIII('III('1I 
- ~i mr dt'lI 1trllll" rrl\lI C'.\ H J.S· 
l-IU~~ 1)11'011'1' ,\\"(1 T A rHI· 
f,;,t'lIher~ 

\lu r' I~ I J;\I , l " :se l! III f';rg :?O: 
;\ 1/0110 IH(lI'4'drftlll HI hju l o r"g 
15:-. Ih ' l I liD 7;) Occ 111/-14 
, ·!txl'1I In IIkydd o kfldju 20:­
U"IH'rator 1II n ' lii o Ilindsl) I~:­
rHr.a: 10:- lI · nrltlnrwlre 5 :­
~klllnhyxor II . 1l~'1I 7!j:- n 
l\flrlsl!oll. 1-';lrp<111 K\"/lrn . '",'till 11-
dll '1'('1 1110 Si 

hrans('hen Of'll filr .:rrk(,~It1:t'nIPrl _ _______________ • 

ruen Ih"('1I (iir Ilrh-ntpvr""n,·, pr· 
[('r ... om Inj[l'1I hrallsehkilnllO'llolII 
f'rfordrllll - nr!ikpln Sillj." fil~ 
@jllh'! \'111 XI \'lIr3 llIetl 0('11 111 -
Ir(l(I\I('('r1l dellllU lIya (wh ('J ,~il­
,.nngl~'tonnde jl1Ut'nrtik.,1. &A nr 
;'\i ,·jllkomIUPII. Om nrtU.r>lu /tunn 
lule flll1l8 I Rr lIJ1hehi!rplnrrilr, 
1<1\ knll :"\1 smn hllllg"Kr{', \' j\\'('n 
filr ~'.'lN hf'ho\' k';pn dlrt'kl frl\n 
o .. s, lif'g"lir grnll~hrlll"('ltl'r! ,\ 1:1 
J I('IUX, B.l;( :!OO,·,2, )1,,1111& ~ 

U\'VG ni LI. H' T e,l!'O't IIHhlnlllJ,:'s_ 
1IA'J:r,'gnt f hllhnlh'rlN JtJlllinl; 
kr 1:- + l)(Irl') "f'llIr IlIlhlllUI:I' 
hIllIf' "~:a )Ikord Uu:\ 2., 
~lllin/lA 

UEG. II I1~ O": L .\ K I. hl. fl r"I· 
jnndf' mfirkcll: )Iorrl" \l11I/lr ;) ... 
ril, \ · W 11101\ 1) iH. " \\' M-:'tl, Furd 
CIlI110mlIne 54, Ford )I nilllhlf' ('H, 
('lIr\'folrC 51-63 8.\ .'\ 11 St! ;)2, 
~llIIefl ArOllde 57, DKW .).1. Undgl! 
f'oronet ua, Orlglnn l IHb~' te~lIlOlor 
t. PIYlllouth F' llIld Drh'(' 50- 53, 
1000 mil. Yiixelll\da t. II nllll01lllq; 
l'I~lb. I.!!S/5-I. B(){'h Insll rullllnglj' 
)lump 6 eyl ' -äxeIlAda och kar. 
dftn t. I.and RO\'('r Jeep 31, 811111t 
dplltr t. dlv. övriga Illlirk('lI. Sjö­
h.'rg & Co. Torsg l O, ro;Rssjö. 
Tel. 1;"~ 83. 

IJ KI CO S I'AC, 'IHI(·kel· o tät· 
nlngS1luI8BH tö r bl. a. koroillSl'rl· 
r"I). G('lIomhArd Mil li. o gilnghft r 
('her I fhn. Snt8 n 0/, kg k r 7:50. 
2 rrftktrrlU nov o dec. II l1l1drlll' 
r:ft IIrl('o. Fock, Malmö 7. 

UII. y.t K,\l f~ F. I .• E\l t~ST gllr"nt. 
r"lrrln 6 o. 12 " 20:- st. M'I" .. or 
n\' hIldeiAr. nAgrll ('x : ChM' ·[17 
(!!103). f,'ord O ('y l ·57. lll'rr~l\rd8' 
"IIj;tI\ Pftckard CIIIIIlt'r .;,ö, MIlIdc· 
bAkf'r Chftmp -53 o. Comnndrr -54. 
DI" 80to OIplonJat -66. Chrylll W 
.il5, "8nlutrd -00, \ 'ouxholl .l'I!! M. 
. \ Uhlln 800 -60, lI umhcr II l1wk o. 
~1I1!le ·MI, J Il~unr )Iurk V -00. 
r.lI.gl1 11ri8('r. Rlllg el. skri\' I-':n 
Hf'g. HIldeiar, Trekanten Tel. 
t)1i-0/ M30-l. 

una 
u .. ~G, "" OTORSAO ~ärllA drf(>kt 
khllNI. S .1ol18nRSOII lIijk\,ngen 
15. \·iixjG. 

"OUE I~I. H .\ CEnUII. \ Il ktillr8. 
~\'. t. "1'rl.!H1llllg1(t", '1'(". Box 
31:.J7. Rthhn 3. 

FÖR MEDBORGARBANDET 
\ ' ll.:ln l{ ) l elio'i{' UlCt' r 1\ Wlltts sUndllr('. 
II1fJtI'lj;are f,ir :!7 )11'· 1.1111<1('1 uy El-' 
J..,hnBollS \·illki!.ndn fAlIrIklit !>"or­
IIIfltl'l \15 X lSOX:.'fIO III/U g'lf I!lfltlonen 
/l1~' I'k,'t li'lll11111,1( fil r lIIf)nfll~e 1 hilen 
""{'r 1,1\Ien, 1I1\'1I iln'lI SIllII faSt stll­
tIOll . Uor olllkoj}plflri.' (iir o st. olikn 
krh.l8l1rN'k\·t'Il ,!i;{'r, II/U h!\df' IIIIf,;,rofoD 
tt('h h;lgtalflri;' O('h tlll\'\' rka8 foil 6 
0('11 12 \' O('h ll:i \. \' fixt' l"lröm t 31.;:­
\ ·lkl n.: J'c r '!I(.llIa t \l c!!I"" IIKf' r (>11 hlln­
dh' · I"lki(l fllr :!'i :\1(' Hl' 811111111a rnb· 
riklIl ()('b IIIt'(l >1:111111111 h"r;tft k\' :llltet 
110m ft>N'J!'A('IHle_ ~ll'tI 1('leilO!..Oj}!tn­
lel1l1 ()(:h !IINI ju"h' rl,ftr ItrUJo,<:pilrr 
(8flllf'lch) ... . .. . .. ... .. ... 895:­
TI'!('f'UIl . J lI llllnfi;k hllll(l l(' , llllkl(' fiir 
:!7 ) 1('. lInr telPl'ikollllllh'lIl1 oeh lir 
fi)rAE'lltl nl('(1 9 st trllnlllstorN och 
1 St. diod Illmf'IISlollt'r a3X71X1.G1 
lUlU .. . ................. 3·18 :-
n"s:!lr speellllhros<:h,1 r,>r! 
l'eINlt)'relsf'1I8 trnflkbe8tilllllllelSf'r och 
Insöknlng haudllngnr fur tlll8Uh:tI 
kAn rekvireras gratis frAn 08s1 
8Tt: REO. III "~ I _hÖ rl ('I~ 'o n 110m hl a. 
k/ln 8('s 1001111118 till Rn\'findlllllg t 
"TV- bu ren", \ 'I\ r je sldll fö r 0,5 waU 
ö\'er 8 ohm Inom Olllrl'ldcc ~17 (K)() 
IIz ............................ 00 :-
E LJ-;eT R OL VIJ E en n1 typ AY kon· 
tflkloljn 50111 renKu r kOlltAkt~' torlla 
0('11 mln !lkl1r gnistb ild n ing, oxldntlOIl 
(){'h sllwge. Lilmllllg ror d\'RI riM 
elektronisks 1Illllllltyrkompollenter 
som rör 8tora bögef(eklhrytnre och 
hll('leklrlska belY8nlngs. och 11I51ru­
lIIenllltruslulngor PIA"lfla,skn 1Ilf'f1 
IItdrngbar "Illlor kcl" för nllrAt-
kOlllllgn kontllktBtiill('1I ........ tfl:-
Kjlrnytloskn mt'd "tinork('l" .. 18 :­
S ['Il. P J..I,;S 
\ RQ-S. UR\' -1ll0ItRlrarp tör 2:l-105 
Mc IIU.'<I rör: 3 st. OH07. 6.\ 07, 68Q7 . 
0001 0('11 5Y3U'l'. I lIIwh!'III('r I ur­
IllrllllJ!'li/lo utr,;ralltlet Ingt'1I os('1I10· 
lorde) och hllr niitdl'l fnr -100 perioder 
lIl('n k:ln Hllt 1II0dlflf-rftll enllp:t en 
IIIl'tHmjand(' befikrlvnlng, ...... 98 :-
10 W biirllltr Allnc)nr(>· lIIoltngllr(' nv 
vlilkiilld B,'cll'lk nrlll~lI1odell Mot­
tagAre 1.3-0.1 Mc 0('11 .. nndnr€> 2,;"'-
5 ,0 Mc i lAtin 2SOX f:'~ X '30 mm :.&:­
" i* r n yu tkom na k ablo,," lindr mil t 
k r 1 :9'; I rrlmii r ke n , 

RADIO AB FERROFON 
IH': I,. \ 1t 1111 F'lot (jOO lir ;:iC1 kiil)('~ T urkel Ji nu t .. on8.&'. '!oO, S tuck h ol m '\ 
" :'\lIl8on, Pra8t\'ugen, OlilJy. T~1. 43 86 K-I 

START."- O C II IlRI V "~TT f'.A1 F.T 
, ' ö U &TAG 1' ,\ t: 1t . · KITJIJ , •. 
~u bar NI chaufleQ Hit Impor tera 
vuor rör en b il lig penn ins: och 
811 1Ja med 1II )'c ke t god rli rtjil u s t 
111lllgfl utllndilka för('lIlg bAr o· 
trollS:1 lI'ga j)rlSflr rör bra ,'8ror 
81)111 ih'en klll1 kilpII8 I elIS1lIko 
('XI'lIlpl ~kriv rpdnn Idug ptrer vAr 
hllflort· ~\ f'xjlOrt liUrs. oUlfottnudt> 
lä IlIu!!lrt'rncl(' lire\' !\I('d ndrt>88er 
till lII('r Dn .00 tlrlllor I de tlcstn 
hrflnll(·hE'r fr 2. lilnd"r 5-spr! . 
kl~lIl ö\· ... r.llll1tllllzBr o an vis· 
nlll~lIr så :"\1 kHn 8krh'lI till [ir 
lII11rltO ll1nn 1I\·l\rlghet l1 elo kur· 
Il(>II - ett I)rllkll~k' IIPflslngsvt'rk 
0111 Import t'xport rl\r filjlllng­
Ol'll r("kllll11 - komplett, ... udalll 
kr O:7!j Or:1I18! I lIIportkntalog 
l OG:! SIlIlIt IIl1llflflhullt>lItin('r. 110111 
ilr IIhrJjtr(>rnd" n(oh in ll"hl\tll'r nItr· 
IIIlIrI' 1 001l- lftl'" t ips pA "tiror 
rrAn frAn hf'tn 1'!1rldt'l) SOIll NI 
kil" illlllor"'r,, till r<"rmnnllgll 
l>fl .. ,'r OJ=J 1';1\'1' 1:,,\ 111 ' 8'1' 11 I. A"d 
7 II, Bill( 1&\ ~ l ntAIR 1 

STO I' I" \ U t: krOKodiler rr S~'d · 
111lwrlka J.lIl1lld fr -I~ 
7i1 t ~ ('ni I'rlt'!, fr 19:- 24 :_. 
27 :- o 30 :- Olllhlld aökel!; lo: 
I' nrlll ""rkIl I lI :'1rsillR"horg 

\l f 'TOH ... l.ni ll \ zo\' U IJC) KJ-: S 
kr 1:73 .\1' t\\'pr6tC'1 1\lndhf'rg 
100 hlldl' r! :! "x Ifl <;} ~TJ~ I=oll 
:'O'C'--'-,··C'C':""PC'C"O°'--_______ _ 
l U ltf: f>i\H \ 'I' I ON"~ U 1H'1I0 lill 
tlrlntlknr(' O('h olllhucl l 'riSt'X : 
lIel r(>llIt'.irln,l! j:.'ilI I:nllinshom 
. :- '·IIIHlr!l~,..lmlll" :- 08\' lle 
~tilll Ilro\"'rl'!lflrllllon t 'r 1111 n(>110. 
1}fI~N l'H :-.":11\' 1(' 1':. Fo('k -103 
Ilm('il of 

1j.\Nn,:ol I'. t:rkorder 21!!, Idll ' 
rll1(>11 bpl B LllxsplnllSllÖ "Miir· 
rUIIl" 511lnnrull(' "." rjon ConuiII' 
(I('r" Siilj (>1 byt S. B lombcr g, 
1'1. 319, J ilrn 

SI"OIITnSK,\IIE 
\' inor" 1000 $0:-

Ii L. 11IIVt:l1 K 
III ,'Isft re gtLr CII I a r IIIE'd I If.! V 
rlck l · hattJOr l Il or .oat ~I:- Nu en-
t1l1s1 2'1:- + r rakl 1II0t D08If"rs.oU 

JOhn "~ r llu'D n. vII : 11 
,ll almfi V '1'1'1 9 1 10.8 

FOTOGRAFISKT 
MATERIAL 

Altr{uniil}art $(jktJ 
{O r (otourbtltll I 
$11Ul't / "itt och f llrg 
,ami 6uriql 1010' 
nl(Jt~l'lal. 

s"US"t;N~K 

• 
NI FÄR 
LÄGSTA 
PRISER 

Katalog mot 
SO 6re 

I fr/mlrken 

II,\NUEL 
A\'II. TIA, R Unn c h olm v, . 1, Mu lm ij V 

DEN BÄSTA JULKLAPPEN 
HEATHKIT 

Transceiver 17 MHZ 
för medborgarbandet 

mod. GW-10 
GW-IO Ir utan tvekan en av de Wr;la trans­
celver som finns I marknaden. Des. IllItalanda 
dealgn och dess utformning gOr alt den pas· 
sa, I varje mIIJO. Genom mikrofonen med 
Iryckomkopplare fOr tal/ lyssnIng skOter NI aln­
daren med en hand - vilket tord. vara nlld­
vlndlgt I en bli. Kristallstyrd .Indare och 
mottagare - mottagaren des.utom kontinuerlig t 

variabel Inom hela bandet GW-l0 finnes fOr 220 V, vlxel, 6 eller 12 V IIkstr6m 
och levereraa flrdlgbygg och med 3 mAnade,. garanU. 
Pri, 220 V krollor 89;;:- I 6 tI. 12 V k rO/lor 8i;; :-

llEGtl\ XÄI\M /\ RE L'PPL\'S:\I:\'G"", 

MOHICAN mod. GC-1A 
NU I LAGER 
Amat6rmottagare - heltranal.torls!tf"ad. K' nsllghet 2 
uV(KV) 10 uV(MV). SelekU, ltet 3 kHz vi d 6 dB. Drives 
med 8 st. 1.5 V betterler. • .. , .. .. .. • ......... .. 
10 transistorer. 3 MF.steg, bUl-osclllator, S-meter , 
belyst ,kala, balanserad InstalIning, bandsprldolng. 
l~ri8 ; bygU8al' kro"ot Sia:-
(/ty('ktll J:rtt,ar u,,(tu/ättar mOtlluillg) 

Ä VEN ETT BARN 

CHAMPIONORADIO 
MALMO Regllmentsgal . lO, l e I, 72 975 

SUNDSVALL Valtugatan 3, lel. 50 310 . ,. 
STOCKHOLM Bo. 180 -49, Sthlm 18 KAN BYGGA 

GOTEBORG SOdr. V'gen 69, tel. 20 03 25 

Ordertelefon Stockholm: 545462. 



p, delSa bilder, som ,kall sel l ord· 
nlngen nedlfr' " och uPp . vi ... hut en 
rlddn lngahpsel s kJul. upp Irl " de n 
Im.rikanlka bombaren B 58 HUl ile r. 
Flygplanet rullar pli marken med en hn· 
lI;het av kni ppt 200 kmftl m. Kapseln 
" ' dde en helgsta h61d IV unge li r eo m, 
'tlr.fter tv' f. llakirmar veck la des ut och 
" kart ' te rtörde klpseln till muken. 

.... UXD~ 

STOL RÄDDAR LIV . . . (Forts. "dn sid. U J 

val' den sistnämnda möjlig­
heten som kom SAAB att j 
J 21 inföl'a en stol som med 
hjälp av krutpatl'oner sköts 
uppåt så, att fÖI'aren gick fri 
fl'ån alla hindel'. Redan 1946 
gjordes det fÖl'sta lyckade 
utsprånget ur J 21, ett av de 
fÖl'sta som någonsin gjol'ts 
med katapultstol. SAAB:5 
efterföljande flygplantyper 
hal' alla varit uh'ustade med 
katapultstolar av liknande 
slag; de har blivit ett ofrlm­
komligt hjälpmedel i nästan 
alla moderna jetplan. 

FORDRINGARNA OKAR 

Under efterkrigstiden har 
emelIertid flygplanen blivit 
allt snabbare, vilket tvingat 
fram kraftigare laddningar 
föl' att driva stolarna. Samti­
digt hal' fordringarna ut­
sträckts till att gälla att 
f lygaren skall kunna räddas 
på alta höjder. Fallskärmen 
kräver ju normalt en viss mi­
nimihöjd för att utveckla sig. 
Ett par hundra meters höjd 
brukar behövas, Det hal' man 
inte under låghöjdsflygning 
eller i samband med start och 
landning. Detta problem löses 
om man kan skjuta stolen till­
räckligt högt, vilket i och 
föl' sig borde vara enkelt ge­
nom att man ökar krutladd­
ningen, 1 det fallet är grän-

sen dock redan nådd, efter­
som den bestäms av hur myc­
ket en människa tål innan 
ryggrad och andra delar ta[' 
skada. Man hal' därför hät'jat 
övergå till l'aketdl'ivna stolar 
som ge[' en mjukare accelera­
tion men ändå föl' upp stolen 
med förare och fallskärm till 
el"fol'clel'iig höjd. En raket· 
stol kan därför användas 
exempelvis vid motorstopp vid 
starten, liven om flygplanet 
inte hunnit lätta. 

Redan nu hal' vissa auto­
matiska föl'lopp införts i det 
svenska flygvapnets rädd­
ningsutrustning, l dagens lä ­
ge har föraren bara att fälla 
huven och dl'a i stoIut lös­
ningen, Sedan sköter automa­
tiken l'esten, dvs, stolen skjuts 
ut, fastbindningsl'emmarna 
frigörs och fallskärmen ut­
löses i rätta ögonblicket. 

NY STOL FOR DRAKEN 

Morgondagens flygplan blir 
föl' snabba även för häl' 
nämnda stolsystem, Uthopp i 
överljudsfal't blir snart ak­
tuella. bland annat i den 
kommande F-versionen av 
Draken, som hal' dubbel Ijud­
fart , J 35 F kommer däl'för 
att få en ännu mer avancerad 
stol, som innebär ytterligare 
automatisering och skydd för 

MAGNEFON MP 410 * med 4-spårsteknik 
Bandspelare med 4-sp!rsteknik för stereofonisk in­
och avspelning. Ett frel.:vensomHng av 50-19.000 
pis ger den 3·dimensionella ljudbilden en utomor· 
dentIjg valörrikedorn. 
Chefredaktören för tidskriften Audio, Mr GMeProud, 
en av världens främsta experter p3. Hi-Fi och ljud re­
produktion överhuvud taget, ger :MP 410 högsta be­

tyg och förutsp!r en god exporl bl. a. till USA. 

LuXDg/ 
7/{ADID 

46 rl-; IKNIK rör ;U .' ,I\ 2-1 /61 



piloten. Liknande hjälpmedel 
haT redan installerats i en 
del utländska högprestanda­
flygplan av Drakens klass. 

Föl'al'en får så småningom 
t roligen så kallad fulltrycks­
dräkt. Det belyder att han 
~itter helt inkapslad i en 
t"ycktät overall fö rsedd med 
",tt slags "dykal'hjälm". Om 
övertrycket inne i kabinen 
skulle bortfalla, som det ju 
m6sle göra bl. a. vid uthopp, 
fyll s dräkten aulomatiskt och 
tillförsäkrar det erforderliga 
lufttrycket kring kroppen. 
Samtidigt är materialet i 
dräkt och hjälm tillräckligt 
starkt föl' att inte blåsas sön­
del' ens vid övel'ljudslal't. 
Fallskärm och nödutl'ustning 
- i f01'lll av gummi livbåt, 
1u'ovial1t etc . - tillhör stolen 
liksom den sYI'gasuh'ustning 
som söder föl ' till förseln vid 
uthopp på hög höjd. 

Raketen som skall föl'a upp 
stolen till lämplig höjd hal' 
en dl'agkraft av tvA å tre ton, 
vilket ät· tillräckligt för alt 
~e ett mindre jaktplan en has_ 
tighet lika med ljudets. In­
l1an föraren kan lämna flyg­
planet måste dock ('n sel'ie sä­
kel'hctsåtl!äl'de,· \'idtas på au_ 
tomatisk \·äg. Dessa f ramgår 
av den t~knade bildsviten, 
Huven skjuts bol·t, armar och 
ben Ihes, krOPI)Cn fi xens 
och raketen tänds. Sedan el'­
forderlig höjd uppnåtts brom­
sas stolen aven skäml. Dä,·­
efter dras fÖ I'Aren ur stolen 
av sin egen fallskärm . När 
han sedan landar är han föl'­
st>dd med den sedvanliga nöd­
utl'ustningspacken, dys. med 
båt, mat, läkemedel , fiskedon 
o<'h till och med husrum. 

En installation av dl'Ua 
slug kastal' mycket peng81', 
meD den gel' :\ andra sidan 
elt mycket gott skydd i alla 
u llptänkl iJ!a situationer. Fö­
rarna a\' flygvapnets kom­
mande flygplantypel' konlInel' 
därför att vara betydligt 
bättre garderade än s ina kol­
lf'geJ' unde,' tidigare decen-

SJST I MÅL BÄST 

lok l-D-! och Tl'ix V 36 be­
hövde 31 sekunde r. Tl'e lok 
hamnade på 29-sekundeu­
stl'ccket, llämlig{'n upuifl'l"tn 
räknat T l' ix tyska godstågs­
lok Litt. 4Z samt Liliputs 
tencIel'lok UtL 38 O('h tank­
lok Litt. 62. 

Fleischmanns diesel :UV !) 
klockades föl' 27 sekundel', 
näl'mast följ t av sannna mär­
kes lilla tank lok Litt. 80, det 
~\Idcl'domliga itali enska tank~ 
loket ENM 270 (Rivarossi) 
och samma fabrikats diesel­
expl'esslok V 200. Sedan kom 
Mantuas General på 19 se­
kundcr, Mäl'klins tyska tank­
lok Litt, 81 och sanlIlla mäl'­
Kes italienska ellok ph 17 se-

nier. De hade endast lall­
skäl'llcn att lita till. 

LUFTSTRID I BARA 
SKJORTÄRMARNA 

T ryckd räkten är ingen be­
kväm persedel. I synnerhet 
inte sedan den av någon an­
ledning fyllts med tJ·ycklult. 
Den hämmar i hög grad fö­
rarens rörelser. Detta s pelar 
mindre 1'011 under svenska 
förhållanden där det aldrig 
blir fråga om annat än korta 
flygpass. I USA där mot 
måste besättningarna på de 
strategiska bombplanen I'äk­
na med åtskilliga timmar i 
lulten även om ka­
bintrycket skulle falla bort. 
Föl' Mach 2-bombaren B-58 
R ustLer hal' därför konstrue­
rats ett slags nödkapsel som 
i sig omfattar både katapult­
stol, fall skäl 'Il1, tryckdräkt, 
livbåt och nöd utrustning. De 
t,'e besältningsmedlemlllarna 
kan kliva ombord ulan 
någon annan speciell person­
lig utrustning än hjälm, syr­
gasmask och g-dräkt. Sec:lan 
sitter de i val' sin stol, som 
pä ett ögonblick kan förvand­
las till allt det nyss nämnda. 
Vid utsprång sker allt på 
mycket kort tid. Sedan föra­
ren " tryckt på knappen" dras 
stolen bakåt, fötterna dras in, 
kapseln slål' igen hermetiskt 
och skjuts ut. Ett pat' tele­
skopbomll1al' svarar föl' den 
aerodynamiska styrningen, 
och så småningom dalar hela 
ek ipaget nej' i en stor fall ­
skärm. Flygal'en sitter kval' i 
sin lilla luftkonditionerade, 
sYl'gaslöl'sedda hytt. H amnar 
denna j vattnet blir den elI 
utmärkt livbåt, medan den på 
land gel' goH skydd mot vä­
del' och vind. Väl åtkomlig 
förvaras proviant och annan 
utl'ustn i n~. 

Militäl'flygal'lla kan alltsA 
med tillföt'sikt ägna sig åt 
sitt väl'v också i f ramtida 
flygplan. Uäddningsutrust­
ningens leknik hal' väl häv­
dat sig i jämförelse med flyg­
pla !l!';ut veck I ingen. 

kunder. Ff-1l1 lok kom på l:' 
seku ndel'~'itrecket, nämligt>1l 
o\'anifl'ån på tahellell räknat 
Fleischmanns alll'oundlok, 
Fleischmanns V ZOO-diesel, 
Mäl'klins schwei1.iska god s­
tågslok, Märklins elektriska 
alh'oundlok E 44 SHmt Hiva­
rossis schwe:ziska el{'ktl'i.;:;kR 
pel'son t ågR lok. 

Rival'osltis l ndialla Aal'ool' 
och Mäl'k lins (I'anska snåli­
tågslok passel'ade meter­
stl'ecket I)A 13 sekunder när­
mast följt av Märklin-Ioket 
Litt. 89 på 11 sekunder, 
Mäl'klins industl'ilok på 9 se­
kunder och Mäl'klins stol'a 
godstågslok E 44 på 6 se­
kunder. 

VIKTIGT HOBBY-MEDDELANDE! 
Inom kort säljes för första gängen i S~erige RAPIDO 
mikro-modelljärnvägar I MARKNADENS ALLRA 
MINSTA SKALA, nämligen 1 :200. 

ENDAST RAPIDO modelljärnvägssystem har skalan 
1 :200. RAPIDO levereras med S-märkt transformator. 

j'mf6rels. mel­
len et! lok I 
HO (l :90) och 
QAPIOO fl 200l 

RAPIDO mikro-modelljärnvägssystem har bl. a. föl­
jande speciella fördelar: 

Anläggningen tar liten plats. Även en avancerad an­
läggning fär plats pä eti bord. Man när lätt de olika 
delarna av anläggningen. 

En stark, kra ftig RAPIDO mikro-motor driver tä gen. 
Du som skall börja bygga modelljärnväg, gör inget 
misstag, fräga efter RAPIDO i Din hobby- eller 
leksaksaffär eller beställ RAPID O-katalogen hos AB 
Bröderna Sandblom, Gävle. Du erhäller den gratis. 

Alltsä , innan Du ·köper läg, bör du först se RAPIDO. 

Auktorisera d RAPIDO·servlce: Ur-Elektro, Vlklnglgl'ln 9, Stockholm Vs. 

~II : KN: FOR ALLA. Prenumera 'ionUvd. 

I BOlt 3137, S'ockholm 3 

--, 
Frnn}; (' rnll 

PJ 
'['rA I 

I 
I 

Jlg pr.numerat pi TEKNINK FUR ALLA 

I O fr . o . m. dec. 1961 O tr, o . m. lin. 1162 

I O H 1 I 'r 27: 50 och em'lIe, TfA;s umlings­
pirm GRATIS. 

O H. t v I r 14: 25 c.ch 1""'lIer TfA ,s um­I IIngsplrm!lll form'nsp riset l : SO. 
Prenumerltlonllvglft.n 

I 
(och vid h.l .... rspren . iven ..,glhen for pi rmen) 

o flr uttlS glnom poslförskott 

o "ultles pi pOltgiro 157992 

I Sitt X I rutorna för de Ilternativ NI vi ller. 

l
Oms. och IIII portoavg!fter In· 
går I pri s erni . 

I N'''N, 
I ADRESS: 

Till 

lK'l :tl:t r 
II<)r l llt 

Teknik för Alla I 
Prenumerationsavd, I 
Box 3137 

STOCKHOLM 3: 

8 I 
I S\'1lr"r"r~ll1d" l,.e 

Tl II "tdlld nr :!37 I ...................... , ........... TIA 204/-61 ~h)(' kIIOJIIl :1 ------- ------ .J 
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med 

Bandet med 

de obegrä nsade 

möjl igheterna 

kvalitets-
materiel 

TFAE-NYTT 
Red : BENGT DALflAMMAR 

FINSKT DX"PROGRAM 
~ o", tidl" ",re nl('ddeI81 ~ \ e r l. 

fll ' ra. iot e IUn~re Mlllllo rl"r IUl 
d l' t fln,.k" h('"Imapro" r"mmt", 
}I a n hur anÖjrU aH d,,~slI MlIIIIO .. • 
t l' " Int e hill' hMft naJ;'ot ~tijrr l' 
l UrdI' fUr Ilhlll l' r i nc:en . ) l u n Cft 
rll \l purtcr har H .... 1t IK WIll In', ult 
d c flllt ~i dlffkt. I pftl'Ot'r ltkur· 
1rl'1I . T Y \' ij r r hur d c (J t'ti t" thlll Jt' 1I 
rKllllurt f' rn,. '-lIlIImIt rr:..n Ih e rl gf'. 

H j· t liimllll lt" .. l e prOt' r Olnnll' t 
Uir (' II OX · ar .. ii r Ju nX . proC' r a JI .. 
mr t. nrt iir Fln landll U'x ·Club 
. om a; tår rör dd·. S lindll l n Jrllr ll1l 
, kfOr I :a o ('.h S:e fredst'c n I n .... J e 
IIIltllad O('h lir kallat Aroulld the 
World. Tldcn Hr kl 17 .00-1 ; .30 
och .n,·ända 'r .. ln c n M r ur D ;;,;:i, 
II 80l o-c'b l .ö 190 k r. Pru" .... mml't 
u"prr~:Ij . ('(la ll IIU '" Kll r n kl 
~': .00-%.'!.30 III' (l 1'!0 k ... "; rfa r f' n . 
1II' I.lI' m ils!!Il,;-t luu d,·t ,'18at 81tr aU 
dt' lI Il ls ta tr(' kH' IIIiCn Kå r b iil'ot . 
h dirr tört'konlm(' r ofta Ii turkOl 
IUrnlngar , Id dl'O IlIl f i d pil k ,m. 

IC' II . I(0Plltlrf" r li k a ll .. ii ndu " till 
n.:\. . F..d ltor. Flu land ... Rundra d i n . 
1I " h; l n lr' ors, , ' 1111und. n i luJ:"p t:i1r · 
1111 lI ' ·lIrlll)o .. tO. 

I IJrograrnnll't eI " 1( 3:r Ir' ·fllur .. " 
I " "Je manQd III /Cli r ..tf IH !!l 1l11t 
I!Iflmnllln stilllt liV IJX-Alllnn.wn. 
U llIII Io rt e r IIU d " ltll avs n itt k U l( 
.. Undas d l r c kt flll nX- .\llIa n s('n . 
~RnnluLt.l . J-I d l n lC"ö ! . Oe b ''''\ " ra'' 
m ed .. at silrskIlt n~ rHlkat1 u n .. k o rf 
m o l 50 ijre I f r l m !irk(' lI . lt"III"lr · 
II' rnll gll r 8" d ll " l ltlllre t i ll ) ' In · 
huul. 

I) j· t iir "'I ;j n !i k C'IIll·" " " "il 
ma nKa liIom möjlI Kt lyslOn .. r Ila 
d j· .... a protrrum. Anta lt' t r llll p u rt (' r 
Hr I å .r a \"" c , Hrl I1I lrr e I[ n t ö r 
IJummu tid fö rra i .... l't . t ' orhiittf'r 
d e t fl å d f"tta .. IlIt III' r lsk ('1I .. tor 
att IJrOtrr1llllmcot k a n drall In . 
n lirlör. ly s na IIil Finland s nx . 
IJrolJ rllJU Oell .lind rapllorlc r ! 

MER OM LANDSKAMPEN 
~um ,-I kund f' lIlf'djl r lll I nr ~'! 

hllr d ... ·t en n y IlIlId ;oklllll1l' . lh' nna 
,rii u C" m f"d\rrkar fy ra I!ind (' r . 
U('D 1iC"f'r rUnI d con ,'t-"': o ~'h · IB­
II Ja nu ll rl 106'!. a llt,," ö \ f' r 
t ui H't'l..o" IIIt . I..ft nd"kalll lu' n hllr 
'"1:"1" " ,'Ii fli r " " /CI' til l 11111 liKa 
l'oom m öJIi Kt tIllfliir ... alt dl' lIll I 
f !il Ihlll"" lI . U j'"ul lat .. t Tiiknu.!> ul 
.. Ih·r ('f l 1)f)lI n ,, ~Y8t fOm ~«II' n li r · 
ol. r f' br,.krh .. I f i h Iln.c"r"Klt· rtllt . 
\ II k li d C' th'ltalC"lI nd l' .. lIl1 lo",' r'l I\ 
b lir iir h .. ml1 r t . V e komnwr lill e 
fltt 1".IöJa lll fIIrriln tii\l l u c .. "rlltu. 
1.01IN kOllmu'r ut I b Gr J:III - al 
nii .. ta n r . I)c ll a t ii r al t. Illuhl" " 
(örbl' r "'''' ''''''' r Rl m i nd u ' tllltnlall ' 
1If" !!IIcI K. Arlwh· t iir I full KU II.:-
01'11 tihlhlK_ ' .. d l\ r t' IHI l' rtllr l' lIhd 
bur.c"r IitT e tt Kott r .... II I1.1. 

A\',Il:" lrtl' n Wr d, ' t H'Ii t'la ll lWrtHt 
li r kr 11:- . 110 m ",iitt .t;; In Pli IHl l'ot · 
Klro 1":" .;0 oe S\ ('rI Cf'!I Ihull o­
ki lIb h . UO~ :.083. ~to"kh'llm ;j. 

( .I ö m 111 1(' borl a tt a".ce " .w n d .. • 
k a ml' ... · II· ' flå " ullun" l ' n . !<oh.1R Rn · 
m iiln l n Kltd ll)::" li r 20 1I ,'c,"III1(' r o.' h 
mll n lU' h ih t' r Int t< ,urll (II('( lI j' lI1 1 
1II1",u n kl u hb fi.i r a tt rå .. lii lla Ul l iI, 

KATANGA TYSTNAR 
N )' II""n I nkomno UPIIKHt .. r .. !i · 

K .. r a tt I( lI dlo Ka tftn .. a .. 1t1l1llJ:"1I"' 
nln Kll r ha r (ijrlOtörl.t Iluder ti c 
!>trhh' r !\I11Il1 r" "lll I .. ; II " "I)('II,,llIc. 
Jiibltlon r ll h ii rtl "" e tt I'll r KI'li n .!t"l ' r 
1 mltt .. n av "" llt ('m b .. r , m to n "Ml an 
har d .. t \ a r lt h ' '' ' . Enllct andm 
Ull f' orlf l f'r " kIlIl e RI" D d OC'k fo r t . 
t"rltn d e 5Ji n ds 1) 1\ m ell anIlI C". DI(' n 
d fO ll .il nd M. ft· n k a n Inte h ö r ll h iir 
II IJI)". Ih'n alldrR RatanKM. il flH lo-
11('11 . Hud lo Coll ect'. iir ol·k .. :"1 t ~ .. t. 
Ue l IllIr Inle ,Jli t t a U fu lI iI .. rll 
UI' IJI ) .. " l n"llr om ,-a d lO um h iilIt 
nwd d r n , om ll fO n fiir .. Wrhl ,,1I .. r 
,' nda", b a r " J u ri l' ti: IlItrii llls-t 
UI1fl ('tUlll . 

T.) \ Arr \f' rkll r d e l ilom KlItIllI CS 
t ä TIi, u nn l t, IrQlIccn l ö r a llt i d . 
lrUlI ra d iokarlaD. S i"u: Mt , r rlt l k • • 
tion .. r lu .... Inte kom.mlt ,rli n d e ltll 

Fe, COlomble, hi5r. ofte 
pi morgnarne. e e.varar rapporte ' 
me d vykort och en anY99 vimpel. 

land IJil fl C' ra nm nlld r r. !If" "firn 
hllnn fil SHlr k lUI b!' tra ktu d l' m 
1' 0111 d.) r KrhJll r . 

MUSIKALISK HIÄLPREDA 
d.· n mU lOlkatld.a fl",] s um 

IOlrö mma r lit I .. t f" rn ilr d C' f1 !'",t" 
H.:\. •• r e m .. r e ller m l ntlre förlora4 
d ... " {O I k r ih -iI c tf I(01t m" .. lkmln . 
n I" OC'h dito ö ra f ö r att kunna 
k ilnIIII Il(e l1 1111 m\l 8Ik l' '' . N llll1n I,i, 
lnu Ml k . t .\ cken hi;r t i ll d e ,' lIrd "", 
rulllI:!o l e IJroJ:" ranuh,t a ljt·TlllI . \ ' 11 r 
0('11 (' n klin IiiU Inf!lc ,Ikt r n a , ('II 
nlu ;:u rl unda k o rr fO kt .. t a 'lI l n ... J 'ö r 
all h Jill fl 1l OX 'lI rna h a r t ' lnla nd s 
nX · Cl u b tar:1t d fO l brrönu lirda 
hllt h ltl\ " t a tt lu\mma ll!!lUilla fO n 

I lull . kl lon vid mottagaren . yn. 
TFAE·YYDX Roy Persson, F.gerun. 
ne. He n i r en av dem .om b idra git 
med bilder och tip. hin DX·jekte me. 

AMERIKANSK 
FORMEL K-VAGN 

Bygg en raket enl. anvisningar i vår ill. 
handl. i RAKETTEKNlK ( teori, konstruk- 1----------­
Hon, bränsle m. m.). Kr 7: 85 + porto. 

r - - Ingenjörsfirman ATLAS - - ., 
I Box tl HÖGANÄS I 

RADIO och TV·KOMPONENTER 
Se .... r annon. under rubriken 
radio och TV. 

i bygg~a'. 

f ör ellda.!' S9S . .-
Bcgäl' närmare uppl ysningal' om våra kvalitet s­

produkter flå n sportens hemland f rån 

HAMMARQVIST 

Firma TRANS·VEKTOR 

~::~"~: : : ::~:: :::~ :~: :::~: : :::~:: : : I I-p-AR-K-E-R-J-O-n-E-R 

~!;~Rlill 
verbs I batr. sil· I IAIIDn &. TlhSTE I HUll : .IIUlII &. IITII 
ver med lutdkaafer I k6pm/l.n. a f. I Ingeniorer "k. I mon larer. mo. 
liII kr 26:- samt I fördolk, tiii ''', ' niker ver kmaH lorlolk, serv,. 
bett I 18 karats lieman. kon_ I lor e. orb~1I 1.· 1 ceper~nol el. 

Id 1"11 k 98' 'Iori onii. el . I dore el. Ilkn. I hkn. 
OU I r ,-, I,kn. I I 

' dll! 'tiU B' "B j 3:1,1:1 miml"*'ilH trtI!~ I H6rmed r e kv,rercu mol pour.k. 

I 
(retu r ra") . st ha ndetl. , lek. N omn ..... .. ......... . ..... I 
nik_, mcukinring hn kr 2' : -

I 
9B:-. (S,,"yk under r lnglyp och Adress . . .•.•• . .. . . .. • . .•. I 
p r,s) k ingllorlele ..... mm (' n· 

, nerd,omelern .) Po,ladreu 

UIgör liveft .., .,.olilk och inlruMln ' 
prydllOd I hemm." . 11., i bilen. 
LlIngd 100 un pr is 10:_ kr . Lev. 
mo' postfOn kolI. r. lurra tt . 

fi RMA IH TEXA 
eex l U.' , .AU'O. TU ....... I,. 

... 



DX_Gulde ,h'e r nUI"lktlUar. De. 
InnebAlla bortåt S 000 tlUaJ'. IIPP_ 
,till Ida I aUabeU,k ordoloe- dter 
_u,lkarfeD .~h eftt'r kompollltl-
1'er e~b omfatlar ~ IHJ aldor . DX­
Gulden kna e rhRlla. för kr lI;U 
11'1 po,t~lro 56 st Mo DX_AlIla._ 
e_, Sannadal. Lldln1{ö ~. 

KV·NYTT I KORTHET 
COSTA RJCA: 1';0 ny ltatlon I 

Sa_ J 0.6 hör, pi • !!S ke trara 
Ull ,t.IlncnlnC"sda/t"1 kl 06.00. Vi'!r­
kaJ' bda Radio Tropleo eller Uk­
_nde. (SCDX. 

CUnA: Radio lIab8RIIII euro_ 
pi'!IJlka proe-ram ,Und. kl 111.00-
10.00 på 15 SOO ke. SpAa.ka Il! 
18.00. enKdsk. kl t8.10 eeb traa­
l ka kl lJ.~. (\VRnB) 

GREKLAND: Radio Akn .IlR­
ter enJt'el.ka kl t8.S0 pi 17 7U 
.~h U nG k6. (SCDX) 

DOLLA..."D: Oappy Station 
.ands 1l.SG-13.00 på 5 98&. • r-. 
eeb Il 1%3 Ile. kl n .OO-ll1 . .u på 
• reo, 15445 eeh !1 430 ke. (SCDX) 

SOVJ"ETASIEN: Radl. Ta.lb­
Ilentl i'!nJt'dtlka proJt'nm .... d. DU 
pi • 800 eeh 1I 9:5 ke kl IS.GO­
IS.SO och 11:.1 15.00-115030. (80DX) 

S \ 'DAJo' RIKA: nadlo South At­
I'l ra bar hört.. på en nJ' Irei,,·en,. 
11 810 ke parallellt mf'd U OM 
kc Ull dtc:r kl !O.OO. (SCOX) 

SAE BLEV DIN -
OCH TVÄRTOM 
~ \ K- oeh OlN'-hH.ltk ratt r-1' ml­

l"r ofta tÖ",·lrrlnllr. vilket t y"lirr 
Ikl'ilde ol'k.lå unde r arbetet med 
Teknik för Alla. I tnra bUlaionI' 
I nr !~. Sålunda koll'l n enaulu 
... 11:cna , att tä d(~h·l. re laktl .... 
~"{'ktlln.lth·~18er "enonl att SAK 
01'11 0 1 N hftnmnde på tel .tlllleR. 
,mua eUektslftrorna uUryekta I 
S .\ I--;..hk är föl' R of !'.5 bk. Re­
nault Oauphlne II b.k .~b ~ 
nault Gordln! 40 hk. 

SamtldlKt r iiUa.r ,,1 Ull BI upp­
KHt om att nK ' V_modellerna . kul. 
le l'ara tr~·ilxlftd ... yllket relaktll" 
aop,.. I .Ilmmanetu.llnhll'ea. 

En tretlig barostol 
med ett bord till kan den 
händige sjä.lv Ulföra av ply. 
wood. Beskrivning med 
min· och maluialuppgift pi 
detta ingår i vlr ritningssats 
B, som kan erhlllas frio 
S"enska P1rwoodföreningen, 
Upplysningsb)'rin, Stock· 
bol m, mot insättande av Kr. 
3:50 pi. poslgiro 192075. 
Rilnjngssauen omfattar ä\'~n 
andn nrttoröremll, som 
man kan göra sjäh '. 

SYEKSKI 
PLYWOODFOREKIKCU 
ViJJag31an l, Slot:kholm Ö 

~
ORSA -
fjiiderlPffP 
SLÖJDSAG 

{ ,ör skolor o<~ '\ 

frdga Er jämnandlnl'C 
JA.NIIRGER Al • ORSA 

TIA-KRYSS :24 
Vi delar ut ett första pris på 50 kronor och 
dessutom två priser på 25. Insänd krysset 
Ifyllt eller en avskrift tillsammans med täv­
lingskupongen nedan till Teknik för Alla, 
Box 3137, Stockholm 3. Märk kuvertet " TIA­
kryss 24", Kryoslösningarna sk: II vara Teknik 
för Alla tillhanda senast den 7 dec. 1961. 

Tävlingskupong TIA-Kryss 24 

Titel .. ...... . .......... . ........ ..... ...... .. 

Namn . .. .. . . ... ....• • ..•. .• ....•.......•.. _ . 

Bostad ....... ..... . , ... ••...........••.. _ .. . 

I Postadress •• , ..•.•. , .... .. ... ... ........... _~ 

-----------

TfA·KRYSS 21 : F6nt appnlde ,Itta la.nlng hide 
In.inl1 IV Jerker Hallenberg . Villa H6gldlnt,O.ka,.. 
hamn 2, som dJrmed vann SO kronOf. 25 kronor y.,.. 
de,. ya"" Leif Bengt .. on, Postfack 861, BNuholm. 
och Bartll O.tarstrant. fugattgatan 11, Karl.krona. 
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ALLA TALAR 
OM 
TEKNIK ... D~"(J 6 .idor au de ". "00 

.rom drgdn, 1961 au Tdnik fal' All. om­
'arrar !dr IIN,I. n.,ol III. Itdnln,UI. inllehdll. 

Tekniken har blivit vår tids slora äventyr. Vill Ni upp· 
täcka dess tjusning, erfara d ess spänning och drag· 
ningskraft? Det gör Ni enklast genom alt regelbundet 
läsa Teknik för Alla - d en moderna tidningen för 
moderna människor. Teknik för Alla ger aktuell in· 
formation, initierat och underhållande och i lätt-

smält form f r ån teknikens alla omr åden - bilar, 
motor, mopeder, båtar, flyg, rymdforskning, radio, 
television, f 010, hobby och hantverk - allt 80m in· 
tre8serar aktiva Dlänniskor behandlas utförligt i Tek­
nik för Alla . Vilket område inom tekniken Ni än in· 
tresserar Er för, så kom ihåg ... 

••• TEKNIK FÖR ALLA GER ER FAKTAI 
Fö,. det lönta: det blir billigare, Ni t/anar 5: SO på att 
prenumerera jämfört med lö.nummerköp. Oeh om Ni pre­
numererar nu Idr lYi TIA: •• amling,pärm GRATISJ Ren 
förtjän.t 8: 401 

För det andra: Ni gd,. aldrig mille om n ågot nummer av 
tidningen - Ni .lipper möta. at: ordet SLUTS.4ljD i tid­
ninl{. kio6ken! 

För det tredje: N i behöcer aldri~ gd ut i re~n ot!h ru,k l ör 
alt köpa ridningen - den kommer punkdi~r ot!h .äkert i 
brevlddan l 

P. S. Ni kan ockld ge Teknik f iJr A Ila .om julklapp. NI (dr d4 ett preuntkorl 
alt Dverl ii mna pli j ulaflon - betalningen kan ni viinta med tlU. efter "gllr . 

• 
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För FACKMANNEN är handböckerna ovärderliga 
som uppslagsböcker och hjälp I det dagliga arbe­
tet. Framställningen är populär och lättfattlig, sär­
skilt som böckerna Innehåller ett stort antal rit­
ningar, sprängbilder , fotografier. dlagrp.m och ta­
beller med Inställningsdata. De är dessutom för­
sedda med utförliga innehållsförteckningar och om­
fatlande sakregister. 

"IJtfd'S Förgasarmotorer för bilar 
.(~"- med data för mer än 300 bilmotorer 
l! UTDRAG UR INNEHALLET 

Grunddragen av f örgtUannotorn,s kOMtruktion 
och arbetllSätt. Olika motorkonstruktioner. 
Fyrtaktsmotorns arbet.sprinclp. Tvåtaktsmo­
torns arbelsprincip. Knackningsfenomenet. Ok­
tantal. Cylinderanordningar. Cylinderkylning. 
VentIlanordningar . 
Provkörning och under&ökning. Vakuumme­
terprov . Kompressionsprov. Avgasanalys. öv­
riga provanordningar för felsökning. 
Förberedande arbeten f ör motorrenovering 
och andra större reparat ioner. Unnontering 
av motorn ur bilen. Olika rengöringsmetoder . 
Isärtagning och märkning. Tvättning och be ­
s iktning . 
eyUndrar och cylinderarbeten. Cylinderslitage 
och dess orsaker. Cylindermätning. Cylinder­
arbeten. Cylinderfoder. 
Vevmekan i.nnen. Kolvar. Kolvringar. Kolvtap­
par . Vevstakar. Vevaxeln . 
Ventilmekani.nnen . VentIlmekanismens t: ~tal­
j er. Reparations- och j usterlngsarbeten. 
övriga arbeten med cylinderblock och CVlin­
derlock. Motor/listen. lnlopps- och avglUrÖr . 
Ljuddiimpare . 

Bränsle'Jlstemet. Bränsletank med mätare. 
Bränslepumpar. Bränslefilter. Luftrenare. För­
gasare : Carier, Ford-Holley, Opel. Rochester, 
Solex, Stromberg, S . U., Weber, ZenHh . Auto­
matiska Startspjällsregula1orer. Varvtalsregu­
tatarer. 

Smör;'JI.temet . Oljesumpen. Oljepumpen med 
sil och tryckrl!ducerventll. Oljefilter. Tryck­
provning av smörjsystemet och lagren. Vev­
husventIlation. Oljeförbrukning. 

KlIlsl/sternet. Kylaren. KyUläkten. K ylpum­
pen med tätnlngsanordnlng. Tennostater och 
kylarjalusier. Kylvätskdermometrar. Skötsel 
och rengöring . Felsökning. 

Elektriska. svstemd. Elektricitetslärans grun­
der. Tändsystemet . . Provbänkar m. m. 
Monteringsanvisningar m. m. Hopsättning och 
inmontering av motorn . Ekonomitrimning. 
Felsökning. Fel och orsaker. Atgärd . 
Handboken ger speciella beskrivningar och 
reparationsanvisningar pA inte mJndre än 52 
olika bilmärken. 

Speciella belfltrivningar och reparationlfanvian ingor för mer än SO olika bilmiirken 

Elektroteknik för bilar 
saknar motstycke . inom bilelektrotekniken 

UTDRAG UR INNEHALLET 

Elektricitetem grunder. Strömkällor. Ström­
styrka. Spänning. MotstAnd. Effekt. Ser ie­
parallellkoppling. Beteckningar i kopplings­
scheman. Beräkning av elektriska ledningar. 
Magnetism. ElektromagneUsm. Induktion. 

Bilens elektrisk4 ,ystem. Genera.torer. 
Reearations- och justeringsanvisningar för lik­
stromsgeneratorer. Allmän k ontroll. Provk1)r­
nlng . Isärtagning. Kontroll och justering av 
ankaret med kollektor. Kontroll av stator och 
fält . Kontroll av kollektorgaveln. Kontroll av 
drivänden. Ihopsättnlng av generatorn . Slut­
provning av generatorer. Växelströmssystem. 
V äxe lströmsgeneratorer . 

Reläer. StTöm- och spänningsregulatorer för 
likström. Tillslagsreläer. Reläprincipen. Spän­
nlngsregulatorprinclpen . Strömregulatorprinci­
pen . TvAstegs- eller tvAspolsregulatorn. Tre­
spoLsregulatorn . Motstånd och kondensatorer. 
Regulatorer avsedda att arbeta utan batteri . 
Provning och justering av reläet och regula ­
torer. 

B atteriet. Laddning. BaUdens Ultra-batteri. 
Startmotorer. Olika inkopp!ingsanordnlngar. 
OUka startmolorfabrikat. Reparation och prov­
ning av startmotorer. Starutrömbrytare. 
Tänd&ystemet . Batleritändning. Tändspolen. 
Fördelaren. Kondensatorn. Tändningsregle­
rIng. Magnettändning. Tändstift . Felsökning i 
tändsystemet. 
Belysningsanordningar. Isärtagning av strA!­
kastare. StrAlkastarllnsen. Glödlampstyper. 
Reflektorer . J ustering av strAlkastare. Pro­
jektionsapparater för kontroll och justering 
av strålkastare. Fotometrar för kontoll och 
inställning av strålkastare. Dimljuslampor. 
Ljus.styrkor. 
Diverse elektrisk utrustning. 
Bilradio. Elementärt om stÖmlngar. Möjlig­
heterna att ellrn1nera störningar. Montering 
av avstärnlngsdetaljer. Dämpningsmotstånd . 
Avstörningskondensatorer och filter. Led­
ningsdragning. 
Dieseletektrisk utT"U.ltning. 
Bilelektri,k provning.rutrustning. Felsökning. 

Innehdller kopplingsschema ,till mer än 270 olika bilmodeller 

!I\~r TEKNOCAAFiSiCÅ' . INSTITUTET. Tt;;'rs~d2~ I 
Stockholm C. Telefon 23 56 75. • 
Undertecknad beställer härmed 

Kompletteras 6r för 6r och är dörför alltid aktuella 

I C Förgasarmotorer Betalningsvillkor: . 
för bilar ..... . kr 68 :- D Kontant vid le- • 

I veransen 
C Supplementbok D 18:- plw porto 

• 
till d :o 18:- • vid lev. o. 10 :-

D Elektroteknik kr pr mån/ vecka. 

I tör bilar . . . . . 64 :- Äganderätts- I 
förbehåll. 

I Il Suppleme-ntbok Sätt x för det öos- • 
till d :o 18:- kade. 

I Namn ... ..• . • . . .. . . I 
I Titel . . . ...... . ........ . ... I 

Adress . ... ..........• ... .. .. ........ 1 __________ •••••• _ 

Det kommer ständigt nyheter. som yrkesmannen 
måste ha kännedom om - nya toleranser. nya 
lnställnlngsmAtt. nya kon.nruktloner. nya model­
ler m. rn.. som sltiljer sig från tidigare Argångar 
- därför kan inte ens den bästa handbok inom 
branschen vara helt aktuell längre än till den dag 
den utkommer. .s 
VI önskar emellertid att feJtl" handböcker rör BILREPARATÖRER 

skall vara sA kompletta. som det överhuvud taget är möjlIgt och utger därför i 
samband med varje handbok en supplementbok , som kommer att I~hålla de 
senaste nyheterna av intresse och som Ar tör Ar kommer att kompletteras till en 
kost.n.a.d av några tA kronor. På detta sätt tAr köparen 

.tt uppslagsverk, som alldrig föråldras 


