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Jetmotorn för Draken. 

tillverkas av 

Svenska Flygmotor Aktiebolaget. 

Motorn förses med en 

av Flygmotor utvecklad 

efterbrännkammare. 

som ökar dragkraften 

väsentligt. 
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SVENSKA FLYGMOTOR AKTIEBOLAGET 



I DETTA NUMMER 

AktIMIIt 
Rilhlten - bSl'a i väw:n! 1~ 
Snilleblixtal' bOm ~l()('knat 18 
Satelliterna lös(' k()!'\~ 

mioka gåtor ... . .. . ••• :!3 
Mefa till marinen ... .. 26 
Möte i '·l·md.n .. ..... . .. :lO 
Teknil'lkt nytt \"ärld(,1l runt 48 

Moto,. 
Motomyhete.. .. . . . . . . . . 3 
Ägarna bedömer Austin 

Healey Sprite . ....... 6 
Provtur med Consul·kupC ~ 
Julklapp till FOl"Dlel K· 
s~n •..• ... .. . .. . . 22 

Trafikens olyckslAglar blil 
yngre och äldre 35 

Trimningsfl'Agol' .. 4 

Flyt 
Laudnin, uppåt \'äggarna 4. 
Sovjets flyg 3 : E·166 

Fi.hbed B . .••. .. .•.. . ~8 

HoIIIt, 
TaR' platM - i modf.>lltågt-' l 28 
Kör racer Ila kök.sbordet 36 
Hobbynytt . ...... . . . .. .. 39 
Hugg intt> i ~ten - bor ra 40 

.... io 
TF AE,"ytt . . .•••.•.... 56 

Tö"Il..,.. 
Han sloJr huv'et på Sllihn R 
TtA-kry"~f't . ..... . ..... 51 

Set-ier 
Buzz COOPE-l' och Buck 

Rogel's • .. . .. . ....... 58 

I NÄSTA NUMMER 
börjar en stort upplagd serie 
om bilkostnader. Vi hal" gjOit 
en utrednin« där bilens in­
köpspris samt tasta och rör­
liga kORtnade r ingår orh si 
har vi beräknat en total kör­
sträcka av 10 000 mil och fltt 
fram vad prillet per mil blir. 
I den fö rsta artikeln gällel' 
utrec!ni,...,n Saab 96, Volks­
wagf'n, AnR'lia, Renault Dau­
phine och Fiat 1300. Senare 
kommel' utredningar om and­
l'&. "agnat' i olika "torleks­
kla:'i3el'. Vi prese1\terar ock!:;å 
morgondag~lIs (~) bit, som 
Illnat dl'ag från både tvål ­
kopp~Jinjen och badkal'slin­
jen. Teknik för Alla nr 26 ut­
kommE'l' den 21 dect"'mbf'l' och 
bjudf'l" pA. perfekt lä'minll mc­
dan Ni smältcl' julmaten. 

OMSLAGSBILDEN 
. Offt _'ta av fotot,., U" H. Hol_ 
.... • bUe ett 'ul· octI hlulmot lv­
och e tt aprop' Ull reppoftan Iran .n 
.... bb provtur I CoMul Capri pi 
s iden t, 

",OTORIIYHETER 
FRAMÅT FöR WANKEL. Utveck­

lingsarbetet av Wankel-motol'n ser ut 
att ta god fart. NSU meddelar näm­
ligen att fab riken har h'äffat ett avtal 
med Daimlex-Benz om licenstillverkning 
och samarbete kring motorn. Samtidigt 
kommer nyheten att tl'e stora lastvagns­
fabriker i Tyskland. nämligen Deutz, 
Man och K rupp, hal' beslutat gå sam­
man föl' att utveckla en '''ankel -motol' 
enligt dieselprincipen. 

AUTOMATIK l A60. Automatisk 
kraftöverföring ha r hi ttills varit förbe­
hållen de dyrare vagnarna, Nu kommer 
emellertid två brittiska mellanklass­
vagnar med automatlådor - nämligen 
Austin AGO och Morris Oxford. 

TVÅLITERS PORSCHE. En hell ny 
modell presenteras av Porsche nästa år 
- en tvåliters Canera med en motor 
på 130 hk DI N. Den är -avsedd som 
tUl'isivagn röl' högt ställda anspr' k och 
blir också lämplig lör ra ll yn. Toppfar­
ten anges av fabrikanten till 200 km/ t im 
och riktpriset i Sverige kommer a lt 
ligga vid drygt 3;:; 000 honor. 

SVENSKA USA·FRAMGÅNGAR. 
Volvo och Saab noterade stora fram­
gångar i den årliga tillförlitlighetstäv­
lingen Little Le Mans i USA. Tävlingen 
går som ett uthållighets- och hastig­
hets lopp under 8 timmar. Volvo tog to­
tal t fÖJ 'sta och fjäl'd e pris i tävli ngen, 
Saab andra , femte och sjätte pr is. 

Under ledning IV" Ingenl6r Rune Lundh hlr en 
Rln.utl Cordini trlmmatl '6r en Inar dlbut p~ 
tJv-lIng,banom. I 8v-.erlge, Motornl effekt h'r 
h6J~1 fr'n 40 hk till 75 hk och m'n berlk.n.r .tt 
v.gnen Iklll ni .n toppf.rt IV" 175 km/tlm . BromIlIr· 
ni h.r f6r .tt ItOpp. f6r d. h6g. hlttlgheterna 
byggtlom, Ytterlig.,. en v'gn Ikll/ Jordnlng­
.1111 .. p' .. mm. Iltt och k6r .. I thling.r, 
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MED DEn A NUMMER mUER BILAGOR. 

En fr.mlld. " .ltv-idenhytt" f6r h.ktorer h'r pro­
lekter.t l .v formglv-.rn. hOI Ford I Amerlk., Den 
I r bekv-Imt Inredd med telefon , vlrme- och kyl. 
'k'p, en .pp.r.t ,om ftrutlp'r d drel och en TV­
Iklrm pi v-lIken f6r.ren hn 6v-Irv.k. de b.k. 
monter.de redlhpen ut.n .tt v-Ind. pi huv-udet, 

NY TURBIN-ROVER. En ny lUl'bin­
bil hal' presenterats av Ro\'el', Den har 
modellbeteckningen T4 och ä r den lÖl'sta 
turbin"a~ som ha l' projektel'ats föt' en 
kOlllmande produktion. Gasturbinen ut­
vecklar 140 hk och modellen hal' bland 
annat skivbl'OIllSft l' på al la fyra hjulen. 

FALCON BLAND DE 20. ro,,1 Fal­
con befinner sig bland de 20 biistsäl­
jande bilarna i S\'erige under oktober 
månad. Statistiken toppas av VW, tätt 
följd av PV 544. Antalet nyregistrerade 
pel'sonbi lar under månaden vat' 13877. 

JAGUAR KöPER RII_FABRIK. 
J agual' Cal's Ltd ha r köpt in lien 
engelska bilfirman Guy Molors Ltd. 
Men ingen äl' att Jaguar-koncernen skall 
bl'edda s in produktion. T idiga l'e i år 
köpte som bekant Jagua r in Daimler 
Company Ltd, som förutom lyxbi lar till­
\'erkar bussar. 

Amnon hlr kommit med e n tv-idörrarlmodeU, lom 
bjuder bJttre utrymme bak bl.nd .nnll genom In­
'Jlld •• rml16d, En IItln nackdel - dl ,p.k.r med 
vI/kl fr.mlltln.' ryggl16d flll, undan Iltter pi 
Ini Idan .v sIten.. M.n m'lte dtedes I",ta Ilg 
lingt In J bilen f6r att kunna ml,,6v-(l" dem. 

Chefred. o. ann. utg .: BIRGER GRIPSTAO 
Andre redaktör: STIG SANDELIN 

REDAKTIONSKOMMITIt: Rektorn f6r Kungl. Tek­
nllke H6glkollft. profellor R.gnar Wo.tn: ordt 
I Folkblldnlnalfö,bundet fil . dr Iwan 801ln: 
underv- Ilnlng lrfdet 86rje Betkow, Kungl. Skol-
6v-.rltvre' .. n: laboretor Axel Jo"an .. on Kungl. 
TeknlikI H6gtkol.nj dlrekt6r 8v-en Sk6ldberg. 
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hela hemmet 
inom hörhåll 

SNABBTELEFON _ÄV EN "OR H E MM E T 

r 
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I 
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Alla når varann med LM: 5 nya snabbtelefon - hem· 
mets egen telefonanläggning. Mannen nås i ,g.lfag:et, 
husmor i tvätt~tugan . barnen i sitt rUIll •. . Man behö· 
ver bara trycka på en knapp på hU\·udapparnlen LM:5 
1I0GTALANDE IIEMTELEFON består QI en hUIud· 
apparat, till vilken Ni kan koppla inte mindre än fcm 
hiapparnter. Naturligtvis kan anrop göra!t< även rrun 
bi· till huvudarparat. ~Ied L I :s snabbtele!on har Ni 
hela hemmet inom hörhåll - omedelbart. 

• ~;i 111 11 ntl III .. tllll~ra alt SI c-ti r dl"l I!O'Jiilv. 

• l ..l\gll BnskarrnlnXAkostnlldl'r. 

• n ,.n I nh~· lntd. Irfl n il!stortU,,,, t il rl<,,rcn k'lir III,. " drift~ko .. t­
Rlldl'rna tålt_: 4 (I"k lllllltll"hll1terh" , om , Id nrormal sa m · 
tal§rrekn·n. r llf'ker I 6--8 n'j'n .. d~ ... 

• '-Jud .. t )' r!;;an lir JU!ltt'rlmr, IJIIIII\II" "" ni n !;' .. n klar t'H'h 
lo l iirnlnA' .. frl Tu' Il llrUtrlltcr k.ln , Iel t,-,.o 1I11'1.' r rl'l' " ,arIIndr .. 
u t"n att ljudlIiIyrkan pi"'.-rk"s, 

• 0.- mod.'rn .. , ellr .. na 1I1'II.r.l('rllIl lun pla .. lkA,'or I ,'ack. r, 
IJu "rA fli r C' . 

Tala mul tlärlll"61~ radiQhUlllllllr~ ~I/u ~/d: lrl:f/.:Q ln~fa/la"OIIII­

affilr om L Al E,",~II&OIl. h(jglallUIfJ~ ."abbt~lt{OIl eller liind UI 

kllPOlI!ltll , .d (dr N. nårtnQrt upp11lllnlngar' 

LM ER lesso N S 

SVENSKA FÖRSÄLJNINGS AB 

~T()(' IOIOI.~ l - Rung"'.'/'Hhm 38 
Bos 877 - Tel 010/ 2'1 SI 00 

O .... TbJIII tR U 2 • ~I Rntthuflgnlf111 2Q 
[··aCk ' Tel 031/171)1) 00 

~I.\ uln ~ St NyJt ll tftD 
29 Fad . Tel !).lon" 00 

SlI.\'IISVA I. L . RAdhus· 
2'U till II 1 • '1'1'1 OOIl/lVIU 00 

-----------­Li\1 Ericssons Svenska Försäljnings AB 
Box 877 - Slockholm 1 

Var god sänd närmare 1t7JplllsningaT OJA L.U EricBsons 
högialancle snabbtelefon för hemmet. 

Namn 

Adr(lu 

Postudrl'8S • . •.•••••••• ••. • • • ••... •.•. . • • •••••• .. • . .• .• .••••••.•• ------ -----­
l 'E Kl\' IK 'ör f\ LlA. 2:;/'H 

LANDNING Upp 

Tl'ans World Ail'lines piloter 
i Amerika får emellanåt 

träna landningar på ett flyg· 
fält som helt okonventionellt 
är placerat "på sidan". öv­
ningsanläggningen finns i 
Kansas City, där man har 
byggt en fullständig modell 
av ett flygfält och inflyg­
ningsoml'ådena kring det i 
skala 1: 300. över modellen, 
som är monterad på en vägg, 
finns en TV-kamera monte-

rad pA en ställning, Som kan 
glida in mot flygfältet j skal· 
enlig fart. TV-kameran åtel'· 
ger allt som händer under 
"inflygningen" och "landning. 
en" på televisionsskärmar i 
en simulator, där piloten är 
placerad. Denne har möjlig­
heter att dirigera kamerans 
rörelser via "planets" manö­
verorgan och illusionen av 
riktig landnjng är därmed 
fullständig. 

Snickra själv lTIed 
MINORETTE 

Snickerimaskine n fö r hobby och hantve rk 

'-4INORETTE använde, Ni till: SVARVNtNG. SAGNtNG. 

RiKTHYVliNG. PLANHYVliNG. TAPPHALSFRÄSNiNG. 

SliPNING. PUTSNtNG. SiNKNING M. M. 

Minorette täljes genom järn- och maskinaHatet. 

r ------ ------. fllI Cenel1lll.gente n: 

I BELANO Maskin AB Alingsås I 
Tel. 0322/11180 

I Sind mig broschyr och prisuppgift om MINORETTE. I 
I N.m" . ..................... . . . . . . ... . ............. . ......... ...... . . . ... . I 
.. B;;d' .... iiii" iiii" iiii ' iiiii'" iiii" iii iii" iii . iii :. 25 ~ 



ÅT VÄGGARNA 
jjI Piloten I elmul.tom fl, an nlatln tredlmenllonellt Intryck ,., landningsbanan 
., och han har m61lighetef att hl" lin kontroll plats pAverka hindelsel6rloppet. 

Modellen .y nyg'lItet och Inflygnlnglomrldet I , mycket , .. n.tlskt glord. 
lIngst bort I bilden Iyn. ....gn.n pi vilken TV·klme,ln hl, monterst • • 

Köp rätt plast 

på rätt plats 

G LASFIBERPLAS T 
för båt, flY9, hobby och hantverk. V-plast, accelerator. 
härdar., specialbehandlad glasfibervAv, mattor, band 
och sniSren alltid I lager. 

o 
BATPLYWOOD 
Lättbyggt, hållbart och billigt båtmaterial med stora an. 
vändningsrn&jligheter. Speciellt lämpligt för amatörbygge. 

Tillbehör bAtlackar, -ritningar, -beslag. 

Begär broschyr och bruksanvisningar 
som sändes kostnadsfritt 

~ -----------­• Till 

I A B S E R I E B Å T" .. ,. ,.,.".; ...... ,,,. " I 
• ...toc kholm T .. Io·fon C' t : II 3,} " ,! • U S.i 52 • '" 16 7! • 

~ !l nd m i g om; Edt'r IJ r " c' h,.r 

I Xamn : . •• • •• • •• • • .•. ••.• • ••••• ••••• • ••• •• • • •• •• • • •• •••• • • • •• • •••••• • • I 
• ROlla d . • • • • .••• • • o ••• •• • -. " ••••• •• •••••• o • •• • , - •• 0 ••• o . . •• • •••••• • I 

T/A skänker bort 

5 000 S~MLlNGS-• PARMAR! 

Till de 5000 först inkomna helårsprenumeranterna 

för 1962 utdelar TIA som present en elegant sam­

lingspärm. 

PRENUMERERA 
NU An'lJnd Inbetalningskorte ' 

lom medf4It_, denna lid· 
nlng .11., orenumersUons· 

blIageni kupong. 

_.=:==-' ",ri';;Ni;B;;;;' i;' SA;;;l ~ I N G 5 K O l T 

~ dc l'/.JA 
",.tJ'<\SV ,iC cIJS"EOt. 

t '.>Q 
-~ ...... 

-

Xl " rl:l>lll,f TMh.' 

'30 L-Jl.,11 

" Illh •. ~/w 
ELS!:CLlE 

T ""miA /<11' . 1114 
B, ·)., JJ J; ')t, .. kh ... /III J 

1579 ~ 
, tltl. ,,.,. . I 

l~q~ !lClIIl.l_. 
~ .. ~, ... lJ_ / , 

'JA a... nsh. n t :' , , ., 

Prenumeration har mim! tre fördelar 
framför LÖS1lummerköp: 

1 

2 
3 

D e I A r b e k y ä m a r e. Ni får varje nummer 
av Tf A hemburet till Er dörr. För en prenumerant 
är Tf A aldrig slutsåld. 

D e t i, s i k r a r 8 . Ni har garanti för att Er 
värdefulla TfA·årgång bli, komplett. 

D e t A r m e' e k o n o m I s k l . En helår.pre· 
numeration innebär lust nu kr 5: SO I förtjlnst. 
med samlingspärmen tjänar ni kr 8: 40. 

Ni garderar Er också mot prisförhöjning till följd av 
högre omsättningsskatt 1962. Ni har all anledning att 

PRENUMERERA NU 
. ... . , ....... . . .. ... . _ ... . ... • • • . . _.. . Tf" i!tt 

.. - - - - - - - - - - - - _ I ....................................... . 
%5/61 n l KNIK lör ALlA " 



Agaren lestar 

bilen: SPRITE MARK II 

A ustin Healey Sprite fick, när den 
föddes 1958. här och där epitetet 

"Iolksportvagn". Avsikten var att till­
fredsställa en som man anlog stor skara 
lportvagnsentusiaster, unga männi­
Ikor, som dels inte hade behov av fa­
DliJjeutrymme. dels inte hener hade råd 
att hålla sig med de ortast ganska dyra 
"stora" sportvagnarna. 

När version nr 2, Mark 11, presente­
rades på fÖl'sommaren i år. hade en heJ 
del förbättringar genomlörts. De högt 
upp på motorhuven placerade strål­
kastarna, en eftergift åt amerikanska 
bestämmelser om mmimihöjd, hade flyt­
tats tm sin rätta plats i och med alt 
hela framvagnen fått ny form. Samti-

garen bedömer: 

Bilens poäng 

Charkuterist 
KRISTER WIDHOlM 

Austln·Healey Sprita p,., 
•• de mig prismässig' och 
vertcld. dessutom varI en 
tr.vllg vlgn. Har I dagarnl 
kört I 100 mil. 

Reklamlss,.tent 
STAFFAN LINDQVIST 

Min 16r.la Sprit. köpte Ilg 
1959 - provk6mingen över· 
tygld. mig. Med min Mk 
II ha, lag nu klirt nirm.,. 
1300 mil. 

Frlik.n 
MONICA nGTMEUER 

En Ilgom bli I alll IV­
leenden. Dessutom tycker 
'ag om klrOlsen. Ha, hun­
nit kör. nJrmare tusen 
Iportlga mil. 

Redaktör 
IV,t.N oaERG 

Nya Austin·Healey Sprite 
Ir .n trevlig bekantlkap. 
Den Ir sportig och rick" 
Iven brl till för en liten 
f.mlll. Vagnen har körts 
1 500 17'111. 

V.rkmlstar. 
LARS HUGO BOllEFORS 

Jag hade tidigare en Salb 
men vilie ha en snlbblre 
vlgn. Ha, kört ca l 000 mil. 

Inredningen Jr ':r0rtlgt 
Iplrtlnsk men me kon· 
turerad. .tol.,. '017'1 fö,· 
re.ten i, nigot mer. pi. 
ko.tlde i MG Midget pi 
bilden t. v. ån i Austin 
Healey Sprite, i ... en om 
billrn. i princip ir iden­
Ilska. Växelspaken sitter 
lom sig bOr litt till· 
9lngllg. 

BMC:s A·molor. denum· 
mI .om Iterllnn. i bl. I. 
Morris Minor, hlr I Spri. 
te trimmat. till SO hk 
SAE. BI. a . anvind. dubb· 'I SU.lorga.a,e . ...lIka 
med sina originella luft· 
renare le. i högertcent.n 
01 bilden 1111 höger. 

digt slopade man också systemet med 
helt uppfällbart framparti. 

Bagageutl'ymmet hal' i och m~d den 
nya modellen blivit åtkomligt utift·~ n, 
och under hU\'en bar BMC;s fyrcylindri­
ga A-motor på 948 cc trimmats en aning 
från 48 till 50 hk SA E. ökning/m ha r 
nåtts ~enom höjning av kompressionen 
från 8,3 till 9, nya kamformer samt 
större ventiler. Maximala vridmomentet, 
7 ,25 k~m, nås nu vid 2 750 v/ min mot 
tidigare 3350 v/ min, vilket gel' mnt(H'n 
större elasticitet. I samband med tl'im· 
ningen har den fyrväxlade växellådan3 
utväxlingsföl'hållanden äudr8ts. 

Spl'ite Il accelererar nu från stilla­
stå(lnrle till 100 km / tim på 22 ;;ekunder, 

\'ilket är nära nog i klass med Saab 
GT. Toppfarten ligger vid ca 13;) km / 
Om. 

Identisk Illed A ustin Healey Spl'ile 
utom vad beträffar vi~88 im-ednin",s­
dctaljt>l', t. ex. stolarnas utfol'mning, är 
MG Midget, en pal'allellvel'sion, som I>I'C­
sentE'1'8S av fÖl'säljningsllOlitiRka s:;käl. 

Total längd . "" ....•.... 
Total bredd ....... , .. , .. . 
Total höjd ............. . 
Hjulhas ................. . 
Riktpris, inkl. oms QCh accis 

Sprite Ma rk Il .. .. ,." 
MG Midget ........... . 

Årlig \'ägskatt ........ , . . . 

:J 500 mm 
1350 mm 
] 260 mm 
2030 illm 

10600 kr 
10800 kr 

110 kr 

kom/orten bagage-- Jjäflringo. väg. motor· 
utrymmrt rgr,..kaper el/ekten 

**Y~ Bilen Ir 
"'tycket 

s ... A, att komma I 
och ur . men h.r 
m.n en gJng kom· 
mit i. sItte, man 
mycket bekvlml. 

* * * Dl sufflet· 
t.n I t upp· 

salt Ir .,Indbru.et 
• törande ... Id hogre 
farter , men denn. 
.... gn Ir Ju a .... dd 
ett kör .. 6ppen. 

* * * Körstill. nlngen Ir 
mycket bekvim, ut· 
rymmet l r legom 
.tort. 

* * * Körstill· .,lngen 'r 
utm'rkt. MotorIfudet 
Ir hllgt. men " 
.kln det Ju .. arl I 
en . portbll. 

* *}'2 KarstiII· 
nlngen It 

bra. Kapellet fladd· 
re, dock .... lIket re· 
.ulterar l kraftigt 
.,indbtus. 

14 

* * * Bagageul· 
rymmet ir 

bra lor en si Iilen 
v.gn. ReservhJulet 
ir btl piIcerat. 

* * * Korde 800 mil pA se· 
meSlern och VI, neo 
re I Syd.panien . 
Medlö, man inte 
campingutrustning Ir 
utrymmet fuHt till· 
rickligt. 

*** Bagageut. 
rymmet Ir 

rymligt med tlnke 
pi bilens .torlek. 
Det finn. lu Iven 
en del utrymme In· 
ull bilen. 

* * * Bagageut. 
rymmel Ir 

forvAnansvirt .. ildl· 
men.lonerat fö, en 
.portvlgn En ':)rdl · 
ni , r .... i.k. olu. 
en de' .mlr,e hand.­
bag.ge lir piat •. 

*** Man hl' eH f6rh". 
'ende .. ' •• tort bag.· 
geutrymme plu. ut· 
rymmet bakom fö· 
rarstolen. 

15 

* * * Vagnen har 
en 1,Itomor· 

dentllg kurvtag. 
nlngsformAga och 
IIgqer bra iven pi 
h.ll vigar. 

*** F6r den som qillu 
.tyv sportv'qns· 
fJldrlng i r del en 
upple .. elle ett i.,en 
i skarp. kurvor kun­
n. "dra pi". 

* * Flldrlngen ir 
br •. men ... ag­

n.n krlnoer olrna 
I kurvor vid högr. 
lart. 

*** FJädtingen 
och "'g. 

.qensklpernl ir I'" 
mycket hög kla ... 

*** 'ag hit Ingenting 
att enmlrka oA 
fjldrlnQ och .. lg· 
egen.klper. 

14 

I 

* * Y2 Accelera· 
tionen pi 

ellan Ir dlllg men 
lor övrigl bre. 

*** Om mIn .tiller 
pr .. tanda I flIrh"· 
lInde till ben.ln· 
lorbruknlng kln man 
knappa.t lord,.. me' 
aven .... gn I den 
hir prl.kl .... n 

*** Jag ir full· 
komligt 

nöld med motor­
eHekt.n. 

* * Y2 Accele,.· 
1I0nen 

kunde ... ara nlgot 
bittre Flrtre.urser­
n. ir emell.rtid de 
bl.t. tlnkbar •• 
Vaqnen g6, nlnnar. 
ISO km/tim med tvi 
vu.n. och ett blrn. 

* * Y2 Aueler •. 
tlonen Jr 

klen upp till 60 
km/lim , men mellan 
60 och tOO km/t/m 
betydligt blttr •. 
Toppl.rt ca ISO km/ 
tlm. 

13% 



*** Br. , Ikt Nnt om, 
men ... lndNtetork'r· 
n.. r.dle ., fllr 
liten. 

*** Äyen med luHletten 
uppfllld I r slkt.n I 
y.rle f.1I .y ..... Jrt 
bittre In pi M.rk I. 

** J/~ Med luH· 
I: lett Ir 

.Ikten utmirkt. Med 
hard·top Ir slkt.n 
nigot dm,. Yld 
b.cknlng. 

* * Sikten frImit 
I, d.n bill. 

tlnkber. , men ge­
nom aldorutorna Ir 
den myck.t dillg. 
FlS,l,en miate 'Iun· 
k. ner betydllqt flS r 
an kunna ,e bl. a . 

* * y~ Sikt.n g • . 
nom Ylnd· 

rut.n ir god, men 
slmre genom aldo· 
rutorn. , 

]3 

* * !/2 Virm.n 
kommer 

Inebbt igjnq m.n 
Ir otlllrickllq ... Id 
hagre hastigheter. 

*** Vlrme· fllkten Ir 
kraft ig och Yirmen 
komm.r .tt.r bOl" 
n'gra minuters kar· 
nlng. 

*** VI" .. · 
eYllemet 

kunde Inte Ylra 
bJnre. 

*** Ylrmen kommer 
mycket an.bbt .fter 
I tert . 

* * * Vlrme· och yentlla· 
tlonllYltemet Ir 
mycket br., 

* * * Benlinlö,. 
brukningen 

Ir mycket lig. V.g. 
nen dr.r Inte ay.r 
0,8 I/mll Yld haglt, 
I,rt. 

*** Vid 'erter pi ce 120 
kmltlm her leg hah 
en kontrollered 
lörbNknlng ey 0,78 
lImII. 

* * Oen.ln'6r· 
bNknlngen Jr 

enligt min mening 
glnlka hag , 0,7-
0,8 lImit. 

*** 
ir lig , 
mil. 

B.nll nf6r· 
bruknlnq.n 
ca 0,85 II 

*** B.n.ln'tIr· 
bruknlnq.n 

Ir a .... rr .. k.nd. I'g , 
ca 0,5 limII. 

14· 

* lIllerna p' fönl· 
te,.",torna syJI· 

ler nlr det r.qnar. 
... arvld Ikjudllnltren 
faltn. r. Motorhu .... -
I.ckerlngen har 
btekn.t. 

**I1l Den ken· 
1- I k. ende 

nackdel." I, an 
luHlenen Inle Ir 
helt tlt Yld kr.ftlgt 
r.gn . 

* * Utförandet I r 
bra, utom an 

det k.n regna in 
mellln fönltren I· 
bland. Dörrarnl 
aakn.r dock Ib. 

* * Dell Ilörata 
nackd.l.n Ir 

Itt d6rr.,n. Inte 
gir att Ii... Smi· 
grabbar peta, går· 
ne pi r.n och In· 
Itrumenterlng . 

* * y~ Del upp· 
atir gnla­

lel I 'lidringen. 
Grlll.n Ir .. ut· 
forml d .u d.n lam­
I.r upp regn ... att.n, 
.om .edan Itinker 
upp pi vindrutan. 

] 0 

*** Bromlarn. 
ir mycket 

* * * De kraftigt 
dlmenlio· 

nerade bromlerna 
och .... lInenS lIyrlg' 
eg.nlkap.r gli, .n 
m.n kan g. den 
.plt.t.t 1T1Illkdker. 

*** 8rom •• rn. 
ir bra. 

*** Man elltlr aikert pll­
cer.d I "llttbrun· 
nen" i en sport .... gn 
I'" denna typ. 

*** Bromsa rn. 
Jr myck.t 

15 

* * Servicen Ir 
hygglig men 

kunde .... r. bittre. 

* * * Servlc.n Ir god och 
ni;on ...,i,lgh., ett 
fl tag pi raserv· 
del.r .... rker det In· 
te y.,.. R.p.r.­
tlonlprlaerne Jr Int. 

men lir bli 

*** Servicen Jr 
nOglIrann 

och mycket ;od. 

* * * S e""Ic. n i r .Y god 

*** Jag tir b,. 
•• rvlce 

hoa den Urme aom 
ley.rer.de Ylgn.n. 

14 

gare 

(lO m61l1ga) 
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I 
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UNIVERSAL· 
MASKINER 

UNIVERSAlMASKIN. Spindeldockan ör sammanbyggd med malarn och 
kon placeras r olika lögon varvid svarven 161t omslötle, fö r olika 
onvondnlngsmöjligheter. TUrsammans' med tillb~hören kon maskinen 
söledes förvandlos till bo rrmaskin_ frglmaskin, sli p- och polermolkin, 
gCingmoskin. lövsög , cirk.laög, trösvorY m. m. Maskinen Jovereras med 
un iversa l motor för zn yolt l·fas voxelström e ller li ks tröm och driv­
ningen sker över ki lremskivo vio mellanoxel, vilket ge r 9 spindel hos· 
Ilgheler,365-6000 rIm. N6gro huyuddolo, Svarv, d ubbhöld 36 mm, 
d ubbovst6nd 165 mm (metollsyorvl. 330 mm lIräsvarv): BorrmosJdn. 
borrkopodtet i metall 5 mm. Cirkelsåg : sågklinga (:I) eller 90 mm 
diameter. snitld jup 12.5 resp. '17,5 mm. 

9~ 
...... 

U"imal som I,RsvarlJ 

~ Un;mal som borrmaskin 

1I1~[ea 
UN IVERSAl-CIRKElSÅG_ Denna 56; 
kon kompletteras med tillsatser och 
erbjuder därigenom eU stort on­
vändningsomr6de. Den kon f6rutom 
s6gn;ng, notu rlig tvis oven I gering , 
onvändos fö r frösn ing , sli pning, 
pUhning, 16ngh61sborrnin ll m. m. i 
trö, meloll, pla lt, e' e rn it elc. Bor­
det ör höj- och sönkbort. Huvud ­
dato , Klingdiamete r 175 mm, mOJ(. 
sogdjup 55 mm. S6gbordets 'storlek 
420x3040 mm Imed förskjutbart till ­
SalSbord, som medfölje r s0gen 420x 
520---640 mm, nettovikt 12 kilo. 

U"imal & I"ea f iirsäljn gtMOm järn- och mas!t.h'II//ärtr, 

Sand In kupong.n och NI ..... all.r emg. luolChy rma • 
..:rla!::h ~1I1::m;:: m=ln~a .~. c.,lr::;:; • --

TILL LINDAHL & NERMARK Al ALlNGSAS 

NAMN ________________________________ __ 

AD.~S' __________________________________ __ 

L -------------

I 
I 
I 
I 

.J 

HAN SLOG SURPLUS ... 
R A·,wo (DC re3A) le- r or s F M -mut ­
tagare tör Z7-30.5 MJh meJ 1 p'V 

H UV
' ET kil nl llg he t . H o r ka librerl ngskrls lnll. 

LrufiSpil.r r med ft nropalud lkerinE:. In­
b yggd h ögtIlhue och hö r tel cfollll ttnl;. 
[ or lg ln nlntföronde ml'd 12 Vom-

PÅ SPIKEN 
- NÄSTAN 

2724 stycken spikar fanns 
det i mätglaset i Teknik för 
Allas pristävling i nr 22 (och 
på löpsedeln till sanU1l8 nr). 
Detta konstaterades vid den 
läkning som företogs under 
kontroll a v Notarius P ub,icus 
Ivar Blanck. 

En som gissade nästan rätt 
var Lars-E r ic Hansson, Be­
tesgatan 59, T l'olJhättan 3. 
På hans kupong stod det 
2 723 spikar. Detta gör ho­
nom ti ll segrare i tiivlin~en 
och han erhå ller således fem 
lotter till Penninglotteriets 
deeembcl'dl'agning. En lott 
\'al'del'a får dessutom Eva­
Lisa Svensson, Skyttegatan 
4, Askel'sund, Lei f H edman, 
Box 701, U l'sviken, El'nst 
Högbcrg', Hedane, Högsäter, 
Artur Carlsson, Nydala, J ä l­
luntofta, fru A nna Lundstedt. 
Västmannagatan 18, Stock­
holm, H el'bert Svensson, Fack 
26, Odensbacken, BCl1:il 
Eriksson, Box 595 A, Vans­
bro, Göran Gerl'cmo, Färje­
stadsvägen 71 Al Kal'lstad 
och fl'u Elsa Bengtsson, Sand­
viksvägcn, Box 603, T rä~ 
kvista, Ekerö. 

Samtliga lottnummer an­

form are vil ket gör mott agaren lii m»­
II g fii r mobilt bru k, llIen li~en mu att 
cr.sil.tta omformarf'n med nil t tl"urregn t 
för nns lutning till 220 V. Modifle· 
r i ng Ull A.M Ci.ir an,·ftndnlng in o m 
det s.k. medborgllrblludet kR n lätt 
ntfi)rll8 enligt hesk r h' nl ng lIom bl-
fogu pii begäran ............ ~5 :-

10 \ V bUrbur r a d lO!ltntlon a\" "iil­
kiind tlrlll(t.modcll med mottll~8re för 
1,3--6.1 Mh~ och silnd nr e tör tele­
g r:tfi och telefoni 1110 111 2.5--5 MB:z 
ko m»lett med r ör. Dlmen slo n . 420X 
t30X280 mm ............. 38 :-

T~ \l ":: Imndm ik r ote­
I~fon med koJko r lllf­
mikrofon och s ladd 
till s)'ntH~rll~('1I 11\~ t 
pris. OUS! :t; lIda!d 
k.r ' :'.'S. 

UotJhy m oto r 2:j() W/ i 000 vllr\" mf'd 
ilJl)yggd ky ltlil k t och ilWrnillgilsk y dd. 
nllllf'll sio llc r 11 5X l~X80 mm . l ,'ifr 
2:!O V I lk- el ler \'itx{'lsl r öm ._ !:4 ,;.O 

. .. OCH NYTT 

ti] 
Ylkln &, )te,,!en~f'r J W 

~ siind:trf'/moHllgare tör 
a. ~ det I.k. Illt'd borg:lf-

... Imn<1l't pil 27 :\1Hz ml'd 
omkopphlre tör va l av 

• 5 olika frt'k\'cnser 111-
om bnndt't. LA~ \·Ikt 

oell smil d imension er 14JXlSOX290 
mm gUr RtntlOlll'1l Illllll! lig [ör monte­
r ing i bilen {'Ill'r b!\tC II , nH'1I passa r 
IIkfl lJrn IHUll bor dsappnrnl tijr sta t1o _ 
lIiirt hrnk. fl nr IlIbY~,I(d hö~tnlnrc. 
mikrofon me(lföJj('r. l'ill\'p rkas tör 
>ilh-iil 6 !;(UIl 12 "olt och mr n!itllll ­
slutning .•...• ... . . lt lkt!Jris 1 :1<.5:­
,'lkln;- rf'r~onal Mt'li8f'n g-f'r iLr (>u 
hllndle--fll lkle I hl'Jlrflllslst(lrlscrat ut­
förande för lJJedhor~nrblllldet. Eli 
,'prkllg k\'alit('I!I»rodllkt med bltllld 
IlIlfUlt hru:Slol)ilrr och IItdrllgbur te-
le>iko l)3.llle nn. . ...... .... 893:-

.. :cnO-9 .Jnlliln!;k h(>lIrlln~l storj,;{'rtld 
halJdip-tnl klp- tiir J1ll't l hor~arlmlldct. 
IIl1r l) lrllllslstor(' r oc:h ] diod Ut.~ 
ll rlJ~bftr I :W f'lll lAng lt' ll's ko PIJI;u'lln 
lilllllt Ullil.':' tör örOlJjlrUj)j,. EI('~:JlIt 
hölje JlIlofl dlJllf'nliilU!Prllll 3"1XU7X 
17J JJlIll ........ _.. '" S'!O :_ 

tecknas av Teknik för Alla r;:;-=====::-==;c:-,-c---, 
och om det sku.le va,·a sa· att \"i til l hJlmJllhl\ll(>r Irnfiklw",t:lm-

1IIt>IS('r o~h IIl1l!ilklJln~i!f(o rll1l1mr 

vinst inte utfallel' på en elle!' (iir lIlf>dhoqtnrhllndtot. ~iindes luol 
flera lottsedlar, så kOnlmer :W i/rf" I frlmiirkt'n . 

25 kronor f rån tidn ingen. S~ 
vinst blit· det i alla hänuelsel'. 

DKW ÄR 
FYRVÄXLAD 

S·SH E li :lll!t-rllrt('riIC trllrikUloltagflJ'e 
I )lO(luHl r t HII - rou ud utfö ran d e fö r 
fr('k '·('JlMmrl\.ch·t 5 10 ); 11 1.- 32 ;\I f l)l 
we-tl 1'iI' j1 tlrnl rntt fiir (>Itokt r l"k h :JIld _ 
Ajlri d ll iuA' 0('11 med Inh)'~gd hiiJ.('~ 
tailI r e ....... •.....•......... _ 4.'!,';:-
lI /\ X popnHlr ('x lrfl hö~lal:lre a,· dl' t 
\'ii lkiilldlt fllbrlktllf't L orf'lll7. IllM 1:\­
dtt n ,· kulört !,ak+' lit I tillttt/:lllde 
formgi \"lling. Jlllwhl\llf'r {>Il .... hög-
1:llare med J.5 ohm l'l tHlsJ}flle 0('11 klin 
1J{'lilSffts Illf'd 2- 3 W . DIII1f'Il!'lolle r 
f~i X l-I()X lI;o mm. Kan l'rh:\lIas l 
färj;:'f>rnu grl\n. L(';g.' (>11 .. r kllrmlu­
rölt. I'u ""n r ih'('lI I hi lt' Jl .... ':!4 ::i0 

REK Y I lt.E It .\ VAH I :o.'XE II ,\ r.l ,S _ 
lHK }\ KAT ALOG ~O." ,l Y"~X I1\T_ 

N I': U ,\LL I': U n l'~S K ltJ"XT Nr.A R I~,-\ 

T . E X . 
n i(K X An .; 

I~LI': K T1t ON' I S K 

Fli n n fLA U . 
mot I;; r I :9:> i rrtm;jr ken. 

EN GOD JUL 
OCH 

" A U \ ' . 

Sun de. 

ETT GOFTNYTT AR! 
I vål' stora bilsalong i Tek­

ni k f Öl' Alla n r 22 / 61 på stod vi a t t DKW är tl'cväxlad.!l. ___________ _ .l 

Det var nat urligtvis feL I 
DKW har nämligen sedan RADIO AB FERROFON 
1952 endast sålts med ( y r- _ 
•. ' 1·_.J låd . S . , ,. be I Tor'kd nn U! .... oll . " . 29 • . 8 t OCIo hti l lll Sv 

1:QX ((.oU • a I VCrJge. I - T \.1. 4386 8 1 
klagar ll11 sstaget. 



Pil provtur med : 

Av BOBI SOUAANDEA 

A propå omslaget har TCA 
provkört Consuls nya 

Capri-modell - en ny repre­
sentant för de allt popuiärare 
mellanklasskul~erna. 

Consul Capri är tekniskt 
s<>tt identisk med standard· 
modellen 315, bara kal'osse­
riet och inredningen skiljer 
de båda vagnarna åt. Bak­
rutan på Capri lutar emeller­
tid åt "rätt" håll och den 
smäckra överbyggna den bi­
drar dessutom t ill att ge ku­
pen en tilltalande exteriör. 
Bagageutrymmet i kupen är 
givetvis avseväl't större äl1 
standardmodellens. 

TCA :5 Pl'ovvsgn val' ut· 
rustad med ralh'äxel , men 
enligt uppgift Irån Ford 
kommer Capri fortsätt-

Capril exteriö r I r Ull­
tllande och motorn pi 
57 hk SAE I f6ren'"!) 
med d.n fyrvbllde Ii. 
dan gö, vagn.n plqg 
om ."helspaken han~e­
tU pi ritt sitt - nl­
got som var gln,k. 
lIneplgt pi provvlgnen. 
Capri hl , skl.,bromlll, 
frlm och uppför I'g 
'III ocksi vid hird 
brom'nlng I hösthlfka. 

Blglge utrymmet ho, 
Con ' ul Capri Ir vii 
tlUtaDet och reservhlu, 
le t stU.,lt pi en pl ltl 
dä, de l ' nll i , I .,Igen. 
Sikten i kup'" I r yp. 
pe rlig och den .tOrl 
bakruti n i f6"nln9 me d 
de vert ikala fe no,na 
Il nglt bl k pi karo ... • 
, lit gö r a li. mlnövre r 
I u mband med back· 
nlng Iltta I tt ulfelrl. 

ningen att utrustas med golv­
växel. Därmed faller den vik· 
tigaste in\'ändningen mot 
vagnen bort. Vägegenskaper­
na är goda, styrningen exakt 
och bromsarna - skivbrom­
sar fram - ypperliga. Men 
ratt\'äxelmekanismen är mer 
än lovligt trög och inexakt, 
vilket är skada, eftersom den 
pigga motorn och de välvalda 
utväxlingsförhåJlandena upp­
muntrar till flit ig växling. 
Stora plus måste antecknas 
rör den effekt iva värmean­
läggningen och åtkomligheten 
under huven - mindre vä l­
genomtänkt verkar låssyste­
met : motorn måste stoppas 
om man vill in i bagageut­
rymmet, eftersom det öppna!J 
med tändningsnyckeln. 

TEKNISKA INSTITUT 
INOENJOn s - och TEKN IKEREXA.UEN. Dill' o , "non· 
akola. iUas kln. o. " e.rk8tada te.k.nlk. Te.ld e knlk m. t eldonl, 
rad.lo. rndar o. t e le ,-laloD . LUt:a levnalbkoatm.d er. Alo· 
d erna L. unpla nel'. Anmlil I Ud f l:I ösltermlnen bOrj~r 1 
8ept. 0, vArlermlocn 11 jan. J.beropa d ('nna tld nl nl', 

" lisl e"1 vliKen 13, R ö p11l.l'. T el. O!!VlIS " 
I N O V A U L 1 L L I E R O T H. e.lvU1.nce nJiir, r ektor 

BYGG ER BÅT SJÄLV 
Välj ett VAKUUMGJUT ET glasfiberarmerat 
plastskrov i den välkända RE ALLOY·serien. 

Hög.," k r;alite' . Modera'" priu r. 

S ,-Anr-a und tel. oso., - 4" "lO, Ut 75 

.',. 197:50 

Vi ' e l'ererar 

"e",," . ped a'­
" ,,1(' 11 ,. ' ullt 

hOlU IJlett Ir"l.·t. 
fr;tt 11101 efler. 

krfUJ till E r 

j ii r" rii g.'! $lll t hm, 

-
en 
rolig 
hobby 

ALLKANALSANTENN 
Winegard Super Ceptor Sl4 

Alt la in TV fr n Criimmnnde länder Är en 
rolig och gi vnnde hobh ,.. Och en hobby 80m 
inle kos lur så mycket, En bra TV-apparnt 
h a r Ni nog redtIll så aUt Ni behö,'cr kö p a Är 
en specieU TV·a nlenn. Vi som 8)' lot med 
TV. DX sedan år 1951, har (unnit a U \\"'ine-­
ga rd S uper Ceplor SIA ä r de n 1ä00pUgaste 
- och dessutolU biUigasle - antenn c.n, De m 
k li n ht e mot sä ndni ngar på aUn kano lcr ocb 
u r ti lh 'crknd m cd högsta precision a v spe. 
ciulbe hundlad Iiillmelnll och är korros io ns. 
bc:o. l iindig. 

1"'-­
T ill Bl_d io 

---- -.-----, 
&. FOI O, Pe tt e r:o.son & Sa ndblo m , Skillill gur~d. 

I 
I 
I Namn : 

I Adress : 

I 

H ärmed he~l ii ll e8 .... 0;;1. \'finega rd uper I 
Ceplor L I Hit sändas rrnl..lfrin m Ol efl c.rkrll' I 

........ ..... ..... ........ ....... .. ...... ... .. .. 1 

..... .. ... ...... ... .. .. .... .. ..... ... ... ... ..... -
-";ä::ä~ta:,n:~ . . ~.~ .. ~, ~ .. ~ . . ___ .. 
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Tips för 
trivsam 
bilvinter 

START PILOT 
GASOMATlC 

G •• om.tlc ,t.rt· 
dt,h k.n ock" 
_"vind.. med 
fJllTegllge . Oett. 
medge, eHektlv. 
re utnyttjande 8W 
It.rtvlt,hn och 
fI.,kan Ann, el1· 
lid pJ lin pi ... 
Uh omedelbll' .n· 
'lIndning. 

Dags igen 
för 

GASOMATIC 

Sgrtvltsbn .om O., bllxtsn.bb ,t." h ell. motor., I den lIVA­
, .. te kyl.. K6p hem G .. om_tlc 
Ideg - Julklappen f6r ene bllltte,. 
GASOMATIC sttrtvltsb. frin en 
..., de st6rsu tlll ... lrbme l... at.rt, " 
hjllp.utrultnlna-t f6r bld, civilt 
och mllltlrt bruk , ha, bll'fft ett 
begrepp. Fl., och n., kallaterta, 
Ilnl motor., med heteHaktl", 
GASOMATIC. 

Gasomatic startvAtsk. il' utprovad och erkänd av le· 
dande motorfabrikanter över hela världen - Er garanti 
för fnte endast starteffektivitet utan ockd att dess oöver· 
träHade skyddande egenskaper ger snabbstart utan risk 
för motorakador. 

Ni kan lita pi GASO MATIC • den prisvärda startvätskan 

Pos tfack - Stockholm 12. - T.I. vxl 

10 " 'EKNIK rör A U A 2 5/61 

JR/iV/MA med 

REDEX 
REDeX haller motorn ren 

ger ökad effekt 

)Ch n11O::.kat slita.ge 

RC:DeX smörjer även vid 

låga temperaturer 

GÖTE ANDERSSON & Co AB 
Fredsgatan 2 Sthlm C tel 20 43 45 

VW-ögarel 
Möt kylan med 

STEELY~ 
,./lrm('oggregot filJ (>Ciolkon Sl ruerOI rör Voik8wng(>n och god · 
känt av VW · '·erk{'lI . 

TIII\'erkol aT rostfritt "ii rmebestlindlgt .U\I. d li rfil r under· 
IJ IUlsrr lu och koloxld sli kerL 

Ger snobb oc h effekllv värme r eda Il trAn 810r1('1I. 

Enkelt atl montera - Ingen svetsning 

Tala mN! Eder blh·erksu.d ell er tlJlskrl'f l;en~r,.l lI gl'lI tf'1I 

A-B INTER-PRODUCTS 
Telefon vlhel G4 11 86 

Katalog nr 61 över RESERVDElAR 
TIllBEHÖR och VERKTYG 
för mopeder, mc o, bilar. 

.................. · · · 1 ,08 · Utförligt register. Sänd In , · · · · · kupongen så kommer kB- · · sidor · · · talogen pi posten om · lönande · · nAgra dagar. · · · lösning I · · · .................. 

S~DERSTR~MS ÖRNSKÖlDSVIK 

lag bifoga, k, 2~tD I "I· Namn: ....... . .............. .. ............... . 
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FÖLJ MED 
OCH SE 
VAD SOM HÄNDER • • • 

skäl 

att p renumerera : 

För det I ÖrBta: det blir billigare, Ni 

tjänar 5 : 50 på aU prenumerera jäm­
fört med lösnummerköp. Och om Ni 
prenumererar nu l år Ni TIA:! . am­
lingspärm GRATIS! Re n f örtjänst 
8 :40 1 

För det andra : Ni går aldrig miste om 

något nummer av tidningen - Ni 
slipper m ötas av oTtle e. SLUTS.lLD j 

tidnin gskiosk en ! 

För det tredje: Ni behöver aldrig gd 

ut i regn och rusk l ör att k öpa tid. 
n ingen - den komme r punkdigt och 
säkert i brevlådan! 

FöR EGEN PR ENU M ERATION : 
A.nvänd inbetalning!korte t, . om. med­
följer 80m bilaga i detta nummer! 

P.S. Ni kan oc.k så ge Teknik f ör A.lla 
som julklapp - använd då kupongen 
pd sidan 55. 

• • • för det kommer all hiimIa myck et u nder 1962. Och del är 
T eknik fö r A llas uppgift all bevaka händelserna på del teknu k a 
området åt Er. Tidningens fasla medarbetarllab och en m ängd 
framstående svenska och utliindska medarbetare - . kribenter, 
fotografer och tecknare - skall se till att Ni får del av n yheterna 
- när del verkligen är nyal 

DET HÄNDER 
sA FANTASTISKT MYCKET ... 
. . . som det är vår skyldighet a tt 
bevaka å t Er. Ni som läser Teknik 
för Alla är våra uppdragSgivare där­
för att Ni vill - eller av olika anled­
ningar bör - hålla Er a jour med 
saker och t ing på det tekniska om­
r ådet. 

Vi tycker att det är roligt att 
jobba åt Er och det är vår ambition 
att göra en bra t idning, som Ni kan 
trivas med. Att samla in material, 
sammanställa det, redigera ut det och 
presentera det i en lättsmält och till­
talande fonn - det är vad vArt j obb 
går u t på . 

Det är en stimulerande uppgift att 

ge Er information om utvecklingen i 
en t idsålder när gränserna mellan 
fantasi och verklighet nästan utplå­
nas, när tekniken ständigt finner nya 
vägar och nya lösningar och det dag­
ligen görs nya rön som ger männi­
skan nya möj ligheter. 

Tjugosex gånger om året ger vi E r 
denna information och den behöver 
inte kosta Er mer än 27 : 60 - det 
är vad en helårsprenumeration gå r 
på. Och det är ett hyggligt pris ior 
mer än 1 300 sidor aktuell teknik I 
P renumerera, och gör det NU 
det händer så mycket och ... 

••• TE KN I K FÖR ALLA 
ÄR MED NÄR DET HÄNDER 
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MORGON .. . 
••• och kller I r för storstad.bmsten olkllJaktllge 
begrepp. Vlnta klIerna blidas vid och fllr. "flask­
halsarna" vid tullarna, Skanstullsbron, lIlJeholms­
bron, Tranebergsbron, Homul! och Roaiagstull. 

BILISTEN BARA I VÄGEN? (forts) 

• • • OCH KVÄLL 

P-ELÄNDET GÖR OSS TILL LA 
Folk borde inte få köpa bil utan att 

visa intyg på att man har ordnat 
med en plats att ställa den på! Repliken 
är rätt typisk för hur man från stads­
byggarhåU i dag ser på bilisten som en 
person, som inte bara går och köper en 
dyr leksak utan också kräver att få 
ställa ifrån sig den på gatan, när han 
inte använder den. 

Vad blir resultatet? I iororterna 
rAder än sA länge ett relativt lugn, de 
få ordnade parkeringsplatserna blir 
snabbt {yUda varje kväll, men bilisterna 
tycker sig ha god plats för sina vagnar 
längs trottoarerna. Lugnet störs bara, 
när polisen då. och då. gör en nattrazzia 
för att sätta fast syndare mot datum­
parkeringen. Många knorrar, men ingen 
kan gärna protestera högt, eftersom 
spelets regler har följts om än med i 
mångas ögon onödigt hArda straff. 

Svårare blir det att inse logiken 
när polisen plötsligt sIAr till även mot 
bilister som utnyttjat en ordnad parke­
ringsplats vid gatans ena sida. Datum­
parkeringen gäller i sådana fall även 
parkeringsplatser, förklarar man. 

Ä ven om det står P pA skylten, sA 
skall man själv känna till. när skylten 
inte gäller. Med den argumenteringen 
bötfälldes i höst en hel del bilister vid 
Gullmarsplan i J ohanneshov. 

Hur kan en sAdan argumentering 
godtas i ett demokratiskt samhälle? Har 
man gjort en blunder när det gäller att 
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upplysa allmänheten om ett undantag. 
sA hör det väl till normal anständighet 
att man inte utnyttjar den blundern för 
att fylla böteskassan. 

Datumparkeringen är motiverad av 
att renhållningsverket behöver arbetsut­
rymme. Den saken är det ingenting att 
säga om, men hur fungerar renhåll­
ningen i så. fall på en parkeringsplats 
mitt i en gata eller mitt på en gård där 
man varken kan tala om udda eller 
jämn sida? Behovet av renhållning bör 
väl vara lika stort där? 

Trasslet med parkeringsutrymmen i 
förstäderna är emellertid bagateller mot 
det kaos, som för närvarande rAder i 
innerstaden. Samtidigt som bilbeståndet 
ökar pAgAr en kontinuerlig minskning 
av antalet parkeringsplatser i Stock­
holms centrum, och "saneringen" sprider 
sig obevekligt allt längre utåt. 

Det finns olika sätt att dela in en 
storstad. För bilisterna finns det bara 
en egentlig gräns, den mellan fri par­
kering och förbud aven eller annan 
form. 

Det är vid den fronten som det stora 
parkeringskriget utkämpas för närva­
rande. Då och då slår myndigheterna 
till, rensar upp på en "fri" gata och 
planterar automater vid trottoarkanten. 
Fronten flyttas utåt, bilisterna får 
trängas om de platser som finns kvar 
inom rimligt avstånd från centrum. 

- Vi måste tänka på den rörliga 

trafiken i första hand, deklarerar sekre­
terare Sievert Sablin på Gatukontoret. 
Distributionsbilar och den kollektiva tra. 
fiken måste f A en chans att komma in­
till trottoarkanterna. 

Om man vid den här rensningen 
nöjde sig med att markera vissa utrym­
men, som absolut inte fick blockeras av 
IAngtidsparkerare, så skulle bilisterna 
säkert utan större protester finna sig i 
detta. Men man kan inte frigöra sig från 
intrycket att P-platsutrensningen ofta 
blir alldeles för effektiv. 

Ett exempel. PA Observatoriegatan, 
där parkeringen än så länge är fri, 
kunde vi vid en kontroll på en uppmätt 
sträcka av 100 meter räkna 18 parkera­
de bilar plus några motorcyklar. Vega­
gatan, som mynnar ut vid samma kvar­
ter, har rätt nyligen nyordnats. Där 
fanns vid det aktuella tillfället på 100 
meter två (2) parkeringsautomater plus 
fyra bilar på förbjudet u trymme. Vega.. 
gatan, som är en gatstump mellan Ob­
servatoriegatan och Oden plan, lär inte 
kunna räknas till de livligare i trafik­
hänseende, och butiker är ytterst säll­
synta. Bilbatande hyresgäster bör vara 
nöjda med den nya ordningen, men nog 
har man svårt att inse det praktiSka 
syftet med reformer av den här typen. 

I det aktuella exemplet var luckorna 
mellan de fritt parkerade bilarna, om 
man räknar bort luckorna vid utfarter, 
i medeltal 0,43 meter, med 1,7 meter 



• • • med samma ellnde - men förvirrat. Nu Ar proble· 
met att komma genom och ur IJl lva cIty, medan där­
emot trafiken över broarn a och genom tullarna flyter 
tämligen lugnt, nlr man vi i lyckati avancera lA långt. 

GBRYTARE 
som högsta och 0,1 In som minsta värde. 
Bilistel'Jla försöker alltså verkligen ut ­
nyttj a utrymmet på bästa möjliga sätt, 
och givetvis kan det just därför vara 
svårt föl' val'ubud o. d, att komma emel­
lan. Men att gå så långt, att man över­
allt kräver ut rymme vid trottoarkanten 
föl' skåpbilar och taxi är nog att skj uta 
över målet. 

Det ständigt ökande bilantalet t as här 
som på andra områden ti ll som slagträ 
mot bilisternas krav. Men när man 
minskar antalet parkeringsplatser under 
hänvisning till att antalet bilar ökar, 
var finns då logiken? Finns det 10 000 
upptagna parkeringsplatser i en stads-

( F OTtS. pd nästa sida) 

Kl 

Kl 

Kl 

Kl 

9 togs den här bilden av ett avsnitt av Fleminggatan. Entimmesparkeringen hade varIt 
I kraft en timme, men hur är det egentligen med efte rlevnaden? Bilderna ger besked. 

10 

11 

är situationen Inte sIrsklIt mycket förändrad . Pilarna visar på de bilar, lom fortfa­
rande ItAr kvar på sina platser sedan före g. Ingen forskande lapplisa stör frIden. 

har Volvon flyttat några steg framAt, medan de övriga "vetersnema" från kl 9 
fortfarande står tryggt pA sina pletser I ledat. OmflyttnIngsrna under timmen I r få . 

12 Fortfarande fyra bilar kvar frlin kl g, av vilka dock Volvon I laglydnadeni Intr.s .. 
har flyttat fram ytterligare en lucka. Ams:zonen Mr till de nya parkeringssyndarna. 

Två sitt ett färdas . För tusentals stockholmare ItAr valet mellan att Itå I tunne Ibanevagnen eller att Iltta I egen bli . Rutlderna skiljer mindre In men akull e 
tro, men far bilisten återstår givetvis P-problemet, nlr han vii kommit In till centrum. Är sittplatsen vlrd besvlret med letandet och parkeringskostnaderna? 



I DAG gir det fortfarande att parkera 
fritt på en hel del av gatorna strax utanf6r 
centrum exempelvis i Vasastaden. Bilisterna 
utnyttjar' också chansen sorgfälligt oCh_luCkor. 
na mellan bilarna är faktiskt de minsta tankbora. 

BILISTEN - BARA I VÄGEN? (forts) 

del, så ökar ju inte antalet parkeringar, 
även om fler människor köper bilar. 

Att sedan eventuella tendenser till 
dubbel parkering ute i gatan bör hAUa. 
efter är en annan sak. 

När bilisterna motas bort från gatans 
parkeringsutrymmen återstår givetvis 
de stora kollektivgaragen. Hur återver­
kar parkeringskrisen där? 

- Först och främst bör vi skilja på 
garage och parkering. tycker chefen ior 
Hötorgsgaraget, diplomingenjör Georg 

Szekely. Ett garage är ett ställe. där 
man lämnar in bilen till förvaring, all tsA. 
lämnar nycklarna ifrån sig och even­
tuellt begär att få det ener det gjort 
under garageringstiden. I ett parke­
ringshus - och ett sådant är Hötorgs­
garaget, lämnar man bilen på en viss 
plats, låser den och tar nycklarna med 
sig. 

Beläggningen har med tiden blivit 
"rätt bra", men problemet är att den 
är oregelbunden. Att driva en parke-

ringsrörelse är som att spela på lotteri, 
man får räkna med ströbelastning och 
vågar sällan lösgöra personal, därför 
att man just den dagen kan få in fler 
bilar än någonsin. 

Kommer lAngtidsparkerarna? Knap­
past i någon större omfattning, eftersom 
priserna är rätt höga. 8 kronor för oav­
bruten parkering från kl 8 till 18 eller 
minst 8 timmar är en rätt bra slant, och 
man siktar inte på att locka in lång­
tidsparkerama genom några speciella 

Ett Ingripande frAn myndigheterna mot fri parkering Innebi r ofta en kraftig decimering av parkeringsplatserna. Bil den hlr ovan ger liksom detaljerna nedan 
ett begrepp om skillnaden mellan frI och reglerad parkering. I det aenare fallet har hansyn huvudsakligen tagll, till dl,trlbutlonsbllar och kollektiva tranlportmedel. 



"ru .. n flSrbud" 
hel.r .n aktuell 
.chlager, och det· 
• amma GlI/er flSr 
bill alen. Del hlr 
flSrbudet I r det 
vanlIGute, men 
hlr och dir ••• 

PerhrlnG pi flSr­
troende, men vAr 
under.6kninG (te 
.Id. 15) Inger fer­
hjGor om efter· 
levnaden. 

AVGift e' .rlagd, 
a'al, hlr k.n det 
bli f.,ligl. 

Parkeringarnitare 
flnnl I olik. ku· 
16rer. D.n gula 
hlr ovan rlknar 
b .... till an lim-
ma .. . 

•• . madan an bil 
.utomat I r be­
tydligt '1an.,61.­
re. F6r fyra kro­
nor lir man ttl 
kvar I hal. 12 
limmer. T1"'I" Ir 
den ri tt tllllynt. 

rabatter. F ör en parkerings­
rörelse är "långUggarna" 
nämligen inte någon vinstgi­
vande företeelse, utan man 
ser hellre att platserna be­
läggs med korttidsparke­
ringar il 1 kr per timme 
(1 :60 dag före söndag eller 
helgdag och varje dag i jul­
veckan). Genomsnittsbelägg­
ningen per dygn, l 000-2 000 
parkeringar på 650 platser, 
talar också sitt tydliga sprAk 
om vart tendensen pekar . 

- Det är shoppingkundel'­
na som är det logiska under­
laget för en parker ingsrörelse 
i centrum, bekräftar ingenjör 
Szekely, som är förvånad 
över att Amerikas system 
"park and shop" inte har 
vunnit mera anklang här. 

Manar ett initiativ som 
bygget av Hötorgsgaraget 
till efterföljd? Inte i sin nu­
varande form. Chefen för Hö­
torgsgaraget säger öppet i­
från, att han med ledning av 
de erfarenheter, som nu 
gjorts, hellre skulle driva ett 
öppet parkeringshus ovan 
jord. Att inreda parkerings­
platser bland pelare, som tek­
nikerna, inte parkeringsex­
perlerna, ställt ut blir för 
dyrt. Det öppna parkerings­
huset slipper problemet med 
svårtillgängliga skrymslen, 
olika stora platser, komplice­
rade anvisningsskyltar och 
personlig anvisning av spe­
ciell plats alltefter bilstorle­
ken. Det kan skötas med 
mindre antal anställda och 
blir därför betydligt billigare 
i drift. 

De öppna storgaragen kom­
mer också för svenska 101'­
hållanden. Det farsta kommer 
att byggas i kvarteret mellan 
Hötorgshallen och Drottning­
gatan och det följs sA små­
ningom av fl era. 

Proportionerna mellan ga­
tuparkering och inomhuspar­
kering i framtidens Stock­
holm är redan fastslagna. Av 
20 000 parkeringsplatser pil 
Nedre Nornnalm kommer ba­
ra 1 600 att ligga på gatu­
mark. Resten fördelas på ca 
12 000 i öppna parkerings­
hus och resten i underjol"­
diska parkeringshus. 

Men det blir inte billigt att 
parkera "öppet". Från det 
bolag som bygger det första 
öppna parkeringshuset i 
Stockholm har man redan 
offentligt krävt stöd frAn 
Stockholms stad i form av in­
dragning av parkeringsplat­
ser och kraftig fördyring av 
automatparkering i t rakterna 
runt parkeringshuset. 

- Det troliga är att stan 
måste hjälpa till pA något 
sätt just genom att se till att 
den fria parkeringen inte blir 
för stor omkring parkerings­
husen, säger ingenjör C.-H. 
af Klercker på stadsbygg­
nadskontorets trafikbyrå. Man 
kan t. ex. tänka sig heltim­
mespris för halvtimmesparke­
ring, i den mån automater 
kommer att finnas i närheten. 

Det är Inle bar. inne i Ilälv. cenlrum .... Stockholm det IInnl parkering. problem - Jven de yttra ~Iam' 
dras lom synel med dem. BUden hl, o .... n J r Itgen frln det nya Folk .. mhu.et Ilnglt ut pi SISder. 

De Itora nybyggda parkeringIgIragen i Stockholm har fortfarande Inte accepterat. av IIngtld.parkerama. 
8-10 kr per dag I r prlte' .om man helt enkelt Inte .n.er .Ig h. rAd .n betala f6r bU en. upp.tlllnlng. 
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Detta hände strax efter krigsutbrottet 
1939 ~ under den tid, då faran låg 

oss inpå knutarna och alla var villiga 
att bidra till försvarets stärkande. Den 
här mannen hade nAgon gång på cirkus 
sett duktiga sjölejon utföra allehanda 
konster. Skulle inte sälar, som ju tillhör 
samma släkte, också vara mottagliga för 
dressyr? Han stegade upp till marina 
myndighetspersoner och lade f ram sin 
plan. 

Ja, varför inte? Man skall inte för· 
kasta en ide bara därför att den till 
synes gränsar till flugighet. Många 
framgångsrika projket har från he-
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gynnelsen tett sig flugiga. Så ungefär 
resonerade man i marinen och beslöt 
att i vart fall pröva, om iden var ge­
nomförbar. 

Iden var att använda sälar som ubåts­
förstörare - som ett slags levande 
torpeder. På sälens kropp skulle fästas 
en mina med en laddning, tillräckligt 
kraftig för att kunna spränga sönder en 
ubåt. Sälen skulle dresseras till att själv­
mant söka upp varje ubåt som fanns 

' i hans vattenområde. Vid kontakt- mel­
lan sälen och ubåten skulle minan deto­
nera. Men på vad sätt skulle dressyren 
ske? 

En bas för försöken upprättades i 
yttre stockholmsskärgården och ett an­
tal unga sälar infångades. A v dessa ut­
togs några, som syntes vara väl mot­
tagliga för dressyr. Dressyren till­
gick på det sättet att en ubåt placera­
des i uläge eller på. botten ett stycke 
utanför basen. Vid ubåtens torn fästes 
ett knippe sillar. Sälarna skulle alltså 
vänjas vid att de alltid kunde finna sill 
vid ett ubåtstorn. 

Det fanns emellertid ett svårlöst tek­
niskt problem j sammanhanget. Det var 
svårt att få minan att sitta stadigt fast 
på sälens spolformiga kropp, den gled 



Varför flög världens största flygplan 
bara en minut, varför anfölls 
aldrig nbåtar av dresserade siilar 
och varför ser man inte den 
revollLtionerande amerikanska bilen Tncker 
på våra vägar? Tf A granskar här någrct 
projekt som av olika anledningar 
aldrig blev av. - Flera av projekten var sådwUl 
att konstruktörer och andra tekniker har 
f ått anstränga fantasin till det 
yttersta. Man m åste nämligen m edge att 
många av dessa planer angrep 
problemen på ett friskt sätt. l/ nr m å" ga 
sknlle till exem pel komnw på ide" att 
bygga ett osänkbart fartyg - av ste.n ! 

Av STIG SANDELIN och BOBI SOURANDER 

Teckning THURE SVENSSON 

lätt av. Man försökte då att genom plast. 
kirurgiska ingrepp åstadkomma räfflor 
i sälens hud - sådana ingrepp gjordes 
i ett par fall vid Veterinärhögskolan. 
Senare löste man problemet genom att 
konstruera en sorts sele som gick om 
sälens framlabbar och höll minan sta­
digt på plats. 

Försöken bedrevs intensivt och under 
största sekretess. Efter en tid blev man 
dock på det klara med att sälarna inte 
kunde fönnAs att vanemässigt uppsöka 
en ubåt även då ingen sill syntes vara 
att hämta där, och så skrinlades hela 
planen. 

Vi måste komma ihåg att allt detta 
hände vid en tid, då de tekniska hjälp· 
medlen för ubåtsjakt alls inte var de­
samma som idag. För övrigt var iden 
som sådan inte så tokig som den kan 
förefalla. Det har t. e.x. sedan fram­
kommit att engelsmännen experimente· 
rade med samma ide - dock inte med 
sälar utan med sjölejon. Och på väst­
fronten tog fransmännen grisar i för­
svarets tjänst. Man försökte löra dem 
att tyska landminor smakade som tryf­
fel och så drev man dem framför sig, 
när man avancerade i terrängen. Grisar· 
na var dock inte så pålitliga i den verk-

samheten att systemet fick någon vidare 
användning. 

EN MINUT - 23 MIUONER DOLLAR I 
Det största flygplan som någonsin har 

byggts kom aldrig högre upp i luften än 
25 meter . Det byggdes av mångmiljo­
nären, sportsmannen, filmproducenten 
och tävlingsflygaren Howard H ughes, 
och han var den ende som flög det. 
Hercules hette det gigantiska sjöflyg­
planet, som under sin två kilometer 
långa första och enda flygtur var i luf­
ten inte fuHt en minut. 

VÄND 



SNILLEBLIXTAR SOM SLOCKNADE (lorts) 

IDEERNA VAR GODA 
Hercules gjorde skäl for 

sitt namn. Det väldiga planet 
- som var byggt helt i trä 
- mätte nästan 100 meter 
mellan vingspetsarna och ha­
de en maximal flygvikt av 
181 ton. Åtta motorer på 
sammanlagt 24 000 hk drev 
planet, som skulle kunna ta 
mellan 700 och 750 passagera­
re I Planet, som gjorde sin 
enda lufttur den 2 november 
1947, projekterades ursprung_ 
ligen :for trupptransporter un­
der andra världskriget. Henry 
Kaiser var i det skedet in­
kopplad pA saken och hade 
lovat att leverera 5 000 såda­
na plan på rekordtid, bara 
prototypen blev godkänd. Den 
blev dock inte klar undel' 
kriget. Howard Hughes, som 
stod i spetsen för projektet, 
föresatte sig att fullfölja det. 

Efter den korta turen 1947 
planerade Hughes en "rik­
tig" provflygning. Men den 
blev aldrig av. Svårigheterna 
hopade sig och 1953 fick Her­
cules svåra skador när en 
fördämning brast i dockan 
där planet lAg. Då hade pla­
net kostat omkring 23 miljo­
ner dollar. 

Hercules hystes in i ett 
hamnskjul och låg där 
många år, medan trävirket i 
planet murknade och hamn­
myndigheterna i Los Angeles 
undrade vad man skulle göra 
av planet. Fortfarande lär 
planet finnas kvar där, även 
om Hughes har gett upp 
hoppet om Hercules-projektet. 

JÄTTESVINDEL KRING 
SENSATIONSBIL 

Världens dyraste bil är 
det Tucker? 49 bilar av det 
märket har"""ti11verkats, och de 

kostade sammanlagt 26 mil­
joner dollar! Mannen bakom 
bilen var Preston Thomas 
Tucker, som dog temtiotre­
Arig 1956 efter att nio Ar ti­
digare ha iscensatt den största 
svindelhistoria som bilindu­
strin någonsin har upplevt. 

Tucker introducerade, mitt 
under den stora bilbristen ef­
ter andra världskriget, en 
sensationell bilmodell som han 
kal1ade Tucker Torpedo. Den 
hade kaross av plast och lätt­
metall, individuell fjädring 
på alla hjul, inbyggd luft-­
konditionering och 24 volts 
el system. Motorn var också. 
gjord av lättmetall med mot­
liggande cylindrar, kromade 
cylinderlopp, direktinsprut­
ning av bränslet och "för­
seglad vätskekylning". 150 
hk utvecklade den motorn -
den satt baktill i vagnen och 
skulle ge en toppfart av 200 
km/ tim, bränsleåtgången vid 
160 km/ tim skulle håUa sig 
vid en liter per mil. Och det 
bästa med denna fantastiska 
bil var priset, som skulle bli 
l 000 dollar I 

Preston Tucker tog upp 
förskottslikvider av intresse­
rade återförsäljare, hyrde en 
av världens största industt;­
anläggningar och tillverkade 
en prototyp av sin bil. Den 
var hopsatt av skrotdelar 
från några Oldsmobile och 
Dodge av 1942 års modell -
karossen hölls ihop av 300 kg 
lödtenn och växellådan sak­
nade backläge. 

Trots att prototypens hjul­
upphängning säckade ihop 
när den visades, tappade inte 
intressenterna förtroendet -
inte ens teknikerna gjorde 
det, eftersom vagnen år 1948 

i Los Angeles fick pris som 
årets förnämsta uppfinning. 
Men 18 månader efter star­
ten gjorde Tuckers företag 
konkurs - av de 26 miljoner 
dollar som hade satsats åter­
stod 69 035. 49 bilar hade 
byggts, och omkring 150 mo­
torer. Tucker ställdes in!öt· 
rätta år 1949, och frikändes! 

Det finns fortfarande 
Tucker-motorer i bruk och de 
har ett mycket gott rykte. 
En av dem lär ha klarat 160 
km/ tim på Indianapolis-ba­
nan med en förbrukning av 
drygt 1 liter per mil. Precis 
som Tucker lovade! 

OSÄNKBART SKEPP AV STEN 
När den icirsta atombomben 

fälldes över Hiroshima av­
blåstes också en av de seg­
slitnaste debatterna i svensk 
försvarspolitik. I årtionden 
hade amiraler argumenterat 
för pansankepp, politiker ha­
de diskuterat kostnaderna 
och utredningsmännen för­
brukat massor med papper. 
A tombomben satte emellertid 
definitivt punkt för pansar­
skeppen, som var alltför sto­
ra och sårbara mål i atom­
krigföringens tidevarv. 

Detta hindrar emellertid 
inte att ett av de märkligaste 
pansarskeppsicirslagen spökar 
än i dag. Inom kort kommer 
det nämligen upp ett mål i 
Högsta Domstolen, som gäl­
ler konstruktionsarvodet för 

, ett projekterat artillerifartyg. 
Det var 1941 som civilin­

genjör Sven Lundbergh lade 
fram ett förslag till ett ar­
tillerifartyg, som byggde på 
helt nya och revolutioneran­
de konstruktionsprincipel". 
Förslaget intresserade den 

dåvarando marinchefen och 
projektet hemligstämplades. 
Konstruktionen är faktiskt 
hemligstämplad än i dag, 
men så mycket vet man att 
det var fråga om en bjässe 
på 25 000 ton, dvs. ett fartyg 
i slagskeppsstorlek. Materia­
let skulle i stor utsträckning 
vara betong. Betong som far­
tygsmaterial är visserligen 
ingen nyhet, då detta mate­
rial användes redan under 
första världskriget för att 
göra det möjligt att snabbt 
bygga fartyg, men Lund­
bergh hade utvecklat iden vi­
dare. Han ville använda lätt­
betong, som är en så lätt be­
tong att den flyter. Därmed 
skulle fartyget bli så lätt att 
det flöt även om det fylldes 
med vatten. 

En annan märklig sak med 
detta "pansarskepp" var att 
det skulle sakna pansar. StAl­
pansaret skulle ersättas med 
en armering av stensatt be­
tong. Denna "stenläggning" 
skulle utföras i ett slags sten, 
som är motståndskraftigare 
än granit, och vid prov visa­
de det sig att 28 cm pansar­
brytande projektiler inte kun_ 
de gå igenom ett "stenskydd", 
som höll den dubbla tjock­
leken mot det annars nödvän­
diga stålpansaret. 

Trots det betydande de­
placementet skulle ett sådant 
fartyg bli ganska billigt att 
bygga, detta inte minst med 
tanke på att "stenpansaret" 
kostnadsberäknades till ca 5 
miljoner mot 100 miljoner för 
ett vanligt stål pansar. 

Tack vare lättbetongen 
skulle fartyget ha fAtt en 
nästan otrolig flytkraft och 
till stryktåligheten bidrog 

8yrlln". nI6r .lhman. pan.ar.kapp .kulle byggaa av fartyg •• tl l I .tlllet f6r pan. arpll t. Fartyget .ku lle 
ha blivit .v6rt att sinka dl ca 50 procent ay deplacementet avdg. utg6r .. av ett Iltt c.llpla.tmaterla/. 

Om' gamotorn I r ett av d •• tl ndlgt I t,rkommando 
projekten - hi r i 8rad.haw. v.nlon i r t955. 
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MEN • • 
också. att man istället för det 
vanliga, koncentrerade far­
tygsmaskineriet, som kan 
skadas av bara ett par träf­
far, planerade att utrusta 
fartyget med ett stort antal 
2000 hk-dieslar, som skulle 
placeras i små maskinrum 
spridda över hela fartyget. 

Lundbergh är emellertid 
inte den ende. som arbetat 
på ett osänkbart pansar­
skepp. Byråingenjör Harry 
Ahman kämpade i många år 
energiskt för sitt "plåtfal'­
tyg", ett pansarskepp på 
9 000 ton med sex 21 eller 
fyra 25 cm-kanoner och en 
fart på ca 25 knop. Finessen 
var här att man använde 
kraftig fartygsplåt i kombi­
nation med cellplast. Ä ven ett 
sådant fartyg skulle ha bli­
vit svårt att sänka och där­
till bli billigt att bygga, då 
man också här kunde spara 
in på pansarplåten. 

RORNÄT RUNT JORDEN 
Ett nät av vägledare ville 

Telefunken för fem år sedan 
lägga runt jorden. I dessa 
vågledare - hålröI' som har 
vissa givna proportioner i 
förhållande till våglängden 
hos radiosignaler - ville fö­
retaget leda alla telefonsam­
tal, telegram och televisions­
program. Radiovågor av den 
allra kortaste våglängden -
under en centimeter - skulle 
tjänstgöra som "bärare" av 
de olika kommunikationsfor­
merna och man skulle få ett 
nästan oändligt antal kanaler 
för telemeddelandena. 

Driftssäkerhet och stör­
ningsfrihet skulle vara för­
delarna, ansåg Telefunken. 
Samtidigt föreslog man att 

• 
mellan- och kortvågIängder­
na skulle användas uteslutan~ 
de för den egentliga luft-, 
land~ och sjötrafiken. 

Vad projektet skulle kosta 
berättades inte - inte heller 
l'edovisade man några planer 
för hUI' vågledarna skulle 
underhållas. 

FLYGPLATS LAGD PÅ IS 
När de tyska ubåtarna 

härjade som värst under 
kriget och det blev allt mera 
sällsynt att konvojerna kla~ 
rade sig helskinnade över 
Atlanten kom en engelsk upp­
finnare på en ide. Det kräv­
des effektiv flygspaning och 
attackflyg för att hålla ubå­
tarna i schack. Flyg måste 
alltså baseras på havet, men 
hangarfartygen räckte inte 
till. Varför inte anlägga en 
gigantisk, konstfrusen flyg­
plats mitt ute på Atlanten? 

Man satte igång med pro­
jektet och gjorde praktiska 
prov. Vanlig is visade sig 
snart inte hålla måttet, men 
man fick ett utmärkt banma­
teriai genom att frysa block 
a v vattenindränkt pappers­
massa. Sol och vind härjade 
emellertid svårt ett sAdant 
fält och man fick därför för­
se det med ett isoleringsskikt 
av bl. a. glasull. 

Problemet löstes tekniskt 
sett och stora modellförsök 
visade att metoden var prak­
tiskt användbar. Vid det la­
get hade emellertid krigs­
lyckan vänt sig och projektet 
kom därför aldrig att för­
verkligas. Rent teoretiskt 
förefaller det som om pro­
jektet skulle kunna bli en 
idealisk lösning på flygplats­
problemen i vårt sjörika 

Ett storflygfä lt av Is skulle kunna tlnkas unge fl r sA hl r, Underhillskostnade rna 
miste dock b li dryga och förtöjnl ng'proble men skulle d ke rt bli IvAra att 16s3. 

land, men även om isflyg­
fältet är realiserbart ur tek­
nisk synpunkt, så får man 
komma ihåg att det rör sig 
om ett krigs projekt. Sådana 
problemlösningar kommer till 
utan hänsyn till ekonomin 
och ett civilt flygfält av "is­
typ" skulle säkert kosta åt­
skilligt mera än det smakade, 

PENGAR GOR DET MOJLlGT 
Omega motorn, eller pendel­

motorn som den också kallas, 
är ett exempel på ett projekt 
som återkommer med jämna 
mellanrum. Omegamotorn har 
en cirkelrund, roterande cy­
linder i vilken de parvis hop­
kopplade kolvarna slår fram 
och åter. Fördelarna hos 
omegamotorn är att den me­
kaniskt sett är okomplicerad 
och att belastningarna på 
bland annat vevstakar och 

-lager blir tämligen lAga. 
Engelsmannen Granville 

Bradshaw åstadkom i mitten 
på 1950-talet sensation med 
en omegamotor - typen för­
utspåddes en stor framtid , 
Bradshaw konstruerade en 
omegamotor som vägde J.2 kg 
och utvecklade 35 hk. Men 
sedan blev det tyst kring 
hans försök. 

Sådan projekt som detta 
är ofta beroende av vilka 
finansiärer som kan intres­
seras för saken. Omegamo­
torn bjuder stora, men långt 
ifrån oöverkomliga, utveck­
lingssvårigheter. Det finns 
bland annat en mängd tät­
nings- och tillverkningspro­
blem. Men vi kanske ännu 
får se omegamotorn i prak­
tiskt bruk, om bara tillräck­
ligt kapitalstarka finansiärer 
blir intresserade av den, 

Ett nit av vigleda re runt Jorde n skulle ga 
goda ra dlof6rblndelser - men vad kostar det? 

Preston Tucker projekterade en bli l om var f6re sin tid, men ha n. finansIe ringsmetoder h6rde Inte heller 
till de vanliga, Prototypen 1611 bokstavligen Ihop pi podiet nl r de n f6 rsta glIngen vindes 16r Intressenterna , 
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Julklapp till Formel K-sporten: 

20000 KRONOR 
TILL FK-BANOR 

Trelleborgs Gummifabriks A B iir FK.sfJortens 

j'IIIQ/nte - ger 20 000 kr till nya sfJecialbanor! 

Det råder väl ingen tvekan om att 
1962 blir Formel K-sportens stora 

genombrottsår i Sverige. Under 1961 
har sporten noterat flera stora fram­
gångar - rekryteringen har varit god, 
vagnbeståndet har ökat kraftigt, en 
mängd fina tävlingar har hållits och vad 
banor beträffar har flera påbörjats och 
några färdigställts. Det är a lltså ordent­
ligt laddat för nästa år, då vi bl. a. får 
dubbelt SM (i klasserna 2 och 4) efter 
uttagningstävlingar distriktsvis. Bär 
och var - t. ex. i Dalarna - börjar 
man också med serie-FK. 

Men den verkliga puffen framåt fick 
spOIten häromdagen när Trelleborgs 
Gummifabriks AB överräckte 20 000 
kronor till SVEMA och sade: - varså­
god, häl" äl" hjälp till banbyggen I 

Meningen är att de 20000 kronorna 
skall fördelas på fyra eller eventuellt 
fem banor och att en klubb i vart och 
ett av fyra (möjligen i samtliga fem) 

22 'I'EKNIK för ALLA 23/61 

distrikt skall få del a v pengarna, dvs. 
varje klubb får 5 000 eller eventuellt 
4 000 kr som bidrag till en Formel 
K-bana. 

Ansökningar om anslag skall Jämnas 
in till resp. distriktsstyrelse, som till­
eller avstyrker och remitterar ansökan 
till SVEMA :s styrelse, som fattar be­
slut. Man har tänkt sig att ansökningar­
na skall vara distriktsstyrelsen tillhanda 
senast den 15 februari 1962 och att 
SVEMA:s styrelse skall ha fördelningen 
av pengarna klar en månad senare. 

För att kunna få del av anslaget 
måste klubbarna förbinda sig att upp­
fylla vissa villkor när det gäller själva 
banan, alltså vad beträffar längd, bredd 
och allmän uppläggning. Dessa villkor, 
som har preciserats av SVEMA :s sty­
relse, kommer inom kort att distribueras 
till samtliga SVEMA-anslutna klubbar_ 
Ett av villkoren är att banorna skall ha 
hård beläggning - asfalt eller liknande 

... OrdflSranden I SVEMA:s hastlghetsut­

.,. skott, 6verlngenJör Be rt il lundberg: -
VI I r glada och tack .. mma flSr Tre lle· 
borgs Initiativ och tycker att det I r , Itt 
tlnkt att anvlnda pengama till ban· 
byggen. Banor beh6vs, flr 'II sAdana 
kommer s porten Iglng pl . llv.r. Jag vIII 
ock" p.... pi til lflllet att "ga att 
Trelleborgs exempel mant r till efterfölJd. 

nvllnguekretera,e Nils BJlS rkman. SVEMA; ... 
_ Detta var verkli gen 'lad som behövde s ,. 
_ ett reJl lt handtag. Utalkterna flS r den nya 
I portens ge"ombrott I r de bh tl; I och med 
att 'I I fl r banor fl r 'II ock" tIIvllngar och 
med tl vlln9a, ISkar Intruset och rekryle· 
ringen. Skall 'II glasa pA 1 000 Inregistre. 
r. d. vagnar Innan nista Ar Ar . Iut . •• 

Av BIRGER GRIPSTAD 

- ett annat är att banorna måste fär­
digställas under 1962. Anslaget kommer 
att utbetalas när ett banbygge hunnit s~ 
långt att det är kl81t att lägga på 
asfalten. 

Med sin gåva har Trelleborgs Gummi­
fabriks AB givit svensk FK-sport ett 
rejält handtag i rätta ögonblicket. För 
vad som behövs för sportens utveckl ing 
är just specialbanol" för träning och 
tävHng. 

Detta är f.ö. inte första gången som 
Trelleborgs Gummifabriks AB hjälper 
FK-sporten på traven. Tidigare har fö­
retaget varit med om alt lansera sporten 
både på utställningar och vid uppvis­
ningar. Man får heller inte glömma att 
den besvärliga däckfrågan nu blivit till­
fredsställande löst tack vare den serie 
av specialdäck för Fonllel K som Trelle­
borg tillverkar och som Teknik för Alla 
utförligt kunde presentera för några 
nummer sedan . 



SATELLITERNA LÖSER 
KOSMISKA GÅTOR 

Detta är den andra artikeln i docent Ernst.Äke Brunbergs serie om rymdforskning. 
I den första artikeln - införd i föregående nummer av Teknik för Alla - redogjordes för 

förhållandena i "närzonen", från markytan till 100 km höjd. Den här gången behandlas 
förhållandena, forskningsltppgiftern.a och de tekniska hjälpmedlen inom det 

område som sträcker sig från 100 km höjd ut till månen. 

Av docent ERNST'ÅKE BRUNBERG Teckning BIORN KARLSTROM 

VÄND 



Cenom a lmosl. renl absorberande Inverkan ut •• tlnga all .'ektrom_On,tll k str"nlng Irln rymden med undin­
t' g I V tvi omr' de n, ett fiSr det normal .... ndet och ett fiSr r. drov'gor Inom met.r· och declmal'fomrAdan •. 
Innen de r. dlon tronoml,ka tel.,kopen kom till kunde vi l ' ut I rymden endut genom den li lla optl,ka 
" v'uggen", Radiote leskopen öppnade ytterliga,. ett " ' 6". te,", men f4"t mad Inltt\lmerrt I .. tallite, och 
raketer ha r det blivit m6JIIgt att utnyttja den Information lom h. ,. det .,.!dromagnetrlka I pektret kan g •. 

SATELLITERNA LÖSER . . . (lorts) 

När vi går upp genom atmosfären 
kommer vi i 100 km-nivån till ett 

område som kallas jonosf'åren. Namnet 
beror på att en del av luftens moleky­
ler här är joniserade. dvs. elektroner 
har frigjorts ur atomerna. Jonise-­
ringen sker förmodligen genom ultra­
violett strålning från solen. Jonosiåren 
har förmågan att reflektera radiovågor 
och det är tack vare denna spegel ror 
radiovågor runt jorden, som vi kan lyss­
na på sändare belägna på andra sidan 
jordklotet. I jonosfären vill man bl. a . 
mäta elektrontätheten och hur denna 
va rierar med höjden över jordytan. 
Långt innan rakettekniken gjort det 
möjligt att sända upp apparatur för att 
direkt utföra mätningar i jonosfären 
f ick man upplysningar om dess elektron­
täthet genom dess fönnåga att reflekte­
ra radiovågor utsända frAn apparater 
nere på marken. Denna metod är emel­
lertid oful1ständig och kan inte ge upp­
lysning om elektron tätheten över en viss 
höjd, där tätheten antar sitt största 
värde ror att sedan återigen avta. 

Först med tillkomsten av höghöjds­
raketer har helt nya möjligheter öppnats 
att direkt på olika höjder i jonosiåren 
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mäta upp elektrontätheten. Dessutom 
studeras jonosfärens sammansättning 
med avseende på olika sorters joner med 
s.k. rnass-spektrometrar. 

Mass-spektrometems mäthuvud kastas 
ut från en raket i en 10 meter lång 
wire så snart större delen av atmosfären 
med dess bromsande effekt har passe­
rats. Avsikten med detta förfarande är 
att erhålla mätvärden långt bort från 
raketen, eftersom raketens närmaste 
omgivning kan vara nedsmittad med 
främmande gaser. Mäthuvudet utgörs i 
princip aven cylindrisk bur med t ill­
slutna ändar. Burens cylindriska yta 
består av ett fint galler av trådar 
sträckta i cylinderns axiella riktning. 
Vid mätning släpps ett moln av joner in 
i buren genom gallret. De positivt lad­
dade jonerna ror sig i ett elektriskt iålt 
fram till en elektrod i burens mitt. Ge­
nom att mäta upp strömimpulsen till 
mittelektroden och studera pulsens ut­
seende samt via radio sända resultatet 
till mottagare på marken kan man räk­
na ut vilka joner, som funnits i molnet. 

På 100 km-nivån tänds också norr­
skenet. Norrskensfenomenet är som be­
kant förknippat med förhållandena på 

solen. Att norrskensfenomenet huvud­
sakligen uppträder kring polarområdena 
och där företrädesvis inom bestämda 
ringfonniga zoner runt polerna beror i 
första hand på jordens magnetfält och 
dess egenskap att koncentrera partikel­
strömmen till just nOITskenszonen. Det 
faktum att norrskenszonen gAr igenom 
norra Skandinavien och här i Sverige i 
Kiruna-området ger svenska forskare 
möjligheter att studera norrskenet och 
dänned sammanhängande fenomen. 

Bland de experiment 80m planeras 
kan i första hand nämnas utsläppandet 
aven främmande gas högt uppe i at­
mosfären för att spektroskopiskt stude­
ra om norrsken bildas i denna gas. På 
detta sätt hoppas man f A upplysning 
om hur långt ner i atmosfären de ladda­
de partiklarna tränger. Detta experi­
ment förbereds av forskningsingenjör 
Willy Stoffregen vid Uppsala Jon(). 
sfärobservatori om. 

Ett annat experiment vore att göra 
magnetiska mätningar inuti ett norr­
sken. Avsikten skulle då vara att skjuta 
upp raketer med känsliga magnetomet­
rar, som kan registrera ändringal' i 
jordens magnetfält på grund av de 
strömmar, som ger upphov till norrsken. 

Studiet av elektriska och magnetiska 
fält inom vårt solsystem har pågått 
sedan flera årtionden, varvid i första 
hand försöken att klarlägga sådana fe­
nomen som norrsken, jordmagnetiska 
stonnar och kosmisk strålning bidragit 
till att ge en viss allmän uppfattning av 
olika betydelsefulla faktorer ute i rym­
den som partikeltäthet, elektriska ström_ 
mar samt magnetfälts styrka och ut­
sträckning. Det är inte omöjligt att stu­
diet av ett plasmas egenskaper i världs­
rymden kommer att f A en gynnsam in­
verkan på arbetet att med plasmafy­
sikens hjälp lösa det just nu aktuella 
problemet att genom sammanslagning 
av vätekärnor, s.k. kontrol1erad fusion, 
frigöra kärnenergi för fredliga ända­
mål. (Se Tf A nr 10-11/ 61) . 

JÄTIELlKA " MAGNETFLASKOR" 
De möjligheter, som raketer och sa­

te1iiter öppnar för direkt uppmätning 
av fysikaliska storheter ute i rymden, 
är fascinerande. Bland de hittills märk­
ligaste vetenskapliga upptäckterna kan 
nämnas de s.k. van Allen-bältena -
intensiva, ringfonnade strålnings bälten 
runt jorden, som fått namn efter sin 
upptäckare, professor J . van Allen vid 
Iowa University. Dessa bälten består av 

Norrskan.k."'. ra. Oanna I r kon. tru. rad av Ingan­
I&r Willy Stoffrege n. En blid av hlmmal • • fl ren 
prolIcerai med hjilp Iv an . 'lrl. k l pegel In I e n 
filmka mera, l om .utomatl l kt tar e n blid I minuten. 
Blld.r tagna mad ka",.ran vl.ad •• I Tf A nr Bl61. 
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Det Inr. plenotlystemet med banorna f6r Meril1..t ri l.ll, VenuI, Jorden och M'r. I ungefirII; , kala , Solen. storlek I förhAlland, till pianoterni framg" IV bilden nedan. 

protoner och elektroner, vilka hålls in­
stängda i jordens magnetfält. Strål­
ningsbältenas gåta är ännu inte Jöst 
och man har inte någon fullständig teori 
för deras uppkomst men tror att i varje 
fall det inre bältet består av protoner, 
som till största delen härstammar från 
den kosmiska strålningen, när denna ger 
upphov till sekundärpartiklal' i de övre 
delarna av atmosfären. Det har länge 
varit känt att magnetfält av speciellt 
utseende har förmåga att hålla laddade 
partiklar fångna, och det just vad som 
sker ute i jordens magnetfält. Där f inns 
alltså en jättelik magnetisk flaska for 
laddade partiklar. 

Innan vi kastar loss ifrån jorden och 
dess närmaste omgivning och ger oss ut 
i planetsystemet, låt oss uppehålla oss 
vid hur planetsystemet är uppbyggt! 
Grundstenen till vår uppfattning om 
solsystemets uppbyggnad gav Galilei och 
Newton för ungefär 300 år sedan. I 
centrum finner vi solen kring vilken 
planeterna kretsar i bestämda banor. 
Jorden går runt i sin bana med en fart 
av 30 km per sekund, närmast innanför 
jorden går Venus och nännast utanför 
finner vi Mars. J ordens och Venus ba­
na är nära cirkulära, medan Mars bana 
är mera utpräglat elliptisk. Det unge­
färliga avståndet mellan solen och de 
tre nämnda planeterna är för Venus 
108 X lO' km, jorden 150 X lO' km och 
Mars 228 X 100 km. Dessa planeter bil­
dar tillsammans med den lina Merkurius 
närmast solen den inre delen av vårt 
planetsystem. 

Längre ut i planetsystemet finner vi 
Jupiter. Saturnus, Uranus, Neptunus 
och längst ut den lilla Plutm Om vi 
skulle åskådliggöra planetsystemets di­
mensioner i en modell och låta solen 
representeras aven apelsin, då skulle 

jorden representeras av ett knappnåls-o 
huvud, som kretsar runt apelSinen på 
ett avstånd av cirka 10 meter. 

INTE HELT TOMT I RYMDEN 
Man trodde urspru_ngHgen att pla­

neterna rörde sig i en rymd, som var 
absolut tom. Genom den föregående' dis­
kussionen om förekomsten av kosmisk 
strålning, norrsken och plasmaströmmar 
från solen förstår vi att rymden inte är 
alldeles tom. Därute råder inte totalt 
vakuum utan det finns tunna slöjor av 
joniserad gas med förmåga att leda 
elektrisk ström. Rymden är alltså inte 
tom, men tätheten är dock oerhört 
mycket mindre än vad vi kan åstad­
komma på jorden med de bästa vakuum­
apparater. Så finns t . ex. i ett radiorör 
med gott vakuum ca 108 molekyler per 
cm3 jämfört med ca 1019 molekyler per 
cm3 i luften omkring oss. Ute i planet­
systemet däremot finns förmodligen 
mindre än en partikel per cm3• 

Bilden av solsystemet vore inte full­
ständig om vi inte också nämnde före­
komsten av meteorer och meteoriter. Me­
teorer är klumpar av sten och metall , 
som faller in mot jorden och fångas upp 
av jordatmosfären~ I undantagsfall fal­
ler klumpar av centimeterstorlek eller 
större ned på jordytan, men vanligtvis 
är det stoftkorn (meteoriter), någon 
tiondels millimeter stora, som förångas 
och lyser upp som "stjärnfall" på ca 100 
km höjd vid uppbromsningen i atmosfä­
ren. Dessa fasta partiklar rör sig i sol­
systemet i samma sorts banor som pla­
neterna och träffar jordatmosfären med 
hastigheter av mellan 10 och 70 km per 
sekund. Det är troligt att de är res1;er 
av den · byggmassa, som vårt planet­
system en gång skapades av. 

OBSERVATORIUM 
UTAN FOR ATMOSFlt;REN 

Det är självklart att mätningar av 
förhållandena ute i världsrymden med 
hjälp av apparater nere på jordytan 
måste bli osäkra, bl. a. på grund av 
atmosfärens skärmande inverkan. Det 
är bättre att på ort och ställe di rekt 
mäta det man önskar veta. Satelliter 
utgjorde här det första steget mot rym­
dens utforskning och raketsonder ut­
sända i planetsystemet har redan givit 
oss intressanta upplysningar om exem­
pelvis plasmamoln från solen, deras 
magnetfält och partikeltäthet (se Tf A 
nr 23/ 61). Men än mer finns att ut­
forska. nästan varje gren av naturve­
tenskapen erbjuder något av intresse att 
studera. Sålunda har f rågan om det 
finns någon form av liv på andra him­
lakroppar intresse för biologerna. Me­
dicinaren vill studera hur främmande 
organismer reagerar tor viktlösheten i 
rymden under lång tid liksom inverkan 
av den kosmiska strålningen. Geologerna 
vill undersöka planeternas uppbyggnad 
med seismografiska metoder och astro­
nomerna önskar sig ett sateUitobserva­
torium i en bana runt jorden där man 
ovanför jordens atmosfär kan utrora de 
observationer och mät ningar, som är 
omöjliga att utföra nere på jordytan. 
Det är inte nödvändigt att observatören 
följer med i satelliten, även om detta 
snart tycks ligga inom möjligheternas 
gräns. Man kan bygga apparater, som 
utför de önskade mätningarna och sedan 
per radio översänder resultaten till ob­
servatören nere på jordytan. 

• 
I nästa nummer av Tf A kommer den 

tredje och sista artikeln i docent Brun­
bergs serie om rymdforskning. Den be:­
handlar den interplanetariska rymden. 

PlanellYltemetl Inre del med MeJ't(urlul, VanuI, Jorden och Mari avtacknande Ilg mot en de l av lollkivan. Bilden ger ett begrepp om Itorleklordnlngen planeteme 
emellan och I Jlml6relle med lolen. Solen Iver.r f. 6. f6r mer In 9t procent .v den tot.l. m .... n I hela vArt .ollyltem. T.o.m. 1 jlmf6relle med lole.plolloneme 
- protuber.n •• ma - ter .Ig pl.netema obetydlig" Det I, .oleruptlonern. lom ger upphov till de viidig. moln u p.rtlkler med utomordentligt h6gt energi. 
InnehAll lom frlg6ra vid klrnreaktlonem. och blber f6rbl plan'tem. mot okl nda mil I unlveraum. En del ev d, partlklarn. flng •• upp av Jordgrevlt.tlonen och 
ledl vi. de m.gnetllke krefttllten mot pOlem., dir de ger upphov till norr.ken. Andra partlkler flng .. upp I de l. k. van AII,n·blltena och hAlII In,Ungd. dir • 

• 
• JO~DEN 

• 
VENUS • MARS 
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TAG PLATS-
I MODELLTAGET 
Javisst, ni kan faktiskt åka med ett modelltåg. Eleverna vid Husqvarna 
Vapenfabriks lärlingsskola har byggt ett tre meter långt modelljärnvägslok, 
som kommer att gå i passagerartrafik på Statens Järnvägars stora 
utställning Tåg 62, vilken kommer att anordnas i Göteborg på försommaren. 
Ay STIG SANDELIN 

2 11 TEKNIK 'ör ALLA 25/61 

L ok - riktiga ånglok, som frustar av 
ånga och som stöter ut' rökpuffar ur 

skorstenen - har alltid fascinerat Rus­
tan Lange. Han är en veteran bland 
våra modellbyggare och byggde redan 
under kriget trots materialbristen en av 
de pampigaste mj-anläggningar, som nl. 
gonsin funnits j vårt land. Den gången 
var det frAga om eldrivna lok, men ing­
enjör Lange har dock alltid drämt om 
att få bygga ett riktigt ånglok i mi­
niatyr. 

Ett sådant modellbygge är dock ett 
krävande f'6retag. Här är det frAga. om 
verklig maskinteknik i miniatyr och det 
fordras goda kunskaper i metallslöjd 
och tillgång till maskiner för metallbe­
arbetning. 

Som designer på Husqvarna Vapen­
fabrik kom Lange i kontakt med fön> 
tagets lärlingsskola. Det gällde att fin­
na ett byggprojekt, som kunde fascinera 
eleverna och samtidigt ge dem tillfälle 



, I ett moln ev 6ng8 rullar det pampige 'nllltAv,loket genom en kurva pi TIg 82:1 240 mIIng. b.n. (bilden 
t. h.). loket, 80m ..... 98r I lnl modig, 400 kg , Ir en modeU .... Duch ... of Buccleuch, ett eng.l.kt .nllltlg.· 
lok IV Prince .. COron.llon·kl .... Modelren Ir en tTogen kopia l ... originalet. Plnnln elda, med Intr.cll och 
fa, ett fl upp trycket - det t.r 45 min. - Invlnd. en fllktenllgg"I"; IV den typ lom 'II ••• pi bilden ov.n . 

Antraciten skyttl .. In genom den 11 11, eld,tad,lucken I f6r.rhytten (blid.,. OYln I. h'l' Hlr flnnl ockd de 
olike m,n6v.rorgene" , bl. I . '8gllgen felr loket. Ingbrom •• r, manometrar. lom vlu, "gtrycket etc. Mo"'· 
'en Ir utaakt detaljered. ligg mlrh till nlt,kaUlml pI hytten. tak, 'ed'tlng.me och dul'kpllten. 

Ingenl6r RUlten Llnge fyller tendertank." med vItten (t. h.). Pr.cla aom pi ett riktigt Inglok kan man 
mata In vatten I modellena Ingpanna lYen medan den atl, unde, Ingtryck. Modelloket Ir nlmllgen utruatat 
med en effektiv Injektorpump. En annan fine .. : tlndern h., a)'nnerllgen reellltlakt utf6rda fJldrande boggier. 

RUltan lange drar pi f6r fullt och t'gllttll ruur fram linga blnan med aJu mani laat. TAgvikten kan 
uppgl till tvi ton pi plan marit och loket, lom I, l lkala 1:1 klerlr gott och vii 20 km/tlm, vilket akal· 
enligt motivarar farebIldena Imponerande maximifart 1&0 km/11m. Ingenl6r lange hllle, dat 16r troligt 
att modellen kan ni betydligt h6gre fart In 20 km/tlm, men dl krlva en bane med IInga rakItriekor. 

till finmekaniskt preciSionsarbete. Vad 
skulle Lange roreolå annat än ett lok? 

PA.. två terminer byggde eleverna en 
modell av det engelske. loket Dw:hess of 
Buccleuch och resultatet plminner mer 
om ett mästarprov än ett lärlingsbygge. 
Duchess of Buceleuch är nämligtm ett 
högst verklighetstroget lok trots att det 
bara är tre meter långt. Modellen är i 
skala l :8, har en spårvidd på 18 cm 
och är utrustad med en tubAngmaakin 
med överhettare. ArbetstTycket är 7 kg/ 
cm', dvs. proportionellt betydligt större 
an på. det verkliga loket. Föraren sitter 
visserligen på modellens tender, men ma.­
növerorganen i f"årarhytten har samma 
funktion som på förebilden. Loket eldas 
genom att f"oraren skovlar in antracit i 
eldstaden och rejäla Angbromsar svarar 
ror att loket snabbt kan stopp ... upp. 

Varför valde man då ett engelskt lok 
som rårebild får modellen? Först och 
främst talade en rad praktIske. rordelar 

tör den saken. I England rmna det Dim­
Iigen ritningar och en del flrdiga de­
taljer till "stora" modellok och det fanDl 
därför alla rorutsiittningar att mabbt 
sätta igång med bygget utan tidoödande 
konstruktionsarl>ete. Vidare Ilar enpl .... 
lok en speciell chann. England Ar ju 
ånglokens rorlovade land och teknik ... 
har ocka! drivit. llngt pA detta omride. 
Förebilden Dw:hess of Buccleuch - alla 
stora engelska lok har namn - jävar 
inte den aaken. 

Lokmodellen kommer att gå i regel­
bunden trafik på SJ:I stora u_ilning 
TAg 62 i Göteborg. Utatillnln""" oom 
anordnas mellan den 11 maj och 15 juli, 
blir en expoR över jämviipD i pr, j 
dag och i morgon. Pi denna utställning, 
Bom är den största 10m SJ anordnat, 
kommer b!. a. att vi ... ett antal hilto­
riska och moderna lok och vagnar och 
därtill kommer utställningen att ge en 
omfattande inblick i SJ:8 organiation. 

Eleveme pi Huaqvarna Vapenfabrlb Ilrllngllkola 
har lagt ner ett fantaatleta arbete pi loket. me· 
kanl,ke detaljer. Ob.ervera de mlnutl61t utf6rda 
ventlng_ma , dir Inte en. Im6rjkoppama .akna • . 
Lokell hjul I, gjutna och avarvade avelevema 
vid .kolan. Mellan hjulen Iynl bromsbackama. 
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Är 1975 är en rymdfiird ingen sensation. Vncler 60- och 70·talen har 
dtskilliga .ådana företagit. och del hela börjar bli rulin. Pd rutin sker 
ock,å denna, då fyra jätteraketer samtidigt startar för ett " rendez-vou." 
på 900 mil. höjd. Detta iir en "rymclnovell", m en den är inte skriven 
aven fanta.irik science-fiction-författare utan aven tekniker, .om 
med en omfattande kännedom om altronautikens problem och mot en 
bakgrund av kUnda fakta och spekulationer ';m de tekni.ka 
framsteg som rimligtvis mdste göras, skyndat några år i förviig 
för att skissera denna framtidsvy. 

Av civilingenjör BJURN BERGQVIST Teckning BJUAN KARlSTAUM 

:tO '''EKNIK 'ör ALLA 23/61 

B ilen svänger in mot den 
stora I'aketbasens start­

område. Det är i gryningen 
och solens första strålar 
blixtrar och blänke!" mot de 
fyra jätteliklI. I'ymdskeppen, 
som står uppställda på val­
sin startplatta. Det är våra 
skepp tvåstegsfarkoster 
med startsteget kemiskt dri ­
vet med flytande syre och 
flytande väte. 

Jag ser att tankningen just 
avslutats_ Avdunstningsmol­
nen stiger upp i morgonbri-



sen, som är kylig trots den 
låga breddgraden. Rymd­
hamnen är belägen på 24 
graders nordlig bredd. 

Bilen bromsar in framför 
det minsta. av de fyra skep­
pen och tungt och ovigt rör 
vi oss i våra I'ymdd räkter och 
stigel' ut. Ännu en bil kör 
fram och besättningen är 
komplett, Vi äl" sju man -
piloten, navigatören och så vi 
andra besättningsmän, fors­
kare, som nu skall få tien 
första rymdutbildnmgen om-

bord på den rymdstation, BOm 
befinner sig uppe i kretsba­
nan i omedelbar närhet av 
monteringsbasen för Venus­
skeppet , 

I och för sig är en rymd· 
skeppsstal't inte någon sensa­
tion 1975, men vårt företag 
tillhör dock de mera kompli­
cerade, Samtliga skepp skall 
nämligen starta på en gång, 
Ett skall vara bemannat -
för övrigt det minsta - och 
de andra är obemannade last­
rukder, Sådana eskaderClyg-

ninga,' har dock utförts 
många gånger tidjpre och­
blivit till praktiskt taget ru­
tin sedan enstaka bemanml­
de rymdfärder blev allt van­
ligare under 1960- och 1970-
talen, Det mA vara att det är 
(l'Aga om en rutin manöver, 
men för oss fem förstagångs­
rt::senärel' i rymden känns det 
mi nst av ullt rutinbetonat. 

!J. fy ,'a skeppt:n skall till­
lnunmuns i en klunga färdas 
upp till en kretsbana på ca 
~ 000 km höjd, där de tre obe-

mannade "fraktskeppen" skall 
avlämna sin last i form av 
drivmedel, flytande väte, till 
det fjänymdskepp, som hål­
ler på att byggas däl' uppe 
(ö,' den första tu,'· och retu,'­
,'esan till Venus, Vårt skepp 
skall hålla kursen och över­
vaka att alla farkoste r nål' 
sitt mA I. 

- Vi starta I' rakt österut 
från 24 graders bredd, säger 
navigatöl'en till en av mina 
kam"ater, - Fördelen med 
detta äl' att man då kommer 

JI ,4'ND 



MÖTE I RYMDEN (forts) 
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RAKA SPÅRET 
rakt upp i den kretsbana, som 
valts för Venusskeppet. När 
detta startar mot vår syster­
planet, kan det gå ut i över­
fartsbanan utan att behöva 
spilla ansträngningar eller 
raketmotorkraft på att gä ut 
ur banplanet. Praktiskt taget 
alla planetbanor ligger ju i 
samma plan, ekliptikan, vil­
ket bildar ungefär 24 gra­
ders vinkel med jordens ek­
vator. 

Vi äntrar in i rymdskeppet 
och gör oss beredda inior 
starten. Det finns inget nytt 
och skrämmande får oss i 
denna ryrndkabin. Under vår 
utbildningstid har vi till­
bringat många timmar i just 
den här typen av kabin och 
omgivningen känns också 
gammal och van. Skall starten 
göra det också? Kommer den 
att kännas som vid utbild­
ningens accelerationsprov? 

KEMISKA DRIVMEDEL" , 

Jag har sett många raket· 
starter och det åskliknande 
dundret och de väldiga mol­
nen av gaser och eld har all­
tid fascinerat mig. Sekunder_ 
na går allt långsammare me­
dan jag väntar på. att start,.. 
motol"Jl skall tända. 

Plötsligt dånar motorn i­
gång, skeppet vibrerar och 
under drygt en minut känner 
jag hur väldiga krafter pres­
sar mig mot stolen. 

- Starten skedde samti­
digt och alla skeppen ligger 
samlade, säger piloten. 

Samtidigheten i starten är 
naturligtvis en viktig sak när 
det gäller att hålla ihop flot­
tan. Motorerna måste alla ut­
veckla en drivkraft, som inte 
fAr ändras till sin storlek un­
der den tid som :förbränning­
en varar och alla motorerna 
måste framförallt stoppas 
samtidigt. Alla olikheter i 
hastighet vid det s.k. brinn­
slutet förstoras efterhand 
katastrofalt, när farkosterna 
sedan -seglar vidare av bara 
farten. Stoppas inte motorer­
na samtidigt kan det hända 
att hela flottan skingras. 

KÄRNKRAFT , " 

Nu fälls grundsteget och 
det andra stegets motorer 
sätts igång. Piloten och navi­
gatören sitter lutade över TV_ 
skärmen och betraktar ut­
stl'ömningsflamman. TV-bil­
den skvallrar inget om att 
det är en annan och långt 
mäktigare naturkraft än ke­
miska reaktioner, som levere-



ILL GRANN PLANETERNA 
rar energin till utströmnings­
gaserna, nämligen reaktio­
nerna i a tomernas inre. Det 
andra och sista steget är näm­
ligen käl'ndrivet. 

Naturligtvis var det ett 
stort framsteg då människan 
lärde sig tämja kärnenergin 
även i l'aketmotOl"el' och man 
på detta sätt fått en synner­
ligen effektiv och ekonomisk 
drivkälJa. Tyvärr hal' man 
dock ännu inte lyckats få den 
utströmmande vätgasen, som 
i första stadiet pumpas i 
form a v vätska genom kärn­
reaktorn, fri från radioaktiva 
ämnen. lJen våldsamma reak­
tionen mot lössläppt radio­
aktiv strålning hal' naturligt­
vis även riktat sig mot raket­
farkosterna, som därför fort­
farande får lov att starta 
med den "gammalmodiga" 
kemiska drivningen. 

- Andra steget hal' kopp­
lats av, meddelar piloten. 

Vi har nu nått "rendez­
vous"-företagets kinkigaste 
del. Från mina utbildnings­
kurser erinrar jag mig att 
det gäller först och främst 
att från den höjd man be­
finner sig på vid andra ste­
gets brinnslut, ca 250 km, och 
med den överskottshastighet 
man har utöver kretsbane­
hastigheten - 28 000 km/ tim 
- på denna höjd, av bara 
farten "segla lJ upp i en enonn 
ellips till den slutliga krets­
banan på 9000 km höjd och 
där sätta in en "stöt" i rätta 
tidpunkten så att farkosterna 
stannar kvar i kretsbanan 
och inte börjar anträda åter­
färden mot jorden längs el­
lipsens andra båge. Det är i 
sig själv en kinkig sak att 
anpassa hastigheten så pre­
cis vid brinnslutet att man på 
kilometern när kommer upp 
på 9000 km höjd i samma 

banplan som rymdstationen 
och därtill vid en sådan tid­
punkt att stationen verkligen 
är där och inte hundratals 
mil avlägsen. 

I vårt fall måste också 
denna manöver utföras sam­
tidigt för fyra farkoster! 
Även om allt är automatise­
rat så att manövrerna med 
felavsökning och hastighets­
korrektioner utförs av elek­
troniska apparater, måste det 
dock finnas en mänsklig hjär­
na som övervakar hela pro­
ceduren och denne man måste 
med hjälp av dubbelkomman­
do gripa in om apparaterna 
skulle svika i något hänseen­
de. Inte att undra på att 
l'ymdfarkostsorganisationen 
sätter in sina skickligaste na­
vigatörer för "rendez-vous"­
manövrerna! 

, , ,OCH JON MOTORER 

Hastighetskorrektionerna 
under det fria "fadet" upp 
till 9 000 km höjd kan i viss 
mån utföras med jonrnotorer­
na, som varje l-ymdfarkost 
har monterade på nyttolast­
delen. Dessa jonrnotorer ar­
betar med mycket små driv­
krafter och kan därför' ge en 
önskvärd hastighetskorrek­

-tion med stor noggrannhet. 
Jonmotorn är en a v den mo­
derna rymdteknikens trium­
fer och utvecklades till full 
användbarhet några år efter 
det att kärndriften infördes. 
Jonmotorerna är oerhört över­
lägsna de tidigare små krut­
motorerna då det gäller kor­
rektionsändamål. Stora has­
tighetsfel kan dock inte be­
mästras med jorunotorerna, 
utan man måste faktiskt lita 
på att brinnsluthastigheten 
på 250 km höjd blivit den 
rätta. 

Strålningsrnätaren på in­
strumentpanelen började visa ' 
allt högre värden. Våra 
rymdskepp rusade nu fram 
genom de farliga zonerna av 
det inre van Allen-bältet, 
det protonstrålningsbälte, som 
omger jorden som en gördel 
upp till ca 45 graders nord­
lig och sydlig latitud. 

Varför tog vi risken att gå 
igenom detta farliga bälte? 
Planetsystemet och därmed 
den yttre kretsbanan, 9 000 
km-banan, ligger som sagt i 
ca 24 graders vinkel mot 
jordekvatorn. Om man för att 
slippa gå igenom van Allen­
bältet skulle tänka sig att gå 
upp i en uppfartsbana som 
bildar låt oss säga 60 gra­
ders vinkel med ekvatorn, 
måste man sedan för att kom­
ma tillbaka tiII 24-graders­
planet ge farkosterna en mot 
60-gradersplanet vinkelrät 
hastighet av tiotusentals kilo­
meter per timme. Ä ven om 
man bortser från de starkt 
ökade navigationssvårigheter_ 
na med denna rymdflotta på 
fyra tusentonsbjässar, så 
kräver en sådan färdväg 0-

proportionellt mycket extra 
drivmedel. Då.. är det bättre 
att lägga en bråkdel av denna 
viktsökning i form av ett 
skyddshölje till kabinen på 
den enda bemannade farkos­
ten. Så har också gjorts på 
vårt skepp. Höljet består häl' 
av ett yttre lager av tyngre 
metaller, som skall stoppa de 
energirika, laddade partiklar­
na från van Allen-bältet, och 
därtill ett inre, lättare 
skyddshölje, sammansatt av 
plast och aluminium, dvs. äm­
nen med låg atomvikt. Detta 
inre hölje är kapabelt att 
stoppa upp resten av p8.1'tik­
larna och dess sammansätt­
ning är sådan att dessa par-

Att förflytta sig Ililv I rymden kan ha si na problem. Men det gir aH "skjuta" sig frem med hlllp aven reaktions · 
pistol som avfyras I motsatt riktning mot den ö nlkade r6relseriktnlngen. Det giller dock att avfyra piltolen i krop· 
pens tyngdpunkt {ffg. Bl annars kan det gA som för mannen pli flg. A, aH man börjar snurra och hjälplöst driver bort. 

tiklar inte framkallar någon 
nämnvärd sekundär röntgen­
strålning. 

Väl ute ur det nervpirran­
de grannskapet fortsätter 
färden mot yttre kretsbanan 
och vi börjar nu närma oss 
rymdstationen. Samtidigt har 
de elektroniska mekanismer­
na börjat minska avståndet 
mellan de fyra farkosterna. 

Från min plats kan jag nu 
se ett av våra lastskepp ge­
nom kabinens tjocka fönster­
ventil. Lastskeppen är bygg­
da med en proportionsvis lät­
tare struktur än det beman­
nade rymdskeppet. Dettas ka­
bin är nämligen försett med 
vingar för underlättande av 
nedfarten genom atmosfären. 
Dessa ger vid uppfarten aero­
dynamiska lyftkrafter som 
böjer den bemannade farkos­
tens skrov, vilket därför måste 
byggas extra stadigt. I stället 
har konstruktörerna av 
fraktskeppen kunnat så att 
säga flytta över en hel del fast 
vikt från skrovet till nytto­
lasten. Resultatet blir att de 
tre fraktskevpen tillsammans 
forslar upp 175 ton flytande 
väte till fjärrymdskeppsbyg­
get i den yttre kretsbanan, 
detta med en sammanlagd 
starlvikt av 3000 ton. 

RYMDSTATION ., , 
Avståndet minskas till 

rymdstationen och vi betrak­
tar alla fascinerat TV -skär­
men. Piloten upptäcker först 
stationen. Han pekar mot 
skärmen och vi ser alla den 
lysande punkten: rymdstatio­
nen! Radarekon ger besked 
om att stationen befinner sig 
på ett avstånd av ca 10 mil, 
dvs. 1/960-del av kretsbanans 
omkrets. Navigatören ler lät­
tat. Ä ven med 1975 års nog­
grannhetskrav måste det av­
ståndet anses vara ett gott 
betyg för navigationen under 
uppfärden. 

Det hindrar dock inte att 
avståndet är så pass stort, 
att man efter att ha använt 
resten av drivmedlen i andra 
steget föl' att få den korrekta 
kretsbanehastigheten måste 
tillbringa flera timmar med 
att bringa de fyra farkoster­
na på det avsedda av.ståndet 
aven kilometer från rymd­
stationen. 

Människan vänjer sig fort. 
Hänförelsen hos oss nybörja­
re över den grandiosa omgiv­
ningen ger snart vika för en 
stigande otålighet över det 
nödtvungna drör~ålet med 
angöringen. 

(Forts. på nästa sida) 
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MÖTE I RYMDEN 
(forts) 
... OBSERVATORIUM .. . 

Det är en förvirrande och 
absolut "ojordisk" värld vi nu 
har hamnat i. At ena hållet 
ser vi jordens ofantliga glob, 
som är delvis belyst av solen 
och upptar ca 50 graders vin­
kel, åt andra hållet månens 
välbekanta skära. Rakt fram­
för oss ser vi den väldiga 
rymdstationen, som ser ut 
som två enorma, korslagda 
hantlar och strax intill det 
astronomiska observatoriet. 
Det sistnämnda är ett spegel_ 
teleskop med fantastiska 
mått. Det har faktiskt en spe­
geldiameter av flera tiotals 
meter . 

. . . VENUSSKEPP ... 
Bredvid rymdstationen och 

observatoriet svävar en gro­
tesk tingest - Venusskeppet. 
Detta liknar absolut ingen­
ting av något jag tidigare 
sett och fastän jag noggrant 
studerat skeppets utseende 
på fotografier och ritningar 
sA stAr det klart för mig att 
verkligheten i denna omgiv­
ning är något helt anna t. 
Längs en lång, ihålig axel, 
vilken samtidigt tjänstgör 
som bärande struktur, pump­
ledning och distansskydd för 
besättningen mot kärnreak­
torns strålprodukter, gruppe­
rar sig bakifrån räknat kärn­
reaktorn och sedan de tolv 
med strAlskydd försedda t an­
karna för det flytande väte 
som fraktskeppen fört med 
sig och som skall förgasas i 
reaktorn och föra med sig 
dennas värme tm t Ul'bogene­
ratorn längre fram. I andra 
axeländen finns kabiner, j on­
motorn med sina utström­
ningsmunstycken för joner 
och elektroner samt färjera ­
keter för nedfart på Venus­
ytan. 

Verksamheten är febril 
borta vid Venusskeppet. ö ver­
allt arbeta l' personal i rymd­
dräkter med slutmonteringen. 

- Man arbetar hårt, sä­
ger piloten. - Ni ser också 
att arbetet löper smidigt där­
borta, men det har inte all­
t~d varit så vid rymdjobb. 
Under de allra senaste åren 
har det lagts ner oändlig 
möda på att fullkomna tek­
nik och metoder för transport 
av massiva föremål i en krets­
bana. Som ni ju vet är t yng­
den kompenserad i rymden 
men trögheten finns kvar. Det 

(For! •. pd sid. ~6) 

Det litte llu VeplNsuppet bestAr av 
en ling, IhAllg .. el , SOM tJlnltg6r 
som bi rende struktur, pt.!mplednlng 
och dlst.nsskydd mot au""'.g." 
rrAn reaktorn, Ungst bak (ne.rst) 
sitter kl rnr .. ktorn och de tolv l8n· 
ksms far flyt.nd. v .... I uw. 1ftde" 
sv st!ltuben finns .... nlv.rrulll, be-
sittnlng.ns k. bln.r, Jo"MOtorn och 
flrj.r.ketern., eom .ull ."vl"du 
fa r neclfe rten till V."US yta, Skepp.-: 
rot. r. r kring srn IIn,da .. 1 fik .et 
skep. . rtlllclell tyngdkr.ft och g6ra 
det lite drlgllg.re fa r be" ttnlnge", 



S'ati.,iJka utUler.ökningar .,uar 
alt anlalertraf,kolyckor ökar 
krafligt bland de yng.ta och de 
;ild.ta kör1t.ott..innehavarna. 
Behöv. de' .liärp,a körkorlJJ­
prov och dterkommande , 
konlroUer av..ile äldre lörarna? 

Allt sedan körkortsbestäm­
melserna trädde i kraft 

vid seklets början har man 
diskuterat de olika ålders­
gruppernas lämplighet som 
bi lförare, 

Vilken åldersgrupp råkar 
då ut för de flesta olyckorna 
i trafiken? Bör man höja 
eller sänka körkortsåldern? 
Bör återkommande prov in­
föras för dem som har passe­
rat SO-årsstrecket '! De statis­
tiska undersökningarna kring 
t rafikolyckorna antyder vad 
som är att gära, 

För att få klarhet över de 
dunkla frågeställningarna 
har vi - med hjälp av till­
gängliga siffror från Sta­
tistiska Centralbyrån - gjort 
upp ett diagram över förd el­
ningen av trafikolyckorna 
mellan de olika ålderskatego­
rie rna av bilförare, Diagram­
met visal' också hur många 
bilföral'e i de olika katego­
rierna som är inblandade i 
olyckor, 

ALLT FLERA 
UNGA BILföRARE 

Diagrammet är ur flera 
synpunkter mycket inh'ess8nt. 
Det framgår att olyckorna 
inom åldersgruppen 18-24 
ål' hal' ökat markant unde r 
1956-1960, Prognos~n (Öl' 
1961, som är baserad på en 
undersökning av ca 10000 
olyckor, visar en ytterligare 
stegri ng av antalet olyckor 
inom denna åldel'sgl'ulJP, Till 
detta bidral' den allmänna 
standardhöjningen, som hal' 
medfört att allt fler skaffar 

Diagrammet vlaar hur mlngs blltöra­
r. lom vIllat olyckor. skadata eller 
d6data I olik. lIderagrupper under 
1956-«) .. mt prognoaen lör 1961 , 

sig körkol,t vid unga ål', Me­
delåldern bland de aktiva 
bi lförarna har under de se­
naste åren således förskju­
tits nedåt. 

Diagrammet visar också 
att den åldel'sgl'upp som ti­
digare val' störst, 25--44 år, 
dominerade olycksstatistiken 
till och med 1959. Olycksfrek­
vensen inom denna kategori 
minskade dock starkt under 
1960. 

Däremot hal' antalet trafik_ 
olyckor ökat bland de äldre 
bilförarna - om också i 
blygsammare skala än i den 
yngsta åldersgruppen, 

Vi vet inte så mycket om 
orsakerna till dessa tendenser, 

..• 

-
-

u ... l.Ul_O. 
•• ' ... 'ibl ...... 
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Klart är att antalet körkorts­
imlehavare inom val'je Aldel's_ 
"n'upp spt>lal" in, men också 
andl's {aktol'e l' finns, De se­
naste årens intensiva trafik­
säkf'I'hets;pmpaganda spelar 
stOl' I'oll - mest mottaglig 
för denna är Alrlersgl'uppen 
25-44 ål', De äldre eJler 
yngre "vet bättrell och hand­
lar ofta efter eget huvud 
med olyckor som följd , 

Ol YCKSMINSKNING 

Det mest intressanta är 
emellertid att statistiken som 
helhet visar en ändring till 
det bättre när det gäller tra­
fikolyckorna, Antalet dödade 

"58 I'S, 

och skadade i trafiken mins­
kade undel' 1960 jämfört med 
t idigal'e Ar, och årets pl'og­
nos innebär en yttel'l igare 
minskning, 

Om beräkn ingarna för l!)6l 
hålle r böl' tydligen arbetet 
föl' högre trafiksäkerhet kon­
centl'el'as på de yngsta och 
de äldsta körkoltsinnehavar­
na, Skärpta körkortsprov 
samt omprövning av kvalifi­
kationerna bland de äldre {ö­
rarna med jämna intervall 
skulle säkel't medföl'a en be­
hövlig gallring bland moto­
risterna, Förslag om s'dana 
åtgärdel' är ocksA att vänta, 
enligt fil. lic, L, B. Kritz vid 
Statens tl'a fik säkerhetsråd, 

mo 196{ 
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Fartfest för familjen: 

•• 

KOR 
RACER PÅ 
KÖKSBORDET 

3 6 TEK N IK 'ör A U A 21St6 . 

B. Beckman & Co lan .. ,ar an ny bll .. ,I. I .a'a 
I: 32. VI •• r hlr fr.v. J.gu., D, Farrar( och •.• 

V i gissar att ordet "miniracer" står 
högt uppe på många grabbars önske­

lista till julen. Den nya hobbyn, som 
Teknik för Alla lanserade för några år 
sedan, har gått framåt med stonnsteg 
och frågan är om inte denna nya hobby­
gren rentav har naggat modelljärnvägs­
intresset j kanten. 

Miniracing är den enda inomhushob­
byn med ett utpräglat tävlingsmoment. 
Här är det fråga om tävlingslopp med 
små, elektriskt drivna racerbilar. Dessa 
bilar körs på en bana, som är sA 
konstruerad att miniatyrbilen naturtro­
get sladdar efter en kurva eller rent av 
kör av vägen om den manövreras for 
vårdslöst. 

Bilarna drivs som regel med 12 volts 
likström och man använder antingen en 
modelljärnvägstransformator eller bat­
terier. Hastigheten kontrolleras med ett 
körreglage och körtekniken går i kort­
het ut på att "gasa" för fUllt på rak­
sträckorna och sedan minska ner farten 
just så mycket att man klarar kurvorna. 

Det är våldsamt spännande att köra 
miniracers. Det krävs åtskilligt av kör­
skicklighet och snabb reaktionsförmåga 
för att hålla tätplatsen i ett mini racer­
lopp, detta inte minst med tanke på att 
bilarna är så snabba att de ligger åt­
skilligt över den "skalenliga" farten . 

Wrenn Formula 152 I r I ahla 1:52 och tack .,are 
den lilla skalu ksn mu bygga upp an gansh 
omfattande anliggning p' ett "snska litet utrymme 
(t.v.). Trlang Mlnlc Motorways (nedan) Ir I HO-,kala 
och kan därf6r kombin" .. med en ml·anllggnlng. 



. .. Aston M.rtln, Vagnama kommar lom bYll9lat· 

.. r och • fInII,. pl.It .... IJ.m. limma ••• dan ••. 

Det finns en hel del miniracingfabri­
kat att välja på. Ett av de äldsta mär­
kena är Scalextric. Bilarna är i skala 
1 :30 och en grundsats omfattande en 
banoval med måtten 72X142 cm, två 
bilar, två körreglage och batterilåda 
kostar 145 kr. Det finns nio olika bil­
modeller - de kostar 34:50 per styck 
- samt en mängd olika bansektioner, 
byggnader och tillbehör. 

Triang, som gör Scalextric, tillverkar 
också Minic Electric Motorways, som är 
i rnodelljärnvägsskalan 1:87. Detta mi­
niracingmärke är i huvudsak tänkt som 
mj-staffage och märkets sex bilmodeller 
är därför inte av tävlingsvagnstyp utan 
det är här fråga om bussar, lastbilar 
och personbilar. Det går dock också att 
tävla med detta märke. En köroval 46X 
76 cm med två bilar kostar 73 kr. 

Wrenn Formula 152 är i skala 1 :52. 
En banoval kan göras så liten som 30X 
96 cm och man kan köra upp till tre bi­
lar på varje spår. Bilarna kan matas 
med antingen lik- el1er växelström 12-
16 volt. En köroval 31X127 cm med två 
bilar och två körreglage kostar 125 kr. 

AB B. Beckman & Co säljer bansek­
tioner och byggsatser för dem som vill 
bygga själva. Därtill finns körreglage, 
realistiska däck och tillbehör som t . ex. 
motorer. 

Fyr. r.cerv.gn.r kom­
mer ", .. nde genom 
kurvan. Ferr.rln hll· 
ler ledningen men 
Coopern hlmt.r Ilng. 
•• mt In f4rsprlnget. 
Sltu.tlonen II' flng.d 
pi en Wr.nn-ban •• 
Ugg mlrb till ett tvl 
vagn.r k4r pi v.rJe 
• .... plr... Det glI' f.k· 
tl.kt .tt k4r. Inte 
mindre In tre v.gn.r 
it glngen pi v.rJe 
Iplr och m.n h.r ock­
" m4Jllghet att k4r. 
om m.d hlllp IV .n 
Ipecl.1I .nordnlng f4r 
In.bbt byt. IV k4rfll. 

Det finn. ming. Intr .... nt. tIllbehlIr till Scllextrlc·bll.ma. VI ler hlr en ru· 
lI.tl.k Le M.nl-It.rt - de blda fllrlt. bll'm. är en Cooper och en Lllter 
Jaguar, den .en.re med fungerande Itrllkllt.re - pi en rull.tllk Gr.nd Prlx­
bana I mlnl.tyr. Ligg mlrke till da ming. flgurem. pi b.n.n . St.ket. h.lm­
balar. Ilkt.re. kontrolltorn och depidet'ljer Ingir I mlrkat. tIIlbeh6r ... rl • . 

... Ihop. Vagnama k .... hen t6r ... mad en parm.­
nentm.onatmotor. dr.... och Ackermanft-.tymlng. 
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E n representant för nästa generation 
ryska jaktplan är den typ som den 

gången visas i vår 3-D-serie. I 
radioutsändningal· hal' det ta,ats 

ett jaktplan med betecknin~en E-16B 
troligtvis avses .då detta plan, som 

allt att döma är en utveckling av E-
66 Fishbed, (Se TiA nr 24), 

I 'Ol~:~ät\~~~~~:,~ av E-166 - som vi i l :f ngen kallar denna typ - vi-
vid flyguppvisningarna i Tushino. 

"',a"et hal· en frapperande lång nos. en 
tilltagen I'adal'kåpa instucken i det 

luftintaget i nosen, en i en 
försänkt föra rkabin med 

deltaformad vinge, 
med ba-

:18 T E KNIK för ALLA 

c:. 

B 
I 
I 
I 
I 

I 
I 
I 
I 

lanser i spetsarna och ett brett stjäl't­
parti med dubbla utblåsningsl'öl'. 

Inga uppgifter hal' stått att få om 
motol'utrustningen och inte heller har 
det givits några upplysningar om den 
j'aketmotol', som monterats på flygkrop­
pens undersida. Denna kan dock vara 
av samma typ som på E-66 A, en GDR­
U2 med ca 3000 kp dragkraft. 

Flygplanet som visades vid Tushino 
val' utrustat med ett par jaktrobot.ar, 
påminnande om den amerikanska Spal'­
l'ow-I'oboten, under vingarna. 

E-166 motsvaraj' närmast den eng­
elska English Electl'ic PI Lightning 
och den amerikanska McDonnell F ,tH 
Phantom I 

JAKTPLAN 
NATO:5 kodnamn saknas 

Tillfällig beteckning 

FISHBED-B 
Rysk beteckning 
troligen 

E-166 

C 

I 
I 
I 
I 



B. Beckman & Co AB kommer nu 
med en aerle nya mlnlraelngtlllbe­
har. På bilden vlaal den nya liv­
IIngsmotorn M.R.R .C. Special MK 3, 
lom kOltar 15 kr med bakexelupp­
hlngning, extra breda lpeciaidick så· 
s om nabbdi ck, "Itud"-dlck och rig­
gade di ck till priser mellan 0:75 och 
1:50 per Ityck lamt ett Inrtreglage 
IrAn M.R.R.C., vilket kosta, 8:- . 

Sve n E. Trueduonl Modellflygin· 
dUItri har nu fAtt In den nya dieseln 
Super Tlgre GlO/IS V. Denna ita­
lienska dieselmotor kostar 77:50. 

Roskopfs mlnlltyrkanoner I s kala 
1:45 ili r ett nytt samlarobjekt. Rören 
är av brons och lavetterna av fint 
detaljerad plast. Ovan en preUSlIsk 
plis frAn 1776 - 11 :75 - och nedan 
en bombard frAn 1450, aom kostar 
10:-. Gen eralagent Rosengren & RUs. 

FrAn Ingenjör Sigurd Isaes on AB 
kommer denna plu tbyggsats till en 
amerikanak havaktyssare . l l ngd 42 
cm. Plastdelama Ir utförda 1 tre 
f! rger och seglet Ir formpruut. 
Förebilden Ir himlad frAn kappseg­
lingarna USA-Be rmuda. Prla 19:50. 
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kr/ mån 

Del är en ohetydlig investering per familje. 
medlem, när Ni köper en Facit Prh·al. 
KOnlan t kostar dcn b3ra 430 kr, mcn Ni 
kan också få dcn på Premieköp. 0& bchÖ\'er 
Ni harn betala 25 kr "id le\'eransen och 
25 kr per månad. 

GRATIS skrivmaskinskurs 
ö"ningsskänn, tangentbordschema och hand­
bok med övningsexempel samt ett snyggt 
plastö,'erdrng medföljer varje Facit ·Print. 

l års garanti 
Facil Pri\'. ! liiljes i 126 Åtvidabergsbuliker 
Ö"er hela landel, som också ger faCKmässig 
tel'\' ice, saml av bok· och pappershandlare 
och andra aUKtoriserade återförsäljare. 

Faci t Privl;lL är den svenska hemskrivmaskinen från Atvida­
bergs med det eleganta utseendct,. den stora hållfastheten och 
dcn goda landsomfattande servicen. Liittskriven tack vare den 
rörlagrade vagnen. anslagskontrollen med S lägen och tan­
gentbordet. som har den stora maskinens bekvämlighet. Facit 
Privat kan fås med dubbel tabulator och elegant väska, Facit 
Privat är rolig att få och n)'ttig alt ha, fyll därför i och skicka 
in kupongen idag: även Er familj bchöver en Facit Privat. 

FACIT PRIVAT -
EN BRA SVENSK SKRIVMASKIN 

(;RATIE; l!!!! !!!!! 
HEMARKIV 
innehållande 10 förvaringsmappar till elt sammanlagt värde 
av Kr. 26:-, om Ni köper Er Facit Privat i närmaste Åtvida­
bergs-butik. bok· eller pappershandel eller beställer den på 
kupongen. 

Till 

FraJllI:er ... e j . 

Porlot 
betala. av 

Atvidaber, •. 

.. .. , ..... _ ...... .1 

Ä T V IDABER G S. 
b.n.ko JÖr.öllnln5l.n 

Fack 

Stockholm 7 

8 
SvanrOnln4elll8 
TlliltAn4 nr 199 
STOCKHOLM 1 
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Black & Deckep® 
hemutrustn~ng 

att vara händig 
är mest en fråga om lämpliga verk­
tyg. Black & Deckers HEMUT­
RUSTNING är en utvald samling 
moderna el-handverktyg som ger Er 
vad Ni behöver för att kunna klara 
viktiga hemarbeten själv. Ni sparar 
PENGAR, TID och ARBETE med 
Black & Deckers borrmaskiner och 
tillsatsverktyg. 

moderna verktyg 
för moderna hem 

Drivkraft 
Bo"maskin D '00 

Verktyg 
ChNd md borr 
Ci,It!ldgstiillning lör 
Jnabbldgning i tri 
Koppsld/horst, för 'f­
fdlif! rosthorttdgning 
Gllmm;slöd,ond,/I /tir 
finslipnin, ." 1111 .. 
slags ]tor 
S/ippapptr 
Poli,hiitltt /ör /J o/tring 
.... bil (Jtb m öbltr 

Besök Er ;ärnhal1dlare, som visar Er Black & Decjurs 
hela verktygsprogram eller skriv till: 

Black & Deckep® 
Spannmålsgatan 10- 12. Göteborg C. 

UGG 
BOl 

Borrmaskinen tryck. mot vi gge n med ett sta digt grepp och man borrar sedan 
ett p. r sekunder. Borren dr .... den ur h' let och men ; 6r ett kort uppehAll sA 
att borr_petsen hinner kyl.. ordentligt. DI retter kan men borr. pi nytt. 

En av fördelarna med en 
elektrisk handborrmaskin 

är att man med ett sådant 
hobbyverktyg kan klara av 
en del arbetsuppgifter i hem­
met, för vilka man annars 
skulle vara tvungen att anlita 
en fackman . 

Det hör t. ex. inte till de 
lättaste arbetena att borra 
upp hål i betong- eller te­
gelväggar för att fästa skåp 
eller bokhyllor. En sådan sak 
kan man emellertid klara med 
en handbornnaskin. Det är 
dock inte någon mening med 
att använda. vanliga spiral­
borra.r, då de snabbt blir slöa 
vid borrning i sådant mate-. 
rial. Här måste man använda 
en installationsborr, dvs. en 
spiralborr med ett speciellt 
hArdmetallskär. En sådan 
borr är ganska dyr och måste 
hanteras med en viss varsam­
het. Hårdmetallskäret är 
nämligen liksom alla andra 
extremt hårda material gans_ 
ka skört och kan därför lät t 

förstöras om borren utsätts 
för påfrestningar i sidled. 

En vanlig orsak till miss­
lyckande då man arbetar med 
en installationsborr är att 
borrhastigheten är för hög. 
Det f inns nämligen en be­
stämd hastighet för varje in­
stallationsborrdiameter och 
principen är här att ju större 
borren är, desto lägre borr­
hastighet, Man bör inte an­
vända installationsborrar med 
stärre diameter än 4,7 mm 
om man använder en van­
lig elektrisk hobbymaskin 
utan nedväxling. Använder 
man däremot en maskin med 
l'educeringsväxeJ, så kan man 
använda betydligt grövre 
borrar, 

Borrtrycket är också av 
stor betydelse. Regeln ä r här 
att ju grövre borren är, desto 
större måste borrtrycket va­
ra. Den rätta metoden är att 
trycka an så hårt man orkar 
under ett par sekunder och 
sedan dra undan maskinen 

(Forts. på sid. 4f) 



INTE I STEN 
RA! 

Det hör inte till de lättaste sakerna att borra hål i 

tegel- eller betongväggar. En elektrisk hobby­

maskin är en god hjälp vid sådana arbeten, särski lt 

om man fÖljer de praktiska råden i denna artikel. 

Av CLlFF BOWEA 

Riktpris med 
Lesto 6 mm borr­
mask;n GEK 5/2 C 
oms tillkommer 390:-
lIobbylådall Innehå ller: 

En verktygssats för hobby· 
en tusiaster med krav på 
kvalitet. Varje detalj till· 
fredstäDer såväl fackman· 
n ens krav på driftsäkerhet 
och funktionsduglighet 
som amatörens önskemål 
om lätthanterlighet. Kraft­
källan utgöres normalt av 
en Lesto 6 mm S·märkt 
borrmaskin men den som 
så önskar kan mot mer· 
kostnad välja en större 
borrmaskin ur Lesto-se­
rien, t.ex. GEK 6/ 1 med 
10 mm borrkapacitet och 
t vå hastigheter. Den ge· 
digna teak.lådan, dä r allt 
är överskådligt samlat, har 
plats även fö r dessa större 
m.ski nmodeller. 

Lesto 6 mm borrmaskin, 200 wall , 2600 varv/ min vid tomgång, 
S·märkt, universalmotor för Ila eller 220 V - Bock,tativ med 
tving för fastspänning av borrmaskinen i arbetsbänk - Böjlig axel 
med 4 mm chuck - Stödhandtag fö r arbete på fri hand - slip· 
skiva med dorn , slipkropp, radialborste, axia lborste, lammulls­
hätta, polertrissa , fö rsänkare, gummirondell med dorn , 2 si 
slippapper. skumplaslrondell , sexkan tn}'ckel. 7 st spiralborra r, 
3 st fräsa r, 4 st slipband, 2 st slipstift , 2 st kolborstar, ) tub fett , 
skötselanvisning. 

Säljes ge/LO IIL järn. och maskil/affärer 

ROBERT BOSCH AKTIEBOLAG. STOCKHOLM 7 
EnJomföuöliar. för S .... riV. 'ör Rob. rt BOlch G . m. b . H., Slllll90rl. 
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HUGG INTE I STEN. .. (forts) 

från borrhålet. Låt aldrig 
borren rotera med lätt tryck 
mot hålets botten. Detta in­
nebär bara att ni i onödan sli­
ter på hårdmetallskäret. Den 
rätta tekniken är att borra 
upp hålet genom att sätta in 
en rad korta borl'stötar med 
stor kraft, och att mel­
lan varje borrstöt låta borr­
spetsen svalna av. Ett hårt 
material kräver naturligtvis 
ett hårdare tryck. Om ni är 
en stark man kan ni hori­
sontellt pressa en borr mot 
en vägg med ett tryck av ca 
35 kg under en tid aven mi­
nut. Om ni vill borra i granit 
med en 6 mm borr så krävs 
minst detta tryck . . . 

I de flesta fall då ni an­
vänder en instalIationsborr 
gäller det att göra hål i väg­
gar för montering av bokhyl­
lor, skåp etc. Ni märker ut 
hålet på väggen och sätter 
sedan borrspetsen mot mär­
ket. Då. upptäcker ni att det 
händer något mycket obehag­
ligt. Borrspetsen börjar vand­
ra, skadar gipsplattan och 
når slutligen själva tegel­
väggen en bit från det ur­
sprungligen markerade hålet. 

Ett sådant missöde kan 
undvikas om man först slår 
upp ett hål i gipsplattan 
med en kraftig spik. Skall 

man borra ett stort antal hål 
i en rad kan man spara in en 
del arbete genom att använda 
sig aven särskild borrmal1. 
Sedan man gjort ett par hål, 
pluggar man dem och skru­
var sedan fast en träribba, i 
vilken man tidigare borrat 
upp hål på önskade platser 
och med den för installations­
borren avsedda diametern. 
Det bästa är här att borra 
upp ledhålen med hjälp av ett 
borrmaskinsstativ, detta för 
att vara säker på att få hålen 
vinkelräta mot väggen. Om 
man använder en sådan borr­
mall kan man få nätt utförda 
hål i både gipsplattan och 
tegelväggen. 

Vid vanlig borrning i trä 
förlorar man en hel del tid på 
att försänka hålen för skruv­
skallen. Ännu mera tidsödan­
de bli borrandet om man öns­
kar dölja skruven med en trä­
plugg. 

Det finns emellertid nu spe­
ciaIborrar, som utför både 
borrning, försänkning för 
skruvskalle eller t.o.m. för 
träplugg i en enda operation. 
Dessa special borrar ger dess­
utom just den rätta håldia­
metern för både skruvens 
gängade och ogängade del, 
varför det blir m:ycket lätt 
att dra skruven. 

Det går lättare att borra I hårda material om borrhattlgheten nedbringas med 
hjälp aven reduceringsväxel. En sådan har monterats på denna Safetymaster. 

8 In.In. BORRMASKIN MED "KRUT"-I 
KOMMER NU MED 3 FULLTRÄFFAR 

Se BRIDGES hos Er 
verktygshandlare! Finns 
BRIDGES ej pla Er ort, 
skriv til l AUG. EKLöW 
AB. avd. Bridges, Brun­
kebergstorg 11 , Stoc~ 

holm. 
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• VÄRLDSNYHET. Ny modell ORCD med a u t O m a t i s k t .kydd . mot överbelastning . - Ingen 
risk för överheHning med 6tföljande ·nedbrönning av lindningarna. Maskinen sl6r sjö Iv ifrlan 
om belastningen skulle bli för stor • 

• 6 ATTRAKTIVA fÄRGER gör den nya modellen DRCD till en frö jd för ögat _ . en glädje 
att äga • 

• MANGA NYA TillBEHöR. Ingen annan borrmaskin har s6 m6nga olika tillbehör och till­
.satsverktyg alt e rbjuda I J den här onnonsen set Ni bara ett litet urval ur det stora ti llbehörs­
programmet. 



För borrning I III finn. det nll "r. klld. borra" lom pi en g6ng borrar hA' 
med 'Impllg diemete, för glnga och og'nSed ,kruvd.1 och dl rtlll f6r,lnk.r. 

su 

HEMVERKSTAD 
Med MEMA rll5lorko helsvenska borrmoskinel 
borror Ni i de fleslo motarioI. Med tillbehö· 
ren i MEMA hemverkltod polerar Ni bilen 
eller mabeln som blivit moll . sl ipar borl fer­
nissan eller förgen fr6n b6t cxh villa och 
mycke t an no t som hittills konske g ivit Er tim­
tals med möda och besvor, 
Ni spor penga r också - redon efter n6gro 
timmars arbete kon verktygen vara betalda. 
Att sjölv kunna tillverka en bokhylla lill bor­
nen , e n slege lill mor eller en verktY9sbönk 
ti ll köllo ren ger Er sollsy"' lillfredulollelse . 

Vår kotoloq på MEMA hemverbtod med tillbehör kon ge 
Er många lips. Rekv. den redon i dog fr6n 

MILDENS ELEKTRISKA MOTOR AlS 
SPlNGA Telefon 010 '36 2S 20 

till Er elborrmaskin för 
all slags träbearbetning 

SurfOrlll 5" C1/tterronde/l 
med lOO·talet eggar som skär. H:1.1 framför 
varje egg (ör avverkat material. Ger snabb av· 
verkning och slipfin yta. 

Surforlll 2" F äsc)'lillder 
storavverkar med precision. Idealisk för urfräs­
ning, planfräsnmg. falsfräsning m. m. Genom­
släpphU gör cylindern självrenande. 

Surform fa ls- och F äsli/Isats 
fullständigar utrustningen. Oumbärlig när kra· 
vet är exakthet och för kontur fräsningar. 
SURFORM el. borrtillbehör samt SURFORM 
hyvel- och filverktyg finns i varje järnhandel. 
Rekvirera redan idag SURFORMbroscbyreD. 
vi sänder den gärna! 

Till SUR PORM. Slamgala. 5. AI9JjÖ 
Hirm~ bestlUes SURFOJlM·broschyrm att l1D.du till 

Namn: 

Adreu: 

~;~d~7r~; i ' .......... ... ... .. .... .. ....... .. .. ~ 



EN RIKTIG ÖNSKEJUL MED 

HOBBY-KLAPPAR 
från 

"'EHTZELS 

FORMULA 151 
En FORMULA 152 MINIRACING-anläggning - fabrikatet med d. minga fördelarna: Plats­
sparande (skala 1 : 52), möjligheter till filbyte" och omkörningar, upp till tre bilar på ett och 
samma spår etc, etc. 

.... En grundsats bestAr av två bi lar, två 
8 kurvbanor. Transformator ingår ej. 

körkontroller, en anslutningsbana, 7 rakbanor samt 

Riktpris kr 125:-

KOMPLETTA 
GRUNDLÄGGNINGAR 

Nu har Flelschmanns kompletta grundanläggning inkommil Tågsätten är elegant förpackade 
i presentkartonger och bestAr av ett lok ,1306, 3 yagnar, 12 skenor 1601, 1 skena 1600/2 
samt 1 skena 1600/2K, dessutom ingår även transformator 71 0. Tågsättets längd 500 mm. 
Finns såväl som persontåg och även lom godståg. 

Riktpris nr ll11P, persontdg kr 55:-

" " l111G, godstdg " 55:-

FLAMINGO MOTORKRYSSARE 
Flamingo är en pampig modell (längd 820 mm) aVledd 
för 1,5-2,5 cc motorer. Satsen är littbyggd enligt en ny 

metod. Ur innehållet: Tryckta och färdigformade balsadetaljer, mahogny till däck, akterspegel 
och överbyggnad, färdig borrad kölstock, rikt illustrerad anvisning och ritning, anvisning för 
radiokontrol l medföljer. 

Riktpris kr 88 :50 

IL -----------• "ENTZEL~ APELBERGSGATAN 48 • S! OCKHOLM C • • 

SAnd omg. pr postförskott den/de artiklar Jag kor.at _ I f5r. Porto och oml . tillkommer Yld .11 ley.r.n.. NAMN: .... .. .. . ........ . , .. ".. . . I 
. . . Grund .. t. FORMULA 152 MINI-I RACiNG ..................... .... . . 125:-

FLEISCHMANN per.ontJg .. ts 1tt1/P' 55:-

• 
...... FLEISCHMANN god.t'g •• t. 1111/G . 55:­
.. . . .. Motorkrys .. re FlAMINGO, bygg •• ts' 38:50 

BOSTAD: • • 1Ii"iiI Dliii1m:; w:.RA ':NN':fÖ~O :.::.. ':;:T::E:I. ··iiii·· 1II '·iiii ··iiii ~'iiii " .. Tf~61.1 
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VI 
TRIMMAR 

med Folke Mannerstedt 

Teknik för AII'I trimningiexpert lY" 
rar I den hlr Ipalten pi brev Ir!n 
Illare med trimningIplaner eller 
-problem. Spalten It'r öppen för 
aamtllga Ilaare och hillpen Jr kOlt­
nadsfrl. VIII ni ha personligt Iva, I 
brev Ikall 5 kr lamtIdigt Inlltt'l pi 
Teknik för All .. pOltglrokonto 157992. 
SkrlY ''TrlmnlngafrAgor'' pi kuvert 
och postgirotalong. 

FRÅGA: J ag har en AU 1000. 
modell 1960. Är denna. motot 
hAllbar nog f ör trimning, och ka.n 
jag l sA fall tA anvisningar för 
dels en enklare. de ls en mera 
komplicerad trimnIng? Vilka et­
fektökningar kan man räkna 
med? "Osit ker" 

SVAR: Ftird ett törslae till 
enklare trlmnlnc : 

Plana av cyUnderloeket J,5 • 
.2 mm och avar"a dllrefter om 
d en yitre delen av lörbrännlnl'l~ 
rummen, så att de vill följer kol­
VeDS topp dA kolven betinner IIJr 
l s itt överlta UI-.:e med minsta 
möjliga PIIPalt (0,7-0,8 mm) . 

Montera törl'a.saren med lutt­
kona SI A. S~ mm, aom denutom 
poler" vill, och montera. huvud~ 
munatycke 150-J60 (utprovas) 
l amt emolalonl muns tycke Uo..­.... 

EUektvlnaten bHrav vul Jal' 
uppakatta till 10 procent. 

Och at. tips ttlr hårdare trim­
ning: nLnllka. med hjälp av 
avetafyllnLnp: kupolerna, lom om ­
.. er tändl Utt-en, Den Inre kupo­
lens diameter btlr dllrvld mlnlkal 
lA att den etter jusw.varvnlnc 
och put.nlnl' får en diameter aom 
Kr ca. 65--70 procent .v cylLnder~ 
diametern m en har unl'efär blb~ 
bAllet djup, Den ,.ttre kupolen 
skall Juateravarvo a st. att de n 
följer kolven a topp med mlnlta 
Dlöjllc a apalt (0 .7 • 0,8 mm ). l 
lamband med s"etsnlngen m å.st e 
ot'!k,å locket planas ca 1 mm. 

Vid kontrollmlitnl nc med eylln~ 
derlock et monte rat böl' med mlit~ 
Jrl .. a och tunn olja SS till 40 em3 
kunna. fyllas l JUlt tUt den punkt 
dUr tUnd8t1ftshåJet mynnar l fUr~ 
brllnnlngll'ummet. 88 cm9 bety­
d er 9,6 :1 och 40 betyder O,!:1 I 
komprHslonlfurbAlTande. 

Put.nlnl' av kanaJer bUr ske så 
att avgalporien höjs 2,5 mm, In ­
' Ul'nlngflportenfl underkant IIinkI 
1,5 tJll 2 mm och ISverstl'ö~nlnlt'l­
porten blljs 1,5 mm. Kolvfönl tren 
vidgas och palla. Il att de t 
I ldled panar vW mitt fö!' por­
tal'n .. I cylindern och l kolvenl 
nedersta. 1III'e I'er en fullständll't 
fri ISppnlnl' tUr portarna I cylin_ 
dern, Avcuporlens överkant run­
du ca 1,5--% mm och underkan­
ten fasu Imllrt IkllS l TIA nr 24. 

Tlindln. tlWnln",en bUr mM ut­
tUlId vikt vara 180 f .U.d " med In­
ttuld vikt JS f.ö .d . Tändltlft 
Bosch PIlS. 

Palla ytterst vlU alla. l'ijran . 
Ilutnlnl'lU' si\, att Inga trappatel' 
uppstAr, ocb sl aU Inte heller 
paeknlnl'U JI",I'et' dd mins ta 
snett; och blndrar .t1'ömningen. 
Denn. trlmnlnl' bör kunna .. e ca 
20 procent 1 etfektvlnat. 

FRÅGA: Jag h a r t ör avsikt 
alt I min Amuon montera sport­
modellens tvAfö rga8n reanlAgg­
ning. Hur mycket blir jag dA 
hyvla "toppen"? Är Amato n 
Sport ntrnstad med kraftigare 
vevaxel som standard eller är det 
endast lagren som är av annan 
typ? 

VInner jag ylterllgare effekt 
genom att monter a 8. k. Excam, 
lom jag h ört talas om? 

Är det lllmpllgt att montera 
Abarth Ijuddllmpare pA denna 
vagntyp? P . A -n 

SVAR: Att montera sportmo­
dellen. dubbla förc ... reanllil'l'· 



SURPLUS­
MATERIAL 

WaJkl e Talkl&. p o rtabel sändare och 
mottagare med f'rekvensomr.ll.de 7,4--9 
Mc. Räckvidd C:8 10 km . Nödvllndign 
spllnnlngar 120 samt 3 volt. Appartl. ­
teroa säljes l provat skick med samt· 
liga röl' ..... . .... . ... . . pr st 89:50 
Kopplingsbox Ull ovaDstäende app. 
Anslutnlngskontatter tlnDS t ör hör ­
telefon, mikrofon samt batterier 3:93 

NIUal""recat RA-IOS, prim. 115 v AC. 
Sek. 2400 volt, M4- v. 296 v. 6,3 v, 12 
Amp. samt 6,3 v . 10 Amp. R örbe­
styckning : S st 5U40, 3 st 2X2 sRmt 
1 st aX5 . . . . .• . .... . . ..... . . •• 69:-
l"E 120 Nöta .... rel'at. Prim. 6, 12 el~cr 
Z-t ' ·olt. Sel!:. samtltg8 ~ptlnnlngar tör 
nC-620 oen BC-659. Komplett med 
kablar, kontakter s.amt vibrat or tör 
12 volt . ....... . .... . . . .. . .. . G5:-
UO-669 Sllndare-motfagare, frekvens 
21--89 Mc, kristRIIstyrd. duplex. 2 
watt. Apparaten har inbyggd hagta. 
lare och säljes med samtliga rör t ör 
Endast . .. .. . .. . .. . . . .. . ..... 125 : -

ApparatlAda tillverka d av a lu minium· 
kl.ll.dd ta ner. MAtt: lä ngd 200 mm, 
bredd 240 mm, h öjd 320 mm. Lldan 
är försedd m. lucka o. bandtng 8:-

B C·9"..4 SUndare, trekvensomrAde 27-
39 Mc, 4 separata var iabla kanaler, 
uteffekt M eller 2 wa.tt. R örbe8lyck· 
ning: 1 st 6AG7, l st 6J5, 2 st 6817, 
l st 6SL7, 1 st 6SL7, l st 6V6. 2 8t 
815 samt 1 st VR 150/30. Sändaren är 
avsedd 1(jr telefoni. Pria komplett 
med rör och omformare för 12 volt 

128:-

Radarindikator I·221-A, enheter In­
nehAllande bl. a. Bendix syngonele· 
ment med 360- indikeringsskala, 8 st 
rör varav 1 st 100 TR. transforma­
tor, drosslar m.m. . . . . ..... 93:-

AUlormator Oraham, prim. 12 v. DC 
Set. 560 v. DC ]%) mA . . .. . . 60:-

Flyp-ndlosta.tion. Frekvens 100-125 
eller 1~156 Mc. Sändareftekt 7 watt. 
Slindaren o. mottagaren ä r kri stall ­
st yrda. Mottagaren är en H·rörs 
s upe r . Storlek: 230X200 X42;) mm. 
Pris Ink!. 21 st rör och omformare 

223 : -
SUndare 50 W. Frekvens ~ , 5---e Mr. 
7 rör, med modulator, exkl. nätagg-
tegat .... . ........... ..... . . . 53:-

n örtel efon typ SO, stetost>t, ldgohmlg 
m. trsnstormator Ull 4000 ohm 11 : ­

Kolkornsmlkrofon T·17, med handtag 
och tangent, c:a 1 m sladd med jack 
PL68 .• .. . . .. .. . . .... . .... . . . '7:65 
Sp.llnnlngsprovare o. polsökare. 80-
500 volt Hk o. växel .. 4 : 23 
Handmlkrotelet'on LME .. . .. . 8:-
Germaniumdioder . . . ... . . . .. . 1:-
Phil1pstrlmrar 3-ö pF .. .• .. O: 83 
Sp.llnnlngsregulator 24 volt .. 8: '75 
UtgAngstranst'ormator 1 watt a: 2IJ 
H a ndmlkl'otelefon LillE med. 

t a ngent . .. . . ... . .. . .. . .. . . . 18: 50 
Telegratn,yckel i minjaturut­

förande . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . S: 85 
Selenllktlktare 24 v 50 mA 

he1vll.g .. . . .. . .. . . . . .. ....... l: 73 
RörhAllare 7·pol minlat. ke-

ram. ~ skärm .... .......... 0:67 
~IF -transt'orma.torer 2,85 Mc • . 2:45 
TelerelAer : 1 8t 2 : 25, 2 st S : 10, S st 
3:71S, 1 at samt likrlktare Uv. 3 :M. 

Be .. llr vAr nyutkolllDS bro~r Uver 
Snrplus, rör, lnstrument: och kompo­
nenter, 

Slln(!an fAr endast säljas tut Inneha­
vnr eav 8'A.llande licens. 

DELTRON 
Valballavägen 67, Stockholnl Ö. 

T el. 010/34 157 05 

niD" I'Ar mycket bra, men flir aU 
den skall komma fullt till sin rätt 
bör först locket. planas 2,5 mm. 
Sedan bör kanalerna rynu:naa 
uPP, dels så. att d e pallll&? vW. 
mot det: nya Ins uJ'nlnJ'l1'öret, del, 
sr. aU mynnlncarna vid ventlI_ 
slitena vidgas. SUpa sedan in 
ventilerna vill och svarva bori 
det onödiga .. od" som vid in-
8L1pnrngen visar .11' Inte IIgp an. 
Allt enlln sldsser t Tf A nr 24. PA 
detta slitt Uittas ock sr. ventilerna. 
Montera sedan I'ärna Rymanskru_ 
var, så fAr ni en motor som 
är aceeleratlonunabba.re än 
sporten och har nlira DOC' tamma 
hiUtkrattantal som denna (ca !0-
S procent lI1 .... e) men ca 806-400 
'Varv Ul~ toppvarv, beroende på 
olikheten l kamaxlar. 

Vevaxeln på 81 :ans vagnar Hir 
vara härdad på samma sätt som 
sportmodellens och materialet är 
detsamma. Sportval'ncns v6'Va:.:el 
passar direkt 1 80 hk-motorn . 
För båda typerna aDl'Knds bly­
bron8lalrer, m en standardmotorn 
har för att Skydda den ohärd.a­
d e axeln en mycket tunn Indlum­
belUI'I',dDI' pr. laC8l'7tan. 

En y tterlll'are effektöknin,C' pA 
15 till 20 hästkrafte r vore teore­
tiskt: möJllJr med Excamutrust­
nln .. , m en dylik finns ännu inte 
utförd till Volvo. 

AbarthlJuddämpar6 har som re­
gel varit eU plus för motorn, 
m en g renrörets uttormnlnl' en­
U .. t sid .. är bnu vlktlpre, 

FRÅGA: Vad skall jag göra 
tör att t'A ned benslnt'örbruk­
ningen pI. min Taunus 17 M , Ars­
modell 19597 Vagnen, 80m nu har 
gAlt 5800 mil, d rar även vid 
jä mn körning l maximalt 100 km/ 
Um över en liter per mU, medan 
0,S-O,9 ljmll anses vara normalt. 

Nu har jag monterat en Ro­
cbeeter ekonomltörgasare , men 
"agnen d.rar fortfarande över en 
liter per mil. Vid motsvarande 
t'örgasarbyte pi en annan vagn 
sjönk förbrukningen frAn l liter 
per mU tlll 0,83 I/ mll. 

"Orolig" 

SVAR: När ni nu är mlubelå_ 
ten med den .to1'& brllnslefö~ 
bruknln .. en hos er bU så anser 
JaJr det: Inte vara 1'Utta vlil'en att 
montera ett annat förl'asare!ab­
,Lka~ 

Vagnen måste kunna brlnl'as 
till bättre ekonomi med orll'loal­
föreasaren, etters om det: Ur med 
orlglnalförlra.aren som den pret!­
tuat de av fabriken upPclvna 
värdena av 0,8--0,9 liter, vilket 
törefaller VBra normalt. Det mås­
t e Ju då finnas nAl'ot fel pr. val'­
nen (motorn) och det kan JI1 
Inte bota. med en annan förKa­
sare. 

När ni fått ordnln,. pA vapen 
med orlelnaJlörgftsaren kanske ni 
kan ytterligare bUttra ekonomln 
nAgot med Roch est erföreasaren, 
men Inte fijrriJ,n val'nen lir Just. 
Jag föreslår att ni törst utför 
följande: Om Ulndstllten Pt&: 
mer än 1 600 mU byt: dem. Om 
inte, Justera elektrGclavstAnden, 
r engör tändstiften nOl"a först: med 
borste och bensin och sedan l 
härför avsedd sandblllltrin,C'-ho1l 
bUelektrlker sa.mt t: r 7 c k­
l' n l s t p r O v & tUndstitten, nå­
got annat dUl'er Inte. Ut: en 
auktoriserad Ford-verkstad .kon_ 
trollera och Justera brytar.spets8l', 
kondensator, spole och därefter 
tlindlnstlUlnincen. Kompressions­
prova varje cylinder. Den skall 
vid varm motor och startmotor­
drlvnlnl' hAlla 8-Q kl'/ cm·. Un­
derSök nOl'a att Inte Ulckal'e fö-
1'ekomme:r pr. brKn.lelednlnpr 
eller l fonn av flödande förlras&­
re. Kontrollera att ",a"nen rullar 
llitt och att In... brODUar 1I1'1'et' 
an. Justera ventUerna enllet fab­
rlkslnstruktlonen, L&t sedan verk_ 
staden, som har apparatur härför, 
ekonornltesta vagnen 1 er nllrvaro. 
Utfaller Inte provet till be1Aten­
het så tAna av verkstaden helst 
en ny eller l varJe fall tulI,C'od 
orll'lnalförl'aSar6 och utför testen 
på nytt. När allt: detta lir utfört 
bar ni nOl" ock.sA hittat .nlod­
nlnl"en. 

Nytt för DX:are' 

BYGG SJÄLV 
FÖR BÄTTRE DX 

Av Mauriu: Lundqvist 

Ny Tf A-handbok för kortvågslyssnare med 

tekniska tips som visar hur man med enkla 

medel får ut mera av OX-hobbyn. 

Boken beskriver i s lort sett allt som kan göras med e n 

smula hä ndighet för att väsentligt fö rbättra mottagning­

en: olika Ilags antenner, a ntennförstärkare (preselecto­

rer), kristallfilter, S-metrar, s törning.begrinsare, LF-fllter 

m.m. Tydliga kopplingsscheman och utförliga materIalför­

teckningar gör att i ven nybörjaren lätt kan bygga de I bo­

ken beskrivna tillsatsaggregaten. PRIS kr. 13:0Slnkl. oms. 

p-­
I TILL ---- ------. TEKNISKA FÖRLAGS AB I Box 3131, Stockholm 3 

I 
Slnd mig omg. mot po'tf6r.kott + porto •..•. . ex. av TJA-handboken I I "Bygg sjllv fllr bittre ex". Prl, kr 13: 05 Inkl. oms. 

I Namn: 

Adres. : 

I 
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Frog 150 M 
M.rinve,slon av den ettriga 
tlYllng.motorn FROG 150 R. 
Umpllg för bAt.r upp till 80 
cm Ilngd. Komplett med kyl. 
mantel, balanshJul och kopp· 
IIng. 

PRIS 58 :50 

SPORTY 
En enkel bAt för radiokontroll . 
Biten Ir Iltt att bygg., 
Installera och manövrer., 
Skrovet monteras enligt ny 
metod , vilket ger en byggtid 
av endast nAgr. timmar. Alla 
detaljer Ir \.IlsAgada . Panor.­
maruta I plexlglas medfl5ljer. 
Radioutrymmet ir vii till· 
taget. Llmp"g för Men·B.by. 
lingd: 850 mm. Bredd: 240 
mm. Motor: 1-2,5 cc, t. ex. 
Freg 150 M. 

PRIS 2.9:50 

M ET Z- MECATRON-radioanläggning. 

"BABY" -combo 
En komplett anliggning l ele­
gant utfiSrande och Mg tak­
nlak standard. Vare alg det Ir "lg·, bAt· eller annan modell 
• InnehAlIar denna förpack. 
nlng allt lom behOvs att ut­
rusta modellen för radloltyr­
nlng. Anliggningen Ir 
unlverlellt anvlndbar, 
utan lödnlnglr, alltlå 
enkel att bygga In, 
lekande Iltt ett an­
vinda och fungerar 
tIkert och tlllfOrlltllgt. 

FOrpackningen Innehiller: 
Sindare "BABY" 3 V. 
Mottagare "BABY" 
slator 6 V. 
MECATRONIC rodermekanllm 

-BEHCO­

nytt 

BESTÄLL 
marknadenl enda apeclal­
katalog fOr radiokontroll . 
Innehiller ma .. or av tlpa 
och data fOr de blsta en­
och flerkanal.utrultnlng­
ama. Motor, flyg- och bit­
modeller .amt tIllbehOr. 

B. BECKMAN &. CO AB 
JAKOBSGATAN 24 STOCKHOLM C 

Hirmed b.atJlI,,: 
D at Sport y kr 29:50 
D at Frog ISO M kr 58:50 
D at Men·Baby kr 290:­
D It Sehco-R/C 

kat.log kr 1:50 
D It Schuco-Hegl 

kll.log kr 1:50 
D at Webre 

kat.log kr 3:-
Oma o. porto tlllkomm.r. 

Namn: 

Adr.: ................................... . 

POlt.dr.: 
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MÖTE I RYMDEN (FOI·tS. fr. sid. 94) 

krävs också en finslipad or­
ganisation av monterings­
gången då det gäller sådana 
här jättearbeten. 

Plötsligt sker det något. 
Ett panikslaget ansikte glim­
tar förbi kabinventilen och 
jag böjer mig hastigt fram 
för att se vad som hänt. En 
montör har glömt säkerhets­
föreskrifterna då han avfyrat 
den reaktionspistol, som han 
transporterar sig själv med i 
rymden. Han har tåkat rikta 
den på sidan om sin tyngd­
punkt och följden har blivit 
att han börjar snurra om­
kring sin egen längdaxel. En 
kamrat kommer skyndande 
till hans undsättning, tar 
spjärn mot en stor plåtbit, 
som flyter omkring i rymden, 
och halar in den nödställdes 
livlina. 

... OCH RYMDTAXI 

En "rymdtaxi lJ angör nu 
vår raketkabin och efter att 
ha tagit farväl av vår pilot 
och navigatör färjas vi över 
till rymdstationens nav. Sta­
tionen har inget direkt med 
Venusskeppets montering att 
göra, eftersom den är ett 
centrum för grund- öch 
målbunden forskning. Här 
koncentrerar sig forskarna 
på astronomi, fysikaliska 
och medicinska experi­
ment osv. Venusskeppets 
monteringspersonal bor inte 
heller ombord utan för dem 
finns det ett särskilt "bo­
stadskvarter" i rymden. All 
monteringspersonal bor näm­
ligen ombord på tomma ka­
biner, som förts upp av ti­
digare färjefarkoster f rån 
jorden. Ett sinnrikt radar­
och jonraketsystem ser till 
att dessa "tomhylsor", som 
grupperats tillsammans på 
något avstånd från rymdsta­
tionen, observatoriet och Ve­
nusskeppet, inte kolliderar 
med varandra. At t monte­
ringen ändå förlagts i när­
heten av stationen har orga·· 
nisatoriska orsaker. Befälet 
för Venusskeppet har mycket 
att avhandla med stationens 
rymdforskare. 

Vår färjefarkost förtöjs 
vid l'ymdstationen och vår 
långa resa från jorden är 
slut. Vi kan nu börja vårt 
arbete i detta rymdens fors­
karcentrum. 

• 
Härmed slutar berättelsen 

om denna framtidsbild och vi 
skall nu ägna det sista av­
snittet åt att studera dagens 
verklighet och förslag, som 
kan tänkas leda fram till den­
na bild om 14 år. 

USA och Sovjet är sedan 
något år inbegripna i en täv­
lan om .att landsätta den 
första människan på månen. 
Sovjet har sitt rymdprogram, 
vari man tycks avstå från 
sådana jordiska nyttigheter 

som kommunikations-, navi­
gations- och vädersatelliter 
föl' att helt koncentrera sig 
på att realisera obemannade 
och bemannade rymdfärder 
som närmaste uppgivna mål. 
Farkosterna i Sovjets fa r­
kost program, med först T3 
(bäraren av Sputnik I - III 
och Lunik I-III) och sedan 
"Stillahavsl'aketen" (Vostok­
bäraren) och den nya väte­
bombsbärfarkosten som se­
naste tillskott (se Tf A nr 
22/ 61) ligger tillräckligt väl 
framme i fråga om pålit­
lighet, motorstyrka och st Yl'­
noggrannhet för att låta dess 
rymdprogram fl'lIlnstå som 
en påtaglig möjlighet under 
detta decennium. Senast ål' 
1967 har från ryskt håll an­
tytts som en tänkbar tidpunkt 
för landsättning aven man 
(eller kvinna) pA. månen. 

USA å sin sida har under 
det senaste året lagt fram ett 
koncist "månprogram". Obe­
mannade sonder, Ranger 
(hål'd månlandning och mån­
rundning), SUl'veyor (mjuk 
mAniandning och stationär 
månytsforskning) och Pros­
pedor (avancerad månyts­
forskning), skall bana väg 
för människan till vår när­
maste granne. Project ApoUo 
(se Teknik för Alla nr 21/ 61) 
är en tremannasatellit och 
-rymdsond, vilken till slut 
som nytto1ast på toppen av 
den gigantiska farkosten No­
va med 4000 tons startvikt 
skall landsättas på mAnen 
och starta därifl'ån. Som tid­
punkt har nämnts åren när­
mast före 1970. 

Tanken på att i stället för 
en från jordytan direktstar­
tande raketfarkost använda en 
kring jordeH kretsande bas, 
försörjd med färjefarkostel' 
frAn jordytan, som start­
punkt för fjärrymdskepp till 
månen och planeterna och 
som drivmedeldepå etc. är 
inte ny. Den fördes fram av 
bl. a. den österrikiske rymd­
fartsteknikern Guido von Pir­
quet redan på 1920-taJet. Von 
Braun presenterande iden i 
ny tappning och förstorad 
skala i början av 19S0-talet. 
Under rymdålderns första år 
verkar dock uppslaget ha 
"kommit bortJJ för tillfället. 
Sovjet och USA har varit för 
upptagna med att inhösta 
kQrtfristiga vinster med di­
l'ektstartande rymdsond bära­
re och USA har väl därtill 
tvingats att bortse f rån den 
alternativa metoden med 
Ukretsbanepausteknik" för att 
överhuvudtaget - med de 
fram till 1961 beviljade knap­
pa medlen - kunna hänga 
med Sovjet något så när. I 
och med 1961 och rymdfar­
tens myndighetsblivande, med 
industrier och regeringar 
som intressenter, har dock 
tydligen president Kennedy 
och hans rådgivare, speciell t 

(Fort • . pd sid. 50) 



TVÅ STORFÖRETAG I AC ORER 
BLIR ETT-BOLIDEN-AFA 
re1 AFA - Västtysklands och Europas största batterikoncern med 
II tidigare verksamhet i Sverige . - har nu genom förvärv av 
Boliden Batteri AB åter en välutrustad svensk batterifabrik och 
försäljningsorganisation • Boliden Batteri AB har obegränsad 
tillgång till de forskningsresultat och tekniska erfarenheter, 
som finns hos AFA. Företagets organisation kommer att byg­
gas ut ytterligare för ett utökat program, omfattande . 
alla typer av blybatterier och -alkaliska batterier. 

= 
ännu större leveranskapacitet servicegiv och forskningsresurser 
g 
u 

ACCUM U LATOREN-FAB R I K AKTI ENG ES ELLSCHAFT (AFA) 
HAGEN / WESTF. • FRANKFURT / MAIN • HANNOVER 
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TEKNISKT NYTT VARL 

Sy.rlge torde var. fll r.t I vlrlden med rOl tlkyddabehandllng av bilmotorer, AB 
TIkami" I HII.lngborg he, .rbeta, ut en Ipeclell procedur för arbetet, som del· 
vi. grunda, alg pi Ml·metoden. PI bilden Ur. en motor 1 ett rOltskyddsbad. 

J detta "motorhem" - byggt av Dodas 
- kan Atta per,oner aov • . 8l1en, lom 
Ir ni,.. II m 'Ing och ylger 6"'8' 3,6 
ton, slIJ. I Amerika fullt utrullad 80m 
ett rullande hem för ca 40 000 kronor. 

har i år sänts av 170 TV-sta­
tioner fem gånger i veckan 
mellan kl 6.30 och 7. Drygt 
300 anstalter för högre un-
dervisning har erbjudit dem 
som har följt med program-

Filosofie kandidat kan man met möjligheter att tentera. 
numera bli via TV i Arne- På. "de lägre undervisningsni-

rika. Där har televisionen de- våerna har minst tre miljo-
finitivt slagit igenom som ner elever - i folkskolor och 
urtdervisningsmedel. Ett aka- i läroverk - fått daglig un-
demiskt föreläsningsprogram dervisning via televisionen. 

"Continental Classroom" Dessa utsändningar har ofta 
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Rld.·A·Muter kall .. den hlr amerl· 
bRlka grl,kllpp.ren , tom onekligen 
bjuder d. allra bekvAm .. te ml!JlIg. 
hetem. f/!lf husfar. Man altte, alg pi 
m .. klnen och kllr runt pi IIrhmattan 
till, denna Ir fårdigklIppt och kla,. 

~ De hlr bAda engellmln­
~ nen har arbetat tre Ar 

med att konltruef1l och 
bygga en slögAende 
moden aven hJullngare 
ay ungeflr samma typ 
lom de l om trafikerade 
MIIII .. lppl nlr Mark 
Twaln var liten poJke • 

... SI hlr tlnker sIg am .. 
~ rlkanlka arm6n Iltt nyl! 

nyglnde tranlportmedel 
"Hummingbird" l om 
lockheed har fAtt upp­
df1lget att utveckla. 
Kontraktet lyder pA t ,2 
milJoner dollar. Planet 
Ikall kunna atarta och 
landa lodrAtt och driva 
av an Jetmotor. Tekni­
kerna hlr arbetat I ty.. 
r. Ir pi proJektet. 

ägt rum från TV-sändare 
som har varit stationerade i 
flygplan. 

Fyra svenska forskare har 
fått anslag från Public Health 
Service - den amerikanska 
medicinalstyrelsen. Docent 
Bertil Jakobsson hör till dem. 
Han sysslar som många vet 
med utveckling av endo-radio­
stationer - små radiosändare 
som används inne i kroppen 
- vid Karolinska institutet i 

Vld Sh.n. forsknlngscentr.1 I Eng. 
'and ha, en perU'rlkemarl med 380 
grad.,.. blIdvInkel kon.truerata. Kti· 
meran her ett rote,..nde obJekttv och 
.nvlnds vid fotogf1lferlng av olika 
mekaniska element. Som portritt. 
kamera gör den alg diremot Intel 

I SovJetunionen uperlmenterar man 
med en ny hellkoptertyp, aom kall .. 
Vlnlokrll. Typen har tvA rotorer, aom 
I r flatade I vlngapetsama. Genom 
detta arrangemang fAr man en ritt 
hög ma,..chfart, omkring 350 km/tlm . ... 

Stockholm. 23 000 dollar fick 
han att spendera på sina 
"tablettsändare" . 

Enmansutredaren Gösta 
Hall har fått frAgan om hö­
gertrafiken att falla en bra 
bit framåt. Hans förslag om 
högertrafik i landet Ar 1966 
för en kostnad av 340 miljo~ 
ner kronor väntas få ett posi­
tivt mottagande i riksdagen 
- som nännast har att fatta 
ett principbeslut om fortsatta 



~EN RUNT 

E n kolvring i Götaverks­
motorn ombord på m/ s 

Frances Salman - ett ame­
rikanskt fartyg som går 
mellan västra Kanada och 
Kalifornien - är radioak­
tivt bestrålad. Det är den 
största kOlvring som har be­
handlats på detta sätt. Den 
har jnstallerats av Standard 
OBs forskare för att man 

~ Chll. h.r fiSr lin Antarktis-expedition 
... be,tlllt terrlngvagnar av Nordverb 

f.brlk.t. Terrl ngv.gnen kl.rar 60 gr.· 
der. Itlgnlng och har en toppfart av 
80 km/tlm, den Ir fyrvlxl.d och ut· 
rultad med en Volvo-motor pi 90 hk. 
T ... ' motorls.rade .niS.lldar lom h.r 
tlllv.rkat, .... Nordverk IngAr ocksJ I 
chilenarn.. vagnpark I Antarktis. 

P,ter Bowerl, Ing.ni&r ho. Boe'n9 1 
Amerika, har byggt en exakt kopia 
n det f6rlla pllnet lom fliSg tvlr. 
iSv.r USA. Denn. flygning ya, Ilut-
16rd den 5 november 1911 och pl.net 
lom utförde den v.r byggt .v bröder­
n. Wright. Bow.r. h'r för avsikt att 
flyg ... mm. rutt m.d .Itt pl.n och 
hade hopp.t. kunna utföra flygnlng.n 
ankt 50 ir .h.r d.n för.ta b.drih.n. 
Han har .m.".rt,d Innu Inte fAtt ni­
gon Ilmpllg motor till .Itt plan, och 
mi.t. dlrför upp.klut. f1ygnlng.n till 
nl.l. ir. H.n. hembygge h'r dock 
provata Iluhen - .om glldpl.n -
och uppge. ha flugit tlmllg.n vii. 

utredningar kring problemen. 
Enligt förslaget skall moto­
risterna betala kalaset, enligt 
principen två öre mer för 
bensinen - det är ju så myc­
ket som har betalats den vä­
gen. Det blir mycket för tra­
fikexperterna att tänka på 
om högertrafiken får grönt 
ljus. En försommardag har 
rekommenderats för trafik_ 
omläggningen. Är inte det H­
tet riskabelt, det kan ju hän-

skall kunna. jämföra för­
slitningarna i motorn vid 
användningen av olika 
bränslen, oljor och tillsat­
ser. Den radioaktiva strål­
ningen från kolvringen är 
obetydlig mindre än 
strålningen från de självly­
sande visarna på kaptenens 
armbandsur och således 
ofarlig för besättningen. 

da att man glömmer att byg­
ga om alla snöplogarna? 

Att ryssarna är först bör­
jar numera bli ett axiom. Det 
har gått ända därhän att man 
numera kan få nyheter irAn 
Amerika som börjar nästan 
sA här: "Redan de gamla rys­
sarna ... " 

Ett exempel - en stor 
elektronisk industri i USA 
meddelar att man arbetar 
med att utveckla tennogen~ 

Redigering: BOBI SOURANDER 

Den öv.r.ta ringen pA d.nna kolv .er ut preel •• om da andra, man den Ir 
radioaktiv och det Ir på d.n .om under.öknlng.n bygg.r. Sm' partlkl.r fö ... 
vid flSr.lltnlng n.d I .mlSrlolJan och forskarna kan genom att mit. radio­
aktiviteten ho. oljan och I de ut.trllmmand. g .. arna frin motorn glSra virde· 
full. rlln om molorna reaktioner under olika varvt.1 och bela.tnlngllf. 

IngenJÖr.rn. anvlnd.r ap.ei.lI. v.rktyg nir d. h.nd.k .. m.d d.n radlo.ktlva 
kolvrlng.n. O.n Ir 76 cm I dl.mel'r och vlg.r 4,5 kg . B •• tri'n'ng.n ''1 
kolvringen h.r .k.tt vid atom.taUonen lO_k Rldge l T.nn •••••. Nlr ringen 
Ir mont.rad pi plata Ir d ... ut.tr"ning al IIg att den Ir of.rllg flSr b.altt· 
nlng.n - men tJUrlekllgt hlSg flSr att kunna mlta. m.d 'p.cI.lln.trum.nt. 

ratorer, apparater som om­
vandlar vänne till elektrici­
tet. Med dessa tennogenera­
torer skall man dri va bland 
annat radiosändare. Det hela 
låter ju väldigt fyndigt och 
färskt - men så kommer ett 
litet erkännande: att ryssar­
na redan för flera decennier 
sedan använde termogenera­
torer för att driva radioappa­
rater i ödebygder. Miljoner 
termogeneratorer, förvillande 

lika gamla fotogenlampor, lär 
ha distribuerats till de ström­
lösa distrikten i Sovjetunio­
nen och Kina för detta ända­
mAl. Ryssarna har således 
en rik erfarenhet av sådana 
generatorer. 

Kan inte amrisarna få lAna 
några - det skulle ju bli 
mycket enklare så? 
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MÖTE I RYMDEN 
inför ryktena att Sovjet snart 
ämnar göra verklighet av sitt 
rymdstationsprojekt, satt sig 
i sinnet att slippa förekom­
mas ännu en gång. De har 
under oktober i år lagt fram 
ett förslag för USA: s kon­
gress att satsa på, nämligen 
lika prioritet på "rendez­
vous"- eller "kretsbanepaus"­
tekniken som på Nova-pnr 
jektet. De senaste uppgifter­
na utvisar att man på rymd­
fartstekniskt håll nu vill för e-

( F orts. fr. sid. 46) 

slå prioritet för "rendez­
vous"-projektet. 

Man har avsett att använ­
da ett par eller några Sa­
turnraketer som samtidigt 
uppsänder fraktfarkoster till 
en kretsbana runt jorden. 
Eftersom - grovt sett -
Saturn är av den storleken 
att den kan kallas för en 
N Qva utan N Dvas grundsteg 
faller behovet aven tidig ut­
veekUng av detta bort. Detta 
skulle innebära den stora 

tidsvinsten, som man anser 
kommer att stå kvar i stor 
utsträckning även när man 
nu i stället måste lösa pro­
blemen kring "rendez-vous"­
t ekniken. Med fraktfa rkos­
ternas hjälp skulle sedan en 
Saturn eller flera kunna byg­
gas upp i kretsbanan. Denna 
kretsbanepausteknik skulle 
kunna utvidgas så att 10r­
utom en bemannad, för mAn­
landning avsedd Saturn även 
obemannade d:o skulle sän­
das i väg samtidigt med den 
förra till månen men stanna 

kvar i kretsbana kring den­
na och med de drivmedel, 
som inbesparats i och med 
att hromsnjngen ned till mAn­
ytan inte verkställts, kunna 
tjänstgöra som drivmedels~ 
depåer som alltså kan använ­
das för det bemannade skep­
pets återfärd. 

Det är dessa faktiska tan· 
kar och förslag som ligger 
till grund för den tidigare be­
rättelsen, där dagens "omväg 
till månen" fått en naturlig 
fortsättning med "omväg till 
planeterna". 

Luft fryserinte, 
den värmer , 

i VOLKSWA~EN 

En av de stora fördelarna med Volkswagen är den luft­
kylda motorn - speciellt nu när det börjar bli kallt. Ni 
slipper tänka på frostskyddsvätska och Ni kan sova lugnt 
utan mardrömmar om sönderfrusna motorblock: /Ilft fryser 
inte och kokar inl.e heller. 
I Volkswagen värmer luft också. VW 1200 har effektiv 
värme i hela vagnen - genom öppningar vid baksätet blir 
det lika varmt och skönt bak i bilen som fram. Föraren kan 

Det kostar så 
mycket mindre 

med linje­
sköna 

dessutom själv reglera golvvärmen med skjutbara luckor. 
De stora 15-tumshjulen och motortyngden över drivhjulen 
gör att VW 1200 lätt tar sig fram även vid svåra snöför­
hållanden. Bottenplattan, den robusta konstruktionen, den 
glashårda lackeringen - allt bidrar till att göra VW 1200 
till den idealiska vinterbilen. 
Se allt det nya på VW 1200 hos VW-säljaren och övertyga 
Er själv om alla vinterfördelarna. A B SCANIA·VABIS 

LUFTKYLD, slitstark motor. 

SERVICE lika bra som bilen. 

Marknadens mest 
EKONOMISKA bil. 

Därför - femte året i föl jd -
MEST KÖPTA bil i Sverige. 



Det är bara att sätta igång genast, 
om Du har intresse och anlag för det 
tekniska. NKI har redan utbildat 
över 2.600 ingenjörer. De har läs t på 
sin lritid och olta börjat med endast 
lolkskolan som grund. Studietiden 
beräknas t ill 3-5 år beroende på 
vilka lörkunskaper Du har, lör gym­
nasieutbildning något mera. 

, 

kan bli ingenjör på 
3-5 år om Du börjar Ink omst e rna kvar unde r 

h e la studietide n v id 
NKI. 

NKI är Nordens största tekniska 
korrespondensinstitut med 34 olika ingenjörs­
kurser inom 16 olika ' . ,k. Du kon ut bild. Dig till 'o,kingen· 
jör. fa(kskoleingenjör eller gymnasieingenjör. 

Du kan läsa direkt till ingenjörskompetens 
eller också dela upp studievägen så att Du 
först tar en lörmanskurs och sedan kom­
pletterar till verkmästare och ingenjör. 

Observera : NKi-ingenjörerna har fått ut­
märkta befattningar och har ett högt löne­
läge jämfört med andra ingenjörer. 

Ingenjörsyrket är ett a v de JII es t 

fascinerande i världen -

del ligger väl till för s"ellskoma 

- låt inte chansen gå förbi! 
Du sparar mycke t peng .. 
a r på att läsa vid NKI 
och vinne r s nabbt b •• 
f ordran m e d h ö gre lön. 

----- - -----
FRIK UPO N G 

IKon ,"o,tOJ utan 
kuv_,t oc:h utan 
f,lmärk_) 

Sänd mig utan kostnad NKl :s nya kursprogram 
med upplysningar om bl.a. de starkt förbättrade 
belalningsvillkoren. s tudiehandböckerna "Hur 
man blir ingenjör" och "Tekniska fackstudier", 
broschyren "Hur man avancerar inom tekniken" 
samt ti ::! skriften " På Fritid" g rati s c H år. 
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• TIA:s RADANNONSER • TIA:s RADANNONSER • 

I Ulm. 
T ELEKAllE L , 'EL, olK>g.. felfri 
L.OJO m. 3 :- . 10 m 2:- 6 ruHu 
fraktfritt.. AUTOUELAR. Skede. 
)"INA T R ,UII' BILAR I byggsats 
tör mont. För barn 3--8 Ar. I 
satsen inglLr .. gummihjul 21G mm 
dialIl., r att., vfh:els.luk. ~ater. 
ön stAldelnr + .Idor. H .... a sat­
sen end 29:50 + oms. Rltn. medl. 
gratis. Komp!. arbetllbesk r o. tltn 
knn liven köl>n8. Pris 4 :50. Lek­
snksl,I('rvlce, Ängsv 63. SUl\'stn 
Tel. 579233 Ä\'en kvällar. 

Tf;LE"~ON"~R . T eleverkets mod 
beg, men fullt brUkbara end. 
13;- per st MIkrofolIer 3:- pet 
st. [l obby I mport!'n. lo~ack Ll 3. 
l(arlskogll 

0 1~AS'WON 15-17: H err & 
dRm E A Fack 35. Insjön. 
s .. ;, LV VI·I'IH1. IIt·rrnrlllb.-ur m. 
datum 8.1:- E. A "~nck 33 lu­
ajön, 
UTf'OuSi{LJN INO ! Snii.l'k\'ii x('J. 
motorer 21000/ 180 r/ ni z:ro V. 
E:!r 330 W "0:-, ~165 W 30:-. t"ikt 
12 kg \'ilggrlfikt At:U 0 30 CDl 
220 V ~ 4u:- L-t fllldtltckolllNPr 
4()---4000() r / m 17:.:-. linln'rsnJln­
dikator grlld 1/100 film 45 :-=­
W I'.!STON fotografl.sk anftl~8f'r 
(1416:-) nu jOO:- Skh-vnx l m 
v i::Ii: 23 :-. En rat motorer 2:.'0 
V tIii 1-123 r/ro JA hli: kortsl 70:­
%c_IJ., bio N'pulsion 8.-..... 120 :-. 
Tre filS mOlort'r 22(1/380 V rl 
storl fr. 50:- Porto tlllkOlllmer 
Elnlthcrg"S. RlI.gJtllt . 8-10. Sthlm 
Sv "'el. 010/44 45 S-I 
n":G. I<~ L.\I X TAIU·; l rns o UI(/Ior 
mijt 6:.,.... 3 (ilS ollkhl'l 10:­
+ porto. n pprAfIIHI. \'HI:I'" 6. 
SjiiIIo 
,JUJ, I"l ' N JJ ! l\'orl8 åx6 cm still­
blldsprojekt()r ()hct anv. Pris DI 
vliska o. tIllbell 03:- Orian 
'l'rallslstorrudlo LY o. MV 80m 
ny. nyrrls 2SS:- 810ml)l'8 för 
UO:- .b~leI8chmalln modelljUrn­
vig m. ca 4 mtr rA18. h o s o. 
Iykt()r m.In.. nypris ca 300:­
sUljes rör IM:-. M()dellflygplnn 
Mistral m. 2.6 cc TnlCunmo tor 
40:-. O. Oustafsson. I\'ygnt. 20. 
Tldnholm. 
TI L LF',lLLE! 1 tfivlilll:llrl'~lstre­
rad speeden r grupp II kln ss 4 m. 
NSU 200 cc-motor. l tlh-lInl:s re· 
glstrerad sJ)f'f'dcar grupp II klnss 
3 m. Ruml I~ cc-motOr. 1 ej re­
gll.trerad sperocar uton motor 
men I övrigt fullt {ilrd lJt Imarnn 
lir I verkligt gott skick. 1 ram 
till Ruml 123 cc 1"1' Nlirlllare 
upplysn. Mata JAcohsson. Kntte· 
glltt"t'. 6. Folkenberg, 0340/ 11052. 

TrA Arg. 64-60 sAlj ev. bYt. . m . 
för!;1 Sv. t. "Anbud" _ Tf.\.. Box 
3137. Sthlm 3. 

l ·mm·dM 
HILL IG KOH.T\'AGS)IOTTA GA­
Rl-: 47 :r.Q. Passs p!\ titlfl1l1et att 
köpn en 4-rörs trarlklllotLs,l:nre 
(ör {rekl'clIsomr.ll.det 2;)(1 M-IS M. 
Uppdelat I 4 band Skolan Itr gro­
derftd 1 Rc med my('ket stor 
bandspridning. Mottagaren ar 
byggd pA gjutet alumlnlumch8ll­
sie med kontrollf'r för volym, 
beotosclllator, vAitIAngds()mkopp· 
Jue. Ater kopp)ad ME 8Ilmt Instru ­
Dlent för kontroll av batterisp!to­
ni ng och rörens kondition En ut­
rulirkt amnlörmotto,l:'arp Hir SO­
metersbandet. DesIIutom gAr np­
paraten att driva med flcklamps· 
batterier Med vnrje appnrHt följer 
koppling8schema samt beskriv­
nJng bur IIIftn koppilIr In Appa­
roten PasSA pli nu! Bf>,I\'riinsnt 
lager! Pris pr st <&7:00 AH Bob­
bex. Avd. H. Box 1206 BorAs 2. 

DX -.>\.RE : K r!stallknllbrator 500. 
100 och 20 kU:r., noggr. 0,002 % 
upp till 30 MUz Med denna kol. 
kan NI lJoggr. bestlimm8 frekv. 
p! ,'arje lItatlon pA. a ll a band 
8nmt kontr m()ttag.sknln. Kompi . 
byggs. med 5 tronslstorer OC 44. 
kristall och utf. b)'ggnadsbeskr. 
('ndast 8-1:- Ing Do Samuelsson. 
TIllndelsg 7 A, 1~lnk(iplng 

FÖIt SNAB IJA, I NKn l~ av r:ldlo &: 
'J'V-k() ln ponent(' r kontRkta 0118. 
F:II T rana- Vektor. Stih-tlrgatnn ca 
n:ludh:lgen Tel. 'j!) '1141 . 

• "i :! I · .~K~I Ii rör ... ,I , I~ ... ' 

S E NSA T ION I 11-m.bnndet no fri· 
släppt för privntrndi(). Tillständ 
mAste dock sökns_ Il~örsttl radJo­
teietoneD som gOdkAndes I S,'e­
rige blev WillJ såndnre-nrotll.gurl' 
typ PR-l som lir avcnsktlll ' -erkad 
OBS! Endast ett fAtal mlirken 
godkUnda. \Vilu bor finesser 80m 
kristnJlstyrd mottngnre. A \'C. 
automatisk störnluJ;:Sbegriillsnre 
brlJsspilrr liumt UF-Indlkntor 
Sändaren fir 5 watu krlRtn l1 &tyrd 
med pl-Wter för anJ)nJII!lnlng till 
alla slags antenner All)). hnr 12-
rö r funktioner. Mlltt 33X13X8 ('111 
1l0-127-220 V ,-i!xpls(röm. (l 
minuts kOP lllingsnrbete lHerst!\r) 
Komplett rlldlotele(on lukl. mik­
r ofon, högtn lnre o. konStll nt('lIu. 
Cru lto 645 :-. Netto 3U,') :-. 0:0 
för 6 eller 12 V bllhnttprl Netto 
125:- Uiickyldd 11 1)1) Ull 20 km 
eller mero beroende Ilo. ulltenner. 
terrilngrörhäl1ande, etc % \-A,n 
mobil ontenn (2.6 m) av rostfr itt 
stll l med fjiidcr och fIlste. Brutto 
ISl:- Netto 80:- (irOUlld pinne 
antenn för basstation . Brutto 
3'J...5:- Netto 100:- Fiilbtyrkc­
mlitnre netto 75:- Allt fiir prl­
"l""atudlo. Sen'lce,·erkstad. BPRilr 
broschyr o. bestilmmf'lser SllCClal­
erbjudande: (52 % rabutt). 1 st 
bassutlon komplett mf'd ground­
plane onterID. skorsten!irrtste. mnst. 
kabel etc. sllmt 1 st Dlnllll stntlon 
konrplNt m('d mobil nntenn o. ko­
Iwl Brulto 2040:-. ~'('tto 1000 :-. 
A.. Lllndherg. lfnrh'dtll;;vHgcn 3, 
L)'''ekil 
'l' KANS I STOIU(,\!)lO jlll). :l:I % 
rab Sv t . RT. Box 17. Sthlm 2S. 
K ö lt \'OJ~1'M_ tSG: Oclloskll.p 
150:- Förstiirknre 60:-. {l kr!­
stllllpr 30:-, 8,30 motstll.n(] 10:-. 
300 kund. :ro:-. 37 motstånd l 0/0 
l O :-. Tel. OlO/iD 37 53 ert. 18. 

TRA F IK;\lOTTA GAlt F. IOWU. 
Som surplus hor \'1 Iyekots kolU­
ma ih'er ett begri\nsnt antn l tra­
fikmottagore som Itro Iltm llllgn 
rör BO·nH'tersbandet. MottaglIren 
har ett frek\'ensomrlide mellon 
230 m och 4D m OPIJ(]elat I fyrn 
band, ()ch har en a!\rsklld (lnln­
stiillningsratt, försedda med. kon· 
troller för bl.ft. vol,.m. AterkollP­
\ing', beot()sclllator. "Aglängds­
omkopplare samt Instrument för 
kontroll nv batterlspfinnlllgnr ()('h 

antennavpas'InlngsomkoPI>!nre för 
olika om rAden. AI>par:lten är 
m~'cket strömsnlll och knn drl\'os 
med batterier. 4 •. glöd 0('11 cn 
120 \'lIlt anod Allt lnh~'ggt I tre,·­
IIg lAda AnvlRnlng Wr InkolJp_ 
ling ov erforderlig striirn med­
följ('r. I m~'eket golt skick. Slill­
des mot efterkrnv + oms och 
rrnkt.Ohs vArt HigR IlriP; kr 31l:-. 
Lundvnll I':'lektrouik . IIUSlIrg. 3.;. 
GötehorJ:l' C. 

CO LL IK S silnd. An/ Art t3 lIDO w 
m. rör o. InSLr. 000:-. t<Jhllco 
F;ilnd '1'RGO 12~ :- Hpnthkit mott. 
AH 2 150:- ClIIlllllnn(] lII()tt. 3-6 
)fC 70 :-. Rrskrivl1 milt pOrto 
LlIrs~on . '\'ulcn nu !l,(t 8. 81hll\1 \·a. 
tel. 31 19 SS 

R AD IOA PP. "!ixeI8Lröm 1{j:-, 
20:-.30:-, 40 :-. 00:- st '1'rnn­
slstorrndlo 6 tr m tllll}('1I. () hntt. 
Vidare uppl m. pnrto B. Palm. 
467. Arhogn 

P A. G R (lN D av duhlH'lköp s!tljes 
en 7- rörs super. 30-6,j mc. dar 
POIl8. taxi . brondkll.r "fi.gfö". 
m.fi. kan börft.!l. prl/:l 68:- S\'I"n 
LInnorsson. Mnrknndllg. 5 B. 
" Argbda. 

Maskiner -verktyg 

VE RRTl'GSLA OO R (Ll'p;rlll.dll) I 
helpr plAt. t<'l'ltrla m . bJ1rhondt. 
o. Ilsn stort 3Sx2fl ('m end. ,,::;0 
Ist, 3 st 10:-. A(J,.nnEf~An, 
Skede. 

SUK E I( NI riktiga "grejer" I 
lJnh'ersalmnskln & clrkelsll.g, mil 
anllOllsen I detto nr nv tidnlngcn 
om L lJN A :& unh·ersnlmusklncr. 

1'1X C I<!N'l'ERI'RESS 5 ton. Obg 
404542. 

l:rMVtjl 
FL"~ I C1DIANN-tå ,.. ohet . tM-p; 
fliiljes tör 110:-. 1]11118 01l81arS-
80n . P ikernd, Siihl('brl\ten. 

2:; / (1 • 

G L AS I' IIJ E RPL,\ ST f. Mt. bli, 
fJy~, hobby och hnnt\'er k \'I la· 
b"Crtör alltid V·pIRst. accelerntor. 
hIIrdore. specioll.ehftndlade gillS' 
fibervil\'nr. fllnttor. bond och 
snören Tillskriv OSS ocb b('gilr 
broschyr och hrul.:snnvillnlng 
som suudes kostnadsfritt. Uinstll 
försiiJjnlu.~skv:lIItitet: l kg V· 
plast med Rceelerator och bil r­
dut(' kr 11:50 - ,'liket riicker 
till l m' Jrlas\'äl' Y kr 8:50 - eller 
% mi gla:n'uv TJ. - kl' 6 :2;,. 
Vii nd Eder med Wrtroende ti ll 
s!)cclnllsten. AB SERIERA"'. :11;1' 
ria I'riist,t:'li rdsgutn ~ ()-I:!. Sthlm 
SÖ. '1'('1. 44 3d 52. 

)IODE1.LJXltN\'''G siilj Inne· 
hAllllnde:'l nIgna r, l ellok, :! ,·iixl.. 
l t ransform Sfll11t 7 !Il riilil . Pri!; 
SS:- Sv. t. "Milrklill ' ·. '1'1.\. Bo.x 
3137, Sth lm 3 

)I A RKLIN knt. ,'ärde Ö"('r 700 :­
siiJj('s för :i(X):-. T. AbrRIlI8so ll , 
Ma lmg. 39. Smedjeb:I('kE'lI . 

F LH IC II.\lANN- ti'lg Sil1j(,8 till red . 
pris. Tel. 0243/150 il. 

U ,l n KLIN, 'ok, \'a~no.r, skenor 
m.m. ob. beg sälj. Tel. 010/1}1OO3G 

UL T RA/ ST l:NT"; R hnh'hyggd 
2Q:_. PIninSIllao kolsyrepist. ID 
hölster sälj. t. h Öl:!l'o thj . hlgst 
3.'5:-. Stud. Wilhelm Jlllhne, Ene­
lJyg. 2-1 . Ki!.a. 

Service - reparationer 

/UOTOK,' }; nRST " Il E R OC II :HO­
TOR~LAN ! Xilr det giiller re nov. 
:n- Eder motor konlnktn oss. \'1 
hRr en h~·permod. mnskinpnrk (11'11 
s l)eclrlll1tbiJdnd prrsonnl. \'1 ntför 
RJ}<'e.urIJ. 11ft. såv!il bli. mOI}{'d, 
bAt och s tlltloniira 111otorpr. S"t!tR­
ning, omfordr. n" cylIndra r , 
cyllnderrinhorrn .. \-e"- och rnlR­
Ingerreno,·eril1g. Utbytes,-e"nx lnr 
för DKW, SA.\.8, llinor och 
Llt;rd SIlCC. fll'd. f. moped· och 
utt..m bor<1 :<:notorer. Allkt rep. f. 
STEF'A·F'tygtiindulng t. mc och 
mopedt<r. 
MOTOUFIR)IA B. A:\'nERSSOX, 
Götehorg H . 'rel. 22 0128. 

iU01.'ons GSÄG ADE. VI utför 
nils 81n,l: ft.\' slL~l'f'pllrntlon('r. 
S"etsnillg av IiIttuwtallgods. Viil­
Aorferat res('r"l""df>lslager SlI.gked­
jor. Order över 10:- frnktrrltt. 
AllIIIotor. \·U.xjö. Tel. 182 .6. 

St~GF.LFI.l'G H .\.sDDOKl-~N , :i:!8 
sid. 236 förnämllgo IIll1s1rlltlon('r. 
I{ruttlg Inhindnln~. Endflf'lt kr 
ID :50. " " iirldt'T1S bäsln". STF, Box 
121. Fnlsteruo 

I§l.a.lflll!ii 
K ,\ )fI~Ron _ l"O T O/\f{Tllir.I\I( 
A l' LE Il .\ N UE .\I ,lHKf:N - 2:) % 
rnbntt. Garnntl - grAtis allrl!;k­
fiirsftkri og. GUUXDJ<lX. Box 38, 
nuddlnge. Tel. 575-130. 

,IAf'ANS R A K,lt\LITF.TST "~ L ";­
S KOl" - tillbehör - kikAre m.m. 
r{ntnlOJr och ny hr08("h~r . Äl'en 
ovbet. Se art. i T(A lir 6 1000 !lId. 
26-27. ASTR01l>IK . .h'd. TA. 
Vikstf'llln'ägen 36. ,Tohallneshov 
Tel 4900 3!! 

EX T RA I' RU1A F OT O· arllf'l e 
100 % gRranti - 40 % rahntt Y.: 
I)orto. Sänd Edra fllmf'r 1111 : 
Ren· Foto. Box 14. Uröndnl 

NYA o. B EG. knmeror. tllmkftnte· 
ror, blIxtagg. m .m l l ycket bllliltt 
Rej:"iir förteckninji!'. RJ.OMKVIS'l'­
t<"O'ro. Box 7014. Hiilsln~horg . 

UN Il E tt II AL L N IKG" Fl J . '\I I<~ n , 
tonband m.m. Glad:l. spiinna.n<!p. 
Intresannta r il mer 8 o. 16 mm . 
Även tilrg! Colorslldes 2-1X36 re­
semotlv m .Dl T onband, nya t 111 
IAgn priser F ft.rskn Agfft. 24 X3G o. 
nyn T\odnehrome 8 ml1l TR IO 
IMPORT. Box 21. S lI lIdb~·berg. 

I'EN T ,'LX S3 s\-nrt n . ny mNI M 
mm 1 :1.8 sliljes bi ll Sv t. "Pen­
t.n..x 83" . Ttå . Box 3 137. Sthlm 8. 
Rt-;TI N A r1l C nlf'd tlllhf'hör 
3,j():-. Tel. OIOnl} ~i:-.:I ert. 18.00. 

l'ltOJI'~ KTOR E n "Paxlmal 200" 
UX5 hahwt. o. Wiktkyld 229:-. 
Lnlllr :.>{)() W 13:;:;0. IlItll.;'lI8ln 5:8)_ 
Görgf'1l Wejderol. nr08skog 110-
hM. 
STE It E OUI'TI S KT ft,·sdl.ndsln· 
Slrllll1('nt 1.2:. In. förstoring 11 .S 
ggr Tillbehör: jll"lerllnjal. 25·m 
stAlllllhthund. lumpa, motljus­
skydd. ögOllmusslll. guln o. g r: 
okulnrrlltl:'r. hnndtng o I)UtSIl18-
Iprlnl Filrp:lclilll I stlil1!\da. Pris 
2flO:- + frllkt . J W estermnn, 
Slilhiir,,\' 7. 2 tr., Dllnderyd. 

Mc - ma'peder 

)IO I' I<: lll lS Tt-;H ! I Arc-t;.; katalol!' 
fin ilS dt' t som hristl'r pil. I11n l)('d 
oph IlIC t)t>n si1l\df's nlOt IJor to. 
MOTOR- Jl ö/IK. SAg('lI. Tel. 30. 3 t , 

M0 1' OIt (,; \'K"; Lnt;L ,\H , begng­
nnde till dE' f lesta miirk('n. Stur~t 
l brll.1I8chen. MOlorrlrllln J_\ P, 
Ollvedals!C. 3. (ji'tt>b .. tel. 12 (iD 3J. 

l\l O IJI<; U''' Gz\ IU~! 1061 drs utök:u]e 
kntAlo,l:' nu utkolllnl('u. R1:lI1d in ­
nellll.llct miirks: l:IögkomprUnf'rll_ 
dc- koh·ar. stlUlhnrn munstycken. 
a,·druRnre. d re", ori!Cinnlrörgnsnre 
till Vlcky O<'h DKW. 12 mm in· 
susnlllgsrör till \'ieky In.Dl. till 
Illft.rknftdens utan konkurr('ns 
Iiia:Mll I)rl ser. Cylillderborruill).;' 
och vC\'IIk~e rr('no"ering utfi'ires. 
I\:nlnlog siin(1l'f1 1lI0t 1:- I frim. 
UQFii'ES MOTonOELAR. Rle­
klnge~ntnn 63, Slockhohn SÖ. 
'fel. 42 ro 13. 

xv ~ lIIed delllol('rnt frllmpn r tl. 
körd 300 mil !liiljes I dl'lnr. Pris­
('x.! ~lotOr GOO:-, bakhjul knlllpl. 
200 :-, r:!1Il 123:-. ~II.-.rt-'J"jän~t, 
('yk('1 & MOtor. östt>r",llnd. tel. 
17210. 

l :ful,'M 
HATI'L\' WOOD. " I lagprfor all ­
tid gnrnnterlld b!\tpl) wood 01' 
ru r u och mnhogn)' I tjockleka r 
trlln 4 111m till IS 1II1ll. TillSkriv 
oss och bf',Io!ilr broschyrer ()('b 
prlsliiltn 80m llIinde!< kOSllllld!l_ 
tritt. AB SER TE IU.T. :\Inr'a 
Priist,l:Ardll,Q"tltll 4()-...4:!. ~thlm SÖ. 
Tel. 4" 3.j 42. 

UAT A U , hYJlgl<ntSN. I)('giir pro!OJl. 
Ornnhrnd BAth~·gg .. rl . Rox l, 
Ädeltot8. T e l. 12. 

nATAR , hAtbY,Q"glSut,,('r och bAt ­
beslag. Wljko· Tndllstrl('r. nii.,l:('r­
sh'lls GlinI. lI iigE'utE'll. Tel. 010/ 

3.;(10 

nYGG SJ )U , \ ' I' L ,\ ~T BÅT"~S 
111('(1 hjfllp nv lug nj. Larssons 
IUriir li,lta sl«lfler: PlnstbAt!lh.,·~­
,1:1.' S:3;j. Plnstbeli!j;!'l!lIiD,It Ill' trli­
biltur 8:3,;. ~pf'1'lulrltnil1~flr m e-d 
spnnt I tul\ skllln: Tilirlln. 4 m 
\lIU llt Pflss hAt 36:45. Bris, 3 m 
Illlliftekn 18 :23. rlnstb1\tshn.;'~e 
ntnn form: ritning och utför lig 
h('skrivnlllg" )la Monsun, 4 m 
Illnsll'kn 26:05. AB .\JAGNP.l' 
f;' IL":\t, Rönlllngc. Postgiro 50967;;_ 

u, TJUTN. Roggentln. R. Götg. 
26, Sthlm. 

O I· TI ) II ST,IOLI. AR . B~'gf(satser 
(kompi. el. enskilda del. ('nI. 
önskRn) 8eg'pl, ritn ., fiird. bMar. 
OP·rIMIS1'UNTO:-;B~. T ryffel­
grUnd 7, "';nskNle. "'S ro G:!. 
U,\T I· Ll~WOO D . rurll, mahoj:Il)', 
~nnell, ft.11111 formnt I tjocklekar 
rrlin 4-18 mm. AU I~ngerförsälj­
nhll:. trI. 010/« 62 21. 

UAT och 1I0DD \·RITSI~(L\R . 
Kft.talog 1 :-. E. :-;~·ström. Hlrger 
J"Ilrllljr. 118. Sthhn. l'oslg. 354346. 
S I'A HKl}1' _ I\rER('(fUY. Bästn 
\-llItor tör Er. ·010/240100. 

ORI·; " t' ENT .\l t\lU N 8, 1061 Ars 
mod. körd ca G tim., som II)', 
sliljE's tör 003:- S\' t. Rnbert 
JOhRII$son. LAdA 270, JilrvsÖ. 

UTOMUOHDSi\lOTOR _\J nrt!n 7.2 
h k I bra 8k lck 600:-. C. Gusta,·s-
80n. f;kelund. 'l"ldn h ollll. 

Hlln . till vnttenskldor 5:50. J O. 
J oh anson. 'l'jilrng 15 A, Viinnii8. 

Bilar-tillbehör 

n.;G , 1',,~ nSON- 0('11 lft.st hll~<1(' l fI. !' 
h ll Jl ,ltt Umell RII~krotn illg, 
Grubbe. Tel 100 0-1, 1:IIWlI.. 



"\',\ ~ 1~ 1~ I : U-l-ar. I IIdor bygg· 
f,:IU, ell(' r 1I(>lt (tirdig nitning 
(,mf tv1l. mod eller l2:- I!ekv 
det.-prisllsta Ing.f. \\,(>Ilnnd AB. 
Co.x 29. Splln;,w. Tel 010/36 36 26 

LLO\"U-i(G .'UH:, alll I Lloyd re· 
I;ervd o. orig. tlHbch. silndea I)i\ 
dugen vid beilt Rln$:' el skriv till 
SöD)o:Rm I •• Gotlnnd"g jol. Sthlm 
~O. Tel 4.0 68 08. 
InLAG.l. "";l Silnd e(tfor 1001 Ars 
kntalog över 1.I11t1l1lH'hlSr o. lilv· 
Jlngsutrustning G ILI.MOS. HUd· 
btlke\'lIgen H. Äh'sjö, 

AG HILt; N HIJ~ IA u.\n .. :! KAKt; 
UIl. K l:HS geJ' de rattn r1l.den, 
J(A I(s BtJkurs i1r utnrbf'l:tl'l 1)\' 
landets frllJll.lta llloturl'Xperlcr 
()t'h omtuttur 201 Innehll.lli1rlku 
kurSl/re, ' lIJed ijvl'r UOO 1lIlIlruk­
tha ItlustrntIOIlC'r. r.; I tlir tll!;!pn­
tnls Ilrflktifjkd tips utt ekonomi­
&pr8 blJägnlldel, ntt \'l\rdn bllpn 
\'ul o('h snabht kounnn tltlrilttu 
lII(>d 811111.r('I, som ni sjUl" lit tt kUli 
1l\'lIj1l1 1)8 I(AK s Hilkurs stndl'rZlS 
hin g a\' tIotusentala s\'f'lIskA hl­
IIstpr, bidrnr 1111 Ull öl.u tr,\"Etgo­
heten I trMlk('n och vil'nr \'figpo 
till lfigl'e bllkostnlld('r Kun,al 
Autolllohll 1(lubbell "I)rg:lr /lIed 
sitt IIAIIlIl r:ilr v(>d("rhtirtl,ah("IPn. 
Ol'h efter godkAnt !II IUlprov tillde­
IU8 ni 1';:.-\ I( a \'iirderulln diplom 
~fHIl he\'ls (;Ir (>r kompl'V'lIs. Be, 
Filr nltrillllre \nforIIIUIIOIlt'r dir ... kt 
trim I(t\ I\s 1lI1...1(, · HS. !-'i)rSiilj­
lIilltl8a\'d.. J)roUnlnggnlnll (I. 
Rtof'kholll1 C, 

AH(.;TS STtHt ~T.\ NYll ET 
UL,\:'Io' U UIl.TII , I. U E IIHIt , Jo:!] 
nh"ohlt niith'illldl~h('I~lIrllk('1 80111 
11II:;ll'lIr olln !JIlI YJ}(" r 0('11 fi'lIw~ I 
prlsklnS8 lIIelll1l1 1:!::i0 och 50:-, 
Myck('t I!lll1pllg i\n'lI 80111 prN!(>llt 
till blliignr(> 111\ hilJ,ctIlhdn$:'nr, 
1'1011) jLllkllll)l) ele, Ollllllde flir­
tjnlll)tllliiJligh~tcr (lir firmor l 
brlllulf'hen och r;\r yrl,p!lHE='eIlL(lr 
NlPn u\'ell rOr prh'ntperSOllt' r er­
lpr801ll Inge ll hrnlll'c-Ilkiinll(-'dom 
('rfordr88 - drtikeln sAIJl'r !IIlg 
själv! VIII NI \'Afft Ul(>(l 0('11 In­
troducera dl'I1I1A nya 0(-11 ej sii-
8ongl>elollade Jiilh'artlkl'l. h/\ Ar 
NI vfllkoltllllC'II, 0111 flrtlkeln Ihllltl 
inte rhlllll I J-~r tlllhel1l1rsnHur, 
I'å knll r.; I som IJillllfure I. v Ih'en 
fOt e,a(-'t hello,- k;,pn direkt rr/\n 
OIlS, JlegRr J:rnllshrOp;(-h,' r! AU 
Dl"JUX, flox 21"1002, Mnlmö 20, 

VW_Ä o ,\lU;! HUa IlIu,..rrf'ta d Im­
flIlog uv{'r IUlr(>.;tlllnln \'\\" Iillhe­
IHJ r Odl urlll'l\'r 111.)1 1I1 Riin ll ll n(11' 
fl\' ll\'nr~ ll()rto . ,\B fll-I:,\X, 
Mnllllö 20. 
U\/GG IlILLI GT e,Ll'l'l 1:1 (Id II i 1It.!,, · 
fl,Ll'llregnt f hlllmtlf'rl('r. H1 IHing 
kr 1:- + Ilorto, Dt-htr tlll l1l1"(ln -
111\.111'8 , I,':n Micord, Hox 2'; , 
SlliluJ,:'n. 
A K .. 't.: ~LL N\' II f>:TI 1I (-'II,hoR 
s,iknrlnmpn filr hllnr FiIRlf'J.! pli 
\'!ndrutnulI 11111'Idn mNI Ilall' lltl'­
rnd Vtl('uull1skh'f) ROIll allter "~Olll 
berg". Med ett hnlldgrellll n"laJ,:" 
hllr frun ,'ncuumskh' lln 0('11 hlir 
dli en Iden Ilsk h sndl::amrn mN! 2,:; 
m. IIltldd. F'lnnes ('jr 6, 12 ol'h 2-1 
" 01 t, Pris 68:-. F'rnkt fritt. I.l-I ­
Produkter, Norbf'rg. 

}; L . \ ' AllVRÄliS .\Uf>'. 1I~',Ll'J,:' en 
själv, LAttll,'srsrd, I'lIk ... 1 drlrllUl­
keJ'. bllll~. K n n nO\'ltndll8 11.11. ullA 
Dloton>r, Byggl'lIfs m{'d fulll't . :1.11 , 
"IsII. 100 :-, flirdlE=' trAn 1 2.~:­
]';:op p l.-sch., flkl s, b{,llkrh'" 6:50. 
rostt"k, Volkskoll. Tllor(' lJjiir­
kundl'r, F'urndnl. 

UI-:G. f>: U .. : R S I 'Ä(' U t-:H \' iirll,lI r (' 
f, V\\' - huIII'! \ '('\'l\xl' l III';:\\' flon t'C 
'1'('1. 0';58/32607. 
UO\lliH"E"I' ''~ H 2 tons. :'I l lnl'tn 
Jl iijd 2u CIII , IliI,Io:'l' 1 II hUjd 40 ('III., 

]~rl s 50:- + rmkt. J " '('Ijl('r lllnn , 
Rlilhllrsv. 7. 2 tr" nnndpryd 

F(HUl Z,,: I'IIVn 19,13. SiltjCB I 
deilIr Motor 0("11 vRxellArhl I rfll)p­
sklt·k. J , rmx(>n, n nmnwr.lllll 
g!\rd, Ooestll Tel. Ol:"tS 3ll1::!. 

L1LS 
JlfiOTAL/\U R. 2 st, b~,I!', 12 tum, 
S ohlll. '1'onolllr.!l,n~ 6O-10(X)() p/ s 
Efrekt ('11 15 W , kÖI)eS. Al' Sehur­
Hng', Viid e r stod. 

I'W'-'b-I 
rXIK - den "l! lnddr""u" ('I'rnk­
RjlllDrnU'n n" j;l('h \'f"eJ:r.l~kt fAbr, _ 
J!il;tJlril~ l;r 38:- jf'f8ktrriln , 
Ynru('enlr:llen, BOll( 170, Trallh . 

NJ 1,,,:'10' :-'.1 Ä LV hl.ll.n(' rn 811111 1 
fiiJ'g,rlla. 'silvra. -tClIIl:l , -kl/ tll ,ra, 
.kromB. -n lekln , 111.10, på ell kelt 
och billigt snu utao elström v IiJ' 
utförliga ret.-erTMllIlIlIg liir Er 
kousten, ~nd, U:OO Ink I. oms och 
pOJ'to. F :a ELGI. I\:i\ge\'ilg('o ~7. 
SkellefteA" 

IlLA:SERA IIjii]" Alltjitlllt oth' ('J' · 
triiftot lir Cebea nyR sl1t1bbll\ne­
ril1~, en uy Wrbiittrad k('lIIlsk 
K5l1melod , Lita 81t llnvillldll, tord­
rAr Ingen upphettn ing ocll g('r 
omedelhort en bl!\svort t1nlsh 
KOIII»I , SillS [ör 2 ge\'UJ' kr 6:75 
+ porto, 2 s t , portofritt, Retur­
riltt, Flnu('a uven I "illsorterllde 
nffllrer I branSchen, Flrmu Mer\'II , 
UIJ'lrelUllllo, 

GöR IJI<;T S.J ;U~ V 'I' J ;(N ,\ 
:UER! Stora förtjilllstrnöjil!-:,lleter 
för Er! Tllh'er ktt sJUI \' marknn­
dens 11opuliirlll!le llrtlkluJ' 8010 
tusrgulllllll, h'/\!. Ildrkr!t m, rnk­
vattl!ll, hudkräm, sollllc<le l. bil· 
tynUllollsh, IJII"nx . sk(lkrilm 10.111. 
och malign helt nyn Art, ! Globn.] 
L nhorntories reeeJ)tSI1I1lI. -62. 6:e 
årg, bel t 01ll8rh(>tAd O uWknd, 
upptnr toppmodernn kl'm .tekn, 
recept fdlll USA, ";nglond. TyRk· 
13od, Frnnkrlk{', ~\'('rlge III, fl. 
lii"dt'r, 1)/\ {rllll1iitAlJlIlnsr A\' en 
mängd Ilrodukt(>r frAn blh'l!..rd,\!:· 
IIlMel till k06111etlskn prl'pilrnt. 
Tllh'erkn ._IIIl\' , A(lrCSSl"r till le\'e' 
rnlltöf1>r 0\' rA\' IIror I 111_ och nt· 
lundl'( 0('11 kiijHlfe n\' I!{' tilrdl~A 
Ilrodllkll'rn:l ";nd:l !;t 18 :50 Skrh' 
rednn j dtl,l!' till l)U.JJ-~KT I N · 
~ll'S'I'HI. tl,'cl 7 Il . Box I~i ~Io ­
t:ll:t l. 

i'OTAH.T /\ Ol' lI 111:1\' f>; TT ":(l I~T 
l' iUlI-:TA G I'Å ": U I-' IU 'I' t n ... 
!\ II. hu r r.;1 (' ll=lIll'1('1I "tt IIIIJlortf'rn 
\':lror för 1'11 hlllig I)('nnillg och 
;oHljn med II1r('ket p:(,d rö rljllnsl 
,lH'i.ngn 1Itllind$ko ',irern g hM o­
troligt Il'igll IJfiSN (ör "ni Vil ror 
som liven kon kiJ llnl!l 1 ('Ilst!lkn 
pxempl, ~krh' rpdnn Idll~ ('(tf>r vl\.r 
Import_ e I'xportku rl'l,Olllfnttund(> 
111 IIhll'trerntl{' IIrev Med "dr(>HlWr 
ti ll ITI('r nll 700 rirlllor I de rlI'8ta 
hrSlllseber fr , 24 liindl' r. G-8prA­
kiS!'il öW'rl'itll nlnsr8J' o, 11 11\'18-
llin~:Ir, s:.' XI knn skr"'A till {lr­
mOrtlA 111UII S\·/\rigltet. lI eln kur­
sell - {'tt prnkU"kt uIIP~lnS!'S\'l'rk 
QIIl illll)ort. (' '(llorl. rHr5illjnlllS!' 
0('11 r(>khllll - kOI11III<'1t, elldn st 
kr 9:75. Grnlill! Illlllortklllalng 
1002 .IlU"'t illlporthnll{'tin('r. Rom 
iir IlInstr('rnde o('h inllf'biUI(>r Il!!r. 
IIInr(' looo· I:II,-'l tiPR 1)1\ "fl ror 
(I'An 11(-'111 \'iirldf'n, IlOIll XI kMIl 
IIIIporterA !III fiirmAnll::n IIrll<er, 
OfiJgT('/' I -," IJ IlST l'n , , \ \d , i o, 
Box 183. MOlllhl l. 

S JilH\' i\I ,H IK I X .. : H 10011111'1 hf'g. 
snmt nr:1 III:lII k iI"'r, :lI lt 1111 jilt­
l elll.gn prise r TI ll kO(>lIIn~khH'r & 
tlllb(-'IJör np~!ir knlfllflJ,:' l)lIlhll(l 
Alllllgt'8. Andl'rRf;llIl! ;\!:t,.klnllrfijr, 
Il nlllllAhnllllllll r l , 

)IOTO.{1~I~UNIN(; I~ ,'( \ II'UGT 
som l'g('l o . t. olllSkohJ InSlr, o . 
Iiiur. hnndh. I tncklll, om1. BV 1· 
o. 3·(as korl~ltltSlII.ot. ni . hl. fl. 
35 schemnn i riirg o , omr lIplinII,. 
16:- +J)orto. P :o I n"":rrlllld· 
ninE=' 8:- , H(>skrl\'n. pA ~ lind n,· 
\'prkt)',Io:" <1:- p, Grnr:-trlllll Jr, 
Sjöhog, 7, Bor!\s, 

REX V ICO I· .. ~ n III. \ 'Iktorlll mot, 
140:- n ex mop('(! 111 , ZlIlldupp 
mot, S5 :-. Mellnn\'lkt. m, CZ 
mot. 150 ('(' 6.): - . II\'.\ -mot, 12:; 
('(' ~:-, 0:0 c1l'f l :i:- JO -mot, 
1:!5 ('c 3-1 :- [) :o lIt>r, !!O:-, 11 0-
1I10t. 9~ 1'(" !lO: - . J) :e n ... x \' llIiers 
30:-, ]-I\' A, 1Il0pe<! 1tI tI ... r, 10:-, 
1) :0 \'Ikt o rlfl JlAhittl ,l:'!llllol, 30:-. 
I';: 0 111 pI hjul t. IIll'tlnll\' I't 10 :-, 
0:0 hIlhjul 5!)OX IT" I't ao:-, 
(lnlrJlII;<lIlenr{> kOll1p' (1(') ;-, Lllf, ­
IIIIJlII):l r dllhh/n st,/l2:- (;('orJ[ 
::Il1nlll('181'00, J)fln~torJl , Hlld,.hC'rg, 

Ur_, 
MOTOR , I ~t. 08 T.~ ~.oo mil, 
fI\'regist" h~, teOl mot I "t . "·orm ... 1 
J( med elle r utun IUntQr .l. 
I. undh n..-ter - I.I;:o«, Syn111ge, 

OKl'N ()I(, hOlldlllK!Jnre, t)' 11 '1':'11 
9, (f'J fiirl'll , I Ilyl('s 11101 S 111111 
proj, e"('r rllmknm J. I';: yrk 
GruIIIS. 

L Ä..\IN.·\n; J' l lb/\,I{1' III IItrll:;lll s. 
nytt, I JIil. nlltl slnl!'nPIl n. nytt. 
2 mot,sk~'fld K nylt I dl'k, f ilrg­
Ili;:ct. II . JJ('J: 2 1Il01),1II0111rer bl'l;', 
Hilligt, (jn .o;; k";t: g,ll s koll ('\t Iwg, 
k'j l), el. hy t Illlrl~' 1I1I 1"::1 n(lk ­
lam_GltJll. Xyl)rOl, '1'.>1. (U81 / 11 1 2j , 

MÄRKLI 
TRIX 

FLEISCHMANN 

.~lI t rör leksaks· och 
KompL hatteril1l.,Il' frlin 
Komp!. tranl'rormntorti\g 
:;9:-_ Skriftlig garuntl 
\'erktih'ld, 

mod(']lfl'1\ , 
kJ' 3i:;:;Q. 

frl\l1 kr 
1't:f'1l 

Postförskott larulsorte n 

AB MEKANEX 
nroltuin~arntnn 9 . TI'1. !! I I< ,j , 

FAlLER modillhllsb ~~ats!'l' Q HO-II1!tAoftb 

SIlo ldJJ;o1ab]ot A ... ~ i ii.! ioOiI iOt! 
FRANKES-KARLSTAD 12 

1\ I~_ I I R \ ' ''; II Ii 
m, \' il'8r(', glir en l 1I.r nw() 1 '{: \1 
fkkl. -baLteri. LI M ko"I, {fO: - , Xu ~n · 

dn st 2"2:- + frnkt mot I'ostrtirrskott , 

NOVA ,John '~ flk!UiOIl!i " :ig n 
MnhllU V, Tf'1. !)t 10.8 

Bygg båten av PL 
a e I 

Bandet med 

de obegränsade 

möjligheterna 

, e 
:E • , , 

8 

C 
h 

Bu.tationer med 5 wattl eHekt 'Ier­.--<>, 1"'00'" I lerlen E 760 och finnes b'de för 
utomood811101orer ·' l( elly"·rll· och niidrift I S-mi rkt utför.nda. 

ulngar !'ör "GaloSCh (> r " och Spo rt. vAr I peclallnformaUon E 101 -
bAtAr, IH'ggsatser til l (>11 n lttt' ll tikld- ländes mot 30 öre J frlmlrken. 

b . l, :l~XI.53 m. - I'ro" lwkt LFA~& 1'E/Autdlrttt/t13 
porlo. 

nU.'!IA II . Gl' STAFSSOX 

B~x :t2.t, Uorlilnlre 

-'-1'-' _o, • 

Holl l ndargatan 9A, Stockholm 3 
Box 3075, Tel, 2~ 280 

'I' J-:KN I K 'ör tU .I .. f\ 



PIONEER Hi­
STEREO 

SM.Q 1040 Stereo AM-FM tuner-förstlrka­
re 2 x 8 watt I komplett byggsata 690:­

FM-S 302 AM·nd turner-fOrstärksre 
10 watt I komplett byggsats .. 395:-

SE-I Stereo-Mrtelefon . .. ....... 94:-
PAX·20 A 8'" kooKlalhogtalare med 

tweeter . . . .. ...... . .....•...... 85:-
PT-l A tweeter (dlskanthOgtalare) Tel. 40~ 00 

lO W ............ .............. 19: 50 
CS-6 A 6%'" bredbandahOgt. I bas· 

i~;'~~i~t~'~~~t'~~i';1, SUNDSVALLS 
komponenter m. 
Min -erektrolytkond.. ett flertal 

stendardvlrden 1-100 p,F. s-sov 
(grInsvIrden l p,F :?IJV och 100 

K::'~m~e ·~kl.;k~~d~·~s8t·orer. 1f.~:~~',i~i~I~,~,~;i~t~,~~;;~?~;:~i~~~ Tr~;':~hfl~a~e ' " ::::::::::: .. ~:.~: : 
Teflon-slandofflsolatorer för ~ mm 

hAl . . . . . . ..................... . 
Bilanlenner fOr lakrl!nnemontage 
Kuddhögtalara. 8Q Impedans, med 

anal.-kont. .. ....... . ......... . 
Dynamisk Orlon m. plugg o. jack, 

Krll~orf~~" m~;d ' pl~9g" ~~j," . i~~k ;: - ;:=~;;;;::::;;==~;;;;::::;: 
TV-fOnsterantenn för kaner ~ .... 19: 50 
0 '0 2 ... temenla ........ .. .. . .... 30: 
Retter. 0 40 mm. grA med benvit 

eller guldeloKerad framSida . . I: 30 
StereofOrstlrkarchessl STIAS 5901. 

2x2.S W. I komplett byggsBIs 
f'Örmonterad med rOr. nattrafo. 
utgAngatrafos. rettar. fontplatte 98:-

Beglr Pioneer-databred 8aml amatOl'kala· 
log. som sindes mot :?IJ Ores porto Oms 
tillkommer å alla priser. 8 dagars returratt 

• 
Intronic ab 

avd. Amat6rmateriel , 

Ståltrådsv. 25, Bromma 13, Tel. 

de .. IJerrek.~l 
... dIJe .... a ... 

Stl'(;1U8IlåJ m en 
ä nd å eIfektiv. 
Full lödvärme 
på Dllndre än 
l minut. 
Olika modeIJc,' 
föl· 6, 9, 12, 18 
eller 25 W effekt. 
Arbetar på låg­
spänning 6, 12 
eIle,' 24 v. 

HÖRAPPARATBOLAGET 

MATERIAL 
dte rIOnr{i /jarl! söf.e' 
lör ' oloorb"l'II I 
!llmrl/ lllll Del! l tir" 
$(11111 O"rifl' 1010-
tIIutUtal. 

ransisto 
radio 

med hÖ~ltal:ar· 1 
låda kr 80 :­

Heg,·iinsat ,.,ge,· 

Frelevenlområde 540--1600 kc 
·MF 455 kc 
Utgingleffekt 40 millivolt 
Dimensroner 7,9 X6X3,3 cm 
Vikt 186 g 
Flrger Opal, moroon , 
'16gtalarlåda för utsökt ljudkvalI te 
k, la: 75. Kan placerU I bli. 

T experten 
Kompontnlovd. 

MEFA TILL MARINEN 

Saab 401 utrustas med en 
180 hästkrafters flygmotor 
av typ Lycoming, samma 
som i Saab Safir 91 D. Far~ 
kosten är byggd enligt stål­
l'idåprincipen. Den undl'e de­
len av skrovet är l1tfonnad 
som en skalenlig modell av 
skrovet till en projekterad, 
större amfibiefarkost. Far­
kosten har s. k. integrerat 
Iyft- och f l'amdriftsystem an­
ordnat med ett f1ushluftintag 
i överbyggnadens tak bakom 
kabinen med en propeller­
fläkt i ett vertikalt intags­
schakt, som levererar över­
tl'ycksluft till lyft. och fram­
driftsystemet. 

Lyftsystemet bestI't.l' av 
spalter i farkostens pel'ifcl'j 
samt diverse stabilise1'ings­
spalter i farkostens botten. 
övertryck luften till spalt­
systemet Ie\'ere1'8s från pro­
pellerfläkten via den tryck­
kammare, som bildas av mel­
lanrummet mellan farkostens 
däck och botten. 

Det kombinerade f ram­
--------------1 d l'ifts- och manöversystclllet 

utgäl"S av reglerbal'a man­
övel'luckor i ett olllråde runt 
farkosten mellan den högt. 
placerade propellerfläkten och 
farkostens däck. Skrovets 
överbyggnad är akterut för­
sett med stabiliseringstenor. 

JUL· 
KLAPPS· 
TIPS 

foIt(,rli'k: 
~~ X i:J ( ' 111 

F:n pryuulld rör "nrj!" ~krlvbord. 
2-trllllsistors-rOlllo 1II .. ·d hiig-t n lnr(' 
i form 11\' Jord~loh. P ri" kr 'Il) :;;0 
+ 0111" & frnkt. !'lill111i'" mot P0j;ll.. 
förskott. 

J.UN 1.)\' .\ r.T. ":L"~ K1'nONlli 

Out<urglltnn 3:;. Oijt<'hor.i: C 

AMATÖRBYGGAR E! 

Som dl'ivkälIa har alltså 
va lts en 180 hk Lycoming A-
360-AlA monterad med hori­
sontell axel, ansluten till pro­
pellerfläkten via en vinkel­
\'äxeJ placerad rakt unde r 
propellern i den koniska cen­
b'nlhoppen i lufttrumman. 

Skrovet är uppbyggt i sam­
mansatt konstruktion av salt­
vatten beständig lättmetall, 
plastlaminat och högvärdig 
plywood. Flytskl'o\'et iii' ut­
fört i plastlamiilat med skum­
plastfyllning och dess fram­
parti är med hänsyn till öns­
kemål om god sjöduglighct 

I ~:l{r;'~~::~"d!med tre sepa rata 11 stävar. 

Farkosten manÖVl'el'83 med 
och pedaler, vilka 
ett antal manö,"er­

styrratten gör:.: 
I sidofö,'f l"ttnir,~ genom att 

ratten, framdrivning 
att föra l'atten fl'am­
bromsning genom att 

ratten bakåt. :Med pe. 
Idal"rr,a gärs farkostens gir­
rörclser. 

Försöksfarkostens stol'1ek 
är vald som en kompromiss 

T.nnlernor. Flylvilst:lr. noJllr. Tlic· mellan å ena s,'dan sto"rsta 
\'lrte, LOjrgnr. W ire m.m. 

I möjliga f'6rsöksskala främst 

B 
Å 
T 
T 
I 
L 
L 
B 
E 
H 
Ö 
R 

Exkl. USA-rilll 6 mod. 
12 kombi,wl;one,. 

3 lä,.~u,.r.,,1 

...iJLfi,LolG?lf med hänsyn till bemanning, 

GÖ" ....... "IlIJE:JR,Ei ISväVhöjd och toppfart och ~ 
_ ~ J! andra sidan önskemål om 

..... , ....... , .... ,. . • ,onllO'. _ n •. H "., 

S:'IJABATS KATALOGEN 
sändes fl n .'\ 'rT S till: 

prisbiJlighet och kort utveck­
lingst id . 

Krigföring inom våra skär-
l\"llInn .......... ... ...... . . . ..... ..... gårdsområden förutsätter go-

~ da transportmedel av olika 
Stockholm K helt 18049 Adr . .... .. ... . ............. . ........ :- slag. I dag används hcli-

Telefoner 545482 n 541635 Pnslndr . .. • .......•........ . ...• .. ~ koptrar, speciallandstignings-____________________________ I ____________________________ I~~~--~~~~~~~~~~l bAtar, kanoter In.m. 

Regeringsgatan 31 
Telefon: 22 22 60 

Box 16129 
STOCKHOLM 16 
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~Fo rtiJ. fr. sid. !7) 

När isen ligger så alt deJl 
va r ken bär eller br ister ä r 
det givetvis svårt för andra 
t ra nspoltmedel än helikoptrar 
att ta sig fl·81ll. Helikoptrar­
Jla har dock en ganska IHen 
transportkapacitet för att 
fylla skärgårdskrigföringens 
(ku~tjäg8rnas) hela behov. 
En Mefa skulle hlir kunna 
bli en utomordentlig lösning, 
då den tar sig fra m över vil­
ken yta som helst bara denna 
är nå,:rorlunda jämn och inte 
har alltför stor lutning. 

Men ä"en i operationer ute 
till sjöss kan möjl igen en 
Mefa ,'i~a sig lämplig, i de 
fall det inte ~tälls alltför 
8tOl"a k1'8v 1)å gjödugligheten. 
Den kan tänkas bli bärare 
av loq)e<!f'I ' och lätta robota r 
och den kom mer all kun na ta 
sig fra m, ä'\"('n om farvatt net 
skulle vIna minel·at. 

Den b('stä llda rÖl'söksfar­
kosten hal' små dimens ioner 
och är avsf'dd endast för två 
man - en Ililot och en ob­
sen'atör av fÖl'söksinstru­
J11('nt etc. En ol>erativt an­
vändbar Mefa torde emeller­
tid få ett deplacement av önl' 
100 ton och nå hastigheter 
mellan 80-100 knop, kanske 
ännu mel·. 

Men ännu är det för tidigt 
att sia om allt föl' mycket. 
Saab 401 lår först visa vägen. 

Mefans dimensioner och 
and1'8 data är : 
Längd 
Max. bredd 

6,96 m 

3,10 m 

Max. höjd 2,05 m 
Deplacement l1OO-t 350 kg 
Fart GO knop (90 mjsek) 

NYA 
BÖCKER 

] Forums "veta mf'ra"-scrie 
har nyligen utkommit två 
små välbehövliga böcker. Den 
ena är Björn Bergqvists 
RYMDLEXIKON, som be­
skriver och definiel'ar ca 450 
uppslagsord inom rymdtekni­
ken, ger korta fakta om de 
van ligaste termerna, de vikti­
gaste tekniska fÖl'eteelsel'na 
och om de banbrytande fors­
kal·lla . Boken är snyggt och 
vettigt upplagd och bra il· 
lustrel·ad. 

Den andra boken äl' skl'i"en 
av IV8 Maasing. Den heter 
VINTER KöRNING och ger 
en kort sammanfattning om 
vad bilägaren bör tänka på 
inför vintersäsongen. En nyt­
tig bok, koncentrerad och lätt.­
läst och med eJl mängd bra 
tips. Illustrerad. 

Både Bergqvists Rymdlexi­
kon och Maasings Vinterkör­
ning kostar 4 : 25. 

-d. 

--
Bästa julklappstipset har Ni h~r: -· .. 

present-

kort 
o pa 

FÖR AllA 

ge oss bara adressen så ombesöljer vi alt . •• 

1 den som .tAr pA Er gAvolista fAr HA:. trev­
liga presentkort med Er julhälsning . 3 TEKNIK FOR ALLA kom mer punktligt till mot­

tagaren. brevIAda under he la 1962. 

2 vederbörande fAr Tf A:. stora och innehålls­
rika julnummer . amtidigt med presentkortet. 4 Betala julklappen nästa Ar, inbetalningskort 

kommer pA posten. 

En helårsprenumeration är den idealiska julklappen för tekniskt in tresserade män i 
alla åldrar. Det är en julklapp som räcker ett helt år och som Ni själv har minsta 
besvär att ordna. Ni behöver bara fylla i och posta nedanstående kupong - resten 
ordnar vi på TIA. Inget frimärke behövs - TIA betalar portot. 

Fyll i, k lipp u r och posta kuponge n - gö r de t r edan i dag! 

• I -------------------
• I 

• • • I 
I 

• 

GÅVOPRENUMERATION PÅ Tf A 1962 

.. .. ....... 
Belllll.renl namn 

............... .. 
. BOlII d 

.. ... . .. . .. .... POlladr~~1 ..............• 

Bel liHaren l om I krlvll namn och adr.'1 
ovan . betalar pr. nume,at lonllvg. 17:50. 
nlr Inbet, lnlng, kOI1 kommer eller se"'lt 
den l febr. 1962. -

Mottagarllnl namn 

. . .. .• .. •. .. ..... 
BOlla d 

Po~t'dr.~1 ... . ... . ..... .. 

O Sa nd prelentkof1 l om I,g kan 11m", 
fram 06 lularton. 

o Sind O'lIl lInlkol1 direkt till molIIglI ren 
undertecknat e nligt ned," 

TEKNIK 
för 
ALLA 
Box 3137 
Sthlm 3 

8 
TIIlt tl nd nr 'lS1 
Svartf&rsl ndel •• 

Stockholm 3 

II. _____ TEXTA TYDLIGT - sÄn KRYSS I ONSKAD RUU. ____ _ 

~ 
I 

• • • I 

• • • • 
~ 



Hur man monterar 

och trimmar 

sin TV-antenn 

En ha ndbok för amatören 

av ing. ARNE RANDEVALL 

P ris 6 :15. lll. med j8 teckningar 

r;lIJ ~be-::- BoDDle ... --;ti rlaC, I 
I Bo :! 3169. Stodr:bolm a. 

Sänd m ig ••• • •• •• ex .. boken 

'

'' 0111' rDlin montera ... oc.b trimma, 
lin TV-antenn" ay Arne Rand evaJI 
ta 6 : 75. 

Nam n : 

I Ad resl: ••• • • ••• • ••••• • •• •• ••• • •• • 

I ............... ........... T' .. .. ---- --

TFAE-NYTT 
Red: BENGT DALHAMMAR 

TFAE·TlD 
Flera medlemmar bar pi .I,to­

De h'Apt .. UkeJII Ud lom .".el 
I TFAS-Ipalten, di det. Inte stått. 
om GMT eUu nen.k ild bar ••• 
.ett.. Det Ilr neDlk tid kan vi 
meddela tör att undvika mll8tör­
stAnd. VI bar anlett det rlktlplt 
att ...... Ilnda IVelIlk tid, då det iU' 
bia. tUr den .om blte Ilr lA vHJ 
In .. " I bobby •. I rapporter mu· 
te alltid GMT a."lind... GMT 
be~der Oreeawleb K~D Time 
edl lI"l'er I Umme efter aveDllk 
tid. Kl 00.43 den l Janoarl enllp 
neo.k tid Ar kl t S.U den 31 d~ 
eember 1961 enllK1 OlUT. OMT li1' 
konltant CH!h Indr.. alltaå Inte 
di ma. bar sommartid I Stor­
brltaft.tea.. en det ITun.re hill' 
Indra, tldeD I •• mband dlirmed 
och rått 11_ rapporter under­
kAnd.. MAnp Itatloner Ar viU· 
vllllp ~b bortset' trån en teIak­
tic tid om rapporten I UYrlgl är 
rlktl« Kom dock thål" att kOD­
trollfOr. tiden på "'l'Ipor,,.n Innan 
den IUndl IvHC" Ilet Iii nar ,II". 

KOM IHAG LANDSKAMPEN 
VI ,'III påminDa alla mf'dle mmar 

scb Ull arr om fyrlands kampen I 
DX -In&,. lom I"ör deD 5--7 ocb 
18-14 J.ull .... 1 t962 t SverlKel'l 
Radioklubb. reKI. A.I1. IHndnloC"­
ar blir pi Icke IkandlnavlsJ:t.e 
sprak för .tt nndl"lka orättvl l!lor. 
Start .... ltten kr . : - Inbetala. 
pi post..-u-o t7:ro 00. Snrhre. Ra­
dloklubb, Stockbolm 6. &lUrk ko_ 
pon .. en "DX-Iands kampen" Sista 
anmHlnln,udatum Ir d en to de­
cember. Senare anm"lntn~ar tas 
emot men Iker pi a"mlllarcnl 
«,cen rllk att protokollet Inte bin­
Der fram I tfd. Alla Ilr .IUkomna 
att d elta Ilandikampen. 

KAMBODJA SVARAR 
Myeket I5vernu,kad blev den 

r ... am .. lnl"lrlke DK-areD SIdneJ' 

Peer ce I t:ngland rör .. n tid le­
da.. I bre" ladan fann-. ett IV.' 
från Radio Cambod4'e I Ram­
bodJa I Sydö8talten Ildta Ar 
fönta "ånceD lom oi\con fått 
Ivar frRn Kamhodja bl1.r I Europa. 
Inceo I Sverlce torde ha denna 
statIDO vulflerad. I bre.ct opp­
ltavI .i'ndolnCltldcrnB tlU kl 
'?S. I!J---OS.OO. 03 .1~.30 ocb 10.45-
17.00 (lördBC kl 09.00-17.00. lön­
da, kl 09.00-18.00) . Encellka 
sUnd. kl 00.30 ocb 13.23 fl'Ilnska 
kl 00.13. 06.13 ocb tS.16. 8 09{j ke, 
Sldoey Pearce Ilr _ •• pm­
Unc.rna Inom hobbJ'D. Ran har 
no bålllt på t tnte mindre In t6 
år. Mottapren Ir Inte nå&,on 
unt;dom d r n heller. dtn hJtrs tam­
mal' fn\n 1938. 

nadlo Cambodce har börtl ytd 
ett flertal tillfäll en ar TFAE-red 
pit .enare tid på frckren.er- mel­
lan e 888 oc.b 8091.5 ke. 8tatlonen 
Ilr Inte ItahU. Intf' heller 8täm­
mer tiderna 81."kllt vill för de 
europeis k. pro~mmen med dl'! 
tid e r ltatlonen upp .. er. De ändral 
a.. allt att däma från da.. tm 
dRI" . Statlonf'n börs bH.t omkrln.c 
kl t4 .00. Of'n Itörl m""ket kraf­
tl .. t a. Radio L11:\'emhurC pit. 
6 09tI kr. . 

RADIO PA PIRATKUSTEN 
Det lilla I hejkdömet Plratkul­

t e n, tb e n kilnt l om Tro ... laJ Oman 
vid Inloppet nu P erst i ki VlkeD. 
har nu flitt eD radlOl tatlon. (Jpp­
gifterna lir mycket knapphllndl.c. 
Un lå llince. men d en Illr t.lllbör. 
UrlU l h For ... " Network. lom har 
en I t J' rka Itatlonerad här. Fre­
k" e nleo uppc-e l till 1 l.6O ke. meD 
d ea har Inte kunnat ba,.s dlir 
trot. för. ök. Kluhhen b .... bett 
om upply .olnlrRr rrAn ItatloneD, 
men dd tar tid . då pOlt~ii.n .. en är 
li,nClam. 

KLUBBMO"TE 
Sta.r DX-Cluh meddelar aU. man 

har klubbmöte deJI te deeetl"lbe.r 
kl 19.00 p& AttundavA,en !l B. 
Bromma. (Jppl,..lnlnpr om klub­
ben kan erbiillal mot Ivariporte. 
Ordförande Ar Peter RHCleldi. 

R,dlo Clube dl Cabo Verde, Ka", 
Verdelllm.. Ir numer. en III/.ynt 
.tatlon. Thomal Erh.rdt flcII korteL 

ARMESTATION I SINGAPORE 
l Slnl"apore flnnl det förutom 

den _nllca Radio Slncapore ... 
mHltAr "aU Da. I ett. bre-. Illmn .... 
ltaUonaehefen följande oppiYl· 
IIln .. or .• ' orcel Droad ... astlnl" Uni t 
IItnder på 6 el0 ke med en 
effekt av 1.1 kW kl 11.4:\-15.00. 
Fram till kl lS.OO .Ilnder man på 
enl"eI.k. . Pro~rammf't ~tår ... 
BDO_a"heter lätt mUllII. . Iport,. 
refent ec.b önlJkeproKram. Mella. 
kl lS.OO och 15.00 .ker dndninjt· 
arna på &"urkhall. ett l!!(Iråk 80m 
talal I nordöltra IndleJI. Större 
deleo av de Lafödd. trupperna 
kommer diirlJrita. "ven blir bar 
man mycket nybeur .ch mU8tk. 
hllvod8akllcf'II Inbem8k. · Da.cene 
proS"ram avaluta. med n.aU.~ 
oal lJåncen kl t3.00. Statloneo börs 
ottalt efter kl .4.S0. mAn .... cönc­
er med cod .tyrka. Rappo ... ter 
lindi till Porr.el BroadC'.BlJtloC 
Unlt. onQ FARELP. el . G.P.O., 
stnppore. ~h'ar Iker I 'form ... 
brev. ... 

Nonk slor·DX-are .. Ellman ElIJng­
Hn I Hu~ar, hir vid .In ..,llggnlng. 
Han har titt In ltD linder ledan 1958. 

RADIO och TV--KOMPONENTER 
Se ,,6, annon. under rubr iken 
rad io och TV. 

Flrm. TRANS·v EKTOR 

NYTT POPULÄRT SKIV STÄLL 
Med plats för mer än 80 E.P. och 20 L.P. 
Pris 17 :50. Begär prospekt fr ån 

B/nupner NYH ET ' 

SVENSKA SK IV ST ÄLLS-IMPORTEN 
"BACK tu. VJ.LLlNGBY • 

Bygg en raket enL anvisningar i vAr i1l 
hanei!. i RAKETTEKNIK. (teori, konstruk· 
tion, bränsle m. m .). Kr 7: 85 + porto. 

Ingenjörsfirman A TLAS - - ., 

.Je ",; " . , Box U HÖCANÄ. , 
,Namn .. . .. .. .... . .• . ............. . .•. •. . . •. , 

~~ _:::.:.: .. ::: :.:.: .. ::::.:.::.:.: . .::::.:.: .. ::: :J 

EL-MOTOR YRKES-Iii! 
Bab,,.,, AS" .. . 220 .on , R I N 6 A R '!: ~ ·t: 
butlghf"te.J' gooo och ta 000 \ I l I I 
'f"a.J"9 m .. att. med tJI" I '. I 
LA.ngd 15 em. bredd 10 em. Yrkesrlogarna till· I I 
med ItOrnlngNIkydd rab verkas I kOlIfr. sil· I U .OEl' T/lISlE t TUIIll : IUlI_, IITII 
rik.ny. motorer till ett al YU IIItd guldkanter 1 kö pman. of- I In"'niö',r .. k. I mGntör" . mG_ 
enutlend. tAt prla lom till kr 26:- samtl,arlfGlk. '14M .. 1 nik".."rkm4s-1 torfGlk ... !'Vi-

. h~lt I 18 karats I "man. kGn .. I 10." . Grb~h"-I cep,,~no.l ,I. 
lm.- pr et 2 st trl.ktfrltt Id till k 98' t tGn~nlt. ,I. 1 dQft ,I. "kn. I hkn. 
VI 81lle.r .. lA ngt lagret gu r.- I IIkn. I I 

rIcker Idil . , tj4 NJ,j!t1j ~:llj;'mirnl"fFlj!O tjjf~ 
I H4rm,d "k",I,,,u mGt postfsk. 

Firma DEALP "returr6t1) .. .. st hond,I, •• "k_ NGm" ... . .... .. .. . ...... ... I 
nik_, mcukinrin" till k, 16 : -

DIvHC"r'lI 8 .4. . Sol1~Dtlln. 1" :- ' (Stryk "nd" r ;n"t,., od\ Ad,.." .. .. .. . .. _ ............ , 
pr;.) Rint.lorl'k mm ('n-

I nerdlo.melern.) PGsto.dr,u 

Gli n ."N." för ALlA 23/ 61 

• Byggl.l •• fllr modellplan • • 
bllta,. ming •• k.l.modell .... 

• Diesel· och gllldltlfbmotorer. 

• Rldloltyrnlng • • roderm .. 
kanl.m. 

• Tlllbeh6r av .111 Ilag. 

B/nupner 

TURBJNTANK"ER .kal. 
l : 250. bal .... t ör el. -motor 
och radloat1rning, Ilold 
845 mm. 

Byggaa ta kr -IS : -

Flnnl hos vlllOrte,.de hobby. 
.ffär. och varuhuI. 

Gene,alagtnt A. nER.MELE A / B _ Sthlm 9 

B/nupner 

• Bygg .. tler f6t modellplan o. 
bita,. mAngs lkalamodeller. 

• Dle.al- och gl5dltiftamotorer. 

• R.dlottymtng o. 104e,..,. 
k.nllm. 

• nllbeh6r •• ella II.g. 

Ii/nupner 

NYHET' 

TUPSY ldltbyggd oc-h 
odlf1ygande .port- och IlG­
modell. Sp.-lJ ldd &20 mm. 
Ryggsat. tr '7 : 8l. 

Annl tto, vll.onerade rn,bby­
.ffire, odt varuhu •. 

U IU ..t. llEJt.MELE ..t / B - Sthlm 9 



f1"ÖjJa Er jömJw.ndlare 
JARNallGII Aa . OUA 

BILREPARATÖRS-
kurser 8lImt traktor· ocb 
bllriktnlng8kurser om 4 mAn. 
Fullständig bll,'('rkstadsut· 
rustn. Teori med stillfilm . 
Plntst'Ormrollng. Prost)ckt 
mot 2 porton . 

Skövde Praktiska Skola 
Tldan _ Tel. Skih'de JOO 8-1. ,04 to 

VLG Svarven 

3 1I. "X600 mm jämte, MASKI­
NER och VERKTYG finns på 
160 sidor i vår katalog nr 16. 
Medsänd kl' 1: 20 i frimärken 
vilket avdrages å första oJ·dern. 

Skriv idag! 

nox :!lO. Giilehorg l 
'fel. 13 1831. 13 ~8 5,j 

Julklappen för 
DX-lyssnare! 

WORLD RADIO/TV 
11961 1 HANDBOOK 
lYorh) Ra(lio & TV IIalIdhook , rlllllo­
ly8snarnA8 .. tel~"onk.tnlog". ger 80m 
nnllS" uttömmand f' Inrormatlon om 
all \"ilrldens radio· or" TV-stlltlon1"r 

med dllllS'lN.er om adr1""t!ier sHnd · 

nlnS'8t1der. ,·ålrlllnlt"d,'r. lin"a",!)' rk •. 
l~r08'rHm, tid er fU'h Illtu8slt'naler, rwr­
lonullll,dfter m .nl. Intrf'lllllHnfa hlld .. r . 

knrtor oell ItatloDslahf' l lt'r ökar )-t­
terllJl".re ,' lirllrl . lh'er !M sidor 

It"tk. I dee.. e:. I~: -, "f' .. tilll i dlllJl"! 

........ " ....... " .... ""."" ............................... .. 
FrAo " .. ..... . ..... .... , bOl;.hnnd el 

eller Importbokhalldc-lll . Sthlm C. 

~8t ....... ex WRn IOIi21\ e:a t5:-

N.nul ............................... . 

Adrf!11 ...................... . .... T,,, 

TIA-KRYSS 2-5 
Vi delar ut ett första pris på 50 kronor och 
dessutom två priser på 25. Insänd krysset 
ifyllt eller en avskrift tillsammans med täv­
lingskupongen nedan till Teknik för Alla, 
Box 3137, Stockholm 3. Märk kuvertet " TIA­
kryss 25". Krysslösningarna skall '(ara Teknik 
för Alla til/handa senast den 21 dec. 1961. 

Tävlingskupong Tf A-kryss 2S 

Titel ..•.. ... .... . .. , .. , .. ........ .....••.•.• 

Namn , . . , • •. • . ...•.•• . .. . .• " .••.• .. . .••. " 0 • 

Bostad .... , .....•..••. • , .................... . 

L
Postadress .•..•••• •• . •• , • .• • , •.•. .••.••• o" .... I 
-----------

TfA-KRYSS 22: (6rll appnade titta l6lning hade 
Inlln1l av Erik Oahlberg. Arvidll..,dl" 3, Karl­
I tad, lom dirmed vann SO-kronorlprlaet. 2S kr var 
vann L O«ollon, Nornportlvigen a, HJulehoim, 
och Ingeme, Ekenberg, Jlmvlglgatan 4, Strlngnll. 

25/61 TEKNlK för ALLA 57 
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***** 
Nu ärden här-fulländad 
femstjärnig skönhet 
från General Motors 

femstjärnig helt igenom 

***** formgivning 
Nya Vauxhall ViCtor är en 
fulländad skönhet, sobert 
modern, fartfylld och har· 
moniskt linjeskön. Och ele· 
~an~n lterfinns även i in­
teriören; ljus och trivsam 
i välstämda fär&te, elegant 
kläd~l och yppersta kom­
fon för alla. Nya VauxhaU 
ViCtor är skapad för dagens 
och morgondagens moder­
na bilister! 

***** kvalitet 
Nya material, ökad an­
vä ndning av lättmetall och 
förenklad konStruktion gör 
nya Victor gedignare, sta­
bila re och 40 kg lätta re. 
Helt ny typ av cellulosa-syn­
tetisk lack ger hirdare yta 
och hlIlbarare djuplyster 
än nlgon annan lacktyp 
Varje detalj har ägnats mi­
nutiös omsorg - alh är 
perfekt! 

***** rostskydd 
Smuusamlande fickor och 
vinklar, som ger upphov 
till romkadoc, har elimi. 
nenus. Rostskydds~hand. 
lingen ä r utförd enligt en 
helt ny metod, som ligger 
långt före övriga, och ger 
tillsammans med den nya 
lacken, längre livslängd, 
lägre underhJ.1lskostnadel 
och högre andrahandsvärde 
it nya ViCtor. 

Yauxhall Victor Super ....... .. . .. 9.995:-
Vauxhall Victor de LUIe ..... .. _. 10.720:-

Som extrautrultnlng kan NI bland 
annat erhålla: 

Vauxhall Victor Herrgårdsv .. .. 11.455:-

Rit/pris" inklllJ~ilr fratl, lev.-avgi!ter, Mndu­
rellJb.hilndling, vindrll/elpolilre, värm. och 
slöUstydtl men exldusive acC;1 och varMJtall. 

4-växl4d, belsynkroniserad vixel/Jda 
med golvl-'ixel - Separa/iI frilmJ/olar. 
(Separa/a /ra111Jtolar iir sJandilrd i Victor 
de Luxe.) 

***** vägsäkerhet 

Lättare material, ökad splr­
vidd och lägre tyngdpunkt 
har givit nya Victor ännu 
överlägsnare vägegenska­
per. Den pigga, konslagiga 
toppventilmotorn är stark, 
snabb och behagligt tyst­
glende_ Förnämlig runt­
om-sikt och väldisponerad, 
elegant instrumentpanel 
gör an det är roligt att 
köra nya Victor. 

Välkommen in, se och provkör 

formsköna kvalitetsbilen Vauxhall Victor 

***** driftsekonomi 

Arskostnaderna för normal 
underhIllsservice har sänkts 
avsevä rt. För . rundsmörj· 
ningen finns det bara 4 
nipplar mot förut 19. In­
tervallerna för smörjnings· 
och underhlllsservke har 
ocksl fö rlängu. Detta göl 
att det är betydligt billiga­
re, enklare och bekvämare 
att äga nya Victor. 



Modellbygge är modellen • • • 

SucCll b å ten alla kan bygga! 
För el-motor och 0.5-2,5 cc-molorer samt rad iokontroll. Lä ngd 
1/2 me'.r, A LLA DE LAR FÄRD IGA I lätt hopsäHning. Kom. 
plett byggsOh kr 28 :50 inkl. a mi . V6r .Ioro katalog med 1.000-
tal. hobbyartikJa r mol 1:- kr i frimä rken. 

rjr~~Jf~41~~-----~-----
: Osigatogoton «) - I.t.'on <&214 00 - Stockholm $ö 

I Ho'rn.d bfltoll.. NomR ......... . 
I ,, " böl o kr '28:50 + oml. 
I ...... If:i'::::::'~~~la log a 1:- i Ad •• n ........................................... . 

L______ Poslad •• n ...... . ............. .......... :..: ,..!~~S_ 

.. 
C 

C 
~ .. .. .. 
O 

." 
O 
~ 

." lO. .. .. 
" .. 

STÖRSTA SORTERINGEN 

till ma.rknaderu: 

LÄGSTA PRISER 
I ån l{a.rantl på radJo"'Tralnl"ar 
oeb modellmotoru 

HOBBYT JÄNST OlofsOOlO" 7, BOll! DIO 
Sthlm 3. Tel . 20 23 0.4 • lO. .. .. 

." 
C 

SAnd mig O MOD ELLKATALOGEN 61 pris l :50, D TAO­
KATALOGEN pris 1:-. J'ag blrogar lrlmilrken 80111 betalni ng . 

" ." .. .. 
Namn 

Adresa 

Postadren 

TJUSIGA BYGGSATSER 
WAXHOlM I färd igformod i plast 
o. Irä. l~ngd 62 cm. Byggsals 39 :50 
Malarsals , el-mal., propeller, spel 
lonlernor .................... 16<75 
Radiostyrning sånd/mott.-rodermek. 
kompl. . . .................. 198,.-
SfMO I Riviera byggsats med 
0110 delar utstonsode. längd 370 
mm ... . ... . .................. 10 ,50 
EI ·motor till Semo ............ 8 :-

HOBBY-TEKNIK 
Upplond,golon 041 - Stockholm Va 

Tel. 32.u 73 
Härmed beställe s , 
C Byggsats VAXHOLM I .. 39:50 
eMatorsatt ........... ... 16 ,75 
C Rodlostyrnin-'l ........... _ 198,-
Co Br.0gsots SEMO I ...... 10 ,50 
C E -molor till Semo I ... . .. 8,-

Nomn , .... 

Adr., .. .. .. 

Postadr.: ..................... . ... . 

-g 
I 

Sjögående skalamodell av gamla 

WAXHOLM 

FÄRD IGFORMAD MODEll i 
och trö . löngd 62 cm . ........ .. 

MOTORSATS med .1. belysn ing , 
prope ller, pallor., spel, lanternor 
m.m. 
RADIOSTYRNING för Woxholm 
med sCindore-mottogore-rodergyro 198,.-

Arets hobby-JULKLAPP 

lekande lätt att 
gÖTa och köra 

SIGURD ISAClOH Al 

LIDINGö 5 

limma CASCD - starkt 

med~~~-!,,:~ 
H bh ·Iill1 

sDabbaste 

MINI 
RACING 
gllr oH bygga 
ut hur mycket 
som helst, med 
bonar och hus, 
figurer etc. 

Best. vllr .Ioro 
Nya 

04-färgsltololog. 

l /Kataloger bel. 
lömpligen 
I med fr imörken l 

I.. Si Mode llflyg kololog 
+ porto 

51 Scolextri( Nya kota log I si Minic-!)hips ...... . 
. •• SI Aurora Plastmodeller ... 

I 
... si Triong n tög ... 

_0_0_' Sf~e is~a~Tög .. 

li ...... et 

o o o o o o o I 
I 

=ood 
TIIIYC: ICC'U .... I'TLG'''' .TGC:ICMOUII I ••• 


