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Boeing 727 — nytt tra-
fikflygplan fér medel-
distans och mindre flyg-
filt visas for forsta
gangen. Se sidan 31.




Adress:

TfA-HANDBOCKER

for handigt folk

TfA:s populdra handbécker ger Er vérdefulla kunskaper

och praktiska tips pd ménga omrdaden inom teknik och hobby

" X

O DYK

Av Gunnar Nordanfors. 2:a uppl.
RAd och anvisningar | undervat-
tenssimning, undervattensfototo-
grafering och undervattensflske
for sportdykare.
Handbok nr 20

Pris 8:— Inkl. oms.

G MOPEDBOKEN

Av Jan langd. 4:e helt omarbe-
tade upplagan. Massor med prak-
tiska rad och anvisningar. Allt
om de nya bestimmelserna. Qum-
bérlig handbok fér varje moped-
dgare.

Handbok nr 18.
Pris 8:— inkl. oms.

0 ELEKTRISKA
ACKUMULATORER

Av Tore Porsander. 6:e uppl.
Konstruktion, skétsel och ladd-
ning.

Handbok nr 2.

Pris 4:55 Inki, oms.

O ATT LABORERA HEMMA
Del. 2.

Av lvan Bolin och Bror Gustaver.
114 Intressanta fors6k | organisk
och fystologisk keml.

Handbok nr 17.
Pris 4:— inkl. oms.

71 OMLINDNING OCH
BERAKNING AV
SMAMOTORER

Av Tore Porsander. 10:e uppl.

Handbok nr 4.
Pris 4:55 Inkl. oms.

[0 ALLA MATEMATISKA

FORMLER
Praktisk 'lathund” fér de flesta
riakneoperationer. 6:e uppl.
Handbok nr 9.
Pris 6:40 inkl. oms.

[ GENVAGAR
TILL SNABBRAKNING

Av loset Almqvist. 5:e upplagan.
En oumbérlig hjdlpreda vid det
praktiska rdknearbetet. Laminerat
omslag.

Handbok nr 14,

Pris 5:— Inkl. oms.

O MODELLMOTORN

Av Roland Sundqvist
och Lennart Larsson

Férsta utfdrliga handboken om
modelimotorer som utkommit pd
svenska. Expertrdd om val av
motor och propeller, inkdrnlngs-
och servicetlps, motortestning,
brinslerecept samt presentation
av  marknadens modellmotorer
med bllder och data. Laminerat
omslag.

Handbok nr 23.

Pris 8:— Inkl. oms.

1 ELEKTRONIK
FOR NYBORJARE

Av  Hlalmar Larsson. Populart
skriven och rikt Illustrerad hand-
bok som ger Er kunskaper att
tringa in | elektronikens fascine-
rande varld, Oumbérlig for alla
radiolntresserade. 132 sidor.

Handbok nr 22,

Pris 10:10 Inkl. oms.

1 RAKNESTICKAN OCH
DESS ANVANDNING

Av Tore Porsander. 15:e uppl.
Handbok nr 1.
Pris 3:75 Inkl. oms.

C) PERSPEKTIVTECKNING
av maskiner och meka-
nismer, réntgenteckning-
ar och spriangda bilder

Av Olle Norelius, Laminerat om-
slag.

Handbok nr 21.

Pris 8:— Inkl. oms.

O TAG SOM HOBBY

Av Jan Jangdé. Ny TfA-handbok
fér modellrallare. Ur Innehdilet:
Att bygga och bygga om. Tag-
képet planeras. Tips om férsta
tdget. ?égbordet. Farsta sparpla-
nerna. En hemmabana pd 5 tim-
mar. Grés, hus, trdd — och sd
invigningstdget. Att koppla strdm.
Trafiken pA banan och massor av
andra praktiska tips foér nybér-
jare.

Handbok nr 24.
Pris 12:25 Inkl. oms.

A L L L& L L L L S e

TEKNISKA FORLAGS AB

Box 3137, Stockholm 3

Sind mig omgiende mot postfirskott + porto hiir intill angivna

bhicker,

Namn

Postadress:
V. g. texta tydligt, tack!

. ex. av Handbok nr .... '
2463 '

. ex. av Handbok nr ..

. ex, av Handbok nr ..

. ex. av Handbok nr ...
TIA

O BYGG SIALV FOR
BATTRE DX

Ny TfA-handbok for kort-
vigslyssnare med teknis-
ka tips som visar hur
man med enkla medel far
ut mera av DX-hobbyn.

Av Mauritz Lundqvist. Boken be-
skriver | stort sett allt som kan
géras med en smula héndighet
for att visentligt forbattra mot-
tagningen: olika slags antenner,
antennfdrstirkare (preselectorer),
kristallfilter, S-metrar, stérnings-
begrinsare, LF-filter m.m. Tydliga
kopplingsscheman och utférliga
materialférteckningar gér att dven
nybérjaren litt kan bygga de |
boken beskrivna tillsatsaggre-
gaten.

Handbok nr 25.

Pris 13:30 I[nkl.- oms.

0 MASKINRITNING

Av Rudolph Tegstrém. 5:e uppla-
gan. Instruktiv  handledning i
maskinritningens grunder fér ny-
bérjare.

Handbok nr 11.
Pris 5:35 Inkl. oms.

O SVARVBOKEN

Av Tore Porsander. 5:e upplagan.
En orientering dver den moderna
svarvens mojligheter.

Handbok nr 10.

Pris 3:45 inkl. oms.



Kanner ni igen bilarr’:a hdr ovan? Det dér gn kkvar- SE UPP MED BROMSVATSKAN!
tett Opel-bilar som har forevigats med objektivet ek
4 Sdui a Bromsco heter en nykonstruerad lickage. .rnare
Fish-Eye, som har en bildvinkel p& 180 grader. 5 ") omsvitekabehallare | personbilar. Den ar Uil
verkad helt av plast och varnar genom att tinda en
lampa pd instr tpanet tidigt som en sum-
merton hdrs. Apparaten, som &r svensk, lir vara
bade tiliforlitlig och hallfast.

ULV | FARAKLADER

Trimningskungen Carlo Abarth i Turin har sldppt
ut sin senaste skapelse, Abarth 1000. Till det yttre
dr den lik Fiat 600, men under bakluckan upp-
ticker man Abarths 4-cylindriga 1000-kubikare pa
60 hk, vilken torde rédcka till fér att ge aket en
toppfart pad bortdt hela 160 kmjtim.

LITEN RENAULT BLIR STORRE

Renault 4 har forbéttrats genom tva visentliga férand-
ringar: Motorstyrkan har okats med 25 procent frin
26,5 hk till 32 hk, och den trevixlade lddan har syn-
kroniserats dven pa ettans vixel. Den stérre motor-
styrkan har uppndtts genom att cylindervolymen

Okats fran 747 cc till 845 cc. Toppfarten har Det krigiska fordonet ovan &r specialkonstruerat for
hdrigenom blivit hégre och ligger nu omkring 110 den amerikanska marinkdren. Lagtrycksdicken ger
kmjtim. F. 6. har vagnen fatt automatchoke och en god framkomlighet pa land och haller amfibien
bredare stotfdngare. fiytande i vatten.

P I&KIIII( NUMMER 2 Chefred. o. ansv. utg.: SVEN SALONIUS
¢ L 17—31 jan. Andre redaktér: STIG SANDELIN
ARGANG 24

AEDAKTION OCH EXPEDITION: Tunaelgatan 3. REDAKTIONSKOMMITTE: Rektorn f6r Kungl. Tek-
Postadress: Box 3137, Stockholm 3. Telefon: Vixel! niska Hbégskolan, professor Ragnar Woxén; under-
244425. Prenumerationspris: Heldr 29:70, halvar 16:20 visningsridet Bdrje Beskow, Kungl. Skoldver-
kr. Postgiro 1579 92. Prenumeration kan pabérjas styrelsen; professor Nicolai Herlofson, Kungl.
vid varje manadsskifte och verkstills enklast Tekniska Hogskolan; laborator Axel lohansson,
genom inséttning pd postgiro. Tidningen utkommer Kungl. Tekniska Hagskolan och direktor Sven
varannan torsdag. Ehertryck endast efter tilisténd. Skoldberg.
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vinterresurser

Volvos elektriska Bilens elektriska system utsatts for speciellt svara pafrestningar vintertid.
1 Kylan gér motorn svarstartad och sénker dven batteriets kapacitet. Mérker
system ar och kyla gér det dessutom nédvéndigt att samtidigt utnyttja stora strém-
dimensionerat med forbrukare som helljus, varmeflakt, vindrutetorkare etc.
hi)'ga Lkyav pd Volvos elsystem har resurser dven fér mycket krivande vinterk&rning.
et Med alla normala strémférbrukare inkopplade samtidigt finns det &nda
driftsikerhet en effektreserv pad 48 W. Batteriet dr av tunnplattyp och har speciellt
— inte minst Jor goda kdldegenskaper. Startmotorn pa 1 hk &r tillrdckligt kraftig for start

aven i string kyla. Generatorn har tillracklig effekt — 360 watt — for
nordiskt vinterklimat. mycket hég belastning av elsystemet.
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TfA :s testteam bedéomer:

OPEL REKORD "L”

poéng

Poingsittning: 1 = ddlig, 2 = mindre god, 3 = god, 4 = mycket god, 5 = féreddmlig. MEDELPOANG 3[9

7.0
o Motor | foring " | Strming | Bromsar e B FBrarpI:!‘;nifonAllmﬁn o etion | Uttbrande | irymmen Saierhet g:;:‘r:a
Teken | 37 | 38 | 40 | 40 | 37 | 40 | 38 | 38 | 35 | 43 | 38 | 424
Flygaren 4,0 4,0 3,9 3,9 38 3,7 4,0 | 4,1 35 42 35 42,6
Viosiiman | 38 | 38 | 40 | 37 | 36 | 42 | 40 | 37 | 35 | 41 | 36 | 420
loumatisen | 39 | 40 | 38 | 40 | 37 | 40 | 40 | 40 | 35 | 43 | 34 | 426
Summa 154 | 156 | 157 | 156 | 148 | 15,9 | 158 | 156 | 140 | 169 | 143 | 1696
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REKORD "L” (forts)

TRIVSAM FAMILJEBIL
| LYXUTFORANDE

pel Rekord har gjort sig kdnd som

en sober och trevlig familjevagn.
Den har ett prydligt yttre, och inved-
ningen far betecknas som smatt lyxig.
Rekord vander sig till kopare med pre-
tentioner pa att en bil skall se snygg ut.
Kvinnliga forare brukar ocksa tycka
bra om den.

Daremot visar modellen inte upp nag-
ra overvaldigande koregenskaper. Ma-
torn tillater visserligen hyfsad accelera-
tion och toppfart, men man har svart
att fa nt det dar lilla extra som behovs
for verkligt sikra omkérningar.

Opel Rekord "L" (= de Luxe) dr en
fyradorrars lyxupplaga av den vanliga
Rekorden. En lyxbetonad bil har alltsa
kompletterats med en dnnu lyxigare upp-
laga. Utan tvekan har bilbyggarna i
Riigselsheim lyckats mycket bra med
¥L."-modellen. Den gdér ett allt igenom
inbjudande och behagligt intryek.

STARKARE MOTOR

FFor att bérja med motorn sa har den-
na, som ar pa 1,7 liter, piffats upp till
66 hk (standardversionen har 63). Det
blir alltsa ingen storre skillnad pa den
punkten.

Déaremot har viaxelladan fatt fyra
vaxlar, alla synkroniserade. Det innebér
en hetydande forbattring jamfort med
standardmodellens trevixlade lada. (Man
kan fa den fyrvaxlad ocksd, men mot

extra kostnad). Vixlingen gir mycket
latt med den behagliga rattspaken. De
fyra lagena hjalper ocksa upp accelera-
tionsférmagan och gér stadskérning
smidigare.

“L”-modellens extrafinesser méter nar
vi kliver in i vagnen. Pa golvet ligger
en mjuk och skon matta. Separata fram-
stolar med stédllbara ryggstod gor kor-
stdllningen angenam. Omstédllningen gar
mycket ldtt att gora. Att tippa rygg-
stodet bakat ar for ovrigt ett bra sdtt
att fa battre hojd over huvudet. Den
kunde annars varit battre. Sdtena adr
skalade och ger gott stod. Klddseln ver-
kar bade praktisk och tilltalande och bi-
drar till det alltigenom sobra intrycket.

KURVHANDTAG

Det finns flera praktiska detaljer:
kurvhandtag pa instrumentbriadan, be-
lysning i handskfacket, fickor vid fram-
re sidovdggarna, bra for kartor och
allehanda papper for bilen. Hastighets-
mitaren har fiargvarnare: till 50 km/
tim visar den gront, till 100 ovange och
dver 100 rott. Ljustuta har kombinerats
med blinkerreglaget, signalhornet har
dubbelton, backspegeln kan bldndas av,
se ddr arrangemang som bidrar till si-
kerheten i Rekord ”L”.

I baksatet sitter man mycket bekvamt,
och det gir latt att stiga i1 och ur tack
vare att vagnen har fyra dorrvar. Pa

Rekord "L" &r en lyxigare uppiaga av den vanliga Opel Rekord. Den uppvisar en rad detaljféréndringar.
av vilka manga &r praktiska och nyttiga, medan andra bara har till uppgift att fdrhbja utseendet.

6 TEKNIK fir ALLA 2/63

Rekord "L’ har ett stort bagageutrymme, som tack
vare sin form gar mycket 1itt ait stuva. Vagnen har
fatt en riklig extrautrustning jidmfért med standard-
versionen. Manga detaljer gor k8rningen littare och
o6kar bekvidmligheten. Sarskilt praktiskt dr ait de
separata framstolarnas ryggstdd l&tt kan stillas om
i Onskad vinkel. Ryggstdoden kan fillas helt bakat,
vartér vagnen mycket enkelt kan gdras biddbar.

framstolarmas ryggstod finns natfickor,
idealiska forvaringsplatser for diverse
smatt och gott. Mittendorrstolparna har
forsetts med stroppar for bakpassage-
rarna att halla sig i.

UGONFAGNAD

Dubbla backlampor och lasbart tank-
lock dr givetvis nyttiga saker, medan
vita dacksidor och blanka hjul, forkro-
made avgasforlingare och dropplister
med blanka sidor vil inte direkt tillhor
den oundgangliga utrustningen.

Att kora Rekord "L” dr riktigt trev-
ligt. Den utmarkta runtomsikten gor att
man kanner sig sidker i alla situationer.
Inte minst vardefull ar den stora bak-
rutan, som goér att man alltid ser vad
som hander bakom en och som gir
backningsmanovrer lekande ldtta. Tack
vare att vagnen har en antydan till
stjdrtfenor ser man ocksa karossens alla
fyra horn.

Sidkerhetsbilten medfoljer tyvarr inte.
Daremot har ratten nedsdankt nav, och
panel och solskydd dr vadderade. Om vi
till slut sager att Rekord "L har ett
mycket stort bagageutrymme, si har vi
pekat pa de detaljer som tilisamnians
gor att Opel Rekord "L dr en mycket
vilutyustad familjevagn i lyxutforande.
Motorn tillater vardagskorning (men
knappast mer), bilen dr mycket bekvam
och praktizskt inredd. Utan tvekan kom-
mer denna bil att finna manga képare.



TEKNISK BESKRIVNING

MOTOR: 4-cylindrig. vattenkyld, 4-takts for-
gasarmotor, placerad fram, driver bakhju-
len. Cyl.-diam. 85 mm, slaglingd 74 mm,
cyl.-volym 1680 cc. Max. effekt 688 hk wid
4 300 varv/min.

TRANSMISSION: Enskivig, torr planfiiider-
koppling. Fyra framatvixlar. alla synkroni-
serade. Rattvaxelspak.

HIJULSTALL: Fram: individusilt fjadrande
framhjul med tvirlankar och spiralfjidrar.
Krdngningshammare. Teleskopstétdampare.
Bak: Lingsgdende halvelliptiska bladfiddrar.
Snedstillda teleskopstdtdimpare. Sta! bak-
axel med hypoiddrev.

DACK: 5,90 X 13", slangldsa

BROMSAR: Hydrauliska bromsar med
dubbla hjulcylindrar fram. Mekanisk hand-
broms verkande pad bakhjulen. Bromsyta:

704 cm2,
: | ELSYSTEM: 6 volt
‘ 3 ' L : TIANSTEVIKT: 1080 kg
S b, S mapel, bygyinnges & st N I R IS o
A e SR Y S S R e s oG

hoger: Ett pakostat och snyggt detaljarbete utmirker vagnen. Hér dérrhandtag och armstéd fram.
PRIS | STOCKHOLM:
Pris "pa gatan” ............ ca 13575 kr

BROMSPROV:
Stoppstricka fran 100 km/tim

1:a inbromsningen 52 m

2:a ,. 52 m

10:e ~ 55 m

20:e 3 55 m

30:e 4 60 m
TEST-TEAM

Ingenjdr Bertil Larsson. kapten Sven
Sandberg. fru Aina lansson. Hakan
Kjell (text), Reijo Riistes (foto!}
och Carleric léranson (teckning)

- BN, el 1]
150 -TESTVAGNENS TORPFART ™0 kmjtim
v s
! |
130 —— e ST
120 2 - ==
Ed
=
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=0

i T 5
" GENWSN!H:FURB‘RUKMNG
T = R P i 1 ) = =
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el é i i
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) BRANSLE- N
FORBRUKNING wha-t

4 M w s w6 T 75 0 M 0 95 100 13 112 115 R E 3
o

2/63 TEKNIK for ALLA 7



e
CE

Aereon Il har en form som starkt avviker frin tidigare luftskeppstyper. Den ovanliga konstruktionen framgdr tydligt av den hidr bilden. Besittningen har sin
plats i en speciell kabin och brandrisken &r inte lidngre ndgot problem dd detta nya amerikanska luftskepp ar fyllt med helium och inte med den farliga vitgasen,

FRAMTIDENS LUFTSKEPP

et forsta riktiga luftskeppet sedan

Graf Zeppelins och Hindenburgs da-
gar haller pa att fullbordas just nu i
Amerika. Aereon III, som skapelsen kal-
las, dr visserligen en dvarg i forhallande
till de flygande jattar, som byggdes un-
der luftskeppens glanstid pa 1920- och
80-talen, men blir & andra sidan moder-
nave och framfor allt siakrare. Dess kon-
struktor, forre kommendorkaptenen R.
Fitzpatrick vill med den har farkosten
praktiskt demonstrera, att luftskeppen
fortfarande har mycket ogjort som
transportmedel. Principen ”ldttare 4n
luft” kommer, menar han, alltid att ha
sina fordelar. De &r storre dn nagonsin,
om man utnyttjar de tekniska och aero-
dynamiska framsteg, som gjorts under
de senaste tjugofem aren.

DRAKE MED TRE FLYGKROPPAR

Aereon III bestar av tre stora ei-
garrer”, sammanhallna av overkladda,
latta tvarbalkar. Aerodynamiskt sett
kommer farkosten att fungera ungefir
som en drake, eftersom den inte bara
kan lyfta som ett vanligt luftskepp utan
ocksd erbjuder en ganska stor vingyta.
Vart och ett av de spolformade "ytter-
skroven” #r ca 24 meter langt och har
en storsta diameter pa drygt fem meter.
"Skelettet” paminner mycket om det som
anvindes for Graf Zeppelin, och bestar
av 20 huvudringar, sammanhallna av li-
ka manga ldngsgiende forstyvningar.
Tunna stalvajrar haller ihop de olika
stagen, som utgdrs av liatta ror av dur-
aluminium. Varje skrov innehaller sex
gasceller, dvs. plastsickar, vilkas venti-
ler kan regleras antingen automatiskt

& TEKNIK (or ALLA 2/63

eller manuellt fridn férarkabinen. Nir
alla cellerna #dr fullstindigt fyllda #r
luftskeppet fyllt med hela 2,8 miljoner
liter heliumgas. Mellan ytterskroven och
rakt genom det 85,5 meter linga mitt-
skrovet loper tvéarbalkar, uppbyggda
aven de av latta ror. Over balkarna finns
ett latt ramverk, som utgdr en vingpro-
fil mellan skroven.

I nosen pa mittskrovet sitter en man-
overkabin, som #r fullstindigt avskild
fran Inftskeppet i oOvrigt. Jamvikten
uppnas genom att man 1 mittskrovets
bakre dnde placerat motorn, en 80 hast-
krafters gasturbin av market Solar Ti-
tan. Motorn driver Iluftskeppet med
hjdlp av en sex meter hog vertikal heli-
kopterrotor.

Manovreringen i hojdled av farkosten
sker med hjilp av stora klaffar liangst
bak pa vingarna mellan skroven. Vid
kursdndring anviands rodren pa tva sto-
ra fenor, som stracker sig nedat fran
sidogondolernas bakpartier.

P4 marken vilar luftskeppet pa tre
hjul, tva under de bakre fenorna och ett
indragbart hjul under mittskrovets
framdel. Noshjulet sitter pa en fortoj-
ningsmast, som pa kommando fran fo-
rarkabinen kan skjuntas in i skeppet.

Nastan alla de valkdnda bjassarna
fran luftskeppens glanstid motte undan
for undan sitt 6de i form av explosion
eller eldsvada, ofta vallad av statisk
elektricitet och darmed foljande blixtur-
laddning. Skeppen var oftast fyllda med
brannbar vitgas, som pa nagra sekun-
der overtidnde hela farkosten. Redan pa
den tiden visste man emellertid att he-

lium skulle vara en betydligt sikrare gas
i luftskeppssammanhang, men dels var
den dyr, dels var den huvudsakligen for-
behallen Amerika, som innehade paten-
tet.

]

Forarkabinen, som hédr skymtar genom luckorna |
klddseln. &r helt sluten och fastsvetsad i rérkon-
struktionen i nosen pd luftskeppets centralkropp.



Hindenburg-katastrofen gjorde ett
snabbt slut pa drommarna om passage-
yartrafik med luftskepp. Olyckan stop-
pade emellertid inte helt upp utveck-
lingen av luftskepp, utan den ameri-
kanska flottan fortsatte att bygga sma
luftskepp i 80—100 m-klassen for spa-
ningsuppdrag. Mer in 130 sadana smé
heliumluftskepp var i tjanst under kri-
get och anvindes for bl. a. ubatsjakt.
I dag anvinds dven en del sddana mind-
re luftskepp som radarplattformar i den
yttersta bevakningskedjan i det ameri-
kanska robotvarnarsystemet. Aven om
dessa luftskepp var ganska okomplice-
rade farkoster utan t. ex. det for zeppe-
linarna typiska, férstyvande metallske-
lettet, har de dock gett atskilliga erfa-
renheter.

JATTARNA VAR KLUMPIGA

Aereon III dr inte nagot stort luft-
skepp. Med sin lingd pa 85 m #r den en
mycket ansprakslos efterfoljare till t. ex.
Hindenburg, som mitte 245 m i ldngd
och 45 m i hojd. Det nya amerikanska
luftskeppet ar ju ett experimentbygge
och det ar naturligt att man med tanke
pa detta hallit matten nere.

Fragan dr vil emellertid om man na-
gonsin kommer att ge sig pa experimen-
tet att bygga jitteluftskepp. Det var
namiigen inte bara brandrisken som sat-
te punkt fér zeppelinarna, utan klumpig-
heten gjorde ocksa sitt till.

Tor att forvara luftskeppen kidvdes
det gigantiska hangarer och bliste det
den minsta lilla sidvind vid ”utsluss-
ningen” sa hotade genast en forsdande
krasch. Tyskarna experimenterade vis-
serligen med svingbara jattehangarver,
som kunde riktas si att skeppen kunde
dras ut i 14, men det dr klart att jatte-
byggen av det slaget blir fruktansvirt
oekonomiska.

STORT VINDFANG

Avsaknaden av vikt och den stora ytan
gjorde ocksd skeppen ytterst vindkiins-
liga. De utgjorde vildiga vindfang, och
de skepp, som inte forolyckades genom
brand, f6l1 offer foér stormar och vald-
samma uppvindar. Det var t. ex. sadana
olyckor, som gjorde ett bratt slut pd
utvecklingen av stora heliumluftskepp i
Amerika.

Framtiden far val utvisa om kom-
mendorkapten R. Fitzpatrick har grund
for framtidsforhoppningarna., I vilket
fall som helst har man emellertid svart
att tro att de stora luftskeppen kan kom-
ma tillbaka. Ki#nsligheten for oviader,
klumpigheten da det géller att manovre-
ra skeppet till hamnarna och en ganska
lag fart gor att luftskeppet knappast
kan bli ndgon god lésning da det giller
flygtransport av passagerare.

LAMPLIGA FOR BEVAKNING

Diaremot ar det mycket mojligt att
luftskeppet kan fa uppleva en rendssans
da det giller speciella uppgifter, som
t. ex. langvariga bevakningsuppdrag,
dvs. faktiskt just sddana uppgifter som
innehas av den amerikanska flottans nu-
vavande luftskepp. Sma luftskepp kan
ocksd tankas kunna sidttas in pd uppdrag
av det slag, som nu loses av helikoptrar.

Inom kort gor Aereon III sin forsta
provtur. Aven om detta kanske inte mar-
kerar upptakten till en ny era for bal-
longens motoriserade efterfoljare, si ar
det ingen som fornekar att debuten
emotses med mycket stort intresse.
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!.")el har f?’ktiskl byggts r_nénga luftskepp sedan Hindenburg-katastrofen, men de har alla haft gasfylld
flyskropp utan fOrstyvningar. Aereon |ll stagas didremot upp av ett forstyvande skelett precis som
de forna zeppelinarna, dven om konstruktionen har fatt en annan utformning @n den gamia ''cigarriypen’,

Nio heliumbehéliare av det slag, som visas pa bilden ovan, skall ge Aereon Il Iyftkraft. Behéllarna rym-
mer tillsammans inte mindre &n 2,8 miljoner liter heliumgas. Gascellernas ventiler kan mandvreras fran f6-
rarkabinen. Bilden nedan visar en detalj av luftskeppets forstyvande skelett, som bestdr av duraluminiumrér,

i1
=

2/63 TEKNIK for ALLA 9




Angrar Ni . ..

. . . att Ni'inte prenumererade?

Vi har ett speciellt erbjudande fér Er som
har kopt nr 1 och 2 men i fortsdttningen helst
vill vara prenumerant. Ni prenumererar helt
enkelt pd arets aterstidende 24 nummer av
Teknik for Alla, och vi drar ifran de 2:70
som Ni lagt ut. Ni betalar alltsd 27:— i stél-
let for 29:70.

Vill Ni prenumerera pa forsta halvarets ater-
stdende 11 nummer, sa far Ni ocksd avdrag
for utlagda 2:70 och i stallet for 16:20 betalar
Ni 13:50.

P. S. Ni kan ocksé sitta in 27:— resp. 13:50 pd postgirokonto 157992 och
ange pd talongen att Ni dnskar TfA fr. o. m. nr 3 till drets, resp. fdrsta haiv-
arets slut. | sd fall insinder Ni ej nedanstdende kupong och behévver alltsd
ej klippa sdnder Er TfA.

Endast kr 27:— fér arets aterstdende 24 nummer!

10 TEKNIK for ALLA 2/63

l Jag prenumererar pa Teknik for Alla fr. o. m. nr 3/1963
l O till arets siut 27:— {3—26)

' 0 iill forsta halvérets slut 12:50 (3—13)
l lag sétter kryss i rutan f6r dnskat alternativ.

Prenumerationsavgiften fér uttas genom posiférckott — varvid ingen

Ienra avgift tillkommer.

POSTBAG it i s eca s

r-------- _-------_1

: Frankeras
ioej. TfA
: betalar
portot

Till
TEKNIK

for

ALLA

Box 3137
Stockholm 3

Tillstdnd nr 237
Svartforsandelse
Stockholm 3
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fragar 50 bilister:
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Kér ni bil i vinter eller far kdrran krypa i ide?
Har ni allt ni behdver for att klara en kinkig situation i halkan?
TfA frdgade 50 bilister om vinterkdrning,
men resultatet av rundfrdgan blev inte riktigt som vi tinkt oss.

Kiir ni bil i vinter? Trot-
sar ni vidrets makter och
envisas med att bila hela
aret?

Att kora bil vintertid ar
inte det lattaste, minsann.
For inte s& ménga Ar sedan
var det vanligt att folk stall-
de in sina bilar si fort den
forsta blixthalkan fick en del
olyckliga att uppsdka ter-
ringen nidrmast vigbanan.
Men nu dr det annorlunda. Vi
framhdrdar och det skall
mycket till i friga om kyla
och sné innan den kdra bilen
far krypa i ide.

Det 4r gott och val att kora
aret runt, men tdnker vi pa
att det fordras en hel del
extra — bade av forare och
bil for att ratta riktigt vin-
tertid? Vad har ni gjort for
att klara vinterviglaget?

Vi tycker detta #r en s
pass viktig fréga att vi ville
titta litet ndrmare pd vinter-
bilisterna och deras vagnar.
Fordenskull gjorde vi en
rundfriga bland dryga 50-
talet personbilister om hur
de hade utrustat sina vagnar
for vintern. Enkidten gjordes
vid ett par av Stockholms in-
farter for att vi skulle kom-
ma i kontakt med bdde lands-

vags- och stadsfarare. Av
dessa 50 tillfragade gjorde vi
ett representativt urval pd 10
forare, manliga och kvinnliga,
i olika &ldrar och med skilda
yrken. Vad de svarar kan ni
ldsa hir nedan. Intressant ar
att se hur ett par av véra in-
tervjuoffer har forsett sina
vagnar med en verkligt fin
vinterutrustning, medan and-
ra frejdigt rullar omkring pa
spegelblanka sommardick och
tydligen helt litar pd foérsy-
nen...

SJU FRAGOR OM VINTERN

Har dr fradgorna vi stillde:

1) Anviander ni bilen i arbe-
tet eller for privat bruk?

2) Kor ni hela &ret? Hur
langt k6r ni per ar och hur
méanga mil pd vintervi-
gar? Om ni inte kor aret
runt, ndr stiller ni di in
bilen?

3) Byter ni dick till vintern?
I s& fall, vilken sorts dack
viljer ni? :

4) Har ni ndgon sirskild vin-
terutrustning. I s& fall
vilken?

5) Brukar ni sjilv arbeta
med er bil? I si fall med
vad?
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6) Har ni rdkat ut for nagot
misséde under vinterkor-
ning?

7) Har ni ndgra rad till and-
ra vinterbilister?

BYTER INTE DACK

— Jag anvinder min kirra
i det privata for det mesta,
siger Gustaf Berglind som ar
murare och bor i Hégersten.
Min Opel fir g& s3 dér en
1 000 mil om &ret, och det blir
vdl knappast hilften pa vin-
tern skulle jag tro. Jag tyc-
ker det dar s& krangligt att
stidlla in bilen, man skall ju
ordna med avregistrering och
allt vad det ar.

Jag byter inte ddck nir det
blir halt, de jag har fir du-
ga. Annars dr det klart att
man méiste ha litet extra gre-
jor med sig, sandldda och en
bogserlina, om ndgonting
skulle hinda. Man vet ju ald-
rig om man behdver hjidlpa
ndgon upp ur diket. Nista
ging kan det vara ens egen
tur att ligga dar.

Jag gor en del saker sjilv
med bilen. For litet sedan
bytte jag ut avgasroret, sé-
dant sparar man alltid en
slant pa.

Teckning CARLERIC JORANSON

Det har aldrig hiant mig na-
gonting nir jag koért pd vin-
tern. Tar man det bara lugnt
och inte kor for ndra varand-
ra si behover det inte bli tré-
kigheter.

VARNINGSTRIANGEL?

Karin Bergvall, ung bilks-
rande flicka frin Stockholm i
Ford Prefect, haller pad for
fullt med att skrapa bort isen
frdn vindrutan, ndr vi fra-
gar henne hur hon klarar vin-
tern.

— Jag kor bara privat, vet
inte riktigt hur méanga mil
det kan bli om A&ret. Ar det
alltfor ruskigt pad végarna,
later jag bilen sti, men stil-
ler in den gor jag inte. Nég-
ra vinterdick har jag inte
skaffat mig, och det tdnker
jag inte gora heller. Annars
har jag bara en bogserlina
om jag skulle bli stdende.
Skulle man ha en varnings-
triangel ocksd?

— Brukar ni jobba sjilv
med bilen?

— Nej, nej.

— Om det hdnt mig ndgon-
ting, nej det har det aldrig
gjort. Och skall man siga
nigonting hur man skall kéra



pa vintern, ar det val bara att
man skall vara forsiktig. Det
ar ju sid farligt niar det ar
halt.

PROFESSIONELL AMATOR

Den verkligt fina vinterbi-
len kors av Kjall Frioderbery,
anstidlld vid Sveriges Radio.
Han kor ganska mycket om
aret, bortat 8 000 mil, och det
for det mesta privat. Man
skulle tro att han var "pro-
fessionell” vinterfarare, nir
man fir se hur hans Ford
Zephyr ser ut: Den har nabb-
dick, och i bagageluckan hit-
tar vi bdde en ldda med sand,
en bogserlina, en lampa som
ger varnande blinkande sken
och en rejil snospade.

— Jag gor det mesta sjilv
i fridga om reparationer, si-
ger hr Froderberg., Trots att
man &ker en hel del, har jag
aldrig rdkat ut for nigot tra-
kigt, jag har vil haft en sir-
deles tur, forstis. Jag har ett
rad till alla som kér om vin-
tern: Skaffa er backspeglar
och sdtt fast dem pa fram-
skdrmarna! De dr vdrdefulla
att ha, ndr bakrutan isar igen
och sikten blir dalig. Och sa
far man bort den déda vin-
keln snett bakat.

STALLER UNDAN IBLAND

In pd bensinstationen dar
vi stir och huttrar rullar en
liten Lloyd, som kanske sett
sina basta dagar. Det ser litet
kallt ut, men grabben bakom
ratten har ett virmande le-
ende:

— Ska ni plata den hir
gamla kidrran? Det 4r vil in-
genting att ta, fast nigot fel
med den Ar det inte, forstés.

Sigurd Gustafsson, som ar
stockholmare, kor ungefdr
halften i arbetet och halften
privat. Nagon sdrskild ut-
rustning for vintern bryr han
sig inte om att skaffa, skulle
nagonting hénda, kan han i
alla fall klara det mesta
sjalv. Och hittills har ingen-
ting intraffat.

— Det gar si fint att inte
behover man nigra extra
grejor, inte. Och blir det for
mycket sné och is, stdller man
undan karran ett slag tills det
blir battre.

BUCKLA PA SKARMEN

Eimar Malm bor i Farsta
och arbetar i maleribran-

Jag klarar mig bra med en lina, spade
och sand, tycker Einar Malm,

e

UL é

Trots all propaganda och trots alla olyckor som sker pd vintervigar &r det fortfarande en massa bilister som fre]digt kér
omkring precis som om det vore sommar. Men fér att verkligen vara siker pad att klara sig i farliga halksituationer maste
man vara utrustad med en mangfald extra grelor. Har har vi exempel pd nidgra av de vanligaste tillbehdren fér vintern.

schen. Han anvinder sin
Volvo for det mesta i jobbet
och avverkar ungefidr 900 mil
om Aaret.

— Néagra vinterddack har
jag inte skaffat mig, men det
ar klart att man har litet
grejer med sig som lina, spa-
de och sand. Nigot mer har
jag inte, det far ridcka. Jag
gor ingenting sjalv med bilen.

Hr Malm har haft ett litet
misséde en gang for nagra ar
sedan. DA blev han pakérd
och fick en buckla pa stdnk-
skdrmen.

NABB OCH FORSTAHIALP

Bakom ratten i en Amazon
sitter fru Gun Séderberyg,
Stockholm:

Brita Séderberg kor 1 000 mil om aret,
byter inte till vinterdéck.

— Jag kor bara privat och
stdller inte in bilen pd vin-
tern. Det brukar bli ungefir
2 500 mil om Aaret, och knappt
hilften pad vintern. Vi har
satt pd nabbdack nu, och de
verkar mycket fina nar det ar
halt. Annars har vi sand med
oss, och en varningstriangel,
lina och sjukvardsgrejor.

Sjdlva gor vi inga repara-
tioner pa bilen utan limnar
alltid in den. Nagot misséde
har jag aldrig rakat ut for.

SAND OCH LINA

Annu en Amazon kommer
in for att tanka, och ocksa i
den traffar vi en kvinnlig
forare, fru Brita Séderberg
fran Uppsala,

A

A

e B

Kjdll Froderberg har utrustat sin bil
med manga praktiska vintergrejor.

— Kor bara privat, unge-
far 1000 mil per ar. Vi har
snéddck och koér hela aret.
Spade, sand och lina har jag
alltid med mig pa vintern.
Det ar bra att ha, dven om
det inte har hdnt mig nigon-
ting. Hittills, kanske ar bidst
att saga.

Néagra rad till andra? Ja,
det skulle vdl i s4 fall vara
att ta det forsiktigt och inte
kéra for fort.

HALL AVSTANDEN!

I en T-markt DKW kor re-
presentant Kurt Strandman.
Han dr stockholmare, fast det
blir ménga tjinsteresor till
Orebro.

(Forts pd ndsta sida)

Det vérsta &r att man maste skrapa
rutorna, tycker Karin Bergvall.
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Kurt Strandman férsdker alltid halla
100 meter till framférvarande.

HAR NI RUSTAT . . .
(forts)

"BILEN BLEV
EN ENDA
SKROTHOG"

— Jag Aker ungefiar tre
fjardedelar i jobbet, p4 ett ar
omkring 3000 mil. Darfor
stdller jag inte heller in bi-
len pad vintern. Jag kor pa
snéddack varje vinter, men
nagon utrustning utom bog-
serlina har jag inte. Nagra
jobb pi bilen gor jag inte
sjalv. Missoden? Ja, for ett
tag sedan hamnade jag i en
seriekrock med tre bilar.
Vagnen framfor mig brom-
sade in, och eftersom det var
fruktansviart halt hade jag
ingen mojlighet att stanna,
utan koérde in i honom. Och
sedan kom det en bakifrin
och korde pa mig. Darfor
skulle jag vilja sidga till alla
som far om vintern: HAll
avstanden! Jag forscker all-
tid halla minst 100 meter till
framférvarande nar det &ar
halt. Det trakiga dr bara att
det alltid &r nigon som kilar
in i luckan och kor om mig.
Men langa avstand hindrar
manga olyckor.

MEST | ARBETET

~— Det blir litet mer 4n tva
tusen mil om aret for min del,

Ake Cariquist ar ofta ute pA besikt-
ningar. Tanker skaffa sig snédéck.

sdger ingenjor Ake Carlquist,
Stockholm. Jag dr ofta ute pa
besiktningar och koér nog det
mesta i arbetet med min Saab.
Det blir att man Aaker aret
om, ndstan bara i stan. Jag
tror att jag skall kopa sno-
dack, de skall visst vara bra.
Jag har alltid med mig en lina
och en skyffel pa vintern,
men inga andra grejor.

En del smasaker gér man
sjalv pa bilen. Missbden? Ja,
lat mig tdnka efter, jo, jag
fick visst en buckla pi ko-
fangaren en gang. Men det
var inget att tala om.

FIN UTRUSTNING

Lat oss sa till sist presen-
tera en exemplarisk vinter-
bilist: folkskolldirare Bertil
Serrebo, Tureberg, Hans Saab
ir verkligen vilutrustad och
torde klara de flesta vintersi-
tuationer. D&Ar finns sand,
lina, varningstriangel, blin-
kande ficklampa och snabb-
lank.

— Det blir litet dver tva
tusen mil om Aret for min
del, sidger hr Serrebo. Jag
aker till och frian arbetet
varje dag, dven pa vintern.
Jag gor det mesta sjilv pi
bilen, det d&r min hobby. Tidi-
gare har jag haft snodick
men nu skall jag skaffa dubb-
déck, det ar val det enda raka
p& vintern.

1946 rakade jag ut for en
ganska ruskig handelse. Det
var mitt 1 smillkallaste vin-
tern och jag var pa en resa
uppe i Norrland. Vigen var
glashal. Nar jag kommer pa
en rakstriacka, ser jag en last-
bil st& pa en sidovag. Och just
nidr jag skall till att kora for-
bi honom, sdtter han fart upp
pa vigen, mitt for nidsan pa
mig. Vi smillde naturligtvis
ihop, och min bil — som var
alldeles ny — blev en enda
skrothog., Som tur var kia-
rade vi oss bada med bara
nigra skrimor. Rutorna pa
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Gun Sédderberg: Sjukvardsgrejor kan
vara bra att ha med sig i bilen.

Gustaf Berglind (1000 mil per Aar)
stéller inte in bilen pd vintern.

lastbilen var alldeles nerisade
sa att foraren inte kunde se
det minsta genom dem.

P4 tal om Norrland, sa
skulle jag vilja sdga till alla
bilférare. Tag lardom av
Norrlandsbilisterna! De kan
verkligen vinterkorning. Ut-
rustningen Ar naturligtvis
mycket viktig, glom inte s&-
kerhetsbiltena, och hall stort
avstand till den som ligger
framfor er!

BORDE VARA BATTRE

Var erfarenhet av denna
rundfraga ir att det visst
finns en och annan bilist som
har en vilutrustad vagn med
badde vinterddck och &nda-
malsenliga extra tillbehor.
Men pa det hela taget dr det
tyvirr ganska daligt stallt
med bilarna. Det ar trist och
forvanande att se den ena
efter den andra kora omkring
pa glashala vinterviagar med
blanknétta sommardidck. Det
dar trakigt att sidkerhetspro-
pagandan pi den punkten
inte har gjort storre nytta.

Sigurd Gustafsson later kédrran std om
véadret blir alltfér trakigt.

Bertil Serrebo &r en av de fi exem-
plariska vinterbilister vi tréffade.

Har finns &nnu

ogjort.

mycket

Det borde vara lika sjidlv-
klart att lika vil som vi klar
oss efter temperatur och vi-
der, skall vi inrdtta bilen ef-
ter de yttre forhallandena.

Att kora omkring med slit-
na sommardidck i vinterhal-
kan &r inte bara farligt for
den som gor det, utan han
blir ocksa en fara for andra.
Det kan ju hidnda att det &r
just han som inte kan stanna
i tid.

Vi har i Sverige blivit ett
foregingsland internationellt
sett nér det giller att anvén-
da sikerhetsbilten (att ta pa
S-bédltet &r ett handgrepp
som skall ingd i sjédlva star-
tandet av bilen). Vi borde
med vart klimat och véara
vintrar tdnka pa att just des-
sa speciella férhallanden gor
att vi dr tvungna att skidrpa
oss i alldeles s#drskilt hog
grad under det kalla halv-
dret. Det krdvs mera av o0ss
hidrvidlag 4n av manga and-
ra.



Nu borjar TfA:s

jéttepristivling 1963 —

“nyckelgatan”

BMC 1100
MORRIS

eller
FLYGRESA

-_—

JORDEN RUNT
MED SAS!

BMC 1100 Morris, eller Morris 1100, som den mera Inofficlellt kallas, har av en enlg expertls
korats till det gdngna 4rets stérsta hindelse pA bilmarknaden viirlden runt. Den vagn, som vin-
naren | Teknik fér Allas nya storpristivling 84 sméiningom fir Sverta nyckeln tlll, har speclelit
vﬁgegensk:p:'er.IJ.toppklasa, frimst beroende pd ett unikt fjddringssystem. '’Fjidrarna” &r av

g oc parna’” har ersatts av vatten | ett slutet system med férbindelse mellan fram-
och bakhjul. Vagnens bakdel reagerar genom att lyfta slg, nar framhjulen passerar en upphé&jning
i viigen, varvid alltsd nickningstendenserna beké#mpas. Om vinnaren Inte tycker sig ha anvéindning
for en bil kan han eller hon | stillet vilJa en drdmresa med SAS, jorden runt &ver Nordpolen.

T'si.vlingsdags igen. Till de pAlitliga in-
slagen i Teknik for Alla sid hir i
bérjan pa ett nytt Ar hor traditionellt
en stor pristdvling, som inte bara skall
locka med fina priser utan ocksi utgbra
ett intressant huvudbry for lisarna. Re-
korddeltagandet i TfA-pristivlingarna
under de senaste aren visar att vi tyd-
ligen lyckats uppfylla bidde dessa krav
och Arets tdvling bor inte std de fore-
glende efter. Forstapriset ar onekli-
gen lockande, eftersom vinnaren kan
védlja mellan en BMC 1100 Morris, ny-
heten som kallats artiondets bil, och en
jorden runt-resa med SAS. Tédvlingsupp-
giften blir en jakt efter ett chiffer och
efter den rédtta formen pad den nyckel,
som kan Oppna dorren till storvinsterna.

"Nyckelgdtan” har vi kallat tdv-
lingen, som under fyra nummer framat
ger ldsarna tillfdlle att steg for steg
kimpa sig fram mot den spannande fi-
nalen.

Under tiden som ni kdmpar om vinst-
bilen eller jorden runt-resan — vilken
av dem som nu tilltalar er allra mest —
kommer emellertid hundratals andra
vinstchanser att erbjudas. I varje etapp
sker en massutdelning av specialpriser
bland de ldsare, som visat sig kunna
klara en av de bada uppgifter som ingr.
I forsta etappen utdelas silunda inte
mindre dn 500 kulspetspennor av det vil-
kdnda mirket Ballograf Pen Friend.

Hur gar tdvlingen till? I varje etapp
kommer ldsarna att fi4 géra bekantskap

med en viss nyckel, den som alltsd kan
komma att 6ppna dérrarna till vinstbi-
len eller gdlla som biljett f6r dromresan
jorden runt. Men nyckeln &r &n si linge
bara ett dmne, som ni sjilv under etapp
efter etapp skall ”fila till?, s att den
fAr exakt ratt form. Vi lovar att det blir
en intressant tillverkningsprocedur, som
kan samla hela familjen kring gemen-
sam tankegymnastik av det trivsamma
slaget. Ni ger sjdlv forslag till rdtt form
pd nyckeln genom att visa hur ni lést
en viss siffergdta, som finns inlagd i
den stora teckningen pa nista sida.

Innan ni kan ta itu med ”nyckelupp-
giften” miste ni emellertid 16sa en bok-
stavsgita, som finns inlagd i tdvlings-
uppgiften pa nista sida.

500 BALLOGRAF-PENNOR ATT VINNA | ETAPP 1

R R —

VAND!
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Kan ni tyda chiffret i Poul Stréyers
roliga stendldersteckning hdr ovan? Det
dr inte s& svért som det ser ut. Vi kan

uppgiften | den hdr etappen. Tyd den
mening som déljer sig bakom den obe-
gripliga ramsan hér nedan. | och med

numrerad ruta i nyckeln hdr t. h. med
bidck eller kulspetspenna. P4 si vis
ger ni undan fér undan nyckeln dess

avsléja, att vi flyttat alla bokstdverna
i alfabetet ett hemligt antal steg At
det ena eller andra hallet, sedan bdr-
jan och slutet bildlikt talat kopplats
ihop. Det gédller bara fér er att lista ut
hur minga steg det géller, eftersom den
inbdrdes ordningen mellan bokstaverna
alltid ar densamma. (Ett exempel: Om
bokstdverna flyttas tvd steg framat, s3
har A bytts ut mot C, B mot D osv.
samt t. ex. O mot B).

Nédr ni kommit underfund med chiffrets
16sning, s& klarar nl Jitt den férsta

detta har ni kvalificerat er f6r utlott-
ningen av 500 kulspetspennor bland
avsdndare av ratta |osningar.

Nista uppgift dr svarare. Det giller
att efter en skarpsinnig genoml&sning
av teckningens texter i dechiffrerat
skick bestdmma formen pa nyckeln till
storvinsten. | texterna finns siffror
dolda (om t. ex. ett ord slutar pA bok-
staverna "fe” och ndsta ord bérjar pa
"m"”, 84 finns dar siffran 5 dold).

| och med att ni hittat en s&dan dold
siffra i texten, sa fyller ni | motsvarande

form.

Klipp ur hela kupongen och posta
den i fullt frankerat kuvert till Teknik
for Alla, Tavlingsredaktionen, Fack,
Stockholm 200. Skriv "Nyckelgatan 1"
pa kuvertet.

Fér att tédvlingsredaktionen l&tt skall
kunna avgéra, om ni klarat nyckel-
gitans forsta etapp rétt, bdr nl utanpd
kuvertet anteckna en speclell siffra,
Skriv dér summan av de siffror nl
hittade I texterna.

Namn:

Bostad:

Postadress:

Tavlingsuppgiften skall vara Teknik fér Allas tavlingsredaktion tillhanda senast mindagen 28/1 1963.
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DYK TOR

Den 37-arige engelske marinlgjtnanten
Hugh Oswell, frAn Hexem i North-
umberland, har konstruerat en under-
vattensfarkost av helt ny typ. Den &r
byggd i ofdrgat plexiglas och liknar en
jattestor sapbubbla, vilket ocks& givit
namn it konstruktionen.

”"Sipbubblans” maskineri bestar av en
12 volts elmotor, som driver tva propell-
rar. Farten #r, enligt uppfinnaren, ca
tre knop i undervattensléage.

Den lilla undervattensbaten rymmer
tva till tre personer, vilka vid dykning
ar kladda i grodmansutrustning.

Vid prov som gjorts har man utan
storre svarigheter kommit ned pé ett
djup av 60 meter,

"Sapbubblans” konstruktion gor att
den lampar sig utmirkt att anvinda vid
undervattensfotografering. Naturligtvis
méaste kameran byggas in p4 samma sitt
som vid all annan amatorfotografering
under vattenytan.

Utrymmet inne i undervattensbiten
ror sig om cirka en kubikmeter. Vad
instrumenteringen betrdaffar si finns
det kompass, djupmitare samt luft-
trycksmitare. Vidare dr monterat kon-

Invéndigt méter "Sapbubblan’ ungefir en kubikmeter. Det &r alitsd gott om utrymme i denna genomskinliga trollorggn for stigfdrmagan p.é. i_r_]St..ru'
farkost, vilken Iimpar sig utmirkt fér den som vill filma under havsytan. Man sitter pA motorkapan. mentbriadan. Skulle man rédka i nodlige

TV FOR TRANGBODDA

E n japansk firma har nu startat se- finns nu i marknaden till ett pris av 270 Det ar hir friga om en batteridriven
_ rietillverkning av en TV i fickformat. dollar. Omriknat i svenska kronor blir portabel TV med 24 transistorer. Vikten
Till Amerika har den redan kommit och det ca 1350 kr. hiller sig omkring fyra kilo och stor-

Denna lilla japanska TV-apparat som sldppts ut 1 amerikanska marknaden har en ! bilen kan man sidtta fast den lilla TV-apparaten pd baksitet och ta strém
bildruta med formatet 11X9 cm. Den gar dven att koppla till det vanliga elnétet. frdn uttaget for cigarrettdndaren. Priset i USA &r omkring 1350 kronor.
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RSKODD!

under vattenytan finns en nédutlosning
for stigning.

Kostnaderna for detta bygge héaller
sig omkring 7 500 kr.

Instrumenteringen bestdr av kompass, djupmétare
och lufttrycksmétare. Dessutom finns kontrollorgan
for stigformagan och utlésning fér stigning i nédldge.

= b

Pojken pd bilden ser héar ett program i sin portabla
TV. Avstandet mellan honom och TV-rutan kan hal-
las kortare @n nar det rdr sig om stérre modeller.

leken ar 18 X 11 em. Bildrutan héller
matten 11 X 9 em. Tilldggas bor att den
gir att koppla till vanligt elnit.

Bilden #r klar och.tydlig, kanske mye-
ket beroende pa att det finns tre ginger
s& ménga linjer pd varje centimeter
som pA en konventionell TV-apparat.

Denna lilla behdndiga TV kan man
faktiskt anvinda var och nir som helst,
t. ex. i bilen, biten, sportstugan eller pa
utflykten.

Det ldr vil dréja dnnu ett tag innan
denna miniatyr-TV kommer att salu-
foras pd den svenska marknaden, men
nagra enstaka exemplar finns redan i
landet.

F6r den som &dr tradngbodd kan kanske
en sidan hir liten TV-apparat 16sa vissa
problem.

PA bllden ovan ses modellen pd transportanordning for virke till slipmaskiner som den vérm-
ldndske uppfinnaren sékt patent pd. Infalld: hemmansdgaren och uppfinnaren Artur Andersson.

ve: UPPFINNARE

Artur Andersson, 56 ar, med adress Angen, Grasmark, ar val en
av de fa svenska medborgare som med ritta kan sétta uppfinnare
pa sitt visitkort. Han dr namligen anstélld som sadan vid Varm-
lands Inmitningsférening i Karlstad. Nir han inte uppfinner,
vilket han gor for det mesta, skoter han om garden och familjen.

Av GUNNAR ANDERSSON Foto: RUNE NILSSON

or det mesta gar han och fun-

derar pa tekniska saker, gor
ritningar och konstruktioner. D&
han inte har nigon egen verkstad
blir modellerna han tillverkar
ganska primitiva, men trots detta
ar de fullt funktionsdugliga. Fran
borjan var det hela en hobby, nu-
mera &Ar det hans yrke.

Att han blev anstilld vid Virm-
lands Inmatningsférening berodde
pd att han gjorde en uppfinning,
vilken besparar detta foretag en
arlig utgift pa cirka 400 000 kro-
nor. Egentligen var det tva saker,
ett mitinstrument samt en rakne-
maskin for virkesmitning. Tidi-
gare var fyra man sysselsatta med
mitningen, nu riacker det med en.
Tillverkningskostnaden for ett s-
dant har mitinstrument ar unge-
far 500 kronor.

Om man skulle kalla allt Artur
Andersson hittat pd for uppfin-
ningar si blir det manga. Patent
har han hittills fatt pa ett dus-

sin. En massaarkavldggare &r
just nu i bruk i Géta pappersbruk.
Denna konstruerade Artur An-
dersson for nigot At sedan och
silde idén till Karlstad Meka-
niska Verkstad. Inom kort raknar
man med att manga av pappers-
bruken runt om i landet kommer
att anvinda sig av denna maskin
som slar ihop massaarken till ba-
lar.

Just i dagarna har han sokt
patent p4d en transportanordning
for virke nir det skall foras in i
slipverk. Den 4r helt sjdlvsckande
och lagger av virket vid den slip-
maskin dar det behdvs.

MINIATYRMOTOR
OPPNAR DORRAR

Nir Artur Andersson skall kéra
in sin bil i garaget gir han aldrig
ut och Oppnar dorrarna. Strax
fore infarten finns en kontakt.
Han kor fram, stricker ut armen

(Forts. pd sid. 38)
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Kommer ni ihdg artikeln "Frdn Jules Verne till Shirra” i Teknik fér Allas julnummer? | denna jam-
fordes nagra science fiction-forfattares rymdfantasier med dagens verklighet pd rymdforskningens
omrade. Mcd den artikeln i farskt minne satt sundsvallsfotografen Tore Persson en dag och bladdrade
i Svenska Familje-Journalen, lllustrerad Veckotidning av &rging 1888. P4 detta uppslag visar vi na-
got av vad han fann — ett alwegtdg, en fallskirm och ett markligt elektromagnetiskt experiment.

r det inte markligt si

framsynta méanniskor an-
da kan vara? Titta bara pa
bilden av alwegtiget modell
1888. Det bryter fantasifullt
av mot den tidstypiska miljon
och faktum ar att det funge-
rar p& i princip samma sitt
som den sentida varianten pa
lilla bilden.

Texterna i det gamla tid-
ningsliagget siger inte mycket
om vare sig "det nya jern-
banetaget” eller "Kings jette-
magnet” och inte heller ordas
det nagot om ”Baldwins flyg-
apparat”. Bilderna var vil
helt enkelt till for att reta
ldsarnas fantasi.

Baldwins fallskdrm, med
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Av BIRGER GRIPSTAD

vilken han tydligen hoppade
fran ballong, foranleder oss
dock att paminna om att dven
i Sverige fick vi vara med om
fallskdrmshopp sa tidigt som
4r 1890. Det aret kom ndm-
ligen kapten Victor Rolla
till Stockholm med en ballong
och en fallskdrm i bagaget.
Rolla valde Mosebacke som

utgingspunkt f6r sina brava-
der och anvinde dess terrass
som startplats for sin ballong.
Hans uppvisningar gick ut pa
att stiga till 1anmiplig hojd och
darifran hoppa med fallskir-
men. Ballongen hade ingen
gondol utan bara en ring, som
Rolla triddde pa sig tills den
kom att vila i armhélorna.
Med ena handen héll han i
sig 1 ballouglinorna ocli med
den andra samt med fotterna,
pa vilka han bar speciellt for
andamalet konstruerade ndbb-
skor, holl han fast bidrlinorna
till fallskdrmen, som likaledes
slutade i en ring. N#dr han
skulle hoppa drog han At sig
fallskdrmslinorna och tridde
den ringen under armarna
samtidigt som han kringde
av sig ballongens ring. Dar-
efter drog han i den lina,
som slutade i en slappt spand
karbinhake, som hsll fast
skdrmen i nitet kring bal-
longen. D& lossade skdrmen
fran ballongen och Rolla f6lj-
de med skdrmen ned.

Tva “lyckade” hopp gjorde
Rolla, ena gangen hamnade
han i en tradgard(!) pa Do-
belnsgatan och andra gangen
i Norrstrom.

Tredje hoppet skulle han



gora pd kvillen den 29 juni.
En stor manniskomassa hade
samlats for att titta pd vag-
halsen och just i starten upp-
stod ett tumult, varunder ni-
gon rakade trampa pd fall-
skdrmslinorna och skarmen
foll av just som Rolla i bal-
longen steg till vaders.

Rolla, som inte hade nagra
mojligheter att manovrera
den ventillésa ballongen i va-
re sig hojd- eller sidled, seg-
lade bort i natten fullt med-
veten om att detta var hans
sista fard. Han visste att han
méaste do, antingen av syre-
bristen eller kolden pi stor
héjd eller sld ihjal sig eller
drunkna eller omkomina av
ren utmattning. Om nu inte
skridcken skulle forlama hans
hjarta...

Ingen kunde gora nigon-
ting at Rollas beldgenhet och
han hittades nagra dagar se-
nare dod vid sin ballong i
havet nara Ljusterd i Stock-
holms skdrgard.

Rolla blev nagot av en folk-
hjalte, fér p4 den tiden var
det tydligen si, att ju dum-
dristigare nagon kunde ut-
fora cirkuskonster och ju
storre chansen var att han
under dessa skulle kunna bry-
ta armar och ben eller t. 0. m.
nacken, desto hogre steg han i
gunst. Kunde han sedan hit-
ta pd nigot fullkomligt unikt
satt att sld ihjidl sig pd blev
han populdr 6ver alla grinser.

Det dr 75 ar sedan de har
bilderna publicerades forra
gdngen. Vi har roat oss med
att jamfora dem med dagens
motsvarigheter. Det visar att
man pa 80-talet inte bara ha-
de avancerade idéer nir det
gillde rymdflyg utan ocksa
om vardagens mer eller mind-
re jordbundna teknik.

N
=Y

P4 1880-talet tdnkte man sig fram-
tidens jirnvdg pd detta sitt — en
enspirig bana, dvs. | princip dagens
alwegbana. Lagg mérke till hur detta
kommunikationsmedel planterats In |
en tidstypisk milj6 med héstdragna
fordon och tydligen utan tanke p& att
"'sjdlvgdende’ vagnar kunde bli en
realitet. Den gamla bilden innehdller
en mianad roliga detaljer, titta t. ex.
pa lokférarnas eleganta klddsel och
pa den lilla balkongen framfor loket.

""Baldwins nya flygapparat’ stir det
under den hidr bilden, som f&rra
géngen publicerades fér 75 Ar sedan,
Det &r ju helt enkelt en fallskédrm,
som uppvisar stora likheter med den
nutida varianten, som ses pa lilla
bilden. Det roliga &r att fallskér-
men uppfanns och anvéindes — som
sportredskap — langt innan den for-
sta flygmaskinen lyfte. Dédsféraktan-
de friskusar hoppade fran ballonger
och en obekriftad uppgift berittar att
en vighals t. o. m. férsdkt sig pa
fallskdrmshopp frén Towern 1| Lon-
don. | texten berdttas f. 8. om kap-
ten Victor Rolla, som hoppade fall-
skdrm | Stockholm redan A&r 1890,

Ar 1820 gjorde dansken H. C. Ursted upptickten att en elektrisk strdm férmar
dndra instéllningsriktningen av en kompassnal. Snart férstod man att det av
Orsted upptidckta fenomenet berodde pA att strommen férmadde alstra ett
magnetiskt fdlt och att detta bl. a. kunde mdjliggéra en mangfald olika typer
av elektromagnetiska apparater t. ex. elektriska métinstrument. 1820 upptickte
Arago att en stromgenomfluten trAdspiral férmAdde magnetisera en stélstav,
kring vilken den var lindad. Dirmed var elektromagneten uppfunnen. P4 bilden
hér nedan ser vi ett amerikanskt experiment utfért av en herre som hette King.
Han lindade elektriska kablar kring ett kanonrér, slog p4 strémmen och fick
sin jdttemagnet att lyfta fyra tunga kanonkulor. Kings experiment kunde till
exempel ha jdmférts med en modern elektromagnetisk lyftkran, men vi har
istdllet valt att visa en annan tillimpning av elektromagnetismen, ndmligen
den vélkdnda cynkrocyklotronen vid Gustaf Werners Institut i Uppsala. | denna
accelereras med hjdlp av starka magnetfdlt atompartikiar och fér nagra Aar
sedan genomférdes en miérklig "’oblodig"’ hjarnoperation med denna ""atomkniv*’.
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HAR KOMME

— Teknik for Allas kab

For precis ett &r sedan — i nr 2/1962 —

presenterade Teknik fér Alla den vid det har laget
jattepopulédra sportbiten Sporty.

| september férra aret lanserade vi ndsta béat

— den lilla kdcka och viélseglande Topp-jollen —

och hidr kommer vi nu med en modern och bekvdm familjebat
— kabinbéaten "Alno”.

| likhet med sina féregéngare levereras dven denna bat

i en komplett och vil forarbetad byggsats,

som det ar forutsatt att vem som helst

skall kunna klara monteringen av med hjédlp av

den utforliga byggbeskrivning, som nu ar under utarbetande.

Av BIRGER GRIPSTAD Foto TORE PERSSON

KORTA DATA
OM "ALNO”

Lingd 5,60 m, bredd 2,18
m. Lampliga motorer 18—
80 hk. Kabinen rymmer
tva kojplatser och ytter-
ligare tvad kan arrangeras i
sittrummet.

Byggnadsmaterial: Ljusne-
Woxnas mahognyplywood
(7-skiktad).
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Kabinbé.ten som battyp betraktad har
under de senaste dren gatt mot sitt
definitiva genombrott i vart land. Ur-
sprungligen kommer typen frin USA,
ddr den snabbt blev vildsamt populidr,
och redan frin bdrjan vickte den stort
intresse dven bland vart batfolk. De
béda senaste regmiga och kalla somrar-
na har naturligtvis bidragit till bét-
typens stora framgingar hir hemma
allteftersom fler och fler genombldta och
bldfrusna batdlskare bdrjat fundera
over om de inte skulle kunna vistas till
sjoss under lite mera drigliga forhal-
landen.

Det dr naturligt om kabinbitens "in-
neboende egenskaper” dirvid kommit att
ytterligare accentureras och typen kom-
mit att framstd som det idealiska flyte-
tyget for vidra breddgrader.




) "ALNO"

nbat i byggsals

Faktum #ar ocksi att kabinbdten far
‘sknas som den kanske mest mangsidiga
w alla battyper. Den forenar niamligen
ten stora inombordsmotorbitens bekvam-
ighet med utombordarens behdndighet,
wh ar lika anvdndbar for snabba vatten-
kidturer som for semesterldngfiarder.
Jen 4r snabb, bekvim, lattmandvrerad
wch sjosiker — en verklig drombat for
rAra skdrgdrdar och storre insjoar.

Niar TfA f6rra varen presenterade
3porty hojdes manga roster for att vi
skulle folja den inslagna vigen genom
1tt ocksd konstruera en kabinbit 1damp-
ig for amatorbygge med utgdngspunkt
rdn en forbearbetad byggsats.

Helt naturligt kom vi di att snegla
it den av Ake Sundstedt konstruerade
cabinbiten, vilken presenterades i TfA
wr 7/1961. Vi hade vid den tiden lAtit

iordningstédlla en ritningssats med ar-
betsbeskrivning som #nnu siljs av var
ritningsservice. En indikation p4 kabin-
batens popularitet fick vi genom en
stindigt stegrad ritningsforsialjning och
ett okat antal forfrigningar om en even-
tuell uppféljning i form av en byggsats.

Tiden var alltsd mogen for att lan-
sera en byggsats till en kabinbit av na-
got slag, och eftersom erfarenheterna av
redan byggda TfA-kabinbitar varit
mycket goda 14t vi Ake Sundstedt be-
arbeta konstruktionen for att gora den
lamplig for byggsatstillverkning. Over-
byggnaden tog Bjérn Karlstrém hand
om. Han ar vil vid det hir laget si vil-
kdnd for TfA:s lasare som en ytterst
skicklig tecknare med flyg som speciali-
tet att han inte behdver ndgon nirmare
presentation, men for den som till Aven-

Teknik f8r Allas nya kablnbdt 'AInd" &r en modern, planande V-bottenbdt med utpriglat amerikanska
linjer. 1 den rymliga och ljusa kablnen finns tvd kojplatser och ytterligare tvd platser kan enkelt
arrangeras i sittrummet om man spénner upp ett kapell. "’AIné" &r en elegant och komfortabe! bat heit
byggd i Ljusne-Woxnas nya 7-skiktade marinplywood med ytterskikt i sapelimahogny och med furukérna.

Bilden visar kabinens sarg med den frdmre sido-
rutan glasad och ‘fastsatt med en plastlist. P4
kabinens framsida ses urfrdsningen for glasrutan.
Tack vare kraftig dimension p4 sargen har denna
urfrasning, som besparar byggarna Atskilligt tids-
ddande och komplicerat arbete, kunnat géras. Spe-
clella lister pA insidan av sargen blir 6verflddiga.

Vindrutan pd kabintaket &r liksom sargen utférd
i 15 mm mahognyplywood och dessutom uppstagad
med ett kraftigt kn#. Fdrstdrkningar vid anslut-
ningarna tlll sidorutorna gor konstruktionen stablil.

o

Den dvre bilden ger en uppfattning om det vil till-
tagna utrymmet i sittbrunnen. Inne i kabinen &r
det ocksd rymligt med vil tilltagen sitthéjd. Nedan
ses en detalj av akterspegeln samt motorrummet.




HAR KOMMER "ALNO"

tyrs inte vet det, kan vi berdtta att han
ocksd Ar en av vara framsta industri-
formgivare och dartill framstdende bat-
konstruktor.

Bakom vaAr nya kabinbit stir alltsad
Ake Sundstedt — en av vart lands abso-
lut frimsta experter di det giller pla-
nande bitar — och Bjorn Karlstrém —
en av de framsta ndr det giller form-
givning. Detta samarbete pi ritbords-
stadiet 4r en garanti for att béiten fatt
de basta tdnkbara sjoegenskaper i for-
ening med en elegant och vettig form-
givning.

. S& langt var alltsd konstruktionen av
"basta miarke”. Sedan blev det varvets
tur att ta vid och konstruera en proto-
typ samt pid grundval av denna lagga

Det krivs ingen hégt uppdriven hindighet for att
bxgga var nya kabinbit. Byggsatsen ar né&mligen
sa forarbetad, sd& manga detaljer ar firdiga och
arbetsinstruktionerna sa detaljerade att vem som
helst bér kunna klara av monteringen. Denna bild
snett akterifrdn visar "'Alngs’’ eleganta proportioner.

\ 4
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(forts)

upp serietillverkningen av byggsatsen.

Hos AB Batmanufaktur (som ju ar
resultatet av var idé att lansera Sporty
som byggsats — se sidorna 26—27) blev
man genast eld och lagor for den nya
konstruktionen. N&ar denna presentera-
des var varvet ocksd synnerligen vil rus-
tat for att ta upp utvecklingen och till-
verkningen.

AB Batmanufaktur hade namligen vid
det laget flyttat fran den ursprungliga
fabriken i Soraker till nya och storre
lokaler i Myrnids pad Alnon. Under in-
genjor Harry Sormans ledning hade
dessforinnan det sedan flera Ar ned-
lagda sagverket forvandlats till ett mo-
dernt batvarv.

Tillverkningen av Sporty-byggsatser-

Kabintaket vilar stadigt pAd fem
kraftiga balkar och en mittfisk.
Bilden visar prototypen till
"Alnd” under uppbyggnaden.

"Alnd" har ett frant fighting
face och sjdlva skrovformen
face och skrovformen skvall-
rar om goda fartegenskaper.

na hade givit varvet stor erfarenhet av
byggsatstillverkning och dartill hade man
nyligen fatt en kraftig personalférstark-
ning av skickliga finlandska batbyggare
frin Ljusne-Woxna. Niar AB Batmanu-
faktur overtog Ljusne-Woxnas batavdel-
ning foljde nAmligen ocksd samtliga dar
anstillda batbyggare med och i spetsen
for dem Einar Lindh, beromd som kon-
struktor av de s. k. Ljusne-batarna.

Det blev Einar Lindh som tog hand
om ritningarna foér att omsdtta Sund-
stedt—Karlstroms idéer i praktiken.
Och sakta borjade kabinbAten vaxa fram
under hans konstférfarna fingrar. Ja,
just konstforfarna — Einar Lindh ar
namligen inte bara en erkédnt skicklig

(Forts. pd sid. 41)




MANNEN BAKOM "ALNO"

Detta dr mannen bakom Teknik fér Allas nya kabinbat "Alnd": Ake Sundstedt ritade
baten; Bjorn Karlstrém satte stil p4 dverbyggnad och inredning; Einar Lindh omsatte
ritningar och skisser till en prototyp, och Harry Sérman startade serietillverkningen
av byggsatserna. Och Fridolf Brunzell, AB Batmanufakturs dynamiske chef, ledde
projektet och smittade alla med sin entusiasm.

Annu en bild av kabinen. Materialet till denna
liksom till bAten | dvrigt levereras i langt férarbe-
tat skick. Halen fér rutorna t. ex. &r ursdgade och
urfrista och bereder inte byggarna nagot besvir,

AKE SUNDSTEDT é&r vilkénd tor Teknik f6r BJORN KARLSTROM har manga stringar pd sin lyra,
Allas lasare som konstruktdr av bl. a. Spee- men &ar vdl mest kind som en mycket skicklig teck-
dy och Sporty. Han &r specialist pd snabba, nare med flyg som specialitet. Dessutom &ér han en av
planande batar och har konstruerat en vara mest framstdende industriformgivare och ar dartill
médngd fartbdtar men ocksd flera s. k. en mycket duktig batkonstruktér med ett flertal ty-
familjeb&tar av camping- och kabintyp. per pa sitt samvete, bland dem den vilkinda Pi-jollen.

Denna bild av kabinen ger ett bra begrepp om
dess vl tilltagna dimensioner. Man tar sig létt
i och ur kabinen genom den breda och héga dérren.

EINAR LINDH &r ett vilkdnt namn bland batfolket. Han
dr mannen bakom de s. k. Ljusne-batarna — planande
hégsjobatar i plywood — vilka vickt stor uppmaérk-
samhet bdde hdr hemma och utomlands. Einar Lindh
ar inte bara en mycket skicklig bitbyggare utan ocksi
en framstdende triskulptér. Hir studerar han en modell
av "AlInd"” tillsammans med — nej, det &r inte Hitch-
cock — chefen f6r AB Batmanutaktur, Fridolf Brunzell.

Detta &r aktre sédtet. Avsikten dr att detta skall
forses med t. ex. en skumgummidyna eller &nnu
hellre en dyna av ett flytbart material. Nedan:
Prototypen &r byggd av en av vért lands skickli-
gaste batbyggare — Einar Lindh — men tack vare
att denna byggsats levereras | langt fdrbearbetat
skick bér varie amatér kunna uppnd fina resultat.

N

HARRY SURMAN svarar for produktionen. Hur denna
skall liggas upp pd rationellaste s&tt har han bl. a.
lart sig under ett flertal & som fabrikschef i USA.
I dver fyrtio ar har han arbetat inom trdindustrin och
huvudsakligen har han &4gnat sig &t att bygga fabriker
eller rationalisera redan befintliga. Till sin hjédlp har
Harry S6rman ett giang verkligt yrkesskickliga arbetare,
bland dem ocksd nagra finlindska batbyggare.

VAND!



TA-IC
BLEV

HEL INDUSTRI

Om man kastar en snéboll utfér ett berg
s rullar den vidare och — om foret dr det rdatta —

véaxer stadigt pa sin vig...

Teknik for Allas idé att lansera en bat i byggsats

blev startimpulsen fér en ny industri.

Den nya industrin skapade nya arbetstillfillen
och dessa i sin tur paverkade faktiskt uppkomsten

Det hela bérjade ndr vi pd TfA:s
redaktion hosten 1961 beslot forsoka
utcka vAar service till alla batintresse-
rade lisare genom att gi ett steg lingre
én till ritningar och arbetsbeskrivningar
pa populdra battyper.

Vi visste att manga manniskor girna
skulle vilja bygga sina batar sjdlva for
att dirigenom nedbringa kostnaderna
men inte ansdg sig kapabla att klara ett
bygge fran noll-laget.

En vil forarbetad byggsats, antog vi,
skulle vara en idealisk utgadngspunkt for
en sadan verksamhet. Via Svenska Ply-
woodforeningen kontaktade vi darfor

av ett helt nytt litet samhille. ..

Av BIRGER GRIPSTAD Foto TORE PERSSON

nigra foretag, som vi trodde kunde vara
intresserade av att ta upp tillverkningen
av byggsatser till en snabb sportbit
(Sporty), vilken forefoll vara en attrak-
tiv battyp och lamplig f6r amatorbygge.

S4 smaningom hamnade budet hos
Svenska Cellulosa AB i Sundsvall, vars
socialchef, Johan Westberg, reagerade
positivt infor chansen att kunna blisa
nytt liv i ett nedlagt foretag.

Detta foretag var AB Batmanufaktur,
som startat nagot ar tidigare, men vars
verksamhet lagts ned efter kort tid vid
den davarande chefens dod. AB Batma-
nufaktur hade under sin korta livstid

Detta &r négra av de hus ~som nu byggs 1 ett nytt stadsplanerat samhille 1 Myrnds-varvets narhet, TIlI

att borja med K
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att uppfdras, men senare kommer antalet med sdkerhet att stiga.




| somras flyttade AB Béitmanufaktur in i nya lokaler da féretaget évertog det sedan flera &r nedlagda Myrnds sigverk p& AInd. Hir disponerar man 3000 m?
golvyta i den ljusa fabriken och har dessutom ett omrdde p& 15000 m?, varav ca 500 m #r strand. En del av stranden &r kaj, vid vilken dven stora fartyg kan ligga.

varit inhyst i en ”bortrationaliserad”
cellulosafabrik i Sérdker, ndgra mil norr
om Sundsvall. Rent parentetiskt kan
nimnas att andra foretag, bland dem
Batmanufaktur, sedan tagit de rymliga
fabrikslokalerna i besittning och dar
bedrev verksamhet av varierande slag.

P4 Batmanufakturs omréde harskade
emellertid stillheten och dyrbara maski-
ner stod till ingen nytta. Att fi igdng
dem igen och bereda nya arbetstillfillen
var naturligtvis lockande £f6r SCA:s
socialchef, vars uppgift det bl. a. 4r att
f4 igdng nya former av verksamhet i
fabriker som inte statt rycken i ratio-
naliseringens tidevarv. Och nu fanns ju
ett objekt...

AB BAtmanufakturs f&rsta tillverkningsobjekt var
TfA:s nu sd populdra sportbit Sporty | byggsats.

e e T s

Det gillde emellertid att hitta en
driftig karl som kunde sidtta snurr pi
det hela igen.

Det ar hdr som Fridolf Brunzell kom-
mer in i bilden. Han hade 6verlitit sin
firma — i isoleringsbranschen — och
pensionerat sig efter uppniddda 60 Ar.
Sedan han sett sig om i vdrlden en tid
och kommit hem efter en halvarsling
amerikaresa gick han och krattade grus-
gingarna kring sin trivsamma villa —
och hade — efter bara tre veckor som
pensiondr — forfarligt triakigt, utled pa
denna “drénartillvaro” efter ett liv fylit
av hart arbete.

Till Fridolf Brunzell gick alltsid budet
att ta hand om den nedlagda fabriken

Teknik fér Allas ToppJolle | byggsats, ritad av Per
Brohill, gors ocksd i form av byggsats pd varvet.

och starta ett varv med TfA:s sportbat
som forsta objekt. Road av tekniska ting
och definitivt trétt pd sin tillvaro som
pensionédr fann Fridolf Brunzell hir ut-
lopp f6r sin verksamhetslusta och fo6r-
klarade sig intresserad.

En av de forsta dagarna i december
1961 hade vi ett kort sammantride har
i Stockholm, varvid jag i stora drag skis-
serade upp vara planer och den 7 de-
cember sammantrdffade dir. Brunzell
och jag med representanter for SCA,
for Foretagarforeningen i Sundsvall
m. fl. och redogjorde fér den tédnkta
verksamheten. Detta blev sjdlva starten.

(Forts. pd sid. 88)

Den stérsta biten ar den s. k. "Ljusne-biten”,
vars rdtta namn egentligen &r "Kryss-Clipper”.
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Det hdr &r verkligen en riktig ""bensinmack’ av mirket MACK. Den harstam-
mar frdn bérjan av 20-talet och &r en s. k. 2X5-literspump, dvs. den pum-
pade upp 2,5 liter i taget och levererade bensinen till kunden i 5-litersklunkar.

Detta dr det senaste pd pumpomridet, Ljungmans Star Blend-mitare, som

miter, blandar alla kvaliteter mellan r
stiller automatiskt.

Siffrorna visar: 1)

egular- och premium, riknar och noll-
lang med pistolventil. Fér de bada

bensinkvaliteterna finns tvd slangar, av vilka den ena &r koncentriskt placerad
i den andra. 2) Rullrdkneverk. Pris och volym registreras pd rullrikneverk, tre
stycken totalrdkneverk registrerar volymen fér premium- och regularbensin
samt beloppet pd totalférsél|ningen. 3) Hydraulisk automatisk nollstélining
forhindrar att uppmétning kan ske férrin rikneverket &r nollstéllt. 4) Matorgan,

ett for varje bensinkvalitet. 5) Drivkdllan — en elmotor pd 3 hk.

6) Pump-

filterblock, Pumparna &r av kugghjulstyp med inbyggda Iluftavskiljare, back-

ventiler,

Gverstromningsventiler

och

filter. Pumparna &r packboxidsa.
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MACKEN
AR INGEN

- MACK

Av BIRGER GRIPSTAD

m man sldr upp "Mack”

i Svensk Uppslagsbok sa
far man veta att detta ord ar
av okdnt ursprung, man avser
bensinpump, bensinstation,
tappstille. Ganska sdkert an-
vander ni sjalv bendmningen
"mack” d& och d& oavsett om
ni dirmed menar hela bensin-
stationen eller en enskild
pump pa denna. Det kan hén-
da att ni ndgon gang funde-
rat 6ver var ordet mack har

kommit ifrdn, och hir skall-

ni fa besked.

Men innan vi ger detta skall
vi tala om hur vi fick reda
p4 det. Det gick till sd att
sundsvallsfotografen Tore
Persson kopte ett gammalt
fotoarkiv och nir han gick
igenom detta hittade han bil-
den hir bredvid. Som ni ser
ar det en bensinpump fran
anno dazumal — ndja, fran
20-talets borjan i alla fall —
och pa den stir det faktiskt
MACK. Och det dr verkligen
en bensinmack!

Ordet "mack” var namligen
ett firmamarke och detta var
sammansatt av begynnelse-
bokstdverna i namnen pa de
fyra herrar, vilka bildade det
foretag, som tillverkade pum-
pen. Dessa hette Mattiasson,
Andersson, Collin och Key.

Den som benade upp det
har 4t oss var direktor Erik
Eklund pa Ljungmans Verk-
stiader i Malmo, ett storfore-
tag, som specialiserat sig pa
tillverkning av bensinpumpar
och utrustningar fér olje- och
smorjningsservice. Ljung-
mans startade ungefar sam-
tidigt med Mattiassons, An-
derssons, Collins och Keys
fabrik och var konkurrent till
denna.

Nar det senare foretaget
lanserade firmamirket MACK
sh slog detta si till den grad,
berattar direktér Eklund, att
folk satte likhetstecken mel-
lan MACK och bensinpump.
Och det var ju faktiskt for
bra. Mack-fabriken hade helt
enkelt ingen nytta av ett fir-
manamn som blev en bendm-
ning for bensinpumpar oav-
sett vilket fabrikat de var av.
Det var siledes inget ovan-

ligt, siger direktor Eklund,
att Ljungmans Verkstdder pa
den tiden fick bestdllningar
pa "Ljungmans-mackar”.
Kodak lar en gang i tiden
ha rakat ut f6r en liknande
hopblandning nir det gillde
kameror. Folk satte nimligen
likhetstecken mellan Kodak
och kamera, si det hinde ofta
att kunder kom in i fotobuti-
kerna och bad att pa se pa en
kodak, varvid bitridet radade
upp kameror av alla mdjliga
fabrikat. Detta var ju inte
bra — for Kodak-foretaget,
som faktiskt tvingades att go-
ra "bakvind” reklam och i
stora annonser forklara att:
7"Kodak 4r inte en Kodak om
det inte ar en Kodak”!
Sidan reklam gjorde emel-
lertid inte MACK-fabriken,
men om detta blev anledning-
en till att foretaget si sma-
ningom upphorde med till-
verkningen vet vi inte.
Motorismens utveckling har
medfort okade krav pa di-
stributionen av bensin och
oljor och pa den service som
ett motorfordon behdver. Nar
MACK-pumpen och den sam-
tida "Ljungmans bensinauto-
mat” introducerades, behovde
landets ca 50 000 bilar unge-
for 100 miljoner liter bensin
per ar. Idag kriaver vara bort-
at halvannan miljon motor-
fordon néstan ett par miljar-
der liter bensin om Aret. Det
ar en enorm skillnad, men det
ar ocksd en enorm utveckling
som bensindistributionen ge-
nomgatt under de nara 40 Ar
som forflutit. Ta bara en titt
pA "macken” hir ovan och pd
Ljungmans senaste produkt
pa bilden t. v. Det #r en Star
Blend-pump, som mojliggor
vilka blandningar som helst
mellan regular. och premium
och som dessutom miter, rik-
nar och nollstiller helt auto-
matiskt. Ni ser skillnaden!
Aldre bilister, som tankat
fran 20-talets enkla platma-
tare, vilka uppmitte 5-liters-
volymer fran fat eller tank,
eller 30-talets mitare med sin
25-liters glaseylinder hogst
upp, vet att det gAr mycket
snabbare att tanka nufortiden.



Fran och med nidsta nummer gér serien Blixt Gordon
entré i vara spalter. Blixt Gordon ir en av vérldens
fraimsta och mest viltecknade rymdserier. Tecknaren
Dan Barry har mer &n en gang fatt ratt i sina fram-
tidsvisioner. S& forekom t. ex. redan 1951 rymd-
satelliter i serien och da det forsta bemannade rymd-
skeppet sindes upp, vackte det ingen férvaning hos
Dan Barry och Blixt Gordons ldsare. De hade upplevt
sensationen manga ganger tidigare i serien.

Blixt Gordon &r dventyrsserien som ger en vision
av morgondagen. Dan Barry féljer noggrant teknikens
utveckling av i dag och drar ut konsekvenserna av

ORDON

— varldsberomd rymdserie —

KOMMER
| TEKNIK FOR ALLA!

vetenskapens senaste ron nar han planerar rymd-
hjidlten Blixt Gordons kommande &ventyr. '

| vdr nya rymdserie far ni ldsa om satelliter, rymd-
raketer och fraimmande planeter. Det &r samma saker
som tillhér nyhetssensationerna i dag, men hér later
en av virldens skickligaste serietecknare er uppleva
hur dagens uppfinningar och framsteg kommer att
omgestalta morgondagens virld.

FOLJ BLIXT GORDON FR. O. M. NASTA NUMMER!
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Skyddsdykaren &r pd vég ned | djupet med bultgevidret klargjort. En ubdt ligger mandveroduglig pad botten
och det gdller nu fér honom att si snabbt som mdjligt flnna den del av ubatsskrovet, som bast l|dmpar
sig fér en attack med bultgevdret. Det dr en svir uppgift att orlentera sig | mdrkret nere pa botten.

.
-

En halbult laddas. Diametern &r antingen 3} tum
eller — som bulten pd bilden — 53 tum. Den pro-
jektilliknande spetsen stdts bort sedan bulten skju-
tits in i platen. Ytterdelen &r férsedd med géngor.

Magasinet med halbultar skruvas in 1 buitgevéret.
Detta laddningsgrepp maste utféras av dykaren In-
nan han kan gdra sig férdlg att g4 ned till ubdten.

GEVAR FOR LUFT OCH S

B ultgevidret har 16st manga besvirliga
problem i samband med undervat-
tensarbeten. Att svetsa under vattnet ar
en konst, som dykarna lart sig under det
sista decenniet. Det dr dock ett ritt tids-
odande och krdvande jobb att t. ex.
svetsa fast en jarnbult for att fista
lyftwirar i, d& ett sjunket fartyg skall
lyftas till ytan. Med ett bultgevir, som
ar en engelsk uppfinning, sker en siddan
fastsdttning pd bara nigon minut, Det
gir dven bra att ”skjuta” fast en plat
1 fartygssidan over ett skadat stalle.

Geviaret har redan anvants i stor ut-
strackning framforallt vid bargnings-
arbeten och har bidragit till rdddningen
av mycket stora varden. Dockning av
skadade fartyg har i manga fall kunnat
undvikas eller uppskjutas.

Bultgevaret kan ocksd direkt rddda
liv vid en ubatsolycka. P4 mycket stora
djup medfér individuell uppstigning ur
ubdten ganska stora risker. Ubitschefen
och bargningsledaren vintar i det
langsta innan man foérscker sig pi ett
sddant foretag. For besdttningen finns
det en sidkrare metod, ndmligen att bli
upptagen av en raddningsklocka.
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GAr sjon hog och det blaser hart, kan
uppankring av ett bargningsfartyg med
raddningsklocka bli ett besvérligt och
tidsédande arbete, och besdttningen nere
i den sjunkna ubiten kan f& vidnta
lange. Syret kanske borjar tryta och om
elkraften forsvunnit saknas Aven moj-
ligheterna att laga varm mat.

Med moderna metoder kan dykare ar-
beta p4 djup ned mot 100 meter och till
och med djupare. En dykare kan darfor
sindas ned "bevipnad” med ett bultge-
viar och tillrickligt med ammunition,
dvs. i detta fall s. k. halbultar. Han kan-
ner till ubatstypen och har av bargnings-
ledningen informerats om lampligaste
"malomrade”, namligen styrbords sida i
det forliga torpedrummet. Efter en
stund har han orienterat sig i det oge-
nomtriangliga tocken som rader pi det
stora djupet. Bultgevdret riktas mot
skrovet — pang! — och en héalbult har
halvvdgs tridngt igenom den tjocka
tryckskrovspladten. S& tar han fram en
specialskruvmejsel, med vilken bultens
propellerliknande spets stéts in i ub4ten.

En vinkelférskruvning gingas sedan

p4 bulten och si kvickt kommer slang-
forskruvningen pa. En tunn, men knall-
hard vattenstrdle sprutar in i torped-
rummet under nigra sekunder, men per-
sonalen dir héaller sig undan; de vet att
strdlen dr knivvass. I ndsta dgonblick
ar emellertid de instingda minnen for-
bundna med yttervidrlden genom en
slang, ur vilken strommar hirlig, liv-
givande friskluft.

Pang! Ett nytt skott, en ny hilbult,
en ny luftforbindelse. Dykarna dar
utanfor arbetar febrilt. Pang! Pang!
Fler foljer. Den skdmda luften kan bor-
ja sugas ut. En nagot ljummen buljong
borjar sippra in genom ett av halen.
Kocken tar hand om den och stir for
distributionen och livet borjar atervinda
i ubdten. Nu drdjer det heller inte linge
forran riaddningsklockan kan Dborja
vinschas ner och riddningsarbetet kan
ta sin boérjan.

Nyligen har en modernare typ av bult-
gevar kommit fram. Det ar litet och be-
handigt och har fordelen att kunna lad-
das under vattnet, dock inte med hal-
bultar.



Bultgeviret visas hédr i lige fér avfyring.
Observera hilbultarna som tidigare skjutits
in | fartygsplaten. Bilden &r tagen pid Ma-
rinens skyddstjénstskola utanfér Stockholm.

Sedan bulten skjutits in i platen vrider man
in en specialskruvmejsel med vars hjiip
spetsen stbts in i det nddstdlida fartyget.

OPPA

Av kapten JARL ELLSEN
Foto REIJO RUSTER

Vinkelférskruvningen har gingats pd bulten
och visas hdr med avlyft skyddslock. Un-
der nagra fa sekunder kan nu en vattenstra-
le spruta in i fartyget, men denna upphér
genast da luftslangen har monterats fast.

Apropa omslaget:

OEING 727
NYTT PLAN
FOR MEDELDISTANS

en nya tremotoriga Boeing

727 rullade nyligen ut
fran fabriken i Renton utan-
for Seattle. Boeing 727 ar ett
jetplan for korta och medel-
ldnga strickor. 127 plan av
denna nya typ har redan
bestillts av ledande flygbolag
i méanga linder, och det var
det forsta seriebyggda exem-
plaret som rullades ut infor
flera tusen askadare.

Boeing har hittills levererat
319 av de storre typerna 707
och 720. Det nya planet inne-
bar att jetflyget ocksd kan
komma till hundratals sméarre
stader tack vare nya slots
och flaps, som ger okad lyft-
formaga och gor det mojligt
for 727:an att starta och
landa vid mycket liga has-

tigheter och dédrigenom pé
mycket kortare start- och
landningsbanor.

Boeing 727 kan ta 70—114
passagerare och kan uppné
hastigheter p4d 900—965 km i
timmen.

Intensiva flygprov forestar
nu under de narmaste ména-
derna’ infor leveransernas
borjan, som sker i host.

De héardaste och mest om-
fattande prov som néigonsin
genomforts med ett nytt flyg-
plan har under hela bygg-
nadstiden skett med Boeing
727. Planets olika sektioner
har utsatts for fruktansviarda
pafrestningar — flera ganger
storre dn de som planet kom-
mer att mota under de sva-
raste forhallanden verklighe-

ten kan bjuda. Pafrestningar-
na har Gkats dnda tills de-
larna brutits sonder, detta i
syfte att klart faststdlla hur
stora sikerhetsmarginaler

"man kan rdkna med.

Dessa utmattningsprov gil-
ler dels flygkroppens fack-
verkskonstruktion, dels land-
stidllet, varvid noshjulskon-
struktionen utsatts for sir-
skilt svara belastningar, dels
slutligen slots och flaps i
vingarna. Dessa fidlldes ut
och drogs in 15000 resp.
30 000 ganger samtidigt som
specialbyggda hydrauliska
apparater utsatte vingkon-
struktion och fackverk for
stora belastningar och vrid-
ningar. Alla prov har pagatt
tills delarna slitits ut.

P3 bilden ses den férsta Boeing 727, vilken just rullat ut frAn The Boeing Company's Transport Division fabrik i Renton.
727:an dr avsedd for medeldistanstrafik och tar mellan 70 och 114 passagerare. Hastigheten &dr ca 950 kmjftim.
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TEKNISKT NYTT VARL

STORSTA SOLTELESKOPET

En helt ny typ av kilke finns nu I marknaden.
Forutom att den gir att anvdnda som “’harnvagn”
for de minsta och som leksak | kidlkbacken fér de

aldre barnen, kan man félla ihop underredet. Kélken : = 3 | o r 7
s ' Al f = Ett nytt solteleskop, det stérsta i sitt slag i vérilden, har uppforts i Amerika. Med detta teleskop kan man
méter d pa hdjden inte mer an 9 om. bl. a. fotografera solen lika enkelt som man tidigare gjort med nirliggande planeter,

URNYTT
f

TELSTAR-TEST
— —

Klockan hdr saknar timvisare i vanlig mening och
har istéllet en roterande urtavia med ingraverad tim-

i dage " yirmede | o “’inig Rnn § an 35 @i
Ls _ NN g CE L
STORA DACK : % gL LLEEE L

s v

1
f."}i!

Dessa sex Goodyear-dick innehaller lika mycket

gummi som 960 personvagnsddck. De sitter mon-

terade pA en trailer, vilken skall anvéndas till att En Telstar-satellit testas mycket noga innan den sinds upp i rymden. Bl. a. placeras den i en 'tortyr-
, : j

frakta ett rorligt oljetorn i Lybiska &knen. e’ och g gar dar flera prov som visar t. ex. hur den reagerar for olika temperaturer.
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DEN RUNT

OVER NEW YORK

RENAULT

Na fransk bilfabrikant helt nyligen skulle introducera en ny modell pd den amerika.nska marknaden,
analt;taedl:a hal:l en hellkopter, vilken i ungefidr en timmes tid svdvade mellan skyskraporna i New York med
bilen h&ngande under.

TRIPLEXKOPPLING

Den eleganta ndtapparaten pd bilden ovan #r férsedd med s. k. triplexkoppling. Detta innebir att det finns
tvgnFM-sgkalor, MVppoch LV. P 2 och P 3 stiller man l4tt in pA de bdda FM-skalorna.

Redigering: GUNNAR ANDERSSON

Gemini — The Twins — #Ar ett helt
nytt amerikanskt raketprojekt, vilket
kommer att bli en fortsittning p4d Mer-
cury-projektet och sd smaningom over-
ta dess roll. Gemini #r niista stora
steg i den amerikanska rymdforskningen.
I detta fall kommer sjalva kapseln att
rymma tva personer. Meningen ir att en
sddan har kapsel skall sindas till manen
efter det att den utprovats i olika banor
runt jorden.

O

Virldens forsta raket, vilken drevs av
flytande brénsle, sindes upp redan 1926.
Det var den amerikanske forskaren dr
Robert H. Goddard, som stod bakom ex-
perimentet. Han borjade sin raketforsk-
ning redan 1908, d4 med krutladdade ra-
keter. En amerikansk journalist, Wayne
Hughes, kallar dr Goddard fsr den mo-
derna raketforskningens fader.

O

En plastfilm som “forsvinner” under
vissa yttre betingelser har i dagarna in-
troducerats av Goodyear Aircraft Corpo-
ration f6r anvindning inom rymdforsk-
ningen. Det nya materialet som nirmast
ser ut som vanlig forpackningsfilm och
kallas "fotolyserande” film har egen-
skapen att "fotolyseras” eller forsvinna
nér den i rymden utsitts for den ultra-
violetta stralningen.

O

Nar en firma for nagon tid sedan
skulle frakta sin nyforviarvade band-
traktorlastare till foretagets grustikt
pd Munsd i Malaren, fick man kéra den
dldsta av landets vidgar — sjovigen.
Bandlastaren #r nimligen virldens
storsta i sitt slag, en Allis-Chalmers
21 G pd ca 35 ton, och det Ar mer in
vad ifrdgakommande landsvigsbroar dr
avsedda for. Nivil, 21 G kordes en ti-
dig morgon ombord pi sandpramen Egil
vid Norr Milarstrand och med en av
Transportbolagets bogserbatar som dra-
gare bar det si iviig till Munso, dir det
virdefulla kollit kunde koras i land vid
middagstiden.

a

Néar engelsmannen Donald Campbell
skall gora sitt nista forsok att sla has-
tighetsrekordet for bilar, vilket sker till
vhren pd Lake Eyre i Australien, kom-
mer han att f4 den australiska rege-
ringens fulla stéd. Australiens premisr-
minister, R. G. Menzies, har nimligen
uppmanat alla departement och Gvriga
regeringsorgan att aktivt stodja Mr
Campbell i1 forberedelsearbetet liksom
under sjilva forsoket.

a

Ett nytt snéfordon, Ski-Doo, haller pa
att introduceras pa den svenska mark-
naden, en liten behiandig tingest som kom-
mer att 16sa manga transportprobiem.
Det &dr en snoskoter av kanadensisk kon-
struktion. Den har slagit igenom i Norge,
Kanada, USA och Alperna och nu ar
turen kommen till Sverige, didr sillan
eller aldrig ett fordon, knappt introdu-
cerat, vickt s& stort intresse och ront si
stor efterfrigan som Ski-Doo, berittar
generalagenten Hans Schroder. Ett for-
namligt transportmedel &4r den kana-
densiska uppfinningen.
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TFA-KRYSS 2

Vi delar ut ett forstapris p4 50 kronor och
dessutom tvd priser pd 25. Insadnd krysset
ifylit eller en avskrift tilsammans med tav-
lingskupongen nedan till Teknik for Alla,
Box 3137, Stockholm 3. Mark kuvertet "TFA-
KRYSS 2”. Lésningarna skall vara Teknik
for Alla tillhanda senast den 31 jan. 1963.

B A e e e B e e Phgg s AT

L_Postadress
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TFA-KRYSS 25: Foérst dppnade ritta l6sning hade

insénts av Mauritz Lofstrand, Pl. 231, Ro

senfors,

som far 50 kr. 25 kr var vann Eric Bjeligardh, Fack
170, Visterds, och Uno Sjélén, Box 814, Matfors.

TFAE-NYTT
Red: BENGT DALHAMMAR
PRAGRESA PRIS | SM 63

Fran forberedelserna for SM 63
och Nordiska Fyrlandskampen
kan filjande meddelas, Arbetet
gir planenligt och svarem biérjar
nu komma in fran stationerna.
Det ser ut att bli nigra som inte
tidigare deltagit i kortvipgstiv-
lingar, Samarbetet med lands-
kampsledningen gir fortriiffligt,
siirskilt som vi nu fitt éver den
finliindske topp-DX-aren Daniel
Séderman fior en tid. Det ir han
och Eric Gagneur i MHelsingfors
som star som arrangérer f{or
landskampen.

I friga om priser iir det mnu
klart att det blir en resa till Prag
som forsta pris i SM 63, firutom
en inteckning i TFAE:s stitliga
vandringspris. I #vrigt blir det
bécker, radiomaterial, prenume-
rationer m. m. De deltagande
stationerna har ocksi lovat att
stiilla priser till férfogande. Vi
har all anledning tro att det blir
en stor och lockande prissamling.

Tivlingsjuryn fér SM 63 be-
stir av TFAE-red. Bengt Dal-
hammar och de mycket kunniga
och viilkiinda DX-arna Claes W.
Englund och Lars Rydén, Tiiv-
lingen gar under éverinseende av
DX-Alliansens tiivlingskontrollir
Arne Skoog,

Anmiilan om deltagande sker
senast den 4 februari genom att
deltagaravgiften 4:— insiitts pi
postgiro 553666, DX-Alliansen,
Sannadal, Lidingé 2. Anmiilan
bir ske snarast,

WRH 63 HAR KOMMIT

Den {or varje DX-are oumbiir-
liga World Radiec Handbook har
nu utkommit i 1963 iars upplaga
och finns att bestilla frin klubb-
servicen. Priset iir kr 15:75, var-
till kommer oms och porto.

OVERRASKNING FRAN
VENEZUELA

Helt overraskande ramlade det
en dag ned ett kort frin Radiodi-
fusora Venezuela i TIFAE:s brev-
lada, Stationen har under TFAE-
reds hela aktiva DX-tid hért till
de s. k. svartfotterna, dvs. en sta-
tion som inte besvarar lyssnar-
rapporter. Nigon enstaka DX-
are liir ha fitt svar dirifrin, men
nu finns det anledning att hop-
pas att stationen verkligen gitt
in for att svara regelbundet.
diedifusora Venezuela har en
stark siindare med signalen YVKB
pa 4890 ke i Caracas. Otaliga
ir de DX-are som hort statio-
nen, rapporterat den och haft en
del att sidiga om uteblivna svar.
Radiodifusion Nationale i Conak-
ry, Guninea, har nu rykte om sig
att vara hopplds, men vi tror att
riitt som det iir kommer ocksa
denna station att gliidja minga
DX-are med att besvara rappor-
ter. Kom ihiag, ge aldrig upp
heppet!

DX-PROGRAM FRAN CANADA

Nigot tverraskande har Radio
Canada, eller som det offlciella
namnet ir, International Service
of the Canadian’ DBroadcasting
Corporation, startat ett DX-pro-
gram frian den 1 december 1962.
Sedan de svenska siindningarna
lades ned i bérjan av 1961 har in-
tresset for denna station varit i
avtagande. Av de uppgifter att
déma som kommit oss tillhanda
tycks det inte rira sig om ett
DX-program i vedertagen mening
som t, ex, Sweden Calling DX-ers.
Det skall 1 forsta hand ge upp-
lysningar om Radio Canadas tek-
niska anliiggningar och besvara
frigor om siindningar fran Ca-
nada, Programledare fér den
engelska versionen iir 8. B, Duke.
Det iir meningen att detta pro-
gram skall komma i andra pro-
gram vid senare tillfiille, friimst
dida i den tyska siindningen. DX-
programmet skall sindas varan-
nan séndag och hors bist hiir i
den sindning som gir kl 21.43—
22.30 pa 9630, 11720 och 15 320
ke.




Besvara fragorna, riv ur
annonsen, ligg den i ett kuvert,
sitt pa ett 35-6res frimirke och
skicka in den till NKI-skolan,
S:t Eriksgatan 33, Stockholm 12.

S& nidra att helt forindra Din framtid som just nu i det Ggon-
blick, da Du liser dessa rader, har Du kanske aldrig varit. Be-
svara frigorna i denna annons och skicka in dem till NKl-skolan.
Det kostar Dig bara 35 6re men kan betyda {orsta steget in pa
en levnadsbana, som genom okade kunskaper kan ge Dig en
rikare framtid, sakrare stillning och hogre 16n, ja, kanske for-
dubbla Din livsinkomst.

Som svar fér Du frin NKl-skolan gratis en speciellt for Dig
utarbetad studie- och yrkesviigledning, som kan bli Dig tll
ovirderlig hjilp.

I'A CHANSEN NU!

T e e, O U e i S R S U o
Lo R B s e P

Postadress

I vilka ckolor har Du gau? Examen resp.
avgangsklass

Har Du nagon annan utbildning?

Har Du studerat vid NKI [ Ja wevveeiiienn televnummer) T Nej

Vilket omrade eller vilket yrke vill Du helst arbeta inom?

yrke Du skulle vilja utbilda Dig 1ill?

IHur manga timmar av Din fritid kan Du genomsniuligl

anald f6r Ditia stwdier per. voeka? .. i i s £

For Dig som vill bli tekniker
Svara pa fragorna nedan genom ait sitta kryss i resp. ruta.

Vad vill Du helst bli? o iesaniaiee

[ férman ' 7 konstrukior eller driftsledare
"] verkmiistare [ laborant [ kontrellant

] ingenjér ] forskare ] serviceingenjor
[ tekniker

Vilket fackomrade intresserar Dig mest?

[ maskinteknik [] virme ochsanitet [] kemisk teknologi
[] verkstadsteknik [ ] elekiroteknik ] textilieknik

] ginteriteknik ] radioteknik [} writeknik

I 1 mnotorteknik ! hushyggnad L] offert o. forsiljn.
1 bilteknik L] viig- oeh L] produktion och

1 flygteknik vattenbyggnad personal

For Dig som vill géra karriiir
- [
inom handel och kontor
Kryssa for det yrke som sirskilt intresserar Dig.
[ affirschef [J forsiljningschef [ sekreterare
[ bekférare [] kassér ] wlindsk
[} bokféringsclef 1 kontorschef korrespondent

[ férsiljare [J korrespondent [} foretagsekonom
[ chefssekreterare  [] reklamchef

For Dig som vill utbilda Dig
2 w <
il” a l](!l'il Y rken Sitt ett kryss i resp. ruta.

[J apotekare [ officer [J trandlikare
] folkskollirare [J skogvaktare [] veterinir
] smaskollirare [C] bibliotekarie ] laboratris
[ likare [ socialkurator ] gymnasrik-
[ sjukskiterska [J polisman direktor

Niir skulle Du vilja vara klar med Din uthildning? .. .ciemree

Vilken lén siktar Du pa att ha uppnatt inom 5 ar? ... el

Skicka in annonsen ifylld i dag!
Den dr vérd en fc'irmi)'gen/zet

Kontrollera nu att Du besvarat fragorna si ntférligt som mojligt
och fyll i namn och adress tydligt. Klipp ur annonsen och skicka
in den 1ill NKI-skolan, S:t Eriksgatan 33, Stockholm 12, i slutet
kuvert- miirkt "Min framtid”, frankerat. med 35-6res frimirke.
Bifoga giirna ock:a avskrifter av Dina skollbetyg. NKI-skolans
erfarna studieradgivare ger Dig sedan alla upplysningar om hur
Du biist skall studera for att na Diuw mal.

3K NKl-studierne kan ge Dig en merfortjinst pa 500.000 Lkr eller
mer. Ett exempel: en verkstadsarbetare har i normallén ca
12.000—16.000 kr om aret. Om han wevligger ingenjorsexamen
hos NKI i 25—30-arsaldern kan han rikna med 12.000 a 13.000

kr stérre drslén in han annors skulle hae fdit. Sammanlagd mer- )
TN S

fortjinst under 35—40 ar till pensionsildern kan alltsa bli &3
mer dn 500.000 kr!




‘e TiA:s ' RADANNONSER ® TfA:s RADANNONSER o

PillLIPS
3 hast. 1

handspelare
ris som ny 845

for 350:—, Tel, 018/471 84,
BEG. surplus 30: ts. Sv. ¢t
TC-117, TEA, Box 3 Sthim 3.

NYHET. Nu finns pi en plats
samlade uppgifter fran importi-
rer, gen.ag, och tillverkare pi i

om landet w)(lh.nnl apparatur for
privatradio p& fria bandet, MB-
baudet., Ni behdver inte rings

eller skriva till alla fore
landet for aft begiira data
broschyrer, pris, ete, Arbetet un-

derliittas bl a, genom att dyrbar

tid inbespar kostsamma tele-
samtal minskas, korrespondens
och porto reduceras. Broschyrer

pit dver 20 typer siindes mot post-
forskott, kr 4:75 + porto. Bestiill

11.|n |l‘|0'f|‘l\ll C. E, Suandberg,
rdrdsv, 12 A lmxlnul\—

V:lM)_\,

RADIOMATERIEL. Kafalog dver

(amatiirrabatter
standardmate-
tlirskott eller
Videopro-
. Giteborg O.

radiomateriel

upp till 40 ¢ pi
riel) mot 2
mot 1:50
dukter,

RADIOMATERIEL! 90 ¢z rabatt.
Inneisiller: cl lador, transfor-
matorer, drosslar, radiord rir-
hillare, dioder, raftar, k ler,
omkopplare, TV-materiel, kablar,
]mlnulmnu‘tl'n' strombryfare,

nsistorer, siikrings-
hitllare, allampor, pluogear o
jacl ete.  ete, Varuviirde ca

500:—, Netto 50 Prislista ot
porto. A. Lundberg, Mariedalsvii-
wen 3, Lysekil,

RADIO TV
har utkommit.

HAND-
Ouni-

WORLD
BOOK 1163

biirlig  fir alla  kortvigsly
Korrekt adress, anrop, frekyv
prog.det fior alla viirldens re ulm

E dng. text, Pris inkl. om
15 15 portofritt, Kihubhar erh, r
batt, Pos 2 postio
skott., D Inkipsforening,
Pox 4, I nskede 3,

REA HEATH KIT-BYGGSAT-
SER. AA-20 {Orfor rkare 255

1:C-1A AM-turner = _(l]hxl-
teriladduing r\uuhl\:nnl' 110:

. DE-
1 pejlmott, 340:—, 1°M-1I ]\I-
mott. 300: .\‘Q»] fyrkantsvii
gen, 2 = TC-3 rorprovar
280 :—. V-1 vibratorprov
100:—., W-3N Williamsonfirst
kare 450:— W-6M slulférstirka-
re 70 W S25:
S15:—, W-TM
kare 33W 445:—-. XP-1 likriktar-
‘l"‘"l‘l'ﬁ'.li XP-2 likriktar-
ag -TA trausistor,
f I I'MO-1 FM
ignalgenerator 110 vV 250:—, 10
10K oscilloskap 603: - NO-1 del-
ningsi Hi-Fi 145:—, TV-
EXPERTEN, Box 18049, Sthhmn 18
RADIOTELEFONER 27 Mhz
godkiinda av Telestyrelsen, Net-

topriser:
Fnbart
200 :

PR-1 (OW) 365:—.
eller mottagare
Radiofon PR-3 (5W) rikt-

EXC

PRESS {alla storl. Gbg 404542,

PLATLADOR m,
0. lisn, 38X29 cm,
f. verktyg, smidec,

3 st 10: Autodelar,

lock
felfria,

efe.
Skede,

biirhandt,
Limpl.
4:50/5t,

EL-MOTORER
ny 20 V375 W0,
9 0U0-—13 500 varv,
storningsskydd,
2 st feakefritt, Firma DEALD,
viigen S A, Sollentnna.

POSEIDON dykapparater, zu
midriikter och all annan
ning fior sportdykare och
miin. AQUA-SPORT, Nya
Giteborg C, Tel. 031719 46 46,

hk,
med f

ikt

A, fabriks-
xelstr,
och
pris pr st 45:—,
Bi-

ntroast-
zrod-
1'levi,

GLASFIBERPLAST f{oir bhat,
fly hobby och hantverk, Vi
gerfor alltid V-plast,

hiirdare, specialbehandlade gl
fiberviivar, mattor, band
sniren, lillskriv oss och

och
kostnadsfritt,
ntitet: 1 kg
celerator och h
— vilket ker
Y kr
i 'l| kr o
fortroende till
SERIEBAT,
40—42, Sthim

brosehyr
\nln indes

FHder
listen,
Pri I\!‘_‘.lltl\.'.-lll

mul
AD

Spec

Tel

AN  HELA

16—18 e, He torl. 46—52,

Leiba i markblare 29
lekar av samtliga 1
aiv livvidd o,
kanskt
verat

irken,

benlingd.
Jjeansbitlte med

spiinne, 'ri

elterlingtade
tiirdig ocli siindes gratis.
finner Du  leopard
hiriga Canada-jack
overs, ormskinnsslipsar,
skjortor, cowhoystivlar

histkatalog

kade herrskor och m,\'l'l\';'r.

Mar
So.

hil,

aceelerator,

8-
1

begiir
bruksanvisning
Minsta

r-
till

eller
Viind

FANTASTISKA "TOPPGREJOR™
3 VARLDEN . . .

s Twist. arta jeaus i Si
mili Leather, r ut som riktig
skiun, Jiittep is! Storlek

ma  modell for flickor o. pojk

Pris 59 Amerikanska siden-
skjortor i tjockt blankt siden.
oerhort suyvgen, Pantersvart, pir-
lemovit, persisk lila, vinrad, Ijus

blia, gul, Storlek 3542, TPris
15 Amerikanska jeans: Lee i
morkblate, ljushlitt, vitheige.
Pris 35:—. Lee i kolsvart med
blank ,t\, Pris 39:50. Wrangler i
markbliatt  eller ljusbliatt,  Pris
32:50. Lewis 1 morkblitt 31:50.

5. Alla stor-

U rp
Ameri-
fort gr
), Barce-

midje-

rid

lona, kolsvart byxa i terylene,
spansk modell med brett

band och vita skinnkanter
fickorna. Pris 79:—, Polotr
Apache, hog rullkrage o. ling firm
Svart, vit, gul, lila

Ljusbli.

\[ullx k 36, Pris 19:—, DPolo-
ribja 1 samma modell fast tun-
nare kval, Pris 12:50. Ombytes-
rittt el. pengarna iter, Obs! Oms-

. ling-
r, ozelot-pull-
Western-
hogklae-

pris 735:— Ground-pluane antenn : t. mycket
96:60. Mobil antenn 61:60. Tele- anmat som Du aldrig férut sett.
skopantenn  39:50, Karossfiiste De flesta varorna gir ej att kipa
91:50, Stotfangarfiste 24:50. De- i nigon affir. Skriv el, ring (till
giiv broschyr. A, Lundberg, Ma- Carlssons Import. Avd. T.A,, Fal-
riedalsy, 3" L_\'S(“]\'“‘ kenberg, Ordertel. 0316/103 81,
Radannonser betalas i forskott.
MEDDELAN DE Viil Ni betala annonsen sam-
lidigt som Ni skickar in manu-

Radannonspriset okar med 25 ore
per rad fr. o. m. nummer 1 1963.
Priset per rad blir alltsd kr 2:25.

Med en radannons i TfA far Ni
kontakt med [dsare som har intres-
se for allt som rér teknik — bilar,
mc, skoters, mopeder, bitar och
marinmotorer, radio, TV, foto, hob-
by, utbildning etc.

Ndr Ni sdnder in annonsmanu-
skriptet till TfA. far Ni skriftligt
besked om ndr annonsen kan in-
féras och vad den kostar.

skriptet sa bifoga frimarken eller
sdtt in pengarna pd vart postgiro-
konto och skriv manuskriptet pa
talongen.

Ni kan rikna med att det pd varje
rad gdr in ca 25 bokstdver. Pris
2:25 per rad. Ange under vitken
rubrik annonsen &nskas.

Adress:

Teknik for Alla
Annonsavdelningen
Box 3137, Stockholm 3
Postgiro 15 79 92
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INSPELADE FILMER 8§ mm, Nu
over 100 glada, intressanta och
spilnnande lllmur Aven i fiirg.
Fickprojektor 32:—. Colorslides
resemotiv. m, m.! Tonband. Ko-
dachrome 11, Agfacolor, TRIO-
IMPORT, Box 21, Sundbyberg.
ASTRONIK har nu en ny stor
alog dver teleskop och fillbe-
hiir samt en liten “handbok” . Er-
hilles mot 1:— i i

ASTRONIK, Vikstens 3
Johanneshov. Tel. 010/49 96 32,

DIARAMAR, Viking, svensktillv,,
precisionsgjuten diaram for 24X36
dia, Firpackade 50 st. i ele-

gri-yvit forvaringslida m.

lock, Endas
5 pkt aktfr, Returriitt. Dunmo
Foto AB, W 1\-~'ul;:'l'un,\pl:|lM‘n 21,

Obs! 1
varje
guldla-

Goteborg H. Tel, 86 66,
reklamsyfte bipackas till
order ett ursokt elegant
minerat telefonreg,

PA ALL fiirefilm 30 . Sv. t.
"Lista gratis”, TfA, Box 3137,

Sthim 3.

Service — reparationer

MOTORY l'.](l' TADER OCH MO-
'

TORMAN! ir det giller renov.
av Bder motor kontakfa oss. Vi

maskinpark och
sonal, Vi utfor
1 bil, moped,
motorer, Svets-

har en hypermod
uthildad j

£ pa s
hatt n(h stationd
ning, omfordr, av ceyvlindrar,
cylinderfinborrn., vev- och ram-
Lagerrenovering, Utbytesvevaxlar
for DKW, SAADB, Minor och
Lloyd, Spec, avd., f. moped och
Aukt. rep, f.
Flygtindning . me och

nlumlm:wl,\mnlnr--r.
STEFA
mopeder,
MOTORFIRMA B.
Gotehorg H. Tel.

ANDERSSON,
22,0128,

MOPEDISTER! Borrning m. kolv
24: - Motorrenovering Motor-
tjinse, 8¢

5 mm HOGGRE RACERKOL \ AR
till alla mopedfabrikat

dim, Pris l', kpl, Kolv
PEDAGARNAS ]\]\U]'\( I‘ N-

TRAL AB, Box 19, Malmao,
MOPEDTAVLARE. Dei

ir enkelt

och Dbilligt aft tnxnml mopeden
iinda upp till -6 hk och Over
100 km/tim, Vira utfirlign och

Littfattliga trimningsinstruktioner
passar alla mopeder, Ind, 4:50
mot postforskott, Ingenjorsfirma
Universal. Avd. M, Box 11, Stuvsta,

MOTORCYKELDELAR,
de till de flesta miirken,

berugna-
Storse

i branschen. Motorfirman JAD,
Olivedalsz 3, Ghg., Tel. 1269 34,
MOPEDISTER! ind 1: i fri-

dr vir stora re-
MOTOR-HOGOGKS,

miirken och Ni
servdelskaralog,
Tel 30,

Batar:
BATBYGGSATSER till motorbi-
tar samt den internationelly se-
geoljotlen Moth, Wijko-Industrier,
Iiigerstens Gard, | rrsten, Tel.

08788 35 00,

l’l'l"l)\ I BYGGSATS lLitt att
— alla delar firdiga, Le-

verer i specianllada komplett

med \kln\ och lim. I'ris 465: +
i

5. Frakt tillkommer, Le-
mot vlh'x krav. Vid best
ning insiifis — @ virt pos

18 vid
1 idag!
Tel, 21953,

rokonto 590+
ransen). Bestill
BE-Bolager, Umed 3.

(avd

SPORTBATSRITN,

broschyr m,
pto. Roggeentin,

L Gitg, 26, Sthlm,

BATPLYWOOD. Bitbyggare,
Lobbysnickare viind Eder till oss

nir det | plywood fior bit-
bygeet. mahogny finnes

alltid i lager, alla tjocklekar och
standardformat. Ring el sk
vi iimnar alla upplysnin r kos
nadsfritt. AB Lagerforsiljuing,
Sodra Stationsg, Medborgarh. und,

Soderg., Sthim 86, Tel, 44 62 21,
ALLT FOR SJON i biiar, moto-
rer och tillbehr finner ni i var

katalog for bitfolk, Skriv

n idag till en av landets

ta batfirma, Medsiind 1 kr
till katalogen. WESTERLUNDS
MARIN, Box 164, Ulricehammn.
PANORAMARUTAN TILL BA-
TEN fir ni gast friin  oss.
Begiir prisuppgi Angiv dnskad
bredd. A, RIOGREN & CO, Box
1721, l}i')tvlm]';_" 17.

UTOMB.-MOT. Renov, Arch, 9
hk 39%:—, Johns, 10 hk 1050:—
Uthordare, iiven def, tages i byte,
B. Larsson, Ekeniisv. 83, Motala,

HUSBATAR, tikitiki, \

sler-

Inggatan 58, Sthlm, 08/19 83
tillbehor

LLOYD o,

RENAULT reservd, o,
orig.tillheh,

siindes pd dagen vid

hest. Ring (I, skriv till Saderbil,
Goflandsg, T4, Sthlm  Si. Tel.
40 68 08,

IWA Speed-Car. Det hywe-

aljer,
suatser, kirkl, 2
mod, 12:—, IWA
B, koérklar 13550:—,
Rekv, prisl,

Box 29, Spianga. 'l‘ul 010736 26 26,
AG BILEN BILLIGARE! KAKs
BILKURS ger de riitta riden,

KAKs Bilkurs idr utarbetad av
landets friimsta motorexperter
och omfattar 21  innehdllsrika
kursbrevy med dver 900 instruk-
tiva fir tusen-

illustrationer. Ni
prakt a tips att ekonomi-

fuls a
randet,

sern bili att virda bilen
viil och snabbt komt tillriitia
med smifel, som ni sjilv Litt kan
avhjilpa. KAKs Bilkurs studeras
idag av tiotusentals svenska bi-
lister, bidrar till atr dka trygg-
heten i trafiken och visar viigen

till lidgre bilkestnader. Kungl,
Automobil Klubben borgar med
sitt namn  fir vederhiiftigheten,
och efter godkiint slutprov tillde-

lns ni KAKs viirdefulln diplom
Som bevis fir er kompetens, Be-

gilr nirmare informationer dir
!lun KARs BILKURS, Pirsiili-
ningsavd,, Drottuinggatan 6,
Stockholm C,

Il UDDAMPARE finnes i rost-
fritf, littmetall, syrabeiad stil-
plar, sy till ea 100 mod.

rtpliat
Rekv. prisl, npptar ocksi
reservilelar fran AUTO
Box 17012, by 17.

REPARATIONSHANDBOCKER
)

andra
BERGE,

FOR BILAR. (' hevrolet 19'0-
10—  Chevrolet 193 30—,
Opel, alla maod, )i, Onpel
alla mod, 19 Opel alla
maod, 19358 9%

)

HI )
en .\mn(ln- 1');" -55 61—, \ auxhall
I£ 28—, Vauxhall I' och PA 42:
‘\ull\\\\.l"l'n 1949-58 18:50, * V¢
PV 44 45 1948-58 18:50. \lI:1 b
dr pd svenska och  Limnar
ndig beskrivning av kon-

struktion oeh reparationsteknik,
Innehdller alla nodviindiga tole-
rans- och instillningsdnta, Hund-
ratals bilder, spriingski r och

helsidesplanscher. Tr

kta & stort
I

BATPLYWOOD, Vi lagerfor all- format, FORLAGS AB TERNIK
fid garanterad Dbittplywood av OCH TPRAKTIK, lox 133
furu och mahogny i tjecklekar Stockholm 1, Tel. 0158/210 T -“Wl
fran 4 till 18 mm, Tillskriv oss * miirkta lm(-lu-l kan ocksa er-
och begiir broschyrer och i hillas genom bokhandeln, Porto
lixfa som  siindes  Kostnadsfritt, och  varuskatt tillkommer, Lev.
AB  SERIEBAT, Maria Pris dven till Norge, Danmark och
wirdsgata 40—42, Stockholm Fintand. Vid best. uppgiv Ars-
Tel. 44 35 42, modell,
BATAR, by snfser, be prosp. UTRUSTA ER BIL BILLIGT.
Granlunds  Biithyggeri, JAdeifors Kvalitets-tillbehiir  till nettopr
Bruk, Alseda, Tel, Adelfors 12, ser. Il Katalog ot 1:— frim.
EVINRUDE 28 hk 1962, Bvinrnde Alve Bil, Box 188/ /Ange 2.
3 hEk 1962, Mercury 70 hk, ling. BYG (- BILLIGT euet .uhlnm::\-
\lnuln- motorer s som del- . Ritning mot 1:7

H. Gustafsson, Box 7124, Delar anvisas,

cord,

Box 27, Spianga 1,



NYHET! Ljuddimpare emaljera-

de in- och utviindigt, vilket for-
linger hilllbarheten 35 giinger.
VW ljuddiimpare 59:— + oms
pr st. Opel Olympia, Rekord och
Caravan 31:~ + oms. Yar god
uppgiv i nodell! Full returri

inom 8 (lu" . Zerny Tevik, Sjo-

glwl‘ld Tel, ()] 3/ 122

SE HIT ALLA GRABBAR! Skriv
efter vir nya katalog med  se-
naste nytt i ungdomsklider fré
USA och Kkontinenten. Katalc
jinnehiller ovanliga och s
komliga klider. De flesta varorna
gir ¢j att kopa 1 nagon affiir.
Carlssons Import, Avd. T. A,
Talkenberg., Ordertel, 0346/103 81.

El, obeg., felfri,
m 2:—, 5 rull
Skede,

Starta Er tek-

per korrespon-
Genom-

TELEKABEL.
120 m 3:—, 70
fraktfritt, AUTODELAR,

AREKURS,
utbildning
med en ritarekurs,

R1
niska
dey

ford kurs med betyg ger Er goda
mojligheter
intressant
komster.
s Br

till eft viilbetalt och
arbete och e\tmm-
Inga fiorkunskaper
schyr erhiilles gratis fri
VISKA IN \"l‘l’l‘l;'l‘]:}'l‘
Goteborg 51,

ANL
bo\ 510 13,

TAG STEGET — NU! TILL EN
VARLDSMARKNAD, Nu har Ni
chansen att importera varor for

en billig penning och siiljn med
mycket god fortjiinst! Skriv re-
dan idag efter nya "Importhan-
delskatalogen & Impultm.xrl\uadn-n
1963" ... som omspinner 37 lin-
der repr, av Over 900 exportfore-
tag. Med miingder av forminliga
varor ex. Camping — Sport —
Hebby — Motor — Populiir-art.
Modevaror Stereoanligg-
ningar — Swimming-pools m, m,
Importinformation med dversiitt-
ningar — som bif, — gir det en-
kelt for Kr att bestiilla frin ut-
Jandet., Obs! Helt komplett
endast 9:75, Gratis! Nyhetsbulle-
tiner med suc rtiklar frin fire-
tag virlden oOver, International
Trading, Avd, tf3, Box 2014,
Motala 2.

LATTBYGGD fjirrkontroll f{or
radio m. fl, el.art, Ritn. siind. mol

postfirsk, 3 4+ pto. K.-K, Gus-
tavsson, Jirnviigsg, 28, Orebro,
TTEORMSKINN, Akta in-

t Cobraskinn ca 140 em ldnga,
St for nd.ht 23:— + porfto, oms.
Al(,lfo si K. Larson &
Co, avd. Viisterils.,

Lfa,
GRAMM.-SKIV.

t TS-varvs,

T') ore/st. 1 st o« 1d, Philips
rir 30:— och 1 st smalfilmskam.
Paillard LS 145 o av, . 010/
942 10, siikr. mellan 17.30—18,
ISBILL 10:—, —
TV en drg., S:—,

B. Larsson, Kkeniisv. &
TRANSE. 220/110 V, 600 W 15:—

Norinder, Kungsholmsg. 21, Sthlm
KX

TV-1 RUMENT och verktyg
samt 2 st. specialtillverkade ar-
betsbord, instrumenterade, Ror-
motstind- och kondensatorsorti-
ment siiljes forminligt p.g. av
verkstadens upp]mrande 054/133 38

TV-HOLJEN med dérrar och ben
Limpliga for ombyggnad till bar-
skiip e. d. 054/133 38,

Det var jag som

korde om

ANHARD hel e, def. ko-
. Sthlm 010/65 91 33,

DIV, Pl 2123,

[t

Briikne-Hoby.

N RESERVDE-
LAR: Tvi nya originaldrev for
treans vi , 26 och 23 kuggar.
(Nypris 241:—). En omslipad vev-
axel, kompl. med glidlager och
vevstakar, liimplig fér brukskor-
ning. Byfes mot beg, 2 hik utom-
bordsmolor, forstoringsapparat el
dyl. Ake Eriksson, Fack 1, Tisjo-
Skansniiset,

PORSCHE 1600

SPECIALERBJUDANDE

Transistormottagare

lenlikriktare.

speciellt hig-

kiinslig for kortviigsbandet 30—95 m
samt MV, LV,

inkl, oms,
3 st fraktfritt

125:—

Pris

SENSATIONSPRIS

Forstirkare ST 1
med stort {rekvens-
omfing och god
basiitergivning ger
i kombination med
o"en radio en
i stereoef-
Hogtalaren
2 levereras med
5 m ling anslut-
ningskabel,

Forstiirkare med
hiigtalare

Kr 150:—

PRISSENSATION

En kiinslig FM-tillsats,

kiind for sin

goda kvalité. Forsedd med magiskt
Oga, Tidcker 86-100 MHz, 4 rir + se-

220 V 50 Hz S-miirkt

FM-tillsats
for 5:— kr
Aven s0m
byggsats
(med bygg
nvisning
och schema:r

Pris 12:25
inkl.

~hobby

Av Jan Jangd

Ny TfA-handbok for modeliralla-
re. Ur innehallet: Att bygga och
bygga om. Tagkodpet planeras.
Tips om forsta taget. TAgbordet.
Forsta sparplanerna. En hemma-
bana p& 5 timmar. Gras, hus,
trdd — och sd invigningstaget.
Att koppla strém. Trafiken pa
banan och massor av andra
oms praktiska tips for nybédrjare.

-—-—-———-----‘
TILL TEKNISKA FORLAGS AB, Box 3137, Stockholm 3

Sind mig omgdende mot postforskott ex. av "Tag som

. Kr 50:- hobby" & 12: 25
. g orto.
i skymd I 4 ik |
kurva L, gy :
;vex_-perten; § Mamn i eeanes R et 0 R ey,
STOCKHOLM l

Fleminggatan 31 - Birger Jarlsga- Bostad ........ 6 R P i R L e N o Ty ) 4 hapml l
tan 50 - Sveaviigen 50 - Viisterliing- l '

gatan 14 - Tel. viixel 34 16 35 Postadress TIA 2/63

.................................... A 2/6:
'- D - - e I - A R U . ‘.
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HUR SAG FLYGPLANET UT?

Vill ni veta hur det fiygplan, som ni idst elier hort talas om, ser (eller sag)
ut, sd skriv ett brev till Bjérn Karlstrom, Teknik fér Alla, Box 3137, Stock-
holm 3, s& kommer han att i gérligaste man férséka besvara frAgan med en
treplansskiss i skala 1: 250 eller eventuelit med en teckning. Observera att
av utrymmesskdl kan endast en, hogst tvd fragor per brev besvaras.

PRAGA: Min pappa har flugit

0

Caproni Ca. 313 och nu vill han
aft jag ska en modell it
howom, Skulle jag kunna fi en
treplansskiss pid det?

Sverker Justusson

SVAR: Caproni Ca. 313 inkoptes
da det visade sig att Italien var
det enda land som kunde leverera
fly gmateriel, sedan nagra andra
planerade utliindska inkop gatt i
stopet pa grund av kriget, Det
forckom i Tem olika versioner i
flygvapnet under aren 1941—46,
och dess biista fortiinst var god
uthiillighet i luften, ea T timmar,

Bygzet var i huvudsak av trii
o¢h nagra plan fattade eld under
flyzning pa grund av att bensin-
gas bildades 1 vingarna, Det kan-
de under ogynnsamma omstin-
digheter antiindas av meotorn, och
planet kallades emeltaniat “Fly-
gande brasan" av piloterna. Hiir
en firteckning av de olika ty-
perna:

B 16 inkiptes i 31 exemplar och
anviindes som bembplan,

S 16 inkidptes i 37 exemplar och
anviindes som spaningsplan, Efter
en modifiering 1944 lindrades be-

w

e

o oy 10
Lot Lz nipl ool E b dple oy )

METERSKALA

o Gy
- ﬁiﬁyw

teckningen till 8 16A orh S 168,
den senare versionen fick 140 kg
higre tiinstetomvikt,

T 16 inkiéptes i 14 exemplar och
anviindes som torpedplan,

Tp 16A var ombyggda S§ 16A.
Fanns endast i tva exemplar. An-
viindes som transportflyzplan.

CAPRONI CA. 313

BOMB- OCH FJARR-
SPANINGSFLYGPLAN
(SVENSK FV-BETECKN. B16 -
$16-T16 - TP 16A)

Konstruktionsland: ltalien. Besittning:
3—4 man. Motor: 2 st 750 hk lIsotta
Fraschini Delta RC. 3515, 12-cyl. in-
verterade luftkylda V-motorer. Data:
Spénnvidd 16,65 m, lingd 11,8 m,
hojd 4,37 m, vingyta 38,9 m?, flygvikt
5650 kg, vingbelastning 1455 kg/m?.
Prestanda: Toppfart 395 kmjtim,
marschfart 350 kmjtim, stighastighet
33 m/min, (12 min till 4000 m), fiyg-
stricka 1200 km, flygstréicka (max)
2400 km eller = 7 tim, topphdjd
7700 m. Bevdpning: 2/12,7 mm fasta
ksp i vingroten + 2—3/12,7 mm ror-
liga ksp. Bomblast: ca 500 kg. Bygg-
nadssatt: Trd, stdlrér och duk.

YRKE . . .
(Forts. fr. sid. 19)

och trycker pa en strombry-
tave. Detta medfor att han
startar en liten elektrisk mo-
tor, driven av ett ficklamps-
batteri. Motorn f6r upp en
sparr och sa skjuts dorrarna
upp med en fjader. Det hela
kostade honom cirka 8 kro-
nor. Motorn har tidigare sut-
tit i ett leksakslok.

Ett val utbyggt brand-
larmsystem finns ocksa. I
varje rum ar uppmonterade
klddnypor alldeles under tak-
listerna. Klddnyporna halls
oppna med Woods metall, vil-
ken smalter vid 60 grader C.
pé varje kladnypa finns ocksa
ett par spiralfjadrar, vilka
tianstgor som elektriska kon-
takter. Nir metallen smilter
och fjadrarna klims i var-
andra borjar en batteridriven

ringklocka att klamta. Kost-
naden for hela systemet med
ledningar var 35 kronor.

HALVAUTOMATISK
VAXELLADA

For ett 30-tal ar sedan kon-
struerade Artur Andersson
en viaxellada, vilken &dven
skulle kunna anviandas i bilar.
Modellen, som  fungerade
perfekt, finns fortfarande
kvar. P4 denna sokte han ald-
rig patent, stidllde bara un-
dan den i ett horn och dir
finng den fortfarande. Men
en vacker dag kanske den
kommer fram och dammas av.
Den &ar av halvautomatisk
typ utan koppling och det gar
att fa praktiskt taget vilken
utvaxling man o6nskar. Vid
samma tidpunkt som han
konstruerade denna vixelladda
fick han ocksa sitt forsta
patent. P4 en spiskrokl!
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TFA-IDE BLEV HEL INDUSTRI (Forts. fran sid. 27)

Fridolf Brunzell intresse-
rade darefter sin vin Harry
Sorman att ta hand om pro-
duktionen, skaffa batbyggare
och sétta fart pa snickerima-
skinerna ute i Sérakerfabri-
ken. Tre veckor senare, mel-
lan jul och nyar, var prototy-
pen till Sporty klar och serie-
tillverkningen av byggsat-
serna i full gdng. Sedan vin-
tade vi bara pa hyggligt via-
der for att fotografera den
lilla trevliga baten for vart
batnummer, nr 5/62. Hur vi
med isbrytarehjilp i 16 gra-
ders kyla fick baten i sjon
och "varliga” bilder har be-
skrivits i tidigare nummer av
TEA.

Sporty blev en stor succé
bade forsdljningsmiassigt och
byggmissigt och snart hade
AB Batmanufaktur vuxit ur
lokalerna i Soéraker. Under
sensommaren 1962 flyttade
foretaget darfor in i Myrnas
gamla nedlagda sagverk pé
Alnon (dar Elias Selstedt sag
sag vid sag varthdn han sag).
Den gamla fabriken hade
dessforinnan byggts om av
Harry Sérman (som forres-
ten ar specialist pa att bygga
och rationalisera fabriker). I
samma veva overtog AB Bat-
manufaktur Ljusne-Woxnas
batavdelning och de vid detta
foretag anstidllda skickliga
finlandska batbyggarna.

Med Sporty, "Ljusne-batar-
na”, en tidigare konstruktion
— Dory 5 — och Toppjollen
som ohjekt blev det liv och
rorelse i det gamla sagverket
igen.

Arbetsstyrkan ar f. n. ett
15-tal man, men utokningar
kan och kommer sdkerligen

att poras, eftersom varvets
kapacitet annu inte pa langt
nar ar utnyttjad.

Fridolf Brunzell valver f. 6.
stora planer. Han drommer
om att kunna goéra Batmanu-
faktur till ett monstervarv
och hoppas att med sitt nu-
varande fackfolk som karna
kunna utbilda en kader av bra
batbyggare pad Alné och hop-
pas ocksa att Alnds s kes-
skolor tar upp en liknande
utbildning pa sitt program.
Han vill ocksa gora Myrnis,
som ligger pa sundsvallssidan
av Alnd, till ett smabatscent-
rum for hela Sundsvalls-
distriktet. Liget &ar ocksa
minst sagt idealiskt dd Alno-
sundet #dr nagot av batidgar-
nas E 4. I planerna ingar ock-
sa att gora Myrnasfabriken
till den centrala punkten, dit
batdgarna inbjuds att lana
verktyg och fa de rad och
handtag som de behover for
att sjialva kunna klara skot-
seln av sina bitar. En servi-
cestation for bade batar och
bilarx — AIné kommer nasta
ir att fA broforbindelse med
Sundsvall — skall sjalvfallet
hora till anlaggningen.

Bl. a. som resultat av Myr-
nasfabrikens igangsattande
haller ett litet samhille pa
att byggas upp inom ett ny-
ligen stadsplanerat omrade i
niarheten. Till att borja med
kommer fermmton smahus att
uppforas och i sinom tid blir
det flera.

Med det hdr reportaget vil-
le vi visa vart en liten idé kan
leda — hur det kan gi om
man kastar en sndboll nédr
foret dr det ratta...

Resultat av hjulpristavlingen:

RATT HJUL PA RATT BIL

eknik for Allas "hjulpris-
tavling” blev en stor succé
och deltagarantalet over all
f6rviantan. Det var ocksa ett
mycket stort antal av de tav-
lande som l6ste uppgiften
fullt riktigt och det ratta sva-
ret pa ”"Ritt hjul” var: Vaux-
hall Cresta, hjul 14; SAAB
96, hjul 13; Citroén DS 19,
hjul 9; Chrysler Valiant,
hjul 2; Renault Floride S,
hjul 19; Volvo Amazon, hjul
12; Opel Rekord, hjul 5; Ford
Thunderbird, hjul 3; Morris
1100, hjul 18; Mercedes 190,
hjul 11; Volkswagen 1200,
hjul 6; Vauxhall Victor, hjul
16; Opel Kapitdn ”L”, hjul
15; Chevrolet Bel Air, hjul 8;
Austin A 40, hjul 17; Fiat
1500, hjul 1; Rover 90, hjul
7; Simeca 1000, hjul 10 och
Auto Union AU 1000, hjul 4.
l:a—3:e pris, Skantic "Jea-
nette”: Kjell Mortberg, Overtor-
ned ; Thomas Larsson, Nykoping:
Jan Ostman, Overhorniis.

4:e pris, Box, Waxa, Corr. Alad-
din, Gnissel: Inge Axelsson, Al-
vesta.

5:e—18:e pris, Box eldslickare:
Leif Andersson, Norrtilje: SGren
Lund. Roérvik; Bric Larsson, 8i-
derképing; Bosse Hallberg, Lin-

koping; Jan-Olof Olsson, Sider-
Akra; Jan Tromark, Sollentuna;
son, KEskilstuna: Ove
viken; Roland Lars-

pris. Snabb-Waxa:
son, Tranemo; Patrik
3 1; Jiiri Nerep,
Farsta; Yngve Aman, Nykoping;
Ulf Bergmark, Ersmark; Sophie
Lundquist, Nyniishamn; Bo Gus-
tavsson, Sala; Gunnar Karlsson,
Spiinga; Johannes Hallvar, Akers-
berga.
23:e—31:u pris, Corr rostolja:
Bo Evert Johansson, Giteborg;
Jens Frimann-Clausen, Goteborg;
Bjérn Magnuson, Enskede; Bo Gel-
lerbring, Johanneshov; Bernt An-
dersson, Alingsfis; Ralf Schmidt,
Stockholm K; Kent Clasén, Mal-
mo 8V: Bruno Kranig. Bromma;
Bertil Lilja, Norrkdping.

32:n1—40:¢ pris, Aladdin fonster-
pufsare: Ake Héjman, R Fred-
die Andell, Stockholm 86; Lars-

Iiric Granholm, Eskilstuna; Mar-
coth Eriksson, Giivle; Augusts A,
Dzirnis, Uddevalla; Anders Sjo-
berg, Hiigersten; Per-Ola Alstam,
Gunnebobruk; Greger Sandenor,
Giivle; Tommy Jiderstrim, Upp-
sala

41:a—50:e pris, Gnissel smirj-
olja: [lf Larsson, Lund: Sten
Ostling, Borliinge: Inge Magnus-
son, Viixjo; Yngve Pélsson, Olof-
strom ; Stig Ohlsson, Rasbo: Dag
Lewis-Jonsson, Ronneby: Karl-
Goran  Wickstrom, Helsingfors,
Finland; Carl J, Svensson, Bjiirn-
nm; UHf Dahlstréom, Bispfors;
Lennart Norlén, Sandi{verken,



Teknikerna gar

HE

Resultatens

Behovet av ingenjorer bara okar och okar. Det beriknade behovet ar enligt

senaste prognoser 150 000 ar 1970. dvs. en fordubbling mot nu.

@ Du vill bli ingenjor. Du ldser hos Hermods. Praktik far du pd jobbet.

Du behaller arbetsinkomsten. T.o.m. november 1962 har endast hermods-

elever godkints i den nya statliga gymnasieingenjdrsexamen {6r privatister.

@ Hos Hermods kan du studera till gymnasieingenjér och avligga ingen-

jorsexamen som privatist vid statligt tekniskt gymnasium. Eller ock=i kan

du vilja ndgon av vara fackingenjorslinjer, som ansluter sig till ingenjors-

uthildningen vid kommunala tekniska skolor.

m Borja gidrna med nagon mindre teknikerkurs och studera sedan vidare

sill fack- eller gymnasieingenjor efter olika linjer. Radgir mcd Hermods!

Tva efterfragade nyheter

Produktionsteknisk grundlkurs dr sammanstilld pad uppdrag av Sveriges

Verkstadsforening. Den vinder sig till arbetsledare, plancrare, berednings-

min. konstruktérer och andra befattningshavare inom industrin.

Matematik 1 for tekniskt gymnasium ir forfattad av rektor Nils Sjoberg.

TEKNIK - INDUSTRI

Ingenidrsutbildning

med statlig examen Y

Tekniskt gymnasium
Maskinteknik
Verkstadsteknik
Kroft- och varme-
teknik
Elkraftteknik
Teleteknik
Husbyggnodsteknik
Kemiteknik
Merkantilteknik

Fackingeniiirs-
uthildning

med examen pa
olika finjer

Arbetsledarekurser
1 somarbete med
Byggnadsindustrin
Grafiska industrin
Keramiska ind.

Hermods elever ar ae enda brevskolestude-
rande, som hittills godkints i statlig teknisk
privatistexamen som gymnasieingenjorer

" Fysik och kemi far

tekniker

B Atom. och elekiran-

= fysik
Mekanik
"~ Hallfasthetslara

L o - Eleklroliknisk
Livsm.-branschen arundkyey
ngpenn_w;lei"_‘i Matematik
Temvhduatrin " tdn tokskota

e

[ in
Verkstadsindustrin
Vag- och vatten-

byggn.-branschen
Sveriges Arbels-

ledareforbund
Arbetsledareinsti-
uted, ALl

Yrkeslararekurser

i somarbete med
Skoloverstyrelsen
och Oversiyrelsen f,
yrkesutbildning

Yrkesundervisning

Grundldggande
feknisk utbildning
Ritningslésning
Ritteknik
Materiollare
Proktisk motemotik
Raknestickans
onvandning

Praktisk matematik
{10 olika kurser)
Matematik for tekn.

gymnasivm
Differential- och

integralkalkyl
Storre kurs vid tek-

nisk hogskala

Produktionsteknik
Produkiionsleknisk
rundkurs

Arbetarskydd
Arbelsfysiologi
Industribrandskydd
Arbetssiudier
Arbeisférenkling
Funktionell tid-

bestamning
Inform.-kurs | MTM
Industriell org.
Arbetstedn.-psyk.
Arbetslednin

med prukligloll

Rit- och

konstruktionsieknik |5

Ritningslasning
Prajektionsritning
Maoskinritning
Verktygskonstrukt,
Maskinelement
Berakningskurser

Maskin- och
verkstadsteknik

Verkstodsindusirins
grundkurser i
Verkstodsteknik
Gjuteriteknik
Arbetsledning

Kurser for
Arbeisledare
Arbetsstudieman
Avsynare - Filare
Gas- o.elsvetsare
Gjutore - Hardare
Instrumenttekn.
Kylmontorer
Landmaskinister
Maskinarbelore
Moskinformare
Planeringsman
Platslagare
Produktions-
tekniker
Resemontorer
Ritare och
konstruktorer
Skyddsambud
Serviceman pé

NYH

Produkiionsteknisk
grundkurs
Arbets- och
meritvardering
Orienterande kurs
1 reglerteknik
Verklygsmoskiner
ingenjdrskurs
Gasskérning
Svetsn. f. reparot.
Fulvermetallurgi
Hydroulik
Uppvérmningstekn,
Vdrmevaxlare
Bonkorbete
Fordonsdynamik

ETER 1963

Bryggerileknologi
Geoteknik
Moskine!l jord-
forflyitning
Pulsteknikens
grunder
Servotekn. ing.
Kostn.-berakning
for Noindus
Grundkurs for in-
kopore i somar-
bete med SILF
Ledorskop
Budgetering
Bokforings-
organisation

Nationalekcnomi
Motematik f6r
ekonomer
Persanalorgoni-
safion
Detabehandling
Morknodsforing
Distributionsekon.
Industr, férsaljn.
Morknadsunder-
sokning
Grosshondelskurs
Sacialpolitik
Lait spansk text
Bornpsykologi
Séker vid raiten

tiskt styrda
arbelsmoskiner
Smeder - Svorvare
Tidskrivare

Materiollara
Matdon och mét-
metoder
Varmebehondlings-
teknik
Verkiygsmaskiner
Beskriv. maskinlora
Forbronningsmotor-
teknik
Gosturbiner
Vattenrdrpannor
Vatitenmotorer
Skotsel o. drift av
angpanneanl.
Varmedverforing
Termodynaomik
Pumpor - FlGkiar

Anglurbiner
Kylteknik
n 5ok

Arbetarskydd
Maleriul{érg

{1 ofika kurser)

H‘:}!hyggnudsleknik

Regierteknik Berckningskurser
gyggmo; iner
. f naqas-
Bit-och molorteknik ~giarmning
Kurser for
piaGlecore Vig- och vatfen-
ilmekoniker F
Motortekniker  DYganadsteknik
Motormontorer Vagmastorekurser
e LRt = Vagbyganadsteknik
Farbr o . Jordariskd d
Flygmatorer - Valten- och av-
Bilens kraftoverfs- loppsanlaggn.
ring, bromssy.  Ackardsséiining
u'rus’lninq och Bergsprangning
underrede &
Praktisk_bilkurs Elkraftteknik

Saker vid ratten

Flygtekniska kurser
Siobefalskurser

Kurser f. intrGde i
sjobefalsskola
Kurs for maskintek-
nikerexamen som

privatist
Kurs for forlygs-
mekaniker

Tréteknik
Y¥S-teknik

Kurser for
Konstrukiorer
Verkmésiare
Vormelednings-
skotare

Uppvarmningstekn.

Oljeeldning

Venlilationsteknik

Sanitelsteknik

Husbyggnadsfeknik

Kurser for
Byggmastore
Verkmastore
Forman
Konstrukiorer
Murare
Traarbetare
Specialarbelare
Lorlingor

installotorskurser

for B- ach C-
beharighet

El. verkmastorkurs

Maskinistkurser
vattenkroft

angkraft

diesel

Kurser for
Elmantorer
Larlingar
Bilelekiriker
Linjemastars

Elekiricitelslara
och matteknik
Elekiromaskinlgra
Anléggningsteknik
Installationsteknik

Belysningsteknik

Teleteknik och
Elektronik

Kurs for TV- ach
radiotekniker
m. praklisk kurs

Kurs 16r mastorbrev

Teleteknisk verk-
méstarkurs

Kurser for
Forsalinings-
personal
Séndaromatarer
Lérlingar

Indusiriell elek-

franil

dand mig gratis bildrevyn Val-
ommen tll Hermods, manads-
tdningen Korrespondens under
ctt ar och studiehandbok over

Mikravagleknik
Puisteknik
Vagutbredning eo.
ontennteknik
Telefanteknik
Teleteknisk mat-
teknik
Servoteknik

Kemiteknik
Livsmedelsteknik
Pappersmasse - och
sagverksteknik
Textilteknik

Fortbildningskurser
for Ingenijorer
Arbetsledare
Yrkesarbetaore
Kurser i
organisation och

i forsdlining for
ingenjdrer

HANDEL - KONTOR
SPRAKKURSER

REALSKOLA
GYMNASIUM
med examensratt

UNIVERSITETSUTB.

PSYKOLOGI
PEDAGOGIK

LANTBRUK - $KO6
TRADGARD

TECKNING-MALNING

TEXTNING

FOTOTEKNIK
FARGFOTO

Tel ©40/70960
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— Jramtidens modelljarnvig

Segertaget fortsiitter — allt fler
affiirer siiljer Zeuke-TT-banan,
se sortimentet som innehiller allt
for en TT-anliiggning,

Siiljes hos:

THOR-HOBBY
Slmn(-g‘ntun_.‘):i. Stockholm =é
LEK-TJANST

S:t Erikszatan 12, Stockholm

LEK-TJANST
Solna
FARSTA LEK
Farsta Centrum
RJELLBERGS LEKSAKER

Sjodalstorget 5, Huddinge

Centrum

& HOBBY

WETTERGREN & KERBER
Vasagatan 22, Giteborg

LEK o. HOBBY
Engelbrektsgatan 7, Orebro
HOBBY-LEK AB
Kiopmangatan 12, Viisteras
AKE ROMEIS HOBBYAIFAR
Norra Kungsgatan I1, Giivle
LEK o, HOBBY

Malmgatan 14, Avesta
LEKSAKS CITY

Sédertull, Malms

LEKSAKS CITY

XLund

/ N
Till Er som har HO-anligg-
ning kan vi erbjuda en verk-
ligt trevlig nyhet.

Zeuke-smalsparshana

i skala HO.

Kontakta nagon av ovunsta-
ende affdrer.

e

"VAL] PHANOMEN

for tusentals perfekta

P klippningar”

"Rilkna sjale .. .!I”

Rejil, tdlig, konstruerad for hogsta
krav, Outslitlig déverdimensionerad 12
watts ighetsmotor”., Precizions-
tillverkat iikta saxhuvud av svenskt
stil av viirldsberimda Solingen-fabri-

kat. Inga lisa plastdelar, Pris kon-
tant 99:— inklusive ett huvud.
i avbetalning vid —, per
minad 15:—, 10 ¢ 2 drs

garanti fir maskinen. Oms och porto
tilikommer, 10 dagars re-

/‘ turriitt, IFull service,
; Box 21035, AT. Atlasgat. 14,

ALCANO)
~r Stockholm 21. Tel. 318403

NETTOPRISLISTA
dver TRANSISTORER och
DIODER

Tranci-torer:
AC 107
AC 125

0C 4 ...,
0C 45 ...

AC 126 0C 57
AC 128 0C 58 .

0C 59

Oc 60,
f 0C 70
AF 115 oc 11-.
AP 116 0C T2,
Al 117 2X0C
AlY 118 (9] #y THACHR
AR 124 2x0C T4
AT 125 0 T8 5 ..
Al 126 OC 18 D
AlY 127 - 2 0C T8
oC 16 ...... p oc 81 D

L e 2X0C 81 :

200 26 oC 169 .... 4:20
[ (5. | S oc 170 5:40
2X0C 50 0C 171 8:—
Dioder:
BA 100 3:60 0N S5 1:80
BA 102 ... 3:60 OA 90 1:20
BA 109 ..., 3:60 OA 91 1:20
BY 100 .... 9680 OA 95 .... 1:80
OA T0 1:20 OA 210 .... 8:4u
OA 79 ..., 1:20 OA 211 10 :40
2XO0A T 2:40 OA 214 10:80
0OA 81 1:20
Specialtransistorer och specialdioder

anskaffag pd begiiran,

Yvenska Deltron AB

Valhallavii 67. Stockhohn

315705

o} O

Tel

40 TEKNIK for ALLA

2[63

sensationell

MOPED o. 50 ¢c RACING
NY jittekatalog . V
mot 1:50 i frim

Mopediigarnas Inképscentral
Box 19, Malmé

JOLLE-
SEGLARE. ..

Holt-Allens
nu i

viirwsoeromda

sjilvlins

lager. Liitt att montera,

33:— 4 oms.

Wijko-Industrier

Typ MR-3P, likuande typ P-25 med

NY KATALOG

® Radiostyrning
| @ Modellbatar
| ® Modellbilar
" . ® Modellmotorer

' ® Privatradio

Generalagent for
STERLING — ENYA —
BERKELEY de BOLT — FOX
— TORNADO — REUTER

HOBBYTJANS

Olofsgatan 7 - Box 3310 - Stockholm 3 I

r!

Sénd mig omgdende de nya for-
prickade katalogerna. lag medsénder |

frimdrken som betalning.

Hiigerstens Gard — Hiigersten | O NYA MODELLKATALOGEN .. 1:75 I
O Tagkatalogen ........... eis T
JAPANSKA KEW-INSTRUMENT, | O Fleischman : |
RELAER, TRANSISTORMATERIAL T FAPRY: oo i !
M. "I', iy | O Vollmer ... i |
Typ , front av glasklar plast, Ly 0
stor skala, 60Xx60 mm, @ 55 mm bak- HLIpUE ooninenieeaeeees 3
om panel, klass 25, vridspolesystem. O Kemtron :
50 uA 10 A mjuk- N l O Scalectric {miniracing) «..... 1:25 I
100 uA Jiirn D6 O pocher 1:95
56 Ak 10 v BRE " gimais B o aim sy R B
S000 nd 50 v o l |
1 mA 100 vV 3
100 mA 300 V O IR sty o o i By e i
200 mA 1000 V H | |
200 mA { Vi-meter 31
1A 19:30  VU-meter med be- ARG RS /5 5 cinsars * s ol o il T el 8 S
10 A 19 :50 Ivsning 3t | |

frontmitt 82X 86 mm, @ 70 mm bak-

om panel, ki 5, vridspolesystem.
50 uA 5 A 23 1—
100 nA 10 A p
200 uA G0 A
300 uA 10 V

1 mA 50 vV

50 mA 150 V
100 mA 300 V
200 mA 10600V

1A VU-meter

10 A mjukj - med be-

25 V mjukj. — Iysning 38—
Typ MR-1P, liknande typ MR-3P,
med fronfr t 115118 mm, @ 70
mr, klass vridspolesystemn,

100 uA 47:

Pioneer Hi-Fi hégtalare, typ PAN

20 A, bredbandstyp med pimonterad
separat tweeter, Frekvensomride 40—
200000 pss. @ 87, 10000 4 1100 gauss.

Tryekknappsomkopplare friin
Napslade miniatyrrelier frin
Transistortransformatorer friin —
Germaninmdioder fran —:00
Kiseldioder frin 1:50
Samftliga priser giilla rent netto,

exkl,
Kat, sindes mot Kr, 3:50 i frim., som
avriknas vid kop for minst Kr, 50—,

Intronic A-B

Birkagatan 17 (vid S:t KEriksplan)
Stockholm Va - Tel, 3082 28, 32 00 24

Ooms,

ARKIV-
Photostat-
Dokument-

Fotografering

Férstoring och f8rminskning i onskad
skala pd papper eller film. Alla format.
Ritningar, ménster, teckningar, fotografier,
brev m, m.

SPECALITET

DIAPOSITIV FRAN ORIGINAL

Beginr offert!

Foto Nyman

Upplandsgatan 14, Sthim
Tel. 117210

ey (M
vass O

(Firmanamn)

Hirmed bestilles féljande varor, vilka annonserats | Teknik fér Atla nr 2

Varorna siindes mot O postférskott O avbetalning enl. annonsvillkor.
O Katalog/broschyr (om detta erbjudes).



TUNGSRAM
DIODER

Hoigsta kvalité
modernt utfora nde

Datablad och nirmare upp-
gifter pa forfrigan hos

AVD. ELEKTRONROR

ORION FABRIKS & FORSALININGS AB

Vretensborgsv. 10-12, Stockholm 42. Tel. 010/45 29 10
Géteborg: Tel. 031/11 72 70. Malmé: Tel. 040/97 89 00
Luled: Tel. 178 00

TfAs "ALNO"

liksom "Sporty”, "Topp-jollen”

och hela det &évriga batprogrammet fran AB

BATMANUFAKTUR

demonstreras
I ~
r' U
|

uww

av oss!

\_../\\/\ \w/A\.,//\\/

Stocksundshro
Stocksund

Box 19 — Danderyd 1
Tel. 855454 — 55

HAR KOMMER "ALNO"

batbyggare utan ocksa en
framstaende traskulptor. Pa
varje detalj gjordes darefter
mallar sedan man funnit den
allra biasta 1dsningen pa kon-
struktionsproblemen. Mallar-
na tog Harry Soérman hand
om — produktion &ar hans
starka sida — och beriknade
tid och materialatgang samt
startade serietillverkningen.

Saledes 6vertogs Sundstedt
—Kaylstréms ritbordsprodukt
av folk som kan det mesta om
batar, som vet allt som ar
vart att veta om trd och som
alla #r specialister pa ply-
woodkonstruktioner., I'6r na-
turligtvis ar var nya kabin-
bat byggd i faner, ndrmare
bestimt i Ljusne-Woxnas 7-
skiktade marvinplywood med
vtterskikt i vacker sapelima-
hogny och kédrna av furu.

I'6r botten- och sidbord an-
viinds 10 mm plywood ach for
dicket 8 mm. Sargens tjock-
lek dr hela 15 mm. Denna
kraftiga dimension har valits
for att man skall uppna er-
forderlig stabilitet hos over-
byggnaden. Tack vare "gods-
tjockleken” har det ocksa bli-
vit mojligt att friasa urtag
for glasrutorna i fonster och
vindruta. Darigenom besparas
byggarna en mangd tidsédan-
de arbete och dessutom slip-
per man ifran lister pa insi-
dorna. Nu fastes rutorna en-
kelt med en plastlist.

Den 7-skiktade plywooden
ar f. 6. en nyhet pa faner-
omradet. Normalt ar 10 mm
plywood endast 5-skiktad, men
genom att minska tjockleken
hos varje skikt och istdllet
6ka antalet vinner man bade
avseviart forbattrad styrka,
okad vridhallfasthet och en
storre smidighet hos faneret.

NAMNET AR ALNO

En bat skall ha ett namn
och vi har valt att uppkalla
var nya kabinbat efter Alnon
— on utanfor Sundsvall dar
varvet a1 beliget. Genom idén
att lansera batar i byggsats
har TfA i Atminstone nagon

(Forts. fr. sid. 24)

man paverkat Alndin 1 rent
socialt avseende och darfor
tycker vi att det &r pa sin
plats att on far ge sitt namn
it bdaten.
Sammanfattningsvis kan
sigas att “Alné” ar en bit
med utomordentliga sjoegen-

skaper — en tjusig exponent
£6r sin speciella typ — kon-

struerad och tillverkad av
kunnigt folk i bista material
efter moderna och rationella
tillverkningsmetoder. Detta
betyder sikerhet, komfort och
kvalitet — till lagt pris.

*

I senare nummer av TfA
kommer sjalva byggsatsen att
utforligare presenteras och
vidare kommer vi att ge tips
och rad for bygget, for mo-
torval, inredning och utrust-
ning. Varje koparve av satsen
erhaller dessutom en utforlig
arbetsbeskrivning i form av
en ringhiftad bok, som inne-
haller materialforteckning,
steg-for-steg-byggbeskrivning
med ritningar, detaljskisser
och fotografier, vidare lim-
nings- och malningsanvis-
ningar samt forteckning over
lampliga beslag ete.

Tills vidare hanvisar vi till
bilderna pa sidorma 22—25,
som visar prototypen ur olika
vinklar samt en del detaljer
av konstruktionen.

Redan nu kan vi emellertid
tala om att priset for byvgg-
satsen blir kr 2 780:— vartill
kommer oms med kr 178:—.
Priset inkludevar allt travirke
i forbearbetat skick och vissa
detaljer helt fardiga. Skruv,
lim och beslag ingar inte i
priset, men savial komplett
skruvsats som olika beslag
kan erhallas fran AB Bat-
manufaktur mot extra kost-
nad. Emballaget, som utfor-
mats for att kunna anvandas
som jigg, gar pa kr 95:—.
Fraktavegiften betalas av ko-
paren. Kabinbaten "Alng”
kan ocksa erhallas pa avbe-
talning med minst 40 procent
kontant och resten pa upp till
sju manader.

REKVIRERA HAR MONTERINGSSATSEN TILL
“"ALNO” KONTANT ELLER PA AVBETALNING

Monteringssats till TfA:s nya kabinbat AIné kostar 2 780:— vartill kommer oms
med kr 178:—. Emballaget, som utformats som jigg, koslar 95:—. Totalpriset
dr alltsa 3 053:—. Fraktavgiften liksom transportférsdkringen betalas av képa-
ren. Monteringssatsen bestdr av allt trivirke till baten. Flera delar #r helt
fardiga och 6vrigt material &r foérbearbetat. | satsen ingdr inte skruv, Ilm eller
beslag. Monteringssatsen kan képas kontant eller pa avbetalning. Vid avbetal-

ningskoép erldggs 40 procent kontant och

Till TEKNIK FOR ALLA, Box 3137, Stockholm 3

resten pa upp till sju manader.

Harmed rekvireras ... ... . st monteringssats till Alné. I
lag 6nskar'k6pa monteringssatsen kontant och insitter 50:— pa
TfA:s postgirokonto 1579 92. Resterande belopp férbinder jag mig

att betala vid leveransen.
lag dnskar ........ st

I 50:— pa TfA:s postgiro
talningskop.
] (Stryk det som inte 6nskas.)

lag kommer att bestrida kostnaderna for frakt samt forsikring.

Namn
Bostad
Postadress .. ...

| ldrnvagsstation
A

monteringssats pa avbetalning och
157992 och emotser

insétter
handlingar for avbe-

2/63 TEKNEK for ALLA 11



BUZZ

SENARE .

DAR AR SILKI PA
STRANDEN . HAN
TALAR MED
NAGON,

VAD 53G OM §
EN SIMTUR 2

SKULLE PASSA
MIG UTMARKT. _

UNDRAR VART #
SILKI GICK ?

ET BR DEN MYSTISKA ]
”GREVINNAN ) SL’JK ER,SA /
Gl%K HON' AT AND

HALLE

BUZZ SER HUR SILK! RACKER
BYER NAGONTING TILL EN
FRAMLING | STRANDJACKA .

PAPPA, DEN D

VAD FICK DU
DET \FRAN ¢

TALA T
FRAMMANDE

L

@ Buir's

R

FARBRORN FRAGADE
EN MASSA OM DIG!

HAN FRAGADE VAD DU %
JOBBAR MED.JAG SA ATT |
DU YAR EN SAN DAR, SOM

b FANGAR SPIOMER.

OM NAGONTING SKULLE HANDE
MIG SA FINNS HRR ALLT VAD
Vvl LISTAT UT OM DE
MISSTANKTA, .

1 putk! ForT —

Q\MD\U\ METEOR!

HAN ~115LTP.AR
MED

ETEOE'

|
x

DEN GAR UT | RYMDEN
OCH ATTRAHERAR EN
Sy RYMOPARTIKEL! |

NISMEN, SA ATT Wi

UT DEN | RYM-
DEN

OCH HAN HAR FORSTORT MEKA-F |
e

RA ORD MR@?’D :

wY FOR METEORMAS~
SAN S0M KoM=~
TAER RUSANDE |

\GEN!

SR INTE KON~
TROLLF’ED/\LEN

[VRRR - KLANG - VAD HAR HAN GJORT MED )
INSTRUMENTEN 7 NRGOT L
ZZZ KUK ... ALLVARLIGT 2
{MYCKET VARRE ... LIVSFARLIGT Y
Moeti, _

SKEPPET! FINNS DET
NAGON  LIVBAT
OMBORD 2

ROGF.R&, AR ATT...
ZZ2Z... KUK .
VAIA !

AV HUNDRA -
TALS KILOMEFEk
| SEKUINDENT
OMOILIGT !

SPEL, KAPTEN RO
GERS — SA DET
AR vl\qr FOR -

J VART LN STAR P)?>

LANGT IFRAN DEM VIKER | DETTA OGONBLICK EN
SANDE RYMDPARTIKEL UR SIN BAMA....
GAMMAST

FRAMRU - |
STYRD AV GAMMA -
S cemcrsﬂum, ATTRAKTIONSKRAFT!
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FULLBLO
FRAN BOLOGNA

Av GIOVANNI LURANI

Det ar inte varje dag som nya racer-
vagnar presenteras. Och inte ens
varannan som en premidrvisning ager
rum i ett privat hotellrum en trappa
upp.

Men nu har det i alla fall skett. Den
nya skapelsen som vi hoppas fi se pi
tavlingsbanor viarlden Over dr av ita-
liensk bord. Konsortiet Serenissima, som
har bytt namn och nu kallar sig for ATS
(Automobili Turismo e Sport) har slappt
ut ett Formel 1-fullblod ur sitt stall.

Om den nya racern kan vi berdtta att
motorn — en V 8 har en volym pa
1498 cc och utvecklar 190 hk vid 10 000
varv/min. Den ar utrustad med Weber-
forgasare. Ladan har sex framéatvixlar.
Bromsar: Dunlop skivbromsar. Hjulba-
sen dr 2,32 m, sparvidd fram 1,35 m, bak
1,32 m. Vagnen vager 460 kg.

Unge greve Volpi hade startat sitt
Y"Scuderia Serenissima” 1960 tillsam- = .
mans med industrimannen Giorgio Billi, <
berémde Jaime Ortiz Patino, plus nigra
Ferrarimin. Det nya bolaget skulle ha
hetat Serenissima, men greve Volpi som
tog starkt intryck av flera racerforares
tragiska dod pa sistone, bland dem Rod- TN : 5
riguez, beslot sig for att dra sig ur. g

Vagnen, som verkar att vara mycket
valgjord, skall nu dyka upp i Grand
Prix-lopp virlden &ver. Bland de forare
som ndmns som troliga i detta samman-
hang befinner sig Phil Hill, Baghetti och
kanske n&gon annan italienare. Tavoni
ar med i laget ocksd, som manager.

Fabriken, som ligger utanfor Bologna,
héller nu pa att byggas upp i dkat tem-
po. S& smaningom #Ar det meningen att
man skall presentera en GT-vagn, men
detaljerna dr #nnu oklara.

""Uthrytargénget’ Serenissima — som bland andra
bestdr av ett antal Ferrarimin — har #ndrat namn
och kallar sig nu fér ATS = Automobili Turismo

e Sport. Man har for avsikt att stilla upp | Grand
Prix-lopp med den nya racervagn som har presen-
terats | Bologna. Jack Fairman, Baghetti och Phil
Hill véntas dyka upp i dessa sammanhang. Den 7 33 | I | |

nya bilen &r en licker skapelse som man kan for- 5 : it 4 G HHTHED

moda kommer att utritta en hel del pd banorna g % ‘L"I.u_W
vériden &ver, ATS tdanker ocksd vad det |lider Fepss, 3 M
presentera en GT-vagn frAn Bolognafabriken. L : 5




NYA TEKNISKA EXAMINA!
HELT NYTT UTGANGSLAGE

FOR DIG SO
VILL FRAM!

Nu oppnar NKl-skolan nya vigar som snabbare leder Dig fram till vardefulla
hogre tekniska examina med stort meritvirde. Ta reda pa allt om Dina nya

examenschanser — om hur NKl-kurser Oppnar en bekvim och praktisk

GRATIS

studievdg fram till teknikerdiplom eller
ingenjorsring — ta hem NKl-skolans nya
studiehandb6cker — rekvirera bagge

SKOLAN

TEKNIKER-EXAMEN
NY HE T Teknikerutbildning, motsvarande de
kommunala tekniska fackskolornas utbildning. Du kan
avligga examen och fa ett kompetenshevis, som leder

till hégre lon och sjilvstindigare arbete. Studietid cirka
3.' ﬁ.l‘ -

B NPV E ey et iy b
- NYHET @ ructinsesirusbiining mea -
4 LI ~
0

av alla korrespondensut-
bildade ingenjorer har
0 utbildats vid NKI-sko-
lan. De tekniska nyhe-
terna och de nya tek-
nikerna kommer fran
NKI-skolan.

FRIKUPONG zizisats
v A A vert och uton frimarke)
Sind mig gratis NKI:s nya kursprogram med upp-
lysningar om bl.a. de forbittrade betalningsvillkoren,
studiehandbéckerna “Ingenjorsutbildning” och "Tek-
niska fackstudier” samt tidskriften ”"Pa Fritid” gratis | | Piais &
ett ar. i belalar pertet
TR o

[Ange Snsk. yrke, befatin, el. annat omrade, som Du &nsk. studiehandbak fér) S:t Eriksg. 33

Sl = 5 e nE | Stockholm 12
(Namn) [] Fér redon "Pa Fritid"*

|

ot o A Eaand e X
- O I S I S G S S e S S e .

STARKT
FORBATTRADE

SERVICE
UTAN

BETALNINGS-

MOTSTYCKE

VILLKOR

NKlI-skolan har tagit initiativet
till att gora betalningsvillkoren
mycket formanligare for fritids-
studerande. Vid avbetalning har
NKlI-skolan slopat den sedvanli-
ga fordubblingen av forsta ma-
nadshetalningen. Endast NKI-
skolan erbjuder sa formanliga
villkor for Dig som vill framat.

Som blivande tekniker eller in-
genjor far Du alltifran starten
en service som vid ingen annan
skola: bla. individuell studie-
radgivning och studieplanering,
tillgang till stipendietjénst, yr-
kesorienteringar, frikurs i stu-
dieteknik, formaner, som gjort
NKl-skolan till en erkind insti-
tution for de erkint framgdngs-
rika. Bli en av dem — starta
idag!

YRYCKERI AB FYLGIA STOCKHOLM 1963



