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KUNGL. AUTOMOBIL
KLUBBEN

borgar med sitt namn for
vederhéftigheten, och ef-
ter godkant slutprov till-
delas Ni KAKs vardefulla
diplom som bevis for Er
kompetens.

I

Fyll i, klipp ur och posta svars-
kortet — gér det redan idag!

Ag bilen billigare!

ger de rdtta raden
till alla bilister

KAKs BILKURS &r utarbetad
av landets framsta motorex-
perter och omfattar 24 inne-
hallsrika kursbrev med o&ver
900 instruktiva illustrationer.
Ni far tusentals praktiska tips
att ekonomisera bildgandet,
att varda bilen val och snabbt
komma till rdtta med smaéfel,
som Ni sjalv ldtt kan avhjalpa.
KAKs BILKURS studeras idag
av tiotusentals svenska bilis-
ter, bidrar till att &ka trygg-
heten i trafiken och visar vé-
gen till lagre bilkostnader.

lag #r intresserad av att utan kostnad fa
ndrmare information om senaste upplagan
av KAKs BILKURS med traktorsupplement.

Tel.bost. ........... Tel.arb ...........

Ager bil O

Ager traktor O

Stockholm 16
Svarsforséindelse
Tillstdnd nr 124

i Frankerase] |

i Mottagaren ; I
betalar :
portot I

Till

KAKs BILKURS
Forsaljningsavd.
Drottninggatan 6
STOCKHOLM 16
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Daf presenterar en helt ny skapbil fér 14tta transporter, 400 kg inkl. forare. Vagnen har samma hglautomatiska
koppling som personbilen. Motorn har en volym av 750 cc och &r luftkyld. Fjadringen &r individuell pa alla
hjulen. Skapet rymmer 2,8 kubikmeter. Den nya bilen fordrar ingen rundsmérjning och &r ekonomisk i drift.

En 8-cylindrig 200 hdstars motor finns i denna ryska
bil, tillverkad | Moskva under namnet ZIL-IlIG.

Denna Rambler sdtts samman i Renaults regi i
Belgien. Den visades pd motorsalongen i Brissel.

Scania-Vabis har slippt ut en ny frambyggd lastvagnsserie, sirskilt avsedd fér den internationella mark-

naden och fér svenska transportféretag med

NUMMER 4
14—28 febr. 1963
ARGANG 24

REDAKTION OCH EXPEDITION: Tunnelgatan 3.
Postadress: Box 3137, Stockholm 3. Telefon: Vaxel
244425, Prenumerationspris: Heldr 29:70, halvar 16:20
kr. Postgiro 1579 92. Prenumeration kan pabérjas
vid varje manadsskifte och verkstills enklast
genom insdttning pa postgiro. Tidningen utkommer
varannan torsdag. Eftertryck endast efter tillstdnd.

internationell
annat tvad starkare motortyper, tryckluftsmandvrerade tvakretsbromsar och en helt

trafik. De tekniska nyheterna &r bland

ny servohandbroms,
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TfA och The Motor testar

BMC 1100 MORRIS
PRISVARD PRISBIL

Att kalla Morris 1100 for Stora hundkojan ar nog
en aning elakt. Vagnen har namligen trots sina blygsamma

dimensioner kéregenskaper som i m

angt och mycket

far en att tinka pd betydligt storre bilar.

Foto REIIO RUSTER

tt jamforas med BMC 850 (’’'Hund-

kojan”) tycks vara Morris 1100
oundvikliga o&de, eftersom denna fyra-
dorrarsvagn uppenbarligen 4r en nira
sldkting till de motorsvagare tvidorrars-
vagnarna, vilka nu har tillverkats i tre
ar. Den stoérre och dyrare nykomlingen
dr inte bara en rymligare, snabbare och
battre bil med lika fin styrning, utan
den &dr, intressant nog, ocksad en i det
hela mera renrasig bil; elvahundran och
850 kompletterar varandra som tva
Morris-vagnar avsedda att tillfredsstiilla
skilda smakriktningar.

Morris 1100 &4r en fyradorrarsvagn
med vanliga nedvevbara fonster, rymlig
trots en totallingd av bara 374 cm. Den
kan nd ndra 130 km/tim och har en
brinsleforbrukning pa omkring 0,80
I/mil, beroende pa korférhallandena.
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Vagnen kan beskrivas som bekvdm
och utomordentligt littmandvrerad, fog-
lig vid laga hastigheter och inte buller-
sam ens nir den pressas. Dess tekniska
nymodigheter rattfirdigar sig sjilva helt
och fullt, men de trdnger sig inte p4&,
och forare och passagerare som inte vet
om dem tycker att det d&r en mycket
bra och enkel liten bil.

MIUK | STADSTRAFIK

Tillfredsstdllande snarare #n sensatio-
nella koregenskaper har uppnatts med
fjidringen (Moulton Hydrolastic), som
gor sin debut p4d denna modell, De flesta
tycker nog att bilen gir mycket mjukt
i stadstrafik, ty trots att det inte &r
nigot magiskt Over denna vagns sitt
att forcera gropar, si planar den mycket
fint ut normala ojimnheter. Mattlig

bilen ni kan vinna i ’’nyckelgatan”

-

Morris 1100 mdste anses vara nira besléktad med
BMC 850, gemenligen kallad Hundkojan. Att dépa
elvahundran till Stora hundkojan &r dock knappast
att gora vagnen réttvisa, ty dven om den har drag
som pdminner om den mindre bilen, har den egen-
skaper som man skulle vilja hanféra til storre
modelier. Nedan: Bakljusen &r val tilltagna och
sikten bakdt &r fin genom den stora rutan.

-

83 fort man Oppnar motorhuven, méts man av ett
av Morris elvahundras mest karaktiristiska arran-
gemang: den tvdrstillda motorn. Dess maximala
effekt &r 48 héstkrafter vid 5100 varv/min. Det
ricker till f6r en toppfart av bortdt 130 kmjtim.



koérning pa sidmre vagar gir vanligen
mycket mjukt, men vagnen har en ten-
dens att gunga rytmiskt. I hogre farter
ligger Morris 1100 emellertid mycket
stadigt pad vigen och ger dess passage-
rare en utomordentligt bekvAm férd.
Fastdn hydraulisk koppling av ganska
styva fram- och bakfjadrar gor att den-
na bil kan vagga som en gungbrida
nir den star stilla, lyckas inte storre
ojamnheter fa den att skaka nir den ar
i gang. Ryckig korning uppfoér en backe
i stadstrafik avslgjar en benidgenhet hos
bilen att héja bakpartiet nidr den halls
med den p& bakhjulen verkande hand-
bromsen, medan varje start far bakpar-
tiet att siinkas till sitt normala liage.

I tvira kurvor ger fjidringssystemet
upphov till en viss rullning, men fo6r-
visso inte i onormalt hég grad, och det
&r nistan omdjligt att fa Dunlop C 41-
ddcken att skrika. Kuggstangsstyrning-
en ir exakt och stabil vid kérning rakt
fram och fenomenalt snabb att reagera
om en plotslig sving behovs -— faktum
dr att endast ett obetydligt hégre ring-
tryck fordras i framhjulen &n i bakhju-
len fér att minska snabbheten i reak-
tionen vid styrning.

STADIG | KURVOR

Vagnen ligger stadigt i tvira kurvor.
Tendensen till understyrning minskar
mirkbart om man ldttar pa gaspedalen
ett stycke in pa kurvan. Denna metod
kanske inte inbjuder till samma slags
harda koérning som med BMC 850, men
elvahundrans mjukare fjidring har kom-
binerats med anméarkningsvird litthan-
terlighet, som inte forsamras nimnvirt
om vagnen har full last.

Man viintar sig att fyradorrarsbilar
skall vara bekvdma bade i fram- och
baksidtet och Morris elvahundras ut-
formning motsvarar vil férvidntningar-
na. Vagnen har goda utrymmen f£or
vuxna i baks#tet, och de stillbara sto-
larna, som o6kar kndutrymmet med ca
5 cm, gor baksidtet anmirkningsvért
rymligt. Ett storre spelrum fér stolarna

Den 6vre bilden visar bagageutrymmet. Det &r tim-
ligen rymligt och kan bli bdttre om man tar bort
mattan over reservhjulet. Ovan: Handtag och vevar
& ganska klena i utfdrandet och torde inte téla
alltfdr hardhdnt hantering. Dérrarna har stora fickor.

for att fA béttre plats nir baksiitet inte
ar upptaget skulle vara en fordel fér
langa forare. Trots den laga karossen
gor de stora och vilplacerade doérrarna
detta till en bil som &r lédtt att stiga in
i. Kanske beroende pa att de dr s& litta,
stings dorrarna sidkert bara om de slas
igen hart.

BEKVAM FOR FEM

Med fyra nedvevbara fonster dr fie-
korna i framdérrarna mindre rymliga
in i BMC 850 (som har skjutfonster)
och dar tvAdorrarsbilen har ytterligare
fickor har 1100 sina bakdérrar. Under
instrumentbridan finns en hylla med
begriansat djup och dessutom tva ut-
rymmen bredvid centralinstrumentet och
god plats fér paket under baksitet. De
bekvama framstolarna ar separata med
handbromsen placerad mellan. Tva per-
soner far god plats, och det 128 cm bre-
da baksétet gor det méjligt foér denna
vagn att vid behov ta fem personer.

Bagageutrymmet har moderat hdjd,
dr ganska djupt och mycket brett. Man
maste lyfta det flata golvet for att kom-
ma Aat reservhjulet, och eftersom det
finns gott om plats pA bada sidor om
hjulet, kan man fa storre bagageutrym-
me for sidrskilda tillfillen genom att
ta bort mellangolvet.

Luftintaget dr placerat framfor vind-
rutan. Instrumenten omfattar hastig-
hets- och vidgmaéitare, brinslemitare och
termometer. Ljus- och vindrutetorkar-
reglagen sitter under instrumentpanelen,
dir de &Ar nagot svaratkomliga bakom
den tviaekrade ratten.

NARA 130 KM/TIM

Morris 1100 behdver bara en aning
medvind for att ga upp till ndra 130
km/tim. Bilens lugna uppfdérande om-
kring denna fart och dess sdtt att klara
l4nga motorvéagsbackar &4r utomordent-
liga fér en bil med denna motorstyrka.
Varken vindbrus eller vigljud &ar be-
svdrande.

For att f4 den bésta accelerationen
b6ér man anvidnda 2:an upp till ca 65
kmjtim och 3:an till ea 95 km/tim.
Viaxelladan arbetar tdmligen tyst. Syn-
kroniseringen arbetar fortraffligt, vax-
larna skramlar inte och #dr litta att
manovrera. Finsmakare kommer att bli
overfortjusta i denna vidxellada, men
spaken Overfor en hel de! motorvibra-
tioner, och det dr inte alltid s ldtt att
kdinna nidr den &r i neutrallige. Den
osynkroniserade ettan Ar ldtt att fa in
nidr vagnen star stilla eller rullar lang-
samt.

Med en vikt av 825 kg &dr detta inte
en vagn som gar alltfér langt pa litern,
men ménga kan koéra med en férbruk-
ning av 0,80 l/mil.

FINA SKIVBROMSAR

Eftersom det finns skivbromsar pa
framhjulen dr det inga problem med
fading pa4 denna vagn, trots att pedalen
kdndes en aning mjuk under stérre delen
av testen. Reaktionen pA pedalen 4r inte
lika Ogonblicklig som hos trumbromsar,
men man kan fi enkel aterging for latt
pedaltryck. I vatt vidder forblev brom-
sarna effektiva, och extra hart regn av-
slojade inga lidckor i karossen eller
svagheter i elsystemet.

Drygt ett dussin olika personer koérde
Morris 1100 under var test, min och
kvinnor med olika kroppskonstitution
och med skilda uppfattningar om bilar.
Nistan undantagslost uttryckte de sig
pa samma sidtt om elvahundran — utom
betrdffande obetydliga detaljer — "en
virdig efterfoljare till BMC 850", en
fantastisk liten bil, en sd’'n vill jag ha’,
"man kan koéra fortare pd daliga viigar
an med nagon annan liten bil jag vet”,
"fjadringen dr en milstolpe, en revolu-
tion, eller vad ni vill”, och "en behaglig
liten bil som tycks kombinera komforten
och kéregenskaperna hos nagonting
mycket storre med ldttskéttheten hos
BMC 850”. Vi slar vad om att denna bil
kommer att bli mycket lattsald.

(VAND!)

Instrumenteringen &r inte Sverdddig, men fulit tillrickllg. 1 centralinstrumentet finns hastighets- och vig-
mitare, brédnslemitare och termometer plus varnare for olja, helljus och blinkvisare. Ventilatlonsanldgg-
ningens reglage sitter under instrumentpanelen och &r svara att nd, och har man sikerhetsbilte pad ir det
nistan omébijligt. Panelen har Ingen stoppning, vilket daremot hyllan nedtill har. Golvspaken &r kort och
kraftig. En nackdel &r att den vibrerar kraftigt, varfér det kan vara svart att kénna nir den &r | neutralldge.

4/63 TEKNIK for ALLA 3



DATA

ALLMANNA BETINGELSER: Viader: Varmt och torrt med en bris p& 16 km/tim.
Temperatur 13—18°C. Lufttryck 750 mm Hg. Vagbelaggning: torr betong och
grov asfast. Brénsle: bensin 90 oktan

INSTRUMENT: Vid 50 km/tim visade hastighetsmataren 52,9 kmjtim och vid
100 km/tim visade mataren 103 km/tim. Vagmataren visade 1 procent fér |ang vag-
stracka

VIKT: Komplett med olja, vatten och bransle 825 kg. Viktférdelningen fram/bak
60.5/39.5. Vikt under provkorningen 1003 kag.

MAXIMALA HASTIGHETER: Medelhastighet pd doserad rundbana 125 km/tim,
Basta tiden p& uppmatt rakstracka i en riktning (400 meter) motsvarar hastig-
heten 129 km/tim. Vid ett annat prov fick bilen accelerera fran stillastdende en
stracka p& 1800 meter, varpd tiden pd de 400 efterféljande metrarna méttes,
Medelvardet av flera prov 1 béda riktningarna 121 km/tim. Basta tid i en riktning
motsvarar 125 kmi/tim.

HASTIGHETER VID OLIKA VAXLAR

Maximihastighet pa 3:e vaxein 103 km/tim
L . 68
2 T 42

BRANSLEFORBRUKNING. Den totala brénsleforbrukningen var under 373 mil 300
liter, vilket motsvarar 0,6C I/mit, Norma} landsvégskorning 0.76 I/mil. Vardet mot-
svarar brdnslefarbrukningen vid en jamn hastighet mitt emellan 50 km/tim och
maximihastighet plus 5 procent tillagg fér accelerationer. Brédnsletanken rymmer
32 liter nkl reserv

BACKTAGNINGSFORMAGA VID BIBEHALLEN JAMN FART
Max. lutning med hogsta vaxeln 1:11,5 87 kg/ton

3:ans viéxel 1:7,.4 133

1:49 200

H .. 2:ans vaxel

ACCELERATION PA HOGSTA OCH TREDIE VAXELN.

Hogsta vaxeln 3:e vaxeln
15— 50 kmjtim 13.5 sek 8.2 sek
30— 65 .. T84 86 ..
50— 80 ., T2l s B4t .
65— 95 |, 156 ., Rr2 .
80—115 29,2 =

VANDDIAMETER: Vénster 9.9 m. hoger 85 m. Antal rattvarv 3 V.

TEKNISK SPECIFIKATION

MOTOR: 4-cylindrig, tvérstalld radmotor. Cyl.diam. 64,57 mm, slaglangd 83,72
mm, cylindervolym 1098 cm3, kolvarea 13,9 cm? StotstAngsregierade ventiler.
Kompressorforhallande 8.5:1 eller 7.5:1,

FORGASARE: SU typ HS2, matad av bakmonterad elektrisk branslepump av
SP-typ. Luftrenare med !juddampning.

TANDNINGSSYSTEM: 12 V 43 A spole, automatisk tandfsrstalining med centri-
fugal- och vakuumkontroll.

OLIEFILTER: Fullfiédestyp med utbytbar insats

EFFEKT: Max. 48 hk (netto) 50 hk (brutto) vid 5100 varv/min. Max. vridmoment
8,3 kgm vid 2500 varv/min. Kolvhastighet 14,5 m/sek vid max. effekt.

Framabte
4 tak 1016

Gttt 1k 1137

Framrulans &verkant

Bakuite i Lok B45

Brede 1525

_1___
1347

Obelastad

Fram 1326

Spbrvicd

L]

_|MORRis 1100

KRAFTOVERFORING: Framhjulsdrift. Enkel, torr skiviamellkoppling, hydrauliskt
paverkad, Synkroniserad p& 2:an, 3:an och 4:an. Total utvaxling: 1:an 14,99,
2:an 8,98, 3:an 5,83, 4:an 4,13 och backen 14,99. Slutvéxel och véxelldda sam-
manbyggda med motorn till en enhet. Slutvixeln med spiratskurna drev. Hécsta
vaxeln (4:an): 24 km/tim vid 1 000 varv/min, 43 km/tim vid 5§ m/sek kolvhastighet.

BROMSSYSTEM: Hydraulisk fotbroms, typ Lockheed. Fram skivbromsar, sjalv-
justerande, diam. 20,3 cm. Bak trumbromsar 20,3X3,2 cm. Total friktions-
area (bromsbelaggning) 332 cm? Fram 85 cm?, bak 247 cm?. Total bromsyta
(skivor + trummor) 1 025 cm?.

FJADRING OCH UPPHANGNING: Hydraulgummifjadring med véatskeutjamning,
individuell pa alla fyra hjulen, som &r svdngarmsupphangda, Framre och bakre
fijdderdon hydrauliskt forbundna, sjélvdampande system. Bak: tva torsionsstavar
som motverkar krangningar resp. nigtendenser i vagnen.

STYRNING: Kuggstangsstyrning med direktgadende
spindlarna.

stag till

styrarmarna pa

DACK: Dunlop 5,50—i2 slanglésa.

50 * ‘] 1 | Pedaltryck
= ‘ ! 50
wl ! . -
ZdEy 4
10 »i-
== j’ ')
T EL O | £
| i
20| E e 21
e [
= - 4 15
. - ..,
| | :
PP P s 5
oL 1
20 40 60 80 100 120
km/tim
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AGA Exportmodell

Transistormottagare speciellt hég-
kiinslig for kortvagsbanden 16-—30,
30—95 m. samt MV, LV.

VART PRIS 125:—

HI-Fl-Forstarkare
En forstirkare i1 HI-FI-utférande
som ger den kompletta stereoanligg-
ningen. Kan dven anvidndas som
grammofonférstirkare eller for tuner.
Omkopplingsbar fér monostereo. In-
bygegd hogtalare av hdg klass.

Riktpris 195: —
VART PRIS 98:-

HI-FI-hogtalare inbyggd i lada av
mahogny. Fyller absolut hogsta krav
pa ljudatergivning. Bredd 42 cm,,

hojad 23 em., djup 18 cm. OE

Forstarkare ST 1

med stort frekvensomfang och god
basatergivning, ger i kombination
med Er egen radio en utmirkt ste-
reoeffekt. Hogtalaren HZ2, levereras
med 5 m lang anslutningskabel.

Forstirkare med hogtalare

VART PRIS 159:—

VART PRIS 59:—

GRUNDIG MICRO BOY

Transistorradio bestdende av tva en-
heter; en hogtalardel inbyggd i
chassi som bordsmodell samt en ra-
diodel med hogtalare. Kan anvédndas
som bordsradio med mycket bra ljud
i elegant utférande eller som *fick-
radio™ vid utflykter.

Riktpris 255;: —

VART PRIS 128:—

FM-tillsats

En kéinslig FM-tillsats, kdnd for sin
goda kvalité. Forsedd med magiskt
oga. Tédcker 86—100 MHz. 4 ror +
selenlikriktare. 220 V 50 Hz. S-méirkt.

Fardigbyggd Kr 75: —

Byggsats kr 50:— VES 22 2
Stercoforstiirkare for inbygenad &
24 Watt. Riktpris 240 — ! s
TS 50 VART PRIS 175:— . ‘3
»
Stereoforstiickare transistoriserad I
23X 100mW. Riktpris 225 -

VART PRIS 98:— }‘*—“-’-

Snabbtelefon ST 202

En prisbillig snabbtelefon fér konto-
ret, i butiken eller bostaden. Drives I
med 1 st. 9 volts batteri i 3 manader
vid normal drift. 1 st. huvudapparat.

1 st biapparat, kan placeras 500 m I Tt e e NER SRR W] SR L ey ¢ e LR T D

frdn varandra, med god ljudater- I v

o St T CURERIREE S A TBRR e s e bl L L g mird S e Sy e
PORERATEREN" 50 605 55 bbb it @b, e eed 814 B virfib (885 e e et P

VART PRIS 98:— J

SENSATIONS-
xxxxxxxt PRISER ¢

GRUNDIG
HI-F1 10

Hogtalare

GRUNDIG HT 1 rundstralningsver-

kan, idealisk ex-
trahdgtalare for
TV, radio, gram-
Riktpris 95: — Riktpris
VART PRIS 45:—

med

98: —

EXTRA

TUNER Riktpr.
Pioner AF II 420: — 275;_

MV-KV FM
Sherwood S 2000
1.225: — 825:=—

MV-FM

Sherwood Forst.

S 500 1.645: — 1.150:—
Skivspelare DUAL Siesta
Stereo 186: — 135:=-

STOCKHOLM
: experten Fleminggatan 51 - Birger Jarlsgatan 53
Sveaviigen 50 - Viisterlanggatan 14 -Tel, viixel 51 16 35

Hiirmed bestiilles foljande Varor .......cseecececesssasass

i
1

........................ TFA 4/63
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LAR ER RADIO
— bygg sjdlv

HI-FI FORSTARKARE

"Mini-Hi-Fi"”
vir alltmer
populira
hyggsats har
en maximal
uteffekt av 4,5
watt, Separata™
bas- och dis-
kantkontrol- <
ler.Byggsatsen innehfller alla delar
ntom liédtenn, Chassit dr stansat
och boekat med alla hAl upptagna,

Best. nr BS-3 Kr. 138:—

STEREOFORSTARKARE

Liknande ovanstiende men fir ste-
reofitergivning, Max uteffekt cirka
10 w. Komplett med tvad chassis och
tre utgingstransformatorer.

Best.nr BS-11 Kr, 185:—

ANTENNFORSTARKARE

Har frekvensomride 150—345 ke/s,
515-1840 ke/s och 5,65—20,2 mc/s.
Forvandlar den enklaste rundradio-
mottagare till en effektiv lAngdi-
stansmottagare. Med ferritantenn,
som ger ytterligare forbiittrad stor-
ningsfrihet.

Best.nr BS-6 XKur, 39:—
UKV-TILLSATS
med hiogfrekvenssteg, Tiicker FM-

handet 86—102 me/s men kan iind-
ras att ticka andra omrdden, polis
— taxi — flyg, TV-ljud.

Best.nr BS-4 Kr. 19:75

TRANSISTORFORSTARKARE

Byggd pd s.k. pe-platta. Alla delar
inklnsive 4 transistorer och ut-
gingstransformator, Push-pull slut-
steg, max, uteffekt 0,35 watt, Stor-
lek 73X115 mm. Mycket anviindbar
forstiirkare, litt att bygga,

Best.nr BS-T Kr. 58:50

r

' Hiirmed bestidlles:
' ceesne.. 8t byggsats, best.nr

........ st brevkurs, best.nr

l Namn:

' Adress:

8 FERNIK fér ALLA 4/63

AB BEVA TEKNIK e MJOLBY

MORSEOVNINGSAPPARAT

pi pe-platta med transistor, Bygges

pd nagra minuter. Drivs med ett

vanligt 41 volts ficklampsbatteri.
Best.nr BS-3 Kr. 15:%5

Obhs. oms.skatt tillkommer pd bygg-

gatserna.

RADIOTEKNIK och RADIOBYGGE

En kurs fiir den nybérjare, som vill
bli en skicklig radioamator. 9 rikt
illustrerade lirobrev.
Ur innehillet: Morsetelegrafering .
Blektricitetsliira Likstrém och
viixelstrém Birvig och module-
ring . Sviingningskretsar, spolar och
spolsystem Slektronrir . Beskriv-
ning av forstirkare, enkla och kom-
plicerade mottagare, antenner m.m.
Best.nr Ra Kursavgift Kr, 25:—

MATEMATIKKURS

En snabbkurs i1 matematik for
radiomin, Kursen omfattar repeti-
tion av aritmetiken frin folkskolan
samt en inblick i algebra, som iir
noédviindig for studium av elemen-
tiira radiokurser. 2 liroblev.

Best.nr MR I Kursavgift Kr, 15:—

RADIOKURS
Utan fiérkunskaper kan Du efter
genomgingen kurs sjilv bygga,

trimma oeh felsGka samt reparera
olika apparater. Dn har iiven ftt
en stabil grund fir vidare utbild-
ning. Ur de 26 kursbrevens inne-
hall: Motstdnd . Spolar . Konden-
satorer . Transformatorer . Sviing-
ningskretsar Elektronrsr . Siin-
dare . De olika stegen i en motta-
gare genomgis noggrant . Rak mot-
tagare . Superheterodyn . Miittek-
nik . Reparationsteknik . Trimning
Hogfrekvensteknikens randomride.
Best.nr RK I Kursavgift:

Kontant Kr. 66:—
3 avbetalningar Kr. 72:—
KATALOG
innehillande minga intessanta
byggsatser, radiodelar, ritningar,

litteratur m. m, erhiilles gratis och

franco,

HOEBEEWNWYTT

Redigering: STIG SANDELIN

Muimota heter denna verkligt pdkostade byggsats tiil en bogserbét. Modellen,
som ldmpar sig utmérkt for radiokontroll, dr 1,20 m ldng och 0,66 m bred.
Denna_. italienska byggsats, som innehdller firdigformade delar i plywood och
bérd(ra, pakostad ankarwinsch och mingder av fint utférda detaljer i méssing,
importeras av Sven E. Truedssons Modellflygindustri i Malmé. Priset dr 350:—.

Hur fungerar det?
INFRAKAMERAN

2 e
INFRARODKAMERAN AR ETT AV . BE -
SPANINGSFLYGETS VIKTIGASTE =2
HIALPMEDEL. . =
KAMEBAN BV&GS IN | SNABBA

“| O vANLIGA BILDERNA, 50M

TAS GVER SPANINGSOMRADET
AR SKARPA, MEN KAMOUFLER/
DE FORDON SYN5 INTE.

KAMERORNAS | -
PLACERING

INFRAROD

EFTERSOM ALLA KROPPAR SANDER UT IN- BiLD

FRARBDA STRALAR, KAN OSYNLIGA FORE-
MAL FOTOGRAFERAS ocH GORAS SYNLIGA
PA SPECIELLA FOTOGRAFISKA

PLATAR.

N OSYNLIGT
INFRAROTT
LIS

PA DETTA SATT KAN KAMOUFLE-
RADE FORDON UPPTACKAS.
DEN INFRARODA KAMERANS MiRK
LIGASTE EGENSKAP AR EMELLER-
710, ATT DEN KAN FOTOGRAFE-
RAYDET FORFLUTNA”




Wiad tillverkar en serie noggrant detaljerade modelijarnvagstillbehér, bland

annat en arbetande modell av en Krupp:lyhkran. Ett nytt och Intressant till-

S J

Den tyska fabriken Zeuke, som tillverkar modelijarnvigstdg i TT-skalan 1:120

behdr till denna kran ar denna aut

Revell kommer nu med plastmodeller av
motorcyklar. Denna sats omfattar tvad
Triumph varav en | "kromplast’”, 5:95.

EN VANLIG FOTOGRAFISK PLAT AR
KANSLIG FOR "SYNLIGT " LIUS. LIUS-
SPEKTRAT HAR EMELLERTID | OME-
DELBAR NARHET AV DET &YNLIGA
RODA LJUSET EN O6YNLIG ELEK-
TROMAGNETISK STRELNING, 50M
KALLAS FOR INFRAROD STRALNING.
DENNA STRALNING UTMARKER 516 G&- i
NOM SIN VARME OCH SIN GENOMTBANG-
NINGSFORMAGA. _|

___ ._GRONT »{|-1c Enui
o
BLATT M
FoTo-
VIOLETT GRAFIGK
P Mo kT

5£D0AN FORDONEN FORTS BOAT —|
FORBLIR TEMPERATUREN EN ANNAN

AN OMGIVNINGENS, DAR DE STATT TACK
VAAE DEN TIDIGARE UTSTRALNINGEN
FRAN DESAMMA. DE INFRARODKANSLI-
CA PLATARNA PAVERIEAS AY VARME - I
STRALNINGEN | DE INFRARODA STRALAR-
NA, 5K AT T DE TIDIGARE PARKERINGS-
PLATSERNA FRAMTRADER -

NORMALT FOTO. INFRARDTT FOTO.

har kommit med en del nyheter di det giller vagnar, Forebilden till denna

a, elektr personvagn har hi fran D he R bah inns bl. a. hos Thor Hobby.

gneti styrda skopa.

SEGER, LONDON - STOCKHOLM

A\
WHITE HORSE HARCREME

DEN MODERNA HARCREMEN SOM MARKS MEN INTE SYNS

White Horse Harcreme haller haret luftigt och val-
kammat hela dagen [ Harbotten blir frisk och fri
fran mjall L White Horse Harcréme héller hatten
lika fin som héaret och haller huvudkudden ren

WHITE HORSE

HARVATTEN, HARCREME, HARSHAMPOO, RAKVATTEN, RAKBALSAM, ELSHAVE, RAKCREME,
BRUSHLESS, COLOGNE, TVAL, DEODCRANT, TALC

i
3
I
{ |
i

i
]
i

4/63 TEKNIK for ALLA 9









MOTE | RYMDEN . .

Den vildiga Titan-raketen med sin Gemini-kapsel
har startat frAn Cape Canaveral och hastigheten
stegras oavbrutet. Den militdra 150 ton tunga Titan-
roboten har modifierats av Martin Companys raket-
sakkunniga for sitt nya &#ndamal som bérraket.

Det andra raketstegets motorer har en dragkraft pa
45000 kp. Barraketens totala dragkraft ar alltsd
240 000 kilopond, dvs. avsevdrt mera 3n de 155000
kp som presterades av raketerna vid Mercury-
proven. Bilden visar hur forsta steget faller ned.
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Hoégt uppe &ver jorden har det forsta steget uttémt
sin kraft. Det f6érsta stegets raketmotorer utveckiar
en dragkraft pad inte mindre &n 195000 kilopond.
Det kravs enorma kraftresurser f6r att slunga upp
den inte mindre &@n 33 m ldnga raketen mot rymden.

Gemini-kapseln skiljs frdn det andra steget. Kap-
seln med de bada astronauterna befinner sig nu i
en kretsbana runt jorden. Det andra steget kom-
mer tilf en bérlan att fdlja efter kapseln, men

sackar s& smaningom efter och faller mot jorden.

Det andra raketsteget téinder redan innan de bada
stegen skiljs frdn varandra. Gaserna rusar ut ge-
nom utblasningsportar pa férbindelseenheten mellan
de bAda stegen. Sedan lossnar det férsta steget,
medan det andra steget fortsdtter mot rymden.

Har kretsar Gemini-kapseln runt jorden i sin satel-
litbana. Denna tvdmanskapsel &r betydligt stérre
&n, Mercury-kapseln och vid konstruktionen har man
tagit hénsyn till de erfarenheter, som vunnits
under de firder i rymden som hittills féretagits.




P4 mdanga kilometers héid 6ver jordytan sker ett mirkligt méte i rymden. En
Gemini-kapsel nalkas en Agena B-raket och en komplicerad rymdmandver
nalkas sin avslutning. | Gemini-projektet Iingdr trdning av att nd kontakt
med en annan rymdfarkost. Avsikten #r att skjuta upp ett rymdmal’”’ i form
av en Agena B-raket och att 24 timmar senare sénda upp en Gemini-raket i

en sddan bana att denna kan na kontakt med malraketen. Sadana uppskjut-
ningar kommer dock att ske férst i det senare stadiet av Gemini-projektet.
Dessa prov skall ge praktiska erfarenheter av tekniken att sammanféra tva
rymdskepp. Denna teknik &r nddvédndig dd det géller Projekt Apollo, som
omfattar uppsdndandet av en rymdkapsel med tre mans beséttning till manen.



Trimma med Folke Mannerstedt:

65 "HASTAR" UR NYA VW

Hér ni till de manga som &dr "Volkswagenfrilsta”

Den nuvarande VW 1200-motorn, som
presenterades 1961, ar ett mycket
stabilt trimningsunderlag, som for
snabb landsvidgskdrning mycket vil
kan trimmas upp till ca 60 hk SAE
och for specialandamal &nda upp till 80
hk. Vid grupp 2-trimning, som brukar
vara den mest efterfrigade, kan man
ridkna med upp till ca 58 hk SAE for
OT-korning och 62—65 hk for bantdv-
lingar.

Nir vi nu tittar ndrmare p4 hur man
ldmpligen komponerar de olika trim-
ningsalternativen kan det vara bra att
veta, att ocksd tidigare modeller av VW
kan vdssas ungefar efter samma rikt-
linjer. Betridffande dessa tidigare mo-
deller bér man dock iaktta en viss for-
siktighet, eftersom originalvevaxeln vi-
sat tendenser att rdka ut for brott vid
effekter pA mer &n 38 hk DIN. Med
hjilp av en speciell motviktsférsedd
axel, som jag sjdlv konstruerade for
nigra &r sedan, kan man emellertid

Olika ventiler till 34-hdstaren: 1 &r avgas original och 3 #r Insug original, 2 och
4 &r motsvarande effektlviserade originalventiler avsedda fér grupp 2-trimning
och 5 d@r den storsta méjliga (33 mm) insugningsventilen f8r 34-hastarsmotorn.
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men kanske dnda skulle 6nska mera "krut” i mo-

torn for speciella tillfallen? Mojligheterna till en

effektiv trimning finns, och de &r speciellt stora

nér det géller den nuvarande VW-motorn, konsta-

terar civilingenjor Folke Mannerstedt, som héar

ger recept p& hur man far flera hdastar ur VW.

trimma &4ven denna &ldre motor upp
till samma vdrden som den nyare, om
inte till och med ldngre. Som vigledning
for de tidigare modellernas trimning
kan jag hénvisa till nr 6, 7, 9 och 10
av Teknik fér Alla 1958. Déar finns bl.a.
ocksa en presentation av en specialvev-
axel, som tal mer &n tre gdnger si stora
belastningar som originalaxeln.

Och sa oOver till grupp 2-trimningen.
S4 hédr ser programmet ut:

Nedplaning av cylinderlagena fran
2,5 upp till 4 mm. Déirvid férsidnks
ocksd ringen av kopparasbest, och hela
toppens bottenplan planas 1,5—2,5 mm
for att hindra att toppen rider p&4 cy-
lindrarnas Oversta fldnsar. Detta ger
8,1: 1 respektive 9:1 i kompression och
7—12 procent i effektvinst. Den senare
kompressionsgraden &ar dock endast
ldmplig for banlopp.

Som nasta Atgard vidgas kanalmyn-
ningarna till 29,5 mm f6ér insug och 28
mm for avgas (for tidigare modeller 28

respektive 26 mm). Site frises sedan,
och det omgivande godset planas, s att
sdtenas ytterdiameter blir exakt den-
samma som ventilskallarnas. Insug-
ningsstyrningarna spetsas ut med hjilp
av en fil. Avgasventilstyrningarna jimte
vartorna planas ner 3 mm, och vértor-
nas kanter rundas. ¥For kortare lopp kan
man med foérdel slipa bort hela den del
av styrningarna, som sticker in i kana-
len. Detta géller fo6r savidl insug som
avgas. Insugningsventilsitena bor ha
30° vinkel och avgasventilsitena 45°.
Ventilerna slipas in, sedan kanalmyn-
ningarna rymts upp, och dérefter svar-
vas onodigt gods bort enligt skiss. Ven-
tilernas svarta delar pd skissen putsas
helt rena, och ventilskallens kant bricks
0,5 mm. Vinsten kan bli 8—10 procent,
vartill kommer 3 procent extra om styr-
ningarna kapas.

Vipparmarnas &ndar planas vid jus-
terskruvarna 2—2,5 mm pA undersidan
till 8 mm godshdjd, och godset kring

Lattning av ventiler och ventil- 15
styrningar ingdr som en visent-
lilg del i varje fyrtaktartrimning.
Sklssen har t. h. visar var man . oo 2" Cingenas,
I princip kan slipa bort onddigt
gods fdér att dels l4tta venti-
lerna, dels ge béttre genom-
stromningsmdjligheter f6r gasen.
Specialtips f6r Just VW-venti-
lerna finns i texten har ovan.

Med en konisk frds gér man en
upprymning av kanalmynningar-
na ndrmast ventilsdtena. Teck- ]
ningen t. h. ger anvisningar for SKkiss PA HUR VENTIL-

hur man generellt gar tillviga. 5.\ ioGAS viD SATENA,

“tterdiametern av
sktet gores D mm
dvs lika med ven-
tildiametern.
Ventilen l&ttas och
gors tunnare,
Tulpanformen effek-
tiveras, overgdr i
s&tet med 20° vin-
kel mot ventiiplanet

i
De svirtade o streckade

i

’

MYNNINGEN RENSAS
UPP MED 70° KONISK
FRAS,

| —VENTILENS DIAMETER
2 mm MINDRE AN
e VENTILSKALLEN,
KANALERNAS MYNNINGAR
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skruvarna putsas till 12 mm. Onédigt
gods runt kulskilarna slipas bort. Ock-
s8 ddr kan 1 mm planing férst gdras
p& undersidan.

Forgasaren svarvas, filas eller skavs
ur tills chokediametern blir 24 mm.
Baksidan p4 munstycket spetsas ut med
hjdlp av en fil och putsas noggrant ef-
terit. Prova ut dimensionen p& huvud-
munstycket, som bor vara ungefir 135—
140.

Kamaxeln slipas om, s& att den ger
1,5 mm hdégre lyft och stdrre dppnings-
vinkel till s.k. 67,5 eller 70° kammar.
Den forra ger den bista segdragningen,
men den Senare hoégre toppfart och
toppeffekt. Vid montering av omslipad
kamaxel b6r man kontrollera, att den
omslipade axeln har samma instimplade
siffra p& kugghjulet som originalkam-
men. En O0-miarkt kam kan dock alltid
anvindas.

Abarth-ljudddmpare har visat sig ge
en viss effektdkning och rekommende-
ras alltsd.

En virdefull &tgédrd 4r ocksd ldttning
av balanshjulet med ca 2 kg och dir-
efter balansering av vevaxeln tillsam-
mans med koppling och svidnghjul:
Kostnaden blir ungefdr 200 kr. I det
hir sammanhanget boér man ocksd av-
vidga och justera kolvar och vevstakar,
s& att viktavvikelsen inte &r storre &n
1 gram.

Minska vakuumforstillningen av tind-
ningen med 4° och o&ka tdndningens
grundinstillning med 5°, si forbittras
bade acceleration och toppfart.

Skall vagnen inte anvindas for tév-
ling i grupp 2 fi4r man ju avsevirt
friare hinder och da kan bl. a. féljande
atgirder vara ldmpliga.

En av de enklaste atgdrderna 4r mon-
tering av excentriskt lagrade vipparmar
for insugningsventilerna. P& si sétt
dkar man med 2 mm lidngden av den
mot ventilen arbetande delen av vippar-
men, medan den del som arbetar mot

Bilden visar den nya kraftigare vevaxelin, under, till 34-héstaren och &ver den
dldre 30-hdstarens originalvevaxel som ibland gav upp vid hard trimning.

lyftarstingen minskar 2 mm. Resultatet
blir att insugningsventilernas lyfthojd
okar inte mindre &n 20 procent, vilket
kan ge gott och védl 10 procent hogre
effekt. En stor fordel med den hir at-
gédrden &r att den kan utféras utan att
motorn behdver monteras ur.

Har man hégre vyer fir man dire-
mot lata montera ur motorn och foreta
en kompressionshéjning genom att pla-
ng cylinderligena enligt grupp 2-recep-
tet. Plana dock inte mer &n 2,5 mm for
vanlig landsvdgskérning. I samband
hirmed bor givetvis samma port- och
kanalvidgning goras som enligt grupp
2-trimning, men nu kan man fi en extra
vinst p4 6—7 procent genom att mon-
tera storre ventiler, dvs. upp till 33 mm
diameter.

Dubbla foérgasare brukar pd VW ge
en kraftigt markbar extra sndrt 4t mo-
torn vid alla varvtal, och man bor kun-
na rdkna med 12 procents vinst i effekt.
Kostnaden for komplettering med ytter-
ligare en forgasare brukar uppgé till ca
500 kr.

VW har redan i originalskick ett myc-
ket bra avgassystem med fyra i reali-
teten lika langa avgaspipor, som myn-
nar ut i ett expansionskérl. Vid hogre
trimningsgrad ar dock Abarth-ddmparen
genom sin stérre rymd att féredra, och
siktar man pa s& extrema effekter som
80 hk rekommenderas fyra 105 mm
ldnga réor med 32 mm invindig diameter
och helt fritt utlopp.

Vid trimning, som inte faller under
grupp 2-bestimmelserna, kan man an-
vinda en avsevirt extremare kamaxel
for bantdvlingar. I kombination med
fyra separata avgasror, storre ventiler
och dubbla forgasare ger denna den ti-
digare nimnda toppeffekten 80 hk. En
dylik kamaxel &r
hopplés for andra #ndamél, och mo-
torns livslingd blir heller inte mycket
att skryta med, s& det giller givetvis
att tdnka forst och trimma sedan.

Varv/min

6000

dock fullstdndigt.

Overst en originalkamaxel och underst en s. k. 70°
omslipad kamaxel, som kan ge 15—20 procent
effektférbéttring. Den har dels 1,5 mm storre lyft-
hdjd, dels en avseviért léngre Sppningstid.

Kolv med bult och stake. Observera den ovanligt
stora lagerdiametern som tilldter sdker trimning.

Underst ett specialaggregat fér att fa 1,5 mm hégre
lyfthéjd pa Insugningsventilema. Observera den
excentriska axeln och de excentriska bussningarna
i vipparmarna. Overst: Originalvippar med axel.

Toppvarv for
originalmotor

150 170 kmjtim

Hastigheten pa de olika vixlarna vid olika motorvarv.
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Trampa ur och ratta emot, var det... Teknik fér Allas “provsladdare’” demonstrerar de ritta takterna redan i sin allra férsta sladdhdvning pA egen hand. Debuten
dgde givetvis rum pd en speciell triiningsbana, dér det virsta som kunde hdnda var att bilen kanade ut i sndvallarna och fick skottas loss. Dock Inte i det hir fallet.

...OCH HON KLARAD

Trampa ur eller bara latt pd gasen? Debatten om sékraste
sittet att hava en sladd har tagit ny fart efter

Ce-Ge Hammarlunds “omvéndelse”. Sveriges bilradios propa-
ganda for urtrampningsmetoden som raddningsplanka

gor allt flera teoretiskt dvertygade —

men fa har provat den i praktiken. Ar det svart,

och hur fungerar det forsta gangen? Teknik fér Alla satte

en ovan vinterbilist pd det hala och sa: trampa ur!

Av STIG BJORKLUND

Ar det svaArt att lira sig att trampa
ur vid halka? Tar mandvern alltfor
lang tid for en nybdrjare, och kdnns den
naturlig for den, som aldrig trdnat in
nigon annan teknik? Teknik foér Alla
sokte svaren i form av en testning av en
ovan vinterforare. Men var hittar man
en bilist, som verkligen 4r modig nog
att erkidnna, att det finns luckor i den
egna tekniken? Vi fann den modiga i
hemmafrun Kjerstin Mattson. Johan-
neshov. Korkortsinnehavare sedan 1958,
bilist lika linge men utan nagon tri-
ning i hur man férebygger eller hidver
en sladd, nidr det verkligen ser kritiskt
ut.

— Visst kor jag familjens bil d& och
dA under hela &ret, men ir det halt, s
"kryper” jag, erkdnner fru Mattson,
innan forsdken startade. Nagot recept
for hur man klarar den eller den situa-
tionen har jag inte, men det hir med
urtrampning kanske ir nigonting att ta
fasta pa. I varje fall skadar det inte att
forsika.

Sagt och gjort. Familjens Opel Olym-
pia, utrustad med sommardéick, togs ut
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pa en grovplogad isrundbana pa Brunns-
viken i1 Stockholm. Fru Mattson gav
sig inte utan en viss bdvan ut pa det
hala, "fick radet att 6ka farten lagom
foére den forsta breda kurvan och fick
sedan skota ratt och pedaler sjdlv men
med ett enda rad ringande i Oronen:
Trampa ur, nidr sladden kommer!

-— Fantastiskt, var den uppriktiga
kommentaren, sedan den forsta sladd-
tendensen lyckligen hédvts. Man riktigt
ké&nner hur sidordrelsen bromsas upp.

Under de fortsatta trdningsrundorna
gick urtrampningen helt automatiskt
och det enda moment, som behévde tri-
nas var motstyrningen. Rattrorelsen vil-
le gédrna bli fér kraftig, nidr den andra
pendelrdrelsen skulle hdvas, men efter
en stunds specialtraning hade var for-
soksperson ocksa fatt in kédnslan for
den gradvisa minskning i rattutslaget
som snabbast hdver retursladden.

— Att trampa ur foérefaller fullstédn-
digt naturligt, sedan man trédnat det
bara nagra ginger. Man har nigonting
som man far ta sig till med omedelbart
och det hjdlper faktiskt. Man tar stod

med vinsterfoten och koncentrerar sig
helt och hallet p4 att skota ratten sé att
vagnen gir rakt fram. Efter det hir
tror jag det skulle vara svart att inle
trampa ur, ndr det boérjar bli kritiskt.
Att farten samtidigt sjunker &ar ju bara
en fordel.

Det som kanske mest forvinade var
fors6ksperson var att d&ven mycket kraf-
tiga sladdar — som vid l4g fart oftast
ar ett resultat av féor sen motstyrning
— oftast kunde hdvas med hjédlp av ur-
trampning och talamod. Aven pa en
traningsbana &r det nigra spédnnande
sekunder medan vagnen kanske hasar i
riat vinkel mot fardriktningen, och kins-
lan' ndr upprédtningen antligen kommer
dr en stor lattnad.

Det hér lilla experimentet gav klart
besked om att urtrampning inte alls be-
hover kinnas som néagon onaturlig Aat-
gédrd, utan tvidrtom mycket snart kan
tranas till att bli en reflexrorelse. Man-
niskan har ett naturligt behov av att fa
foreta sig nagot i en paniksituation, och
urtrampningen ger ett ypperligt tillfalle
att f4 stampa till ordentligt med en
pedal och halla foten kvar. Det 4r sant
att exakt ritt gasavdrag ger samma
verkan, dvs. det befintliga vidggreppet
utnyttjas helt och hallet for att halla
vagnen kvar i sidled. Men vem Kkan
garantera att han eller hon klarar just
det perfekta gasldget, nir situationen
ar kritisk ?

— Det &r olyckligt, att man i debatten
om urtrampningen kommit att dra grin-
sen mellan begreppen ’rutinerade” och
"orutinerade” forare, tycker civilingen-
jor Harald Hergens, Uddevalla, en av
urtrampningsmetodens tidigaste fore-
spradkare i Sverige. Det #r ytterst fa
som frivilligt kliver in i den andra fal-
lan. I realiteten &r det vil sd att vi alla



i

i

Fru Kjerstin Mattson, bilande hemmafru utan stérre
vinterrutin, fick smak f6r urtrampningsmetoden.

E DEN!

nigon gang kan gripas av rédsla och

alltsd kan behdva ett recept, som inte

fordrar millimeterprecision. Den ovane
foraren kanske kommer i den situatio-
nen oftare &n den vane, men risken finns
for alla.

I den hir debatten — som inte skulle
behova vara nigon debatt, om inte allt-
f6r manga bilférare litade mer pd sin
egen talang dn pa grundlagarna, hidvdas
det ocksa med jimna mellanrum, att det
skulle vara fel att ldra ut hur man ha-
ver en sladd. Det ritta skulle vara att
lira folk kora pa ett séddant sitt att
sladden aldrig kommer.

—— Parallellen dr att simliraren véxlar
6ver till bara batvettslektioner i stillet,
tycker ingenjor Hergens. "Nu ungar,
ska ni ldra er att sitta i en bat, si att
ni aldrig faller 6ver bord. D& behdver ni
ju inte ldra er simma om ni inte vill.”

Teknik fér Alla har dnda sedan ur-
trampningsmetoden pa allvar lanserades
hir i landet hdvdat, att den innebédr en
positiv mgjlighet att pa snabbast mdj-
liga sdtt ddmpa pendelrdrelsen hos en
sladdande bil av traditionell typ. (Se
TfA nr 24 1960.)

Motstiandare kommer att finnas linge
4n, férst och framst bland tadvlingsbilis-
ter och bland andra, som obetingat tror
pa sin egen formaga. Ce-Ge Hammar-
lund horde av naturliga skil till mot-
standarldgret, ndr metoden foérst lanse-
rades for ett par ir sedan. Han har se-
dan blivit 6vertygad om att urtramp-
ning ar den minst komplicerade radd-
ningsmetoden och alltsd den, som har
storsta chansen att verkligen fastna i
bakhuvudet p& vanliga bilister. Att han
ocksa haft mod att erkdnna sin omvén-
delse och bli urtrampningsmetodens £o-
resprakare gor honom heder.

TRAMPA UR ELLER INTE?
VAD SAGER BILISTERNA?

GURAN STENSTROM

Nér man kommer | en kneplg situation och
ingenting annat hjdlper kan man ju férséka
med urtrampning. Annars 4 min BMC 850
en néstan "ldiotsdker’’ bil, om man Iinte
féretar sig ndgra dumheter i panik.

BENKT BERG

Fér den som kan det tror jag mera pad pare-
ring med gasen, men fér medelbilisten &r
sdkert urtrampning bittre &@n panilkatgirder,
som bara forvérrar situatlonen. Urtrampning
léser dock inte alla problem.

GUNNAR OCH
MONICA JONSSON

Det |4t konstigt i bérjan, men under en ned-
vixling mérkte vi att vagnen ritade upp sig
vid urtrampningen. Hammariund har sikert
vettiga rdd, men vi har inte hunnit préva
tekniken &@nnu.

BO SUDERLUND

lag kdr SAAB med frihjul och d& fir man ju
urtrampningseffekt varje gang man sldpper
gasen. Frirullning &r en god hjélp f6r normal-
bilisten och "omvande’” Hammarlund har min
vélsignelse_ 1| sitt propagandaarbete.

ARNE SAMUELSSON

Jag vill helst ha viixel Inkopplad s& ldnge
det gir, eftersom jag tycker vagnen mister
styrningen om man frikopplar. Men givet-
vis maste gaspedalen skdtas mycket mjukt.

LENNART CLAESON

Man hér ju Hammarlund i radio, och i vinter
ténker jag trdna urtrampning vid sladd for att
se hur bilen uppfér sig. Hittilis har Jag kért
pad véxel och med gas och vant mig vid det
sdttet att hdva en sladd.

MANFRED
VARMSTROM

Det lilla véaggrepp som finns i sidled tas
ju helt i ansprdk, om man bromsar och
ger gas | halkan, sd urtrampning &r nog
en sdker metod. Sjdlv har jag alltid sldppt
upp gaspedalen och trampat ur i man av tid.

HENRIK STOCKLING

lag tvivlar inte pd att urtrampning &r béttre,
men jag k&r sjilv med véxel | och férséker
|&tta lagom pa gaspedalen. Man borde vil
prova den andra metoden, men det tar liksom
emot, innan man bdrjat.

ULF ANDERSSON

Hammarlund har nog ratt, forstds, speciellt
om det bara giller att rita upp vagnen och
stanna s fort som mdéjligt. Behéver man kdéra
undan ett hinder hdller jag emellertid mera
pd att koppiingen borde vara i.

GURAN HALLSTEN

Hammarlund méiste viél veta vad han talar om,
sd visst kan det hinda att urtrampning &r
effektivt. Sjédlv har jag alltid sldppt av pa
gasen och forsbkt ratta, nir jag fatt en slacﬂi.




Bandspelarna har kommit for att stanna. Efterfrdgan har 6kat och nastan
alla marken har under denna sdsong varit slutsalda. Fran bérjan
betraktades bandspelaren av midnga som en leksak, men nu har man
fatt upp dgonen for dess manga anvandningsomraden, som enligt

en utlindsk firma uppgar till inte mindre an 300.

'Vad som bidragit till att gora band-
spelarna populdra &r framférallt de
ldgre priserna och den allt battre band-
ekonomin. Tack vare masstillverkning
kan man nu f4 en lidttskott, enkel och
bra bandspelare fér samma pris, som
man for nagra Ar sedan fick betala for
en skivvixlare. Anda levereras bandspe-
laren helt komplett, med mikrofon, for-
stédrkare, hogtalare och allt.

Allt eftersom tekniken har forbittrats
har ocksi bandekonomin blivit béttre.
Man har kunnat g ner till allt lagre
bandhastigheter, och tack vare 4-spars-
tekniken har speltiden p& ett band for-
dubblats ytterligare.

Tekniken bakom en bandspelare ver-
kar invecklad nAr man tittar in i en
6ppnad apparat, men principen &r i alla
fall forbluffande enkel. SA enkel, att en
dansk uppfinnare, Valdemar Poulsen,
redan 1898 kunde konstruera en band-
spelare enligt samma princip. Vad han
saknade for att gora den praktiskt an-
vindbar var bara de moderna elektron-
roéren.

Som vi alla vet fran skolan bestar en
elektromagnet av en spole med jiarn-
kidirna. Nir en strom av varierande
styrka sldpps igenom spolen magnetise-
ras jarnkdrnan, som i sin tur magneti-
serar andra jiarnféremdl. Likasid vet

4-sparstekni

De flesta bandspelare ir konstruerade med 4-
spdrsteknik. Det innebiir att ni pd alla ton-
band kan spela in fyra intill varandra lig-
gande spdr,

tidigare med 4-sparsteknik

Spar 1 0O

- Spar 2

Spar3 m

Spdr 4

Detta innebir jimfdért med den vanliga 2-
sparstekniken, att ni kan utnyttja tonbanden
till det dubbla med bibehfllande av ljudkva-
liteten, Ni vinner: dubbel bandekonomi.

Mixning (1)

Med hjdlp av mixningsmijligheten kan ni
samtidigt gora tvi upptagningar pd ett spir.
Det korrekta ljudstyrkefirhdllandet kontrolle-
rar ni diirvid exempelvis med hiirtelefon. Det
som ni sii ofta hort i radio att musiken dim-
pas ner och en rést kommer in, det kan ni
sjalv 8stadkomma genom mixning.

Parallellkoppling (2)
Niir ni t. ex. vid en bildvisning vill ligga in
en text med bakgrundsmusik anviinder ni er

av parallellkopplingen pd foljande siitt: spir
1 fir ta upp den talade texten —— spir 3
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vi, att nir en magnet ror sig i nidrheten
av en spole s& uppstar i spolen en elekt-
risk spidnning som svarar mot magne-
tens rorelser och styrka. Dér har vi
principen fér en bandspelare i ett not-
skal!

I en bandspelare fors ett plastband,
belagt p4 ena sidan med jarnoxidpartik-
lar, med jamn hastighet forbi ett mag-
nethuvud, inspelningshuvudet. Detta be-
staAr av en elektromagnet, vars spole
matas med svaga strémmar fran mikro-
fonen eller radion. Jarnoxidpartiklarna
p& bandet magnetiseras d& i takt med
strommens vixlingar. Bandet spolas till-
baka, och nir det &nyo fors forbi
magnethuvudet, som nu tjanstgdér som
avspelningshuvud, s& uppstdr svaga
elektriska spdnningar i spolen, som &r
en exakt elektrisk kopia av de varieran-
de magnetiseringarna p& bandet. Efter
forstarkning med elektronror eller tran-
sistorer kan dessa driva en hogtalare.

Man brukar ha samma huvud for bade
inspelning och avspelning. Dessutom har
bandspelarna ett raderhuvud, placerat
strax fore in- och avspelningshuvudet.
Detta matas med en vixelstrom av
mycket hog frekvens, som raderar bort
gammal inspelning nér man gor en ny.
Naturligtvis &r raderhuvudet bortkopp-
lat ndr man avspelar! Darfér har nidstan

Tal

Skivipslare Hagralare

upptar den beledsagande musiken (upptag-
ningarna gors efter varandra), Vid &tergiv-
ning kopplar ni bidda spdren parallellt och
hor dem samtidigt i higtalaren,

Duoplay

Duoplay-forfarandet 6ppnar iiven det intres-
santa trickinspelningsmdojligheter: tvd stim-
mor kan spelas in separat och dterges gemen-
samt. Ni kan {. ex. forst spela in ljudinforma-
tion 1, spela upp och avhora den i hirtelefon
och dirvid synkront spela in en andra ljud-
information (nr 2), exempelvis ackompanje-
rande gitarrspel. Vid Afergivning hér ni bida
inspelningarna som en upptagning.

Multiplay

Den stora fordelen med multiplay-tekniken Hr
foljande: flera stimmor Kkan inspelas efter
varandra for att sedan Aterges samtidigt, Vid
varje ny inspelning kan ni samtidigt hora
de tidigare upptagningarna i hértelefon eller

MUSIK PA LOPANDE

Av ingenjér RICHARD BRODIN

alla bandspelare en spidrr mot ofrivillig
radering.

Ett tonband dr noga raknat 6,35 mm
brett och endast ett par hundradels mm
tjockt. Numera spelar man inte in Gver
hela bandets bredd pa en gang. For att
spara band goér man inspelningen bara
ca 1 mm bred och far pa det sittet
plats med fyra olika inspelningar pd ett
band, s. k. 4-sparsteknik.

En modern bandspelare, dven av i
ovrigt ganska enkelt slag, ger en for-
bluffande god ljudkvalitet. Sarskilt gil-
ler detta inspelningar gjorda direkt fran
radio eller grammofon, alltsd utan hjilp
av mikrofonen. P& analogt sitt kan
sedan inspelningen Aaterges med radio,
som i allmdnhet har storre hogtalare
dn bandspelaren. Man bdr om mdjligt
undvika att gora inspelningar med den
medfoljande mikrofonen, di denna av
kostnadsskil aldrig kan vara av lika hog
klass som bandspelaren i ovrigt. Man
riknar med att en mikrofon av samma
klass som bandspelaren kostar ungefér
lika mycket som denna!

Vad kan man di ha sin bandspelare
till? Nojet att hora sin egen rost brukar
bara vara nagra timmar, och sedan
hénder det i alltfor ménga fall att band-
spelaren hamnar i en garderob.

(Forts. p& sid. 38)

g

*

"]
=
Duoplay

Hértelefon  Mikrofon

pd vissa typer frin bandspelarens hégtalare.
Det dppnar fér er de mest raffinerade moj-
ligheterna for trickinspelning t. ex. av en
enmansorkester, som den schematiska teck-
ningen nedan visar, Nir som helst kan ni
radera bort den sista upptagningen och korri-
gera den utan att gora intring pd de bHvriga
inspelningsavsnitten,

Schematisk framstélining av Multiplay-tekniken
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G It foto hjdlper ung vet

Bertil Hallert demonstrerar ett manfoto frin 1905. Bilden ingér

I ett par, som ger ypperliga mdjligheter till noggrannhetsstudier infér den férsta bemannade rymdfirden.

isste ni att landningsplatsen foér den

forsta amerikanska manreseniren
redan ar utsedd? Kartor Sver omradet
finns redan, och skalan dr faktiskt stor-
re @n vad orienterare behdver for att
hitta riatt hdr p4 jorden. Men naturligt-
vis dr det glest med detaljerna och kan-
ske ocksa diligt med samstidmmigheten
mellan manlandskapet och kartan. Den
senare detaljen fAr man i sinom tid be-
sked om frian Kungliga Tekniska Hog-
skolan i Stockholm.

Varfor fick just Stockholm budet?
Helt enkelt dirfor att KTH:s institu-
tion for fotogrammetri intar en inter-
nationell rangplats pa sitt speciella om-
rade. Institutionen har under professor
Bertil Hallerts ledning &gnat stort ut-
rymme At grundforskning, t. ex. hur
man definierar begreppet noggrannhet
och hur man teoretiskt kan rdkna fram
graden av noggrannhet i fotogrammet-
riska sammanhang. De svenska teori-

erna och formlerna har ront stort in-
tresse utomlands, de har belénats med
amerikanska fotogrammetriska séllska-
pets medalj” 1962, och de har testats
vid en stor kongress i England nyligen.
Samstimmigheten mellan teori och
praktik, dvs. mellan noggrannheten ut-
riknad med de svenska formlerna och
den grad av noggrannhet man kunde
konstatera vid kontrollmétningar i na-
turen, var fullt tillrdcklig. N&ir det gil-
ler manen finns av naturliga skil ingen
mojlighet att goéra en sidan kontroll
T6r att se hur metoderna stimmer.

Vad innebdr uppgiften i praktiken?
Institutionen for fotogrammetri far un-
dan for undan Over nya editioner av
mankartor och av bildpar p& ménen,
avsedda for stereobetraktning.

Bildparen placeras i en s. k. stereo-
komparator, ett nyanskaffat precisions-
instrument f6r kvalificerade jamforel-
ser mellan tva stereobilder. Graderade

Modell av manlandskap

Svensk forskning inkopplad pd
*Operation Manresa”. Fotogram-

metrin — miitning med hjilp av

KETEN

Av STIG BJORKLUND

Niar den forsta manresena-
ren ger sig av ndgon gang
kring 1970 méaste han givetvis
ha méankartor med sig for att
klara orienteringen. Sadana
kartor finns redan i USA, och
flera kommer. Men ett par fra-
gor star fortfarande obesvara-

skalor pa apparaten ger besked om
bildkoordinater och eventuella ’motsa-
gelser” mellan en punkt pad den ena
bilden och motsvarande punkt pa den
andra — pa en tusendels millimeter nir.
Tredimensionella koordinater hos punk-
ter pA méanen kan darefter berdknas.
Onskvidrda data skrivs ut automatiskt
pa en elskrivmaskin, kopplad till kom-
paratorn. Med ledning av dessa data
kan man rdkna ut hur stralarna skérs i
rymden och ge klart besked om graden
av noggrannhet hos bildparet.

Svenskarnas uppgift blir alltsd att ge
méankartornas tillverkare en realistisk
uppgift om hur stor noggrannhet man
kan rdakna med. Malet i den védgen &r
emellertid redan uppstdllt av NASA,
och de tilldtna felmarginalerna &r inte
stora.

P4 en ménkarta i skala 1: 250000
skall 90 procent av de punkter, som
tas ut ur kartan, ligga inom 244 meter

Stereometoden innebir att man skapar en
optisk modell genom att lata ljusstralarna
"g& bakldnges” fran tvad projektorer i stil-
let for fran motivet till tvd kameror (eller

en kamera som flyttas mellan exponering-
arna). T. h. Bengt Gustafsson vid den
stereokomparator for en kvarts miljon som
ger besked om avvikelser p4 en tusendels
millimeter mellan olika m&nbilder. Data skrivs
ut automatiskt pa en elektrisk skrivmaskin.




fotografi — tar steget fran jorden
till var granne i rymden, och sven-
ska formler hjilper USA manlanda.

LAND

Foto REIJO RUSTER

de. Hur pass stammer kartorna
med verkligheten p& var gran-
ne i rymden, och hur exakta
kartor kan man egentligen be-
gara, innan ndgon gjort miit-
ningar “p& platsen”? Det &r
ingen tillfallighet att USA sdker
svaren i Stockhom.

fran sitt s. k. sanna ldge i sidled. Ingen
punkt far ligga mer &n 600 meter fel.
I hojdled far 90 procent av kartans
hé6jdvarden inte avvika mer &n 150 fot,
dvs. ndgot 6ver 45 meter fran sitt sanna
lage.

Méanen befinner sig i medeital 390 000
km fran jorden, vars diameter 4r unge-
far 13 000 km. Aven om vi placerade en
kamera i varje "dnde” av jorden och
fotograferade ménen samtidigt fran des-
sa, skulle vi fA ett basforhallande (av-
standet mellan kamerorna i forhallande
till fotograferingsavstandet) pa 1:30.
Vid flygfotografering har man oftast ett
basférhallande om 3:5, och skillnaden
dr alltsd for stor. Det finns emellertid
en annan mojlighet, som hdnger samman
med en viss egenhet hos manen sjilv.

Aven om méanen alltid vdnder samma
sida mot jorden, s& kan vi hérifran fak-

(Fots. pa sid. 38)

Mattskiss for ménresenar

Trakten av Lansbergskratrarna i mitten av
kartbilden t.h. har redan av USA utvalts
som lamplig for den foérsta manlandningen.
De inlagda svenska stadsnamnen ger ett

ganska gott begrepp om avstandsférhallan-
dena och om hur pass detaljrik en man-
karta av i dag kan vara. — Streckmarke-
rade ringar inuti kratrarna ar hojdkurvor,
och hojderna — eller i detta fall snarare
djupen — &r angivna i fot (1 fot = 30 cm).
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Tredje gingen gillt i Tek-
nik for Allas stora vin-
tertavling. Forstapriserna &r
som bekant en BMC 1100
Morris, enligt manga exper-
ters utsago arets bil”, eller
en resa jorden runt med SAS.

Reglerna kédnner ni kanske
till vid det hir laget, men en
snabb genomgéng hjilper i
varje fall nykomlingarna. P4
Stroyers roliga "flyghistoris-
ka” teckning hir ovan ir tex-
terna som synes obegripliga.
Vi har helt enkelt flyttat bok-
stdverna fran sin ordinarie
plats i alfabetet ett visst an-
tal steg framét eller bakat.
Kan ni lista ut hur? Skriv
upp alfabetet p& ett papper
och limna plats for en rad
bokstaver t.ex. ovanfor den
rad ni da skrivit. Férsok hitta
nagon ledtrad, som hjidlper er

att avsldja i varje fall en bok-
stav som kanske gor ett helt
ord begripligt. Ddrmed har ni
flera dechiffrerade bokstéver,
som ni sédtter ovanfor respek-
tive motsvarigheter i det al-
fabet ni forst skrev ut. Fyll i
resten i alfabetisk ordning (O
och A kan betraktas som
sammanbundna) si har ni ett
nytt alfabet med vilket ni
snart tyder alla texterna.

I de dechiffrerade texterna
giller det att leta efter dolda
siffror eller tal. "En” t.ex.
férekommer ju i flera vanliga
ord, men det finns ocksa sva-
rare kombinationer, eftersom
nagra av de bokstiver som
bildar en siffra kan sti i slu-
tet av ett ord och de féljande
i borjan av ett annat. Endast
riktig stavning godkénns,
alltsd endast 'nio” eller “tio”

om ni skulle hitta sadana,
nien inte nie”, ’tie”.

Ringa in alla siddana siffror
eller tal i texterna och fyll i
motsvarande rutor i den nyc-
kel, som finns pa4 kupongen.
Hela kupongen skall skickas '
in, och varje kupong med nyc-
keln ritt ifylld ger en extra
vinstchans i finalen.

I den hér etappen liksom i
de tva foregdende utdelas
niassor av priser for ritta
l6sningar p4 den andra av
uppgifterna, dechiffreringen
av den obegripliga bokstavs-
raden pa& kupongen. Chiffret
dr detsamma som i texterna,
och raden blir alltsa ett bevis
pa att ni listat ut l6sningen.
Etappriser i form av 500 Bal-
lograf-pennor delas ut bland
de duktiga efter principen
forst 6ppnade ridita 16sningar.
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Har ni redan rutin pad att lista ut chiffret i arets roliga stortdvling?
Tredje etappen ger er en ny chans att samla poéang for den stora finalen —
och det ar inte for sent att komma med.

r---------------------- 1
I Vem har signerat den roliga teck- har ni kvalificerat er fér att vara med Varje inskickad etappiésning av I
ningen hdr ovan? Ridtt, Poul Stréyer. och tdvla om ndgon av de 500 hdg- nyckeluppgiften ger en extra chans |
Darmed har ocksd den skarpsinnige klassiga Ballograf-pennorna, som ut- den stora finalen.
I en chans att lista ut chiffret 1 den gor etappriser. . Séand in hela kupongen 1 fullt fran- I
tredje etappen. Dechiffrera alla tex- ] kerat kuvert till Teknik for Alla, Tav-
terna enligt anvisningen i texten 1 de dechiffrerade texterna i teck- lingsredaktionen, Fack, Stockholm 200.
I p&4 vénstra sidan och anvdnd sedan ningen hittar ni undan fér undan in- Skriv ”Nyckelgé,tan 3 pA kuvertet I
Iésningen fér att férvandla den obe- smugna sliffror eller tal (se anvis- <
gripliga raden hédr nedan till klartext. ning pad sid. 22). Fyll i motsvarande Skriv pd kuvertet ocksd ett tal,
I | och med att ni gjort detta och ruta i nyckeln hir t. h. aliteftersom nl ndmligen summan av de siffror eller I
kompletterat raden med nskat tillagg hittar dem. tal, som ni tdckt 8ver i nyckein.
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Kabinen &r luhI?l och rymlig. Sitthéjden &r utmirkt och kojerna har vil tilltagna
ar man |d och skydd mot regn nidr sommaren visar sig fran sin
séimsta sida. Man kan bekv@mt &vernatta i biten och slipper bekymmer med talt.

matt. | kabinen

Det finns gott om plats i sittrummet. Férarstolen ingdr i byggsatsen och dartlll
kan man for babordssidan rekvirera en stol med pentryinredning som extra till-
behdr. Tack vare den stadiga vindrutan gir det bra att montera ett rejélt kapell.

KABINBAT | 200 DELAR

Kabinbaten Alnd har blivit né_got av en fulitraff. Detta ar

ocksa naturligt, d& denna byggsats, som lanseras av Teknik for Alla

i samarbete med AB Béatmanufaktur, gor det mojligt for den béat-

intresserade att bygga sig en verklig drombaét till mycket lagt pris.

id det har laget har de férsta Alno-
byggsatserna bdrjat levereras och
atskilliga blivande batbyggare har tagit
sig en forsta titt pa jattepaketets delar.
Alndé &ar ingen liten bat den &ar
5,60 m lang och 2,18 m bred — och det
ar dirfor inte att undra pa att det ingar
90 olika, fardigformade detaljer i satsen.
Manga av dessa detaljer finns i Atskil-
liga exemplar och totalt omfattar bygg-
satsen betydligt 6ver 200 delar.

En hel del av dessa detaljer 4r s pass
firdiga att de bara behbver putsas av
fore monteringen. Detta giiller bl. a.
spanten, som levereras fardigmonterade.

Allt trdmaterial for bygget ingdr i
satsen — plywood foér botten, bord-

liggning, dick och inredning, furu for -

kol, spant och stdv samt mahogny for
listverk etc. Didremot ingdr inte lim,
skruv och beslag. Det bor kanske ocksa
namnas att det dven finns utsdgade de-
lar for inredningen som t.ex. durkar,
kojer, forarstol och aktersite.

Den fardiga biten berdknas viga na-
got over 200 kg. Med en 25 hk motor
och tvd man ombord blir farten ca 15
knop, med tvd ombord och en 35 hk
motor 22 knop och med 60 hk motor och
fyra ombord ca 27,5 knop.

Ni kan rekvirera monteringssatser till TfA-bdtarna med

kupongen pa sid. 39.

TfA:s AInd har ritats av den kiinde batkonstruktéren Ake Sundstedt och bygger |
allt vasentligt ﬁa den kabinb3t, som sedan flera &r tillbaka ingdtt i TfA:s

ritningsserie oc
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som byggts i atskilliga exemplar.. Detta skrov, som visat sig

* Det finns inget av den “’|Adaktighet’ &ver Alnd, som

pastdtts vidldda s& méanga plywoodbétar. Linjerna
dr mjuka och det 4r faktiskt ocksd si att biten gir
pafallande mjukt i sjén @ven nér vattnet &r gropigt.

ha mycket gy

har sedan férsetts med en elegant, modern

dverbyggnad. Det ar den for TfA s lasare vilkinde tecknaren och formgivaren
Bjérn Karlstrém, som ritat Alnds sidllsynt vélproportionerade &8verbyggnad.



Svensk prisbomb

LATT
TUNG-
VIKTARE
FRAN
PENTA

En av de stora sensationerna pa va-
rens batutstédllningar blir Electrolux
nya E 50, som kommer under béade
Archimedes- och Penta-namnen. Denna
motor, som ir den forsta stora svenska
utombordaren, ger 43 hk vid 5 500 v/min.

Konstruktionen har i stort sett foéljt
samma riktlinjer som for Archimedes/
Penta E 30, dvs. det ror sig om en for-
hallandevis ldtt motor — vikten &r 56
kg — och véndspolningssystemet ger
god brinsleekonomi.

Motorn &r trecylindrig och cylinder-
volymen &r totalt 600 cm3. Kompressio-
nen ligger vid 10:1 och E 50 dr som
standard utrustad med generator péa
12 V och 75 W. Varvtalsomradet ligger
mellan 4 500-—5 500 v/min och fartom-
radet haller sig mellan krypfart och upp
till drygt 35 knop, detta givetvis beroen-
de pa bat. Liksom fér E 30 blir det fritt

Den nya Archimedes E 30 sitter hidr pA en Ockelbo-
bat. Motorn ger 43 hk vid 5500 v/min och vikten
dr la4g. E 50 véger 56 kg, dvs. 10 kg mer an E 30.

Penta E 50 &r en trecylindrig motor pad 600 cm3. Den &@r byggd efter samma konstruktionsprinciper som gillt
for Archimedes-Pentas 29 hk-motor E 30. De bada stora 'Pentorna’ #r ganska lika, men den nya motorn, som
har en cylinder mer dn E 30, dr nagot higre. Vi ser hdr den motorn med dess kdpa i glasfiberarmerad plast.

val mellan tre propellrar, nimligen en
typ for tung bat, en fér medeltung bat
och en for lidtt och snabb bat.
Kylvattensystemet &r termostatregle-
rat och motorn 4r gummiupphingd for
mjuk och vibrationsfri géng. Material-

valet f6ljer i stort sett samma linjer som

f6r E 30, dvs. man anvidnder omsorgs-
fullt antikorrosionsbehandlad lattmetall
i riggen etc.

Archimedes/Penta E 50 kommer att
finnas bade i handstart- och elstartver-
sion. Priset p4 modellen med magnapull-
start blir 4100 kr och elstartversionen
skall kosta 4 550 kr.

Tack vare vidndspolningssystemet har

E 30 visat sig vara en mycket brénsle-
snadl motor och det finns anledning att
rikna med att den nya motorn kommer
att visa lika goda egenskaper pa detta
omrade.

Den nya motorn har redan bérjat se-
rietillverkas och man rdknar med att
de férsta exemplaren skall bli leverans-
klara redan i vAar. -

En annan intressant svensk batmotor-
nyhet debuterar ocksa pa batutstill-
ningarna i var. Det &r Volvo-Pentas nya
fotogendrivna Aquamatic pd 60 hk, vil-
ken kommer att utrustas med en foér-
virmningsanordning sa att den kan
starta direkt pa fotogen.
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P& Hornsplan I Stockholm stdr ett tre vaningar hogt torn, varifran polisen dirigerar den hektiska trafiken

under rusningstid. Fran tornet har man en mycket god &éverblick éver de nidrliggande gatorna, och samord-

ningen mellan de olika grupperna av signaler blir effektiv. Television skall
26 TEKNIK for ALLA 463

installeras

i trafiktornet.

TV-TORN
LOSER
TRAFIK-
KNUT

For att I6sa Stockholmstrafikens
gordiska knutar har polisen
blivit tvungen att ta TV till hjalp.

Av HAKAN KIELL
Foto REIJO RUSTER

tockholmstrafiken blir virre och vér-

re. Det var ett bra tag sedan staden
fick sin 100 000:e personbil. Hundratals
miljoner liggs ned pa ombyggnader och
pa nya trafikleder. Men innan allt det
nya star fardigt, maste radikala och
friska grepp till for att inte bilfloderna
skall svimma Over sina breddar.

Som det betydelsefullaste steget pa tio
Ar mot en 16sning av Stockholms trafik-
problem betecknar man inom polisen
och gatukontoret det som skett vid
Hornsplan diar E 4 10per in i staden
soderifran. D&ir reser sig numera en
ganska originell byggnad: ett tre va-
ningar hoégt trafikledartorn, dir trafik-
polisen -— s& smaningom med hjdlp av
TV — haller sitt vakande argustga dver
bilisterna och hjalper dem tillrdatta un-
der de pressade rusningstimmarna.

Tornet har verkligen placerats pa en
strategisk punkt. P4 Hornsplan l6per
tre stora trafikpulsiddror samman: Gster-
ifradn leder Hornsgatan bilmassorna fran
Slussen, norrifrin kommer de frdn Vis-
terbron och séderifran fran Liljeholms-
bron. Denna &r forresten sarskilt be-
svarlig, eftersom den allt som oftast
ga&r i hojden for att sldppa fram last-
fartygen pad Milaren. Visserligen kom-
mer den nya tunnelbanan att n#sta ar
svdlja en stor del av trafikanterna till
city, men di har vi Aterigen fatt &nnu
fler bilar och problemen blir knappast
mindre.

PLAN OVER HORNSPLAN

De starkt trafikerade gatorna kring
Hornsplan ar fran dirigeringssynpunkt
indelade i tre grupper. Det géller for
polismannen i tornet att frdn sin kon-
trolltavla samordna trafiken inom dessa
grupper. P4 tavlan har han en plan dver
gatorna och samtliga trafiksignaler.
Han kan med en blick se vilken signal
som visar roétt och vilken som visar
gront. .

Tornet dr bara bemannat under de
sviraste timmarna, kl. 0700—1000 och
1500—1900, och pé& loérdagarna mellan
1200 och 1500. Vakthavande polisman
kan vilja mellan tre sitt att dirigera
trafiken: samordnad handstyrning, ur-
skiljning av en gata och individuell
handstyrning.



Fran sitt héga torn har konstapel Torsten Lantto en god &verblick éver Hornsplans trafikkarusell. P4 ‘mandvertavian kan han skéta alla signalgrupperna i
de olika gatukorsningarna och bhestimma vilka fordonsstrémmar som skall sldppas fram i ritt égonblick. Med snabbtelefon stdr han i kontakt med brovakten.

I det forsta fallet 4r de tre signal-
grupperna samordnade s& att en for-
andring av en viss signal automatiskt
medfor motsvarande foréndringar i de
andra grupperna. Att en gata kan ur-
skiljas innebér att en grupp av signaler
— de som reglerar utfarten frdn Ligna-
gatan — kopplas fran, medan de andra
grupperna arbetar oberoende hdrav. Den
sista. mojligheten -— individuell hand-
styrning — gor det mojligt f6r mannen
i tornet att styra var och en av trafik-
signalerna inom det aktuella omridet.
Det ror sig om 11 olika knappstyrning-
ar. Det dr ofta nddvindigt nar sidrskilt
invecklade lagen uppstar, t. ex. da Lilje-
holmsbroarna Oppnas, di det giller att
inte sldppa fram sa mAanga fordon att
de blir stdende stilla och korkar igen
alla tvartrafikleder.

TV | TORNET

— Tornet gor en kolossal nytta, sidger
kommissarie Hugo Axelsson vid Maria
polisdistrikt. I och med att det Ar si
pass hogt har vi en utomordentlig 6ver-
blick &ver hela Hornsplan och de an-
griansande trafiklederna. Och nér vi se-
dan fatt TV till hjilp kommer vi att
kunna se bortom Liljeholmsbrons kron,
over Hornsgatsbacken och runt hdrnet
pad Langholmsgatan.

— Min man i tornet har férbindelse
med brovakten via snabbtelefon, si att
han snabbt och i god tid fir besked nir
han skall strypa tillfarterna till bron.
Dessutom kan han na sina kolleger pa
Vésterbroplan — pé andra sidan Vister-
bron — per telefon. Den vigen fir han
veta hur ménga sparvagnar och bussar
som #r pd vig.

Hornsplan trafikeras av 19 buss- och
sparvigslinjer, och en nyligen gjord tra-
fikrakning visar att mellan kl. 0700 och
0900 passerades trafikplatsen av 524
enheter, (men enhet menas antingen en
buss eller ett sparvigstidg, som ju kan

ha flera vagnar). Siffran for timmarna
1600—1800 var 560 enheter.

4000 FORDON | TIMMEN
Trafikrakningen talar ocksd om att
Liljeholmsbron passerades av 8 514 for-

don p& vig norrut mellan 0600 och 0900. .

K1 1600—1900 akte 10 093 fordon sdder-
ut éver bron. Skall vi ocksa titta pa hur
det kan se ut under en rusningstimme,
s& finner vi att 0615—0715 styrde 3 111
fordon kosan norrut, och mellan 1630
och 1730 korde 4139 fordon sdderut.
Det 4r alltsid ganska imponerande méang-

der som varje dag slussas fram over

Hornsplan.

Detta &r utsikten &éver Liljeholmsbron nédr denna
att Inte de &dndlosa kderna skall ohjdipligt kéra fast, mdste polismannen i tornet handstyra signalerna.
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Trafikovervakaren skall se till att
utryckningsfordon, brand- och polisbilar
och ambulanser, far fri vdg. Han kan
ocksé fran sin upphdjda plats latt se om
ndgon skulle radka ut for ett missé”
och bli stdende med sin bil. Han b-
bara att dirigera fram en av,.
jeepar for att skaffa undar ° %
kande bilen.

Om nagra ar skall Hornsp
om — for vilken ging i ordnix
och da far trafikvakten i tornev:
ligen 4&n mer att goéra, eftersom L ——
nya, breda trafikleder skall inordnas i
Hornsplans betongkarusell och Stock-
holm har ett trafikproblem mindre.

dr bppen fér att sldppa fram ett stort lastfartyg. Fér



visar hur geringssagning utférs med den handcirkelsdg, som ingar | Wolf Safetymasters tillbehdrsserie.

Gor det sjilv i hemverksta’n:

SAGA MERA

MED BORRMASKIN

behandlar

Artikelserien om hobbymaskiner

denna ging hur man

bast arbetar med handcirkelsdgar, frastillbehdr och konturségtillsafser.

Av CLIFF BOWER

Det bista sittet att sfga rakt med
en handcirkelsidg dr att anvidnda ett
anhall. MaAnga maskiner #&r utrustade
med ett sddant anhill, men om maski-
nen saknar ett sidant eller om arbets-
styckets kanter eller storlek gor det
omdjligt att anvanda detta kan man
gora ett enkelt anhall genom att ta en
rak ribba och fésta den vid sidan av
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den Onskade siglinjen med hjdlp av
tvingar.

I vanliga fall anvdnds handcirkelsi-
gen vid sagning av arbetsstycken, som
ar s& stora att de inte kan bearbetas
péd ett cirkelsdgbord. For smi arbets-
stycken dr det alltid lampligare att an-
vinda sig av en bianksag.

Ett hemgjort vinkelanhall 4r ett prak-

tiskt tilloehér d& man Onskar gora fal-
sar eller skdra upp spar nira arbets-
styckets kant. En sidan vinkel gérs av
ett par trédbitar som skruvas ihop si att
yttersidorna bildar en rit vinkel. Vinkel-
anhéllet sétts sedan fast under hand-
cirkelsdgens platta si som visas pé
teckningen ovan t. h.

En wobbler &r ett anvédndbart tillbehdr
vid falsning. Férdelen 4r hiar att hela
falsen kan skédras i en enda sagnings-
omgéng. Wobblern goér att sagbladet
beskriver en slingrande roérelse och allt
trd i falsen forvandlas darfor till sag-
span. Det gir emellertid ocksd bra att
skédra upp en fals med det vanliga cir-
kelsdgbladet. Man gor d& tva snitt i rit
vinkel mot varandra och kan dérefter
avlagsna avfallet efter sAgningarna som
en fyrkantig ribba.

Vid sparfrésning, vilket kan bli aktu-
ellt d& man t. ex. vill frdsa upp spar i
ctt skadp for en skjutdérr, kan man
ockséd anvidnda wobblern. D4 sddan fras-
ning néstan alltid sker nidra arbetsstyc-
kets kant, bér man anvianda det vinkel-
anhéll, som tidigare beskrivits.

Handcirkelsigen kan ocksd anvédndas
for att sdga upp fyrkantiga Oppningar
mitt i en trédpanel. Vid sidana arbeten
géller det att mycket noga rita upp sag-
linjerna. Man placerar sedan en stopp-
anordning, t. ex. en med tving fastdra-
gen traklots, vid den bakre avslutningen
av handcirkelsigens fotplatta. Sedan
sitts sdgen igdng och trycks hart bakéat
mot stoppklotsen medan sigbladet arbe-
tar sig ned genom arbetsstycket. Sagen
fors darefter fram till den punkt, dir
markeringslinjen slutar och forloppet
upprepas sedan vid de Aaterstiende tre
snitten. Efter sdgningen héills den fyr-
kantiga, nu nastan utsigade plattan
kvar av smé kvarldmnade bitar pa plat-
tans undersida. Dessa triaytor, som inte
kunnat nds med cirkelsdgen, kapas se-
dan bort med en vanlig handsig. Meto-

Det hemgjorda anhdllet — en enkel ribba som
fasts med en tving — tjinar som styrning for
sigen och gér det méjligt att fA rakt sagsnitt.

Det finns en del speclaitillbehdr fér frisning 1
marknaden och hér visas hur en friis av mirket
Arcoy har kombinerats med en Bridges-maskin.



Vi ser har hur man si-
gar en fals med tva
sagsnitt | 90 graders
vinkel. Lagg mérke till
det vinkelformade stédet
under sigens fotplatta.

den kan ocksd anvidndas dd man vill
saga ut en fyrkantig bit fran kanten p4
en storre skiva.

Surforms fréastillsats ar ingen cirkel-
sdg, men da den limpar sig for fréasning
av falsar o. d. kan det vara p4 sin plats
att nimna detta tillbehor i denna Gver-
sikt. Fristillsatsen bestadr av en perfo-
rerad, tandad cylinder, som monteras
antingen i borrmaskinschucken eller i
maskinens spindel.

Kontursagen idr ett lampligt verktyg
da det giller att siga oregelbundna fi-
gurer, rundade hérn o. d. Sadana tillbe-
hor gors av de flesta borrmaskinstillver-
karna och diértill finns det ett antal
kontursdgar fran foretag, som specia-
liserat sig p& att gora allroundverktyg,
lampliga for att anvdndas pa ett stort
antal olika handborrmaskiner.

I kontursidgen anviands ett kort och
styvt blad som utfér en uppatnedatgé-
ende rorelse, som i regel har en lingd av
knappt 1,5 em. Sagbladet dr tandat pa
framsidan och helt plant pa baksidan.
Ofta motverkas det tryck pa sagbladet,

(Forts. pa sid. 38)

Niar man vill bdrja ett sagsnitt mitt pd en yla,
sdtter man fast en stoppklots bakom maskinen och
trycker maskinen mot denna nér sagningen inleds.

Har skdrs en ganska snidv cirkel med en kontursag.
Det &r en Black & Decker-sig och arbetsstycket
stagas upp dels med en stor tving, dels med en fot.

Rattskdpet &r hdr monterat pA en segelbat
med rodret fastsatt pA akterspegeln. Anord
ningen lampar sig dven fér smA motorbita

Vinterjobb for
batsommaren:

Brylblock -

Styrningen sker frén en lin- |

trumma via wire och bryt- 1 I

block till en roderkvadrant.

Lintrumman boér vara 15 cm I

i diameter och 10 cm lang. L u

Den féstes vid rattaxein g

med bult och medbringare. ..
aval segelbdtar som motorbatar
med ytter- eller innermonterat ro-

der kan forses med en rattstyrning

av det slag som h&r presenteras.

Rattskapet tillverkas ldampligen i

mahogny med ramverk av ek, men

man kan naturligtvis dven anvinda

marinplywood. Sammanfogningen
sker med fenolhartslim och mais-
singsskruv.

Om rattskapet skall utrustas med
kompass ar det mycket viktigt att
alla metallféremal 4r av omaghetiskt

Rattisger

stycke limmas samman

stycket, i vilket kompassen &r upp-
hangd, gors demonterbart och alitsd s
bara skruvas fast. Ventilerna férhind-

rar att fukt samlas

Rattskdpets sidor och fram- och bak-

Det ar bekvamare
att styra en bat med
ratt an med rorkult

och har beskrivs

hur man sjélv
RSt gor ett rattskap
och installerar

rattstyrning i baten.

Av HJIALMAR LARSSON

material, t. ex. miissing eller brons.

Innan man bdérjar tillverka sképet
méste man anpassa dimensionerna
efter det tillgdngliga utrymmet i
baten. Vart forslag giller bara det
allménna utférandet, och detaljutfd-
randet maste anpassas efter de prak-
tiska mdjligheterna.

Efter det att snickeriarbetet avslu-
tats impregneras tridvirket och fer-
nissas med batlack. En del tillbehor
som f. ex. ratt, rattaxel, lager m.m.
kan kopas i battillbehorsaffidrerna.

Rattiager

Teckningen nedan visar
rattskdpet i genomskir-
ning. Rattaxeln bér for-
ses med en stoppanord-
w Ram ning fér att inte glida.

[ Soppring 21
Lager

Lintrumma

medan &ver- 5

i rattskdpet.




FASTE FOR SULAN

KLACKFASTE AV
MASSINGS- ELLER JARNPLAT

SKRUV SOM
FILATS AV OCH
SPETSATS

e

i FILAS UT

Langfirdsskridskorna gérs av ett par stilskenor, som fists vid fotplattor av hardtrd med hjéip av bultar. Klacktistena tillverkas av en bit méssings- -eller jarnplat.

AKDON FOR BLANKIS

Det ar ingen konst att sjilv tillverka ett par langfirdsskridskor om man &r héndig.
De skridskor,-som hidr beskrivs, har gjorts och provats av elever i en sldjdklass
och har visat sig praktiska och littbyggda samt lampliga dven fér skridskosegling.

angfardsskridskor ar lingre och har

bredare medar 4n vanliga” skrid-
skor. Foten vilar bra pd s&dana skrid-
skor, som for 6vrigt ldmpar sig dven for
skridskosegling.

Arbetet inleds med att man hyvlar
upp ett &mne for fotplattorna. Lampli-
gen anviands hart trd som t. ex. bok
eller bjérk och damnet bor vara ungefar
en meter langt. Det hyvlas till en bredd
av ca 80 mm- och en tjocklek av 35 mm.

Rénnan for skenan gors mitt i trd-
stycket och for detta anvinder man sig
av nothyvel, stdmjarn eller sig. Djupet
bér vara halva fotplattans tjocklek och
rdnnans bredd boér hélla ca 4 mm.

Sedan maéarker vi upp ldngden fér de

SKENA

BORRAS (FILAS)

bada fotplattorna, anger ldget fér hélen
fér de genomgéende bultarna och borrar
upp halen. Halen pd &versidan bér vara
s& stora atl de avsedda skruvarna kan
dras till med en hylsnyckel. P4 under-
sidan rédcker det med att halen rymmer
bultskallarna. Dessa storre hil férenas
sedan med ett borrhal, som haller bul-
tens diameter, dvs. 1/4 tum.

Déarefter filas och putsas fotplattorna
till den 6nskade formen och gors ev. ut-
huggning for klackfiistena. Halen for
remmarna bestims sedan man méitt
skorna och direfter avgjort den ldmp-
liga remplaceringen. Halen borras sedan
upp och Oppningarna rensas med ett
stimjérn si att remmarna gér att tri i.

Teckningarna visar hur skenan fists vid fotplattan, | skenan borras upp och filas
ur ett T-format urla?. lagom stort fér att rymma en buitskalle (bllden t. h.). Bulten
otplattan och dras fast med hjdlp av hylsnyckel (bilden t. v.).

fors sedan genom
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Av BONZO BERGGREN

Skenan formas med en smirgelskiva
och putsas med fil och smirgelduk.
Klackfédstena gors av tvd mm jarn- el-
ler méssingsplat. Montera direfter ske-
nan och bestam sulfidstena, vilka skall
anpassas efter skorna. Arbetet avslutas
sedan med att trdet ytbehandlas, vilket
bodr ske med antingen linolja eller plast-
lack.

Materialet till dessa langfdrdsskrid-
skor #r billigt. Stalskenorna tillverkas
av s. k. slddskostd], som finns i varje
vélsorterad jdrnhandel. Ddr kan man
ockséd kopa bultar, muttrar, skruvar och
plat for klackfistena, medan ldderrem-
marna ldmpligen kan bestillas hos en
sadelmakare. ;

Dessa l&ngfirdsskridskor &r praktiska och rejila. Materialet &r billigt och
den dyraste detaljen, som &r stdiskenorna, kostar inte mer @n ett par kronor.
Arbetet dr inte heller s krivande och bér klaras med normal héndighet.



MERLURY 63

AR UTAN KONKURRENS

Det ar inga tomma ord. Jamfor MERCURY med vilken motor Ni vill s& har
Ni pastdendet bevisat.

@ Mindre slitage — 6kad livslangd. Mercury-motorns konstruktion med lag
kolvhastighet gor att friktion och péafrestningar pa de rérliga delarna blir
ett minimum.

@ Finesser for sjosdkerhet. Vaxelhuset ar stromlinjeformat och gjutet i ett
stycke. Luckor, skarvar och bultar, som kan fororsaka lackage, saknas.
Propellern lases vid propelleraxeln med splines i stallet fér drivpinne.

@ 20-—30 % ldgre bréansleférbrukning. Mercurys konstruktion med "Power —
Dome” ger basta tankbara forbranning och ett 100%» fordelat explosions-
tryck som i praktiken innebar storre effekt, mjukare tomgang, snabbare
acceleration och en lagre branslekostnad.

® Tva extra plus. Mercury har trimningsroder som motverkar propellerns
sido-dragkraft. Kylvatten-intaget &r placerat pa sidan av véxelhuset, framfor
propellern, for tiliforlitlig kyining.

: E
. LR . 23
il

i =ik

= MERCURY 60 MERCURY 350 MERCURY 650

2 Liten och ldtt med En 35:a med jatte- Mercurys kraftigaste

stora egenskaper. krafter. "fyra”.
i 6 Hk. Vikt 22 kg. 2 cylindrar. 35 Hk. 4 cylindrar 65 Hk.

8 motorstorlekar, 6—100 HK.

MERCURY 1000

Champion alla kate-
gorier.
Sex cylindrar 100 Hk.

Alla Mercury modeller hérd-festas, 24 timmar om dygnet aret runt, vid fabrikens egen testbana pa

sjon "Lake X” i Florida.

Generalagent
m AB N K KRISTEANSSON

Regeringsgatan 9, Stockholm. Tel. 24 01 00
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TEKNISKT NYTT VARL

ROBOT MOT ROBOT OLJEUPPSAMLARE

P34 Kwajalein-6n har experter frér]_ amerikanska armén utfért provskjutning med P4 denna plats méts uppsamlingsledningarna for olja frdin Umm Shaif-filtet.
Nike Zeus-rgbolar som skall anvédndas fér att bekdmpa interkontinentala robot- Oljan pumpas hiérifrAin i 45 centimeters oljeledningar 35 km till 6n Das i
vapen. P4 bilden skjuter man just ivig en Nike-robot. Persiska viken. Produktionen &r 1,5 miljoner ton per A&r.

LYFT PA 90 TON CIRKLANDE DRAG HJALPLJUS

De tva stérsta larvburna kranar som anvénts | Star-blinket &r en nyhet for vinterns pimpelfiskare. Kurt Wall, Stockholm, har kommit pa att det gar
Sverige har satts in vid Essos petrokemiska an- Det har en oregelbunden cirklande rorelse som l&ar utmirkt att placera icke bléndande hjdlpljus pa
laggning i Stenungssund. De har en maximal lyft- intressera fisken 1 hég grad. Blénket har lankupp- bilens viénstra, bakre stétfdngare. Detta hjélpljus
kapacitet pd 90 ton och en masthdjd pd 42 meter. hdngd krok och finns i manga olika férger. lyser vid mdte upp vigens vénstra sida.
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Svensk Flygtjénst har inkdpt 12 Douglas Skyraider,
vilka skall anvdndas {6r méilbogsering. Som alla
hangarfartygsbaserade flygplan har Skyraider fall-
bara vingar, som spar hangarutrymme.

STRIL 60

Detta &r en av de férsta bilder som tagits frén
en av Flygvapnets nya j]aktstridsledningscentraler.
Stationer av detta slag har tillkommit i och med
utbyggandet av nya luftférsvarssystemet STRIL 60.

SKANDINAVIENS STORSTA

Redigering: GUNNAR ANDERSSON

MYNT-TV

£

Nu skall vem som helst kunna f4 hem en TV utan
att betala ett o6re i handpenning. Det &r TV-
branschens giv som gir under beteckningen Mynt-
TV. Fér en krona fir man se 45 minuter TV,

Kockums Mekaniska Verkstad har levererat motortanken ''Vestalis’ p& 60050 ton dw tili Smedvigs
Tankrederi A/S, Stavanger. MT "'Vestalis’' &r Norges (och Skandinaviens) storsta fartyg. For att forbéttra
styrkeforhallanden och reducera vibrationerna i akterskeppet till ett minimum har lastdelens bida I4ng-
skeppsskott dragits akterdver genom maskinrummet i hela dess l&ngd.

Amerikanska General Electric har

konstruerat ett "kvicksilversvinghjul”
avsett att halla rymdfarkoster p4 stadig
kurs. Enligt det amerikanska féretaget
ir detta den forsta anordning i sitt slag
som konstruerats fér anvindning utan-
fér ett laboratorium. Forskare har arbe-
tat p4 den nya "kursstabilisatorn” i tva
ars tid. Den teknik man nu anvdnder
for att stabilisera en rymdfarkost gar ut
pa att spruta ut brénsle genom ett mun-
stycke.

|

"Fldackfria”, dvs. olje- och smutsav-
visande, bilklddslar har nu borjat till-
verkas pd kontinenten och har vickt
stor uppmérksamhet. Det som gor ty-
gerna fldcksdkra dr impregnering med
Scotchgard, en behandlingsmetod for att
skydda tyger som utvecklats av den
amerikanska koncernen Minnesota Mi-
ning & Manufacturing Co. Tyger som
behandlats med Scotchgard kan inte
penetreras av oljor, oljeemulsioner, vat-
ten, drycker ete. Vidtskan rinner av ty-
get eller ligger sig p4d ytan och kan
sedan ldskas bort.

O

Svenska flygvapnet och marinen har
bestdllt ytterligare tre turbindrivna
tunga helikoptrar av typen Boeing Ver-
tol 107, utdver de sex som tidigare be-
ordrats, meddelar Vertol-fabrikerna i
Morton, Pa. Marschhastigheten &ar. 240
kilometer i timmen. HKP-4 kan trans-
portera laster pi upp till 4,5 ton, ddrav
en del i sdrskilda bdranordningar under
flygkroppen.

a

Beredskapslagringen av bensin och
olja kan komma att helt revolutioneras
tack vare en ny metod av svensk konst-
ruktion. Den patentsékta s. k. Seatank-
metoden for lagring av eldfarliga oljor
pa vattenbddd har frimst sina férdelar
i att brand- och explosionsriskerna prak-
tiskt taget elimineras samt att dessa
tankar i héindelse av krig litt kan
kamoufleras eller anvéindas i t. ex. berg-
rumsanldggningar, nedlagda gruvor och
liknande. Metoden vintas fa betydelse
foér sdvil civil som militdr oljelagring.

Allt fler och fler anvédnder nu dubbade
dick, vilka ger ©6kad drivkraft och
bromskraft men &ven forbittrad kraft-
upptagning i sidled, varfér de gor stor
nytta monterade pd bakhjulen, nidr det
géller bakhjulsdrivna vagnar. Dubbdéc-
ken motverkar uppkomsten av bakhjuls-
sladd. Vad det giller framhjulsdrivna
bilar récker det inte endast att montera
dubbdick pd framhjulen. Fér att siker-
heten skall bli tillgodosedd bér man
dven kosta pid dubbdidck pa bakhjulen.

Nir det giller vinterkérning med
framhjulsdrivna bilar 4r det en olimplig
och farlig vana som somliga forare
har att koéra med bromsning och gas-
ning samtidigt. Vad som uppnas med
en sidan teknik dr, att man i bista fall
haller framhjulen roterande men far
kraftig bromsning och eventuell 1asning
av bakhjulen. Detta kan givetvis leda
till en farlig bakhjulssladd. Dessutom
slésar man med bromsband, bensin och
déck, vilket i och for sig borde avhalla
en bildgare fradn att kora pd detta sitt.
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Teknikerna

gar

Resultatens

HE

Behovet av ingenjorer bara okar och okar. Det beriknade behovet ar enligt
senaste prognoser 130 000 &r 1970. dvs. en férdubbling mot nu.

B Du vill bli ingenjér. Du ldser hos Hermods. Praktik fir du pa jobbet.
Du behéller arbetsinkomsten. T.o.m. november 1962 har endast hermods-
elever godkiints i den nya statliga gymnasieingenjorsexamen for privatister.

m Hos Hermods kan du studera till gymnasieingenjor och avldgga ingen-
jérsexamen som privatist vid statligt tekniskt gymnasium. Eller ocksd kan
du vilja nigon av vara fackingenjorslinjer, som ansluter sig till ingenjérs-
uthildningen vid kommunala tekniska skolor.

® Borja gdrna med nagon mindre teknikerkurs och studera sedan vidare
till fack- eller gymnagieingenjor efter olika linjer. Radgor mcd Hermods!

Tva efterfrigade nyheter

Produlktionsteknisk grundkurs dr sammanstilld pd uppdrag av Sveriges
Verkstadsforening. Den vinder sig till arbetsledare, planerare, berednings-
min. konstruktorer och andra befattningshavare inom industrin.

Matematik I for tekniskt gymnasium ar forfattad av rektor Nils Sjoherg.

TEKNIK - INDUSTRI

Ingenijérsuibildning
med statlig examen

Tekniski gymnasivm
Maskinteknik
Verkstadsteknik
Kraft- och varme-
teknik
Elkraftteknik
Teleteknik
Husbyggnadsteknik
Kemiteknik
Merkantilleknik

Fackingenirs-
utbildning

med examen pa
olika linjer

Arbelsledarekurser
i samarbete med

Byggnadsindusirin
Grafiska industrin
Keramiska ind.

Hermods elever ir de enda brevskolestude.
rande, som hittills godkints i statlig teknisk
privatistexamen som gymnasieingenjorer

Fysik och kemi for
tekniker

Hallfasthetsiara
Elekiroteknisk

grundkurs
vsm.-bronschen
Poppersmasseind.  Matematik
Joguerksindusirin 40 folkskota fil
TrGindustrin dgskola

Praklisk matemotik
{10 olika kurser)
Motemotik {6¢ tekn.

mnasivm

Verkstadsindustrin

Vag- och votten-
byggn.-branschen

Sveriges Arbets-

ledareférbund Differential- ach
Arbelsledareinsti- integralkalkyl
tutet, ALI Starre kurs vid lek-
nisk hégskala
Yrkeslirarekurser E 1
i samarbete med  Produkfionsteknik
Skolgverstyrelsen  produkionsteknisk
och Overstyrelsen f. rundkurs

yrkesuibildning
Yrkesundervisning

Grundldggande
teknisk utbildning
Ritningsldsnin
iteknik i
Materiallaro
Proktisk motematik
Roknestickans

Arbetarskydd
Arbetsfysiologi
Industribrandskydd
Arbetsstudier
Arbetstorenkling
Funktionell tid-
bestémning
Inform.-kurs i MTM
Industriell org.
Arbetsledn.-psyk.
Arbetsledning

Rit- och .
konstruktionsieknik
Ritningsl@sning
Projektionsritning
Maskinrilning
Verktygskonsirukt.
Maskinelement
Berdkningskurser

Maskin- och
verkstadsteknik
Verkstadsindustrins
grundkurser 1
Verkstadsteknik
Gijuteriteknik
Arbetsledning
Kurser far
Arbelsledare
Arbetsstudieman
Avsynare - Filare
Gos- o. elsvetsare
Gijutare - Hardare
instrymentiekn.
Kylmontarer
Londmaskinister
Maskinarbetare
Maskinformare
Planeringsman
Plétslagare
Produktions-
tekniker
Resemantdrer
Ritare ach
konstrukirer
Skyddsombud
Serviceman pé

NYH

Praduktionsteknisk
grundkurs
Arbets- och
merilvardering
Orienterande kurs
i reglerteknik
Verktygsmaskiner
ingeniorskurs
Gasskarning
Svetsn. f. reparat.
Pulvermetoallurgi
Mydraulik

Yarmevéxlare
Bénkarbete
Fardonsdynamik

Uppvdrmningstekn.

anvéndning med praktikfall
ETER 1963
Bryggeriteknologi Natianalekanomi
Geoteknik Matematik for
Maskinell jard. ekonomer

forflyttning Personalorgani-
Pulsteknikens sotion

grunder
Servatekn. ing.-k.
Kostn.-berékning

for traindustrin

Dotobehandling
Morknadsfaring
Distributiansekan.
Indusir. forsaljn.

Grundkurs for in- Marknadsunder-
kopare i samar- sakning
bete med SILF  Grosshandelskurs
tedorskap Sacialpolitik
Budgetering Lot sponsk text
Bokforings- Bornpsykologi

orgonisation Saker vid rotten

# tiskt styrdoa
arbetsmaskiner
Smeder - Svarvare
Tidskrivare

Materiollaro
Matdon och mat-
meloder
Yarmebehandlings-
teknik
Verktygsmaskiner
Beskriv. maskinlara

Angturbiner Arhetarskydd Kurser for Mikrovégteknik .
Kyliteknik Moleriulléu: Elmloniérer 5uls|etnila = HANDEL - KONTOR
Ind. maiteknik Betongtekni Larlingar &gutbredning o.
{11 oliko, kurser) Husbyggnadsieknik  Bilelekiriker anfennteknik SPRAKKURSER
Reglerteknik Berakningskurser Linjemastare ll:elleloziekauk : —
8 tekni a1

T o R Elekiricitelslara  rebnie < 0 REALSKOLA
Bil-och moforteknik " iformning poch métleknik  Servoleknik GYMNASIUM
Kueser (e el med examensritt
Arbetsledare V- och vatien-  fnieg9NReenl  Kemiteknik

1 c H - -

Motortekniker  DYggnadsteknik  Belysningsteknik . «  UNIVERSITETSUTB.
Motormontarer Vagmastarekurser . Livsmedelsteknik

e Vagbyagnodsteknik Teleteknik och PSYKOLOGH
Férbrénningsmot. Jardartskannedom Elektronik Pappenmasse- och
Flygmotorer Yaltan ndh aw exiront e kstekni PEDAGOGIK
Bilens kroftaverts.  "o00iohiGa0n.  Kurs far TV- och  JA9YEf steknik

ng, bro - St : g : d

stem, cleirisko  poorauolining " radiotekniker  Texfilfeknik LANTBRUK - $KO0G

trusini h ESceL AR $
TEASS = Kurs iar méstorbrev Fortbildningskurser  TRADGARD
Praklisk bilkurs Elkraftteknik Terlneé':“;'::':e' S far Ingenjorer
Saker vid rotten Insiollotdrskurser = Arbetsledare IE(K"'"G‘M‘["'“G
Fivatekniska k for 8- ach C- KuF’é’fs’E:'on"ngs Yrkesorbetare TEXTNING

ekniska kurs beharighet Inngs= 3

9 1 El. verkmastarkurs gf"f":lmm. Kurser i e ——
Fals e R &7 o
Sibefaliurser - Medhaukuer [N organisafion ach  FOTOTERNIK
Kur_s_er l._ intrade i angkroft [ndusiriell elek- ' orsa_ulnlnq tor ﬂnGFo'o
sjdbefalsskalo diesel tronik ingenjorer

Kurs far maskintek-
nikerexomen som
privatisi

Kurs fér fortygs-
mekaniker

Tréteknik
VVS-teknik

Kurser far
Konstruktgrer
Yerkmastare
Yarmelednings-
skatare

Uppvérmningstekn.

Oljeeldning

Yentilationsteknik

Sanitetsteknik

Farbranningsmotar- Husbvqgnadﬁekmk
teknik Kurser for
Gasturbiner Byggmastare
Vottenrarp Verkma
Yattenmalarer Forman
Skotsel o. drift av Konstruktarer
angpanneani. Murare
Yarmeoverforing Traorbetare
Termadynamik Specialarbetare
Pumpar - Figktar Larlingar

and mig gratis bildrevyn Val-
ommen till Hermods, manads-
idningen Korrespondens under
et dr och studiehandbok over

Fack 82 A
MALMU 70

Tel 040/70960
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ELDORADIO, Nu dr den hiir!
1963 drs katalog med massor av
bra materiel och tekniska tlps
Fynd till marknadens liigsta pri-
ger, INTACT, Box 18068, Sthlm 18.

GITARRFORST. n
Andersson, Sjobacken, Oxnered.

SKIVSPELARE LUXOR, 4 hast,
steres 100:—, DX-app. 150:—. Bil-
riailio Philips 6V —. L. Olsson,
Riidsle 569 B, Oskarshamn.

AGA transistorradio spec. hog-
kiinsllg fir KV 17—150 m, med
MV o. LV, Pris 123:— inkl. oms,
J. M. Jonsson AB, Lomma. *

UTFORSALJNING, Antennrotor
beg. 150 :—. Radiotel. BC611 125:—.
Oscilloscope EICO 150:—, TV-
chassie fullt OK, bildrir saknas
100: FM/AM geénerator KLAUS-
HEU I\L 130 :—, Siemens skarv-
B/6 6 lrJIn AT3503
TRAFO AT33M 5: Riir

074, DL21, EBC3, ECH41,
EF \Z BIK6, GNT, (n\LT BENT, 68K7T,
/st BECCS1,
4654, H002,

nyrenov, Chr.

=

20 :—/=t. d Jonko-
pingsgatan 30, Hiillsingborg 8.
RADIOMATERIEL 9% ¢ rabatt,

Innehiiller: chassilidor, transtor-
matorer, dross . radioriér, rir-
hiillare, dioder, rattar, kristaller,

omkopplare, TV-materiel, kablar,
potentiometrar, mikrofoner, tran-
sistorer, sidkringshillare, signal-
lampor, pluggar n_ Jackar, ete,
i MK Netto 50:—
E-T-\ mot pnrhn

igen 3.

6-sats 25—, ]n-
A, Lundberg, Mnriedals
Lysekil.
RADIOTELEFONER 27 MUz
godkiinda av Telestyrelsen. Netto-
priser: Wiln PR-1 (5W) 363
Enbart siindare eller mottag
200:—_ Radiofon PR-3 (W) I'II-\|~
pris 735:—. Ground- plane antenn
78:— Mobil antenn 68:— Tele-
skopantenn 38:—, Kristaller ka-
nal 12, 13, 14, Per par 38:—. He-
giir broschyr. A. Lundberg, Ma-
riedalsviigen 8, Lysekil.

VIKING MESSENGER ]lmholplo—
fon 65W komb. 6/115V samt 2
900 :—. Konverter 2TMHz helt
sistor 85:—. Rirprovare 125:—,
HF-drosslar 1SuH, 100uH 2:50/
st, Vibratoromformare 6 o, 12V
50:— Horapp. heltransistor 95:—,
Kristallmik. 10: Vibratortrafo
6 o. 12V 10:—. Niittrafo, 220 V.
s 1240V 80 mA, 63V 3A
12:50. Ror 6ANS 5:—. A. Lund-
berg, Mariedalsviigen 3, Lysekil.

Fina fynd i
varje nummer

bland TfA:s
radannonser

TONBAND gratis kan Ni fi om Ni
skriv, t. Studio 9, Fack, Sthim 22,

RADIOMATERIEL. Katalog iiver
radiomateriel (amatorrabatter
upp till 40 ¢ pd standardmate-
riel) mot 2:25 postfirakott eller
mot 1:5) i frimiirken. Videopro-
dukter, Olhersg, 6 A, Giteborg O,

SENASTE DX-NYTT finner Dn
varje minad i DX-RADIO, Rekv.
provex, mot 0:35 friin Box 5083,
Sthim 5.

TV-NYHET, fiirgfilter {6r endast
9:25/st, 2 st. fraktfritt. Uppgiv
bildrérstorlek, F:a Industripro-
dukter, Pl 316, Blidsherg.

SWLs & hams, Forniiml. viilv, 8-
rirs BC-RX m, 2000—12 m o.
FMK-UKV, nytr. 50W likr. 139W
nittrafo m. dr. 15 m teleskop-
ma TCOS H-E Lars-
|0OT

Borgehy 17,

Maskiner —verktyg .

EXC.PRESS iallastor]l, Gbgz 404542
PLATLADOR m, lock, biirhandt.
0. lAsn, 38x29 cm, felfria, Limpl
f. verktyg, smiidet, ete. 4:50/st.
3 st 10: Autodelar., Skede.
EL-MOTORER ASEJ\,
nya, 220 vV 375 W 0,5 hk, v
9 000—13 500 vary, med f
aluurllil:;:w[.\rld pris pr st 45:—.
fraktfritt. Firma DEALP,
Biviigen 8 A, Sollentunsa.
MOPED o. Hobbyverktyg 5:—
D:o 15:— Varuparti 15
bill, Lindblads Partikip,
lan-Giivie.

OMU-10 kanal sdnd.mott. Heltran-
sistor, Kopplat f. Transmite, Inkl
ackumul, Silj. t. hogsthj. Tel
040/114 41.
NYHET MODELLMEFA i bygg-
sats, Med motor 19:— K. Lind-
bherg, Koéldg, 23, Ghg H.
\[Ol)l"LLJ Fleischm, nyviirde ca
I siilj. el In.t m. forsl
25 A. Sand-

Rihil-

Tuleg.

viken 5.

TELEPILOT, siindare, mott. ro-
derm. och batterier siiljes for
195 :—. Tel. 0755/347 &9,
LUFTGEVAR Diana mod. 23, 50:-.
K. Larsson, Norrg. 6, Karlholms
Bruk.

GLASFIBERPLAST for bit. bil,
flygz, hobby och hantverk., Vi la-
gerfor alltid V-plast, aecelerator,

lidivdare, specialbehandlade glas-
fiberviivar, mattor, band och
snoren., Tillskriv oss och begir

broschyr  och bruksanvisning
som ndes kostnadsfritt. Minsta
sitljningskvantitet: 1 kg V-
plast med accelerator och hir-
dare kr 8:50 — vilket riieker till
1 m? glas Y — kr 30 eller
16 m? glasviiv, Tj kr 5 Viind
Eder med firtroende till specia-
listen, AB SERIEBAT, Maria
Pl‘.l\ll:.itd‘ﬂ."][ in 4042, Sthlm Si
Tel.
POSEIDON DYKAPPARATER,
gnmmidriikter och all annan utr.
for sportdykare och grodmi
AQUA-SPORT. Nya Dllevi, Gite-
horg C. 031/10 46 46

JAGUAR 2,5 ee. Sv. t. "R.M™

LAtk

MEDDELANDE

Radannonspriset Skar med 25 dre
per rad fr. 0. m. nummer 1 1963.
Priset per rad blir alitsd kr 2:25,

Med en radannons | TfA fir Ni
kontakt med ldsare som har intres-
se for allt som ror teknik — bilar,
mc, skoters, mopeder, bdtar och
marinmotorer, radlo, TV, foto, hob-
by, utbildning etc.

Nar NI sand in

Radannonser betalas | férskott.
Vill Ni betala annonsen sam-
tidigt som Ni skickar in manu-
skriptet sd bifoga frimarken eller
sitt In pengarma pd vart postgiro-
konto och skriv manuskriptet pa
talongen.

Ni kan rikna med att det pd varje
rad gdr in ca 25 bokstiver. Pris
2:25 per rad. Ange under vilken
rubrik annonsen &nskas.

Adress:

Teknlk fér Alla

skriptet till TfA fir NI skriftligt
besked om ndr annonsen kan in-
foras och vad den kostar.

A delning
Box 3137, Stockholm 3
Postgiro 15 79 92
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GLASFIBERPLAST fir tillverkn,
och rep. av bilar, bitar, kanoter,
hugvagnar, képor, formgjutn.
m.m. Kan armeras med glasfiber.
Liitt, starkt, End, prima rdvara,
bl. a, higkoncentrerad Kkatalysa-
tor, Bestiill provsats inneh, plast
hiirdare, accelerator, fiirgampul-
ler samt fullst. beskr, och prisl.
(iven i parti) fir 8:— + porto.
Obs! Samma 1;1‘1\[t\p som  an-
viindes vid TfA:s beskr, av plast-
arbete. Glasfibe v och matta.
Hig kval. liga priser. Prover och
prisl, 5:—. Firma Regale. Box
6844  Borliinge, Tel, 0243/129 39.
I'nstmro 39 61 20.
PRYDNADSVAPEN.
mar, bajonetter. Katalog mot
porto. Wa-Wa Handelsagentur,
Box 150 51. Stockholm 15.

FANTASTISKA "TOPPGREJOR”
FRAN HELA VARLDEN ...
Elvis Twist. Svarta jeans i Si-
mili Leather, ser ut som riktigt
skinn, J)ttepnmm' Storlek 14—
16—18 ar. Herrstorl. 46—52. Sam-
ma modell fior flicker o. pojkar.
Pris 39— Amerikanska siden-
skjortor 1 tjockt blankt siden,
oerhirt snygga. Pantersvart, pir-
lemovit, persisk lila, vinrid, ljus-
bl, gul. Storlek 35—42, Pris
45 :—., Amerikanska jeans: Lee i
Orkblitt, Tjushlitt, vitheige.
35.—. Lee i
blank yfa. Pris 3!
blatt eller
lewis i
a | morkblatt 2¢
ar av samtliga Upp-
eiv livvidd o. benlingd, Ameri-
kanskt jeanshiilte med stort gra-

Sviird, hjil-

kolsvart med
, \\ rangler i
Pris

|

verat spitnne. Pris 14:50, Barce-
lona, kolsvart byxa 1 terylene,

spansgk modell med brett midje-
band oech vita skinnkanter vid
fickorna, Pris 70:—. &
Apache, hig ru!lkrnj_m o. ling firm.

Svart, v gul, lila, ljusbld,
Storiek 6. T'ris 19:— Polo-
tritjia i samma modell fast tun-

nare kval, Pris 12:50. Ombytes-
riitt el, pengarna fiter. Ohs! Oms-
skatt inriiknad i vira priser, Den
efterliingtade hostkatalogen ir nu
firdig och siindes gratis. T den
finner Du leopardjackor, ling-
hiriga Canada-jackor, ozelot-pnll-
overs, ormsKinnsslipsar, Western-
skjortor, cowboystiviar. hogklae-
kade berrskor oeh mycket. mycket
annat som Du aldrig firut sett.
De flesta varorna gfr ej att kipa
i nfigon affiir. Skriv el. ring till
Carisson Import, Avd. T.A., Fal-
kenherz. Orderfel, 0316/103 S1

MOTOR KSTADER OCH MO-
TORMAN'! Niir det giiller renov.
av Eder mofor kontakta oss. Vi
har en hypermod. maskinpark och
specialuthildad personal, Vi utfor
spece.-arb.  pil sdviil bil, moped.
bil och stationiira motorer. Svets-
ning, omfordr av  cylindrar,
cvlinderfinborrn.. vev- och ram-
lagerrenovering. Utbytesvevaxiar
for DKW. SAAB, Minor och
Lloyd. Speec. avd. f. moped och
utomhordsmotorer. Aukt, rep, f.
STEFA Flygtindning f. me och
mopeder.

MOTORFIRMA B. ANDERSSON.,
Goteborg H. Tel, 2201 28,
KRANGLAR ER TRANSISTOR-
RADIO? Siind den di till WIK-
MANS RADIOSERVICE, Frdsin
4. ¥ir snahb och billig rep. Fri
frakt.

DOMKRAFTER repareras.
skiirs Gummiverkstad, Tel

Skut-
n26/

INSPELADE FILMER 8 mm. Nu
over 100 glada, intressanta och
spiinnande Tilmer. Aven 1 firg.
Fickprojektor 32:—. Colorstides
resemotiv m, m.! Tonband. Ko-
dachrome 1I, Agfacolor, TRIO-
IMPORT. Box 21. Sundbyberg.

ASTRONIK har nu en ny stor
katalog dver tl“ll"sk()p och tillbe-
hér samt en liten "handbok™. Er-
hitlles met 1:— 1 frimiirken.
ASTRONIK. Vikstensviizen
Johanneshov, Tel. 08/49 06 32,

SMALFILMSKAMERA 8

L mm,
amerikansk Keystone Capri K 25,
optik f:1.9 13 mm, Kostat 256 :—,

Siilj
optik™,

for 100:—. Sv. t. "Bra
TTA. Box 3137, Sthim 3.

MOPEDISTER! Borrning m. kolv
24:—, Motorrenovering, Motor-
tjiinst. Sdgen.

MOPEDTAVLARE. Det iir enkelt
och Dbilligt att trimma mopeden
dnda upp till 56 hk och over
100 km/tim, WVira utforliga och
Eittfattiga trimningsinstruktioner
passar aila mopeder, End. 4:50
mot postforskott, Ingenjirsfirma
Universal. Avd. M, Box 11, Stuvsta,

MOTORCYKELDELAR, hegagna-
de till de flesta marlwn Storst
i branschen, Motorfirman JAP,
Olivedalsg., 3, Gbg. Tel. 1269 34,

MOPEDISTER! S8iind 1:— i fri-
miirken och Ni fiir viir stora re-
servdelskatalog. MOTOR-HOOKS.
Sidgen. Tel. 30.

MC ROYAL 300 cc 80:—. HVA
Moped HVA 90:—,
. Svalan T0: Div.

bildelar Utombordsmot, i
byte, B. Larsson, Ekenisv. &3,
Motala.

RESERYD, Vespa, Lambr. m, fl.
25 ¢ rab, \p]‘.lll,’:al\h\ mot 2:— i
frim. AVA, Braheg. 32, Sthim 6.

Tel, 61 93 17.

[ “Bétar |
ALLT FOR
bygusatser,
Iim, haramk # v, rattar, he-
slag. \Ilthl;mn specinlpropellrar,
motorer m. m. F:a H. Gustafsson,
Box 7124, Borliinge.
UTOMBORDSMOT, Arehimedes
20 hk 500:— Johnson 22 hk 500 :—-_
B. Larsson, Ekeniisv. 83, Motala.
GALOSCH typ b(llul/? FEvinrude
C mot 33 hk, trailer till galosch
last. kap. 170 kg. fiytviist, fast
visir, njurbilte 2300:—  Nils-
Folke Siirnmark, Herrgirden, Ma-
rieholmsbrak 0370/930 51.

CRESCENT 8 hk 1962,

I:‘ith\ graramatoren,
plywood,

kird ca 4

tim. J. Hammarlund., Box &4,
Vigee.

BATAR, byggsatser, hegir prosp,
Granlunds Bitbyggeri, Adelfors
Bruk, Alseda, Tel, Adelfors 12,
BATBYGGSATSER till molorhi-
tar samt den internationella

geljollen Moth. Wijko-Industrier,
Hiigerstens Gard, Hiigersten, Tel.
08 /S8 35 00

HUSBATAR, Rikitiki.
I&nggatan 58, Sthim, 08/19
EVINRUDE 28 hk, 1962, Evinrude
3 hk. 1962, Mercury 70 hk, lang.
Mindre motorer tages som del-
likvid. IT. Gustafsson. Box 7124,
Rorliinge.

BATPLYWOOD, Bitbygzeare,
hobbysnickare viind Eder till oss
niir det giller plywood fiir biit-
bygget. Furu, mahogny finnes
alltid i lager, alla tjocklekar och
standardformat, Listverk, mahog-
ny, ek, teak. Ring eller skriv,
vi limnar alla upplysningar kost-
nadsfritt, AB Lagerforsiljning,
Sidra Stationsg. Medborgarh. und,
Soderg,, Sthim Si. Tel. 44 62 21,

PANORAMARUTAN TILL BA-
TEN fir ni billigast frin oss.
Begiir prisuppgift. Angiv onskad
bredd. A. Sjigren & C€O. Box
1721, Goteborg 17.

BATPLYWOOD, Vi lagerfir nlil-
tid garanterad bitplywood av
furu och mahogny i tjoeklekar
frin 4 till 18 mm. Tillskriv oss
och hegir broschyrer och pris-

<for-
37,

lista som siindes kostnadsfritt.
Al SERIEBAT, Maria Priist-

girdsgata 40—42,
Tel. 44 35 42,

SPORTBATAR — BATBYGG-
SATSER — BATTILLBEHOR,
Marknadens mest omfattande
byggsatsprogram over snabha
sporthidtar. Speedy, Cub-ser. m.f1
Allt 1 bAttillbehdr. Forménliga
priser! Katalog och upplysningar
for fritidsombnd siindes mot 1:50
i frim. Rekv, idag! TEBE-BOT.A-
GET. Fack, Umedt 3. Tel. 219 353.

Stockholm 8.




STATIONARA, luftkylda bensin-
motorer, fabrikat MAG 5—12 hk
giiljes formdnligt, AB  Gustaf
Terling. 8t. Badhusgatan 18, Gi-
teborg C. Tel, 031/17 (4 40. Herr
Séderblom efterfrigas,

ALLT FOR SJON i bitar, moto-

tillbehir finner ni i vir
bitfolk, Skriv
v landets

ter och
nya katalog for
redan idag till en
stirsta  bitfirma, Medsiind 1 kr
till katalogen, WESTERLUNDS
MARIN, Box 164, Ulricehamn.

SPORTBATSRITN,
pto. Rogeentin, R, Gitg, 26,

BATRATT 35: Wire,

hroschyr m.
Sthim.

hlock.

diick och sufflettheslag m, m.
Prislista  gratis, HANDETLSFIR-
MA K. I, KARLSSON Gnos}

Ragette 60-
llen Moih. AR
Sundbyberg, 08/

BATBYGGS \'I'QF‘_{.
Wijko-spor
Bergmans

oR 9

Bilar —tillbehor

IWA Speed-Car. Detaljer,
satser. kirkl, vagnar Ritn,
12:—. Reky. prisl. Ing-f W
Box 29, Spinga. 08/36

ol

Jiirn,

hyee-
2 maod.
nd

AB,

LLOYD o. RENAULT reservid, o,
orig tillbel, siindes pd dagen vid
best. Ring el skriv till Sdderbil,
Gotlandsg. T+  Sthlm 86, Tel
40 68 UK,

AXG BILEN BILLIGARE! KAKs
BILKURS ger de riitta riden.

ir utarbetad av

[ 15ta motorexperter
och omfattar 24  innehdllsrika
kurshrey med over 900 instruk-
tiva illustrationer. Ni fér tusen-
tals praktiska tips att ekonomi-
bilen

KAKs
landets

sera biliigandet, att viirda b
viil och snabbt komma tillriitta

med smiifel, som ni sjilv litt kan
avhjilpa. KAKs Bilku
idag av tiotusentals svenska bi-
lister, bidrar till art 6ka trygg-
heten i trafiken och visar viigen
till lgre bilkostnader. Kungl.
Automobil Klubben borgar med
sitt mamn fir vederhiiftigheten,
och efter godkiint sintprov tillde-
las ni KAKs viirdefulla diplom
som bhevis for er kompetens. Be-
giir niirmare informafioner direkt
frin KAKs BILKURS, Forsilj-
ningsavd., Drottninggatan 8.
Stoekholm C.

LJUDDAMPARE finnes i rost-
fritt, littmetall, syrabetad stiil-
plit, svartpldt till ea 100 mod.
Reky. prisl, upptar ocksd andra

reservdelar frin AUTO BERGII.
Box 17012, Gbg 17.

REPARATIONSHANDBOCKER
YOR BILAR, Chevrolet 1940-52
Chevrolet 5-56 30:—,

Opel, alla mod. 1949-52 20:—, Opel
alla mod 1904 37 . Opel alla
d 45: *Saab, 92-92b

:50, Saab 98 25:— Sim-
ca Arunde 1952 -55 6:—. Vauxhall
E 28;—, Vauxhall Iv u('h PA 42:—
-y olk\“nzen 1949-58

PV H4 45 1048-38 18 3

ker ir pd svenska och ldmnar
fullstiindig beskrivning av kon-
struktion och reparationsteknik.

Innehfiller alla nddviindiga tole-
rans- och instilluingsdata. Hund-
ratals bilder, spriingskisser och
helsidesplanscher. Tryckta i stort
format. FORLAGS AB TEKNIK
OCH PRAKTIK, Box 733 —
Stackholm 1. Tel. 0518/210 78 Med
* mirkta Dbdcker kan ocksd er-
hillas genom bokhandeln. Porto
och varuskatt tillkommer, Lev.
diven till Norge, Danmark och
Finland, Vid best, uppgiv &ars-
modell.

UTRUSTA ER BIL
Kvalitets-tillbehir rill
ser, 1ll, katalog mot 1:— f{rim
Alve-Ril, Box 138 Ange 2.

BYGG BILLIGT. I':a Micord 8 éir
med ritningar och hv::usuts',-r for
Imldniugﬂhl\nkmr(- Ritning mot
1:73 i frimiirken direkt frin F:a
Micord, Box 27, Spinga 1.
ANTIKA BILAR. Vet Ni ait man
kan fi bilder och beskrivning av
40 antika bilar — Bugatti, Rolls
Royee m, fl. bara genom atf stic-

BILLIGT,
nettopri-

ka in 2:75 i frimiirken till Den
Gamla Bilsalongen, Hagaviigen

69, Solna,

GO-KART med dubbla Partner
mot, byggd efter Partnerfabr.
ritn, reg. ej tivlLkird siljes till
hiigsthj. B. Johannesson, Lasa-
rettet, Halmstad.

NASTAN FARDIGBYGGD For-
mel-K med 200 ce Maico. Siljes
fiir 600:—, 08/56 23 10 oft, KL 19.00,

NEKI-tillgodohav. dverldt, el, byt
m, TV, bil, {otoulr, el, firsl, Nv,
t, 660 :—. TfA Box -

37, Sthim 3.

BATTERILADDARE hitller  bi-

lens batteri pi toppen, Betalar
sig pd kort tid. Uppgiv batteri-
\mmnln"‘ och niitspéinning, P'ris
75:—,  fraktfr. Returriitt,
TEKO, Oskarstrém, Tel. 035/
604 40,

VW-AGARE, Helt ny  revolut,

pats, biiddsats, som utan verkt,
bereder god sovpl, tiir 2 per, oeh
end, kost. 29:50 + oms. Bruksan-
anv. medfolj. Handelsfirma
Viking, Ljung,

BMW delar 1960 700 sport, Hizer
dirr, framvagn m, filgar o, diick,
styrsniicka, bromseyl. Hj. Nils-
son, Gruvan, Dala-Jiirna
BOGSERF J ADRAR medl krok
och & ‘arméns myecket kraf-
tiga. 3i— /st + frakt. DICKS
L,\(:HL Kopunrhergs,
NKI-tillgodohavande (valfri kurs)

11802~
lund,

iled-
Hirnisand.

sillj, fior 700:—, |
Frideborgsg 6,

ALARMAPPARAT. Firsedd m.
anordn, for wpl, till  dorrear.
fonster, lidor m samt a1
lllllr\lll' som piverkas av vii e
T 14 em, Eit utomordentligt tjiuv-
0. brandlarm, som avger efl ge-
nomtr, si['unrju(_ Pris kompl. m,
144V stavb, end, 20:50 + oms. o.
porto. Ilandelsfirma Viking, PPost
adr.: Ljung.

UTOMBORDSMOTOR Archime-

des 2 hk k rn] S5 tim, som ny
450 . Trax adi japansk
med FM o, . Band-
spelare l’lnll|>~. John

Aberg, Box 119, (mdqu
TLA kompl. Arg. fr. 1949 &iiljes fir

10:— pr drg, el. higsthj, Ev, hyte
mot forslag, Box 4063, Linkiping,
Tel. 013/350 67.

N1 KAN SJALV blinera samt
firgylla, -silvra, -tenna, -koppra,
-kroma, -nickla m. m_ ph enk. o.
billigt siitt utan elstrom, Vir ut-
forliga receptsamling liir Er kons-

ten. End, 9:90 inkl, oms. och
porto. I':a ELGI, Kigeviigen 27,
Skellefted.

PROPELLER 2800 v/m, 25—30
bk 120 em ling, avs, for propeller-
slide, Sv “"Propeller’”, TfA, Box
3137, Sthlm 3,

LUFTKYLD motor 4,5—6 hk,
kompl. Generator likstr., 30 V

forst. Smi-

220 V. m
mtrl, Iikr.
8. Kereh,

200A. Avstmiit. 11 ggr
it 220V. El.mot.
F: 0. pump, Div.
r.ulmnmrr pejl. m.m,
Nrckelby, Riilsta.

SE HIT ALLA GRABBAR! Skriv

efter vilr nya

naste nytt i

katalog med
ungdomskliider friu
USA och kontinenten, Katalogen
innehfifler ovanliga och  sviirit-
komliga klider, De flesta varorna
gdr ej att kipa i nfigon affiir.
Cnrlssons Import, Avd. T. A,
Falkenberg, Ordertel, 0346/103 ‘sl

Starta Er tek-
per korrespon-
1] arekurs. Genom-
Eurs med betyg ger Er goda
anIIJ heter till ett viilbetalt och
sant  arbete o« extrain-
er. Inga firkonskaper
B uu.llw erhiilles gratis
'ﬂ]\\\l}l VISKA INSTITUTET,
lox 51013, Giteborg 51.

TJANA PENGAR pit fritid,

RITAREKURS,
niska
r_! ns

uthildning

n

Ldn.

hemarhbete, Box B8, Enskede 1

TELEKABEL. Kl oheg., felfri,
120 m 3:—, '!1 m 2:—, 5 rull
frakifritt, AUTODELAR, Skede.

TAG STEGET — NU! TILL EN
VARLDSMARKNAD. Nu har Ni
chansen att importera v fiir

hillig penning ach med

mycket god fi finst! v re
dan idag efter ny llnp..r!h.m-
del tlogen & Tmportmarknaden

1M

... som omspinner 37
der repr. av dver 900 exportf -
tag. Med mingder av forminliga
viaror ex, Camping — Sport —
Hobhy — Motor — Populiir-art.
— Modevaror — Stereoanligg-
ningar — Swimming-pools m. m.

Importinformation

1 med dversiitt-
ningar — som bif,

— milr det en-

kelt fir Lr att bestilla frin ut-
Is t. Obs! Helt komplett —
t 9:75, Gratis! Nyhetshulle-

tiner med suecedartiklar frin fire-
tag viirlden dwver, International
Trading Avd., tf3. Box 2014,
Motala 2,

GAMLA BILKATALOGER m, m.
kipes! Allt fore 1939. Kataloger,
instruktionshécker, motortidning-
ar -‘lv Aven wme-material, Ove
Haak Porlabacken 27, Stockholm-
liundhum‘n

BANDSPELARE,

TV, Eumig PR,

Rolle. Sv. t "Aven def.,”, TIA,
Box 3137, Sthim 3.

I)IHSELM()T()RKR heg. —80
hk. Aven defekta. Svar m, typ,

skick oeh pris till: AUTO-Sérvice,
Box 20006, Lulefi 2, Tel. 187 05.

PROPELLERHUS till utomb. m.
ca 40 hk, kipes el. bytes mot 18
hk Tuhnson N. J. Nilsson, Rad-
husg. 95 A, Ostersund

DRAGKROK till DKW
b "E.A, TTA Box 3137,

1959, Sv.
Sthlm 3.

VILL DU BLI LINDANSARE?
Komplett lirobrev med illustra-
tioner sindes wmot postfirskott
6:— + porto, E, Vilter, Roslagsg.
50, Stockholm Va,

MOTORSAG Be-Bo 60:—. D:o
motor def. 10:—. Flink cykelm,
30 —. Bandyrér m. skydd st. 39
—_. Hockeyrir n. nya st, 40,
30 . Rex 98 cc¢ m. k-start avr.
30:—. Skivspelare PE 4 hast. 60:—
R, Karlsson, Fireda Kvarn, Vet-
landa, Tel. 106 57,

LATTSALD art. bill, 1:30,
Ombud s6k. Bra firtjiinst. Lind-
blads Partikiép, Rihiillan, Giivle.

DAMERNAS ONSKEPRESENT:

3:70 st.

huven "Calor-Air”, Succén
frin kontinenten, Kr 84:— frakt-
fritt éver hela landet. 1 ars gar.

Returriitt. Obs,
KO,

TIA 85 st.

end. 220V. ELTE
Oskarstrom, Tel. 035/604 10
20:—, Div. fidskrifter
teknik 15:—. Rekord M 200 st.
lagbilder. l\nd hlllu.l’ Grammo-
fonskivor 10 st. 78 varv bl a
Lonis Armstrong 25:—, Div. hie-
ker 15:— m. m, Skriv till Lennart
erssnn, Box 4445, Hallsberg.

VINN PA TIPS med hjiilp av det
sensationella SB-systemet som un-
der 1962 mhnng.ull- it konstrulk-

toren vinster pa 1 tolva, 88 elvor
samt 363 tior, Obs. SB-systemet
som tagit 3 &r att konstruera ér
ett originalsystem, vilket aldrig
tidigare varit till salu. Synner-
ligen effektive, — Fantastiska

\1I|\tl’!1n_]]lghul('] Siindes mot post-

frskott 12:— 4+ porto. FIRMA
BORAS-TIPSET, Avd, K, Box
100 35, Boris 10,

Omarbetad upplaga

DYK

Rad och anvisningar
i undervattens-
fotografering och
undervattensfiske.

Pris kr 8:— inkl. oms.

Tekniska Firlags AB
Box 3137, Stoekholm 3
Hiirmed bestiilles handbok nr 20,

DYK, mot postforskolt kr 8:—
inkl, oms, Pfsk.avg. tillkommer.
U e el Sl st e T
Bestat e e o A o T e
Postadress: .............. TfA 3/63

DENVER

COLORADO e Westernstil

playtime stével i narvat
calfskinn. Finns i svart eller

natural brown

Pris 69: —

Sinaes girna mot postforskolt.

LAGERSONS SKOSALONGER
KUNGSGATAN 4 — STOCKHOLM
Tel. 11 75 58

RORREALISATION!

Till exempel PL83 for endast kr 3:
AZ4]1 3:—, EAF42 4:—, HEBCH
BAVE) EF86 83:—, EF183 4:—,

KK2 5:—y KL1 5:—, K14 's:—, 0C3W
(stab. m,wm mA) 4:—
5W: §

3 bl rl (— uAh.)\\') 45— .)l}HT
8:—, G146 26:—.
NIVERSALINSTRUMENT TK-20K
OBS!
Inre motstand 20 0600 ohm,/VDC ach
10 000 ohm,/VAC. Miitomrfiden: 6—30
—120—600—1 200 Volt AC/DC, 60 gA
— 1,2—12—300 mA DC och motstAnd
10—100 kiloohm—1—10 megohm, For-
mat 1538107 X 52 mm. Batteri och test-
sladdar medfiljer, Endast kr 68:—.
TRANSISTORISERAD FM-TUNER
"TOR-1"
Med tvd HF-transistorer och avstiim.
bar filr FM-bandet 88—108 HMz med
10,7 MHz utfrekvens fir MPF-firstir-
kare (TOR-2 nedan), Antenningfing
75 ohm, Batteri 6—0 V/1,5 mA. Di-
mensioner 35X41 X34 mm. Kr 42:—,
TRANSISTORISERAD FM/MF-FOR-~
STARKARE "TOR-2”
Med tre 10,7 MHz MF-steg och kvot-
detektor. Kan anslutas direkt till
LF-fiorstiirkare, Batterl 9 V/ca 9 mA,
Kr 66:—,
FOR MEDBORGARBANDET:
Vi lagerfir ett flertal typer siindare/
mottagare fir 27 MHz-bandet, sfviil
heltransistoriserade, biirbara model-
ler av japansk eller amerikansk till-
verkning, som rirbestyckade £ér niit-
anslutning eller batteridrift i bilen
eller biiten, Stor sortering tillbehir
till formiinliga priser: Antenner for
fast eller mobilt bruk, styrkristaller,
koaxlalkabel, kontaktér, avstirnings-
detaljer, mikrofoner. transistorbatte-
rier m. m,

Rekvirera viir huvudkatalog omfat-
tande Gver hundra illustrerade sidor!
Siindes mot kr 1:93 i frim.

RADIO AB FERROFON

Torkel Knutssonsgatan 20, Sthim S0
Tel 08/43 86 84
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PRENUMERERA

NU!

Prenumeration
16snummerkop.

DET AR BEKVAMARE

Ni far varje nummer av TfA hemburen till Er dorr.

DET AR SAKRARE

innebar minst tre fordelar framfo6r

Ni har garanti for att Er vardefulla TfA-argang blir

komplett.

DET AR BILLIGARE

For narvarande tjanar Ni 6: 50 pa en helarsprenu-

meration.

Prenumeration kan goéras fran vilket manadsskifte som
helst. Skicka in nedanstdende kupong i dag s far Ni
TfA fr.o.m, nr 6 i ritt tid hemburen till Er bostad.

PRENUMERERA

NU!

r-----------'~1

Jag prenumererar pa TiA
l 0’ fr. o. m. mars 1963.
O heldr kr 29:70, O halvar kr
16:20. Prenumerationsavgiften far

uttas mot postforskott. Inget
porto tillkommer.

1/G3

-

Svars-
forsandelse
Tillstand nr 237
Stockholm 3

Till

Frankeras
ej. TiA
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MANRAKETEN . . .
(Forls. fran sid. 21)

tiskt se mer &n hiilften av
méinens yta, nirmare bestdmt
59 procent. Detta hinger
samman med méanens s. k.
librationer, dvs. svdngningar.
Genom att manen svinger
fram och tillbaka kan vi se
t. ex. dess kratrar ur olika
vinklar vid olika tidpunkter.
Genom att fotografera manen
i tva ytterlighetsldgen i fraga
om libration far man i reali-
teten samma resultat som om
man haft kamerorna placera-
de langt utanfoér jorden. Bas-
forhallandet blir 1: 3,7.

Tva sadana méanbilder, fo-
tograferade nir solen star pa
samma sidtt over Kkratrarna,
ger fotogrammetrikerna méj-
lighet att se och méta manen
i tre dimensioner. Liksom nér
det giller bilder tagna av
jordytan kan man anvédnda
roda och bla filter i de tva
projektorer, som #aterger bil-
derna framfor betraktaren.
Med hjdlp av glaségon med
ett rott och ett blatt glas ser
vederbérande olika bilder med
vardera 6gat och far en full-
stindig vision av att ha en
perfekt modell framfor sig.

MUSIK . ..
(Forts. fr. sid. 19)

Det vanligaste i4r nog att
banda radioprogram medan
man ir upptagen med annat,
t. ex. medan man ser ett bra
TV-program. Man kan di pa
ett enkelt sitt uppskjuta ra-
dioprogrammet tills man har
béttre tid att lyssna pa det.

For dem som foljer en
sprakkurs i radion 4r det en
utmirkt hjdlp att banda och
sanila hela Kkursen pa ett
band. Man far da mdjlighet
att repetera kursen niAr man
vill. Och 6vning & A och O
nir det giller att ldra sprak.
Fér att inte tala om vilket
fint uttal man kan fa tack
vare bandspelaren. Man far
tilifille att jaimfora sitt eget
uttal med ldararens, om man
spelar in badadera pa bandet.
Skolorna har faktiskt borjat
fa upp ’oronen” for detta
faktum och skaffar bandspe-
lare till skolsalarna. Lidrarna
kan rekvirera inspelade skol-
radioprogram fran skoldirek-
tionen att spela upp nidr det
biist passar in i schemat.

Alla vet hur nervést det
kan kidnnas om man skall
halla ett tal eller foredrag.
Skricken férsvinner, om man
forst talar in det en eller ett
par ganger pa band och kor-
rigerar sig sjdlv. Och mikro-
fonskricken, som dr sa van-
lig, forsvinner ocksa.

Maénniskor, som blivit vana
att tala in pa band., far fak-
tiskt ett ledigare sdtt i um-
gédnget med obekanta med-
méniskor, de far littare att
hilla ett improviserat, av-
spdnt anférande, som fangar
alla~ uppmarksamhet.

Vi minns gamla tiders fa-
miljealbum med foton av far-

féridldrar och gamla anfor-
vanter, for linge sedan bort-
gargna. Sa roligt om vi hade
kunnat héra dem livslevande!
Spara barnens roster, ligg
upp ettt familjeljudalbum.
Tdank sa roligt for dem nir
de blir vuxna och for deras
barn i sin tur.

Det mest avancerade dr na-
turligtvis att ta béade bild
och ljud samtidigt. Varfor
inte sédtta 1jud till bade still-
bilder och smalfilm? Det &r
enklare &n ni tror. Det finns
i handeln att kdpa speciella
automatiska bildvixlare for
ca 200 kr, som passar till
alla bandspelare och som
automatiskt vaxlar ljusbil-
derna pa er stillbildsprojek-
tor just dar ni bestdmt det.
Samtidigt levererar bandspe-
laren passande musik, kom-
mentarer och ljudeffekter,
och ni sitter sjédlv i lugn och
ro bland era gister och tittar
pa.
Néar det giller 8 mm smal-
film kan ni fa god synkro-
nisering mellan bild och ljud
med hjilp av en speciell ton-
kopplare. H6r med er foto-
handlare.

I ett senar¢ nummer kom-
mer vi att ge en hel del tips
om hur man A&stadkommer
olika ljudeffekter med hjilp
av sin bandspelare. Ni kan
latt fa regn och storm att
horas i hogtalaren. eldsvador,
knarrande fotsteg, Askvider
ete.

SAGA MERA . ..
(Forts. fr. sid. 29)

som uppstiar vid kontursig-
ning, av en stédrulle av hir-
dat stal, som placeras mot
bladets baksida.

De flesta mirkena av kon-
tursidgblad kan anviindas for
olika fabrikat. Ett undantag
a4r hidr Bridges, vars sagblad
har ett specialfaste for detta
mérkes maskiner.

Det finns kontursagblad
for praktiskt taget alla mate-
rial, t. ex. papp, plast, metall
och naturligtvis trd. Metall-
sagningsbladen har sma och
tatt intill varandra sittande
tinder, medan trdsagnings-
bladen har ganska stora tdn-
der och ett stort avstind mel-
lan dessa. Sex sagtinder pa
2,5 cm 4r ett lagom antal for
trisdgning, dven om tillver-
karna nu nagon gang rekom-
menderar blad med titare
tandning. I praktiken har
dock den nimnda tandningen
visat sig effektivast.

Nir man anvinder en
handkontursig sagar man
efter en uppritad linje pa ar-
betsstycket. Det Kravs en
smula 6vning innan man lir
sig behidrska verktyget helt.
Visentligt 4r dock att arbets-
stycket dr placerat si att det
ligger absolut stumt vid sag-
ningen. Det far inte glida el-
ler skaka och det maste dir-
till naturligtvis vara monte-
rat sa att sagbladet har fritt
spelrum &ven under arbets-
stycket. Det bdsta dr har att



lagga arbetsstycket pa ett
par triklotsar och dir dra
fast det med tvingar. Absolut
forkastligt — och farligt —
ar det att halla arbetsstyc-
ket med ena handen och kon-
tursigen med den andra.
Det vanliga kontursigbla-
det 4r 9—10 mm brett och det
dr uppenbart att det inte gar
att saga hur tvdra Kkurvor
som helst med ett sd pass
brett blad. NA&Ar radien &r
mindre 4n 5 cm pressas sag-
bladets baksida mot skérets
kant. Resultatet kan bli att
bladet hugger” eller att det
overhettas. Man kan dock
saga kurvor med mindre ra-
radie 4n 5 cm, om man forst
borrar ett hal och sa att sidga
mandvrerar siagbladet i skarp
vridning i detta hal. I andra
fall kan det vara lampligt att
lata bladet "ita"” upp tridet
utanfor den uppritade linjen
genom upprepade, korta snitt.
Sagen verkar da ungefidr som

e (? DAGENS NTF-MANING

en fil och snittet kan vidgas
till dess man kan vrida bla-
det tillrdckligt mycket i den
onskade riktningen.

Kontursagarna kan séillan
styras effektivt med hjalp av
“styrribbor” eller anhall.
[bland &r kontursdgarna ut-
rustade med ett tillbehér i
form av -en styrarm, som
skall gbra det mdgjligt att
sdga i cirklar, men denna
tillsats fungerar sidllan till-
fredsstédllande. F'orklaringen
dr att kontursagen har en
tendens att vilja dra sig i sid-
led och det enda sittet att
effektivt motverka detta &r
en fast styrning fér hand.

o Sy fast reflexband pa
1* barnens kldder Heida

" * morkerdéden
A¥Ta Mcpl

BYGG TfA-BATARNA NU!

Nu dr det dags att sdtte igdng med bygget for att ni
skall hinna fa bdten i sjon Hll sdsongstarten i vdr.
ni rekvirera byggsatserna
Allas fjolarssuccé Sporty, den splitternya Topp-jollen
(ni far lana jigg!) samt kabinbdten ”Alné”.

Hiir kan

r------------

Till TEKNIK fér ALLA, Box 3137, Stockholm 3

"SPORTY"

O Harmed rekvireras

O lag dnskar képa t

. st monteringssats till Sporty. Priset
ar 1 095:— vartill kommer emballage, 50:—, samt oms, 73:—, Total-
priset blir alltsd 1218:— jémte frakt.

till Teknik for

25:— pa TfA:s

postgirokonto 1579 92.
betala vid leveransen.
DO Jag &nskar monteringssatsen
pd postgirokonto
ningskép.
O Hérmed rekvireras

vid leveransen.

Resterande belopp férbinder

jag mig att
pd avbetalning och insitter 25:—
handlingar f6r avbetal-

157992 och emotcer

st fardigt skrov till Sporty. Priset ir
2 100:—, oms 135:— vartill kommer frakt.

O lag dnskar képa skrovet kontant och insitter 50:— pa TfA:s post-
girokonto 1579 92. Resterande belopp férbinder jag mig att

betala

O Jag onskar kdpa skrovet pa avbetalning (40 procent kontant och
resten pd sju manader) och insitter 50:— pa postgirokonto 15 79 92
och emotser handlingar fér avbetalningskop.

"TOPP"-JOLLEN

O Hirmed rekvireras st byggsats titl TfA:s Topp-jolle till ett
pris av 490 kr + oms 32 kr. Jag ar beredd att 16sa byggsatsen mot
efterkrav och std fér frakt- och emballagekostnaderna.

O Jag dnskar/ dnskar inte (stryk det ej tillampliga) jigg fér bygget och
deponerar fdr den skull 75 kr. Jag kommer att mot efterkrav sinda
ilggen efter anvindandet till den person som jag far mig anvisad.

,,ALN'o'u

O Hirmed rekvireras st monteringssats till Ainé.

O Jag onskar kdpa monteringssatsen kontant och insitter 50:— pa
TfA:s postgirokonto 1579 92. Resterande belopp férbinder jag mig
att betala vid leveransen.

0O Jag énskar .......... st teringssats pi av Ining och insétter
50:— pa TfA:s postgirokonto 157992 och emotser handlingar fér
avbetalningskop.
lag kommer att bestrida kostnaderna fér frakt och férsikring.

Monteringssatsen till TfA:s nya kabinbdt Alnd kostar 2 780:— vartill
kommer oms med 178:—. Emballaget, som utformats som jigg, kostar
95:—. Totalpriset 4r alltsd 3 053:—. Fraktavgiften liksom transportfdr-
sdkringen betalas av kdparen. Monteringssatsen omfattar allt trivirke
till baten. Flera delar &r helt fiardiga och &vrigt material &r forbear-
betat. | satsen ingdr inte skruv, lim eller beslag. Monteringssatsen
kan képas kontant eller pd avbetaining. Vid avbetalningskép erldggs
40 procent kontant och resten pd upp till sju manader.

{Satt x i tillampliga rutor)

Namn

Bostad

Postadress

larnvégsstation
L_-----------

J |

T T

" I N HAH H IAH FLOTTAN KOMMER UNDER
1960 - TALET ATT TILLFORAS ETT 60-TAL NYA FARTYG. FLOTTAN
GER DIG ETT INTRESSANT OCH OMVAXLANDE YRKE MED GODA

MOILIGHETER ATT GORA KARRIAR. SAND IN KUPONGEN SA FAR DU
UTFORLIGA UPPLYSNINGAR OM

SJOOFFICERSYRKET

ANMALNINGSTIDEN UTGAR DEN 1 APRIL

TILL
REKRYTERINGSOFFICEREN KUNGL. SJOKRIGSSKOLAN NASBY PARK
SAND MIG BROSCHYREN OCH ANSOKNINGSFORMULAR FOR
SIOOFFICERSASPIRANT, STAM — RESERV

GAR | RING

En snabb bit som byggs pd ~» dag. SJOHAXAN kan, med bra
sunrr pid motorn, géra en fart Hd 30—0 knop. Alla delar fiirdiga
Stiillbar motorbiidd fér olika motorer. Liingd 35 c¢w. For 0,8—1,5 cc
motorer. ISMEDAR f{ir kirning av STOHIANAN pd snid-is 2:70,

En bra motor

s sjonixan ENYA 06D

Kvalitetsmotor av viilkiink japanskt fabrikat, Idealisk nybérjar-
motor s littstartad * hig precision * marknadens ligsta pris for
1 ce dieslar © 15000 v/m.

WENTZELS

Apelthergsgatan 48

STOCKHOLM C

Siind mot postforskott + porto:

SJOHAXAN, byggsats 11:50 O Rivarossi (ny), tig al:—
ISMEDAR 2:70 O FEleischmann (ny) A 1:—
ENYA 06D, 1 ce diesel 39:50 O Corgi Toys (ny) A 0:30
KATALOGER siindes mot O TPocher (ny) tig A 1:50
frimiirken 0O Minie Ships a 0:60
O Revell (ny), plast A 1:50 0O Wiking a 0:30
N R O e e Bl o o W s ol Ly oF »

%

A AREE . B e sw ] e Postadress oy b aas >

NYA KATALOGER :

b

=
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5] Nytt or av | Nettoprislista
RK
DX-RADIO | Gver TRANSISTORER
Viagledning for  kortvagslyss-
nare. DX-tips, kortvAgstabell och DIODER
m. m. Provexemplar mot 35 &re.
Box 5083 - Stockholm 5 | Transistorer:
AC 10T .. 6:60)0C 44 .... 4:20
o o . AC 126 .. 8:—|OC 45 ..., 4:20
AC 126 ., 3:60|OCHT .... 8:680
VAI-.l PHANOMEN AC 128 .. 4:20|oC 58 .... 6:80
2XAC 128 8:40|0C 59 .... 6:60
n AF 102 .. 6:—|0C 60 .... 6:60
for tusentals perfektal 4% 1% - Sg|og® .- g0
AR B .. 48000 T ... Bi—
. b frr| AR 118 .. 8@ |0oCT2.... 380
klippningar”| 3% 7 ©; 3% |5xoc 5 T
AF 118 o 0C 74 .... 3:60
e >| AF 124 4 2X0C T4. T:20
g " 9>
Rékna sjilv . . .I”| W 155 oswmolocTs ... B
A" 126 .. 8: OC i8S D . 3—
o P AF 127 .. 3:#0|2x0C 78. 7:20
19:— %, 0C16 .... ¢ 0C 81 D. 3:—
B ocC 26 ... 2X0C 81 . 7:20
S-mérkl | 2x0C 2 0OC 169 .. 4:20
oCc 3o .... oc 170 .. 5:40
2X0C 30. 2 oc 1711 .. 6:—
Dioder:
BA 100 .. 3:60|0A & 1:80
BA 102 3:60 | 0A 90 .. 1:20
BA 100 .. 3:60 P
Rejiil, tAlig, konstruerad for hog- BY 100 .. 9:60 8:: g} = }pg
gta krav. Outslitlizg dverdimensio- 0A 70 5 1:.)0 r)) o i
nerad 12 watts "evighetsmotor”. O"\ 79 s 0A 210 ., 8:40
Precisionstillverkat fkta saxhu- | Q4 70 .. 1:20|0A 211 .. 10:80
vud av svenskt stil av viirlds- 2X0A T9. 2:40(0A 214 .. 10:80
berimda Solingen-fabrikat. Inga 0A 81 1:20
lisa plastdelar. Pris kontant 105:- S inl e : “ial
inklusive ett saxhnvud. Pd avbe- Specialtransistorer och special-
talning vid ley. 85:—, per minad dioder anskaffas pd begiiran,
15:—. 10 ¢, tilligg. 2 Ars garanti
fior maskinen. Oms och porto till- D B
kommer. 10 dagars re- S k l A
/,-' 1 \ turriitt. Full service, vens u e tron
iu;uol Box 21035, AT. Atlasgat. 14, Valhallaviigen 67, Stockholm O
- Stockholm 21. Tel. 318403 Tel. 345705

I_Pm:t:l dress

Ldar sprak lekande ldtt med

LINGUAPHONE

hts

Ni far en

-sprakig

provskiva
GRATIS!

Liir kitnna Linguaphone-metoden genom att lyssna pd vAr 5-sprd-
kiga provskiva, som ger vtdrag ur kurserna i engelska, franska,
tyska, spanska och italienska, Ni fir den gratis tillsammans med
motsvarande avsnitt ur textbok, ordlista och grammatiska kom-
mentarer sA Ni bide kan hira och se hur litt det dr att liira sprik
med Linguaphone, First lyssnar Ni — sedan talar Ni, si enkelt dr
det Genom en Linguaphone-kurs kan Ni pd kort tid liéira Er tala
oeh forstd ett friimmande sprik. Siktar Ni bara pd att klara Er
utomlands pd egen hand riicker omkring 60 timmars Linguaphone-
studier. Det finns Lingunaphone-kurser i1 32 olika sprik.

ordlista och grammatiska kommentarer sgamt Er stora, rikt illustrerade
Linguaphone-broschyr

Namn
Adress

Siind mlg gratis Er 5-spritkiga provskiva med utdrag ur texthok, I

40 TEKNIK fér ALLA 463

EKNIKERSKOLAN SALAI

kommunal skola med statsunderstéd anordnar kurser fér
utbildning av Byggnads-, Elektro (B-beh.), Radio- och TV-
samt Verkstadstekn. (3 terminer) « Nybérjarkurser for elektr.
montdrer (1 termin) * Statsstipendier * Rumsférmedling *

I Begéar prospekt Tel. 0224/116 60
LYSSNA onpnnern |MOPED o. 50 cc RACING

BORGARBANDET,
TV-UUDET,
POLIS-, TAXI-,

sensationell
jéttekatalog

PA 10m: NY

BRANDKAR-, AM mot 1:50 1 frim S
o ggbﬁg%‘ EH(SJ' Mopediigarnas Inképscentral
SANDARE : Box 19, Malmg

Var lilla konverter (format som
ett cigarrettpaket) anslutes

pa vanligt s&tt till antennut-
taget pad vilken radioapparat
som helst. Aven de enk-

laste transistorapparater

kan anvéndas. Resultatet

ar forbluffande gott.

Apparaten &r avsedd fér 30—40
Mc, men genom sin kénslighet
tar den |&tt in &vertoner och far
dérigenom utokad kapacitet.
Den levereras fullt komplett
fardigbyggd och klar att
anvanda.

Malmo Tekniskalnstitut

Ingenjirs- och Teknikerkurser
Fack: maskin, motor, merkantil.
Automation, MTM. Prosp. sind.

Roslins vig 18 E,Malmé. T.62951

Beg. motorsagar

Homelite Zip — EZ — EZ 6, Sole
7 hkr, McCulloch, Remington, Di-
rektdrivna. Endast 250:—/st. mot
efterkrav, Returriitt inom 6 da-
gar. Sigarna genomgidngna och
jesterade.

DAHLIAKOMPANIET

Firila. Tel. Ljusdal 200 88,

| na

pR——

Begér var katalog nr 31. Den inne-
haller massor av intressanta nyheter.
Sandes gratis.
HOBBY-FORLAGET, avd. R, Boras
Ordertelefon 033/179 85

Pris pr styck

Generalag. A. HERMELE A/B. Sthim 9

Radknestickan och
dess anvédndning

Av TYore Porsander.
Handbok nr 1.

15:e upplagan.
PRIS 3:75 inkl. oms.

Perspektivteckning

av maskiner och mekanismer, réntgen-
teckningar och sprangda bilder.

Av Olle Norelius, Laminerat omsiag.
Handbok nr 21. PRIS 8:— inkl. oms.
Bockerna siindes
mot postforskott -+ porto

TEKNISKA FORLAGS AB

Box 3137 — Stockholm 3

Anvind bestillningskupongen
denna sida.

TOPSY — littbyggd och wilfly-
gande sport- och RC-modell, ra-
diostyrd med 2 kanaler. Sp.-vidd
820 mm. Byggsats kr ... 18:75
Byggeatser — Diesel- och gl&dstifts-
motorer — Radiostyrning — Roder-
mekanismer — Hobbytillbehér.

Rekvirera gratis vart svenska prospekt. pd

BESTALLNINGSKUPONG

(Firmanamn)

Hirmed bestilles féljande varor, vilka annonserats i Teknik fér Alla nr 4.

I

| I

I I
...... B o o iisian 4 ¢ x kel =zl i R TR i e ag A R Suspe AT

: ...... o R TR R sy 2] _ :

Varorna sindes mot O postférskott O avbetalning enl. villkor.

| D Katalog/broschyr (om detta erbjudes). I
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TFAE-NYTT

Red: BENGT DALHAMMAR

NYTT FRAN SANTA ISABEL

Frin Angel Margallo, chet fir
Radlio Santa Isabel pia &n Fer-
nando Poo sider om Nigeria, har
vi fiitt ett trevligt brev, som be-
riittar att stationen mycket upp-
skattar de rapporter som kommit
frin Sverige. Rapporterna har
uppenbarligen varit av genom-
gaende god kvalitet, vilket iir
biittre iin man haft anledning tro.
Huvudanledningen till det treviiga
brevet iir att stationem bytt till
en ny frekvens, Man siinde tidi-
gare pa 6240 ke, vilket visade sig

vara alltfiir niirn Budapest, som
har en siindare pa 6286 ke, Med
sin laga effekt, max 5 kW, hade

Radio Santa Isabel svirt atf gora
sig giillande och diirfiir dvergick

man till en ny frekvens i niirhe-
ten, 6250 ke. Stationen bad oss
framfiira detta till a medlem-
mar, och hiirmed iir det allisa

gjort, Den senaste tiden har sta-
tionen varit tiimligen ovillig att
besvara lyssnarrapporter, men vi
skulle tro att rapporter pia den
nya frekvensen kan ge gott re-
sultat, Adressen iir Radio Santa
Isabel, Apartado Postal 195, Santa
¥sabel, Fernande Poo, Spanska
Gninea. Svarsporto bor bifogas
rapporterna.

Hadlo Santa Isabels amatérradio-QSL.
STATIONSIDENTIFIERING

De oidentifierade stationerna
ntgir problem fiér mianga DX-
are, i synnerhet fir de mindre

erfarna som inte haonnit liira sig
knepen iin, Fir den rutinerade
DX-aren iir antalet oidentifierade
statloner i regel litet men detta kan
vara besviirligt nog. Det iir alltid
litet irriterande att hira en sta-
tion som man trots stora an-
striingningar Inte kan lista ot vil-
ken det iir. Det biista hjilpmed-
let iir givetvis World Radio
Handbooks senaste upplaga. Men
den miiste anviindas med omdéme,

annars blir resultatet Yitt de
minst sagt underliga tips som
forekommer i en del kinbbtid-

ningars tipsspalter.

Flera klubbar har inriittat tden-
tifieringsservice till en hLig kost-
nad. En av dessa iir Short Wave
Broadcast Stations Identification
Service, Miinchener Str. 40, Bre-
men, Viisttyskland. Sjiilva hjil-
pen iir kostnadsfrl, men svars-
porto i form av en svarskupong

(IRC) maste bifogas fér porto-
kostnaderna, Filjande detaljer
maste ovillkorligen liimnas: unge-

fiirlig frekvens (si noggrant som
majligt), sprak, datum och tid.
I dvrigt giiller att ju fler detaljer
som lidmnas desto siikrare kan
identifleringen ske. Innan man
tillgriper denna utviig ir det
limpligt att friga sina kamrater
om de kanske vet mer, det iir i
allmiinhet den snabbaste viigen
att fii svar pa sina frigor.

NYTT PA KLUBBFRONTEN

Malmkipings DX-klubb, Box
6, Malmképing heter en ny klubb,
som vl dnskar niirmare uppgifter
om. 1 Bollniis finns Radioklub-
ben Electra med adress ¢/o Malte
Larsson, Box 5670, Bollniis. —
The DX-Companions, DBox 35,
Hiillestad, har genomgatt en kraf-
tig aderlatning och kommer diir-
for tills vidare att koncentrera
sln verksamhet till det tokala pla-
net. 1 samband diirmed har man
beslntat sig for att uttriida ur
DX-Alliansen, da den i detta liige
fnte anses vara till tillrdcklig
nytta, — International Radio
Club i Skellefteid har temporiirt
nedlagt verksamheten och kom-
mer att stilla sina krafter till
forfogande for Viisterbottens DX-
Foérbund.
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TFA-KRYSS 4

Vi delar ut ett forstapris p4 50 kronor och
dessutom tva priser pd 25. Insind krysset
ifylit eller en avskrift tillsammans med tav-
lingskupongen nedan till Teknik for
Box 3137, Stockholm 3. Mirk kuvertet "TFA-

KRYSS 4".

Alla,

Lésningarna skall vara Teknik

for Alla tillhanda senast den 28 febr. 1963.
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TFA-KRYSS 1:
insénts av Sture Nilsson,
héttan,
tvd 25-kronorspriserna tillféll Bjérn Kilenstam.

Viggbyholm, )

Férst dppnade rétta 18sning hade
Holmsgatan 8, Troll-
som dirmed vann 50-kronorspriset.
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Ala-
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Stor omsorg nedligges pa ITK-kursernas
praktiska och pedagogiska utformning.
Hir ett exempel pd kursmaterial i ITK-
skolans kurs Elektrisk svetsning.

e ——— —

ITK GAS- OCH BAGSVETSNING

ar den mest utforliga grundliaggande
kurs Ni kan anmala Er till. Den omfat-
tar savial gas- som bagsvetsning. I stor
utstriackning Overensstimmer innehallet
med programmet for teoriundervisningen
i den av Kungl. Overstyrelsen for yrkes-
utbildning faststillda planen for »Grund-
kurs i bagsvetsning> och >Grundkurs i
gassvetsning»>. Bagsvetsningsdelen &r skri-
ven av bergsingenjor Stig-Erik Erikson,
forestandare for ESAB:s svetsskola i Go-

. T T — ——— e m—

NYA KURSER

Varje yrkesman nar naturligtvis stor
yrkesteknisk fardighet forst efter manga

Ars praktisk verksamhet. Icke desto
mindre visar all erfarenhet att den mest
anvandbare yrkesmannen aven bor dga
viss kdinnedom om grundférutsittningar-
na for den svets- eller lodteknik han
utovar.

Kunniga och skickliga arbetare, verk-
mastare och arbetsledare med studier
bakom sig efterfragas alitid. Utveckling-
en av de olika forbindningsmetoderna
gar emellertid mycket snabbt och det &ar
darfor knappast forvanansvart att man

ITK PRAKTISK LODNING OCH
GASSVETSNING

ar en komplett grundldggande kurs som
ger kunskap om savil gassvetsningens
som lodningens teori och praktik. Gas-
svetsningsavsnittet dr detsamma som in-
gar i tidigare namnda kurs ITK Gas- och
Bagsvetsning, forfattad av Overingenjor
Joel Aversten. Ingenjor Hugo Frostne,
AGA, vilken har mer &n 30 ars verksam-
het som konstruktor, laborator, verkstads-
och serviceingenjor, har skrivit avsnittet

e e e ——

stoter pa vissa svarigheter, nar det gil-
ler att halla kunskaperna aktuella.
Nedan ndmnda kurser ar skrivna under
senare delen av 1962 och fardigstalles de
forsta manaderna under 1963 — en ga-
ranti for att Ni fir ta del av de allra
senaste ronen pa respektive omraden.
Forfattarnas langa erfarenhet och yrkes-
skicklighet borgar for kursernas tillfor-
litlighet.

Framstéllningen ar klar, enkel och latt-
fattlig och med beprévade hjidlpmedel
byggs elevens kunskaper upp, bade nir
det giller teori och praktik.

ITK INDUSTRIELL LODNING
OCH GASSVETSNING

Denna kurs &dr speciellt lampad for kon-
struktorer, arbets- och produktionsleda-
re av vilka det krévs allsidiga kunskaper
inom hela det stora omrade som den mo-
derna lédtekniken och gassvetsningen i
dag omfattar. Kursen har utarbetats av
ingenjorerna Hugo Frostne och Joel
Aversten. Lodningsavsnittet bygger pa
innehéillet i kursen ITK Praktisk 16dning
och Gassvetsning, men stricker sig betyd-
ligt hogre och vidnder sig till den mera
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teborg samt ingenjor Tage Willander,
ESAB, som bl. a. under de senast 15 aren
verkat som speciallarare i svetsteknik
vid Statens Hantverksinstitut. Avsnittet
om gassvetsning ar forfattat av overin-
genjor Joel Aversten, chef for AGA:s
konstruktionskontor, samt ledare for de-
ras undervisningsverksamhet.

lattfattlig —

fangslande.

ITK ELEKTRISK SVETSNING

dar avsedd for tekniker och ingenjorer, som pa svetsomradet
dr sysselsatta med uppgifter inom konstruktion, planering, till-
verkning, underhall och kontroll. Sidlunda ges en uttommande
beskrivning av de i dag industriellt tillimpade elektriska
svetsmetoderna, deras grundférutsdttningar samt dartill an-
védnda maskinella utrustningar.

Till ett framgingsrikt utovande av svetstekniken fordras
emellertid dven kunskaper om en svetsriktig konstruktiv form-
givning, om materialets beteende vid svetsning och om den
kontroll som foranledes av gillande normer och foreskrifter.
Aven dessa sporsméil dgnas tillborlig uppméirksamhet likavil
som de svetsekonomiska synpunkterna. Beskrivningar om ut-

om mjuklodning, hardlédning och svets-
lédning. Framstdllningen #r enkel och
spraket klart och redigt,
varfor studiet blir bade

avancerade yrkesmannen. Kursplanen i
gassvetsningsdelen ar densamma som i
tidigare namnda kurs. Kursen forklarar
saval alla grundlaggande som mera kom-
plicerade arbetsmetoder. Efter genom-
gangen kurs uppfyller Ni alla rimliga |

intressant och

krav som kan stillas pA en skicklig tek-
niker inom denna yrkesgren.

rustning och metoder for materialets forberedning for och
hantering under svetsningen kompletterar framstéllningen.
Kursen ger dven de kunskaper som &ar behdvliga for en teori-
larare vid vara yrkesskolor och andra tekniska ldroanstalter.
ITK Elektrisk svetsning &r skriven av ett antal erfarna och
vilkdnda fackmin, under redaktion av ingenjor Evert Bylin
som bl. a. &r redaktor for Svetstekniska foreningens tidskrift
Svetsen, civilingenjor C. T. Ingwall, tidigare chef for ESAB:s
svetsskola samt bergsingenjor Stig-Erik Erikson som fér nér-
varande upprétthaller forestdndarebefattningen for samma
skola. Uppldggningen av kurserna har skett i samradd med
inspektorn fér ITK-skolan, professor Erik Ingelstam, vid
Kungl. Tekn. Hogskolan.

FRIKUPONG

Till ITK-skolan, Stockholm 18. Tel. vx 2443 50
Sdnd mig gratis och portofritt alla upplysningar om kurserna
O ITK GAS- OCH BAGSVETSNING
[0 ITK PRAKTISK LODNING OCH GASSVETSNING
O ITK INDUSTRIELL LODNING OCH GASSVETSNING
O ITK ELEKTRISK SVETSNING
Sdtt x vid det Gnskade,

IEMPETPRERE. o oo ot sl e e e i e R AT a e A e A el
Insdndes i Sppet kuvert — porto 20 ére TiA 4/63

TIK -SKOLAN

ITK-skolans kurser innehdller inte bara det egentliga lirostoffet
utan ger dven fortydligande och askadliga exempel. Framstill-
ningen dr avsiktligt lagd si att Ni med minsta anstringning
skall kunna sdtta Er in i varje nytt problem.

ITK-skolans lirare behandlar varje elev individuellt. Ledning,
lirare och medarbetare dr inriktade pd att alltid std eleven till
tjanst. Han fdr svar pd alla fragor, tips om hur studiet bist skall
planeras och i Ovrigt all mojlig hjdlp for att undanrdja eventu-
ella stotestenar under studiet.



VALJ HAR

Se frikupongen nederst till vins-
ter pd sidan — genom den kan
Du fa en impuls som blir av-
gorande for hela Din framtid.
Frikupongen — alltsd en kupong

snabba frammarsch mot hégre
l6n och biure, siikrare stiillning.
Gor diirfér snabbt slug i saken
— sind frikupongen idag!

anlita NKl-skolans experter fér
en personlig studieradgivning
genom besok eller per brev. Du
far dessutom kostnadsfritt till-
gang till hogaktuella yrkesorien-
teringar med upplysningar som
Du har svért att {@ pd annat hall,
samt tidskriften P& Fritid”.

Denna forsta kontakt har lett

Kl S, RSPROGRAM tusentals NKl-elever till fornidm-
- liga, i manga fall storartade stu-

dieresultat och ofta utomordent-

g \I ORDEI \[ l ORS IA liga anstéllningar. NKl-studier
betalar sig snabbt. Bérja Din

= HANDEL
AKONTO

NKl-skolan har tagit initiativet
till att géra betalningsvillkoren
mycket formdnligare for fritids-
studerande. Du kan nu studera
pa avbetalning till lagre kostnad
in tidigare. Dessutom har NKI-
skolan slopat den sedvanliga f6r-
dubblingen av forsta mdnads-
betalningen. Endast NKI erbju-
der sd gynnsamma villkor. NKI-
skolan syftar till att skapa en
sund studieekonomi fir eleven.
Alla har rad att studera vid
NKl-skolan.

med NKl-betalt porto — ger ENDAST NKI ERBJUDER
Dig rin att kostnadsfrist vilja DESSA STARKT
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utbildning fill
olika befattningar

M ivning
Stenografi
I'l.nndtls-

fér kentors- Handelsrikning
personal Elllllidlﬁll.'"I b
Merkantil sjigfarts- el b bl d
ildni andelsrétt
e Redovisningstaknik

med diplom

3 databshandling
export- och

impartpersonal Imi:‘h lager-
Bruica i Marknadsféring,

och varvkdnnedom f6rsélining oc
Kontorsteknik, reklam
Detalihandelskurs.
innedem

kentorsarganisa-
tion och kontors-  Varukinn
rationaliserin Ekonomi

ONOMUTBILDNING

Hégre firetagsekonomiska kurser f&r uthild-
ning till hdgre f8 k me
under inseende av Uverstyrelsen for yrkes- °
utbildning i
Administrativ linje

- Redovisningsteknisk linje
Distributionsteknisk linje (med specialisering

. pd inkdp, férsdlining eller reklom)

Farelagsekonomiska kurser fér ingenjrer och
tekniker

Grundliggande {Sretagsekonomisk kurs B
Hand Ii"' ik A for_ i .l'. 'Iill i
Pirigt handelsgymnasiom) aE

* Fullstindig handelsskola i

NYHET

Fackekonomisk uthildning med examen

= mer-  Seb i
kantil fockskola Kontorslinjs

med 2-drig
studiegdng
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Engelska
Tyska ach hotellfol

Franska Praktiska snabbkurser
Spanska for turister
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