§&5

or alla ‘

.

i "nyckelgatan”

VINN..;

BMC 1100
Morris
eller flyg
jorden

runt
med SAS!

Se sid. 22—33



annons n:rli informationsserien

BULTEN och niiringslivet

Flyget utvecklas allt snabbare — 6kade hastigheter och stérre krav pa sikerhet stiller stindigt
hogre fordringar p& material och konstruktioner. Varje detalj, som levereras till flygindustrien
madste dirfér genomga en minutidés kontroll for att motsvara kraven pa sikerhet och precision.
Bulten — en av virldens storsta och ledande bultfabriker med 6ver 2.000 anstiallda — har allt-
sedan_1873 varit inriktat pa tillverkning av kvalitetsprodukter. Harigenom har Bulten fitt for-

troendet att under en ling foljd av ar tillverka och leverera skruv, mutter och smide
%ar

till den svenska flygindustrien. Och Bulten siktar framat och arbetar vidare pa att

forbittra och skapa produkter, som moter morgondagens stegra-
de krav pa stérre palitlighet och innu hogre kvalitet. BUI-TE

Vid vdr modernt utrustade kontrollavdel-
ning utfires rigoris kontroll pa bl. a. spe-
ctaldetaljer till flygindustrien. 1 metall-
mikroskopet pa bilden girs fortlspande
Strukturstudier pa widrmebehandlade de-
taljer,

BULTEN — en livsnerv genom ndringslivet + BULTFABRIKS AB « HALLSTAHAMMAR
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om hur en bil med automat-
lada uppfor sig pa isgata. Vi-
dare testar vi Triumph Vi-
tesse, den 8-cylindriga engels-
ka m bilen. TfA kan
som forsta tidning ge en
expertkommentar efter prov-
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Vipan. PA rymdfartens omra-
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narnas X-20-projekt, ett mel-
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flygplan.
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NSU Prinz 4r en pigg liten bil, som trots en liten motor visar upp férvanande goda prestanda. Karossens
utformning med de stora fénstren medger god runtomsikt. Vagnen &r avsedd fér en maximilast av 430 kg.

Motorkonstruktionen hos NSU Prinz
ar i princip ett arv fran de motor-
cyklar, av vilka den tyska fabriken har
sa rik erfarenhet sedan mdinga ar till-
baka. Aven om slagvolymen bara &r
600 cm?® dr maximieffekten sa hog som
30 hk vid 5500 varv per minut. Vagnen
ar mycket kompakt och anmirknings-
viart ldatt. I fullt kérklart skick vager
den endast ca 540 kg, vilket d4r betydligt
mindre dn nagon fyrsitsig tdckt vagn
med motsvarande prestanda, som vi na-
gonsin testat.

Maximifarten visade sig ligga over
115 km/tim, och i fraga om acceleratio-
nen genom vaxiarna kan Prinz vidl miéta
sig med de flesta bilar i 850—1 000 cm3-
klassen och till och med vissa @&nnu stor-
re modeller, t.ex. Volkswagen 1200.
Speciellt med tanke pa de sportiga ven-
tiltiderna skulle man kunna missténka,
att maximieffekten vinns pa bekostnad
av bréansleekonomi och dragkraft vid
lag fart, men sa &dr ingalunda fallet.
Med endast tva cylindrar och ett ldtt
svinghjul gar motorn visserligen inte
sdrskilt jamnt vid ldga varv, och ganska
kraftiga motorvibrationer avholl oss
fran att prova acceleration pa hogsta
vixeln under ca 30 km,tim, men teknis-

Vagnen har en stor bakruta genom vilken sikten
iar god. Observera den typiska tvalkoppskarossen,
som onekligen gor bilens ut de ratt tilltalande.
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ka data visar att den basta acceleratio-
nen bade pa hégsta och tredje vixeln
fanns i det ldgre hastighetsregistret.
Brinsleférbrukningen vid en jimn has-
tighet av ca 50 km/tim var anmérk-
ningsvirda 0,45 1/mil, och var berdknade
langkérningsforbrukning vid jimn koér-
ning blev 0,63 1l/mil. Under mer adn 150
mils mycket hard korning, ddrav en
hel del i stadstrafik, forbrukade NSU
Prinz ca 0,76 1/mil.

Mellan 1 500 och 2 000 varv per minut
boérjar motorn ga jimnt, och den bibehal-
ler sedan jimn gang #dnda upp till 7 000
varv, dvs. motsvarande de maximihas-
tigheter vi noterade pa viixlarna. Inte
ens vid detta hdga varvtal mérks nagra
tecken pa ventilfladder, men fliktljudet
blir, som alltid ndr det giller luftkylda
motorer, ritt patringande med Ookande
varvtal. Pa hogsta vdxeln dr motorlju-
dets niva ganska lag, och vid motor-
viagskorning i over 110 km/tim far man
intrycket av att motorn rofterar med
ganska lagt varv. I sjidlva verket ér
detta en akustisk villa, som orsakas av
att vara oron a4r mera instillda pa fyr-
taktsljud. Kallstart kan innebdra ett
problem for den som inte kdnner vag-
nen, eftersom chokereglaget bakom
viaxelspaken maste stdllas in med en
viss finess for att ge lagom fet brinsle-
blandning.

OVERBETYG AT VAXELLADAN

Svansmotorvagnar har i regel en viss
elasticitet i sina langa o6verfdringsarmar
mellan vixelspak och vixellada. Aven
om Prinz i detta fall inte dr nagot un-
dantag, tar den langa overforingsvigen
bort mycket litet i fraga om mdéjligheter
till snabb och exakt vixling. Alla vix-
larna &r indirekta och ger ifran sig ett
visst, dock inte stdérande vinande. Syn-
kroniseringen ar effektiv utan att verka
hind inde, och inga svarigheter fanns
att ldgga in forsta viaxeln vid stillasta-
ende.

Pa grund av en viss friktion i den
langa kabelGvertoringen kénns den ex-
ceptionellt ldtta kopplingen till en bor-
jan ganska inexakt. Den kiinslan for-
svinner dock ju mer man blir bekant
med kopplingen. Samtliga tre pedaler

TREVLIG
SMABIL
MED PIGG
MOTOR

Med en motor pa bara 600 cc kan
NSU Prinz 4 méta sig med

vagnar i 850—1 000 cc-klassen
och t. 0. m. dnnu stérre modeller.

Foto REINJO RUSTER

sitter rédtt langt in mot vagnens cent-
rumlinje, eftersom de fradmre hjulhusen
inkriaktar ganska avsevirt pa fotutrym-
met. Gaspedalen sitter mycket ldgre #in
bromspedalen, varfor samtidig "ti4 och
hédl”-mandvrering av bada pedalerna ir
svar att Kklara.

Ur dvriga synpunkter dr korstillning-
en utmairkt, och en mycket enkel och bil-
lig skruvanordning gor det mdojligt att
stiillla in framsidtets ryggstodslutning
inom vida grénser, till och med utan att
stanna. Hela 15 cm justeringsvidg for
forarsidtet gor Prinz till en av de fa
vagnar, i vilka Hven en mycket lang
forare kan fa tillrdckligt utrymme bade
mellan stol och pedaler och mellan site
och tak. I baksédtet dr utrymmet mindre
generdst. Sitthéjden begrinsas genom
att sédtet ligger ganska hogt och benut-
rymmel pa forarsidan dr tillridckligt for
en medelstor person endast om foraren
ocksa &r av samma storleksklass.

SATEN OCH STYRNING

Framsidtena har riktig form, men
stoppningen kan nidrmast karakteriseras
som hard. Om en langresa blir bekvim
eller inte beror alltsa pa de akandes
méjligheter att anpassa sig efter sdtes-
formen. Beroende pa den egna stoft-
hyddan hade viara provfdrare atskilliga
motsdgande asikter om sdtenas bekvim-
lighet. Placeringen av den ganska lilla
ratten passar ddremot nistan alla forare
och ger i férening med den exakta
kuggstangsstyrningen tillrdcklig kénsla
av fortroende och viigkontakt. Eftersom
vinddiametern #ar endast 8,5 meter at
ena hallet och dnnu mindre at det andra,
behovs endast tre rattvarv mellan fulla
framhjulsutslag. Foér snabba mandvrer
och for kraftiga sviangar kréver styr-
ningen féga anstringning, trots att vag-
nen har en tendens att rita upp sig sjdlv
mycket effektivt. Vid korning rakt fram
masKkeras denna latthet med hjidlp av
inbyggd friktionsddmpning.

Eftersom kombinationen av motor och
kraftoverforing dr sa ldtt, bar bakhju-
len upp en nagot mindre andel av vagns-
vikten &n vad som &r vanligt med svans-
motor, (ungefiir 58 procent bak mot 42
procent fram utan last). Med forare, en



passagerare i framsidtet samt nagot
bagage i det frimre bagageutrymmet
niarmar sig viktfordelningen 50/50. Med
hjidlp av en kraftig kringningshimmare
har vagnens kurvegenskaper gjorts go-
da och nidr vagnen pressas till gréinsen
pa torr asfalt noteras endast en latt ten-
dens till overstyrning, sa linge kurvtag-
ningen sker under drivning. Pa vatt
underlag har bakvagnen en mera ut-
priglad tendens att slinga ut, men den
tendensen &r inte svar att korrigera.
Sidvindar péaverkar NSU Prinz mindre
dn de flesta svansmotorvagnar (dock
mer 4n en genomsnittsbil med motorn
fram) och kringningen i kurvor ar myec-
ket blygsam. NOojet av snabb korning
forhoéjs av att vagnen har utmirkta,
"ribbade” trumbromsar, som tycks ha
en aktningsvdrd reservmarginal hur
hart de &n utnyttjas. Det nddviandiga
pedaltrycket ligger under genomsnittet,
och bromspedalens korta vidg och kinsla
av stabilitet inger fortroende.

Prinz 4 4r avsedd att klara en s&
ovanligt hég maximilast som 430 kg.
Eftersom den belastningen faktiskt for-
dubblar den ofjddrade vikten, 4r det na-
turligt att mjuk fjddring inte kan pa-
riknas, dven om de ihaliga gummistop-
pen har utformats for att styva upp
fjidringen vid tung last. Korning med
liten belastning blir darfor direkt hard,
och dven om den blir helt acceptabel pa
god vig, blir den latt stotig pa ojamnt
underlag. Vigljudet &ar klart framtré-
dande, dven om karossen alltid kidnns
stabil och fri fran skrammel.

FULLSTANDIG UTRUSTNING

En billigare version av Prinz salufors
i Tyskland, men endast den rikligt ut-
rustade de Luxe-modellen erbjuds pa ex-
portmarknaden. I standardutrustningen
ingar en ny vidrmeanordning, som med
hjilp av motorns kylflikt pressar frisk
luft in i kupén via en virmevixlare,
som vdrms av avgassystemet. Ett reg-
lage pa centralréoret medger instillning
av Onskad mingd varmluft, och med
hjdlp av tva knappar under instrument-
panelen, en for foraren och en for pas-
sageraren i framsitet, kan luften diri-
geras till fotutrymmet eller till defros-
teroppningarna intill vindrutan. Tva
separal instdllbara ventiler ovanfor in-
strumentpanelen sldpper in frisk luft i
huvudh6jd, och ganska stora ventila-
tionsrutor i dorrarna ger dnnu effekti-
vare — om én inte dragfri — ventilation
utan att 86ka vindbruset nimnvart. Ven-
tilationsrutorna mandvreras med sma
rattar, som dr ganska tréga att vrida,
men som hjdlper till att géra vagnen
mera stoldsdker. Eftersom bade motor-
huv och friamre bagagelucka stéings och
oppnas fran insidan, blir de i praktiken
olasta, om vagnen lamnas olast.

UTTAG FOR SLADDLAMPA

Bakom baksidtet finns plats for en del
bagage som komplement till det framre
och faktiskt ganska rymliga bagage-
utrymmet — enligt tillverkaren med ca
255 liters rymd. Pafyliningshilet for
bensin #r endast tillgdngligt nir frimre
huven #r OJppen, och konstruktérens
omsorg om bagaget kan noteras i form
av ett skvallerrdr inuti pafyllningsréret
for att halla bensinangorna borta. Inte
fullt si genomtinkt verkar placeringen
av oljestickan lidngst ned i luftintags-
kapan till motorn, eftersom man hér litt
smutsar ner manschetterna. Pa det hela
taget har emellertid 2garna ganska lind-
riga underhallsproblem, eftersom fram-
vagnen endast har tva smoérjnipplar, som
fordrar tillsyn ungefar var 750:e mil,
dvs. niir det inda dr dags att byta olja
i motorn.

Instrumenteringen 4r mycket vdl utformad och riklig, bl. a. dr elektrisk klocka standard. Mera ovanliga
utrustningsdetaljer ar en varningslampa for choken och ett uttag pd instrumentbridan fér en sladdlampa.

Sikten dr ovanligt god, eftersom en-
dast nagra fa tunna stolpar inkrdktar
pa fullstindig runt-om-sikt. Vid mdorker-
kérning &dr stralkastarnas ljusbild till-
fredsstillande, och den skarpa Iljus-
morkergrinsen hos halvljuset 4r i varje
fall till fordel vid dimma. En kombine-
rad avblindnings- och helljussignalspak
pa den ena sidan om rattréret motsvaras
pia den andra av en liknande spak for
de — tyvirr inte automatiskt atergéen-
de — blinkvisarna. Instrument och
reglage #dr vil placerade och mera latt-
overskadliga dn hos manga andra smé-
vagnar. Elektrisk klocka &r standard,
och den mekaniska brinsleméitaren visar
nivan vare sig tdndningen &4r paslagen
eller inte.

Bland de mera ovanliga inslagen i
utrustningen maéarks en varningslampa
for choken och ett speciellt uttag pa
instrumentbridan fér en sladdlampa,
elektrisk rakapparat eller batteriladdare.
Vindrutetorkarna och -spolarna manov-
reras med en enda knapp. Mot extra-
kostnad levereras vagnen med soltak av
stil, en detalj, som ganska fa biltillver-
kare erbjuder for nidrvarande.

VAND!

Den tvicylindriga motorn har en slagvolym pa 600
cc och utvecklar hela 30 hk vid 5500 v/min.
Vagnen kan i fraga om acceleration méita sig med
de flesta bilar i klassen 850—1000 cc och t. 0. m.
ndgra dnnu storre modelier. Trots detta ar motorn
brinslesnil. Nedan: bagageutrymmet dr ganska rym-
ligt, enligt tiliverkaren med ca 225 liters rymd.
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DATA

ALLMANNA BETINGELSER: Viader: Torrt och kallt, vindstiila. Temperatur 11°C.
Lufttryck 756 mm Hg. Véagbeldggning: Torr, grov asfalt. Bréansle: Bensin 89 oktan.

INSTRUMENT: Vid 50 km/tim visade hastighetsmétaren 60 kmjtim (20 procent fér
hégt) och vid 100 km/tim visade mitaren 108 kmj/tim dvs. B procent fér hogt.
Vagmilaren visede { procent fér {ng végstrécka.

VIKT: Komplett med olja, vatten och bransle fér ungefdr 80 km 514 kg. Viktfor-
delning fram/bak 42/68, Vikt med férare plus en passagerare och nédvéndig
utrustning for testningen 702 kg.

MAXIMALA HASTIGHETER: Medelhastighet pd doserad rundbana 115 kmjtim.
Béasta tid pd uppmatt rakstrdcka | en riktning (400 meter) motsvarar hastigheten
117.1 km/tim. Medelvérdet av flera prov | b&da riktningarna éver 400 meter med
fiygande start (1 600 meter ansats) blev 112,7 km/tim. Bésta tid | en riktning mot-
svarar 1152 km/tim,

HASTIGHETER PA OLIKA VAXLAR:

Maximihastighet pa 3:an 98,2 km/tim
e ., 2:an €44 £
1:an 35,4 -

BRANSLEFORBRUKNING: Total bransleférbrukning var under 173 mil 132 liter,
vilket motsvarar en genomsnittsférbrukning av 0.76 I/mil. Vid normal landsvags-
korning (jémn hastighet mitt emellan 50 km/tim och maximihastighet plus 5 pro-
cent tillagg for accelerationer) var férbrukningen 0,63 |/mil. Brénsletanken rymmer
enligt tiliverkaren 38,6 1.

BACKTAGNINGSFORMAGA VID BIBEHALLEN JAMN FART:
Max lutning p4 h8gsta véxeln 1: 13.9 72,6 kg/ton

tredje vy oo diSHSE - JYBBY N

andra SR O B |

ACCELERATION PA HOGSTA OCH TREDIE VAXELN:

Hagsta vaxeln Tredje vaxeln

15—80 km'tim 9.5 sek
3065 = 15 sek 10 W
5—s80 ., g . 12 o
65—95 e 2 S 205 .,

VANDDIAMETER: Vénster 85 .m, héger 8,16 m. Antal rattvarv 3.

TEKNISK SPECIFIKATION

MOTOR. Tvacylindrig, luftkyld fyrtaktsmotor med stdende cylindrar. Cylinder-
diameter 76 mm. slagléngd 66 mm, slagvolym 598 cm3. Enkel overliggande kam-
axel Kompressionsférhéliande 7,5: 1.

FORGASARE: Solex 34 PCI fallférgasare. NSU mekanisk brénslepump.

OLIEFILTER: Fulifiddestyp.

EFFEKT Max

30 hk (retto} vid 5500 v/min. Kolvhastighet vid maximal effekt
12,1 mjsek.

Golv 511 tak 1130

Bakadte th ok 902 Framabte H Lak 544

Framrulans @verkart t* goly 1079

by N %
7 60 \
o viss
e, - \

1279

== |3 % \\_ N (
.'»‘*;-'m X & M‘Za— ~
B

A10
1276 \

a0 317

C‘\

Sralbaca framesten

Sidesta bredd 1493

Hejd clastad
1347

NSU PRINZ 4]

3444 |

KRAFTOVERFORING: Bakhjulsdrift via vaxelldda och differential sammanbyggda
med den baktitl placerade motorn. Enkel torrlamettkoppling. Samtliga vaxlar
framét synkroniserade. Total utvaxling: 4:an 4,80. 3:an 6.77, 2:an 10,61, 1:an 19,89,
backen 25,84,

Slutvaxel med spiralskurna drev. Hastighet vid 1 000 motorvary per minut pa
hégsta vaxein 20 km/tim. Hastighet vid 5 m/sek kolvhastighet 28,8 km/tim.

BROMSSYSTEM: Hydraufisk fotbroms, Fram och bak: trumbromsar med 18 cm
trumdiameter. Bromsarea (bromsbaligg): 377 em? trummornas bromsarea: 677 cm?,

FIADRING OCH UPPHANGNING: Fram: spiraifjadrar och svdngarmar med kréng-
ningshdmmare. Bak: individuell fjdring med spiraifiddrar och svéngaxlar. Tele-
skopstotdémpare fram och bak,

STYRNING: kuggstdngsstyrning.

DACK: 4.80—12 (med slang).

Pedaliryck ke

° "w E ] » -
Meter Deomvstricka frén 58 kmftim
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Utan nagra som helst forkunskaper
monterar Ni ihop en egen trevlig
bat pd 30 timmar. Bestim Er idag
f6r denna roliga hobby som ger Er
ett trevligt batsommarndje till verk-

ligt formanhgt pris!

med extra fart-
resurser genom speciell bottenform

Popular sportbat
och ringa vikt, endast ca 100 kg.
Hoég fart kan erhallas aven med
relativt sma motorer. 13 hk t. ex.
racker for att dra en vattenskid-
akare. Langd: 3.55 m. Bredd: 1,55
m. Lampliga motorer: 7—25 hk.
Fart: ca 14—30 knop. Pris for

komplett byggsats kr 825:—.

WIJKO SPORT

— en 4-sitsig snabb sportbat, sta-
bil vid kurvtagning och saker sjo-
pbat. Idealisk till vattenskidakning.
stark och o6m. Langd: 3,73 m.
Bredd: 1,58 m. Vikt: ca 130 kg.
Lampliga motorer: 10—45 hk. Fart:
ca 15—32 knop. Pris for komplett
byggsats kr 995:—.

Internationell MIOTH |

Den héar segeljolien bildar en av
varldens storsta kappseglingsklas-
ser och i4r dessutom den minsta se-
gelbat antagen av Internationella
Seglarforbundet. MOTH &r en livlig
och oerhort snabb liten racerjolle.

latt att transportera, latt att segla
med - Gverallt! Lingd: 3.35 m.
Bredd: 1.30 m. Vikt: c:a 40 kg.

Pris for kompl. byggsats kr 695:—.

Angivna priser exklusive omns.

Férmanliga avbetalningsvillkor

a8 siocktoms MOIOR cenRuM

Byggsatsavd., Ostgotagatan 77
Stockholm S6.

Sand omg. ndrmare upplys-
ningar om nedan férkryssade
(X) batbyggsatser.

[0 RAGETTE

[0 WIJKO SPORT

[] INT. MOTH

TV Gy e 25 el
Adress:
Postadr.:

FRAGA
VERKMASTARN

FRAGA: Jag har en rela-
tivt ny bil av miirket Opel
Rekord, som di och di lim-
nas in pa serviceinspektion.
Efteriat brukar det alltid sit-
ta en liten lapp som kallas
kompressionsdiagram pa re-
parationsfakturan, men jag
har aldrig fatt nigon forkla-
ring pia vad de dir baglin-
jerna och siffrorna verkligen
ger besked om. Kompres-
sionsforhiallandet kan det ju
inte vara, eftersom siffrorna
ar alldeles for hoga. J. K.

Fordon Rl ol
Kompressions - tryck i kp /cm'
2:3.4 5.6 7.8 9WH1R2

r—
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SVAR: Kompressionsdia-
grammet talar inte om
kompressionsférhallandet hos
er bil utan det anger kompres-
sionstrycket i var och en av
motorns cylindrar.

For er bil ligger siffrorna
som synes ganska hogt, vilket
beror pa att den &r ritt
ny. Egentligen skulle man
sedan med kompressionsdia-
grammets hjilp félja sin bils
kondition undan t6r undan,
eftersom eventuella férind-
ringar ganska tydligt talar
om vad som haller pa att
hiinda.

Om alla baglinjerna nar
héga vidrden, sa &r kom-
pressionen god — men om
en eller ett par av linjerna
"sackar efter”, si giller det
att se upp. Avvikelser pa
nagon eller nigra tiondels
kg/em?2 kan tolereras, men
skiljer det mer din 1 kg mel-
lan tva vérden, sa 4r det dags
att understka orsaken. Ofta
ar det en ventil, som tétar
daligt, vilket i sin tur kan
vara ett forebud om att den
riskerar att brinna fast. Ven-
tilslipning och sotning innan
kranglet borjar gor i sa fall
motorn pigg igen utan att
man riskerar att bli stidende.

Nir alla linjerna blivit av-
sevidrt kortare dn pa de fors-
ta kompressionsdiagrammen,
s& #4r det en upplysning om
att motorn bérjar bli allméant
sliten. Kolvringarna téatar
samre och kompressionen blir
som foljd av detta ldckage
ganska dalig. Kompressions-
diagrammet ger oss ett skrift-
ligt tips om att det ar dags
att goéra nigonting at saken.

Skriv och ligg fram ert
problem under adr. "Fraga
verkmistarn”, Teknik for
Alla, Box 3137, Stockholm 3.

BMC 1100 MORRIS valdes av Sveriges

motorjournalister till

{BMC 1100 MORRIS

m«f den genlala vitskel

ddringen

ARETS BiL-plaketten — den sven-
ska bilvdrldens forndmsta utmdr-
kelse — tilldelades BMC 1100
MORRIS. Valet gjordes med dver-
véldigande majoritet | Teknikens
Varlds omrdstning bland Sveriges

motorjournalister.

m%'\

Mg SWEDEN AB

En ny triumf for BMC:s biltekniska

nyskapande.

PRENUMERERA

NU!

Prenumeration innebdr minst tre fordelar framfor l6snummerkép.

DET AR BEKVAMARE

till Er dérr.

Ni far varje nummer av TfA hemburen

DET AR SAKRARE

Ni har garanti for att Er virdefulla TfA-irgang blir komplett.

DET AR BILLIGARE

For nérvarande tjsnar Ni 6: 50 pA en helarsprenumeration.

Prenumeration kan gdras frdn vilket manadsskifte som helst.

Skicka

in nedanstdende kupong i dag s& fir Ni TfA fr.o.m. nr 6 i ratt tid

hemburen till Er bostad.

J lag prenumererar pd TfA i !
u, fr. o. m. mars 1963. Franﬁr:s :
O heldr kr 29:70, O halvér kr et |
16:20. Prenumerationsavgiften far portot
vttas mot postiérskott. Inget farggv?:!se-lse A
porto tillkommer. Tillstadnd nr 237
Stockholm 3
L T L -
Till
AP Yo ke e e S 4 b n
TEKNIK for ALLA
................................ 3 Prenumerationsavd.
£
Postadress: .............,..... ': BOX 3' 37
-
=
! STOCKHOLM 3
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en amerikanska rymdson-
den Mariner 2 nadde den
14 dec. 1962 Venus och utfér-

de under ca % timmes forbi-
passage mitningar, vilka an-
tagligen for all framtid kom-
mer att noteras som en mil-
stolpe i astronomins historia.

Den 203 kg tunga sonden
sdndes upp 27 aug. 1962 med
en Atlas-Agena-B birfarkost.
Sonden dr forsedd med bl a.
solpaneler, som hjilper batte-
rierna ombord att ge sondens
apparater energi, jetmunstyc-
ken for kontroll av gir-, tipp-
och rolliget, sol- och jord-
sokare, en riktad och en sfi-
riskt sindande antenn med
bortat 3 W effekt, en liten
datamaskin, en programme-
rare och en kurskorrektions-
motor.

Sonden sdndes ut frian jor-
den i riktning motsatt dennas
omlopp kring solen. Dirige-
nom blev dess omloppshastig-
het kring solen mindre in
jordens, och den borjade diir-
for falla in snett mot solen
efter en ellips, vilken skar
Venusbanan den 14 dec. efter
en fird pa 290 Mkm. Vid
motet med Venus befann sig

Mariner 2 pa ca 58 Mkm av-
stand fran jorden. Den bana
som Agena-raketen forde ut
sonden i skulle ha latit denna
passera ca 370000 km utan-
for Venus ifall man inte ge-
nomfért en kurskorrektion
efter en dryg vecka. Denna
utféordes i sex tempon, med
vindning av sondens ldngd-
axel i ritt roll- och tipplidge
for att den efterfoljande mo-
torimpulsen skulle insittas i
ritt riktning, samt aterstil-
lande av sonden med dess tva
huvudaxlar riktade mot jor-
den for kommunikation, och

mot solen for energifdrsorj-
ning.
1 stiillet #dgde forbipassa-

gen rum pa endast 34 700 km
avstand fran Venusytan, at
solen till, vidl inom den till-
latna marginalen foér god
funktion hos maétinstrumen-
ten. Innan dess hade sondens
magnetometer, jonkammare
med geigerrdknare, solplas-
madetektor och rymddamm-
detektor gjort ett stort antal

viktiga miitningar av olika
rymdfenomen, vilka redan

kompletterat och utvidgat den
kunskap om den interplane-

tdra rymden som den ameri-
kanska rymdsonden Pioneer V
skaffade oss under 1960.

Kl 7.55 pa morgonen den
14 dec., nidr sondens Venusav-

kdnnande instrument, mikro-
vagsradiometern och infra-
rédradiometern, redan varit

tillslagna nagra timmar pa
jordkommando, fick de kon-
takt med Venusytan och bor-
jade avkinna denna betrif-
fande dess temperatur och
eventuella halt av vatten-
anga. Ett speciellt system i
sonden lit radiometrarnas
antenner svepa upp och ned
over Venusytan med en has-
tighet av 0,1°sek. Samma
apparat vinde svepriktningen
s4 snart antennerna pekade
utanfér planetens kant. In-
strumenten tog saledes emot
data endast fran sjdlva pla-
neten. Den vid tiden for Ve-
nuspassagen pa jorden mot-
tagna effekten fran Mariner
2 var endast en miljondels
miljondels miljondels (10—1%)
watt!

Annu har ingenting ndmnts
fran Jet Propulsion Labora-
tory, den institution i USA,
som pa uppdrag av NASA
skoter hela experimentet, om
resultaten av miétningarna
betriffande ev. vattendnga
och planetens temperatur, det
kanske intressantaste nidr det
giller fragan om eventuella
mojligheter for liv pa Venus.
Dédremot har uppgifter lam-

nats om upptickter betriffan-

de planetens rotation, mag-
netfidlt och massa. Venus
verkar rotera mycket sakta

kring sin axel och troligen i
en riktning motsatt jordens.
Inget magnetfiilt uppmiittes
av magnetometern under pas-
sagen, men ett filt kan dock
existera nidrmare Venusytan,
ett fdlt vars styrka dock inte
kan vara storre ién 5—10 pro-
cent av jordens, om Venus
har samma enkla magnetiska
struktur som jorden. Vidare
upptdckte jonkammaren och
geigerriknarna endast ett
mycket svagt stralningsbilte
runt planeten, ca en partikel
per sekund vid det minsta av-
standet fran Venus mot flera
tusen per sekund vid jorden
pa samma avstand. Med den
farkostburna radarn har re-
dan Venus massa kunnat be-
stimmas mycket noggranna-
re in férut genom berikning
ur Venus kraftiga storningar
pa Mariner 2:s bana. Massan
har t. v. faststilits till 0,81485
ganger jordens massa, med
ett sannolikt fel av 0,015 pro-
cent.,

Venus har idndrat sondens
bana sa att den beskriver en
mera langstriackt ellips kring
solen d&n forut, med en om-
loppstid av 345,99 dygn, ett
perihelieavstiand frian solcent-
rum (ndrmaste punkten) av
105,5 Mkm, passerat 27 dec.,

(Forts. pa sid. 34)

REVERBERATION

en glad NYHET

en eftersokt del fran HAMMOND

Hammond efterklangsenhel &r nu lillganglig for alla efier att tidigare endast ha salts till

stérre industrier.

Detta ger tekniker, amatdrer och andra privatpersoner majlighet att sjilva bygga sig en
""Rymdklang-tillsats till sin radio, TV, Hi-Fi-anliggning, bilradio eller liknande.

Med speciellt tillstind frdn Hammond Organ Company kommer vi att sélja ""Hammond
Reverberation Unit'’ separat utan forforstarkare. Detta tilistand gédller endast fér Svenska

Hammond och avser endast férsaljning i Sverige.

"Kant barn har manga namn'" — Rymdklang, Reverbeo, Rymdakustik, Efterklang — dr nagra
av de namn som anvindes pa system uppbyggda med ''Hammond Reverberation Unit".

vad ger mig Hammond efterklang

I en konsertsal nér tonerna inte enbart lyssnarens 6ron
direkt utan en betydande del av tonerna reflekteras fran
viggar, golv och tak. Dessa reflekterade toner nar lyss-
narens oron senare dn direktvagorna. Endr det i en kon-
sertsal finnes ett stort antal reflekterande foremal place-
1 kommer direkt-
vagorna att fdljas av en hel serie reflekterande vagor.
Dessa #ro svagare dn direktvidgorna, eftersom de dimpas
kraftigt mot det reflekterande foremalet. Efter mycket kort
tid dimpas de sa kraftigt att de faller under horbarhets-

rade pa olika avstdnd fran

gransen.

Det &r detta fenomen som kallas AKUSTIK och som

skapar liv och rymd at tonerna.

fyssnaren,

UNIT

| mindre rum uppfattas ej denna reflektion av tonerna,
endr tiden mellan direktvagor och reflekterade vagor ér
for kort for att orat skall kunna registrera dem. Ljudet
blir dérfér tornt, magert och saknar rymd. Det hjilper
saledes ej hur mycket man kostar pd elt musikanligg,
helt realistisk ljudatergivning far man inda ej pa grund
av denna brist pa akustik.

Med Hammond efterklangsenhet &r nu detta akustikpro-
blem lést. | det minsta bostadsrum far man akustik som
i den stdrsta konserthall eller kyrka. Genom att férse
rymdklangsteget med en kontroll
den grad av efterklang eller akustik man sjilv dnskar.

kan man sjalv vélja

ZIN

ZuT
2300
2300

PRIS

85; —
85: —

MED YTTERDEL

95: —
95: —

Schema till 1ampligt forstarkarsteg erhialles mot begdran vid kdp av efterklangsenhet.

SVENSKA HAMMOND Valhallavdgen 191, Stockholm.

NAGRA OLIKA
SLUTA

METODER ATT
HAMMOND EF

4N-

MONAURAL ELECTRICAL MIX

Tel. 620913

SIANTK for ALLA 5/(53



60|
= o g
50 —
<
= i 0
g 40'_ | 3
w 30— !
- L s | e kS
)
8 20P | '
t 1
~~ i ] o .
- A Ly My PSP A N
50 40 30 20 10 10 20)30 40 50 !
= ! - . P -
w.._ [ | e & Fin snabb bt som byges p oen dag ¢ STOHANXAN kan, med bra
O 20—~ snure pi motorn, gira en fart pit 3040 knop ¢ Alla delar fiirdiga »
Z ™ Stillbar motorbiidd fir olika moforer * Liingd 55 cni ¢ Fior 0.8 —-1.05
° % 20 e ce motorer ¢ ISMEDAR for kirning ay SJOHANAN pit sui-is 2:70,
40 |-
g - En bra motor ENY 06 D
P s for SJOHAXAN A
Kyvialifetsmotor av viilkiiut japanskt fabrikat ¢ Idealisk nybirjur-
| ° motor ¢ Littstartad ¢ hiég precision ¢ marknadens ligsta pris tor

1 ce dieslar ¢ 15000 v/m,

WENT ZELS

Sind mot postlérskott + porto:

Cirkeln ger besked:

STYRA ELLER BROMSA?

Apelbergsgatan 48

STOCKHOLM C

.o SJOHAXAN, byggsals 11:50 O Rivarossi (ny), thg & 1:—

.. ISMEDAR 2:70 O IFleischmann (ny) al:—

I "Sveriges Bilradio” fér nigon tid sedan angav civilingenjor .. ENYA 06D.1 cc djesel 39:30 O Corgi Toys (ny) v 0:30
Harald Hergens principerna fér hur man sjalv skulle kunna skissera KATALOGER siindes mot O Pocher (ny) tiig \ (1):.(»:»
o = frimiirken g Minie Ships v 0:60

u tt s. k. i § e .
pPp € kraftparfl"ellogram" och dér Iasa' I.ft huu.' ett motor T T A1:50 O Wiking 4 0:30

fordon reagerar t.ex. i halka. Hir kommer "friktionscirkeln”, som

figuren for enkelhetens skull kallas, i bild och med rikneexempel. N el R, § e AL ASR S N e ) el - e
22
er cirkeln kranglig ut? underlaget for diskussionen AGFASS . cpenpensges SRR Postadréss (... .comv. o S
Kanske i forsta ogonblic- om riatt sidtt att hdva en Y K a T a LOG E R =
ket, men inte sedan man bér- sladd. Har man fitt en sladd, N A &

jat anvdinda den. I mycket
schematisk form ger den upp-
gift om hur eventuella broms-
respektive accelerationskraf-
ter paverkar sidkrafterna.

Om vi tar bromsning som
ett exempel, sd ser vi i cir-
kelns nedre vinstra fjardedel
ett litet fdlt med rektan-
guldr form. Dédr har vi en
kraftparallellogram, som ta-
lar om sambandet mellan
bromskrafter och styrkrafter.
I exemplet dr bromskraften
25 kg, dvs. en vagrit linje dr
utdragen fran siffran 25 pa
bromskraftstapeln. DAr denna
linje moter cirkelns periferi
drar man en annan linje, vin-
kelrit mot den foérra, och
skidr di den ena av de hori-
sontella axlarna vid siffran
54. 25 kg bromskraft ger allt-
sa 54 kg styrkraft eller popu-
lirt uttryckt forméga att ta
upp kraft i sidled. 6kar vi nu
bromskraften till fér enkel-
hetens skull 54 kg, si ser vi i
den hégra nedre fjirdedelen
av cirkeln, att styrkraften
blir 25 kg. Hardare tryck pa
bromspedalen ger hjulen sim-
re mojlighet att t. ex. kimpa
mot centrifugalkraften i en
kurva eller att styra bilen at
sidan i hég fart.

Effekten blir densamma
om vi trampar hart pa gas-
pedalen. 60 kg accelerations-
kraft skulle ge i det nirmaste
obefintlig styrkraft, men lit-
tar vi trycket pa gaspedalen,
sa kan vi i cirkelns évre hog-
ra del se hur styrkraften blir
storre och storre.

Enligt det hir diagrammet
kan vi ocksa forsta er del av

g4, beror det oftast pa att déc-
kens férmaga att ta upp sid-
krafter har 6verskridits. For
att kunna hiva sladden giller
det att si fort som mdojligt
atervinna storsta mdjliga
styrkraft hos hjulen.

Diagrammet ger besked om
att styrkraften dr den storsta
mdojliga, ndAr hjulen varken
drar eller bromsar. Den effek-
ten fir man, nir gaspadraget
exakt motsvarar den aktuella
farten. Stor korvana och for-
maga att fdven i en Kkritisk
situation behandla gasen yt-
terst forstindigt kan alltsa
ge snabb uppritning av slad-
den. I radio och TV har man
pa senare tid rekommenderat
urtrampning som ett bra re-
cept for hidvande av en sladd.
Men var finns urtrampningen
i friktionscirkeln ? Jo, om den
horisontella axeln genom cir-
kelns centrum motsvarar per-
fekt gasldge, s& kommer "ur-
trampningslinjen” att ligga
strax darunder. (Avstandet
mellan linjerna bestdms av
hastigheten.) Genom att
trampa ur later man bilens
levande kraft dra hjulen runt,
vilket i praktiken motsvarar
en viss men oftast mycket
blygsam inbromsning. Drar
vi nu ut en linje strax under
den horisontella axeln genom
cirkelns medelpunkt, sa ser
vi att sidkraften kommer att
bli obetydligt mindre &n 60
kg 1 vart exempel. Denna
blygsamma minskning frin
det abhsoluta idealet kompen-
seras emellertid av att det
inte kridvs rutin och kall-
blodighet for att fa onskad
effekt.

GER DIG
B GEDIGEN UTBILDNING

M KVALIFICERADE TEKNISKA

OCH ORGANISATORISKA
UPPGIFTER

B HARDANDE KUSTJAGAR-

TIANST | VARA SKARGARDAR

B GODA MOILIGHETER
ATT AVANCERA

W DET FINNS MANGA SKAL

ATT BLI KA-OFFICER
— ETT KVALIFICERAT YRKE
| ROBOTALDERN

563

TILL REKRYTERINGSOFFICEREN

@ <

T

P e

© a2 =

B =20 -

=~ >z =

x < =]

& Ha
Q

w EO

b4 =

=86z

x®°Z

8=-0

-J""Luz

=0cg

x I3

aeTrT

5888
Q

Dem }

¥ o @ w0

i a @

9 = ~
=g & o g
a3 z - L E
;o o [l - N e
< o < = Q Q
0 g z [&] < a

TEKNIK fér ALLA

ANSOKNINGSTIDEN UTGAR DEN 1 APRILY

DET MODERNA KUSTARTILLERIET

K-}



forst och framst

- en familjebil med svensk flygkvalitet

[l 1962 ||
i

Bilister varlden runt vet idag det mesta om
SAAB och Erik Carlsson - ett rally-team med
en nistan otrolig rad uppméarksammade segrar.
Framgangarna i hard internationell konkurrens
&r bésta tdnkbara bevis f6r SA AB-bilens kvali-
tet och kéregenskaper.

Framhjulsdriften - med motorn fram, rakt 6ver
drivande hjul - ger bevisad sdkerhet. SAAB ir
en rymlig familjebil, bekvam att kéra och dka i.
Den ar smalkfullt elegant i interiéren, den har
stort bagageutrymme och ett utomordentligt
varmesystem, Kort sagt - en gedigen bil f6r
trygg, trivsam koérning aret runt. Och forsalj-
ningsframgangarna fortsatter. ..
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25.000 SAAB

sdlda i Sverige 1962. Provkor segerbilen!

BT ANA | ATERFORSALJARE OCH SERVICE OVER HELA LANDET
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Mer an 1000 manniskor skall dédas i trafikolyckor i ar. Varfor? Vardsloshet, fart-
overdad, den manskliga faktorn kommer att krdva sin tribut i déda och lemldstade.

Men det finns ytterligare en faktor som dr av allra stérsta betydelse: VAGEN !

o~

MASTE 1000 DODAS
PA VAGARNA | AR?

Motorvagar fér miljoner planeras, men nér blir de verklighet? Vad skall ske under tiden,

innan de nya, snabba, sdkra strdken ligger fardiga? Teknik fér Alla har provkért nagra av vara trafikfarligaste
végar i vinterhalka for att visa var de vérsta olyckorna har skett och alltjamt sker. Vi har

inspekterat vagkorsningar, kurvor och svackor, inbjudande fartstrdckor samt utfarter och backkrén, som
under 3rens lopp skordat ménga offer i manniskoliv. Vi har talat med personer som p& ort och

stille konfronterats med trafikdédens offer. | denna artikel redovisas resultatet av vér végtest.

Text: HAKAN KIELL, GUNNAR ANDERSSON och SVEN SALONIUS

Foto: REJO RUSTER, GORAN BLOM och KLAS KARLSSON Teckningar: CARLERIC JORANSON
5/63 TEKNIK for ALLA 11



""Dédsfilla ett’

korsni vid Torp pd E 6. Bilden tagen fran Fiske-
bicksklls-vigen. Till hoger pa bilden ses det i artikein omndmnda backkrénet.

MASTE 1000 DODAS ... (forts)

ela borjan av Europaviag nr 18, nir-

mare bestdmt strédckan Stockholm
—Koping, ca 14 mil, kan betraktas som
en sammanhédngande olycksvag.

Bilisten pad vig viésterut fran Stock-
holm méter snabbt en vig som for att
vara Europavag #&r klart undermalig.
Anda fran forsta borjan vid Ulriksdal
fardas man pa en smal och slingrande
vag. Den virsta strickan finns mellan
Barkarby och Stidket. Hir finns ett otal
backar, kurvor och svackor. Vigen &r
numera hastighetsbegrinsad till 70 km/
tim, men trots detta hdnder fortfarande
flera allvarliga olyckor.

Denna veritabla dodsvdg avléses av
négra mil med battre sikt och férre kur-
vor. Ungefdr en mil 6ster om Enkdping
korsas E 18 av Riksvidg 55, som tar av
norrut till Uppsala. Detta vidgskédl har
linge varit okant. Europavigen &dr hir
rak med god sikt, men trots detta har
det hént att bilister fran riksvigen inte
lakttagit stopplikten utan kort tvirt
upp pad E 18. 60 km/tim &r nu max. i
detta vagskil, vilket visserligen tvingat
olyckskurvan nedit, men fortfarande
kan man se hipnadsviickande exempel
pé& bilisternas bristande disciplin.

Om detta vdgskdl numera har blivit
sikrare, kan man inte siga detsamma

SAKRARE
VAGKORSNINGAR
PA VAG

Kungl. Vag- och V. by dsstyrelsen har ut-
arbetat anvisningar hur végskal k I

gkall se ut. Hér finner man bl a. att vid korsnlng
mellan stdrre och mindre vdg skall bdda vAgarnas
linjeféring 1 plan vara ganomgdende och att mindre
vigar som llgger nﬂrmare varandra &n 50 meter
skall foras och till den
stbrre vagen. Sma vInkelandrIngar inom korta
avstdnd och onddiga s-rorelser skall undvikas.

12 TEKNIK fir ALLA 5[63

om en annan korsning, den som ligger
ett par kilometer nirmare Enkdping.
Dér tar en bividg sdderut av till Grillby.
Nagon hastighetsbegrénsning finns inte
hér, och folk som bor vid vigen har
manga ganger sett bilar kora tvidrs dver
Europavégen i god fart utan att stanna.

P4 E 18 mellan Kolbdck och Koéping
har ocksi flera allvarliga olyckor in-
traffat. Vagen gér hir i den s. k. Svin-
skogen och &r kurvig, med synnerligen
dalig sikt. Visterdspolisen anser denna
vigstricka vara den sdmsta mellan
Arboga och Enkdping.

S4 ser det alltsd ut idag pa boérjan
av E 18. Vad gor man nu for att for-
battra forhallandena, for att fa ett slut
p& denna végs rykte som doédsvig?

NAR BORIAR MAN BYGGA?

Tyvarr verkar det som om det kom-
mer att drGja Atskilliga 4r innan miss-
forhallandena har réttats till. Néar de
nya vagarna ar helt klara vill ingen ut-
tala sig om. Som alltid kommer det yt-
terst an pa anslagen fradn myndighe-
terna. Utbyggnaden av de nyvunna bo-
stadsomrédena pd Jarvafdltet nordvist
om Stockholm har paskyndat motor-
vigsplanerna. I stort sett ser dessa ut
s& hir:

J Som framgdr av skissen har de tvd &vre

teckningarna betydligt mjukare linje-
fdring dn de nedre. Héir har man alitsa
undvlkit sma vinkeléndringar inom korta
avstdnd. P4 de nedre teckningarna éar
vinklarna onddigt stora. Bl. a, kan man
se att refugerna pd denna star i vinkel
mot varandra, medan de pA den dvre
ar placerade 1 linJe med varandra.

En mindre végs linjeféring i plan

Annu ett farligt vdgskél 1 Bohuslén, ndmligen St. Hdga. E 6 fortsétter till
viinster och till héger gir vdgen mot bl. a. Stenungsund, Tjérn och Orust.

Den nya vigen skall till en bdérjan
g4 Oster om den nuvarande E 18, men
korsar i Barkarby denna och far se-
dan en vistligare strickning. E 18 gor
nu en vid bukt vid Ekolsund, men den
nya védgen kommer att g4 p& bro dver
Ekolsundsviken. Dérifran fortsédtter man
genom Grillby och genom Enkoping.

Har dr planerna dnnu ganska oklara,
det dr frimst pansarregementet P 1 som
vallar svarigheter. Regementet &r inte
hégat att sldppa till mark fér motor-
vigen.

Mellan Enkoping och Visterds géir
man norr om den gamla vigen, liksom
mellan Visterds och Koping.

MOTORVAG STOCKHOLM—
OREBRO

Det ar som sagt ovisst ndr arbetena
pabodrjas och #dnnu ovissare nidr de ir
firdiga. I vigplanen foér Sverige ingir
dock vigen Stockholm-—&rebro som pla-
nerad motorvidg med fyra filer, dvs.
dubbla korbanor. Det &dr troligt att vissa
etapper byggs ut till denna standard
frdn borjan, t. ex. vigen Stockholm—
Stdket, medan andra i ett férsta skede
far bara tva filer, t. ex. Koping—Vist-

(Forts. pd sid. 14)




HAR HITTAR

Kartan har intill visar de trafikfarligaste
vigarna i vart land. Den &r resultatet av
dels Teknik fér Allas inspektionsfarder,
dels en utredning gjord av Vig- och Vatten-
byggnadsstyrelsen géllande tva ar fran den
1 januari 1960. Pa kartan har de svéraste
trafikfallorna utméarkts med réda cirklar med
nummer hénvisande till férteckningen nedan.
Cirklarna symboliserar en kortare eller
lingre végstricka (strackornas ldngd kan
variera mellan en kilometer och nagra mil)
eller en enda védgkorsning. Gemensamt for
dem &dr att de utgér en varning: som hilist
skall ni vara sérskilt vaksam nér ni fardas
p4d dessa vdgar! En del av dddsféllorna
ligger p& vdgar som skall byggas om inom
den ndrmaste tiden (arbetena kanske redan
har startat) andra &ter — t. ex. p4 E 18
norr om Mailaren — kommer att bestd
under oviss tid, kanske ett decennium,

Riksvdg 80, 10 km SV Gdvle.
Europavdg 4, 5 km V Skutskir.
Riksvdg 70, 10 km SU Borldnge.
Riksvdg 70, 15 km SU Avesta.
Europavdg 4, 8 km N Uppsala.
Europavdg 18, Munktorp—Kolbick.

Europavdg 3, 5 km U och 5 km V
Eskilstuna.

8. Europavdg 18, 10 km U Visteras.

9. Europavidg 18, 10 km U Enkdping.

10. Europavdg 18, Barkarby—Stiket.

11. Riksvdg 76, Rosenkilla—Norrtilje.

12. Riksvdg 73, Stockholm—Visterhaninge.
13. Europavdg 18, U och V Vise.

14. Europavidg 3, Mariestad—Hova.

15. Europavdg 3, 3 km U och 3 km V Vara.

3
16. Europavdg 6, korsningen vid Torp, N
Uddevalla.

17. Europavdg 6, Uddevalla—Ljungskile.
18. Europavidg 6, Kungidlv—St. Héga.
3,
6,

S ED O 16y NOSTE

19. Europavig Goteborg—IJonsered.
20. Europavdg 6, 3 km N Varberg.

21, Europavdg 4, U Hilsingborg.

22. Europavdg 6, Loddekdping—Saxtorp.
23. Riksvdg 15, Karlshamn—Ronneby.

STOPPBOM
STOPPAR
DODSKROCKAR

Korsningen vid Asen, pA Europavidg 3, var till den
justerades hésten 1961 en av de farligaste trafik-
fillorna pd denna vig. Hir korsar huvudieden,
ldnsvdg 186, mellan Vidnersborg och Falképing
E-vdgen. P4 skissen bredvid syns korsningen som
den ser ut | dag. Man breddade refugerna pa 186:an,
satte upp dubbia férvarningstecken, stoppskyitar
och b samt hastighetshegrd ldnsvégen.
Samtliga olyckor héar berodde pd ovarsamhet.
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En tyvérr inte alldeles ovanlig syn pd E 6:an. Har &r det en holldndsk bil som
nyligen dragits upp ur en 15 meter djup ravin. Halkan bidrog till denna olycka.

MASTE 1000 DODAS . . .

jddra. Den befintliga motorvagsstumpen
vister om Visterds dr f. 6. bara tva-
filig.

Atskilliga 4r kommer alltsd att gi
innan de nya védgarna ligger fdrdiga,
sannolikt bortat ett decennium. Och un-
der tiden véxer bilbestindet och &kar
trafiken. Vissa enstaka korsningar och
kurvor kan man kanske forbittra ge-
nom hastighetsbegrinsning och végrit-
ning, men andra &ter &r det I16nlost
att béttra provisoriskt, t.ex. stridckan
Stockholm—Stéket, dar det enda raka
ar en helt ny vig.

FULA FLACKAR PA E 3:AN

E 3:an har séder om Méilaren ett par
fula skonhetsflickar p& var sida om
Eskilstuna. En halv mil védster om sta-
den och lika ldngt dsterut d4r vigen kur-
vig och sikten dalig. Man har dir tagit
hastighetsbegrénsningen till hjdlp. Men
pa langre sikt dr detta inte tillrdckligt.
I planerna har man rdknat med att std-
derna sdder om Mdilaren skall f& fyr-
filiga in- och utfarter, och kanske kom-
mer hela védgen Stockholm—Arboga,
eller i varje fall delar av den, att byg-
gas ut till denna standard. Sedan den
nya stréckningen av E 3:an mellan
Vastorp—Donstorp i Vara-trakten, en

P4 E 18 lurar manga faror | form av kurvor, svackor och végkorsningar. PA den
hdr bilden, som é&r tagen en mil &ster om Visterds, finns alla dessa tre faror.

(forts)

striicka pé sex kilometer, kom till, har

alltfér ménga olyckor intrdffat mellan -

dessa platser. Har finns inte mindre &n
sju korsningar. Sikten &r vid samtliga
hygglig och E 3:ans bredd &r hir sju
meter plus banketter, 16s grus, pa tre
meter. Men likval har hir intrdffat ett
60-tal olyckor, ddrav sju med dodlig ut-
géng. Detta ridknat efter 1 januari 1960.

Korsningen vid g&rden Asen, dir ldns-
vig 186, mellan Falkdping och Véners-
borg, skir E 3:an, var ’dodsfilla num-
mer 1”7, men sedan denna ombyggdes
hosten -61, har olycksfrekvensen mins-
kat betydligt.

Hur byggdes di denna korsning om?
Jo, man breddade helt enkelt refugerna
pa& 186:an, hastighetsbegridnsade denna,
férdubblade alla férvarningsméirken och
stoppskyltar och satte vidare upp stopp-
bommar. Detta tillsammans gor att
dven den mest ouppméarksamme bilist ar
tvungen att “vakna till” och bromsa
upp farten. Polisassistent Leif Carlsson,
Vara, anser att samtliga olyckor berott
P4 ren ovarsamhet. Folk var fran bérjan
inte vana vid E 3:ans nya strackning.

Inom detta polisdistrikt intridffade
1961 inte mindre &n 104 trafikolyckor.
1962 var siffran 87, alltsd en betydlig
minskning. Men de farliga korsningarna

Lastbilar, bussar och efter dem en svans av personbilar &r en vanlig syn pa
Riksvdg 76, sydvédst om Norrtdife, innan motorviigen mot Stockholm bérjar.

vid Haljeved, Basegirden, Skatofta,
Donstorp, Entunga géard och Vistorp
finns kvar.

Fortséitter man sedan E 3:an visterut
kommer man till en véagstricka, som
varit och fortfarande &r &@nnu en tid
till irritation for maénga bilister, nim-
ligen mellan Jonsered och Goteborg.
Den smala och krokiga vigen med de
vackra omgivningarna kommer snart att
upphdra som E-vig, d4& motorvigen nu
haller pd att utbyggas. P4 denna viag-
bit har sedan den 1 januari 1960 intraf-
fat sex dédsolyckor och 25 olyckor med
svarare personskador.

N&r man kor E 6:an norrut fran Gote-
borg kommer man forst in pa en ypper-
lig motorvag upp till Kungédlv, men se-
dan &ir det slut p4 vidgen man kan an-
vinda vacKkra superlativ om. Visst ver-
kar vigbanan hygglig, men E 6:an ar
hér inte dimensionerad for dagens och
morgondagens trafik. Motorvidg skall
byggas, stakning dr redan pabdrjad, men
denna blir inte fardig forrdn om ca fem
4r. Hur ménga olyckor hinner inte hian-
da innan dess?

Mellan Kungidlv och korsningen vid
St. Hoga har under de senaste tva &ren
intrdaffat 11 olyckor med dodlig utgéng,

(Forts. pd sid. 38)

En dryg halvmil éster om Eskilstuna finns pd Europavdg nr 3 detta farliga
vigskal, som ligger vid foten av en brant backe och mitt i en tvdr kurva.



Polisassistent Leif Carlsson, Vara, vid den korsning som fére justering var en av E 3:ans farligaste,
némligen Asen. Bilden tagen pa E 3. Korsande vdg har nummer 186, huvudled mellan Vénersborg—Faikdping.

Polisassistent Bo Eringstad:

KORSNINGEN VID TORP

DODSFALLA NR 1

Inte alla olyckor kan skyllas pa
vardsloshet. Billiga investeringar i
véagforbattringar kan radda
manniskoliv.

Kommer man séderifrdn pad E 6:an
passerar man alldeles fore kors-
ningen ett backkrén. De som kom-
mer pa denna vdg har i regel hog
hastighet och hinner inte stanna i tid.

Polisassistent Eringstad sédger till
TfA: — Korsningen vid Torp dr E 6:ans
dodsfilla nummer ett. Mojligheterna
finns ju att hastighetsbegrinsa, om det
nu inte gar att reglera pa annat sitt.
Det 4r minst sagt underligt att det inte
gjorts nagot at denna Kkorsning néir
olycksstatistiken &r sa hog hir. Det gar
inte att skylla alla olyckor pia vardslos-

het. Korsningen ligger fel. Den skulle
vara placerad ldngre norrut. De som
bygger fastigheter far inte ha sina utfar-
ter var som helst. Det maste bli det-
samma med korsvédgar. Skulle det nu
kosta nagra 10 000-tals kronor vore det
en billig investering om man betdnker
att man kan spara méinniskoliv.

Vigen, E 6:an, ir inte dimensionerad
for dagens trafik. Ndr motorvigen blir
fardig om ca fem 4ar, hidlsas den med
storsta tillfredsstillelse. Sdkerligen kom-
mer olyckorna d& att minska, slutar
polisassistent Eringstad.

Detta ar korsningen mellan E 18 och avtagsvégen till Grillby. Sikten &r god och sirskilt E-vdigen inbjuder

till fortkérning di

farten ar fri. Det hdnder alltfér ofta att bilister pa Grillbyvidgen nonchalerar stopplikten.

KURVRATNING
SHNKER
OLYCKSKURVA

Diagrammen visar hur olyckorna minskar
ndr vdgarna forbattrats.

E3

Viégskal vid Tomta
och Aby ombyggda.

o
=1
195 0

Hallsberg

E3

Vigen ombyggd.
| huvudsak planskilda
korsningar. 2

sy S—
1959—60

E 18

Vidgen Karlskoga—Leken
ombyggd.

| huvudsak planskilda
korsningar. ju

Vintrosa

. 1955—58

1959—60

Riksvdag 60

Viégdelen Hasselby—Ax-
bergshammar ombyggd.

Axbergs-
hammar

1959—60
Lansvdg 213

‘Vigdelen Almbro—Kaivesta
ombyggd.

Vigdelen Palsboda—Svenne-
vad forbattrad.

Svennevad




Vem ¢ir han --- hur kor han --- vad blir han ---

"CARLSSON PA TAKET

STALLD MOT VAGGEN

Erik "Carlsson péa taket” ar utan tvekan vidrldens mest omskrivna
motoridol just nu. Hans bravad att for andra &ret i rad ta hem totalsegern i
Monte Carlo-rallyt har stéllt honom i centrum f6r miljoner ménniskors

intresse, kanske &nnu mer utomlands an har hemma.

Men vem &r han, och hur ser han egentligen pa sig sjdlv som tévlingsforare
och som “vanlig” bilist? Teknik fér Alla har latit honom sjalv ge en liten

snabbpresentation genom att svara pa tio fragor om mannen bakom namnet.

Av STIG BJORKLUND

DATA:

Fodd 1930 i Trollhittan. Bérjade sin
bana som motorcykelforare i bl. a.
motocross. Fick chansen att koéra
som andreférare At sin davarande
arbetsgivare Pelle Nystrém i Mid-
nattssolsrallyt 1953, och var darmed
definitivt vunnen foér bilsporten. Med
en SAAB 92 horjade Erik tivla pa
egen hand, tog bl. a. hem Rikspoka-
len 1955 och blev uppmirksammad
av SAAB-fabriken, som anstillde
honom varen 1957.

PRESTANDA:

1955 totalsegrare i Rikspokalen, 1957
dito i "De tusen sjbéarnas rally”,
1958 och 1959 svenslk mistare pa
isbana, 1959 ocksd totalsegrare i
Midnattssolsrallyt, Tyska rallyt och
svensk mastare i hastighetskdrning.
1960 svensk mastare i hastighets-
koérning samt totalsegrare i engelska
RAC-rallyt, 1961 pa nytt segrare i
RAC-rallyt, totalsegrare i Akropolis-
rallyt och fyra i Monte Carlo. 1962
segrare i Monte Carlo, for tredje
Aret i fo.,d sograre i BAC-rallyt, tvaa
totalt i Akropolisrallyt. 1963 for
andra gangen totalsegrare i Monte
Carlo-rallyt.

16 TEKNIK for ALLA 5/63

1 Nir gjorde du senast skil fér smeknam-

net "Carlsson pa taket?

— | fjol under polska
rallyt. Och jag har |
inga bortférklaringar.
Det gick la for fort.

Skulle du vara lidttare pd gasen, om du
hade ansvar for hustru och barn?

— Det tror jag knap-
past. Nar man kommer
riktigt i gang, sd tén-
ker man vil inte pa
sant...

2 Kan du paminna dig ndr du senast var

7

ridd under en tavling?

— Rédd vet jag inte att jag
varit nigon gang. Men visst
blev jag fundersam en géang
under senaste Monte Carlo-
rallyt, nir bilen snurrade runt
pa végen.

Om du inte blivit proffsforare,
du d& ha varit i dag?

— Har ingen aning. Jag hade
inga speciella planer fér fram-
tiden, utan det bara blev som
det blev. Nagonting med bi-
lar skulle det val ha blivit
anda, tror jag.

vad skulle




5 Ar det ndgon sida hos dig som forare

4 Har du haft hjialp av turen ibland eller
som du skulle vilja utveckla?

Vet du efterdt hur du klarat en situation,
eller sker det instinktivt? enbart av din skicklighet?

8 Vad siktar du p3
tiden ar over?

i

att bli, néf den aktiva @ Hur linge tror du att du kan hdlla pA 10 Hur skulle du karakterisera dig sjalv
- som aktiv tavlingsforare? som vanlig landsvagsbilist?




Sparplaner for trangbodda:

STOR TRAFIK
| LITEN SKALA

Av STIG SANDELIN
Teckning CARLERIC JORANSON

Innan man bygger en modelljarnvag
maste man bestimma sig for en
sparplan. Den stora svarigheten ar
hir att berdkna denna sa att man
far sd intressanta kormoijlig-
heter som méjligt pd det ut-
rymme, som man har till for-
fogande. Vi ger hér nagra

forslag pa intressanta
sparplaner fér mindre
modellanldggningar.

TEKNIK fér ALLA 5/63




Teckningen ger en god uppfattning om staffage och
landskapsutformning till den anldggning, som visas
pé sparplanen 6verst t. h. Det finns hér stigningar
som gor det mojligt att bygga broar och tunnlar.

Det hor inte till de littaste sakerna
att planera en modelljarnvig. Ut-
rymmet brukar vara ganska begriénsat
i vira moderna ldgenheter och det gil-
ler déarfor att pd en liten yta skapa en
anliggning med si intressanta koérmoj-
ligheter som md&jligt.

En sidan anliggning skall, utan att
verka alltfér hoptrdngd, omfatta en li-
ten bangérd, som ger mdjlighet till vax-
lingar och en korstrédcka som 4r tillrdack-
ligt lang for att man skall kunna koéra
ett tAg utan stindiga avbrott samt ha
en tillrdckligt tilltagen kurvradie for
att lok och vagnar skall kunna passera
utan ursparningsrisk. D&rtill 4r det ur
landskapssynpunkt onskvidrt med hojd-
skillnader, vilka ocksid ’bantekniskt”
sett &4r intressanta di dessa gor det
mojligt att anldgga tunnlar och viaduk-
ter.

Det &ar klart att en sddan planering
kridver en viss kombinationsférméaga.
Frestelsen dr ofta stor att f& med sa
mycket som mojligt och det hénder
darfor ldtt att man far en anldggning,
som i praktiken visar sig mindre lyckad.

Som tips for modelljirnvidgsbyggarna
publicerar vi héar ett antal sparplaner,
som konstruerats just med tanke pé
sm& utrymmen. Den minsta anligg-
ningen miter 1 mX1,3 m, den storsta
1,3 mX2,4 m, en annan 1,2 mX2,1 m,
och dnnu en 1,2 mX1,8 m. Mitten an-
ger anlidggningar fér HO-skalan 1: 87
och vid forstoring av sparplanerna gil-
ler att varje ruta skall méta 30 cm i fyr-
kant. Det finns dock inget som hindrar
att spArplanerna dven kan anvindas for
TT och mattet pd rutorna blir da 22,5
cm.

For att underldtta uppritandet i full
skala har de kritiska kurvradiernas me-
delpunkt angetts och ldmpliga strom-
matningsstéillen har markerats med en
triangelmarkering. No&dvidndiga strom-
avbrottsstillen — vid vaxlar o. d. — har
markerats med ett vinkelstreck over
sparet.

I bara ett fall har en ldmplig utform-
ning av landskapet skisserats upp, men
forslag till staffage ges i bildtexterna.
I samtliga fall géller det starkt kon-
centrerade anldggningar, som inte bor
minskas ytterligare.

Det gar att f4 plats med en hel del om spirplanen
ar valplanerad. Zeuke-anldggningen pa bilden t.v.
ar i skala TT och métten ar hér bara 100X 150 cm.




Framtidens bilar tar form vid Alec Isslgonis’ ritbord. Den grekiskfédde bilkonstruktéren bérjar alimént

betraktas som vér tids mest lysande bilkonstrukti

Aktuell bilkonstruktor:

ille. Sin forsta framgéng fick han med Morris Minor.

"Hundkojan'’, BMC 850, ar en av de geniala kon-
struktionsiésningar som har fort fram f. d. greken
Alec Issigonis i vdrldsberémmelsens stralkastarljus.

BMC 1100 Morris med véatskefjadring ar val Issi-
gonis stdrsta lyckokast — nu arbetar han med
stérre bilar enligt lika revolutionerande principer.

Alec lIssigonis vid — en 'badbil” fér tropiska

lander byggd pad 'Hundkojans’ grundelement.

HAN BYGGDE "HUNDKOJAN"

ndast ett fatal av bilhistoriens mera

begdvade konstruktérer har blivit
kénda utanfor bilindustrins trangre krets.
Ett av de mest vilkdnda namnen A&r
Ferdinand Porsche. En annan konstruk-
tor, som blev beromd, var Charles Ket-
tering, startmotorns uppfinnare. Till
kretsen av namnkunniga bilkonstrukts-
rer hor ocksd Hans Ledwinka och Alec
Issigonis.

Alec Issigonis &r egentligen grek —
f6dd i Smyrna. Redan i unga ar valde
Alec att lamna sitt hemland och sdka
sin lycka i England. Han skrev in sig
vid London University men tog aldrig
ndgon examen ddr. Istdllet sokte han
sig till den tekniska ldroanstalten Bat-
tersea Polytechnic. N&r han l&dmnade
den hade han ett ingenjdérsdiplom och
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han fick ocksi snabbt ett arbete som
tilltalade honom, ett jobb p& ritkontoret
hos bilfabriken Humber. Linge stannade
Issigonis emellertid inte hos Humber.
Efter tre ar sOkte han och fick en an-
stéllning hos Morris Motors.

Sin forsta konstruktionsframging
nidde Issigonis med Morris Minor. Idén
om en billig och kompakt folkbil hade
han ruvat pad &nda sedan fore kriget,
men forst 1945 gav Lord Nuffield,
Morris-fabrikens grundare, honom i
uppdrag att konstruera en sddan vagn.
Issigonis arbetade i flera ar med denna
konstruktion och flera prototyper bygg-
des innan man 1948 ansig tiden mogen
att sldppa ut vagnen. 1951 konstruerade
Issigonis sin forsta bil med tvarliggande
motor och framhjulsdrift. I méanga &r

experimenterade han med denna proto-
typ, men forst i augusti 1959 kunde den
revolutionerande BMC 850, "Hundkojan”
kallad, sdttas i storserieproduktion.
BMC 850 har gjort Alec Issigonis be-
romd och kommer att ge honom en
framskjuten plats i bilhistorien. Hans
senaste verk, Morris 1100, kommer att
ytterligare bidra till att 6ka hans berém-
melse. Vitskefjddringen som samman-
kopplar fram- och bakhjulen p& 1100 &r
en ny finess, men grundprinciperna kan
man spara till lillebror “Hundkojan”.
Sedan i november 1961 dr Alec Issigonis
hégste chef pa den tekniska sidan for
ett av virldens storsta bilféretag, British
Motor Corporation. Hans utndmning till
denna hoga post dr en f6ljd av hans
geniala framsynthet som konstruktor.



Hir ar rymdalderns

trampcykel :

TRAMPA
LATT
PA NYTT
SATT

Nu kommer det en cykel som ser
helt annorlunda ut. Det &r en litt-
trampad tvahjuling med mjuk gang.

arfor skall cykeln se ut som den

gor? Den frigan gjorde sig den
engelske fjadringsexperten Alex Moul-
ton, som bl. a. konstruerat Morris 1100:s
revolutionerande nya hydraulgummi-
fjaddring med vatskeutjimning. Strédngt
taget har cykeln sett ut ungefdr péa
samma sitt under 60 &r och pa& den
tiden har det ju skett atskilligt d& det
géllt andra akdon.

Moulton bestimde sig for att fornya
cykeln och under de senaste fyra Aren
har han experimenterat och grubblat.
Resultatet har blivit en alldeles ny typ
av tvahjuling, som ldr kunna uppvisa en
dkkomfort i sdrklass.

Det man ldgger mirke till vid forsta
anblicken dr den ovanliga ramen och de
sma hjulen, som bara méter 40 cm i
diameter. Den verkliga skillnaden mel-
lan den vanliga trampcykeln och Moul-
ton deluxe — som den nya cykeln heter
— upptéacker man dock forst ndr man
sédtter sig upp pd sadeln och trampar
ivdg. BAde fram- och bakhjulet 4r naim-
ligen forsett med gummifjddring och
Moulton deluxes mest framtridande
egenskap &dr en mjukt framglidande
gang, som gor firden bekvidm &ven pa
mycket ojAmn vag.

Tack vare gummifjidringen blir cy-
keln ocksid mera ldttrampad. Man kan
nimligen kora med hardpumpade dick
vilket ger mindre friktionsmotstadnd mot
vdgbanan. En annan fordel med fjidd-
ringen dr att man far bédttre vaghallning
vid kurvtagning och inbromsning.

De smé& hjulen har ocksd sina givna
fordelar. Accelerationsmdjligheterna blir
storre och dartill blir cykelns dimensio-
ner mindre. Den dr kortare &n en vanlig
cykel och blir dédrfor ldttare att man-
ovrera och kridver mindre forvarings-
utrymme. ,

Moulton deluxe &r inte Ilk andra cyklar. Har har man némligen utnyttjat erfarenheterna fran skotrar och bil-
fjddring och resuitatet har blivit en mjukt framglidande tvdhjuling. En effektiv fjddring gér att ojdmnheter
i vdgbanan inte mérks, och de sm& hjulen, som bara méter 40 cm | diameter, ger en lig tyngdpunkt.

r"‘;

Sadeln kan litt héjas och sinkas med hjidlp av en
liten sexkantnyckel. Det behévs bara en liten
vridning och sadeln l&ses sidkert i &6nskat lige.

Det &r Alex Moulton — mannen bakom Morris
1100:s nya hydraulgummifjddring med vitskeutjdm-
ning — som konstruerat cykelns gummifjadring.
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MM AQIALNAL
AGAFFXH. GYMECHAL
UL OLX6NCAAHM

DESSA ORD
FAR NI ANVANDA

Aktuell, alla, atom, atomernas, avslo-
jande, belysande, bil, blivande, bra, battre,
bast, basta, bat, batar, dagsfarsk, dags-
aktuell, de, den, det, distribuerar, DX, en
ett, fantasieggande, fascinerande, flyg,
forskning, foto, framtida, framtiden, fysik,
for, forbluffande, formedlar, god, gor,
hobby, har, information, informerar, inspire-
rande, intresse, intresserar, kemi, kommer,
kommande, kunnig, kunnigare, kunnigast,
kunskap, kunskapsformedling, lagom, lam-
nar, lamplig, larorik, medryckande, mera,
mest, modeil, modellbygge, motor, nutida,
orientering, orienterande, populdr, positiv,
pélitlig, praktik, praktisk, radio, rejil, rymd,
saklig, sakligaste, satsar, sjilv, som, speg-
lar, stimulerande, svarar, teknik, teknisk,
teori, tiden, trimning, trimmare, upplysande,
upplysning, utgdr, var, vederhaftig, vetande,
vetenskap, vetenskaplig, varld, vérlden,
yrkesval, yrkesvalet, &@r, onskar.

OBS! Teiknik for Alla maste ingd i slagordet.
Maximalt 20 ord far anvindas. Vart och ett av or-
sd behdvs. Sammansittningar av tva ord far goras,
den hidr ovan fir anvéndas mer 4n en -gdng, om
om bhada orden bibehdlls i den form de har i for-
teckningen (t.ex. ’rymdforskning’’ men inte '’forsk-
nings-intresse’’). Anvind endast den eller de former
av respektive ord, som finns i fborteckningen.
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MARAFOFRA PALEXL
PXLX AH NLAPFCA

YA Bi6 OFRNNX JT
McA (HHXH Ao ORLXL XP?

S4 ir vi dd framme vid den alira
sista etappen av Nyckelgitan. Hela
nyckeln till vinstbilen utom den allra
sista fjardedelen har fatt sin form,
och nu giller det att fullborda verket.
Tavlingsreglerna kédnner ni sakert re-
dan, men for eventuelit oinvigda kom-
mer hir en liten snabblektion.

Dechiffrera texterna i Poul Stréyers
roliga hobbyteckning hdr ovan. Na-
gonst i teckni hittar ni en
detalj, som ger en méjlighet att lista
ut vilka de ratta bokstaverna i '’prat-
bubblorna’ skall vara, och darmed

Mitt forslag till slagord ar:

nystar ni snart upp hela mysteriet. Vi
har bara flyttat bokstdverna i alfabe-
tet ett visst antal steg frdn deras
ordinarie plats (exempel: om a bytes
mot b och b mot ¢ osv. samt 6 mot
a, sd blir ordet ''géra” utbytt mot
"hasb’ i chiffer).

I den dechiffrerade texten ligger
namligen siffror eller tal Insmugna.
Ordet men"” Innehédller t.ex. "en’”’,
och om ett ord slutar pa t. ex. "tol”
och nista ord bdrjar pd bokstaven
My, s4 finns dér “tolv’’ = 12, Né&r ni
hittar sidana gémda siffror eller tal

G(H NLCGHCHA
NRZEM Do BX

ADILN MOMAH

inuti ord eller i ""skarven’’ mellan tvd
ord markerar ni detta genom att fylla
i motsvarande rutor | nyckelns num-
rerade del. Ddrmed ger ni nyckeln
dess slutliga form. Férutom att ni
dérmed kommer med 1 finalen har ni
ocksd chans att vinna nagon av de
500 Ballografpennor, som defas ut
dven | denna etapp.

Skicka in hela kupongen plus even-
tuella extra I&sningar av finaluppgif-
ten nedan | ett fullt frankerat kuvert
till Teknik fér Alla, Tavlingsredaktio-
nen, Fack, Stockholm 200.

Bostadyesss Tt AR rai F o S ant el RS 0 F p e S el e S e e e R e e L
Tavilingsuppgifterna skall vara Teknik fér Allas tévlingsredaktion tillhanda senast méndagen 11/3 1963.

MNLVRAL
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DA borrmaskinen &r monterad | bénkstativet anvén-
der man lampligen vid slipningsarbeten en slip-
skiva av metall med péklistrad sandpappersrondell.

anvinda, men det hinder ofta att metall-
tradarna blir deformerade under arbe-
tets gang. Den cirkelformade borsten &r
svarare att anvdnda, men risken att
boja metalltrddarna Ar hir inte si stor.
Man kan ndmligen skifta om sa att man
ibland anvinder borstens o6versida och
ibland undersidan.

Borstarna &ar ett utmérkt hjdlpmedel
da man vill avldgsna rost eller t. ex. ta
bort intorkad lera fran trédgardsred-
skap. De bor dock inte anvédndas pi tra
da de ger fula skrapmirken pd mjukt
material. BEtt effektivt sétt att avrosta
ett foremal Ar att forst stryka pa ett
rostborttagningsmedel och sedan bear-
beta foremalet med metallborsten. Arbe-
tet underldttas om man haller maskinen
i baide sidohandtag och kolv. Man bor
alltid ha sidohandtaget pakopplat nir
man arbetar med metalltradsborstar.

Det forsta tillbehdr, som man skaffar
till sin handborrmaskin, ar i regel en
gummirondell. Till rondellen anvinder
man sandpappersrondeller, som finns
med fint, normalt och grovt korn. Van-

Rondeller med brunt slipstoff — alu-
miniumoxid — kan anvidndas bade for
slipning av trd och metall. Det finns nu
dven praktiskt taget outslitliga rondel-
ler av metall med karbidslipkorn och
dessa kan ocksid rengoras efter att ha
blivit igenfyllda.

Ett ganska nytt tillbehor ar sliprullar
av elastisk plast. Det ror sig hir om ett
slags slipcylinder, som &dr forsedd med
ett sandpappersband. Sliprullen kan an-
vindas pa bade konkava och konvexa
ytor och ger dven ett mycket gott resul-
tat pa sldta ytor. Den elastiska cylindern
gor att verktyget blir mycket skonsamt
och det ar praktiskt taget idiotsdkert i
anviandning. Det &r faktiskt néstan
omdjligt att dstadkomma manar” eller
andra missprydande slipméirken.

Bland de mekaniska firgborttagnings-
satserna kan nidmnas den fargbortta-
gare, som ingéar i Wolf-sortimentet. Den-
na bestir av en konvex metallskiva med
ett stort antal hal med vassa kanter.
Om man anvidnder denna tillsats med
forsiktighet gar det utmirkt att snabbt
avligsna gammal fiarg fran plana ytor.

Gor det sjilv i hemverksta’n:

SLIPA.. POLERA...F

et finns Atskilliga borrmaskinstillbe-

hor for ytbehandling. De flesta av
dessa tillbehor dr avsedda for slipning,
putsning eller polering och &r utformade
pa sd sitt att de kan monteras direkt i
borrmaskinens chuck.

Dessa tillbehor omfattar bl. a. metall-
tradsborstar, gummirondeller eller elas-
tiska skumgummiplattor fér sandpap-
persputsning samt anordningar for me-
kanisk fargborttagning. Dértill finns
poleringssatser, som innehlller bl. a.
lamullshittor for polering av metall och
putstrissor, som antingen kan vara for-
sedda med trissa av ull eller med borst.

Metalltradsborstarna — de kan ha
"borst’” av stiltrad eller méssing — kan
vara skalformade eller cirkelformade.
Den skalformade borsten ir lidttast att

Det gar utmérkt att putsa bilen eller méblerna med en elek-
trisk handborrmaskin. Med hjalp av olika tillbeh6r kan nam-
ligen maskinen anpassas for slipning, putsning och polering.

Av CLIFF BOWER

ligtvis kan man vilja mellan tva typer
av sandpappersrondeller, dels sadana
med kornen titt placerade intill varand-
ra, dels med kornen si glest placerade
att man kan se rondellens pappmaterial
mellan kornen. Rondellerna med glest
placerade korn blir inte si snabbt igen-
fyllda som rondeller med tédtt placerat
korn. De sistndmnda limpar sig bést
vid slipning av rent tra.

Skivan river bort firgen i smi flak och
man slipper didrfor det dammoln, som
uppstar vid vanlig slipning. Forutsitt-
ning for ett gott resultat 4r emeller-
tid att man anvidnder ett mycket latt
arbetstryck. HAart tryck leder till att
fargborttagaren Aastadkommer repor i
underlaget.

Putstrissor av ull anvdnds bl. a. for
att polera blanka metallytor. Sadana

Gummirondellen &r det vanligaste borrmaskinstill-
behoret. Slipningen med en sddan rondell kriver
8vning. Maskinen mdste héallas | standig rorelse.
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En putstrissa av denna typ anvénds bl. a. fér att
férbdttra glansen pd metall. Den |dmpar sig ut-
mérkt for att t. ex. putsa kromdetaller pa bllar.

Den osclllerande sliptilisatsen &r ett utmiarkt til-
behdr for finp ing. Avverkningsférmégan ar lag
och tillsatsen ldmpar sig inte fér grévre arbeten.




"moppar” anviands tillsammans med po-
lervax och &r mycket effektiva. De blir
dock sdsmaningom smutsiga, men det
finns ett enkelt knep att "férnya” puts-
trissan. Man kor nimligen maskinen
med trissan fastsatt s att putstrissan
far "néta” mot tinderna p& en omsorgs-
fullt fastsatt handsag. Sagtidnderna ri-
ver di bort det nedsmutsade tyget och
frigor ett rent lager putsduk. En puts-
trissa dr bl. a. mycket ldmplig for att
ge ny glans a4t kromdetaljerna pé bilen.

Lammullshédttorna anviands ofta till-
sammans med en gummirondell och
kommer till god anvéndning vid polering
av mobler och bilar. Vid poleringen mas-
te man halla maskinen i oavbruten ro-
relse och trycka hittan mycket ldtt mot
det foremal, som skall poleras.

De flesta av de ndmnda tillbehéren
kan dven anvidndas d4 maskinen &r mon-
terad i ett bankstdll. Gummirondellen
bor dock hir bytas ut mot en slipstod-
skiva av metall. Sandpappersrondellerna
fistes sedan vid denna med kontaktlim
el. dyl. Det finns f. 6. dven sjalvhif-
tande sandpappersrondeller i markna-
den.

Bland putsningstillbehdren marks ock-
s& den oscillerande sliptillsatsen. Detta
tillbehor, som i regel 4r ganska dyrbart,
bestdr av en ’'slipkudde”, som monteras

pa borrmaskinen och som bringas att
oscillera med hjilp av en speciell meka-
nism. Slipskivan ror sig i mycket sméi
cirklar eller "skakar” fram i en framéit-
eller sidoriktad rorelse.

Som regel har dessa tillsatser mycket
dilig avverkningsforméaga och de &r
egentligen avsedda fér putsning mellan
fargstrykningar eller finputsning av tri-
detaljer. De kan knappast anvindas for
att avldgsna tjockare firgskikt eller for
att putsa bort t. ex. grovre repor i tra.
Det finns dock speciella slipmaskiner av
professionell typ som arbetar efter sam-
ma princip och dessa maskiner har som
regel betydligt bittre avverkningsfor-
maga &n de sliptillsatser, som kan kopp-
las till de elektriska handborrmaski-
nerna.

MetalitrAdsborsten spar Atskilligt med arbete da
man vill avldgsna rost. Borsten kan antingen
vara skalformad som pé& bilden eller cirkelformad.

Olle Johansson har varit flygintresserad #nda sedan han var liten pojke. Hellkoptern har han byggt
fér att se om hans teorier verkligen héll, men han vet mycket vil att den knappast kommer att god-
kdnnas fdr flygning. Det hindrar dock inte att han flyger varje helg, men det gér han I ett sport-
fiygplan. Johansson har né@mliigen flygcertifikat och har nu omkring 150 filygtimmar bakom sig.

Rotornavet ér en ganska komplicerad detalj (bilden t. v.). Rotorn har ledad upphéngning och instéllbar
anfallsvinkel. T. h. visas mopedmotorn, som driver styrpropellern, samt en av de bida jetmotorerna.

HAN FAR BARA SKUTTA
MED HEMBYGGD HELIKOPTER

et 4r inte ldtt att konstruera och

bygga en helikopter. Det vet bil-
skolldrare Olle Johansson i Hallers-
rum utanfér Vimmerby, for han har
en egen, amatorbyggd helikopter sta-
ende hemma pa logen.

Johansson har arbetat flera ar pa
helikoptern. Han har gjort si gott
som alla delar sjidlv och helikoptern
har en flygkropp av stalrér och tri-
ribbor, som stagas upp av spédnnlinor.
Den dr jetdriven och forsedd med tva
smé jetmotorer av ungefdr samma
typ som anvidnds fér att driva mo-
dellflygplan. En motor &r placerad i
vardera rotorspetsen och Johansson
hade Aatskilligt huvudbry innan han
lyckades 16sa motorernas brénslefor-
sorjningsproblem. Rotorn har ledad
upphéngning pa centralaxeln och kan

£

mandvreras via en spak. Aven rotor-
bladens anfallsvinkel kan kontrolle-
ras.

For stabilisering och styrning ut-
nyttjar Johansson en mopedmotordri-
ven propeller i helikopterns stjart-
parti.

Helikoptern har provats p4 marken
och den har ocksé, omsorgsfullt tjud-
rad med Kkitting, gjort nigra sma
luftskutt. Det torde nog ocksa stanna
vid de utflykterna, da "luftfarkosten”
ifradga inte far provas i sitt ratta ele-
ment utan luftfartsstyrelsens god-
kénnande. Ett sadant godkdnnande
ar mycket svart att fa for ett ama-
torbygge och detta giller alldeles
sirskilt om det ror sig om en ny
konstruktion.
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Forsta
takten

Till den mingd av nya benidmningar
som vi under det tekniska framét-
skridandets stédndigt accelererande
tempo mast tilldigna oss och fatta inne-
bérden av kan vi nu foga &nnu en,
ndmligen kryotekniken.

Kryos kommer frin grekiskan och
betyder kold. Niar uttrycket en géng
préiglades avsag det kold i storsta all-
ménhet och inte det temperaturomrade,
for vilket det idag géller. Nar man nu
anvander ordet kryos si syftar man pi
den teknik med vilken man kan fram-
kalla extremt laga temperaturer —
nedit den absoluta nollpunkten.

Anda sedan minniskan en gang for
drtusenden sedan lirde sig att behdrska
elden har hon kunnat konsten att skapa
virme Aat sig. Hon Ildrde sig ocksi
ganska tidigt att motstd varme, men
att framkalla kyla — vilket maste ha
varit ett Onskemdl ibland -- har hon
didremot inte lart sig forrdn helt nyli-
gen — historiskt sett.

Det dr knappt halvannat sekel sedan
den forsta kylprocessen genomférdes
och denna skedde paradoxalt nog —
med tanke pa ditida kunskaper om de
termodynamiska lagarna — i en varm-
luftsmaskin.

Tillford varme

Expansionscylinder

Kompressions-
cylinder

Fig. 1. S& har arbetar en varmiuftsmotor enligt
Stirlings princip. Det &r viktigt att halla i minnet
att motorn arbetar med ett slutet system.

Under férsta takten befinner sig expan-
sionskolven i sitt bottenlige och hela luftméangden
finns nu | expansionscylindern och virms upp dér:
Trycket 8kar dd och |uften pressas via en rérled-
ning till kompressionscylindern (= arbetscyiindern),
vars kolv befinner sig ungefdr mitt emellan topp-
och bottenldget. Luften pressar nu kompressions-
kolven till dess bottenldge samtidigt som expan-
sionskolven gar ett halvt slag frdn sitt bottenlige.
Detta &r vad som hénder rent mekaniskt. Termo-
dynamiskt sker féljande: Nér luften pressas dver
frdn expanslons- till kompressionscylindern passe-
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Ar 1816 konstruerade den skotske
pristen Robert Stirling den forsta
varmluftsmotorn, som egentligen kom
till som ett alternativ till Angmaskinen,
och som drevs med luft i ett slutet sy-
stem. Hur varmluftsmotorn fungerar i
princip askadliggérs av teckningarna i
fig. 1. Stirlings motor ansigs pd sin tid
som driftsdker och ekonomisk, men
kom dock inte att fA nAgon stérre be-
tydelse.

Négra 4r senare gjorde emellertid
engelsmannen John Herschel den méirk-
liga upptéckten, att om man ldt bli att
elda under motorn och holl den igang
med yttre hjilp, s& sjonk temperaturen
i den ena av motorns tvd cylindrar —
expansionscylindern — mer och mer.
Varmluftsmotorn blev — helt ovéntat
— en kylmaskin. Hur detta omvinda
forhallande kunde uppstd framgér av
de fyra teckningarna i fig. 2.

Behovet av kyla foddes med den mo-
derna industrin och &kade i takt med
dess utveckling. Ett flertal kylmaskiner
baserade pa Stirlings princip byggdes,
men man lyckades inte uppn& sidrskilt
laga temperaturer med dessa apparater,
varfor kyltekniken s smaningom tog
andra vigar. Flertalet nutida kylmaski-

Tredje
takten

rar den maskinens nyckelorgan — regeneratorn.
Denna slipper igenom luften, men upptar dess
védrme, varfor det &r komprimerad men avkyld luft
som rusar in i kompressionscylindern och pressar
ner dess kolv, dvs, utfor mekaniskt arbete. Nar
kolven pressas ner tilldts luften expandera och
den Atertar di savdl ursprungligt tryck som ur-
sprunglig temperatur.

Under andra takten gir kompressions-
kolven ett halvt slag frdn bottenldget, medan ex-
pansionskolven fullbordar sitt slag mot toppliget
och pressar dérvid in aterstdende luft i kompres-
sionscylindern.

Under tredje takten gir kompressions-
kolven till sitt toppldge och pressar dirvid luften

ner arbetar darfor vanligen med s. k.
forangningsprocesser (kompressorkyl-
maskinen) eller enligt absorptionsme-
toden.

Men inte heller med dessa metoder
kan man na de liga temperaturer som
snart nog blev begirliga. Varken kom-
pressions- eller absorptionsmetoden kan
siledes anvéndas for att t. ex. fram-
stdlla flytande luft, syre eller kvéve.
For att astadkornma en kylmaskin med
sd extrema prestanda maste man Aater-
igen soka sig fram efter andra vigar.
En av dessa ledde till expansionsmeto-
den — Joule-Kelvin-metoden -— dvs.
man utnyttjar den temperatursinkning
som blir féljden ndr en gas Overgér
fran ett hogt till ett lagt tryck. En
annan ledde maéirkligt nog tillbaka till
Stirlings princip.

Detta stod klart nar man for nagra
tiotal ar sedan hos Philips i Holland
tog upp och utvecklade den skotske
priastmannens idé med en varmluftsmo-
tor. D4 gjorde man ndmligen samma
rén som en gang Herschel; om man
vande pa steken fick man en kylmaskin.
Arbetet med varmluftsmaskinen gav
siledes en "biprodukt” — kylmaskinen
eller kryogeneratorn.

i\

Virmet fran
kompressions-
slaget avleds

titlbaka genom regeneratorn till expansionscylin-
dern, som samtidigt gdr ett halvt slag mot sitt bot-
tenldge. Vid detta kompressionsslag bildas virme,
som emellertid leds bort av en kylare, eftersom det
dr viktigt att det s. k. ’kalla rummet” i kompres-
sionscylinderns topp har konstant temperatur. Nér
luften aterfors via regeneratorn avger denna det:
vdrme som luften avgav under férsta takten. Luften
kommer sdledes tillbaka till expansionscylindern i
forvarmt tilistand.

Under fjdrde takten gir kompressions-
kolven ett halvt slag frdn sitt topplige och expan-
sionskolven ett haivt slag till sitt bottenlige och
cykeln &r fullbordad. Aterigen virms luften i expan-
sionscylindern, trycket stiger och det #r klart fér
ett nytt arbetssiag.




cessenses

(30

Detta dr varmluftsmotorns och kylmaskinens nyckel-
organ, regeneratorn. Det réda pé& teckningen sym-
boliserar de kopparrér — tunnare &n hérstrdn —
som upptar och tillfélligt lagrar vérmet resp. kylan.

Att Philips lyckades berodde framst
pa att foretaget med hjdlp av den mo-
derna tekniken kunde tillverka en
funktionsduglig regenerator — dvs.
maskinens nyckelorgan. For att battre
visa hur viktig denna detalj dr kan
namnas att en enda procents forsdm-
ring av dess verkningsgrad oundvikli-
gen leder till 25 procent mindre kold-
produktion.

Med denna maskin kan man ni myc-
ket laga temperaturer. Dess arbetsom-
rade ligger ndmligen mellan — 80° C

TR

e

En kryogenerator av denna typ skall ndsta ar installeras vid Lunds tekniska hégskola. Denna kryogenerator,
som skall leverera 3100 kilokalorier kyla per timme ‘och ge 30 liter flytande kvdve under samma tid,
dr av den for ndrvarande stérsta t)gaen med en drivmotor pd 55 hk. Stérre typer ar dock under utveckling.

De extremt ldga temperaturer och

och — 210° C och nira den undre grin-
sen ligger "daggpunkterna" for savil
kvédve som syre. Kvidve kondenserar och
blir flytande vid — 194° C och syre vid
—186° C.

FLYTANDE SYRE FOR RAKETER...
Flytande luft, syre och kvidve har i
vira dagar fatt en enorm betydelse.
Bidst kinner vi kanske flytande syre
som den ena komponenten — oxidatorn
— i vitskeraketernas drivmedel. Syret
dr nodvéndigt for brinslets, t. ex. alko-

en ultrakyla man fir kommer att anvindas fér ollka forskningsdndamal.

holens, forbrdnning och att man an-
vander det i flytande form dikteras i
forsta hand av transporttekniska skil.
Vid oOvergadng fran gas till flytande
form minskar ndmligen volymen néra
tusenfaldigt, en liter flytande syre mot-
svarar nidmligen ca 800 liter gas.

... OCH FOR JORDBUNDEN TEKNIK
Flytande luft anvdnds emellertid i
stor omfattning i1 jordbundna och
mindre fantasieggande sammanhang.
(Forts. pd sid. 3%)

Fig. 2. Hér ser vi varmluftsmotorn som kylmaskin.
Denna drivs med yttre hjalp och i det slutna syste-
met finns ett kéldmedium, t. ex. heliumgas.

Under fOrsta takten befinner sig gasen
i kompressionscylindern, vars kolv befinner sig i
bottenlédget, medan expansionscylinderns kolv befin-
ner sig ett halvt slag frdn bottenlaget.

Under andra takten gir kompressions-
kolven ett halvt slag frdn bottenlaget och expan-
slonskolven ett halvt slag till sitt topplage. Harvid
komprimeras gasen | kompressionscylindern, var-
efter virmet bortleds av en kylare.

Under tredje takten gir kompressions-
kolven till sitt toppldge och expansionskolven ett

halvt slag fran sitt topplige. Gasen pressas di via
regeneratorn till expansionscylindern och tillats
expandera, varvid dess temperatur sjunker.

Under fjadrde takten blir gasens expan-
sion fullstindig, eftersom expansionskolven i denna
takt nar sitt bottenlige. Kompresslonskolven gdr
samtidigt ett halvt slag frin sitt toppldge. Cykeln
fullbordas nédr kompressionskolven nar sitt botten-
lige och expansionskolven gir ett halvt slag frdn
sitt bottenldge. Gasmassan aterf6rs da till utgdngs-
laget.

Nir gasen under ndsta arbetsslags forsta takt pas-
serar regeneratorn kommer denna att kylas nagot,

medan gasen déremot virms upp till utgdngstempe-
raturen av det vdrme den avgav under andra och
tredje takterna till regeneratorn. Ett virmeutbyte
sker séledes mellan gas och regenerator, varvid
den senare blir kallast pd den vanstra sidan och
varmast p& den hégra. Nar forloppet upprepas, och
gasen &nyo passerar regeneratorn, blir den alltsd
nigot kallare fére expansionen &n tidigare och
foljaktligen sker expansionen till en ldgre tempe-
ratur n under den férsta cykeln. Det uppstar alitsd
ett allt brantare temperaturfall Gver regeneratorn.
Ja, man har faktiskt lyckats dstadkomma ett tempe-
raturfall frdn +15°C till ca —200°C innan proces-
sen natt jamvikt, dvs. tills dess den under proces-
sen absorberade var angd komp ats av
vérme, lamnat frdn expansionscylinderns véaggar.
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Virldsnyhet i foto:

FARGBILD
' PA50 SEK!

Polaroid-kameran, som ger en helt fardig

pappersbild av motivet bara nigra se-
kunder efter exponeringen, har hittills kun-
nat anvindas bara for svartvit-tagningar. I
var kommer emellertid en fargfilm f6r pola-
roid-kamerorna och denna film bygger pa ett

~ helt nytt forfarande.

Filmen har en kénslighet av 75—100 ASA

1. NEGATIVETS STRUKTUR

ljus ljus ljus ljus

Polaroid 133 &r en helautomatisk, fotocellstyrd kamera.

och framkallnings- och kopieringsprocessen
inuti kameran tar mellan 50 och 90 sekunder
beroende pi temperaturen. Det kan ndmnas
att det med andra fargfilmsforfaranden
kravs upp till 20 moment innan man far den
fardiga fargkopian.

Det har kravts 15 ars forskning for att
utveckla metoden, som forklaras hdr nedan.

Inget Vit Blatt Grom Rt

Blékiinelig
sliverhalogen O <
Framkallare, bunden — _—

till gult (minue biat) \ i
livggl;:nne " k()

O

Teckningen t.v. visar i negativet,
C) Den sammanlagda tjockleken av alla dessa skikt
@r mindre @n haliten av tjockieken hos ett man-
== == niskohdr, och de ligger pd ett krafiigt underlag.
A—ODenna symbol representerar en helt ny mole-
kyltyp bestdende av ett fargimne som ir bundet

till en fr e. Denna icke-ledande bindni

Mellanskike

hindrar utbyte mellan firgamne och framksllare,

Grinkanslig
silverhalogen G‘ .

men later fr Y a g
rorelser. Firgdmnet | dessa molekyler maste
vara ollka i varje skikt.

k

P

Framkallare, bunden ~

till purpur- (minus ‘3_. /\V.
grdnt) fargimne £

o]
g .

ade silver

hur grént ljus passerar genom det blakansiige

skiktel utan att exponera silverhalogenet, hur ett
korn exponeras i det gréna skiktet men inta |

> . Exponerade silverhalogen-korn. Ligg mirke till

Rédkinslig
silverhalogen

det réda.

Framkallare, bunden
ull blagront (minus
rott) fargimne

Negativbas

2. FRAMKALLNING AV BILDEN

Nar man drar | fliken pd kameran, dra an negativel, posilivet och en
kapsel genom ett par valsar. Darvid kr kapseln, ach ent trégfiytande
tramkailningsiimne sprids | ent tunt lager

ellan negativet och positivet. \ Pasitiv
Framkallningsimnet ar alkaliskt.

Valsar

Ett tragltytande framkallningsimne kramas ut ur
kapseln, nir den krossas av valsarna.

Detta system utayttjar Land-metoden med averféring genom diffusion samt
Polaroid i

system. Palareid Land firgfilm kan P
darfdr anvandas i de flesta Land-kameror, /7 egativ

3. VAD HANDER | NEGATIVET UNDER

e,

Framkallningsamnet sprids jamnt i utrymmet
mellan negativ och positiv sedan kapsein kros-
sats.

Sedan man dragit | fliken s att kapseln kros-

till purpur-fargdmne

sats, tranger framkailningsimnet ned i alla skik-

FRAMKALLNINGEN? ten pa ndgra sekunder. Nir detta dmne nar en

fr tirga lekyl (f-F-molekyl), satts

Bild: Svart Vitt Blan Gront Aot den i rorelae 4t alla hall. Med stirsta sannolikhet

] kommer den di att forst na sitt ege( emulsions-
Positiv ) gﬂ-' cftersom det ligger narmast.

& m denna rérliga f-F-molekyl kommer | narheten
EramRalningekney av ett exponerat silverkorn, deltar den i fram-
Blakansligt i kallning av kornet och stannar kvar i del skiktel,
silverhalogen - som A i teckningen ovan. Detta beror pd an

= framkallarparten av molekylen mister stérre de-

:;Iam:ﬁll'a..'e'ab""“", ‘..L“. len av sin rorlighet vid framkallningen av silvret.
pgttErghmne Atombindni gor att fargamnet kvarhails.
Mellanskikt } Om den rorliga f-F-molekylen triffar ett oexpo-
nerat silverkorn, bibehaller den sin rérlighet. Om

Gronkanslig ] den tringer ut ur sitt eget emulsionsskikt kan
silverhalogen 1 den fortsatta alt vandra omkring lills den nir
Framkallare, bunden' = 3 positivet, trots att den kan stéla p4 exponerade

silverkorn i andra emulsionsskikt. Detta beror pd

Mallanskikt j

att nir den ndr sidana exponerade silverkorn,
har dessa redan framkailats av f-F-molekyler,

Rédkinslig
silverhalogen

som frén bérjan befann sig ndrmare. Se B i
teckningen.
Det ir de frdn negativet forsvinnande f-F-mole-

Framkallare, bunden
1l bidgront fargamne Ak

Negativbas

-molekyl
COexponerm korn .Exponeral k°'"tOsom ;o,,la..,..,,

OCH VAD HANDER | POSITIVET?

huvudskikt (se bilden). .

kall bestdr av stora syra-mofekyler, som 3¢ arériiga

alit ndtt dem.

ra molekyler frn att komma | kontakt med  Pasitivbas

ph 1amma satt som ent firgat ty

wet och skapa den pasitiva b men mAste andh

férvendla framkaliningaamaet sd art det befinner sig i ett neutrait eiles surt
ar biden tas ut ur kameran.

térre delen av tramkaliningstiden, som varar 50 sekunder, vandrar

ena over 1ill bildakiktet, och myckst liter alkali tringer igenom

mellanskiktat. Upptagningsskiktet far alkali &r | stort sett paasive tils bilden

#r helt utveckied.

- = B ) O s
g : G
mkallningsamnet reagera alkaliskt tlirdckligt (inge  SKist $9m upptar firgamnen A A

kylerna som astadkommer en bild pA positivet.
En strdle av gront ljus exponerar ett silverkorn
| det grona skiktet. Detta silverkorn fangar upp
F-molekylen med purpurfirgimne, men liter
lekyler frdn negati biAgréna och gula om-

B—O oyl rden vandra dver till positivet. Tillsammans bil-
SOM S1amNAr  4ar dessa tva firgimnen en gron bild genom atr

inte subtrahera gront som vid C i teckningen,
Andra farger bildas pA motsvarande satt, bero-
ende pd vilks firgimnen som ndr positivel sd
som visas i teckningen.

ot skikt s0om upplar firgsmnen samt sanker den tak, med vilken alkalit
ndr syra-molekylsrna. Skikt sam upptar aikall | ooo =]
kiet fdr fargimnen tar emot ach binder framkallare-firg-
om vandrat ver Irdn negativet. Detta bindninguskikt ol Mellanskikt [ )

= f-F-molekyl som vandrat
A over frin negativet i 1 Csodismioner (aikali

TFAE-NYTT

Red: BENGT DALHAMMAR
SM-NYTT

Frin SM 63 och landskampen
foreligger nu fler uppgifter om
Tysklandsresan, toppriset i lands-
kampen, Resan striicker sig dver
10 dagar och omfattar besdk i
Berlin, Weimar, Dresden, Rostock
och badorten Warnemiinde. Resan
utgir fran Trelleborg. Vinnaren
har majlighet att i forviig under-
riitta Radio Berlin International
om speciella &nskemal, om han
vill se teater, muséer, fabriker,
idrottsevenemang, radio ete, Siir-
skilt viirdefullt iir att vinnaren
fir gora resan pia den tid I som-
mar som passar honom biist, En-
ligt tidigare uppgifter stir sta-
tionen ocksi for fickpengar under
den tid resan varar,

Om Pragresan, 1:a pris i SM 63
kan liisas pit annan plats. Bland
dvriga priser kan nimnas tvi
indiandockor frin Sydamerika.
Sveriges DX-Forbund i Skillinga-
ryd har stiillt ett antal prenume-
rationer till forfogande.

DX-RESA TILL PRAG

Vid forra arets DX-Parlament
diskuterades att arrangera en re-
sa for DX-are till Prag, Detta
uppslag har nu reallserats och
resan som pagar tiden 7—I19 juli
arrangeras av Malmé Kortvigs-
klubb. Resan iir uppdelad i1 tva
delar, first nagra dagar i Prag
med studiebestk ete, och sedan
en vecka i Tatrabergen med re-
kreation. Priset for hela resan,
frin Malmi, dr 325: —. Da del-
tagarantalet iir begriinsat bor an-
miilan ske snarast, Den som iir
intresserad kan viinda sig till
Malmé Kortvigsklubb, Fack 7026,
Malmé 7, som giirna star till
tjiinst med alla upplysnlngar. Vi
hoppas att si smaningom Ater-
komma med ett referat frin resan
och vad som upplevts.

Radio Prag har stiillt en plats
i den hir resan till férfogande
som 1l:a pris fér vinnaren i Sven-
ska Miisterskapet, som alltsi fir
félja med gruppresan utan kost-
nader, méjligen bllr det sadana
fér resan i Sverige.

PROGRAM FRAN HCIB

Det senaste  silindningssehemat
for de svenska programymen frin
HCJB i Ecuador ser nu ut som
foljer: k1l 06.30 dagligen pa 9 745
ke, Kl 10.30 endast sténdagar p#
6050, 9745, 11915 och 15115 kec.
Kl 19.30 dagligen utom mandagar
pi 11915 och 15115 ke samt kil
22,30 likaledes dagligen utom
mandagar pi 9745 och 11915 ke.
Alla tider ir svensk tid som all-
tid i TFAE-spalten, Alla rappor-
ter, som ir korrekta, iir synner-
ligen viilkomna och besvaras med
ett trevligt QSL-kort, Stations-
personalen uppskattar nigra per-
sonliga rader frin lyssnarna och
dessa brukar besvaras i brevpro-
grammen, Adressen till stationen
ir Radio Station HCJB, Casilla
691, Quito, Ecuador.

En kdnd DX-are dr lohn G. Andersson,
Oskar-Fredriksborg. Hir ser vi honom
med en vimpel, som &#r mexikansk.



EXOTISKT RADIOLAND

Spanska Guinea #r ett radio-
land som de flesta DX-are aldrig
hért men som numera inte kan
anses som siirskilt svirt, Spanska

Guinea iir en av de fi kvarvaran-
de kolonierna i Afrika och ligger
i Guineabukten sdder om Nigeria.
Som land betraktat ir det ganska

egendomligt., Det bestir av tva
delar. Huvuddelen utgirs av en
6 i Guineabulten, X'ernando Poo
med huvudstaden Santa Isabel. Pa
fastlandet finns en enklav mellan
Gaben och Cameroon, Rio Muni
med administrativt centrum Bata,
Befolkningen uppgar  till ca
175 000 personer, storre delen av
dessa bor pa Fernando Poo.
Givetvis finns det radiostatio-
ner i Spanska Guinea, tre stycken
uppges vara verksamma, Den
mest kiinda idr Emisorae Radio-
fusion Santa Isabel i staden med
samma namn, Den siinder pa
6240 ke med en effekt upp till
5 kKW, stationen hors i regel bra
men stors ibland av Budapest pa
6 236 ke. Den hiir stationen bru-
kar vara den villigaste att veri-
fiera iiven om den iir ganska
osiiker, Pa fastlandet ligger Ra-
dio Ecuatorial i Bata, som sin-
der pa 7 845 ke. Stationen rappor-
teras pia senare tid ha hiojt sin
effekt och horbarheten uppges

Srbhii o i De bdda &versta bilderna i detta nummers Motornyheter visar ett par fullblod som presenterades pd den internatio-
hamﬁgb:ﬁ;;t;na;ﬁ:i?éssn stas nella motorsalongen i Briissel. Pininfarina har pd Ferraris chassi byggt vagnen pd den &vre bilden, en 2-sltsig ska-
tioner #r pa kvilllen, det kan pelse kallad Superamerica. Nedan ses resultatet av ett samarbete melfan Pininfarina och Lancia, en 2+2-sitsig kupé.

- '

vara svart ibland pa grund av
daliga konditioner, men den idoge
kommer si smianingom att gora
en intressant och trevlig fingst.

NY KLUBB

1 Viisteras har man bildat en
ny klubb, som fatt namnet Nor-
dic Radio Club, Adressen ir c/o
Hans Jansson, Altunagatan 9,
Viisteras., Ordférande ir Bo Da-
nielsson i Fagersta. Klubben har
sln uppmiirksamhet inriktad pi
mellanvags-DX-ing och kommer
alltsa in pa samma omride som
en tidigare vill etablerad klubb.

Vi hoppas att samarbetet skall
bli gott mellan dessa.

DX-ARE | STOCKHOLM

Vi fiir da och da forfragningar
frin DX-are i Stockhoelm med
fororter om det finns nigon klubb
i deras stadsdel, och om inte,
hjilp med att bilda en sadan. Vi
har stiillt oss tveksamma till fler
nya klubbar, skiilet ir frimst att
det redan finns tillriickligt manga
svagt underbyggda kiubbar, Det
fAr di biittre den intresserade viin-

der sig till nigon redan existe- .~ ADAC é&r Tysklands stdrsta bil-
rande klubb, iiven om den inte - klubb med 1 runt tal 700 000
ligger i hans stadsdel. Vi kan fsr medlemmar. Det & en samman-
stockliolmarnas del rekommendera slutning som ldgger ned myéckel
Millardalens Radiosiillskap, som arbete och flori Summoz pbagﬂ
dr mycket aktivt och hiller méten _ forbéttra sadkerheten pa bade
varje mindag, XKlubben utger ~ Autobahn och andra fjarrviigar
ocksis en liten bulletin. Niirmare : I_Tyskland. Als!‘l”lga svenska
upplysningar limnas av Rune  Dbilister har nu i nio ar kunn.a!
Andersson, Odengatan 47, Stock- _ fa hjélp pd vigen an ADAC:s
holm Va, Han kan ocksia nas per T Gula &nglar’’, som dessa véa-
tel. 30 02 57. gens riddare kallas. P4 sina
DX-are i sédra férorterna kan . BMW-motorcyklar har de under
ocksit kontakta Sinus DX-Club, [ arens lopp utfort mer &n en halv
Karlskronaviigen 23, Johanneshoy, | Miljon rdddningsuppdrag utan
Vi har inte nigra niirmare upp- att det kostat den nddstéllde en
gifter om klubben, men vi vet att = pfennig. Nu har ADAC satt in
den ger ut en tidning. . ocksd Volkswagenbilar i sin
végtjdnst. T. h. ses en ADAC-

DX-ALLIANSEN FAR NY ~ patrull och nedan en special-

byggd, valférsedd Volkswagen.
ADRESS

Fran och med den 1 mars 1963
dindrar DX-Alliansen sin adress
till Box 3108, Stockholm 3. Tidi-
gare har man i regel anviint sek-
reterarens adress, men da inne-
havaren ay denna post har viixlat,
har adressforindringar medfort
vissa besvirligheter, Det #r i
syfte att ge organisationen mer
stadga som den hir foriindringen
vidtagits, Den nya adressen skall
diirfér anses som definitiv, Post-
girot iir oforiindrat 55 36 66.

AR ETT QSL ETT QSL?

Rubrikens friga kanske liter
underlig, men det finns ibland
anledning att stiilla den. Vad som
ser ut att vara en verifikation
behéver inte vara det, Rapporto-
ren lyssnar piA en station och
ldentiflerar den fel, sidant hiin-

(Forts. pd sid. 41)

Mopedmarknaden &r synner-
ligen hard f. n., och tillver-
karna méste géra sina mo-
deller allt sportigare och
lyxigare for att locka kdpare.
Faktum &r att det numera
inte &r sd litt att se skill-
nad pd en sportmoped och
en motorcykel. Ett populért
marke &r Ziindapp, som vi-
sar nigra nyheter for aret.
De nya modellerna uppvisar
inga sensationella {6rdnd-
ringar utom tekniska férbatt-
ringar, Tillverkningsprogram-
met har okats ut och &r
nu mera varierande. P3 bil-
den t. h. ses modellen 428,
Super, som &r 3-vixlad.




BLIXT GORDON Av Dan Barry

ROR INIE \‘. = ADRT , KAP- 0CH VI FIEK VI HAR HAFT BATIRE TUR
ORAKTEN, | ABLIXT, A TEN | NAR STAPELN MASSOR AV AN VARA FOREGANGARE!
PIANA ... (_OPPNA DGONEN... T, KYLPES NER AY UPPGIFTER VI KUNDE INTE LANDA ,

PEN AR FULL L = GASEN FOR VI OMJUPITERS MM MEN V| HAR FATT UPFGIFTER...

UPP S0M EN KORK
A | EN TUNNA
b REGNVATTEN !

YTA FRAN OCH LEVER AN OCH KAN
RADIORO- FORA PEM HEM TILL PALOMAR!
BOTEN

MEP STRELNING! )
o A w4

— o7

VI AR UTE | FRIA ¥ 4 > I 24
L g Y AP
GAMLE JUPITER 4 : N ANHANDA  BLIXT.

FICK 099 INTE ! o AN 3 -
; AR VI INTE UTE UR
& o " FARDZONEN. .

FINTLOZH Vi
\ AR NARANU !

. NBGRA TIMMAR SENARE

\ GAR PLANETRIONJAREN VAR-
SAMT NER PR JURITERS
TREDJE SATELLIT,
GANYMEPES... ric
SALLSAMMA AVENTYR

i

v e e e
ATOMSTAPELN SKAPA- .. PET BETYPER INGA GASGRAVAR ! DEN
PES AV HETTAN OCH PA- | STORREPARATION.. ggﬁ FF*, TAmEATEMgaFAE
FRESTNINGEN — V| OLH LANPNING NAN- DEN PR MARS |
BARA HANKAR 055 T0 STANS, - IARS .

T FRAM. . S :

(" ANPERSON OCH LOPRIENO Y Vi BEHDVER INGA
KOLLAR SKAPORNA PA r« HJALMAR , BLIXT .

ATOMMOTORN, MEPAN i LUETEN AR TUNN MEN
VI SER 055 OM UTAN- A GAR ATT ANDAS!

3 .’_- e |
) . Al

: ©7 FIN LANPNING !
U PETIA AR ALLTSA
¢ T\ GANYMEPES !

NS

SN\

N R \\\\\W

'/ VET9ER UTSOM
W VEATH VALLEY | FRU-
L\ SET TILLSTANP /

MEN... VAP AR
PETTA? DET BLIR

SNDN'AR ELENTLIGEN &
FRUSET YTSTOFT S0M
FLYGER 50M SAND.
DET FINNS INGET
RIKTIGT "FAST" HAR ...
SOMJURY ELLER

DET KANNS S0M OM
V| HADE BRUTIT EN / VI KAN ATMIN-
MILVARD ARS STONE LAGA
TYSTNAD ! Y SKEPPET UTAN AIT
KUSLIGT! ] NAGON LAGGER SEV
&l [ DET! LAT 035 GA
—r TILLBAKA !

INTE ENG ENKLA
VAXTER KAN LE-
VA | PET STOF-
TEf:

1 LT AR I Sl 1

" BLIXT ! MARKEN ...

gsmﬁX ~ VT VERKAR 500 8 SKAKAR ... AH  BLIXT... ENPLOLM"'
MORIKT...0cH § FORMORKELSE , BLIKT! ¥ JAG AR RADP! R .
KALLT ! £ JUPITER GAR FRAM— TR

FOR SOLEN!

® Buir's e g I e,
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.. praktiska rad for hobby och hemarbete

Nagra rubriker ur
det intressanta innehallet :

Hopfogning av plat
Trasiga hinkar och vattenkannor
Aluminiumlodning
Fiargborttagning

Is pa trappor

Tina upp billas

Svedning av fjiderfa

Lidkolv | €7 Plattbriinnare

Fér bara ndgra tior fdr Ni en grundutrustning som técker
de flesta behov och gor att Irt arbete eller Er hobby gér

Ski 7 1 o » . . . T *ae = e
_Xkalcll,.\.allmnP d littare, snabbare, blir roligare. Ni kan sjidlv kombinera {ér
FEPSR AAlSIGE TARY Irt behov ur Primus Gasol lodprogram.

{lussmedel ?

Till AB Bahco, Box 245, Stockholm 1

sind IPRIMUS-handboken gras till :

Hardlodning med
silverlod.

SR LS SN B T e i e A ST gl oty

L NG S AR S T e o e :
BAHCO E Adress

. E Postadress T£A 5/63

- L R I A A ) P e s e e PSRRIV RTINS P PIOEIES
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TEKNISKT NYTT VARL

Den nya hydrauliska lyftapparaten har en kapacitet pAd 1000 kilo vid fem meters
armléngd. Den skbts helt av en man, vilken har alla reglage inom bekvamt réckhall.

1000 KILO | ENARMSLYFT

Jonsereds Fabrikers AB har
lanserat en hydraulisk lastappa-
rat speciellt avsedd for lastning
av timmer, massaved etc.
”Skogskran ZB”, som den kal-
las, finns redan ute i négot
hundratal exemplar och uppvisar
Atskilliga nyheter, som gor last-
ningsarbetet snabbare, smidiga-
re och ldttare.

Kranen ar av vikarmstyp och
utrustad med hydraulisk gripare.
Den ar avsedd for enmansbetja-
ning och kan placeras framtill
eller baktill p4 lastbilens ram-
balkar, ev. pd léstagbar konsol.

Kranpelaren ir ocksi mycket

kraftigt dimensionerad och
svingbart lagrad i kranfoten,
vilken dven tjinstgdr som ol-
jetank. Skotaren sitter pd en
sits upptill pa pelaren och har
samtliga reglage inom be-
kvamt rdackhall.

Lyftkapaciteten &r inte
mindre 4n 5 tonmeter, vilket
t.ex. vid 5 meters armlidngd
motsvarar 1000 kg lyftkraft.
Gripareklor av olika storle-
kar finns och &r latt utbyt-
bara. Kranen ir forsedd med
centralmandvrerade, dubbel-
verkande stodben med f£for-
ldngningar.

USA-ANSLAG
TILL TEKNIS

Den amerikanska medici-
nalstyrelsen, Public Health
Service, har givit docent
Gunnar Fant vid Tekniska
hogskolan i Stockholm ett
tredrigt  forskningsanslag
P4 sammanlagt 83 650 dol-
lar eller Gver 430000 Kkr.
Till forsta &rets forskning-
ar anslds 42 050 dollar,

Docent Fant ar ledare for
ett forskarlag p& omkring
25 medlemmar vid Teknis-
ka hogskolans taltransmis-
sionslaboratorium. Gruppen
sysslar med studier av ta-
lets akustiska struktur,

I samband med sina un-
ders6kningar har forskar-
laget byggt sig en robot
som medhjilpare, den be-
kante "Owe II”, som star
till tjanst vid forsék med
framstillning av konstgjort
tal.
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STOL PA FORSOK

Framtidens stol? Eller tyc-
ker ni kanske att den under-
liga apparaten mer liknar en
strickbdnk? Den anvéndes
vid ett hogaktuellt experi-
ment for forskningen om den
ménskliga bekvimligheten i
USA.

I det aktuella experimentet
ingick 160 min och kvinnor,
vilka tillsammans gav 17 000
vérdefulla data for att slut-
ligen f&4 fram uppgifter till
den formfulléndade stolen.

AUTOMATLANDNING GER
TREDUBBEL SAKERHET

Hilften av alla flygolyckor
sker i samband med landning.
Enligt statistiken intrédffar
ett haveri genomsnittligt vid
var 150 000:e landning. P4 de
drygt 30-talet storflygplatser
med reguljar flygtrafik inom
Europa, dar det goérs cirka
750 000 landningar om Aaret,
intraffar rent statistiskt sett
fem landningsolyckor &rligen.
En mycket 14g haveriprocent,
men dnda. ..

I samband med arbetet pa
det nya brittiska trafikplanet
De Havilland ”Trident” (tre-
motorigt jetplan for medel-
distanstrafik) lanserar brit-
terna ett automatsystem som
man anser praktiskt taget
helt skall eliminera haverier
i samband med landning. Man
utgar fran luftfartsmyndig-
heternas krav foér luftvirdig-
het som endast tilldter ett
enda fel p4d 10 miljoner land-

ningar — en standard fler-
faldigt hdégre #&n nigot flyg-
bolag &nnu lyckats uppné.
Det automatiska landnings-
systemet i "Trident” har re-
dan visat en precision som
ligger langt Sver vad som &r
mdjligt att uppnd manuellt.

Den langt drivna precisio-
nen och sakerheten har bl. a.
erhallits genom dubblering
och tredubbling av de auto-
matiska systemen.

Nér ”Trident” i slutet av
detta ar tas i reguljar trafik
av BEA, kommer planet att
vara, utrustat med duplexsys-
tem enligt vilket inflygningen
sker automatiskt med hojd
och hastighet exakt reglerad
genom automatik. Detta gil-
ler ocksd vid séttningen. Det
enda foéraren har att géra &dr
att halla planet rétt pa ving-
arna och styra det pd banan
under utrullningen.

OVER ATLANTEN
PA TVA TIMMAR

President Kennedy har upp-
manat den amerikanska luft-
fartsstyrelsen, Federal Avia-
tion Administration, att sna-
rast redogéra fér hur langt
man avancerat med utred-
ningarna om byggande av ett
transport- och passagerar-
plan for Sverljudsfart.

Planet, som skulle tas i
bruk ar 1970, avses kunna ta
100—150 passagerare och
skall byggas for en hastighet
av over 3000 km timmen.
Det skulle betyda en flygtid
New York—London p&d mind-
re 4n tva timmar.

"PUMP-JET"

Framdriven av en tio me-
ter ling vattenstrile sveper
Boeings nya experimentbét,

bdrplansbaten ”“Pump Jet”
fram over Lake Washington
med en hastighet av éver 70
km i timmen. Den 2,5 ton
tunga baten drivs med en
Boeing gasturbin som pressar
ut vattnet med en centrifu-

galpump.

Genom att halla upp Dia-bladet mot
ljuset fi&r man en snabb d&verblick

over de 20 inmonterade bilderna.

DIA-BLAD FOR
BILDARKIVET

I dagarna har slippts ut en
nyhet — Dia-bladet — pa
bildarkivomrédet. Dia-bladet
ar ett plastblad med fickor
for 20 monterade bilder i
standardformatet 5 X 5 cm.
Plastbladet har formatet 24 X
28 cm och kan forvaras i spe-
cialpdrm for 5 blad eller i
héngmappar.

Tack vare den matterade
baksidan pa Dia-bladet far
man en perfekt Overblick
over alla de 20 bilderna nir
man héller upp det stadiga
bladet mot ljuset. Detta dr en
stor fordel speciellt fér dem,
som d& och d& redigerar om
sina bilder for visning i auto-
matprojektor.



SATELLITANTENN

SYNCOM heter en ny ame-
rikansk kommunikationssa-
tellit som skall sdndas upp
inom ramen for amerikanska
forsvarets kommunikations-
program. Den halvannan
meter stora satelliten skall
"synkroniseras med jordens
rotation”. For att spara
SYNCOM-satelliten och upp-
ridtthilla kontakten mellan
satelliten och jorden har
Goodyear konstruerat en ror-
lig spaArningsstation. Ekipa-
get viger 34 ton.

ﬁedigering: GUNNAR ANDERSSON

VOLVO-SEGER
i AMERIKA

For fjarde &ret i rad tog
amerikanen Jim Wynne hand

om segern i klass I i det
harda  9-timmarsloppet i
”Orange Bowl Regatta” i

Miami-bukten. Liksom vid
sina tre tidigare segrar an-
véinde Wynne en Volvo-Penta-
aqumatic. B&ten dr hans egen
konstruktion och har beteck-
ningen "Wyn-Mill II”. Den dr
V-bottnad och 5,3 m lang.
Jim Wynne ar till yrket ma-
riningenjér och verklig vete-
ran nir det giller ocean- och
andra langdistanstavlingar.

Modellerna visar Apollo-kapseln | de ollka utféranden, som nu diskuteras. Det
giller att f& fram en typ av kapsel som ger st8rsta mdjliga sdkerhet vid éter-

intrddet | Jordatmosféren efter en ldng och komplicerad férd g ry

PA MANEN FORE 1970

Nagon ging fore 1970 be-
riknar amerikanarna kunna
landsidtta sina forsta astro-
nauter p& manen. Det &r
Projekt Apollo, som d& be-
riknas ha natt si langt att
en maéanlandning kan verk-
stillas. Den rymdkapsel, som
skall anvandas vid méanfér-
den, kommer att ha en be-
sédttning p4 tre man och blir
alltsi betydligt stérre &dn den
Mercury-kapsel, som anvénts
vid de senaste amerikanska
rymdforsoken. Hittills har
man utgitt ifrdn att Apollo-
kapseln skall bli en storre

version av den konformade
Mercury-kapseln, men det
kan mycket vidl hdnda att de
kommande rymdforséken vi-
sar att en annan form kan
bli 6nskvidrd. De amerikanska
rymdexperterna granskar re-
dan nu flera olika forslag till
ménkapslar. Ett av férslagen
giller en forstorad Mercury-
kapsel, men det finns ocksi
fyra andra typer, som disku-
teras. En mankapsel kommer
att utséttas for svara péafrest-
ningar och det giller att ut-
forma den s& att sdkerhets-
kraven kan tillgodoses.
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Exterior av Telestyrelsens Farsta-anldggningar. Férutom de tvd héghusen finns en
byggnad for datacentralen och en matsalsbyggnad. Har arbetar nu 850 personer.

NYHETER VAXER

FRAM | NYA

TELE-LOKALER | FARSTA

En stor del av Televerkets
personal har nu flyttat in i
de nybyggda lokalerna i
Farsta, bl. a. anstdllda vid
verkets laboratorier. Omkring
850 personer A&r placerade
har, didrav ca 500 tekniker.
200 arbetar pa Datacentralen
och dvriga dr framst kontors-
personal.

De 70000 m2 som tomten
omfattar har langtifrdn ut-
nyttjats helt. Ytterligare ett
hus &4r beslutat och bdrjar
byggas i dagarna. I anslut-
ning till det laggs ett 80—90
meter hogt radiotorn.

Den nu avslutade bygg-
nadsetappen omfattar tva 8-
vaAningshus med i markplanet
anslutna hallbyggnader samt
ytterligare tva hallbyggnader.
Slutligen ocksd matsalsbygg-
nad, som rymmer matsal for
240 samtidigt &dtande, foyer,
klubbrum, hobbyrum, biblio-
tek och féreldsningssal.

Britt Mértensson provar den nykonst-

ruerade  20-nummers  snabbviéxeln.

En ny svensk telefon héller
pa att vixa fram. Modell 60 kal-
lar telestyrelsen den apparat
som man utvecklar tillsammans
med L. M. Ericsson. En telefon,
som #r lattare an den gamla,
som har en elegant formgivning
om dn ganska konventionell och
som har en rad andra finesser
som t. ex. ficka p& baksidan
som gor att den lidtt kan lyftas,
en knapp som gér att man sjilv
kan reglera signalens styrka, en
nagot forkortad lur som ger
starkare tal. Telefonen kommer
i flera firger och gors i termo-
plast.

Modell 60 &r bara ett exempel
pé de apparatkonstruktioner som
gors pi telestyrelsen i Farsta.
Nyss har arbetet med en 20-
nummers snabbvéixel avslutats
— det innebidr en helt ny och
modern produkt som eftertri-
der den gamla linjeviiljaren —
och hortelefon med inbyggd for-
stdrkare for horselskadade dr en
annan apparat pa provstadiet.

Négra telef

9, dell

ater av

ses hdr | den miljé didr de utprovas.
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KYLMASKINEN . ..
(Forts. fran sid. 27)

Inom  industrin utnyttjas
detta kylmedium exempelvis
fér att astadkomma s. k.
krympférband. Genom att
kyla t. ex. en bussning far
man den att krympa, och &r
den dA placerad p& avsedd
plats, kommer den att sitta
bergfast ndr temperaturen
ater blir normal. Som exem-
pel kan nimnas att hos
Svenska Flygmotor AB i
Trollhdttan anvidnds kylma-
skiner for applikation av jet-
motordetaljer och vid Svens-
ka Metallverken i Skultuna
vid tillverkningen av krigs-
broelement i ldttmetall.

Flytande kvdve anvinds
béde i industrins och forsk-
ningens tjdnst nir man &r
betjint av kvidvets speciella
egenskaper. Kvidvet Hr en
"inert” gas, dvs. i motsats
till syret obeniget att ing
foreningar med andra &m-
nen. Detta gér kvidve speci-
ellt vidrdefullt som skydds-
och skiljgas for olika indu-
striella och livsmedelstek-
niska processer. H#rvid &r
det inte alltid kylan som &r
det primdira, vilket kan ex-
emplifieras med att vanliga
kaffeburkar med trycklock
innehdller en viss kvantitet
kvive — som tillférts efter
vakuumpumpningen — for att

Ett 80-tal
aterforsiljare
Over hela
landet.

driva ut eventuella

rester.

syre-

Blivande storférbrukare av
flytande kvidve viantas distri-
butorerna av djupfrysta livs-
medel bli. Efter del-lossning
kan den laga temperaturen
i transportvagnarna snabbt
Aterstillas genom en auto-
matisk injektion av flytande
kvdve. Den stora fordelen
ligger i att driftsdkerheten
blir mycket stor, eftersom ett
sddant system helt saknar
rérliga delar — frainsett en
liten magnetventil. Normalt
anvinds motordrivna fler-
stegskompressorer for att le-
verera kylan.

Flytande kvédve anvinds
ocksa i stor utstrédckning av
forskarna for olika biolo-
giska experiment och av
sjukhusen fo6r langtidsférva-
ring av blod och levande
vévnader. Aven vara mo-
derna Dblodbanker skyddar
sitt vdrdefulla “kapital” med
extrem kyla.

KYLTILLVERKARE

Kylmaskiner av tdmligen
okomplicerat och i hog grad
automatiserat utférande till-
verkas sedan ndgra Aar av
Philips. I Sverige finns f. n.
ett 20-tal sm& kryogenera-
torer med en produktionska-
pacitet pa mellan 4 och 7,5
l/tim installerade. Dessa ut-
nyttjas i allménhet for olika

forskningsédndamal, sisom
"frysféllor” i vakuumpumpar,
for spektrometrar och andra
vetenskapliga instrument. Ky-
lan utnyttjas ocksi som for-
kylningsmedium vid fram-
stidllning av flytande helium
och vite, vilka #dmnen har
dnnu lagre "daggpunkter”.

"Lundageneratorn”, som
kostar ca 150 000 kr, &r det
forsta exemplaret av den f. n.
storsta kryogeneratorn med
en drivmotor pd 55 hk. Annu
stérre maskiner med driv-
motorer pd 400 hk #r emel-
lertid under utveckling. Des-
sa avses framst for statio-
ndra petrokemiska processer
samt for tankfartyg, som
skall transportera gas i fly-
tande form fradn naturkil-
lorna till forbruknings-
orterna.

Kommer man nagonsin att
med kylmaskinens hjidlp na
den absoluta nollpunkten —
— 273° C — det tillstind da
dodens stillhet natt t. o. m. de
minsta av materiens be-
stindsdelar — atomerna?
Kanske. Vetenskapsménnen
tranger neddt mot allt ex-
tremare temperaturer och
har under laboratorieférsék
natt ca —260° C med hjilp
av den princip, som Robert
Stirling for 150 Ar sedan an-
gav med sin varmluftsma-
skin, den som John Herschel
sedan kom p& att kora "bak-
ldnges”.

BYT TILL PEUGEOT

FOR SAKERHETS SKULL

Den som kor Peugeot 404 behdver inte vara radd

for sakerhetstester.

Hur ska man kunna vara det i en vagn som har

3-dubbelt rostskydd (bl. a.

rede).

galvaniserat under-

Som har rostfritt stdl i stallet for krom.

Som har effektivare bromsar &n de flesta andra
marken pd marknaden. Som har kuggstangsstyr-
ning (praktiskt taget outslitlig). Och som exper-
terna réaknar som en av varldens mest vélbyggda

bilar idag.

Man far leta efter sékrare (och trevligare) bil &n

Peugeot 404.
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RYMDFART
(Forts. fr. sid. 8)

ett aphelieavstdnd (lingst
bort beligna punkten) av 183
Mkm, ett minsta avstind fradn
jorden av 41,5 Mkm (27 sept.
1963) och ett storsta d:o av
158 Mkm (30 mars 1963).
Fortfarande fungerar radio-
férbindelsen.

Mariner 2:s fird har inte
gatt utan misséden. Den 9
sept. forlorade den sin orien-
tering under 3 min. Felet kun-
de dock snabbt korrigeras.
Den 31 okt. minskades plots-
ligt spinningen fran solbatte-
rierna. De fyra instrumenten
for ren interplanetarisk forsk-
ning slogs da av for att ef-
fekten skulle rdcka till for
det viktigaste: telefonférbin-
delserna och attitydkontrol-
len. Den 8 nov. kunde dock in-
strumenten &ter slas pa. Vec-
kan fére Venuspassagen bor-
jade temperaturen inuti son-
den genom solens nédrhet nar-
ma sig de grénser dver vilka
instrumenten inte med siker-
het ansdgs kunna fungera.
Gréanserna var dock sndvt
satta, mest pad grund av for
kort utprovningstid, och
samtliga instrument fungera-
de oklanderligt.

Tidigast i april 1964 kom-
mer nista tillfdlle for en upp-
sindning av en ny Venus-
farare,

Bjérn Bergquist

Generalagent

G




INGENJORSEXAMEN

VID NKI GER DIG
LYSANDE,

GRATIS!

genom frikupongen
NKl-skolans stora studiehandbok
"Ingenjorsutbildning”.

Det dr nu Du skall starta Din ingenjérsutbildning! Ingenjérshehovet
savil i vart land som Gver hela virlden dr mycket stort och &kar
stiindigt. Sverige behGver under iren 1960—1980 inte mindre én 136.000
nya ingenjorer. Det dr i detta fina lige Du kommer ut som firdig
NKlingenjor! smmseesmr v s

NKl-ingenjorerna dr vilkomna 6verallt — en firsk utredning visar
att 88% av de NKI-utbildade ingenjorerna har kvalificerade, sjilv-
stindiga befattningar i foretag och verk. Ocksi Du har lysande
chanser att som firdigutbildad NKI-ingenjor snabbt komma i ledande
stillning med hog 16n. =
NKI ger vad industrin vill ha. Svensk industri har fortroende for
NKl-ingenjorerna — de har fatt en gedigen skolning. NKI har den
ojimforligt frimsta erfarenheten av framgingsrik ingenjorsutbildning
per korrespondens. — Skapa en ljus och trygg framtid for Dig och
de Dina. Gor nigot helgjutet av Ditt intresse for teknik, Din tekniska
erfarenhet och praktik, Bli NKI-ingenjir!

lngenjc'irshandboker? f‘rt‘in NKI oﬁmbiirlig for
alla tekniskt intresserade

SR

GHANSER

|

I NKl-skolans stora studiehandbok
"Ingenjorsutbildning™ finner Du alla
uppgifter om NKl-skolans cffektiva
ingenjorsutbildning. = -

Denna —~ som i sitt slag &ir storst i
Norden — omfattar 4 examenstyper,

16 fack och 41 olika ingenjérskuraer,
Studiehandboken redogér detaljerat
for de olika kursernas uppliggning
och omfattning.

Rekvirera "Ingenjdrautbildning™ gra-
tis genom frikupongen!

‘;Du kan bli ingenjor pa 3—5 dr!

Det ir littare #n Du tror att pd
fritiden studera till ingenjér, sdr-
ekilt som Du fir praktik i Ditt dag-
liga arbete. Oftast avancerar NKI-
eleverna redan under studietiden
1ill hogre loner och befattningar,
mir deras kunskaper gkar. Utbild-
mingen till firdig NKI-ingenjor kan

s @
... .‘.
. .

2 ()BS!

L LTS

L)

- .
- -
. .

.
. .
*yapgurt

Du klara pi 3—5 &r beroende pd
forkunskaper. Du fir bl.a. person-
lig studieplanering, moderna peda-
gogiskt upplagda studiebrev och
vinliga, hjdlpsamma lirare, som
dgnar Dig sitt personliga iutresse
— en kostnadsfri elevservice utan
motstycke!

NKl-skolan har tagit initiativet
till ant géra betalningsvillkoren
mycket formanligare for fritids-
studerande. Vid avbetalning har
NKl.skolan slopat den sedvan-
liga fordubblingen av den firsta
manadsbetalningen, vilket un-
derliittar studiestarten. Se vidare
nya kursprogrammet!
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UTFERSALY ¥ 27MIlz Gro-
und-plane antenn 68:—, Teleskop-
gutenn 28 . Radiomaterialsats
viirde ca -. Netto 25;—. .
Lundbergs, \l.lll(‘(l.\l\\ 3, Lysekil.
DX-RADIO lLizses nu av  flera.
Rekvirera provex, med {ips, artik-
Inr, QNL-spalt, KV-iab, m,_ m,
idag mot 0:33. Box 5083, Sthlm 5.
RLl\ ~\\'I)l" RADIOAMATORER!
oiro 43 2046 =i
e med .xllt Du be-

veta fill reglementsprovet !
SMTTL, Bo Jionsson, Sveagatan 66,

Malmo,

TRANSINSTOR SNABBTELLIFON
Konipl, H app. batteri
ledning  endg ~ med  oms

¢ i mind-
re kon-
inda upp

HOLA-

fraktfritt.
re fore
forsant
till L km «
KVIRT.
POLISRADIO m,
ning n. postforsk., 8 Schyl-
lert, Torpgatan 12 A, Malmi.

TONBAND 57900 fot 12:50, 771200

. Firma
Grimsliv.

transistor, rit-

Jur 15— 1800 fot 18:- 2400 foi
0, Ton_ Box 38, Knskede 1
STEREO-HI-F1. Amnar Ni kipa
bandsp. forst. gram. eller radio.
Siind en teckning av vad
dnskas st fir Ni et prisfi
som ingen kan unders da,
ler alla fabrikat, Xven avbet.

t. "Stereo-Hi-I"" TFA, Beox
Sthim 3.

CcqQ DX, ReKkv., nya  fyndlistan.
INTACT, Box 18068, Sthhm 1¢

HALLICRAFTER S 38
Nils Torger, Box 11X

RADIOMATERIEL,

175:
Stormman.

Katalog Gver

radiomateriel (ams wtéreabatter upp
titl pi andardmateriel)
mot postforskott eller mot

1:50 i frimdirken,
Olbersgatan 6 A,
T "HET( fhivglilter £or endast
2 s, frakefritt, ['ppgiv
torlek, TI':a TIndusiripro-

Videoprodukier,
Goteborg 0.

hildror

dukter, 'l 346, Blidsberg,

Maskiner ~verktyg
EXC.PRESS iallastorl, Ghg404542
FLATLADOR m. lock, handt.
o. Hisn, 38%20 em, fell Limpl.
f. verkfyg. smidet, ete, 4:50/st.
3 st 10:-—, Autodelar, Skede.
EL-MOTORER
nya, 220 V 375 W

3500 varv,
skydd, pris pr st 45:—,
fraktfritt. Pirma DIREATEP
iviigen 8 A, Nollentuna.

ELMOTORER
1400 \'.'n'\' ¥ hk pr
220V 14 hk 1400 varv
andra typer i lager

40—, Gaco,
Stockholm

just

(Jf) .
ll(nnm\uu.uv

Sédermannagatan 28,
Su

I'LDNADSVAPEN, Sviird, hjiil-
mar, bajonetter. IKatalog mot
porto, Wa-Wa [Handelsagentur,

Box 15051, Stockholm 15.

HMANN-unli
Box

reen, siiljes
Alvdalen.

'I el

100 97,

FIBERPLAST {or bat, bil,
hobby o¢h hantverk, Vi la-
alltid V-plast, accelerator,

lare, specialbehandlade glas-
iivar, nattor, band och
~|ml'(‘1| Tillskriv oss och begiire

broschyr oclh bruksunvisuing

Kom siindes kostuadsfritt, Minsta
jningskvantitet: 1 kg V-
med  aceelerator och  hiir-

e kr 8:50 — vilket riicker till
2 ul 7 ¥ — ko W eller

146 m? glas T kr 5:25, Viind

Eder med fortroende iill specia-

listen, AB  SERIEDBAT, Mar

Pristegirdsgatan 1032, Sthlm 806,

Tel. 44 35 52,

for titiverkn.
bitar, kanoter,
formgjntn,
Kan armeras med g iber,
t. Knd. prima rivarva,

bl a. gkoucentrerad kafal
tor, Bestill provsats inneh,
hiirdare, accelerator, fiirgampul-
ler saonf fullst, bheskr. och prisl
(itven 1 parti) for S:— 4 porto.
Obs! .\Hlllll‘x plasttyp som an-
viindes vid IrA s beskr, av plast-
3 v oech matta.

prizer, Prover oeh
Re e, Box
3/129 39.

GLAS
och rep, av
husvagnar,

m, m,
Liitt,

"IBERIP L.
bilar,
kiipor,

Postgiro 39 61 2

POSKIDON DYKAPPARATER
ufr.
ochh  grodm

Ullevi,

gunmidriikter och all annan
for f

sportdy

Gite-

FANTASTISKA "TOP P (,REJ()R"

k HELA VARLDEN
Kl Twist, Svarta jeans 1 \1
mi Leather, ser ut som riktigt

skinn, Jiittepoppis! Storlek 14—
1618 dr. Herrstorl. 46—352. Sam-
ma modell ér flickor poik

Pris  39: Ameri stden-
skjortor i fjockt siden,
oerhort snygea, Pantersvart, piir-

temovit, persisk iila, vinrod, 1jus

gul,  SNtorlek  35—142.  Pris
1 Amerikanska jeans: Lee i
mrkblice, lLjushlate, vitbheige

kolsvart, med
\\ rangler

i~ Lee i
hl.lnl\ yra. Pris 349:50.
morkblite  eller 1]
32:50, Lewis i mi
L.eiba i morkblatt 2
lekar av samftliga 1

giv livvidd o. benlingd, Ameri
kanskt jeanshiilte med stort g
veral spiinne, Pris 14:50,

lona, kelsvart byxa i

spansk modell med breft midje
band och vita skinnkanter

fickorna. Pris 79:-
Apache, hig rutlkrage o, king
Svart, vit; ul, 1lla; lHI\h]l
Storlek 3—6. Pris 19:—  Polo-
ija 1 osamna modell fast fun-

nave kval, Pris 12:50, Ombytes-
riitt el pengarna iler, ()I»\' Oms-
skaft inriknad i vira priser, Den
elterliingiade histkatalc wdir nu
liirdig och siindes I den
finner Du  leopardjackor. ling-

ozelot-pull-
Western

hitviga Canada-jackor,
. ormskinusslipsar
jorior, cowhoystoviar, higklac-
ket, myeket
forut sett
(] nll

wk;

kade herrskor och my«
bu

anont som .||¢hn_

De flesfa va

i nigon affir, Skriv el
Carlsson Impor(, Avd.

kenberg, Orderiel. l":?hllll,.‘il

MEDDELANDE

Radannonspriset dkar med 25 &re
per rad fr. o. m. nummer 1 1963.
Priset per rad blir alitsa kr 2:25,

Med en radannons 1 TIA far Ni
kontakt med ldsare som har intres-
se for allt som rér teknik - bilar.
me, skoters, mopeder, bitar och
marinmotorer, radio. TV, foto. hob-
by, uthildning etc.

Nir Ni  sind

betalas i forskott.
Vill Ni betata annonsen sam-
tidigt som Ni skickar in manu-
skriptet s3 bifoga frimirken eller
sétt in pengarna p3 vart postgiro-
konto och skriv manuskriptet pad
talongen.

Radannonser

Ni kan rikna med atl det pd varje

rad gdr in ca 25 bokstiver. Pris
2:25 per rad. Ange under vilken

rubrik annonsen &nskas.

Adress:

Teknlk for Alla

in
skriptet till TfA far Ni skriftligt
besked om ndr annonsen kan in-
foras och vad den kostar,

dalni

Box 3137. S(ockholm 3
Postgiro 157992
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Service — reparationer

MOTORVERKSTADER OCH MO-

TORMAN! Niir det giiller renov.
av Iider xnnlm' koutakia oss, Vi
har en hypermod, maskinpark och
\liul.lllllhllllld personal, Vi uifor
spec.-arh, p.l sivitl  bil, moped,
biit och statiouiirn motorer, Svets-

ning, omfordr, av  exlindrar,
eylinderfinborrn,, vev- och vram-
lagerrenovering,  Utbytesvevaxlar
for DKW, SAAB., Minor och
Lloyd, Spee. avd, f. moped och
utombordsmotorer, Aukf, rep. f.
STEFA Flygtiindning ., mc och

mopeder,
MOTORFIRMA B, ANDERSSON,
Goteborg H, Tel, 220128,

KRANGLAR ER TRAN!
R \I)l()“ iind dun 11.1 titl

INSPELADE FILMER 8 mm. Nu
dver 100 glada, infressanta och
\pmn.md\- filmer, Aven i fiirg,
Fickpr ktor 32:—, Colorslides
resemotiv. m, m, "fonband. Ko-
dachrome 11, Agfacolor. TRIO-

IMPORT, Box 21,

ASTRONIK har nu en ny stor
katalog bver h-lo\l\np ach ||llln--
hir samf en liten "handbok™. 19
hall mot 1:-— i frimiirken.
ASTRONIK, Vikstens 36,
Johanneshov. Tel, 08/49 96
R.—\.\Il(.-\LLNlN(-.\TANl(.\l(

tillv, av svart 4,5 mw. tj. polye-
tenplast, storlek tX10 dm, Pris
20:75/st. A, Lundholm, [Talmby-
boda, Uppsala,

[“Me—mopeder |

KRVD, Ve
Yo rab. Sp
frim. AVA,
Tel, 619317
MOPEDIS R! Borrning m. Koly
24— Motorrenovering.,  Motor-
tiinsgt, Sigen,

MOPEDTAVLARE, Der dir enkelt
och billigy aft llllllllll mopeden
inda upp till 6 hk och Over
100 km/tim, Vira utforliga och
liittlraitliga trimningsinstruktioner
passar alla mopeder, End. 4:50
mot postlirskott, Ingenjorstirma
I'miversal, Avd. M, Box 11, Xfuvsta,
MOTORCYKELDELAR,
de till de flesta miirken. Stirst
1 bransehen, Motovfirman JAP
Olivedalsg, 3, Ghg, Tel, 12069 34,
MOPEDISTER! Siind 1: i fri-
ach i fir viir stora re-
MOTOR-HOOKS

Sundbyherg,

nbr, m. fl
ingskiss mot 2:

Braheg, 32, Sthlm O.

hegagna-

BATRATT 385:—. Wire, block,
ditek  oeh sufflettbeslag  m. .
Prislista  gratis. HANDELSEFIR-
MA K. H, KARLSSON, Gnosjo.

ALLT FO6R  bithy ramatiren,
bhye trser, itni plywood.

rattar, be-
specinipropelirar,
o H. Gustafsson.
Borlinge.

lim,
~lag,

bikspik,
Michigan
motorer m. m,
Box 7124,
BATAR,
Granlunds

friskruy,

begiir prosp,
ori, Adelfors

Bruk, Alsedn Tel, Adelfors 12.
BATBYGGSAT till wmotorbia-
tar samt den internationella se-

geljollen Moth, Wijko-Industrier.
sestens Gird, Higersten, Tel.

(“*/&\ 35 00,

HUSBATAR. tikitiki. Viisfer-

ldnggatan 38, Sthlm, 08/19 &3 37,

BATPLYWOOD,

dithygeare,

hobbysni re viind Eder till oss
niir det giiller plywood fir bit-
bygget., KFuru mahogny finnes
alltid i lag alla tjoeklekar och
standardtormat. Listverk, mahog-
ny, ek, teak, Ring eller skriv,

vi Lm\u.\r alla upplysnin kost-
nadsfritt,. AB Lagerf Ijning,
Sodra Statlonsg. Medborgarh. und.
Séderg.. Sthim  8d. Tel. 44 62 21,
SPFORTBATSRITN, broschyr m.
pto, Rogeentin, R, Gitg, 26, Sthlm,
Bl’l"l‘lLLBElll)R AV ALLA
G fir Ni rmdinligt frin oss
I\.)t.410g mot 30 ore i frimirken.
A, SJHGREN & Co, Box 1721,
Gitebhorg 17,

BATPLYWOOD,
garanterad

tid
furn
frin
och
lista
AB
u:i'u-tku.\r.l
Tel, 35 42,

och
t till 18
begiir
S01n

¢ TiA:s RADANNONSER ¢ TiA:s RADANNONSER o

Vi lagerts
batplywood
mahogny i
mm,
brosehyrer
siindes
SERIEBAT,
10—42,

Tillskri
och
kostnad
Maria
Stockhoh

Pr.

r all-
av

fjocklekar

Vv 0OS8S
pris-
sfritt.
dst-
n 8o,

\l’()R’l‘lS ATAR

u 1dens
by sprogram
sport ar, Speedy,
Allt i battillhelir,

]nhm ! Katalog och upplys
fritidsombud s

ida
Fack, U

T
i frim,
GIT.

Rekye,

mes

mea

t ontfat

iver
Cuh-
IFory

sitndes mot 17
TEBE-BOL \—

3. Tel. &

BATBYGG-
BATTILLBEHOR.
tande
snabba
¥

219 53.

B \’l‘l}\ G(
Wi

R. Ruagett
segeljollen Moth,
. Sundbyberg, 08/

e 60-
AR

PASSBAT 1
Archim,

25

475:—,
hk 270:
-, Archim, 6
. Nea
3. Larsson,

Ui
Alde

King
Ekenits

wrdare
Al 25

hk 275:—,

6 hk
v. 83,

<. prop.
for
&3, Motala.

1020:—. B.

piak
La

ost, 800

rsson, Bkenidisv.

Johns

10

EVINRUDE

10 hk 61. 4 tviblad.-

spee, prop.-pass, t, Speedy, Tel.
08/38 33 38 e. 17,
OPTIMIS GLEL, ritt obeg, siil-

Jes bl b
husg. 30,

1 8
Kvalitet
ser, T

Alve-Bil,

wsthj,
Hirnosand,

Bilar —tillbehor &

A ER
-tillbehinr
karalog

Box 138,

0.

BIX,

Oherg,

till  uet
mot 1: -
Ange 2

Brunns-

BILLIGT

(opri-
frim.

Tegebiick,

plitdet,
N"l:'

‘HE 1600 N-58 viixell.

huvar. Bi

20,

Tidahol

stidtdd.,

N
0.

LLOYD o.
orig.tillheh,
best. Ring el
Gotland ,.:1!:|n
40 GS O],

REN

Tt

AULT
siindes pit dagen vid
skriv

reser

fill
Sthim

Nid

vd. o,

AG BILEN
BILKURNS
KAKs Bilk
landefts  fr
och

knrshrev

med

i

och
med smiifel,

lister, hidrar
heten
£ill i
Antomaobil
=ittt namn
och effer
ni KARs
bevis for

rim KAKs
ningsavdeln,,
Stockholm €,

andef,
snabbt komma fil
som ni sjily
KAKs Bilkurs studeras
av tiotusenfals
till
trafiken o
re bilkostnader
Ktubhen

wodk

BILLIGARE!
ger
urs dir
dintsta

omfattar

24
Hve

tioner,
tips
aft

it
viir
er

Dro

de

riitta
* utarbets
motorex

innehdl
s 900
Ni far
att eko
virda

dka t
visar

att
¢h

slntprov
defulia a

kompetens,
r niirmare informationer
BILKURRS,

ttningzate

liitt k

svenska

KAKS
riiden,

ad av
perter
Isrika

instruk-
fusen-

nomi-
bilen
Iriitta

T oo
v

med

‘heten,
tillde-

iptor
Le

direkt
Forsiilj

w6,

LIJIUDDX
frite, I
plat.
Rekv pr
reservdelar
Box 170 12,

frin
Gbg 17.

MPARE

metall,

BVi urpl 1t
I

upptar
AUTO BE

finnes i

syrabetad

I ¢a 100
oclkixil

roxst-
stil-
nrod.

andra

RGH,

RETARATIONSHANDBOCKER
evrolet

FOR BILAR,
10:—, Chevrolet
Opel, alla mod, 1§

alla mml
mod
195056 18:

),
ca Aronde I‘L»“ 3
Vauxhall F och’ I.\ 12
i 1940-58 18:50,
1948-58 18

Ch

1954-57

1940-52

Volvo

0. Alla boc-

svenska och limnar

o beskrivning av kon-
struktion och reparationsteknik.
Innehdller alla nodviindiga  tole-
‘aus- och iustilinie itn, Tland-
Is  Dbilder, spriingskisser och
desgplanscher. Tryckta i stort
format, I‘()l»LA(wS AB TERNIK

OCH TPRAKTIK. Box 733
Stockholm 1. Tel. 0518/210 78, \h‘d
* miirkta Dbicker kan oecksd er-
hillas genom bokhandeln. Perfo
och varuskatt ftillkommer. Lev.
iiven till Norge, Dammark och
IFinland Vid best, uppgiv frs-
modell,



1WA Speed-Car, Detaljer, hygy- DRAGSPELS-REA  heg, l\n.uwp- as )4 2 =
sadser, kirkl, vagnar. Ritn, 2 mod, spel: Royal Standard 70—, 2 st u moTe nls 0 nstltut B I L R E pA R A TO R S o
J.’. . Rekv, prist, Ing-f Welland Ruaggie Special 175 —, 205 :—,
AR Box 29, Npianga, 08 26. Accordia 350 305, 465:- 9 ¥
) - '_ ] o . kurser  spmt Lrakior oeh
; St Hagstriom 1895, 980 Kx Ingenjérs- och Teknikerkurser |l”l'i\l\'iHIIT‘:':'I‘\'III'\'(’I" \illll,l 1 n;;“m
LG BILLLGE lent trapp. 195:— Pianospel : Fullstindig  bilverksradsit-
med ritningar och h_\'t";.‘,'s:.llst‘l' for delo GO ;—, Xm'u 150:—. 2 st Vie- Y F '_”,\l'“ : .I,m’:“ b \:li‘lll'lilm
laddningslikrikrare, Ritning mot torini 165 45 : Seandalli [ Fack: maskin, motor, merkantil. Platsformedling Prospekt
1:75 i frimdirken direkt (rin 17 S+4 reg, 46 xkl, oms, By- L & e Bt : ™ IR
Micord, Box 27, Spdnga 1, tosriitt, HE L\l ANSSONS MUSIT, Automation, MTM. Prosp. sidnd. mot 2 porton
i Uppsala 1, 312 52, P H
BOGSERFJADRAR  med  krok 2l ! Skovde Praktiska Skola
och dgla “arméns” myeket kraf- TAG STEGET NI'! TILL EN | sk E Malmé. T. 6295 - = e Pt
fin. Dils 3—/st 4 frakt. DICKS et e M bl Roslins vig 18 E,Malmé. T.62951 ] ridan  Tel, Skivde 30084 30429
LAGER, |\"lll’ trherg, chansen att importera varor {or
en hillig penning och s 1 med r ~

BIL. & CYKELTILLBEHOR. myeket zod fortjinst! SEriv re-
Ny katatog med erbjudande om iy

el ; dan idag eflier n_\':l “Tmporthan-

26 % v Cmor 1500 frim, ST delskatalogen &  Importmarkn: EKNIKERSKOLAN SALA

“»"""f;‘l" 4 vid l\,‘,‘l_’) AB DURAXN. den 19637 . . som omspiinner 37

g SR o linder. 900 ‘exportorer. Mingder kommunal skola med statsunderstéd anordnar kurser for
av formanliga varor ex. Camping 1 i 1§

- Sport - Iobby - Motor - Popu- utbildning av Byggnads-, Elektro (B-beh.), Radio- och TV-

livart, - Modevaror - Stercoan- samt Verkstadstekn. (3 terminer) * Nyborjarkurser for elektr.

I()R\llul.-l\ kitalog over vagnar,
k, filgar, verktyg

i II’“)("IIH‘ m.m, Siindes 5 o -8 o
wat 180 - | - Pebin, fin Connys 1,,,,;::”271';:;1-1n\x\tlx::'x:m::. l::)\‘:-’,\\f;”:: montérer (1 termin) ¢ Statsstipendier « Rumsférmedling *
kel & Motor, ~\. Jiruviigsg, 21, - som bif, — gir det enkelt fir Begér prospekt Tel. 0224/11660

Xjoh MTu/11 2 e ati bestiilla fran utlandet. Obs! | L

Ielt komplett — endast 9:75. Gry

aguir och is! Nvl NI Ve

idés  niot tis! Nyhetsbulle tiner Jed  suc
v artiklar frin foretag viirlden 6ver,

& A 5 P i Vol % ora
SOt R SRl \ V ilj bland 10. 000-tals varor!

DKW -delar finnes mu - Kvar

BLEG, FORMEL-K
motorer,  Prislista
porto
NoJArnviie:

st fiile WL hra An- HOBBEX-katalogen 1963 nu ut- ; ? Transislor-
nlvl Zon, Hagaestahillsy ~tuna k””;'"".‘.' ! ¢ “.“]“" 1'“ i ’]"{ ”'N'h : bandspelare
Tol, 016/41835 o, kI 18.00. med minga fiirgsidor. Innehiller: : :

: 4 ZOpes K bieker, optik, radio, cykel, sporf, : : 46:70
BRA DACK 3,60 15 . camping, fiske, gev pistoler, .

knivar, biagskytte, fotholl, bygg-
satser, modellflvg, ritningar, fyr-
verkeri, trolleri, - mt, verkt
m.m, Siindes mot 35 ore i frim

Austinfiilz
350

\Illl mk pass

Transisior-
radia

19:85

!
rdelardosa d o

1;111\1.11«” d:o 20:—. 1 ken i kan gira fynd i den kata-
wnt d:o 10:—, Sv. logen, AR lll)]’Rl‘“\', Avd. RIK,
13 31 86, kKontorstid. Box 1 208, Boras 2

Diverse e m P S : Dammsugare

VILL DU BLI LINDANSARE? MINDRE PL: '3 \']‘ kiipes. Svar 28:30

Komplett Liroblev med il frit- med  alla er X upplys- ‘arbetar med

fioner siindes  mot postfi ot ningar samt prisuppgift il "Alla statisk el.

(i:— + porto, F. Vilter, Roslagsg. svar beaktas”, TfA, Box 3137, E ———

a0, Stockholm Va, Sthim 3 Batleridriven

UPPSLAGSBOK fir skrivbordet WX RK . A N T rak« y7

av B, I’alm, 8 £, Litet lager. MARKLIN kipes. B, C. Gustafs qppura|13-15 16-35

sf, )9,
Vestlund, Fack 52, 8. Valbo o Bl ece ]”r\l'

e e | B o | K billigt ... tjana extra pa fritid!

sensationella SB-systemet som un- \ . ‘.l.(;m}ur':ll
der 1962 inbringade §t Konstruk- nm projektor Giirna dld-

firen vinster pi 1 tolva, 8 elvor | 1¢” TTA, Box #157, Sthim 3. Kind expert hjdlper Er starta och driva egen firma!

samt 363 tior. Obs, SB-systemet 5 VICOPE 3 9198 Br.-Hobv
som fagit 3 ar att Konstruera ."il‘ 23-VICOPEDR. B 2123, Br.-Hoby. Twportera ~ kop alla slags varor dirckt frﬁn Disponent SIGURD HANSELL
tem, vilket aldrig GRAMMOTFONSKIVOR kiipes tllverkarna it utlandet il fordelaktiga priser. [igivire vid Férenta Natio-
st I2

eft originals

tidigare varit till salu. Synner- kentant B P 2:—/st. Svar Salj till hely Sverige per postorder eller Ml |nornys ™ Sekretaria i New
ligen effektivi. — Fantastiska med  nodvii ¢ Sterforsiljare. Ni skiter alft pk Er fritid. Diepo- lyoric och radgivare &t Su-
vinstmijligheter. Sindes mot post- ey S kivor nent Hansell, tidigare vid Forenta Nationernas | ans regering i Khartoum, Nu
forskott 12— + porto. FIRMA Sthim '...) s % Sekretartat 1 New __\ork, Lir I‘.Il'. \‘nr Ni bor har framgingsrik egen foretaga-
BORAS-T I]’\F'I' Avd, K. DBox > ingen betydelse, Hogre sk_f:hululdnmg och sprik- |re com importir,
100 55, Boris 10, KYLARMASK, pass Wolsey 1500 kunskaper Lehévs inte. Borja med affirerna som
m. 38. Olle Olsson, Toringsg, 4, en hobby, med endast et par hundea kronor GRATIS fdr Ni...
RITAREKURS, Starta r tek- Orebro, } o *‘-”:W'“r‘- ’\L' rf‘l’) "‘;C"“ i Hm;“‘c‘: f;\"(“ oo alla upplyiningar om  sHur man  stirtar
iales i 1o A - RO :F et =k itharer utan vare si1g pengi L: L‘. g ag ] .k. nct iv -~ impo ms h n neets
:ll::ll:ll ll:l\‘(ll)lli"‘l:]l:’ﬁ n}:tl\ln l:‘”(l;ll:\“l::;::, SACHS 175 ce mofor, flhikekyld. sit kallad underrembures, Ni far full undervisning 3,"1“.[,,4:11.‘?:"1{_"S:;'m;' i,:l{;‘rw.:mc:l"“! A
ford 1 a1 :l i e Liv.def, Do utan flikt, O. Johans- och personlig radgivning for endast 6:50 var
ord kurs med betyg i son, Bergmansg. 20 ¢, Malmbergoet. 14:¢ dag. Enbart 1961 steg Sveriges import
!““J tefer till ett vi l”"" it och B med mer dn 110 miljoner kronor! Och det har
i”“""\r ““" "H"“I"] e I; "\“”””' aldrig silts si mycket per postorder som nu i
Komster nga torkunskaper K Sverige, Om Ni drommer om ett eget fore-
ves, Broschyr erhitlles Eral is 1"” .VER';‘TYGELADA 1% ... Fita tiden awt starta ir NU! ]g"’!% Till Svenska Handels-Institutet
SKANDINAVISKA INSTITUTET, i kraitig, hammar- illa bland! QHVAvd SE 4, Box Stockholm
Box 51013, Goteborg 51 lackad plét. For | 10.000-tals varor att vdlja bland! =2 » SE 4 Box 533
- : bil, bat och hobby, Disponent Hansell lir Er hur Ni ska finna Gratis ©nskas allu upplysningar om  dispo-

Langd 360 mm, just de varor Ni inskar. Dessutom fir Ni Imm Hansells  kurs . (vig. texta aydligeys
hredd 160, haéjd GRATIS regelbunder institutets rikt illustrerade

utom handtag 130 Import-Bullctiner med tips pd nya varor och I.\'.mm TR L R E LR RE R R R R UE R RN ,

SE HIT ALLA GRABBAR! Skriv
viir: nya katalog med se-
¢ nytt i ungdomskliider frin

1

och kontinenten. Katalogen mm. ENDAST kr | adresserna dill féretagen som siljer dem. I
innehitller  ovanliga och  svirit- : 19:50 exkl. oms. | Frdga sd mycke! Ni vill! 1 Adress wrdiasesvei by ornsanboas e e

iga klider. De flesta varorna Séndes mot pfsk. Institutets experter besvarar gratis Era fricor Iﬁ“'"‘r' v W R

ej att kiopa i nagon affir. ICARUS, Box 754, Solna 7 under hela kurstiden, —— ——— —

Carlssons  Import,  Avd, .
KFalkenberg, Orderfel. n’u,,w..\l

TELEKABEL, El obeg felfri, - ms A

120 m 3:—, 0 m 2: 5 l'nlll. Tag Snabb-bllfarjan

fl.l'\l[ll“ AUTODELAR. Skede.

RECTALAREADA. i Y“YNILS HOLGERSSON

hiylla 150:— B
23, Jokobsherg

Ium] re
©0758/328 60,

TRELLEBORG—-TRAVEMUNDE
Avgar 11.00 Avgar 23.00
med direkt anslutning till Europavédg 6. | Biljetter:
Redan i Travemiinde bérjar "autobahn”. | platsbestillning
TILLVERKA JALV! 30 olika Férja.n gér Varje dag .éret O Qverfart jptoe gen{om aUkL.
e, tekn. artikiar, Recept och an- Plats f6r 140 bilar ca7timmar, Ombord finns bekvama hyt- ;‘Z}Seemirrdgé{gff
A 3 DESk, AMILC, och 900 passagerare terl, forndmlig restaurang. las- och séll- | /g eller genom
SR AR T s skapsrum, kiosker med tullfria varor. | generalagenten
B.3V/3A, sek, O/st. Sv, 1, “Prim RESO RESEBYRA, Baltzarsgatan 20 A
MALMO C - tel. 040/71970

ﬁ' ~LINJEN

l\'\\l{('il:s‘\k,\l.-\'l‘l‘lt 5. k.
5/(53 TEKNIK for ALLA 37

BERNHARDSMOTORER, 3 st
bensin, 8 hk, 1200 v. m, regular o.
ecet kylsyvsi, 1 owmyeket gotft sk
200:—/st, B, tisén, Canada-
stig. 47, Lidingo 1.

20 o, 40 Watt, J. . Gideon.
l\nn~4.ld

SPRITDUPLIKATOR, manuell,
S0 ny 250 B, Inml“n- I'y-

sikv. 23, Jakobsherg, 6758




— tala om varfor Du tycker

DEN AR TOPPEN!

Nu har alla chansen att vinna trumfesset bland mopeder, en ZUNDAPP.
Hamta tavlingsbroschyr hos narmaste ZUNDAPP-Gterforsdliare eller
skicka in kupongen. Var med i ZUNDAPP-tavlingen och bli en av dem
som vinner en ZUNDAPP der!

Mand o pe

— trumfesset

Till Sand tavlingsbroschyr till

4 MOTOR éﬁl LT T S . ,:g:

Regeringsgatan 89
Stockhoim C

“ I N HA" H IAH FLOTTAN KOMMER UNDER

1960 - TALET ATT TILLFORAS ETT 60-TAL NYA FARTYG. FLOTTAN

GER DIG ETT INTRESSANT OCH OMVAXLANDE YRKE MED GODA

MOILIGHETER ATT GORA KARRIAR. SAND IN KUPONGEN SA FAR DU
UTFORLIGA UPPLYSNINGAR OM

SJOOFFICERSYRKETY

ANMALNINGSTIDEN UTGAR DEN 1 APRIL

TILL
REKRYTERINGSOFFICEREN KUNGL. SIOKRIGSSKOLAN NASBY PARK
SAND MIG BROSCHYREN OCH ANSOKNINGSFORMULAR FOR
SIOOFFICERSASPIRANT, STAM — RESERV

o
NAMN GAR | RING ___ S

P
ADRESS &
POSTADRESS

38 TEKNIK for ALLA 5[63

MASTE 1000...

(Forts. fr. sid. 14}

16 med svarare personskador.
Ser man sedan pa E 6:ans
strackning mellan Ljungskile
och korsningen vid Torp, norr
om Uddevalla, far man ty-
varr fram en dnnu hogre siff-
ra. Hir har inte mindre &n 13
dodsolyckor hint under sam-
ma tid. Till detta kommer 20
med svarare personskador.
Vigen pa bada dessa strick-
ningar inbjuder till fart, at-
minstone pa vissa bitar.

Men vad dr orsakerna till
att det hinder sa manga olyc-
kor? P& Stadspolisen i Gote-
borg d4r man av den mening-
en att Bohuslin 4r en av de
mest utsatta landsdelarna nir
det giller halka. Har kan det,
pa grund av den fuktiga luf-
ten, bli tal om verklig "blixt-
halka”. En annan sak dr vil
att den medelmattige bilféra-
ren dverskattar sig sjilv och
det brister i avstandsbedom-
ningen. Statistiken siger att
de flesta olyckor intraffar ef-
ter arbetstidens slut, vilket
ger beldgg for att en trott
forare inte har samma omdo-
me som en pigg. Tédnk pa det,
ni alla som tar bilen till
jobbet.

DODENS BANKETT

En annan sak som inte gil-
ler enbart E 6, 4r overgangen
mellan asfalten och banket-
ten, alltsi den 16sa grusbanan
vid vigens sidor. Overgangen
borde inte vara si& markant
som den dr. Polisassistent Bo
Eringstad, Uddevalla, ar 6ver-
tygad om att just denna mar-
kanta overging fororsakat
dodsolyckor.

Vigdirektor Sune Everdal,
Goteborg, begirde for en tid
sedan ett anslag till just ut-
jimning av overgangen asfalt
—sand, men detta blev avsla-
get, di pengarna som finns
skall anvidndas till storre pro-
jekt.

"IDIOTSAKER™ KORSNING
KAN BYGGAS

V&ag- och Vattenbyggnads-
styrelsen har nu gett ut anvis-
ningar om hur vigskidl och
korsningar skall se ut, bade
for riks- och lidnsvigar, allt-
sa generellt for det allminna
vagnéitet. Tidigare har sa-
dana anvisningar saknats.

Dessa anvisningar gar bl.a.
ut pa att trafikstrémningar-
nas relativa hastighet skall
hallas lag. Vid korsning mel-
lan storre och mindre viag
skall badda vigarnas linjefo-
ring i plan vara genomgéen-
de. (Se skiss). Avstandet mel-
lan tva nirliggande korsning-
ar bor ur enbart utformnings-
synpunkt inte understiga 50
meter. Mindre trafikerade vi-
gar som ligger nidrmare var-
andra 4n 50 meter samman-
fors och ansluts gemensamt
till den stérre viagen. Vid kon-
struktion av vagskal skall

linjeféringen f6r varje siir-
skild korfil studeras och se-
dan skall denna ges en med
hénsyn till den aktuella tra-
fikrorelsens typ och kérhas-
tighet passande och konti-
nuerlig linjeféring. Sma vin-
kelindringar inom korta av-
stind och onddiga s-rérelser -
skall undvikas.

Det giller, som polisassi-
stent Sven Hjalmarsson,
Stadspolisen, Goteborg, siger,
att bygga en korsning enkel
och idiotsiker.

I hjirtat av Dalarna, riks-
vdg 60 mellan Falun och
Borlinge, som &r ett héart
trafikerat bilstrak savil som-
mar som vinter, finns de s. k.
"dddsbackarna” i Karlsvik.
Den 4,8 km langa vigstric-
kan &r bred och rak och sak-
nar farliga korsningar, men
dnda har 17 minniskor fatt
sétta livet till vid olyckor un-
der de senaste aren. Varfér?

— Det dr den stora niva-
skillnaden som ir den direkta
olycksorsaken, berittar kom-
missarie Evert Warg hos
Statspolisen i Falun. Vigen
gar fram i nirheten av sjon
Runn och nir fuktig luft
strommar fram i dalsinkorna
kan det pa ett Sgonblick vid
viss temperatur bildas en is-
hinna i svackorna. Nir en bil-
ist skall dra pA for att klara
det svdra motlutet sldpper
hjulen och vagnen kanar runt.
P4 backkrénet kan det vars,
torrt, och om da en métande
bil bromsar ndr han ser
olyckstillbudet upptiicker £6-
raren for sent att det inte
finns nigot som helst fiiste
for hjulen. Pang.

FARTGRANS NODLOSNING

— Vigstrickan &4r sedan
ett Aar hastighetsbegrinsad
till 70 km/tim, fortsdtter kom-
missarie Warg. Detta har
medfért en lugnare trafik-
rytm med mindre omKkor-
ningar. Dessutom har vi
gjort stigfiler for den tunga
trafiken. Efter dessa Aatgir-
der har vi inte haft nigra
svarare olyckor, men dirmed
vill jag inte forsvara hastig-
hetsbegrinsningen som en pa-
tentlosning p4 alla olycksvi-
gar. En vdig som Karlsviks-
backarna far dessbittre inte
byggas enligt nu gillande
bestimmelser. Hir gar det
heller inte att géra nagra
forbédttringar utan man far
vinta till en helt ny vig
byggs. Diremot anser jag att
man borde finna en bittre
avvigning nir det giller for-
delning av anslag till nybyg-
gen och férbdttringar av be-
fintliga vdgar. Ofta kan det
réra sig om ganska blyg-
samma summor for att fa
bort dédsfillor paA vara vigar
genom rétning av kurvor el-
ler avligsnande av siktskym-
mande hus m. m., men ansla-
gen for denna sanering ric-
ker tyvarr inte till. Nybyg-
gen, som i och fér sig ar be-
hovliga, slukar de medel som
skulle behévas for att gora
det sidkrare att firdas pa vi-
garna i dag. -



Ni kan bli teleingenjér med
statlig examen vid tekniskt
gymnasium. Hermods har
ocksad fackingenjorskurser,
som dr mindre omfattande.

Kurserna f6r Radio- och TV-
servicemdn ger alla de teo-
retiska kunskaper om radio
och TV, som en serviceman
mdste ha f6ér att lyckas.

Elektrikeryrkets  Centrala
Larlingsndmnd har godkdant
Kurs fér telelarlingar for uf-
bildning av larlingar inom

Dynamisk utveckling
nm Teletek_niken

denna bransch.

Ingenjér Arne Randevall,
Hantverksinstitut,
Pulsteknikens
grunder, en klar och grund-
lig kurs for TV-tekniker, ra-

Statens
skriver nu

Diplom efter herm.b.dssfudier — Korta, muntliga kurser ordnas

fér dem som vill f6rvarva Statens Hantverksinstituts diplom
{bl.a. en férutsatining fér TVX-auktorisotion).

Radio Television med prakfisk kurs Grundliggande
Industriell elekfronik

Transisforfeknik

teknisk utbildning
Ritteknik
Materiallara
Praktisk matematik

Pabyggnadskurser i tele-, servo- och RSknestickans
mikrovagsteknik lér ingenjorer

Ingenidrsutbildning Teleteknik
med statlig examen Elekironik

Teknisk! gymnasium
eller fackskola (ldro-
verksingenjor) inom
Maskinteknik
Verkstadsteknik
Kraft- och vérme-
teknik
Elkraftteknik
Teleteknik
Byggnadsteknik
Kemiteknik
Merkantilteknik

Fackingeniérs-
uthildning

med examen pé&
olika linjer

Elkraffteknik

Installotdrskurser
for B- och C-
behérighet

El. verkmastarekurs

Maskinistkurser
vottenkraft
éngkroft
diesel

Kurser fér
Elmontorer
Lérlingar
Bifelekiriker
Linjemastare

Elektriciteislara
och matteknik

Elektromaskinléra

Anlu.g.gn_ingste'kn.i.k

Kurs far TY- och
radiotekniker
m. proktisk kurs

Kurs fér mastorbrev

Teleteknisk verk-
mastarkurs

Kurser for
Férsalinings-
personal
Séndaramatérer

Kurser i
Industriell elek-
tronik
Mikrovagieknik
Puisteknik

anvéndning

Atom- och elekiron-

fysik
Fysik och kemi for
tekniker
Mekanik
Hallfasthetslara
Elekiroteknisk
grundkurs

Produktionsfeknik

Produktionsteknisk
grundkurs
Arbetarskydd
Arbetsfysiologi
industribrandskydd
Arbetsstudier
Arbetstorenkling
Funktionell tid-
bestamning
Inform.-kurs i MTM

Véagutbredning o. industriell org.

antennteknik
Telefonteknik
Teleteknisk
métteknik
Servoteknik

Arbetsledn. psyk.
Arbetsledning med
prakfikfall

Malematik

Arbefsledarekurser fran folkskala til

i samarbele med
Byggnadsindustrin
Grofiska industrin

Keromiska industrin

Livsm.-branschen
Pappersmasseind.
Sagverksindustrin
Textilindustrin
Tréindustrin
Verkstadsindustrin
Vag- och vatten-

higskela

Praktisk matematik

Matematik for tekn.
léroverk

Differential- ach
integraikalkyl

Storre kurs vid tek-
nisk hégskala

Yrkeslararekurser

byggn.-branschen i samarbete med

Sveriges Arbets-
ledareférbund

Skoloversiyrelsen
och Uversllre_l‘sen
- bl %3

Belysningsteknik

‘tutet, ALl

or
Yrkesundervisning

Nyheter

Arbets- och
meritvardering
Gasskarning
Svetsning for
reparatorer
Pulvermetallurgi
Hydraulik
Bankarbete
Fordonsdynamik
Livsmedelsteknik
Bryggeriteknologi
Geoteknik
Maskinell jord-
forflyttning
Uppvdrmnings-
teknik
Pulsteknikens
grunder
Servoteknik
ingenjorskurs
Orient. kurs
i reglerteknik
Verktygsmaskiner
ingenjorskurs

Rit- och -
konstruktionsfeknik
Ritningslasning
Projektionsritning
Moskinritning
Yerktygskonstrukt.
Maskinelement
Berakningskurser

Bil- och motorteknik
Kurser for
Arbetsledare
Bilmekaniker
Motortekniker
Motarmontorer
Férbra@nningsmot.
Flygmotorer =
Bilens kraftoverfa-
ring, bromssy-
stem, elektriska
utrustning och
vnderrede
Proktisk bilkurs

Maskin- och SPRAKKURSER
verkstadsteknik  ¢,.000 Engeltka
Flyglekniska kurser Tvka ~ franska
Spanska  Ryska
VVS-teknik Finska Hallenska
5 Latin Grokiska
ngqnadstekmk Handelskorrespond.,
Kemiteknik laﬁﬁ?{;é‘!?’ﬁ’fgm.
Vig- och vatten-  Eylieh 1t
biggmadstolmik = Booka 1
Vagmastorekurser Jp""’k“ 1 .
e parle frangais
Kurser if -
organisafion o
i torsélining for PSYKOLOGI
ingenjorer PEDAGOGIK

Angiv ev. studiemdl .......00000s

R R P P

Skriv tydligt? Texta heiet!

forkunskaper

R R R P RN R R RN P

l i TEA 28/2 -63

Sdnd mig gratis bildrevyn Val-
kommen till - Hermods, manads-
tidningen Korrespondens under
ett dr och studiebandbok over

dartekniker-och anara, som
sysslar med pulsapparatur

Television Il har kommit 1 ny
upplaga, och Ingenjér Tho-
re Thoresson beskriver bl.a.
Philips-chassit E4-B.10 brev

Laborator P O lLundbom
tillsammans med 13 specia-
lister frén FOA 3 ger i Tele-
teknisk matteknik véardefull
teknisk information till in-
genjdrer 12 brev.

Servoteknik, ingenjorskurs
skrivs av civilingenjérerna
Folke Hedstrom och Ake
Persson, tidigare vid Flyg-
vapnet. | 10 brev presente-
ras hdr {6r forsta gangen i
svenskt tryck reglerteorin
med praktiskatillémpningar.

INTRADESKURSER

1ill hégskolor, fack«
gymnasier, seming-
rier och andra
skolor for fackut-
bildning. Ange Ert
studiemél i ku-

REALSKOLA
GYMNASIUM

med examensralt
Realskalekurser
Grundskolans
hogstadium
Studentkurser p&

samtlige linjer pongen.

och grenar
Kurser for sarskild ECKNING-MALNING

nadsprévn. i real- TEXTNING

0. studeniexomen

UNIVERSITETS- FOTOTEKNIK

UYBILDNING {Gven FARGFOTO)

Ergeioke ~Tysa > LANTBRUK
B i TRADGARD
Notionalekonomi SKOGSKURSER

tsebnarsas

Craaresa

883,
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Bygg ut med

Ho.

Vagnarna kan kéras pa
alla rdlssystem och finns
med koppling passande

In i minsta detalj skal-
enliga modelier i skala

marknadens mest salda

Skala HO

tagfabrikat,
Saljs hos ledande hob-

Tdckt spjidlvagn nr

Lingd 115 mm

— kvalitetsmaterial  Daffdrer och varuhus, A oo
f6r modelljarmvigar Rekv. GRATIS Katalog. Firdighbyggd kr 7:50
Byggsals kr 5:75

A. HERMELE AB

Stockholm 9

Automatisk LO D LAM PA
14:50

l\nn\llm srad in
fig med  ton-
\]l\[ pa kvalitet och
enkel kounstruktion,
Ingen pumpning.
inga roriiga delar
som kan ga sinder,
Arbetar enligt sjilvtryekprinei-
pen. Den smala spetsligan ger en
temp. av 1000°C. Lampan Limnar
omedelbart higsta viirme, Idea-
lisk for lodning, svetsning, for
silversmide osv., Drives med rod-
eller blisprif. H6jd 12,5 1450

cm, Pris pr styck

HAY

AB HOBBEX
Avd, R, Box 1206, Boris 2
Ny utokad IHOBBY-katalog GRA-
TIN med varje order. Niindes fiven
mot 35 ore i frimiirken.

Generalagent:

NY KATALOG!

med

ritningar

over:
Jollar, Katamaran, Rodd-, Hus-,
Motor-, Racerbiitar, Havskryss:
re, Kanoter, Bittrailer. Husvagn,
Modelimotorer, Racerbil, Modell-
bilar, GO-KAR, m. m, Katalog

1:50 (frimiirken).
EVERT NYSTROGM

Birger Jarlsgatan 113 C, Sthim Va

Beg. motorsagar

Momelite Zip — BZ — EZ 6, Sclo
7 hkr, McCulloch, Remington, Di-
rektdrivna. Endast 230:—/st. mot
efterkrav, Returriitt inom ¢ da-
gar. Sigarna genomgingna och
jesterade.

DAHLIAKOMPANIET

Fiirila. Tel. Ljusdal 20088,

TRAFIKMOTTAGARE

9 R-59

H0—1650

Frekvensomride:
1.6—4,8 Me, +,8—14,5
nie,

Me,

Ke.
10,5—30

Kiinslighet: 05 2V vid 30 mW,

10 #V vid 20 db signal-brusfi
hillande, (Giiller for hogsta

kvensomrddet, Andd biittre pi
Ligre frekvensomridena,)
Selektivitet: Max +

r-

e-
de

>(JO p/c vid

3 db. 93 dB vid + 9 I

Uteffekt: 1,5 W. Lllul\l[nl'bruk-
ning 50 VA,

Bandspridning av banden 80 m.
40 m, 20 m, 10 m. Direkt avliis-
bara frekvenser med myecket stor

noggrannhet, Q-multipler och v

riabel selektivitet. Bruslimiter,

a-

S-

nieter, Manuell volymkontroll
(kontrollerar MI-first.) AVC,
BIO, Standbayomkopplare, an-
tentrimmer m, m. Se fig, Mijlig-
gor mottagning av SBB. (Single
side band.)
Riktpris. Komplett ...... 595: —
BYFEEREE. o ous e s s 450: —
Hogts 59: —
Aven avb
Aterforsiiljare erhiller goda ra-
batter.
Tolerans: +3 .
AC och DC: 2000
Q/Vv. 10, 50, 250.
500, 1000 V.
DC: 0,5, 25, 25,
250 mA.,
Ohm: 10KQ.
1002, 1MO.
dB: —20 till +36
Inkl, batteri och
testsladdar.

MBX130X38 mm. Vikt 450 g.

Kr 39: —.

Katalog siindes meot Kr 1:—

frimiirken.

SYDIMPORT

Vansoviizen 1 - Tel, 4761 83
ALYSJH 2

MOPED o. 50 cc RACING

NY sensationell
jiittekatalog
mot 1:50 i frim
Mopediizarnas Inképscentral
Box 19, Malmi

"DEN DOLDA
MIKROFONEN"

Bandinspelning o
radiosindning e avlyssning

K 4501 Mikrofon. En ]
kristallmikrofon, Det lill forma-
tet och den praktiska stanord-

ningen gir (lnn Limplig som "dold
mikrofon”, Den kan fiistas i in-
nerfickan, "bakom fitoljer, under
bord ete. Synnerligen effektiv som
intervjumikrofon, di den limpli-
gen Tistes i brostfickan, Vid av-
lyssning kopplas sladden till en
radioapparats grammofonuftag,
och avlyssningen sker genom ra-
dions hogtalare. genom extra hig-
talare i annat rum eller genom
horlurar, Sladden kan iiven kopp-
las till bandspelare {6r senare av-
rssning.,  Mycket LHmplig som
rofonr vid egna “'radiosiind-
ningar” genom en vanlig rundra-
diomottagare, Kan ocksid anviin-
das vid amato ndning, Man kan
Zenom att anviinda sig av var-
andras radiomottagare anliigea
praktiska, qt.xtlon ira furhmdc T,
Liimplig “baby-sitter” Anviind-
ningssiitten iiro otalign Mikroto-
nens diam, 3,5 em, Levereras kom-
plett med 120 cm kabel och kopp-

ling Priset iir 2
I [ 50

emsmende lagt.
HOBBY-FORLAGET, Avd.R Boris

Den kostar endast
033/179 85

Ordertel.

10

TERNINK for ALLA 5[63

RITAREKURS

Starta Er tekniska utbildning med
en ritarekurs per korrespondens,
Genomfird kurs med betyg ger
r goda mijligheter till ett vil-
betalt och intressant arbete och
extrainkomster, Inga forkunska-
per kriives, Broschyr med alla
upplysningar erhiilles gratis friin

SKANDINAVISKA INSTITUTET
Avd. TfA, Box 51013, Goteborg

Jégare o. frilufisfolk!

©

I

kvalitetskiin

genom Vapen-Depétens

Hiogklassiga modeller och byygsa
i skala HO, Aven svenska husitype
varje byggsats medfioljer GRATIS
trevliga figurer t skala HO.

Modern  enfamiljsvilla 1 Holl;

wood-stil med swimmingpool, 0]

Dl'll \pl\ och garage. Storlek 180
25 X553 mm.

Nr 1032 B, 6:

PRIVA
RADIC

Endast 245:—

TOKAI
i TC-902B

bygegsals kr

AN e . o

Denna privatradios
laggning ar den f
namsta i1 marknade
Anléggningen &r no
grant utprovad o
testad, komponent

och uppbyggnad ar
hog klass. Hela app
raten ar inbyoqd i
slagtdlig metallada o
ladervaska och ext

Komplett 245:

férsedd med
hértelefon.

Teknisk specifikation:
Dimensicner: 170X 11540 mm
Vikt: 460 gram med batlerier
Kretstyp: kristallstyrd superheterody
mottagare, tvastegs kristalistyrd sé
gare slut- och modulatorsteg av kla
1

Frekvens 26,985 MHz (kanal 3)
Mellanfrekvens: 455 kHz
Bestyckning: 9 transistorer, 1 diod,
1 varistor
Antennlangd:
Uteffekt:

100 m

Séndaremn:
Mottagaren: 130 mV (10 % dist.)

Strémférsdrjning: 7X1,5 V (pencelle
Rackvidd: min. 5 km vid goda motta
ningsférhéallanden

HOBBYTJANS

1140 mm.

Olofsgatan 7 - Box 3310 - Stockholm

I (Firmanamn}

I Harmed bestilles foljande varor, vilka annonserats i Teknik fér Alla nr 5.
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TFAE-NYTT

(Forts. fr. sid. 29)

der. kfter en tid kommer svar
frin den station man trodde det
Kanske stationen siint sin
kation trots att rapporten
var fel, det kan vara dalig kon-
troll eller sniilthet, Eller det kan
vara ctt brev pa ett frimmande
sprak, sem rapportoren inte be-
hiirskar, vilket talar om att man
inte kan verifiera did rapporten
inte var riktiz. Det linar sig att
isa zenom vad som star skrivet
i svaret.

I'or att verifikationen verkligen
skall vara riktig fordras att det
stiir att rapporten var korrekt
och datum och frekvens finns an-
zivna, Att stationen bara tackar
fiir rapporten riicker i regel inte.
1 de fall di man inte svarar pi
annat siitt kan detta dock giilla,
da man vet med sig att man har
hirt just den stationen. IFar man
hara ett siindning rhema, en
\nnpql eclier julkert i
i (Iat det dr din
rrifi Det
siinda en ny rapport och hoppas
pa hiittre tur niista giang.

o Tg
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D3 republiken Sydafrika utropad

dég inte det gamla kortet, utan det
blev ett nytt, som bi. a. Yngve Rylan-
der i Stehag har fitt som verifikation.

NYA LANDLISTAN KLAR

Den tidigare ay DX-Alliansen
fuststiillda landlistan framstod i
hiéstas som diskutabel pa vissa
punkter. Det giillde friimst hur
man bestiimde vad som Kkarakte-
iserar ett radioland. Som en
d av detta har landlistan nu
reviderats samt forsetts med en
firklaring av de tilliimpade prin-
ciperna, Arbetet har utférts av
landlistekommittén, som numera

3 av Jan Erik Rif, Lars

dén och Staffan Danell, samt-
ll,.‘.d mycket kunniga oeh Plf(ll‘n-l
DX-are. Landlistan ligger till
zrund fir klubbarnas ranglistor
och fir DX-Alliansens DX-miirke,
Det kan for idvrigt papekas att
TEAE filjer landlistan tir klub-
bens populiira diplom, Den unya
reviderade landlistan kan nu be-
stiiflas fran DX-Alliansen, Sanna-
dal, Lidingo 2. Priset ir 1:—,
som siitts in pia postgiro 53 36 66,

NAMN SAKNAS

Vi har fitt ett brev tran T,
Hagstréom, som {yviirr glémt att
Eimna sin adress, Om lmn Liimuar
den sit kommer han att i svar.

KV-NYTT | KORTHET

BECHUANALAND: Den nyva
stationen i Lobatsi har ilinnun inte
hérjat siinda beroende pa svarig-
heter att i Limplig ln-l\\ens
Man Lkommer dock att dr j:
90-mb med testprogram ki
—17.30 inom Lert med 1
(SCDX)

CHILE: Radio Cruz del Sur
siinder nu  ater pa 11850 ke
(SCDX)

KONGO: Radie Katanga hor
nu 1ill Centralkongolesiska rege-
ringen och annenserar sig som
provinsstation i sydiatanga,
{XCDX)

PAKIRTAN: Engelskt program
KD 2045—20.80 pa 78300 och 9 GRO

ke,

LIBANON: Radie Bey
kan nu hiéras med engelskas
der siindningen mot Afrika pa
9 700 ke k] 19.30—19.45. (WRHDB).

SP GUINEA: Radio Ecuatorial,
Bata, har nn Jat siinda pa
4920 ke med 5 KW bl.a, kI 19.06—
23.60, Har ibland hérts myceket
starkt pa denna rrekvens,
(SCDX).

ﬁ
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TFA-KRYSS 5

Vi delar ut ett férstapris pa 50 kronor och
dessutom tvd priser pa 25. Insdnd krysset
ifylit eller en avskrift tillsammans med tav-
lingskupongen nedan till Teknik for Alla,
Box 3137, Stockholm 3. Mark kuvertet "TFA-

KRYSS 5”.

Losningarna skall vara Teknik

for Alla tillhanda senast den 14 mars 1963.

Tavlingskupong TFA-KRYSS 5
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TFA-KRYSS 2: Férst oppnade ritta l8sning hade
insdnts av Rolf Taraldsson, Box 3, Lidsjéberg, som
far 50 kronor. 25 kronor skickar vi till Bo Nils-
son, Danviksgatan 11 B, 1 tr, Stockholm S&,
aoch Bertil Pettersson, Bansitersgatan 5, Motala.
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BUZZ
COOPER

NAGONTING
NYTT, :
CONRAD ?

TACKAT JA!

JA,SILKI HAR
HUMMERMIDDAG.
VARA FRUAR’ HAR

ALSKLING, VI AR N\ / TRAKIGT, CHRIS,
'BIUDNA PK MIDDAG )/ MEN JAG MASTE
HOS MR SILKI 1 FLYGA TiLL
KVALL. WASHINGTON. MEN
CONRADS GOR DIG
SALLSKAP. ?

V' VACKERT, BUZZ, MEN
I TANK OM SILKI )
UPPTACKER

BLUFFEN 2

SE BARA TILL ATT
EN ViSS COOPER
FINNS MED PA

il WASHINGTON ~

N PLANET

JAG UNDRAR OM SAKERHETS~
TRNKER

BEl7 ALLT AR PERFEKT,BESSY
SERVERA MRS COOPER.
) D ) -

VIiD MARINBASENS FORT,
Tk T"%‘(R NATTSKIFTET N

SKRIV PA HAR?

1 AR NYA
HAR, ELLER
HUR™?

VILLE BARA VARNA DIG,
BlLL\./ AG SLAPPTE JUST

ETT AV STYRSYSTEMEN A
[\ NEEE VID UBATEN =

KRANGLAR.DE VILL

HA ETT NYTT. 4

NER!
RAR

VRR- KLANG! DR
METEOR SMET
HAN SABOTE-
SKEPPET !

7

o s

DET HINNER VI INTE TANKA PR
NU — FORT TILL KON — 2

ATER VAJER SKEPPET UNDAN FO&R METEQ-
gr‘m\gs&r\é Rsosap _&%A\"QMFCSREJL MEN FARM
) MMER M
R e O SNART TILLB
MAGNASTRALE !

)

ATTRARERPD N SKEPPETS
<

SAY TILL NRR DEN KOM -
MER IGEN, VRR-KLANG!
JAG MBSTE FA TAG |

METEOR INNAN HAN FOR-
STOR VARA KONTROLLER !

VRR- KLANG
BEHOVER DEJ
HAR! JAG GAR
NER, BUCK !

JAG HAR ATMINSTONE

EN CHANS MOT METEOR?
MEN OM RYMDPARTIKELN
TRAFFAR 0S5
AR DET ST [ROGERS)
PR ALLVAR! ;

OCH MEDAN PAUICK OCH VRR-KLANG UTKAMPAR
SIN_SALLSAMIMIA STRID, GRR PAM NER EFTER DEN
VANSINNIGE. OCH MORDISKE DR METEOR,

OCLH PAM RKER RAK-
LANG UTFOR DEN BRANT:
SLUTTANDE GARNGENM..

/;'f

MEN JUST OR KRANGER SKEPPET VALD-
SAMT NAR BUCK VAUER FOR RYMDPAR-

&




FOR DEN MER AMATORBETONADE MEXANIKERN

spar det bdde tid och pengar att i dessa bilmekanikerbristens ti-
der sjdlv kunna klara av smafel pd bilen, och mirk vil, det krivs
ingen sarskild teknisk utbildning fér att tillgodogdra sig bocker-
nas innehall — allt &r beskrivet enkelt och och littfattligt. Detta gor, att
bilreparationerna kan bli en trevlig hobby utan irritationsmoment.

FOR FACKMANNEN

ar handbockerna ovarderliga som uppslagsboc-
ker och hjilp i det dagliga arbetet. De omfat-
tande sakregistren ir en stor tillgdng, som gor,
att man latt finner de anvisningar och beskriv-
ningar, man for tillfdllet behover.

EPOKGORANDE NYHET

Y BILPLAT
il

bilplétsiageri och lackeringsarbete
Recensionsutdrag ur tidningen Bilreparatoren

Teknografiska Institutet har med sin »Bilplats tagit upp ett aktuellt omrade, eller
omriden av en bilverkstads verksamhet till saklig och 6verskadlig granskning. Det
ar inte nfgot litet arbete — hela 788 sidor — men det dr inte nodvandigt att lasaren
pléjer igenom alltsammans i ett svep, dven om signaturen gjorde det. Vi vill dock
poangtera att det gick mycket snabbt att dra igenom boken, som &r ovanligt instruk-
tiv och lattlist ..

Vi har svért att nimna en sirskild avdelning fére ndgon annan. Ingresserna till de
olika avsnitten anser vi dock valfunna och intresseviackande. Det var nistan med an-
dakt vi tog del av kapitlet om karossen .

Eftersom det skulle fora for langt att mera mgéende granska »Bilplit» aterstdr endast
att rekommendera lasaren, framst bilverkstdderna, att kdpa boken, som blir en ut-
markt uppslagsbok och kunskapskailla, dven pa den mest avancerade verkstad. Och
det bor vara en verkligt fin bok for yrkesskolornas bilmekaniska avdelningar.

behandlas bl. a. rostskador, krympning.

Boken ger detaljerade uppgifter om
metallspackling. preparering for maélning

demontering och montering med en

miangd ssprangbilder», som gor det enk-
lare att forstd arbetsrutinen. Noggranna
arbetsbeskrivningar ges om platslageri-
arbeten, hiarunder naturligtvis forst och
framst vilka verktyg som skall anvian-

och givetvis sjalva forfaringssattet vid
malningen — allt sett ur moderna syn-
punkter. Kaross- och ramkonstruktion —
Platslageriarbeten — Svetsning och skir-
ning — Krympning, metallspackling och

preparering for malning — Tryckverk-
tyg — Dérrar, huvar och bakplatar —
Riktning av ramar — Typiska krockska-
desarbeten — Rostskador pad bilar m. m.

das — och hur de skall anvindas.

Allt om svetsning- och skdrningsarbetets
utforande beskrivs, likasd tryckverkty-
gens praktiska anvandning. Dessutom

792 SIDOR MED &0 SIDOR
TABELLER OCH 740 ILLUST-
RATIONER PRIS INB. 78:-

s FORGASARNMOTORER

‘rﬂw FOR BILAR

med data fodr mer dn 300 motorer

Recensionsutdrag fran tidningen Racing

.. Snart sagt vilken bilagare som helst kan med tillhjalp av denna bok foreta nog
sa omfattande reparationer av sin bil, Och for verkstidder ar boken ett ovirderligt
komplement till de av fabrikerna utsianda reparationsanvisningarna.

Vi rekommenderar boken péd det allra livligaste och &dven den som &nnu inte &r
bildgare har stor nytta av boken d4 man gor sig en god uppfattning om bilens mest
vitala delar.

UTDRAG UR INNEHALLET

Grunddragen av forgasarmotorns kon- re, Brianslepumpar, Brinslefilter, Luftre-
struktion och arbetssiitt. nare, Forgasare, Automatiska startspjill-
Provkorning och undersékning. Vakuum- regulatorer, Varvtalsregulatorer.

meter- och kompressionsprov, Avgasana- Smorjsystemet. Oljesumpen, Oljepumpen

lys, Ovriga provanordningar for felsokning.
Forberedande arbeten for motorrenove-
ring och andra stérre reparationer.
Cylindrar och cylinderarbeten.
Vevmekanismen. Ventilmekanismen.

med tryckreducerventil, Oljefilter, Tryck-
provning av smdrjsystemet och lagren,
Vevhusventilation, Oljeférbrukning.

Kylsystemet. Kylare, Kylflikten, Kylpum-
pen med titningsanordning, Termostater

1058 SIDOR RIKT ILLUSTRE-
RAD, S:E UPPLAGAN. PRiS
INBUNDEN 68:—

._'.

.“1“ 1

bokhandel eller

TEKNOGRAFISKA INSTITUTET
Torsgatan 2, Stockholm C, Tel. 08/23 56 75

I Forgasarmotorer for bilar kr 68:— Betalningsvillkor: )
T Supplementbok till d:o kr 18:— [T Kontant 4 oms vid leveransen

T Bilplat  ciovviiannns kr 18:— [ 18:— plus porto och oms vid
leveransen och 10:— per mﬁg.

Satt ett X for det onskade. /vecka tills hela beloppet dr

Aganderattsfbrbehall. erlagt.
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Bestallningssedeln kan insdndas i oOppet kuvert for 20 dre.

Ovriga arbeten med cylinderblock och cy-
linderlock. Motorflisten. Inlopps- och av-
gasror. Ljuddédmpare.

Brénslesystemet. Brinsletank med mita-

och kylarjalusier, Kylvitsketermometrar.
Elektriska systemet. Elektricitetslarans
grunder, Tandsystemet, Provbdnkar m. m.
Felsdokning. Fel och orsak, Atgérd.

FORGASARMOTORER

kompletteras ar f8r ar och &r
dérfér olitid aktuell.

Det kommer stindigt nyheter, som
yrkesmannen méste ha kdnnedom
om — nya toleranser, nya install-
ningsmétt. nya konstruktioner, nya
modeller m. m. som skiljer sig fran
tidigare Argdngar — och darfér kan
inte ens den bidsta handbok inom bilbranschen vara helt aktuell
langre &n till den dag den utkommer. Vi dnskar att bdckerna skall
vara sA kompletta som maojligt och utger darfér i samband med
varje handbok en supplementbok som kommer att innehédlla de se-
naste nyheterna av intresse och som A&r for &r kommer att komplet-
teras till en kostnad av né4gra f4 kronor. PA detta satt fir koparen

ETT UPPSLAGSVERK SOM ALDRIG FORALDRAS




res ratt pa kontinenten med
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Grenaa-Hamburg
40 mil

| @® Bara en férja till
I kontinenten Klipp till och posta idag!
e Box 94, Varberg
@® Enda Kattegattfirjan
med stabilisatorer

Sénd mig:
EUROPAFARIJANS tur- och prislista

® Gott om p|ats Broschyrer fran lylland
ombord — 134 bilar | Namn ...
750 passagerare T W R PN Tt
@® Danskt kok for TIA 5/63

god mat och service

e . T e T T

Boka plats redan nu genom Er resebyra, motororganisation
eller direkt hos

EUROPAFARJAN Box 94, Varberg, Telefon 3810

EUROPAFARJAN-STABILISATORFARJAN

TRYCKERI AB FYLGIA STOCKHOLM 1363



