


Sakrare till sjoss

Trampar man eget dick, vill man kidnna full trygghet.
Med en Evinrude 63 som drivande kraft i bten dr Ni alltid
pa den sikra sidan, bade inom- och utomskirs. Evinrude har
den ritta erfarenheten f6r att ge Er den ritta sikerheten. 1909
tillverkades den férsta utbordaren — en Evinrude. Bakom
varje detalj ligger det alltsd drygt 50 ars forskning och vidare-
utveckling. Evinrude har allt for att ge Er trygghet pd sjon.

2 drs garanti pa alla modeller

EVINRUDE

EVINRUDE iér lattstartad. Det kraftiga tindsystemet gor
att motorn startar mycket ldtt dven vid extremt liga varv.
EVINRUDE dr pélidig. Vil inkapslad mot vatten och fukt
— gar sdkert dven i daligt vider. EVINRUDE dr tystgdende
— inga stérande motorljud eller vibrationer. Tre tekniska plus-
virden som Evinrude erbjuder Er. .. for sikerhetens och triv-
selns skull. Tre skil att bekanta Er nirmare med Evinrude 63.
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LIGHTWIN 3 hk

Den lilla 2-cyl. vatten-
kylda motorn med de
manga finesserna. Arets
Lightwin-nyheter: Fast
branslesparande  huvud-
munstycke och som extra
tillbehor, pumpsats for
separat bransletank.

FISHERMAN 5,5 hk

For Er som vill ha lite
mera kraft och en i sar-
klass tystgaende och eko-
nomisk motor — med for-
delar och finesser som fri-
koppl., backslag och ter-
mostatreglerat kylsystem.

SPORTWIN 10 hk
Ett fynd for sportfiska-
ren... en sportig motor
for ett stort antal batty-
per. En perfekt kombina-
tion av fart och kraft i
praktisk storlek. Nyhe-
ter: effektivare insug-
ningsljuddampare.

FASTWIN 18 hk

En motor med fart ,.—
lika idealisk for vatten-
skidakning som for fa-
miljens trivsel och saker-
het péd sjoutflykten. Lik-
som Fisherman utrustad
for effektivare ljuddamp-
ning.

SPEEDITWIN 28 hk

Den idealiska bruksmo-
torn i mellanklassen —
en onskemotor for vatten-

BIG TWIN 40 hk

Snabb i starten, jamn i
gangen, Ljudisolerande
motorkdpa av glasfiber-

skidakaren. Praktiskt armerad plast, invindigt
provad under méinga ar. kladd med skumplast.
Drifisekonomisk. Elekt- Automatisk choke. BIG

TWIN kan dven erhallas
med el. start,

risk start och generator
mot exira kostnad.

LARK DE LUXE
40 hk

Samma motor som BIG

TWIN. utrustad med bl.a.

tryckknappsmandvrerat

backslag, el.start och ge-

nerator. Leverans kom-
plett med reglagebox.

SPEEDIFOUR 75 hk

Ersétter STARFLITE
STANDARD — den vil-
kinda V4-modellen med
automatisk choke, fuel
saver och “upptippnings-
stotdampare”. Extra:
fjarrmanovrerad hydrau-
lisk tippanordning.

STARFLITE DE
LUXE 75 hk

Samma motor  som
SPEEDIFOUR men i
lyxutforande med tryck-
knappsmanovrerat back-
slag och inbyggd vaxel-
stromsgenerator. Levere-
ras komplett med regla-
gebox,

Sikrare

Generalagent och utstillning: AB Linco, Linnégatan 31, Stockholm O
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Vad idr det vi skidar pa bilden hidrovan? En damviska pa hjul, en rullande kakburk, eller vad? Faktum &r att
det ror sig om en bil, Luftbubblan kallad. Konstruktdren &r fransmannen Henri Viard, forfattare i Paris.

BATTRE GUR DET SJALV-SERVICE

P4 sina hall finns det verkstidder, tvdtthailar m.m.,
dar bilisterna sjilva kan goéra enklare reparationer
pa sina vagnar, tvitta dem osv. Nu senast har IC
i Stockholm &ppnat en gummiserviceavdelning. Dér
kan man t. ex. montera av och pd hjul, varvid IC
l&nar ut erforderliga verktyg. Man har ocksa introdu-
cerat bbtvétt och érining, dir tvitt- och
smérjplatserna byggts fér genomgdende trafik.

GASTURBINBIL TILL LE MANS

Den férsta gasturbindrivna bil som deltar i en regei-
rétt tivling kanske dyker upp inom de nédrmaste
manaderna. Det skulle i sa fall bli en vagn frdn
BRM-koncernen, som har en gasturbinbil av Rovers
tillverkning. Man hoppas att vagnen skall vara klar
for den stora Le Mans-tidvlingen som kérs i maj.
Rovers senaste turbindrivna bil drevs av en 140
hédstars motor, som var mycket brinsleekonomisk.

Den eftertraktade titein *'Official Car'’ vid Sebrings 12-timmarslopp f6r GT-vagnar 22—23 mars har till-
delats Voivo P 1800. Bl. a. kommer vagnen att dka i tdten fér den statliga paraden av vagnar fére starten.
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Triumph Vitesse, "'storebror' till Herald och betydligt

na som ger bilen ett karakteristiskt utseende.

starkare och snabbare. Observera de

dstédllda stralk

MED TONVIKT PA VARVTAL

Teknik for

alet av en sexcylindrig motor for
Vitesse, nir de flesta andra 1,6-
litersvagnar ar "fyror’, har medfort for-
delar, som huvudsakligen komimer fram
vid ganska hodga hastigheter. Pa tom-
gang gar motorn relativt jamnt men pa
intet siitt vibrationsfritt, och den drar
inte jamnt eller svarar smidigt vid snabb
acceleration under ca 35 kmjtim pa
hidgsta vixeln. A andra sidan #r den
mycket smidig Gver hela det normala
hastighetsregistret, och vid higa hastig-
heter pa viixel kinns den forvanansvirt
litet anstringd. Smidigheten ér forenad
med god acceleration pd hogsta viixeln,
t. ex. fran strax over 30 km/tim till ca
65 kmftim pa ca 9,5 sekunder och dir-
ifran till 100 km/tim pa ca 12 sekunder.
Den ganska sportiga kédnslan hos
denna lilla bil med dess hégvarviga mo-
tor forstirks ytterligare av att trean
och fyran ligger ganska niira varandra
i fraga om utviixling Effektkurvan pla-
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tlla och The Molor testar nya Triumph

nar ut vid hégt varvtal, men det iir bade
praktiskt och ldtt att ga upp till unge-
fiir 110 km/tim pa den forbluffande tysta
tredje wvixeln och mojligt om ocksa
meningslést att dverskrida 130. Pa den
mera hogljudda tvaan ligger 80 km/tim
bekvamt till och man kan ga upp till
niirmare 100 km/tim utan ventilfladder.
Med den utviixlingen behéver man niis-
tan alltid starta paA den ganska hig-
ljudda ettan, en vixel, som valts for att
kunna hallas till dver 50 kmjtim men
som inte medger start i backar med
brantare lutning dn 1: 4.

98-oktan visade sig vara precis till-
rickligt hogt oktantal for att tillfreds-
stilla var bil, men redan en enda tank-
ning p#4 bensin, som inte riktigt holl
méattet, orsakade knackning under acce-
leration eller glodtindning sedan tind-
ningen slagits av. Vid kallstarter med
choken pa eller med varm motor och
utan choke visade sig en litt tryckning

Vitesse

pa gaspedalen vara nyttig, men det giill-
de att vara forsiktig for att inte pumpa
alltfér mycket bensin i insugningsroret
och didrmed foérdréja starten. Det tog
flera minuter innan motorn hade varmis
upp tillrickligt for att kunna ga nor-
malt utan choke eller leverera virme
till passagerarutrymmet.

Kopplingen slirade, om den behand-
lades vardslost. Trots ati det var ndd-
viindigt att under uppvixlingar vid higt
varvtal slippa gaspedalen ganska liinge
varje ghng for att lata kopplingen fa
grepp. behdvde Vitesse emellertid bara
25,2 sekunder att accelerera fran stilla-
staende till 113 km/tim (70 miles/tim).
Niir vi tog 6ver testvagnen med ungefiir
4 000 km pa mitaren var vixelspakens
linksystem ganska trégt, i synnerhet for
snabba vixlingar, men efter ytterligare
drygt 1500 km var spaken betydligt
ldttare och trevligare att skota.



INDIVIDUELL FYRHIULSFIADRING

Fran den fyrcylindriga Triumph
Herald 1200, som den paminner mycket
om, har Vitesse iirvt ett fran karosseriet
oberoende centralrérschassi och indivi-
duell fjidring runt om, dven om bada
detaljerna har genomgitt vissa forbitt-
ringar. Vitesse &r en lang och ganska
smal vagn, och dven om den pia intet
gitt d4r en ren sportvagn, dr den ovan-
ligt kridngningsfri vid kurvtagning, sam-
tidigt som de fyra individuellt fjidrande
hjulen hindrar den att gira limska sido-
sprang vid ingangen i eller utgangen ur
en kurva.

Fjidringen &r styvare édn vad som
numera ir brukligt och gor inga nimn-
virda forsok att délja viigens ojimn-
heter. Med sin relativt langa hjuibas har
Vitesse ocksa en tendens ati filja even-
tuella vagigheter i vdgen. Vid ungefiir
7075 km/tim férekommer en del brum-
ljud i karossen, men &ver den farten
tycks Vitesse komma in i sin ritta
takt, och pa goda asfaltviigar dr den
ganska behaglig att kora inom sitt
marschfartomrade 80 —130 km/tim. Man
miirker ingen siorre skillnad i fragan
om kérkomfort i fram- eller baksiitet,
och det finns inga stora fjadringsrorel-
ser, som kan irritera den som har anlag
for sjosjuka. Med litt last kan bakfjid-
ringen bottna ganska hégljutt i tvira,
ojimna kurvor,

Aven om Vitesse har mera vikt pa
framhjulen &n Herald 1200 dr dess vikt-
fordelning {tom 356/44) inte pa nigot
gitt extrem. Pa det hela taget ger viki-
forskjutningen framai en stbrre stabili-
tet, som passar den snabbare modellen
utan att gora styrningen svarbemaéstrad.
En och annan kommer dock sikerligen
att ifrigasitta det praktiska i att min-
ska viigkdnslan fran kuggstangsstyr-
ningen genom att kombinera en viss
mekanisk friktion med gummimontering
av styrsnidckan. Precisionen i styrningen
forlorar utan tvivel pa detta, trots att
man fortfarande inte fatt bort alla ge-
nomslag och rattstingsvibrationer péa
ojimn vig, Styregenskaperna bestdms
av belastningsférhallandena, vilka ju
dndrar bakhjulsinstiillningen, eftersom
vagnen har svidngaxel. Blygsam last
tycks ge bittre styrning dn tung sidan.
Vid snabb kurvtagning far féraren arbe-
ta en hel del med ratten, men eftersom
Vitesse har litt styrning och féga
kringning kommer de flesta dgare tro-
ligen att kora den snabbt pa slingriga
vigar. ~

Fran Herald har Vitesse #drvt forma-
gan att vinda pa fenomenalt litet ut-
rymme, en mycket anvindbar egenskap
i stadskérning, dven om fullt rattutslag
ger ganska hogljudd dicksfriktion mot
flyeglarna och dirmed dven kriver gan-
ska stor kraftutveckling for start fran
stillastaende. PA var testvagn ingav

bromssystemet — skivbromsar fram,
trumbromsar bak — inget som helst
fortroende. Pedalen kidndes mycket

"svampig” och sjonk djupt ned mot
durken vid hiard bremsning. Eftersom
en privatigd vagn kiindes foga biittre,
utgick vi fran att detta var normalt, och
vi noterade ingen mattning eller botten-
kinning med pedalen. Med mycket hard
adtdragning kunde den vilplacerade
handbromsen nitt och jimnt halla
Vitesse kvar i en sluttning med lutning-
en 1: 4.

FYRSITSIG VID BEHOV

Vitesse limpar sig bidst for tva eller
tre personer men kan om si behbvs
dven ge plats fior en fjirde vuxen. Om
friimre passagerarens sidte skjuts till-
riackligt langt framat fér att ge ben-
utrymme &t en vuxen person i baksiitet

dr den inte litt att komma in i, Hven
om benutrymmet fram fortfarande inte
dar onormalt trangt. Pedalerna sitter
emeilertid ganska langt bak, och férare
pa 1,80 meter eller mer foredrar siker-
ligen en korstillning, som ger utrymme
endast fér ett barn bakom férarsiitet.
Takhéjden i baksidtet dr emellertid
hygglig och virmesystemet tycks ricka
till d4ven for baksétespassagerare,

Framsitet kan skjutas precis tillrick-
ligt langt bakat for en "fullvuxen”, men
mijlighet finns till mera permanenta
justeringar, sa att alla digare kan fa den
korstdllning som passar. Framsiitets
framkant kan héjas, bakkanten kan litt
stiillas in i nagon av fyra valfria hojder,
och méjlighet finns dessutom att dndra
rattstangens ldngd. Karossen #dr som
sagt smal och har aldrig avsetts for tre
passagerare i bredd. Aven om fdraren
stoter med armbagen ot dérren och
kan vila benet mot dorrhandtaget har
han dock gott om sviingrum at passage-
rarsidan. Mera utrymme kring pedaler-
na vore vilkommet, och det finns inget
limpligt "parkeringsutrymme"” for vins-
terfoten mellan kopplingsmandvrerna.

Prismissigt ligger Vitesse relativi
hogt i forhallande till passagerarkapa-
citeten men didremot inte for hogt for
en tickt vagn med fartresurser pa uppat
145 km/tim. Inredningen #r prydlig med
valnot i dbrrarnas overstycken och pa
instrumentpanelen, som visserligen en-
dast har hastighetsmiitare och brinsle-
miitare, men som ger plats for ytterliga-
re instrument. Golvet dr forsett med en
rejil matta och kléddseln &dr av konst-
lider. Vitesse har ett litet lasbart
handskfack, ett skalformat forvarings-
fack pa viixelladspuckeln (vilket delvis
utnyttjas, om en radio installeras) sma-
la fickor i dorrarna och smiirre paket-
utrymmen vid sidan av baksiitet. Smala
vindrutestolpar ger god sikt framat, dir
de hoga flyglarna dominerar,

Aven en ganska stor resviska kan ldtt
stuvas in i bagageutrymmet, som har
utviindig, motviktsforsedd lucka. Ba-
gageutrymmets golv lutar framét, vilket
minskar risken for att sma kollin skall
hasa omkring. Brédnsleforbrukningen va-
rierade mellan 1,2 1/mil i huvudsakligen
stadstrafik och 1,03 l/mil pa langkor-
ning i ganska hog fart. En briinsletank
pa niistan 40 liter med reservtank i bot-
ten bir dirfor rdacka for drygt 36 mil.

Friskluftvirmaren, som #r standard,
och defrostern fungerar utan anmirk-
ning och flikten ir ovanligt tyst. Tem-
peraturreglaget pa instrumentpanelen ér
littare att stilla in for delvirme &n vad
tidigare varit fallet paA Triumph. Venti-
lationsrutorna i doérrarna orsakade det
vanliga vindbruset, om de hdlls dppna
vid kirning pid motorviig. Den lilla back-
spegeln aterger endast ett smalt blick-
filt men kommer édnda i synfiltet for
langviixta férare. Helljuset frian de
dubbla stralkastarna var bra men inte
enastaende, medan halvljuset var gan-
ska kort men troligen kunde forbittras
genom annan instédllning. Avblindar-
spaken under ratten satt mycket be-
kvimt till, och kom vil till pass som
"ljustuta” pa vart exemplar, som hade
ett opéalitligt signalhorn. Ett annat miss-
dde, att gasen hdngde upp sig, ordnades
upp genom att ett oljerér béjdes undan
fran ldnksystemet.

Vitesse har manga fordelar, som kom-
penserar en hel del nackdelar. Den &r
endast 1,5 meter bred, den kan svinga
helt runt utan backning pa en bara sju
meter bred gata, och den ir billig. Med
kompakt format och lagt pris férenar
den en smidighet och snabbhet, som i
mycket hog utstridckning gir den till en
bil fér entusiaster.

Interiéren dr densamma som | Herald. Instrumenten
4r placerade sa att man har god sikt dver samt-
liga. Allt verkar pakostat. Korstallningen dr bekvam.

Aven en ganska stor viska kan latt stuvas in i
bagageutrymmet, som har utvandig, motviktsforsedd
lucka, Golvet | bagageutrymmet lutar nagot framit.

Den sportiga, sexcylindriga, 70 hk starka motorn
ger god acceleration, Marschfartsomradet ligger
melian 80—130 kmjtim. Topphastighet 145 kmjtim.
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DATA

TESTFORHALLANDEN: Véder: Milt och torrt med en vind av 8 km/tim. Tem-
peratur 14—16° C. Lufttryck 757—760 mm Hg. Vagbelaggning: torr betong och
grov asfalt. Brédnsle: 98 oktan.

INSTRUMENT: Hastighetsmaétaren visade vid 50 50,0 km/tim och vid 100 visade
métaren 99,5 km/tim, Vagmataren angav 1 procent for [ang vagstracka.

VIKT:. Komplett med olja, vatten och brarsle fér 80 km fard 942 kg. Viktfor-
delning fram/bak 56/44. Vikt under provkérningen 1140 kg.

MAXIMALA HASTIGHETER: Medelhastighet pd doserad rundbana 143 kmjtim,
Basta tiden pa uppmatt rakstracka | en riktning (400 meter) motsvarar hastig-
heten 146 km/tim. Vid ett annat prov fick bilen accelerera fran stillastdende
en stracka pd 1 600 meter, varpd tiden pa de 400 efterfoljande metrarna mattes.
Medelvirdet av flera prov i bada riktningarna 138 km/tim. Béasta tid i en
riktning motsvarar 143 km/tim.

HASTIGHETER VID OLIKA VAXLAR:

Hoégsta hastighet p& 3:an 133 km/tim
2:an 100 ,,

" " , lan 60
BRAANSLEFORBRUKNING: Se kurva 1, Total bransleférbrukning var under 192
mil 216 liter, vilket motsvarar 1,13 liter/mil. Normal landsvagskérning 1.0 {/mil.
Viardet motsvarar bransleférbrukningen vid en hastighet mitt emellan 50 km/tim
och max hastighet + 5 procent tilldgg fér accelerationer.
ACCELERATION FRAN STILLASTAENDE: Se kurva 2.

ACCELERATION PA TREDJIE OCH FJARDE VAXELN:

3:an 4:an

15 — 50 km/tim 8,0 sekunder 10,7
— 6 7.8 “ 10,2
50— 80 , 7,0 i 95
65 — 95 84 " 11.0
80 — 115, ma 0, 15,6
95 — 130, — "l 245
VANDDIAMETER: Vanster 7 meter, higer 68 meter. Antal rattvarv 3 3,
BACKTAGNINGSFORMAGA VID BIBEHALLEN JAMN FART:
Max. lutning pad 4:an 1:95

”» " o Jan 1:71

" " n 2ian 1:49

TEKNISK SPECIFIKATION

MOTOR: 6 cylindrar. Cylinderdiameter 66,75 mm. Slaglangd 76 mm. Cylinder-
volym 1596 cm3, Kolvarea 83 cm?, StbtstAngsstyrda ventiler. Kompressionsfor-
héliande 8,75:1.

FORGASARE: 2 st Solex.
BRANSLEPUMP: AC-Deico mekanisk.
TANDNING: Centrifugal och vakuum,
OLJEFILTER: Fuliflédestyp.

MAX. EFFEKT: 70 hk (DIN) vid 5000 varv/min. Kolvhastighet vid max.effekt
12 mlsek, Vridmoment 12,8 kpm vid 2800 varv/min.

Ledaltryck kp

Baksite till tak 940

Golv till tak 1118 Framsate till tak 1 054
Framrutans &verkant

till golv 787

Stéllbara framsiten
Da"brpdd q NN

Stérsta bredd 1512
Fram 1253 : e
Spérvidd:
Bak

1372

1228 Héjd olastad

Markfrigng 172 \ |

2333

= A TRIUMPH
: VITESSE

3876 —

TRANSMISSION: Bakhjulsdriven. Koppling: Borg och Beck, enskivig torrla-
mellkoppling med 20,4 cm diam, hydraulisk tryckoverféring. Utvaxling: 4:an
4,11 3:an 5,16, 2:an 7,31, 1:an 12,06, back 12,06.

Kardanaxel med nélrullager, Hypoiddrev 1| differentialvinkelvaxeln. Hastighet
g%ﬁka? vkld 1000 varv/min 26,4 kmjtim. Kolvhastighet pa 4:an vid 52,8 km/tim
.08 m/sek.

CHASS): Bromsar: Girling hydrauliska. Fram skivbromsar 22,8 c¢m diam.
Bak trumbromsar 203 cm diam. X 32 c¢cm. Bromsyta totalt 322,5 cm?. Fram 77,5
cm? och bak 245 cm? arbetande pd 1340 cmZs friktionsyta, totalt skivor +
trummor.

FIADRING. Fram: Individuell hjulupphéngning. Skruvfjddrar med direktverkande,
hydrauliska teleskopstdtdampare, kréangningshammare. Bak: Individuell hjulupp-~
hdngning. Svangaxlar med bararmar. Tvérliggande halvelliptisk bladfjader.
Snedstéllde hydrauliska teleskopstotdampare.

STYRINRBATTNING: Styrvéxel av kuggstangstyp (Alford & Alder). (Rattstdngen
skjuts ihop teleskopiskt vid kraftig krock.) Aven stallbar 10 ¢cm i lanadled.
DACK: Dunlop 5.60 — 13 slanglésa med nyloncord.

ﬁ
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TEKNIK - INDUSIRI

ngenjorsutbildning
med staflig examen

Tekniskt gymnasium
Maskinteknik
Verkstodsteknik
Kraft- och varme.
teknik
Elkraftteknik
Teleteknik
Husbyggnadsteknik
Kemiteknik
Merkantilteknik

Fackingenjors-
utbildning
med examen pa
olika linjer

Arbetsledarekurser

i samarbete med

Byggnadsindustrin
Grofiska industrin
Keramisko ind.
Livsm_..branschen
Pappersmasseind,
Sagverksindusirin
Textilindustrin
Traindustrin
Verkstadsindustrin
Vag- och vatten-
byggn.-branschen
Sveriges Arbets-
ledareforbund
Arbetsledareinsti.
tutet, ALI

Yrkestirarekurser

i samarbete med

Skolaverstyrelsen
och Overstyrelsen f,
yrkesutbildning
Yrkesundervisning

Grundldggande
feknisk utbildning
Ritningslasnin
Rntekrguk 2
Materiallara
Praktisk motematik
Réknestickans
anvdndning
Fysik och kemi for
tekniker
Atom- och elektron-
fysik
Mekanik

Héllfasthetsléra
Elektroteknisk
grundkurs

Matematik

fran folkskola till
hogskola

Praktisk matematik
(10 olika kurser)
Matemotik far tekn.

gymnosium
Differential- och

integralkalky!
St6rre kurs vid teks

nisk hégskola

Produktionsteknik

Praduktionsteknisk
rundkurs
Arbetarskydd
Arbelsfpsuologl
Industribrandskydd
Arbetsstudier
Arbetsforenkling
Funktionell tid-
bestamning
Inform.-kurs i MTM
Industriell org.
Arbetsledn.-psyk.
Arbetsledning
med praoktikfall

Rit- och
konstrukfionsteknik
Ritningslésning
Projektionsritning
Maskinritning
Verktygskanstrukt.
Maskinelement
Berdkningskurser

Maskin- och
verkstadsteknik

Verkstadsindustrins
grundkurser i
Verkstadsteknik
Gijuteriteknik
Arbetsledning

Kurser fér
Arbetsledare
Arbetsstudieman
Avsynare - Filare
Gas- a. elsvetsare
Gijvutare - Hardare
Instrumenttekn.
Kylmantérer
Landmaskinister
Maskinarbetare
Maskinformare
Planeringsman
Platslagare

Produktions«
tekniker
Resemontérer
Ritore och
konstruktorer
Skyddsombud
Servicemén pa
avtomatiskt styrda
arbetsmaskiner
Smeder - Svarvare
Tidskrivare
Materialléra
Métdon och may-
metoder
Varmebehandlings-
teknik
Verklygsmaskiner
Beskriv. maskinldra
Férbrénningsmotor-
tekni
Gasturbiner
Vattenrérpannor
Vattenmotorer
Skotsel o. drift av
dngpanneanl.
Vormedverforing
Termodynamik
Pumpar - Ficktar
Angturbiner
Kylteknik
Ind. maHeknik
{11 alika kurser}
Reglerteknik

Bil- och motorieknik

Kurser for
Arbetsledare
Bilmekaniker
Maotortekniker
Motarmontorer

Farbranningsmot.

Flygmotorer

Bilens kraftoverfd-
ring, bromssy-
stem, eleklriska
vtrustning och
underrede

Praktisk bilkurs

Saker vid ratten

Flyatekniska kurser

Siobefdlskurser

Kurser f. intrde i
siobefalsskala

Kurs for maskintek-
nikerexamen som
privatist

Kurs for fartygs-
mekaniker

rundkurs

Arbets- och

merilvardering
Orienterande kurs

i reglerfeknik
Gasskarning
Verktygsmaskiner

ingenjorskurs
Svelisn. f. reparat.
Pulvermetal urgi
Hydravulik
Uppvérmningstekn.
Varmevaxlare
Bankarbete
Fordonsdynamik

NYHETER 1963

Praoduktiansteknisk Bryggeriteknologi MNatianalekonomi

Geoteknik
Maskinell jard-
forflyttning
Pulsteknikens
grunder
Servatekn. ing.-k.
Kostn.-berdkning
for trdindustrin
Grundkurs for in-
kdpare i samar-
bete med SILF
Ledarska
Budgetering
Bokforings-
organisation

Matematik far
ekanomer
Personalorgani-
satian
Databehandling
Marknadsforing
Distributionsekan.
Industr. forsalin.
Marknadsunder-
sokning
Grasshandelskurs
Socialpolitik
lécm spol;sk text
arnpsykologi
Saker vid ratten

VVS-feknik

Kurser for
Konstruktérer
Verkmastore
Vormelednings-
skotore

Oljeeldning

Ventilatiansteknik

Sanitetsteknik

Tréateknik
Hushyganadsfeknik

Kurser fér
Byggmdstare
Verkmostare
Formén
Konstruklarer
Murare
Traarbetare
Specialorbetare
Lorlingar

Arbelarskydd

Materiallara

Betongteknik

Husbyggnadsteknik

Berdkningskurser

Byggmaskiner

Vég- och vatfen-
byagnadsteknik

Vagmastarekurser
Vagbyggnadsteknik
Jordartskdnnedam
Vatten- och av-
foppsanigggn.
Ackordssatining
Bergsprangning

Elkraftteknik

Installatorskurser
for B- och
benorighet

El. verkmastarkurs

Maskinistkurser
vattenkraft
angkraft
diesel

Kurser for
Elmantdrer
Larlingar .
Bilelektriker
Linjemastare

Elekfricitetsiara
och matteknik

Elektromaskinlara

Anlaggningsteknik

Installationsteknik

Belysningsteknik

Teleteknik-
Elektronik

Kurs far TV- och
radiotekniker
m. praktisk kurs

Kurs for mastarbrev

Teleteknisk verk-
mastarkurs

Kurser for
Forsalinings-
persanal
Sandaramatorer
Larlingar

Kurser i
Industriell elek-
tranik
Mikrovagteknik
Pulsteknil
Vagutbredning o.
antennteknik
Telefonteknik
Teleteknisk mat-
teknik
Servateknik

Kemiteknik

Livsmedelsteknik

Pappersmasse- och
sagverksteknik

Textilteknik
Fortbildningskurser

for Ingenjorer
Arbetsledare
Yrkesarbetare
Kurser i
organisation och

i forsélining for
ingenjorer
HANDEL - KONTOR

ﬁandelsavmnasium

pa realexamens, grund-
skolans och siudent-
examens grund (3-drig
och 2-4rig kursplan)

Forefagsekonomisk
examen
underOverstyrelsen
f. yrkesutbildning
Tre linjer:
Redovisning
Distribution
Ingenjorsiinje

Handelsskola

Kontor
Forséaljnin
Detaljhondel

Fackskola

Kameral linje
Distributionslinje
Karrespandentlinje

Sekreterarkurser
Chefssekreterare-
kurs
Grundkurser for
konforsansallda
Valskrivning
Maskinskrivning
Stenografi

Allt for eleven

Hermods arbetar i likhet med all-
minna skolor utan vinstintresse helt

i utbildningens tjinst.

Allt 6verskots

gir til eleverna i form av stipen-

dier.

Bokforing
Kontorsteknik
ABC f6r kontors-
elever
Elementor statistik

Korrespondens

Handelskor-
respondens:
svensk, engelsk,
tysk, frons

Sekreterarkurser

Redovisningsfeknik

Affarsbokféring
Bakférings-
prablem
Balansanalys och
kreditbedémning
Balansteknik
Detaljharndels-
bokféring
Hantverksbok-
foring
Foshghelsbob
foring
Revisionsteknik
Industriell redo-
visning
Kostnadsberdk-
ning och kast-
nadsanalys
Handelsr&knini
Foretagsstatisti

Organisation

Modern konlors-
organisation
Integrerad data-

behandlin
Elektronisk data-
behandling
Ledarskap
Persanalorgoni-
sation
Inkops- o. forrads-
organisation
Sammantrades-
teknik
Konferensteknik
Foreningskunskap

Affarsjuridik,
beskattning
Handelsratt

I B N N S - q
Sénd mig gratis bildvevyn Val- 7
ommen till Hermods, manads-
tidningen Korrespondens under
ett dr och studiehandbok Gver

Skriv tydligt! Texta heln !

TfA 14/3 -63

Praoktisk affSrs.
juridik
Aktiebologsroit
Proktisk skattekurs
Féretagsbe-
skottning

Forsdljn. o. reklam

Distribution
Praktisk mark-

nadsforing
Foérsélining och

reklam
Forsatiningskonst
Industr. forsalin.
Marknadsundersdk-

ning
Reklomkurser
Detaljhandelskurs
Textning

I &r utdelas 100 000 kronor.

Stédkurser for skol-
ungdom

UNIVERSITETSUTB.

e e et iy W
Kristendomskunskap
Engelska - Tysko
Matematik

Fysik - Kemi
Nationalekonomi

INTRADESKURSER

e e
till hégskolor, fack-
gymnasier, semina-
rier och ondra sko-
lor for fackutbild-
ning. Ange Er! stu-
diemal i kupongen

Ekonomi, PSYKOLOGI
handelsldra PEDAGOGIK
Nationolekonomi
Bonkbosar "™ SPRAKKURSER
Barrokin apedition, Svenska  Engelska
fortullnin Tyska Franska
Utrikeshandel Spanska Ryska
m Finska alienska
Rt 3K latin Grekiska
TRADGARD i A
rorecnic TS
FARGFOIO Akvarell - Pastell
BEASKOA  bokaediiig
GYMNASIUM

med examensratt
crunasFo|eEurser

Realskalekurser

Studentkurser pa
samtliga linjer
ach grenar

Kurser for sarskild
prévn. ach fyll-
nadsprovn. i real-
a. studentexamen

H
E
R

FOTKURSROPOE it il s saias s ons Aratee i

D
S

S-N-Imim

A — -

Musikteori

Praktisk bilkurs

Siker vid ratten

Oljeeldning

Kust- och skérgards-
navigation

Blommor i hemmet

Yér tradgard

Frankeras of

I Harmeds

 barolar
pantat

Fack 82 A

MALMO 70

Tel 040/ ﬂﬂu

Tithshind ar 36
Maims 1

162
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Hir pd den snotickta Vadstepa-slitten finns sdkerligen enorma gasfyndigheter, sdger godsigare Hjaimar Malmstrom.

I\/I etangasforekomsten i
Broby-jorden upptickte
godsiigare Malmstrém férsta
gidngen 1932, Vid brunns-
borrning pa garden borjade
plotsligt gas stromma upp ur
borrhélet. Tekniker och ve-
tenskapare gjorde en omfat-
tande undersdkning, varvid
man konstaterade, att fyn-
digheten var av ringa virde.

Detta till trots har alltse-

a4r — gas strommat upp ur
brunnen och denna killa ut-
odr ett av de tva uttag, som
numera fyller godsiigare
Malmsiroms hela behov av
eldningsbriinsle.  Gastrycket
har dédr uppmiitts till 1,2 kg.

Godsiigaren pa Broby tog
emellertid experterna péd or-
den, varfor gasen aldrig biev
utnyttjad. I somras intriffa-
de dock nagot, som gav ny

kring naturgasen. I samband
med regleringen av sjon Ta-
kern torrlades nimligen Mjél-
naan, som flyter genom Bro-
by-dgorna, och dir, uie i den
torrlagda afaran, patridffades
flera sprickor, ur vilka metan-
gas strommade. Arbetarna i
torrliggningsprojektet kunde
under hela sommaren laga
sin mat over naturliga "blas-
lampor”,

Déljer den flera kvadratmi'
utbredda Vadstenaslitten

i Ostergdtland en energikilla
av oanade matt? Godsigare
Hjalmar Malmstrém
pa Broby gard

en knapp mil fran Vadstena
ar helt 6vertygad darom.
Sedan sommaren 1962 har han
som brénsle i sin viarme-
panna utnyttjat metan-

gas, som strémmar fram ur
jordskorpan pa de egna mar-
kerna. Oljeeldningen har
kunnat ersattas och de 18 rum-
men i godsets mangards-
byggnad har vintern igenom
héllit cirka 20 graders varme.
Hittilis har nan investerat
endast 5000 kr i den
ekonomiskt givande exploa-
teringen, som inbesparar

en brinsleavgift pa ca

20 000 kr per at ...

ldngt jirnror, som drillades
ned i den stérsta sprickan,
fick Broby gard sin forsta
gaskiilla. Likasa leddes gasen
fran den 30 ar gamla vatten-
brunnen in i ett ganska brett
jarnrdr. Via plastror overfiér-
des egendomens nya briinsle
till huvudbyggnadens oljeeld-
ningspanna, vars automatik
endast krivde ett par juste-
ringar: en for éindamalet spe-

dan 1932 — sdiledes i dver 30 stimulans At spekulationerna Med ett cirka sex meter cialkonstruerad magnetventil

Spar-Var De Luxe * Spar-Var impregnering * Spar-Var
bottenprimer * Spar-Var zinkkromatprimer * Spar-Var
bottenfarg * Spar-Var bronshottenfirg * Spar-Var grund-
farg * Spar-Var bdtlackldrg * Spar-Var speed * Spar-
Var dacksfirg * Spar-Var K-Neptulin * SnaarV=r EPX
lackfirg * Spar-Var EPX grundfirg.

NYHETER!

Spar-Var Hard Racing, extra \
hard bottenfirg * Spar-Var \
Rapid Bitfernissa, snabb- :
torkande fernissa.

Batagaren ar noga
med att vilja det
basta materialet till
sin bat. Nya SPAR-
VAR-serien &r sam-
mansatt efter nor-
men: kvalitet fram-
for allt! Det ar
hemligheten med
SPAR-VAR-seriens
popularitet och

L

Arets SPAR-VAR-kalender inne-
héller fullstindiga arbetsbeskriv- E:
ningar pd riitt behandling av alla Til DORCH, BACKSIN &

framgang. Bataga- batmaterial: Malning av ny tré- |

bat. Maining av gammal trabat. Co:s AB, Agnesberg.
Fernissning av ny trabdt. Fer- V. g. sind SPAR-VAR-
nissning av gammal trabat. Mal- =

ning av plastbat. Malning av I kalendern 1963 till:
aluminiumb&t. Malning av ply-

ren kan lita pa
SPAR-VAR!

FABRIKANTEN

DORCH. BACKSIN

& Co:s AB woodbat. SPAR-VAR kalendern

AGLNESBERG. laglisam:lalgslifb'er:a?:‘::ilni;f‘. vSaFl’l:; | NEMNE ol B ety i A
Tel 031/690160  gumiiig for ~verje | SIEEY

Stockholm. Malma. gi‘rfgafeér:“ :::mﬁ:; F‘.:ﬂl","" ST S A T "
Sund_svall, Borliange, pa vids!.éende kupong L

. reliliﬁ:a:;:mlaSPg;t-vggs. I Postadress: .............. .
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ersatte inblisningsaggregatet
och munstycket fick en mera
limplig utformning. Stdrre
in sa var inte forvandlingen
fran oljeeldning {till gaseld-
ning.

Med tva hektograms tryck
strémmar gasen in i pannan,
dir energin omvandlas till
viirme -— mniirmare bestdimt
T2 000 kilokalorier, som ger
20 graders viirme inomhus vid
en utetemperatur av minus
20 _grader. Utan tillsyn brin-
ner gasen dygnet runt, men
den kan ocksa siittas pa spar-
laga eller strypas helt.

De tva killor som jag ut-
nyttjar rdcker mer dn val till
gardens behov och jag kom-
mer ocksi att under véaren
bygga ut anliiggningen till att
omfatta dven ovriga bostiider,
beriittar godsigare Malm-
strom vidare. Att gasen &r
utmirkt som virmekilla i
sidestorken kunde jag kon-
statera i histas, da 3 000 siic-
kar vete torkades.

— Aven i sommar skall
Mjilnaan torrliggas och da
skall jag tillvarata mdajlighe-
ten att koppla ytterligare
nagra gashal till ledningarna.

Hur detta gastillskott skall
utnyttjas har jag dnnu inte
tagit stillning till, forklarar
den ekonomiske godsigaren.
Enklaste siittet vore ju att
per plastledning leverera gas
till industrierna i Vadstena.

— Sikerligen ligger det
ett lager av metangas under
hela WVadstenaslitten, vilket
vid en exploatering skulle
kunna ge samtliga bebyggare
i omriadet egna energikiillor.

I Vadstena forklarar myn-
digheterna, att det torde fin-
nas anledning att undersdka
férekomnsten av metangasen,
men att man tills vidare stil-
ler sig avvaktande.

— Fiormodligen &dr gaskil-
lorna inte av den storleksord-
ningen, att de skulle kunna
utnyttjas i stdérre samman-
hang, t. ex. fér industrin, pa-
pekar dritselkammarens ord-
forande i Vadstena, verktygs-
arbetare Sten Carlsson. Tank-
bart dr emellertid att enstaka
gardar kan utnyttja gasen.
Eroby gard framstar dirvid-
lag som ett gott exempel.

Ur provslangen skjuter en halvmeter-
lang eldtunga.

Plats for 140 bilar
och 900 passagerare

Tag snabb-bilféarjan

%NILS HOLGERSSON

TRELLEBORG—-TRAVEMUNDE
Avgar 11.00 Avgar 23.00

med direkt anslutning till Europavég 6. | Biljetter:
Redan i Travemiinde borjar “autobahn”. | platsbestalining
Férjan gar varje dag aret om, Overfart | etc. genom aukt.
ca7 timmar. Ombord finns bekvéima hyt- | resebyraer, rese-
ter, fornémlig restaurang, lds- och séll- ogg” eller genom
skapsrum, kiosker med tullfria varor. | generalagenten
RESO RESEBYRA, Baltzarsgatan 20 A
MALMO C - tel. 040/ 71970

“TT LINJEN

b

WHITE HORSE HARCREME

DEN MODERNA HARCREMEN SOM MARKS MEN INTE SYNS

SEGER, LONDON - STOCKHOLM

White Horse Harcréme héller héret luftigt och val-
kammat hela dagen [l Harbotten blir frisk och fri
fran mjall 0 White Horse Harcréme haller hatten
lika fin som haret och héller huvudkudden ren

WHITE HORSE

HARVATTEN, HARCAEME, HARSHAMPOO, RAKVATTEN, RAKBALSAM, ELSHAVE, RAKCREME
BRAUSHLESS, COLOGNE, TVAL, DEODORANT, TALC

6/63 TEKMNIK fér ALLA 9



vinn en ZUNDAPP HOBBY MODELL 63

Av STIG SANDELIN

Den stora hobby- och leksaksméissan i Niirnberg bjoéd i ar
pa en hel méngd intressanta nyheter. Graupner kom t. ex.
med Atskilliga nya modeller och tillbehér. En del av nyheterna
har vi presenterat i bild, men utdover dem kan nimnas en fler-
kanalsmodell for 3,5—10 cc-motorer, som konstruerats av den
kédnde tyske R/C-modellflygaren Gustav Sdmann. Det &r har
fraga om en modell fér kvalificerade byggare och R/C-piloter,
men rena nybdrjarmodeller fann man n#r det giller bétar,
bl. a. en liten sportbiat fér elutombordsmotor. Bland skala-
modellerna mirktes hansakoggen Bunte Kuh, en lacker ut-
stdllningsmodell med vackra detaljer.

Bland tillbehoren ligger man mirke till bl. a. balsaplywood
och praktiska montagebockar for motorer.

Betriffande oOvriga nyheter — bland annat vad méissan
hade att bjuda pa di det giller modelljirnvigar — aterkom-
mer vi i ett kommande nummer. S& mycket kan dock sédgas
att nyheterna dven hir var méanga och intressanta.

— tala om varfér Du tycker

DEN AR TOPPEN!

Nu har alla chansen att vinna trumfesset blond mopeder, en ZUNDAPP.
Himto tavlingsbroschyr hos ndrmaste ZUNDAPP-Sterforsdliare eller
skicka in kupongen. Var med i ZUNDAPP-tavlingen och bli en av dem

som vinner en ZUNDAPP — lrumfesset bland mopeder!

Till Sdnd dvlingsbroschyr till

4% MOTOR éq‘ Namm? & e sl S e el e e b By .
Sagsifupeyiit, 2Y Adresse . .. 5000, oAy s e g e b i i %
Stockholm C

BMC 1100 MORRIS valdes av Sveriges

motorjournalister till

Bland Graupners nyheter marks en
modell av den tyska sjériddnings-
kryssaren Theodor Heuss. Modellen ar
92 cm lang och avsedd for radiostyr-
ning. Skrovet dr firdigformat i cell-
plast och modellen ar elmotordriven.
Lampligast f6r denna modeH &r en
flerkanalsanldggning pAd 2—10 kanaler
och styrningen kan utféras sd att
t. ex. dven livbiten kan manbvreras
samtidigt som man styr kryssaren.

Grundig Variophen & en annan ny-
het fradn Graupner. Det rér sig hdr om
en tvikanalséndare i litet format. Den
kan d till Variot darste-
gen och dimensionerna dr 43X90x135
- ; mm. Variophon ar heltransistoriserad.

ARETS BlL-plaketten — den sven-
ska bilvdrldens f&rndmsta utmér-
kelse — tilldelades BMC 1100
MORRIS. Valet gjordes med Gver-
vildigande majoritet | Teknikens
Varids omréstning bland Sveriges
motorjournalister.

En ny triumt for BMC:s biltekniska

Rudder Bird heter denna Sterling-byggsats till en R/C-modell f8r en eller
nys,(apande' flera kanaler. Satsen innehdller utstansade delar, trehjuligt landstall, plast-
kabin m. m. Modellen, som har en spdnnvidd p4 1,35 m, limpar sig fér moto-
rer meilan 1,53 cc. Finns hos Hobbytjdnst i Stockholm och kostar 89;50.
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Consul &r en ng-modell_ for 0,8—1,5
cc-motorer och ldmpar sig for tvdka-  De franska statsbanornas eleganta ellok BB 9200 kommer nu som Marklin-modell.
nals radiostyrning. D'enna Graupner- Loket &r fyraxlat med axelféljden Bo-Bo. Fyra slirskydd ger stor dragkraft. 69:50.
modell har en spannvidd pad 103 mm.
Flygkropp etc. &r utférd i Styropor.

Bland Mérklln-nzheterna mirks detta belgiska diesellok. Det &r treaxligt och har
tvd slirskydd pa bakre drivaxeln. Lingd &ver buffertar 12 cm. Priset blir 64:—.

Orkan dr det senaste tillskottet i Graupners Taifun-motorserie. Det rér sig hér 3
om en diesel pd 2,46 cc. Det ar en tdvlingsmotor med dubbla kullager. Motorn Denna tyska loktrafikvagn &r en annan Marklin-nyhet. Vagnen har avtagbart tak,
ar bl a. lamplig fér teamracing. Effekten uppges till 0,357 hk vid 16 300 v/min. cellonrutor och vagnskorg | firg som rostfritt stdl med speciaimdnstring. 15:50.

Vilket ax!

MUSTANG
618 SPORT

fabrikstrimmad till maxi-
malt tilldten styrka och
snabbhet @ 3-vdxlad Ziin-
dappmotor med fotvixel @
extra kraftig langslagig

framgaffel av ny typ.

Skriv namn och adress i margi-
nalen och skicka in annonsen till
oss sd sdnder vi gratis broschyr!

TRELLEBORGS
VELOCIPEDFABRIK : 3 o
Trelleborg \

TfA 6/63
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TILL BATNAD FOR ALLR...

For utfylinad av aterkommande sprickor.
Lagning av sdonderdragna géngor.

Utfylinad av kol, stdvskena, hal-kipar
m.m.

Utfyllnad av nithal.

Tétning av skrov.

Reparation av motordetaljer.

Tatning av vatten-, olje- och bensinror.
Forstéarkning och riktning av motorbadd.

0000 ®00

o

Det naturiﬁa siiilel att laya skatiur pa Er hat ar med

PLASTIC PADDING

Med Plastic Padding fyller Ni snabbt och behin- GOR EN BESTANDIG

digt snkadaor i bordlaggning .och andra utsatta ostél- }Z#Eg:(%GMQXNDE e \\ //
len pd batar av alla material — &ven plastbatar. SPRICKOR SA HAR: NN -
Plastic Padding &ar bestindigt — krymper och Fasa kanterna och fyll med

Plastic Padding. Plastic Pad-
ding haller d& fér triets

ROD férpackning = hérd typ. BLA f8rpackning =  rorelser.
mjuk typ. 000000000000 0000000000000000000000000

Vi G'“““"ER"R ett Iyckat resultat

— i annat fall fAr Ni pengarna tillbaka om Ni retur-
nerar tuben eller burken till oss. Plastic Padding &r
billigt darfor att det inte forlorar i volym. Spricker
inte, hur djup fyliningen an gores. Skar eller slipa
snarast efter det materialet stelnat, si gér det lattare.

spricker icke.

4000000000
a2 2222222

1222222 222222222 2222222222222 2222222 27 @ @
Ha alltid Plastic Padding med i baten — finns i jarn- och @@ # @\\@
fargaffarer, mackar etc. u B s ' &@ﬁiﬂﬂgﬂg@ m@“
Riktpriser (exkl. oms.) TUB 3:90, 1/2 kg 8:50, 1/1 kg 14:50 »

| [ ]
nw
Fabriksbolaget PP Produkter, GBG 031/17 02 20, Sthim 08/23 27 40 nkla e“daSI “Ie“ della var““Iarke!

12 TEKNIK for ALLA 6/63



Denna blid &r en sldende Illustration till den svindlande utveckling som lett

fram till dagens rymdfirder. Astronautdockan | rymdutstyrsel Inklusive luftkon-
ditioneringsaggregat blickar ner i Tekniska Museets fiyghistoriska avdelning.

RYMDFORSKNING
FOR 30 MILJARDER

Den just nu pidgdende amerikanska rymdutstiliningen i
Tekniska Museet "Rymden i minsklighetens tjanst” &c
den fjirde och hittills storsta astronautiska utstillning
som visats i Sverige. Den ger en intressant inblick i
teknikens just nu mest expanderande omrdde dar man
ror sig med bokstavligt talat astronomiska siffror. Enbart
NASA — topporganet for civil rymdforskning i USA —
har 26 000 anstdllda och en drsbudget motsvarande 30

miljarder kronor!
Av BIORN BERGQVIST

tstidllningen &r speciali-

serad helt och hélllet pa
sadan rymdforskning fér vil-
ken NASA ansvarar. De pro-
jekt som faller inom den
amerikanska férsvarsmaktens
overhdghet &r salunda inte
representerade. Inte heller har
nigot rorande bérfarkoster
visats.

Utstéllningen goér silunda
skédl for namnet “Rymden i
ménsklighetens tjdnst”, nir
den nu koncentrerar sig pa
vetenskaplig forskning med
rymdfarkoster, bemannad
rymdfart samt exploaterande
satelliter. Hiar foérekommer,

som vanligen &r fallet vid ut-
stdllningar, en blandning av

tablamaterial i form av text
och bilder samt modeller och
atrapper. Kommunikations-
och védersatellitsystemen be-
skrivs i en serie vidlgjorda och
utforliga tabléer och bildar
hérigenom utstédliningens ena
"pol” i hallens ena &nde, me-
dan uppmérksamheten i den
andra framst fingas av en
delvis detaljtrogen och i na-
turlig storlek utférd modell
av Mercury-kabinen, med vil-
ken Glenn, Carpenter och
Schirra utfort USA:s tre
forsta bemannade rymdfir-
der.

Det finns ingen slags pro-
gramforklaring eller bruks-

(Forts pd ndista sida)

Mercurykabin i full ska-
la och med astro-
nautdocka Inuti dr den
fréimsta attraktionen pa
den amerikanska rymd-
utstillningen pd Teknis-
ka Museet i Stockholm.

for en trevlig
biatsommar

OKNYT

MIN MOTORBAT
Ny omarbetad upplaga av Curt Borgenstams uppskattade bok. Innehiller allt vad

bitigaren bor veta for att fi mesta nytta och glidje av sin bit. "Den bista bok
om motorbidtar som utgivits i Sverige’’, skrev Till Rors om fdrsta upplagan.

2:a upplagan 9:e tusendet Inb 22: —

Curt Borgenstam

Per Brohill MIN SEGELBAT

Den vilkinde kappseglaren och bitkonstruktdren delar hir med sig av sitt stora
teoretiska och praktiska kunnande, Illustrerad med instruktiva teckningar, kon-
struktionsritningar och fotografier. Det fylliga sakregistret gor boken litthanterlig
som uppslagsbok.

2:a upplagan 9:e tusendet Inb 19: —

Gustav Plym BAT OCH HAV

"'Hir dr en bok som reservationsldst med varm hand kan rckommenderas seglare
av alla kategorier.” i
Till Rors

Inb 38: 50

Rikt illustrerad med fotografier och teckningar.,

2:a upplagan 7:e tusendet Hft 28: 850

HANDBOK | BATVARD

Till Rors
Hft 9: 75

K. F. Tridgirdh

""Den bista bok som har publicerats pd det hir omrddet.”
Rikt illustrerad.

Nils Egefors DE INTERNATIONELLA

KAPPSEGLINGSREGLERNA

Intresset for kappseglingssporten har vuxit mycket snabbt, I samrid med interna-

tionell expertis och Svenska Seglarforbundet har Nils Egefors dirfr utarbetat

denna efterlingtade kommentar till gillande regler. 16
Hft16: —

MED BAT GENOM
SVERIGE

Roger Pilkington, en engelsk likare, har upplevt virt land sjovigen. Med sin
passbat har han tagit sig fram pd vdra otaliga vattenvigar och skrivit en ovanlig,
mycket charmerande bok om Sverige.

Kartor och teckningar illustrerar boken.

Roger Pilkington

Inb 29: —

VARJE OGONBLICKS
GLADJE

Den kinde storseglaren och bitbyggaren berittar om episoder, miljGer och min-
niskor i1 seglingssammanhang.
teckningar av Sten Regnell.

Gustav Plym

Illustrerad me
Hit 20: —

SVERIGES SKEPPSLISTA 1963
Utgiven av Kungl. Sjofarisstyrelsen
NORSTEDTS

Inb ca 42: —
Utkommer | juni
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BIA FRITID " 5558

KOR SNYGGT PA BLATT!

Arets finesser finns pa Monark — det bl& segermérket.
Antingen Ni véljer Lyxmonarpeden eller ‘Skotermope-
den far Ni nytt, kraftigare baknav som ger 11 9, stérre
bromseffekt, 60 9, starkare bakljus och battre belys-
ning. Lyxmonarpeden har ny, helsvensk motor och
lattskott fotvaxel med automatisk atergéng till frilage.
Skotermopeden é&r latt att stiga av och pa tack vare
éppet, bekvamt utférande. Fasta fotplattor ger ratt
korstéllning — trygg och vilsam. P4 en Monark &r
varje detalj prévad och kontrollerad — Ni vet vad Ni
koéper. Monark ger Er BLA FRITID — aktiv, frisk och
glad. :
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RYMDFORSKNING...

(Forts. fr. sid. 13)

anvisning for sammanhangen,
och det dr kanske lika si
gott det. Manga njuter kan-
ske mest nir de far gé och
“handplocka” och ligga de-
talj till detalj.

En del reflexioner instiller
sig dock vad betrdffar hel-
heten och de storre detaljer-
na.
I den vanstra avdelningen,
dar bl. a. rymdforskningstek-
nik och exploateringssatelliter
placerats, ligger man bl a.
mirke till ett par langsamt
roterande modeller av méin-
sonderna. Ranger och Sur-
veyor samt planetsonden Ma-
riner och vidare ett intressant
panorama rdérande markkon-
takten med Telstar, den i
somras uppsidnda kommunika-
tionssatelliten. Bortsett fran
dessa och ett par andra fore-
mal 4r nog denna avdelning
vil tablddominerad, och det
konstateras att en s& viktig
sak som telemetreringen, dvs.
den farkostburna utrustning-
en for oversindande av in-
samlade data till jorden, lyser
med sin frdnvaro. Likasa
méaste man undra over varfor
ingenting visas av hdghdjds-
raketer, vilka spelar en si
stor roll som komplement till
satelliter for utforskning av
de hogre atmosfirlagren i
ménsklighetens tjédnst.

I den andra avdelningen
funderar man kanske O&ver
hur det kommer sig att man
inte ser den senaste versionen
av Apollo-farkosten, nidmli-
gen Lunar Excursion Module
(LEM), dvs. den specialfar-
kost inom Apollo-skeppet,
med vilken tva av astronau-
terna skall ta sig ned till
méanytan. Det ligger hir sa
till att utstdllningens innehall
och omfattning faststilldes
redan sommaren 1962 och att
det inte d&r mdojligt att kom-
plettera den pa alla punkter,
ett faktum fér vilket natur-
ligtvis en utstédllning just
inom den snabbt expande-
rande rymdtekniken dr sér-
skilt kdnslig. Emellertid skall
utstédllningen senare komplet-
teras med kommunikations-
satelliten Syncom, "24-tim-
mars-satelliten”, och fédrska
uppgifter om Venus frin Ma-
riner 2.

LAt dock inte dessa luckor
avhalla fran att ga igenom en
exposé av fornamlig pedago-
gisk karaktédr. Bl. a. finns
text intalad vid vissa mont-
rar, didr det fungerar si att
avspelningen sitts igang nidr
man stéller sig pa mattan
framfér montern.

I en hall utanfér huvudut-
stillningen har de tre svenska
intressentgrupperna i rymd-
fart, ndmligen Svenska In-
terplanetariska Sillskapet,
Rymdkommittén och Svenska
Mekanforbundets rymdgrupp
stdllt ut bidrag till de svens-
ka arbetena inom var tids
kanske allra snabbast expan-
derande omrade.

RANGER- och MARINER-typerna &r
avsedda for utforskning av nérlig-
gande planeter. Mariner har redan
sént en hel del uppgifter om Venus.

SYNCOM i&r den

nya kommunika-
tionssatelliten med en omloppstid av
24 timmar. Satelliten skall alltid be-
finna sig 6ver samma punkt pa jorden,

ndrmare bestdmt o&ver Sydatlanten.

NIMBUS

NIMBUS hér till den nya serien me-
teorologiska satelliter — en mera
avancerad version av viddersatelliter i
Tiros-serien, som vAra nuvarande

meteorologiska observatorier utnyttjar.

SOLSATELLIT typ OSO fér utforsk-
ning av bl. a. solens magnetfilt och
andra fenomen i vart solsystems
"hjérta’. Satelliten vager 158 kg och
drivs av bade batterier och solceller.

RELAY &r en vidareutveckling av kom-
munikationssatelliten Telstar. Nir Re-
lay placerats i bana strejkade dess
elektriska system, men efter ett par
veckors tystnad lyckades man fd den
att fungera med hjilp av radiosignaler.



MERLURY 63

AR UTAN KONKURRENS

Det &r inga tomma ord. Jamfér MERCURY med vilken motor Ni vill sa har
Ni pastaendet bevisat.

@ Mindre slitage — 6kad livslangd. Mercury-motorns konstruktion med lag
kolvhastighet gor att friktion och pafrestningar pa de rorliga delarna blir
ett minimum.

@ Finesser 16r sjosakerhet. Vaxelhuset ar stromlinjeformat och gjutet i ett
stycke. Luckor, skarvar och bultar, som kan férorsaka lackage, saknas.
Propellern lases vid propelleraxeln med splines i stéllet for drivpinne.

@ 20-—30 % ldgre bransleférbrukning. Mercurys konstruktion med ""Power —
Dome” ger basta tdnkbara forbranning och ett 100°% férdelat explosions-
tryck som i praktiken innebar storre effekt, mjukare tomgéng, snabbare
acceleration och en lagre branslekostnad.

@® Tva extra plus. Mercury har trimningsroder som motverkar propellerns
sido-dragkraft. Kylvatten-intaget &r placerat pd sidan av vaxelhuset, framfor
propellern, for tillforlitlig kylning.

MERCURY 60 MERCURY 350 MERCURY 650 MERCURY 1000
Liten och latt med En 35:a med jatte- Mercurys kraftigaste Champion alla kate-

stora egenskaper. krafter. “fyra®. gorier.
’ 6 Hk. Vikt 22 kg. 2 cylindrar. 35 Hk. 4 cylindrar 65 Hk. Sex cylindrar 100 Hk.

8 motorstorlékar, 6—-100 HK.

Alla Mercury modeller hard-testas, 24 timmar om dygnet &ret runt, vid fabrikens egen testbana pa
sjon "Lake X” i Florida.

Generalagent

AB N K KRISTEANSS ON

Regeringsgatan 9, Stockholm. Tel. 24 01 00
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Buren av en gigantisk
“'rymdorgel” — tvd

Titan |-raketer hopkoppla-
de med en Titan Il

} mitten -~ startar X-20
mot rymden. Hela

pjdsen dr 45 m hog.

KLART

Rymdens erévring ar inte bara

en kapplopning mellan USA och
Sovjet. Det pagar ocksd en
spannande tdvlan bland den ameri-
kanska rymdfartens olika organ
med flygvapnet och NASA som
huvudagerande. Gemini-projektet,
som vi berattade om i TfA nr 4,
far en svar konkurrent i flygvapnets
X-20 — en bemannad,

deltavingad rymdfarkost. Medan
Gemini-astronauterna far ta ner sin
kapsel genom raketbromsning

och landning med fallskdrm kan
X-20-piloterna atervinda

frdn rymden i glidfiykt och

landa pa flygfalt.

Teckning CARLERIC JORANSON

RYMDSKEPPETS

FORSTA STEGET utgors av tvd Titan | en-
1 stegsraketer. Det kriivs ett helt 'raket-
paket” fér att fA upp den tunga X-20.

_—

Under hela uppfirden genom atmosfiren
5 har kabinfénstren skyddats mot friktions-
virme av en huv, som sedan skjuts bort.



FOR "RYMDKANA"

-20 &r den beteckning som ameri-

kanska flygvapnet givit Boeings
Dyna-Soar-projekt. Namnet Dyna-Soar
kommer fran "dynamic” och "soaring”,
vilket innebdr att rymdfarkosten bade
utnyttjar centrifugalkraften som en sa-
tellit och aerodynamiken som ett flyg-
plan.

Systemet gar ut pa att X-20 skjuts
upp i en omloppsbana kring jorden, men
piloten kan nédr som helst avbryta satel-
littillvaron och atervédnda till ett flygfélt
pa jorden. X-20 &r bade satellit och
flygplan och projektet &ar det forsta i
sitt slag i rymdfartens korta historia.

X-20 skall skjutas upp med ett "'raket-
paket’ bestédende av en Titan II tillsam-
mans med tva vildiga 3 m krutboostrar,
allt med en total dragkraft av 1,1
milj. kilopond. Den 45 meter hoga pjdsen
har fatt namnet Titan III. Centrifugal-
kraften haller rymdfarkosten i omlopps-
banan sedan den uppnatt idealfarten,
29 000 km/tim. Denna hastighet &ar till-
rickligt hog f6r att "upphiva"” tyngd-
kraften, men samtidigt s& lag att X-20
inte kan ’spidra ur” omloppsbanan och
forsvinna ut i rymden. Detta jamvikts-
lage skall X-20 halla tills piloten avgor
ogonblicket for Aterfarden till jorden.

Astronauten har full kontroll over
X-20 ‘ute i rymden genom styrraketer.
Dessa anvdnds ocksad for att bryta om-
loppsbanan och féra rymdfarkosten till-
baka in i jordatmosfiren. Uppbroms-
ningen sker p4 samma sitt som nir man
"kastar smorgas” med flata stenar pa
vattnet — planet far “studsa” pa atmo-
sfarens yttersta luftlager. Inne i atmo-
sfiren bromsas farten upp ytterligare
samtidigt som roderorganen gér det
mojligt att manévrera X-20 som ett van-
ligt flygplan.

Rymdfarkosten Atervidnder i en lang
och lugn glidflykt. Gravitationen innebar
ddrfor inte storre pafrestning dn i ett
modernt jet-trafikplan och X-20 piloten
har god tid att gora alla férberedelser
f6r landning.

De forsta flygproven med X-20 kom-
mer att ske i slutet av detta ar och
utférs pa samma sitt som med fore-
gangaren X-15 — planet sldpps pa hog
hojd fran ett moderplan, vilket blir en
Boeing B-52. Med hjilp av sitt eget
raketaggregat, som nyligen provats
med framgéng, skall X-20 kunna komma
upp i hypersoniska hastigheter — mer
an fem ganger ljudhastigheten.

Raketaggregatet skall ocksd kunna

VAG UPP OCH NER, STEG

anvidndas for att réddda piloten och pla-
net vid en misslyckad rymdstart. Skulle
den stora Titan III-raketen krangla kan
X-20-piloten frigéra planet fran bér-
raketen och fortsdtta fér egen maskin
och han far pa sa sdtt mojlighet att
gora en normal landning pa ett flygfélt.
For att underldtta mandvreringen vid
en nddsituation pa lag hojd har X-20
raketmotorer med rérliga munstycken.

De sex piloter som utgér provflygar-
teamet for X-20-projektet har redan ut-
setts och den forberedande flygtréaningen
beriknas komma i géng i slutet av detta
ar. Piloterna maste bl. a. ldra sig tek-
niken att snabbt skifta fran raketstyr-
ning till flygplanstyrning i atmosféren.
Dértill kommer den speciella teknik som
landning utan motor kréver. Piloten har
ju inga mdjligheter att gora om ett
misslyckat landningsférsok.

Hog vingbelastning och stor anfalls-
vinkel vid laga farter kridver utomor-
dentlig precision vid inflygning och
landning. Flygvikten dr 4,5 ton och land-
ningshastigheten ca 280 km/tim.

Innan den forsta bemannade X-20
sdnds upp nagon géang under 1965 skall
ett obemannat plan skickas upp néasta
ar,

FOR STEG...

ANDRA STEGET. De bada Titan [-raketerna

SLUTSTEGET utgérs av X-20:s eget ra-
ketaggregat, som ger planet dess ritta

3 TREDJE STEGET. Den stora béirraketens andra steg
fart fér fard | kretsbanan, 29 000 km/tim.

tdnder. Gasstrdlen rusar ut genom utblasningsportar
i holjet i forsta stegets topp.

har gjort sitt och fills. Forsta steget i tva-
stegsraketen Titan 1l tédnder.

landar med utfdllt ’'skidstéll".
Landningsfarten &r ca 280 kmftim och
Hygvikten 4,5 ton. Hjul skulle inte hélla.
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6 Uppbromsningen for nerfird sker pd samma 7 Aterfirden genom atmosféren sker i en ldng glid- X-20

flykt varvid farten successivt minskas. Piloten

sdtt som ndr man kastar smdrgds pd vattnet
har god tid att orlentera sig fére landningen.

— planet "'studsar’ mot de yttersta luftlagren.



PA DET HALA

| Amerika séljs mer &n 90 procent av de flesta bilmarken med automatladdor. | Sverige betraktas en

bil utan kopplingspedal fortfarande med utpraglad skepsis. Varfor? Till storsta delen darfér att vi inte litar
pa att automatlddan klarar vara vintervigar. Gor den det? Teknik for Alla har stéllt fem

frAgor om fem automatlddor och ger samtidigt en populdrpresentation av vad som egentligen hinder

bakom automatikens kulisser.

Om jag ar van att enligt gamla innot-
ta vinterkérningsregler forst och framst

FEM "LADOR"
FEM FRAGOR

farten | halka, vilka mdojligheter har
Jag d4 att gbra detta med automatidda?

BUICK SPECIAL
(TWIN TURBINE)

Dubbelturbin med delvis stdllbara stator-
blad, som ger extra kraftlg effekt vid ned-
trampning av gaspedalen.

Eftersom kraftoverféringen vid utviix-
Iln% 1: 1 &r till 36 % mekanisk och
64 % hydraulisk har man en viss men
mjuk motorbroms, ndr man sldpper
gasen. Hastig nedtrampning av gas-
pedalen ger 1,5:1, genom att skov-
larna i en speciell tvaidgesstator
skiftar instdlining. Lagvéxein ger frén

,8: 1,

Genom press och radio fir man nu-
mera ofta rddet att frikoppla som ett
a snabbt hava en ofrivillig
sladd. Hur gér man om man har auto-
matldda och alitsd Ingen kopplings-
pedal att trampa ur med?

Uppsldppning av gaspedalen &r en
halv urtrampning. Tack vare oljekopp-
lingen mellan motor och kraftdverfo-
ring riskerar man inte ett farllgt ryck
som resultat av att motorn bérjar
bromsa.

CHEVROLET
(POWERGLIDE)

Automatldda med endast kérlige och 14g-
viixel fér kérning framdt. Den senare in-
kopplas automatiskt vid start.

CHRYSLER VALIANT
(TORQUEFLITE)

Treviixlad automatldda. De olika kéridgena
inkopplas genom att foraren trycker pa
knappar pd panelen.

Det finns en ligvidxel, men den &r for
kraftig att ta till vid halka, i varje fall
om farten &r nigorlunda hdg. Enbart
uppsldppning av gaspedalen ger ingen
markbar motorbroms férrdn nedat 30
km/tim.

Powerglides enbart hydrauliska dver-
foring ger mycket mjuk reaktion, nir
gasen slapps upp.

FORD (CRUISE-O-MATIC
och TWO-SPEED)

Tre- respektive tvdvdaxlad konventionell
automatldda fér stérre, respektive mindre
modeller i Ford-famliljen.

Genom att trycka in knappen 2" pd
vixelvdljaren fir man mjuk nedvix-
ling till andra vidxeln. Okar man sedan

~ farten vixlar {Adan automatiskt till

hdogsta véxeln vid risk fér dvervarv-
ning.

Den naturliga reaktionen ndr man fatt
en sladd ar val att latta pd gaspeda-
len och styra emot. Det récker, nédr
man koér automatlada,

OLDSMOBILE F-85
(HYDRA-MATIC)

"’Bantad” automatldda med mera mekanisk
viixling &n hos de stora. Kraftévertéringen
pd hogsta vixeln (4:an) helt mekanisk,
annars "’blandad'’.

Den trevidxlade lidan (for stdrre mo-
deller) viaxlar automatiskt In tvéan,
ndr fart och motorvarv sjunker, varvid
mjuk motorbromsning uppstar. Den
tvdvixlade |adan, Two-Speed, ligger
mjukt in ettan férst neddt 30—40
kmftim.

Eftersom en tldda pad hégst
viixeln ger dalig motorbroms ger den
alltsd en desto virdefullare mjukhet
i uppbromsningen, nir gasen slédpps.
Dartor ricker det med att sldppa upp
pedalen f6r att f& samma uppritning
som med urtrampning av en vanlig
manuell koppling.
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Viljarspaken kan féras direkt frdn D
(korldge) till S, som ger trean eller
tvdan alltefter motorvarvet. Efter den
mjuka Inbromsning, som blir resul-
tatet, kan man vid l4gre fart g3 ned
Eé L (ettan eller tvéan? varvld vagnen
raftigt bromsas upp.

Sldppa gaspedalen ricker. Styr man
emot kvickt, klarar man sladden minst
lika fint som genom att trampa ur, om
man har manuell vixelldda.




ad ar en automatvixelldda, och hur

fungerar den? Detaljerna varierar
fran méirke till marke, men i princip ar
de flesta uppbyggda p& samma sitt.

Automatlddan bestdr i regel av en
s. k. turbinkoppling, en eller flera pla-
netvidxlar samt ett dels hydrauliskt, dels
mekaniskt system for val och ildggning
av de olika viéxlarna.

En turbinkoppling eller oljekoppling
kan i sin enklaste form liknas vid tva
elektriska fldktar stidllda mot varandra.
Om den ena flakten &dr pakopplad, si
drar luftstrommen i ging &ven den
andra. P4 samma sétt kan den‘av mo-
torn drivna halvan av en oljekoppling
med olja som medium dra den andra
halvan, som &ar kopplad till drivhjulen,
trots att ingen fast forbindelse finns.

I automatvidxellddan néjer man sig
inte med att l1ata tva turbinhalvor ersét-
ta kopplingen. Man utnyttjar chansen
att lata oljan och skovelhjulen till stors-
ta delen gora ocksa vidxellddans arbete.
Né&r vi ldgger in ettan dkar vi det vri-
dande momentet vid drivhjulen. Bilen
orkar mera, diarfor att vi avstir fran
hastighet. Samma vridmomentomvand-
ling kan vi uppnd genom att pa ratt sitt
dirigera oljans fléde inuti turbinvixeln,
som vi nu kan kalla den.

Man talar om tva olika fldden, det
roterande flédet och virvelflédet. Sam-
tidigt som oljan fdljer skovelhjulens ro-
tation forekommer ett s.k. virvelflode
vinkelrdtt mot denna rotation. Oljan
kastas fran den ena turbinhalvans cent-

Om man slipper gasen och bromsar
in fore t: ex. en hal kurva, riskerar ju
man d4 inte att automatvixellddan
kanske mitt i kurvan gdr en nedvax-
ling, som kan fdrsdmra viggreppet?

Uppfor en backe i halka férsdker man

garna undvika nedvixling och

minskar gaspddraget samtidigt som

farten avtar.
mandver med automatlddan utan att
denna vixlar ner? lar

rum ut mot periferin, tvingas dar over
till den andra halvan och fortsitter
in mot centrum, varefter det hela upp-
repas. Turbinhalvorna har fatt sin
karakteristiska skalform just for att
underléitta detta virvelfldde.

Genom att ge skovelbladen en mera
effektiv form &n den enklaste oljekopp-
lingens raka blad, kan man utnyttja
oljestrommens energi i virvelflodet myc-
ket rationellt. I den motordrivna turbin-
halvan, som vi hddanefter kallar pum-
pen, lutas skovelbladen nagot bakat fran
rotationsriktningen, detta for att ge
okad acceleration At oljan. Turbinens
blad ger bédsta effektutbytet, om de &r
skalformade, eftersom oljan ger en kraf-
tig rekyleffekt, nir den tvingas upp ur
"’skélen” och &dndrar riktning. Finge den
dédrefter gé& direkt till pumpen, skulle
den bromsa denna, och oljestrommens
riktning maste darfor vdandas ratt igen.

Det sker i en s. k. stator med sned-
stillda blad placerade i pumpens och
turbinens gemensamma centrum. Den
riattvinda oljestrommen ger nu i stillet
en péaskjutande effekt, ndr den trdffar
pumpens skovelblad. Resultatet blir ett
okat vridmoment, dvs. mera kraft vid
drivhjulen.

Niar turbinens rotationshastighet okar,
minskar emellertid virvelflodet i takt
med att det roterande flédet Skar. Oljans
cirkulation mellan pump- och turbinblad
blir ladngsammare, och de snedstéllda
statorskovlarna bdorjar bli till hinder i
stédllet for till nytta. Ett enkelt frihjuls-

Kan jag gdra samma

nidr jag

Vid korning pd halt underlag kinns
det ofta sakrare att halla ett ganska
konstant gaslige och vixla sa litet
som mojligt. Riskerar man inte i sa
fall med automatiida, att denna vix-
Inte tankt

arrangemang sorjer emellertid for att
statorn da tillAts folja med i turbinens
rotationsriktning. Samtidigt avtar mo-
mentomvandlingen och vid marschfart
kan turbinen nidrmast jamstillas med
en vanlig koppling, &ven om den reage-
rar betydligt mjukare &n en sidan om
motor- eller drivhjulsvarvet sjunker.

Momentomvandlaren arbetar alltsa
som en vaxelldda men utan bestimda
steg eller vixelligen. I teorin ricker
detta for normal koérning framét, men
i praktiken behdvs en viss komplette-
ring. Backvédxel behdvs liksom minst
en fixerad lagvixel samt neutralldge.
Efter momentomvandlaren placerar man
darfor en enkel men effektiv vixelldda
i form av en eller flera s.k. planet-
véxlar. Ordet planet hinsyftar pad kugg-
hjulsarrangemanget, eftersom tre eller
fyra smé& kugghjul, planetdrev, klidttrar
runt ett centralt soldrev. Runt planet-
dreven sitter ett yttre ringdrev, dvs. ett
ringformat kugghjul med kuggarna pa
insidan. Anordningen kompletteras med
en koppling eller ett bromsband utanpi
ringdrevet for att detta vid behov skall
kunna lasas fast.

De viktigaste fordelarna med planet-
vdxeln dr dess gemensamma axelarran-
gemang, inga mellanaxlar, att den kan
gbras mycket liten, dirfor att arbetet
férdelas pad s& manga kuggar samtidigt,
och att dreven stidndigt ligger i ingrepp.
Funktionen kan varieras pA minga sitt,
men hér 4r nagra exempel:

(Forts. pa sid. 46)

Text och foto:
Stig Bjorklund

mig det?

Buicks Twin Turbine har helt steglds
nedvéxling utom pd Low-ldget och ger
alltsd ingen plétslig nedvaxling.

Nej, tyvérr inte. Sjunker bade fart och
motorvarv reagerar automatlddan ge-
nom att vdxla ned. A andra sidan
slipper man ju den hastighetsminsk-
ning, som uppkommer vid manuell
nedvéxling ndr kopplingen trampas ur.
Rycket nar kopplingen pa nytt ldggs
i och motorn ges gas &@r vdl det man
i s& fall oftast &r ridd fér.

Buicks automatldda &r steglés och
krdver kraftig nedtryckning av gas-

pedalen for att reagera pd s& s#tt. -

Chevrolets automatidda reagerar unge-
fir som Bulcks. En m’uk nedvéxling
sker vid ungefir 30 kmftim frdn hdgre
fart, men sa sakta kér man vl knap-
past genom kurvan,

Se ovan om Buick.

Powerglide gér en upp- eller ned-
vaxling vid ca 30—40 kmjtim, men
denna kan ske fullstindigt omérkbart.

Nedvixling till tvdan sker | och med
att farten sjunker, men oljeturbinen
svarar f6r att vdxlingen sker utan
ryck. Forsta vixeln kopplas in f&rst
vid mycket 1&g hastighet.

Om vagnen har en kraftig motor, som
t. ex. Valiant V 200 med 145 hk,
kan farten sjunka ganska mycket utan
att nedvéxling behdver ske. Endast i
mycket branta backar och med dilig
utgangsfart sker en dock mycket mjuk
nedviixiing.

Man kan tvdngshaila lddan pd en lig
vixel, men | ®&vrigt har véxellddan
vissa hastighetsomraden, inom vilka
den vixiar upp eller ner. Ritt an-
passning av gasen gér dock att véx-
lingar undviks,

Den trevixlade lddan kan ldgga in
mellanviixeln vid 60—70 kmj/tim, dock
mycket mjukt. Den tvavixlade véxlar
inte ned férrén under ca 40 kmjtim
om man inte lagt in spaken for kor-
ning pa ettan.

Har blir gaspedalliget mycket avgs-
rande f6r hur vagnen reagerar. Om
hastigheten sjunker kraftigt och gas-
padraget ocksd minskas sker en ned-
véixling. Haller man mellangas kan
denna nedvidxling undvikas. Overhu-
vud taget ldr man sig snart hur lddan
kan "dirigeras’’.

| hastighetsomraddena 60—80 och 20—
40 kmjtim sker upp- eller nedvéxling
hos den trevixlade ladan. Eftersom
oljan ger en viss slireffekt sker emel-
lertld mandvrerna sd mjukt, att sladd
inte behdver befaras.

Nedviixling sker inom det hastighets-
omrade, som vederbdrande vixel om-
fattar, men férandringen i utvdxlingen
blir liten, eftersom Hydramatic pa
Oldsmoblle ar fyrvixlad.

Sjunkande fart och minskad gas |
backe ger samma effekt, som om far-
ten minskar pd jdmn vag. LAddan viéx-
lar ned vid viss kombination av mo-
torvarv och hastighet.

Hydramatic har flera vixelligen och
kan alltsd ge flera vaxiingsmandvrer.
A andra sidan blir skillnaden mellan
utviixtingsforhallandena liten, vilket
gér dndringarna mindre mérkbara.
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Som forsta tidning har Teknik for Alla fatt tillfdlle att prova

Malmé Flygindustris Vipan och detta ar ocksa den forsta "pri-

vata’ provflygning som foretagits med det sensationella planet.

HONUNGSKAKA GER STYRKA
AT LUFTENS MANGSYSSLARE

Den svenskkonstruerade Vipan &dr ett mycket intressant plan ur teknisk

SADAN AR MIN STIL . . . TfA:s flygmedar-
betare satter Vipan pa hadrda prov | den
avancerade skolan. En ''rivstart’” av det hir
slaget &r ingenting fér nybdrjare att ta efter
— och kan heller inte gbras med vilket plan
som heist. Ritt utnyttjad dr Vipan helvass.

synpunkt — man har hér bl. a. anvint den moderna bikakemetoden vid

tillverkning av flygkropp och \)ingar. Intrycket av planet blev synnerligen

gott nar det géllde egenskaper, utrymmen, uppbyggnad och prestanda.

Av kapten SVEN SANDBERG

ipan har konstruerats av Ernst

Wohlberg, tidigare verksam vid
Focke Wulf och en av minnen bakom
sd kidnda flygplan som Stieglitz (Sk 12)
och jaktplanet Focke Wulf 190. Till sin
uppbyggnad kan Vipan anses vara en
foregangare bland latta flygplan, genom
att den moderna bikakeprincipen kom-
mit till anvdndning i full utstréckning.
Det innebidr att bakkropp, vingar och
stjartparti samt alla roder har birande
skal av "bikakeelement”, som &r lat-
tare och péstds vara mer Kkorrosions-
bestdndiga &4n de vanliga ldttmetallpla-
tarna. Franvaro av nitar och grévre
skarvar gor att flygplanets ytor blir
synnerligen jimna och sdlunda aero-
dynamiskt fordelaktiga.

LIMMAD METALL

Fran binas honungskakor har lanats
de sexkantiga cellernas form. Ett nit
av dylika celler bestiende av mycket
tunn ldttmetall-legering placeras mellan
platar av 0,3—0,4 mm tjocklek. Det hela
limmas ihop med hjdlp av ett slags
harts och bildar en centimetertjock yt-
terst ldtt och styv panel. Metoden &r
inte billig och har hittills mestadels en-
bart anvéints i vissa detaljer pa de dyr-
bara krigsflygplanen men har nu sa
sméitt blivit tillgédnglig &dven for billi-
gare maskiner. Ett exempel pd detta dr
vingen till Beech Musketeer.

MF1:s forkédrlek for armerad plast
iterspeglas i landstillet, som helt enkelt
dr ett halvcirkelformat, 28 mm tjockt
stycke av dylikt material. Stillet har
goda fjadringsegenskaper och har prov-
belastats intill % meters nedfjadring!
Det &r saddana robusta grejor som be-
hévs i ett plan som dr avsett att kunna
tas ner lite var som helst.

FOR NYTTOANDAMAL

Vipan har fatt sitt namn efter en
fagel som héller till p4d ldgsta hdjd och
dr kdnd for sin stora vindbarhet. Det
ger flygplanets militara utnyttjande i
ett notskal. Vipan har konstruerats med

tonvikt pa goda start- och landnings-
egenskaper, utmérkt sikt, god lastfér-
maga — bade vad det giller vikt och ut-
rymmen, och har i ovrigt ett pakostat
utférande i frdga om motorinstallation
och aerodynamisk utformning. Utan
tvekan finns det &dven Aatskilliga civila
verksamhetsomridden didr Vipan kan
fylla ett behov.

MFI har darfér lanserat begreppet
nyttoflygplan. I férsta hand vinder man
sig med typen till forvarvsflygare, som
har behov av att lasta in diverse prylar
av mer eller mindre skrymmandé slag
och flyga till ndgon plats, som stiller de
hogsta krav pa ett flygplans férmaga
att klara ojimn terrdng och smi ut-
rymmen. Genom att bara plocka ut
hogra framstolen och filla baksitets
ryggstéd fas en ambulansversion som
rymmer pilot, vardare och tva barar.

Men Vipan &dr ocksi ett affdrsflyg-
plan. En nackdel med dagens géngse
modeller i Vipans storleksklass ir ju
deras krav pa fdltutrymme for start
och landning samt trehjulsstéllets nack-
delar pad ojamn mark. For den som
verkligen vill nd orter med strdk av
den allra minsta sorten —— eller kanske
bara en enkel réjning i skogen -— kom-
mer Vipan idealet ganska nira. Genom
den rena utformningen &r marschfarten
relativt hog trots det fasta stillet och
den stoéttade vingen, attribut som A&r
nédvindiga p4 bushplanet’.

For klubbruk &ar Vipan i och for sig
utmérkt, men priset blir inte precis det
man ir van att betala for de flygplan
som utgor huvuddelen av flygplanspar-
ken. Vipan &r liksom litet mera flygplan
och utan tvekan betydligt mera pakos-
tad. Motorn &r sidlunda en Lycoming pa
hela 180 hk med stidllbar propeller av
constant-speed-typ. Byggnadssittet &r
ju inte heller det billigaste. Priset be-
riknas ligga mellan 85000 och 105 000
kronor beroende pid utrustning. Vipan
bér i affarsversion kunna anvindas
dven for IFR-flygning och d& blir ju
utrustningen dyr.

(Forts. pd sid. 22)



anfallsvinkel vid start bli stérre och planet kunna lédtta tidigare. Denna |6sning
medfor dock vissa nackdelar och man har dérfér vait att istdllet &ndra vingens
infdstningsvinkel, vilket ger ligre nosldge under flygning och #nnu bittre sikt.

Hir &r en typisk landning med ldgsta fart. Sporren tar mark betydligt tidigare
i 13 t men tyder pd att startstrickan

@n huvudhjulen. Detta innebdr Ingen olédg
kunde géras kortare med ett hdgre huvudlandstéll. Dérmed skulle vingens

Minnen bakom Vipan: Till vénster konstruktéren

Ernst Wohlberg, sedan manga ar verksam inom MFI,
verkstdllande direktdren Rudolf Abelin.

Rena glasverandan! Har finns stora glasytor istal- Landstéllet bestdr av en halvcirkelbdjd, 28 mm
let {6r den gamla Storkens komplicerade spjélverk. tlock skiva av armerad plast. Fjddringsegenskaper-
Sikten &r darfér obehindrad sdval bakdt som uppat. na ldr vara utmirkta och luftmotstadndet &r Ilagt. och t, h.

Kabinvdggarna bestadr av fyra delar som hakas upp

Vinguppbyggnaden &r otroligt enkel. Skalet upptar Med 60° klaff &r planébanan hisnande brant. Per-

krafterna och spryglarna &r bara till for formgiv- spektivet pd banan och gyrohorisonten visar detta. pd vingundersidan. Lastutrymmet &r |attatkomligt.

ningens skull. Brdnslet férvaras [ integraltenkar, Farten &r ndra 130 km/tim och sjunkhastigheten hég. Bagageutrymmet bakom ryggstodet rymmer 0,5 m3.
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FOR "VIPAN"

Langd
Spénnvidd
Hojd

Vingyta
Tomvikt
Flygvikt
Vingbelastning
Effektbelastning

73 % effekt

Maxhastighet

Stighastighet vid havets niva
Startstricka
Landningsstracka
Aktionsstracka 73 9%, effekt
Max aktionstid
Tjanstetopphojd

DATA OCH PRESTANDA

Marschfart vid havsytans niva och

80 m
10,7 m
21 m
15,7 m?
652 kg
1175 kg
75  kg/m?
6,5 kg/hk
215 km/tim
240 kmftim
52 m/s
180 m
100 m
800 km
4.5 tim
5200 m

Observeras boér att Vipan formar lyfta i det
narmaste sin egen vikt.

Vingklaffarna har stor yta och ar av zap-typ,
dvs. de glider nagot bakat och &kar vingytan
d& de fills ner. Har dr utslaget maximala 60°.

Vipan har rena linjer och en séllsynt finish.
Det &r bara framkroppen som inte ar utférd |
bikake(sandwich)konstruktlon. Den neddragna
nosen bidrar till god sikt nerdt. De stora klaf-
farna upptar betydande del av spinnvidden.
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HONUNGSKAKA GER . ..

(Forts. fr. sid. 20)

En flygklubb far emellertid i Vipan
ett utomordentligt bogserflygplan, inte
bara p&d grund av motorstyrkan utan
ocksd genom de goda lagfartsegenska-
perna och den fria sikten bakat. Inom
forvarvsflygomradet faller ocksd vissa
andra bogseruppdrag for vilka Vipan &ar
limpad. En ytterligare fordel bor till-
tala flygklubbarna: mindre skador i bi-
kaks-panelerna torde kunna repareras
pa platsen av relativt oerfarna hinder
ungefir pa samma sidtt som man lim-
mar i en ny bit faner pa ett segelflyg-
plan. Eventuellt kommer flygplanet att
levereras med en sidrskild ’forbands-
lada” innehAllande reparationsmaterial.

VILKEN SIKT!

Det dr skont med flygplan ddr man
kan se ordentligt framit under kor-
ningen pAd marken trots att landstillet
dr av sporrhjulstyp. Vipan har &ver-
huvudtaget en sikt som &r fantastisk at
alla hall, utom givetvis 4t det hall man
svinger, eftersom den hogt sittande
vingen déd skymmer. Det &r flygstaben
och KSAK som for nigra ar sedan gett
riktlinjerna for hur planet skulle se ut,
och dessa har nogsamt f6ljts. Skivbrom-
sarna tilldter dven "tvaArnit” for kort
landningsstricka utan risk for runt-
slagning. Sporrhjulet &dr lasbart. Planer
finns pa att koppla det till sidroderpe-
dalerna om detta visar sig onskvart.

I starten mairktes det att planet har
ganska stark motor. Startstridckan A&r
180 meter och stigningen brant. Genom
att rodren tar bra redan i absolut ligsta
fart a4r Vipan synnerligen mandvrerbar
och kan alltsd svdnga direkt efter latt-
ning, vilket ocks& demonstrerades a det
handgripligaste.

Stighastigheten dr hég dven med last
och Aterigen maéste jag drdja kvar vid
den utomordentliga sikten. F'6r att vara
hégvingad har Vipan ovanligt god ro-
derverkan och spakkrafterna dAr vil av-

vigda. Vingklaffarna &4r stora — hela
2 m2 — och kan fdllas ut férbi max
lyftkraftutslag (45°) é&nda till 60°.

Bromsverkan dr da stor och planébanan
foljaktligen mycket brant. Med s& pass
hég fart som 120-—130 km/tim satte
sig flygplanet dnda sa gott som direkt
efter en kraftig upptagning. Men att
fullstindigt utnyttja ett s&dant plans
mdojligheter pa detta sédtt kréver litet
mer erfarenhet &n den vanliga privat-

flygningen ger. I 6vrigt dr Vipan ganska
snill, inte minst vid landning. Rull-
strdckan understiger 100 m_ om land-
ningen ar ratt utford.

ANNU STARKARE MOTOR?

Om séttningen skedde med full (eller
45°) klaff och lagsta fart tog sporren
mark liangt innan huvudhjulen. Detta
inneb&dr att planet borde kunna lidtta
tidigare om bara anfallsvinkeln i starten
kunde bli storre &n stdllets utformning
tilldter. Och 180 m &r trots allt knap-
past nagon direkt imponerande kort
startstriacka. Detta tdnker man forbatt-
ra genom att dndra vingens infistnings-
vinkel. Vindtunnelprov har visat att
detta later sig gora utan oldgenheter.
Sedan kan man friga sig om inte en
dnnu nagot starkare motor kunde vara
motiverad. En Lycoming p& 205 hk med
direktinsprutning skulle ge i det nér-
maste STOL-prestanda utan att nidmn-
viart hoja priset, och MFI 4r inte frim-
mande for tanken. Flygplanets forndm-
liga egenskaper i dvrigt far nog anses
inbjuda till denna komplettering.

Vikningsegenskaperna &r ett viktigt
kapitel for ett plan med Vipans anvand-
ningsomraden. Det dr framfor allt i de
fall d4 motorn utnyttjas som &r av in-
tresse. Den utprovning som skett vid
MFI ger vid handen att flygplanet tack
vare den rena vingen har en ganska
markant vikning, men hgjdforlusten
stannar vid cirka 15 meter och sker
ungefdr rakt fram. Ligger man i 30°
sving under stigning med fullgas (det
ar di det hénder!) och viker planet
ritar det upp sig och tappar nosen till
planflykt. Stallvarnare finns givetvis
monterad.

Ett “bushflygplan” bor kunna forses
med skidor eller flottorer. Annu har
man bara hunnit med vissa férberedan-
de prov i denna riktning, men de visar
att forutsidttningarna for operationer
fran sno cller vatten &r goda. Det har
ifrdgasatts om den tunna ytterplaten
somn &dr en foljd av bikakeprincipen
skulle ge wupphov till smaskador vid
hardhdnt behandling i samband med
"utelandningar”. Annu finns ingen er-
farenhet av detta varken hér eller utom-
lands, men om dylika skador skulle upp-
std behover ju pagdende uppdrag knap-
past avbrytas, och skadan 4r dessutom
ldttreparerad.

Det &r gléddjande, att svensk industri
bérjat gora sig géllande &ven pa det
litta flygets omréade, dar vi hittills va-
rit helt beroende av import.

| férsta hand levereras Vipan till armén, men man kan vénta sig att det kommer dven som privatfiygplan.
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Jetjollen kommer frdn Maim3 Flygindustri, De tyske Klepper-bitarna bestdr av ett skelett av tradelar och korrosionsfria metallbeslag, som klids &ver med en spe-
miter 240 m X 1,15 m och ar av plast. cialbehandlad flerskiktsduk. Bitarna kan darfdr snabbt monteras upp och ner och kan | nedmonterat skick fdrvaras t.ex.

, Segelytan &r 3,5 m?. Pris 1330 kronor. | bagageutrymmet p& en bil. Klepper Master &r 3,60 m ling, 1,23 m bred och véger 49 kg samt ar férsedd med fiyt-
tankar. Den kan f5rses med utombordsmotorer pA upp till 18 hk.och ksn snviindaa som vattenskidbogserare. 1 400 kr.

—

Segeljolien Torekov tillverkas av Malmd " RoddbAten Snurrsn kommer frén Malm3 Flygindustrl och skrovet ér tlliverkat av glasfiberplast. Béten &r osinkbar genom
Flygindustri, miiter 5,40X1,85 m och kan |n|;yggda flyttankar som &r sd konstruerade att de Hven tjinstgbr som bottenfSrstyvning. Snurran har ritats av Olle
féra 12 kvadratmeters segel. 7800 kr. Enderlein och dimensionerna &r 4,25 m X 1,50 m. Béten vidger ca 130 kg och kan ldmpligen utrustas med utombords-

motor p& mellan 3 och 8 hk. | farsta hand &r bten tinkt som familjeb&t for bad och fiske. Priset &r 1 760 kronor.

Detta ir den monterbara Klepper Master Plastbdten Cavaller tillverkas av Mariehoims bruk. Den &r 4,35 m l&ng och 1,64 m bred och vikten &r omkring 135 kg.
I segelbatsutidrande. Segelytan dr 6,6 m?2. Reling, durkar och tofter #r tlllverkade-av mahogny och akter- och f3rtoften tjdnstgér som Inbyggda flyttankar. Cavalier
Klepper-agenturen. Priset &r 2 100 kronor. kan utrustas med utombordsmotorer pd mellan 3 och 10 hk. | standardutrustningen ingér férkromade metallbeslag samt

&ror och som extra utr Ing finns kapell. Csvalier siiljs bl. a. av AB Gdsta Berg och priset p& baten &r 2080 kr.
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Ockelbo-Lundgren AB tillverkar en rad bétar av glasﬂbernrmerad plast. Ockelbo Lill-kobben ingdr | AB Gdsta Bergs serle av utombordsmotorbatar. Den &r klink-
B 14 ar en Sppen, V-bottnad bat, som kan uppnd en férdelaktig fart, &ven med bzggd | mahogny. Ladngden &r 4,60 m och bredden @r 1,75 m. Den &r en praktisk
en motor | det mera méttliga histkraftsregistret. Biten ar 4,15 m léng, 1,50 m bat for t. ex. sommarndjet, for fisketurer osv. Béten har site | stiven, tvd
bred och védger 135 kg. Den &r forsedd med flytblock och &ror. Pris 1795 kr. roddtofter samt tvd rejdla, ldsbara hurtsar. Priset pd Llil-kobben &r 1750 kr.

Flygfisken byggs av Malmd Flygindustrl och har konstruerats av Olle Enderleln. Ockelbo T 13 &r en snabb turistbit av glasfiberarmerad plast. Arets modell &r

then ar tillverkad av glasfiberplast och har lingsgdende f8rstyvningar. Fenorna 3,95 m lang och 1,57 m bred. Biten har V-botten, panoramaruta, rattstyming,

&r skumplastfyllda och tjanar darfér som flytkroppar. Lingden &r 3,40 m och Léragﬁtef_[nedb'sitt- ocRBryégdynor samt vl tilitagne flyttankar. Vikten &r 160
g. Den férs bl.a. av

bredden 1,45 m. Ladmplig motorstyrka ar mellan 18 och 40 hk. Priset &r 2 850 kr. Osta Berg och priset fér bt utan motor &r 3 630 kr.

EsaI-Sgon tillverkas av AB Skagersviks Industrier och 4r en sexsitsig familje- AB Skagersviks Industrier bygger ocksé en mindre version av Essi-Sport, n&m-
turistbat | glasflberpiast med matten 4,35 m | langd och 1,75 m | bredd. Botten . ligen Essi-Sprint. Denna bat méter 3,85X1,65 m. Aven denna bit har de I!n:.-
har dubbla l&ngsgdende steg och skrovet ar f8rstarkt genom aluminiumprofiler. gaende stegen, som ger en synnerligen mjuk géng. Essi-Sprint 8r Ilksom den
Fillbara ryggstdd gér baten baddbar. G&r 23 knop med 22 hk motor. 4 960 kr. stdrre verslonen utrustad med flyttankar. Priset pé Essi-Sprint &r 3650 kr.
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Agua-Falken @r klinkbyggd med bordliggning av En annan bat frén AB Gosta Berg ar Aqua-Cabin, Electrolux batprogram omfattar aven | &r de popu-

mal y och méter 5,60x2,10 m och #r utrustad som nu finns antingen med 80 eller 100 hk Aqua- |&ra campingbdtarna. Lux Camping Holiday &r 540 m
med Volvo Penta Aguamatic pa B0 hk, G&r 28 knop. matic. Matten ar 6,30x2,20 m. Bordlaggning | ma- ladng och 1,7€ m bred och byggd | mahogny. Vikten
Pris med elutrustning 15850 kr. AB Gésta Berg. hogny. Gér 24 knop med B0 hk motor. 19 975 kr. Ar 350 kg. Priset pd denna bt ar | &r 6300 kr.

i * Cabin-690 &r en snabbgaende familjebst | mahogny- Norskbyggda Ancas Sea %uuen @r en 7,06 m lang Catalina Aquamatic 6] saljs av AB Gosta Berg, och
e :lwuod Den lanseras av Kock-Marin och métten och 2,26 m bred plntklhln at, som fors av Cecea | denna ruffade glasfiberbat mater 5,00%2,30 m.
o] 8r 8,90%2,30 m, Biten har rymlig ruff med tvad koj- Géteborg. Utrustad med hk Aquamatic kostar Har tvd kojplatser, pentry och teleflexstyrning.

: platser. 24 knop med B0 hk Agquamatic. 22 000 kr, den med toalett, pentry och elutrustning 31 950 kr. Pris med 80 hk Aguamatic {cs 24 knop) 20 975 kr

Kaskad b fran Batindustrl AB i Képing. Den- Saxaren byggs av Gamleby Yachtvarv och ar en Motorkryssaren Storo tillhor de exklusivare serie-
na kabinbét i glasfiberplast ar 580 m lang och 2,12 klinkbyggd mahognybat med Penta BB 70 inombords- byggena, Den lanseras av AB Gosta Berg, ar kra-

m bred och vrgur 850 kg. Med komplett utrustning motor, mﬂnn ar 7,75% 2,45 m. Med lanternor, dynor, vellbyggd | mahogny och mater 8,55x2,80 m. Har
oeh B0 hk Aquamatic ar priset pa Kaskad 18 500 kr. elektrisk lanspump etc, kostar Saxacen 32 500 kr, fyra kojplaiser och tva Penta BB 100. Pris 54 300 kr.

Cub 14 de Luxe ar en plywoodbat frdn Umed Nya
Skidfabrik, avsedd for 15—70 hk utombordsmotor.
Fardig bat kostar 2850 kr, byggsats t 370 kr. Vikt
150 kg. Matten pa denna sportbat ar 4.25% 1,80 m,

Mysingen 4 ar en ruffad bét fran Stockholms Motorcentrum. Tvd koi.r tinns | ruften och stuvnings- En annan b#t fran Umed Nya Skidfabrik &r Cub 12
utrymmena #r Qudl &urhg Bltm Ir kllﬂkbmd i furu och h och I na 4r 640240 m, de Luxe, Den har bordlaggning i 8 mm mahognyply-

kabinbar ar llan 18—100 hk och fart gistret ligger meilan 12 och 28 wood och Ar 3,65 m lang och 1,60 m bred. Kostar far-
knop. Priset for sjilva blrhn #r 8750 kr, vartill dock naturligtvis k. itombord , fidrreglage osv. dig med ruta. ratt och beslag | 850. Byggsats 8OO kr
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Svardtisken &r en campingbdt | glasfiberarmerad plast. Den tillverkas av Malmé Som standardutrustnin v‘ ingdr ratt med teleflaxstyrning, ldllbara fhtdljer for Gver-

Flygindustri oen finns dels | bppet utforande, dels med skyddstak Gver nattning, dynor och avbérarlist av gummi, Hardtop llen har vindruta av hirdat
lﬁmpmnn Lén Ld" Br 4,70 m och bredden 1.80 m, Swvirdfisken har konstrue- las. Utan motor Imslar den Mpnl versionen 6 900 kr och Mrdlowonlmn 8 500 kr.
rats av Olle Enderlein, medan Bijbrn Karlstrém har svarat {&r formgivningen. t finns rejila 14 stuvning férdver och akterut. Sufflent ingdr.

Styrbjérn &r attad hégsjdbit | glasfiber- Frién Bro varv kommer ocksd denna robusta plastbat, Fiskesnipan Rivd fors bl. a. av Hansson & Lundbom N
armerad plln Dln iliverkas av Bro varv, méter som bl, a. #r tinkt som bruksbdt | hamnar etc. Den Motor AB i Géteborg. Den &r utférd | plast, !r s
8,70%2,30 m, har Ivl hlplltur och iir avsedd fér heter Hamnbj&rn, miter 6,702,30 m och &r avsedd ldng, 1,90 m bred och utrustad med Volvo Penta
10—20  hk motor, Pris utan motor 21350 kr. fér 1535 hk motor. Pris utan motor 20000 kr gﬂ F 1or fotogendrift. G&r 7 knop. Pris 9 950 kr.

Bergd heter denna stora kabinbdt frdn AB Gésta

Berg, Den &r hn‘d av mjhoﬂ miter 7,80¢2,54 m,

har rutf med Fyr o]plllur € och och garderob. Gér iy
16 knop med Penta-inombaordaren BB70. Pris 33750 kr. 4

a lir byggda .luﬁ r-nwngd . Bver- !
b den har | ar en q, ol br.l':. I-rp ' hmlmh ml.ﬂm lb :::“" nr..“l'lub:l:':

s. Tvd britsar finns | kabinen, Komplett maud mo‘ hk \fllw Plntl Auunlnaﬂc #ir priset lett, G&r 25 knop med A _' i S -;._@
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ﬁwmﬂ“\:lltl»g 18 tillverkas av det danska bitvarvel Botved Boats, som i Bnrlgt upnun av Georg Botved Boats tillverkar ocksd E




 BAT 63 '_.'(fom) E PACIFICKRYSSARE
T e EXPORTSUCCE

T e G R T

Kustkryssaren P-28 M lanseras av Larson Trade AB | Kristineshamn. Den hsr hyggts Bland &rets nyheter fran |.W.-varvet | Hendn miirks denna 28 m? kryssare. Den
| 150 exemplar och bl. a. exporterats till USA. Béten &r kravellbyggd | mahogny miter 8,00 m llingd dver slit och 2,35 m | bredd. Deplacementet &r 3 000, kg.
och har mastheadrigg, &r 8,53 m l&ng, 2,30 m bred och deplacementet &r 2,8 ton. Kryssaren &r byggd -av mahogny och utrustad med en Penta MDi-diesel som
Segelyta 20 m2, Lavereras segelklar med 10 hk hjélpmotor, segel etc. F8r 33 800 kr. hj&lpmotor. Skrovritningen ger en uppfattning om de goda utrymmena. 31 000 kr.
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Sol3 — en av vért lands mest popullira ruffbdtar — kommer svepande f&rbi en ruskprick. Foraren miste vara kunnlg om han Inte skall riskera sin 20 000-kronorsbét. -

Sjon har sina regler liksom landsvdagen har sina. Det duger inte att ge sig

ut pa fjardarna utan att kidnna till sjévigsreglerna. Teknik fér Allas korkortskurs till sjoss
har kommit till for att lara ut vad som fordras for att navigera sakert

inomskars, och den som lédr sig vad som hér férklaras, han kan ocksa fa papper pa att
han har de nddvindiga teoretiska kunskaperna.

Det ir inte farligare att Aka bAt &én
att koéra bil — snarare tvdrtom,
déarfor att trafiken till sjoss inte har
samma, omfattning som pa land — men
hér liksom pa alla andra omréaden giller
det att bristande kunskaper &r farliga
bade for en sjdlv och omgivningen.
Myndigheterna reser inget krav pé&
ett "korkort” for bat, men Kungl. Sjo-
fartsstyrelsen har faststdllt regler for
ett frivilligt forarintyg for segel- och
motorbatar. Ayvsikten med detta intyg
ar att si manga som mojligt pA fri-
villig vig skall skaffa sig de kunskaper,

som faktiskt &r ndédvindiga om man vill
fdrdas med bAt p& trafikerade vatten
och i vara skérgéardar.

Vattnet kan se forriddiskt fritt och
oppet ut pa de stora fjdrdarna, men
under ytan finns det manga génger far-
liga grund och grynnor. Bristande kén-
nedom om utprickningssystemet kan
leda till grundstotningar, som kan sta
batdgaren mycket dyrt. Den som inte
behdrskar vidjningsreglerna kan latt
gora en felmandver, som leder till kolli-
sion mellan tva batar.

Okunnighet pa sjon kan ocks#d inne-

bira ansvarslés fortkérning och tagande
av risker, som ligger langt 6ver vad béat-
foraren kan behirska och som kan leda
till en allvarlig olycka.

Sjon dr inte att leka med och det
giller i all synnerhet om man inte vet
vad man ger sig in pa. Det frivilliga
forarintyget dr ingen mirkviérdig sak,
men det svarar dock mot sid. mycket
kunskap om batvett och navigation att-
det dr négot av en medborgerlig skyldig-
het fér en batdgare att skaffa sig det
papperet pad sin kompetens.

VAND!
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RKORT TILL SJOSS... 1

Forarintyget for segel- och motorbatar har kommit till som ett sjéns fri-
villiga sjokort. Detta intyg krdver en hel del teoretiska kunskaper, men
pluggandet &ar langt ifrdn bortkastat. Det r6r sig nidmligen hér om just
sddana kunskaper, som ar nédvidndiga, om man vill firdas sékert pa sjén.

Férarintyg for segel- och motorbatar
dr ett intyg, som visar att innehava-
ren har sddana teoretiska kunskaper be-
triffande gillande sjovidgsregler och
navigering m. m., som ur sjosidkerhets-
synpunkt fordras vid férandet av mind-
re fartyg och batar inomské#rs i sven-
ska farvatten.

Fordringarna for detta intyg, som
inte ger innehavaren ritt att fora befa!
pa fartyg, har utarbetats av Kungliga
Sjofartsstyrelsen 1 samarbete med bl. a.
representanter for batorganisationerna.

Den som onskar erhalla fdrarintyg
skall undergd forhoér infér forhorsfor-
rittare, som godkiénts av Sjofartssty-
relsen. Den stkande skall visa sig ha
erforderliga kunskaper gillande de in-
ternationella sjovigsreglerna samt de
séirskilda bestimmelserna for sjofarten

i svenskt inre farvatten. Han skall ock-
84 kidnna till svenska sjokort samt be-
teckningar och forkortningar i dessa.
fyrbelysnings- och utprickningssystem
samt olika slag av sjomiérken, magnet-

ompassens anvidndning for navigering
av mindre bitar samt metoder f6r na-
vigering inomskdrs. Den sdkande skall
ocksd kinna tili det svenska sjorddd-
ningsvisendet samt veta vilken sdker-
hetsutrustning som &r ldmplig da det
giller segel- och motorbatar.

avets vidgar Ar internationella och

hogertrafik rader till sjoss. Farle-
derna #dr emellertid breda och det #r
bara i tridnga sund som sjovédgsreglerna
foreskriver att batem skall halla sig pa
hdgersidan om den dr forsedd med motor
eller maskin och det inte dr s att den
sidan maste reserveras for mera djup-
géende fartyg.

I reglerna hdr nedan talas om ma-
skindrivna fartyg. Med detta menas alla
farkoster som drivs fram med motor
eller maskin, alltsa dven sméa roddbatar
med aktersnurra och segelbatar, som tar
sig fram med hjilpmotor.

Kostnaden for intyget &r tio kronor
och den sd6kande, som godkédnts i for-
horet, erhdller ett sdrskilt diplom. Det
finns ocks& planer pa att instifta ett sér-
skilt m#rke, som visar att blraren har
férarintyget. 3

I Teknik fb6r Alla kommer vi att !
detta och foéljande nummer | bild och
text beritta om sjons regler och bestdm-
melser. Denna "férarbeviskurs” kommer
att i koncentrat ge alla de kunskaper
som behdvs for intyget, men vi rekom-
menderar dem som onskar fa bevis pa
sina kunskaper att #ven rekvirera
Kungl. Sjofartsstyrelsens sammanstill-
ning av sjotrafikforeskrifter m. m. for
fritidsbatar, som utforligt behandlar
kunskapsfordringar, sjovidgsregler etc.
Dértill behdvs det s. k. sjokort A, som
bl. a. innehédller alla de f{6rkortningar
och tecken, som forekommer i sjokort
Bada publikationerna kan erhillas ge-
nom stdrre bokhandlar. Det finns ock-
84 en del bocker, som utforligt behand-
lar &mnet, bl.a, Jarl Ellséns bok Kor-
kort till sjoss samt senaste upplagan
av Nlis Arnells ldrobok Navigation.

I ett senare nummer kommer vi att
behandla navigation och for att kunna
dva #dmnet behdvs ett sjokort och en
enkel s. k. kursskiva, Till detta ater-
kommer vi dock senare.

Mandvrer skall utforas i god tid och
ske pa betryggande avstand fran mo-
tande fartyg. En viktlg regel dr att det
foreligger kollisionsrisk om tva batar
mots i vinkel och bidringen — riktningen
— inte férdndras. Man kan har syfta
lings en fix punkt ombord, t.ex. vind-
rutans kant. Andra viktiga regler ér att
fartyg, som upphinner ett annat, skall
halla undan for detta och att icke vij-
ningsskyldigt fartyg skall behéalla kurs
och fart men undvika kollision.

Till sist kan sigas att babord dr den-
vinstra sidan i baten nir man ser for-
dver och styrbord dr hdgersidan.

i
/

Nir tvd maskindrivna fartyg mots
sthv mot stlv akail bida gira
styrbord hén (hdgertraflk) f&r
ott undvika en koilision. Vij-
ningsreglerne iir Internationella.

Om bétarna redan frdn bérjan
ligger sd att de kommer att mé-
tas styrbord mot styrbord s be-
hélier man kursen. Det &r fel att
hiir skira den andra bitens kurs.

Den som vid méote har den andra
biten pd sin styrbordssida skall
vija. Kollislonsrisk finns nir
blringasn ("kompaasriktningen'’)
till en annan bét inte Hndraa.

Ett upphinnande fartyg ir aii-
tid vi|ningsskyidigt och skail
hdlla undan. Passagen kan ske_
pad vilken sida som helst, man
utférs blist som bilden visar.

Ett segeifartygs mandverfdrmaga
dr beroende av vinden och en
viktig regel sdger dirfor att ett
maakindrivet fartyg alltid skali
hdlla undan {ér ett segelfartyg.

q = - — \\\ ’/, \
allle o £t e S / e
- P . - - - - - #_ \‘\ N = e et ot
- e A W o
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Ett segeifartyg har viljningsakyl-  Fartyg, som seglar bidevind for Vid &ppen vind frén ollka sidor Denna bild viaar uqol!lngg Det Gvre fartygat pd bilden seg-
dighet | endast ett fall d& det babords halsar — vind som skall fartyg med vinden in om som seglar 16r dppen vind fraa lar med vinden in akterifrén och

gilller maakindrivna fartyg. Det-
ta giller di segelfartygét hin-
ner upp ett maakindrivet fartyg.

kommer in snett frut frén ba-
bord — viijer {6r fartyg som seg-
far bidevind fdr styrborde haiesr.

babord vija 15r fartyg med vin-
den in om styrbord. Pllan pd
bilden visar vindene riktning,

samma sida. | en sddan aitua-
tion skall det fartyg, som befin-
ner sig | lovart, viljn f&r det i I,

skall diirfér vdja f6r andra se-
gellartyg. Mandvrer skall utfd-
ras bestimt och utan tvekan.

e



6r att underldtta manovreringen pa

mera allmént trafikerade vatten vid
vara kuster eller p4 vara storre insjoar
finns det utprickade leder. D& dessa
farleder kan vaxla fran kilometerbreda
vidder ner till triAnga sund och d& det
mitt i lederna kan finnas farliga grund,
kan man inte klara av problemet med
enkla viégvisare som pa landbacken.
Man markerar i stdllet farledens be-
gréansning i sidled samt grund med olika
slags prickar.

MAnga av dessa prickar ar flytande,
men forankrade vid botten. Bland sa-
dana prickar mérks sldtprickar, som
kan vara svarta, svartvita eller vita;
kvastprickar, som #ar réda med en eller

Vid farledens norra och dstra sida. Vid farledens sédra och vistra sida.  Mitt | farled.

Utprickning av grund | éppna sjdn.
L 4 w

!

Fasta prickar.

Vid fariedens

norra och sbdra och P i
R o Lo Mitt i farled. Nordvart. f__‘_g_,y

— - -~ e —_
Vid grund | 8ppna ;]Bn ligger r6d boj syd- eller vistvart om grund. Svart bo
medan svart boj me.

[
vitt balte Ilgger ostvart om grundet. Bojarna &r fr. v. kloc hb’fgﬁ;d?,%'ifvx; ?ymegr;.lyn:

oj samt en kombinerad lys- och klockboj. Plageringen anges | sjbkortet
/ -

bojar, en kombinerad lys- och lju

Vrakutprickning kan ske med vrakfyrskepp (t vTva_;vld rénocken med e, e nd
fck Ve ed ong-&r ¥
2:3:]93 g; frlbn liksom samtliga andra vrakmerkeringar. Enkelﬂaggornth ; s .ydn:;?a:;sir::(:r:' Vr:k-
n dubbeiflaggorna placeras nord och ost frdn vraket. *Gamla'’ vrak anges rmad sérskilt tecken i ujél‘(';:t:t'

e

Détta dr ett exempel pa utprickning av én ost -
féepde farled. Kvastar star i Bgahr, alitprl"::‘ksalr
vaster och en fast kryssprick star mitt | leden.
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En led med nord-sydilg huvudriktni Bt
bst-vdstllg rlktning. grlckbytet m:gmn:”ermeendmgg
on kvast och en siktprick piaceras pd samma plats.

PRICKARNA VISAR RATT VAG | FARLED

flera kvastar, vilka kan vara uppat-
eller nedatvinda; ballongprickar, svarta
eller réda med flera ‘ballonger; kryss-
prickar, som &r svart- och rédrandiga
med ett kryss pad ovre delen, och slut-
ligen kvastballongprickar, som &4r réda
med en eller flera kvastar och ballonger.

Fasta prickar har triangeltecken och
dar roda eller svarta. Om en sidan prick
star mitt i en farled 4r triangeln svart-
rod.

Det finns alltsd en rik flora prickar,
men da de Hr noggrant angivna i sjo-
kortet brukar identifieringen inte bjuda
pa négra svarigheter. Det ar alltid pric-
kens fidrg som talar om hur den star i
forhallande till farleden. En enkel min-
nesregel for inldrningen av pricksyste-
met dr: "Réd och rusk i nord och ost”
(om farled). "Svart och sldat i syd och
vast” (om farled).

Grund i en farled markeras i regel
med kryssprick och en siddan kan pas-
seras pa vilken sida som helst men na-
turligtvis pa& tillbérligt avstind. P&
oppet vatten markeras fritt liggande
grund enligt ett sérskilt system. Hir
star svart prick norr om grundet, svart
prick med vitt mittbdlte dster om grun-

det, r6d med uppatvianda kvastar i sé- - .

der och rod prick med nedatvirgd kvas-
tar i véster. Ibland irpgpevckerna for-
sedda med s. k. batonger, vilka gor det

___Jittare att se dem p& avstind.

Ballonger eller kvastar kan ocksa
variera i antal for att man ldttare skall
identifiera en prick. Det kan finnas
ménga prickar i en farled och om de &r
av olika typer kan de ldttare identifie-
ras vid sjokortsldsningen.

Lederna slingrar fram genom véira
skdrgardar och for att foérenkla navi-
gering och utprickning har en led alltid
en huvudstrickning. En nordlig led kan
t. ex. plstsligt vika av och en kortare
stricka ha sydlig stridckning. Prick-
ningen éndras alltsd inte d& utan foljer
principen for ledens huvudstrickning.
Uppgift om farledernas huvudstrick-
ning finns i boken Svensk Lots, som
dven innehdller en mingd uppgifter om
hamnar, fortydliganden om passager
genom trdnga vatten etc.

_Utbver prickarna finns ocksad andra
sjomérken. Det finns bojar av olika
-slag, som t. ex. anvinds fér att mar-
kera infarter till hamnar etc. Vidare
finns det sjomérken pa land. Det kan i
sédana fail réra sig om mélade flickar

'o‘»\-pé. klippor eller badkar och kummel.
Dessa visas naturligtvi? dven i sjokortet

och Er till god hjdlp man t. ex. s6ker
inloppet till en skdrg/ardsled.

Vrak utmérks smed shrskilda sjomir-
ken, som alltid &r smélade i gron firg.

Fritt llggande grund mark d
priTCH bilteagr o arkeras med svart slatprick
kvast | sdder och pri

1 &st, prick med uppétvind
ck med nedétviind kva:tpl v!:t.




N'zir det d4r dimma Ar sikten nedsatt
och fartyg maste darfor avge var-
ningssignaler. Sadana signaler avges da
det rader tjocka, mist, snofall eller hart
regn. Maskindrivna fartyg avger signa!
med vissla och i vissa fall skeppsklocka,
segelfartyg med mistlur och smabatar
under 20 ton med elektriskt horn eller
visselpipa. Smabatar behdver dock inte
avge de signaler, som anges pa bilderna
nedan. men skall dock kunna avge en
kraftig signal med en mellantid av en
minut.

Kort signalljud har en varaktighet av

SEGLA SAKERT | DIMMA

omkring en sekund och langt signalljud
skall vara mellan fyra och sex sekun-
der. Ringning i skeppsklockan innebar
snabb klamtning och av flera ljud sam-
mansatt signal skall avges med en se-
kund mellan ljuden.

Det kanske kan forefalla onddigt att
anvidnda ljudsignaler i en tid da radarn
visar vad som dbljer sig i dimman, men
man far hdr komma ihag att det inte
dar alla fartyg som &r utrustade med ra-
dar. Smabatar har inte detta hjdlpmedel,
och de stora fartygens signaler innebir
alltid en uppmaning till forsiktighet.

Tvd ldnga signaler med mellantider av hdgst tva
minuter batyder: ''lag ligger stilla'. En ldng
signal med visslan varar fyra till sex sekunder,

Maskinarivet tartyg i dimma avger en lang signal
med visslan med mellantider av hégst tvd minuter.
Yyinlen betyder: 'lag gor fart genom vattnet’.

—

Bogserbat, icke mandverfardigt tartyg eller ka-
belfartyg avger en léng och tvd korta signaler,
bogserat fartyg en ladng och tre korta signaler.

—
=

m-4. hogst en minuts mellantid.
och kommer vinden in mot
tre sddana langa signalljud.

Segelfartyg pAd vag med vinden in frén styrbord avger en lang signal
Kommer vinden in frdn babord avger segelfartyget tvd langa slgnalllu‘:'
aktern eller snett akterifrdn — vind akter om tvars — avger segelfartyd

I3,

¢ "MIH ankars, kortare an 107 m, ringer | skepps-

;fgﬂ_bdgst en minuts mellantid. Langre

fartyg ~ac.~gonggong-signal fran aktern,

Fartyg som stdr pa grund skall ge samma signal som
tartyg liggande fér ankar, men fore och efter denna
st tre skilda och tydliga slag med skeppsklockan.

Den som seglar for sitt noje vijer for den som
seglar for sitt bréd, heter det | en av sjons gent;
lemannaregler. Denna icke lagfasta regel ar ocks
rent praktiskt betingad. Ett stort fartyg har samre
mandvertdrmaga an t. ex. en liten nbjesbat och kan
behéva avsevard stricka innan det stoppar sedan
maskinen stillts pA back, Det ar ocksa mera djup-
gaende och ar hanvisat till farledernas ''djupran-
nor''. Det kan har namnas att en stor tanker har en
wiTometeriAng ''cloppstricka’ och att det tar ratt by
lang stund innan det lyder roder och borjar gira. =
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"FARTYG SKALL FORA SKEPPSLJUS..."

tt fartygs lanternor har inte tiil

uppgift att lysa upp farvattnet utan
skall i moérker ge. en uppfattning om
fartygets lige och kurs. Olika fartygs-
typer for speciella ljus, som gor det ldt-
tare att identifiera dem. LadngdmaAtten i
reglerna dr ojdmna, vilket har sin for-
klaring i att de egentligen anges i fot
och hidr omridknats till metermétt. Ut-
trycket ""pa vig” forekommer i reglerna
och betyder att fartyget inte ligger till
ankars, inte &r fortéjt vid land eller
star pd grund.
. Skeppsljus skall foras — enligt de in-
ternationella reglerna — i alla vader
fran solnedgéng till soluppgéng. Till
detta kan nimnas att fartyg, som ligger

for ankar pa trafikerat vatten for ett
eller flera ankarljus, dvs. lanternor som
visar vitt sken runt horisonten,

Foér smabatar — batar under 8 m —
giller att toppljus fAr féras pAd mindre
héjd 4n 2,75 m over relingen. Det méste
dock vara placerat ovanfér sidoljuset.
Sammansatt lanterna &r tillaten om den
har rédtta ljusvinklar och &r placerad
minst 0,50 m over relingen. Da alla
motorbitar dr att betrakta som ''ma-
skindrivna fartyg' giller reglerna &dven
for t. ex. aktersnurror.

Om man ar ute i morker med t. ex.
en roddbat utan motor ricker det dock
med att man visar vitt Ijus med en fick-
lampa.

(6]

——

W
.

Maskindrivet fartyg kortare &n 46 m pd vig
tor rod babordslanterna, gron styrbordslan-
terna, vit topplanterna och vit akterlanterna,

Maskindrivet fartyg som ar ldngre &n 46 m Segelfartyg pd vég foér bara sidolanternor

for férutom de lanternor som ndmndes far
féregdende bAt dven en andra topplanterna.

och akterlanternor. Denna regel galler all-
tid fé6r segelfartyg utan hénsyn till léngd.

Rakt