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ALCRG pyrup 10T

for battre batvard — en produkt av nordiskt samarbete S.
Tre av Skandinaviens ledande fargforetag Alcro i Sverige, Jotun i Norge och Dyrup Kqﬂm
i Danmark har gemensamt framstallt Skagerak — for béattre batvard. Skagerak &r

en komplett batvardsserie som gér arbetet roligare och lattare och resultatet bhéttre. ‘ Yacht vamlsl'l
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NYA OPEL REKORD

har blivit storre i det mesta utom vad lingden
betraifar. Bredden har ékats med 10 cm. Den
nya modellen har fatt ett sobert utseende utan
ibgonenfallande extravaganser. Om vi jamfdr
med den tidigare versionen, som presenterades
i augusti 1960, maste vi séga aft nya Rekord
har blivit en klar forbittring i det mesta. Ut-
seendemissigt kanske sarskilt vad géller bak-
partiet (bilden t h). U!markande fér den nya
karossen ar ett ’midjeveck’” som ldper lidngs
hela sidan. Motorn — med volymen 1,7 liter —
har fatt effekten hdjd fran 63 till 67 hk SAE.
En nyhet &r vevhusventilationen, som ger en
fullstandigare forbranmng av de gaser som
tidigare slippts ut i fria fuften. Gaserna leds
nu genom férgasaren ner i motorn och f&r-
brénns. En annan nyhet &r att kardanaxeln be-
stidr av tvd korta axlar. Framvagnen &r helt ny.
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GUOR-DET-SJALV-SPORTVAGN
Rog‘el‘s JEare s ame e A m

Falcon 515 kallas bilen t h, som hindiga per-
soner sdgs kunna tillverka alldeles sjilva.
Kraftkillan utgbérs av en 1500 cc Ford-motor.
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~ som Hr ett. stort bilnummer
och utkommer den 11 april,
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REDAKTION OCH EXPEDITION: Tunnelgatan 3.
Postadress: Box 3137, Stockhoim 3. Telefon: Vixel
244425, Prenumerauonsprls Helar 29:70, halvar 16:20
kr. Postgiro 15 78 82. Prenumeration kan pabérjas

A vid varje manadsskifte och verkstalls enklast
genom Insédtining pd t Tid
d varannan torsdag, Eﬂertryck endast efter tillstand.

kailas Humber Sceptre — Spiran — har Rootes’

-

MOTORNYHETER

terar en ny bilmodell med kompakta yttermdtt och fina prestanda. Vagnen, som
sportmotor pad 1,6 liter som ger 86 SAE-hastar.

SVEN SALONIUS
STIG SANDELIN

Chefred. o. ansv. utg.:
Andre redaktor:

REDAKTIONSKOMMITTE: Rektorn fdr Kungl. Tek-
niska |l6gskolan, professor Ragnar Woxén; under-
visningsrddet Bdrje Beskow, Kungl. Skoléver-
styrelsen; professor Nicolai Herlofson, Kungl.
Tekniska Hdgskolan; laborator Axel lohansson,
Kungl. Tekniska Hégskolan och direktsr Sven
Skoldberg.
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Volvo 122 S har en exterior som kan betecknas som moderat men samtidigt tidlds elegant. Tillverkaren har aldrig offrat At modenycker utan haller stilen.

TfA och The Motor testar Volvo 1225:

STORSTA PLUS: PRESTANDA

Foto REIJO RUSTER

E gentligen finns det inget patagligt
skil varfor en till synes konventio-
nell och enkel fyrcylindrig 1780 cm?
motor skulle ge den hir vagnen siadan
snabbhet och smidighet som den har.
Den har vanliga stotstangsmandvrerade
ventiler i en cylindertopp av gjutjirn,
ett blygsamt kompressionsforhallande
av 8,5:1, vilket fororsakar nagon knack-
ning pa lagoktanig bensin men klarar
sig mycket bra med Premium, en
femlagrad vevaxel, en detalj, som dn sa
linge #dr ganska sidllsynt men som
snabbt blir allt wvanligare, och tva
stora SU-forgasare. Maximieffekten dr
hég, (90 hk SAE vid 5000 v/min) men
dven med tanke pa detta blev prestanda-
siffrorna oviintat bra fér en vagn, som
forefaller stor, tung och inte speciellt
stromlinjeformad.

Eftersom vagnen nadde en maximi-

4 TEKNIK for ALLA 7[1;:

hastighet bara aningen under 153 km/
tim kan det mycket v&l hinda, att
stromlinjeformen &r biittre dn man tror.
Klart dr att vagnen ir littare dn den
forefaller, bara 1 070 kg olastad, dvs ca
40 kg ldttare dn P 1800, som den slar i
friga om acceleration fran stillastiende
till ndrmare 100 km/tim. Fran stilla-
staende till 100 km/tim &r accelerations-
tiden 17 sekunder och for den "staende”
kvartsmilen behdvs 10 sekunder ytter-
ligare. Den gdr behagligt dven i en
marschfart pa 130 km/tim, visserligen
med ett kraftigt insugningsljud men med
knappast nagot vindbrus, om alla rutor
halls stingda.

Motorn dr ldttstartad dven i kallt till-
stand, ibland utan anvindning av cho-
ken, virms upp utan "temperament” och
levererar snart full effekt. Den kan
faktiskt anviindas for acceleration pa

higsta vixeln fran ca 15 km/tim. En
kylargardin som hor till standardutrust-
ningen kan anvdndas fér att paskynda
uppvidrmningen eller héja kylvatten-
temperaturen i mycket stark kyla. Vid
lig fart pa delgas tycks motorn inte alls
ha de annars vanliga vibrationsperioder-
na, och den Kédnns mer som en sexa.
Vid fullt gaspadrag stor oljudet fran de
otillfredsstillande ljudddmpande forga-
sarintagen och viss vibration kan mirkas
vid hégt varv. De maximihastigheter vi
noterade pa vixlarna motsvarar ungefir
6 000—6 300 varv per minut, didr risken
fér ventilskador sétter en gridns, men i
praktiken dr det onodigt att ga sa hogt
i varvtal. Alla andra siffror niaddes utan
att varvtalet overskred 5700 v/min.
Vid prov med start i backe, lutning
1: 3, vigrade Volvon att starta pa bade
ettan och backen. 1 det senare fallet var




orsaken huvudsakligen hjulspinn, och i
det forra, pa ettans viixel, far dess vig-
ran anses ursdktad med tanke pa ut-
vixlingen. Ettan #r tinkt for anvind-
ning fdnda upp till nirmare 60 km/tim.

Den helsynkroniserade vixelladan &r
behaglig att anvinda och alla vixlar,
inklusive ettan, dr litta att f4 in och
dessutom ganska tysta. Den langa
vixelspaken, som har ganska korta be-
stimda rorelser, dr fjdderbelastad at
hoger sida, och en ovan forare kan ris-
kera att ga direkt fran ettan till fyran,
tills han lirt sig att anviinda ett visst
mottryck. En speciellt bra detalj dr det
sdtt pa vilket vixelspaken gar i sidled,
diagonalt i ett enda svep i stdllet for
den vanliga trappstegsgangen. Gver hu-
vud taget har Volvo en kraftéverforing,
som snabbt vinner vinner. nch vagnen
tycks ga anmirkningsvidrt ajukt. Om
den ridtt tunga kopplingen 2lipps upp
snabbt vid hogt motorvarv, som t ex vid
accelerationsprov fran stillas*dende, blir
resultatet ett ganska kraftigl ryck. men
vid lidgre hastigheter startar vaignen med
en perfekt smidighet.

KOMFORT FOR FORAREN

Volvos genomtinkta konstruktion av-
slojas bla genom mycket omfattande
instiillningsméjligheter nir det giiller
framstolarna. Justering i lingdled ger
anpassning ocksa till kroppslingden,
eftersom siitet gar framat-uppat respek-
tive bakat-nedat, och ryggstddet kan
med ett snabbt handgrepp stillas in
i nagot av tre liigen. Sitena kan hdjas
eller siinkas genom att fistbultarna pla-
ceras i andra fiardiga hil och lutningen
kan pa samma siitt indras genom flytt-
ning av skruvar. Med alla dessa kom-
binationsmajligheter och med siten som
visserligen #r ganska harda, men ger
gott stod for kroppen och benen. behéver
endast den late sitta obekvdmt.

For verkligt snabb korning ger siitena
inte tillrdckligt stod i sidled, cch Volvo-
dgare forvidntas tydligen anvinda sig
av sikerhetsbilten. Aven med midje-
biiltet och diagonalbiltet stadigt pasatta
nar man alla knappar och reglage.
Interidren har inga farliga utstiende
delar, som kan fororsaka svira skador
vid en olyckshéindelse, solskydden &r
mjuka, och instrumentpanelens dversida
ar stoppad samt tdckt med ett icke sol-
reflekterande material,

En gaspedal med langt slag och pro-

gressiv verkan gir korningen ldtt i tiit
trafik. medan fotbromsen utan den
servo, som finns mot pristillige, kriver
ovanligt hogt pedaltryck. Pa bra under-
lag laser sig bakhjulen forst och detta
sker vid en bromsning med mindre én
9 g (tex motsvarande en inbromsning
pa ca 10 m fran 50 km/tim). Snabbare
inbromsningar dr mdjliga, dven om man
da avstir fran full kontroll éver vagnen.
Som man kunde viinta sig av en vagn
med rejilt tilltagna bromsar som Vol-
vons, noterades inga spar av mattning
eller effektminskning. Handbromsen,
monterad mellan forarsiitet och doérren,
har ett skydd Gver utlésningsknappen.
Dirigenom elimineras risken for att man
oavsiktligt lossar bromsen nir man gar
ur eller i, men 4 andra sidan kan brom-
sen vara svar att lossa, om man bér
kraftiga handskar. Armstédet pa dérren
gor det ocksa svart att komma it hand-
bromsen, om man iir vil papilsad, men
detta bér a andra sidan sillan behdvas,
eftersom virmen &r mycket effektiv,
dven vid lag fart. Flikten idr mycket
tyst pa lag fart men hors riatt kraftigt
vid fullt padrag.

FIADRING OCH STYRNING

Spiralfjidrar runt om ger slyv fjid-
ring, som fortjinar mer berém for sitt
uppforande under svara forhallanden &n
pa vanliga viigar. P4 verkligt daliga,
opermanentade och gropiga viigar upp-
for sig Volvon bétire dn de flesta vag-
nar. Pa vanliga vigar forekommer en
hel del vertikala rdrelser, och ibland
kinns vagnen otillfredsstillande dim-
pad, Komforten ar mirkbart bittre 1
framsiitena #én bak men forbittras i
bada fallen alltefiersom hastigheten
Okar. Trots att ovanligt mycket gummi
anvints i den bakre axelupphingningen
tringer en hel del vigljud igenom.
Kanske just pa grund av den rikliga
anvindningen av gummi férekommer en
del axelvibrationer och skakningar och
vagnen kan gora smirre kursindringar.
Detta hinder dock mera vid rak kurs dn
i kurvor,

Kriingningen iér mycket blygsam, och
styrningen — med skruv och rulle —
har en mjuk friktionsfri kinsla, som #r
kinnetecknande for verkligt bra, hig-
effektiva styrmekanismer, Med sin be-
stimda verkan och frihet fran spel
kinns styrningen mycket hogre vixlad
4n den &r, och en kraftig atergang

genom castervinkeln zer just den riitta
uppritningen, om rauwwen far glida mel-
lan fingrarna efter en skarp sving
Styrningen ir inte tung under nigra
forhillanden, men har a andra sidan en
littare Atergang dn ved som numera ér
vanligt, vilket gor att s:dvind och ind-
ringar i cambervinkel kidnns i ratten,
samtidigt som kraftiga vigojimnheter
resulterar i rattstétar. Denna stindiga
vdgkinsla genom framhjulen ger var-
ning, nir vigbanan ir hal. I stort sett
ar Volvo ldtt men konstant understyrd
i kurvor, men vagnen dr kinslig for gas-
padrag, och bakvagnen kan vanligen fas
att driva ut med gaspedalens hjilp.

I praktiken iir Volvo 122 en fyrsitsig
vagn, men om armstddet i baksitet félls
undan kan en femte person tolereras for
kortare resor. Baksitet &dr bekvAmt
stoppat, och det finns tillrdckligt ben-
utrymme for de flesta, om inte fram-
sitena #r helt tillbakaskjutna. Urtag
fér hjulhusen gér bakddrrarna ganska
trianga nedtill, vilket gor det svarare
att komma in i baksétet dn i framstolar-
na. Alla dorrarna kan stingas inifran
genom att man trycker ner knappar
intill sidorutorna. Om dérrarna sedan
stiings utifran, dr det mijligt att lasa
sig sjidlv ute om nycklarna sitter kvar i
tindningslaset.

Det elektriska systemet iir pa 12 volt.
Stralkastarna verkade vara effektiva.
En "ljustuta"” kombinerad med rikt-
ningsvisarspaken dr en virdefull utrust-
ningsdetalj. Den rérliga réda strimman
i den horisontella hastighetsmitaren
dr mycket tydlig i dagsljus men
svar att se i morker, d4ven om resten av
instrumentpanelen dr mycket vil upp-
lyst. I stort sett ir knappar och reglage
utplacerade med omsorg, och vi tyckte
speciellt mycket om vindrutetorkarens
treligeskontakt, for langsam och snabb
torkning plus snabb torkning i kombina-
tion med spolning.

Med tanke pa priset, dver 15 000 kro-
nor, maste Volvo 122 naturligtvis bli en
vagn endast for dem, som i bilen ser
mer #in blott och bart ett transport-
medel. Till dess fordelar hor allmint
vettig utformning och noggrant detalj-
arbete, goda koregenskaper och trevliga
reglage, men dess allra storsta plus ér
dess prestanda. Eftersom vi till fullo
utnyttjade Volvo 122 ur den synpunkten
dr en genomsnittliz bensinforbrukning
av endast 1,18 liter per mil en myecket
fordelaktig siffra.

Overst t v: Den 90 hiistar starka B 18-motorn medger ypperlig acceleration och

van: [nredni och

hog topp = v

t som har god kap

instr

cl
J..I:,-. och vil genomtiinkta och reglagen litta att nd.
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DATA

ALLMANNA BETINGELSER: Véader: kyligt och dimmigt, vindstilla. Temperatur
+ 4—7°C. Luftiryck 767 mm Hg. Vagbeiéggning: Fuktig asfalt. Bransle: Premium
98 oktan.

INSTRUMENT: Vid 50 km/tim visade hastighewmataren rétt virde, vid 100 km/tim
och 145 km/tim 1'% % for lagt virde. Vagmataren visade 2% % for 1&ng vagstracka.

VIKT: Qlastad men med olja, vatten och brénsle fér ungefér 80 km {070 kg.
Vikttérdelning frarm/bak 54/46 %. Vikt med férare och en passagerare samt néd-
véndiq utrustning fér testning 1258 kg.

MAXIMIHASTIGHETER: Medelhastighet pd doserad rundbana 152,7 km/tim. Bésta
tid pd uppmétt rakstrdcka i en riktning (400 meter) motsvarar hastigheten 1559
km/tim. Medelvardet av flera prov i bdada riktningarna éver 400 meter med
flygande start (1 600 meter ansats) 147,6 km/tim. Bésta tid | en riktning motsvarer
149,5 km/tim.

HASTIGHETER PA OLIKA VAXLAR:

Maximihastighet pa 2:an 129 km/tim
S ., 2an 92 i
t:an 88

BRANSLEFORBRUKNING: Den totala bransleférbrukningen under 2 023 km var
244 jiter, motsvarande en foérbrukning av 1,19 I/mil. Vid normal landsvégskérning
(jamn hastighet mitt mellan 50 km/tim och maximihastigheten plus 5 procents till-
lagg foér accelerationer) var férbrukningen 0,88 I/mil. Bransletanken rymmer entigt
titlverkaren 45 liter.

ACCELERATION PA HOGSTA OCH NAST HOGSTA VAXELN:

4:an 3:an
15 — 50 km/ftim 12 sek 7.8 sek
33— 65 ., ns ., 70 .,
50 — 8 9 . 60 .
65— 95 % ., 65 .,
80 — 115, 135 . 90" .
g5 — 130 i s =
115 — 145 2255\ —

VANDDIAMETER: vinster 9,6 m, héger 9,06 m. Antal rattvarv mellan fulla fram-
hjulsutslag 3 2/3.

TEKNISK SPECIFIKATION

MOTOR: Fyrcyhindrig. vastenkyld fyrtaktsmotor med stétstangspéverkade ventiler.
Cytinderdiameter 80,14 mm, staglangd 80 mm, slagvolym 1780 cm3. Kompres-
sionsférhdllande 8,5: 1. Femlagrad vevaxel.

FORGASARE: Dubbla SU-férgasare 44,5 mm,
OLJEFILTER: Fuitflédestyp.

EFFEI:<T: Max 90 hk SAE vid 5000 v/min. Kolvhastighet vid maximal effekt 13,3
m/sek.

Framsite
Ul tak 1005 Framrutans Sverkant

Golv il tak 1190 till golv 1

Baksiite
till tak 925

Stgreta bredd 1600

Fram 1300

Sparvidd e 19%

Hojd olastad 1450

74K | Bl NN
e
o

T s15
| 210 370
t q Markiriging 170 | ¥
{ e voLvo 122
4370

KRAFTOVERFORING: Bakhjulsdrift via kardanaxel. Enkel torrlamelilkoppling.
Samtliga véxlar framét synkroniserade. Total utvéxiing: 4:an 4,01: 1, 3:an 5,58: 1,
2:an 8,16: 1, t:an 12,83: 1, backen 13,32: 1.

Slutvixel med spiralskurna drev, Hastighet vid 1 000 motorvarv per minut pé
hégsta véxeln 28,9 km/tim.

BROMSSYSTEM: Hydraulisk fotbroms. Fram: skivbromsar med 27 cm diameter,
bak trumbromsar med 23 c¢m diameter. Bromsarea 607 cm? bromsbeldggning
verkande mot 2222 c¢m? bromstrummor och -gkivor.

FIADRING OCH UPPHANGNING: Fram: individuell fjddring med spiralfjadrar
och tvargdende hjularmar samt kréngningsh&mmare. Bak: Stel axel i l4ngsgdende
armar och Panhardstag. Spiralfjédrar. Teleskopstétdampare fram och bak.
STYRNING: med skruv och rulle.

DACK: 5.90—15 (slanglésa).

Pedeltryck kp

I " i & I

o 20 0 40 0 &
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BYGG TfA-BATARNA NU! | En stralande HO-NYHET!

Hér kan ni bestdlla ritningar, monteringssatser

Till TEKNIK for ALLA, Box 3137, Stockholm 3
} “speepy”

0 Harmed rekvireras ...... st ritningsats till Speedy, kr 17:40 inki.
oms att sidndas mot postforskott och porto.

"SPORTY"”

O Harmed rekvireras ...... st monteringssats till Sporty enl. féljande:

O kontant varvid en bestéliningsavgift pd 25:— inséttes pd TfA:s post-
girokonto 157992, Resterande belopp férbinder jag mig att betala
vid leveransen.

O pa avbetalning varvid en bestdliningsavgift pad 25:— inséttes pa
postglrokonto 1579 92. lag emotser darefter handlingar fér avbetai-

ningskop.
Priset ar 1095:— vartill kommer emballage 50:—, esami oms 73:—. o
' Totalpriset blir alitsd 1218:— jamte frakt. P
“TOPP"-JOLLEN
O Harmed rekvireras ........ st byggsats tili TfA:s Topp-jolle till ett
Eris av 490 kr + oms 32 kr mot efterkrav. Frakt och emballage-
ostnaderna debiteras mig.

0O Jag énskar [ 6nskar inte (stryk det ej tillampliga) jigg fér bygget och
deponerar for denna 75 kr.

Utomordentligt detaljrika '"oldtimers” férsedda med arbetande
stromavtagare. Drives med kraftig kullagrad 12 volts permanent-
magnetmotor (likstrom)., Lamplig drivkilla: Fleischmanns transfor-

" ALNO" matorer.
0O Harmed rekvireras ...... st monteringssats till AInd enl. fdljande: Inom den narmaste tiden kommer dven firdiga gatusektioner

O kontant varvid en bestéliningsavgift p4d 50:— insattes p& TfA:s post-
girokonto 1579 92. Resterande belopp férbinder Jag mig att betala
vid leveransen.

D pé avbetalning varvid en bestéliningsavgift pd 50:— Inséttes pa TfA:s
postgirokonto 1579 92. Jag emotser diarefter handlingar fér avbe-
talningskop.

med sparvagnssplr infdllda.

r--WENTZELS - -

r--------

Jag kommer att bestrida kostnaderna for frakt och férsékring.

Monteringssatsen till TfA:s nya kabinbat Alnd kostar 2 780:— vartiil Apelbergsgatan 48  Stockholm C I
kommer oms med 178:—. Emballaget, som utformats som jigg, kostar " b .

95—, Totalpriset 4r alltsd 3053:—. | satsen ingér inte skruv, lim eller I Sand omg. pr postférskott (portoavg. tiltkommer):

beslag. ¥ = i l
(Stt X 1 tillampliga rutor) G TR A st. Rivarossi Motorvagn, korklar & 31: 50
NS s S v iy i B I il g D R R . I EREPTY st. Rivarossi Sldpvagn, koérklar a 13: — l
L e SR SRS - T, S P g e e T . I NAWN, coot oo ol goapan, i ey i
Postadrass | cu ! uu s emrers = s bt theisk 0 Y e e W TR e s =, . I
T T e e R e R g OB e L POSTADRESS ......ccvcvvevens A s s b O L it ol Oy R areE

I _ A A N SN T Ea I N N R - N G IS IS R

Ett latt tryck pa gaspedalen —
och Ni kanner genast motorns
stora egenskaper. Inte bara for-
bluffande god acceleration utan
framférallt rastark segdragnings-
formaga dven vid lagt motorvary.
Ni kommer att ténka pa visentligt
storre och dyrbarare bilar. 50
dragvilliga hastkrafter och fem-
lagrad vevaxel &r en i dubbel
mening stark kombination! Simca
1000 kraver ingen flitig vaxling.
Men det kénns anda skoént annor-
lunda att ha en helsynkroniserad,
4-vaxlad l4da dar vaxlarna form-
ligen "glider™ in... Simca 1000
4r en hérlig vagn att kéra — och
skon att &ka i: goda vagegenska-
per, fullvuxet rymlig, 14tt att kom-
ma in i tack vare fyra breda dor-
rar, rejalt bagagerum. Simca 1000
ger stora bilegenskaper till laga
kostnader. Simca 1000 &r en i
alla avseenden modern och tids-
enlig bil!

imca
1000

ir annorlunda
och STORRE!

Valkommen att prova!

Siljes hos
PHILIPSONS filialer och aterférsiljare

over hela landet.
Generalagent: Philipson & Séner AB, Stockholm
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" Luna-63
dar nu utkommen,
i dr utokad

Katalogen innehaller
savél enklare som mer

avoncerade verkflg doch

~ maskiner for hemmaverkstaden.

OCh annu Luna-é3 erhéller Ni gratis hos Er

L jarnhandlare eller genom att insénda

lnfreSSanOre nedanstaende kupong.

r---------------1

l LINDAHL & NERMARK ABl N R TR g e 5 60 ha Ve 3 P W A l
Géteborgsvagen 16 o

l ALINGSAS N W ey ST e R e ST e l

I Yor god sand Er kata- E l
log LUNA-63 L0510 TE 1 T i et A st

foonfer-

Carl-Evert Anderssons invalidaggregat dr enkelt till konstruktionen. Det bestar
av en hdvarm, vars faste ar placerat invid rattstingen. Priset fér hela aggrega-
tet kommer att bti ca 700 kr. Observera styrknoppen som ar placerad pd ratten.

INVALIDAGGREGAT
FOR 700 KRONOR

Av PER FALLBERG Teckning: CARLERIC JORANSON

Vilket ax!

MUSTANG
618 SPORT

fabrikstrimmad till maxi-
malt tillaten styrka och
snabbhet @ 3-véxlad Ziin-
dappmotor med fotvéixel @
extra kraftig langslagig
framgaffel av ny typ.

Skriv namn och adress i margi-
nalen och skicka in annonsen till
o0ss sd sdnder vi gratis broschyr!

TRELLEBORGS
VELOCIPEDFABRIK
Trelleborg
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| Filipstad har bilférséljare
Carl-Evert Andersson kon-
struerat ett invalidaggregat.
som é&r forbluffande enkelt till
konstruktionen. Han &r forvanad
sjélv dver att ingen forut hittat
pa en liknande anordning. Den
som tanker skaffa sig ett
invalidaggregat ar naturligtvis
ocksa intresserad av priset.
Carl-Evert Andersson tanker
silja sin konstruktion for 700 kr
— Atskilliga hundralappar
billigare #n de aggregat som

nu siljs.

Carl-Evert Anderssons in-
validaggregat for automat-
viixlade bilar bestar helt en-
kelt av en hdvarm, vars fiste
sitter invid rattstangen. Ar-
men dr placerad bakom rat-
ten (som bilden visar) och
reglaget mandvreras till vin-
ster vid rattringen.

Genom att man foér reglagel
mot sig erhaller bilen gas och
genom att man fér det fran
sig paverkas bromsarna. Man
kan alltsa utfira tva viktiga
funktioner med ett enda hand-
grepp. Naturligivis maste rat-
ten vara forsedd med en styr-
knopp fir att foraren skall
kunna svinga ordentligt och
samlidigt gasa eller bromsa.

Med icke automatvixlade
bilar blir det genast lite om-
stiindligare. Lat oss siiga att
det dr fraga om en rattvix-
lad vagn. Foraren maste av
nigon anledning plotsligt
bromsa. Det gdr han genom
att trycka ifran sig reglaget
till vinster om rattringen.
Men viixeln ligger ju i?

D4 maste det alltsa finnas
dven en kopplingsanordning i
anslutning till reglaget — den
detaljen har Carl-Evert An-
dersson ocksa lB6st.

Men det dr inte bara att
bromsa och ligga vixeln i
frilige. Nista mandver f6r
foraren blir att slippa gas-
bromsreglaget med vinstra
handen samt fatta tag i rat-
ten — och vdxla med hogra.
Cenom att man trycker in ett
handtag pa vixelspaken sker
urkopplingen.

Genom att man anvidnder
sig av kullager har friktionen
eliminerats, och gas-broms-
reglaget dr didrfor smidigt sa
som det bér vara i ett sidant
hiir sammanhang. Dessutom
far man anse Anderssons
aggregat mycket gediget
konstruerat, det finns inga
kugghjulsdrev och spirran-
ordningar som brukar vara sa
vanliga p# liknande konstruk-
tioner. De forskruvningar som
finns Hr endast for fastsiit-
tandet av aggregatet i pane-
len.

Tag snabb-bilfarjan

Avgar 11.00
med direkt anslutning till Europavéag 6.
Redan i Travemiinde borjar "autobahn

och 900 passagerare

ca7timmar. Ombord finns bekvama hyt-
ter, férnamlig restaurang. las- och sall-
skapsrum, kiosker med tullfria varor.

Plats for 140 bilar

Firjan gar varje dag aret om. Overfart

%“NILS HOLGERSSON

TRELLEBORG—-TRAVEMUNDE
Avgar 23.00

Biljetter:
platsbestdlining
etc. genom aukt.
rasebyrder, rese-
agenter, motor-
org., eller genom
generalagenten

RESO RESEBYRA, Baltzarsgatan 20 A
MALMO C - tel. 040/71970

“TT LINJEN

Plast rostar inte . .. det vet man Men alla kanske inte kanner till att man kan
gora sa har stora behallare 1 plast — de ar verkligt praktiska — ach de hiller
Vi kan nu erbjuda Er STORA KABL tillverkade | hallbara plastmaterial, bl.a. tunnor
i olika storlekar for manga andamdl, praktiska som vattentunna, |0v- och frukttunna,
papperskarg, sopkarl, tvattunna men aven som farvaringskarl inom livemedelsin-
dustrin och saiterier, som uppsamlingskarl inom verkstader, butiker, skolor etc
Plastturinorna tal stark kyla, angripes e} av kemikaher, héller formen, ar underhalls-
fria och dessutom slagtaliga

Riktpriser inkl. oms: 90 lit. 47: 50, utan lock 39: 50; 60 ke 38:50° 42 lit. 28: 50, utan logk 24: 75.
AB GUSTAVSBERGS FABRIKER - Plastavdelningen - Telefon 0766 30100
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ASEAs _f&ﬂmetulqu_bfor ér redan, trofs att den funnifs pa
markndden endast ett ar, den mest sélda standardmotorn

i Norden. Genom ASEAs representanter pé alla vtldndska

marknader saljes den ocksd i 6kad omfattning ldngt utan-
for de nordiskg landerna. Till denna export bidrar ocksa
tillverkande aferforséliare, i vilkas leveranser M-motorn
utgdr en viktig del. ASEAs representanter garanterar
dessa exportdrer god service vtomlands. Inom Sverige
ASEAs kedja av serviceverkstader fill tianst dygnet
unt, och et rikligt reservdelsférrédd framjar snabbast
ojliga service.

® Liten och litt*
@ Latt att ansluta.

*) En 5 bk M-motor ir
47% lattare dn tidigare

o Utmarkta start-
egenskaper.

® Skyddsform § 43,

dammséker, striltis.

y

® Elegant formgivning,

® BASEAL korrosions-
skydd — til repor och

motor
med

mindre
Mmatt

M-motorn ar en hel-
kapslad, kortsluten
trefasmotor i storlek
fran 0,17 till 10 hk. Den
lagerfores bade som
fot- och fldnsmotor.
Genom att tryckgjuta
statorn av lattmetall
direkt kring platk@rnan

« féar man ur chocksyn-
tilltalande fargsittning. |

unkt bésta méjliga -
onstruktion. M-motorn
ar kompakt och odm.
Tryckgjutningen ger

gjutjarnsutférande. kemiska angrepp. ocksé en utsokt ytfinish.

Telesnabb
orderbehandling

For leveranser av M-motorer och reserv-
delar har ASEA inrattat ett snabbt och
smidigt telexsystem for omgdende order-
behandling och expediering. Leverans
fran lager kan darfor i regel ske samma
dag som order inkommit. Kort leveranstid

aven for inte lagerforda varianter.
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Annu en '
Jules Verno=d
snart £
t*orklighe{:

eé g

5

(.:’
i
14 ix’
Jules Verne be-, &
rattade en gang’
i boken "Fran "¢
jorden till mas "
nen” omen
rymdexpedition
till jordens dra-
bant. Drom-
men om en
manférd har all-
tid eggat fanta-
sin och 70 ar
efter det den
franske forfat- ;7
taren skrev sm‘,{
bok arbetar
rymdexperter- %" &
na nu pa att for- + .
verkliga detta
aventyr. Projekt
Apollo, som’.
den amerikan-
ska manfards<
planen kallas, *
ar emellertid en
mycket mera
komplicerad
affar an Jules
Vernes kanon-
kuleskott ut i
rymden. ..




Apollo-projektet skall genomféras med hjalp av raketjatten Advanced Saturn (bild 1). Den blir inte mindre &n 105 m hég och skall omfatta tre raketsteg.
Bottenstegets fem raketmotorer kommer att utveckla en dragkraft pa 3375000 kp, det andra steget (S-11) fAr fem J-2 raketmotorer som tillsammans utveck-
lar 450 000 kp och det tredje steget (S-1VB) skall omfatta en J-2-motor p4d 90 000 kp. Bilden t h visar Apollokapseln i raketens spets. Apollokapseln
omfattar tre ''moduler’’. Den oversta enheten, som ryms i sjdlva spetsen, &r den s k kommandomodulen och det dr i denna kapsel som de tre astronau-
terna skall befinna sig vid starten. Den andra modulen, servicemodulen, bir diverse utrustningsdetaljer samt ett stérre brdnsleforrdd for de raketmotorer,
som skall anvindas for kursidndringar i rymden. Den tredje modulen &r den nedersta och det & den som skall anvdndas vid landstigningen p& ménen.
Efter det att det forsta steget uttémt sin kraft (bild 2) lossas detta (bild 3) och raketen fortsétter vidare ut i rymden med accelererande fart. Nar
raketen ndrmar sig mgnen (bild 4) Msgdrs kapslarna frdn raketen och héljet kring ménkapsein skjuts bort for att méjliggéra hopkoppling. Bild 5 visar
hur mankapseln svdngs upp och ansluts till kommandokapsein, Tvd man slussas sedan in i minkapseln och en stannar | kommandokapseln. De biagge sam-
mankopplade kapslarna kretsar till en bérjan i en kretsbana pa 160 km héjd dver méanen (bild 6) varefter mankapseln 16sgérs (bild 7) och uppbromsningen
f8r manlandning inleds. Uppbromsningen fortsétter till stillastiende (bild 8) och kapseln ’hovrar’” di pd 30 m hdjd 6ver manytan. Den landar sedan for-
siktigt pA manen. De bada astronauterna stannar pd manen ett eller tvA dygn och gér vetenskapliga maétningar (bild 9). Sedan startar astronauterna
(bild 10) varvid kapselns underdel limnas kvar. Nir mankapseln ndtt upp till kommandoka:seln vinds den och ansluts till huvudkapseln (bild 11) och de bida
"manméinnen’’ slussas in till kamraten. Mankapseln limnas kvar i en kretsbana kring manen (bild 12) nir de tre astronauterna startar aterfirden till jorden.
Ni#r raketen ndrmar sig jordatmosfaren (bild 13) 186sgérs kapseln, vidnds och gar bakldnges in i de tdtare luftlagren och landningen sker sedan med fallskdrm.

m nigra Ar kommer ni ofta att fa

se uttrycket rendezvous-teknik i
tidningarna. Rendezvous-teknik inne-
bar mote och kontakt mellan tva rymd-
skepp som fédrdas i en kretsbana i
rymden.

Nir man har lart sig konsten att be-
hédrska rendezvous-tekniken har man
natt ett stort steg framat pa rymd-
forskningens omrade. Denna teknik
innebdr att man fiar mdgjlighet att
montera hela rymdskepp uppe i Kkrets-
banan och att man p& si sitt kan
bygga tyngre rymdskepp &n vad man
skulle kunna om man var tvungen att
sdnda upp dem med en enda raket frin
jorden.

Med hjdlp av rendezvous-tekniken
kan det ocksd bli mojligt att bygga en
permanent rymdstation som kan tjana
som bas vid rymdférder.

For att mote skall kunna ske i rym-
den maéste rymdskeppen kunna utféra
kursindringar. Hittills har de flesta
rymdfarkosterna — b&de de bemanna-
de och obemannade — f&ljt en bana i
rymden som bestdmts av samma lagar
som styr jordens, méanens och plane-
ternas rorelser. Astronauterna har un-
der storre delen av sina rymdfidrder
praktiskt taget bara varit passagerare
i sina rymdkapslar.

S e e e e e TS
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For att en rymdfarkost skall kunna
adndra sin kurs maste den vara forsedd
med speciella raketmotorer, som kan
kontrolleras s& att de avger just den
kraftimpuls som behdvs for att rymd-
farkosten skall manévreras in p4 den
6nskade kursen.

Apollo-raketen kommer att besta av
en barraket av typen Advanced Saturn
och sjdlva rymdfarkosten kommer att
omfatta tre olika enheter eller modu-
ler. Det blir kommandomodulen, som
troligen blir en rymdkapsel av Mer-
cury-typ med plats for tre astronauter,
en servicemodul med brénsle etc och
manutforskningsmodulen, som skall
anvédndas vid landstigning pi4 méinen.

Avsikten dr att Apollo-rymdskeppet
skall placeras i en kretsbana pa 160
km héjd ovanfér méanytan. Dar kom-
mer tvad av astronauterna att limna
kommandomodulen och ta sig ned till
manytan i manfarkosten. Efter ett par
dagars studier av ménen kommer de
att starta fran maéanytan i sin farkost
och uppné rendezvous med huvudenhe-
ten i Kkretsbanan ovanfor jorddraban-
ten.

Man rdknar med att Apollo-experi-
menten kan inledas omkring 1965 och
de forsta uppskjutningarna kommer
di att gilla rymdfédrder i kretsbanor

e S ©

kring jorden. Bidrraketen blir did en
Saturn C-1, som kan lyfta upp en last
pa tio ton i en kretsbana. Ungefir ett
ar senare kommer man att disponera
over en Kkraftigare biArraket, Saturn
C-1B, som kommer att kunna féra upp
hela. Apollo-rymdskeppet i en krets-
bana kring jorden. De forsta manskot-
ten blir aktuella nidgon gang 1966 da
den mycket kraftiga barraketen Ad-
vanced Saturn blir startklar.

Advanced Saturn kommer ocksa att
anvandas for andra uppgifter dn att
fora upp Apollo-rymdskeppet till ma-
nen. NASA — den amerikanska rymd-
fartsstyrelsen — overvéger bl. a. moj-
ligheten att placera en stor rymdsta-
tion i satellitbana med hjalp av denna
stora raket. Rymdstationen skall bli
av permanent typ och ha en besittning
P4 mellan 18 och 25 man. En sadan
rymdstation skulle bli en idealisk bas
for framstétar mot rymden. Dér skulle
man kunna montera interplanetariska
rymdfarkoster och kunna prova dem
noggrant. En sadan rymdbas dr enligt
NASA:s experter lika nodvidndig for
rymdforskningen som en vindtunnel vid
utvecklandet av flygplan. For att en
sddan station skall kunna f0rsorjas
maéste dock rendezvous-tekniken finsli-
pas och bli nagot av rutin.
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Segelbatarna utgjorde de verkliga blickfAngen pA Svenska Batutstéllningen i Gdteborg. Av de sammanlagt 300 utstdllda batarna var Inte mindre 4n 60 segelbdtar.

Svenska Batutstillningens facit:

DET BLASER MEDVIND
OR SEGELSPORTEN

Det visades 300 batar och 600 motorer p& Svenska Batutstiliningen i Géteborg.

Vérens forsta batmassa hade utpriglad vastkustkaraktdr och segelyachter samt robustare motorbatstyper
dominerade. Inslaget av snabba snurrebdtar var mindre dn vanligt medan det daremot

visades pafallande manga segeljollar. Det norska deltagandet var stort och det visades manga exempel pa att
vara grannar i védster kan bygga bade gedigna och eleganta bdtar i sédvél trd som i glasfiberplast.

Av STIG SANDELIN Foto: GERT JANGBLOM

jtutstdllningen i Goteborg har alltid
praglats av nidrheten till havet. Smi
och snabba vattenleksaker har aldrig
haft ndgon framgéng hos en publik, som
kdnner havet och dess krafter. P4 vist-
kusten vill man ha robusta batar.
Intresset for segling &r ocksid mycket
stort pa vidstkusten och det var dirfér
ingen tillfdllighet att 60 av de 300 ut-
stillda batarna var segelbatar. Har
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fanns ocksé4 en mangd olika typer re-
presenterade fran smé pojkbatar upp
till snabba katamaner och stora krys-
sare.

Utstédllningen hade i 4r samlat ca 200
utstédllare. Det visades ocksd en hel del
utlindska batar. Minga norska foretag
visade batar och motorer, 6styskarna vi-
sade segeljollar och en rad stora och
vilbyggda motorbatar och engelsmén-

nen utstdllde bl a stdrre segelyachter.

Plastbatarna var ménga, men mahog-
ny, furu och ek dominerade da det gilide
storre batar. Lattmetallen bdrjar av allt
att ddma intressera batbyggarna i hogre
grad dn tidigare och man lade har mér-
ke till bl. a. en midgethavskryssare i
svetsad ldttmetall och ndgra intressanta
batar byggda enligt det nya svenska
profilsystemet.



Shark ar en katamaran av internationell B-kiass. Den &r konstruerad av J. R.
Macalpine-Downlie, som bla &ven konstruerat den extremt snabba Hellcat.
Katamaranen &r hopféllbar och lasningen sker med en enda buit. Matten #r 6,10
mX3,15 m och segelytan &r 24 m?. Baten lanseras av Catamarin. Pris 12 514:—,

5-0-5- dr en Internationell tv-mans centerbordsbat
som visat slg &verldgset snabb och lattplanande |
all slags vind och s]6. Glasfiberskrov. Matten &r
5,05 X 1,96 m. Segelytan &r 16 m? vartill kommer
splnnaker Priset &r 6 458:—. Utstélld av Catamarin.

El b

Lilla Harrie Verkstads AB har startat tiliverkning
av helsvetsade béatar | léttmetall. Serenad 77 &r
en midgethavskryssare som méter 7,85 X 2,25 m och
har en segelyta pd 24 m?, Den dr konstruerad av ci-
vilingenj8r John Melchior. Pris med segel 29 400:—.

Princess &r en 20 m? hdckbat som till en viss grad liknar Draken. Den har
ritats av de norska bétkonstruktdrerna Bjarne och Henrlk Aas och materialet &r
oregon plne och mahogny. Princess har rostfri rigg och ldngden &r 8,12 m och
bredden 1,96 m. Priset ar 18 000:—. Utstiillare var Lelf Wikstréms bétagentur.

Teknik f6r Allas populdra Topplolle utstilldes av
Ljusne-Woxna AB och dartill demonstrallonsbyggdes
en bé&t under utstéllning lopp. Léng ar 2,93
m och bredden 1,20 m. Segelytan & 5 m?. Bygg-
satsen, som kostar 490:—, kan rekvireras frén TfA.

VAND!




Monark visade ett glasfiberskrov till en kabinbadt med dimensionerna 5,25 m X
2 m. Skrovet, som &ar byggt efter samma tillverkningsmetoder som géaller for
Monarks campingbat, &r narmast avsett fér amatérbyggare, som vill kdpa far-
digt skrov, vilket de sedan kan inreda efter egen smak. Konstruktér ar
ingenj6ér Harry Becker. Det fardiga skrovet med bottenbalkar etc kostar 2 950:—.

Monarks campingbit &r byggd i glasfiberplast och botten stagas upp av ett
balksystem i plast. Konstruktér ar Harry Becker och campingbdtens exteriér
kdnnetecknas av- stegliknande skidlinjer, som ger béten stabilitet och goda
sjdegenskaper i ovrigt. Langden &r 4,62 m, bredden 1,82 m. Komplett utrustad
med ratt, el-installation med lanternor, ankare, dynor etc kostar biten 5 975:—.

Fjordling tillverkas av A/S Fjordplast i Arendal i Norge och &r konstruerad
av Jan Herman Linge, som ritat atskilliga norska batar. Skrovformen erinrar
om Bertram-batarnas linjer och man ldgger hdr marke till en utpriglad V-
botten och lédngsgdende ’lister”. Den intressantaste detaljen 4r dock bal-
lastkélen. Skrovtypen ifrdga kan namligen bli ndgot rank di det giller mindre
batar och Linge har uppnatt den 6nskade stabiliteten genom att forse baten
med en ''otdt” kél, som ir fastskruvad under den egentliga botten. Kélen
ar oppen forut och akterut och férsedd med sma vattenintag lings sidorna.
Vid acceleration sugs vattnet ut och bdten klattrar upp pA sina steg. Biten
ar 520 m lang och 2,13 m bred och kabinb3tsversionen kostar 10 800:—.
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Frysator-Verken AB i Kungsbacka visade bl a ett par “’klinkbyggda’ batar | glasfiberarmerad plast. Bilden
visar Kingfisher, som miter 4,85 X 1,85 m. Biten, som #r avsedd fér utombordsmotor, ar halvdickad och
har goda stuvningsutrymmen under férddcket. Tofterna i sittrummet kan ldtt tas bort och man fir dd en
' vél tilltagen sovplats pd durken. Kingsfisher &r en ganska robust familjebdt, som ndrmast dr avsedd for
motorer i den lagre  effektklassen, men det har dock visat sig att den kan pressas upp i Sver 20 knops
fart om man féredrar en stérre motor. Baten kostar 3 950:—. Det finns ocksid en helt Sppen verslon av
Kingfisher och priset for denna #r 2500:—. Om man sd &nskar kan man senare képa fdrdick till denna.

Seamaster utstilldes av ABV och har byggts av
Ishikawajima-Harima i Tokio. Den &r 6,70 m ldng
och 2,30 m bred och har klinkbyggd bordldggning
i mahogny och plywoodbotten. Seamaster levereras
med en synnerligen komplett utrustning, som bl a
omfattar tankar i rostfritt stal, sjdlvidnsar, el-
installation, dynor, fértd|ningsgods, pentry med
kylldda, vindrutetorkare osv. Pris med utrustning
men utan motor 12 950:—. Akterspegeln &r tillver-
kad med tanke pa Installation av Aquamatic-motor,

' P e

Det visades knappast nadgra stérre sensationer pa
motoromrddet pd Svenska Batutstédllningen i Géte-
borg. Nyheterna pa utombordsmotoromradet har tidi-
gare presenteras i TfA och bland inombordsmoto-
rerna lade man framst mirke till de vélkédnda
svenska Albin-, Fiare-Géta-, Solo- och Volvo-Penta-
serierna. Dartill kom en del norska motorer, bl. a.
Sabb-dieseln. Bilden visar OMC:s inu-motor, som in-
stallerats i en Sweet Sixteen och det intressantaste
dr hér det synnerligen kompakta montaget av motorn.

Segeljollen Pirat har byggts i ca 11000 registre-
rade exemplar och klassen iir dérfér en av de abso-
lut stérsta | Europa. Jollen dr byggd i mahogny
med kol, stdvar och spant i ek. Bordldggningen ar
kopparnitad och centerbordet ir tillverkat av stal-
plat. Dimensionerna d4r 5 m X 1,60 m och Pirat-
jollens segelyta dr 10 m2. Rabeka, som visade denna
vilbyggda och intressanta bat, stéllde #ven ut nagra
andra bdtar av &sttyskt ursprung. Priset pd en
fullt komplett utrustad Plratjolle ar 4200 kronor.
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Det dr mycket létt gjort att sjélv kontrollera om stétddmparna &r i god kondition.
Tryck ner fram- eller bakvagnen och slipp upp den. Om bilen fortséitter att gunga

Bromsarna i en bil maste vara i topptrim, men

av sig sjdlv, dr stétdimparna slut. Dimparna brukar halla ndgra tusen mil,
givetvis beroende pé& vilka viigar bilen kdérs pd och vilket humdr féraren har.

GLOM INTE STOTDAMPARNA!

Vad vet ni om stétddmpare? Vet ni att de &r lika viktiga for sdkerheten som bromsarna? Det ar farligt
att tro att stétdamparna dr en alldeles fér “teknisk” detalj fér att man skall befatta sig med dem. Efter ndgra
tusen mils kdérning dr det dags att byta ut dem och det ar varken sarskilt dyrt eller svart.

Av HAKAN KIELL Foto RELJO RUSTER

ar er bil gAtt nagra tusen mil, si
ddr en tre, fyra tusen? Och har ni
méarkt att den vill gunga till i kurvorna,
att den studsar och guppar pi smagro-
piga vdgar? Tycker ni den uppfér sig
konstigt nidr ni bromsar?
D4 dr stotddmparna med all sdkerhet
slut.

KONTROLLERAD FJADRING

Stotdémparnas uppgift ar kort ut-
tryckt att hamma den Atergéngsrorelse
som uppstéir nir bilens fjaddringssystem
sdtts i funktion, exempelvis nédr den gar
dver en grop i vigbanan. Stétdamparna
skall svara for att &tergéngen blir jimn
och kontrollerad. I och med detta har
de avgdrande inverkan p& hur bilen upp-
for sig i kurvor, hur den klarar ojaimn-
heter. Men de bestimmer ocksd hur
hjulen ligger an mot védgen och inverkar
alltsé ocks&d pA bromsférmégan.
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Didmparna skall ge ett visst motstand
nidr de dr i god kondition. Det ar detta
motstdnd som bestimmer returfjid-
ringen. Nir en stétdimpare &dr slut, har
dess motstadndstryck blivit forsimrat,
och bilens fjddring blir okontrollerad.
Vagnen blir sldngig och gungig. Sam-
tidigt studsar hjulen upp och ner nir de
gar Over ojaimnheter i stidllet for att
normalt mjukt félja groparna och suga
sig fast vid vidgbanan.

Studsarna gor att hjulen bitvis snur-
rar i luften, och vad det betyder vid
kurvtagning kan man litt férestilla sig;
bilen gir pa tva eller tre hjul, och hur
skall man kunna ha kontroll &ver en
sédan vagn?

SOM ETT LANDANDE FLYGPLAN

Vad hdnder om vi maste tvirbromsa ?
Med fullgoda stotddmpare ligger hju-

len kvar pa4 vdgen. De sugs fast mot
beldggningen av bromsarna.

Med utslitna stétddmpare hoppar hju-
len upp och ner, de bromsar bara bitvis,
och fo6ljden blir en avsevédrt ldangre
bromsstriacka, som kan fa Odesdigra
f6ljder. BromsspAren efter en bil med
slitna stétddmpare liknar de spir som
ett landande flygplan ldmnar efter sig
pA betongen: svarta streck i fardrikt-
ningen, inte de heldragna linjer som en
riktig bromsning skall visa. P4 otaliga
olycksplatser har dessa svarta streck
vittnat om vad det var som gjorde att
foraren inte hann stanna bilen i tid.

TVA SLAGS DAMPARE

Det finns tva huvudtyper av stotddm-
pare: teleskopstétdampare och hdvarms-
stétddmpare.

De forra bestdr i stort sett av tva ror



som skjuts in i varandra. De innehéller
en kolv som arbetar i olja.

I de senare paverkas kolvarna av en
havarmsmekanism.

Stotddmpare kan arbeta pa tva sitt.
De kan vara antingen enkelverkande
eller dubbelverkande. I enkelverkande
dimpare 4r bara den ena roérelsen kon-
trollerad, de trycks ldtt ihop, men gar
tungt itu. I dubbelverkande kontrolleras
bada rérelseriktningarna. De flesta mo-
derna stdétddmpare dr av s k exponen-
tialtyp, vilket innebdr att de svarar med
hédrdare motstand ju haftigare rorelse
‘de utsitts for.

TIALLOSSNINGEN FARLIG

De flesta standardstétdimpare brukar
vara tillrdckliga om de inte utsitts for
onormal slitning. Fragan om hur ldnge
damparna héller beror givetvis pa hur
bilen kérs. Far den gé pa bra vigar och i
beskedlig lunk, kan de héalla kanske
fyra, fem tusen mil. Men sitter en
koleriker bakom ratten, en man som
"star pa vad det gar” och som alltsomof-
tast blir tvungen att tvdrnita, och kor
han dessutom fort pa daliga vidgar, haller
dimparna kanske bara ett par tusen
mil. Vara svenska vidgar — sirskilt de
i norr — far illa fram med stétddmpar-
na. Tjidllossningen varje var gér av med
ddampare pa 16pande band. Darfor maste
vi hdr uppe i Norden vara sirskilt pa
var vakt och se till att vara ddmpare
dr i fullgott skick. Vad véara svenska
personbilar betrdffar kan konstateras
att de har bra stétdidmpare, vidl dimen-
sionerade for vara forhallanden.

15 MILJONER RORELSER

Stotdamparna utsdtts for stora pa-
frestningar. P4 en normal vdg maéste
en stotdimpare utfora ca 1700 rorelser
upp och ner per kilometer. Det innebir
att den gor 51 miljoner rérelser pa 3 000
mil. Hjulupphdngning och fjidrings-

DET HANGER
PA DAMPARNA!

Farligt, farligt! Dédmparna &r slut och
hjulen slépper vid hard kurvtagning.

Se pad bromsspéren! Hiulen har studsat
och bara bromsat bilen korta strickor.

system &4r i normala fall slitna till en
viss grad redan nir en bil gatt nagra
tusen mil, ochh da kridvs 20-—30 % béttre
stétdampare,

Som nar det giller det mesta i bil-
branschen, kan man skaffa sig special-
versioner ocksd av stétdimpare. Det
finns sdrskilt harda ddmpare och sida-
na som skall anvdndas vid olika slags
tdvlingar, och sidana som kan justeras.
Rent allmént kan man dock séiga att
for vardagsbilisten Ar detta onddiga ut-
gifter.

I végtrafikférordningen finns lustigt
nog inte stadgat att en bil skall vara
forsedd med stétddmpare. Men tro inte
darfér att man kan aka omkring med
ddmpare som ser ut hur som helst. Om
ni ertappas med slitna ddmpare vid en
kontroll blir ni fdlld fér att ha framfort
ett fordon som inte uppfyller rimliga
sikerhetskrav.

LATT ATT KONTROLLERA

Det idr ingen storre konst att sjalv
byta stétdimpare. Och framfor allt ar
det i de flesta fall ingen invecklad ope-
ration pa en verkstad, si ni behéver inte
tro att ett ddmparbyte kostar dryga
pengar. 50—100 kr Ar vad man far
riakna med, exklusive materialkostnader-
na. Dessa varierar alltefter bilmérke
mellan i runt tal 40 kr och 100 kr. Spe-
cialdimparna &ar betydligt dyrare och
kan, beroende paA vilka finesser de &r
forsedda med, komma upp i bortét
170 Kr.

Ni kan sjdlv ldtt kontrollera om era
stotddmpare &r tillrickliga eller om de
behéver bytas ut. Gér si hir:

Se forst efter om det finns nigra
vitskelickor. Tyng direfter ner fram-
eller bakvagnen. Slidpp den. Bilen skall
di lugnt och stilla Atergd till utgéngs-
liget. Gor den inte det, utan gungar en
stund efter det ni slippt den, dr stot-
ddmparna slut.

SA HAR FUNGERAR
STOTDAMPAREN

Detta ar en stétdidmpare av teleskop-
typ. | stort bestdr den av tvad rér som
skjuts In i varandra. En kolv arbetar i

Har ser vi hur stétddmparen &r fdst. Det &r inte
svirt att lossa den. Inga specialverktyg behd&vs.

Det 6vre fastet sitter i allmdnhet under mattan i
bagageutrymmet och &r i regel latt att komma Aat.

o

Efter ndgra fA& minuters jobh dr det dags att fésta
den nya stétdamparen pa sin plats. Bilen dr sikrare!

olja och ger det nddvindiga mottrycket.

Det finns en mingd olika ddmpare i marknaden.
Dessa representerar de vanligaste konstruktionerna.
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Bugatti riknas till de verkliga dyrgriparna bland bilvdridens férsvunna storheter, Modell eller verklighet? Modellbyggaren Olive Sans &r ocksd en skicklig
Den hidr ensitsiga Bugattin i modeli, byggd av Olive Sans, gér férebliden rittvisa. fotograf, och hir har han trollat med dimensionerna pad en Rolls Royce-miniatyr.

Apropa omslaget:

BILAR
AR

Modelibilar haller pd att bli en verkligt stor
hobby i Europas bilcentra. Speciella modell-
bilsalonger bdrjar redan bli tradition, och
branschen har naturligtvis ocksa fatt sina
"bilkungar i modell”. Har presenteras de tva
framsta samt smakprov ur deras produktion.

Den forsta stora bilutstidllningen i miniatyr holls fér tre ar sedan
i Paris med deltagande av modellbyggare bade fridn Europa och
Amerika. ""Bilstaden” Turin ordnade en foérnidmlig specialutstdllning
forra Aret med stadens bilmuseum som ram, och en hel del modeller
ingar redan nu i museets permanenta utstédllningsmaterial. Modellbilen
har kommit f6r att stanna, och den har for ldnge sedan passerat
leksaksstadiet. Samlare star i k6 for att komma &éver modeller av bil-
virldens klassiker, men "industrin” pd omradet har ganska blygsamma
produktionsresurser,

Det finns framfor allt tvd stora namn nér det giller bilmodellbygge.
Michel Conti och Olive Sans. Deras namn &r kédnda langt utanfor
Europas grdnser, och deras modeller dr eftertraktade dyrgripar, som
betalas bra — s& bra, att bade Conti och Sans helt sldppt sina "civila”
yrken for att uteslutande Hgna sig At miniatyrbilar.

For Michel Conti i Turin var fordndringen inte alltfér genomgri-
pande. Han borjade tidigt som modellbyggare a4t hemstadens karosseri-
konstnédrer och har bla haft Pininfarina och Ghia som arbetsgivare.

P4 kvillarna fortsatte han med egna

modellbyggen hemma vid koksbordet,
och i och med att ndgra av dem stéll-
des ut pa bilsalongen borjade bestéll-
ningarna stromma in. Conti fann sig
ha arbete for aratal framét och skulle
vid det héar laget kunna sysselsidtta

atskilliga anstillda i sin rérelse. Han
envisas emellertid med att gora allt sjilv, till och med huvudparten
av de miniatyrtilloehdr, som maste fabriceras undan f6r undan. Endast
didcken kops fédrdiga i storsta mdojliga utstridckning.

Sans &r en f @ Barcelona-juvelerare, som sedan flera &r dgnar sig helt
at modellbygge. Han arbetar nédstan uteslutande i skala 1: 18 och fram-
trider varje 4&r med hogst tva—tre nyheter.

Hans krav pa exakt likhet med forebilden dr legendariskt och fram-
gar kanske bédst av att han inte ens accepterar ett annat diacksmons-
ter dn originalets. Ndr inga firdiga dédck passar, skidr han sjilv till det
rdtta moénstret i gummi.

I ovrigt far bilderna beritta.

Nog vore det hdr nidgonting att stdta med pa& spiselkransen, eller hur? Modell- De dagsaktuella racervagnarna &r begérliga som modellobjekt. Har &r 1962 &rs
byggare &r Michel Conti, och férebilden har denna géng hetat Lotus 24, VM-triumfator BRM | modellversion, signerad Michel Conti. Skalan &r 1: 10.
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Perfektion &ven under karossen brukar man vdl knappast begira av ett vanligt punkten. Bilden ovan visar ett modelichassl till Mercedes-Benz 540 K, en av
modellbygge, men maéstarna i genren har tydligen harda krav &ven pd den férkrigstidens legendariska M-B-modeller. Skalan &r 1: 13 och chassit 32 cm langt.

Det ar de smd, sma detaljerna, som gdr’et dven nir det giller modalibygge. Michel Conti bygger karosserierna till sina modeller i aluminium, som emellertid
Michel Conti far ofta ta till pincetten for att plocka fram och montera miniatyr- hamras fram 6ver en trdmall. Finsnickeri tillhér dérfér alitid de férsta arbetsmo-
detaljer till sina bilmodeller. Frimdrket ger en uppfattning om formatet. menten i varje nytt projekt. Karosseriet formas sedan i delar, som sedan malas.

Ett monument dver en férgdngen tid 4r den magnifika sportvagnsmodellen ovan. Den som Inte har rdd med en Ferrari kan kanske fA stor glidje ocksd av den hir
Férebilden dr Rolls Royce Phantom Il, som &tergivits med verklig realism. Ferrarin som modell i skala 1:10. Férebilden &r Pininfarinas Ferrari 2 + 2.

7/63 TEKNIK for ALLA 21




Det kravs kunskap om man vill
fardas sakert pd sjon och dérfor
har det frivilliga forarintyget

for segel- och motorbatar

kommit till. Har foljer andra
avsnittet i Teknik for Allas
"navigationskurs”, som i koncent-
rerad form ger de kunskaper
som behdvs for att

ta "korkort till sjoss”.

Av STIG SANDELIN

KOMPASSEN
VISAR KURSEN

ompassen ar en viktig utrustnings-

detalj. En vitskefylld orienterings-
kompass gor god tjanst men Annu béattre
dr en vitskefylld, kardanskt upphingd
batkompass av skaltyp. En s& upphidngd
kompass paverkas mycket litet av béa-
tens roérelser och &dr latt att avlidsa.

En kompassros ar ett slags bild av
horisonten, indelad i grader och streck.
Bitkompassen indelas enligt 360-gra-
derssystemet och strecksystemet — som
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TA KORKORT TILI

Karta och kompass #Ar inga méirk-
vidrdigheter fér den som sysslat
med orientering, men sjons karta — sjo-
kortet — skiljer sig en hel del fran den
karta som visar landomraden. Nir det
géller sjon fiaster man stor vikt vid vad
som inte syns och de forriddiska grynnor,
som kan dolja sig strax under vatten-
ytan mitt ute i en stor fjird &4r en
védsentligare upplysning for den sjofa-
rande dn tex om det vidxer barr- eller
lévskog pa stranden.

I detta avsnitt berdttar vi om sjo-
kortet och om batkompasser. Vi ger hir
den grundldggande information som #r
nodvindig for att rdtt forstd nista av-
snitt, som kommer att behandla inom-
skérsnavigation.

Det frivilliga forarintyget for segel-
och motorbatar har kommit till fér att
6ka sidkerheten till sjoss och kan betrak-
tas som ett frivilligt korkort fér bat-
dgaren. Det ror sig hdr om ett rent
teoretiskt kunskapsprov och den som
lart sig “teorin” kan fa férarintyget
sedan han tenterat infér en av Kgl Sj6-
fartsstyrelsen auktoriserad tjdnsteman.
Det kan tex vara en lots, en sjokapten
eller ndgon annan person som har denna
befogenhet.

Till sist kan nimnas att Sjokort A,
som innehéaller de forkortningar, som
anvinds i sjokortet, bor skaffas av dem,
som onskar ta forarintyget. Detta kort
kostar 2 kr och kan rekvireras genom
bokhandeln.

PARALLELLER OCH PROJEKTIONER

m man tittar pd en jordglob sd fin-

ner man att den &Ar inrutad med
hjdlp av ett cirkelsystem. Parallellt med
ekvatorn loper en méngd cirklar —
latituder — och vinkelrdtt mot dessa
l6per longituderna, som &dven kallas me-
ridianer. Latituderna och meridianerna
dr utméirkta enligt ett gradsystem och
latitudgraderna numreras fran ekvatorn
riknat norrut och sdderut och meridia-

En vanlig orlenteringskompass ar en god hjilp fér
batégaren, men om man ar intresserad av navigering
har man stérre nytta av en batkompass av skaityp.

nerna i ostlig och vistlig riktning fran
Greenwich utanfdr London.

Latitud- och longitudgraderna upp-
delas i distansminuter och en distans-
minut &r samma sak som en nautisk
mil, dvs 1852 m. Fartbeteckningen
knop — en knop betyder att ett fartyg
tillryggaldgger en distansminut i tim-
men — &r alltsd inte en Aalderdomlig
kvarleva fran tiden fére metersystemet

omfattar 32 streck pa vardera 11,3° —
anvands numera sillan. Det kan vidare
nimnas att huvudvidderstrecken nord,
ost, syd och vist kallas kardinalstreck
och att nordost, sydost, sydvidst och
nordvast kallas interkardinalstreck.

Kompassen har alltid en viss missvis-
ning beroende p& att den magnetiska
och geografiska nordpolen inte ligger
p4 samma plats. Missvisningens storlek,
som skiftar pa olika platser anges alltid
pd sjokortet. Dértill kommer att jarn-
foremél i baten kan paverka kompassen
och ge en felvisning som kallas devia-
tion. Den sistnimnda felvisningen kan
motverkas genom att kompassen place-
ras s& langt som mdjligt fran motor
eller andra jadrnféremal i baten.
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utan bygger pa det geografiska maétt-
system, efter vilket jordklotet dr indelat.

Det d4r bara en jordglob som kan ge
en rittvisande bild av jordens yta. Sa
fort man plattar ut jordens sfiriska
form och gor en karta uppstar en del
felaktigheter och detta giller naturligt-
vis ocksd sj6korten. Teckningarna tv
ger ett begrepp om den saken.

De flesta sjokorten &r utplattade”
efter hollindaren Mercators matema-
tiskt beriknade projektion. Alla vinklar
pa jorden motsvaras av lika stora vink-
lar i kortet. Enligt mercatorsystemet ar
sjokortet baserat p& ridta vinklar, dvs
meridianerna 16per inte samman mot
polerna pa sjokortet som de gor i verk-
ligheten utan dr dragna i rdat vinkel mot
latituderna. For att uppnd detta har
man ocksi fatt &ndra pa avstanden
mellan latituderna och pa ett sjokort
vixer detta avstand allt mer ju
ldngre man kommer mot norr. Kart-
bilden tv wvisar att skiljaktigheterna
kan bli ganska stora beroende pa det
geografiska ldget. Gronland Ar enormt
stort p& kartbilden, men den infillda
gronlandsbilden vid ekvatorn visar att
projektionen skulle ha blivit helt annor-
lunda, om den gjorts pa den breddgra-
den.

I praktiken innebédr detta att man vid
navigering av fartyg som gair pa nord-
lig eller sydlig kurs maste mita av-
standen pa latitudskalan pa sjokortets
hogra eller vinstra kant. Distansminu-
ten "vidxer” alltid norrut.

jokortet dr en karta over ett vat-

tenomrade och innehaller darfor ut-
forliga uppgifter om farleder, utprick-
ning, vattendjup, grund, bottenbeskaf-
fenhet och strandkonturer. D&dremot
anges bara i mycket ringa skala vad
som finns pa land och di i huvudsak
sddant som &r av intresse for den sjo-
farande, dvs bebyggelseomriden, vi-
gar och foremal i land som kan tjdna
som héallpunkter vid orienteringen.

Skalorna varierar, men skargards-
korten dr oftast i skala 1: 50 000, dvs
1 cm pa kortet motsvarar i verklig-
heten 500 m. Det nedan Atergivna sjo-
kortsavsnittet &r med reservation foér
papperskrympning avbildat i skala
1: 50 000.

Tringa leder brukar ofta fortyd-
ligas pa specialer i uppférstorad skala
(fyrkanten runt Vaxholmssunden mar-
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Fast bro

Uppningshar bro

Flottbro

Bro med genomfart

Farja

Linbana

Kraftledning
Teleledning

Undervattenskabel

KORT OM GRUND OCH BOTTEN

Undervattensférsénkning

kerar tex hir att det p4d en annan
plats i kortet finns en sidan special).

Liksom pa vanliga kartor dr i ett
sjokort norr alltid uppéat och Oster at
hoger. Latituden anges av de lodrita
skalorna i kortets ytterkanter, longi-
tuden av skalor pa kortets Over- res-
pektive underkant.

Det forekommer att utprickningar
etc dndras och darvid goérs ocksi kor-
rigeringar av korten. En stdmpel pa
sjokortet anger nir de senaste rittel-
serna gjorts. I tidningen Underrattel-
ser for sjofarande, som utges av Sjo-
fartsstyrelsen, inférs alla rattelser och
den som onskar hélla sina kort aktu-
ella har mojlighet att prenumerera pa
tidskriften ifraga.

En mingd forkortningar Aterfinns i
det s k Sjokort A, som kan rekvireras
genom bokhandeln och kostar 2 kr.

g Tisterogr ;

Brénning

Undervattenssten

+5 Kors visar ldge for

grundtopp. Siffran an-
N ger minsta djup 6ver
) D grundet

Magnetisk stérning

‘ Vrak, synligt &ver
vattenytan

ELE Vrak pd grunt vatten
L2 > 7 Slffran anger djupet
dver vraket

.._i_.. Vrak 8ver vilket djupet
ar mer &n 18 m

Bx(3)v.ng 4 s
, 2




TfA testar flygplan (4):

EJ VIKA KUNDE DEN, BLOT

Som "vérldens snillaste flygplan” karakteriserar TfA:s flygmedarbetare Piper Colt.
Varken fulla spinnroder eller ratten i magen kunde f& planet att vika . . . blott stalla kunde den

— helt beskedligt.

Av kapten SVEN SANDBERG

svenska marknaden. Det 4r ett ro-
bust och prisbilligt plan med méttliga
prestanda och konventionell uppbygg-
nad. P4 ett sdtt markerar det dock en
milstolpe i det svenska privatflygets ut-
veckling: for nagot Ar sedan koptes ge-
nom KSAK:s formedling 30 exemplar
pa en gang, som placerades i klubbarna
runtom i landet. Detta var ett forsck
att i ndgon mén standardisera den
hégst blandade flygplanparken, men
inte det forsta. Albin Ahrenberg im-
porterade ju strax efter kriget surplus-
cubar i méngd, varav manga fortfaran-
de 4r i gang och betingar betydligt
hégre pris dn nar de kom hit fér drygt
femton &r sedan.

Véal beprovad eller foérdldrad kon-
struktion? Det &r svart att siga, men
planet dr rymligt badde i kabin och ba-
gagerum. Som alla trehjulingar var den
latt att koéra pd marken, men da vi
taxade ut mot den lilla banan p4 Nyge
Aeros eget filt vid Nykdping irriterades
vi av den Kklena sikten uppat, ty ett lan-

Golten ar inget nytt flygplan pad den

dande flygplan kunde védntas ndr som '

helst. Av samma anledning grips man
latt av en kénsla av ovisshet d4 man
ligger i svdng och vingen skymmer —
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sdrskilt om man inte Ar van vid hoég-
vingade flygplan.

VARLDENS SNALLASTE PLAN?

Starten 4r enkel liksom all flygning
med Colt. Rullstrdckan &4r inte sidrskilt
kort. Efter stigning till siker héjd ge-
nomgicks det vanliga programmet £for
att underséka vikningsegenskaperna.
Men till min hdpnad fanns det inga.
Eller rattare sagt, Colten ville inte vika
sig; varken fulla spinnroder eller nigot
annat hjdlpte! Ett av medlen att fa
fram denna egenskap torde vara hojd-
rodrets begrédnsat noshdjande verkan.
I varje fall satt jag i det snidllaste flyg-
plan jag nagonsin flugit. Med ratten i
magen kunde vi "aka paraply” med
cirka 85 km/tim och relativt lag sjunk-
hastighet. Kanske ett sétt att ta sig ned
med livet i behdll om man hamnar i
moln eller dimma utan nddiga instru-
ment ?

Med 75 procents effekt i planflykt pa
lag hojd stannade fartmétaren pa drygt
160 km/tim. Detta ar ju det vidrde pa
marschfarten som 4r av stdrst intresse
for de flesta privatflygare. I alla av-
seende var Colten mycket lattflugen,
utom kanske i ett: den var en smula

besviarlig att flyga "rent”. Men den
egenskapen Ar nog bra sedd ur flyg-
lararsynpunkt, ty dédrmed fir eleven
skirpa sig redan fran borjan.

POPULART SKOLPLAN

Eftersom Colt hamnat i flygklubbar-
na, anvdnds den i stor utstrickning foér
skolflygning. Huruvida ett skolplan
skall vara sia oerhort lattfluget ar vil
en Oppen frdga, men faktum &r att nér
eleverna &r fidrdiga med utbildningen
maste varje annat plan de flyger vara
Atminstone ndgot mera svirmandévrerat.
Detta &dr ett forhallande som inte en-
bart #r av godo.

Eftersom flygplanet saknar klaffar
kan man branta p& planébanan nigot
genom att vingglida. Detta 4r dock inte
nodvindigt, ty Colten glider relativt
brant &@ndd. I sidttningen fick jag ater
ett intryck av att héjdrodret gav klen
verkan. Man liksom o&nskade att man
kunnat ta ner farten ytterligare nagot
genom att hoja nosen. I dvrigt var na-
turligtvis dven landningsmanovrer ldtta
att utfora.

GOD EKONOMI

Standardversionen dr en av de allra
billigaste tvasitsarna man kan kopa.
Den &r — som framgar av kalkylen —
ocksa billig i drift, A&tminstone per flyg-
timme rdknat. P4 grund av den rela-
tivt ldga marschfarten blir kilometer-
priset litet hogre. Om Colt skall an-
vindas for resebruk &dr det nog ldmp-
ligt att skaffa en extra tank i den tom-
ma vinghalvan, vilket ger skaplig ak-
tionsstricka. Foér den som flyger just
for flygandets egen skull kan Colt fére-
falla en smula "himmad’’, men den som
ser pa sdkerheten i form av ldttflugen-
het kan nog inte hitta nigot mera idea-
liskt flygplan.

SPECIALVERSIONER

Nyge Aero har med tanke pa svenska
forhdllanden framtagit tvA egna versio-
ner. For att fa ett effektivt bogserplan
for segelflyget har man satt in en 150
hk motor. Samma motor sitter ocksa
i Sjo-Colten som nyligen provflugits.
Dessutom haller man pa Bromma ett
exemplar med full instrumentutrustning
for flygning i daligt viader (IFR-férhal-
landen). Det sistndmnda planet torde
vara den absolut billigaste 16sningen for
ndrvarande pad hur man skall kunna
lira sig IFR-flygning i luften. Dessa
specialversioner kommer att bli féremal
for en sirskild artikel i TfA senare.

T v: Instrumentutrustningen i - standardutférandet.
For utbildning i flygning i daligt vider kommer en
Piper Colt att utrustas med IFR-instrumentutrustning.
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TEKNISK BESKRIVNING

Tvésitsigt, hogvingat, halvt fribdrande monoplan i
stalrorskonstruktion med dukkladsel. Konventionell
uppbyggnad. Trehjulsstall med noshjulstyrning kopp-
lad till sidroderpedalerna. Hydrauliska bromsar pa
huvudhjulen manovrerade med handspak, samtliga
hjul. Rettstyrning, dubbelkommando. Relativt stort
bagagerum bakom stolarna. Metallpropeller.

Motor: Lycoming ©-235. 4-cylindrig med horison-
tellaﬁkmotstéende cylindrar och luftkylning. Effekt
108 hk.

Efter omfattande prov valde KSAK Piper Colt som standardplan for flygkiubbarna och for ett par &r sedan
inképtes 30 exemplar pA en ging. Colten blev dirmed en modernare motsvarighet till Ahrenbergscubarna
av vilka manga fortfarande &r still going strong.

DATA

Spénnvidd

oA Mk s EKONOMISK KALKYL

Vingyta ... . .. 13,67 m? Flygplanet offereras i tre modeller, som skiljer sig genom utrustningens riklighet. Generalagent i
Tomvikt 426 kg Sverige ar Nyge Aero i Nyképing, dar man forfogar over verkstad och reservdelslager fér samtiiga
Nyttig last 32 kg Piper-modeller. Priserna for de olika versionerna fritt Nyképing framgdr nedan:

BrinSlemangd . .oodeomnsimi b eodd a8 63 |

ey e vy 2R ST A B (0 S LR 1 45 kg Standard Colt ................ 34 900 kr

Vikt bransle, olja 59 kg ColtGualBmi. oo e mminn v aiialba 43 500 kr

Maxvikt  ............. 748 kg 1 Colt Super Custom ...... .... 49500 kr

\E/fl{:egk‘:géal:g::‘nlﬁg """" : Sggi tg;;\nk Har skall endast redogéras for standardversionen. Dérvid antas att fiygplanet utrustats med radio

| standardversionen utan extra tank blir startvikten
aldrig s& stor som den tilldtna aven med personer
som ar betydligt tyngre an de 75 kg som man nor-
malt réknar med.

PRESTANDA

Maxfart och max tilldten marschfart .. 185 km/tim

hGLd .......... ot R S s e 185 km/ftim
Stighastighet vid havets niva ........ 3,1 mfsek
Tjanstetopphojd 3700 m
Startstracka ......... 290 m
Landningsstracka 183 m
Startstracka 6ver 15 m hinder 460 m
Landningsstrécka 8ver 15 m hinder .... 380 m
Flygstracka, 75 procents effekt ........ 520 km
NI U oMot oy e AT T o L 3 tim

Med extra tank fordubblas vérdena for fiygstracka
och flygtid. Ovann&mnda strackor galler vid vind-
stilla.

och annan utrustning for 4 000 kr. Priset blir d& 38 900 kr och féljande ingér: Startmotor, generator,
dubbelkommando, kabinvédrme, radio, fartmétare, hdjdmétare, ampérematare, kompass, oljemano-
meter, oljetermometer, brénslematare, varvréknare med gangtidsmatare.

DO S ks T 2 a2 e b e e e e s T i U e Vo e s = i 4
Avgkrivning under 7 &r il 20 PROGEAL . ade b, axniss s rnat inia o

Forsakring (kasko 10 procent av medelvérde — ansvar)

Eahdinoekor: b, | ag . e e i e T e o | MRt e 11, o

Besiktning m m
it LT 0 7 P S e e S SR S R S e (e e S O R e SR

Summa 9 500 kr

ENTIRBERE Ll i T R 1 s i i b i = 4 i e S 12 kr/tim
Landningsavgifter i utlandet

Festa &rskostnader

Oversyn, reparationer, reservdelar 8 .
Rérliga kostnader Summa 20,5 krftim
Eiviieitita | e i T R 00" ERE s e v 500 tim/ar
Fasta kostnader 32 kr/tim 19 krftim
Rérliga kostnader 208 . 205
Summa 52,5 krftim ............ 39,5 krftim
B EETRMRT e T Ty o o5 s e e s o Say s | R e o e sy 150 km/tim ............ 150 km/tim
Kilometerpris A B O S S 26 dre
P IARSHEI s, o i oiivatem Ta conli sl s doer®y s ey o o n R e b Tl et 1 E R O B T R i 13
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Smalsparsloket drar hdr en vagnbjérn med en normalsparsvagn pa ''flaket””. Gods-
vagnen, som &r en Fleischmann-modell, fists med fjdderkopplingar s& att den star
stadigt pA vagnbjornen. Obs den ldnga koppelstingen mellan loket och vagnbjdrnen.

KNEPIGT
OCH FYNDIGT

FOR
HEMMAHANDIGA

Hans Jorgen Sonderkéges
smatips ar valkanda for
Teknik for Allas

lasare. Har kommer ndgra
av hans senaste prak-
tiska rdd i bild och text.

Detta &r flygvapnets kommande jakt- och attackplan Viggen som letex-driven modell.
Modellen ar 38 c¢m lang och ''dubbelvingen’ ger den en god stabilitet i luften.
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Om béatmotornyckeln ar férsedd med
fléte sd sjunker den inte om den tap-
pas i vattnet. Flétet kan géras av en
bordtennisboll. Trdd in sndrets knut
i ett hdl i bollen och tita med lim.

Nytt for taganliggningen:

VALJ MELLAN TVA SPAR

| SKALA HO

En av de intressantaste ny-
heterna. p& modelljArnvags-
omréadet i ar dr Zeukes nya
smalspérsbanor. Det ror sig
hdr om tag i skala HO som
rullar fram pa spar av den
typ som annars anvinds for
de mindre TT-tagen.

En smalsparsbana tar na-
turligtvis mindre plats &n en
bana med HO-normalspér. Det

Traborren har émtaliga skdr och dessa
skyddas bdst om man férvarar borren
i en hylsa, som ldmpligen tillverkas
av en bit trddgdrdsslang. Borrens
diameter kan man ange pd hylsan.

gir ocksa att kombinera en
mj-anldggning sa att huvud-
banan har normalspir och en
sidogren dr av smalsparstyp.
I Zeuke-sortimentet ingér f 6
en vagnbjorn, som gor det
mojligt att direktlasta en nor-
malsparsvagn for transport
pA smalsparsnitet. Detta sys-
tem anvidnds for ovrigt dven
hdr i Sverige, bl a pd den

\__m-.—-v' e

Rost kan tas bort om man ldgger de
rostiga féremdlen i en emaljerad skal
tillsammans med en bit zinkpladt och
litet soda. Hall sedan i vatten och
It det koka tills rosten férsvinner.

Nytt for unga flygare:

VIGGEN REDAN | LUFTEN!

Flygvapnets kommande
jakt- och attackflygplan Vig-
gen har nu kommit i en jetex-
byggsats fran Sigurd Isac-
son. Modellen byggs i balsa
— en oOverskadlig steg for
steg-ritning visar klart och
tydligt de olika arbetsmomen-
ten — och drivs med en
Minijet-motor.

Modellen dr 38 em lang och
den har visat sig flyga myec-
ket stadigt. Tva Jetex-tablet-
ter i motorn ger en tillrdck-
ligt stark jetpuff” for att
miniatyr-Viggen skall stiga
till héghushdjd.

Flygkroppen dr av en enkel
och stabil ladkonstruktion
och modellen férefaller mye-



Smalsparsvagnbjérnen har normalspar
pa flaket och godsvagnen kan alitsa
koras direkt in pd vagnbjérnsrélsen.

smalspariga Roslagsbanan.

En smalsparssats omfat-
tande pittoreskt, alderdomligt
lok, tre vagnar samt skenor
kostar 119: — och for driften
anvinds 7—14 V likspdnning.
Zeukes smalsparsbana kan
ddrfor lidtt kombineras med
och Rivarossi-

Fleischmann-
banor.

Putsdukar for glaségon @ar ofta sili-
konimpregnerade och dirfér direkt
skadliga vid putsning av kameraoptik.
Anvdnd inte heller tvdttskinn utan
putsa med pensel eller fin nédsduk.

Minijet-
flygkropp.

Det &r latt att montera
motorn under modellens

ket lattbyggd. Byggsatsen, i
vilken bl a ingar dekaler,
kostar 5: 50 och Jetexmotorn
7: 75. Motorn kan lidtt monte-
ras av och anvidndas for de
modeller av Draken och
SAAB 105 som ingar i sam-
ma serie och i stort sett ar
uppbyggda efter samma idé
som Viggen-byggsatsen.

WANKELMOTORN DRAGHAST

TILL SJOSS

Wankelmotorn boérjar
nu lamna experi-
mentstadiet och vid
NSU har man redan
borjat seriebygga
denna intressanta
rotationskolvsmotor.
Till att boérja med
har den lanserats
som marinmotor,
dels i en liten obe-
mannad vattenskid-
bogserare, dels som
"vattenjetmotor”.

&)

R&ntgenbilden visar Skicraft-bdten med Wankelmotorn, Motorn &r uppfillbar.

NSU forbereder
emellertid aven till-
verkning av person-
bilar med Wankel-
motorer.

ankelmotorn har nu kommit till
Sverige och lanseras av AB Gjest-
vang & Co som marinmotor, monte-
rad i en obemannad dragbat for vat-
tenskidakning. Denna revolutionerande
motor av rotationskolvtyp uppvisar in-
tressanta data. Cylindervolymen &r bara
150 cc men vid 7800 v/min — propel-
lervarvet dr nedvixlat till 2800 v/min
— utvecklar motorn inte mindre dn 21
hk. Vikten dr 30,5 kg och brénslefdr-
brukningen uppges av tillverkaren vara
sa lag som 4 l/tim.
Vattenskidbogseraren, som A4r tillver-
kad av Skicraft i Hamburg, a4r 2 m lang
och 1 m bred. Den d4r obemannad och
mandvreras av vattenskidakaren via en
2,5 m lang ”styrstAng” med gasreglage
och dodmansgrepp. Tappar vattenskid-

Vattenskidbogseraren mandvreras med ett enkelt styre.
Ett cellplastfiéte ger flytkraft och handtaget dr férsett
med gasreglage med dédmansgrepp och stoppkontakt.

Den tyska firman Waser tillverkar en bat med Wankel-
motordrivet '’'vattenjetaggregat’’. Denna motor har en
cylindervolym p& 400 cc och ger 43 hk vid 6 000 v/min.

akaren greppet om handtaget bryts ge-
nast tdndningen och motorn stoppar.
Toppfarten ligger vid 25 knop. Bat och
motoraggregat viger tillsammans 75 kg
och priset blir hir i Sverige 4 700: —.
Det intressantaste édr hdr den mycket
laga brinsleforbrukningen, som enligt
tillverkarens uppgift ligger vid ungefir
hilften av vad en vanlig utombordsmo-
tor i samma héistkraftsklass kan visa
upp. Man ldgger ocksd mérke till det
ogynnsamt hoga propellervarvtalet, na-
got som kanske kan bero pa att man
hittills haft vissa svarigheter att fa
Wankelmotorer att segdra vid laga has-
tigheter och att man haft problem med
reduktionsvixlar med sa avsevird re-
duktion som &dr onskvidrd da det giller
att uppna fordelaktiga propellervarv.

Skicraftbdten &r litt att manbvrera och férdelen
med denna obemannade vattenskidbogserare &r att
den &kande sjilv kan bestamma hur han &énskar dka.

7[63 TEKNIK for ALLA

27

|t
% Y

i

"



SMA ANDRINGAR
| NYA REGLER
50 ¢c | C-KLASS

Fran och med i ir indelas Formel K-
vagnar i tvd kategorier, nimligen sport
och special. Klassindelningen ar dock
densamma i de tva kategorierna, med
det undantaget att i klass C har voly-
men minskats till 50 cc. Denna klass rik-
nas nu som internationell. Bl a innebéir
detta att den som fyllt 15 ir och dnnu
inte innehar kérkort far delta i nimnda
klass. Tidigare var C-klassen foér vagnar
med motoreykelmotorer upp till 125 ce.
Den riiknades dd som nationell.

Vad ir det did som skiljer sportklas-
sen fran specialklassen? For det forsta
skall fér sportklassen motorn vara till-
verkad i ett minimiantal av 100 lika
exemplar under en tid av 12 pi var-
andra féljande maéanader och den skall
siljas till den enskilde képaren till ett
pris som inte Overstiger 600 kr. Detta
pris giller exklusive startapparat, auto-
matisk koppling, reduceringsviixel och
luftfilter. Vad betriffar klass D, s& fal-
ler dessa bestimmelser bort, men hit
hinférs motorer vilka enligt fabrikan-
tens katalog utvecklar max 11 hk.

Totalvikten, forare. vagn och motor,
far i klass A inte vara mindre édn 125
kg, i klass B 135 kg. Internationellt
faststillda minimivikten ar dock ligre,
115 respektive 125 kg. I klass C ér
minimivikten 115 kg och i klass D 145
kg. Vid nationella tidvlingar galler dess-
utom foéljande minimivikt for komplett
vagn med motor utan férare: A — 50
kg, B — 60 kg, C 45 kg och D — 70
kg.

SPECIALKLASSEN

Motorer som fir anvindas i denna
klass skall ha serietillverkats i ett mi-
nimiantal av 50 lika exemplar under en
tid av 12 pA varandra féljande manader.
Motorerna skall vara godkinda av FIA.
I denna klass ar det tillatet att genom
bearbetning justera, litta och balansera
alla originaldelar. Det dr dock férbjudet

att tillfoga ndégot material. I klass D V

ar alla trimningsatgirder tillitna. Kom-
pressorer far inte anvindas.

RAD OCH REGLER

Hela Formel K-reglementet, iven det
som giller tavlingar, star att lisa i den
av SVEMA utgivna boken "RAad och reg-
ler for biltdvlingar i Sverige 1963, Hir
finns alla upplysningar som en motor-
sportintresserad kan onska sig vad det
galler reglemente od. Nimnas kan att
det dr sjunde aArgingen och att uppla-
gan i ar ar 9 000 ex. Sedan boken kom ut
firsta gingen bar den o6kat med cirka
1 000 ex per Aar.

KLASSADE MOTORER

De motorer som hittills ir klassade
av FIA ar foljande:

Sportklassen: ILO LK 101, Koénig MM,
Stihl SK 110 Special-SK 120-SK 130,
Montesa M 100 S, Homelite K 100,
McCulloch MC 2-MC 6-MC 7, Guazzoni
VR 2, Saetta V 12, Silvercar G 11, Power
Products AH 58 Super-AH 61 Super,
West Bend V 580-V 610, Erikaze GC 50,
Dem K 102, Milone PH 1, Nemac K 01,
Villiers 10 F-11 F.

Specialklassen: Konig MMD, Bultacg
K 100, Montesa M 100, McCulloch MC
20-MC 30, Erikaze GC 100, Milone PH 2,
Komet K 12-K 12 C, Parilla 2:a serien.
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De experter och forstasigpaare
som ansag att FK-sporten endast
var en fluga som skulle

leva 6ver en sommar spadde fel.
Intresset for denna gren inom
motorsporten bara Gkar.

Nya vagnmodeller och motorer
konstrueras och banor anléggs.

NYTT OM

Av
GUNNAR ANDERSSON

PERMANENTADE BANOR
| GOTEBORG OCH OSLO

Fb‘r att borja med banorna, si haller
man for ndrvarande pa att anldgga
en i Kallebdck, alldeles utanfor Gote-
borg. Den blir 500 meter lang och far
asfaltbeliggning. Banan ligger i en gam-
mal grusgrop. Invigningen av den kom-
mer att bli redan i var.

Norrménnen kommer att fa en 100
meter lingre bana. Mark for en motor-
stadion har upplatits strax norr om Oslo,
nidrmare bestdmt i Arnes, och hir har
redan anldggandet av en 600 meter
lang bana for Formel K pabdrjats. Aven
denna bana far asfaltbeliggning. Nam-
nas kan att hédr ocksa skall byggas en
bana pa 2 000 meter for storre vagnar.

FORBATTRAD TFA-KART

Ni minns vdl TFA-kart som byggs av
Norsjo Mekaniska Verkstad? Nu har
firman gjort en rad forbittringar pa
denna och lagt upp en serie pa 40 vag-
nar. Man har bla fatt bort de vibra-
tionscentra som uppstod vid anvdndan-
det av en viss motortyp. Vidare &r ratten
mindre och man har férsett vagnen med
avvisare bak som bittre skyddar kedja
och kedjekrans.

Dart-kart kommer med en vagn som
dr nagot billigare an den tidigare mo-
dellen. Den &r litet enklare i utférandet.

BOB-kart lanserar en helt ny modell,
betydligt ldttare 4n tidigare samtidigt
som den dr mycket robust. Levereras
med det motorfiste som Gnskas.

Billy Nicklasson och Kenneth Hedlund
i Goteborg har konstruerat en FK en-
ligt senaste amerikanska snitt, vilken
fatt namnet IMS-kart. Fullt komplett,
utan motor, viger den 40 kg.

NYA MOTORER

MecCulloch har pa den amerikanska
marknaden slippt ut tva helt nya mo-
deller, MC70 och MC40. Bada dessa &r
forsedda med dubbelférgasare. MCT0
viger 5,78 kg och cylindervolymen &r
116 cec. MC40 har samima vikt. Cylinder-
volymen hér ar 99,83 cc. Generalagenten
i Sverige, Electrolux, vidntar de forsta
exemplaren av de nya motorerna forst i
juni méanad.

ILO-motorn typ LK 101 har fatt okad
effekt. Tidigare utvecklade denna motor
8,3 hk vid 7 500 v/min nu ger den 8,8 hk
vid 7300 v/min. Volymen &dr densamma
som tidigare, 99,5 cc. Priset d4r 500 kr
och generalagent &r Walther Reimer.

Nér det giller nya motorer fir man
inte glomma Bultaco. Signor Franco
Bulto har gjort en nyskapelse pa 99,10
ce, beteckning K 100, vilken vid 8 800
varv utvecklar inte mindre dn 13,4 hk.
Detta innebér att man i klass B med tva
motorer far en effekt pa hela 26,8 hk.
Toppvarv dr 12 500 och kompressionen
14,5: 1. Vikt 16 kg. Generalagent i Skan-
dinavien &r Motorhuset i Oslo. Man va-
gar vil tippa att denna motor blir en
schlager, speciellt i klass A.

TFA-kart finns nu i forbédttrad upplaga. Norsjd
Mekaniska Verkstad har byggt den nya serien med
avvisare bak och dessutom gjort ratten mindre.

Den nya McCulloch-motorn MC 70 pd 116 cc som
véntas tlll Sverige under sommaren. Ligg mirke
till dubbelférgasaren, som ocksd finns pd MC 40.



Jimfor dessa bada bilder

fran Kungsgatan i Stockholm.

Den stora bilden togs kl 21

— vid biodags — niir
trafikintensiteten dr som stérst
och gatubelysning, neonskyllar,

skyltfonster och massor av billjus
forvandlar gatan

tll en flod av ljus.

i

Den lilla bilden togs sex 7>
timmar senare — kl 03. g

Sa dags har ljusfloden sinat R

och endast gatubelysningen,

ndgot enstaka upplyst skyltfonster

.o-gp’ (T EE I EE]

och en och annan neonskylt
svarar for den ensamme

nattvandrarens upplysning.

Samitidigt som bilderna togs
roade vi oss med att miita ljuset

och kom fram till féljande resultat:

Klockan 21 var virdet 14 lux,

men klockan 03 var det pa

samma mitpunkt — mitt ute i galan
— endast 6 lux.

Sa nog ger reklamen upplysning . . .

Av BIRGER GRIPSTAD
Foto YNGVE NORRVI och GORAN ANDREN
Teckning CARLERIC JORANSON

REKLAM -
LYSER UPP

L = AR Y



LAt oss folja arbetsglngen vid tillverkningen av en neonskylt och d4 bérja frAn bérjan, dvs pd ritkontoret,
dar det av kunden godkinda férslaget ritas upp i full skala. Ritningarna gdr sedan till de skickliga neon-
glasblasarna, som bockar réren efter ritningarna med hjilp av en gasldga med 700—800 graders virme.

Efter bockningen, pa bilden hdrovan, gar réren
till karimatan — en speciell ugn — déar de vérms
till 520°C fér att f& bort spénningar i glaset.

REKLAM LYSER . .. (forts)

m den ljusmétning, som nidmndes i

ingressen, gjorts under den varma
arstiden, tex en ljum augustikvill, sa
skulle skillnaden i ljusvdrde ha blivit
dnnu mera markant &n den blev denna
kalla februarinatt. En mycket stor del
av "extraljuset” kommer nimligen fran
neonskyltarna, och dessas lyskraft av-
tar hogst visentligt vid ldga tempera-
turer. N&ar kvicksilvret borjar Kkrypa
nerdt minus 15—20°C kan roérens lys-
kraft g4 ned med bortat 50 procent.

Tillverkningen av neonskyltar har,
som sa mycket annat, blivit en industri,
men en industri som rymmer mycket av
hantverk. Stridngt taget varenda skylt
ar “skrdddarsydd” efter kundens &nske-
mal( i nigon mén paverkade av myn-
digheter och skyltfabrikantens formgi-
vare). Neonskyltindustrin kan dérfor
endast till en viss del ta maskiner till
hjdlp for att underldtta jobbet for teck-
nare, platslagare och glasblasare. ’

Den forsta neonskylten i Sverige kom
1924 och var tillverkad av Philips. Till
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Tidlgare anbringades lyspulvrets bindemedel, fos-
forsyra, med hjilp av med denna syra belagda
glaspérior, som skakades omkring i neonglasrdret.

NEONLJUS

en borjan var alla neonskyltar réda
helt enkelt darfor att neongas ger rott
ljus. Ganska snart uppstod naturligtvis
onskemal om skyltar i andra farger dn
rott, och genom att ersédtta neongasen
med argon — som tillsammans med
kvicksilver ger blatt ljus — fick man
fram bade blda och grona skyltar, den
senare fiargen genom att anvdnda gult
glas i roren. Olika nyanser i dessa fér-
ger fick man genom att anvidnda mor-
kare eller ljusare glas.

Det storsta framsteget dittills inom
branschen kom i slutet pa 30-talet. DA
hittade man pa att beldgga rérens in-
sida med ett fluorescerande material —
sk lyspulver — med vars hjdlp man
kunde astadkomma praktiskt taget vilka
fargnyanser som helst. Metoden an-
vidnds for lysfdrgerna vitt, blatt, gult,
rosa, gront och violett. Roret &ar i detta
fall fyllt med argongas och kvicksilver
vilket, som nidmnts, ger blatt sken, som
av lyspulvret omvandlas till 1jus i Ons-
kad farg. Vilken farg ljuset far beror pa

Det &r noga med renligheten i neonskyltbranschen.
Fére och under bearbetningen tvittas darfér réren
noga i hett vatten och torkas med varmliuft.

Numera #r lyspulvret uppldst I en I&sning, som
férvaras under stindig omrdrning. Den absolut
likformiga blandningen fylls sedan enkelt i roret.

AR OFTAST

sammansittningen hos lyspulvret. For
réda nyanser anviands neongas och olika
valérer erhills genom morkare eller
ljusare glas.

Fran slutet pa 30-talet, nir man kom
pé att anvdnda lyspulver, har praktiskt
taget ingenting hdnt pA den tekniska
sidan av neonskylttillverkningen. Inte
forrdn nu. Nu har Philips Neon i sin
tillverkning infért en ny teknik, som
enligt expertisen betyder nagot av en
revolution inom branschen.

Den nya tekniken baserar sig pd ma-
skinella metoder foér beldggning och
sintring av lyspulvren i réren samt pa
en likaledes maskinell och delvis auto-
matiserad evakuering, resp. gasfyllning
av roren.

Den nya metoden ger inte bara béttre
ljuseffekt och hogre lyster, man slipper
dessutom ifran den tidigare ganska
snabba och ofta ojimna effektférsdm-
ringen, vilken mérks p& en instabilitet
hos skyltarna efter bara nigot ar och
som orsakas av bindemedlet fosforsyra.



&

Nar elektroden '"smiltes’ fast blases Har forses de nya elektroderna (med
luft in | réret f6r att den mjuka kvicksilverfilla) med anslutningsskru-
glasviggen inte skall sjunka ihop. var, vilka fistes med lampsockelkitt.

Detta dr karimatan, den speciella ugn som mdjliggjort en ny metodik vid Nej, detta @r ingen rebus. Bilden visar ett hérn av det moderna provrummet.
tillverkning av neonskyltar. | denna sintras lyspulvret med glaset, hiir eva- Hir kopplas rérdetaljerna upp f6ér provbrinning innan de gar till platslageri-
kueras och gasfylls réren och hir tar man bort eventuella spénningar i glaset. verkstaden, dédr pldtunderlagen samtidigt tillverkats och dér skyitarna monteras,

ARGONLIJUS

Den nya maskinella metoden mojliggor
nimligen homogen pulverbeldggning och
riatt pulvertjocklek overallt i réren och
dessutom slipper man ifrdn fosforsyran.
P4 rorets bakre insida bildas samtidigt
en ”’strip” av tjockare beldggning — ett
reflektorskikt — som okar ljuseffekten
visentligt. Viktigast av allt 4r dock att
lyspulvret enligt den nya metoden inte
som tidigare bara fistes pa glaset utan
sintras in i det. Dirigenom vinner man
forutom Okad effekt att nedgingen i
lyskraft efter lang brinntid blir i det
nirmaste omérklig.

Den "maskin” som adstadkommer detta
strdlande resultat 4r en ugn — kallad
karimata — som arbetar med tempera-
turer upp till 520°C och som férutom
att den sintrar lyspulvret i glaset ocksé
— automatiskt — brénner ur, evakuerar
och fyller pd gas. Vidare '"avspdnner”
den glaset, som ddrigenom ges stoérre
hallbarhet mot spdnningsskador och ytt-
re averkan.

(Forts pd sid 49)




Detta kan ni gora till baten NU:

"KYLSKAP" OMBORD

KRAN FOR ISVATTEN

DISKHO

VATTENPUMP

KYLFACK

DRANERINGSKRAN
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| FOR ISVATTEN
l

[

DISKHO

P LYWOODRAM

=1\l
‘.'A'r'rr.xPuMPT.‘

[ | PLYWOODLADA s

DRANERINGSKRAN

BOTTEN

ROR FOR DRANERINGSKRAN

Det kan ha sina problem att forvara livsmedel ombord
pa en bat under en semestertur. Utrymmet under dur-
karna brukar vara det vanliga ”kylskipet”, men dir
dr det alltid svdrt att halla provianten torr. Det ar dir-

DISKBANK

PLYWOODLADA:

KYLFACK

KORRUGERAD PLAT

A PLYWOODLADA

T SKUMP LAST

—— BEHALLARE FOR ISVA

e

for biitire att gora en praktisk och rymlig kyllada, som
haller varorna vid en tillrickligt lag temperatur. Vi ger
hir uppslaget till hur man tillverkar en sddan lada,
men utforandet kan naturligtvis varieras efter battypen.

Av ingenjér HIALMAR LARSSON

HAR NI ndgra uppslag fdr bétagaren eller praktiska tlps gillande tillbehdr eller utrustningsdetaljer fér baten? Skriv i sa fall till Teknik fér Alla, Box 3137, Stock-
holm 3 och beritta om dem. Inférda tips honoreras | vanlig ordning. Bifoga gérna en enkel skiss som underlag fér var tecknare och skriv "Béttips” pd kuvertet.
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et kan vara besvirligt att
halla mat- och dryckes-
varor kalla i en bat under
varma sommardagar, efter-
som i stort sett alla smabatar
saknar kylskap. Det dr emel-
lertid ganska enkelt att sjdlv
adstadkomma en praktisk kyl-
ldda for biten, forutsatt att
- tillrdckliga utrymmen finns.
En siddan kyllada fordrar inte
sérskilt stort utrymme d4 det
i regel inte géller att héalla
négra stérre matvaruming-
der kalla, och det finns plats
for en sadan i snart sagt
varje ruffad motorbat. Kyl-
ladans storlek fir naturligt-
vis anpassas till de ansprak
som man stéller eller till det
utrymme som kan disponeras.
Som bilden visar bestar
kyllddan av en plywoodlada,
som &r nedsédnkt i en pentry-
diskbdnk (om sidan finns
eller kan byggas till i sam-
band med kylladdebygget).
Plywoodlddan &r invindigt
kldidd med skumplast (sddan
plast som anvidnds for isole-
ringsdndamal inom bygg-
nadsindustrin). Skumplastens
tjocklek bor vara minst 50
mm. Inuti plywoodlddan finns
placerad en vattentdt behil-
lare av galvaniserad plat eller
plast. Plitladan utgdr behal-
lare for den krossade is, som
anvidnds som kylmedel. Slut-
ligen &ar sjdlva kyllddan till-
verkad av galvaniserad plat
och denna placeras inuti be-
hallaren for isen. Kylfacket
méste tillverkas av metall for
att kontakten med isvattnet
skall bli god. Isbehallaren
ddremot skall emellertid iso-
iera och det dr dirfér bara
en fordel om den kan tillver-
kas av plast. Badda beh4illarna
maste dock vara absolut vat-
tentdta for att isvattnet inte
skall rinna ut eller in till
matvarorna.

Kylfacket fédsts vid en kor-
rugerad pladt pa isvattenbe-
héllarens botten, sa att is-
vattnet fritt kan rinna till
drédneringskranen.

For att man skall kunna
vara nigot s& nir siker pa
att livsmedlen skall halla sig
over en helg bor isvatten-
behdllaren ha minst hilften
s& stor volym som sjilva
kylfacket. Om alltsd Kkyl-
facket skall innehilla 30 1
bor isvattenbehallaren rymma
minst 15 1, kylfackets volym
bortriknat. Detta innebir att
isvattenbehillarens totala vo-
lym skall vara minst 45 1.

Né&r man bestidmt sig for
den storlek som kylladan
skall ha, kan man ta itu med
bygget. Det 4r bédst att lata
en platslagare tillverka kyl-
facket. Man maéaste se till att
behédllaren blir absolut vat-
tentit. Isvattenbehéllaren till-
verkas som sagt av galvani-
serad plat eller plast. Behal-
larens Overkant férses med
en ca 25 mm bred fals, som
senare skruvas fast i ply-
woodlddans ram. Isvatten-
behéllaren forses med en dri-

(Forts. pa sid. 35)

SM-10 heter en ny metalleka frdn Skultunaverken.
Baten 4r byggd enligt det nya kil- och profilsystemet.

PLATEKA

NY PROFIL PA SJON

land Arets manga bAtnyheter mirks
en liten aluminiumeka fran Skultu-
naverken. Detta foretag, som &dgs av
Svenska Metallverken, har tagit upp
ingenjor Helmer Petterssons intressanta
kil- och profilsystem, en byggnadsmelod
som #r patentsokt i en mingd olika
ldnder.
Systemet innebér att platarna fors in
i en specialkonstruerad profil och lases
med ett kilband utefter platens lidngd.
Styrkan i fogen O0kas genom ett binde-
medel, som ocksa gor baten vattentit.
Bland foérdelarna mirks bla att man
far en spidnningsfri sammanfogning av
platarna utan bucklor samt att man kan
anvianda hogvardig, saltvattenbestidndig
hard plat.
SM-10, som ekan heter, 4r 2,9 m lang,

1,2 m bred och viger 52 kg. Den kan ta
fyra personer om den anvénds som rodd-
bat eller tre personer om den &dr forsedd
med aktersnurra.

Batens tofter har flytkroppar av cell-
plast som b&dr baten och minst tva per-
soner. Tva kolprofiler ger SM-10 en viss
stabilitet i vattnet och tjanstgor dess-
utom som glidskenor nir baten dras upp.

Akterspegeln &r forstirkt med en
platta av marinplywood som ger féste
for en aktersnurra pd 4 hk. Vikten &r
ganska lag och biten kan dirfér dven
anvidndas som biltaksbat.

Aluminiumbatar dr liksom plastbatar
féga underhallskrivande. Aven inred-

ningen i SM-10 har utférts med tanke pa
att underhallet skall bli si litet som
mojligt.

Kil- och profilsystemet innebér att pla-
tarna férs In i en speclalkonstruerad
profil och lases med ett kilband utefter
platens 1&ngd. Systemet, som &r patent-
sékt i Aatskilliga ldnder, omfattar bl a
ett stort antal profiler av olika typer.
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Turismo (ovon)

MV, LV och UKV/FM {6r program
2 och 3. 15 transistorer + 6 ger-
maniumdioder. 14 funktioner AM
och 18 pa FM.

Riktpris 485 kr, oms ingdr.

Riks-Ettan

MV och LV. é transistorer + 3
germaniumdioder med 10 funk-
tioner. En effektiv liten bilradio
med férvénansvart gott ljud.
Riktpris 275 kr, oms ingdr.

Kontinent

MV och LV. 9 transistorer + 2
germaniumdioder med 12 funk-
tioner.

Rikipris 335 kr, oms ingér.

Avutobahn T

MV och LV. 10 transistorer + 4
germaniumdioder med 14 funk-
tioner. Snabbinstélining. Utef-
fekt ca &6 W.

Riktpris 450 kr, oms ingér.

Ni kér

- PHILIPS
med

Riks-Tvaan

MV, LV, KV och UKV/FM fér
program 2 och 3. 12transistorer
+ 9 germaniumdioder. 14 funk-
tioner AM och 18 p&é FM. Tan-
gentmandvrering med snabbin-
stdllning. Hég uteffekt. Utsokt
ljud. En bilradio foér den verk-
ligt krdsne.

Riktpris 625 kr, oms ingér.

FM Biletta

Reseradion fér bilen. MV, LV
och UKV/FM fér progrom 2 och
3. 9 transistorer 4+ 3 germanium-
dioder. 10 funktioner AM och 12
pd FM.

Riktpris med kassett (utan bat-
terier) 445 kr, ams ingar.

Auto-Mignon

Automatisk 45-varvs skivspelare
fér bilen. Vibrationsdémpande
upphdngning under instrument-
brddet. Kopplas till bilradian.
Riktpris 260 kr, oms ingér.

PHILIPS

heltransistoriserade s

BILRADIO&

Alla Philips-modellerna dr heltransistoriserade och
har tryckt ledningsdragning. De &r strémsnéla, kom-
pakta och okdnsliga mot vibrationer och stdtar.
Liudet kommer direkt. Hég kdanslighet och hég ut-
effekt ger bdttre mottagning och bétire ljud. Philips
har en bilradio i varje prisklass — fér varje behov

— fér varje bil!

Vdlkommen i

TOP DRIVER’S CLUB

Internationell Philips-aktivitet fér sékrare
trafik. Reglerna godkénda av NTF.
Mdrke gratis hos Er handlare.

B, s
Siagawt

TOP- DAIVERS

INTERRATIONAL CLuR
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“KYLSKAP” OMBORD

(Forts fran sid 33)

neringsanordning i
t ex som bilderna visar.

Plywoodlddan  tillverkas
limpligen av 6 mm marin-
plywood och delarna skruvas
och limmas samman. Innan
skumplasten monteras méste
plywoodladdan strykas om-
sorgsfullt med tex rea-plast
en epoxiplastlack som &r av-
sedd for baAtar. LAdan skall
strykas minst tre gdnger och
lacken méste torka mellan
varje strykning. Plywoodla-
dans botten sédtts fast sist.
Skumplasten sdgas till i lamp-
liga stycken och limmas fast
vid vdggarna. Plywoodladan
forses vid overkanten med en
plywoodram vid vilken isvat-
tenbehdllaren skall fédstas. Is-
vattenbehéllaren fors sedan
in och fésts vid ramen. Déar-
efter g6ér man drénerings-
uttaget, ldgger in botten-
skumplasten och skruvar fast
botten.

Locket bestdr av tva ply-

woodskivor, som &r klddda
med skumplast. Locket &r
dubbelt, vilket innebdr att

man bara behdver 6ppna hal-
va locket nér man skall plocka
upp matvarorna. Hela locket
6ppnas vid ispafyllning. Lock-
halvorna fésts vid varandra
med géngjirn och den ena
halvan vid plywoodladans
kant.

KyllAdan monteras ldmpli-
gen in i en diskbdnk men kan
naturligtvis ocksi monteras
separat.

Om man har diskbdnk med
diskho kan man placera en
handpump mellan dréanerings-
uttaget och diskhon som bil-
den visar. Detta dels dérfor
att kyllddans botten kan tédn-
kas vara placerad lagre &n
vattennivdn utanfor baten si
att drédneringen inte kan ske
genom sKkrovet, dels darfér
att isvattnet kan anvéndas
vid t ex tillredning av saft.

Det dr viktigt att kyllddan
gors si tat som mdjligt. Is-
vattenbehallarens fals bor
alltsd tdtas mot plywoodra-
men med t ex Selastic s att
vatten vid ispafyllningen inte
kan trédnga ner i skumplast-
isoleringen. Locket bdr ocksé
sluta si tatt som mdijligt for
att inte onddig luftvéxling i
frysfacket skall ske. Fordelen
med att ha locket Gverst pa
kyllddan &r att den kalla luf-
ten sjunker nedat. Den "rin-
ner” alltsd inte ut lika latt
som om ddrren vore placerad
pé sidan.

Den kylldda, som héar har
beskrivits, dr i forsta hand
tinkt fér bétar som &r sa
pass stora att de lampar sig
for lingre semesterturer. Mat-
ten pd lddan kan dock mins-
kas avsevdrt och en liten,
flyttbar 14da kan tex bli till
nytta ombord pd en camping-
bat. Det ror sig hédr om ett
"gbr det sjdlv’-uppslag som
kan anpassas efter den bat-
typ, som ar aktuell.

botten, !

KONSTEN ATT RITA EN PROFIL

Av ROLAND SUNDQVIST

lla modellflygare som kon-
struerar sina plan sjadlva
kommer forr eller senare att
f&4 anvidndning for kunskaper
i hur man med hjilp av en
koordinattabell ritar upp en

vingprofil av Onskad langd.

Hur gér nu detta till? Jo,
forst och framst far man
skaffa sig en koordinattabell
for den profil man &mnar an-
vinda. Dessa tabeller har en
kolumn, dér stationerna &r ut-
méirkta i procent av ving-
kordan, vidare har de tva ra-
der, dar det anges hur mycket
profilen avviker fran x-axeln
vid varje station. Aven detta
ar i procent av vingkordan.
(Kordan profilens ldngd.)

Man ritar forst upp en x-
axel av samma lingd som den
onskade profilen. Nista steg
blir att dela in denna axel i
tio delar, varvid man far sta-
tionerna 10 %, 20 %, 30 %
etc. Langst fram och lédngst
bak pa sprygeln anges virde-
na tédtare, varfér man far lov
att dela vissa 10 ¢,-stréc-
kor” pa mitten for att fa
fram védrdena 5 9%, 15 %,
25 9, etc. Ytterligare delning
erfordras i regel for profil-
nosen. Se fig 1—4.

Allra ldngst fram bestadm-
mer vingprofilens nosradie
formen. Denna anges i koor-
dinattabellerna och dessutom
anges nosradiens lutnings-
vinkel.

Om nosradien har lutnings-
vinkeln 0 innebdr detta att
man sdtter passarspetsen di-
rekt p4 x-axeln nidr man slar
upp cirkeln. Star det istillet
t ex 5:20 si ritar man mot
lige 0/0 pa x-axeln en linje
som lutar med detta férhal-
lande. Man kan givetvis dven
rédkna om lutningsvinkeln till
grader och avsitta den med
en gradskiva. Se fig 5 och 6.

Sjdlva utprickningen av
profilen gir helt enkelt till s
att man avsidtter de vérden
som anges i tabellen. Dessa
d4r angivna i procent av ving-
kordan och man anvénder
dédrfér ldmpligen en rékne-
sticka vid utrdknandet. Ta-
bellen har tva rader med vir-

(Forts pa sid 42)

0 19 20 30 40 50 60 70 80 90 100
1 } = [
| ]
[ Ere |
| |
‘. sl i) 270§ B
Fig. 1
5 15 25 & rils 95
! 1 i e =
|
i ; !
e i
i | |
Fig.2
Q l10 20 l 30 ﬁg 50 60 70 80 90 100
T
| | I
7 | -
\/r/ 1 ! l
e L
Fig. 3
0 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100
& [
1 (B
AT =
::J/// \\
| S,
Fig.4
e |
y } 5
i .
B
Fig.5 Fig. 6

Figur 5 visar hur nosradien &r uppritad direkt pd grundlinjen. Van-
Ilgare dr dock att den skall uppritas pd en linje som skiljer sig
fran denna. Hérvid ritar man upp en triangel med det férhdilande
mellan den lodrita och vagrita kateten som anges i profildata,
varefter man ldgger nosradiens centrum pad hypotenusan. Figur 6.
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BIA FRITH veo vionasx

KOR SNYGGT PA BLATT!
Arets finesser finns pa Monark — det bla segermérket.
Antingen Ni valjer Lyxmonarpeden eller ‘Skotermope-
den far Ni nytt, kraftigare baknav som ger 11 9, stérre
bromseffekt, 60 9, starkare bakljus och battre belys-
ning. Lyxmonarpeden har ny, helsvensk motor och
lattskott fotvaxel med automatisk atergang till frildage.
Skotermopeden &r latt att stiga av och pa tack vare
Oppet, bekvamt utférande. Fasta fotplattor ger ratt
kérstéllning — trygg och vilsam. P4 en Monark &r
varje detalj préovad och kontrollerad — Ni vet vad Ni
képer. Monark ger Er BLA FRITID — aktiv, frisk och
glad. L SN

FRAGA MONARKMANNEN -
DIN FACKMAN FOR FRITID
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TFAE-NYTT

Red: BENGT DALHAMMAR

PRINCIPER FOR
LANDRAKNING

Som vi redogjorde for i nr 22
har det varit en frisk debatt om
siittet att riikna linder. Bla har
DX-Alliansens Landlistekommit-
té rikat ut i blasviider, till stor
del diirfor att man inte kitnt till
de principer kommittén arbetar
efter, Till foljd av kritiken har
kommittén nu limnat en redo-
girelse for sina prineiper, vilka
aterges i korthet.

Det primira ir prestationen
att hora signaler fran en siindare
beliigen i ett omrade pi jorden.
Var studios ir beligna eller vad
siindaren kallar sig iir utan be-
tydelse, Omradena utgiors av ra-
dioliinder, som i allmiinhet sam-
manfaller med den politiska in-
delningen, men inte behéver gora
det. I nagra fall har det ansetts
motiverat med avvikelser av geo-
grafiska eller etnograliska skiil.

En tvistefriga har varit hur
rikningen skall ske da flera
liinder uppgar i ett eller ett land
delas i flera. Denna fraga har nu
16sts pi ett sitt som miste an-
ses higst tillfredsstiilllande. A: Tva
eller flera stater, som slir sig
samman till en stat, ger diirmed
inte méjlighet att efter samman-
slagningen riikna ett nytt radio-
land. Har man t ex Spanska
och Franska Marocko samt Tan-
ger kan man inte riikna nuvaran-
de Marocko. Har man ettt om-
rade pa jorden verifierat kan man
sedan aldrig riikna det pa nytt
diirfor att det upptrider under
nytt namn, B: En stat, som upp-
deolas i tva eller flera stater, med-
ger aldrig stérre utbyte i radio-
landantal iin det antal nya lin-
der som uppstir efter delningen.
Exempel: Franska Indokina blir
Sydvietnam, Nordvietnam, Laos
oech XKambodja, hiir kan man fa
maximalt fyra liinder.

Bakom landlistekommittén star
Jan Erik Riif, Lars Rydén och
Staffan Danell, samtliga DX-are
med ling erfarenhet och viill in-
satta i de fragor det hir giller.

Den reviderade landlistan kan
erhillas till ett pris ay 1:—, som
insiitts pi postgiro 55 36 66, DX-
Alliansen, Sannadal, Lidingé 3.

ONDAS DEL YAQUE

i HICK =2

SANTE

Den som vintar pd ndgot gott — sju
dr tog det att fA svar frdn Ondas del
Yaque i Dominikanska Republiken.

RADIO GAMBIA HORD

Uppgifterna om Radio Gambia i
Bathurst, Gambia, har varit myec-
ket sparsamma, men nu tycks en
forbittring ha intriitt. Tidigt i
hostas kom de firsta uppgifterna
att detta tidigare radiolésa land
forsetts med en dylik vilsignelse.
Landjigarna holl sig beredda pa
en ny fin fangst, men blev riitt
besvikna da beskedet om frekven-
sen kom, 35956 ke. Pia den fre-
kvensen finns det knappast nagra
méjligheter att hora em si svag
station som det ror sig om hiir.

Gliadjande nog har stationen nu
bytt till en biittre frekvens, 4 820
ke. Pi denna frekvens har den
horts nagra ganger, bl a med
engelska pop-latar, Y regel ir
dock telegrafistorningarna alltfér
starka for att stationen skall hg-
ras, Radio Gambia siinder min-
dag—fredag kIl 19.00—21.00, Tider-
na far betraktas som ungefiirliga.
Man siinder pa engelska, mandin-
ka och wollof och producerar de
flesta programmen sjilv. Adres-
sen idr iinnu inte kiind, men vi
skulle tro det gir bra att siinda
rapporten — pgivetvis en forst-
klassig — till Radio Gambia, In-
formation Office, Bathurst, Gam-
bia, West Afriea.

En av drets stora Gverraskningar &r
att Radiodifusora Venezuela nu tycks
ha bérjat verifiera lyssnarrapporter.

KLUBBNYTT

Med berdmviird snabbhet sva-
rade Malmkopings DX-Club pa
viir uppmaning om fler uppgifter
om klubben. Malmkdpings DX-
Club bildades i november 1962
och har for nirvarande 8 med-
lemmar. Hittills har man hunnit
med att trycka rapportformuliir
och ge ut det forsta numret av
klubbtidningen, Dessutom har
man arrangerat specialprogram
friin Prag och Warszawa, Styrel-
sen har filjande utseende: Ordf.
Leif Jacobsson, kassdr Stig An-
dersson och sekreterare Ingvar
Anstad. Medlemsavgiften idr 5:—
for helir och 3:— for halvir och
siitts in  pa postgire 471197,
Adressen iir Malmképings DX-
Club, Box 6, Malmkoping. Vi ons-
kar klubben lyecka till och hoppas
att den kommer att ansluta sig
till DX-Alliansen, DX-klubbarunas
samarbetsorganisation.

Uppgiften att The DX-Compan-
ions, Box 85, Hiillestad, skulle
ha limnat DX-Alliansen visade
sig vara forhastad. Man hade dis-
kuterat saken men slutligen be-
stiimt sig for att std kvar.

Klubbkoneentrationen i Stock-
holm gar vidare. Star DX-Club,
Attundaviigen 24 B, Bromma, har
nu anslutit sig till Miilardalens
Radiosiillskap, som nu #r en av
landets aktivaste klubbar.

DX-TIPS

De hir tipsen kommer fran
Tony Kriksson i Lillpite:

CANADA: Radio Canada har
bérjat horas pa 11 720 ke pa kviil-
larna med siindningar till Europa.
God styrka.

CUBA: Radio Habana Cuba
kan horas med siindning till
Europa kI 21.20—22.40 pa 11800
ke.

EGYPTEN: Radio Cairo hirs
varje kviill med engelska k1 22.30
pa 9495 ke,

IRAK: Radio Bagdad kan ho-
ras pia 6030 kc med engelska kl
22.30—23.00. God styrka men svart
stord av andra stationer.

SYDAFRIKA: Radio South
Africa iir hirbar pia 11900 ke vid
19-tiden.

USA: Ny station sedan novem-
ber 1962 ir WINB, som sinder
pa 11 785 och 17 735 ke. Vill giirna
ha rapporter. Hirs biist omkring
kl 23.00. Adress: Radio Station
r'[;\'B, Box 88, Red Lion, Penn.,
'SA,

RADIOTEKNIK FOR DX-ARE

International Contacts eller ra-
dioklubb INTACT har tagit som
sin uppgift att forse DX-arna
med tekniska tillsatser fir biittre
mottagning. Ett flertal apparater
star pa klubbens program och
dessutom star man till tjiinst med
en kortare korrespondenskurs i
radioteknik. Den intresserade kan
erhilla klubbens "program” och
tekniska tips mot svarsporto fran
INTACT, Box 18068, Stockholm
18, meddelar sekreteraren Bjorn
Bergstrom. (Forts pd sid 49)

Radio Nederiand har &terigen fatt ett
nytt verifikationskort. Det visar ndgra
av klockorna i ett nybyggt klockspel.
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. praktiska rad for hobby och hemarbete

Nagra rubriker ur
det intressanta innehallet :

Hopfogning av plit
Trasiga hinkar och vattenkannor
Aluminiumlédning
Fargborttagning

Is pé trappor

Tina upp billds

Svedning av fjiderfi

/2
Plattbr%innare

Lsdkolv

Fér bara ndgra tior far Ni en grundutrustning som ticker
de flesta behov och gor att Ixt arbete eller Er hobby gér

3“21(}2?1111n§1c1e1 e ] léttare, snabbar.e, blir roligare. Ni kan gjilv kombinera {or
_ > ; Ert behov ur Primus Gasol lédprogram.

{lussmedel ?

Hérdlédning med

silverlod.
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3] Till AB Bahco, Box 245, Stockholm 1
m sind PRIMUS - handboken gratis till :

= Yrke
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Hawker P 1127 startar frAn hangarkryssaren HMS Ark Royal. Starten sker lodritt.

RATT UPP FRAN DACK

av en Bristol Siddeley Pega-

Den forsta vertikalstarten (och
-landningen) med ett jetplan
fran ett fartygsddck har nyligen
gjorts med det brittiska experi-
mentplanet Hawker P 1127 om-
bord pa hangarkryssaren HMS
Ark Royal.

Proven har gjorts pd uppdrag
av brittiska flygministeriet un-
der Ovningar med fartyget i
Engelska kanalen och anses som
mycket lyckade. Flygningarna
har gjorts dels av Hawkers
chefsprovflygare Bill Bedford,
dels av hans kollega Hugh Me-
rewther. Hawker P 1127 drivs

sus jetmotor, vars utblds-
ningskoner kan svidngas for
savil vertikal som horisontell
flygning. Planet flyger med
overljudsfart pa héjd men
kan starta och landa vertikalt
som en helikopter och kan
dven flyga bakldnges.

Hawker haller nu p& med
en utvecklad version, P 1154,
som berdknas kunna flyga
med mer an dubbel ljudhas-
tighet (6ver Mach 2) och
anda starta och landa verti-
kalt.

SMORJMEDEL FOR ALUMINIUM

En ny teknik vid vilken man ut-
nyttjar ultrahdgt vakuum for att
i ultrarapidtempo f6lja kemiska
reaktioner, som intrédffar under
en miljarddels sekund under nor-
mala atmosfariska forhéllanden,
har hjdlpt forskare vid ameri-
kanska General Electric att 6ver-
vinna aluminiums motstand mot
smorjning. Enligt det amerikan-
ska bolagets forskningschef, Dr
Guy Suits, har man genom att
anvidnda den nya tekniken kun-
nat utveckla smorjmedel for alu-
minium, som nedbringat frik-

PA bilden ses den utrustning som gjorde
det mdjligt for General Electrics forskar-
team att under flera timmar félja en pro-
cess, som under normala atmosfiriska fér-
héllanden endast tar en brékdel av en sek.
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tionskoefficienten till en fem-
tedel av vad den &r med kon-
ventionella smorjoljor. Genom
upptidckten av dessa nya
smorjmedel blir det mdjligl
inte endast att smorja lager
utan ocksd att minska frik-
tionen vid olika tillverknings-
processer for aluminium tex
vid valsning, pressgjutning
ete.

TEKNISKT NYTT VARI

MANSKOTT MED BALSABOLL

De flestas uppfattning om
ett ménskepp &dr att detta
dr stromlinjeformat. I verk-
ligheten kommer emellertid
det forsta amerikanska rymd-
skeppet, som skall sidndas
ivdg for att utforska manen,
mer att likna ett rormokeri-
arbete eller en industrima-
skin. Rangerseriens rymd-
kapslar dr till utseendet langt
ifran attraktiva, men de ir
byggda for sin uppgift. Inuti
det lilla rymdskeppet finns en
méngd precisionsinstrument.

utfort i

balsatri som slas

I ett klot med en diameter
av 87 cm tillverkat av balsa-
trd, som slids sonder vid land-
ningen pi maéanen, ryms fol-
jande: Ett komplett tele-
visionskamerasystem, ett in-
strument f6r métning av
gammastralning, en radar-
hdjdmétare och en seismo-
graf, som skall inregistrera
"ménbdvningar”. Och detta

dar langt ifran allt. Det finns
ocksd radio- och TV-sdndare
samt mottagare, solbatterier
och ett specialteleskop.

PA bilden ovan ses en av Rangers klotformade rymdkapslar under |usterlng
vid pa

Héljet ar

PUMPAR MOT ISBESVAR

Skelleftedlven har under
vintersdsongen visat sig
fran den besvirliga sidan. Vid
kraftverksbygget i Gallejaur
t ex har man tvingats sitta
in extrahjidlp bade vad det
géller folk och maskiner. Det
ar i avloppskanalen fran byg-
get, som man haft det sér-
skilt besvirligt. Pumpar kom
till undséttning. Bla anvin-
des en ldénspump — den
storsta i sitt slag — med en
kapacitet pa 10 000 liter i mi-
nuten. Genom den ihallande

kylan har vattnet i &lven
kylts ned och bottenfrysning
har intrédffat. Efterhand tinar
emellertid isen upp med den
foljden att véldiga isproppar
banar sig fram efter &dlven.
Vid avloppskanalen har vat-
ten tridngt fram praktiskt
taget Overallt, svallis har bil-
dats och man har gjort allt
for att vattnet inte skall fa
dverhand. An s& ldnge har
man emellertid med alla
hjdlpmedel lyckats halla hela
situationen under kontroll.

Det amerikanska ubédtsvapnets nyaste

vapen for bekdimpning av frémmande
ubdtar idr roboten Subroc. PA bilden
ovan ses den PA vig mot det frim-

de maélet i Stilla Ha-
vet. Detta &r det forsta fotografi
som tagits av det nya raketvapnet.




JEN RUNT

En bergborrmaskin anviéindes i grus-
tag for sprickning av sddana stenar
som &r for stora for krossverken.

"SPRANG” PA
NYTT SATT

Vid Arets "skogsvecka' vi-
sades hur man pi ett effek-
tivt sitt kan undvika spring-
skador, ndmligen genom att
helt enkelt lata bli att
sprénga. I stédllet spricker
man blocken med hjidlp av
en berghborrmaskin och en
spriackkilsats. Aven pad andra
platser dn i skogen Kkan
sprickningsmetoden med for-
del anvidndas. S& t ex kan
det vara riskfyllt att springa
i nérheten av byggnader,
elektriska kraftledningar och
transformatorstationer samt
pé platser dir jordledningar
férekommer. Maskinen som
drivs av en inbyggd luftkyld
tvataktsmotor &r ldtt att bdra
med sig.

ELMOTOR
BANTAR 46 KG

Brianda eller pa annat sitt
skadade elmotorer innebdr
arligen stora ekonomiska be-
lastningar savél i reda peng-
ar som i tidsforluster £6r indu-
strin. En motorrenovering kan
manga ganger bli irriterande
tidsédande, speciellt £or de in-
dustrier och verkstdder, som
inte har ekonomiska mdéjlighe-
ter att halla ett komplett
reservmotorlager.

Efter en riksomfattande
planldggning har H&gglunds
sokt 16sa dessa problem ge-
nom att skapa ett helt nytt,
tidsenligt servicesystem, kal-
lat system utbytesmotor”.

Servicen innebdr, att man
med omedelbar verkan och
kortaste varsel inom hela lan-
det byter ut en skadad Hégg-
lunds trefasmotor i 2, 4, 6
eller 8-poligt utférande mot
en ny likvdrdig kvalitetsga-
ranterad utbytesmotor i se-
naste normenliga utforande.

Tre motortyper p& vardera 10 hk, 1 500
vimin. Léngst tv en motor av den
tidigare motorserien RB, Den &r 15 &r
gammal och vidger 125 kg. | mitten
évergdngsstadiet till dagens moderna
motor, typ RBS, som &r 5 4r gammal
och vdger 92 kg. Léngst t h en motor
av typ RXB, som endast viger 79 kg.

De Havillands senaste modell nér det giller trafikflyget har visats | Sverige.
Namnet pd nyskapelsen &r Trident (Treudden) och den kommer att byggas med
bade forsta klass och turistklass. Jetmotorerna sitter | en triangel och ger

d - oLh

nast a

Redigering: GUNNAR ANDERSSON

Instamatic 100 har inbyggd, inféllbar blixthAllare. Bildformatet &r 26,5X26,5 mm
— kan anvidndas till atla projektorer fér 5x5 cm bilder — och en Instamatic-
patron uppges bli bara ndgot dyrare &n en motsvarande kassettladdad film.

LADDA KAMERAN MED PATRON

Filminldggningen bjuder
knappast pad ndgra problem
for den som kommit dver det
absoluta nybérjarstadiet vid
fotografering. Detta hindrar
dock inte att dven denna ope-
ration kan forenklas och att
en stotesten for nyborjaren
kan r&jas undan.

Kodaks nya Instamatic-
system innebdr att smabilds-
filmen inte &r upprullad i en
kassett utan innesluten i en
speciell filmpatron. Denna
patron &r helt ljustéit och in-
nehédller bade filmspole och
uppdragningsspole. Patronen
stoppas in i kameran — den
kan bara ldggas in pa ett enda
sitt, sd felmdjligheterna vid
inldggningen ar alltsd elimi-
nerade — och filmen matas
ddrefter fram med en spak
p4 kameran till dess man
kénner ett motstand vid mat-
ningsrorelsen. I filmfonstret
ser man di en siffra, som
markerar att den forsta bil-
den ir i 14ge samt uppgift om
hur ménga bilder det finns pa

“rullen” och uppgift om film-
maérket.

Kameran méaste vara spe-
cialgjord for att man skall
kunna anvénda sig av denna
patron och Kodak kommer
nu med en hel serie Instama-
tic-kameror. Instamatic 50 dr
en liten nybdrjarkamera med
enkel menisklins och tva slu-
tartider. Det 4r en liten be-
hindig kamera av vinylklidd
metall och priset blir under
30 Kkr. Instamatic 100 &r
dirtill forsedd med en in-
byggd blixthallare. Priset blir
hdr under 60 kr. Inom Kkort
kommer dven automatkame-
ran Instamatic 300, som har
trelinsigt Kodar-objektiv och
inbyggd fotocell, som stéller
in bldndaren for filmer péa
64 eller 160 ASA (ett urtag i
filmpatronen stéller automa-
tiskt in patronen f£6r ratt
kénslighet). Fyra Kodak-fil-
mer kommer i Instamatic-
patroner och inga andra
kassettladdade filmer kan an-
véndas till kamerorna.

planet en marschfart pd 975 kmjtim. Utrustningen &r den
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BLIXT GORDON Av Dan Barry
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Volkswagenwerk, varldens ledande bilexportor, monterar nu
Champion tandstift som standardutrustning.

Volkswagen kan nu liggas till den langa rad
vilkinda bilmérken, som monterar Champion
tandstift som standardutrustning. Mer &n
tvd tredjedelar av varldens bilfabrikanter
originalmonterar silverglansande Champion
— Just for deras odvertriffade kvalitet,
ekonomi och prestationsformaga. CHAMPION
Valj ocksd Ni Champion till Er bil! g

CHAMPION SPARK PLUG COMPANY: U.S.A.- ENGLAND - CANADA - AUSTRALIEN - IRLAND - FRANKRIKE : MEXICO - BRASILIEN
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KONSTEN ATT RITA... >
(Forts. fr. sid. 85) Hur fungerar det:

den, dels de som skall prickas

av uppat, dels de som skall 2°
S BATTERITANDNING
+

vérden som skall prickas av

= TILL FORDELA-
REN.

TILL

uppat har plustecken (dvs A
saknar tecken) medan de som z SPET-
skall prickas av nedat &ar be- MEN BATTERIETS SAANA
tecknade med minus. Detta l fueiars e L %?_‘;—I o ol
oavsett i vilken rad vidrdena L/NONING.
star. + PRIMAR-
Sedan samtliga punkter ut- ] ngﬂ’?ﬁr,.
satts uppritas profilen, vilket i (e
sker med h]e}lp av en lamplig 2 ; KAANA D
kurvmall. Figur 3 visar hur L

DEN tRGA BATTERISPAN-
NINGEN TRANGFORMERAS
UPP | TANDSPOLEN, 50M
DELE HAR PRIMARLINDNING
(NAGRA VARV AV EN GROV
TRAD RUNT KARNAN) DELS
EN SEKUNDARLINONING(ETT,
STORT ANTAL VARV AV EN
— TUNN TRAD RUNT SAMMA
KARNA.

en utprickad profil ser ut.
Om profilen har en ldngd
som motsvarar ett jamnt tal,
som 10 eller 20 cm, bereder
graderingen av x-axeln inget
storre besvdr. Annat dr det
om ldngden dr tex 87 mm

BRANSLEBLANONINGEN 1 EN
BENSINMOTOR ANTANDS AV
EN GNISTA 50M ALSTRAS AV
EN SPINNING PR MELLAN
10 000 OcH 20 000 VOLT.

eller 146 mm. Anvander man o} riLL
linjal for att dela upp lang- BLAOFIADER R rANDSPOLEN TiL
den fAr man sitta och “peta” TAND-
med delar av millimeter. L T PR L 2l

En enkel metod att utféra Zﬂg;‘ﬁ,’,‘;;’g‘”
detta arbete dr att dra upp CYLINDER BBToR TANDSTIFT
0-linjen och 100 %-linjen s& 1 Roro/
att man mellan dessa bida BAVIAR-
linjer kan rita upp en sned TAND - SPETSAR | -2
linje, som har en lingd som 5;/;-'7 TAND=
motsvarar ett jimnt tal. Fi- s AR e 120
gur 7 illustrerar det hela.

h

P& den s& erhéallna linjen
utsdtter man koordinatvér-

BATTER!

D& PRIMARSTROMMEN BRYTS,uPPTAL-
DER &N KRAFTIG STROMSTOT, SOM

I 5EKUNDARLINDNINGEN FORSTAR - 4 O el IElA EAR T
?51?21: V:é‘gftﬁzrr;zx;eiré;gtesia KES TILL EN SPANNING PR MINST Wl HoG- Y. Mg/;l_ggllclggzgsrf
: F 10 000 VOLT. BRYTNINGEN SKER | -‘;’;"324 BOR TANONINGEN 6KE TIDIGARE AN AN-
axeln. (Se figur 7.) Efter BRY TARBPETSARNA . FRAN TAND- TANDSTIET 4 NARS, VILIKE T MAN ASTADKOMMER 6& -
detta kan profilen uppritas pa SPOLEN NOM ATT ANYANDA EN CENTRIFUGALAE-
vanligt sitt. COPYRIGHT EUROPA-PRESS GULATOR (S0M E7 FINNS PR FIGUREN.)

Materialdeklarerade glasfiberbatar, med GRATIS En trevlig broschyr med véardefulla rad infér Ert batkop
7 S v far Ni gratis hos varje Selfleet-atertorsaljare eller direkt
Ll_c_>_y.ds.SJova_[dlghetscertlf_l_kat. R s ety

Sjoriktiga, sjosékra, bekvama. ‘

4 modeller Tl A8 N M MKRISTENSSOMN Regeringsgatan 9, Stockholm C
Riviera Casino Jag vill veta mer
sy . 3 o om Selfleet-batar-
Riviera j:r Casino j:r e
Ritade av Olle L. Scheen j:r — Norges emotser darfor yt-
framsta smabatskonstruktor. teriigare . intorma-

tioner.

Tillverkare Selco A/S Oslo
42 TEKNIK for ALLA 7/6:



EN NKI-INGENJOR BERATTAR I ETT BREV TILL NKI OM SIN UTBILDNINGSVAC, EN VAG SOM STAR
OPPEN FOR ALLA ER SOM HAR INTRESSE OCH ANLAG FOR TEKNIK.

"Nu pnir mina studier i den flygtek-
niska fackingenjorskursen ir klara, vill
jag girna dels tacka NKl.skolan fér
den gingna tiden och dels tala nagot
om de synpunkter och erfarenheter
studierna givit mig. Men forst ett hjirt.
ligt tack till mina larare.

Det har varit en rolig och intressant
tid och samarbetet med skolan har all-
#id varit det basta.

Visst var det ibland arbetsamt och
anstringande, men da man arbetar for
sin egen framtid och mirker att kun-
ekaperna 6kas undan for undan, blir
det en sporre — studierna blir en trev-
lig fritidssysselsittning. Lirarnas ritt-
visa och objektiva bedémning har i
hog grad medverkat till detta.

Jag tycker det ir yuterst virdefullt ant
det finns mijligheter till sadana har
studier och jag mdste verkligen siga
att det var en lyckodag dd jog kom pa
idén att forséka lisa till ingenjorsexa
men pa NKl-skalan.

Min vig tiM! malet dr inte pa nidgot
satt mirklig, sikerligen har manga and-
ra ungd upplevt sak och
kanske fatt brottas med in stdrre sva-
righeter, men for dem som vill forsoka
vidareutbilda sig — men inte riktigt
kommer igdng — vill jag girna beritta
litet om min tid med

Nir jag gick i folkskolan fick jag ibland
hora att jag hade s.k. lishuvud och
borde fa bli ’studerad karl’. Mina fér-
dldrar hade girna sett att det blivit sa,
om det nu inte varit for ekonomin och
andra privata orsaker. Jag sjilv hade
inte nagra hogtflygande planer om min
framtid utan var néjd med att sluta
skolan samtidigt med traktens Gvriga
ungdomar. Jag arbetade efter skolans
slut mestadels hemma, men hade iven
andra sorters grovarbete.

En gammal motorcykel blev impulsen.
“En dag undersikte jag en gammal mo-
torcykel. Jag studerade detta for mig
tekniska underverk och kom snart un-
derfund med att det roade mig att
pyssla med férbrinningsmotorer och
andra forut hemlighetsfulla ting. Jag
kniapade med motorn och mirkte att
jag visserligen latt kunde plocka isir
och eiitta ihop, och i viss man justera
cykeln, men jag insig att det maste
ligga en hel del bakom konstruktion
och tillverkning av en sadan maskin.
Si en dag fick jag syn pa en NKI-
annons i veckotidningen.
NKl-annonsen sade att man 'per brev'
kunde studera olika dmnen, bla. mo-
torteknik, i lugn och ro i hemmet ach
utan alltfar stora kostnader. Jog kan
golt siga ait annonsen blev min ode.
Jag anmilde mig till en bilreparatsre-
kurs och hérjade lisa det férsta liro-
brevet. Det var ett brev som skulle
féljas av en ling rad, i manga skiftan-
de imnen, under arens lopp.

Forst instruktir, sedan ingenjor.

Si blev jag anstilld som avsynare pa
en motorverkstad vid en av flygvapnets
centrala flygverkstider. D2 forst for-
stod jag hur niédvindigt det var med
teoretiska kunskaper om man vill kom-
ma nagon varl.

Eftersom jag trivis sa bra med NKI
Jirut, anmilde jag mig 1ill en flygtek-
nisk verkmiistarkurs, som j
Jullfélin pa ca et och ett halvt iir.

Iyckades

Ungefiir samtidigt borjade jag som mo-
tormontadr. min optimism vintade
jag omedelbart resultat i form av 6kad
16n till f6ljd av studierna. Det uteblev
— som motormontér maste jag natur-
ligtvis félja gillande kollektivavial, vil-
ket bla. foreskrev 10 yrkez»ar for full
betalning oeh jag ansig, helt omoget,
att det inte var médan virt atwt lisa
vidare. Senare blev det i alla fall lén
for médan, da jag utsags till instruktor
fastin jag enda~l hade tva ir som av-
synare mot minga andra sékande mon-
torers 15 yrkesir. Tydligt var ait NKI-.
!ludierna viirderades mycket hégt. Den-

"JAG VALDE VARLDENS
INTRESSANTASTE YRKE”

na min instruktérstjinst medforde for-

utom inliressantare och ansvarsfullare
arbete dven okad 16n. Efter att verkli-
gen ba fatt heliigg for NKLstudiernas
virde beslot jag mig for att ta steget
fullt ut och anmila mig till NKI:s
flygtekniska fackingenjorskurs, som jag
fyra ar senare lyckligt avslutade. Jag
uppmuntrades i dessa studier bide av
chefer och arbetskamrater och under
studiernas ging fick jag en ingenjdrs-
befaitning pid motorsektionens tekniska
avdelning och fick med korta mellan-
rum lonegradsuppflyttningar. Nir jag
sedan uppvisade mitt sluthetyg erhdll
jag en omedelbar uppflyttning 3 léne-
grader och samtidigt en ansvarsfullare
syssla som bitridande kontrollingenjor.
Jag anser att det vor si nira idealet
som mijligt att arbeta praktiskt och

samiidige pa fritiden studera inom sams!

ma fack
Nog iir "det arbetsamt ibland — men
man iir hela tiden medveten om att det
ger resultat — och del sporrar till stora
anstringningar. Det ir glidjande att se
att korrecpondenaundfrvxanmgen har
acceplerals en av statsmakterna, att
det i statstjiinstemiinnens loneplansfor-
ordningslabyrinter dven (inns plats for
korrespondensutbildade ingenjorer.
Detta heror huvudsakligen pa de goda
insatser som NKl.ingenjorerna, till
foljd av sin gedigna tcoretizka uthild-
ning i forening med praktik i facket
under studietiden gor i samhillslivet.
Sammanfattningsvis kan siigas, att NKI-
skolan skapar méjlighet for folk av
alla kategorier att for en relativt ringa
ekonomisk uppoffring fa en utbildning

som vil 1al aut jiimﬁirés med sidan
som forviirvas pa betydligt dyrbarare
sitt. Under hela studietiden har man
dirtill den oskattbara fordelen att kun-
na ha kvar sitt férvirvsarbete och sam-
tidigt fa praktisk erfarenhet i det fack
man studerar.

Aven Ni, som har ett levande
tekniskt intresse och de rétta
anlagen, kan skapa Er en
rikare framtid genom NKI-
studier till ingenjorsexamen.
Det tar bara 3—35 dr, beroen-
de pé forkunskaper, ate bli
NKl-ingenjor.

TVEKA INTE! SAND IN FRIKUPONGEN 'IDAG 1

GRATIS!

fir Du genom f[rikupongen de stora
studiehandbickerna  “Ingenjorsutbild-
ning” och "Tekniska Fackstudier” samt
broschyren "NKl-ingenjorernas place-
ring i produktio-
. nen”, en av utom.
. stdende gjord sta-
2 tistisk undersik-
. ning som bl
visar ait NKl-
ingenjérerna

nate hogt kvali-
: ficerade befatt-
. ningar.

SKOLAN

3 Z' Dy vara
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Med en radannons | TfA far Ni Radannonser betalas 1 i6rskott.
& 3 Vill Ni betala annonsen sam-
kontakt med ldsare som har intres- yidigt som Ni skickar in manu-
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Nar Ni
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talongen.
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rubrik annonsen dnskas.

Adress:

Teknik far Alla
Annonsavdelningen
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a1l

FERNIK for ALLA
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PERFEKT TILLSAMMANS

Nu kan Ni fi ESSI-bitarna kom-
plett utrustade med en passande
Mercury-motor. Komplett leverans
garanterar att Ni fir det ritta sam-
spelet mellan b3t och motor — alle
perfekt intrimmat.

Er nya ESSI ir klar att sitas 1 sjon?

Vi har det .
Ni behdver. .. D 9

for att félja med Teknik for Allas en mal
kurs i sjékunskap som bdrjade i nr 6.
MATERIAL

SIOKORT — TRANSPORTORER OCH k

LINJALER — KURSLINJER — PAS- Ut ommer
SARE — KOMPASSER — KIKARE —

STOR SORTERING NAUTISK LITTE-
RATUR

Nautiska Magasinet AB L
Skeppshron
Stockholm C tel 1000 08

VINDRUTOR av plexiglas il

Sikrare - effektivare - bekvimare
ESSI-Sport ir en elegant, snabb och
bekvim bit med ypperliga sjoegen-
skaper — stabil, siker och med mjuk
ging i sjon. LSSI-bitarna ir osink-
bara!

ESSI-Sprint ir ¢n mindre bat, men
med samma goda cgenskaper. Der ir
en bic for Er som ser mer till det
sportiga.

Vi kan erbjuda foljande verklige for-
minliga kombinationspriser:

Formanliga betalningsvillkor. | 50 hk | 35 hk | 20 h |
Sport | 8340 | 7660 | - |
Sprint | 7.390 | 6.790 | 6.480 |

med ett stort Kungﬁgatan 42 - Tel. 019/13 29 85 Mojlighet till annan motorkombina-

Orebro tion kan diskuteras.

Kontakta virt firsiliningskontor

\

ﬁsr DI a. Sporty, Speedy, Wijko 2 ab Skagersviks Industrier
BATNUMMER s

Sport samt Ragett. Tillbehor:

Rattar, batbeslag, loggar ete, ey
GEWE-MARIN Skarpniicksv. 63
Enskede 2 Tel. 08/48 18 40

ALLT VAL p; *
OMBORD BATRITNINGAR for

MED AMATORBYGGARE

RABEN & SJIOGRENS
BATBIBLIOTEK

THA-KRYSSAREN

Niir den kiinde yachtkonstrukts-
ren Lage Eklund ritade TrA-
kryssaren keonstruerade han biiten

Gun Ekman ZE
HUSHALL OMBORD med avsikten att i fram en i hig
CYKLON 5 grad sjbsiiker, rymlig och (lril';;'lj

Géran Romare A A A ekonomisk familjebidt. Liingden 4r
ATT SEGLA :S Cyklon 5 iir en renodlad sporthit, 7.5 m och bredden 2,5 m, Biten

Konstruerad av  Ake Sundstedt har forruff med en koj och plats
-1 sy Plywoodkonstruktion med lings- fir toalett, stor mittruff med full
Artturt Stmula/Bengt Thorstund : ; s giiende steg ger mjuk ging och stithiijd och tre kojplatser, pentry
VADERBOK FOR BATFOLK Tee, Rabinti Frosn Vi iBoehos ovanligt goda egenskaper i gro och {vil 1 I - TrA-k
b st goda egenskaper ITo- § il ge prober. TrA-kryssa-
torbdt med Overnattningsméiligheter plgt vatten. Lingden g_”‘l 4‘2':.1"1' ;‘:“l hnlr H‘l‘lir;:l'tl\'“ ;l'“l;_ Pare l;-.‘;"‘\ill-‘l
Jarl Ellsén lamplig for weekend- och semester h}l‘mhl--n 1.50. Tva sittbrunnar ger 12-hk motor, som drivs med foto-
. i ra : plats for fyra personer. Tl mo- gen, och farten iir knop. Biten
KORKORT T"..L SJUSS tu;er ; Vaq, skérgérdar. Léngden &r torstyrkor pia upp till 45—50 hk bygzs av 10 mm plywood pit ek-
per vol. inb. 12: 50 i"‘ m. bredden 2.10 m. Tva kojer | och l‘:nian blir di med en person spant och materinlkostnad inkln-
abinen. som har full sitthéjd. Baten omhord omkring 40 knop., DByge- sive motor beriiknas till ea 4 500
I VAR KOMMER: ; tiden beriknas till 200 timmar och kr. Ritning i skala 1:10 med
lampar sig for utombordsmotorer fran i 2 - & . % e b
Curt Borgenstam 18 till 80 hk och gér 27.5 knop med materialpriset till 800—1 000 kr. spantruta i skala 1:3.
MODERN BATVARD 60 hk motor och fyra ombord eller 22 Ritning 60 Pris 37:30 Ritning 58 Pris 49: 05
BATEN OCH MOTORN knop med tvd ombord och en 35 hk <
motor. Byggs av marinplywood med P - EXA FOR A AS RITNINGSSERVICE [ 1
Per H. Gedda gmm i friborden och 10 mm i botten Box 3137, Stockholm 3
kostnad 1 1 h 1500
KAPPSEGLING krvqg':(ons;nr;ai s’:;:?' 10300 o ' V o sédnd mip omgaende mot postforskott + porto. '
— REGLER MED KOMMENTARER s s ’ ‘
per vol. ca 15; — Ritning 62 Pris 37: 30 ® Ritn nr ....... SR B, .. s
SAMTLIGA BUCKER AR RIKT “"E:U' Namn: ...... i AL 91 ot wre (5w B o ) e g g e R
STRERADE MED TECKNINGAR OCH '
FOTOGRAFIER OCH FINNS ATT KOPA ks . RICTEEREl N+ Y5 o e e B 5 51819 I b3 5 e b ol o 1 o 16 s S (O L R T l
I BOKHANDELN. Alla priser inkl oms.
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AERMOD®

Materiallara -

Praklisk matematik

Raknestickans
anvéndning

Fysik och kemi f6r
tekniker

Atom- och elektron-

Gas- o.elsvelsare Vagbyggnadsteknik Stenografi

Gijutare-Hardare
Instrumenttekn.
Kylmontorer
Landmaskinister
Maskinarbetare
Maskinformare

Jordartskannedom
Yalten- och av-.
loppsanidggn.
Ackordssattning
Bergsprangning

Bokforing
Kontorsteknik
ABC far kontors.
elever
Elementar statistik

Redovisningsteknik

Aktiebolagsratt

Praktisk skattekurs

Foretagsbe-
skattning

Forsaljn. o. reklam
Distribution

Handelskorrespond.

Behérighetskurser
f. folkskollarare

Latta nybarjar-
kurser m. gram-
mofonskivor:
English 1—II}

fysik Planeringsmén f Marknadsféring Tyska - Spanska |
Mekanik Plétslagare Elkraftteknik Afférsbokfbring Farsdlin. o. reklam  Je parle francais
Haéllfasthetslara Produktionstekn. Installatérskurser Bokfarings- Férsalining —
Elektroteknisk Resemontarer El. verkmdstarkurs prablem Industr. forsaljn,
grundkurs Ritare och Maskinistkurser Balonsanalys ach Marknadsundersok-
; konstruktorer vattenkraft, ang- kreditbedémning ning
atomafk fraee, b smel gl st :
A etalihandelskurs u
TEKNIK « INDUSTRI frén folkskola fill aviamatskistyrde Tolefeknik och e ol sy g e TECKNING - FARG
Em— hGgskola drbatimaskinar Elekironik Fastighetsbokf, 4 OUEMMNING
Ingenib’rsulbildning Praktisk matematik Smeder-Svarvare eKxironi Revisionstaknik Ekonoml,' Ak i I
: (10 alika kurser)  Tidskrivare Kurs fér TV- och  Industriell redo-  handelslara arell -~ basle
med sfaflig examen Matematik for tekn. Bil-och moforteknik radiatekniker visning Nationalekonomi
Tekniskt gymnasium gymnasium ¢ _, oriekn m. praklisk kurs Kostnadsberdk- foretagsekonomi TEXTNING 'lAYOUT
Maskinteknik D'!z':;;’::ﬁlaﬁ;’f K";‘ri;"s?e'dme .F:(':'Li:‘i"s‘f":‘;:t'ev ning och kost- Bankkurser Plakatmalning
Yomdadumirk | slnCtuil'iek.  Blmatoiter i pgoneli | [ondlinaiae LKRARKURSER ;
teknik nisk hogskola mg:g::z:;g:r K‘;:'.;res'af"i’n'ings_ Faretagsstatistik fortullning REALSKOLA teckning o.madlning
Uity Rit- och - o Forbranningsmot,  personal | Korrespondens i N i R By
Husbyagnadsteknik konsirukfionsteknik Bilens kraftoverfs. {'2:‘.":;2:“'”" el Kurser i med examenstift < 5 pTECKNING
. b Pl | FidAT ring, bromssystem, 1 teafi S ————
Keml:'Ekcr"l.'k ) Ritningsiésning elekiriska utrustning Industriell elek- respondens: orgams_allon och Grundskalekurser
Merkantiltekni Pr0|ekht:n.sr.l.!nlng S e e onik sve:s?, en%elsk, i wu-a"ming for Realskolekurser FOTOTEKNIK
e N ’: Praktisk bilkurs Servoteknik Se'z:e;err:rnksurser muenjorer Studentkurser pé 2
100 % av dem som efter brev- Sdker vid ratten P sc:rl:ﬂhgon linjer FARGFOTO
 studier 'uvlagf_g‘&'-t_ft_l.m_sif-if.s’:zen- Flvgtekniska kurser Kemiteknik 95 % av dem som efter brevsiu Kuc:sgrgfrgr Sarskitd
-J“"’exﬂ"le;; sam sf'lt‘ﬂﬂ“ i Siabe'alsku"er ll'smedelsfekmk dier lll’,ﬂgl hﬂn{l?lﬂg\’!ﬂl‘lﬂﬂ s:;::n?vc: i');g;:l- SaxstbsRsathitdaing
roe ‘fran o © Tes knik Pappersmasse- och e-‘iﬂ'm‘"l k fl'ﬂn Hrr g o. studentexamen
Tréateknil sagverksteknik - Slédkzrser fér skol-
Fackingenjors- Maskinritning VVS-teknik rganisation PELE L
FELe Verktygskonstrukt. - Modern kontors-
utbildning Maskinelement K“'E’e"h{'..r P organisation UNlVEﬂSITETSUTE,
med examen pa Berdkningskurser Vz:‘l:n:gs'gr: Integrerad data-
olika linjer Produkfionsteknik  Yirace o™ "9 Elesronisk data EsORa T
skatare g L
4 - behandlin Mat tik
Produktionsteknisk  Uppvdarmningstekn, ] atematik
oot s gndiars " Clcelaning ™ o R
Arbetarsky entilationstekni 4 E
Byggnadsindustrin - hecfysiologi Sanitetsteknik sation
Grafiska industrin g dd - Inkdps- o. forrads- LANTBRUK - SK
Keramiska ind. IA':%:::';"?J?I:?’I‘Y Husbyggnadsteknik organisation IIIIIIDESKI.ID;ER oh 06
Livsm.-branschen i 5 = Sammantrédes-
H ihd Arbetsfarenkling Kurser for teknik Aill hdgskolor, fack-
appersmasseing. g, itionell tid- Byggmastare i mnasier, seming-
Sagverksindustrin = Konferensteknik ay .
S Mhemong | Vetkmasore Forenioaion _ SPRANKURSER  io” s ohdte: i,
A nform.-kurs i r or fo } -
;’,’:,L';?:;:ri:'dus";" industriell org. IA(Aons'ruk'Brer HANDEL - KONTOR Mﬁrsiuridik Svenska Engelska rg Ang:c E‘:' ;tu- a?l“ld"d ratten
= Arbetsledn.-psyk. vrare T T -y d &l ik jeeldning
Vobg- och l\;a"en-h Arbelslednmpg % Traarbetare Handelsgymnasium beskatining Tyska franska  Siemalikupongen Kust- och skirgards-
yggn.-branschen .. 4 oraktikfall Specialarbetare Handelsrait Spanska  Ryska PSYKOL navigation
Sveriges Arbets- Larlingar pé folkskolans, real-  p o yiick offérs. Finska Itatienska 06l Blommar i hemmet
Apaoerd.  Haskin- el Arbetarskydd DAL gORCONEY iy latin  Grokiska  PEDAGOGIK  var tradgard
- ; ialld )
tutet, ALI verkstadsteknik Q‘,‘;L’,,’;,’e,?,,';,’( grund (3-drig och 2- e BN DN DI BN e Eem )
= Verkstadsindustrins  Husbyggnadsteknik rg aursplan i :
Yrkeslaralkurxer grundkurser i Berdkningskurser A 3 P
i samarbete med Verkstadsteknik Byggmasginer Foretagsekonomisk dnd mig gratis bildrevyn Val- = H
SO och KOY 2|l\;le'r;te;n_uk Byg' nads- examen kommen till-Hermods, manads- — =1 SN
i rbetsledning utformning id RSy d T i armods
: under Overstyrelsen tidningen Korrespondens under :
&?,:'iﬂaﬂfbaiﬂjdnei“g Kurs%r fr?rd Vig- och vaien- 4 lekesur'b'ldnmg ett dr-och studichandbok over ; ‘:_'“::
Arbet H re linje : ' 3
Ritningslasning Arrb:|:;?udc=;eman bvggnadsiekmk Redovisning I S L e
Ritteknik Avsynare - Filare VYégmastarekurser Distribution P T R T T I L T - R :
Ingenjorslinje .
B il ook o g s b b YRR R N R e : 82 A
NYHETER 1963 | Handsisios .. B :;"m
Produktionsteknisk Bryggeriteknolagi Nationalekonomi Férsalining 10
rundkurs Geoteknik Matematik far Detaljhandel | ---"" Ty SE T iy 5 e ;
Arbets- o%h M?"sk'nlnell jord- £ ekonolmer k F k N ' Shriv 'ylﬂlpﬂ Ynin haian ! Tel 040770960
meritvardering orflyttning ersonalorgani- ackskola lFérkunskaper
Orienterande kurs Pulsteknikens satian are, b ekt ot G UL 0GR LR T
i reglerteknik grunder Databehandling g‘.":‘e.l;"'.""lﬁ ;
Gasskarning Servotekn. ing.-k. Marknadsfaring Kls r uhogs |r’1l|_e. Secaasasaanen T
Verktygsmaskiner Kostn.-berdkning ?izlributit;nseklan. QTTespendeniinig I
ingenjarskurs for tréindustrin  In ustri. férsalin. P2 a Pty Salp s e S R e P L
gve'gn. f. relparol. Grkundkurs for in- Moglingdsunder- f:ehkrfe'eiar?u"erk s Sidug D
Maraahilfurci SpaTa Tsamir. . \3kaing e B e B0ty IOy L PO e A T PRI URE, A
Hydraulik r be?e med SILF Grosshandelskurs __ I""‘
Uppvarmningstekn. Ledarskap Socialpolitik Grundkurser for  H------ Steeteunevit it e s s a e s s
Varmevaxlare Budgetering Latt spansk text illd bertod Seariféinindeloe
0 = : kontorsanstallda e ihsdnd ne
Bankarbete Bokforings- Barnpsykologi 4 £ Yiiténd ne 36
Fordonsdynamik organisation Saker vid ratten Valskrivning odrese TIA 28/3 -63 - 770 Motmé 1
Maskinskrivning
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Papiacement Guide for 1500
Transistorer
Amerikanska, Engelska, Japanska
Ost och Vast-tyska, M. F.
Pris per st. 12

GFT 20 75 OC 70 . 2=

GFT 21 76 0C'71 .. . 2—

GET- 2210 OG- Lo alhey =225

GFT. 26 300' AC:106  ........ . 235

gEF-—-{: g‘é Egg 28 Igg' ...... 2 . 2:25

In 1 minsta detalj skal- 1 |0, SR . 225

Byag ut med i modeier i skaia GET 32 175 OC a2 Spoc. " 25 LAFAYETTE HE 30

175 o pec. ..l 20
sy , : .| GFT 3108/40v 8w oD easo ... 7— || TRAFIKMOTTAGARE

v kan ké 2 GFT 3108/20v 8W OC 16 Ti—

Vi ol il e GFT 31/60V 175 OC 76 g
alla rélssystem och finns 5 GET 31/30V 175 OG 76 . e kr. 535:—, som tacker hela kortvigs-
med koppling passande Restaurantvagn, "WAGONS- GFT 31/8V 175 OC 76 .. i bandet samt mellanvagsbandet. | var
marknadens mest sdlda  LITS" el. "MITROPA” brun,| CFT 45 6MH OC 45 ..... "3— || katalog nr 11 finns 10000 andra
Skala HO g A bl&, el. rédbrun. Langd 235| CFT 44 15MH OC 44 o 3= delar. Ni kan rekvirera katalogen mot
— kvalitetsmateria)  Rekv. GRATIS katalog.  mm. Nr 2606162 Kr. 14.50. | SET 43 80MH OC 170 - 4— || postforskott Kr 3:35 eller mot Kr 2:90
o e S A endera | bifogade frimarken eller in-
$5t monall S agac Salis hos ledande hob- 257?031%;\’5'4\' """"" i satt pa vart postgirokonto 2512 15.
Generaiagent: A. HERMELE AB ¢ Stockholm 9 byaffirer och varuhus.| OC 77 350 mwm ... e Anvand tidningens bestéllningskupong

=N OC 36 30W  ...... 10— om Ni vill.
SPARA PENGAR

— kop cykeln ll|Karlskoga Radio o. TV E LF
direkt frén oss Karlskons A
&> m— Telefon: viixel 0586/374 60 RADIO & TELEVISION AB

Postgiro Bankgiro HOLLANDARGATAN 9 A, BOX 3075,
384 063 60-5 476 STOCKHOLM 3, TELEFON 08/240280

Sok
PATENT

BATAGARE |~ i

PATENTSERVICE AR

Higlkiassiya modeller och byggsatser
i skala 1. Aven svenska hustyper, 1
varje byggsals medfioljer GRATIS nio
trevliga figurer @ skala 110,

. =

Dukviigen 2, BROMMA
ENFAMILISVILLA, grin med . och andra hobbysnickare [ Tel 235774
rolt tegeltak,  svenskt  frihuos. § a2 ¥ + iz Upplysningar mot porio,
Storlek: 85%95545 mm, | STANDARD ety 8e HAGK Tt st ok pUSE
| .Frisig- bige i senaste modell: verktygsforrddet, kassera ut- |

Nr 1013 B. byggsats ke 3: 25

te : TING
' @ sportram av  precisionsstalror tianta verktyg och skaffa nya, e
A HERMELE AB - WIS R0 R | | o sporisadel e frambroms e rostfria skarpa FOR

stankskdrmar e 26“-hjul e verktyg

S ; och pump etc. @ Rod, slagfast me- kf Mo P I’IST
R I TA R E K U R S ¢ tallichromelackering. Ver E E
iSTANDARD Dam samma pris mot 1:50 I frimarken.

I var nya 100 sid. katalog! Sandes
Pojk- och flickmodell 8—15 ar175:—| Ni kan kdpa saddana hos 0ss | MOPEDAGARNAS INKOPSCENTRAL
Barnstorlek 5—7 ar 147:—| av kvalitetsmirket HIRSCH till Box 19. MALM

TRANSISTORRADIO — senaste| mycket foérdelaktiga priser. Be-
<t modeller 20—25 ¢ rabatt!

'&i\r SEpa R e b rosEhy e ukh stéll_vér prislista fér handverk- B I LR E PA R AT 0 R S-

Starta Er tekniska nthildning med
en ritarekurs per korrespondens.
Genomford kurs med beiye ger
Er goda miojligheter till ett will-

2L och intressant arbete och
|

I.J‘]_:\t(‘l'.' Tnga l‘er]{luuhl\i:]!.- f \ prislista! Koép utanmellan-| tyg i dag. Obs.! Vi for alla
e e _Pj‘.;‘?] '__-‘_"'mf.”:]‘] -”qJ ||hdnder. — kdp direkt fran| sorters verktyg for yrkesmin i kurser samt traktor- och
upplysningar erhdlies gratis (rdn g ¥ la b I Vilk | hilriktningskurser om 4 min.
SKANDINAVISKA INSTITUTET ' S AR CHAN - ICONES Fullstindig  bilverkstadsut-
rustn. Teori med stillfilm.

Avd. TfA, Box 51013, Géteborg

Platstirmedliing. Prospekt
BLIV ATERFORSALJARE FOR S O Skévde Praktiska Skola
{

Falkenberg Tidan - Tel. Skivde 70084, 70429

EKNIKERSKOLAN SALA

‘R
k' kommunal skola med statsunderstéd anordnar kurser for

’CO LOPHON utbildning av Byggnads-, Elektro (B-beh.). Radio- och TV-

samt Verkstadstekn. (3 terminer) * Nybérjarkurser for elektr.

DEN HOGTALANDE Begr prospole | R e 1650
TELEFONBEVAKAREN

Sensationell nyhet pa det tele-
tekniska omradet. Helt tran-
sistoriserad. lllustrerad bruks-
anvisning medféljer.

Kontrakterad iterfirsiijore kan
fa finansieringshjalp.

Detaljhandelspris .... 448: —
Rekv. provapparat for 329: —

I Handelsimporten IMPA i
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Harmed bestalles féljande varor, vilka annonserats i Teknik for Alla nr 7.
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Varorna séndes mot O postfdrskott O avhetalning enl. annonsvillkor.

e aialor IBOX 390 (9 Stockholm 39' O Katalog/broschyr {om detta erbjudes).
card Eder o
i A5 Hirmed reky. 1 st. PICCOLOPHON
: R i endast en apparat far kip. t. astille -
Namn nottopris) aft shndas fraktiritt  mot 2T R R S S e Il O S ) [ W S e W
P g . postférskott. Kr. 329:— 4 oms.
Boated - S I E L L e g T e s
Postadress ——— = s T R A R S S e A
: VAPEN-DEPBTEN . FALU !Adr,: _______________________ i ] I PPERERTIIRRIL o0 s ipaatst 1 e o B i o A R B T 3 iR il ST N Tt _J
-— — G T N B S . e — — — — — — — — — — —_— —_— —
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REKLAM...

(Forts frdn sid 31)

Urladdningen i ett argon-
gasror sker i en blandning
av gas och Kkvicksilveranga.
I varje sadant ror finns
en liten kvantitet kvicksilver,
gom — nir det forgasas —
hijer effekten, men som har
den otrevliga egenskapen att
vilja fdlla ut i sma droppar,
vilka missfirgar, smutsar”,
roret och ddrmed gor skylten
som helhet dalig.

Genom att &dverga till en
nykonstruerad elektrod for-
sedd med en s k kvicksilver-
filla 1 form av en glimmer-
bricka, som hindrar kvicksilv-
ret att tringa ut i roret an-
nat dn i gasform, har man
kunnat astadkomma ytterli-
gare gynnsam inverkan pa
jdmnheten i ljusavgivningen.

Detta géller speciellt vid
laga temperaturer, tack vare
att de nya elektroderna sta-
biliserar fordelningen av
kvicksilvret. Da rorets kal-
laste del 4r den "inre" delen
av elektrodhylsan, sker ocksa

kvicksilvrets kondensering
dir -—- innanfér glimmer-
brickan — och vidare ir gla-

sel med det sintrade lyspulv-
rel mera kvicksilverbestin-
digt, dvs kvicksilvret har
svart att fastna. Resultatet
blir att man eliminerar
smutsningen’.

De nya réren — Reflekta-
rir kallade — bhorjar i dagar-
na anvéindas i alla nya skyl-
tar fran Philips Neon och
bor kunna bidra till att géra
vara neonskyltar bade effek-
tivare och mera estetiskt till-
talande. Och pa ldngre sikt
billigare for koparen.

TFAE-NYTT
{Forts fran sid 36 )

KLARSIGNAL FOR DX-PARLA-
MENTET 1963

Vid styrelsemite fir DX-AHi-
anscen beslits att aceeptera DN-
Club 53:s erbjuda att arran-

gern arets DX-P
mangel pagar
juni, Vad som for
Klart pa programsidan dirv §
tesfiirhandlingar for DX-Allian-
sen och stidorganisationen DX-
AMliansens Viinner, prisutdelning i
=M och landskamp och studiebe-
sk, Intresserade kan viinda sig
till DX-Club 53, Kyrkogatan 35,
Niissjii, som Kkommer att ordna
med anmiilningsblanketter under
varens lopp. Flera utliindska sta-
tioner har visat sig intresserade
och det @ir inte omijligt att firra
arets nationsrekord kommer att
wvertriiffas. Framfir allt har DX-
Parlamenten visat sig ha ett mye-
ket stort viirde som triiffpunkt
fiir DX-are och mianga missfir-
stand har kKunnat klaras upp ge-
nom dessa personliga samman-
triiffanden, Viilkomna till arets
InX-Parlament !

|

Det hir roliga kortet kommer frdn
Radio Clube de Huambo, Angola. P3
baksidan finns bl a en svensk text.

-g_:g;" FATTAS :::AR 1/ EMUT-
men | 9FTA L vara 2
viLL Di 1
SSIUKE HA '
9172; PA
1
8& - 12
HARS -
KAR
= KNYTS B,Y.k
Fo
LATT OCKxSA HOT =
P‘ EN VINO TEN~
FOTEN ONSKAT TOTTER
EFTER ;g:e‘:;
‘_9 f.:-_ ODER
o B %
BUSKE RS E Cano ~
;- 2 YANDE
£ e
RET PA WAMN
TA MALARE
e | xeox -
HAR SKAPPA Evead fzg‘z',
NATO HAR VI KALORI RATO-
LAST / RIK Riurt
L.) L anesT] PAPPA AGNA
NED | roer y iy 4
HANDEL 355”’ FOR \z
SER Ak STOR
sthor
15PILTA
FLYG SKEPPAL
RE SOM|
ocH GICK
FAR g’wND
KANSK
ETT
soL—
VARGS
LAT,
JAG-
EORM
TENUS -
DAN~-
SER=
KA
V- H- A Ol
| =g i > _w i
TFA-KRYSS 7 REKLAMST
v KLAPP sy
Vi delar ut ett forstapris pa 50 kronor och ST O T b= i
dessutom tva priser pad 25. Insand krysset e —--~_'—M_-O TS E‘S ; i
ifyllt eller en avskrift tillsammans med tav- S CA-- - TORS
z : e KNALL=URVAL
lingskupongen nedan till Teknik for Alla, MOR K T ADE A M
Box 3137, Stockholm 3. Mark kuvertet "TFA- g R AN DA R =
KRYSS 7. Lésningarna skall vara Teknik S LRAKERIZY 15U N
for Alla tillhanda senast den 11 april 1963. LOV-KEDJA GUBBE
ROt B ) LT el MRE AURA T1OR
M |  SNUVA ~ KNAKANDE
| Tavlingskupong TFA-KRYSS 7 | BIOREIVIGAD " H - -
5 “NT FISKEL!
| S BT s e R i S S g R ot S Y l 3} i‘ 5 EARISITATIY
N o D L i, oy S e el - = FARLED S K
| | B LOAR OKA
Eopiras W M I . ST
| e l TFA-KRYSS 4: Forst 6ppnade riitta lésning hade
inshén’l‘s a\’raHélltﬁnéKgalskson. Ykullen, Z; :’;‘04. Tive:.
an r alits. ronor | ris. ro var
| Postadress ..........................l e I ?écr Lars Magnusson, Norreg;tanplls A, Hiss?:l:nlm,
e e R & samt Carl Martin Frank, Hagagatan 8, Ronneby.
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JASA HAR AR BADA
BOVARNA ! KANNER
. NAGON IGEN DEM?2 JEL B/ vi L AMNAR

. SVER DEM TILL
\ VAKTCHEFEN!

BUZ2
COOPER

" VARFOR RINGER DA
KLOCKORNA .BPPNA
BEHALLARNA !

UNDERLIGT. JAG HAR
SLAGIT AV HUVUD-

SLA AV ALARMKLOCKORNA

NU, SA KAN VI JOBBA ALLA = y
BEHALLARNA

VIDARE/ KONTAKTEN, MEN
KLOCKORNA RINGER INNS KVAR /
FORTFARANDE .. P et
Pt 00 HAR 217 S
RETT !

HAN HAR BLIVIT ¥ ] HOR PA.DE DAR BADA VAKTEN AR SAKER
NEDSLAGEN . 1 GOSSARNA VAR UTSKICKADE PA ATT INGEN HAR
STYRSYSTEMET FOR ATT LURA 055, ETT ANNAT PASSERAT PORTEN/
AR BORTA. GANG TOG SIG IN PA DEN HAR
x SIDAN AV HANGAREM SAMTIDIGT. KONTROLLERA
STAKETET,
MEN FORT!

BUCK, NAR v SIST VAIDE
FOR RYMDPARTIKELN, WANADE
METEOR 055 DARUTIFRAN.
HAN SA ATT VI SNART INTE
LANGRE SKULLE VARA

7 | ETT STYCKE!

BUCK
ROGERS

[SA SKAR JAG 1GENOM SKEPPETS
\zrrERHéLJE, TILLS AKTERKA -
BINEN BHARA H KVAR
AN ETT PAR PALKAR!

-MEDAN BUCK OCH VRR-KLANG VA-
JER FOR RYMDPARTIKELN, GAR PAM
SKYNDSAMT TILL VERKET----

EORST LASTAR JAG AKTERKABINE
FULL MED MAT.. VATTEN..

ALUTING AR TOKIGT,
NAR DET AR SA

LITEN TID KVAR.
GE ME) FORIN~
TELSEPISTOLEN,

SAJOAT DEN ENA L
BALKEN GENOM-
SKUREN! NU... =

PAM...JAG AR ... PARTIKELN

SKA VARA H oM o
R RAKNA INTE, BUK!
- BE EN BON!

JAG HOPPAS DIN
EN KORT STUND SENARE ... | PLAN GRR | LRS, pAM..
RYMDPARTIKELN AR
BUCK ! YRR~ KLANG! HAR IGEN OM EN MINUT
ALLT KLART HPAR- OCH BR VI DA INTE UID KON -
NERE — KOM! TROLLERNA - - .-
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Stor omsorg nedligges pa ITK-kursernas
praktiska och pedagogiska utformning.
Hir ett exempel pa kursmaterial i ITK-
skolans kurs Elektrisk svetsning.

NYA KURSER

Varje yrkesman nar naturligtvis stor
yrkesteknisk fardighet forst efter manga

irs praktisk verksamhet. Icke desto
mindre visar all erfarenhet att den mest
anvidndbare yrkesmannen dven bor #ga
viss kdnnedom om grundforutsittningar-
na for den svets- eller lodteknik han
utovar.

Kunniga och skickliga arbetare, verk-
miastare och arbetsledare med studier
bakom sig efterfragas alltid. Utveckling-
en av de olika forbindningsmetoderna
gar emellertid mycket snabbt och det dr
darfor knappast forvanansvart att man

stoter pa vissa svarigheter, nar det gil-
ler att halla kunskaperna aktuella.
Nedan namnda kurser dr skrivna under
senare delen av 1962 och fardigstilles de
foérsta manaderna under 1963 — en ga-
ranti for att Ni far ta del av de allra
senaste ronen pa respektive omraden.
Forfattarnas langa erfarenhet och yrkes-
skicklighet borgar for kursernas tillfor-
litlighet.

Framstallningen ar klar, enkel och latt-
fattlig och med beprovade hjalpmedel
byggs elevens kunskaper upp, bade nar
det giller teori och praktik.

ITK GAS- OCH BAGSVETSNING

ar den mest utforliga grundldggande
kurs Ni kan anmila Er till. Den omfat-
tar savil gas- som bagsvetsning. 1 stor
utstrickning Overensstimmer innehéllet
med programmet for teoriundervisningen
i den av Kungl. Overstyrelsen for yrkes-
utbildning faststdllda planen for »Grund-
kurs i bagsvetsnings och »Grundkurs i
gassvetsning». Bagsvetsningsdelen ar skri-
ven av bergsingenjor Stig-Erik Erikson,
forestandare for ESAB:s svetsskola i Go-~

ITK PRAKTISK LODNING OCH
GASSVETSNING

dr en komplett grundldggande kurs som
ger kunskap om sdvidl gassvetsningens
som lodningens teori och praktik. Gas-
svetsningsavsnittet ar detsamma som in-
gar i tidigare namnda kurs ITK Gas- och
Bagsvetsning, forfattad av overingenjor
Joel Aversten. Ingenjor Hugo Frostne,
AGA, vilken har mer &n 30 ars verksam-
het som konstruktor, laborator, verkstads-
och serviceingenjor, har skrivit avsnittet

ITK INDUSTRIELL LODNING
OCH GASSVETSNING

Denna kurs &dr speciellt lampad for kon-
struktorer, arbets- och produktionsleda-
re av vilka det kridvs allsidiga kunskaper
inom hela det stora omrade som den mo-
derna l8dtekniken och gassvetsningen i
dag omfattar. Kursen har utarbetats av
ingenjorerna Hugo Frostne och Joel
Aversten. Lddningsavsnittet bygger pa
innehallet i kursen ITK Praktisk 16dning
cch Gassvetsning, men striacker sig betyd-
ligt hogre och vander sig till den mera

teborg samt ingenjér Tage Willander,
ESAB, som bl. a. under de senast 15 aren
verkat som speciallirare i svetsteknik
vid Statens Hantverksinstitut, Avsnittet
om gassvetsning #r forfattat av overin-
genjor Joel Aversten, chef for AGA:s
konstruktionskontor, samt ledare for de-
ras undervisningsverksamhet.

lattfattlig —

fangslande.

ITK ELEKTRISK SVYETSNING

dr avsedd for tekniker och ingenjorer, som pé& svetsomradet
ar sysselsatta med uppgifter inom konstruktion, planering, till-
verkning, underhall och kontroll. S&lunda ges en uttémmande
beskrivning av de i dag industriellt tillimpade elektriska
svetsmetoderna, deras grundforutsidttningar samt dirtill an-
vénda maskinella utrustningar.

Till ett framgangsrikt utovande av svetstekniken fordras
emellertid 4ven kunskaper om en svetsriktig konstruktiv form-
givning, om materialets beteende vid svetsning och om den
kontroll som foranledes av géllande normer och foreskrifter.
Aven dessa sporsmdl dgnas tillborlig uppmérksamhet likavil
som de svetsekonomiska synpunkterna. Beskrivningar om ut-

om mjuklodning, hardlodning och svets-
lédning. Framstillningen #Ar enkel och
spraket klart och redigt,
varfor studiet blir bade

avancerade yrkesmannen. Kursplanen i
gassvetsningsdelen Ar densamma som i
tidigare nadmnda kurs. Kursen firklarar
savil alla grundliggande som mera kom-
plicerade arbetsmetoder. Efter genom-
gangen kurs uppfyller Ni alla rimliga
krav som kan stillas pd en skicklig tek-
niker inom denna yrkesgren.

intressant och

rustning och metoder f6r materialets férberedning f6r och
hantering under svetsningen kompletterar framstallningen.
Kursen ger dven de kunskaper som dr behdvliga fér en teori-
ldrare vid véra yrkesskolor och andra tekniska ldroanstalter.
ITK Elektrisk svetsning 4r skriven av ett antal erfarna och
vilkdnda fackmin, under redaktion av ingenjor Evert Bylin
som bl. a. 4r redaktor for Svetstekniska foreningens tidskrift
Svetsen, civilingenjér C. T. Ingwall, tidigare chef for ESAB:s
svetsskola samt bergsingenjér Stig-Erik Erikson som for nér-
varande upprétthaller forestindarebefattningen for samma
skola. Uppldggningen av kurserna har skett i samrad med
inspektorn for ITK-skolan, professor Erik Ingelstam, vid
Kungl. Tekn. Hogskolan.

FRIKUPONG
Till ITK-skolan, Stockholm 18. Tel. vx 2443 50
Sdnd mig grotis och portofritt alla upplysningar om &

[0 ITK GAS- OCH BAGSVETSNING

[0 ITK PRAKTISK LODNING OCH GASSVETSNING
O ITK INDUSTRIELL LODNING OCH GASSVETSNING
O ITK ELEKTRISK SVETSNING

Sdrt x vid det dnskade.

Postadress:
Insdndes i Gppet kuvert — porto 20 &re

TIK -SKOLAN

ITK-skolans kurser innehdller inte bara det egentliga lirostoffet
utan ger dven fortydligande och dskddliga exempel. Framstill-
ningen dr avsiktligt lagd sa att Ni med minsta anstringning
skall kunna sitta Er in i varje nytt problem.

ITK-skolans lirare behandlar varje elev individuellt. Ledning,
lirare och medarbetare dr inriktade pa att alltid std eleven till
tjdnst. Han fdr svar pd alla fragor, tips om hur studiet, bidst skall
planeras och i 6vrigt all mojlig hidlp for att undanrdja eventu-
ella stotestenar under studiet.
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