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BULI'EN och ndringslivet

Sma skruvar méste ocksd vara starka. Den utpra(rlade mmmtvrlserm(ren av komponenterna
for teleindustrins produkter krdver att dven évriga detaljer mmskan 1 storlek — utan att
dirmed minska 1 hilltasthet och kvalitet. l(,lcanlaggmng(,n maste fungera mycket linge
och kriva ett minimum av tillsyn och reparationer. Bulten — en av virldens storsta
och ledande bultfabriker med 6ver 2.000 anstillda — tillverkar och levererar idag

kallstukad skruv och mutter 1 mycket sma dimensioner foér teleindustrins
BUI.TEN rikning. Bulten arbetar oavbrutet vidare i samarbete med konstruktérer ogh
90ar

tekniker fo6r att mota morgondagens alltmer stegrade krav

pa hogre héllfasthet och ()kad kvalitet. EBULTIE
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CCreeer
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En mangd skruv i mycket sma dimen-
sioner ingdr i en. telefonvaxel. En stor
del av dessa kommer fran Bulten.

BULTEN — en livsnerv genom naringslivet «+ BULTFABRIKS AB ¢ HALLSTAHAMMAR
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Téviing NY LITEN VAUXHALL KOMMER

SUNBEAM ALPINE GT

17000 kr kostar denna nya Sunbeam Alpine
som blivit en tilitalande GT-vagn. Stor omsorg
har lagts ned pd ljudisoleringen. Motorljudet
har dimpats genom att man anvdnder en ny
luftrenare, typ mikrofilter, och ett specialut-
format avgassystem. Effekten har trots detta
kunnat bli 82 hastkrafter. Modellen har en helt,
nykonstruerad hardtop med en stor bakruta.

FORSTA BUSSEN FOR HOGERTRAFIK
Sveriges forsta vinsterstyrda buss helt {érbe-
redd for hdgertrafik levererades nyligen till

Billingens Trafik AB | Skévde. Den nya bussen
har dérrar p3 b3de vinster och héger sida,

HAN HAR 50 ROLLS-ROYCE

Vem har inte velat #ga en Rolls-Royce? Vi

Vauxhall Motors Ltd, GM:s engelska fabriker, skall in-
troducera en ny Vauxhall-modell i hést. Det kommer att
réra sig om en vagn i 1-litersklassen. Kraftkallan till den

TfA-krysset ....i...ooie ST

vet i alla faill en man som gér det med besked:
Talbot Kendall, chefen fér ett telefonbolag 1§
Kalifornien. Han inférlivade nyligen den fem-

Serier .
L BHRE Gordon sl b A
 Buzz Cooper och Buck _
. ROgBYS 0.0 v o 98
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 som utkommer den 25 april
 presenterar vi det engelsk-
 franska trafikflygplanet
Concorde, som tar skuttet
~bver Atlanten pa tre timmar.
Nya Opel Rekord presenteras
och Simeca 1000 testas. Ovri-

.~ ga rubriker: Modellbat mo-

“dsll 68 — Program 2 i TV
redan i sommar — Bikra och
livsfarliga storthjdlmar
Ta korkort till sjoss.

OMSLAGSBILDEN

visar den engelska
Spitfire, en leksak i full skala. bland
Dinky Toys lekue"=hilar &r de ynosta
bilentusiasterna. Foto Reijo Rister.

sportvagnen

nya modellen blir en 4-cylindrig motor, monterad fram.

tionde Rollsen till sin férndmliga samling!

Opel Kadett Caravan 1000 &r en stationsvagn byggd pd samma chassi som Kadett. D& bakre sitet ar nedfalit
dr den totala langden pad golvutrymmet drygt 1,5 m. Fjddringssystemet bak har f6rstirkts med ett extra biad.
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Chrysler Valiant tillverkas 1| flera olika utféranden,

TfA och The Motor testar Chrysler Valiant:

KOMFORT FOR LANGFARD

De som vill ha en snabb l&ngfirdsbil med god komfort
och hdg marschfart, och som dessutom tycker om automatlada, bér i
Chrysler Valiant hitta en vagn som motsvarar férvantningarna.

E ventuellt forutfattade meningar om
att amerikanska vagnar har mjuk,
sladdrig fjddring kriver definitivt ett
undantag betridffande Chrysler Valiant.
Den gar mjukt over alla utom de mest
stiotiga vigbheldggningarna, och dven om
fjidringen till en viss grad "flyter”, si
Ar det av mycket ringa betydelse och i
varje fall inte nog for att framkalla
aksjuka. Direkta stétar fran vigbanan
elimineras nédstan helt av framfjad-
ringen, medan komforten i baksiitet ur
den synpuvkten inte dr fullt lika god.
Sma tendenser till karosseriskakningar
giir helhetsintrycket en liten aning sim-
re in nir det giller nigra av de biittre
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europeiska bilarna, men i andra sidan
férekommer endast obetydlig kringning
i kurvorna. Vagnen har individuell fram-
hjulsfjidring med hjidlp av torsionssta-
var, medan bakvagnen fjddras av halv-
elliptiska bladfjidrar under stel bakaxel.
Fjidringen ger ifran sig ett visst oljud,
nir vagnen kors oOver titt korrugerad
vighana, men vibrationerna kiinns inte
i karossen.

Styrningen Kkrdvde 5% varv mellan
fulla framhjulsutslag och &r liitt att
mandvrera dven vid parkering. Den mera
direkta styrning, 3% rattvarv, som an-
viinds i samband med servomandvrering,
vore dock att foredra.

Detta &r Signet 200, en 2-dérrars hardtop, utrustad med en 145 histars motor. Priset dr 20 900 kr.

Foto REINO RUSTER

Under férutsidttning att vigen inte dr
alltfér slingrig glémmer man snart bort
den speciella styrutvixlingen och kan till
och med finna ett visst néje i att tampas
med Valiants kraftiga understyrning.
Bilen har siikra, palitliga vigegenskaper
och nir den viil tagits in i en lang, snabb
kurva, haller den kursen stadigt. Pa vitt
underlag kan hjulspinn proveceras fram
mycket litt, men inte ens i tvira kurvor
behtver detta betyda att man forlorar
herravildet éver vagnen. Valiant visade
sig vara anmérkningsvirt ldtt att kora
pa packad snd, trots kravet pa mycket
varsam behandling av gaspedalen. Slad-
dar som resultat av hjulspinn kunde



myeket |HIU Wivas, oeh vagnen kiindes
hela: tiden stadig:.

Valiant iir snabb och kvick, speeiellt i
det lidgre och mellersta hastighetsomra-
det. En toppfart pa nagot dver 145 km/
tim kan tyckas vara lag for en 3.5 liters
vagn, men "kvartsmilen” (400 meter} pa
under 20 sekunder fran stillastaende ger
en antydan om dess snabba acceleration.
Automatisk choke ger dgonblicklig start
iven i kyla och hjdlper motorn att
snabbt komma upp i temperatur.

DALIGA BROMSHESURSER

Att stanna Valiant upprepade ganger
fran hoga hastigheter visade sig vara
ndgot av ett problem. Aven en enda
inbromsning framkallade mattning, om
bromsarna sattes an vid 130 km/tim och
hélls kvar tills vagnen natt ungefir fot-
gingarfart, Upprepade inbromsningar
pA samma sitt resulterade i1 lidngre
pedalvdg som foljd av bromstrummor-
nas expansion, och hbgre pedaltryck
krivdes undan for undan, iven om vag-
nen alltid holl rak kurs. Eftersom var
vanliga provbacke vid tillfillet nteslu-
tande limpade sig for kélkakning var
det meningsldst att i detta sammanhang
prova handbromsens férmaga att halla
vagnen kvar i lutning.

Motorn, som &r lutad 30 grader At
héger under den ldga motorhuven, ut-
vecklar 145 hk SAE vid 4 000 varv per
minut. Forvanansvirt nog med tanke
pa den stora slagvolymen, 3 687 em?, lit
det ibland som om motorn fick arbeta
ganska hirt. Nir vi birjade proven var
vagnen nitt och jimnt inkérd. och det
verkade som om ventilarmarna hade
blivit ganska klappriga under inkdr-
ningen. Motorn fick ocksa fér mycket
briinsle och visade tendenser att storkna,
nir den hlev varm. Troligtvis hade en
mera inkérd motor givit vagnen dnnu
mjukare och tystare gang.

Den utmérkta trevixlade automat-
ladan mandvreras med tryckknappar.
Knapparna ir betecknade R (back), N
(neutral), D (kdrldge), 2 (2:an) och
1 (1l:an) och ér placerade till viinster
om ratten i en vinsterstyrd bil. Intill
tangentpanelen &terfinns .arkerings-
bromsen. Startmotorn Hr automatiskt
bortkopplad, nédr vixlarna Hr ilagda,
och viixlarna kan inte ldggas in, nir
parkeringsbromsen 4r i anvindning

Knapparna 1 och 2 #r avsedda ftor
manuell inkoppling av forsta respektive
andra vixeln, tex nir kraftig motor-
broms behdvs utfér en brant backe.
Ettan kan ocksA anvindas for igang-
bogsering, nir batteriet strejkar. Nor-
malt viljer man emellertid att starta na
D, varefter vixlingarna sker helt auto-
matiskt. Vridmomentomvandlaren. arbe-
tar pa alla viixlarna, och dess dimpande
effekt eliminerar alla de skakningar och
stétar som vanligen atféljer en snabb
nedviixling i hog fart, tex i samband
med omkérning. Forutom sin smidighet
erbjuder den hir automatlidan fven en
miijlighet till anmiirkningsviirt enkel in-
koppling av en ldgre vixel — genom
hirdare nedtryckning av gaspedalen.
Mijligen skulle ett nagot stdérre mot-
stand i pedalen hiir ha varit nyttigt fir
att forhindra ofrivillig nedvixline

VAXELSTROMSGENERATOR

Chrysier Valiants interidr #dr ganska
metallisk och ger ett kallt intryek éven
genom den flitiga anvidndningen av plast
och den silverblinkande fiargen pa siite-
nas klidsel. Den skumplaststoppade
tverdelen pé instrumentpanelen #r ut-
dragen over den silverblinkande instru-
mentolattan fér att firhindra speglingar
i vindrutan. Instrumentuppsitiningen

amfattar en stor, tydligt markerad (men.

optimistisk) hastighetsmiitare med vig-
miitare men inte trippmitare, samt tre
mindre, runda mitare fiir vattentempe-
ratur, brinslemingd och laddning. Gene-
ratorn ir en viixelstrémsdito, s k alter-
nator, som laddar dven vid tomgangs-
varv, Instrumentbelysningen Hr reostat-
manévrerad och knapparna for auto-
matladan ér belysta inifran. Méitare eller
varningslampa for oljetryck saknas.

Kontrollerna fér ljus, vindrutetorkare
och vindrutespolare sitter mellan ratten
och férarens dérr och vidrmereglagen i
mitten pA panelen. Stralkastarna ir bra
och har skarpt avgrinsad strale, men
tyvirr skyms varningslampan foér hel-
ljus av ratten, Vindrutetorkarna har
automatisk aterging men férvanansvirt
nog en enda hastighet. De ligger emel-
lertid viil an mot rutan och sveper éver
stor area. Vindrutespolaren Hr elekt-
risk.

Virmesystemet Hr mycket effektivt.
Tre knappar under imstrumentpanelen
anvinds fér manovreringen och effek-
tiviteten bevisades bl a av att wvind-
rutan avfrostades pA mycket kort tid.
Den viinstra av knapparna kan vridas i
tva ldgen for val av flikthastighet. men
den hogsta av hastigheterna medfor
ganska mycket oljud och behdvs sillan,

For varmare klimat finns ocksid méj-
ligheter till kylning av interitren. Tva
slangar, en pa var sida i motorrummet,
levererar kalluft direkt fran fronten.
Tyvérr var titningen dalig i det spjill,
som | stidngt lige skulle hilla kalluften
ute. vilket i vart fall medférde iskallt
drag i vagnen.

Korstidllningen ir god. Stoppningen éir
stabil och det finns armstéd pa dérren
men inte i mitten av framsiitet. De fora-
re, som kor automatvixlad bil med bada
fétterna, kommer antagligen att finna
bromspedalen for liten och placerad fér
langt at hoger.

En trevlig matta ticker durken., och
vagnen har tillrdickligt utrymme for sex
vuxna. Férvaringsutrymmena for smiir-
re persedlar dr nagot begrinsade, efter-
som det endast finns ett handskfack i
panelen, medan den bakre "hatthyllan”
har en upphdjning, rymmande fjider-
stingerna for bagageluckan.

Vagnens bakre del dr anmirknings-
virt rymlig, och éiven om framsiitet 4r
langt tillbakaskjutet, dr benutrymmet
bak fortfarande hyggligt. Egendomligt
nog saknas askkopp i baksitet. Liksom
motorhuven #r bagageluckan fjider-
belastad och Gppnas med en separat
nvekel. Utrymmet for bagage #Hr stort
men stors av roret fran pafyllningsplat-
sen i vinster flygel till bensintanken
under durken. Verktyg och domkraft dr
stuvade vid sidorna.

Motorhuven Gppnas fran utsidan och
sknkade oroviickande i hdg fart. Pa
undersidan har huven en stor, ljuddim-
pande matta fér att halla nere ljud-
nivan, men ett visst vindbrus forekom-
mer och dkar, nir ventilationsrutorna dr
opona

Chrysler Valiant visade sig vara ett
bra och rymligt transportmedel. Den
limpar sig ypperligt for langkorning
och dr intressant om ocksa inte sdrskilt
spannande att kéra. Aven om den inte
dr direkt brénslesnil (vara siffror har
dock pfiverkats av att det gillde vinter-
kérning) sa hor den vara billig 1 under-
hall. Permanentsmorjda lager eliminerar
behovet av chassismorjning, och inspek-
tion behidvs forst efter ca 5000 mil
Vagnen ligger vial framme béade 1 fraga
om komfort och sikerhet, den d&r I&tt
att kira och inte fér stor for vara euro-
peiska végar.

Inredningen &r ganska metallisk och ger ett kallt
intryck. Automatiddan manivreras med tryckknappar.

Bagageutrymmet &r mycket rymligt men stérs av
réret fran péfyliningen i vanster flygel till tanken.

L

Motorn ir lutad 30° &t héger under den ldga huven.
Viaxelstromsgeneratorn laddar édven vid tomgéng.

Valiant &r ett rymligt tr rtmedel, som ¥ k

framfér allt &r l@mpat f6r lAnga landsvigskdrningar.
FERNIK fér ALLA 863 3




DATA

TESTFORHALLANDEN: Vader: Kallt och svag vind. Temperatur —1 — +1°C.
Lufttryck 749 mm Hg. Véagbeldggning: fuktig betona och asfalt. Bransle: 98 oktan.

INSTRUMENT: Hastighetsmataren visade wvid 50 och 100 kmytim 1,5 procent
for hogt varde och vid 145 kmjtim 2 procent fér mycket. Vagmataren visade 1.5
procent fér lang stracka.

VIKT: Komplett med olja, vatten och brénsle fér ca 80 km fard 1320 kg. Vikt-
férdelning fram/bak i procent 54/46. Vikt under provkorningen (med tvd man och
nédvéndig utrustning) 1500 kg.

MAXIMIHASTIGHETER: Medelhastighet pd doserad rundbana 1472 km/tim. Basta
tiden pA 1600 meter i en rikining 148,7 km/tim. Basta tid dver 400 meters
rakstrdcka efter 1600 meters acceleration fran stillastdende motsvarar hastig-
heten 147,9 km/tim. Medelvéirdet av flera prov i ba&da riktningarna 146.6 km/tim.

HASTIGHETER VID OLIKA VAXLAR:

Higsta hastighet pad 2:an 106 km/tim .
i o lian. 515 .,

BRANSLEFORBRUKNING: Se kurva nedan. Total brénsleférbrukning under 101.4
mil 202 liter, vilket motsvarar en genomsnittsférbrukning av 2 liter per
mil Vid normal landsvdgskérning var férbrukningen 1,23 i/mil. Vardet motsva-
rar férbrukningen vid en hastighet mitt emellan 50 km/tim och maximihastigheten
+ 5 procent tillagg for accelerationer.

ACCELERATION FRAN STILLASTAENDE: Se kurva nedan.

ACCELERATION PA DE TVA HOGSTA VAXLARNA:

Hégsta vaxeln "Omkérningsvixein'’

15 — 50 km/tim — sekunder 3.1 sekunder
30— 65 6.5 5 3.9 -
50— 80 |, 8.9 & 57 S
65— 85 |\, 1.1 " 7.9 o

80 — 115, 1.7 i 10,2 ot

95 — 130 .. 16.1 5 15.9

VANDDIAMETER: Vinster 11,45 meter, héger 11,3 meter. Antal rattvarv 5'%.

TEKNISK SPECIFIKATION

MOTOR: 6 cylindrar. Cylinderdiameter 86,3 mm, slaglangd 104,7 mm. Cylinder-
volym 3 687 cm?. Kolvarea 349 cm?. Stétsténgsstyrda toppventiler. Kompressions-
férhdllande 8,2:1.

FORGASARE: Ball & Ball.
BRANSLEPUMP: Carter mekanisk.
OLJEFILTER: fullflddestyp.

MAX. EFFEKT: 145 hk SAE vid 4000 v/min, Stdrsta vridmoment 29,7 kpm vid
2400 v/min. Kolvhastighet vid max. effekt 12,5 m/sek.

BRANSLEFORBRUKNING
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FRAMSATE:

GOLY TILL TAK 1 130 TILL TAK 965

BAKSATE TILL
TAK 940

FRAMRUTANS OVERKANT
TiLL. GOLY 1 030

STALLBART FRAMSATE

BREDD BAKDURR 527

STORSTA BREDD 1 765
SPARVIDD: FRAM 1415 .
BAK 1415

410
OLASTAD

ml
=k

! 2830 - —————{ CHAYSLER VALIANTJ
i 4980

MARKFRIGANG: 165

TRANSMISSION: Bakhjulsdrift. Vridmomentomvandlare och automatisk trevaxiad
véixelldda. Utvéxling: 3:an 3,23:1, 2:an 4,68:1, 1:an 7.91:1, back 7.1:1.
Bakaxel med hypoiddrev. Hastighet p& hiasta vaxe!n vid 1000 v/min 35.9 km/tim.

BROMSAR: Hydrauliska trumbromsar, 990.5 cm? bromsbandsyta verkande mot
16375 cm? friktionsyta t trummorna.

FIADRING. Fram individuell fjadring med torsionsstavar, bak s‘el axel med

halvelliptiska bladfiadrar. Stotdampare av teleskootvp

STYRINRATTNING: Styrsnacka med skruv och mutter samt cirkulerande stalkulor.

DACK: 6.50X13" slangiosa.

ACCELERATION
/60




BYGG TfA-BATARNA NU!

Hér kan ni bestdlla ritningar, monteringssatser

Till TEKNIK for ALLA, Box 3137, Stockholm 3
"SPEEDY"

O Harmed rekvireras st ritningsats till Speedy, kr 17:40 Inkl.
oms att sandas mot postfarskott och porto.

"SPORTY"

O Harmed rekvireras st monteringssats till Sporty enl. féljande:

DO kontant varvid en bestaliningsavgift pA 25:— inséttes pd TfA:s post-
girokonto 1579 92. Resterande belopp férbinder jag mig att betala
vid leveransen.

O pa avbetalning varvid en bestillningsavgift pd 25— insattes pa
postglrokonto 157992, lag emotser dérefter handlingar fér avbetal-
ningskop

Priset & 1095 — vartill kommer emballage 50:—, samt oms 73:—.

Totalpriset blir alfltsd 1218 — jamte frakt.

"TOPP”-JOLLEN

O Hérmed rekvireras ........ st bygqgsats till TfA:s Topp-jolle till ett

pris av 490 kr + oms 32 kr mot efterkrav
kostnaderna debiteras mig.

O Jag dnskar / inskar inte (stryk det ej tillampliga) jigg for bygget och
deponerar f&r denna 75 kr.

" ALNO"

O Harmed rekvireras

Frakt och emballage-

st monteringssats till Alnd enl. fdljande:

O kontant varvid en bestaliningsavgift pd 50:— insattes pd TtA:s post-
girokonto 1579932 Resterande belopp férbinder jag mig att betala
vid leveransen

O pé avbetalning varvid en bestéllningsavgift pad 50:— Inséttes pa TfA:s
postgirokonto 157992 lag emotser darefter handlingar fér avbe-
talningsk&p.
lag kommer att bestrida kostnaderna for frakt och férsakring.

Monteringssatsen till TfA:s nya kabinbdt Alné kostar 2 780:— vartill

- e

- -

G kommer oms med 178:—. Emballaget, som utformats som jigg, kostar
§5:— Totalpriset & alltsd 3 053:—. | satsen Ingar inte skruv, lim eller
g beslag
(Sawm < | tillampliga rutor)
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TRANSISTORRADIO

till
FYNDPRIS
185 :=

9 iransistorer

Genom direktimport har vi kommit éver ett parti kvalitets-
apparater med 9 transistorer som vi nu erbjuder Er till det
verkligt laga priset av 185:—.

Dessutom [dar Ni alla dessa [érdelar:

Férndmlig design, god kvalitet. * Behandigt format: L 17 cm, H 85 cm,
B 45 cm. + Mellanvig och kortvdg, behagligt ljud. * 9 transistorer.
* Snyggt och stabilt lideretui med rem. <+ UOrontelefon som gér att Ni
kan lyssna utan att stéra omgivningen. <« Teleskopisk ferritantenn. *
Lavereras fullt komplett med 4 batterier, allt | presentkartong.

o

B Svenska Industriférndenheter

3 210 Box 3082 — Sdédertilje .. ... .. .
Ehncaly bestfllmngeT ; Siind mig ovanstiiende radio fir kr I
dag, lagret &r begrin- exkl. oms.
sat! (Om Ni bestéller i x .

MRS - g il e i e MR sl i i
dag sd har Ni appara- '
ten hos Er | ®vermor- SRR i H e T e R
P OSTANPRERY o oo e e e el T b

gon). I

Y NSl S P ¥ AN et

vinn en ZUNDAPP

— tala om varfér Du tycker

DEN AR TOPPEN!

Nu har alla chansen alt vinna trumfesset bland mopeder, en ZUNDAPP.
Hdmta tdvlingsbroschyr hos ‘ndrmaste ZUNDAPP-&terférsdljore eller
skicka in kupongen. Var med i ZUNDAPP-tévlingen och bli en av dem

som vinner en ZUNDAPP  __ trumfesset bland mopeder!

Till Sand tavlingsbroschyr il

2% MOTOR Namne Sl e il 55 et Rl
Aariogigtion 59 Adrasss ot b G ) S et et
Stockholm C

Nyhet!

Man behéver bara lira sig ett enda handgrepp - att trycka
pi knappen - £6r att kunna filma med Eumig S2, den nya
helautomatiska 8 mm kameran som dessutom utrustats
med urtag f6r BEumig synkronbandspelare. Objektivet
Eumigon 1:1,8/12,5 med fixfokus, kan kompletteras med

tillsatsobjektiv for tele och \'jdvinkel.lmia 82

Till och med ett barn kan filma med Eumig S2

Tala med Er fotohandlare. Han demonstrerar girna,
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Expert pa att forstéra

Det hiir dr en av Mercuryfabrikens
testforare i full fird med att kli sig
for arbetet, Platsen idr Lake X —
Mercurys viirldsberémda testbana i
USA. Han har betalt fér att forsika
kdra sonder Mercurys utombordare.

1 hans vapen ingir bdde [ull fart,
tomging, korrosion, undervattenshin-
der i telefonstolp-storlek, sandbankar
och olika briinsle-blandningar (flera
helt felaktiga!). Ett av hans farligas’e
vapen iir “gasen i botten™. Avsiki.n
{ir da bokstavligen att kira motorn till
“dods”.

Det iir just det han ska borja med nu.
Han och hans vapendragare kommer
att turas om i S-timmarsskift natt
som dag. De skall just nu kora tva
stycken 1963 drs Mercury 1000 med
hogsta effekt. Balen kommer att gora
i medeltal 50 knop utan stopp
bortsett fran uppehall foér tankning
och for att byta “experter”’. Under

dygnets 24 timmar avverkar varje
motor ca 1200 distansminuter (2.200
km).

Och néir Ni niista manad liser den
hiir tidningen, sa haller vira experter
fortfarande pa att (Grséka “‘férgora”
dessa tvi Mercurymotorer.

Vi betalar viira test-experter for att
vara sitkra pa att Ni far MER
MOTOR for Era pengar med Mer-
cury. Mercuryfabriken idr ensam om
ett liknande testprogram.

Fér ytterligare information, kontakta
ndrmaste Mercury-dlerforsaljare.
Generalagent :

AB. N. K. KRISTENSS0O! , STOCKHOLM

S IMERLCURY

6,9.8, 20,35, 50,65, 85 & 100 hp outboards
@© INTERNATIONAL MERCURY OUTBOARDS LTD,

subsidiary of Kiekhaefer Corp,, Fond du Lac,
Wisconsin, U.5.A,

Oldsmobile F-85, som gjorde sin Sverige-debut | prisklassen nidrmast Sver 20 000
kr har nu rycht upp till 30000 | kupéversionen med 195 hk Cutlass-motor.

SPECIALKOMPONERAD

O ldsmaobile F-85, som Tek-
nik for Alla haft tillfille
att studera under en Kkort
provtur, visar i ar upp ett helt
nytt ansikte plus konstruk-
tionsdetaljer, som bl a gbr
automatvixlingen anpassad
for svenska forhallanden,
Nyheterna dr manga och
inskrinker sig ingalunda till
detaljer. Mest intressant Hr
Hydramatic-ladan, som i och

gits isdr" till tva ldgen. Lik-
som tidigare finns ett L-lige,
nu omfattande ettan eller
tvaan alltefter motorvarvet,
men  mellan "Low"  och
"Drive” finns nu &#ven en
mellanvixel, § ("Super") som
beroende pa motorvarvet ger
tvAan eller treans vixel. For-
delen ir att man vid t ex hal-
ka har tva motorbromsldgen
att viilja pa, forst S, som ger

med den hdr modellen kom- en mycket mjuk inbromsning
mer i en ny och aysevirt och sedan L med mycket
forbittrad version. Antalet kraftig effekt, som dock gi-
vixelliigen idr fyra mot tre vetvis Kan lindras efter behag
hos den tidigare typen, och genom att man mioter med
utdkningen bestar i att den gasen. Sk "kick-down", dvs
tidigare ettan eller "Low", hastig nedtryckning av gas-
som den betecknats, nu "sla- pedalen i botten, behévs inte

8 TERNIK for ALLA B[63

Q Bygg sjdlv

en snabbtelefon ikvéll

. med en Teknitron-byggsats

Teknitron-byggsatser &r till fér Er som inte dr Ingenjtr eller tekniker men som
pd ett roligt och Idrorikt sétt vill bli bekant med elektranikens och teleteknikens
fascinerande varld.

Teknitron-snabbtelefon S-011 bygger Mi latt pd en 4wall. Varje moment | arbetet
ar beskrivet | den utforliga byggbeskrivningen. Montageplatian ar forsedd med
symbolschema som tydligt illustrerar den elektriska funktionen hos transistorer,
kondensatorer, motstdnd och évriga kopplingselement. Ni ldr Er darfér schema-
lasning samtidigt som Ni bygger en tekniskt riktig, anvandbar och funktions-
duglig apparat.

|1 byggsatsen ingar:

Montageplatta med symbolschema e Transistorer °* Kondensatorer *
Motstind * Hégtalare * Batterier * Hélje av glasklar plast * Omkopplare
¢ Sekundirapparat * 20 m ledning

Ingen lédning — inga verktyg Teknitron-snabbtelefon tjdnstgér som:
erfordras — snabbkopplingar och
helt forberedd montageplatta gor

arbetet mycket létt.

TEKNITRON

Elektronik for Alla
Box 1332, Bromma 13

1. Snabbtelefon 2. Porttelefon 3. Barnvakt

4. En larorik och intressant apparat som Ni
har byggt sjélv.

Pris komplett endast 89: 50

+ varuskatt




F-85 ir en snahb landsviigsvagn och tack vare en ypperlig automatvixel behaglig
att kora dven i ''grotig'’ stadstrafik. Differentialspérr &r ett plus | halkigt véglag.

(OMPAKT FOR SVERIGE

lingre, utan nedvixlingen
sker med hjidlp av en vixel-
viljare med indikator — om
man inte anser sig ha tid att
vinta pa att automatladan
sjalv svarar for manodvern.

For den svenska markna-
den har generalagenten, AB
Gustaf Byrenius, valt 195-his-
taren som limplig kraftkiilla,
och 1 dvrigt "komponerat™ en
utan tvekan vettig om én
ganska dyr landsviigsvagn.
En differentialspirr som for-
medlar effekten till det hjul,
som har biista viggreppet, dr
ocksa standard, medan man
didremot avstatt fran savil
servostyrning som servo-
bromsar.

Kombinationen av ganska
lag vikt hos bilen och stor
styrutvixling gor rattarbetet
fysiskt ldtt, dven om det ford-
ras ganska mycket vevande,
och bromsarna dr utan tve-
kan i god servoklass. Det
fordras forbluffande lagt pe-
daltryck for effektiv inbroms-
ning.

Nyheter i1 Ovrigt: viixel-
stromsgenerator, effektiv re-
dan vid lagt varvtal, effekti-
vare rostskydd genom bl a
anvindning av galvaniserad
plat i botten plus ML-behand-
ling i Sverige, kardanknut av
ny typ, som ger konsiant
vridhastighet oavsett vinkel-
storleken vid fjidring.

nyskapande.

BMC 1100 MORRIS valdes av Sveriges

motoriournalister till

ARETS BlL-plaketten — den sven-
ska bilvdrldens férndmsta utmir-
kelse — tilldelades BMC 1100
MORRIS. Valet gjordes med dver-
vildigande majoritet | Teknikens
Virlds omréstning bland Sveriges
motorjournalister.

En ny triumf for BMC:s biltekniska

Plitsligt uppdykande faror kriver oerhor
tion. Det ricker inte med att bara bron
ningen méste vara dgonblicklig och effek
rarna, kanske t.o.m. centimetrarna, — kan bli.
Mot-A-Vac bromsforstiirkare for persony; ‘
voaggregat som ger den “lilla” vagnen Wavwa. :
higa klass som den dyra. Mot-A-Vac klipper av broms-
strickan och genom en mjuk och effektiv mbremmng; A
far Ni den sikerhetsmarginal som kan ridda liv. .
Mot-A-Vac passar alla bilar med fymkmmmer och
kostar med komplett monteun"ssah_ imumﬁn 19'”:—- A

broms!ﬁrst’_&rkare |
for personvagnar

Ring eller skri
och begiir fler
broschyren *

FORETA

INJEC

POSTFA

TERNIK or ALLA 8/(53 9




Glaskvaliteten i vind-
rutan i forening med
fabriksmonterade
3-punkts sikerhets-
bdlten dr ett av manga
exempel pa att Volvo
inte kompromissar
med kuvalitet och
sikerhet.

N i

lamellglas

Vindrutans optiska och mekaniska egenskaper betyder mycket fér bilistens
sdkerhet.

Det finns tvad typer av vindruteglas: lameliglas och hirdat glas. Lamellglaset
dr betydligt dyrare men har férdelen att forbli genomskinligt dven efter t.ex.
ett stenskott. Lamellglas &r obligatoriskt i USA.

Volvo har valt det dyrare och sékrare alternativet — lamellglas. Glaset &r
dessutom av speciellt h6g spegelglaskvalitet. Lamellglaset bestar av tvé
glasskivor som sammanfogats med ett mellanliggande plastskikt.
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00 =
Vermastam

N'ﬁr man koper en ny bil,
s& véntar man sig ju ock-
s&, att reparationerna skall
Jata vénta p& sig atminstone
nigra ar. Darfor blir besvi-
kelsen s& mycket storre hos
de bildgare, som kanske re-
dan efter ett par tusen mil
upptécker att motorns effekt
inte ldngre d4r vad den varit.
Nér sedan verkstadens under-
s6kning ger beskedet "brédnd
avgasventil”, si ligger det
ndra till hands att forsdka
blanda in garanti under mo-
tiveringen att det maste rora
sig om tillverkningsfel. Men
tdnker man nidrmare p& vad
som hidnder i en modern bil-
motor for vartannat motor-
varv med t ex en avgasventil,
si forstdr man att miss6den
av det hir slaget mycket vl
kan intraffa.

Om vi tdnker oss, att en
avgasventil av nigon anled-
ning tédtar daligt, s& kommer
vid varje explosion en kon-
cenfrerad '"svetslaga” att
svepa ut genom springan
kanske 2000 génger i minu-
ten (vid 4000 varv/min).
Inte ens den hardaste ventil
kan i langden undgd att

Sotblldnlngen &r av helt olika karak-
tir pd Insugs- och avgassidan. Obser-
vera de tjocka sklkten av hard siagg
pa avgasventllen.

punktfritas under den be-
handlingen, och s& sméning-
om fAr vi alltsd ett "sar” i
kanten och dirmed en allt
snabbare forstorelse. Motorn
forlorar i1 effekt och felet
brukar kunna avsléjas pé att
tomgéngen "ploffar” pa sam-
ma sitt, som nidr man kopp-
lar bort kabeln frédn ett av
tandstiften. Ju langre man koér
med en sidan ventil, desto
farligare 4r det f6r motorn
och ju dyrare blir den att re-
parera. Enbart sotning och
ventilslipning &r ju i och for
sig en relativt billig opera-
tion.

Sa hér kan en avgasventil se ut redan
efter ndgra f4 tusen mil. Observera
bridnnsaret i kanten.

N&r oturen ar framme kan
ocksé slaggpartiklar fran t ex
kolvtoppen eller ventilskallen
félja med och fastna mellan
ventilen och sitet. De dér
partiklarna &r mycket harda
och kan ge samma effekt
som en dalig justering, dvs
ventilen kan inte stdnga or-
dentligt utan ger spelrum for
den farliga ligan som upp-
star vid explosion.

Kraftig sotbildning i mo-
torn for alltsd med sig 6kade
risker dven for ventilskador,
genom att vidrmeavledningen

(Forts pd sid 50)

I .ov... St GETINGEN 11 A 13:—.

NY LINKONTROLL-MODELL

L I GETINGEN I

Idealisk allroundmodell — wvacker — littbyggd.

BYGGSATSEN INNEHALLER

Alla delar fardiga for montering, profilerad vinge, fardigformat landnings-
stédll, gummihjul, stor plasthuv, motorfastskruv, roderok, material till lin-
kontrollhandtag. Utférlig, illustrerad steg-fér-steg-anvisning.

Byggsatsen till GETIN&EN Il kr. 13:— inkl. oms.

TTWENTZELS

1
Stockholm C I

Apelbergsgatan 48
Siind mig omg. pr postforskott (Porto tillkommer):

...... st. Balsalim a 0:75

P OTRBALOER) vo 57150 i i L S e v TfA nr 8/63
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Vilken bilist har inte bide en och flera ginger rikat ut
for problem, som man girna velat diskutera med en er-
faren bilverkstadsman. Det kan t ex gilla symptom, som
kanske kan vara allvarliga, men inte nddvindigtvis be-
héver vara det. Man drar sig for att aka till verkstad, om
det inte behovs, men ovissheten finns kvar.

Nu erbjuder Teknik for Alla en helt ny service for alla
med bil, nimligen ”Friga verkmistarn”. En yrkesman
med stor branscherfarenhet, verkmistare Yngve Strind-
holm, besvarar bilfrigor av allmint intresse, ger tips om
smireparationer eller praktiska anordningar, som ni kan
gora sjilv, och talar om vad det ena eller andra sympto-
met kan betyda.

Skriv och ligg fram era problem under adressen ”Friga
verkmiistarn”, Teknik for Alla, Box 3137, Stockholm 3.

. ORLOGSFLOTTAN

anstdller befdlselever i juli 1963
for utbildning till underbefdl
och underofficerare

(alder 1614,—23 ér)

DACKS-
AVDELNINGEN
artillerimatroser
signalmatroser
ubatsmatroser
minmatroser
EKONOMI-
AVDELNINGEN
kockar

MASKIN-
AVDELNINGEN
eldare (turbinmé&n)
motormin
eldledningselektriker
(realkompetens i
matematik, fysik,
svenska o. engelska)
HANTVERKS-
AVDELNINGEN
torpedhantverkare

ANSOKNINGSTIDEN UTGAR DEN 31 MAJ

Postanstalt TLA 8/63
EEEEEENNNNNNEENNNENENEANENEEENEENENANUENEN
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NY MERCEDES!

Daimler-Benz presenterar en

ny sportvagn och later tva
gamla modeller forsvinna. Au-
tomatlada for sportvagnsbruk
dr en detalj i sammanhanget.

Under glaskupol sitter férare och passagerare i
Bertones Corvair ''Testudo’” Coupé. De originella
luftintagen tycks dessvdrre endast vara atrapper
och férmedlar alltsd ingen som helst svalka i solen.

Simcachefen H T Pigozzi har #&ntligen fatt fram
en eftertrddare till Aronde frdn 1951. Simca 1300,
som till hésten kommer dven | en 1500-version pa
81 hk SAE, har Arondes motor, men den &r |
dvrigt helit ny frdn chassit och &nda ut | skalet.

Taklinje med tanke bakom. Mercedes-Benz 230 SL
har platt tak med hégt uppdragna kanter, som med-
er létt |- och urstigning trots den laga totalhdj-
en. Vagnen miiter 130 cm till takets iagsla del.

Vilka nyheter far vi bekanta oss med under bilaret 1963?
Genévesalongen, som ar arets férsta stora internatio-
nella bilmonstring har just angivit grundtonen fér aret:

mest praktiska bilnyheter for vanliga dédliga, men ocksa
ett och annat guldagg for dem, som mera sétter virde pa
fart, form eller badadera.

Text, teckning och foto: STIG BIORKLUND




NY SIMCA!

Simca later tackelset falla for
sin ldnge vdntade modernare
mellanklassvagn. Tva motor-
storlekari samma skal, 62 eller
81 hk SAE att vidlja mellan.

Bagageutrymmet i Bertones Corvair kan inte vara
sérskilt rymligt att déma av huvens form. Strdl-
kastarna fills upp elektriskt nidr de behdvs men
ligger i 6vrigt infdllda for att inte stora linjespelet.

NYA KOMBI!

Allt flera kombimodeller kom-
mer. Senaste nytt, Kadett Ca-
ravan, Consul Cortina Stati-
onsvagn och Taunus12 M Com-
bi. Tre segrar for det praktiska.

o "g‘ Srldun 4

.63 -

Det skall vara avhuggen stilart i ar, i varje fall
p3 snabba vagnar. Zagatos version av Alfa-Romeo
Giulia och Giulletta dr en bra exponent fér den
nya liran om stromlinjeform med specialfinesser.

NY FERRARI GT!

Ferrari far konkurrens fransina
egna. F d Ferrari-konstruktorer
presenterar ny GT-vagn med
over 250 hk under bakluckan
och 270 km/tim som toppfart.

Ny front i GT-familjen. ATS frdn Bologna blir ett
starkt kort i spelet om de krdsna och fartsugna
bilkunderna, Vagnen har svansmotor pa 2,5 liter och
210 eller 245 hk DIN. Blir billigare an Ferrari.

Ny "Svala” stal Salongen

danaxeln &r ledad mitt pd for att medge 1ag placering av
siatena. Vad som inte syns ar en ovanligt kraftig lager-
férankring for den femlagrade vevaxeln. Teckningen visar
Simca 1300, som har trumbromsar runt om, medan Simca
1500 fAr skivbromsar vid framhjulen som standard.

De mest karakteristiska detaljerna hos nya Simca ur
konstruktionssynpunkt framgdr av teckningen har nedan.
Bakaxeln ar upphingd ungefdr som pd Volvo, dvs i
lingsgdende svingarmar. Spiralfjddrarna fram &r place-
rade ovanpi ovre svingarmarna. Observera ocksa hur kar-

Tekniskt data | korthet: Motor pd 1300 eller 1500
cc, 62 respektive 81 hk SAE. Langd 425 cm, bredd
158 cm, vikt tom 960 respektive 995 kg. Fyrvéxlad,
helsynkroniserad véxelldda med rattspak. Topp-
fart fér Simca 1300 ca 135 kmjtim, fér Simca 1500
ca 150 kmjtim enligt fabrikens egna uppgifter.
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Consul Cortina har | stationsvagnsutférande blivit en elegant nyhet fér den prak-
tiskt sinnade vardagsbilisten. Lastutrymmet &r helt | klass med vad tex Oﬁel
Caravan kan erbjuda. Vagnen kommer aven 1 lyxversion med 1,5-litersmotor pa 64 hk.

BIL 63 (foris)

KOMBI
KOMPROMISS
SOM KOMMER

Férldng rattréret, om sA dnskas...
PA nya Sunbeam Alpine kan ratten flyt-
tas s& hdr mycket, 65 ecm, om man
bara skruvar loss rattnavet en aning.

Kombimodellerna gér segrande fram
over bilmarknaden. Erfarenheten har
visat att det praktiskt taget alltid gar
att goéra en elegant lastversion av en
vanlig personvagn och att resultatet i
manga fall blir en klart elegantare
slutprodukt. I Genéve presenterades helt
ovintat kombiversioner av bade Consul
Cortina, Taunus 12 M och Opel Kadett
plus nya Fiat 1100 D. I friga om de
bada Ford-modellerna maéaste omddmet
bli klart positivt, eftersom inneutrym-
mena Ar lika bra och delvis bidttre &n

Taunus 12 M Combi har en karakterlistiskt utformad baklucka, men &r 1 3vrigt
néistan helt identisk med Cortinas kombiversion vad lastutrymmet betréffar.
Bakiuckan fills uppdt och kommer bra ur viigen vid all |- och urlastning.

vad storre mellanklassvagnar kan er-
bjuda. Att utvecklingsarbetet i stort sett
centraldirigerats avsléjas i konstruk-
tionsdetaljer hos t ex de nedfdllbara bak-
sdtena. BAda modellerna har nagot kor-
tare dyna och ldgre ryggstod bak &n
motsvarande personvagnar, detta for att
medge total nedfidllning av bada sites-
elementen nir hela lastutrymmet beho-
ver disponeras. Detaljarrangemangen
skiljer emellertid ndgot i vissa avseen-
den, vilket framgér av teckningarna
overst p4 nista sida.

Extrem strémlinjeform &r en av hemligheterna bakom den héga topp-

farten, ndra 270 kmftim, hos den senaste Itallenska Gran Turlsmo-
nyheten, ATS 2500. Vagnen har 2 5-litersmotor i aktem, femviixlad

lada och naturligtvis skivbromsar runt om fér s&kerhets skull,

Pininfarina ar fér ndrvarande ganska forsiktig med p i
specialkarosser. Hans Cabrlolet Speciale med Flat 2300 som mekaniskt underlag dr en god exponent fér Pininfarina-linjen

och pr

just nu. Corvair och Alfa-R har beh
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dlats enligt

gefdr samma recept p

ar darfér ldckra men inte sérskilt uppseendevéckande

senare tld. Onekligen ganska tilltalande.

Aven Abarth har gatt in for att
vinna fart genom att "'kapa
svansen’'. Hans tvélitersvagn
pa Simca-basis ger ett gott be-
grepp om hur resultatet blir.
En av fordelarna &r kraftlg In-
sugning av kylluft till motorn
fran luftkudden bakom vagnen.




Bide bakdyna och
ryggstod blir last-
golv, ndr Cortina
och 12 M utnyttjas
som lastvagnar. Hos
12 M félls stédbe-
nen — en metallba-
ge — ut manuellt ...

medan Cortinas
motsvarande stodben
tor bakdynan falls ned
automatiskt i och med
att dynan lyfts och
fills framét-nedat. |
bada fallen vinns ut-
rymme pa finessarna.

Opel Kadett Caravan 1000 visar tydlig sldktskap
med sin stérre namne, inte minst genom takrédcket.

Den mest karakteristiska for nya Lancia Fulvia &r
det platta bakpartiet, som alltsd inte &r resultatet
av oférsiktig backning. Vagnen kommer till Sverige.

Lancia Fulvia har en liten kompakt V 4-motor pé
1100 cc och 60 hk DIN. Motorn har som synes

placerats extremt lutande for att spara hojd.

Elegant, funktionell och lagom tidl8s i linjerna &r nya Mercedes-Benz 230 SL, som har alla utsikter

att bli en schiager i prisldget 6ver 30 000

kr. Den nya hard top-formen har forbéttrat sikten med

nédstan 40 procent idmfoért med tidigare modeller. Vagnen levereras ocksd som helt ppen sportvagn.

Teknik for Alla provkor:

MERCEDES 230 SL

n ny sportvagn fran Daimler-

Benz hor automatiskt till de stora
bilnyheterna. Presentationen av Mer-
cedes-Benz 230 SL gav dirfor extra
glans at Genévesalongen, som &ven
i ovrigt var de manga urpremiirer-
nas salong.

Vad dr 230 SL? Kort uttryckt re-
sultatet av en rationaliseringsprocess
iven pa sportvagnsomradet. Model-
lerna 190 SL och 300 SL har pa sena-
re tid varit alltfor exklusiva och kost-
samma, for att riktigt passa in i ett
stromlinjeformat tillverkningspro-
gram. Nu forsvinner bada och ersitts
av den onekligen formmaéssigt moder-
nare 230 SL, som dessutom har den
fordelen, att standardelement ingir i
slorsta mojliga utstrickning.

Tekniskt sdtt kan 230 SL enklast
beskrivas som en trimmad sportver-
sion av modell 220 SE. Cylindervoly-
men har 6kats nagot, kompressionen
har héjts och insprutningskonstruk-
tionen har gjorts dnnu effektivare —
brinslet sprutas inte in i insugnings-
réret utan riktas direkt mot insug-
ningsventilerna och alltsa direkt in i
forbranningsrummet, ndr ventilerna

oppnar. Totalt har dndringarna hojt
effekten till 170 hk SAE, vilket ger
230 SL den aktningsvirda toppfar-
ten av ca 200 km/tim. Vixellddan ar
fyrviixlad och trean kan anvédndas
dnda upp till 140 km/tim, samtidigt
som fyran tack vare en flack vrid-
momentkurva kan anvédndas mycket
langt ner pa hastighetsskalan. 230
SL dr alltsid en mycket "elastisk”
vagn, som i hog grad tillridttalagts
dven for icke sportvagnsfantaster. I
sjilva verket kallas den forsiktigt
nog for en ''resevagn'’ vars sportiga
accent i forsta hand har tillkommit
for att gora langkoérningarna bade
siikrare och snabbare.

Hur &r den att kora? Redan vid
en forsta besiktning av vagnen frap-
peras man av den extremt breda
sparvidden i forhallande till vagn-
bredden. 230 SL har ritats for att bli
en kurvsidker vagn, och det visar sig
snart att den kan foras hart med
bibehallen sdkerhetsmarginal, i varje
fall p4 asfalt. Svingaxeln ger en la-
gom oOverstyrningstendens for att
medge enkel ’styrning med gasen”
i kurvorna. Niar vagnen tenderar

(Forts pa sid 41)

Automatiada pd sportvagn &r modellen, deklarcrar vilkinde Mercedes-teknikern Rudolf Uhlenhaut,
som ovan t v demonstrerar hur den kan skétas "manuellt’’. Ovan t h syns véxelvéljaren i nérbild.
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FRI FART - SAK

Under ett par ar har vi nu genomlidit

en miangd forsok med hastighetsbe-
gransningar p& vara végar. Vi har
tvingats kora 80 kmjtim, 90 och 100.
Ett tag var det tom fal om 70 som
maximifart. Man trodde inte att bilister-
na skulle kunna ta vara pa sig sjidlva,
de skulle hallas i ledband och snillt
krypa fram i en enda lang, otymplig
jattekad.

Vad har vi lart oss av dessa forsék?
Ar det sa att farten dsdar, att ju fortare
vi kor, desto fortare doér vi? Kommer
det att bli idel frid 6ver de svenska
vigarna den dag d& ingen fa&r kora
fortare an, 14t oss sédga, 100 km/tim ?

Alldeles sidkert inte.

Experterna sitter fn och plGjer ige-
nom det digra materialet frdn alla fart-
experimenten, och det skulle verkligen
forvina om de kom fram till att medi-
cinen mot olycksfarsoten heter: fart-
grans.

LAG FART FARLIGAST

P& flera hall utomlands har gjorts in-
ghende utredningar om det dr farligare
att kora fort d4n langsamt. Man har
kommit fram till att de flesta olyckorna
intriffar vid ldgre hastigheter. I det
hogre fartregistret hiinder firre olyckor,
men sjidlvfallet d&r dessa mera drastiska
och valdsamma; chanserna att klara sig
vid en dikeskérning i 130 km/tim &r
givetvis mindre &n vid 30 km/tim.

Hur som helst borde dessa resultat
vara en tankestdllare for vara trafik-
experter, si att de inte grips av ndgon
hogfartspsykos och sétter en allmén
grians kring 100-strecket. Overhuvud-
taget bor de inte sédtta ndgon gréns alls.
Det maéaste vara galet att inte lita pa
bilisternas omdome att anpassa hastig-
heten efter viagens beskaffenhet.

TRE HUVUDKATEGORIER

Vi kan dela in trafikolyckorna i tre
huvudkategorier:

e singelolyckor (olyckor med enstaka
fordon)

® motesolyckor

® omkdrningsolyckor

Dessa, tre slag star for over 60 % av
alla olyckor. De ovriga fordelar sig pd
en méangd skilda orsaker, av vilka ingen
ar sidrskilt idgonenfallande. Av de tre
dominerande olyckstyperna stér de tva
forsta, singel- och motesolyckorna, i
sérklass.

Att det gér att siinka olyckskurvan
visar utvecklingen i USA, dir dédsfallen
under de senaste 40 Aren har sjunkit
fran 25 till 5,2 per 100 000 000 fordons-
mil. Det bevisar att trafiken numera &ar
vida sdkrare an forr, trots att vi nu kor
manga génger snabbare. Det bevisar
ocksd att vi kan komma ganska langt
med malmedveten och metodisk forsk-
ning. Vi bor i s stor utstrdckning som
mdojligt ta lirdom av USA, dir man
ligger manga 4ar fdre oss i friga om
motorisering.

LAS VAD VARA FRAMSTA TRAFIKEXPERTER ANSER
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RARE TRAFIK

PROGRAM FOR SAKERHET
Amerikanarna har ocksa mycket rik-
tigt presterat flera seridsa trafikutred-

. . = - = : . ningar. Med ledning av dem skulle man

De flesta trafikolyckor intrédffar i det lagre fartregistret. kunhe formulera cit program for att
Ingaende utredningar av utldndska trafikforskare visar » rgn;;rs;lkasfﬁglfi{tutnr:aflﬂﬂigﬁgnggt;: pro
klart att ingenting star att vinna pa en allméan eller ételi- g4 Teori,fTeknik, %”dﬁg‘ ; .
3 i al- Under den forsta rubriken kan vi

kommande fartbegransning. Det bord_e vara en tanke§ta s e, aibuie R Tane
lare for dem som nu bearbetar materialet fran de nyligen upplysning, trafikpropaganda, trafik-

Ared H H i skolning, korutbildning.
avslutade férsoksserierna med maximerad hastighet. | e g o SRR )
statistik, planering av trafikbyggen, tra-
fikbyggen, forbéttring av befintliga tra-

Av HAKAN KIELL fikanldggningar, fordonskontroll, riadd-
ningstjinst m m.

Foto REIIO RUSTER Det sista T:et, Tvang, skulle st for:
lagar, trafikforordningar, trafikdvervak-
ning.

VEM SKALL BETALA?

P4 avdelningen Teori kan liggas
ménga aspekter. Hur skall teorin med-
delas, vem skall std for kostnaderna?
Storsta posten kommer pa det allmin-
nas konto, men dven den enskilde trafi-
kanten méste bidra. De olika massmedia
— press, radio, TV — har hir en viktig
uppgift att fylla. Man kan fraga sig vad
som kan 4stadkommas i skolorna, nagon
form av vidgad trafikundervisning maste
komma till stdind. Kan man tinka sig
att eleverna i de hdgre klasserna far
regelrétt korskoleutbildning ? Bilism och
trafik har nu gétt in i var mans med-
vetande och s& paverkat miljon i snart
sagt varje hem, att det méste vara en
viktig uppgift att skola kommande
generationer att anpassa sig till trafi-
kens kollektiv.

Ar bilskolornas undervisning tillfreds-
stdllande? Man kan nog utan vidare
konstatera att den f n inte #r det.

GODA VAGAR SPARAR PENGAR

I knappast ett enda land haller nybyg-
gandet av vigar jimna steg med trafik-
utvecklingen, och det verkar vara ett
mycket svarlost problem hur detta tver-
huvudtaget skall ga till. Nationalekono-
miskt kan konstateras att goda vigar
sparar mera pengar idn vad de kostat
att bygga. Hir kommer vi &dnyo in pa
frigan vad hastigheten betyder for
olycksfrekvensen. Det Ar bevisat att de
langsammaste forarna p& vara riks-
och europavégar ir ett betydande hinder
fér den Ovriga trafiken, och att de kan
ge upphov till farliga utbrytningsforssk
ur koéer och didrmed orsaka olyckor.
Vigar bor byggas med siirskilda filer
for langsamma fordon.

FORBATTRINGEN INGET FRAMSTEG

De tekniska bristerna som olycks-
orsak tar endast ringa plats i statistiken,
hur egendomligt det &n kan verka. Det
tycks bero pi att man kér férsiktigare
med en bristfillig bil — forutsatt att

(Forts pd sid 38)

)M FARTBEGRANSNINGAR - SE NASTA SIDA!
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FRI FART (forfs)

Vad tycker véra trafikexperter om fartbegrdnsningar? Tror de att sddana ar effektiva mot olyckorna, eller
anser de dem utan védrde? Vi har stdllt fem fragor om trafiksdkerheten till ndgra av véra framsta sakkunniga
pé omrddet. Fragorna lyder: 1) Vad anser ni om fartbegrdnsningar som olycksfoérhindrande faktor? 2) Vad
b6r géras &t vara vdgar? 3) Vad anser ni om belysningen — véigens och bilens — som olyckstaktor? 4) Hur
skall vi gora bilarna sédkrare? 5) Vad foreslér ni for att minska antalet trafikolyckor? — Tycker ni likadant
som experterna? Jamfor era asikter med vad de tycker som bestdmmer utvecklingen pé trafikens omréade
B O & B O N O B O N OB O F B OB B OB N O N N N E B N OB

Advokat Sten Agvald,
KAK:

MOTORVAGAR!

Direktdr Bertil
Bjérkman, M:

OVERYAKNING!

Intendent Lars Erik
Freeman, NTF:

UTBILDNING!

Overlékare Stig
Lindgren, Falun:

FORARKONTROLL!

Generaldirektér Gustaf
Valberg, Vag och
Vatten:

NYA VAGAR!
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1. Generella fartbegriénsningar ar av ondo, de ver-
kar starkt avtrubbande. Fartbegrénsningar bodr an-
vindas i undantagsfall och pd korta striickor, dir
det féreligger betydande risk att traflkanterna skali
felbedéma hastighetsméjligheterna.

2. Det finns ingenting som sd pressar ner olycks-
statistiken som att bygga om vig till motorvig.
| s& snabb takt som méjligt bér hela landet fA ett
ndt av motorvdgar som drar till sig sA mycket tra-
fik som méjligt frdn de sldre v&garna.

3. En god végbelysning har den allra stérsta bety-

1. Jag tror att verkan &4r obetydlig. Fartbegréns-
ningar tvingar férarna ur deras egen rytm, ldngre
kdrningar blir tradiga och férarna forleds till oupp-
miarksamhet. Dessa olycksframjande faktorer kom-
mer efter en tid att uppvaga den olycksforhind-
'r(ander| verkan som fartbegrinsningar till en bdrjan
an ha.

2. LAngsam och snabb traflk bér gi pa skilda
banor. Fotgéngare och cyklister bér gtminstone fa
sin del av vigen, avskild frAn kdrbanor med en
halvmeterbred reflexmalad kantlinje. Ytterst &r det
frkéglfn om varifrdn pengarna till férbéttringarna
skall tas.

3. Den &r av avgérande betydelse f&r mérkerolyc-
korna, God och fast végbelysning &ar framst ett
kostnadsproblem fér samhillet. Bilarnas belysning
ar ett underhallsproblem, som beror av bildgarnas

1. Jag tror inte pA en generell fartbegrinsning,
men daremot pd punktbegrinsningar vid de vérsta
massanhopningarna pA vigarna, t ex stdrsta hel-
gerna, vid semestern. Kanske ocksd en hastig-
hetsbegrénsning vissa tider pA dygnet, sdsom vid
rusningstid.

2, Sirskllt farligt pd vdgarna ar végkanter 1 olika
nivd med kérbanan, den mérka asfalten, utfarter utan
sikt, felplacerade busshallplatser, mjélkpallar, hér-
nalskurvor. Hégersvingande fordon &r den kanske
varsta faran och darfér borde alla korsningar vara
planskilda, Motorvagar &r naturligtvis idealet. Kan
man Inte tdnka sig ndgon sorts vdgmarkering som
hjdlper billsterna att bedéma avstandet, sdrskilt i
morker?

3. Bilarnas belysning ér under all kritik. Jag efter-
lyser enhetliga bestimmelser for vagbelysning.

1. Permanent generell hastighetsbegrinsning &r av
ondo, trttande och irriterande. Hastigheten blir
“farlig" vid varierande km-tal beroende pad bilens
och vigens egenskaper, ljusférhdllanden och féra-
rens kondition och kunnighet. Det &r inte hastig-
heten som dddar, det ar decelerationens natur, som
ar farllg.

2. Flerfiliga vigar med majlighet till differentierad
trafik, breda, jdmna véagkanter utan trdd och diken,
avskirmning mot lekande barn, ritt doserade kur-
vor, slirfrl végbeldggning, fri sikt, riskfria vég-
korsningar.

1. lag 4r emot generell hastighetsbegrinsning.
Daremot kan begréinsningar vid speclella tillfdllen
vara till nytta, jag tidnker da sérskilt pA semester-
tider och stdrre helger.

2. Vad vidgarna betriffar, &r det var politik att
bygga in sdkerheten i varje ny védg. Det finns
ingentlng som nedbringar olyckorna som s#kra
vigar. Fanns det bara pengar, sid att vi kunde:

delse for att minska olyckorna. S& iéinge man inte
uppfunnit ett tillfredsstillande system att hdlla Iykt-
glasen rena i daligt véglag hjalper det féga att
ytterligare férbattra fordonens belysning.

4. Det finns manga satt. Som exempel vill jag
ndmna sikerhetsselar som dr sd enkla att man
satter dem pd sig medan man stinger bildérren,
och anordningar som fdrhindrar I4sning av bil-
hjulen vid bromsning.

5. Upplysning, utbildning och bittre végar framfér
allt.

ansvarskénsla. Det behdvs ocksa polis- och inspek-
tionskontroll.

4, Genom att ge bilinspektionen resurser for
praktisk provning av nya bilar, sa att de ldmpar sig
for vara trafikforhallanden. Bromsférmaga, sikt,
frihet frdn farliga innerdetaljer #r bara ndgra av
de manga viktiga spérsmalen. Obligatorisk for-
donskontroll &r nédvandig.

5. | férsta hand mera trafikévervakning pd végar
och gator, som Jag bedémer vara det Gverldgset
effektivaste medlet. | andra hand bé#ttre vdgar och
bittre forarutbildning, | tredje hand béttre kontroll
av bilarnas tekniska egenskaper. Ingen av dessa
Atgdrder kan ensam pressa ned trafikolyckorna i
botten, alla behdver anvéndas partiellt — en smi-
dig, vénlig men fast polisévervakning ar dock
viktigast.

Vagarna bér vara jdmnt upplysta. Bort med den
punktbelysning som nu finns pa sina hall,

4, Bdrja med att ta bort vixellddan och montera
battre bromsar! Ta bort alla sm3 farliga detaljer
som spretar ut frdn instrumentbridan, satt S-bilten
i alla bilar, 6ka avstidndet mellan ratt och vindruta
och placera reglagen enhetligt i alla bilar. For-
bittra fjadring och stétdampare.

5. Universalmedlet mot olyckorna heter utbil d-
ning. Bérja | smaskolan och 1t barnen vaxa upp
med bilen och trafiken. Och sA méaste det bii ord-
ning p3 bilskolorna. Deras undervisning méste bli
hardare och omfatta obligatorisk vinter- och mér-
kerkérning. Vidare tror jag p3d nigon form av
forartest. Det ar ju langt ifrAn alla som &r lémpade
att kora bil.

3. Stor betydelse. Blandningsproblemet oldst. At-
minstone huvudvagarna borde vara belysta.

4. Stabilare karosser, sd att de inte knycklas
ihop och krossar bildkarna, bittre 'inre sédkerhet'’,
dick med dubbar under vintern och s& bekvamt
konstruerade sikerhetsbditen att alla anvdnde dem.

5. Tidig och utbyggd traflk- och ké&rundervisning
i skolan. Bittre kontroll av férare, som orsakat
olyckor, med prickningar och varningssystem med
ev. Aliggande att pd nytt genomgd korskola. Lir
folket "trampa ur och styr’-regeln i halkal

bygga hur manga motorvigar som helst, skulle
ldget bli ett annat &n idag. Visserligen okar for-
battring av befintliga vdgar sékerheten, men man
kan and3d inte nd nigra hundraprocentiga resultat
pa det sittet.

maw



Teknik for Alla presenterar den svenska bilmarknadens 10 i topp-lista for
ar 1963. Pa de foljande sidorna kan ni lasa om de bilar som just nu toppar
registreringsstatistiken. Nagra av dem har varit med atskilliga 4r, medan
andra har dykt upp pa den senaste tiden. | den allra 6versta toppen hittar
vi fortfarande Volvo, Volkswagen och Saab, som tycks ha en grundmurad
position. Funderar ni pa att kopa en ny bil eller byta ut er gamla? Ta da
forst en titt pa var bilsalong, dar vi presenterar de olika modellernas data
och pris. Dér kan ni latt jamfora vad den eller den bilen ger i friga om
motorstyrka, komfort osv. Vi hjélper er att I6sa problemet om ni vill ha
en liten, mellanstor eller stor vagn. Alla de 10 toppbilarna &r goda kop,
bilar med fina prestanda, lang livsldngd och ett hégt andrahandsvirde.

VAND!




TIO 1 TOPP (forts)

VOLVO 121 AMAZON

4-cylindrig, vattenkyld 4-taktsmotor, placerad fram,
driver bakhjulen. 5-lagrad vevaxel. Cyl-diam 84,14
mm, slaglingd 80 mm, cyl-volym 1 778 cc. Max effekt
75 hk vid 4500 v/min. Toppfart 145 km/tim. 3- eller
4-vaxlad ldda, golvspak. 5 personer. Pris p g 15 321
kr. Skatt 194 kr/ar.

VOLKSWAGEN 1200

4-cylindrig, luftkyld 4-taktsmotor, placerad bak, driver
bakhjulen. Cyl-diam 77 mm, slaglangd 64 mm, cyl-
volym 1192 cc. Max effekt 40 hk vid 3900 v/min.
Toppfart 115 km/tim (fabriksangivelse), 4-vixlad lada,
golvspak. 5 personer. Pris p g ca 9 500 kr. Skatt 110
kr/ar.

SAAB 96

3-cylindrig, vattenkyld 2-taktsmotor, placerad fram,
driver framhjulen. Cyl-diam 70 mm, slaglangd 73 mm,
cyl-volym 841 cc. Max effekt 42 hk vid 5000 v/min.
Toppfart 125 km/tim. 3-viixlad lada, rattspak. Urkopp-
lingsbart frihjul. 5 personer. Pris p g 10640 kr. Skatt
110 kr/ar.

OPEL REKORD

4-cylindrig, vattenkyld 4-taktsmotor, placerad fram,
driver bakhjulen. Cyl-diam 85 mm, slaglingd 74 mm,
cyl-volym 1 680 cc. Max effekt 67 hk vid 4 400 v/min.
Toppfart 140 km/tim. 4- eller 3-vaxlad lada, rattspak.
5 personer. Pris p g 1962 11 740 kr. 1963 ars modell
vintas bli ca 700 kr dyrare. Skatt 166 kr/ar.

VOLVO 544

4-cylindrig, vattenkyld 4-taksmotor, placerad fram,
driver bakhjulen. 5-lagrad vevaxel. Cyl-diam 84,14
mm, slaglangd 80 mm, cyl-volym 1 778 cc. Max effekt
75 hk vid 4500 v/min. Toppfart 145 km/tim. 3- eller
4.vixlad lada, golvspak. 5 personer. Pris p g 12890
kr (4-vaxlad). Skatt 166 kr/ar.
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FORD TAUNUS 17 M SUPER

4-cylindrig, vattenkyld, 4-taktsmotor, placerad fram,
driver bakhjulen. Cyl-diam 84 mm, slaglingd 76,6
mm, cyl-volym 1698 cc. Max effekt 67 hk vid
4 500 v/min. Toppfart 135 km/tim. 3- eller 4-vixlad
l&da, rattspak. 5 personer. Pris p g ca 12000 kr
(4-vixlad, 2 doérrar). Skatt 166 kr/ar.

VOLKSWAGEN 1500

4-cylindrig, luftkyld 4-taktsmotor, placerad bak,
driver bakhjulen. Cyl-diam 83 mm, slaglingd 69
mm, cyl-volym 1 493 cc. Max effekt 53 hk vid 4 000
v/min. Toppfart 125 km/tim (fabriksangivelse). 4-
vaxlad ldda, golvspak. 5 personer. Pris p g ca
12 700 kr. Skatt 138 kr/ar.

FORD CONSUL CORTINA

4-cylindrig, vattenkyld 4-taktsmotor, placerad fram,
driver bakhjulen. Cyl-diam 81 mm, slaglingd 58
mm, cyl-volym 1 198 cc. Max effekt 53 hk vid 4 800
v/min. Toppfart 125 km/tim. 4-vdxlad lada, golv-
spak. 5 personer. Pris p g 9 825 kr. Skatt 110 kr/ar.

MERCEDES 190 C

4-cylindrig, vattenkyld 4-taktsmotor, placerad fram,
driver bakhjulen. Cyl-diam 85 mm, slagléngd 83,6
mm, cyl-volym 1897 cc. Max effekt 90 hk vid 5 200
v/min. Toppfart 145 km/tim. 4-vaxlad 1ada, rattspak.
5 personer. Pris p g 19400 kr. Skatt 250 kr/ar.

OPEL CARAVAN

4-cylindrig, vattenkyld 4-taktsmotor, placerad fram,
driver bakhjulen. Cyl-diam 85 mm, slaglingd 74
mm, cyl-volym 1680 cc. Max effekt 63 hk vid 4 300
v/min. Toppfart 130 km/tim. 3- eller 4-véxlad lada, :
rattspak. 4 personer. Pris p g 12 620 kr. Skatt 166 -
kr/ar. (Nya Caravan kommer i hdst). -
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Spitfire 4 tillverkas av Standard-Triumph | England. Det har blivit en liten trevlig vagn med fina vigegen-
skaper och, framfér allt, lagt pris. Exteribren &r elegant med rena och tilltalande linjer. Givetvis &r bilen
snyggast utan suffletten, som &r ganska besvérlig att rigga upp och ta ner. Bilen kostar ca 12 000 p3 gatan.

Nér vi stjdlper fram motorhuven, finner vi ett &ver-
skadligt och latt atkomligt motorrum. Den 70 hés-
tar starka motorn andas genom SU-férgasare.

Sportigt och kéckt: kraftig, kort och bakathdjd
véxelspak, tvaekerratt, varvriknare, fly-off-hand-
broms, kurvhandtag. Varmen &r férvdnansviart bra.

Vi tycker att Spitfire r snyggare framifrdn &n bakifrdn. Rent vansinnig &r placeringen av tankpafyliningshalet
mitt uppe pd bagageluckan. Vagnen har nedvevbara sidorutor och stor bakruta, vilken medger god bakéatsikt.
Vi kérde vart provexemplar i bidde regn och bldst, men trots detta stod suffletten bra emot drag och viéta.
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Apropa omslaget:

KRUTAK
FOR HELA

(— och ganska mattliga —)

SLANTEN

Av HAKAN KIELL
Foto LENNART HAWI
och REJO RUSTER

et stora problemet med sportvagnar

har alltid varit priset. Vill man ha
en vagn med anstdndiga prestanda, far
man betala ddrefter, men vill man halla
pa slantarna, fAr man néja sig med det
medelmaéttiga.

Nu ser det ut som om vi fatt
en verkligt pigg och trevlig liten sport-
vagn som inte bara har "knuff”, utan
ocksa 4r skonsam mot planboken: Spit-
fire 4 fran Standard-Triumph i England.

Spitfire kostar i runt tal 12000 pa
gatan, men visar trots detta upp manga
renrasiga drag, som far en att tdnka pa
betydligt dyrare vagnar. Bilen ar upp-
byggd pa4 Triumph Heralds chassi, en
uppenbarligen lyckad konstruktion, sér-
skilt vad fjddringen betrédffar. Varje hjul
dr individuellt avfjidrat. Det ger en
jimn och behaglig gang i kurvor och
pa daliga vagar. Spitfire dr forsedd med
Girling skivbromsar fram och trum-
bromsar bak.

Karossen dr mycket trevlig att se pa.
Den har rena, tilltalande Michelotti-
linjer, som ger den ett karakteristiskt
utseende, sdrskilt vad betrdffar fronten.
Sjdlvfallet &r vagnen snyggare utan
sufflett, men denna &r 4 andra sidan
varken klumpig eller kantig och littas
upp av den stora bakrutan. Suffletten
bdrs upp av en roérkonstruktion, som &r
ganska bokig att rigga upp och ta ner.

70 HASTAR, DUBBLA FORGASARE

Den 70 hist