
för alla 



•.•.••........• ............. . ... ........... . .......... ... ........... .. .. .. •••................. .. ........ ............ ..' . ::::::::::::::::. ~' 
......... .. ...... .. ............ ................ .. ............. ............................... .... ........................... ............................... ............................... ............................... ............................. . .............................. .............................. .............................. .................... ....... . ................. ... . .............. .. ' . . ...... . ... ......... .. . . . ......... . ........... . ................. . ......... . . ................. . ............................. ............................. .................... ........ . ............................ . 

!!!!!!!!!ii!i!i!i!!!!!!!!!!I~III1i1I1i1I1I1II· 
~~~ ~ ~ ~ ~~ ~~lllllll~ll ~~ ~~H~: ........................... ........................... ........................... ... .. ...................... ........................... ........................... ........................... ........................... ........................... ........................... ...................... ... .. ........................... .......................... ............. .... .. .. ..... ........... .. ............. .......................... ......... ... ........... .. . ...... ... ..... ............ .......................... .......... .. .............. ... ................. .... .. ........ ..... ........ ... .. ... ..... .................. .... .. ... ...... ...... ..... .. .... ... ... ..... ... ..... . .. .. ....... ... ........ . . .... ... .... .... . . . .. . . . .. .... ... ........ ... .... .. ........................ ...... ....... ......... .. ... ........... .. ...... . ..... ..... ........ ... .. ..................... .. ...................... . ...... ..... .... ...... . .. ................... . .............. .. .... .. .................... .. ........... ......... . .......... .......... . .. .................. . .......... ........ .. .. ............ ..... . .......... .......... ................... . ................ ... ...... ............ . 
::::::::::::::::::-: .................. ................ .. .................. .. ............... ................. .............. ... .......... .. ... .. .. .. .. ...... ..... .......... . . ................. ............ ... : ·~~Iiill ..... . . . . . .. ... . . ............ ... . 
:~!W : HHT: ::::::::::~::::·· 
•• I.I.tlC ...... . .... . 
C' i··.l··· 'l I· • . . •. . • 1 _,:~~,;: ... \. , .. . ... . ... . 

.................................. 
.::::::::::::::~:::: .. :: . 

' ........... ....... . ........... 
..................... ..... .......................... ......................... . ...................... . . ..................... . . ..................... . . ..................... . . .................... . . .................... . . .................... . . ................... . . ........... .. ..... . 

för bättre båtvård - en produkt av nordiskt samarbete 
Tre av Skandinaviens ledande färgföretag Alcro i Sverige, Jotun i Norge och Dyrup 
i Danmark har gemensamt framställt Skagerak - för bättre båtvård. Skagerak är 
en komplett båtvårdsserie som gör arbetet roligare och lättare och resultatet bättre. 
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I NÄSTA NUMMER 
som utkommer den 22 maj 
fär ni alla tips för rätt val av 
bät. TiA:s båtexperter har 
inventerat de vanligast före.­
kommande typerna bland 
andrahandsbåtar. Den billl~ 
gaste båtmotorn är - bil­
motorn. TiA ger tips om hut' 
man bygger om en bilmotor 
till inombordsmotor. Att sty­
ra är nödVändigt - nu också. 
i rymden, oc~ hur det går tm 
får ni veta i en intressant 
artikel av TfA:s raketexpert. 
BIltest; Hmman Minx. 

Kurvtagning med nya HIllman Imp är en sensation. eftersom vagnen trots 81n svansmotor är understyrd som 
en framhjulsdriven vagn. Inte en. vid hård rundkörning pA våt asf.lt kunde vi få bakvagnen att släppa. 

SKOTTE PÅ FYRA HJUL 
SENSATION I KURVAN 
Teoretiskt sett skulle små.bilen dö ut 
allteftersom levnadsstandarden stiger. I 
realiteten emotses varje småbIlspremiär 
med ett intresse som bevisar motsatsen. 
Englands senaste - eller korrekt ut­
tryckt Skottlands första - bidrag till 
I{ampen om småbilskunderna, Hillman 
Imp, är desto intressantare som den 
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innebär ett helt nytt grepp på svans­
motorproblemet, rapporterar Teknik 
för Allas utsände, som provkört vagnen 
på. skotska vägar. "Imp" betyder 
"rackarunge" eller "skälm", men det 
karakteristiska för den är dess pålitlig­
het långt över svansmotorstandard. 

(Forts på sid 8) 

Röntgenlecknlngen hlr t v 
ger en ganska god blid av 

hur HIllman Imp är uppbyggd. 
Observera särskilt den unika hjul­

upphängningen fram. Vagnen har där 
svängarmar, som ger nästln samma 

hjulvinkelförändringar som hos bakhjulen. 

Chefred. o. ansv. utg.: SVEN SALONIUS 
Andre redaktör: STIG SANDELIN 

REDAKTIONSKOMMITTt: Rektorn för Kungl. Tek· 
nlska Högskolan, professor Ragnar Woxen: under· 
vl.nlngsrAdet Börje Beskow. Kungl. Skolöver­
slyrel.en: profesaor Nicolai Hariobon. Kungl. 
Teknl.ka Högskolan: laborator Axel lohan •• on, 
Kungl. Tekniska HÖ\lllkolan och direktör Sv ... 
Sk6ldberg. 

rRYCKERI Aa FYLG IA STOCKHOLM 1883 



TIA och The Motor testar Fiat 1500: 

•• 

MED KARAKTAR 
OCH -TEMPERAMENT 
Foto NILS G LINDQVIST 

En mera typisk tvålkopp än Fiat 1500 luventus får man leta "f ter. Vagnen har ett mycket speciellt uts"ende, antingen tyck"r man inte alls om det , 
eller också är man överförtjust i det. Detsamma gäller om liera andra drag hos bilen , S äkert är att vagnen har karaktär och många fina egenskaper. 

F iat 1500 är en bilmodell, som kan 
väntas bli en ganska vanlig syn på 

europeiska vägar inom några få år. 
Även om den är mera utpräglat kom­
pakt ä n de flesta 1,5-litersvagnar -
och dä rför väl lämpad för användning 
i stadstrafik, där li tet utrymmesbehov 
är ett plus - erbjuder den sådana 
prestanda, alt körningen blir minst av 
allt enformig ens på autostrada. Både 
i fråga om fart och acceleration ligger 
Fiat 1500 snarare i tvålitersklassen . På 
minussidan kommer i första hand ut­
rymmet. Vagnen är knappast me, än 
fyrsitsig, och varje försölt att ta med 
en femte person skapar ungefär samma 
trängsel som i t unnelbanan vid ms­
ningstid. 

Tekniskt sett är Fiat 1500 konventio­
nell med en fyrcylindrig ganska hög­
komprimerad toppventilmotor, helsyn-
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kroniserad växellåda och en s t el bak­
axel samt relativt hög baltaxelutväx­
ling med tanke på motorstorleken. I 
fråga om detaljer är Fiat 1500 emeller­
tid högst individuell. Den kompakta 
och anmärkningsvärt välutrustade f yra­
dörrarsvagnen har karosserilinjer, som 
man antingen tycker mycket bra om 
eller inte gillar alls. Under alla förhål­
landen är vagnen tillräckligt individuell 
för att inte riskera att bli omodern i 
första laget. I fråga om karaktär ä r 
den lika äkta italiensk som spagetti. 
A v den orsaken kan det första intryc­
ket bli blandat, men det avgörande är 
att allteftersom milen rinner undan ä r 
det vagnens fördelar , som gör sig mest 
påminda. 

Fiat 1500 ä r den ena av tv exte­
riört sett identiska modeller, som pre­
senterades förra varen. Den enda s kill-

naden är att Fiat 1500 i förh å llande till 
Fiat 1300 har cylinderdiametern ökad 
med 5 mm, vilket ger en slagvolym av 
1 481 cc och en effekt av 80 hk SAE 
mot den svagare modellens 1 295 cc och 
72 hk. 

Båda motorerna ä l' i r ealiteten fyr­
cylindriga versioner av de sexcylindriga 
motorer, som driver Fiat 1800 B och 
2300. Modellerna 1300 och 1500 har till­
kommit för att fylla gapet mellan den 
ä ldre Fiat 1100 och den sexcylindriga 
modellser·ien. 

PRISVÄRDA PRESTANDA 
Det mest anmärkningsvärda med 

Fiat 1500 är dess prestanda. Utförliga 
detaljsiffror återfinns i tabeller och 
diagram och det räcker här att peka 
på en maximifart av nära 149 km/tim 
och en a ccele ration från stillastående 



till 80 km/ tim på mindre än 10 sekun­
der för att ge et t begrepp om dess 
kapacitet. 

I stadstrafik och på livligt trafike­
rade vägar gör dess kompakthet och 
livlighet att man med rätt utnyttjande 
av den fyrväxlade växellådan har näl'a 
~og en sportvagns omkörningsresurser. 
Aven den som av bekvämlighet mest 
håller sig till högsta växeln drar emel­
lertid nytta av den här vagnens kombl­
n~tlon av högeffektiv motor och låg 
Vikt. Lågfartsegenskaperna är ungefär 
yad man normalt kan begära, även om 
Impulserna från de enskilda cylindrar­
na känns något mera under sadan kör­
ning (även med 100 oktans bränsle) . 
S~gdra~?-ingen från låg fart på högsta 
vaxeln ar ovanligt god trots bakaxelut­
v~x1ingen 4,1: 1. Till och med stig­
nmgar på avsevärt mer än 10 : 1 kan tas 
utan nedväxling och den snabba accele­
r~tionen på fyran är också tillräCklig 
for normala omkörningar. 

Vid första bekantskapen verkar Fiat 
1500 ha ovanligt hög ljudnivå, och 
så är också fallet vid låga och medel­
höga farter. Å andra sidan stiger ljud­
nivån mycket blygsamt med farten, så 
att vagnen vid toppfart förefaller ovan­
ligt litet ansträngd för att vara så liten. 
Marschfarter på över 115 km/ tim lig­
ger ovanligt väl till för den, och det 
bereder ingen svårighet att gå upp i 
130 l{m/ tim. Vad som speciellt impo­
nerar över hela hastighetsregistret är 
den snabba reaktionen vid varje tryck­
ning på gaspedalen. Vagnen har en två­
stegs Weberförgasare, vars ena "halva" 
är i funktion vid liten eller normal ned­
tryckning av pedalen och som öppnas 
full~ först vid mycket kraftigt pådrag. 
Avsikten med arrangemanget är att ge 
den bästa kombinationen av fartresur­
ser och bränsleekonomi. 

BränSleförbrukningen, 1,34 liter per 
mil under mer än 150 mil, får betrak­
tas som moderat. Sedda i relation till 
de fartresurser som erbjuds blir emel­
lertid bränsleförbrukningssiffrorna be­
tydligt gynnsamma re. 

Startsvårigheter uppträdde aldrig in­
te ens när vagnen stått ute en hel 'natt 
i - 10 o C. Uppvärmningen gick ganska 
långsamt - kanske som följd av att 
även insugningsröret delvis har kylvat­
tenkanaler - men eftersom vagnen har 
handgas var det möjligt att hålla tom­
gångsvarvet högt under uppvärmning­
en och därmed undvika motorstopp i 
trafiken. 

Den högeffektiva motorn, som har 
snedställda stötstänger och nästan halv­
sfäriska förbränningsrum är mycket 
lättåtkomlig under den 'bakåtöppnade 
motorhuven. Oljestickan föreföll svår 
att nå vid första försöket men beredde 
sedan inga svårigheter. ' 

FOR FORA REN 

. I lovvärt syfte att ge föraren en ovan­
hgt fullständig bild av vad som sker 
har man försett panelen med en rikhal­
tig uppsättning varningslampor. Instru­
menten är koncentrerade till en hori­
sonte~ hastighetsmätare, flankerad av 
en bransle- och temperaturmätare men 
de~ fi~s lampor för oljetryck: låg 
?ra~leruv , riktningsvisare, en för var­
Je Sida, laddning, parkerings- och bak­
ljus, helljus och choke. Det finns t o m 
~n lampa som blinkar när handbromsen 
a.~ åtdragen . .:varje lampa har sin egen 
farg men de ar annars inte märkta och 
~~dast. med tiden kan allts fö;aren 
l~ra sig vad den eller den lampan ger 
sIgnal om . 

.. De små reglagen och knapparna är 
val utplacerade, i huvudsal{ inom be-

kvämt räcl{håll och lätta att hålla isär 
när man en gång lärt sig deras funktio~ 
ner. Bilden blir dock en annan när man 
använd.er säkerhetsbälte: det är då myc­
ket svart att nå flera av kontrollerna. 
Helt grotesk är handbromsens placerinO' 
långt fram och lågt. Vill man dra åt 
de,? samtidigt som man har S-bälte på, 
l1:aste man vara något aven ormmän­
mska. Bland goda detaljer kan nämnas 
r~glerbar instrumentbelysning och en 
fm~~rtopps~anövrerad spak, som kan 
anvandas for både parkerino's- halv­
och helljus samt för blinkning" .n'ed hel­
lJuset även när strålkastarna inte är 
påslagna: Skall någonting kritiseras, så 
ar det .1Jusspakens placering I omedel­
bar narhet av riktningsvisarspaken. 
Dessutom skyms hastighetsmätarens 
hela mellanregister för en del förarc 
av rattens signalhornsring. 

De viktigaste reglagen har en i stort 
sett lämplig placering, men något me­
ra utrymme mellan broms- och gaspe­
dal vore en fördel. En utmärkt detalj 
är rattväxelspaken, som har bestämda 
lägen och korta rörelser. Den medger 
s~ab? växUng och får ett extra plus 
for sm synkronisering på samtliga väx­
lar. Treans växel är utmärkt för om­
körningar, eftersom den utan obeha'" 
kan användas vid 100 km/ tim och med 
ett visst oljud även kan dras upp I 115. 

HUR ÄR DEN ATT KORA? 

F.~at 1500 är lätt att l{öra. Styrning­
en ar mycket exakt, ger en liten vänd­
diameter och är fri från störandc 
genomsl!l;~ . från Ojämnheter i vägen. I 
kurvor folJer vagnen förarens Intentio­
~er utan ~arkerad vare sig under- eller 
overstyrmng. Den höga effekten i för­
hållande till vikten samt vagnens fjäd­
ring och viktfördelning ger dock en 
viss benägenhet för hjulspinn och smär­
re bakhjulssladdar. Dessbättre medger 
den perfekta styrningen snabb och lätt 
korrigering av sådana avvikelser. 

I stort sett är körningen utomordent­
ligt bekväm både i fram- och baksätet 
eftersom vagnen knappast "nickar" all~ 
och kränger mycket obetydlig1:. De 
åkande är visserligen medvetna om att 
hjulens cambervinklar (deras lutning 
utåt resp. inåt) ändras, men detta på­
verkar å andra sidan inte styrningen. 
~romsarna är effektiva, och kombina­
tionen av skivbromsar typ Girling fram 
och Fiats egna trumbromsar bak samt 
en bromsförstärkare ger god bromsver­
kan även med lågt pedaltryck. 

UTRYMME OCH KOMFORT 

Om man ser Fiat 1500 som en fyr­
sitsig vagn erbjuder den god komfort 
ganska lätt i- och urstigning samt till~ 
räck!.igt benutrymme. UtrY-~lmet i höjd­
led a.~ doc~ i knappaste laget, och en 
storvaxt forare kan sålunda inte ens 

bära mjuk filthatt. Sätena. som hal' 
kl~dsel a.~ lädertyp. är betydligt bc­
kvamare an vad det första .'elativt hår­
da intrycket ger vid handen. En fines 
att peka på är att framsätena har hell 
nedfällbara ryggstöd som standard. In­
ställningcn av dcssa är doc k lil(som 
manövreringen av stol a rna i läno'd led 
ganska "grov". ,.. , 

Smäckra vindrutcstolpar och stor 
bakruta ger god silH runt om för samt­
liga åkande. Föraren har dess'ltom den 
fördelen att kunna sc framflyo·larna. 
Den mot bländning omställbara" back­
spegeln är en praktisk finess . ' 

Ventilationen ombesörjs av nedvev­
bara sidorutor och traditionella s k ven­
tilationsrutor i framdörrarna. Dessa 
funger.ar bra så länge tillräckliga m äng­
der frJslduft pressas in g enom värme­
systemet men har annars en tendens 
att ~.ramkalla drag. Vad värmesystemet 
b~traffar. kommer en stor mängd upp­
varmd fnskluft in vid körning I normal 
fart utan att man behöver använda den 
ganska högljudda fläkten. Den värme, 
som kan produceras, är tillräcklig för 
det kallaste vinterväder, men två punk­
ter kan kritiseras. Dels når värmen inte 
frampassagerarnas fötter trots att den 
i övrigt mycket väl vän;ler upp inner­
utrymmet, dels är det svårt att någor­
lunda snabbt ställa in lagom värme en 
mild dag. 

Som tidigare nämnts har Fiat 1500 
en m.ycket rikhaltig utrustning. En del 
detaljer har redan nämnts, och bland de 
övriga märlcs cigarrettändare, vindrute­
spolare, en bekvämt placerad pedal som 
ger ögonblicklig spolning och torkning 
när både spolaren och torkaren är av~ 
stängda, backljus, dubbla lampor under 
motorhuven, ljus i bagageutrymmet 
samt tre ljuspunkter inuti vagnen. Vag­
n~n har dessutom utmärkt ytterbelys­
nmg med dubbla strålltastare som ger 
kombinationen. av ett kraftigt helljus 
och asymmetnskt halvljus. 

Det generöst tilltagna bagageutrym­
met med sitt plana golv erbjuder gott 
om stuvningsutrymme, även om en ned­
dragning av luckan till ungefär i höjd 
med golvet skulle göra lastning och ur­
last~ing betydli~t mindre ansträngande. 
Inut~ vagnen är det emellertid sämre 
bestallt med stuvningsutrymmena för 
småpersedlar. Det enda som finns i den 
vägen är ett litet handskfack, dörrfic­
kor, som endast lämpar sig för kartor 
o d, och den vanliga hyllan vid bak­
rutan. 
.. Det nyaste tillskottet till Fiat-linjen 
ar en bil med utpräglat egen karaktär 
som utan tvivel kommer att 'kunna bli 
populär bland många bllintresserade. 
De som sätter speciellt stort värde på 
goda prestanda och individualitet kom­
~er att finna den här vagnen särskilt 
tJIIdragande. 

Denna bli hor en sällsynt riklig instrumenterinll med bl. a& ~, mlngd vIrningslampor för oUka funktioner. 
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DATA 
TESTFORHALLANDEN: Väder: Kallt , torr luft, nästan vindstilla. Temperatur 
-1 - +2°C, Lufttryck 764-766 mm Hg. VäS)beläggnlng : Grov asfalt och betonQ 
torr utom vid accelerationsteste, för dlaQram Bränsle: 101 oktan 

INSTRUMENT: Hastighetsmataren "saae .,0 ::>O 52 Km/tlm (4 procent tör nogt) 
v id 80 84 km/tlm (5 procent för högt) och vid 130 på nytt 4 procent för högt eller 
135 km/tlm . VäQmätaren visade 2 procent för lånll vällsträcka , 

VIKT: Komplett med olja, vatten och bränsle för ca 80 km färd 977 kg. Viktför­
delning fram/bak 56/44. Vikt under provkörnlnllen 1 157 kli . 

MAXIMIHASTIGHETER: Medelhastighet på doserad rundbana 148,7 km/tlm. Bästa 
tiden på uppmätt raksträcka I en riktning (400 meter) motsvarar hastigheten 
151,1 km/tlm. Vid ett ennat prov fick bilen accelerera från stillastående en 
sträcka på l 800 meter , varefter tiden på de efterföljande 400 metrarna mättes. 
Medelvärdet av flera prov I båda riktningarna blev 144,5 km/tim. Bästa tid I en 
rlktninp motsvarar t47.9 km/tlm. 

HASTiGHETER PA OLIKA VÄXLAR: 

Högsta hastighet på 3:an 

" 2:ao 
.. l:an 

119,4 km/tlm 
74 
43 ,5 

BRANSLEFORBRUKN ING: Se diagram nedan. Total bränSleförbrukning var under 
165,7 svenska mil 222,5 liter, vilket motsvarar 1,34 liter per mil . Normal lands­
vägskörning 1,02 I/mil. Värdet motsvarar förbrukningen vid en hastighet mitt 
emellan 50 km/tim och maXimihastigheten + 5 procent tillägg för accelerationer, 

ACCELERATION FRAN STILLASTAENDE: Se diagram nedan, 

ACCELERATION PA TREDJE OCH FJARDE VÄXELN: 

15- 50 km/tlm 
30- 65' 
50- 80 
65- 95 
80-115 
95-130 

3:an 
6,3 sekunder 
5,8 
5,3 
6,5 

12,1 

4:an 
11,3 sekunder 
10,4 
8,6 
9,6 

13,7 
\7 ,8 

BACKl AGNINGSFORMAGA VID BIBEHALLEN JAM N FART: 
Max lutning på 4:an 1: 9,1 

,,3:an 1: 5,6 
io ,,2:an 1: 3,8 

TEKNISK SPECIFIKATION 
MOTOR: 4 cylindrar . CylInderdiameter 77 mm, slaglängd 79,S mm, Slagvolym 
l 481 cm3, Kolvarea 186,8 cm2, Stötstångsmanövrerade toppventiler, Kompres­
sionsförhållande 8,8: l . 

FORGASARE: We ber fallförgasare 28-36 DCD l. 

BRANSLEPUMP: Mekanisk, 

OUEFILTER: Dels centrifugalrenare, dels pappersfilter av genomströmningstyp. 

MAX EFFEKT: /lO hk SAE vid 5200 varv/min, KolvhastIghet vid maximivarv 13,8 
m/sek. Vridmoment 12 kpm vid 3200 varv/min, 

KRAFTOVERFORING: Bakhjulsdrift via tvådelad fril iggande kardanaxel, Koppling: 
hydrauliskt påverkad enskivig torrlamellkoppling med 185 mm diameter. Utväx­
ling: 4:an 4,1: l, 3:an 6,1: l , 2:an 9,43: l , l :an 15,37: l, backen 15,86: l. Hastighet 
på högsta växeln v id l ()()() motorvarv per minut 26,4 km/tim, 

BROMSAR: Glrllng skivbromsar med 236 mm diameter fram, trumbromsar med 
249 mm diameter och 55 mm bredd bak, Baldwin bromsförstärkare I hydraul­
systemet. Bromsarea: 598 cm2 bromsbelägg (142 fram och 456 bak) arbetande 
mot 1 915 cm2 friktionsyta (skivor plus trummor). 

FJÄDRING: Fram individuell hjulupphängning och spiralfjädrar ovanpå de övre 
svängarmarna. Krängningshämmare. Bak stel axel I kombination med halvellip­
tiska bladfjädrar och krängningshämmare, Teleskopstötdämpare runt om, 

STYRINRATINING: Typ skruv och rulle, 

DACK: 5.60-13" med slang, 

BROMSSTRÄCKA ACCELERATION BRÄNSLEFORBRUKNING 
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MOTORCYKELN VÄRD EN MÄSS A 

Nya Bultaco väckte mycket stor uppmärksamhet. 

Gammalt och nytt i en härlig bland­
ning och sport- och affärsbetonade 

inslag gav ett stort utbyte av utställ­
ningen, som visade att mc-sporten fort­
farande har ett starkt grepp om såväl 
ä ldre som yngre. Bland mera uppmärk­
sammade utställningsföremål kan näm­
nas att japanska Honda tog emot besö­
karen i entren med tre maskiner av 
VM-format. Det var 50, 125 och 250 cc­
maskiner väl inkapslade i sina TT­
k åpor. En jämförelse mellan dessa och 
de världsberömda Husqvarna-maskiner­
na, som vunnit stora lagrar såväl i 
Grand Prix på Saxtorp som i utländska 
stor lopp för 30 år sedan, visade inga 
större sensationer. Hondas 4-cylindriga 
maskin av 250 cc storlek g er visser-

Turistsammanslutningen Kortedala 

Motorklubbs friska initiativ att sät­

ta igång med en mc-kavalkad på 

Svenska Mässan I Göteborg blev 

större succe än vad arrangörerna 

från början hade tänkt sig, och en 

jämn ström av motorcykelintresse­

rade besökte utställningen. 

Av LARS SILFVERSPARRE Foto RONGE 

ligen större fartintryck och är jämförel­
sevis betydligt snabbare än de dubbelt 
så stora Qvarnorna. Hondas standard­
maskiner var smäckra och stilrena 
ekipage och av allt att döma är man på 
väg mot större maskiner efter 50-talets 
lättviktsålder. 650 cc med hopbyggd 
motor och växellåda i ett block är nu­
'mera något för finsmakare. 

Tävlingsmaskiner dominerade denna 
mc-kavalkad. TT var mest represente­
rad. Svenske VM-föraren Sven-Olov 
Gunnarsson, Göteborg, hade ställt ut 
sina båda Norton-maskiner 350 och 500 
cc och uppmärksammade maskiner var 
även Litos 500 cc motocrossåk . Hus­
qvarna bidrog med världsmästaren 
Torsten Hallmans 250-maskin och bland 

Honda vl .. de bl. 81n ber6mda VM-maskin. 

sidvagnsmasklnerna märktes Kaj Bor­
nebuschs Lito med sittpallförsedd korg. 

Smäckraste tävlingsekipaget för is­
och rundbanekörning visa de trimnings­
experten Tage "Tomten" Nyholm. Den­
ne förevisade specialmaskiner och gav 
värdefulla tips till hugade spekulanter 
och visade f ö väl utfört hemmaarbete, 
som inte står världsfabrikerna långt 
efter. 

Motorcyklar från sportens barndom 
. förekom också i riklig mängd och bland 
rariteterna bör framhållas en remdriven 
tvåhjuling av okänt märke ägd av 
Thord Lönnquist, Stockholm. Liksom 
vid alla motorcykel utställningar var 
Harley Davidson representerad med 
gamla 1 200 cc "krutåk". 

Toppmotor till vettigt pris- NYA West Bend 

ID l ' . -
SH.,., Shark 120 SNrk 7 112 Shrl",p :I 1{2 
12 hk, " 000 r/m . 7,5 hk," <XX) rim 31 12 hk . .. SOO rim ,-~ ... ~ .. ,,,. ' "-~,,,. 'R"".". 22'. - <~·J~.r" ,.500 - . Rlkt.""'.-

NYA MODELlER - NY FORMGIVNING .- NY GENERALAGENT 12 ~ ~ I 
Aegeringsgatan 89. Stockholm C. Tel. 0812324 90 . Södra Vägen 8, Göteborg. Telefon 031 /207939~kI%~ 
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Pris kr JS :­

inkl. oms. 

längd 630 mm Elegant passb6t stil. Avsedd för krof· 
tig el-motor eller l-11f2 cc förbrönningsmotor . V6r modell är konstruerad 
av flyging . S. E Norrman samt noga avorovod med olika motortr.p~r '!pp-
fill 2'h cc Avsedd för rodiok-ontroll. Allo delor utstansade. Ulforllg tull­
skoleritning somt bygginstruktion 

OBSI Samtliga utrustningsdetaljer av plast ingår I priset 

______ """""~~r.T:rr.::~".,=",,",,~ 
. . st Se mo 5 r/c Comman-

der ...... . ...... . . .•• 35:-I .. st Modellflyg katalog •• f:50 
+ porto •....• . . . . .. 0:25 

I .. st Scalextrlc Miniracing 
katalog f963 ... . .... f :25 

I .. st Triang TT tAg.... .... 0:75 
. . st Aurora Plastmodeller . 0:75 

I 
.. st Flelschmann Tå~ .... f ;-
f st Stor tub Semollm . . .. 0:85 

...

. Kalall,tr kan ~et . .,ed trimirk •. ------
Namn: ••..•.•• • •••••• • •••••• •••••.•. I 

~ I 
Adr . .. : ••••••••..........••.•••••. . ~ I 
PostadresI: . ••..•••• to •••••••••••• o •• ______ .J 

SCOTT 
SCO TT-serien - 7,5 hk 
ti ll 75 hk - ekonomi ka, 
driftsäkra motorer med 
extra låg oljeförbrukning, 
2,5 proc. vanlig tvåtakts­
olja och endast 1 proc. 

Scott specialolja. Behöver 
i en min dre motor välj 

den populära pri 'billiga 
$cotty på j,5 hk. 

Eli MrClllloch-prodllkt 

A u tomatisk länspump 

i får ökad säkerhet och triv­
sel ombord. i slipper besväret 
att länsa båten. Pumpen träder 
i funktion så snart motorn star­
tats och länsar upp till 1.350 
lit/ tim. Endast Scott har auto­
matisk länspump som standard. 

G. S _ ARPH 
lrand,ägen 57 - ~TOCKHOr}\1 '\0 - 1'8L. 61551 0 

Lastning genom bakfönstret är inte precis vanligt när det gäller personvagnar, 
men förefaller praktiskt. Bakre ryggstödet kan fällas fram, så att ett rätt bra 
utrymme bildas för bagaget. Ett mindre bagageutrymme finns fram. 

SKOTTE . . . 
(Fo r/ R fr .~ id .'1 ) 

N ya Hillman Imp tillver­
kas j en nyuppförd bil­

fabrik i Linwood, Slwtt/and. 
Utseendemässigt lär Hill­

man Imp utan vidare kunna 
betraktas som lyckad. Den 
s I{ lvålkoppslinjen ger ele­
gans i kombination med prak­
tisk form, vilken här ytter­
ligare accentuerats genom 
bakvagnens "halvkombilin­
jer". 

Motorn är helt i lättmetall. 
s å när som p cyli nderfodel', 
lager o d. 

Imps motor är en fyrcy­
lindrig rad motor på 875 cc 
och 42 hk SAE vid 5000 
varv per minut. Originell de­
talj: överliggande kamaxel. 
som ju annars återfinns hu­
vudsakligen racer- och 
Sf'll·lvagnar. En annan in­
tressant detalj är att gas­
l"(~glagemanövrerjngen sker 
r I "tryclduft" från peda­
len. En bälg under pedalen 
och en slang till förgasal'en 
ersätter det traditionella länk­
systemet. 

Fyrväxlad, helsynkronise­
rad växellåda med golvspak, 
som är mycket lätthanlerlig, 
gör det lätt att hålla motorn 
på rätt varv. 

Hjulupphängningen ål' 
emellertid en av de mesl av­
görande faktorerna som ger 
lIillman Imp dess personlig­
het. Den här vagneri är 
nämligen på sitt sätt unik, 
eftersom den är en svans-

motorvagn med fronlmotor­
egenskaper. Den hos svans­
motorvagnar mer eller mind­
re utpräglade överstyrningen 
(bakvagnen vill driva utåt i 
kurvorna) har här medvetet 
ersatts med direkt understyr­
ning (vagnen går rakt fram 
j kurvan, om farten är för 
hög). Förklaringen ligger, 
rC"rutom i viktfördelningen, i 
att svansmotorvagnens tra­
ditionella svängarmar ger 
sämre sidogrepp åt bakdäc­
ken när bakhjulen ändrar sin 
cambervinkel (vagnen blir 
omväxlande "hjulbent" och 
"Iwbent" under fjädringsrö­
relsen). Detsamma är förhål­
landet med Hillman Imp, 
men här gör dessutom fram­
hjulen likadant, vilket är en 
del av förklaringen till vag­
nens unika balans i kurvor. 

UtrYl11lUesmässigt är Hill­
man Imp bel{väm för två 
och nätt och jämnt tillräcklig 
för fyra fullvuxna svenskar. 

Bagageutrymme finns både 
fram och bak. fram för en 
ordinär väska, bak för två­
tre. Inlastning sker genom 
bakrutan och bakre ryggstö­
det kan fällas fram till en 
rejäl plattform för långfärds­
bagage. Dessutom har Imp 
golt om stuvningsutrymmen, 
L ex i dörrarna och på ömse 
sidor om baksätet. Bra detalj 
i interiören är automatiskt 
luftutsläpp ovanför bakrutan. 

Dimensioner i korthet: 
Längd 3 531 mm, hjulbas 
2 083 mm, spårvidd fram 
1 245, bak 1 217 mm. Vikt 
olastad men med bränsle och 
valten ca 700 kg. 

Den här bilden av motoorummet visar att bakva!lnen faktiskt hade kunnat göras 
ännu lägre . Motorns krahig. lutning ger låg tyngdpunkt och materialet , 
aluminium, reducerar vikten betydligt. Hela motorenheten väger bora ca 85 kg. 



1. Sommarväg, torr och sna])b! 

Då rullar vi lätt och säkert på kraft iga 
skenor, gjorda av nya sävliga gummi­
hlandningar. De studsar så motvilligt 
att slitbanan klistras vid vägen. slirar 
mindre och håller längre. 

2. Men när det regnar? 

Alla fina skårorna ger tusentals vassa 
kanter, som tuggar sönder den sega val­
leuhinnan och torkar upp under däcken. 

3. Vart tar vattnet vägen? 

Det pressas bort ur mönstret genom av­
loppskanaler. 

Ingen fara, däcken klättrar lugnt upp 
när det inte finns någon skarp sidokant 
om skär ner och får bilen alt kränga. 

5. Varför åker vi så tyst? 

D äcken har ljuddämpare. Genom att 
mönsterbitarna ideligen ändrar s torlek, 
hinner däcken aldrig IdUa någon ton att 
sjunga med. 

TRELLEBORG 

Berätta mera! 

Inte här. Men frAga gummiyerkstaden 
om Trelleborg Safe-T-Ride. 
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Expert på aft förstöra 

Det här är en av Mercuryfabrikens 
testförare i full färd med att klä sig 
för arbetet. Platsen är Lake X­
Mercurys världsberömda testbana i 
USA. Han har betalt för att försöka 
köra sönder Mercurys utombordare. 
I hans vapen ingår både full fart, 
tomgång, korrosion, undervattenshin­
der i telefonstolp-storlek, sandbankar 
och olika bränsle-blandningar (flera 
helt felaktiga!). Ett av hans farligas~e 
vapen är "gasen i botten". Avsildv'D 
är då bokstavligen att köra motorn till 
udöds". 
Det är just det han ska börja med nu. 
Han och hans vapendragare kommer 
att turas om i 8-timmarsskift natt 
som dag. De skall just nu köra två 
stycken 1963 års Mercury 1000 med 
högsta effekt. Båten kommer att göra 
i medeltal 50 knop utan stopp 
bortsett från uppehåll för tankning 
och för att byta "experter". Under 

dygnets 24 timmar avverkar varje 
motor ca 1200 distansminuter (2.200 
km). 
Och när Ni nästa månad läser den 
här tidningen, så håller våra experter 
fortfarande på att försöka "förgöra" 
dessa två Mercurymotorer. 
Vi betalar våra test-experter för att 
vara säkra på att Ni får MER 
MOTOR för Era pengar med Mer­
cury. Mercuryfabriken är ensam om 
ett liknande testprogram. 

För ytterligare information, kontakta 
närmaste Mercury-återförsäljare. 

Generalagent: 
AB. N. K. KRISTENSS0fl:, STOCKHOLM 

• mERCURY 

6,9.8,20,35,50,65,85 & 100 hp outboards 
© INTERNATIONAL MERCURY OUTBOARDS LTD. 
lubsldlary of Klekhaefer Corp" Fond du Lac. 

Wisconsin, U.S.A. 
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HUR SÅG FLYGPLANET UT? 
VIII nI veta hur det flygplan, som nI list eller hört lal •• om, .er (eller ./lg) 
ut, .A skriv eH brev till Björn Karlström, Teknik för All., Box 3137, Stock­
holm 3, d kommer han aH I görligaste mAn försöka besvara frigan med ... 
treplansskiss I skala 1: 250 eller eventuellt med en teckning. Observera att 
av utrymmesskäl kan endast en, högst tvA frAgor per brev besvaras. 

j 
--------~I--------.. -

SI<.ALA: 
1=250 

o 
I 

.L 
S 
I 

F R ÅGA: J ag har hört ta las om 
ett amerika ns kt plan med beteck­
ningen F -I07. Bar detta p la n 
f unnits och h u r ser det ut 'I 

L eif Olofsson 

SVAR: Enligt tlUgängllga upp­
gifter s å g F-1M ut i enlighet m ed 
treplansskissen. Lu ftintaget till 
Jetmotorn var placerat ovanpå 
flygkroppen. och i profil hade 
plane t ett ganska klumpigt ut­
seende. 

NORTH-AMERICAN F-l07 
EXPERIMENTJAKTPLAN 
1957-58 
Konstruktionsland: USA. Besättning: 
1 man. Motor: En PraH & Whltney 
175 jetmotor med över 9 100 kp max­
dragkraft. Data: Spännvidd ca 10,8 m, 

FRÅGA : Skulle vara tncksam 
om jag kunde få nå gra upplys­
ninga r om fl ygpla net Zli1RO. Bar 
köpt en byggsats me n förstitr 

-:,~ 

S K,.AL A: 
\·250 

o 
1 ! 

.L 
S 
I 

lO 
I 

iO 
I 

längd ca 19,5 m (exkl. nossprötet), 
höjd ca 7,5 m. Prestanda: Toppiart 
Mach 2, 2 t40 km/tim, stighastighet, 
vertikal stigning i Mach l-fart. Beväp­
ning: 4/20 mm Akan i flygkroppen + 
bomber eller jaktraketer i behåll are 
under flygkroppen. Ovriga data ej till­
gängliga. Byggnadssätt: Helmetall 
skalbärande konstruktion. Anm. : Pla­
net är en avancerad utveckling av F .. 
100 Super-Sabre-serien. Tre prototy­
per byggda (serienummer 55118, 
55 119, 55 120). 55 119 hamnade på 
USAF Central Museum, Patterson 
Field, medan de övriga användes av 
NACA för aerodynamiska experiment. 
Manövreringen skedde med "flygan­
de" stjärtplan (heirörlIga stjärthöjd­
och sidroderplan) och spolIerklaff , I 
stället för skevroder. Typen kom inte 
I serieproduktion då Republic F-IOS 
föredrogs vid jämförande prov. 

mig inte riktigt på de olika de­
larna. Kan jng få se en trepla ns­
skiss ? 

Rolf Ekelund 

MITSUBISHI A6M6C 
MODEL 53C ZERO-SEN 
(AM. CODENR: ZEKE) 

KonstruktioDsland: Japan. Be­
ei,ttning 1 man, Motor: En 14-
cyl. luftkyld dubbelstjiirnmotor, 
NakaJima NK lP Sak"", på I 120 
hk vid 2800 v / min och 1210 hk 
(max. effekt) på 2 400 m (l 055 
hk vii. 6100 m) , Data: Spännvi(ld 
U.O m, längd 9.07 m. höjd 2,79 
m, vingyta 21.S m 2 • tomvikt 1 780 
kg, flygvikt 2 780 kg (max 2950 
kg). Prestanda: Tovvfart 557 km/ 
tfm vol 6 000 m. 465 km/ tlm vol O 
m. marschfart 324 km/ tim. s tig­
has tighet 960 m / min (6000 m / 7,S 
min) , max. normaJllygsträc,ka 
1790 km . tOl'vhöjd 10700 m , Be­
vävning: 2/20 mm TyV 99 (Oerli­
kan) och 2/ 13,2 mm kanoner t 
vingarna och 1/ 7,7 mm ksp i flyg­
kroppens översida. Bomblast : Ev. 
e n 225 kg bomb eller cn extra 
bränsle tank. Byggnadssätt: HeI­
metall skalkonstruktion. (nfäll­
bart landningsställ. Bromskrok 
tanns för landningar på små 
krigsflygfält - ej för fartygs­
bruk! Anm. : Prototyven f .f .g . 1 
april 1939, ~Iodel ~3C kom 1944. 
Under tiden april 1942-sept. 1943 
hyggde8 en sjöversion (centra.l ... 
lIottör) på licens av Nakajlma. 
PlI.net fick bet""kninJl'en A6:\12-N 
ocb USA-codenamnet "Rufe"). 



TRYGG SJÖFARD I BLÅ BÅT 
Monark fiberglasbåtar - en ny 
stor framgång för det blå seger­
märket som även Ni vinner på. 
Båtarna är ritade aven av lan­
dets främsta båtkonstruktörer. 
Materialets formbarhet har ut­
nyttjats till en konstruktion som 
skapar överlägsen sjövärdighet. 
Aret runt" genomförs hårda tes­
ter i alla väder - prov som är 
unika för Europa. Material (helt 
fritt från utdrygningsmedel) och 
tillverkningsmetod är godkända 
av Lloyd 's Register of Shipping 
i London. Med varje Monark-båt 
fö ljer kvalitetsdeklaration . Mo­
nark ger BLA FRITID - aktiv, 
frisk och glad. 

Stora bilden vi sar Campingbåten. 
4,62 m. sjövärdig , trivsam och trygg 
familjebåt (max. 6 pers.). Tar upp 
till 60 hk motor. 

Monarita : 4 m. Bärighet max. 5 
pers. Tar motor upp t ill 18 hk. 
3,3 m. Bärighet max. 3 pers. 
Tar motor upp "till 10 hk. 

Monark Nautic 8 hk. Nykonstruerat 
växelreglage. Ny förgasare ger sä­
ker start. Låg vikt (17 kg) och drar 
bara 2,5-3,0 Ij t im. vid fullgas. 
Monark Nautic 4 hk: Ny förgasare 
- säker start i alla väder, kan gå 
sakta med ekonomifart. Låg vikt 
(15 kg) Finns med både inbyggd 
och separat tank. 
Båtvagn : (i 3 storlekar) . Typbesik­
tigad och med godkänd kopplings­
anordn ing. Får föras med fri has­
t ighet om bilens tjänstevikt över­
stiger 1.050 kg. , 
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ISMÄSTARE SLET HUND FÖR 

P icko Troberg är den ende förare som 
under årets is-SM-serie ställt upp i 

dubbla klasser. För att ha möjlighet att 
"plocka" hem erforderliga poäng an­
mälde han sig före slutfinalen till täv­
lingar på så vitt skilda platser som 
Norrköping och Västerås. Att köras 
samma dag. 

Efter att ha vunnit sin klass i Norr­
köping (grupp 2) flög han i ett sport­
flygplan till Västerås och Fredenloppet 
för att där kämpa vidare om dyrbara 
SM-poäng i klassen för trimmade stan­
dardvagnar grupp 4. 

Det har varit en lång - och hård -
väg för unge Picko till den topposition 
han i dag innehar. Han föddes - tursamt 
nog får man väl säga - på årets första 

• 

Del ar 
HÄR 

simca 
/000 

ar annorlunda 
och STÖRREI 

12 'J'E K N IK för AI.LA 10 /63 

Segergesten, båda händerna luften, signalerade Picko Troberg, 

när han bärgat sin andra is-SM-titel i klassen för trimmade standardvagnar 

grupp 2, 851-1 300 cc. Han var även ytterst nära att lyckas "kapa åt" 

sig SM-t iteln i den för året nya klassen, grupp 4 intill 1 150 cc, 

i hård konkurrens med bl a Gösta " Snoddas" Karlsson och Sven Carrhage. 

Av IVAN OBERG 

dag 1938. 1960 började han tävlandet i 
större sammanhang med en Saab, efter 
det att han tidigare enbart kört vid 
klubbmeetings med sin MG TD. 
. På den tiden ägde Picko dessutom en 

"kul" vagn, som han bl a utrustat med 
diverse tävlingsdetaljer som racerratt 
i trä, tävlingsförarestoI samt special­
gjord växelspak. Originellt i högsta 
grad, men så'n är nu Picko Trobergs 
stil. Alltigenom. Han har helhjärtat 
anammat den s k finare engelska livs­
stilen. 

Somma.rsäsongen 1961 övergav Picko 
ritbrädet på arkitektkontoret för att 
helt ägna sina krafter åt tävlingskör­
ning och det med framgång. Under den­
na tid fick han "slita hund" för att nå 

Ett lätt tryck på gaspedalen -
och Ni känner genast motorns 
stora egenskaper. Inte bara för­
bluffande god acceleration utan 
framförallt råstark segdragnings­
förmåga även vid lågt motorvarv. 
Ni kommer att .tänka på väsentligt 
större och dyrbarare bilar. 50 
dragvilliga hästkrafter och fem­
lagrad vevaxel är en i dubbel 
mening stark kombination i Simca 
1000 kräver ingen flitig växling. 
Men det känns ändå skönt annor­
lunda att ha en helsynkroniserad, 
4-växlad låda där växlarna form­
ligen ··glider" in . .. Simca 1000 . 
är en härlig vagn att köra - och 
skön att åka i: goda vägegenska­
per. fullvuxet rymlig. lätt att kom­
ma in i tack vare fyra breda dör­
rar, rejält bagagerum. Simca 1 000 
ger atora bilegenskaper till låga 
kostnader. Simca 1000 är en i 

toppen. Mycken tid ägnade han exem­
pelvis åt att driva upp sin körteknik. 

Hade nu inte Picko helhjärtat gått in 
för att lära allt från grunden (av ' bl a 
Bosse Elmhorn) så skulle de elementära 
grunderna till stor del ha saknats och 
framgångarna låtit vänta på sig ännu 
några år. 

- För att kunna nå toppen inom 
motorsporten måste man ha blick för i 
första hand en tävlings uppläggning, 
förklarar Picko Troberg, och han delger 
här TfA:s läsare en rad fina tips. 

- Från första början måste man skaf­
fa sig ordentlig tävlingsrutin, en sak man 
bara kan få genom att köra massor av 
småtävlingar. En förare som förivrar 
sig och kör fortare än han behärskar, 

alla avseenden modern och tidSS--~· iiil.iiii;i 
enlig bill .. 

Välkommen att proval , 

Säljes hos 

PHILIPSONS filialer och återförsäljare 
över hela landet. 
Generalagent: Philip.on & Söner AB, Stockholm 



'TT FÄ KÖRA "HUNDKOJA" 
blir inte gammal på banan. Vare sig han 
vill eller inte. Den som däremot tar hän­
syn och i alla lägen har sin vagn under 
kontroll, det är han som tar hem spelet 
- och framförallt kör bil som bil skall 
köras. 

- En förare måste instinktivt känna 
gränserna för stabilitet och väggrepp 
och alltid ha, hur fort han än kör, en 
reserv kvar för oförutsedda händelser. 
Skall man t ex genom en kurva på rätt 
sätt, förklarar Picko Troberg, gäller 
regeln: gå in långsamt, gärna så att du 
kan gå igenom med gaspedalen i drag­
läge hela tiden. När vagnen går på 
gränsen till vad som är möjligt betyder 
en knyck med ratten att vagnen kastar, 
med fartminskning som påföljd, och det 
är ju fart som verkligen behövs. 

- Under en tävling måste högsta 
möjliga fart hållas så ofta och länge 
som möjligt. Det betyder att man måste 
bromsa in så sent som möjligt. Med 
trumbromsar : bromsa hårt, snabbt och 
jämnt tills hjulen nästan läser. Släpp helt 
och gör om samma procedur igen. Tre 
sådana tramp på drygt en sekund får 
lätt ned en bil från vilken hastighet som 
helst till det ögonblick då trean kan 
"plockas i" utan störande växellåds­
oljud. Fortsätt vidare ned på samma 
sätt på tvåan och ettan och ni klarar 
lättare av svårbemästrade hårnålskur­
vor och trängre passager, slutar Picko 
Troberg. Plcko Troberg I "Hundkoja" tillhör nu den absoluta svenska eliten av tävlingsförare. 

[J 
[[[] 

PERFEKT TILLSAMMANS 

Nu kan Ni få ESSI -båtarna kom­
plett utrustade med en passande 
Mercury-motor. Komplett leverans 
garanterar att N i f år det rätta sam­
spelet mellan båt '.och motor - allt 

. perfekt intrimmat. 
Er nya ESSI är klar att sättas i sjön! 

Säkrare .- effektivare - bekvämare 

ESSI ~ Sport är en elegant, snabb och 
bekväm båt med ypperliga sjöegen-

·skaper - stabil, säker och med mjl/k 
gång i sjön. ESSI-båtarna är osänk­
bara! 
ESSI-Sprint är en mindre båt, men 
med samma goda egenskaper. Det är 
·en båt för Er som ser mer till det 
sportiga. 

Vi kan erbjuda följande verkligt för­
månliga kombinationspriser: 

I 50 hk I 35 hk I 20 hk 

Sport 8.340 7.660 -
Sprint 7.390 6.790 6.180 

Möjlighet till annan motorkombina­
tion kan diskuteras. 
Förmånliga betalningsvillkor. 
Kontak.ta vårt försäljningskontor 
Kungsgatan 42 • Tel. 01 9/13 29 89 

Örebro . 
ab Skagersviks Industrier 
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CRESCENT MA RIN 
Den familjesäkra 4 hästarn, den bränslesnåla 8 hästarn och den nya dragstarka 30 hästarn är 
Crescents utbordarprogram i särklass. På tio år har Crescent blivit den ledande tillverkaren av 
utbordare. Det betyder teknisk fulländning och ett väl utbyggt servicenät över hela landet. Crescent 
för gladare - och säkrare - fritid till sjöss. 
Tala med Er handlare om Crescent Frinans för bekvämaste finansiering. 

FAMILJE SÄKER . BRÄNSLESNÅL. DRAGSTARK I SÄRKLASS 

D ragstark , bränslesnål 
y förgasare . Skilda 

lågfarts- och högfarts­
system . Fasta munstyc­
ken . Funkti onssäker 
magnapullstart . Luft­
kyld . 1,9 liters in­
byggd bränsletank 
Fi nns också med sepa­
rat sugtank om 11 liter. 
Crescent Marin 8 
Vattenkyld mo tor helt i 
lättmetall . ' r--:y förga ­
sare . Skilda lågfarts­
och hög fartssystem 
Blixtsnabb acceleration 
. Magnapullstart· y 
växel- och frigå ngsspak 
. Väger endast 17 kg . 
epa rat bränsletank på 

11 liter. 

CRESCENT SJÖSÄKRA 
FAMILjEBAT. K valitetsdek­
larerad. G odkänd av Lloyds! 
Längd: 4 m . Bredd 1,6 m. 
V ikt 120 kg . Lämplig mo­
tor: Crescent M arin 4 hk el­
ler 8 hk. 

CRESCENT 11 - SPORTFISK 
ARNAS FAVORITBAT . Kvali ­
tetsdeklarerad. Godkänd av 
Ll oyds! Längd 3,3 m. Bredd 
1,43 m. Vikt 95 kg. Lämplig 
motor: Crescent Marin 4 hk eller 
8 hk. Riktpris: 1.795:-

med åror + oms. Riktpris: 1.295:- + oms. 
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RIKTPR IS 
FRÄN 

3.225:-
+ OM S. Crescent Bundy 500 

D ragstark Bränsle­
snål . Lättmetallcylind­
rar med ingjutna stål­
foder . Förgasare med 
fasta munstych'n för 
rätt bränsleblandn:ng . ~~E:~1C! 
. Tvåcyl indrig, va tten­
kyld tvåtaktare . Tre 
växellägen: fram , back, 
frigång . Mag napull­
start . 
Finns också med elstart. 

CRESCENT CAMPINGBAT . 
Kval itetsdeklarerad. God­
känd av Ll oyds! Längd 4,62 
m. Bredd 1,82 m. Vikt 305 
kg. Lämplig motor: Crescent 
Bu ndy 500 på 30 hk . 
Riktpris: 5.975:- + oms. 

CRESCENT SjÖPAKET , 
trai ler + båt + utbordare. 
Ett helt sjöpaket för 2.860:­
+ oms. Crescent båtvagnar i 
fyra modeller, lastförmåga 
från 200-500 kg. 

:I FÖR GLA 



OCKELBO 

OckelbobAten Gyllene Ratten tillhör den snabba, planande och lätt amerikaniserade pass­
båtstyp som lanserades på bred front här i landet samtidigt som fiberglasmaterialet debu­
terade. Gyllene Ratten mäter 3,95 X l ,57 m och har panoramaruta och Inbyggda flyttankar. 
Ockelbo-Lundgrens båtar ti llhör de fiberglaskonstruktioner, som hävdat sig gott I konkur­
rensen, och tillverkaren har åtskilliga års erfarenhet I branschen. Båten väger ca 160 kg 
och gör med en 30 hk motor och två personer ombord 23 knop. Priset är Inklusive omsätt­
ningsskatt 3 884: - . Båten har som standard två sittplatser, men kan förses med ett extra -
säte I aktern för ytterligare två personer. Gyllene Ratten kan - liksom andra båtar I denna 
storleksordning - lätt transporteras med hjälp av trailer. Båttypen lämpar sig mycket väl 
för vattenskidåkning och kan betecknas som en I hög grad underhållsfri " bli på vattnet", 
med mycket goda fartegenskaper. 

ALNÖ 

Alnö har konstruerats av Ake Sundstedt och lanserats av Teknik för Alla I samarbete med 
AB Båtmanufaktur I Ankarsvik. Tendensen går nu mot allt större båtar och med Alnö 
önskade Tf A få fram en " stor" kabinbåt till ett överkomligt pris. Denna kabinbåt, som 
mäter 5,60X2,18 m, levereras I byggsatsversion för 2780: :..... Monteringen kräver Ingen 
mera utpräglad händighet då delarna är I hög grad förarbetade - bl a är spant och akter­
spegel färdiga - och vem som helst bör därför för ett resonabelt pris och egen arbets­
Insats kunna skaffa sig denna drömbåt. Det kan även nämnas att Marina Norr I Stockholm 
säljer helt färdigbyggd Alnö för 7 400: - . Båten är avsedd för utombordsmotorer på mellan 
20 och 60 hk och materialet är 10 mm svensk ma~ognyplywood. Alnö är en Idealisk familje­
båt, som går påfallande mjukt I sjön och lämpar sig för bland annat semesterturer och 
vattenskidåkning. 

CATALINA 

Catalinan tillverkas av Marieholms bruk och är en plastkabinbåt med dimensionerna 6X 
2,30 m. Det är en snabb, V-bottnad båt, som gör ca 24 knop med en Volvo-Penta Aquamatlc 

rå 80 hk. Båten har synnerligen rymlig kabin med två kojplatser samt pentry och garderob. 
utrustningen Ingår som standard enspaksreglage av Teleflex-typ samt lanternor_ Priset 

med motor är 20 975: - . CatalInan får här representera en båttyp, som har blivit allt popu- . 
lärare under de senaste åren, nämligen kabinbåtar med kombinationsmotorer av Inom bordar­
utombordartyp. När denna motor är en fyrtaktare som t ex Aquamatlc får man en bättre 
bränsleekonomi än med en stor utombordsmotor. Då båten är av fiberglas blir underhålls­
problemen obetydliga. Liksom alla kabinbåtar kan CatalInan betecknas som en flytande 
sommarstuga. Lämplig famIljebåt för skärgårdskryssn ingar och semesterturer. Den kan även 
användas för vattenskidåkning. 

RIVIERA 

Riviera är 4,30 m lång och 1,65 m bred och har en fribords­
höjd på 0,75 m. Båten är byggd av Selfleet I Oslo, är till ­
verkad av fiberglas och väger 200 kg. Den har provbelastats 
för en last på 600 kg. Bland årets nyheter på denna båt . 
märks att sätena har en ny och mycket effektiv gummifjäd­
ring . Sätena kan fällas ner för solbad eller för bäddning. 
Båten har dubbel botten med flytkropp av polyuretanskum. 
Riviera , som lanseras av N K Kristensson, kostar 5 195:- . 
Riviera är en snabb passbåt för utombordsmotor och typen 
lämpar sig bl a mycket väl för vattenskidåkning och för 
snabbåkning i allmänhet på sjön. 

SOLÖ 

Sol ö är en ättl ing I rakt nedstigande led från den berömda 
Petterssonsbåten, den välkända ruffbåt som än I dag utgör 
en betydande del av vår Inombordsmotorbåtsflotta. Solö är 
konstruerad av Einar Run lus och mäter 7,25X2,25 m och ruf­
fen har två kojplatser. Båten är klInkbyggd I mahogny med 
däck av oregon plne och är utrustad med garderober, lan­
ternor, elektrisk länspump, dynor, bord och en Volvo-Penta 
marinmotor BB 70. Farten ligger vid ca 17 knop. Solö finns 
också I en version med Volvo-Penta MB 18 F för fotogen­
drift och gör då ca 16 knop. Solö är mycket lämplig som 
familjebåt och för semesterturer. AB Gösta Berg. 21 950:-. 
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Roddy heter denna båt , som kommer från Stockholms Motorcentrum. Denna kllnk- Den andra båten , som kom t i ll användning under testen, var Crescents familje· 
byggda mahognybåt är byggd på basade spant, längden är 4,25 m, bredden 1,55 m. båt . Den är t i llverkad av fi berglas med tofter I mahogny. Dimension 4X l ,6 m. 

T/A provar utombordare: Av STIG BJORKLUND 

FYRA I "MOPEDKLASS" 
Den lilla utombordarklassen med det stora kundunderlaget inleder raden när Teknik 
för Alla nu på nytt tar upp båtmotorprovningarna. Vi har gjort en jämförelse mellan 
effekt och ekonomi hos fyra av marknadens mera välkända 3-4-hästare, Crescent, 
Gale, Scott och West Bend. Proven har utförts med två seriebyggda båtar, en i plast 
och en i trä, och även i fortsättningen kommer · båtmotorprovningarna att redovisas 
parallellt med granskning av vad ~åtmarknaden bjuder i det aktuella registret. 

Del skrivs och lalas onekligen mesl 
om de stora, högeffektiva utom­

bordsmotorerna för mer eller mindre 
läckra fartåk på sjön. De motorer som 
säljs mest är emellertid de små "bak­
smällorna", och av dem intar snurrorna 
i vad man väl närmast skulle kunna 
kalla mopedklassen en särställning. Det­
ta dels genom sitt tämligen låga pris, 
från strax under till strax över 800 kro­
nor, dels genom att de undan för undan 
motoriserar vår utan konkurrens största 
båtklass, roddbåtarna. Ole Evinrude lär 
ha kallat sin första utombordare för 
"den motoriserade åran", och det ligger 
en hel del i den karakteristiken. Snur­
rorna på 3-4 hk ersätter alltmer årorna 
i våra roddbåtar, och de gör det till drift­
kostnader, som är överkomliga för alla. 

Vilken snurra passar bäst för mig? 
Teknik för Allas bätmotorprovningar 
vill på sitt sätt hjälpa till att göra valet 
lättare för den stora kategori, som i år 
går i valet och kvalet mellan olika mär­
ken och modeller. Vi tror oss inte om att 
kunna ge absolut entydiga svar om vad 
som är bäst och vad som är sämst, men 
vi vet att testber ättelserna på vissa 
punkter kan göra valet betydligt lättare. 

Genom att öppet redovisa testresulta­
ten från de olika proven hoppas vi 
kunna ge en bild av var respektive mär­
ken har sina förtjänster och eventuella 
svagheter. Konsumenten får sedan själv 
avgöra hur stort värde han sätter på 
den eller den detaljen och bör naturligt­
vis också - om ett köp är aktuellt -
själv överväga om hans uppfattning på 
den ena eller andra punkten stämmer 
med testarens. Smaken är olika, och 
huvudsaken är att kunden själv i det 
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lå nga loppet blir nöjd med den molor 
han valt. 

När det gäller utombordsmotorer i 
3-4 hästarsklassen bör det från början 
sägas ifrån, att skillnaden i effekt och 
bränsleförbrukning inte har samma av­
görande betydelse som högre upp på 
skalan. Tycker man i övrigt bra om en 
motor spelar det inte någon större roll, 
om den drar en halv liter bränsle mer 
per timme än en annan. Kostnaden blir 
totalt ändå så låg som man rimligtvis 
kan begära för att slippa besväret att 
ro. Betydligt viktigare är det att motorn 
är pålitlig och att det på orten finns 
servicemöjligheter, om någonting trots 
allt skulle krångla. 

Samtliga de fyra här provade moto­
rerna saknar i standar dutförande back­
slag, vilket i broschyrerna brukar anges 

Teknik för Alla 
provar båtar 

Som " provbänkar" för utombordare 
i olika effektklasser kommer Teknik 
för Alla i vår och i sommar att an­
vända seriebyggda båtar av skiftande 
storlek och typ. Båtarna kommer att 
underkastas mycket noggranna prov, 
som skall ge besked om sjöegenska­
per, t ex krängningsstabilitet, realis­
tiska farter med olika motorer och 
olika belastning, bränsleförbrukning 
under skiftande förhållanden osv. 

med all molorn är "omsvä ngbar för 
backning". I praktiken är backning 
genom omsvängning av motorn ibland 
en ganska besvärlig historia, i varje fall 
om inte motorn utan att tjuvstanna kan 
dras ned på ett mycket lågt varv före 
omsvängningen. Här skulle man alltså 
önska, att fabrikanterna ansträngde sig 
att få fram backslag till rimliga priser. 
En av motorerna, Scott y, kan levereras 
med backslag och frikoppling, dock till 
ett merpris av 200 kr. 

Finesserna i övrigt är lätt räknade, 
eftersom detta i första hand är de bil­
liga motorernas klass. Crescents uttag 
för lanternor är dock ett plus i samman­
hanget, nu när betydelsen av ljus till 
sjöss börjar gå upp även för småbåts­
ägarna. 

Vilk en motor till vilken båt? Vid 
provet används två olika båtar, dels 
Crescents Familjebåt på 4 X 1,6 meter, 
dels Roddy från Stockholms Motor­
centrum, med dimensionerna 4,25 X 1,55 
m. Den senare är en klinkbyggd mahog­
nybåt på basade spant, medan Cr escents 
Familjebåt är av glasfiberarmerad plast. 
Antagligen beroende på träbåtens något 
mindre bredd - som bl a gör den lätta­
re att ro - blev farterna något högre 
med denna än med plastbåten. Eftersom 
Roddy har smalare akterstäv, som ger 
större tendens til! "grävning", kunde 
farten höjas genom att tyngdpunkten 
placerades längre framåt. Ur belast­
ningssynpunkt och sjövärdighetssyn­
punkt är båtarna ungefär likvärdiga, 
dvs de har skarp vågskärande stäv och 
rundade bottenlinjer för mjuk gång. 
Med starkare motorer skulle emellertid 

(Forts på sid 55) 



HUR MYCKET BRÄNSLE DRAR MOTORN? 
Proven avser motor plus 
rande fyra personer (vikt 
Crescent Marin 4 hk 
Scott y 3,5 hk 
West-Bend 3,5 hk 
Gale 3 hk 

Crescent Familjebåt med last motsva­
inklusive , last ca 400 kg). 

1,13 I/ tim 
1,45 I/tim 
1,50 I/tim 
2,00 I/tim 

HUR LÄNGT P Å EN LITER? 
Crescent Marin 4 hk 
West Bend 3,5 hk 
Scott y 3 hk 
Gale 3 hk 

CRESCENT 

Crescent Marin 4 är enligt rekla· 
men på en gång dragstark och 
"oöverträffat bränslesnål". Teknik 
för Allas prov gav också belägg 
för att den här motorn Inte bara 
var aningen starkare än de övriga 
tre I försöken - vilket för övrigt 
även framgår av hästkraftsiffrorna 
- utan också var den bränslesnå­
laste. 

Startegenskaperna visade sig 
mycket goda, även om bränslekra­
nen baktill under kåpan var svår 
att hitta. Motorn har ny förgasare 
med särskilda låg- och högfarts· 
system och med fasta munstycken , 
vilket gör manövreringen enkel. 
Farten regleras med spak på mo· 
torns frampanel , och eftersom spa­
ken har stor rörelseväg är möjlig­
heten till fininställn ing stor. Låg. 
fartsegenskaperna är mycket goda, 
och spaken visade sig kunna kö­
ras "I botten" utan att motorn där· 
för visade tendens att stanna. 

Hanterligheten är god. Motorn 
har bärhandtag av rörtyp, som 
är "handvänlIgt" . Vikten anges 
av fabrikanten till 15 kg och upp· 
mättes av oss med full tank till 
17 kg. 

4,9 sjömil ca 9 km 
3,5 sjömil ca 6,3 km 
3,4 sjömil ca 6,1 km 
2,1 sjömil ca 4,9 km 

GALE 

Gale 3 hk, provets enda tvåcy­
lindriga motor, som när det gäller 
dragkraft kom på delad andraplats 
I det här provet, får utan vidare 
betraktas som en trevlig exponent 
för den minsta motorklassen. Yt· 
termåtten är förvånansvärt små för 
att gälla en tvåcylindrlg motor och 
vikten med full tank - 17 kg -
är Inte större än för den svensk· 
byggda konkurrenten. 

Gale visade sig vid samtliga prov 
mycket lättstartad och har sina 
reglage bekvämt och lättåtkomligt 
placerade. Chokereglaget sitter 
framtill och farten regleras tradl· 
tlonellt med spak längs motorns 
frampanel . Lågfartsegenskaperna vi· 
sade sig vara mycket goda och 
lågfarten kan flnregleras med hjälp 
aven omställare för lågf'artsnålen. 

Motorn kom utan svårighet upp 
i sitt ordinarie arbetsvarv 4 000· 
v/min, som till och med kunde 
överskridas något. 

Hanterligheten är god, även om 
bärhandtaget bara är rundat på ena 
sidan. Hur man än vänder motorn 
får man a IItså en vass kant mot 
fingrarna. 

VILKEN FART MED VILKEN BÅT? 
Crescent 4 hk + Crescent Familjebåt (4 X 1,6 m) 5,6 knop 
West Bend 3,5 tik 5,3 
Gale 3 hk 5,3 
Scott y 3,5 hk " 5,0 

Farterna avser båt plus förare och lätt bagage, ca 20 kg . Vär­
dena blev praktiskt taget oförändrade även när båten lastades 
med ca 200 kg last (motsvarande 3 personer) förutom föraren. 

Crescent 4 hk + Roddy (4,25 X 1,55 m) 6 knop 
5,5 West Bend 3,5 hk 

Gale 3 hk 
Scott y 3,5 hk 

SCOTT 

Scott y 3,6 hk är en lågvarvig 
motor med I gengäld ganska stor 
slagvolym 102 cc mot Gales 87, 
West·Bends 85 och Crescents 70. 
Vid vårt prov lyckades vi trots 
fininställning av högfartsskruven 
under förgasaren Inte pressa mo· 
torn upp till angivna maxvarvet 
4000 v/min. Troligen var båtarna 
I tyngsta laget med hänsyn till pro· 
pellerstlgnlngen. 

Motorn har lättåtkomligt utplace· 
rade reglage och Inställnlngsanord· 
nlngar så när som på choken, som 
vid användning fälls In under kå· 
pans främre del och försvinner ur 
synhåll. Efter starten gällde det 
ofta att snabbt få tag I chokehand­
taget för att Inte kväva motorn, och 
då gällde det att hitta rätt I tid 
för att Inte behöva göra nya försök. 

Ljudnivån är Inte särskilt hög, 
men Scott y har ett ganska grovt 
motorljud. 

Vikten var den högsta av alla de 
fyra provade motorerna, 19,5 kg 
med full bränsletank. En bit ner på 
riggen från motorn finns ett sär· 
skilt rundat bärhandtag med gott 
grepp för handen. 

5,5 
5,3 

=---,,~~\ , 

West-Bend " Shrimp" (" Räkan" ) 
3,5 hk var provets verkliga lättvik· 
tare , bara 14 kg med full tank. Som 
framgår av tabellerna placerade sig 
West-Bend på delad andra plats när 
det gällde dragkraft, på tredje plats 
I fråga om bränsleförbrukning men 
på nytt som tvåa, när effekt och 
ekonomi ställdes I förhållande till 
varandra. 

Motorn . var relativt lättstartad, 
även om antalet InställnIngsanord­
ningar till en början är förvirrande. 
West·Bend har Inte bara choke, 
bränslekra"n och luftskruv utan ock­
så ett speciellt lågfartsmunstycke, 
som måste ställas in på " Start" 
och sedan skiftas över till " Run" , 
när motorn kommit I gång. 

Ljudnivån är Inte störande hög, 
men motorn har ett relativt vasst 
ljud. Med en 120 kg tung plastbåt 
lyckades vi Inte pressa upp motorn 
t mer än 3 8OG-4 000 varv per mi· 
nut, mot 4 500, som anges I bro­
schyrerna. Orsaken torde till stor 
del ligga i standardpropellern, en 
tvåbladig sådan med ganska stor 
stigning, som säkerligen lämpar 
sig bättre för en lätt sportfIskebåt. 
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Trimma med Folke Mannerstedt: 

Tf A-TRIMMAD VOLVO SM· 
V olvos B 18-motor är faktiskt rejäla 

don att trimma, visserligen en aning 
tung i sitt kompakta utförande men så­
som gjut järns motor likafullt ovanligt 
lätt i förhållande till det hästkraftantal 
som den möjliggör. De fyra fina, mjukt 
krökta och rymliga insugningsportarna 
liksom fyra väldimensionerade avgas­
portar, allt med stor åtkomlighet för 
ytterligare vidgning och putsning, ger 
tillsammans med ett mycket välformat 
förbränningsrum härliga trimningsmöj­
ligheter. De förbättras ytterligare aven 
tändstiftsplacering, som ger rikliga av­
planingsmöjligheter utan att risk för 
glödtändningskanter uppstår vid tänd­
stiftsmynningen. Vevaxeln är den verk­
liga drömaxeln för - trimning med sina 
fem ramlager, symmetriskt placerade 
vevlager, kraftiga toppar, härdad axel, 
trippelmetallager, ordentliga kolvbuJts­
dimensioner och verkligt robusta vev­
stakar, som dock inte har någon onödig 
tyngd. Följande dimensioner torde vara 
värda att lägga på minnet. 

Vevlagerdiameter . . . . . . 54 mm 
Ramlagerdiameter 63 mm 
Kolvbultdiameter ...... 22,0 mm 
Ventillyftardiameter . . . 22,0 mm 
Insugningsventildiameter 40 mm 
Avgasventildiameter 35 mm 

Enklare vardagstrimning av standard-
motorn för dem som inte vill trassla 
med dubbla förgasare skulle se ut unge­
fär så här: 

Lockplaning 1 mm, upprymning av 
kanaler och effektivering av ventiler, 
enligt vår gängse trimningsskiss, kan 
ge 8- 10 % extra effekt, och ökar man 
sedan llalsringen i förgasaren 2 mm och 
huvud munstycket 8 ä. 10 %, kan vins­
ten bli 12 ä. 13 %, eller ca 85 hk. Ry­
manskruvar kan sedan ge ytterligare 
5 ä. 6 hästar och trots detta blir bräns­
leförbrukningen lägre. 

GRUPP 2-TRIMNING 
I en nyligen utförd grupp 2-trimning 

vidtogs följande åtgärder: 
1. Cylindertoppen planades från 88 

till 85 mm tjocklek, och förbrännings­
rummen vidgades kraftigt kring venti­
lerna såsom fotot visar upp till 6 mm 
fri plats för avgasarna och 7 för insu­
garna så nära som möjligt in mot 
trängsta platsen av bara 3,5 mm fri­
gång, som här är ofr ånkomligt, där 
packningen hotar att tränga in i för­
bränningsrummen mellan cylindrarna. 
Härigenom och i kombination med P 
1800-motorns tunna 0,6 mm topplocks­
packning pekar kompressionsförhållan­
det upp till 11:1, och en vinst över B 18-
sportmotorn av ca 15 % kan därvid 
nås och ungefär 8 gentemot P 1800. 

2. Den vanliga vidgningen av kanal­
mynningarna närmast ventilsätena upp 
till en diameter som endast underskrider 
ventilernas ytterdiameter med 2 mm 
samt en urtunning av ventiltallrikarna 
och bortsvarvande av onödigt sätesgods 
på ventilerna enligt skisserna kan ge 5 
ä. 6 procent ytterligare effekt. 

3. En tidsödande och ganska dyrbar 
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procedur som vidgar inloppskanalerna 
till en minsta diameter av 36 mm och 
avgaskanalerna till 35 mm med efter­
följande vidgning av avgaskanalernas 
mynningar mot grenröret så att en full­
ständig överensstämmelse uppnås, utför­
des sedan hos Kilbergs Mekaniska, Kul­
stötarevägen 92, Enskede. Detta betyder 
flera millimeters vidgning inifrån ventil­
styrningsdelen och utåt i en takt av 1:20 
för att få de bästa tänkbara strömnings­
förhållanden. För ändamålet måste dess­
utom tillverkas en speciell plåtmall som 
passar exakt mot såväl avloppsrörets 
anslutningsöppningar som lockets av­
gasöppningar, och härtill krävs en kom­
binerad slip- och filmaskin, som med 
sina 50 tusen varv per minut och tillhö-
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SEGERTRIMNING 
Att Folke Mannerstedts trim­
ningsråd ger fina resultat på 
tävlingsbanorna bevisades ny­
ligen av att Lars Börser blev 
svensk mästar.e i hastighet på is 
i klassen upp till ·3 I med Volvo 
B-18-motor, trimmad just enligt 
de anvisningar som återfinns i 
denna artikel. På bilden disku­
terar Folke Mannerstedt och 
Lars Börser trimningsfinesser. 

rande roterande hårdmetallfilar rår på 
det hårda godset i toppen. Toppen blev 
faktiskt den mest påkostade och väl­
gjorda B 18-topp· som jag sett eller varit 
med om att iordningställa. 

Avgasventilstyrningarna kapades till­
sammans med sin vårta i kanalen 4 mm 
som likaledes rundades av och tunnades 
ut, och insugningsstyrningarna kapades 
12 mm och tunnades likaledes ut, allt 
med en oerhört ökad genomsläppning 
som resultat. Med sin avslutande fin­
putsning räknar jag nog med att toppen 
genom detta påkostade och skickligt ut­
förda arbete borde kunna ge fulla 10 % 
utöver allt det övriga, och den som verk­
ligen vill vara med i toppen av tävlande 
får nog inte pruta på detta arbete. Med 

110 1~ 160 180 200 KM/nM 

Av diagrammet framgår hastigheten på de olika växlama vid olika varvtal. Avser däck 5,90 X 15'" eller 165XI5". 



SEG,RARE 
ett välgjort arbete .skulle effekten nu 
kunna peka upp mot 120 hästar. 

4. Med omborrning: och 0,40" över­
dimension pil. kolvar kan det bli 3 hästar 
till. 

5. Sil. kommer de möjligheter, som 
en omslipad kamaxel kan ge. Härvid bör 
en P 1800-axel komma till användning, 
och 15 % till bör ligga inom det möjliga 
dvs 140 hästar i lyckade fall. 

6. Till alla övrig trimning kommer 
förstäs en sädan sak som balaI).sering 
av vevaxel och koppling, för vilket firma 
Agfemalm, Thulegatan 15 är välutrus­
tad och välkänd, samt i samband här­
med s k vitmärkta extra styva kopp­
lingsfjädrar. Likasä bör man räkna med 
extra. härda, dvs vitmärkta ventilfjäd­
rar, och det har visat sig att ett lät­
tande av lyftarna, lyftarstängerna och 
vipparmarna med 20 % varit möjligt för 
att spara ventilmekanismen. Se bilderna 
av lättade delar. • 

7. En kontroll av brytarnocken med 
erforderlig synkronisering av tändläget 
för de olika cylindrarna och byte av 
brytarspetsar brukar sedan vara till­
rådlig. Vacumreglaget kopplas bort och 
tändläget provas noga ut med utgängs­
punkt från ca 16· f ö d. 

8. Tändstift med 240 i härdhetstal 
för vanlig körning och 260 för härdkör.- . 
ning torde vara att räkna med. 

9. För förgasarjustering och tänd­
ningsjustering vill jag förorda körning 
i rullbänk. 

Fri trimning. Här finns en extra kraf­
tig ytterligare vinst att göra, och det 
ligger i avgasgrenrörets utbyte mot ett 
rör antingen med den ungefärliga ut­
formning som skissen visar, eller ännu 
hellre 4 st separata rör med 35 mm in­
vändig diameter och 110 cm längd var­
dera, räknat frän cylindertoppens por­
tar. Ett dylikt rör ger direkt 2 å 3 häs­
tar extra, men dess största vinst ligger 
i att en längt extremare kamaxel kan 
användas, och dä ligger 150 å 160 hästar 
väl inom möjligheternas gränser. Utan 
ett dylikt avgassystem är däremot en 
dylik kamaxel värdelös. 

Dä jag själv intresserar mig mycket 
för en dylik kombination skulle jag med 
stort intresse vilja kontakta andra lika- ·. 
sinnade för att fä göra ett antal dylika 
rör pil. en gäng, varvid ett pris pil. ca 350 
kronor torde kunna hällas. Ett dylikt 
rör innebär en av de effektivaste och 
sundaste trimningsätgärder som existe­
rar. Observera att den sensationellt 
snabba Coopermotorns hemliga vapen är 
dess avgasrörutformning, och ändä är 
det röret relativt grovt tillyxat. 

Extra oljekylare är förstäs en sak 
man får räkna med vid effekter ovan­
för ~20 hästar eller kanske tidigare. 
Skulle. vid en trimmad motor oljetempe­
ratur~n v,i,sa en visserligen försiktig 
stegrmg, men som dock vid ihällande 
körning tenderar att växa till 120·, är 
det bäst att tillgripa oljekylare. Om 
denna gräns en gäng passeras brukar 
detta snarast efterföljas aven väldsam 
plötsligt inträdande oljetrycksänkning 
och dä är det fara ä färde. 



NYTT SÄTT 
ATT 'BYGGA 
SPORTY 
Nu lanserar Teknik för Alla Sport y i ritning för amatörbygge. 
Vår populära byggsatsbåt har redan byggts i ett par hundra exemplar, 
men det har visat sig att åtskilliga av våra händiga läsare 
visat intresse för att bygga den även utan den värdefulla hjälp, som 
en långt förarbetad -byggsats innebär. Det kommer för övrigt 
att här även finnas möjlighet att köpa färdiga detaljer för båtbygget. 
Rekvirera ritningen nu! Sätter ni igång genast med bygget 
har ni chansen att uppleva sommaren på vattnet i en egen läcker och 
elegant, USA-inspirerad fartbåt ... 

Av STIG SANDELIN 

S 1')orty har konstruerats av Åke Sund­
Jtedt, som är en av landets mest 

erfarna konstruktörer då det gäller 
. snabba sportbåtar. Båten är 4,5 m lång 

och 1,7 m bred, har sittplatser för fyra 
personer och är ritad för ett brett mo­
torregister. Man kan köra Sport y med 
utombordsmotorer från 20 till 60 hk. 
Med en man ombord gör Sport y 24-25 
knop med 25 hk motor, 28-30 knop 
med 35-40 hk motor och 32- 35 knop 
med 50-60 hk motor. 

Det är ett känt faktum att många 
snabba sportbåtar av Sportys typ får en 
ganska hård och stötig gång så fort 
vattnet upphör att vara spegelblankt. 
Åke Sundstedt har emellertid anpassat 
botten så att man får en god kompro­
miss mellan fart och, mjukhet i sjön och 
Sport y går därför så pass mjukt som 
det överhuvudtaget är möjligt med en 
planande V-bottenbåt. 

Båten har påfallande eleganta linjer 
och man kommer osökt att tänka på en 
flott, modern amerikansk passbåt. 

. Sport y är en idealisk båt för vatten­
skidåkning. Den har goda giregenska­
per och är påfallande lättmanövrerad. 
Måtten är väl ·valda. Bäten är anmärk­
ningsvärt stabil och längden har tagits 
till sä att bäten mycket väl kan använ­
das under mera krävande sjöförhällan­
den än vad som är tillrådligt med kor­
tare båtar. 

Snabba båtar av Sportys typ brukar 
sällan kunna betecknas som familje­
båtar, men den lättmanövrerade, snabba 
Sport y kan faktiskt med fördel använ: 
das för familjeturer ut till sommarnöjet 
eller skärgårdsön. 

Sjösäkerheten är så god som det är 
möjligt att upp~ä med en snabb och 
öppen båt. Friborden är väl tilltagna, 
den utsvängda bogen och det väl till­
tagna reservdeplacementet i fören gör 
att båten rider över även de kraftigaste 
svallvågor. De utsvängda friborden gör 
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att båten inte skär ner ens vid mycket 
hårda girar. Båten är konstruerad för 
att täla den krabba sjö, som kan före­
komma på våra större skärgårdsfjärdar, 
men den är naturligtvis inte - lika litet 
som andra sportbåtar - ritad för havs­
turer i dåligt väder. 

Båten byggs av plywood. Bordlägg­
ning, botten och däck utförs i 8 mm 
marinplywood, köl, spant och vägare 
tillverkas av furu och förstärknings­
detaljer som akterknän och stävkraft 
görs av elt. Trädetaljerna limmas sam­
man med fenolhartslim av typen Casco" 
fen och skruvas med mässingsskruv. 

Byggtid och' kostnader är svåra att 
uppskatta, då dessa faktorer är beroen­
de på individuella prestationer och mate­
riaival. Byggtiden kan förkortas om 
man köper färdiga detaljer från bygg­
satstillverkaren - AB Båtinanufaktur 
i Sundsvall - som t ex spant, knän och 
akterspegel. Ritningen är nämligen noga 
anpassad efter byggsatsversionen och 
det går därför a.tt köpa de delar, 
som man anser besvärliga att göra 
själv. 

För byggsatsbåten används Ljusne­
Woxnas båtplywood med mahognyfaner 
i ytterytorna, men amatörbyggaren kan 
naturligtvis även använda plywood av 
annat fabrikat. Erfarenheterna har dock 
varit mycket goda av den plywood, som 
använts för byggsatserna. 

Ritningen kostar inklusive oms 25: -
och kan rekvireras från Teknik för Alla, 
Box 3137, Stockholm 3. Den omfattar 
två blad, en översiktsritning med spant­
ruta etc i skala 1: 10 och en detaljrit­
ning av spant i skalorna 1: 2 och 1: 5. 

I ritningssatsen ingår även byggbe­
skrivning, men vi rekommenderar här 
inköp av byggboken för Sporty. Denna 
omfattande, föredömligt utförda bygg­
bok visar bygget steg för steg i text 
och bilder. Byggboken kostar 35: - och 
kan även den rekvireras från TfA. 

Sport Y visade vad båten duger till under det kr.­
vande Roslagsloppet I somras. I byigt vider med 
vindstyrkor på 8--8 sekundmeter körde Hans och 
Sven Hermanson sportbäten från Saltsjöbaden till 
Oregrund pi den korta tiden 4 timmar och 10 min. 



minuter. Medelfarten pA fritt vatten var 27 knop· 
med an Mercury 450. Efter det h'rda loppet kunde 
de bAda tblanda konatatara att Sporty verkligen 
tAl att kISraa I hlSga farter I krabb ajlS utan att 
akrovet utaätta för alltflSr atora pAkinnlngar. 

Man behöver bara kuta en blick på denna blid för att konstatera att Sporty är en bit med läckra och ele­
ganta linjer. Vlr aportblt är en prydnad för varje brygga, men den tll ocksl att användas även nir ajön 
är gropig. Erfaret bltfolk brukar säga att en vacker bit ocks6 är en bra ajllbåt, och det stämmer också 
väl när det gäller Sporty. Den är f~ktlskt si sjöduglig som en öppen, planande bit ,kan bli. Den lfimpar 
sig också ,utmärkt för amatörbygge dl plywoodkonstruktionen är väl anpassad för ett hemmabygge. 
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Svenskt storvarv små båtar: 

•• o 

. LATTMETALLBATAR 
FÖR ALLA BREDDGRADER 
Reportage: STIG SANDEUN Foto ULF H. HOLMSTEDT 



Trä, plast eller lättmetall tillhör de 
eviga tvistefrågorna båtfolk emellan. 

På de stora båtutställningarna domine­
rar trä och plast, men det betyder inte 
att lättmetallen är ett ovaniigt båtrnate­
riaI. Det byggs inte bara små alumi­
niumekQr, i mycket stora serier, utan 
det förekommer också i ganska stor 
utsträckning att större båtar byggs i 
lättmetall. 

Gustafsson & Anderssons Varvs AB i 
Lidingö är det svenska varv, som satsat 
hårdast på lättmetall. Det är ett gam­
malt varv - det kom till redan 1905 -
men det var först på 1930-talet, som 
man började intressera sig för lätt­
metallen som båtrnateriaI. 

För att visa vad lättmetallen dög till 
konstruerade civilingenJör Tage Bog­
hammar inombordarracern Alouette, en 
4,5 m lång båt med en 130 hk Bog­
marinmotor (en av varvet marinkon­
verterad amerikansk motor) och 1938 
slog Alouette det svenska inombords­
rekordet med 44 knop. Siffran var inte 
så hög om man jämför den med dagens 
noteringar på hastighetsområdet, men 
Boghammars rekord överskred dock det 
tidigare med hela nio knop. 

Sedan dess har Boghammar konstrue­
rat lättmetallbåtar i aktningsvärda 
mängder, och Gustafsson & Anderssons . 
Varvs Bog-båtar kryssar nu på alla ' 
breddgrader från fjällsjöarna uppe vid 
polcirkeln till tropiska vatten kring 
ekvatorn. 

Bland de mera uppmärksammade 
byggena kan nämnas Svenska Turist­
föreningens lappländska turistbåtar som 
Langas och Siitasjärvi, passagerarbå-

tarna Skokloster och Karlsö - den sist­
nämnda är 23 m lång och tar 150 pas­
sagerare - ' stora motorkryssare som 
bankir Groschinskys eleganta Zola och 
stockholmspolisens bevakningsbåt Va­
karen. 

Vakaren är en mycket snabb båt -
toppfarten är hemligstämplad - och 
tack vare vattenjetdriften kan den ope­
rera även på ganska grunt vatten. 
Båten har två Thunderbirdmotorer som 
driver de båda amerikanska Berkeley­
jetaggregaten. En intressant sak är att 
skrovet är praktiskt taget detsamma 
som på varvets största seriebyggda 
nöjesbåt, kabinbåten Cabinen. 

För närvarande seriebygger man tre 
olika typer av nöjesbåtar, nämligen 
Camping, Weekend-Cabinen och Cabi­
nen. Camping är 5,85 m lång, helt byggd 
av lättmetall och kostar 19.300: - med 
Volvo-Penta Aquamatic. Weekend-Cabi­
nen är 7,65 m läng och kostar 34800: -
med Volvo-Penta BB 70 och den största 
båten, Sabinen, är 8,55 m lång och 
kostar 47800 med två BB 70. För dessa 
båtar kan också andra motoralternativ 
komma i fråga. 

Samtliga dessa båtar har skrov i hel­
svetsad lättmetall och på Camping är 
även överbyggnaden utförd i detta ma­
terial. Materialet är en saltvattenbestän­
dig aluminiumlegering. 

För skrovbygget använder man en 
järnjigg, över vilken plåten valsas ut. 
Fogarna svetsas sedan eniigt Argon­
Sigmametoden ocl). lättmetallsskrovet 
förses sedan med bottenförstyvningar 
och spant. 

Vad är då anledningen till att man 

koncentrerat sig på lättmetallbyggen ? 
Förklaringen är att aluminium är ett 
mycket lämpligt material för bå tbygge. 
Aluminium ger en betydande styrka i 
förhållande till vikten. Man kan alltså 
bygga en jämförelsevis lätt båt som 
ändå tål hårda törnar. ' 

Det finns numera också aluminium­
legeringar som är praktiskt taget kor­
rosionsbeständiga även i saltvatten. En 
lättmetallbåt kan bli lika långlivad som 

. vilken trä- eller plastbåt som helst. Ett 
exempel på den saken är att det finns 
en engelsk segeljakt med aluminium­
skrov, som t.rots att den använts i salt 
vatten sedan 1931 fortfarande är i myc­
ket gott skick. 

Aluminium påverkas alltså inte så 
mycket av saltvattnets "frätning" som 
man många gånger tror, utan det verk­
liga problemet är galvanisk påverkan 
som uppstår genom att det bildas en 
elektrisk ström mellan aluminiumskro­
vet och t ex bronsmaterial i propeller 
och propelleraxel. Denna galvaniska 
frätning kan dock u,ndvikas om man 
noggrant följer de riktlinjer, som 
skeppsbyggnadsteknikerna utarbetat. 

Liksom plastbåten är lättmetallbåten 
fri från nåt och fogar, som måste tätas. 
En sådan båt blir alltså helt tät och 
lättmetallen är därtill lika underhållsfri 
som plasten. Den enda målning som är 
nödvändig gäller botten, som skall be­
handlas med beväxtlighetsförhindrande 
bottenfärg. Av estetiska skäl mälas 
dock även lättmetallbå tarnas bordlägg­
ning, däck, överbyggnader etc, men 'en 
sådan ytbehandling behöver inte göras 

, lika omsorgsfullt som när det gäller en 
träbåt. -
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Varveta "!Ilndre k.blnbAt - Camping 
- har iven s.rgar och vindrutearm 
I Ilttmet.lI . Robust bottenkonstruk­
tion tack var •• vet •• de förstyvnlngar. 

Det anvAnds två olika Jiggar vid byggandet av kablnbAten 
Camping. En ligg använd. vid utval.andet . och svetsandet 
av skrovet och en annan ligg används för öv.rbyggnaden. 
Här argonsvet .. s det ena vlndruteram.fbtet mot sargen. 

Praktiskt taget hela denna bAt Ir byggd I Ilttmetall och de 
t finns mycket få trädetaljer. Då skrovet är helsvetsa. blir 
båten absolut tät och underhållsarbetena kan begrinsaa till 
vad lom behövs för att tillfredsställa de rent estetiska kMIven . 

Inredningen har börj.t montera. I Bog·bAten Cablnen. Förskottet och det aktre 
kabinskottet h.r red.n re.ts och arbetet har Inletts med Injustering och monte· 
ring av däcksbalkarna. Det blir trots allt en hel del träarbeten I en bAt som 
C.blnen, vilken har lättmetall.krov men Inredning och överbyggnad I mahogny. 

Bygget gAr ",Idar.. Ny.. 86g vi hur Inr.dnlng.arbetet påbörj.t. pA Bog·bAten 
Cablnen. Nu har turen kommit till kabinkryssarens överbyggnad. Sargarna har 
p .... t. In, kabintaksbalkarna har monterat. och just nu pågår Impregnering 
av triytorna. T v monter.. takpanelerna på ett .nnat exemplar av Cablnen. 
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Cablnen har ett påfallande elegant fördäck. Det byggs upp med hjälp av mallarna 
på snlckarlverkstaden, hyvlas, .lIpal, puts.. och fernillaI .amt levereras 
sedan I helt färdigt Iklck till den .tora varv.hallen, där det udan snabbt 
kan p ... as In och monter... Arbetet är r.tlonellt upplagt och välpl.neMl!. 

Kablnkry ... r.n Cablnen har tvA moto­
rer. I detta fall är det Volvo-Penta BB 
70-motorer, som Installeras, men båten 
kan också förses med dieselmotorer. 

. CampJng finn. I tvA versioner. Den 
ena ir av.edd för utbordarclrltt och 
den andra är anpa .. ad för Aquama· 
tic. Bilden visar AquamatJc·ver~onen. 



Skrov och överbyggnad har monterati pi Ikllda hill. 
Overbyggnaden förs fram med hjälp aven travers· 
kran, passas noga In och sedan svetsas överbygg· 
nadens skarndäck Ihop med skrovets däcksvägare. 

Pli varvets snickeriverkstad lerlaproduceras trädetaljerna för Cablnen och de andra större Bog-båtarna. 
Oe .. a bAtar har däck, överbyggnad och Inredning I mahogny och I snickeriverkstaden förarbetas trädetaljerna 
så att da är färdiga för montaring och InpaSlnlng. Vissa detaljer, som t ex durkar, putsas också och fernissas 
Innan de går ner till båtbyggarna I monteringshallen. I bakgrunden ett färdigsvetsat exemplar av Camping. 

En hel liten flotte av Boghammari Camping It6r klar för leverans. BAten ilr 5,85 
m lAng, 2,15 m bred och fartområdet är 14-30 knpp. Den kan utrultas med utom­
bordlmotorer pli 18-80 hk eller en Aquamatlc pli 80 hk. Camping har tvli ordent­
ligt tilltagna kojpietler I kabinen och de .. utom flnnl möjlighet till tv' reserv-

kojplatser. Vii tilltaget stuvningsutrymme finns under fördäcket. Denna snabba, 
planande V·bottenbAt har Inbyggd sprutllst , som ger torr gång. Den lir helt byggd 
av lättmetall och Inredningen är utförd I plastlaminat och galon. En lättmetall­
bAt tar Ingen skada av värme eller köld och den är föga underhållskrävande; 
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TA KÖRKORT TILL SJÖSS (IV) 
Nu drar det ihop sig till examen i TfA:s "körkortskur.s" för sjön. Detta är det 

fjärde och sista avsnittet i vår kurs och vi avslutar vår serie med ' att berätta 

om sjÖräddning och säkerhet till sjöss. Ni får också tillfälle till att testa 

kunskaperna. Svarar ni rätt på våra 20 frågor så klara ni troligen ert "körkort". 

Det är inte farligare att färdas på 
sjön än på landbacken, men liksom 

vägarna har sina risker så har sjön sina. 
Små tillbud som t ex motorstopp kan 
vara irriferande på land men blir direkt 
farliga till sjöss. Om en båt får ett 

. motorstopp just !lom den passerar en 
stenig strand och vinden ligger på, så 
kommer den att "driva mot strandste­
narna och slås sönder om man inte 
ankrar upp. I en sådan situation duger 
bara ett rejält ankare med god gripför­
måga och ett sådant måste alltså finnas 
ombord. 

Flytvästen bör inte ligga undanstuvad 
i något skrymsle utan den bör användas 
och det gäller alldeles speciellt om man 
sysslar med arbeten på däck eller andra 
utsatta delar av båten. Risken att falla 
överbord är dock i och för sig inte så 
stor om man är försiktig, dvs inte vistas 
på en motorbåts fördäck när båten be: 
finner sig i rörelse, och att man inte 
balanserar omkring på skarndäck osv 
utan att samtidi81 hålla .sig fast i båten 
med åtminstone en hand. Flytväst bör 
finnas för var och en som befinner sig 
ombord. . . 

Utrustning för nödsignalering bör fin­
nas ombord. På dagen ger man nödsig­
nal genom att visa två orangefärgade 
semaforflaggor, som 'förs i riktningen 

uppåt-utåt-uppåt och på natten genom 
att skjuta aven röd signalraket. Om 
denna utrustning saknas kan signalerna 
ske genom exempelvis vinkningar vid 
dagsljus och blossning i mörker.' 

Eld ombord är en allvarlig sak och 
den som sett en båtbrand glömmer inte 
den upplevelsen i, första taget. Båtbrän­
der förorsakas i . regel av slarv vid 
bränslepåfyllningen eller av felaktig­
heter i bränslesystemet. 

När bensin blandas med luft bildas en 
gas, som är synnerligen lättantändlig och 
som vid visst blandningsförhållande och 
viss temperatur blir högexplosiv. Gasen 
är tyngre än luften och vid en bransle­
läcka bildas därför en farlig gasfiCka 
i båtens botten under durkarna. Det be­
hövs bara en gnista frän startmotorn," 
en tänd cigarrett el dyl 'för att en. explo­
sion eller brand skall vara ett faktum. 

Riskerna kan i hög grad minskas 
genom att bränslepåfyllning sker utan­
för båten eller via påfyllningsanord­
ningar på däck. Rökning fär inte ske 
vid påfyllningen och under tiden ome­
delbart efter denna. Om möjligt bör man 
ha någon anordning för utvädring av 
gaserna gEmom kraftig luftcirkulation, 
t ex luftventiler. Plasttrattar skall inte 
användas vid påfyllningen utan endast 
trattar av metall, och tratten skall hål-

las så att den befinner sig i kontakt 
med både tankförskruvningen och slang­
munstycket. Man minskar då risken för 
antändning genom statisk elektricitet. 

I en inombordsmotorbåt skall bränsle­
systemet vara installerat efter Svenska 
Varvsföreningens normer, vilka bl a 
stadgar . att bränsleledningarna skall 
vara utförda i koppar med härdlödda 
förskruvningar. Plastslangar får inte 
användas. Förgasaren skall ha dropp­
skål med flamskydd och alla kranar 
skall vara täta. 

Vad som här sagts om bensin gäller 
också gasol. Även gasolgasen är tyngre 
än luften och lättantän~ig och för­
skruvningar och installation måste där­
för vara sakkunnigt utförda. 

Brandsläckare är nu ett , obligatoriskt 
försäkringsvillkor när det gäller utom­
bordsmotorbåtar med motoreffekt på 
20 hk och därutöver och inombords­
motorbåtar. Den skall vara aven typ 
och ett fabrikat, som godkänts för an­
vändning i småbåtar. Som regel är det 
här fråga om pulver- eller kolsyreeld­
släckare. Bensin- och oljebränder kan 
som bekant inte släckas med vatten -
bensinen och oljan flyter ovanpå vattnet 
- och utan brandsläckare finns det 
ingen möjlighet att släcka en motor­
båtsbrand, detta trots att det fi,nns hur 
mycket vatten som he lst kring båten .. .-

D et är sjöräddningen som står för 
räddningstjänsten till sjöss. Den spe­

cieUa räddningstjänsten sköts av Sjö­
fartsverket och Sällskapet för Räddning 
av Skeppsbrutne, varvid i huvudsak Sjö­
fartsverket står för kustsjöräddningen 
och den andra organisationen för ut­
sjöräddningen. Isjöräddningstjänsten 
deltar dessutom marinen, flygvapnet, 
tullens kustbevakning, bärgningsbolag , 
salllt naturligtvis handels- och fiskefar­
tyg samt varje annat fartyg eDer båt, 
som på grund av sitt läge i förhäUande 
till nödplatsen kan ingripa. LageQ. stad­
gar att varje båt eDer fartyg, som be­
finner sig i närheten aven olycksplats, 
måste lämna bistånd. 

Sjöräddningen alarmeras per radio 
från fartyg eller per telefon. Inom 
automatiserade områden är telefonnum­
ret 900 00, inom , övriga omräden tele­
fonnummer 00 och namnanrop Sjörädd­
ning. 

Sjöräddningen är en stor och dyrbar 
apparat som bara fär anlitas när det 
finns verklig anledning. Varje båtägare 
skall se till att anhöriga etc underrät­
tas om ändrade färdplaner sg att oro­
liga anhöriga inte larmar sjöräddnings­
organisationen i onödan. Många sådana 
onödiga larm har förekommit under 
senare år. , 
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DETTA BEHÖVS FÖR SÄKERHET 

Sjöfartsstyrelsen har kommit med vis­
sa rekommenda.tioner för fritidsbå­

tars säkerhetsutrustning. För motor­
båtar med en största längd av sju meter 
och segelbåtar, som färdas på skyddat 
vatten, krävs följande ·säkerhetsutrust­
ning: 

Ankare eller dragg med ankartåg 
(ev kätting), som är minst tre gånger 
så långt som tänkbart ankrings djup, 
brandsläckare av godkänd typ, båts­
hake, fyra fendrar, förbandslåda, nöd­
vändigt förtöjningsgods, kniv, godkända 
lanternor, lika många godkända flyt­
västar eller livbälten som ombordvaran­
de, pump eller öskar, pyts, verktyg av 
olika slag samt reservmaterial (bl a för 
enklare motorreparationer ) , signalhorn 
eller visselpipa, reservrorkult (segel­
båtar och inombordsmotorbåtar), aktu-

KAN NI RÄDDA 
o •• o 

ella . sjökort samt ett par åror eller 
paddlar. 

Denna utrustningslista kan komplet­
teras med en del andra detaljer, som 
t ex reservbränsledunk för motorbåtar, 
ficklampa, klocka, kompass, linjal för 
kursutläggning i sjökort, livboj, nöd­
signal bestående av två orangefärgade 
semaforflaggor, passare, reservstartbat­
teri (för inombordsmotorbåtar), kurs­
skiva och tändstickor i vattentätt fodral. 

Vid färd i kustbandet eller på öppet 
vatten krävs en mera omfattande ut­
rustning och då får en hel del av de 
utrustningsdetaljer, som nämnts i kom­
pletteringslistan, betraktas som obliga­
toriska. Kikare, lod, livlina, logg, reserv­
proviant, nattnödsignaier och uppslags­
böcker som Svensk Lots och Svensk 
Fyrlista bör då också ingå i utrustningen. 

EN NÖDST ÄLLD? 

SA HAR GAR DET TILL 

Styr upp mot den nödställde. Minska 
ner farten när ni närmar er den nöd­

ställde så att svallet från er båt inte 
kommer att besvära honom. Nalkas för­
siktigt på lägsta. varv och låt motorn 
gå på frigång när ni har den nödställde 
rakt i lä. 

Ni driver nu långsamt mot den nöd­
ställde. Kasj;a över en livboj, lina, för­
töjningstamp el d;y:l och dra honom in-

till båten. Slå av motorn när han fått 
tag i linan. 

Dra sedan upp den ~ödställde i bå­
ten. Många gånger är det lättast att 
!'bärga" en person över akterspegeln, 
men försiktighet är på sin plats om 
man har en utombordsmotor. Delar av 
motorn kan vara mycket varma och 
se därför till att den nödställde inte 
kommer i kontakt med motorn. 

EXAMEN 
I SJÖVETT 
Har ni tillräckliga kunskaper för att 
kunna ta , förarbeviset? Här har ni 
möjlighet att pröva er själv. Samt­
liga dessa 20 frågor har förekommit 
vid examensprov och det är frågor 
av denna typ som ni kommer att få 
svara på. Skriv ner svaren och slå 
sedan upp sidan 55 och jämför. 

1) Vilka lanternor skall en motorbåt 
föra och vilka lysvinklar skall lan­
ternorna ha 't 

2) Vid gång i tjocka hör ni ett annat 
fartyg blåsa en lång signal följd 
av två kortare. A) Vad betyder 
signalen 'l' B) Vad blir er åtgärd 't 

8) Då ni kommer I närheten ' av ett 
större fartyg avger detta en kort 
ljudstöt med sin , sirt'in. Vad betyder 
detta 't 

4) Vad markerar en grönmålad prick 
med grön flagga 't 

5) Ni ser här några ur sjökortet häm­
tade beteckningar på ett antal sjö­
märken. Ange från vänster till hö­

, ger vad sjömärkena heter och hur 
de är målade. 

1J1 11 j13 
6) Motorbåt A styr nordlig kurs, och 

närmar sig motorbåt B, som styr 
ostlig kurs så att kollisionsrisk 
uppstår. Vilken är väjningsskyldig 
och vad har den icke väjningsskyl­
dige att iaktta 't 

7) Skall en motorbåt under alla om­
ständigheter väja för en segelbåt 'l 

8) Hur många km/tlm motsvarar 10 
knop 'l 

9) Ni för en motorbåt i mörker och 
ser en grön lanterna på babords 
bog. Hur kan ni avgöra om kolli­
sionsrisk föreligger 'l 

10) Ni skall färdas 926 m och er båt 
gör 5 knop. Hur läng tid· tar detta 'l 

11) En segelbåt har aktersnurran igång. 
Räknas båten dA. som segelbåt eller 
som maskindrivet fartyg 'l 

12) Ni närmar er ett mudderverk som 
hissat denna signalbild. På vilken 
sida får ni passera 'l 

[]J 
18) Vad menas med fartyg på väg 'l 
14) Hur kan man under mörker avgöra 

om ett siktat fartyg är segelfartyg 'l 
15) I en trång farled siktar ni under 

mörker ett fartyg som utom sido­
lanternor för tv, röda ljus rätt över 
varandra. Vad betyder denna signal 'l 

16) Vad menas med en kurslinje'l 
17) Hur lyder huvudregeln för prick­

ning av farlM 'l 
18) Ar ett sjökort vlnkeltroget'l Y t­

troget'? 
19) I vilka grupper Indelas ledfyrar'? 
20) Vilket djup mukerar den "grun­

daste" djupkurvan på ett sjökort 
och för vilken nivå är den angiven '? 
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DROMBÄT FÖR · HELA 

Det Ir Inte alla 80m kan 
skaffa .Ig en motorkry.­
.are I 30 OOO-kronon-
kla •• en, m.n alla .om Ir 
intr •••• rad. av bAtar kan 
. dock drömma om att .n 
gin g bli Igare till .n .1 
praktl.kt Inredd och trlv­
.am bAt .om den av 
Run. Kock kon.tru.rad. 
Parad 810. 

A" 8nG SANDEUN 

Teckning THORE THORES8ON 

Parad 810 lir en moderD, aaabbglende famUjekryaaare, 80m kODStruerata 
av lDgeD;Jör Rulle Kock. Det II' en pUalla'nde rymlig bAt, lIOJIl 1 .tort sett 

bnger p& den gamla ålonpbf.tatypeDa diapoalt1on av utrymmena. 
UDdar fördleket fbma tvi. kojer och dA man Iven 1 den luftiga lI8longen 

- IIOID Ilar tun 8tAh6jd - mldakeppa har möjUghet att arrauarera en 
$IbbelkOj tir DiaD tyA Ikllda "80vrum". Mellan lI8longen och förruffen 
uaw "kommandobrlpan" frID vilken föraren Ivan 8ittaDde kan 88 bAt­
dv .. ocb vattnet dIIromkrlDg. StAende kan han se bAteDa hela reling, 
vtIket Ir vIrdefullt vid bl a tUlIggnlng. 

LIDpt förut fbms ett pikakott med plats för aovklll.cler, och en plex1glaa­
lucka iV ]jwJ At rutten, dir det fiDD8 8lttplata för sju personer. BIr tbm8 
Ocbf. ett kULdBkIp och en garderob. J'rln bryggan leder en trappa upp 
:till dIck och ~ durken l1gpr brlnale- och flrBkvattentankar. 

'1 Jaloupn fbma ett ~ pentry med roatfrl d18kbll.nk, fll.rskvatten-
1I?..lJ:<f'·".,1IiN1ft för matlqDIDg och ~atteDåraD för di8kD

'
ng, guolapiB och goda 

&tt!~rr,::'.blgJlUbl'JDllDl.D. Toalettrummet har t o m tvlttattUl och matplatHn 
IIeIIWIlIIIl 8lttplata tör ftm vid bordet. 

d&:r le4Ier t1U kryuareD8 uterum och motorrummet omges pA 
av lItora 8tUVDlDputrymJDen för förtöjDlDpgoc18 etc. 
byggd av naarlDplywood och undervattenBkroppeu Ar sA uttor­

ger goda fart. och .~. ~.Jr 
lip fOr att sIDa en lA ... 8tor ~: med fotoPD­

en lulMllbtC 8tOcItIIIIJ»--KvJebamn ooh Ater dI7rt 10 kroDor. 
kan utl'UltU .• : en.. tvi. Volvo-Penta Aquamatlc och 
vJ.u. ..... " to, 80 a1lel' 100 hk. BMen koDr tunt 
1t ~~, ~, lcapeIl, 8um-1oQ', flaIppel, 

MDIIa111P" etc at 000:- JD8d Volvo-Penta pi. 80 hk. Med derma motor 
Ked 80 hk "fotopDaquamatlc" bUr toppfarten ca 18 

_---..• -1500:-. 



MILJEN 

Parad 110 .. ','0 ID ....... = lind ... ........... Ir .. , .... lCaIII .. ,. m =: "'1IIIr.:1Ildlt Ir ".:,'111. 0,33 ID ;:.r;::uer 
OM ID .......... ~ 8OaHbordI .. ......... 'U-~:S ... .. doIIonII .-II-w",lI - ... 
kli ooh ~ MIIIt NI ...... och • ek. 



Ett kapell JkycId_ biten mot ....... 
och .ky"" de .om IF ombord 

vid .nI I ruekVlder. Ett dclent 
"tIJttak" g6r det ocbI mlnga 

gAngw m6jIIgt att övernatta I biten. 
VI berltIar hlr om hur ..... 

.... v med eD .mula hlncligbet 
och tIIamocI kan tillverka 

ett kapell fil' den ............ 

OMBONAT OM'BORD 
D et är ganska dyrt att beställa ett 

båtkapell, men den som är en smula 
händig kan spara en hel del genom att 
göra kapellet själv. Ett sådant kapell 
kanske inte blir lika elegant som ett 
"skräddarsytt" men det kommer dock 
att fylla sin uppgift. 

Kapellets dimensioner och utförande 
bestäms i huvudsak av båtens utform­
ning och det är egentligen bara höjden 
som man kan välja fritt. Det bästa är 
här att rita upp en sidovy av båtens 
överdel i skala och kontrollera att man 
får tillräckligt med plats under det bli­
vande kapellet. I detta stadium bör man 
också bestämma läget för de metall­
bågar, som skall hälla upp kapellet. 

Det finns många möjligheter att 
arrangera bågställningarna för ett båt­
kapell och båttillbehörsaffärernas kata­
loger visar också åtskilliga olika beslag 
för bågar och suffletter. 

Det kanske enklaste arrangemanget 
är att sätta upp två fasta bågar enligt 
vad som visas på en av teckningarna 
och sedan spänna kapellet över dessa. 
Man gör då bågarna först och gör pap­
persmallar för det planerade kapellet 
sedan man monterat upp bågställningen. 

Kapellduk finns att köpa i olika fär­
ger. Duken bör läggas så att skarvarna 
kommer långskepps, detta för att få så 
litet antal skarvar som möjligt. 

Innan kapellet sys - detta görs bäst 
med en symaskin av den mera robusta 
typen - så nälar- man upp det och 
provar det så att . det passar. Tänk i 
detta sammanhang på att kapellet kom­
mer att krympa en aning och tag där- · 
för till det en liten smula i överkant. 
På utsatta ställen bör kapellet förstär~ 
kas med s k stryklappar. 

Bågarna görs lämpligen av galvanise-
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rade vattenledningsrör. Diametern an­
passas efter hålen i de beslag, som kan 
bli aktuell. Det finns också färdiga 
sufflettbågl!-r att köpa. 

Kapellet fästs med ringar (kåsor) och 

sufflettvred. Kåsorna nitas fast på ka­
pellet och vreden monteras på båtens 
sargar och vindrutor. Akterluckan kan 
förses med tryckknappar eller drag­
kedjor av den typ som används till tält. 

Bilden visar den vanll­
gaete typen av bltatlll­
nlng f Gr ett bAtkapell. 
B6gama b6/s till av 
galvaniserade vattenled­
nlngsr6r och b6gflatana 
finn. att kGpa I bAttIll­
behGr.afflrema. SUfflett­
vredena skruvas .edan 
Ull sargarna och till 
vindruteramens Gverkant 

Man kan ocks6 al\vin~ .ufflettb6gar av ~" 
den typ .om vl.a. pi' denna blid. I sA N 
fall fAr man ".y In" Gverdelen av bi- N 

en I kapellet. Ett ddant kapell kan ... 
fAtt flll.. upp eller ' ner men blir .vA- .. 
rare att aNva undan In den andra typen. 



HÄRDLAC 
I slutet av 1930-talet upptäckte tyska 

kemister ett nytt sätt att framställa 
ett konsthartsmaterial, som förutspåd­
des stor praktisk användning inom 
färgindustrin. Kriget gjorde emellertid 
att det dröjde ganska länge innan man 
kunde dra nytta av upptäckten. 

Detta nya material - polyuretanIac­
ken. - har nu kommit i marknaden. 
Det finns både klarlacker och lackfär­
ger av denna typ och man känner igen 
polyuretaniackerna på att de består av 
två komponenter. När de båda kom­
ponenterna blandas uppstår en reak­
tion och lacken härdar. Dessa lacker 
ger ett skikt som har många värdefulla 
egenskaper jämfört med vanliga, luft­
torkande målningsmaterial, där film­
bildningen uppstår genom oxidation. 

Exempel på polyuretanlacker är In­
terlux 707 - klar - och Interlux 708 
- pigmenterad. Interlux-Iacken kom­
mer i en dubbelförpackning, där den 
'undre burken innehåller basfärgen och 
den mindre innehåller härdaren. Kvan­
titativt förhåller de sig som 4: 1. Om 
inte hela innehållet skall användas på 
en gf\,ng så är det viktigt att man tar 
hänsyn till detta blandningsförhållande. 

Så snart komponenterna blandats 
med varandra startar den kemiska pro­
cessen och lacken börjar stelna. Tiden 
varierar bl a beroende på temperatu­
ren och som exempel kan sägas att 
lacken är strykbar i upp till åtta tim­
mar vid normal rumstemperatur. 

Om blandningen råkar stelna i bur­
ken får man en uretanklump, som inte 
kan lösas upp och alltså inte kan an­
vändas för målningsändamål. Man bör 
därför alltid vara försiktig och inte 
blanda till mera lack än vad man kan 
använda för en dags arbete. Penslarna 
måste också göras rena omedelbart 
efter användandet om man vill undvika 
att lacken härdar i penselborsten. Det 
duger inte att bara ställa ner penslar­
na i vatten, för Interlux hårdnar näm­
ligen även under vatten. 

Interlux har mycket god vidhäft­
ningsförmåga och kan därför användas 
även på lättmetall och liknande ytor, 
som normalt är besvärliga att måla. 
Nytt trä bör först behandlas med en ' 
impregneringsvätska sådan som t ex 
Intertox. Den sltyddar träet mot röta 
och blåträ. Järn och stål bör först rost­
skyddsbehandlas med röd Polygrund, 
som innehåller pigment vilka passiverar 
ytan och motverkar rostbildning. 

De mest påfallande egenskaperna hos 
en Interlux-behandlad yta är hög glans, 
stor hårdhet, okänslighet mot kemika­
lier av skilda slag; okänslighet mot 
värme och stor väderbeständighet. Det 
säger sig självt, att en så mångsidig 
lack har stora användningsmöjligheter 
i praktiken. Den utnyttjas också för 
vitt skilda ändamål från industrilacke­
rade smådetaljer till stora järnkon­
struktioner, från leksaker till järnvägs­
vagnar och bilar, från tvättställ till 
swimming-pools, från golv och möbler 
i sportstugor till inredning i stora labo-
ratorier osv. . 

(Forts p il sid 55) 

HÄLLER LÄNGRE 
Det har blivit bekvlmare att 

ba trlbAt. Kemlstem'a har 

nimllgen nu fAtt fram flrger 
och femleeor som tAl oerh6rt 

mycket mera än de tidigare 

materialen. I företa hand 

giller detta de nya polyure­

tanlackerna, 80m ger en 

mycket hård och hållbar 

Detta betyder dock Inte att 

skrapan kommer att f6revln­

na helt vid vårutrustningen, 

men en polyuretanyta stoppar 

I många Ar och det dröjer 

linge innan man behöver ta 

till bAtekrapan. 



Opel Kadett her ett konventionellt och _.etlon .. 
fritt yttre, men under huven 1161)" .111 en motor 
lom lIer vlllnen preatende liver vild man vlnbll .111. 

En .plrr hAller fremetoleme lIeta under flrd. 
Lo ... r m.n .~lrren, kan etol.me fil I •• helt frem 
och det IIlr dl IItt ett etlp In I och ur bekeltet. 

Opelllll.m .. trevll ...... dltlon ett erllJude folk med 
NYcbt ....... cftHtIll pleti tar keppllckerne 
tulKtIJI ev -~n. Utrymmet Ir brett och djupt. 

Opel Kadett är "mycket mera bli" än 
vad man hade väntat sig. Exteria-

. ren är helt i linje med Opels senaste 
Rekord-modeller, och eftersom Kadetten 
ar betydligt mmdre bAde vad karo88-
dimenaioner och motoreffekt beträffar, 
sl trodde vi att denna lilla familjebil 
skulle vara en ganaka beskedlig var­
d&gsvagn. 

Men DIr vi väl fAtt i fyran, och den 
993 cc stora motorn började gl upp i 
varv, mArktel tydligt att Kadetten är 
överr&lk&Dde snabb och rivig. 
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HONN R F 
GM presenterar en "ny gammal" bekant: Opel 
Kadett. Det har blivit en trevlig liten familjebil 
med prestanda utöver' vad man väntat sig. 

Utvändigt som sagt inpntmg sensa­
tionellt. Stora rutor ger bra likt runtom, 
strllkastare och bakljus vILl tilltagna. 
Man stiger llLtt in i vqnen, ILven i bak­
alltet, och finner en mycket tllltalande 
interiör. Separata fr&matolar med hand­
bromsen mellan, ILndamllaenlig instru­
mentering - dir finna bl a en elektrlsk 
klocka - stoppade solskydd och panel, 
gott avstlnd till den höga framrutan och 
till ratten med tvA ekrar och nedslLnkt 
nav. De hängande pedalerna aitter lagom 
llngt frAn varandra. 

Av HAKAN KJELL 

. Opel har alltid varit vänliga mot bills­
ter med mycket bagage, sl även Kadett. 
För att vara en al pass Uten, bU sväljer 
den fantastlskt mycket bagage, utrym­
met är djupt ~h brett, med reserv­
hjulet placerat i vänster flygel, där det 
tar sA. Utet plats som möjUgt. 

Vi provkörde vAr vagn i kallt väder,. 
pl morgonen visade termometern --8., 
och bUen hade stltt ute under natten. 
Den var dl mycket svir att starta, och 
vi mute gl Dia lt batteriet - 6 V -
för att fl motorn. Den blev emel-



Utvändigt bjuder vagnen inte på några sensa­
'tioner, men under huven hittar vi en pigg motor 
på 993 cc, som ger fin acceleration och fart. 

Foto NILS G LINDQVIST 

lertid snart varm och gav snabbt full 
effekt. 

Motorn är 46 hk SAE stark med en 
kompression på 7,8: 1. ODen ger en fin 
acceleration. Vi mätte upp följande vär­
den: 0--60 km/tlm 7,4 sek, 0-80 km/tlm 
14,5 sek, 0-100 km/tlm 25,2 sek. Genom 
att flitigt använda den helsynkronisera­
de växellådan gjorde vi snabba och 
snygga omkörningar. Vi mätte en topp­
fart av drygt 130 km/tim. 

Vagnen ligger fint på vägen. Fjäd-
ringen känns dock en aning vid 

hård kurvtagning känner man en "efter­
släng" - det verkar 110m om bilen vUle 
gå ur kurs, men den rätar snabbt upp 
sig, och någon störande krängning upp­
står inte. Ojämna, gropiga grusvägar 
klaras av med glans. Kadetten har 
kuggstAngsstyrning, lom ger en mycket 
behaglig känala av direktkontakt med 
framhjulen. Särskilt märks det i mått­
lig fart i kurvor. 

De hydrauliska trumbromsarna har 
mycket god verkån, de snabbt 
och med ett pedal-

-
':') ~ ~_II • ~ ~" (, 

InatrulHllteil Ir vii .. mlede och Ilbvllm. Eli 
del funldloMr kontroll_ _d .,mbolf6rHdde 
tryckkneppllr. Peneloch eolekydd Ir atoppede. 

Vbeniden Ir Mleynkronleered med tyre Ilgen 
fremit. Vlxll .... n med gOlveJ)llken gir 1IIt, men 
vi ekulle 6nekat o.. en nlgot kr8ftlgere epek. 

tryck. Bromsträckorna blir förtroende­
ingivande korta. 

Värme- och ventllatlonsanläggntngen 
får ett mycket högt betyg. Fläkten har 
tvI. hastigheter, men den behövs egent­
ligen bara för att avfrosta vindrutan. 
Vid landsvägskörning räcker det gott 
och väl med att ha luftintaget öppet. 
Vindrutetorkarna sveper ett stort sam­
manhängande fält; spolarna manövreras 
med vlinster fot. 

Kadett kostar omkring 9 1500 kr på 
gatan. 
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TecIuIlnpma vlNr hur == .. n tillverka., 
hur epentell _ och v -= 1IIOtIte1'll •• 

En tJdl!l detllJrlllllIIt vlNr hur ......... n mon· 
................ 1,411" I .... och 1,10 m lINd. 
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Ny TIA-ritning II: 

TA SUMPE.N I B'IT AR, 
PÅ BILTAKET 

Sumpen ' är en liten fiskejolle för trivsamma turer ut till 
abborrgrynnan. Båten består av tre delar - för, sump 
och akter - och de olika enheterna kan lösgöras från 
varandra. Jollen kräver därför minimala förvaringsutrym­
men och en annan fördel är att den kan byggas även där 
utrymmet är litet. Tf A presenterar nu denna trevliga och 
praktiska båt för sportfiskare i en ny ritning för hemma­
byggare. 

Sumpen är en lätt och behändig jolle 
för sport- och amatörfiskare, Båten 

är så lättbyggd att den kan byggas av 
vem som helst. Den är också mycket 
lämplig som hembygge då den byggs i 
tre delar, vilket kräver minimalt ut­
rymme. Åven i färdigt skick kan båten 
tas i sär i tre delar, som placeras i var­
andra. 

Den mellersta delen av båten utgör 
sumpen, som alltid är väl vattenfylld 
under fisketuren, och, som man väl får 
hoppas, är fylld av nyfångad, levande 
fisk. Efter fisketuren kan man montera 
isär båten så att sumpen blir fristående 
och denna kan då sänkas ner en smula 
i vattnet med hjälp aven lämplig tyngd. 

Båten, som ser liten och behändig ut, 
ger kanske vid första anblicken ett in­
tryck av att vara en smula rank. Det 
rör sig emellertid här om en jolle och 
man får ta hänsyn till den saken. Båten 
har dock visat sig påfallande stadig och 
stabil med två personer ombord. De små 
dimensionerna gör det också inöjligt att 
komma igenom smala sund och liknan­
de grunda passager. Sumpen, som vi 
döpt båten till, kan naturligtvis också 
lätt transporteras på ett biltaksräck. 

Materialet är båtplywood. Vi r ekom­
menderar mahognyplywood, men man 
kan även använda den billigare furu-

.--
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plywooden. Spant och köl tillverkas av 
furu och' båten skruvas med mässings­
skruv och limmas med vattenfast fenol­
hartslim. 

Båten byggs upp med hjälp aven 
spantbädd eller byggstege. Själva byg­
get ger inga speciella svårigheter - rit­
ningarna åtföljs av lättfattlig beskriv­
ning - och materialkostnaderna blir 
ganska låga när det gäller en så pass 
liten båt, som det här är fråga om. 

Om man så vill kan man förse båten 
med , ett" par stödfenor. Dessa stödfenor, 
som kan tillverkas av överblivit ply­
woodmaterial från båtbygget, ger dock 
en viss trygghetskänsla mot kräng- ' 
ningar. Fenorna är dock inte nödvän­
diga. 

Ritningen till Sumpen 'är utförd i 
skala 1: 10 och omfattar, förutom pro­
jektioner och spantruta även perspektiv­
teckningar på hur byggstegen sätts upp, 
hur spanten reses samt detaljskisser av 
hur fiskesumpen monteras. Båten är 
konstruerad och provbyggd av Rolf 
öhrlund, som annars är känd i Speedy­
sammanhang. 

Priset på ritningen är 15 kr. Den 
kan rekvireras från Teknik för Alla, 
Box 3137, Stockholm 3 och sänds mot 
postförskott. 

'f""" 
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Sumpen ir 3,40 m lAng och 1,10 m bred. Mittpartiet utgörs av den vattenfyllda sumpen, eftar vilken blten 
fltt sitt namn. Den konstruktiva uppbyggnaden är enkel och denna fiskeJolle ir dirför mycket littbyggd. 



Har ni bilradio? Brukar ni dra ut hela antennen? Fel! 

RÄTT ANTENNLÄNGD FÖR VÅGLÄNGD 
På många bilar ser man radioantennen placerad på en bakflygel. 
Vid en sådan placering behöver man en extra lång kabel 
o~h denna försämrar mottagningsförhållandena. Tf A ger här tips 
på var på bilen antennen skall placeras. 

Av BIRGER GRIPSTAD 

V id all radiomottagning 
spelar antennen en myc­

ket viktig roll - så också 
när det gäller" bilradion. Det 
hjälper inte mycket om man 
skaffar sig bästa tänkbara 
mottagare och de finaste 
högtalare och genomför av­
störningen efter konstens alla 
regler om man inte också 
placerar antennen rätt samt 
utnyttjar den så att den ger 
optimal effekt. 

Det första man bör tänka 
på när antennen skall mon­
teras är dess placering. Här 
måste eventuella estetiska 
synpunkter vika för de funk­
tionella. Antennen skall näm­
ligen sitta så nära motta­
garen som möjligt. Bästa 
placeringen blir på torpedens 
högra sida eller på högra 
flygeln eller sidan. Man vin­
ner då också att antennen 
kommer på utsidan när bilen 

o •• 

parkeras och därigenom på 
något avstånd från sådana 
klåfingriga personer, som de­
monstrerar sin styrka genom 
att bryta av antennerna. 

Helt felaktigt är det, som 
man ser då och då, att place­
ra antennen på vagnens" bak­
flygel. Vid en sådan place­
ring krävs en ca fyra meter 
lång kabel och dessa fyra 
meter försämrar mottagning­
en med inte mindre än 40 
procent. Så om man av este­
tiska skäl vill ha antennen 
baktill på vagnen måste man 
också vara beredd på att av­
stå nära halva effekten hos 
mottagaren. Ibland ser man 
vagnar som försetts med 
dubbla antenner - en på 
vardera bakflygeln - men 
inte ens detta förbättrar mot­
tagningen. Vanligtvis brukar 
endast den ena av antennerna 
vara kopplad till mottagaren 

BATAGARE 
Man kan ha roligare med båten än att 
ligga och skrubba olja och smuts ... 
Men nu är det äntligen slut på eländet 
- för nu kan Ni s p r a y a rent i bå­
ten med HAPPY HANDS! 

HAPPY HANDS är ett nytt sensatio­
nellt rengöringsmedel som snabbt och 
effektivt avlägsnar all olja, fett och 
smuts. Ni bara sprayar på - låter det 
verka - och när Ni har spolat efter 
med vatten är alla ytor rena och oljefria . . 

HAPPY HANDS skadar inte lack, och 
det är helt ofarligt att handskas med. 
Ha aH tid HAPPY HANDS tillhands 
både hemma och i båten! 

,~~ii:i 
G fHANDSI 
Licenstillverkare för Skandinavien : 

AB FORMOSA STOCKHOLM 

Försöl jes engros genom: 

AB 
HERMAN 
GOTTHARDT 

och om ä ven den andra kopp­
las in så blir effektökningen 
obetydlig. 

Vid mottagning på FM­
frekvens (UKV) är antenn­
längden aven viss betydelse. 
Är signalstyrkan från sända­
ren liten så kan mottag­
ningen förbättras om anten­
nens längd avpassas till sän­
darens våglängd. Lämpligt är 
att man börjar med en an­
tennlängd av ca 70 cm och 
sedan drar ut antennen ca 5 
cm i taget tills mottagningen 
blir starkast. Den bästa läng­
den kommer att bli någon­
stans mellan 70 och 120 cm. 
Som rege'r gäller dock att ca 
70 cm längd lämpar sig bäst 
för FM-mottagning. Med av­
passad längd hos antennen . 
får man bästa mottagning 
och kommer ifrån brus och 
störningar som en felaktig 
antennlängd skulle medföra. 

På bilden ovan ses hur antennen skall 
placeras för att ge bästa mottagning. 

Du är efter din tid, Lort­
Lasse! Så här lätt snyg­
gar man upp motorn 
(och kölen) numera. 
Man bara sprayar på 
lite HAPPY HANDS -
så försvinner både olja 
och smuts. Rena man­
schett-jobbet! 

-
STOCKHOLM TEL. 010/4401 70 . MALMö TEL. 040/80275 . GöTEBORG TEL. 031 /133268 . För järn- och skeppshandelsbranschen . 
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Granatgeväret brukar ka llas Stupröret och gör skäl för namnet . Enkel konstruk­
t ion, stor eldkraft och användbarhet utmärker detta pansarbekämpande vapen. 

STORa 8,55X2,60 m. Motorkryssare med 4 kOjplatser, pentry, wc m m. Motorer: 

~V~;';fC;;'; SVENSKA VAPEN 
och FART ~ ~ SLÅR I ENGLAN D 

2 krav på dagens båt .~J- Engelsmännen har köpt svenska granatgevär för 
""" ~ 1 O-talet miljoner. De är inte de första som har 

Båtägaren I dag ställer stora krav på sin båt. I vår välplanerade 
båtserie finns båten som motsvarar dessa, från den komfortabla 
motorkryssaren till den rymliga familjebåten eller snabba vatten­
skidbåten. Låt oss visa Er vad vi har att erbjuda. 

SOLO 7.2SX2.2S m. Ruffbåt med 2 kOjplatser och pentry. Motor: Volvo Penta BB 70, 
fart c:a 16 knop. SOLO finns också i byggsats. 

AQUA·FALKEN 5,60X2.10 m. Snabb pass- och vattenskidbåt. Motor: Volvo ~enta 
Aquamatlc 60 el 100, fart c:a 28 resp 31 knop. 

FALKEN 5,10Xl ,95 m. Ryml ig elegant campingbåt. Passande motorer: Scott 28 och 
45 hk, fart c:a 18 resp 25 knop. 

BATTILLBEHOR SERVICEVERKSTAD 

.Aktielolagef 

BBRG 
Regeringsgatan 20 - Stockholm - Tel. 230465 
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imponerats av vapnets eldkraft och användbarhet. 

Av HAKAN KJELL 

D et händer lite då och då 
att vårt försvar figurerar 

i smickrande internationella 
sammanhang. Främst är det 
de svenskes insatser i Kongo 
som har bidragit till det goda 
ryktet. Våra soldater och 
våra vapen har fått beröm 
för disciplin och effektivitet. 
Länder som har nog och över­
nog av krigserfarenhet har 
funnit de svenska vapnen så 
bra att de antingen köpt va­
pen färdiga eller skaffat li­
cens för att själva tillverka 
dem. 

På senaste tiden är det sär­
skilt det svenska granatgevä­
ret som uppmärksammats. I 
höstas köpte Tyskland ett 
antal grg (som vapnet kallas 
på militärspråk), och nyligen 
gjorde engelsmännen ett köp 
på ett lO-tal miljoner kronor. 

I händelse av krig måste vi 
räkna med att bli anfallna av 
en stormakt som sätter in 
massiva mängder av pansar: 
stridsvagnar, bandgående ka­
nonvagnar och pansrade 
trupptransportfordon. Det är 
därför ytterst viktigt att vi 
har ett verksamt, lätt och bil­
ligt pansarbekämpande vapen, 
som finns i stort antal på 
förbanden. 

Granatgeväret har ett eld­
rör, drygt en meter långt 
med ett par stödben på mit­
ten. Bakre delen av röret kan 

. lyftas och där stoppar man 
in granaterna. Den r efflade 
pipan - med 8,4 cm kaliber 
- ger granaterna rotation 
och ökar därmed deras träff­
förmåga. Granatgeväret är 
rekylfritt. Det har god träff­
säkerhet på bortåt l 000 me­
ter. 

Stridsvagnar är ju stora 
och klumpiga kolosser som 
väger kanske 50 ton, kanske 
mer , och när de krälar fram 
över ett fält är de tacksam-

ma måltavlor för pansarvär­
net. En grg-soldat sade en 
gång att "oskadliggöra en 
stridsvagn på ett fält är 
ungefär som att trampa ihjäl 
en kackerlacka på ett golv". 

Ett grg behöver inte I\ågon 
utstuderad och tillkrånglad 
eldställning, det räcker med 
en grop i skydd. Skytten mås­
te dock tänka på att det inte 
finns några hinder bakom 
vapnet, eftersom det skickar 
ut en flera meter lång bak­
flamma när granaterna skjuts 
iväg. Vapnet betjänas av två 
man, en skytt och en laddare. 
Dessutom ingår ammunitions­
bärare i en grg-grupp. 

Man kan inte räkna med 
att en grg-grupp får så värst 
många tillfällen att skjuta 
från samma ställe, skottet är 
mycket våldsamt, eld och rök 
spyr ut ur röret, och fienden 
upptäcker snabbt var vapnet 
ligger. Dessutom är knallen 
av skottet öronpinande. Tack 
vare att vapnet är lätt går 
det snabbt att söka ny eld­
ställning. 

Förutom att granatgeväret 
är billigt och enkelt till kon­
'struktionen är dess största 
fördel att det kan tilldelas 
soldater vid skilda förband, 
allt efter behov. 

Tre olika slags granater 
används till ett grg: spräng­
granater, pansarspränggrana­
ter och rökgranater. De förs­
ta används mot fientlig trupp 
och detonerar över fienden. 
Pansarspränggranaterna till­
grips mot stridsvagnar och 
andra pansrade fordon. Deras 
s k riktade sprängverkan slår 
igenom t o m det tjockaste 
frontpansar. Rökgranaterna 
brukas för att sprida en 
döljande ridå av rök, bakom 
vilken egna styrkor kan ryc­
ka fram. 



Championstiftet för Opel Rekord . Kapitän och 

Kadett 1957-63 . L-85. 1949 -56.alla modeller L-lO. 

Opelägare ! Nästa gång Ni byter tändstift 

- pröva Champion L-85! Silverglänsande 

och pålitliga Champion väljer man for 

deras oöverträffade kvalitet, ekonomi 

och goda prestationsförmåga. Champion 

ger alltid perfekt start, snabb ' 

acceleration och god bränsleekonomi. 

En gång - Champion - alltid Champion! 

CHAMPION SPARK PLUG COMPANY , U.S.A. • ENGLAND • CANADA • AUSTRALIEN • IRLAND • FRANKRIKE • MEXICO • BRASILIEN 
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Luna-63 är nu 
utkommen, i år utökad och 

ännu intressantare. Katalogen 
innehåller såväl enklare som 
mer avancerade verktyg och 
maskiner för hemmaverkstaden. 

~.~na-63 erhåller Ni gratis hos Er 
larnhandlare eller genom alt in­
sända nedanstående kupong . 

.. -------, • LINDAHL & NERMARK AB 

I Göteborgsvögen 16 I 
ALlNGSAS 

I Vor god sänd Er kotolog LUNA-63 I 
Nomn o 

I Adress 00 ~ ~ ~ 00 00 ~ ~ ~ 00 00 00 ~ ~ ~ : ~ 00 ~ 00 00 ~: ~ 00 : ~ ~ I 
L:0~dr -.' o • • - _ o iiii . -.' ._0 . .1 
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Hur fungerar det? 

SPRUTMÄLNING 

"'~LNING UE"DSPRUTPISTOL 
GiR '5NABBT OCH GFR FN 
JAMN I'TA/5AM!IOIGT60M 
MAN oPAR ~ARG. 

~~Il~K(~"""""· ,FÖR I/FMHABI'IUK FINNS DET 6PRLJTPI6TO' 
~ LFR,50M KAN AN5LU.TAS rtLL DAMI,f~U-

\ ~ lIIr///A.:;;;'-~ GARF. DET J:INN6 OCK5~ SPRAI/-J:OR-

TRELLEBORGS 
VELOCIPEDFABRIK 

Trelleborg 

PACKN/NGA.'7J.. DÄR FÄRGFN s 
UT MFD KOIofl"'RIMERAD 

GFR FN VACKliR 
flTA J1liD ETT MINIHUM AV ~ÄRG­
jfTGJtNG . 

Vilket ax! 

MUSTANG 
618 SPORT 
fabrikstrimmad till maxi­
malt tillåten styrka och 
snabbhet. 3-växlad ZUn­
dappmotor med fotväxel • 
extra kraftig långslagig 
framgaffel av ny typ. 

Skriv namn och adress i margi­
nalen och skicka in annonsen till 
oss så sänder vi gratis broschyr! 



EN VARDAG, EN VÄN OCH KODAK FÄRGFILM. 
MEN VILKEN? 
Först måste ni ha en kamera. 
Det f inns en som är precis. Ni tar färgbilder med den. 20 eller 36 på en rulle. Ni stäl­
ler in tiden, resten sköter kameran automatiskt. Den har elektriskt öga och heter Kodak 
RETINETTE. Lätt nog för en nybörjare och god nog åt en ingenjör. Liten och snabb, 
god att hålla i, kostar ca 275 kronor. Kodak RETINETTE finns hos er Kodak-handlare. 
Så till det v iktigaste: vi lka fä'rgbilder vill ni ta? 
Finns två typer att välja på. Färgkopior på papper, precis som att klippa en bit ur 
verkligheten. Då tar ni KODACOLOR färgfilm. 
Så finns det färg-dia, " genomskinliga" bilder som visas i projektor. Då tar ni KODA­
CHROME färgfilm (kallas " världens f inaste färgfilm " ). 
Vill ni välja i lugn och ro, så be er Kodak-handlare om trycksaken "Vägvisare vid filmvall " 

Kodachrome II 
COLOUR REVe:R$A.L " ' LM 

Kodak 
NU ÄR RÄTT TID FÖR EN FÄRGBILD 
MED KODAK FILM OCH KAMEROR 
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FK-nytt: NYA MOTORER - NYA ~ 
I år får Stockholm änt­
ligen sin första perma­
nentade Formel K-bana. 
Den byggs i Alby söder 
om huvudstaden och be­
räknas vara invignings­
klar den 23 maj. Even­
tuellt skall även en bana 
byggas på Skarpnäck. 

Botkyrka MK:s bana vid Alby blir 520 meter lång och beräknas vara klar 23 maj. Av GUNNAR ANDERSSON 

-""-~~"r~--''''''"-"r -"~-~-~.<....., 

Inredningsdetaljer i plast för hus och hem är välkomna nyheter från Gustavsberg. 
Med hjälp av dessa kan Ni äntligen få ordning bland skruvar, muttrar, spik, saxar. 
kökstillbehör, bestick, sybehör, smutstvätt, badrumsgrejor och mycket annat: 
Gustavsbergs plastprodukter har riktig form och färg och är dessutomvarudeklare­
rade, allt för att stärka Ert förtroende. 
Väggskåpet KOMPLEMENT - praktiskt komplement till den fasta inredningen. 
Riktpris inkl. oms 18: 50 " 

MINIfACK - för hemmets alla småsaker. Riktpris inkl. oms 4: 50 
INREDNING S BACKAR - platsbesparande förvarin.gsutrymme i kök' och I källare. Riktpriser inkl. 
oms l / l-back 12: -, 1/2-back 8: -

ALLROUNDLADOR-för bestick, sybehör etc. Finns i två storf. Riktpriser Inkl. oms 9: 75 resp 14: 50 

TVÄTI-TUNNA 60 I - behändigt förvaringskärl för trånga utrymmen. Riktpris ink I. oms 38: 50 

A B G U S T A V S B E R G S F A B R I K E R Plastavdelningen Telefon 0766/30100 
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PIiISt 
MED KVALITETS· 

FORANKAING 

I 

MHF :S Stockholms distr ikt 
har lagt fram ett för­

slag för stockholms stads 
barnavårdsnämnd och stads­
fullmäktige om utbyggande 
av den motorungdomsgård 
som MHF driver vid Skarp­
näck. I samband med denna 
utbyggnad skulle också en 
Formel K-bana a nläggas. 
Denna bana skulle bli drygt 
400 meter lång och var a av­
sedd för både" t räning och 
tävlingar. Banan skulle ock­
så användas som övnings­
bana för större bilar och mc 
och vara öppen för a llmän­
heten. Initiativet är gott och 
det är bara att hoppas att 
stadens myndigheter stöder 
det hela ekonomiskt. 

Dart-Kart har släppt ut en standard· 
version . Priset på denna är l 277 kr. 

LJ Amerikanska Dart-Kart 
kommer i år med en stan­
dardversion av sin segerrika 
PK-vagn. Denna är betydligt 
billigar e än den tidigare mo­
dellen. I Sverige kostar den 
utan motor 1 277 kr. Med en 
motor i sportklassen behöver 
det hela inte överstiga 2 000 
kr . Motorfästet är universellt 
och praktiskt taget vilken 
motor som helst kan påmon­
teras. Även mopedmotor pas­
sar utmärkt. Det som för­
billigat chassit är " att det 
utrustats med endast ett mo­
torfäste, att sätet är av nå­
got enklare utförande och att 
vagnen försetts med svenska 
däck. 



GNAR I LÅNGA BANOR 
o Komet är en helt ny mo­
tor för Sverige. På kontinen­
ten har den använts i ett par 
års tid och där har den visat 
vad den duger till genom att 
tillförsäkra sina ägare flera 
förstapris. Den utvecklar vid 
8800 varv/min inte mindre än 
13,4 hk, alltså detsamma som 
den nya Bultaco. Vikten på 
Komet är dock betydligt läg­
re. Den väger inte mer än 
8,3 kg. 

O Även Botkyrka MK ser ut 
att få sin bana färdig nu i 
vår. Meningen är att den 
skall invigas redan den 23 
maj. Denna nya bana som är 
belägen i Alby mäter 520 
meter och beläggningen blir 
asfalt. På ritning verkar den 
lagom svår med sex höger­
kurvor och fyra vänsterdito. 
Vidare blir det en rejält till­
tagen maskindepå och natur­
ligtvis även en bandepå. För 
publikens del är det väl sörjt. 
Runt banan kommer att fin­
nas några byggda läktare och 
det är gott om naturliga 
åskådarplatser. I anslutning 
till banan har man planerat 
att bygga en klubbstuga. 

Den svenskti IIverkade BLG.vagnen 
finns nu att köpa och kostar 1 295 kr. 

O BLG lanserar i år en FK­
racer. Den provades under 
fjolåret och har nu släppts ut 
i marknaden. Vagnen tillver­
kas i Laxå och väger kom­
plett utan motor 43 kg, 
Konstruktionen verkar ro­
bust meq avvisare både fram 
och bak. Vagnen är försedd 
med trumbroms av Bendix 
fabrikat och vidare är mo­
torfästena fjädrande. Själva 
chassit kostar komplett 1 295 
kr. Med ett motorfäste blir 
det hela billigare, 1195 kr. 

O Det är nu definitivt klart 
att landskampen i Formel K 
mellan de fyra nordiska län­
derna skall köras i Laxå den 
12 maj. Det blir som vi tidi­
gare nämnt fyra deltagare 
från varje land som ställer 
upp. Detta är den första 
landskamp där samtliga nor­
diska länder deltar och man 
får hoppas på att fortsätt­
ning följer. Samma dag (12 
maj) har Hedemora ansökt 
om att köra serietävling. Vi 
kan också meddela att Hud­
ding~s Vårdkaselopp har 
flyttats från den 1 maj till 
den 26 maj. 

Landskampen i Formel K 
mellan de nordiska län­
derna körs i Lad den 12 
maj. Fyra deltagare från 
varje land ställer upp. 
Vad maskinnyheter be­
träffar så har Dart-Kart 
kommit med en standard­
version och svenska BLG­
vagnen finns nu i markna­
den. En ny motor, Komet, 
är också ett nytillskott. MHF:s förslag tJJl FK-bana vid Skarpnäck. Denna bana skall bli öppen för alla. 
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WHITE HORSE 
HARCREME 

för män som vet att välja kvalitet 

• håller håret luftigt och välkammat 
• kärvt maskulin doft 
• motverkar m'jåll 
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Den amerikanske motorexperten Jim Wynrte har testat E-30 
tillsammans med tre andra motorer i samma storleksklass men 
av olika fabrikat. Hans prov visade att E-30 är den i särklass 
mest bränslesnåla motorn. Vid en fart av ca 16 knop är skillna­
den så stor att E-30 redan efter tre sjömil sparat bränsle för en 
fjärde siömil - som man alltså åker gratis! Vilken bå t och 
vilken fart Ni än väljer åker Ni till lägsta bränslekostnad med 
Archimedes/penta! 

Den enastående bränsleekollomin beror bl a på vändspolning, 
hÖl! kompression, turbulensspalt iförbränningsrummet, belast­
ningsgradsföljande förgasare, hårdförkromade cylinderlopp 
samt lågfriktiollslagrillg. 

Ekonomimotorer med helgaranti 

ArchimedesJPenta-motorerna levereras med ett års fabdks­
garanti. Den omfattar även den arbetskostnad som är förenad 
med garantiarbeten. -

E-7, 6,1 hk, 1-cyl. . 
luftkyld, helt om­
svängbar, automatisk 
frigång, generator 30 
W, anslut~ing för 
fjärreglage, fasta 
munstycken, vikt 17 
kg . För båtar 3-4,5 
m och farter upp till 
ca 13 knop. 
Pris kr 1.245:-

E-30, 29,1 hk, 2-cyl., kom­
pakt, vattenkyld, termo­
statreglerat kylsystem, 
generator 75 W för reg­
lementsenlig belysning, 3 
propellrar att välja mel­
lan, gummiupphängning, 
insugningsljuddämpare , 
separat placerade tänd­
spolar, separat bränsle­
tank , fasta munstycken -

inga bränsleblandningskra­
nar. Allround-motor för 
bruks-, camping- och sport­
båtar från 4 m längd. 
Pris kr 3.265:-

E-30-E Exakt samma motor 
som E-30 men utrustad för 
elstart. 
Pris kr 3.835:-

Heltestade, bekväma LUX-båtar 
Arets Lux-serie omfattar 9 
glasfiber- och mahognybå­
tar - heltestade av Electro­
lux med hänsyn till ekono­
mi , säkerhet, komfort och 
prestanda. Priser från kr 
1.125:- . Oversta bilden : Lux 
Gyllene Ratten, sjösäker 
sportbåt (25 knop m'ed E-30). 
Pris kr 3.650:-

Lux Ferietta - osänkbar, rymlig familjebåt (ca Samtliga priser är rikt-
S knop med E-7). Pris kr 1.985:- priser exkl . oms. 

Electrolux 
AVD. UTOMBORDSMOTORER, STOCKHOLM 
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Electrolux Sjökonto 
Ett bekvämt och smidigt 
avbetalningssystem - tala 
med närmaste återförsäljarei 

TFAE-NYTT 
Red: BENGT DALHAMMAR 

KANADARADIO I EUROPA 
Den amerikanska American For­

ces Network och d en britttska Bri­
tish Forces Network i Tyskland är 
viii kända sedan tidigare. Att det 
dessutoDl finns en kanadensisk 
s tatioll i Tyskland iir det inte s., 
många som kiinner till. Den he­
ter Radio CAE och har adressen 
CAPO 5050, Werl, Tyskland. CAE 
står tör Canadian Army Europe. 
Stationen li.r främst avsedd tör de 
kanadensiska trupperna. i områ­
d et. Det lir inte så egendomligt 
att stationen är okUnd, då man 
sänder med 250 'V p" FJlI-bandet, 
87,8 Mc. Den är säkerligen ohör­
bar i större delen av landet. 
Jllöjligen kan den höras i Syd­
sverige, om det vill sig viii och 
om inte ni"gon annan station stör. 

Siindningstlden ii.r miLndag­
fredag kl 06.30--24.00, lördagar 
kl 10.00-öl.00 och sända.gar kl 
10.00-24.00, Drygt hlilften av 
]lrogrammen får man från Kana­
da i form av bandupptagningar, 
d en egna delen bestiLr av nyheter, 
musik och sport. Det slstn1imnda 
tar en stor del av programmen. 
Sändningarna sker p" engelska 
och franska. Personalstyrkan lir 
ganska blygsam. på ,len admi­
njstrativa sidan utgör <len summa 
sex man. Dessutom har man. fem 
haUåmiin, som tjänstgör på del­
tid. 

Kanadensiska armen har en 
gång i tiden sänt över åtminstone 
en rnellanvågsstation. Den fanns 
i ZweibrUcken och hade den syn­
nerUgcn blygsamma effekten av 
10 'V. Trots detta hördes den 
nrtgra gi,nger i mitten av 50-talet. 
Red tillhör det fåtat som hörde 
den och fick en verifikation. 
En verklig piirla l QSL-sam­
lingen, De hade trevliga I,rogram 
på d en tiden och sU k er t li.r de 
lika trevliga. nu. Vi yct ingenting 
om stationens intresse tör rap­
porter, men Yi skuUe tro att man 
UPPSkattar goda rapporter och 
o ckså. besvarar dem. 

DX-TIPS 

Radi o 
Sofia i 
Bu lgarien 
har engel­
ska bl a 
kl 20.30-
21.00 på 
6070 kc. 

01.00 HJCQ, Radiotelevisora Na­
clonal, Bogots, Colombia, 
hörs mell god styrka på 
4965 kc med sina 50 kW. 

01 .00 YV~[Q, RadJo Darquisimeto, 
Venezuela, kan ofta höras l'" 4990 kc med god styrka. 
15 k'V. Svarar dåligt för 
niirvarande. 

02.00 ZYB8, Radio Tupi de Sao 
Paulo, Brasilien, på. 11765 
Ur en BY den vanligaste 
brassarna. Hörs mycket 
ofta. 

02.00 En annan vanlig brasiliansk 
station lir Radio Socledad 
de Dahla på 11 875 kc, som 
si,nder med 10 k'V. Hörs 
vanligen bra. Står upptagen 
i \VRH som Inaktiv, vilket 
Inte stämmer lIingre. 

03.00 pi, 9 700 kc kan man .mell 
en smnla tur höra CE970, 
La Voz del Chile I Santiago, 
Chile. Sänder med 10 k'V, 

22.00 Fram till stängningsdags kl 
22.45 kan man höra 'VRUL, 
RadJo New York på 11955 
kc, ofta med god styrka. 

De hlir tipsen kommer trån 
Håkan Sjöström, Box 474 l Hör­
nefors. VI tackar Håkan för dem. 
Vler bidragsgivare lir viilkomna, 

(Forts pli sid 57-) 

Finns i 
alla prislägen (även 

delköp) . Monteras av våra 
specialister enligt önskan, 

Vapen repareras! 

Sand Ed., kataloll ,I,ati. till, 

Nl.rnn 

Bo.taa 

65-320 

GLOBE 
Amatörmot­

tagare 
4 -ba1lll mottagare för mellan.­

och kortvågsban.den.. 

Amatörpris netto 455: -
exkl. oms_ 

117 v-50 Hz lämplig auto-
tran.sf. M 75. Kr 48: -

Inbyggd ferritantenn för 
mellanvåg och utdragbar te­
leskopantenn för kortvåg. 
De viktigaste kortvågsstatio­
nerna är utmärkta på skalan. 
Mottagaren täcker området 
550-1600 KHz och KV 1.6-
4.4, 4,5-11, 11-30 MHz. 
Elektrisk bandspridning samt 
BFO för telegrafimottagning. 

Stor inbyggd högtalare. 

Stand by-omkopplare. 

ELFA 
RADIO & TELEVISION AB 

HOLLANDARGATAN 9 A. BOX 3075. 
STOCKHOLM 3. TELEFON 08 / 240280 
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fackpressen 
jämför me~ 

FIAT 
JUVENTUS 

Fiat Juventus har på sitt segertåg över världen blivit noggrant testad och fått enhälligt beröm av expertisen 
i motortidningarna. Även i Sverige har den blivit grundligt provad och genomgående fått ett mycket högt 
betyg. BI. a. har tidningen "Bilekonomi" efter en mycket ingående jämförande test placerat Fiat Juventus 
främst bland 9 populära mellanklassvagnar när det gäller så väsentliga egenskaper som styrning, bromsar, växel­
låda, vägegenskaper, sikt, acceleration och marschfart. " Teknikens Värld " har vid en liknande undersökning kon­
staterat att Fiat Juventus är bäst i sin klass i fråga om lackering, plåtpassning, klädsel , reglage och instrumen­
tering. Ni som skall köpa bil - gör som fackmännen , jämför med Juventus. Ni kommer att finna att den är 
ojämförli'gt bra även när det gäller priset! Särtryck av " Bilekonomis" fullständiga testprotokoll kan erhållas hos 
alla Fiathandlare. Det kan också rekvireras från Wulf & Ca AB, Vänersborg . 

.JUVENTUS 
1300/1500 

- en ojämförligt 
bra bli ft'Ied 
ett års garanti 

Flateoo -
mest köpt i minsta 
klassen. Nr 1 bland 
" andrabIlar". Myc· 
ket högt andra· 
handsvärde. 

Flat 1100 D 
- nu med nya mo· 
derna linjer, kraf· 
t igare motor och 
många andra för· 
bättringar. 

, 

Flat 1800/2300 Fiat 1800/2300 
Scandinavia Famillare -
- snabba, säkra,. ver k ligt eleganta 
ryml iga " sexor" t ill herrgårdsvagnar ­
r lmligapriser.Skiv· för både arb ete 
bromsar runt om. och fr it id. 

G E N E R A L A G E N T : W U L F & C O A B, V Ä N E R S B O R G, T E L. 1 2 O 5 O - S T O C K H O L M, T E L. 2 8 2 9 6 O 



TEKNISKT NYTT VARIJ 

Han som hänger här på bilden, hInger 
frivilligt. Det är Inte så långt ner till 
gatan som det kanske ser ut. Fotografen 
ville bara på ett dral)latlskt sitt vlaa 
hur stark en modern takränna kan vara. 

TAKRÄNNA 
I PLAST 

Hård plast har visat sig vara 
ett idealiskt material för tak­
rä nnor och stuprör. Det har 
praktiskt taget alla de fördelar 
som konkurrerande material inte 
har. På sistonde har man ock­
så lyckats göra plastrännorna 
snygga att se på. Det var liksom 
litet si och så med den saken i 
begynnelsen. 

Först och främst skall regn­
vattenledaren kunna samla och 
dirigera bort r egnvattnet från 
taken på ett vettigt sätt. Rännor 
och rör skall alltså ha tillräck­
ligt djup och vara täta i fogar 
och skarvar. Dessutom bör de i 
största möjliga utsträckning 
kunna motstå alla yttre påfrest­
ningar - frost, hetta, slag, sätt­
ningar i hus stomme n m m. Med 
de starka temperaturskillnader 
som vi har i vårt land bör 
krympning och vidgning hos 
r ännorna vara minsta möjliga. 
Vidare skall en ränna vara kor­
rosionsbeständig. Och så skall 
den vara billig i inköp och för 
villaägaren lätt att sätta upp. 

JET-KOMPAKT 
o 

FRAN DOUGLAS 
Douglas Aircraft Company hål­

ler för närvarande på att pro­
jektera ett helt nyt~ passagerar­
flygplan som kommer att få be­
teckningen DC 9. Det blir ett 
"kompakt" jetplan som tar mel­
lan 56 och 83 passagerare och 
är i första hand ett kort- och 
medeldistansplan. 
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DYR BILJETT 
TILL MÅNEN 

Amer ikanska flyg- och 
rymdstyreisen, NASA, har 
nu t ecknat kontrakt för kon­
struktion av en rymdfarkost 
av t ypen Gemini, som bl a 
skall användas för utveckling 
av rymdens egen r endezvous­
t eknik. McDonell Aircraft 
Corporation i St Louis, Mis­
souri, har fått uppdraget att 
bygga 13 tvåmanskapslar till 
en kostnad av sammanlagt 
456,6 milj dollar. 

NASA skrev nyligen kon­
trakt med Gruman Corpora­
tion i Bethpage, New York, 
om konstruktion av 20 mån­
kapslar för färder från ett 
moderrymdskepp till månen 
och åter. Kontraktsumman 
i det fallet sl.utade på nära 
380 milj dollar. Den samman­
lagda kostnaden för de 33 
smärre rymdfarkosterna -
20 mån- och 13 Gemini-kaps­
lar - uppgår alltså till en ' 
icke föraktlig summa mot­
svarande 4,3 miljarder kro­
nor. 

SATURN V 
I VINDTUNNEL 

På Boeing Companys mo­
dellverkstad i Seattle håller 
man nu på att bygga en ska­
lamodell av trestegsraketen 
Saturn V, vilken ingår i det 
amerikanska projektet för 
landning på månen. Denna 
modell skall testas av NASA 
i vindtunnel vid Langley­
laboratoriet i Virginia. Man 
vill få fram den utfor.mning 
på raketer som lämpar sig 
bäst vid uppskjutning vid 
Cape Canaveral. 

Saturn V·mode llen mäter 3,34 me· 
ter och IngAr I USA:s mAnpro)ekt. 

Man kan sätta nya tak I bebodda rum 
utan att förstöra tapeter eller väggar. 

FÄRDIGT TAK 
I PAKET 

Att köpa färdigmålade tak 
i paket har sedan några år 
tillbaka varit mycket popu­
lärt bland de amerikanska 
villabyggarna. Med sikte på 
denna ide, men med svensk . 
utformning och kvalitet, har 
Svenska Cellulosa Aktiebola­
get efter omfattande prak­
tiska prov lanserat en ny 
takplatta. Den ä r tillverkad 
av en porös träfiber med en 
trivselskapande yta i diskret 
mönstring och försedd med 
ett fog- och notsystem, som 
gör det möjligt att spika eller 
t o m häfta plattan på ett 
träunderlag, utan att spik­
skallarna blir synliga i det 
färdiga t aket . 

Formatet på plattorna är 
305 X 610 mm och de har en 
tjocklek av 12,5 mm. Plattor­
na är förpackade i kartonger, 
25 st i varje, vilket ger 4,65 
m2 färdigt tak. Noggranna 
monteringsanvisningar med­
följer varje kartong. Riktpri­
set är 21:40 kr per kartong, 
vilket är anmärkningsvärt 
lågt - endast 4 :60 kr per m2• 

ROSTFRI 
o 

PIANOTRAD 
Vid Sandvikens Jernverk 

har man lyckats framställa 
rostfri pianotråd, dvs fjäder­
tråd av rostfritt material och 
med lika hög hållfasthet och 
lika goda fjädringsegenska­
per som pianotrådens. 

I exempelvis dimensionen 
0,30 mm 0 kan tråden nu till­
verkas med en brottgräns på 
ca 270 kg/mm2, som efter an­
löpning går upp till 285 kgl 
mm2• Tidigare maxbrott­
gräns i denna dimension låg 
normalt på 235 kg/mm2 ef­
ter anlöpning. 

Genom tillämpning av 
avancerad teknik vid stål­
framställningen kan man nu 
tillverka en rostfri tråd, som 
har lika goda mekaniska 
egenskaper som pianotråd i 
kolstålskvalitet. 

Dessutom har tråden den 
fördelen att man inte behöver 
befara fjä derbrott på grund 
av korrosion. 

Här görs utmattningsprov på fläder· 
tråd I högfrekvenapulsatorer. varvid 
f)ädertråden normalt utsltts för cirka 
10000 belastnlngsvlxllngar per minut. 

GASTURBIN FRÅN VOLVO 

AB Volvo har en längre tid 
arbetat med att utveckla en 
gasturbinmotor, som dock 
ännu befinner sig på expe­
rimentstadiet. Provresultaten 
är emellertid mycket lovan­
de. Turbinen kan alternativt 
förses med ett enkelt eller 
ett dubbelt drivturbinsystem. 
Med det senare kommer tro­
ligen en momentutväxling på 
5: 1 eller däröver att kunna 
uppnås, vilket är mer än 
dubbelt så mycket som vid 
hittills kända konventionella 
turbiner, där man använder 

en utväxling på cirka 2: 1. 
En av de stora fördelarna 

med gasturbinen är den låga 
vikten och den mindre voly­
men jämfört med konventio­
nella motoraggregat beståen­
de av t ex dieselmotor med 
tillhörande kyl- och fläkt­
system samt hydrodynamisk 
växellåda. Bland gasturbi­
nens övriga fördelar kan vi­
dare nämnas dess förmåga 
att gå på olika sorters bräns­
len, lätthet att starta i sträng 
kyla samt avsaknad av väts­
kekylarsystem. 



OEN RUNT 

TURIST FÅR TIPS I AUTOMAT 
I Annweiler, Tyskland, har 

man för turistinformation 
anskaffat en automatisk 
guide. För en mark (1:25 kr) 
får man reda på stadens 
historia och förklaringen till 
dess arkitektur och även hur 

man kan roa sig i staden och 
dess omgivningar. Denna in­
formation går att få på fy­
ra språk, nämligen tyska, 
engelska, franska och hol­
ländska. Det är bara att 
trycka på rätt knapp. 

TRAKTOR I TUNGVIKTSKLASS 
Världens största bandtrak­

tor - Allis-Chalmers HD-41 
- visades för första gången 
offentligt på årets vägma­
skinutställning i Chicago. 
Det är en maskin i 50 tons­
klassen med två motorer pla­
cerade sida vid sida. Den 
sammanlagda motoreffekten 
är 500 hk. Traktorn har en­
stegs hydraulväxel (torque 
converter) och enspaksman-

övrerad powershift-växellåda 
med två: växlar framåt och 
två backväxlar. Maskinen är 
8,8 m lång och 3,3 m bred, 
mäter 3,6 m till avgasrörens 
överkant och har ett 4,3 m 
schaktblad. 

HD-41 har under vintern 
och förra sommaren under­
gått hårda prov på provbanan 
vid Allis-Chalmers Spring­
fieldfabrik. 

HD.41 parkerad vid sidan av Allis·Chalmers hittills största bandtraktor HD·21. 

Redigering: GUNNAR ANDERSSON 

KRANVAGN FÖR "BLODHUND" 
En smidig lyftkran spelar 

en väsentlig roll i flygvapnets 
robotsystem Bloodhound. Luft­
värnsroboten Rb 368 ( den från 
England köpta Bloodhound 
Mk 2) är en bjässe på fyra 
ton. F ör att man skall kunna 
handskas med roboten under 
transporter krävs speciella 
lyftanordningar. Flygförvalt­
ningen har utarbetat ett för­
slag som består av lastbil plus 
kran. Kranen kommer från 
HIAB och har en lyftkapacitet 
som är dubbelt så stor som en 
av företagets tidigare konst­
ruktioner, den s k Skogsele­
fanten. 

I samband med Bloodhound­
köpet beställdes också. några 
gaffeltruckar, specialkonstrue-

rade för att lyfta Bloodhound 
upp på ett fordon. Trucken har 
emellertid en mycket begrän­
sad användning. Den kan t ex 
inte användas under vinterför­
hållanden och har så låg has­
tighet att den inte kommer 
att kunna följa en transport­
kolonn för robotar. 

Den nya krananordningen 
blir däl'för en smidig' och per­
fekt lösning av transportpro­
blemen för Bloodhound. Flyg­
förvaltningen räknar med att 
seriepriset på kranen kommer 
att ligga på ca 15 000 kr (mot 
160 000 ' kr per styck , för den 
engelska gaffeltrucken). De 
prov som utförts med kranen 
visar att den tillfredsställande 
lyfter Bloohound MK 2-roboten. 

Den specialtillverkade lyftkranen kommer att kosta omkring 15000 kronor. 

NYTT SÄTT ATT SKYDDA TRÄ 

"Det rena träet" upplever i samt mycket god vattenbe­
dag en renässans - man vill ständighet. Alkyden är lä tt­
återuppliva forna tiders vack- flytande och tränger därför in 
ra träytor men ändå ge träet i virket, där den bildar en 
fullgott skydd. Därför har man film under träets yta. Träet 
sökt efter ett medel som fram- bibehåller därigenom sin spänst 
häver träets naturliga struk- och eventuell uttorkning för­
tur och samtidigt skyddar mot dröjs. 
fukt, torka, sol, vind, värme, Exponyl ger största möjliga 
kyla, mögel och röta. säkerhetsmarginal med sitt 

Den möjligheten ger nyhe- tillskott av rötsvampsgifter. 
ten Exponyl, ett komplett trä- (Virke , i direkt kontakt med 
skyddsmedel som kan använ- mark eller vatten bör dock 
das för hela ytor, för att låta tryckimpregneras för största 
detaljer i en träkonstruktion möjliga livslängd.) Många yr­
bryta sig ut ur ett samman- keskategorier bör intressera 
hang och för att kombinera sig för det nya impregnerings­
vitt trä med målade ytor. medlet, exempelvis industrin 

Bindemedlet i Exponyl är som vill leverera färdigbehand­
den sammanhängande länken. lade träkonstruktioner, målar­
Det utgörs aven speciell alkyd, mästaren som utför sitt arbete 
som är mycket lättflytande direkt på byggnadsplatsen eller 
och som ger en mycket god "do-it-your-selfaren" som vill 
hållbarhet mot väder och vind måla sin stuga. 
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BLIXT GORDON AV Dan Barry 



Besvara frågorna, riv ur 
annonsen, lägg den i ett kuvert, 
sätt på ett 35-öres frimärke och 
skicka- in den till NKI-skolan, 
S:t · Eriksgatan 33, Stockholm 12. 

Så nära aU helt förändra Din framtid som just nu i det ögon­
blick, då Du läser dessa rader, har Du kanske aldrig varit. Be­
svara frågorna i denna annons och skicka in dem till NKI-skolan. 
Det kostar Dig bara 35 öre men kan betyda första steget in på 
en levnadsbana, som genom ökade kunskaper kan ge Dig en 
rikare framtid, säkrare ställning och högre lön, ja, kanske för-
dubbla Din livsinkomst. . 
Som svar får Du från NKI-skolan gratis en speciellt för Dig 
utarbetad studie- och yrkesvägledning, som" kan bli Dig till 
ovärderlig hjälp. 

TA CHANSEiV iVU! 
NIUDD .. ....................... ....... .................. ........................................... .. ...... ... ................. .. 

Bostad ............................. .......................................................... ...... ..... ............ ............ .. 

Postadre .. ....................... ....... ................. .............................. ......... .. ... ........... .... ........ .. 

Yrke ...................................... ..... .... ................................... ........... Ålder .................. . 

I vii ..... kolor har Du ,ått? Examen resp. År 
av,ån,.kl .. s 

Har Du någon annau utbildnin,? 

Har Du studerat vid NKIOJa ..................... (elevnummer) O Nej 

Vilket område eller vilket yrke vill Du helst · arbeta inom?· 

Har Du haft eller har Du anställning som kan tjäna som praktik för det 
yrke Du skulle vilja utbilda Dig till? :ll 

<3 ... 
Hur många timmar av Din fritid kan Du genomsnittligt 

... < .... ... 
antlå för Dina Itudier per vec .... ? ..................................... ....................... . . 

För Dig som vill bli tekniker 
Svara på frågorna nedan gello/ll att säl/a kry ... i resp. rutn. 

Vad vill Du helst bli? 
o förman 
O verkmästare 
O ingenjör 
O tekniker 

O konstruktör 
O laborant 
O forskare 

o produktions­
eller driftsledare 

O kontrollant 
O serviceingenjör 

V ilket fackområde intresserar Dig mest? 
O maskinteknik 
O verkstadsteknik 
O gjuteriteknik 
O motorteknik 
O billeknik 
O flygteknik 

O värme och sanitet 
O elektroteknik 
O radioteknik 
O husbyggnad 
O vä g· och 

vattenbyggnad 

O kemisk teknologi 
O textilteknik 
O träteknik 
O offert o. försäljn. 
O produktion och 

personal 

För Dig som vill göra karriär 
inom handel och kontor 

Kryssa för det yrke som särskilt intresserar Dig. 

O affärschef O försäljningschef O sekreterare 
O bokförare O kassör O utländsk 
O bokföringsd:ef O kontorschef korrespondent 
O försäljare O korrespondent oföretagsekonom 
O chefssekreterare O reklamchef 

f ör Dig som vill utbilda Dig 
till andra yrken Sätt ett kryS$ i Tesp. Tuta. 

O apote .... re 
O folkskollärare 
O småskollärare 
O läkare 
O sjuksköterska 

O officer 
O skogvaktare 
O bibliotekarie 
O 8odalkurator 
O polisman 

O tandläkare 
O veterinär 
O laboratris 
O nmnastik· 

direktör 

När skulle Du -rilja vara kl.r med Din utbildning? 

Vilken lön siktar Du på att h. uppnått inom S år? 

Skicka in annonsen ifylld i dag! 
Den är värd en förmögenhet 
Kontrollera nU att Du hesvarat frågorna så utförligt som möjligt 
orh fyll i namn och adress tydligt. Klipp ur annonsen och skicka 
in den till NKI.skolan, S:t Eriksgatan 33, Stockholm 12, i slutet 
kuvert · märkt "Min framtid''; frankerat. med 3S·öres frimärke. · 
Bifoga gärna också avskrilter av Dina skolbetyg. NKI·skolan. 
erfarna studierådgivare Ker Dig sedan alla upplysningar om hur 
Du bäst skall studera för att nå Ditt mål. 

* NKl·studierna kan ge Dig en merförtjänot på 500.000 kr eller 
mer. Ett exempel: en "erkstadsarbetare haT i normallön ca, 
12.000--16.000 kr om året. Om han a"lägger· ingenjörsexamen 
hos NKI i 25-30.årsåldern kan han Täkna med 12.000 ii 13.000 
kr större å,.lön än han annars skulle ha fått. Sammanlagd mer-
förtjänst under 35-40 år sill pensionsåldern kan alltså . 
mer än 500.000 kr! 



• TfA:s RADANNONSER • TfA:s RADANNONSER • 
l itttt!OiW . .' 
NYTT GELOSO spolsystem med 
vridlwnd. för trafikmott. billigt. 
Leif Krohue, c/o Persson, Dergs­
gatan 79 A, Sundsvall. 

TV-NYHET. Färgfilter fbr end. 
9:25/st. 2 st. fruktfr. up pgiv biltl ­
rörstorlek. F:a Industl'i lHod"k­
ter, PI 346, Blidsherg. 

TRA~'IK310TTAGARE Nationul 
HRO .. J. Hall son. Yakllll .gr. 3. 
Klippan. 

GRJUl lIION1!' ONSKJ "OH, Ameri­
kas och E u ropas nyaste scIllager 
på fabriksnya , felh'i a 17 cm/ 45 v , 
normskivor. 10 st. 17 :50 + porto. 
F. Djurestig, Oryth yttan. 

PlIII, Il'S 4 spårs bsnds[)eIHre 
säljes för 400 :-, har kosta t 
566:- . Absolut Rom ny. Sv. i. 
Lars Ilo1m, liflLlivel'kal'flg'. 44 A, 
Landskrona. 

GRATIS .RA N O SPELARJ,-'.I'U'S. 
Rekv. idag, begr. upp!. Skriv t. 
SDXl!', Skillingar yd. 

~nLL SALU: AGA 1772, s. k. 
Långsoffa. N ygenomgången h08 
AGA. 275:- ell er högstbjuda nde. 
'I'e!. 031/ 51 1115. 

SJ GNAL SöIiARE H NTER" 'O C 
40 :-. Armens 2W sändare-mot­
tagare nled niitaggr. 75 :-, ev. by· 
te mot lungeviir. Box 2'2, Gnosjii . 

VAGLÄNGDSTABET, L, mellan ­
och kortvåg. Kr 3 :25 portofritt. 
Postgiro 251010. SRK, Sthlm 5. 

RADIO IATElUEL. Katalog över 
radiomat'eriel (amatöl'l'abaltCl' UPI) 
till 40 % pä standat'dmateriel ) 
mot 2:25 pos tCörskott c lle r mot 
1 :50 i frimii rl<en. Videoprodu kter. 
Olbe rsgatan 6 A, Göteborg ö. 

Maskiner - verktyg 
Jo;XC.PRESS i alla stor!. Gbg404542 
Visas Sv. Mässan. Gbg 1t}-19 maj. 

PLÅTLÅDOR m. loc k , biirhandL 
o. låsn . 38X29 cm, fel fda, liimpl. 
f . v el'ktyg, smådet. etc. 4 :50/~t. 
3 st. 10:-. Autodelnr, Skede. 

ELlIIOTORER just. 220/ 380 helk. 
kul. trefas 1400 varv lA, Il k pris 
70 :-. Enfas 220V ',I,. hk 1400 varv 
60 :-. Även andt'l\ lyper i lager. 
Da1nms ugare 40 :-. Gaeo. Röder­
m a nnagatan 28. ~lockholm SÖ. 
TRANS.FOR·lII. 2.,OY/ O.85 mA o. 
6,'JV /3A sek. Z20V prim . Sv. t . 
7 :50/st . 'I'fa , f. v. b. 

l:tfi~ftI .. · 
GLASFIBERI'LAST för båt. bil , 
fm. hobbv och hanlyerk. Vi la­
gerför aJltld V-plast, accelerator, 
h;irdare, special behandlade glas· 
fibervH.var, luattor, band OCJl 
snören. Till s k"; v oss och begär 
b rOSChyr och bruksanvisning 
som sändes kostnadsfritt. Minsta 
försiiljningsk,' antitet: 1 kg V­
plast med accelerator och här­
dare kr 8 :50 - vil ket riieker till 
1 m' g lasYäv Y - kr 7 ::;0 el ler 
,/~ m' glasYiiv. Tj kr 5 :25. Vänd 
Edpr med fiirtrocllde till specia­
li~[en. AB . 'ERIEBÄ 'I', Maria 
Prii'lgårdRgntan 40---42. Sthlm SÖ 
Tel. 4--:1 S:3 :)2. 

GI,A SJo' IBBR1'J,AST för tilll·erku . 
och rep. av bilar, båtar, kanoter. 
busvagnar, kåpor, formgjutn, 
m. m. Kan armeras Dled glasfiber. 
Li;tt, starkt. End. prima råvara , 
bl. a. högkoncentI'erad katalysa­
tor. Beställ provsats inneh. plast·, 
h ;;rdare, accelerator, färgampul­
ler saDlt fullst. bes k,'. och pris!. 
(även i parti) för 8:- + porto. 
Obs! Samma plasttyp som 8n ­
viindes viel 'l'fA:8 beskr. av p last­
arl ete. Glasfiberväv ocl, matta. 
Bög kval. låga priser. Prover och 
prj ~ l 5 :-. Firma Regale. Box 
6844, Borlänge. 'l'el. 0243/ [29 39. 
Postgiro 3961 20. 

OBEG. BARY BEE 14:- . Webru 
R ecord dieselmotor obet. beg. 
20 :-. Racerbil för 1,5 cc mot. 
utan Idlpa, har kostat 30:- nu 
10 :-. 'I'. Lindström, T!\gagat. 24, 
llälsingborg. 042/23191. 

ORffiN'.I'-FRUlÄRKEN (kilova­
ra). J nt ress . . I,Jipp: Ceylon, In­
dien, Persien. Formosa, Indone­
"ien etc. Förpackn. med minst 1;:;0 
nlärken 4 :80 + porto. 5 dgr retur­
l'iltt. TEMACO, örnstigen 1, Näs ­
bypark. 

FRIlI[ÄRK SPA J{ BT billigt! 300 
01. Hela '-ärIden Lyx '5 :-. 50 01. 
llela Världe n Lyx 2:50. 100 01. 
llela Världen 1 :35. 25 01. Tn cUen 
1 :50. 25 01 . Turkiet 3 :-. Lars 
Gustafsson, Victoriag. 7, ~Ialmö. 

.UOUELLJÄUNYÄG Hol<al TT. 
lX2 m. Mycket förrnnnligl pri •. 
Te!. 0502/ 106 48. 

au·,·ty" 
KANONE R. SKöLDAR . RILLI­
BARDER, katalog mot porto pl't 
cxkluRiva vapell för "illa oeh 
träclgård. l nter-Antik,'a, Arl ill eri­
gatan 14- 16, Stockholm ö . . 

I'R·YONADSVi\PEN, sv,ltd, hjiil ­
mar, bajonetter, eldvapen. asia ­
tiska vapen. Katalog mol porto 
Wa-' Va Handelsagentul', Box 1J051 
StocldlOlm 15. 

'armn 
Fi\NTASTJ;;;liA " ToprGUEJOR " 
~'RÄN llJ;LA "ÄRLDJ~N. Amp ­
rikan~ka sidenSkjorto r i tjockt 
hlnnkt siden, oerllö r t snygga. 
Pii.rleJllovit, p3llterSVul't, pel'Si8 k 
lila. himmel sb lå, gu ldgul. turkos, 
,mu it ronröd, azurbll't. Storlek g,:; 
--42. Pris 45: - . Ame rikanska 
jeans: Lee. mörkblått, ljus blått. 
ljusbeige. Prb 35 :- . Vit. kol ­
Hvart. Pris 42:-. W'rangler i ljus­
blått o . mörkbHUt. Pris 32 :50. 
Levi 's i mörkb låt t . Pri s 34 :50. 
Leiba i mörkblått. Pl'iR 29:7;;. 
Alla storlekar av samtliga mär ­
I'en. Uppg iv liHidd o. beuliingtl . 
Amerikanskt jeansbälle m. stort 
gmverat spiinne. Pris 14 :50. Bar­
celo na, kolsnl.rt byxa i lerylen~. 
s pansk modell med brett midje­
band och \-ila skinukanter vid 
fickorna . Pris 79 :-. Polotröjan 
Apache, llög ruJlkrage o. lång iirm. 
>"·a rt. vit. gul , lila, ljus blå. StOt·­
lek 3-6. Pris 19:- . Poloiröja i 
sarnma JnoclelJ fast tlln n81~e k val. 
Pri~ 12 :50. "Elyjs TwiR"t, E,vartn 
jeans i Sill'lili Lealbel', ser ut sonl 
rikligt skinn. Jlittepoppi •. Stor lek 
14- 16-18 är. HerrstorL 46-54. 
Pris 39 :- . Ombrtesriltt e l. peng­
arna åler. Oms .s katt inräknad. Du 
kall ilyen skrint efter den n~'" 
d\.rkatalogen SOTIl siindes gratis. 
I den finner Du '·pangsaker·' fr;'11 
USA o. Iwntinenten och de flest" 
nv varorna går ej att köpa i 
någon affHr. Skriv ~l. ring till 
CARLSONS IlIfPOR'I" avd . T.A. 
Falkenberg. 01·dertel. 0316/ 10381. 

Service - reparationer 
~IOTORVER·KST_:{DER OCR MO­
TORlIlÄN! När det gäller renov. 
av lllder motor kontakta oss. Yi 
har en h ypermod. masldnl)ark och 
specialutbildad per sonal. Vi ntför 
s pee.-arb. pl!. säyäl bil, moped . 
bät och stationiira motorer. Svets­
ning, omfodr. av cylindrar, 
cylinderfinborrn., vev - och r am­
lagerrenovering. Utb.rtesvevaxlar 
föl' DKW, SAAB, Minor och 
Lloyd. Spec. avd. f. moped och 
utombordsmotorer. AlIkt. rep. f. 
STlllFA. FlygUlndning f. mc och 
mopeder. 
J\lOTORFIRMA B. ANDE USSOX, 
Göteborg U. 're!. 2201 28. 

E 'IoU .~~~'dV :.;7 .~:~'~~ 
DYK ISOllDIAR . Upply ningar 
om materia l och klu'ser för sport­
dykare från AQl'A-SPOR'T.'. Ull~ ­
vi. Göteborg C. Tel. 031/1946,[6 
193046. 

li#Ji.a·'1lliJI~: :. 
~'OTOAllIATöRER gör Er hobby 
billigare. Hos oss kan Ni köpa 
film av alla kända märken till 
rent nettopris, fotoblixtar och 
dia-ramar m . m. Prisex. Kodak 
Verichrome Pan 127-620 riktpris 
2 :50. Vårt pris 1 :90. KodachromE' 
smalfilm 8 mm riktpris 23 :50. 

SCALF-XTRIC anläggn . säljes till Vårt pris 18:- inkl. om s. Begär 
högstbj. Värde 500:-. Uppg. om prislis ts. H. HANSET,S ElFTR. 
band . erh. mot porto. Sven L. RElhlE TI S. Skol~"t.. Rox 196. 
lllhinger. Gröna gatan 3, Halm- önnestad. 
stad. AL-'--L-T--I--F-' O-'-I'-O-A-R-T-I-.-n-,-J\-n--t-ill 
MODELLJÄRNVÄG, 110. J.!\.gt lägsl.'l priser . Begiir rri , li sta. 
pris. Tel. 0502/ 1{}z 11. Adolfssons }i' o Lo, Horred . . 
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HERUUR " Pierce Automatic" ej 
a nvänt säljes för 110 :-. 1 st. 
kamera ll1~d blixt och fodral 
något begagnflt endast 49 :- . 
R. Gu"tavs~on , Box &1, K I ~"shult. 

AiIIATöRFOTOGRA.FER 3;) %. 
Rä,la resultatet av Eder fotogra­
fering erhåll~r NI Olll fi lmen sän­
des direkt till oss. Prisex. 6X6 
och 6 X 9 O::l.j, 10X lO 0 :50, 10X15 
0:60, 13 X 18 1 :;;0, 18X 24 2:90. 
~! X~O 3 :;)0. \' iilgjorda manuelhl 
kopIor. B~I ;lt E'nhet garantera::;. 
.I-' il'lna Op-E:-. . Box 500G. XOrL' · 
köping ;:;. 

I NSPJ<,LADg 1!' rL1I[ER 8 Ulm. ;\" 
över 100 g inda, int L"Ps santa 0<.:11 
spiinnandp rilIller. Ä\"en i fiirg'. 
l!'icl'proj<,ktor 32 :-. Color~lides 
l'eSeJllot iv m. m.! Tonband. 1(0-
dacbromc I I , Agfacolot·. TRTO ­
[~IPORT, Box 21, Sundo~' berg. 

ASTRONUi har nu en ny stOl' 
[mtalog öve l' t~leskop oell tillbe­
nör i vilke n ingår en liten hand ­
bok. ErhiilJes mol 1:- i frimär ­
k~n. AS'l'UO:\'IK, Viksten.viigen 
36. Johanne~hov. Tel. 08/ 499632. 

KA,II.EltOU, PROJ.I~ KTORRIt . 
film. fotopapper, frnmka llnill g­
m. m. End. kontaL1tröt'~~i1jlling till 
mycket låga !)I'ise,". ' l' . ex. dia ­
positiv fiirtzfiJnl 2 X8 inkl. fl':un ­
"aIlning 14 :. 5. d:o U X3H ]l:­
Pris li sla gran •. Sl'ar til l "MU,' 
1<08\'aI'0 1'" Tf_\, Box 3137, fit hlm 3. 

Mc-mopeder 
RESERYD. ' ·espa. LarnLJr. m . fl. 
25 % rab. ~pl'ällgf:)ds F; mot 2:- i 
fl' iJn . A\'A, Hl·uhe!!' . 3:!. ~lhlJlI Ö. 
Tel. 61 !l3 17. 

tUOP.E DJ S T1,; n ! BO/'/' nin,g m . I"ol\~ 
24 :-. MotOJ'reno"ering, ~ l otoJ" ­
ljänB,t Sä~en. 

HOI·F;DTÄY]~A RE . lJ ~t iir enl,p lt 
oc h billigt all trimma mO[Wd E'll 
ilnela Ulll) till 1>-6 I,I, oc h Ö\,PI' 
100 km/ lim . Våra ul förliga och 
lättfa.ttliga LI"i1nnillg-~iu .... trukl ioner 
pas"ar a ll a mopeder. l '~ nd . 4:,,0 
mot pos tförskott. lug~njör"firm" 
Universal, Ayd Jr. Box Il , fituvsla. 

~10TORCYKELD~~LAR . hegag'Jla ­
de till de fles ta lUiirk~n. f(töt' s l 
i branscbpll. :lIot orfirm" Il JA P, 
Olivedalsg. 3. Gbg. 'r e !. 1269 3J . 

3lOPEUl T I~ R ! Sänd 1:- i fri ­
rnärken o('h "Xi får "öll" :--101'3 I'e­
.erl-del~kalalog lItOTon - ll ööK;;;. 
Sågen. Tel. 30. 

OllIB1:'GGU YIN('I,1N'.' 1000 ( .... Ky 
teleskopfj. f"am o. bak. rilko~l. 
2.000:-. 08/;;.166;:;-1. e. l • . 

il10PEO O VH 1I1('-ÄGAR1~! , -.,·n 
l,utalog~r Ht komna. I.1J:LLES Mc· 
l<atalog -63 innelt. ii,\"en l11opec1 -
uelar. Pri s J :JO. Ll'JL L1US HYA· 
katalog -(;3 med allt för HVA ­
liga r ell. Pri s 3:-. LELLES ;l.:;0 
cc Specia lkatnlog. Pr.is [):-. Pri­
märken bifoga •. Frän specinlfir· 
ll1an Il ii r det gäller molordciar. 
LELLEi-; MOTOUDTn,AR. fl:t 
Pers~atan ;j. Gppsa 111 Tel. 018/ 
154 66. 

' :ffii.i. 
RATBl'GGSAT~ER till lllotorl,å ­
lar sumt dpn internationella se­
geljoll ell iHoth. VI-ijko · l nclu s t l'iPI·. 
Hägerstens Gåt·el. Hiigersteu. Tel. 
08/88 85 00. 

ALLT FöR båtbyggu I·amntören . 
byggsatser, ritningar, plywood. 
lim, bl!.tspik, träskrllv, raltar, be­
s lag. Michigan spec ia II.Hopell ral·. 
motol'er nI. m. F:a II. Gu s tafssoIl . 
Box 7124, Borliinge. 

BATBYGGSAT SER . Ragette 60-
\,ijko- port, segeljollen r.JoI'b. AH 
Bergmans J iirn. Suuc1bybCl·g. 08 
2825 S;;. 

UATPLYWOOD . Båt LJ yggare, 
ltobbysnickare vänd Eder till OS$ 
nilr d et giill~r plywood för bli t ­
bygget. Furu. mahogny finnes 
alltid i lager, a ll a tjock lel<ar och 
standardformat. Listverk. mahog · 
ny, ek, teak. Ring e lle r skriv. 
vi lämnar alla npplysningar kost­
nadsfritt. AB Lagerförsäljning. 
Södra Stationsg. Medborgarh. nnd . 
Söderg., Sthlm SÖ. T e l. 446221. 

SPORTBATSRITN. broschyr m. 
pto. Roggentin, R .Götg. 26, Sthltn. 

B ÄTAR, b yggsatser , b egilr prOSI'. 
Granlnnd s Biltbyggeri, Ädelfol'8 
Bruk, Al seda. T el. Ädelfors 12. 

R ATPLY'VOOD. Vi lagerför all­
tid garanterad biitplywood av 
furu och mahogny i tjocklekar 
f rän 4 till 18 mm. Tillskriv oss 
()Ch begär broschrt'cr och pris­
lista som sändes l<ostnadsfritt. 
AB SERlEBAT, Maria Präst­
gärdsgata 40-42. Stockholm ~ö. 
'l'el. 443542. 

[' NAGRA TDIlIIAI: för n§gm 
tior kan Ni göra en båtmolor av 
e n mc-motor. Ritn. o. nrb.- beskt·. 
enda s t 7 :60 + porto. WALLIN, 
Axd . . Bäl. Ft·ö!.v. 3, Timrädulen. 

S I GNALPISTOLER för blItiigare. 
Wa- W a Handelsage nIur, Box 
15051. tocklto lm 15. 

BATRATT 35:- . Wire block , 
däck och s uf[l ettbeslHg m. m. Ka­
lalog gt·uUs. Hallc1~1 finna K. 1:(. 
KaJ'l l:isoo, Gnosjö. 

E'ANORAlIlARU'.rAN TILL B Ä­
TEN får ni billigast fråu oss. 
Begär pri s uppgift. Angiv öm.kael 
hredd. A . Sjögren & CO. Box 
1.21, Göteborg l • . 

ALLT t ' ölt SJöS i LJåtar. molo ­
"er och t illbehör fillllf>r nj i. vår 
nya k"talog för båtfolk. Hkdv 
redan idag t iII en av la llcl pts 
stör,la hål fit· n,,!. Medsä nd 1 kl' 
till I< ala l o~ell . \\' ]:JSTERLl'1\ f)~ 
" IAR I N. Hox 16+, OIricehallln. 

TILLFÄLL I';! flpodbåt , plast av 
milJ'kl"" l.agun Sport 4 ID Hi ng. 
plat , f. C,na pE'rso net· samt Cl'es ­
cent ~ lik II tolnoot'durt', anyända 
endast e u soJtunal". TllI sammnus 
~.200: - . fl'. G. Box 413, Ma.LlIug. 
'.'ILLf'_\LI;t;! Fiit'e Göta 5 h k 
kompI , Olpd b:l{~ k~hl.g, aXel, pro­
peller o. stiivh.rl;a ene!. wO :- . 
He l'HI R083, nd er, M öc keln. 
l·T01\n~OROi'<~[O "' . HVA 4 hk 
-(;2, köra ·l tim. i 8 k~n li so rn n ,Y 

620 :-. U. Lar"ou. Ekenä~,· . 83. 
~lotala . 

(,TO~IBOHOI'D[OT. At·c bim . 2,3 
il k 240 :- . ]>pntu 2.5 hk 4~0 :- , 
~('a KiltJ..!" 4. hk 3t-.o ;-. Al'c h iJu. 
6 hl< 215 :-. Trim G hk 3I J '­
Sea King 6 hk :3~;:-, rj~l'im S 'hk 
420 :- . Acchim. !l hk 310 :-, 
John ,. JO hk !).t'l:- . Penta 12 hk 
445 :-, Al"(·him. l:! hk 5.30 :-~ 
E..-il1l·ll<l c 50 I1k G4.i\ :-. B . Lar. ­
so n, Ekcniis,iige n 83. Moln la. 

lNOlllBOUDS-'lOT. P e nta Mt, ~ 
er I. m. backs I. gener. imp. koppl . 
i pt'iJnn skick 473 ;- , Box 29], 
~Iora. 0250/11240. 

SPJ<;EOl' 1962 'hsm. nJ . lyxralt. 
Knop .m. beslag. ,'i ndruta. ('res­
cent 8 111, 1962 ärRm., körd ea 
15 tim. ' l'. Prejd. Tel. 0581,30{ 31, 
mellan Id. 16-1 . 

Bilar - tillbehör 
LJl'UDÄi'lIPARE finnes i roet­
fritt, liitlmetall syrabetad stäl ­
plåt samt Syu t:t[)liit till ca 100 
mod. S litage-delar såsom ~töt­
dämpare, l{o lvriogu l', bromsband, 
lameller o. dyl. finues också till 
förmånliga pri ser. Frakt överstl , 
ga nde 5:- beta las av oss. R ek\'. 
pri sli sta frän AUTO-BlllRGIT, 
Box 17012, Gbg 17, sp€\Cialfirmau 
filr ljuddampaJ'e och avgasrör. 

BILRINGAR 4 st. dim. 5.25 X 16 
niist. nya m. fälg. pa ss: Opel 
Olymp. 50 kr 60:- .'t. N. Ro", 
kvist, Bl'lIlln:-;g. 29, Nyköping. 
'I'e l. 1 52. 

POR SCHJ<~ 1600N -58, växellåda 
p lätdet . stötdiimpare m. m. Bil­
ligt! Även delar till v,y 58 ocll 
PV 444. Ny 61' Skivspelare 3 
speE'd. 110 :-. Ev. byte. S. Tege­
b;;ck. Nygatan 20. Tidaholm. 

IWA SpE>ed-Car. D eta lj e r , bygg­
salser. körkl. ,-agnar. Ritn. 2 mod. 
12 :-. R ck..- . prisl. Ing-f. Welland 
AB, Box 29, Spänga, 08/363626. 

LJUDD. i rostfritt sHU tillv. för 
d e fl eRta bilar, ej 2- takt. Beg'!r 
pris. Motorf. N. U. Bjiirldnlld. 
Hagfors. 

F ORlImL- 1i l<atalog ö"er vagnar, 
motorer. däck, fil1gar, verktyg 
och övriga tillbehör m . m. SändeR 
mot 1 :50 i fri m. från Conny ~ 
Cykel & Motor. S . Jii r 111' ii g,;,g. 21, 
Växjö 0470/171 21. 



BIT.,iH;ARE! G,'Mis sän d es på be­
g~nlll ]003 rus k~)talog jlluehål­
lalluc niistun altt inom reservde­
lar och ti llbehur till Iäg.la priser. 
Oils. Y i för endast vii Ildnda kva · 
]jtets!ll~ ,.ken. Specialilet : Ljud · 
diiIUlJare~ stiHdälll)JUl'e el. I'p~pn'­
delar o('h ull'nst"i"g, MICRO. 
A nde,·,torp. 

I. LOY.!) o, n eNAl.'LT l'es"ryd. o. 
orig.tillbelJ. "iilld~s rå dagen vid 
best. Ring pi. s l,,'iv till Ruderhil , 
U"tland,gatHlI öl. ~thllll Sö Tel. 
40 tiS OS. 

UTRl.'STA f~R BJL BJJ.L IG'1'. 
K\'Hlitet$ -t illbehur till nellopri ­
s"r. III. katalog mot 1 ,- frim . 
Ah'('- BiI, Box 138, Ållge 2. 

n ~~PA RA 'l' ION8HANDBöCKER 
YöR BILAR, Chevrolet HHil-52 
10 :-, Cllevrold 195..~-56 30 :-, 
OppI alla mod, HHO 52 20 :- , Opel 
~ I la mod. 10:;{-57 30 :-, Ope l alla 
mod. 19;>8-59 45 :-, ";,;aa b 92-92b 
J9;)0-56 18:50, ;':aab 93 25:-, Sim­
('a Aronde 1952 -5,-; 6 :- . VlIuxhalJ 
l.; 28 :-, VauxlralJ ]j' och PA 42 :- , 
" " olJ,s\\'ugen 1941)-58 18 :50, 'Volvo 
PV Hol -45 ] 948-58 18 :50, Alla böc · 
kpr Hl' nå svenska o,(!b IHmnar 
fllllritiilldig be.krivning av kon ­
",r(lIkt ion 0(' 11 repHratiouf'teknjk. 
J ""chållel' alla Ilödviilldign lole· 
rallS- och instiillningsdata. Hund· 
r3tals bilder, sprH ngskisser och 
hrl Ridcspln n scher. 'I'ryckta i slort 
rllt'mal. VöR I...AGS AB Tl,;Kl\I I{ 
OCH PRAK'.flh Box 733 
~tol'kho'lm l . 're I. '01581210 / . Med 
• må,'kta böcker kan också Cl'­
hållas genom bOkhandpln. Porlo 
o('h v3l'usl .. aU tillkommer, Lev. 
''''en till :'\orlW, Danm31'k och 
Finland. Vid he,t. uppgi\' å,'s · 
'Hodell. 
Än IULJ,;N JJILT_IGAREl " !\lis 
BIT. R u n;;: ger dc riitta rådeu 
T(AKs Uill,Ul'S är utarbelad av 
lit lidets fl'ämbf a 1l10tOl'eXpE'1'1 er 
0('11 omfatlar 2+ innehållsrika 
klll'~bl'ev lIIed ö,'el' 900 illstruk­
t h'a illu stl·u tiouer. :'\i [ål' lu se n ­
tals pl'a],tiska t ip s alt ekonomi­
"era bi lägandet. alt \'ål'dn b il (,ll 
v ,i1 0.-;11 snahbl komma till,'iitta 
]nr<1 SJniHe), SOUl nj själv lätt linn 
",' hjälpa. 'KAKs J:lillmrs stude ras 
id3g av iiolusentals &yenska bi ­
lisler, bidrar till !lIt öka trygg­
llptf'Jl i h'anken och \risar ""gen 
I iII Iiigl'e bilkostnadel' . Kungl. 
Åutomobil Klubben borgar med 
s il t uanlll fi:ir v('del'hUftigheten. 
och efter godl'ilnt sllltpl'oV fiJlde ­
las ni KAKs vii"defulJa diplom 
hom bevis fö,' el' kompelpns. Be­
gär nH r'mat'e infol.'mationer diJoc l,t 
frun KAK s BTI. KUHS. Fiin·iilj­
niugsaydeln ., Dl'uttninggatnn 6. 
Rtockholm C. 

'-lean» 
NI KAN 8 J )(LV blånera samt 
fÖl'gyl1a, -silvra, - tenna, -koppra . 
- kroma, - l1ickJa m. JU . enkelt oC'b 
biligt, utan e lström. Yåra utf. 
,'peept lär Er kon sten . End. 9 :90. 
J'ORDPOS'I" Kågev. 27, SkeJlefte~ 

se JTlT AT.I.A C nABBARl Skriv 
pftpr v1\r nya katnlog med se­
naste nyLt j ungdomskläder fr1\n 
I' SA och kontinenten. Katalogen 
innehå1ler ovalJliga och sYål'åt ­
J<om1iga kläder. Dc fl"sta varorna 
går ej att köpa i nägo" a !'fär 
Carlsso n Import, Avd. '.r. A ., 
Fal ken berg, Ordel't" l. 03461103 SI . 
TELEKABEL, El. olleg. (pHri. 
J20 m 3:-, 70 Il] 2:-, 5 rull . 
frRktfritt. A liTOD1<:LAH, SkN ]P. 

T f\ G STEGET N TILL F.N 
"ÄRLD8~[ARI{NAD. -:'\u ha,' ~i 
chansen alt importe r'a varor rÖl' 
e ll billig [l('nnlng o('h sälja mcd 
mYCket god förtj,tnst! i'(kriv rc­
dan idag en" .. n,3 ·' Tmporthan · 
(Ic lslmtalogpn & Importmarlma­
d en 1963" " . 80m Omsllänner 37 
liillder 900 pxpo,' l urer. Mängder 
av furmånliga \' 81'01' ex . ('!lmring 
- Sport - Hobby - Motor - Popu · 
liirart. - l\1ode\'aro r . Stereoan­
Higgningar ~ Sw"imming-pools nt.m . 
Irnportinfornlution m. ö,~ersiit"tn . 
- som bif. - gör det elll,,,lt fUr 
Er ult beställa från utlandet. Obs! 
H e lt komplett - endast 9 :75. Gra­
I is! .\:yhetsbnJletiner med ~u,~cp· 
artiklar från fö retag världen över 
International Tracling. Avd . tf3. 
Box 2014, Molaln 2. . 

\'l~N]~R . N I ? Univ.tipssyst.eJu 
()ph metod at t u trälma vinst­
('hansPll . End.lst 2 :70 m. POl'to til1 
Ch , S~-hell , ;':I.ilj~ \·. 28, D and(,l'yd. 

100-;;00 RX'1'RA/"ECKA f li r 2- 3 
tim, enkelt al'b(\te kan Ni tjiilla 
gello II' alt bestiiIIa "A,wis ll. föl' 
god eXll'u illkoJlI st" Pl'j~ 4:- + 
porto. T<. R. El'iliSSOn, DJ'Pjar ­
\'UgPJl 28, RödP I·tä l je. 

JOAJ,DJ' IiO NNIER "TORY . 
rasande filrt hat' J"oe Bonnier 
uppJe"t d~ sto r a I;l\' lingarua s: 
tjusni1lJ!. 8xklusiYiI l)i!df'I·. Pris 
4 :. 5. 1:\1'H '",,~A:\ "'A nA C]~H ­
LOPP inllrh:ll1pl' bl. ,1. de me,t 
rafflallde lopp ~iOlIl l\öl'l:.- ;1\' milS ­
tUl'nn ):'ulIgio. )lof.::S lI awthol'n. 
Brabhnm m. fl. Pri:..; , ::)0. SS­
J<'öRLAGE'I', Fa(·k 12R. <I\'tl . 'nA. 
YiilJiugln 4. 

NYA GRA~DIOFONS Ii1\' OI{ 17 
l'Jn 4:; v. 10 "l. l. ::;0 + pO,·lo . Bo~ 
30, ]1;'n, I,,,d p 1. 

\' I~TN P . .\ TJ)~~ med hHilp u v dpl 
f'flnsati()llC lln HB - ~Y~l eJllcl SOUl Ull· 
dN 1962 illIJ"ingade 1lt kOllstn,k ­
lören \'ill~(rr på. 1 tuh'H, SS ('lyor 
,Hml 3U3 I iol' . Ob •. ~H -8y " lemer 
som Ingit :3 fil' alt !<onslJ' tW1'3 iiI" 
elt ol'igilln l ~.\·s (pm . vilket aldt'jg 
tidjgtl l'e \' ar i t till !"-;u lu . ~ynnpJ' ­
ligen (\ff't\ ldivt. F'anl·n.slhllm 
vin&tmö.iIi~lIflter. ~nlldes mot po:;t ­
fiirs ko't 12:- + po,·to. FIlnIA 
BOH fl -TJ I'SE'I.'. A HI. 1\. no x 
100 .":i5. HOJ'fis 10 

I-IOBBJ~X - l':Hal(lgt' n l!)(ja IIll ut ­
kOIDlnen. I är ii 11 Jltl ~ tÖl'1' (\ och 
med 111:lllg:1 fHrg:-: idoJ'. I Ilrwh:IlIC'l': 
böckpr, or1 i k\ )'ad i o. ('yJ.:el. ~pOl'I. 
ramning, fi s '-e. ge,-i.il', pi ::)toler. 
knivs!'. h:lg::::l\yttt'", fotholl. hygg­
,atseJ', 11l0d~IIf1.\-g, "it ningR", f.\','· 
,-el'keri, Ll'ollel'i. skiimt. ,'e J'klyg 
m.m. ~~ind es mot 3.; Öl'P i f J'i111 ii r· 
ken . Ni kan g-öl'a fYlld i <h'lI katn 
logen. AB flOBB 1"'\:. A~rt HI" 
nox 1206, Horn s 2. 

TAl:NrS l '! ~[ S\·:lrt. dpl:1r 0,,' 0 , 
ligt hilligt. Li s la llIot POl'to . 
R. Dpl?el'l, ril lt. Sollpflt'å 3. 

OBETY])L, beg. Hng'!:!t r' öm Piano­
dragspel sa "d' I\OJllJ)l . drn~:-\(1e l s' 
kurs sH l jf's. l ngf'gerd SveHRsoll. 
Centl'ulgutan ::;;:;. Å Sf'If'. 

JB MOT. J2;; t'C 4:):- . lLO mot. 
!.l . cc 3;) :- , ILO ",o)lpdmot. typ 
FP ;;0. 60 :-. PlIf'!rS rnoJl"dmot. 
3;:) :-,2 st. deF. Viktoria pålJHng-fov 
mot. ,I IIJIlIl:1S 4;):- . ~I(, - l,jlll, 300 
X 19" IH' st. 10:-. ~:rH hogf.!(' [' ­
Ijnor f)t 10 :-. ~Ol'O lnl rN-es lnJv­
mu skjn Jn. Yii s !i:cl 125:-. Rm'­
r:ougllS ,·:Jknf'ma:o;l.:in 111 J'em~n 
l.:; :- . :\.v pl.liidkolv fö;' I,oppl. 
:i balteri 6- J2 V 12 : . X~' u A8eEI 
p l.mol. 1 - fus 220Y l ~ l, k 111 . ge­
llomg.axp l 9:)0 val'\' !l0 :- -. Äldre 
amerikan sk fi lmlwlIl (' I'a 16 111 J Il 
J.56:-. Georg SamllplRson. PI 346. 
Blidsherg. 

ELVF.RK III . h pnsinm. 120- 220Y 
GO per 2,5 kY A. Do 30Y "O A lik ­
. h'. Likr. 24V 10 A. Gen e l'Htol' 
30V 50 A. Luftl,. ben qin,n. 4,;; hk . 
ri ppl: m. porto. S. KOl'clJ. 1\ ~'c kel 
hy. B å lslH. 

'fVUKER N I alt det ii " svårt alt 
f1\ de garderade att lJiUla. Siind 
in kr 5:- och Ni fh Er Ullsänt 
" n lösnings nyckel föl' "årt system 
0-12-80, som utan gardcringar 
gel' garanti för 10 r~itt, Ryst"em­
T pknlk, Box JGB. Yoss, Xorge. 

:"y R .:(KX1<:S'1' JI ·K." l:' ~m. flIlI . 
Allhlolll. ~let('on'Hg('n ::! . .,., '],iiiJy . 

S I'Rl"rPIS'I'OL, kOllIp I. m. ga ­
rallti 117:- illk!. 01118 o. fl' aRt. 
I: ('g'ii" JlI'o'Jwkt f,.. AO .IlJ :\·ITH· 
l'I':~TnALJlJ:\ Hux :!OO]lj. :--:ltH'k · 
Ilo lm 20. 

H .'-\ (' I '! K( ' ),JiI~L ,\ I CJlH:IJ'k 10 v;i\.1. 
L - I)1fI 200:-. L uflg"\"i ,· Ui""a ~t. 
2~ :--. G 1"0 J)) Itl ofon:;ld"or, . t id -
IHugo/tr' HI. 111. Fi.)J'lPt·k n inc IIlot 
ltO 1'1 o. I, jflll - Å ke lU)IIIl\.'f'f~ltft . .... gu­
lO 11 II , Rten,tol'l). 

T ... }i~ I{T\'n , kOHlp!. ill'g, fJ'nll H),")-J 
]9ti2. Fi:·.),niit. ny loJl 7- 12 Y:.II·\' 

pel' fot. Ev. byt. mot fÖt·F;1. J'ö · 
pp~: 1·lomb.u'oIOJ' 2- 4 lik Luhli 
ph·dOI, 1\:1 1. 9 m / lJl. kv. pr'hrpv t. 
~~"ill~~: \\'pstC'l' ht. ... ,·g. G loUlllle l's-

I ~:- l' R BA]S 1) + porto kost. 
det att ffL '.frA el. årg. andrn lidn . 
I ~anllna format 'inh. (Ex. TrÅ ::: 
~ band). Gllstafs8on. Bokb GUl"I ­
IHl'sviigpII 14. Holll11. 

"OPPJ.JNGSCR l -fa R JO A. rjii · 
dtll'Ycrk. uton n:n'kc) 13:-. :--;"n ­
laollJllOlo,' A.F1tJ HRl. ~j';) lAo\' 
G :- . ill. LIl'Hlq,bl. PI :3~1 A 
Ili-UlhyhJ't1l1n. ' 

Tr.>\ :"'I? 1!l-JO--l!J. O . Ii 73 W. 

:I'U"-PARF.! ln l--i·illd 2:,:') i fl'im . 
s~ m.r Si pit 17 ~ l'nd tipssrslPlI1 
:'in Il I cm" , ~r' (' II Il :fI pJlf'r 12 :~1. 
:-4,' . l. U;Jr.fips. rrfA, Box 31~'. 
~lld'lI :3. 

JAPANSKA 
HITACHI-TRANSISTORER 

2SA-15 = OC 44 ...... .... .. 
2SA-I20D = OC 45 
2S9·750A = OC 70 
2S9 7509 = OC 71 
2S9-7109 = OC 72 
2SB-1560A = OC 74 .... . .. , 
2SA-2340C = OC 170 ...... . , 
2SA-2350A = OC 171 

Kr 2025 
" 2:25 
.. 20-
.. 2:­
" 2:­
" 2'75 
" 350 
" 4:-

JAPANSKA 
TRANSISTOR-BATTERIER 

Nyinkomna 
UM-I . 33 X 60 mm. I,5V läcktäta 0.59 
UM-2 25X a9 l ,SV. 063 
UM-3 14 x 50 ,. I.SV 0'35 

. 006-P. 26x18x48 mm 9V, 2'28 

TONBAND, TYSKA 
PERMATON m, fl. 

3" 300 fal double play 
5" 1200" .. " 
7~' 1800 " long play .... , . 
Neltopriser exkl. varuskatt. 
rabatter på förfråQan . 

Kr 650 
" 17:50 
" 19:50 
ManQd· 

INTRONIC A-B 
9 irkagatan 17 (i nvId S:I Er iksplan) 
Stockholm Va. Tel. 30 82 20. 320024 

JJ;'XI,SY;\RV, st. med plI .. r 
\I t-a n motor o. \'er1, ( ~! g. Kv , t . 
" 1-I.T' G9: Tf A, Box 3137, Slh lm 3. 

(O HA~I~10~ FOX:-;KI "OR, gamla 
78 ,"<.ll"VHrp öllRl,as 1;i;pa. Sv. m. 
riil'jpelolill;;r o r·h p]'i~ t iII 1-1(""hf'I't 
,JohUIJi";SOIl. C,'anliClen, 1I 111t. Troll· 
!lii/tan. 

1-;; K A :\'AL H: "adiol,olll"ol1 kö ­
PP:-:. S,' . t "Omg;U)lIdL'·'. 'rrA. Box 
:1137. ,'11I1m 3 

~ .-\Tt.:l{_'lJ~T, {'ug. kul':--, Kjell­
ke nön'lPfeldl. ÄgHlan 11. Slpns-

10rp. 

( 'YT.J X IH: R iill Riimt' NIKE 
lIIod. I 21 köpes. IiJv. I lel mot. 
rC -B, Nil8son. PI 163 B , l\föt'rUJ1I. 

13I';C . "peNlpilot l,jjpeR. Lars-O,-e 
,rkk"', . "IHd" hol e llet. "aIIdviken, 
~40 50. 
JJ31W .00 molor. Ev . nåJ.(ol de­
fpI,t . 1. Grundbe"g, 3423, Idb )'n. 

TRANSISTORKOMPONENTER: 
A-85 Sats innehållande 3 st I\IF-trans­
formatorer och oscillatorspole med 
dim. 7,5X 7.5 X l0 mm, ferriante'lll med 
.\fV -lindllin,g- och fo;c hpma ... , ., 23: ­
PVC-320 ' Sals som föregående. men 
även innehållande submin iatyr gang­
kondensator 20 x 20 x 12 mm .. 31:-

~finiatyrh·allsfo.rll1a,to.t'er : 
S T-11 Ingång II'. 20 kll/lkll för ansl. 
av krislallmikrofon eller pick-up till 
transiSlorrörstärkare, Dimensioner 
13 X 15 x 15 mm ............ ...... 5:-
8 '1'-1 2 Do. 100 kil 1 kil .......... 5: -
8 '1'- 14 00.500 kall kO, 21 X 17 X16 

mm .......... ... ..... , ..... , 10:-
",T-'!'! [lr;"lJ'. filr OC-'l lill 2 X 

OC-/2.21 X 17 X 16 mm ........ 5:58 
"' '1'-23 nri\· lr. för OC-75 lil! 2 X 
OC ~H.21 X l7 X I6 mm 5:-

ST -fl l Vtlltr. föl' högt. till 2 X 
OC - '~.2JX 17 X 16 mm O. IW .. r.: ­

S'J'-~2 Utglr. 1.2 kf!CT /S!l (ör 
högt. till 2 x OC-72.2l X17 X 16 
mm O . l W 5:311 

S T-41 Utglr. 200IlCT /4-Sfl för 
högt. lill 2 x OC-72.30 x 2'7 x 26 
mm O , 5'V .................. 6 :-

";1'-55 Drivtr. 7501lCT/l201lCT för 
2 X 2N-217 lill 2 x 2N-301,3S x31 
x 27 ............... 9:50 

S'f-6J Ulgtr. 900CT/4-Sfl för hugt. 
lill 2 X OC-74,44 x 36 X 35 mm, 
2W .......................... 12:50 

8 1'-64 Utgtr. 30!lCTI4-8-16!l högt. 
lill 2 X OC-30.54 X 48 x 45 mm , 
3.5W . .. . ... ... . _ ... . ....... 18 :50 

IlÖG'1'AJ.AnE REAUSERAS: 
1'M-43S 4". sn 12 :-, PM-53C 5". 41l 
12 :50, lIT-3 6", 41l 12:-, PM-86 8", 
SIl16 :-, PM-lOG 10", 80 25 :-, P~1-128 
12", SO 59:-, P~IB-I001 Bredbands­
högt 50-18000 Hz, 10", 80, 8 W 35:-
R ekvirera vår helt nytryckta huvud­
katalog, ändes vid inbetalning a." 
2: 45 il pos tgironttmmel' 451693 el­
le r i f)·hnäl'ken. 

RADIO AB FERROFON 
'fo,'kel Rnulssonsgalan 29, Sthlm SÖ 

Tel. 438684 

Tag snabb-bilfärjan 

%NILS HOLGERSSON 
TRELLEBORG - TRAVEMONDE 

Avgår 11.00 Avgår 23.00 
med di:ekt anslutning t ill Europaväg 6, Biljetter: 
Redan I TravemUnde börjar " autobahn '! platsbeställning 
Färjan går varje dag året om , ö verfart etc . genom aukt, 
ca 7 t immar, O mbord finns bekväma hy t- resebyråer, rese-
ter, förnämlig restauran g, läs- och säll- agentelir, motor-

k k · k d Ilf ' org" e er genom s apsrum, IOS er me tu ri a varor, generalagenten 
RESO RESEBYRA, Baltzarsgatan 20 A 
MALMö C - tel. 040 / 71970 

<!2L1NJEN 



BÅTÄGARE och 
AMATÖRBYGGARE 

allt i TILLBEHÖR 
~"'lIo...- för BATEN 

Exklusiv USA-ratt 

arbete 
underhåll . 

mindre bekymmer 
• •• och mera 

BATGLADJE MED 

GLASFIBERBÅTAR 

* Lanternor * Fendrar * Kompasser * Loggar -------------;------------ * Wire * Draggar 

T änk så skönt, när v å ren nu ko mmer. atC 
m ed bara några timmars pyssel. sätta. 
båten i sjön och styra ut på. den för sta. 
h ärliga båtturen. Med en M arieholms ... 
båt gör N i d et. 
Begär vAr t stora 4 -färgsprospekt och 
bekanta Er med Arets e legan ta model· 
ler : 

STOPP' 
SKYDDA 
HÄNDERNA 
- ta på 

• •• 

* Bojar * Tågvirke m. m. 

Aktiebolaget 

GÖSTA BERG 
Regeringsg. 20 Sthlm. tel. 230465 

C ADET CAVALlER CIT-CAT 
S WEETSIXTE EN CATALINA 

SJÖGRENS-VANTEN I TI LLBEHÖRSKATALOGEN 

MARIEHOLMS BRUK 
Jernverksaktiebolag 
MARIEHOLM S BRUK 

tel 0370/ 93070 

Sänd kostnadsfritt broschyr t ill : 
Bara 2:75 paretl 

Säljes i färg-, järn-, S O LO I 
sportaffärer och varuhus. I 

sändes GRATIS till 

Namn: • • •••••••• • •••••••• . ••••• 

Ad r. : .... . .... . ............... . 

Namn : ............ ............... ... .. . . 

Adress : ........ .. ..... .. ...... .... ... .. . 

Postad ress : . ... . .. .. .... .. ... ... ...... . 

ÄR MOTORN 
KRAFTLÖS? 

Ge den dA en d u bbel dos REDEX 
- en "trimni ng" som kan göra 
underverk I en sotig mot or. Föl j 
t ä vlingsfö rarnas exempel ocb 
blanda gärna 1 dl RE DE X till 
10 I brll ns le. 

REDEX lir eD eDgels k orl­
riDaIprodukt med ena8täende 
egen8kaper att hålla motorD 
reD o . förstärka oljefilmen vid 
böp temperaturer. 

REDEX 
UeoeralageDf 

G ö T E &NPE R SSON a (JO &B 

F redsgat 2 St blm Tel 20 43 4f> 

10 storlekar fr6n 21/2 till 3 0 hk. 
lensin .. fotogendrift,lättstart a de, 
tillfö r litliga . L6ga inköps-, 
drifts- o. underh6lhkostnoder. 
Begär broschyr! 

BRÖDERNA ·SKOOGS 
M O TORFABRIK AB 

BORLÄNGE Tel. 0243/102 39, 102 69 

HULLING· 
KAM SPIK 
Förkortar arbetstiden o . 
ger limtryck innan lim­
met härdar. D e hu lling­
lika kammarna låses av 
träfibrerna - bordlägg­
ning. däck och inredning 
fästs permanent och lå­
ter sig ej rubbas I skro­
vet eller s lag i sjön. 
GR I PFAST-spik t illver­
kas I hållfast och korro­
sionsbeständigt " E VER­
DUR " sIlIkonb r ons. som 
ej påverkas av saltvatten 
och som varar båten s 
hela livs tid. 

GRIPFAST-splk säljes 
genom ledande bAt mate­
riaIfIrmor. Begä r gä rna 
prov och broschyr frå n 
generalagenten 

MELCHER SÄWENSTEN AB 
'regDerlDDd eD 3, Stockholm () 

T e l. 08/23 51 UI 

$4 TEKNIK lör ALlA 10/83 

LAGA BÄTEN - EKAN 
Beställ vår r ep .-sats 
PLAST -MIX som ~ innehåller 1 burk 
plastmassa med in- ' I 
byggd accelerator. ' ~e~~[k m~i~~~!i~~= ,~~ ~~~ ma~~~sfiberväv , I ~, \ 
Pris 12 ;- + porto. 

Firma REGALE, B orlä n ge 
T e l. 0243/129 39 - P ostgiro 39 61 20 

Vi har det 
Ni behöver . .. 
fllr att flllJa med TeknIk fllr Allas 
kurs I sjökunskap som började I nr 6. 
MATERIAL 

Heltransistoriserade 

Eko lo d 
Fisk­
indikator 
Högsta kva litet 

Behändigt format - Lägsta pris 

PRIS KOMPL.: 

4 3 5:- + oms. 
SJUKORT - TRANSPORTURER OCH 
L1NIALER - KURSLINJER - PAS­
SARE - KOMPASSER - KIKARE -
STOR SORTERING NAUTISK LInE· 
RATUR 

Service 12 mån. garanti Begär prospekt 

Nautiska Magasinet AB 
Skeppsbron 

ING. FIRMA B. S. WOLKE 
OSKARSHAMN 

Stockholm C tel 10 00 08 Fabriksgatan 8 Tel. 0491/11837 

r 
I 
I 
I 
I 
I 
I 
I 
I 
L 

------------/ SEAf;ULl 
UT O MBORDSMOTORER 

2 års garanti 
För ökad trygghet och trivsel på sjön. 

Generalagent : 

AB MOTORRElMERS 
ff7 70 05 Ostermalmsgatan 66-68, STOCKHOLM U ff7 70 07 

Begär br oschyr med tekn. data -----_.------

, 
I 
I 
I 
I 

I 
I 
I 
I 

.J 



EXAMEN IsJÖVEn 
(Forts fr sid 31) 

Om ni har svarat rätt på 
alla frågor så är allt gott 
och väl. Har ni 15 rätt så 
klarar ni er kanske, men 
om ni bara har 10 rätt 
eller mindre så bör ni sät­
ta igång och plugga igen. 

I) Vit topplanterna (lysvinkel 225°), 
grön styrbordslanterna och röd ba­
bords lanterna (lysvinkel 112,5°) och 
en vit akterlanterna med lysvinkeln 
135°. Maskindrivet fartyg med en 
längd understigande 8 m får föra a k 
sammansatt lanterna. men här gäller 
ett topp ljuset skall vara placerat 50 
cm över sldolanternorna. Förs van­
liga lanternor gäller endast att topp­
ljuset skall vara placerat högre än 
Sidoljusen om båten Inte är längre än 
8 m. 
2) A. Bogserbåt med släp. B. Skärpt 
uppmärksamhet. Gira. om så är nöd­
vändigt, för att komma utanför farty­
gets förmodade kurs. 
3) Fartyget signalerar att det kommer 
att gira styrbord. 
4) Vrak. 
S) Slätprick (helsvart, helvit eller 
avart-vit), kvastprick (röd), kryss prick 
(röd och svart), ballongprick (svart), 
fast prick (svart). bältesprick (svart 
med vitt bälte). 
6) Båt B är väjningsskyldig. Den Icke 
väjningsskyldige har att bibehålla 
kurs och fart. 
7) Nej. motorbåten väjer inte om se­
gelbåten är upphinnande. 
8) 18,52 km/tim. 
9) Genom att pejla eller syfta in rikt­
ningen mot den mötande båten. Om 
bäringen Inte förändras föreligger kol­
lisionsrisk. 
10) Sex minuter. 
11) Segelbåten är då att betrakta som 
maskindrivet fartyg. 
12) Ni passerar på den sida som ut­
märks med en svart dubbelkon. 
13) Definitionen lyder: Fartyg som Inte 
ligger förtöjt. Inte ligger för ankar 
och Inte står på grund. 
14) Det för Inte topplanterna. 
15) Icke manöverfärdigt fartyg som 
gör fart genom vattnet. 
16) Med kurs menu vinkeln mellan 
en meridian och ett fartygs lång­
skeppslinje. 
\7) Röd och rusk I nord och ost, 
svart och slät I syd och väst. 
18) Ja. Nej. 
19) Sektorfyrar och ensfyrar. 
20) 0-3 m. Niv4n gäller medelvatten­
ståndet. 

HÄRDLACK. 
(Forts fr sid 35) 

Ett mycket intressant an­
vändningsområde i vårt land 
är målning av ståltrålare. 
Marstrands Mek. Verkstads 
AB har på en rad nybyggda 
ståltrålare under de två se­
naste åren använt Interlux 
708 på utsidan. Den utsätts 
här för atmosfäriska påfrest­
ningar, som antagligen är 
hårdare än någon annan­
stans, ty en tids hårt nord­
sjöväder brukar snabbt bry­
ta ner vanliga färger. Det 
var därför en överraskning 
då den första polyuretanlac­
kade trålaren togs upp på 
slip efter ett års tid och man 
fann att målningen inte be­
hövde göras om så när som 
på en del bättringar för kaj­
skavningar_ På varvet be­
tecknade man detta resultat 
som det bästa som man där 
uppnått med en färg. 

Också småbåtsägaren kan 
sedan några år tillbaka välja 
Interlux till sin båt, om han 
vill ha en extra gedigen be-

handling. En händelse, som 
tilldrog sig för ett par år 
sedan 1 England, kanske 
bäst klargör lackens möjlig­
heter. En "dinghy" hade be­
handlats med Interlux 707 
men råkade ut för ett miss­
öde och sjönk till botten. Där 
blev den liggande i 13 må­
nader, innan den bärgades, 
och ägaren fann då till sin 
häpnad, att fernissningen inte 
behövde göras om. 

För hemmamälaren och 
hobby människan är Interlux 
mycket värdefull, då den är 
enkel att handskas med och 
ändå ger ett resultat, som 
annars endast kan erhållas 
genom brännlackering. Det­
ta är så mycket mer glädjan­
de som man från början 
knappast väntade sig att 
denna typ av färg skulle 
kunna komma att användas 
utanför yrkesmåleriets ram. 
Anledningen härtill var, att 
de första fabrikat av polyure­
tanlacker, som släpptes ut i 
marknaden, de s k realac­
kerna, krävde särskilda ar­
rangemang i form av frisk­
luftmask för att kunna an­
vändas utan risk. 

Ilnterlux är emellertid 
dessa risker helt eliminera­
de, och lacken är därför 
idealisk för en amatörmåla­
re. För en och annan, som 
är van vid de traditionella 
färgtyperna, kanske det tar 
någon tid att vänja sig vid 
det moderna två komponent­
systemet. Men enbart förde­
len med att slippa skinntor­
kade färgskvättar - något 
som helt enkelt inte kan in­
träffa med tvåkomponent­
färger - bör sporra till att 
övervinna motståndet mot 
det som är nytt. 

Civilingenjör Sven Jonsson 

FYRA I ... 
(Forts fr sid 20) 

familjebåten utan tvivel ha 
visat sig överlägsen, efter­
som den har "skidor" i slag­
linjen akterut, vilket under­
lättar planing, när motor­
effekten blir tillräcklig för 
att driva upp båten i ca 10 
knop. Cl'escentbåten är alltså 
en kombination av sjösäker 
lågfartsbåt för upp till fem 
personer och planande båt 
för en ensam förare plus 
möjligen en passagerare. 
Högsta rekommenderade mo­
toreffekt är 18 hk, men re­
dan där börjar sp kstyrning 
bli riskabel vid fullt gaspå­
drag. Motsvarande familje­
båtar med ur.,,;efär samma 
egenskaper finns hos flera 
båtleverantörer, t ex Marie­
holms Cavalier, Selfleets Ca­
sino, !W-giggen, m fl, Även 
på träsidan finns en hel del 
båtar att välja på i den aktu­
ella storleksklassen, och för 
aj' gäller alltså, att fart­
och förbruknin:;-ssiffror med 
3- 4 hk i akterr bör bli unge­
fär desamma som i våra 
tabeller. Smårnotorerna ger 
inga imponerande farter men 
är å andra sidan förbluffande 
c ' 'insliga för ökad belast­
ning. 

• Ylnn en 

- tala om varför Du tycker 

DEN ÄR TOPP N! 
Nu har alla chansen all vinna trumfesset bland mopeder, en ZUNDAPP. 
Hämta tävlingsbroschyr hos närmaste ZUNDAPP-återförsä ljare eller 
skicka in kupongen. Var med i ZUNDAPP-tävl ingen och bli en av dem 
som vinner en ZUNDAPP - trumJe.,set b/III/d mupeder! 

Till 

y.~ 
Regeringsgatan 89 

Stockholm C 

Sänd tävlingsbroschyr till 

N a,nn: .. .. . . . ..... . ..•• •• • • • . •••• • • • 

Adress: " . • •••••••• •.• _ •• • ••• • •••• • •• 

Man behöver bara lära sig ett enda handgrepp - att trycka 
på knappen - för att kunna filma med Eumig S 2, den nya 
helautomatiska 8 mm kameran som dessutom utrustats 
med urtag för Eumig synkronbandspelare. Objektivet 
Eumigon 1 :1,8/12,5 med fixfokus, kan kompletteras med 
tillsatsobjektiv för tele och vidvinkel.leumig 82 

Till och med ett barn kan filma med Eumig S2 

Tala med Er fotohandlare. Han demonstrerar gärna. 

10/63 'I'E"'~IK lör "LLA &5 



Tf A: s 
post­
order 

NI 
kiJper billigare 

från 
Elektronrör: • Halvledare: 
DY86/87 ...•. 3.95 AF114 ..... 4.55 
EABC80 ..... 4.55 • AF115 . . ... 4.55 
ECH81 ...... 3.95 AF116 3.40 
EZ81 . ...... 3.95 • 
PCF80 .... " 5.10 

OC70 2.90 
OC72 3.40 

PCF82 .. . ... 6.25 OC74 3.40 
PCL.82 .... .. 5.10 • OA70 1.15 
PL36 .... .... 9.75 OA79 1.15 
Pl83 . ...... 5.10 • OA81 1.15 
PY81 ..... .. 5.10 OA85 1.70 

OA90 1.15 PY83 ..... .. 5.10 
PY88 . ..... , 5.10 • OA91 1.15 

DELTA 
Box 20811 

linköping 2 

Exotiska 
Djungelfjärilar 
Sällsynt vackra och 

järgskijtCllule 

Ett tillfälle för samlare och 
hobbyfOlk. I kombination med 
t. ex. pressade växter, kan in­
tressanta och vackra prydnads­
saker tillverkas. 

20 st. olika 16:50 + or~. 
Full returrätt ! 

1.' unlA l T E X A 

Box 22001 - 1\1almö 22 

Räknestickan och 
dess användning 
Av Tore Porsander. 15:e upplagan. 
Handbok nr 1. PRIS 3:75 inkl. oms. 

8öckerna sUndes 
mot postförskott + porto 

TEKNISKA FÖRLAGS AB 

VÄLJ PHÄNOMEN för per· 
fekta klippningar 

S-märkt. 

Rejäl, tålig, l<onstruerad för hög­
sta krav. Outslitlig överdimensio­
nerad 12 watts "evighetsmotor" • 
Precisionstillverkat äkta saxhu­
vud av svenskt stål av världs­
berömda Solingen-fabrikat. Inga 
lösa plastdelar. Pris kontant 105: ­
Inklusive ett saxhuvud. På avbe­
talning vid lev. 35:-, per månad 
15 :-. 10 % tillägg, 2 å rs garanti 
rör maskinen. Oms och porto till-

kommer 10 dagars re­m tuI"räU. Full service, 

(F~ Box 21035, AT. AUasgat. 14 
Stockholm 21. Tel . 31 8403 

MEKANIK - ER HOBBY? 
Skaffa Er den nya katalogen om verk· 
tyg och maskiner för finmekaniker, 
urmakare, optiker, elektriker, tele-, 
rad io· och TV-verkstäder, hobbyklub· 
bar m.m. Katalogen är ett enastående 
uppslagsverk för alla som är Intres· 
serade av mekanik. 1.000·tals artiklar 
är beskrivna lord och bi ld. Alfabe· 
tiskt register. Komplett prislista. 
UpplaRan är begränsad. 

rJ.~\ 
2.52\~~ 

Sänd namn och adress Idag. VI leve· 
rerar omg. katalogen mot dep.-avglft 
Ii 25:- + porto . Beloppet återbetalas 
vid bestallnlng ur katalogen på minst 
25:-. 
AB SVENSKA URDEPOTEN, Box 270, 

Malmö 1 

MOPED o. 50 cc 
NY sensationell 

jättekatalog 
mot 1:50 i frlm. 

RACING 

• l\olopedägarnas Inköpscentral 
Box 19, l\falnlö 

I 
I 

RITAREKURS I 
Starta Er tekniska utbildning med I 
en ritarekurs per korrespondens. 
Genomförd kurs med betyg ger I 
Er goda möjligheter till ett viil ­
betalt och intressant arbete ocb 
extrainkomster. Inga fö rkuns ka· I 
per kräves. Broschyr med alla 
uppl ysninga r el'hålles gratis frän 

SKANDINAVISKA INSTITUTET I 

Vill Ni ha 

SOojorabatt 
på verktyg? 
A,· dem som beställer vår pris · 
Lista över handverktyg och pos­
tar en order pä minst 185 kl' se· 
nast den 22/5 erhåller den som 
sänt in den största ordern 

50%RABATT 
pI!. hela ordersumman, övriga er­
hålla rabatt en!. prIslistan. De 
som efter väl' annons i nr 7 
besliillt prislistan och slint in 
order kan göra tilläggsorder . 

LAVI G O 
Box 59 - FalkenberK 

UIDupner 

HOBBY 

MFI JUNIOR (Bölkow). Skalenlig 
modell av det nya svenska sport· 
planet. Spännvidd 825 mm. Lämplig 
för radiokontroli . Motor 0,8-1 cc. 

Byggsats kr 37: 50 
Byggsatser - Dlesel- och glödst1fts­
motorer - Radiostyrning - Roder­
mekanismer - Hobbytillbehör. 
Rekvirera gratis vårt svenska prospekt. 

A HERMElE AB - STHLM 9 

SKOLOR 

KRISTINEHAMNS 
PRAKTISKA 

SKOLA El 
ICo7lronutbildnin6: Daudelskunc r. Social-k.ment 
kODtoriukura. 

Hullig u.bildninc : HUJMod cnskola - Sö~n.dsku.raer. 

~eknis" u,biltlnin6: UtLildDiDe till inlcnjiirert eJ ~ 
In.tallatörer, ritkontorllpenonaL Pcep .• kuraer för i • . 
träde Tid hö,ro teko . Järoycrk. 
Be,är pro$pe".r Tele/on 055 0 / 1011$ 

....... ... .................................................................................................................... 
:::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::: 

STATENS 

GYMNASIER FÖR VUXNA 
Ko tnadsfri kODlbinerad muntlig undervisning och brevunde .. 

visning, Studielån och stipendier. 

Ansökan till realskolan, allmänna gymnasiet och tekniska 
gymnasiet senast den 31 maj, till tekniska gymnasiets spe­
cialkurs och dess förberedande kurs samt till handelsgymna­
siet senast den 15 nov. Prospekt erhålles från ungdoms- och 
tjänstemannaförmedlingarna samt från skolornas expeditio­
ner, adr. G. Torget 13, Norrköping, tel. 011/303 70, resp. 
Volontärvägen 9-11, Härnösand, tel. 0611/188 67. 

:::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::: 

SUNDSVALLS STADS TEKNISKA SKOLA 
l centrum av landet som ger massa och kraft. 

Kommunal statsunderstödd skola med Ingenjörsutbildning pi 5 terminer. - Nya 
kurser I BYGGNADSTEKNIK, REGLERINGSTEKNIK (Industriell elektronik och 
Instrumentering), och TELETEKNIK I Jan. och I ELKRAFTTEKNIK och MASKIN. 
TEKNIK I aug. Anmälan senast l dec. resp. 1 juni. - Även kvinnliga elever 
mottagas. - Statl. studiehjälp . - Begär prospekt. Skolans expo Box 451 , Sund,­
vall l , tel. 060/580 08. 

BESTÄLLNINGSKUPONG 

Till ..... ................ ..... iFir;';~~~;';~i ' ... ..... ................... ... .. 

Härmed beställes följande varor, vilka annonserats I Teknik för Alla nr 10. 

st ....... . .. .... ..... ... ...... . ... .... .......... ... . ...... . ...... .. 

st ..... ... .................... .. ............ ........ ............. _ . 

Varorna sändes mot a postförskott a avbetalning enl. annonsvillkor. 
O Katalog/broschyr (om detta erbjudes). 

Beställare 

Adres. Bo" 8131 - Stockholm a 
Använd besläLlnlllgskuPolIgen pd 

denna sida Avd. Tf A, Box 51013, Göteborg 
L"0~re::... ' ~.: .= .. = ":.:..:.:..: ' '':.: .. :~: ' = ":..:..:.: ' ':': .. : .. ::' = .. = .. ~ 
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TFAE-NYTT 
(Forts /1' sid ;'6 1 

"KORTVAGEN" 
FRAN VÄSTERAS 

' Oiistra Aros Ly,..~"artdubb 
( \ P.\J ... Ji) i Viisterås bNlri\'cr tör 
lliinoaraude en kllTlltlanj för Uer 
nH'dlenlD1ar till klubben. onl ett 
h'd i den kanlJJ:.lujcn utgoer Jllan 
j maj ett stort nUnlDl('r a, .. klubb­
tidning'en "Kort,"ågcn", sonT blir 
MunO\arJlllDlm e r . KlublH~n utlo,:ar 
'lera Iiis\"Hrdu. artiklar. OX-nytt 
eh', rntrc"s('rad~ erhåller d,ptta 
llumJUer enklast genoJu att &ätta 
in 1:- på llOfiitgiro l'! 26 il och 
.D1Hrka kUJlongen "SOlllmarnum­
nIer -6S". J<lubbpns adress iir 
\"iistra Aros L~'s!!t narklubb, Box 
1(;":;, "ii&terr,s L fe<Uem s kap kan 
oCk~å erbåJJas. FUr ett halvt år 
iir '-""giftt"n 6:-, i vilken då mg"år 
ovannämnda s omn13rllunlmer. Sål'­
skilt l.n,. s nure i Västerås-t rakte n 
bur ha o;\1.ta o('h nöje a v klubben. 

TILLÄGG TILL LANDLISTAN 
J .alldlistekonunitten bar be­

handlat ett 1lar f,,1I som bllvH 
ultt n e lla sedan landli stanrf"vide­
ratles. RU811da- -Urulldi delades 
den l / -; ]962 i Buruudi och Rwan­
cIa. l'erifikation In\n Ruanda­
erundi riiknas tiU Bu.rundl. Den 
!!oonl re(lan bar Ruanda-Urundi 
riir ullh,å inte n rigot n~rtt land 
~f'nom en \ '.·rifikation från Bu­
rundi. DäTcmot ger Rwanda ett 
n y tt land till d e m som Iyclrn.s lå 
d ("ras verifikation . Katanga 1I1lP­
hurde som f'get radiolan(l den 
3. /1~ L962 och verifikatiener friln 
l{atangapro\,insen eUer detta da­
tUJn riiknas till Kongo. Även (rå­
I:-8n om Nya",nlau.ds konunande 
.j<i"·stiindighet har beh:mdlats. 
Uet fordras elncUertid ytterljgare 
~j\'er\'iigallden innan s\'aret kan 
3Ul~f'S S 01n klart, var/iir \~ i T"Hntar 
t v med detta land. VeTirikatio­
ner från Nyasuland skall än så 
läl'~'e räknas tiU Rhod e~,.iafedt"ra· 
tionen. Nya~alands n:unn '-onl 
~j.iih·sHin lli g· ~tat torde bli \'alawi. 

KV-NVTI I KORTHET 
.\ J)EN: AlI4'n Ilroa(lea~ 1 i nJ!' ~er· 

"i('e hctf'r llU1l1cra S outh Arauian 
n'·Had cu&t..i ng CoraloratioJ1 . ~tati o· 
tlen iir efter Ilalnnb~· tet liHmUler­
!:tiel'!. 

J\ ~(,EN~ IOX : BBC hur "lane r 
att bygg'a en ~tation J,ä d~lIna U 
i södra ..-\tlant~n . A\'!iti1iten iir 
rrHJll~t att ffirbiittra mott-ag­
niug.·n i Afril.:a och 8.\""dam("rilw .. 
":1;:ra tiu&UPllgifter finn .. iJ\te. 

IlIL\$ILJ.EN: Radio S oci e dad 
(1uairiu,'u, C uritibu , burs nu re&"cJ­
bu ndf't på k\'illlarna på 1J 11 5 kf~ . 
St_jr och stUrs a,v tll'J-B , "Ecuadof', 
Jn" . ... nnuua frek\' cns. 

II A l r.rl : nadio Conlln.~ r(~(" , Port­
au - Prince, ~linder nu ~'H er Ilå 
CI n8,) I{ (~. 

I S I •. \XO : R~.vkja"ik hörd ~ n 
~ijndag kl 14 . 1.1 p å t I i18 kc. 
T~ c·h, .. ha vnrit borta en tid. 

NOROliOR.EA: Radio Pyollg­
~,.'nn~ siinde r DU engeLs lu l på föl­
ja nd e ti(]er och. frek,'cnsf'J' : kl 
04 .00-05.00 Ilå 9 71;0 oeJ. l;) 240 k c. 
]il 13.00-14 .00 I.å .:; 04':; och 9 ; ':;0 
.k.' . 

HF.(TKION : t Denis hörs n u 1'" R 886 ke kl 18.00-19.1ii. 
1:GANDA: Säll(Jaren pr. 4. 9;6 kc 

tu. r hörts ,lä. varie rande ti(le"r 
mellan kl 18.00 och kl 22.00 med 
good styrka . Kan ii,'e n hiir31iO J)å 
33<\0 kc. <Samtliga;;; DX l. 

DX-PARLAMENTET 1963 
All.miilning~b lanh.etter till {irt~ ts 

OX · _Parlament, som p:""tgår i 
Nässjö den 28-30 juni, kan Ull 
rekvireras t.ri',n DX-Club 57, Kyr­
kogatan 5, Hs~jö . SvarsJlorto b.ir 
b"ilogas. Alla iiI' \-äJkonln~ ... 

För mAnga OX-are har HCJB i Ecuador 
varit den första kontakten med Syd· 
amerika. QSL-kortet är från Ar 1955. 

TrA·KRYSS 10 
Vi delar ut ett första pris på 50 kronor och 
dessutom två priser på 25. Insänd krysset 
ifyllt eller" en avskrift tillsammans m~d täv­
lingskupongen nedan till Teknik för Alla, 
Box 3137, Stockholm 3. Märk kuvertet " TFA­
KRYSS 1 O". Lösningarna skall vara Teknik 
för Alla tillhanda senast den 22 maj 1963. 

I 
I 

Titel 

Tävlingskupong TFA-KRVSS 10 

-I 

I 

Namn ..• _. __ ... ............. _ .... . ... ..... _ •••.. •. 

Bostad 

I_PO
::

dr
:: _ . . . ~ ..... ... ~ . ~ . . ~. ~. '_'_1 

TFA-KRY~S 7: Först öppnade rätta lösning Ifade 
insänts av Eva Fredriksson , Mariebergsvägen 13, 
Ka rlstad . som kan motse 50 kr i pris. 25 kr var får 
Ingemar Thulin . Agla ivägen 64 . M , t",.. C;ö .amt 
Sven Hansson. Poli5hu~et lJr.;ntl J.t 

10/63 l 'EhNlh (ur ALI.A .7 
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--------------------Till TEKNISKA FORLAGS AB, Box 3137, Stockholm 3 

Sänd mig omgående mot postförskott + porto . .. . . . . ex. av " DYK" . 

Namn: 

Adress: 

Postadress: 

--------------------

Ny, helt omarbetad 

upplaga av Tf A:. 

populära handbok 

för sportdykare. 

Pris 8:- ink!. oms. 



/ 

bilvägen 
till sol och 

~-----------------------------se~ester--

En angenäm etapp på Er kontinentresa blir färden med 

IEUROPAFÄRIAN 

Ombord väntar Er några timmars 

behaglig avkoppling - i en vilstol på 

soldäck och i restaurangerna med 

härligt danskt kök. 

Semestern har börjat! 

VARBIERG - GRIENAA 

Färjan tar 750 passagerare och 134 bilar. 

Den är försedd med stabilisatorer, som 

ger en lugn och behaglig gång. 

Från Varberg är det endast 23 mil bil­

väg till tyska gränsen! 

TRYCKERI Al fYLGIA STOCKHOLM ItU 


