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KAGERAK =

for battre batvard — en produkt av nordiskt samarbete

Tre av Skandinaviens ledande fargforetag Alcro i Sverige, Jotun i Norge och Dyrup
i Danmark har gemensamt framstallt Skagerak — fér battre batvard. Skagerak ar
en komplett batvardsserie som goér arbetet roligare och lattare och resultatet battre.
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I NASTA NUMMER

som utkommer den 22 maj
far ni alla tips for rétt val av

- bat. TfA:s batexperter har
inventerat de vanligast fore-

kommande typerna bland
andrahandsbétar. Den billi-
gaste batmotorn #r — bil-
motorn. TfA ger tips om hur
man bygger om en bilmotor
till inombordsmotor. Att sty-
ra ir nédvindigt — nu ocksa
i rymden, och hur det gar till
far ni veta i en intressant
artikel av TfA:s raketexpert.
Biltest: Hillman Minx.

OMSLAGSBILDEN
f6r tanken till segelsisongen,

“snart allvar. P3 sidan 18—-—
12 kan ni lasa om de populiraste
segelbdtarna, Foto Reijo  Riister,

Kurvtagning med nya Hillman Imp dr en sensation, eftersom vazmm trots sin svansmotor &r understyrd som

en framhjulsdriven vagn. Inte ens vid hérd rundkdrnlng pé

SKOTTE PA

t asfalt kunde vi fa bakvagnen att slippa.

FYRA HJUL

SENSATION | KURVAN

Teoretiskt sett skulle smibilen dé ut
allteftersom levnadsstandarden stiger. I
realiteten emotses varje smibilspremiir
med eft intresse som bevisar motsatsen.
Englands senaste — eller korrekt ut-
tryckt Skottlands forsta — bidrag till
kampen om smibilskunderna, Hillman
Imp, ir desto intressantare som den

Av STIG BJORKLUND

NUMMER 10
9—22 maj 1963
ARGANG 24
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varannan torsdag. Eﬂeﬂryck endast efter tlllmnd

innebir ett helt nytt grepp pid svans-
motorproblemetf, rapporterar Teknik
for Allas utsiinde, som provkirt vagnen
pa skotska viigar. ”“Imp” betyder
”rackarunge” eller ”skilm”, men det
karakteristiska for den #r dess palitlig-
het lingt tver svansmotorstandard.
(Forts pd sid 8)

Réntgenteckningen hdr t v
ger en ganska god bild av

hur Hillman Imp &r uppbyggd.
Observera sdrskilt den unika hjul-
upphéngningen fram. Vagnen har dir
svdngarmar, som ger nastan samma
hjulvinkelférindringar som hos bakhjulen,
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TfA och The Motor testar Fiat 1500:

MED KARAKT
OCH TEMPER

Foto NILS G LINDQVIST

En mera Igpisk tvdlkopp 8&n Fiat 1500 Juventus fir man leta efter. Vagnen har ett mycket speciellt utseende, antingen tycker man inte alls om det,

eller ocks

Fiat 1500 #r en bilmodell, som kan
vidntas bli en ganska vanlig syn pa
europeiska vigar inom ndgra f&4 Aar.
Aven om den dr mera utpriglat kom-
pakt idn de flesta 1,5-litersvagnar —
och dirfor vil lampad for anvindning
i stadstrafik, diir litet utrymmesbehov
ar ett plus — erbjuder den sadana
prestanda, att korningen blir minst av
allt enformig ens pa autostrada. Bade
i fraga om fart och acceleration ligger
Fiat 1500 snarare i tvilitersklassen. Pa
minussidan kommer i forsta hand ut-
rymmet. Vagnen dr knappast mer #in
fyrsitsig, och varje firsdék att ta med
en femte person skapar ungefiir samma
tridngsel som i tunnelbanan vid rus-
ningstid.

Tekniskt sett iir Fiat 1500 konventio-
nell med en fyrcylindrig ganska hég-
komprimerad toppventilmotor, helsyn-

4 FEKNIK fér ALLA m[(a;j

dr man overfbrtjust i det. Detsamma giller om flera andra draghos bilen, Sdkert dr att vagnen har karaktir och manga fina

kroniserad viixellida och en stel bak-
axel samt relativt hdg bakaxelutvix-
ling med tanke pa motorstorleken. I
fraga om detaljer ér Fiat 1500 emeller-
tid hdgst individuell. Den kompdkta
och anmirkningsvirt vilutrustade fyra-
dirrarsvagnen har karosserilinjer, som
man antingen tycker mycket bra om
eller inte gillar alls. Under alla férhal-
landen #r vagnen tillrdckligt individuell
for att inte riskera att bli omodern i
forsta taget. 1 fraga om karaktir ir
den lika #kta italiensk som spagetti,
Av den orsaken kan det forsta intrye-
ket bli blandat, men det avgorande ir
att allteftersom milen rinner undan ir
det vagnens fordelar, som gor sig mest
paminda.

Fiat 1500 iir den ena av tva exte-
riort sett identiska modeller, som pre-
senterades forra varen. Den enda skill-

kaper,

naden #r att Fiat 1500 i forhallande till
Fiat 1300 har cylinderdiametern dkad
med 5 mm, vilket ger en slagvolym av
1481 cc och en effekt av 80 hk SAE
mot den svagare modellens 1 295 cc och
72 hk.

Bada motorerna édr i realiteten fyr-
cylindriga versioner av de sexcylindriga
motorer, som driver Fiat 1800 B och
2300. Modellerna 1300 och 1500 har till-
kommit for att fylla gapet mellan den
ildre Fiat 1100 och den sexcylindriga
modellserien.

PRISVARDA PRESTANDA

Det mest anmirkningsvirda med
Fiat 1500 ir dess prestanda. Utforliga
detaljsiffror aterfinns i tabeller och
diagram och det ricker hidr att peka
pa en maximifart av nidra 149 km/tim
och en acceleration frin stillastiende



till 80 km/tim p4 mindre dn 10 sekun-
der for att ge ett begrepp om dess
kapacitet.

1 stadstrafik och pa livligt trafike-
rade vigar gor dess kompalkthet och
livlighet att man med réitt utnyttjande
av den fyrvixlade viixelladan har nira
nog en sportvagns omkérningsresurser.
Aven den som av bekvimlighet mest
haller sig till hogsta vixeln drar emel-
lertid nytta av den hir vagnens Kombi-
nation av hogeffektiv motor och lag
vikt. Lagfartsegenskaperna #r ungefir
vad man normalt kan begiira, dven om
impulserna fran de enskilda cylindrar-
na kidnns nagot mera under sidan kor-
ning (dven med 100 oktans briinsle).
Segdragningen fran lig fart pa higsta
vixeln dr ovanligt god trots bakaxelut-
vixlingen 4,1:1. Till och med stig-
ningar pa avsevidrt mer dn 10: 1 kan tas
utan nedvixling och den snabba accele-
rationen pA fyran #ir ocksa tillricklig
fér normala omkdrningar.

Vid forsta bekantskapen verkar Fiat
1500 ha ovanligt hdg ljudniva, och
sh #r ocksa fallet vid laga och medel-
héga farter. A andra sidan stiger ljud-
nivan mycket blygsamt med farten, sa
att vagnen vid toppfart férefaller ovan-
ligt litet anstringd for att vara sa liten.
Marschfarter pa dver 115 km/tim lig-
ger ovanligt vil till for den, och det
bereder ingen svarighet att gid upp i
130 km/tim. Vad som specielllt impo-
nerar over hela hastighetsregistret &ar
den snabba reaktionen vid varje tryck-
ning p4 gaspedalen. Vagnen har en tvi-
stegs Weberforgasare, vars ena "halva”
Hr i funktion vid liten eller normal ned-
tryckning av pedalen och som ©&ppnas
fullt férst vid mycket kraftigt padrag.
Avsikten med arrangemanget ir att ge
den biista kombinationen av fartresur-
ser och brinsleekonomi.

Briinsleférbrukningen, 1,34 liter per
mil under mer dn 150 mil, far betrak-
tas som moderat. Sedda i relation till
de fartresurser som erbjuds blir emel-
lertid brinsleférbrukningssiffrorna be-
tydligt gynnsammare.

Startsvarigheter upptréddde aldrig, in-
te ens nir vagnen statt ute en hel natt
i —10° C. Uppviarmningen gick ganska

lingsamt — kanske som f6ljd av att
dven insugningsroret delvis har kylvat-
tenkanaler — men eftersom vagnen har

handgas var det mdjligt att halla tom-
gangsvarvet hégt under uppvirmning-
en och dirmed undvika motorstopp i
trafiken.

Den hogeffektiva motorn, som har
snedstiillda stotstiinger och néstan halv-
sfdriska forbrinningsrum, &dr mycket
littdtkomlig under den bakatSppnade
motorhuven. Oljestickan fbrefoll svar
att nd vid forsta forsdket, men beredde
sedan inga svarigheter.

FOR FORAREN

I lovviirt syfte att ge foraren en ovan-
ligt fullstiindig bild av vad som sker
har man férsett panelen med en rikhal-
tig uppsittning varningslampor. Instru-
menten Ar koncentrerade till en hori-
sontell hastighetsmiitare, flankerad av
en brinsle- och temperaturmitare, men
det finns lampor for oljetryck, lag
brinsleniva, riktningsvisare, en for var-
je sida, laddning, parkerings- och bak-
Ijus, helljus och choke. Det finns tom
en lampa som blinkar nir handbromsen
dr atdragen. Varje lampa har sin egen
fdrg men de ir annars inte miirkta, och
endast med tiden kan alltsad foraren
lira sig vad den eller den lampan ger
signal om.

De smi reglagen och knapparna #r
vil utplacerade, i huvudsak inom be-

kviimt riickhall och liitta att halla isir,
nir man en gang lirt sig deras funktio-
ner. Bilden blir dock en annan nidr man
anvidnder siikerhetsbiilte: det dr dA mye-
ket svart att ni flera av kontrollerna.
Helt grotesk iir handbromsens placering
langt fram och lagt. Vill man dra A&t
den samtidigt som man har S-biilte pa,
miste man vara nagot av en ormmén-
niska. Bland goda detaljer kan nimnas
reglerbar instrumentbelysning och en
fingertoppsmanévrerad spak, som kan
anvindas for bade parkerings-, halv-
och helljus samt for blinkning med hel-
ljuset Hven nidr strilkastarna inte #r
paslagna. Skall nidgonting kritiseras, sa
dr det ljusspakens placering i omedel-
bar nirhet av riktningsvisarspaken.
Dessutomi skyms hastighetsmiitarens
hela mellanregister fér en del foérare
av rattens signalhornsring.

De viktigaste reglagen har en i stort
sett lamplig placering, men nagot me-
ra utrymme mellan broms- och gaspe-
dal vore en fordel. En utmiirkt detalj
ir rattviixelspaken, som har bestimda
ligen och korta rorelser. Den medger
snabb viixling och far ett extra plus
for sin synkronisering pA samtliga vix-
lar. Treans vixel dir utmirkt fér om-
kérningar, eftersom den utan obehag
kan anvindas vid 100 km/tim och med
ett visst oljud dven kan dras upp i 115.

HUR AR DEN ATT KORA?

Fiat 1500 &ar litt att kora. Styrning-
en dr mycket exakt, ger en liten vind-
diameter och &r fri fran stérande
genomslag fran ojimnheter i vigen. I
kurvor foljer vagnen férarens intentio-
ner utan markerad vare sig under- eller
overstyrning. Den hidga effekten i for-
hallande till vikten samt vagnens fjdd-
ring och viktférdelning ger dock en
viss benidgenhet for hjulspinn och smir-
re bakhjulssladdar. Dessbiittre medger
den perfekta styrningen snabb och litt
korrigering av siddana avvikelser.

I stort sett &r korningen utomordent-
ligt bekvdm bAde i fram- och baksiitet,
eftersom vagnen knappast “nickar” alls
och kriinger mycket obetydligt. De
fikande #dr visserligen medvetna om att
hjulens cambervinklar (deras Ilutning
utat resp. indt) #ndras, men detta pa-
verkar 4 andra sidan inte styrningen,
Bromsarna #r effektiva, och kombina-
tionen av skivbromsar typ Girling fram
och Fiats egna trumbromsar bak samt
en bromsforstirkare ger god hromsver-
kan idven med lagt pedaltryck.

UTRYMME OCH KOMFORT

Om man ser Fiat 1500 som en fyr-
sitsig vagn erbjuder den god komfort,
ganska litt i- och urstigning samt till-
rickligt benutrymme. Utry amet i héjd-
led #r dock i knappaste laget, och en
storviixt forare kan sélunda inte ens

bira mjuk filthatt. Siitena, som har
kliidsel av lidertyp, adr betydiigt be-
kvimare #in vad det férsta relativt har-
da intrycket ger vid handen. En finess
att peka pa #r att framsitena har helt
nedfillbara ryggstod som standard. In-
stillningen av dessa dr dock, liksom

manédvreringen av stolarna i lingdled,
ganska "grov'.
Sméckra vindrutestolpar och stor

bakruta ger god sikt runt om fér samt-
liga dkande. Fiéraren har dessvtom den
fordelen alt kunna se framflyglarna.
Den mot blindning omstillbara back-
spegeln dr en praktisk finess

Ventilationen ombesdrjs av nedvev-
bara sidorutor och traditionella s k ven-
tilationsrutor i framdorrarna., Dessa
fungerar bra sa linge tillriickliga méng-
der friskluft pressas in genom virme-
systemet men har annars en tendens
att framkalla drag. Vad virmesystemet
betridffar kommer en stor mingd upp-
virmd friskluft in vid kérning i normal
fart utan att man behéver anviinda den
ganska hbgljudda flikten. Den virme,
som kan produceras, ir tillricklig for
det kallaste vintervider, men tva punk-
ter kan kritiseras. Dels nar viirmen inte
frampassagerarnas fotter, trots att den
i Ovrigt mycket viil virmer upp inner-
utrymmet, dels dr det svart att nagor-
lunda snabbt stilla in lagom virme en
mild dag.

Som tidigare nidmnts har Fiat 1500
en mycket rikhaltig utrustning. En del
detaljer har redan nimnts, och bland de
dvriga miirks cigarrettindare, vindrute-
spolare, en bekvamt placerad pedal, som
ger Ggonblicklig spolning och torkning,
nir bide spolaren och torkaren ir av-
stingda, backljus, dubbla lampor under
motorhuven, ljus i bagageutrymmel
samt tre ljuspunkter inuti vagnen. Vag-
nen har dessutom utmirkt ytterbelys-
ning med dubbla stralkastare, som ger
kombinationen av ett kraftigt helljus
och asymmetriskt halvljus.

Det generdst tilltagna bagageutrym-
met med sitt plana golv erbjuder gott
om stuvningsutrymme, iven om en ned-
dragning av luckan till ungefidr i hdjd
med golvet skulle gora lastning och ur-
lastning bhetydligt mindre anstringande.
Inuti vagnen Hr det emellertid sdmre
bestillt med stuvningsutrymmena for
smipersedlar., Det enda som finns i den
vigen dr ett litet handskfack, dorrfic-
kor, som endast limpar sig for kartor
od, och den vanliga hyllan vid bak-
rutan.

Det nyaste tillskottet till Fiat-linjen
ir en bil med utpriiglat egen karalktir,
som utan tvivel kommer att kunna bli
populdr bland manga bilintresserade.
De som sitter speciellt stort virde pa
goda prestanda och individualitet kom-
mer att finna den hir vagnen sérskilt
tilldragande.

Denna bil har en sillsynt riklig instrumentering med bl a en mingd varningslampor #5r olika funktioner.
10/63 TEKNIK for ALLA §



DATA

TESTFORHALLANDEN: Véder:

Kalit, torr Iuft, néstan vindstilla. Temperatur
ck 764—766 mm Hg. Végbeldggning: Grov asfalt och betong
Bransle: 101 oktan

—{ — +2°C, Lu
torr utom vid accelerationstester for diagram

INSTRUMENT: Hastighetsmataien visade 1o 20 52 wm/tim (4 procent for nogt)
vid 80 84 kmftim (5 procent fér hdgt) och vid 130 pa nytt 4 procent fér higt eller
135 km/tim Vagmétaren visade 2 procent fér l&ng vidgstrécka.

VIKT: Komplett med olja, vatten och bransle for ca 80 km fard 877 kg. Viktfar-
delning fram/bak 56/44. Vikt under provkdrningen 1157 kq.

MAXIMIHASTIGHETER: Medelhastighet pd doserad rundbana 148,7 km/tim, Bésta
tiden pd uppmétt rakstrécka | en riktning (400 meter) motsvarar hastigheten
151,10 km/tim. Vid ett annat prov fick bilen accelerera frdn stillastdende en
strécka pd 1600 meter, varefter tiden p& de efterfdljande 400 metrarna méttes.
Medeivdrdet av flera prov | bada riktningarna blev 144,85 km/tim. Bésta tid i en
riktning motsvarar 147.9 km/tim.

HASTIGHETER PA OLIKA VAXLAR:

Hdgsta hastighet pé 3:an 119.4 km/tim
3 » b 280 74 “
o .. 1:an 43,6 i2

BRANSLEFORBRUKNING: Se diagram nedan. Total brénslefdrbrukning var under
165,7 svengka mil 2225 liter, vilket motsvarar 1,34 liter per mil. NMormal lands-
végskdrning 1,02 I/mil. Vérdet motsvarar férbrukningen vid en hastighet mitt
emellan 50 km/tim och maximihastigheten + 5 procent tilldgg for accelerationer.

ACCELERATION FRAN STILLASTAEMDE: Se diagram nedan,
ACCELERATION PA TREDIE OCH FIARDE VAXELN:

3:an 4:an

15— 50 km/tim 6,3 sekunder 11,3 sekunder
B 58 " 10,4 "
50—80 53 " 8.6 "
-9 |, 6, " 9.6 "
BO—115 , 12,1 . 13,7 5
95—130 - 17.8 i

BACKIAGNINGSFORMAGA VID BIBEHALLEN JAMM FART:
Max lutning pd 4:an 1: 91

;8 1: 56
1: 3.8

TEKNISK SPECIFIKATION

MOTOR: 4 cylindrar. Cylinderdiameter 77 mm, slaglingd 79,5 mm. Slagvolym
1481 cm®. Kolvarea 1868 cm!, Stétstingsmandvrerade toppventiler. Kompres-
gionsforhdllande 8.8: 1.

FORGASARE: Weber fallférgasare 28—36 DCD 1.
BRANSLEPUMP: Mekanisk,

OLIEFILTER: Dels centrifugalrenare, dels pappersfilter av genomstrémningstyp.

MAX EFFEKT: 80 hk SAE vid 5200 varv/min. Kolvhastighet vid maximivarv 13,8
m/sek. Vridmoment 12 kpm vid 3 200 varv/min,

Goty il vak 1 118 Framadte 1 tak 878
Framrans Gverkant 6 gelv 1040

Bakalte 1l tak 270

Spdrvidd
Fram 1272
Bak 1372

FIAT 1500

KRAFTOVERFORING: Bakhjulsdrift via tvaddelad friliggande kardanaxel. Koppling:
hydrauliskt paverkad enskivig torrlamellkoppling med 185 mm diameter. Utvéax-
ling: 4:an 4,1: 1, 3:an 6,1: 1, 2:an 9,43: 1, 1:an 15,37: 1, backen 15,86: 1. Hastighet
pé hogsta véxeln vid 1 000 motaorvarvy per minut 26,4 km/tim.

BROMSAR: Girling skivbromsar med 236 mm diameter fram, trumbromsar med
249 mm diameter och 55 mm bredd bak. Baldwin bromsféirstarkare i hydraul-
aystemet. Bromsarea: 588 cm? bromsbeldgg (142 fram och 456 bak) arbetande
mot 1915 cm? friktionsyta (skivor plus trummor).

FJADRING: Fram individuell hjulupphéngning och spiralfjddrar ovanpd de &vre
svéngarmarna. Kréngningshémmare. Bak stel axel 1| kombination med halvellip-
tiska bladfjddrar och kréngningshémmare. Teleskopstotdémpare runt om.

STYRINRATTNING: Typ skruv och rulle,

DACK: 5.60—13" med slang.

BROMSSTRACKA ACCELERATION BRRNSLEF&RBRUKNING
s ; 7
& e )
§ | | 5t 2
i
g ;e y, fo
- & o0 a8 %
ol - ST - )
s \\‘ . o]
‘0 S »
o P ™% o 20 JI0 4¢ hﬁaudoqmmd;

© 20 4o
Meler bromssinicka Jridn 60 &’
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MOTORCYKELN VARD EN

véckte k stor &rl h

Y PH

Cammalt och nytt i en hiirlig bland-
ning och sport- och affiirsbetonade
inslag gav ett stort utbyte av utstill-
ningen, som visade att mec-sporten fort-
farande har ett starkt grepp om saviil
dldre som yngre. Bland mera uppméirk-
sammade utstdllningsféremal kan nim-
nas att japanska Honda tog emot beso-
karen i entrén med tre maskiner av
VM-format. Det var 50, 125 och 250 cc-
maskiner wvil inkapslade i sina TT-
kapor. En jimforelse mellan dessa och
de viirldsberémda Husgvarna-maskiner-
na, som vunnit stora lagrar savil i
Grand Prix pd Saxtorp som i utlindska
storlopp for 30 ar sedan, visade inga
storre sensationer. Hondas 4-cylindriga
maskin av 250 cc storlek ger visser-

Turistsammanslutningen Kortedala
Motorklubbs friska initiativ att sat-
ta igdng med en mc-kavalkad pa
Svenska Massan i Goteborg blev
storre succé an vad arrangérerna
fran borjan hade tdnkt sig, och en
jamn strom av motorcykelintresse-
rade besokte utstallningen.

Av LARS SILFVERSPARRE Foto RONGE

ligen storre fartintryck och dr jimforel-
sevis betydligt snabbare d&n de dubbelt
s stora Qvarnorna. Hondas standard-
maskiner var smiickra och stilrena
ekipage och av allt att déma &r man pa
viig mot storre maskiner efter 50-talets
lattviktsalder. 650 cc med hopbyggd
motor och vixelldda i ett block dr nu-
mera nagot for finsmakare.
Tévlingsmaskiner dominerade denna
me-kavalkad. TT var mest represente-
rad. Svenske VM-féraren Sven-Olov
Gunnarsson, Goteborg, hade stillt ut
sina bAda Norton-maskiner 350 och 500
cc och uppmirksammade maskiner var
dven Litos 500 cc motocrossik. Hus-
gvarna bidrog med virldsmiistaren
Torsten Hallmans 250-maskin och bland

k:.»ﬁ

Honda visade bl a sin berédmda VM-maskin.

sidvagnsmaskinerna mirktes Kaj Bor-
nebuschs Lito med sittpallférsedd korg.

Smaéackraste tidvlingsekipaget for is-
och rundbanekérning visade trimnings-
experten Tage "Tomten"” Nyholm. Den-
ne fdrevisade specialmaskiner och gav
viirdefulla tips till hugade spekulanter
och visade fo6 vdl utfért hemmaarbete,
som inte star virldsfabrikerna langt
efter.

Motorcyklar fridn sportens barndom

-férekom ocksa i riklig mingd och bland

rariteterna bér framhallas en remdriven
tvahjuling av oként mirke &gd av
Thord Lénnquist, Stockholin. Liksom
vid alla motorcykelutstdllningar var
Harley Davidson representerad med
gamla 1200 cc "krutdk”.

"FARTRESURSER OCH
BRANSLEEKONOMI —
DET AR KLART JAG
VALDE NYA WEST BEND"

T Shark 800

G Pk, 4 750 r.m 45 hk. 4 750 rim
5 4-cyl. ikt 109.7 ky. | 2oyl ikt 644 kg
Rikipris 7.250; — v\‘{i Riktpris 4.275; —

NYA MODELLER — NY FORMGIVNING — NY GENERALAGENT

Regeringsgatan 89. Stockholm C. Tel. 08/23 24 90. Sédra Vagen 8, Goteborg. Telefon 031/20 79 39

“TILLFORLITLIGHET | ALLA
VADER — DET AR KLART
JAG VALDE NYA WEST BEND"

% MOTOR(, 7{-

10[63 TEKNIHK for ALLA 7



ellb nyggare.

modellkutulogen

med senaste nytt
- spec:alkutaloger

Pris kKr 35: —
inkl.

Léngd 630 mm
tig el-moter eller 1—112

till 2V2 ec Avsedd for radiokontroll.
skoleritning somi bygginstruktion

. 8t Semo 5 rfc Comman-
|- e e 35—

l st Modellflyg katalog .. 1:50
i -y U T e 0:25

I .. st Scalextric Mlnlracmg
katalog 19683 ...... ¥ 25
v 8t Triang TT tAg vovuvi.n 0:75
l .. 8t Aurora Plastmodeller . 0:75
st Flelschmann Tég .... hL—
l 1 st Stor tub Semolim .... 0:85

Kataloger kan bet. med frimirk,
L& & | _§ B |

Elegant modell i amerikansk passb&t stil
cc forbrénningsmotor
av flyging. 5. E Norrman saml nega avorovad med olika motortyper upp-
Alla delar utstansade.

OBS| Samtliga utrustningsdetaljer av plast ingdr | priget

SVEN £ IPJ[JJIOI

HODELLFL /N OUSTHRY - HALNO

MNamns:....

Adress:

Postadress:

Avsedd far kraf-

V&r modell &r kenstruerad

Utfarlig full-

_-—-—-J

SCOTT-serten — 7,5
till 75 hk — ekonomiska,
driftsikra

hk
motorer med
extra lag oljeférbrukning,
2,5 proc. vanlig tvitakes-
olja och endast 1 proc.
Scott specialolja. Behover
Ni en mindre moror vilj
den populira prishilliga
Scotty pa 3,5 hk.

SCOTT

En McCulloch-produks

Automatisk Linspump
Ni fir skad sikerhet och triv-
sel ombord. Ni slipper besvirer
11( linsa biten. Pumpen trider
tunLLmn sl snart motorn star-
tats och linsar upp till 1.350
lit'tim, Endast Scotr har auto-
matisk linspump som standard.

&S5 ARPH

Strandvigen 57

- STOCKHOLM Ngo -

TEL. 0l 55 10

Lastning genom bakfénstret &r inte precis vanligt ndr det géller personvagnar,

men forefaller praktiskt.

Bakre ryagstodet kan fdllas fram, sa att ett ratt bra

utrymme bildas far bagaget. Ett mindre bagageutrymme finns fram.

SKOTTE
(Forls

Nya Hillman Imp tillver-
kas i en nyuppford bil-
fabrik i Linwood, Skottland.

Utseendemiissigt lar Hill-
man Imp utan vidare kunna
betraktas som lyckad. Den
sk (valkoppslinjen ger ele-
eans i kombination med prak-
tisk form, vilken hidr yiter-
ligare accenluerals genom
bakvagnens "halvkombhilin-
jer”

Motorn dr helt i littmetall,
sa nir som pa cylinderfoder,

,f'r' sid 2)

lager od.

Imps motor idr en fyrcy-
lindrig radmolor pa 875 cc
och 42 hk SAE vid 3000

varv per minut. Originell de-
talj: dverliggande kamaxel,
som ju annars aterfinns hu-
vudsakligen i racer- och
srorivagnar. En annan in-
tressant detalj dr att gas-
reglagemandvreringen sker
r 1 “tryckluft"” frian peda-
len. En bilg under pedalen
och en slang till férgasaren
ersitter det traditionella link-
systemet.

Fyrviixlad, helsynkronise-
rad vixellada med golvspak,
som dr mycket litthanterlig,
gor det litt att halla motorn
pa ritt varv.

Hjulupphidngningen ar
emellertid en av de mest av-
gorande faktorerna som ger
Hillman Imp dess personlig-
het., Den hir vagnen &r
ndmligen pa sitt sitt unik,
eftersom den #dr en svans-

motorvagn med frontmotor-
egenskaper. Den hos svans-
motorvagnar mer eller mind-
re utpriglade éverstyrningen
(bakvagnen vill driva utat i
I.m'vnl'na) har hidr medvetet
ersatts med direkt understyr-
ning (vagnen gar rakt fram
i kurvan, om farten idr for
hig). Forklaringen ligger,
Firutom i viktfordelningen, i
att svansmotorvagnens tra-
ditionella sviingarmar ger
siimre sidogrepp 4t bakdic-
ken niir bakhjulen éindrar sin
cambervinkel (vagnen blir
omvéxlande "hjulbent” och
"kobent" under fjAdringsro-
relsen). Detsamma dr forhal-
landet med Hillman Imp,
men hiir gér dessutom fram-
hjulen likadant, vilket ér en
del av forklaringen till vag-
nens unika balans i kurvor.

Utrymmesmissigt dr Hill-
man Imp bhekvdm for tva
och nitt och jimnt tillridcklig
for fyra fullvuxna svenskar.

Bagageutrymme finns bide
fram och bak, fram for en
ordiniir viska, bak for tva—
tre. Inlastning sker genom
bakrutan och bakre ryggsto-
det kan fillas fram till en
rejil plattform for langfirds-
bagage. Dessutom har Imp
gott om stuvningsutrymmen,
tex i dirrarna och p4 émse
sidor om baksiitet. Bra detalj
i interidren é&dr automatiskt
luftutsldpp ovanfor bakrutan.

Dimensioner i lkorthet:
Lingd 3531 wmm, hjulbas
2083 mm, sparvidd fram
1245, bak 1217 mm. Vikt
olastad men med briinsle och
valtten ca 700 kg.

Den hir bilden av motoirummet visar att bakvagnen faktiskt hade kunnat géras

dnnu ligre. Momrns kraftiga
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lutning aer
o ar vikten betydligt. Hela motorenheten viiger bara ca 85 ha.

lag tyngdpunkt och materialet,



eeess

1. Sommarvig. torr och snabb!

Da rullar vi litt och siikert pa kraltiga
skenor, gjorda av nya sivliga gummi-
blandningar, De studsar si motvilligt
att slitbanan klistras vid viigen, slirar
mindre och hiller lingre.

2. Men niir det regnar?

Alla fina skarorna ger tusentals vassa
kanter, som tuggar sinder den sega valt-
tenhinnan och torkar upp under diicken.

3. Vart tar vattnet viigen?

Det pressas borl ur minstret genom av-

loppskanaler.

4, Se upp for sparvagnssparet !

Ingen fara, diicken kliittrar Jugnt upp
niir det inte finng nigon skarp sidokant
som skiir ner och fir bilen att kriinga,

5. Varlir aker vi sa tyst?

Diicken har ljuddiimpare. Genom att
minsterbitarna ideligen iindrar storlek,
hinner diicken aldrig hitta ndgon ton att
sjunga med,

TRELLEBORG

Beriitta meral

Inte hiir. Men friga gummiverkstaden
om Trelleborg Safe-T-Ride.

v
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HUR SAG FLYGPLANET UT?

Vil ni veta hur det flygplan, som nl last eller hort talas om, ser [eller sdg)
ut, s& skriv ett brev till Bjérn Karlstrdm, Teknik f5¢r Alla, Box 3137, Stock-
hoim 3, s3 kommer han att | gdrligaste méin forsdka besvara frigan med en
treplansskiss | skala 1: 250 eller eventuelit med en teckning. Observera att

d

Expert pa att forstora

Det hir d4r en av Mercuryfabrikens
testforare i full fird med att kld sig
for arbetet. Platsen dr Lake X —
Mercurys virldsberomda testbana i
USA. Han har betalt for att forséka
kora sonder Mercurys utombordare.

1 hans vapen ingir bdde full fart,
tomgéng, korrosion, undervattenshin-
der i telefonstolp-storlek, sandbankar
och olika briinsle-blandningar (flera
helt felaktigal). Ett av hans farligaste
vapen ir “gasen i botten™. Avsikicn
ir di bokstavligen att kéra motorn till
“dods™.

Pet ar just det han ska borja med nu.
Han och hans vapendragare kommer
att turas om i 8-timmarsskift natt
som dag. De skall just nu kéra tvad
stycken 1963 ars Mercury 1000 med
hogsta effekt. Biten kommer att gira
i medeltal 50 knop utan stopp
bortsett frdn uppehdll fér tankning
och for att byta *“‘experter”. Under

dygnets 24 timmar avverkar varje
motor ca 1200 distansminuter (2.200
km).

Och nir Ni niista ménad ldser den
hiir tidningen, sé haller vira experter
fortfarande pé att forsdka “férgora”
dessa tva Mercurymotorer.

Vi betalar vara test-experter for att
vara sikra pd att Ni fir MER
MOTOR for Era pengar med Mer-
cury. Mercuryfabriken dr ensam om
ett liknande testprogram.

Fér ytterligare information, kontakia
nédrmaste Mercury-aterfdrsiljare.
Generalagent:
. N. K. KRISTENSSON, STOCKHOLM

™ MERCURY

6,9.8,20, 35,50, 65,85 & 100 hp outboards
© INTERNATIONAL MERCURY OUTBOARDS LT0.

subasidiary of Kiekhaater Corp,, Fond du Lac,
Wisconsin, U.S.A.

AB.
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METERSKALA

FRAGA: Jag har hirt talas om

ett amerik kt plan med beteck-
ningen F-107, Har detta planp
funnits och hur ser det ut?

Leif Olofsson

SVAR: Enligt tillziingliga upp-
gifter sag F-107 ut i enlighet med
treplansskissen, Luftintaget till
Jetmotorn var placerat ovanpa
flygkroppen, och i profil hade
planet ett ganska klumpigt ut-
seende.

NORTH-AMERICAN F-107
EXPERIMENTJAKTPLAN
1957—58

Konstruktionsland: USA. Besittning:
1 man. Motor: En Pratt & Whitney
175 jetmotor med &Sver 9 100 kp max-
dragkraft. Data: Spannvidd ca 10,8 m,

FRAGA: Skulle vara tacksam
om jag kunde fi nigra upplys-
ningar om flygplanet ZERO. Har
képt en byggsats mepn firstir

=

[}
4
o

¢ = ke

ey

A

o] 5 10
| 5 I O KOG ey Tl |
METERSKALA

langd ca 19,5 m (exkl. nossprétet),
héjd ca 7,5 m. Prestanda: Toppiart
Mach 2, 2140 kmjtim, stighastighet,
vertikal stigning i Mach 1-fart. Beviip-
ning: 4/20 mm Akan | flygkroppen +
bomber eller jaktraketer i behailare
under flygkroppen. Uvriga data ej tiii-
géngliga. Byggnadssiatt: Helmetail
kalbdrande K k Anm.: Pia-
net dr en avancerad utveckling av F-
100 Super-Sabre-serien. Tre prototy-
per byggda (serienummer 55 118,
55119, 55120). 55 119 hamnade pé
USAF Central Museum, Patterson
Field, medan de &vriga anviindes av
NACA fér aerodynamiska experiment.
Manédvreringen skedde med “flyoan-
de” stjartplan (helrdrliga stjarthojd-
och sidroderplan} och spoilerklaff |
stillet for skevroder. Typen kom inte
i serieproduktion dd Republic F-105
foredrogs vid jamférande prov.

mig inte riktigt pad de olika de-
larna, Kan jag {i se en treplans-
skiss?

Rolt Ekelund

MITSUBISHI A6M6C
MODEL 53C ZERO-SEN
(AM. CODENR: ZEKE)

Konstruktionsland: Japan. Be-
giittning 1 man. Motor: En 14-
eyl. luftkyld dubbelstjirnmotor,
Nakajima NK 1P sSakae pa 1 120
hk vid 2800 v/min och 1210 hk
(max. effekt) pa 2400 m (1055
hk pia 6 160 m) Data: Spinnvidd
11,0 m, lingd 9,07 m, hijd 2,79
m, vingyta 21,8 m? tomvikt 1 80
kg, flygvikt 2730 kg (max 2950
kg). Prestanda: Toppfart 557 km/
tim pa 6 000 m, 465 km/tim pa 0
m, marschfart 324 km/tim, stig-
hastighet 960 m/min (6 600 m/7.8
min), max. normalfly gstriicka
1790 km, topphijd 10 700 m, Be-
viipning: 2/20 mm Typ 99 (Oerli-
kan) och 2/13,2 mm kanoner |
vingarna och 1/7,7 mm ksp i flyg-
kroppens idversida. Bomblast: Ev,
en 225 kg bomb eller en extra
briinsletank. Byggnadssiitt: Hel-
metall skalkonstruktion, [Infiill-
bart landningsstiill. Bromskrok
fanns fir landningar pa sma
krigsflygfilt — ej fir fartygs-
bruk! Anm.: Prototypen f.f.g. 1
april 1939, Model 53C kom 13544,
Under tiden april 1942—sept. 1943
bygrdes en sjéversion (central-
flottér) pa licens av Nakajima.
Planet fick beteckningen A6M2-N
och USA-codenamnet "Rufe’).



BIAFRITID s vounse

p- R

Stora bilden visar Campingbaten.
4,62 m. sjovardig, trivsam och trygg

TRYGG SJOFARD | BLA BAT amllsbit (nex S prs) Tor upp

Monarita: 4 m. Bérighet max. 5
pers. Tar motor upp till 18 hk.
3,3 m. Barighet max. 3 pers.
Tar motor upp till 10 hk.

Monark Nautic 8 hk. Nykonstruerat

vaxelreglage. Ny férgasare ger sa-

ker start. Lag vikt (17 kg) och drar
bara 2,5-—3,0 |/tim. vid fullgas.

Monark Nautic 4 hk: Ny férgasare

— sdéker start i alla véader, kan ga

sakta med ekonomifart. Lag vikt

(15 kg) Finns med bade inbyggd

och separat tank.

Batvagn: (i 3 storlekar). Typbesik-

tigad och med godkénd kopplings-

anordning. Far féras med fri has-
tighet om bilens tjanstevikt 6ver-
stiger 1.050 kg.

Monark fiberglasbatar — en ny
stor framgang fér det bla seger-
market som aven Ni vinner pa.
Batarna ar ritade av en av lan-
dets framsta batkonstruktérer.
Materialets formbarhet har ut-
nyttjats till en konstruktion som
skapar dverlagsen sjévérdighet.
Aret runt genomférs harda tes-
ter i alla vader — prov som é&r
unika for Europa. Material (helt
fritt frAn utdrygningsmedel) och
tillverkningsmetod &ar godkanda
av Lloyd's Register of Shipping
i London. Med varje Monark-bat
féljer kvalitetsdeklaration. Mo-
nark ger BLA FRITID — aktiv,
frisk och glad.

FRAGA MONARKMANNEN -
DIN FACKMAN FOR FRITID
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ISMASTARE SLET HUND FOR

Segergesten, badda handerna i luften, signalerade Picko Troberg,

nar han bargat sin andra is-SM-titel i klassen f6r trimmade standardvagnar
grupp 2, 851—1 300 cc. Han var dven ytterst néra att lyckas kapa at”

sig SM-titeln i den for aret nya klassen, grupp 4 intill 1 150 ce,

i hard konkurrens med bl a Gosta "Snoddas™ Karlsson och Sven Carrhage.

Av VAN OBERG

Picko Troberg ir den ende férare som
under Arets is-SM-serie stdllt upp i
dubbla klasser. For att ha mojlighet att
”plocka” hem erforderliga podng an-
mélde han sig fére slutfinalen till tav-
lingar pd s& vitt skilda platser som
Norrkoping och Visterds. Att koras
samma dag.

Efter att ha vunnit sin klass i Norr-
kdping (grupp 2) flog han i ett sport-
flygplan till Visteras och Fredenloppet
for att dar kdmpa vidare om dyrbara
SM-podng i klassen for trimmade stan-
dardvagnar grupp 4.

Det har varit en lang -— och hard —
vdag for unge Picko till den topposition
han i dag innehar. Han féddes — tursamt
nog fir man vil siga — pa Arets forsta

dag 1938. 1960 borjade han tdvlandet i
storre sammanhang med en Saab, efter
det att han tidigare enbart kort vid
klubbmeetings med sin MG TD.

Pa den tiden &gde Picko dessutom en
"kul” vagn, som han bl a utrustat med
diverse tavlingsdetaljer som racerratt
i trd, tavlingsforarestol samt special-
gjord viaxelspak. Originellt i hogsta
grad, men si’'n a4r nu Picko Trobergs
stil. Alltigenom. Han har helhjértat
anammat den sk finare engelska livs-
stilen.

Sommarsédsongen 1961 Svergav Picko
ritbrddet pa& arkitektkontoret for att
helt 4gna sina krafter At tavlingskor-
ning och det med framging. Under den-
na tid fick han ”slita hund” f6r att na

toppen. Mycken tid dgnade han exem-
pelvis &t att driva upp sin koérteknik.

Hade nu inte Picko helhjartat gétt in
for att lara allt frdn grunden (av bla
Bosse Elmhorn) si skulle de elementéira
grunderna till stor del ha saknats och
framgéangarna latit vidnta pad sig &nnu
nagra Aar.

— For att kunna nd toppen inom
motorsporten méste man ha blick for i
forsta hand en tévlings uppldggning,
forklarar Picko Troberg, och han delger
har TfA:s ldsare en rad fina tips.

— Frin forsta bérjan maste man skaf-
fa sig ordentlig tivlingsrutin, en sak man
bara kan f4 genom att kora massor av
sméatéavlingar. En forare som forivrar
sig och kor fortare &n han behiarskar,

Ett latt tryck pa4 gaspedalen —
och Ni kénner genast motorns
stora egenskaper. Inte bara for-
bluffande god acceleration utan
framférallt rastark segdragnings-
formaga &dven vid lagt motorvary.
Ni kommer att ténka pa vésentligt
storre och dyrbarare bilar. 50
dragvilliga héstkrafter och fem-
lagrad vevaxel &r en i dubbel
mening stark kombination! Simca
1000 kréver ingen flitig véxling.
Men det kdnns anda sként annor-
lunda att ha en helsynkroniserad,
4-vixlad 1ada dér véxlarna form-
ligen "glider” in... Simca 1000
ar en harlig vagn att kéra — och
skon att dka i: goda vigegenska-
per, fullvuxet rymlig, latt att kom-
ma in i tack vare fyra breda dér-
rar, rejalt bagagerum. Simca 1000
ger stora bilegenskaper till laga
kostnader. Simca 1000 &r en i
alla avseenden modern och tids- _
enlig bill :

Del iir
HAR

Simca
1000

fir annoriunda
och STORRE!
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Valkommen att proval,

Siljes hos
PHILIPSONS filialer och aterférsiljare

over hela landet.
Generalagent: Philipson & Séner AB, Stockholm




ATT FA KORA "HUNDKOJA"

blir inte gammal p& banan. Vare sig han
vill eller inte. Den som ddremot tar hén-
syn och i alla ligen har sin vagn under
kontroll, det 4r han som tar hem spelet
— och framforallt kor bil som bil skall
koras.

— En forare maste instinktivt kinna
granserna for stabilitet och vdggrepp
och alltid ha, hur fort han &n kor, en
reserv kvar for ofdrutsedda handelser.
Skall man t ex genom en kurva pa ritt
sdtt, forklarar Picko Troberg, giller
regeln: gé in lAngsamt, gdrna si att du
kan gd igenom med gaspedalen i drag-
lige hela tiden. N&dr vagnen géir pi
gransen till vad som dr mojligt betyder
en knyck med ratten att vagnen kastar,
med fartminskning som pafoljd, och det
dar ju fart som verkligen behovs.

— Under en tédvling méaste hogsta
mojliga fart hillas si ofta och ldnge
som mdajligt. Det betyder att man maéste
bromsa in s& sent som mdjligt. Med
trumbromsar: bromsa hart, snabbt och
jamnt tills hjulen néstan laser. Slapp helt
och gér om samma procedur igen. Tre
sédana tramp pa drygt en sekund far
latt ned en bil fran vilken hastighet som
helst till det Ogonblick di trean kan
”plockas i" utan stoérande vixelldds- L -
oljud. Fortsitt vidare ned pad samma = —
sdtt pAd tvdan och ettan och ni klarar .
lattare av svarbemaistrade hirndlskur-
vor och trangre passager, slutar Picko

Troberg. Picko Troberg i "Hundkoja™ tillhér nu den absoluta svenska eliten av tévlingsforare.

Nu kan Ni fi ESSI-bitarna kom-
plett utrustade med en passande
A Mercury-motor. Komplett leverans
garanterar att Ni far det ritta sam-
- 3 spelet mellan bat ‘och motor — allt

2 =7y perfekt intrimmat.
— o Er nya ESSI ir klar att sittas i sjon!
»
‘ = Séakrare - effektivare - bekvamare

ESSI-Sport ir en elegant, snabb och
' bekvim bit med ypperliga sjoegen-
skaper — stabil, siker och med mjuk
gang i sjon. ESSI-batarna ar osink-
bara!

ESSI-Sprint ir en mindre bat, men
med samma goda egenskaper. Det ir
en bat fér Er som ser mer till det
sportiga.

Vi kan erbjuda foéljande verkligt for-
manliga kombinationspriser:

50 hk | 35 hk | 20 hk
Sport | 8.340 | 7.660 -
Sprint | 7.390 | 6.790 | 6.180

Mojlighet till annan motorkombina-

tion kan diskuteras.

Formanliga betalningsvillkor.

Kontakta virt forsiljningskontor

Kungsgatan 42 - Tel. 019/13 29 89
~ Orebro

ab Skagersviks Industrier
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CRESCENT M_A.RIN

Den familjesikra 4 hastarn, den brinslesnala 8 histarn och den nya dragstarka 30 histarn ar
Crescents utbordarprogram i sdrklass. Pa tio dr har Crescent blivic den ledande tillverkaren av
utbordare. Det betyder teknisk fullindning och ett vil utbyggt servicenit 6ver hela landet. Crescent
for gladare — och sikrare — fritid till sjOss.

Tala med Er handlare om Crescent Frinans [or bekvimaste [inansiering.

FAMILJESAKER - BRANSLESNAL - DRAGSTARK I SARKLASS

3H

1485+

+ OMS.

I = o)

Crescent Marin 4
Dragstark, brins!esnil -
Ny forgasare Skilda
ligfarts- och hogfarts-

system - Fasta munstyc-

ken -+ Funkticnssiker RIKTPRIS

magnapullstart Luft- TRAN

kyld - 1,9 liters in- -

byggd brinsletank 3225
+ OMS.

Finns ocksi med sepa-
! rat sugtank cm 11 liter.
Crescent Marin 8

Vattenkyld motor helt i
littmetall Ny forga-
sare - Skilda ligfarts-
och hégfartssystem

Blixtsnabb acceleration
- Magnapullstart - Ny
vixel- och frigdngsspak

Crescent Bundy 500
Dragstark Brinsle-
snidl - Littmetallcylind-
~rar med ingjutna stal-
foder - Forgasare med
' fasta munstycken for,
riitt brinsleblandning -

I'viacylindrig, vatten-
kyld tvitaktare - Tre
vixelligen: fram, back,

© Viger endast 17 kg - friging Magnapull-
Separat briinsletank pd start -
11 liter. Finns ocksd med elstart.

CRESCENT SJOSAKRA

FAMILJEBAT. Kvalitetsdck-
larerad. Godkind av Lloyds!
Lingd: 4 m. Bredd 1.6 m.
Vikt 120 kg. Limplig mo-
tor: Crescent Marin 4 hk cl-
ler 8 hk.

Riktpris: 1.795:—

med aror + oms.

CRESCENT 11 — SPORTFISK
ARNAS FAVORITBAT. Kvali-
tetsdeklarerad.  Godkind av
Lloyds! Lingd 3,3 m. Bredd
1,43 m. Vikt 95 kg. Limplig
motor: Crescent Marin 4 hk eller
8 hk.

Riktpris: 1.295:— + oms.

CRESCENT CAMPINGBAT.

Kvalitetsdeklarerad. God-
kind av Lloyds! Lingd 4,62
m. Bredd 1,82 m. Vikt 305
kg. Limplig motor: Crescent
Bundy 500 pa 30 hk.
Riktpris: 5.975:— + oms.

CRESCENT SJOPAKET,

trailer + bidt + utbordare.
Ett helt sjopaket for 2.860:—
+ oms. Crescent bitvagnar i

fyra modeller, lastférmiga
frin 200—500 kg.

¥ cyklar mopeder

utbordare béatar
batvagnar motor-
grasklippare —
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OCKELBO

Ockelbobéten Gyllene Ratten tillhér den snabba, planande och I&tt amerikaniserade pass-
batstyp som lanserades pa bred front hiir i landet samtidigt som fiberglasmaterialet debu-
terade. Gyllene Ratten méter 3,95X1,57 m och har panoramaruta och Inbyggda flyttankar.
Ockelbo-Lundgrens batar tillhér de fiberglaskonstruktioner, som hivdat sig gott i konkur-
rensen, och tillverkaren har Aatskilllga 4rs erfarenhet i branschen. Baten vidger ca 160 kg
och gor med en 30 hk motor och tvd personer ombord 23 knop. Priset ar Inklusive omsitt-
ningsskatt 3 884: —. Baten har som standard tva sittplatser, men kan férses med ett extra
séte i aktern for ytterligare tvd personer. Gyllene Ratten kan — liksom andra bédtar i denna
storleksordnlng — litt transporteras med hjéilp av trailer. BAttypen ldmpar sig mycket vil
fér vattenskidakning och kan betecknas som en i hdg grad underhdllisfri ""bil pa vattnet"”,
med mycket goda fartegenskaper,

RIVIERA

Riviera dr 4,30 m lang och 1,65 m bred och har en fribords-
héjd pa 0,75 m. Baten &r byggd av Selfleet I Oslo, dr till-
verkad av fiberglas och viger 200 kg. Den har provbelastats
fér en last pa 600 kg. Bland 4rets nyheter p& denna béat
mirks att sitena har en ny och mycket effektiv gummifjad-
ring. Sitena kan fillas ner fér solbad elier fér baddning.
Baten har dubbelbotten med flytkropp av polyuretanskum.
Riviera, som lanseras av N K Kristensson, kostar 5 195:—.
Riviera &r en snabb passbat fér utombord tor och typen
lampar sig bl a mycket vl fér vattenskidikning och for
snabbdkning i allménhet pa sjén.

ALNO

Alné har konstruerats av Ake Sundstedt och lanserats av Teknik foér Alla i samarbete med
AB Béitmanufaktur i Ankarsvik. Tendensen gir nu mot allt stérre bitar och med Alnd
dnskade TfA fi4 fram en ''stor’’ kabinbat till ett &éverkomligt pris. Denna kabinb&t, som
miter 5,60X2,18 m, levereras i byggsatsversion fér 2 780: —. Monteringen krédver ingen
mera utpriglad héndighet di delarna ar i hég grad férarbetade — bl a &r spant och akter-
spegel firdiga — och vem som helst bor dartor fér ett resonabelt pris och egen arbets-
insats kunna skaffa sig denna drombéat. Det kan &dven ndmnas att Marina Norr i Stockholm
siljer helt firdigbyggd Alné fér 7 400: —. Baten &r avsedd fér utombordsmotorer pAd mellan
20 och 60 hk och materialet &r 10 mm svensk mahognyplywood. Alné dr en idealisk familje-
bat, som gar pafallande mjukt i sjon och ldmpar sig for bland annat semesterturer och
vattenskidakning.

SOLO

Solé dr en dttling | rakt nedstigande led fran den berémda
Petterssonsbaten, den vilkinda ruffbidt som an i dag utgér
en betydande del av var inombordsmotorbatsfiotta. Solé &r
konstruerad av Einar Runius och miter 7,25%2,25 m och ruf-
fen har tvA kojplatser. Baten dr klinkbyggd i mahogny med
dick av oregon pine och dr utrustad med garderober, lan-
ternor, elektrisk linspump, dynor, bord och en Volvo-Penta
marinmotor BB 70. Farten ligger vid ca 17 knop. Solé finns
ocksd i en verslon med Volvo-Penta MB 18 F fér fotogen-
drift och gér dd ca 16 knop. Solé #&r mycket lamplig som
familjebat och fér semesterturer. AB Gdsta Berg. 21 950:—.

CATALINA

Catalinan tillverkas av Marieholms bruk och &r en plastkabinbdt med dimensionerna 6X
2,30 m. Det &r en snabb, V-bottnad bat, som gér ca 24 knop med en Volvo-Penta Aquamatic
pa 80 hk. Baten har synnerligen rymlig kabin med tvd kojplatser samt pentry och garderob.
I utrustningen ingdr som standard enspaksreglage av Teleflex-typ samt lanternor. Priset
med motor #ér 20 975: —. Catalinan far hir representera en bAttyp, som har blivit allt popu-
lirare under de senaste aren, ndmligen kabinbatar med kombinationsmotorer av inombordar-
utombordartyp. Nér denna motor ar en fyrtaktare som t ex Agquamatic for man en bittre
brinsleekonomi &n med en stor utombordsmotor. D& baten &r av fiberglas blir underhdlis-
problemen obetydliga. Liksom alla kabinbatar kan Catalinan betecknas som en flytande
sommarstuga. Lamplig familiebat fér skdrgérdskryssningar och semesterturer. Den kan dven
anvidndas for vattenskiddkning.
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Roddy heter denna I:g'ét, som kommer frdn Stockholms Motorcentrum. Denna klink-
byggda mahognybat 4r byggd pd basade spant, lingden &r 4,25 m, bredden 1,55 m.

TfA provar utombordare:

Den andra baten, som kom till anviindning under testen, var Crescents familje-
bat. Den &r tillverkad av fiberglas med tofter i mahogny. Dimension 4X1,6 m.

Av STIG BJORKLUND

FYRA | "MOPEDKLASS

Den lilla utombordarklassen med det stora kundunderlaget inleder raden nar Teknik
for Alla nu pa nytt tar upp batmotorprovningarna. Vi har gjort en jamforelse mellan
effekt och ekonomi hos fyra av marknadens mera vilkinda 3—4-héstare, Crescent,
Gale, Scott och West Bend. Proven har utférts med tva seriebyggda béatar, en i plast
och en i trd, och aven i fortsattningen kommer batmotorprovningarna att redovisas
parallellt med granskning av vad batmarknaden bjuder i det aktuella registret.

Det skrivs och talas onekligen mest
om de stora, hogeffektiva utom-
bordsmotorerna for mer eller mindre
lackra fartik pi sjon. De motorer som
sdljs mest d4r emellertid de sma bak-
smallorna’’, och av dem intar snurrorna
i vad man vdl nidrmast skulle kunna
kalla mopedklassen en sirstidllning. Det-
ta dels genom sitt tdmligen laga pris,
frin strax under till strax dver 800 kro-
nor, dels genom att de undan f6r undan
motoriserar var utan konkurrens storsta
batklass, roddbatarna. Ole Evinrude lar
ha kallat sin forsta utombordare for
”den motoriserade aran”, och det ligger
en hel del i den karakteristiken. Snur-
rorna pa 3—4 hk ersitter alltmer arorna
i vAra roddbAtar, och de gor det till drift-
kostnader, som &r 6verkomliga for alla.

Vilken snurra passar bidst for mig?
Teknik for Allas batmotorprovningar
vill pa sitt sdtt hjdlpa till att gora valet
lattare for den stora kategori, som i &r
gar i valet och kvalet mellan olika mér-
ken och modeller. Vi tror oss inte om att
kunna ge absolut entydiga svar om vad
som A4r bdst och vad som &r simst, men
vi vet att testberéttelserna pa vissa
punkter kan gora valet betydligt lattare.

Genom att 6ppet redovisa testresulta-
ten frin de olika proven hoppas vi
kunna ge en bild av var respektive mér-
ken har sina fortjanster och eventuella
svagheter. Konsumenten fir sedan sjilv
avgora hur stort vdrde han sitter pa
den eller den detaljen och bor naturligt-
vis ocksé om ett kop dr aktuellt —
sjalv Overviga om hans uppfattning pa
den ena eller andra punkten stimmer
med testarens. Smaken 4r olika, och
huvudsaken Ar att kunden sjilv i det
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langa loppet blir nojd med den motor
han valt.

Nér det géaller utombordsmolorer i
3-—4 héstarsklassen bor det fran bérjan
sdgas ifran, att skillnaden i effekt och
briansleforbrukning inte har samma av-
gorande betydelse som hogre upp pa
skalan. Tycker man i dvrigt bra om en
motor spelar det inte nigon stérre roll,
om den drar en halv liter brinsle mer
per timme &n en annan. Kostnaden blir
totalt 4ndd si lig som man rimligtvis
kan begidra for att slippa besviret att
ro. Betydligt viktigare dr det att motorn
dr palitlig och att det pAd orten finns
servicemdjligheter, om nigonting trots
allt skulle krangla.

Samtliga de fyra hidr provade moto-
rerna saknar i standardutforande back-
slag, vilket i broschyrerna brukar anges

Teknik for Alla
provar batar

Som "provbinkar” fér utombordare
i olika effektklasser kommer Teknik
for Alla i var och i sommar att an-
vinda seriebyggda bdtar av skiftande
storlek och typ. Batarna kommer att
underkastas mycket noggranna prov,
som skall ge besked om sjoegenska-
per, t ex kringningsstabilitet, realis-
tiska farter med olika motorer och
olika belastning, bransleférbrukning
under skiftande férhallanden osv.

med att motorn dr “omsvdngbar for
backning”. I praktiken &r backning
genom omsvangning av motorn ibland
en ganska besvirlig historia, i varje fall
om inte motorn utan att tjuvstanna kan
dras ned pa ett mycket lagt varv fore
omsviangningen. Hir skulle man alltsi
onska, att fabrikanterna anstringde sig
att fA fram backslag till rimliga priser.
En av motorerna, Scotty, kan levereras
med backslag och frikoppling, dock till
ett merpris av 200 kr.

Finesserna i Ovrigt &dr latt rédknade,
eftersom detta i forsta hand &r de bil-
liga motorernas klass. Crescents uttag
for lanternor ar dock ett plus i samman-
hanget, nu nidr betydelsen av ljus till
sjoss borjar g4 upp &dven for smabats-
dgarna.

Vilken motor till vilken bat? Vid
provet anvidnds tva olika béatar, dels
Crescents Familjebat pad 4X1,6 meter,
dels Roddy fran Stockholms Motor-
centrum, med dimensionerna 4,25<1,55
m. Den senare Ar en klinkbyggd mahog-
nybat pa basade spant, medan Crescents
Familjebat dr av glasfiberarmerad plast.
Antagligen beroende pd tribatens nigot
mindre bredd — som bl a gor den litta-
re att ro — blev farterna nagot hdogre
med denna dn med plastbiten. Eftersom
Roddy har smalare akterstiv, som ger
stérre tendens till "grdvning”, kunde
farten héjas genom att tyngdpunkten
placerades ldngre framéit. Ur belast-
ningssynpunkt och sjovirdighetssyn-
punkt &Ar bAtarna ungefdr likvirdiga,
dvs de har skarp vagskédrande stdv och
rundade bottenlinjer for mjuk gang.
Med starkare motorer skulle emellertid

(Forts pa sid 55)



HUR MYCKET BRANSLE DRAR MOTORN?

Proven avser motor plus Crescent Familjeb4t med last motsva-
rande fyra personer (vikt inklusive last ca 400 kg).

Crescent Marin 4 hk
Scotty 3,5 hk
West-Bend 3,5 hk
Gale 3 hk

HUR LANGT PA EN LITER?

Crescent Marin 4 hk
West Bend 3,5 hk
Scotty 3 hk

Gale 3 hk

1,13 Iftim
1,45 Iftim
1,50 Iftim
2,00 I/tim
49 sjomil — ca 9 km
3,5 sjomil — ca 6,3 km
3.4 sjomil — ca 6,1 km
2,7 sjomil — ca 4,9 km

VILKEN FART MED VILKEN BAT?
Crescent 4 hk 4 Crescent Familjeb4t (41,6 m) 56 knop

West Bend 3,5 hk  ,,
Gale 3 hk 4
Scotty 3,5 hk 3

53 .
53 .,
50 .

Farterna avser bat plus forare och latt bagage, ca 20 kg. Var-
dena blev praktiskt taget oféréandrade dven nér béten lastades
med ca 200 kg last (motsvarande 3 personer) forutom féraren.

Crescent 4 hk + Roddy (4,25 1,55 m) 6 knop
West Bend 3,5 hk o 55 ,
Gale 3 hk = L3
Scotty 3,5 hk pa 58 i

CRESCENT ..

Crescent Marin 4 &r enligt rekla-
men pd en géng dragstark och
“obvertriffat brénslesndl’”. Teknik
for Allas prov gav ocksd beldgg
for att den hdr motorn inte bara
var aningen starkare &n de &vriga
tre 1 forsbken — vilket for &vrigt
aven framgdr av héstkraftsiffrorna
— utan ocksd var den brénslesna-
laste.

Startegenskaperna visade sig
mycket goda, d@ven om brénslekra-
nen baktill under kadpan var svar
att hitta. Motorn har ny férgasare
med sérskllda 1ag- och hdgfarts-
system och med fasta munstycken,
vilket gér mandvreringen enkel.
Farten regleras med spak pa mo-
torns frampanel, och eftersom spa-
ken har stor rdrelsevdg dr méjlig-
heten till fininstillning stor. Lag-
fartsegenskaperna dr mycket goda,
och spaken visade sig kunna ké&-
ras "I botten’’ utan att motorn dér-
for visade tendens att stanna.

Hanterligheten &r god. Motorn
har bédrhandtag av rértyp, som
& "handvianligt'’. Vikten anges

av fabrikanten tlll 15 kg och upp-
méttes av oss med full tank till
17 kg.

GALE

Gale 3 hk, provets enda tvacy-
lindriga motor, som nidr det giller
dragkraft kom pa delad andraplats
i det hir provet, far utan vidare
betraktas som en trevlig exponent
fér den minsta motorklassen. Yt-
termétten &r férvdnansvart sma for
att gélla en tvdcylindrig motor och
vikten med full tank — 17 kg —
ar inte storre d@n fér den svensk-
byggda konkurrenten.

Gale visade sig vid samtliga prov
mycket lattstartad och har sina
reglage bekvamt och Iittatkomligt
placerade.  Chokereglaget  sitter
framtill och farten regleras tradi-
tionelit med spak ldngs motoms
frampanel. Ligfartsegenskaperna vi-
sade slg vara mycket goda och
lagfarten kan finregleras med hjilp
av en omstéllare f6r lagfartsndlen.

Motorn kom utan svarighet upp
i sitt ordinarie arbetsvarv 4 000
v/min, som till och med kunde
Sverskridas nagot.

Hanterligheten &r god, &ven om
barhandtaget bara &r rundat pA ena
sidan. Hur man &n védnder motorn
for man alltsd en vass kant mot
fingrarna.

SCOTT

Scotty 3,6 hk &r en lAgvarvig
motor med i gengédld ganska stor
slagvolym 102 cc mot Gales 87,
West-Bends 85 och Crescents 70.
Vid vart prov lyckades vi trots
fininstdlining av  hégfartsskruven
under férgasaren Inte pressa mo-
torn upp till angivha maxvarvet
4000 v/min. Troligen var batarna
i tyngsta laget med hénsyn till pro-
pellerstigningen.

Motorn har lattdtkomligt utplace-
rade reglage och Instillningsanord-
ningar sd ndr som pd choken, som
vid anvindning félls In under ka-
pans frémre del och férsvinner ur
synhdll. Efter starten gillde det
ofta att snabbt fA tag i chokehand-
taget for att Inte kvdva motorn, och
dd gillde det att hitta rdtt i tid
for att inte behdva géra nya forsdk.

Ljudnivdn &r inte sdrskilt hég,
men Scotty har ett ganska grovt
motorljud.

Vikten var den hégsta av alla de
fyra provade motorerna, 19,5 kg
med full brénsletank. En bit ner pa
riggen fr&n motorn finns ett sar-
skilt rundat béarhandtag med gott
grepp fér handen.

WEST BEND

West-Bend ''Shrimp’’ ("’Rékan”’)
3,5 hk var provets verkliga lattvik-
tare, bara 14 kg med full tank. Som
framgdr av tabellerna placerade sig
West-Bend pa delad andraplats nér
det gallde dragkraft, pA tredje plats
| frAga om bréansleférbrukning men
pd nytt som tvda, nidr effekt och
ekonomi stdlldes | férhallande till
varandra.

Motorn var relativt lattstartad,
dven om antalet Instidllningsanord-
ningar till en bdrjan &r foérvirrande.
West-Bend har Inte bara choke,
branslekran och luftskruv utan ock-
sd ett speciellt lagfartsmunstycke,
som maste stdllas in pd ''Start”
och sedan skiftas 6ver till ’'Run’’,
ndr motorn kommit i gang.

Ljudnivdn &r Inte stbérande hég,
men motorn har ett relativt vasst
ljud. Med en 120 kg tung plastbat
lyckades vi inte pressa upp motorn
i mer &n 3 800—4 000 varv per mi-
nut, mot 4500, som anges | bro-
schyrerna. Orsaken torde till stor
del ligga i standardpropellern, en
tvabladig sddan med ganska stor
stigning, som sadkerligen ldmpar
sig battre fér en latt sportfiskebdt.
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Trimma med Folke Mannerstedt:

TtA-TRIMMAD VOLVO SM.-

olvos B 18-motor dr faktiskt rejidla

don att trimma, visserligen en aning
tung i sitt kompakta utférande men sa-
som gjutjirnsmotor likafullt ovanligt
latt i forhallande till det hastkraftantal
som den mdéjliggér. De fyra fina, mjukt
krokta och rymliga insugningsportarna
liksom fyra védldimensionerade avgas-
portar, allt med stor A&tkomlighet for
ytterligare vidgning och putsning, ger
tillsammans med ett mycket vilformat
forbranningsrum hérliga trimningsmaj-
ligheter. De forbéttras ytterligare av en
tandstiftsplacering, som ger rikliga av-
planingsmdjligheter utan att risk for
glodtandningskanter uppstar vid tdnd-
stiftsmynningen. Vevaxeln 4r den verk-
liga dromaxeln for trimning med sina
fem ramlager, symmetriskt placerade
vevlager, kraftiga toppar, hirdad axel,
trippelmetallager, ordentliga kolvbults-
dimensioner och verkligt robusta vev-
stakar, som dock inte har nigon onddig
tyngd. Foljande dimensioner torde vara
viarda att ligga pid minnet.

Vevlagerdiameter ...... 54 mm
Ramlagerdiameter .... 63 mm
Kolvbultdiameter ...... 22,0 mm
Ventillyftardiameter ... 22,0 mm
Insugningsventildiameter 40 mm
Avgasventildiameter .. 35 mm

Enklare vardagstrimning av standard-
motorn for dem som inte vill trassla
med dubbla forgasare skulle se ut unge-
fir s& hér:

Lockplaning 1 mm, upprymning av
kanaler och effektivering av ventiler,
enligt var géngse trimningsskiss, kan
ge 8-—10 9, extra effekt, och 6kar man
sedan halsringen i forgasaren 2 mm och
huvudmunstycket 8 a 10 9,, kan vins-
ten bli 12 &4 13 9%, eller ca 85 hk. Ry-
manskruvar kan sedan ge ytterligare
5 a 6 hidstar och trots detta blir bréns-
leférbrukningen lédgre.

GRUPP 2-TRIMNING

I en nyligen utférd grupp 2-trimning
vidtogs foljande atgérder:

1. Cylindertoppen planades fran 88
till 85 mm tjocklek, och férbrédnnings-
rummen vidgades kraftigt kring venti-
lerna sdsom fotot visar upp till 6 mm
fri plats for avgasarna och 7 fér insu-
garna si& ndra som mdjligt in mot
trdngsta platsen av bara 3,5 mm fri-
gang, som hér &r ofrdnkomligt, dir
packningen hotar att trdnga in i for-
branningsrummen mellan cylindrarna.
Hirigenom och i kombination med P
1800-motorns tunna 0,6 mm topplocks-
packning pekar kompressionsforhillan-
det upp till 11:1, och en vinst dver B 18-
sportmotorn av ca 15 9% kan dirvid
nés och ungefir 8 gentemot P 1800.

2. Den vanliga vidgningen av kanal-
mynningarna narmast ventilsdtena upp
till en diameter som endast underskrider
ventilernas ytterdiameter med 2 mm
samt en urtunning av ventiltallrikarna
och bortsvarvande av onddigt sitesgods
pa ventilerna enligt skisserna kan ge 5
a 6 procent ytterligare effekt.

3. En tidsédande och ganska dyrbar
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SEGERTRIMNING

Att Folke Mannerstedts trim-
ningsrdd ger fina resultat pa
tavlingsbanorna bevisades ny-
ligen av att Lars Borser blev
svensk mastare i hastighet pa is
i klassen upp till 3 1 med Volvo
B-18-motor, trimmad just enligt
de anvisningar som aterfinns i
denna artikel. P4 bilden disku-
terar Folke Mannerstedt och
Lars Bdrser trimningsfinesser.

procedur som vidgar inloppskanalerna
till en minsta diameter av 36 mm och
avgaskanalerna till 35 mm med efter-
foljande vidgning av avgaskanalernas
mynningar mot grenrdret si att en full-
stindig 6verensstimmelse uppnis, utfor-
des sedan hos Kilbergs Mekaniska, Kul-
stotarevidgen 92, Enskede. Detta betyder
flera millimeters vidgning inifran ventil-
styrningsdelen och utdt i en takt av 1:20
for att f4 de bésta tdnkbara stromnings-
forhallanden. F'or &ndamalet maste dess-
utom tillverkas en speciell plitmall som
passar exakt mot sAvidl avloppsrorets
anslutningsdéppningar som lockets av-
gasoppningar, och hiartill kridvs en kom-
binerad slip- och filmaskin, som med
sina 50 tusen varv per minut och tillho-

VARV A MIN

7500
7000

rande roterande haArdmetallfilar riar pa
det hirda godset i toppen. Toppen blev
faktiskt den mest pakostade och vil-
gjorda B 18-topp som jag sett eller varit
med om att iordningstélla.
Avgasventilstyrningarna kapades till-
sammans med sin varta i kanalen 4 mm
som likaledes rundades av och tunnades
ut, och insugningsstyrningarna kapades
12 mm och tunnades likaledes ut, allt
med en oerhort 8kad genomsliappning
som resultat. Med sin avslutande fin-
putsning rdknar jag nog med att toppen
genom detta pikostade och skickligt ut-
forda arbete borde kunna ge fulla 10 %
utover allt det 6vriga, och den som verk-
ligen vill vara med i toppen av tdvlande
far nog inte pruta pa detta arbete. Med

6500

6000

§500
5000

20 40 60 80 100

120 140 160 180 200 KH/TIM

Av diagrammet framgar hastigheten pa de olika vixlarna vid olika varvtal. Avser dack 5,90 X 15” eller 165X 15",



ett vilgjort arbete skulle effekten nu
kunna peka upp mot 120 héstar.

4. Med omborrning och 0,40 Oover-
dimension p& kolvar kan det bli 3 héstar
till.

5. S& kommer de mdjligheter, som
en omslipad kamaxel kan ge. Héarvid bér
en P 1800-axel komma till anvdndning,
och 15 ¢ till bdr ligga inom det mdjliga
dvs 140 héstar i lyckade fall.

6. Till alla ovrig trimning kommer
férstds en sddan sak som balansering
av vevaxel och koppling, for vilket firma
Agfemalm, Thulegatan 15 &r vilutrus-
tad och vilkdnd, samt i samband hér-
med s k vitmirkta extra styva kopp-
lingsfjddrar. Likasa bér man rdkna med
extra hdrda, dvs vitmirkta ventilfjid-
rar, och det har visat sig att ett lit-
tande av lyftarna, lyftarsténgerna och
vipparmarna med 20 % varit mojligt for
att spara ventilmekanismen. Se bilderna
av littade delar. g

7. En kontroll av brytarnocken med
erforderlig synkronisering av téndliget
for de olika cylindrarna och byte av
brytarspetsar brukar sedan vara till-
radlig. Vacumreglaget kopplas bort och
tindliget provas noga ut med utgings-
punkt fran ca 16° f 6 d.

8. Téndstift med 240 i hardhetstal
for vanlig korning och 260 for hardkor-
ning torde vara att rdkna med.

9. For forgasarjustering och tédnd-
ningsjustering vill jag fororda koérning
i rullbdnk.

Fri trimning. Hir finns en extra kraf-
tig ytterligare vinst att goéra, och det
ligger i avgasgrenrorets utbyte mot ett
ror antingen med den ungeférliga ut-
formning som skissen visar, eller &nnu
hellre 4 st separata rér med 35 mm in-
véndig diameter och 110 cm lingd var-
dera, ridknat fran cylindertoppens por-
tar. Btt dylikt rér ger direkt 2 & 3 hés-
tar extra, men dess storsta vinst ligger
i att en ladngt extremare kamaxel kan
anvéndas, och da ligger 150 4 160 histar
vdl inom mdjligheternas grianser. Utan
ett dylikt avgassystem &r dédremot en
dylik kamaxel vérdelds.

D& jag sjdlv intresserar mig mycket
f6r en dylik kombination skulle jag med

stort intresse vilja kontakta andra lika-

sinnade for att f4& goéra ett antal dylika
ror pd en gang, varvid ett pris p4 ca 350
kronor torde kunna hallas. Ett dylikt
ror innebdr en av de effektivaste och
sundaste trimningsatgédrder som existe-
rar. Observera att den sensationellt
snabba Coopermotorns hemliga vapen ir
dess avgasrdrutformning, och &ndi #r
det roret relativt grovt tillyxat.

Extra oljekylare A4r forstis en sak
man fir rdkna med vid effekter ovan-
for 120 hidstar eller kanske tidigare.
Skulle,vid en trimmad motor oljetempe-
raturen visa en visserligen forsiktig
stegring, men som dock vid ihallande
korning tenderar att véxa till 120°, &r
det bast att tillgripa oljekylare. Om
denna grins en glng passeras brukar
detta snarast efterféljas av en valdsam
plotsligt intréddande oljetrycksinkning
och da Hr det fara & firde,
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NYTT SATT
ATT BYGGA
SPORTY

Nu lanserar Teknik for Alla Sporty i ritning for amatérbygge.

Vér populdra byggsatsbat har redan byggts i ett par hundra exemplar,
men det har visat sig att atskilliga av vara hdndiga lasare

visat intresse for att bygga den @ven utan den véardefulla hjilp, som
en langt férarbetad byggsats innebar. Det kommer for Gvrigt

att har dven finnas mojlighet att kopa fardiga detaljer for batbygget.
Rekvirera ritningen nu! Sitter ni igdng genast med bygget

har ni chansen att uppleva sommaren pé vattnet i en egen lacker och

elegant, USA-inspirerad fartbét. ..

Av STIG SANDELIN

norty har konstruerats av Ake Sund-

stedt, som &dr en av landets mest
erfarna konstruktorer da det giller
' snabba sportbitar. Biten dr 4,5 m lang
och 1,7 m bred, har sittplatser for fyra
personer och &ar ritad for ett brett mo-
torregister. Man kan koéra Sporty med
utombordsmotorer fran 20 till 60 hk.

Med en man ombord gor Sporty 24—25

knop med 25 hk motor, 28—30 knop

med 35—40 hk motor och 32—35 knop
med 50—60 hk motor.

Det &r ett kidnt faktum att ménga
snabba sportbitar av Sportys typ far en
ganska hard och stotig gang sa fort
vattnet upphoér att vara spegelblankt.
Ake Sundstedt har emellertid anpassat
botten sd att man far en god kompro-
miss mellan fart och  mjukhet i 8jén och
Sporty gir ddrfor sd pass mjukt som
det 6verhuvudtaget &r mojligt med en
planande V-bottenbét.

Biten har péafallande eleganta linjer
och man kommer osokt att tdnka pa en
flott, modern amerikansk passbat.

Sporty &dr en idealisk bit for vatten-
skiddkning. Den har goda giregenska-
per och &r pafallande ldttmandvrerad.
Maétten dr vil valda. Baten ar anméirk-
ningsvirt stabil och lidngden har tagits

till s4 att baten mycket vil kan anvin-
das under mera krédvande sjoférhéllan-
den dn vad som é&r tillrddligt med kor-
tare batar.

Snabba batar av Sportys typ brukar

. sdllan kunna betecknas som familje-
bitar, men den lidttmandvrerade, snabba
Sporty kan faktiskt med férdel anvén-
das for familjeturer ut till sommarndjet
eller skidrgérdson.

Sjoséikerheten ar s& god som det ar
mdjligt att uppn& med en snabb och
oppen bat. Friborden dr vil tilltagna,
den utsvdngda bogen och det vil till-
tagna reservdeplacementet i féren gor
att baten rider dver &ven de kraftigaste
svallvigor. De utsviingda friborden gor
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att baiten inte skir ner ens vid mycket
harda girar. Baten &dr konstruerad foér
att tdla den krabba sjo, som kan fore-
komma pi vara storre skdrgardsfjdrdar,
men den dr naturligtvis inte — lika litet
som andra sportbatar — ritad for havs-
turer i daligt vidder.

Biten byggs av plywood. Bordligg-
ning, botten och dédck utférs i 8 mm
marinplywood, kol, spant och vigare
tillverkas av furu och forstirknings-
detaljer som akterknén och stdvkraft
gors av ek. Triddetaljerna limmas sam-
man med fenolhartslim av typen Casco-
fen och skruvas med méssingsskruyv.

Byggtid och kostnader &dr svara att
uppskatta, dd dessa faktorer dr beroen-
de pé individuella prestationer och mate-
rialval. Byggtiden kan forkortas om
man koper férdiga detaljer frin bygg-
satstillverkaren — AB Bitmanufaktur
i Sundsvall — som t ex spant, kndn och
akterspegel. Ritningen dr namligen noga
anpassad efter byggsatsversionen och
det gar darfor att kopa de delar,
som man anser besvirliga att gora
sjélv. X

Foér byggsatsbiten anvdnds Ljusne-
Woxnas bétplywood med mahognyfaner
i ytterytorna, men amatdrbyggaren kan
naturligtvis dven anvidnda plywood av
annat fabrikat. Erfarenheterna har dock
varit mycket goda av den plywood, som
anvidnts for byggsatserna.

Ritningen kostar inklusive oms 25: —
och kan rekvireras fran Teknik for Alla,
Box 3137, Stockholm 3. Den omfattar
tva blad, en dversiktsritning med spant-
ruta etc i skala 1: 10 och en detaljrit-
ning av spant i skalorna 1: 2 och 1: 5.

I ritningssatsen ingdr &4ven byggbe-
skrivning, men vi rekommenderar hér
inkép av byggboken for Sporty. Denna
omfattande, foredémligt utférda bygg-
bok visar bygget steg for steg i text
och bilder. Byggboken kostar 35: — och
kan dven den rekvireras fran TfA.
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Ritningen till Sporty omfattar tvd blad, dvs en
dversiktsritning | skala 1:10 och en spantritning
i skalorna 1:2 och 1:5. En byggbeskrivning med-
féljer ritningssatsen, men arbetet underlattas i
hég grad om man aven rekvirerar byggboken,
som dr den byggbeskrivning, som annars gratis
medfdljer byggsatsen. Denna bok visar bygget
steg for steg och ett stort antal prespektiv-
teckningar visar klart och tydligt hur delarna
sammanfogas.

Sporty visade vad béten duger tlll under det kré-
vande Roslagsloppet 1 somras. | byigt vider med
vindstyrkor p4 8—9 sekundmeter korde Hans och
Sven Hermanson sportbiten frdn Saitsjébaden till
UOregrund pd den korta tiden 4 timmar och 10 min.

= -
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Man behéver bara kasta en blick pd denna bild for att konstatera att Sporty ar en bat med lickra och ele-

minuter. Medelfarten pa fritt vatten var 27 knop-
ortbdt &r en prydnad for varje brygga, men den til ocksd att anvindas #ven nér s|6n

med en Mercury 450. Efter det harda loppet kunde ganta linjer. Var ag

de bada tdvlande konstatera att Sporty verkligen &r gropig. Erfaret batfolk brukar sdga att en vacker bat ocksd &@r en bra s|obat, och det stdmmer ocksad

thl att koras | hdga farter i krabb s8{8 uten att vil ndr det géller Sporty. Den &r faktiskt sd sjoduglig som en dppen, planande bat kan bli. Den l&mpar
sig ocksd utmiarkt for amatdérbygge da plywoodkonstruktionen &r vdl anpassad for ett hemmabygge.

skrovet utsdtts for alltiér stora pakénningar.
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Svenskt storvarv sma batar:

LATTMETALLBATAR
FOR ALLA BREDDG

Reportage: STIG SANDELIN Foto ULF H. HOLMSTEDT
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Tri, plast eller ldttmetall tillhér de
eviga tvistefrigorna batfolk emellan.
P4 de stora batutstédllningarna domine-
rar trd och plast, men det betyder inte
att littmetallen &r ett ovanligt batmate-
rial. Det byggs inte bara smi alumi-
niumekor, i mycket stora serier, utan
det forekommer ocksd i ganska stor
utstrdckning att stérre batar byggs i
ldttmetall.

Gustafsson & Anderssons Varvs AB i
Liding6 dr det svenska varv, som satsat
hardast pd ldttmetall. Det &r ett gam-
malt varv — det kom till redan 1905 —
men det var forst pad 1930-talet, som
man borjade intressera sig for ldtt-
metallen som bAtmaterial.

For att visa vad ldttmetallen dog till
konstruerade civilingenjér Tage Bog-
hammar inombordarracern Alouette, en
4,5 m lang badt med en 130 hk Bog-
marinmotor (en av varvet marinkon-
verterad amerikansk motor) och 1938
slog Alouette det svenska inombords-
rekordet med 44 knop. Siffran var inte
s4 hdég om man jaimfor den med dagens
noteringar pa hastighetsomradet, men
Boghammars rekord 6verskred dock det
tidigare med hela nio knop.

Sedan dess har Boghammar konstrue-
rat ldttmetallbitar i aktningsvirda

méngder, och Gustafsson & Anderssons .

Varvs Bog-batar Kkryssar nu pa alla
breddgrader fran fjdllsjdarna uppe vid
polcirkeln till tropiska vatten kring
ekvatorn.

Bland de mera uppmirksammade
byggena kan nidmnas Svenska Turist-
foreningens lappldndska turistbitar som
Langas och Siitasjérvi, passagerarba-

tarna Skokloster och Karlso — den sist-
nimnda dr 23 m léng och tar 150 pas-
sagerare — stora motorkryssare som
bankir Groschinskys eleganta Zola och
stockholmspolisens bevakningsbat Va-
karen. .

Vakaren dr en mycket snabb bat —
toppfarten &ar hemligstdmplad — och
tack vare vattenjetdriften kan den ope-
rera #dven p& ganska grunt vatten.
Béaten har tvA Thunderbirdmotorer som
driver de bada amerikanska Berkeley-
jetaggregaten. En intressant sak &r att
skrovet ar praktiskt taget detsamma
som pA varvets storsta seriebyggda
nojesbat, kabinbaten Cabinen.

For niarvarande seriebygger man ftre
olika typer av ndjesbatar, ndmligen
Camping, Weekend-Cabinen och Cabi-
nen. Camping ar 5,85 m lang, helt byggd
av lidttmetall och kostar 19.300: — med
Volvo-Penta Aquamatic. Weekend-Cabi-
nen ir 7,65 m laAng och kostar 34 800: —
med Volvo-Penta BB 70 och den storsta
baten, Sabinen, &4r 8,55 m lang och
kostar 47 800 med tva BB 70. For dessa
batar kan ocksid andra motoralternativ
komma i fraga.

Samtliga dessa batar har skrov i hel-
svetsad ldttmetall och pA Camping Aar
dven 6verbyggnaden utférd i detta ma-
terial. Materialet &r en saltvattenbestan-
dig aluminiumlegering.

For skrovbygget anviénder man en
jirnjigg, Over vilken platen valsas ut.
Fogarna svetsas sedan enligt Argon-
Sigmametoden och ldttmetallsskrovet
forses sedan med bottenforstyvningar
och spant.

Vad dr d4 anledningen till att man

koncentrerat sig pa ldttmetallbyggen?
Forklaringen &dr att aluminium &r ett
mycket lampligt material for batbygge.
Aluminium ger en betydande styrka i
férhallande till vikten. Man kan alltsa
bygga en jdmforelsevis ldtt bat som
dnda tal harda tornar.

Det finns numera ocksa aluminium-
legeringar som &r praktiskt taget kor-
rosionsbestindiga dven i saltvatten. En
lattmetallbat kan bli lika langlivad som
vilken tréd- eller plastbat som helst. Ett
exempel pa den saken ir att det finns
en engelsk segeljakt nied aluminium-
skrov, som irots att den anvénts i salt
vatten sedan 1931 fortfarande Ar i myc-
ket gott skick.

Aluminium paverkas alltsd inte sa
mycket av saltvattnets 'frdtning” som
man méanga ganger tror, utan det verk-
liga problemet &ar galvanisk paverkan
som uppstidr genom att det bildas en
elektrisk strom mellan aluminiumskro-
vet och tex bronsmaterial i propeller
och propelleraxel. Denna galvaniska
fritning kan dock undvikas om man
noggrant foljer de riktlinjer, som
skeppsbyggnadsteknikerna utarbetat.

Liksom plastbiten &dr ldttmetallbdten
fri fran nat och fogar, som maste titas.
En sadan bat blir alltsd helt tdt och
littmetallen dr dirtill lika underhallsfri
som plasten. Den enda malning som &r
nddvéndig gidller botten, som skall be-
handlas med bevixtlighetsforhindrande
bottenfirg. Av estetiska skidl malas
dock &Aven ldttmetallbatarnas bordligg-
ning, ddck, 6verbyggnader etc, men en
saddan ytbehandling behdver inte goras
lika omsorgsfullt som nidr det giller en
trabat.

10/63 TEKNIK fér ALLA 27



Praktiskt taget hela denna bat #r byggd 1 littmetall och de
t finns mycket f& tridetaljer. DA skrovet ir helsvetsas blir
biten absolut tit och underhdlisarbetena ksn begransas till
vad som behévs fér att tillfredsstédlla de rent estetiska kraven.

Varvets mindre kabinbd&t — Camping Det anviinds tva olika jiggar vid byggandet av kabinbaten
— har #ven sargar och vindrutearm Camping. En jlgg anvdnds vid utvalsandet. och svetsandet
1 I&ttmetall. Robust bottenkonstruk- av skrovet och en annan jigg anvands f6r Sverbyggnaden.
tlon tack vare svetsade fSrstyvningar. Hér argonsvetsas det ena vindruteramsfdstet mot sargen.

Inredningen har bérjat monteras i Bog-bAten Cabinen. Forskottet och det aktre  Cabinen har ett pafallande elegant fordéck. Det byggs upp med hjdip av mailamna
pd snickeriverkstaden, hyvlas, slipas, putsas och fernissas samt levereras

kabinskottet har redan rests och arbetet har inletts med Injustering och monte- C
ring av ddcksbalkarna. Det blir trots alit an hel del trdarbeten | en bit som sedan | helt hirdlgt skick till den stora varvshallen, dir det sedan snabbt
Cabinen, vilken har fattmetaliskrov men Inredning och &verbyggnad i mahogny. kan passas in och monteras. Arbetet #r ratlonellt upplagt och véiplanerat.

Kabinkryssaren Cabinen har tvd moto- Campjng finns I_tvé versioner. Den
Cabinen. Nu har turan kommit till kebinkryssarens overbyggnad. Sargarna har rer. | detta fall &r det Volvo-Penta BB ena ar aveedd for utbordardrift och
passats In, kabintaksbalkarna har monterats och just nu pagér Impragnering 70-motorer, som Installeras, men béten den andra &r anpassad for Aquama-
av triytorna. T v monteras takpanelerna p& ett apnat examplar av Cabinen. kan ocksd forses med dieselmotorer. tic. Bilden visar Aquamatic-vergionen.
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Skrov och dverbyggnad har monterats pa skilda hatl.
Uverbyggnaden férs fram med hjédlp av en travers.
kran, passas noga in och sedan svetsas &verbygg-
nadens skarndick ihop med skrovets dacksvigare.

En hel liten flotta av Boghammars Camping stdr kiar for leverans. Baten #r 5,85
m léng, 2,15 m bred och fartomrddet & 14—30 knop. Den kan utrustas med utom-
bordsmotorer péd 18—80 hk eller en Aquamatic p&d 80 hk. Camping har tvd ordent-
ligt tilitagna kolplatser i kabinen och dessutom finns mdjlighet till tvd reserv-

PA varvets snickerlverkstad serieproduceras tridetaljerna fér Cablnen och de andra stérre Bog-bdtarna.
Dessa batar har déck, averbyggnatf

84 att de &r firdiga f6r montering och inpassning. Vissa
innan de gér ner till bitbyggarna 1 monteringshallen. 1 bakgrunden ett férdigsvetsat exemplar av Camping.

och inredning | mahogny och | snickeriverkstaden férarbetas tridetallerna
3etal]er, som t ex durkar, putsas ocksd och fernissas
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kojplatser. Vil tilitaget stuvningsutrymme finns under foérdicket. Denna snabba,
planande V-bottenbAt har inbyggd sprutlist, som ger torr ging. Den &r helt byggd
av littmetall och Inredningen &r utiérd | plastlaminat och galon. En lattmetall-
bét tar Ingen skada av virme eller kdld och den &r féga underhdliskrdvande.
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TA KORKORT TILL SJOSS (IV)

Nu drar det ihop sig till examen i TfA:s "korkortskurs” for sjon. Detta ar det

fiirde och sista avsnittet i var kurs och vi avslutar var serie med att beritta
om sjéraddning och sikerhet till sjéss. Ni far ocksa tilifille till att testa
kunskaperna. Svarar ni ritt pad vara 20 fragor sé klara ni troligen ert "korkort”.

Det &r inte farligare att firdas pa
sjon d4n pa landbacken, men liksom
vidgarna har sina risker si har sjon sina.
Sma tillbud som tex motorstopp kan
vara irriterande pa land men blir direkt
farliga till sjoss. Om en bat far ett
_motorstopp just som den passerar en
stenig strand och vinden ligger pa, s&
kommer den att driva mot strandste-
narna och slds sonder om man inte
ankrar upp. I en siddan situation duger
bara ett rejdlt ankare med god gripfor-
maga och ett sidant maste alltsa finnas
ombord.

Flytvédsten bor inte ligga undanstuvad
i ndgot skrymsle utan den bor anvindas
och det giller alldeles speciellt om man
sysslar med arbeten pd dédck eller andra
utsatta delar av baten. Risken att falla
overbord dr dock i och for sig inte s&
stor om man &r forsiktig, dvs inte vistas
P& en motorbats forddck nir baten be-
finner sig i rorelse, och att man inte
balanserar omkring p& skarndiack osv
utan att samtidigt halla sig fast i baten
med atminstone en hand. Flytvidst bor
finnas for var och en som befinner sig
ombord.

Utrustning for nédsignalering bor fin-
nas ombord. P& dagen ger man nédsig-
nal genom att visa tvad orangefdrgade
semaforflaggor, som fors i riktningen
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uppat-utit-uppit och pd natten genom
att skjuta av en rod signalraket. Om
denna utrustning saknas kan signalerna
ske genom exempelvis vinkningar vid
dagsljus och blossning i morker.

Eld ombord &r en allvarlig sak och
den som sett en bitbrand glommer inte
den upplevelsen i forsta taget. Batbran-
der fororsakas i regel av slarv vid
bréanslepafyllningen eller av felaktig-
heter i brénslesystemet.

Ni4r bensin blandas med luft bildas en
gas, som ir synnerligen littantindlig och
som vid visst blandningsférhillande och
viss temperatur blir hégexplosiv. Gasen
4r tyngre &n luften och vid en brénsle-
licka bildas dédrfor en farlig gasficka
i batens botten under durkarna. Det be-

hovs bara en gnista fran startmotorn,”

en tind cigarrett el dyl for att en explo-
sion eller brand skall vara ett faktum.

Riskerna kan i hdg grad minskas
genom att brénslepdfyllning sker utan-
for baten eller via péafyllningsanord-
ningar p& dick. Rokning far inte ske
vid péafyllningen och under tiden ome-
delbart efter denna. Om mdgjligt bér man
hae négon anordning for utvddring av
gaserna genom Xraftig luftcirkulation,
t ex luftventiler. Plasttrattar skall inte
anvidndas vid pafyllningen utan endast
trattar av metall, och tratten skall hil-

las si att den befinner sig i kontakt
med bide tankférskruvningen och slang-
munstycket. Man minskar d& risken for
antédndning genom statisk elektricitet.

I en inombordsmotorbat skall brénsle-
systemet vara installerat efter Svenska
Varvsforeningens normer, vilka bl a
stadgar - att brédnsleledningarna skall
vare. utforda i koppar med hardlédda
forskruvningar. Plastslangar far inte
anvidndas. Forgasaren skall ha dropp-
skal med flamskydd och alla kranar
skall vara tita.

Vad som hir sagts om bensin giller
ockséd gasol. Aven gasolgasen dr tyngre
dn luften och ldttantdndliz och for-
skruvningar och installation miste dar-
for vara sakkunnigt utférda.

Brandsldckare i4r nu ett obligatoriskt
forsdkringsvillkor ndr det géller utom-
bordsmotorbdtar med motoreffekt pa
20 hk och d&rutdéver och inombords-
motorbétar. Den skall vara av en typ
och ett fabrikat, som godkints for an-
viandning i smabitar. Som regel 4r det
hér frdga om pulver- eller kolsyreeld-
slickare. Bensin- och oljebrdnder kan
som bekant inte slickas med vatten —
bensinen och oljan flyter ovanpéa vattnet
— och utan brandslackare finns det
ingen mdéjlighet att slicka en motor-
batsbrand, detta trots att det finns hur
mycket vatten som helst kring baten...

et #r sjoriddningen som stAr for

riddningstjinsten till sjéss. Den spe-
ciella riiddningstjinsten skots av Sjo-
fartsverket och Sillskapet for Raddning
av Skeppsbrutne, varvid i huvudsak S$jo-
fartsverket stir for kustsjoriddningen
och den andra organisationen for ut-
sjoriddningen. I sjordddningstjinsten
deltar dessutom marinen, flygvapnet,
tullens kustbevakning, bargningsbolag,
samt naturligtvis handels- och fiskefar-
tyg samt varje annat fartyg eller bit,
som pa grund av sitt lige i forhAllande
till nédplatsen kan ingripa. Lagen stad-
gar att varje bat eller fartyg, som be-
finner sig i ndrheten av en olycksplats,
maste limna bistind.

Sjoriddningen alarmeras per radio
fran fartyg eller per telefon. Inom
automatiserade omriden ir telefonnum-
ret 90000, inom oOvriga omriden tele-
ning.

Sjoriddningen ir en stor och dyrbar
apparat som bara fAr anlitas nir det
finns verklig anledning. Varje bAtigare
skall se till att anhériga etc underrit-
tas om #ndrade fiardplaner sg att oro-
liga anhoriga inte larmar sjoraddnings-
organisationen i onédan. Minga saddana
onddiga larm har forekommit under
senare Ar.




|EXAMEN
1 SJOVETT

" Har ni tillrackliga kunskaper for att
kunna ta forarbeviset? Har har ni
méjlighet att préva er sjdlv. Samt-
liga dessa 20 fragor har férekommit
vid examensprov och det ar fragor
av denna typ som ni kommer att f&
svara pé&. Skriv ner svaren och sla
sedan upp sidan 55 och jamfor.

1) Vilka lanternor skall en motorbat |

DETTA BEHOVS FOR SAKERHET

jofartsstyrelsen har kommit med vis-

sa rekommendationer for fritidsba-
tars sidkerhetsutrustning. For motor-
batar med en storsta lingd av sju meter
och segelbatar, som fidrdas pi skyddat
vatten, krdvs féljande -sdkerhetsutrust-
ning:

Ankare eller dragg med ankartdg
(ev kitting), som #r minst tre glnger
s& langt som tdnkbart ankringsdjup,
brandslickare av godkidnd typ, bAats-
hake, fyra fendrar, férbandsladda, nod-
viandigt fortéjningsgods, kniv, godkédnda
lanternor, lika méanga godkinda flyt-
véstar eller livbélten som ombordvaran-
de, pump eller Oskar, pyts, verktyg av
olika slag samt reservmaterial (bl a for
enklare motorreparationer), signalhorn
eller visselpipa, reservrorkult (segel-
batar och inombordsmotorbéitar), aktu-

ella "sjokort samt ett par Aaror eller
paddlar.

Denna utrustningslista kan komplet-
teras med en del andra detaljer, som
t ex reservbrédnsledunk for motorbatar,
ficklampa, klocka, kompass, linjal for
kursutldaggning i sjokort, livboj, ndd-
signal bestdende av tvad orangefdrgade
semaforflaggor, passare, reservstartbat-
teri (for inombordsmotorbitar), kurs-
skiva och tdndstickor i vattentitt fodral.

Vid fdrd i kustbandet eller pad Oppet
vatten krdvs en mera omfattande ut-
rustning och da far en hel del av de
utrustningsdetaljer, som nimnts i kom-
pletteringslistan, betraktas som obliga-
toriska. Kikare, lod, livlina, logg, reserv-
proviant, nattnédsignaler och uppslags-
bdcker som Svensk Lots och Svensk
Fyrlista bor di ocksa ingd i utrustningen.

KAN NI RADDA EN NODSTALLD?
SA HAR GAR DET TILL

tyr upp mot den nddstdllde. Minska

ner farten nir ni ndrmar er den néd-
stillde sd att svallet frdn er bat inte
kommer att besvidra honom. Nalkas for-
siktigt pa ldgsta. varv och 14t motorn
gh pa frigdng nér ni har den nddstillde
rekt i l4.

Ni driver nu l&éngsamt mot den néd-
stillde. Kasfa over en livboj, lina, for-
t¥jningstamp el dyl och dra honom in-

till baten. Sl& av motorn ndr han fatt
tag i linan.

Dra sedan upp den nddstdllde i ba-
ten. Méinga génger 4r det ldttast att
"bdrga” en person o6ver akterspegeln,
men forsiktighet &r p& sin plats om
man har en utombordsmotor. Delar av
motorn kan vara mycket varma och
se darfor till att den nddstdlide inte
kommer i kontakt med motorn.

2)

3)

4)

5)

6)

7)
8)
9)

10)

11)

12)

14)

15)

16)
17)

18)

19)
20)

fora och vilka lysvinklar skall lan- |
ternorna ha?

Vid gang 1 tjocka hor ni ett annat
fartyg blisa en lang signal féljd =
av tva kortare. A) Vad betyder
signalen? B) Vad blir er atgird?
D& ni kommer i nédrheten av ett
storre fartyg avger detta en kort
ljudstét med sin sirén. Vad betyder
detta ? ,
Vad markerar en gronmalad prick
med gron flagga?

Ni ser hidr négra ur sjokortet him-
tade beteckningar pi ett antal sjo-
miirken. Ange fran vanster till hé-
ger vad sjomirkena heter och hur
de ir malade.

o ST SRS

MotorbAt A styr nordlig kurs och
nirmar sig motorbit B, som styr
ostlig kurs si att kollisionsrisk
uppstar. Vilken #r viijningsskyldig
och vad har den icke vijningsskyl-
dige att iaktta ?

Skall en motorbat under alla om-
stindigheter viija for en segelbat?
Hur méinga km/tim motsvarar 10
knop ?

Ni for en motorbat i mérker och
ser en gron lanterna pd babords
bog. Hur kan ni avgora om Kkolli-
sionsrisk foreligger?

Ni skall firdas 926 m och er bit
gor 5 knop. Hur ling tid tar detta?
En segelbdt har aktersnurran igang.
Riaknas biten di som segelbat eller
som maskindrivet fartyg?

Ni nirmar er ett mudderverk som
hissat denna signalbild. P4 vilken
sida fir ni passera?

b [ ¢

Vad menas med fartyg pA vig?
Hur kan man under mérker avgira
om ett siktat fartyg ir segelfartyg?
I en triang farled siktar ni under
morker ett fartyg som utom sido-
lanternor for tva rida ljus ritt Gver
varandra. Vad betyder denna signal ?
Vad menas med en Kkurslinje?

Hur lyder huvudregeln for prick-
ning av farléd?
Ar ett sjokort
troget ¢

I vilka grupper indelas ledfyrar?
Vilket djup markerar dem “grun-
daste” djupkurvan pa ett sjokort
och for vilken nivé Ar den angiven?

vinkeltroget? Yt-
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DROMBAT FOR HELA F

v
o

Det ar inte alla som kan
skaffa sig en motorkrys-
sare i 30 000-kronors-
klassen, men alla som &r
intresserade av batar kan
dock drémma om att en
gang bli dgare till en sa
praktiskt inredd och triv-
sam bat som den av
Rune Kock konstruerade
Parad 810.

Av STIG SANDELIN
Teckning THORE THORESSON

arad 810 dr en modern, snabbgdende familjekryssare, som konstruerats
av ingenjor Rune Kock. Det &r en péfallande rymlig bat, som i stort sett °
bygger p4 den gamla salongsbatstypens disposition av utrymmena.

Under fordicket finns tvd kojer och di man #dven i den luftiga salongen
— som har full stAhfjd — midskepps har mojlighet att arrangera en
dubbelkoj fir man tvA skilda "sovrum”. Mellan salongen och forruffen
ligger "kommandobryggan” fran vilken foraren édven sittande kan se béat-
stiven och vattnet ddromkring. Stdende kan han se batens hela reling,
vilket dr virdefullt vid bl a tilliggning.

Liingst forut finns ett pikskott med plats fir sovklidder, och en plexiglas-
lucka ger ljus &t ruffen, diir det finns sittplats for sju personer. Hir finns
ocksé ett klidskdp och en garderob. Frén bryggan leder en trappa upp
till déick och under durken ligger brinsle- och farskvattentankar,

I salongen finns ett rymligt pentry med rostfri diskblink, firskvatten-
kran for matlagning och sjovattenskran for diskning, gasolspis och goda
forvaringsutrymmen. Toalettrummet har tom tviittstill och matplatsen
ger bekviam sittplats for fem vid bordet.

En bred dorr leder till kryssarens uterum och motorrummet omges pa
bida sidor av stora stuvningsutrymmen for fortéjningsgods ete.

. Baten dr byggd av marinplywood och undervattenskroppen dr sé& utfor-
mad att den ger goda fart- och sjegenskaper. Brinslekostnaderna #ir
ovanligt laga for att gilla en sA pass stor motorkryssare: med fotogen-
drift kostar en kryssning Stockholm-—Mariehamn och ater drygt 60 kronor.

Parad 810 kan utrustas med en eller tvA Volvo-Penta Aquamatic och
man kan d& vilja bland motorer pA 60, 80 eller 100 hk. Baten kostar fullt
koérklar med 12 ljuspunkter, elpump, dynor, kapell, Sum-logg, flaggspel,

~ férttjningsgods ete 32 000:— med Volvo-Penta pA 80 hk. Med denna motor

. gor baten 19 knop. Med 60 hk "fotogenaquamatic” blir toppfarten ca 16

- knop och priset 33 500:—.
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Parad 810 &r 8,10 m ldng och 2,60 m bred och
|lacementet @r ca 1,6 ton. thlnohcﬁ‘don dir 1,86 m

2:1: d det dr vid k3l 0,33 id I
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OMBONAT OMBORD

et dar ganska dyrt att bestidlla ett

bAtkapell, men den som &r en smula
hdndig kan spara en hel del genom att
géra kapellet sjidlv. Ett sddant kapell
kanske inte blir lika elegant som ett
"skriddarsytt” men det kommer dock
att fylla sin uppgift.

Kapellets dimensioner och utférande
bestims i huvudsak av batens utform-
ning och det dr egentligen bara hdjden
som man kan vilja fritt. Det bidsta &r
hédr att rita upp en sidovy av béatens
dverdel i skala och kontrollera att man
far tillrdckligt med plats under det bli-
vande kapellet. I detta stadium bér man
_ ocksd bestimma ldget f6r de metall-
bagar, som skall halla upp kapellet.

Det finns manga mojligheter att
arrangera bagstidllningarna for ett bat-
kapell och battillbehorsaffirernas kata-
loger visar ocksd Atskilliga olika beslag
for bidgar och suffletter.

Det kanske enklaste arrangemanget
dr att sdtta upp tva fasta baAgar enligt
vad som visas pd en av teckningarna
och sedan spinna kapellet 6ver dessa.
Man gor d& bagarna forst och gdr pap-
persmallar fo6r det planerade kapellet
sedan man monterat upp bagstillningen.

Kapellduk finns att kopa i olika fér-
ger. Duken bor ldggas sd att skarvarna
kommer ldngskepps, detta for att fa sa
litet antal skarvar som mdjligt.

Innan kapellet sys — detta gors bast
med en symaskin av den mera robusta
typen — s& ndlar man upp det och
provar det si att det passar. Tédnk i
detta sammanhang pé att kapellet kom-

mer att krympa en aning och tag dir-

f6ér till det en liten smula i Sverkant.
P4 utsatta stdllen bor kapellet foérstér-
kas med s k stryklappar.

Béagarna gors lampligen av galvanise-
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rade vattenledningsror. Diametern an-
passas efter hdlen i de beslag, som kan
bli aktuell. Det finns ocksd firdiga
sufflettbdgar att kopa.

Kapellet fésts med ringar (kasor) och

sufflettvred. Kasorna nitas fast pa ka-
pellet och vreden monteras pé batens
sargar och vindrutor. Akterluckan kan
forses med tryckknappar eller drag-
kedjor av den typ som anvinds till tilt.

Bllden visar den vanli-
gaste typen av bitstdll-
ning for ett béitkepell.
Bégama bdjs till av
galvaniserade vattenled-
ningsrdr och bigflistena
finns att kdpa | battill-
behdrsaffirerna. Sufflett-
vredena skruvas sedan
till sargama och till
vindruteramens &8verkant

Msn kan ocksd anviinda suffiettbdgar av
den som visas pd denna biid. | sd
fall fir man sy in” &verdelen av ba-
gen | kapellet. Ett sddant kapell kan
|5tt fallas upp eller ner men blir svi-
rare att stuva undan &n den andra typen.




HARDLACK HALLER LANGRE

slutet av 1930-talet upptdckte tyska

kemister ett nytt sidtt att framstilla
ett konsthartsmaterial, som férutspad-
des stor praktisk anvdndning inom
fargindustrin. Kriget gjorde emellertid
att det dréjde ganska ldnge innan man
kunde dra nytta av upptickten.

Detta nya material — polyuretanlac-
ken. — har nu kommit i marknaden.
Det finns bade klarlacker och lackfér-
ger av denna typ och man kénner igen
polyuretanlackerna pé att de bestar av
tvid Komponenter. Nar de bada kom-
ponenterna blandas uppstdr en reak-
tion och lacken hirdar. Dessa lacker
ger ett skikt som har ménga vidrdefulla
egenskaper jimfért med vanliga, luft-
torkande malningsmaterial, dir film-
bildningen uppstir genom oxidation.

Exempel pa polyuretanlacker #r In-
terlux 707 — klar — och Interlux 708
— pigmenterad. Interlux-lacken kom-
mer i en dubbelférpackning, dar den
‘undre burken innehAller basfirgen och
den mindre innehdller hdrdaren. Kvan-
titativt foérhaller de sig som 4:1. Om
inte hela innehéllet skall anvdndas pa
en ging si dr det viktigt att man tar
hdnsyn till detta blandningsfdérhéllande.

S& snart komponenterna blandats
med varandra startar den kemiska pro-
cessen och lacken borjar stelna. Tiden
varierar bla beroende pa temperatu-
ren och som exempel kan sdgas att
lacken &dr strykbar i upp till atta tim-
mar vid normal rumstemperatur.

Om blandningen rakar stelna i bur-
ken f4r man en uretanklump, som inte
kan l6sas upp och alltsd inte kan an-
vindas for malningsdndamal. Man bdr
dirfor alltid vara forsiktig och inte
blanda till mera lack &n vad man kan
anvinda for en dags arbete. Penslarna
maste ocksid goras rena omedelbart
efter anvindandet om man vill undvika
att lacken hidrdar i penselborsten. Det
duger inte att bara stélla ner penslar-
na i vatten, for Interlux hadrdnar ndm-
ligen &dven under vatten.

Interlux har mycket god vidhift-
ningsféorméga och kan darfdr anvindas
dven pé ldttmetall och liknande ytor,
som normalt &r besvirliga att maila.
Nytt trd bor forst behandlas med en
impregneringsvitska sidan som t ex
Intertox. Den skyddar trdet mot rota
och blatréd. Jdarn och stdl bor forst rost-
skyddsbehandlas med réd Polygrund,
som innehéller pigment vilka passiverar
ytan och motverkar rostbildning.

De mest péfallande egenskaperna hos
en Interlux-behandlad yta &r hog glans,
stor héardhet, okédnslighet mot kemika-
lier av skilda slag, okédnslighet mot
virme och stor vdderbestdndighet. Det
sdger sig sjélvt, att en s& mangsidig
lack har stora anvdndningsmdojligheter
i praktiken. Den utnyttjas ocksa for
vitt skilda dndamaéal fradn industrilacke-
rade smédetaljer till stora jirnkon-
struktioner, fran leksaker till jairnvigs-
vagnar och bilar, fran tvittstdll till
swimming-pools, fran golv och mdobler
i sportstugor till inredning i stora labo-
ratorier osv. ’

(Forts pd sid 55)

Gor vdrutrustningen littare:

Det har blivit bekvamare att
ha trabét. Kemisterna har
namligen nu fatt fram férger
och fernissor som tal oerhort
mycket mera én de tidigare
materialen. | férsta hand
géller detta de nya polyure-
tanlackerna, som ger en .
mycket hard och héllbar yta.
Detta betyder dock inte att
skrapan kommer att foérsvin-
na helt vid vérutrustningen,
men en polyuretanyta stoppar
i manga &r och det drdjer
lange innan man behdver ta
till batskrapan.




Opel Kadett har ett konventionellt och sensations-
fritt yttre, men under huven ddljer sig en motor
som ger vagnen prestanda Sver vad man viintat sig.

En sepérr hadller framstolarna lésta under fird.
Lossar man spiirren, kan stolarna fillas helt fram
och det gér dd litt att stiga in | och ur baksiitet.

Opelbilarnas treviiga tradition att erbjuda folk med
m‘chl hmrﬂlmlln plats fir kappsickarna
fullfdljs av en, Utrymmet &r brett och djupt.

pel Kadett dr "mycket mera bil"” &n

vad man hade vintat sig. Exteric-
.ren dr helt i linje med Opels senaste
Rekord-modeller, och eftersom Kadetten
ir betydligt mindre bade vad kaross-
dimensioner och motoreffekt betriffar,
s4 trodde vi att denna lilla familjebil
gkulle vara en ganska beskedlig var-

dagsvagn.
Men nidr vi vil fatt i fyran, och den
993 cc stora motorn birjade gé& upp i

varv, mirktes tydligt att Kadetten &r

dverraskande snabb och rivig.
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GM presenterar en "ny gammal” bekant: Opel
Kadett. Det har blivit en trevlig liten familjebil
med prestanda utdver vad man viéntat sig.

Av HAKAN KIELL

Utviindigt som sagt ingenting sensa-
tionellt. Stora rutor ger bra sikt runtom,
strilkastare och bakljus vil tilltagna.
Man stiger 1ldtt in i vagnen, dven i bak-
séitet, och finner en mycket tilltalande
interitr. Separata framstolar med hand-
bromsen mellan, &ndamélsenlig instru-
mentering — dédr finns bl a en elektrisk
klocka — stoppade solskydd och panel,
gott avsténd till den higa framrutan och
till ratten med tvd ekrar och nedsinkt
nav. De hingande pedalerna sitter lagom
langt fran varandra.

Opel har alltid varit viinliga mot bilis-
ter med mycket bagage, s dven Kadett.
For att vara en sd pass liten bil sviiljer
den fantastiskt mycket bagage, utrym-
met &r djupt och brett, med reserv-
hjulet placerat i vinster flygel, didr det
tar s litet plats som méjligt.

Vi provkérde var vagn i kallt viider,
Pa morgonen visade termometern —8°,
och bilen hade statt ute under natten.
Den var d& mycket svar att starta, och
vi maste ga {illa At batteriet — 6 V —
for att fa igAng motorn. Den blev emel-



R NY KADETT

‘Utvindigt bjuder vagnen inte pd nigra sensa-
tioner, men under huven hittar vi en pigg motor
p& 993 cc, som ger fin acceleration och fart.

Foto NILS G LINDQVIST

lertid snart varm och gav snabbt full
effekt.

Motorn ér 46 hk SAE stark med en
kompression p& 7,8:1. Den ger en fin
acceleration. Vi mitte upp féljande vir-
den: 0—60 km/tim 7,4 sek, 0—80 km/tim
14,5 sek, 0—100 km/tim 25,2 sek. Genom
att flitigt anviinda den helsynkronisera-
de viixelladan gjorde vi snabba och
snygga omkodrningar. Vi mitte en topp-
fart av drygt 130 km/tim.

Vagnen ligger fint pA vigen. Fjid-
ringen kidnns dock en aning gungig, vid

hard kurvtagning kiinner man en "efter-
sling” — det verkar som om bilen ville
g& ur kurs, men den ritar snabbt upp
sig, och ndgon stdrande kridngning upp-
stdr inte. Ojdimna, gropiga grusvidgar
klaras av med glans. Kadetten har
kuggstingsstyrning, som ger en mycket
behaglig kiinsla av direktkontakt med
framhjulen. S#rskilt mérks det i matt-
lig fart i kurvor.

De hydrauliska trumbromsarna har
mycket god verkan, de reagerar snabbt
och jimnt med ett ganska lagt pedal-

Instrumenten &r vill samlade och littaviista. En
del funktioner kontrolleras med symbolfSrsedda
tryckknappar. Panel och solskydd &r stoppade.

Motor utvecklar 46 histkrafter SAE. Den manbv-
reras med en fyrvixiad lida med rattspak. Frin
stillastiende uppnir man 80 kmftim pd ca 14 sek.

Vixelldidan &r helsynkroniserad med fyra llgen

framét. Vixlin med golvspaken gir lét, men
vi skulle &nekat oss en négot kraftigare spak.

tryck. Bromstridckorna blir fértroende-
ingivande korta.

Vidrme- och ventilationsanldggningen
far ett mycket hogt betyg. Flikten har
tvé hastigheter, men den behtvs egent-
ligen bara for att avfrosta vindrutan.
Vid landsvigskodrning rdcker det gott
och vil med att ha luftintaget &ppet.
Vindrutetorkarna sveper ett stort sam-
manhéngande filt; spolarna mandvreras
med vénster fot. :

Kadett kostar omkring 9 500 kr pa
gatan.
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Ny TfA-ritning II:

TA SUMPEN | BITAR
PA BILTAKET

Sumpen dr en liten fiskejolle for trivsamma turer ut till
abborrgrynnan. Baten bestar av tre delar — fér, sump
och akter — och de olika enheterna kan l6sgdras fran
varandra. Jollen kriaver darfér minimala forvaringsutrym-
men och en annan férdel dr att den kan byggas dven dér
utrymmet ar litet. TFA presenterar nu denna trevliga och
praktiska bat fér sportfiskare i en ny ritning for hemma-

ste
lm-mnunmnoell_m-mmomm.
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-
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byggare.

umpen 4r en latt och behdndig jolle

for sport- och amatoérfiskare. Béaten
ar sa latlbyggd att den kan byggas av
vem som helst. Den &dr ocksd mycket
lamplig som hembygge di den byggs i
tre delar, vilket kridver minimalt ut-
rymme. Aven i férdigt skick kan baten
tas i séir i tre delar, som placeras i var-
andra.

Den mellersta delen av baten utgdr
sumpen, som alltid &r vidl vattenfylld
under fisketuren, och, som man val far
hoppas, &r fylld av nyfidngad, levande
fisk. Efter fisketuren kan man montera
isér baten si& att sumpen blir fristdende
och denna kan di sidnkas ner en smula
i vattnet med hjalp av en lamplig tyngd.

Béaten, som ser liten och behédndig ut,
ger kanske vid forsta anblicken ett in-
tryck av att vara en smula rank. Det
ror sig emellertid hdar om en jolle och
man far ta hénsyn till den saken. Baiten
har dock visat sig pafallande stadig och
stabil med tva personer ombord. De smé
dimensionerna gor det ocksd mojligt att
komma igenom smala sund och liknan-
de grunda passager. Sumpen, som Vi
dépt baten till, kan naturligtvis ocksa
14tt transporteras pa ett biltaksrick.

Materialet dr batplywood. Vi rekom-
menderar mahognyplywood, men man
kan adven anvdnda den billigare furu-

plywooden. Spant och k&l tillverkas av
furu och béaten skruvas med méssings-
skruv och limmas med vattenfast fenol-
hartslim.

Béten byggs upp med hjdlp av en
spantbddd eller byggstege. Sjdlva byg-
get ger inga speciella svarigheter — rit-
ningarna Aatfoljs av liattfattlig beskriv-
ning — och materialkostnaderna blir
ganska laga ndr det giller en si pass
liten bat, som det hédr &ar fraga om.

Om man sd vill kan man f6rse baten
med ett par stodfenor. Dessa stddfenor,
som kan tillverkas av &verblivit ply-
woodmaterial fran batbygget, ger dock
en viss trygghetskdnsla mot kréang-
ningar. Fenorna &r dock inte nddvidn-
diga.

Ritningen till Sumpen ‘dr utférd i
skala 1:10 och omfattar, forutom pro-
jektioner och spantruta dven perspektiv-
teckningar pa hur byggstegen sitts upp,
hur spanten reses samt detaljskisser av
hur fiskesumpen monteras. Baten &r
konstruerad och provbyggd av Rolf
6hrlund, som annars dr kidnd i Speedy-
sammanhang.

Priset pa ritningen &ar 15 kr. Den
kan rekvireras fran Teknik for Alla,
Box 3137, Stockholm 3 och sidnds mot
postfoérskott.
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Sumpen édr 3,40 m lang och 1,10 m bred. Mittpartiet utgors av den vattenfylida sumpen, efter vilken béiten
fiRt sitt namn. Den konstruktiva uppbyggnaden 4r enkel och denna fiskejolle dr dérfér mycket léttbyggd.



Har ni bilradio? Brukar ni dra ut hela antennen? Fel!

RATT ANTENNLANGD FOR VAGLANGD

P& ménga bilar ser man radioantennen placerad pd en bakflygel.
Vid en sadan placering behdver man en extra lang kabel

och denna férsdmrar mottagningsforhallandena. TfA ger hir tips
pa var pd bilen antennen skall placeras.

Av BIRGER GRIPSTAD

Vid all radiomottagning
spelar antennen en myc-
ket viktig roll — sa ocksa
nidr det giller bilradion. Det
hjdlper inte mycket om man
skaffar sig bédsta tdnkbara
mottagare och de finaste
hégtalare och genomfor av-
storningen efter konstens alla
regler om man inte ocksa
placerar antennen ritt samt
utnyttjar den s& att den ger
optimal effekt.

Det forsta man boér tidnka
p4 nir antennen skall mon-
teras #r dess placering. Héir
méaste eventuella estetiska
synpunkter vika fér de funk-
tionella. Antennen skall nim-
ligen sitta sid ndra motta-
garen som mojligt. Bista
placeringen blir p& torpedens
hogra sida eller pad hoégra
flygeln eller sidan. Man vin-
ner da ocksa att antennen

parkeras och dirigenom pa
nagot avstind fradn sédana
klafingriga personer, som de-
monstrerar sin styrka genom
att bryta av antennerna.
Helt felaktigt ar det, som
man ser da och da, att place-
ra antennen pa vagnens bak-
flygel. Vid en sédan place-
ring kridvs en ca fyra meter
lang kabel och dessa fyra
meter forsimrar mottagning-
en med inte mindre &n 40
procent. S4 om man av este-
tiska skil vill ha antennen
baktill p4 vagnen méaste man
ocksd vara beredd pa att av-
stA néra halva effekten hos
mottagaren. Ibland ser man
vagnar som foérsetts med
dubbla antenner — en péa
vardera bakflygeln — men
inte ens detta forbéttrar mot-
tagningen. Vanligtvis brukar
endast den ena av antennerna

och om dven den andra kopp-
las in sA blir effekt6kningen
obetydlig.

Vid mottagning pa FM-
frekvens (UKV) &r antenn-
lingden av en viss betydelse.
Ar signalstyrkan fran sédnda-
ren liten si& kan mottag-
ningen foérbidttras om anten-
nens lidngd avpassas till sédn-
darens vaglingd. Limpligt 4r
att man bérjar med en an-
tennldngd av ca 70 cm och
sedan drar ut antennen ca 5
cm i taget tills mottagningen
blir starkast. Den bista ldng-
den kommer att bli nAgon-
stans mellan 70 och 120 cm.
Som regel giller dock att ca
70 cm langd ldmpar sig bést
fér FM-mottagning. Med av-
passad ldngd hos antennen
for man bésta mottagning
och kommer ifrdn brus och
storningar som en felaktig

P4 bilden ovan ses hur antennen skall
placeras for att ge bdsta mottagning.

kommer pa utsidan ndr bilen vara kopplad till mottagaren antennlingd skulle medfora.

BAOTA.GA RE ke Du ar efter din tid, Lort-1

Lasse! S& har lGtt snyg-
gar man upp motorn
(och koélen) numera.
Man bara sprayar pa
lite HAPPY HANDS —
sa forsvinner bade olja

och smuts. Rena man-
\schett-jobbet!
"

Man kan ha roligare med béten dn att
ligga och skrubba olja och smuts...
Men nu dr det dntligen slut pd eldndet
— f6r nu kan Ni spraya rent i ba-
ten med HAPPY HANDS!

HAPPY HANDS ir ett nytt sensatio-
nellt rengdringsmedel som snabbt och

C )
4
QL

effektive avldgsnar all olja, fett och
smuts. Ni bara sprayar pd — liter det o
verka — och ndr Ni har spolat efter

med vatten dr alla ytor rena och oljefria.

HAPPY HANDS skadar inte lack, och
det dr helt ofarligt att handskas med.
Ha alltid HAPPY HANDS tillhands —
bide hemma och i baten!

HANDS

Licenstillverkare fér Skandinavien:

AB FORMOSA STOCKHOLM = | ]

Forsdljes engros genom: L

AB =r
HERMAN iR
GOTTHARDT it e S

b N

L e
F&r jarn- och skeppshandelsbranschen.
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STORU 8,55X2,80 m. Motorkryssare med 4 kojplatser, pentry, w¢ m m. Motorer:
2 st Volvo Penta BB 100, fart c:a 22 knop.

KOMFORT

och FART -~ =
— 2 krav pda dagens bat 31[;:

Batagaren i dag staller stora krav pad sin bat. 1 var vilplanerade
batserie finns baten som motsvarar dessa, fr&n den komfortabla
motorkryssaren till den rymliga familjebaten eller snabba vatten-
skidbaten. LAt oss visa Er vad vi har att erbjuda.

SOLU 7,25X2,25 m. Ruffbdt med 2 kojplatser och pentry. Motor: Volvo Penta BB 70,
fart c:a 16 knop, SOLO finns ocksa i byggsats.

AQUA-FALKEN 5,60x2,10 m. Snabb pass- och vattenskidbat.
Aquamatic 80 el 100, fart c:a 28 resp 31 knop.

FALKEN 5,10X1,95 m. Rymlig elegant campingbat. Passande motorer: Scott 28 och
45 hk, fart c:a 18 resp 25 knop.

Jdlzh' eéo/ agef
GOSTA BERG

Regeringsgatan 20 - Stockholm - Tel. 23 04 65
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BATTILLBEHOR SERVICEVERKSTAD

Granatgevéret brukar kallas Stupréret och gér skil for namnet. Enkel konstruk-
tion, stor eldkraft och anvéndbarhet utmérker detta pansarbekdmpande vapen.

SVENSKA VAPEN
SLAR | ENGLAND

Engelsminnen har kopt svenska granatgevér for

10-talet miljoner.

De ar

inte de forsta som har

imponerats av vapnets eldkraft och anvéndbarhet.

Av HAKAN KIELL

Det hinder lite di och da
att vart férsvar figurerar
i smickrande internationella
sammanhang. Framst ar det
de svenskes insatser i Kongo
som har bidragit till det goda
ryktet. Vara soldater och
va&ra vapen har fatt berdm
féor disciplin och effektivitet.
Linder som har nog och &ver-
nog av krigserfarenhet har
funnit de svenska vapnen s
bra att de antingen képt va-
pen firdiga eller skaffat li-
cens for att sjdlva tillverka
dem.

PA senaste tiden dr det sér-
skilt det svenska granatgevi-
ret som uppméirksammats. I
hostas kopte Tyskland ett
antal grg (som vapnet kallas
p4 militarsprak), och nyligen
gjorde engelsminnen ett kop
pa ett 10-tal miljoner kronor.

I hidndelse av krig maste vi
rakna med att bli anfallna av
en stormakt som sidtter in
massiva mingder av pansar:
stridsvagnar, bandgdende ka-
nonvagnar och pansrade
trupptransportfordon. Det &r
ddrfor ytterst viktigt att vi
har ett verksamt, 14tt och bil-
ligt pansarbekdmpande vapen,
som finns i stort antal pa
forbanden.

Granatgeviret har ett eld-
rér, drygt en meter langt
med ett par stodben pa mit-
ten. Bakre delen av roret kan
lyftas och dir stoppar man
in granaterna. Den refflade
pipan — med 8,4 cm kaliber
— pger granaterna rotation
och dkar ddrmed deras traff-
formaga. Granatgeviret A&r
rekylfritt. Det har god traff-
sdkerhet p& bortat 1 000 me-
ter.

Stridsvagnar dr ju stora
och Kklumpiga kolosser som
viger kanske 50 ton, kanske
mer, och nidr de krilar fram
over ett filt 4r de tacksam-

ma maltavlor for pansarvir-
net. En grg-soldat sade en
gang att ’oskadliggbra en
stridsvagn p& ett filt &r
ungefdr som att trampa ihjél
en kackerlacka pad ett golv'”.

Ett grg behover inte ndgon
utstuderad och tillkrédnglad
eldstidllning, det rdcker med
en grop i skydd. Skytten mas-
te dock tdnka pa att det inte
finns nigra hinder bakom
vapnet, cftersom det skickar
ut en flera meter ladng bak-
flamma nér granaterna skjuts
ividg. Vapnet betjinas av tva
man, en skytt och en laddare.
Dessutom ingar ammunitions-
bérare i en grg-grupp.

Man kan inte rikna med
att en grg-grupp far si virst
manga tillfdllen att skjuta
frAn samma stille, skottet dr
mycket valdsamt, eld och rok
spyr ut ur roret, och fienden
uppticker snabbt var vapnet
ligger. Dessutom &r knallen
av skottet dronpinande. Tack
vare att vapnet dr ldtt gir
det snabbt att sdka ny cld-
stdllning.

Forutom att granatgeviret
ir billigt och enkelt till kon-
struktionen &r dess storsta
fordel att det kan tilldelas
soldater vid skilda forband,
allt efter behov.

Tre olika slags granater
anvinds till ett grg: spridng-
granater, pansarspringgrana-
ter och réokgranater. De fors-
ta anvinds mot fientlig trupp
och dctonerar Over fienden.
Pansarsprianggranaterna till-
grips mot stridsvagnar och
andra pansrade fordon. Deras
s k riktade sprdngverkan slar
igenom tom det tjockaste
frontpansar. Rokgranaterna
brukas for att sprida en
doljande rida av rok, bakom
vilken egna styrkor kan ryc-
ka fram.



Championstiltet for Opel Rekord, Kapitdn och
Kadett 1957-63, L-85.1949-56. alla modeller L-10.

Opelagare! Nasta gang Ni byter tandstift
— prova Ghampion L-85! Silverglansande
och palitliga Champion valjer man fér
deras odvertriffade kvalitet, ekonomi

och goda prestationsformdga. Champion

ger alltid perfekt start, snabb
acceleration och god bransleekonomi. CHAMPION
En gang Champion — alltid Champion!

CHAMPION SPARK PLUG COMPANY: USA. + ENGLAND : CANADA - AUSTRALIEN - IRLAND - FRANKRIKE : MEXICO - BRASILIEN
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Hur fungerar det?
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Vilket ax!

MUSTANG
618 SPORT

fabrikstrimmad till maxi-
malt tillaten styrka och
shabbhet @ 3-vixlad Ziin-
dappmotor med fotvixel @
extra kraftig langslagig

framgaffel av ny typ.

Skriv namn och adress i margi-
nalen och skicka in annonsen till
oss sd sdnder vi gratis broschyr!

TRELLEBORGS
VELOCIPEDFABRIK
Trelleborg

TfA 10/63
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EN VARDAG, EN VAN OCH KODAK FARGFILM.
MEN VILKEN?

Forst maste ni ha en kamera.

Det finns en som #r precis. Ni tar fArgbilder med den. 20 eller 36 pa en rulle. Ni stil-
ler in tiden, resten skdter kameran automatiskt. Den har elektriskt 6ga och heter Kodak
RETINETTE. L#tt nog for en nybdrjare och god nog &t en ingenjor. Liten och snabb,
god att halla i, kostar ca 275 kronor. Kodak RETINETTE finns hos er Kodak-handlare.
S4 till det viktigaste: vilka fargbilder vill ni ta?

Finns tvd typer att vdlja pd. Fdrgkopior pd papper, precis som att klippa en bit ur
verkligheten. D4 tar ni KODACOLOR fargfilm.

S4a finns det firg-dia, *genomskinliga’ bilder som visas i projektor. D& tar ni KODA-
CHROME fargfilm (kallas 'vdridens finaste fargfilm).

Vill ni vélja i lugn och ro, s& be er Kodak-handlare om trycksaken"Véagvisare vid filmval |”

Annons-Krantz/Layout +L GOrandar

Kodachrome II

COLOUR REVERSAL FiLM

Kodacolor

T ATl »

Kodak

NU ARRATT TID FOR EN FARGBILD
MED KODAK FILM OCH KAMEROR

10/63 TEKNIK fér ALLA 43



NYA MOTORER — NYA

| & fir Stockholm Aant- HF':s Stockholmsdistrikt

= 2 s - har lagt fram ett for-
Ilgen sin_forsta pELme. slag for Stockholms stads

nentade For_mel K'b_‘fma' barnavirdsnimnd och stads-
Den byggs i Alby sdder fullmiiktige om utbyggande
om huvudstaden och be- av den motorungdomsgard

3 s TN _som MHF driver vid Skarp-
raknas vara AV IghngE nidck. I samband med denna

klar den 23 maj. Even- utbyggnad skulle ocksid en
tuellt skall aven en bana Formel K-bana anliggas.
byggas p& Skarpnéck. Denna bana skulle bli drygt
400 meter lang och vara av-
sedd for bade trdning och
tdvlingar. Banan skulle ock-

L P e Tant

Botkyrka MK:s bana vid Alby blir 520 meter lang och beriknas vara klar 23 maj, Av GUNNAR ANDERSSON s4 anvdndas som Ovnings-
hana fo6r storre bilar och me
och vara Oppen for allméin-
heten. Initiativet dr golt och
det dr bara att hoppas att
i stadens myndigheter sttder
det hela ekonomiskt.

Inredningsdetaljer i plast for hus och hem ar valkomna nyheter fran Gustavsberg.
Med hjalp av dessa kan Ni antligen fa ordning bland skruvar, muttrar, spik, saxar.
kokstilibehor, bestick, sybehor, smutstvatt, badrumsgrejor och mycket annat.
Gustavsbergs plastprodukter har riktig form och farg och ar dessutom varudeklare-
rade, allt for att starka Ert fortroende.

Vaggskapet KOMPLEMENT — praktiskt komplement till den fasta inredningen.

Riktpris inkl. oms 18: 50

MINIFACK — f6r hemmets alla smasaker. Riktpris inkl. oms 4: 50

INREDNINGSBACKAR — platshesparande férvaringsutrymme i kdk och i kallare. Riktpriser inkl.
oms 1/1-back 12: —, 1/2-back 8: —

ALLROUNDLADOR —fér hestick, sybehér etc. Finns i tva storl. Riktpriser inkl. oms 9: 75 resp 14: 50
TVATT-TUNNA 60 | — behandigt férvaringskirl for tranga utrymmen. Riktpris inkl. oms 38: 50
AB GUSTAVSBERGS FABRIKER Plastavdelningen Telefon 0766/30% 00

Dart-Kart har slippt ut en standard-
version. Priset pA denna &r 1277 kr.

m& ] Amerikanska  Dart-Kart

MED KVALITETS- kommer i ar med en stan-
FOBANKRING dardversion av sin segerrika
FK-vagn. Denna &r betydligt
billigare 4n den tidigare mo-
dellen. I Sverige kostar den
utan motor 1277 kr. Med en
motor i sportklassen behiver
det hela inte overstiga 2000
kr. Motorféstet 4r universellt
och praktiskt taget vilken
motor som helst kan paAmon-
teras. Aven mopedmotor pas-
sar utmirkt. Det som for-
billigat chassit &r att det
utrustats med endast ett mo-
torfiste, att sédtet &r av na-
got enklare utférande och att
vagnen forsetts med svenska
dack.

Komet &r en ny motor f6r Sverige.
Den utvecklar inte mindre &n 13,4 hk.
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GNAR | LANGA BANOR

O Komet &r en helt ny mo-
tor for Sverige. P4 kontinen-
ten har den anvints i ett par
ars tid och ddar har den visat
vad den duger till genom att
tillforsikra sina &dgare flera
forstapris. Den utvecklar vid
8 800 varv/min inte mindre &n
13,4 hk, alltsa detsamma som
den nya Bultaco. Vikten pa
Komet 4r dock betydligt ldg-
re. Den viger inte mer &n
8,3 kg.

O Aven Botkyrka MK ser ut
att f& sin bana firdig nu i
vir. Meningen 4r att den
skall invigas redan den 23
maj. Denna nya bana som &r
beligen i Alby méter 520
meter och beldggningen blir
asfalt. P& ritning verkar den
lagom sva&r med sex hoger-
kurvor och fyra vinsterdito.
Vidare blir det en rejilt till-
tagen maskindep& och natur-
ligtvis dven en bandepd. For
publikens del dr det vil sorjt.
Runt banan kommer att fin-
nas nagra byggda liktare och
det &4r gott om naturliga
dskadarplatser. I anslutning
till banan har man planerat
att bygga en klubbstuga.

Den svensktillverkade BLG-vagnen
finns nu att kdpa och kostar 1295 kr.

[0 BLG lanserar i 4r en FK-
racer. Den provades under
fjolaret och har nu sldppts ut
i marknaden. Vagnen tillver-
kas i Laxd och vidger kom-
plett utan motor 43 kg.
Konstruktionen verkar ro-
bust med avvisare bade fram
och bak. Vagnen &dr forsedd
med trumbroms av Bendix
fabrikat och vidare &r mo-
torfastena fjddrande. Sjdlva
chassit kostar komplett 1 295
kr. Med ett motorfidste blir
det hela billigare, 1195 kr.

[0 Det dr nu definitivt klart
att landskampen i Formel K
mellan de fyra nordiska lin-
derna skall kéras i Laxa den
12 maj. Det blir som vi tidi-
gare ndmnt fyra deltagare
frdn varje land som stiller
upp. Detta &dr den forsta
landskamp dir samtliga nor-
diska ldnder deltar och man
far hoppas pA att fortsitt-
ning foljer. Samma dag (12
maj) har Hedemora anstkt
om att kora serietdvling. Vi
kan ocksd meddela att Hud-
dinges VAardkaselopp har
flyttats frdn den 1 maj till
den 26 maj.

Landskampen i Formel K
mellan de nordiska ladn-
derna kors i Laxa den 12

maj. Fyra deltagare fran
varje land stéller upp.
Vad maskinnyheter be-

traffar s& har Dart-Kart
kommit med en standard-
version och svenska BLG-
vagnen finns nu i markna-
den. En ny motor, Komet,
ar ocksad ett nytillskott.

MHF:s férslag till FK-bana vid Skarpnick. Denna bana skall bli Sppen for alla.

SEGER, LONDON - STOCKHOLM

WHITE HORSE
HARCREME

for méan som vet att vilja kvalitet

m haller haret luftigt och vélkammat
m karvt maskulin doft
m motverkar mjall
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ARCHIMEDES/PENTA E BIV] i USA-test

var fjarde sjomil gratis

motor A

matar 8

matar C S e

AcrhimoedparPanta E30 | A rid

1 F] 3 4 mparmil

Den amerikanske motorexperten Jim Wynne har testat E-30
tillsammans med tre andra motorer i samma storleksklass men
av olika fabrikat. Hans prov visade att E-30 iir den i siirklass
mest brinslesn:dla motorn. Vid en fart av ca 16 knop ir skillna-
den sd stor att E-30 redan efter tre sjomil sparat briinsle for en
fijirde sjomil — som man alltsad dker gratis! Vilken bt och
vilken fart Ni dn viljer aker Ni till ligsta briinslekostnad med
Archimedes/Penta!

Den enastdende bransleekonomin beror bl a pd vandspolning,
hog kompression, turbulensspalt i forbranningsrummet, belast-

ningsgradsfoliande forgasare, hardfirkromade cylinderlopp
samt ldgfriktionslagring.

torer med helgaranti

Archimedes/Penta-motorerna levereras med ett éars fabriks-
garanti. Den omfattar dven den arbetskostnad som iir forenad
med garantiarbeten.

E-7, 6,1 hk, 1-cyl.,, E-30, 29,1 hk, 2-cyl., kom- inga bransleblandningskra-
luftkyld, helt om- pakt, vattenkyld, termo- nar. Allround-motor for
svangbar, automatisk statreglerat kylsyslem, bruks-, camping- och sport-

frigang, generator 30 generator 75 W f6r reg-
W, anslutning tér lementsenlig belysning, 3
fijarreglage, fasta propellrar att valja mel-
munstycken, vikt 17 lan, gummiupphdngning,
kg. FoOr batar 3-45 insugningsljuddampare,

m och farter upp till separat placerade tand-
a 13 knop. spolar, separat bransle-
Pris kr 1.245:— tank, fasta munstycken —

He testade, bekv ma LUX-batar
—

batar fran 4 m langd.
Pris kr 3.265:—

E-30-E Exakt samma motor
som E-30 men utrustad for
elstart.

Pris kr 3.835:—

Arets Lux-serie omfattar 9
glasfiber- och mahognyba-
tar — heltestade av Electro-
lux med hansyn till ekono-
mi, sadkerhet, komfort och
prestanda, Priser fran kr
1.125:—, Oversla bilden: Lux
Gyllene Ratten, sjdsaker
sportbat (25 knop med E-30).
Pris kr 3.650:—

rymlig familjebat (ca

Lux Ferietta — osankbar,
8 knop med E-7). Pris kr 1.985:—

Electrolux

AVD. UTOMBORDSMOTORER, STOCKHOLM

Samtliga priser H#r rikt-
priser exkl. oms.

Electrolux Sjékonto

Eit bekvamt och smidigt
avbetalningssystem — tala
med narmaste aterfdrséljare!
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TFAE-NYTT

Red: BENGT DALHAMMAR
KANADARADIO | EUROPA

Den amerikanska American For-
ces Network och den brittiska Bri-
tish Forces Network i Tyskland &r
viil kiinda sedan tidigare. Att det
dessutom finns en kanadensisk
station i Tyskland iir det inte sit
minga som kiinner till. Den he-
ter Radio CAE och har adressen
CAPO 5050, Werl, Tyskland. CAE
stir for Canadian Army Europe.
Stationen iir friimst avsedd for de
kanadensiska trupperna i omrii-
det. Det iir inte si egendomligt
att stationen iir okiind, di4 man
siinder med 250 W pia FM-bandet,
87,8 Mc. Den iir siikerligen ohor-
bar i stirre delen av landet.
Mijligen kan den héras i Syd-
sverige, om det vill sig viil och
om inte nigon annan station stor.

Sindningstiden iir mindag—
fredag Kkl 06.30—24.00, lérdagar
kl 10.00—01.00 och sindagar ki
10.00—24.00, Drygt hiilften av
programmen fir man frian Kana-
da i form av bandupptagningar,
den egna delen bestar av nyheter,
musik och sport. Det sistniimnda
tar en stor del av programmen.
iindningarna sker pit engelska
och franska. Personalstyrkan ir
ganska Dblygsam. Pa den admi-
nistrativa sidan utgor den summa
sex man, Dessutom har man fem
hallAmiin, som tjinstgir pa del-
tid,

Kanadensiska armén har en
ging i tiden sint over atminstone
en mellanvigsstation. Den fanns
i Zweibriicken och hade den syn-
nerligen blygsamma effekten av
10 W. Trots detta hordes den
nigra ginger i mitten av 30-talet.
Red tillhor det fiital som horde
den och fick en verifikation.
En verklig piirla i QSL-sam-
lingen. De hade trevliga program
pa den tiden och siikert iir de
lika trevliga nu. Vi vet ingenting
om stationens intresse fior rap-
porter, men vi skulle tro att man
uppskattar goda rapporter och
ocksit besvarar dem.

gadio
ofia i
ddiO Bulgarien
har engel-
O I ska bl a
kl 20.30—
Bulgaria 21.00 pa
6070 ke.
DX-TIPS
01.00 HJ(CQ, Radiotelevisora Na-
cional, Bogota, Colombia,
hors med god styrka pa

4965 ke med sina 50 kW.
01.00 YVMQ, Radio Barquisimeto,
Yenezuela, kan ofta horas
pa 4 990 ke med god styrka.
15 kW. Svarar daligt for
niirvarande.
02.00 ZYB8, Radio Tupi de Sao

Paulo, Brasilien, pa 11765
#r en av den vanligaste
brassarna. Hérs mycket
ofta.

02.00 En annan vanlig brasiliansk
station iir Radio Sociedad
de Bahla pid 11875 ke, som
siinder med 10 kW. Hobrs
vanligen bra. Stir upptagen
i WRH som inaktiv, vilket
inte stiimmer liingre.

03.00 P& 9700 ke kan man med
en smula tur hiéra CE970,
La Voz del Chile i Santiago,
Chile. Siinder med 10 kW.

22,00 Fram till stiingnlngsdags kl
22.45 kan man héora WRUL,
Radio New York p#& 11955
ke, ofta med god styrka.

De hiir tlpsen kommer fran

Hiakan Sjostrom, Box 474 i Hor-

nefors. Vi tackar Hakan fér dem.

I'ler bidragsgivare iir viilkomna.

Forts pd sid 57)

Ul

Finns i
alla prisligen (dven
delk6p). Monteras av vira
specialister enligt &nskan.

Vapeﬂ repareras !

GLOBE

Amatormot-
tagare

4-band mottagare for mellan-

och kortvdagsbanden.

Amatorpris netto 455: —
exkl. oms.

117 v—50 Hz lamplig auto-
transf. M 75. Kr 48: —

Inbyggd ferritantenn  for
mellanvag och utdragbar te-
leskopantenn f6r kortvag.
De viktigaste kortvagsstatio-
nerna ar utmérkta pa skalan.
Mottagaren tédcker omradet
550—1600 KHz och KV 1.6—
4.4, 4,511, 11—30 MHz.
Elektrisk bandspridning samt
BFO for telegrafimottagning.

Stor inbyggd hogtalare.

Stand by-omkopplare.

ELFA

RADIO & TELEVISION AB

HOLLANDARGATAN 9 A, BOX 3075.
STOCKHOLM 3, TELEFON 08/240280




fackpressen

Jjamfor med
FIAT

JUVENTUS

Fiat Juventus har pa sitt segertag over vérlden blivit noggrant testad och fatt enhdlligt berém av expertisen
i motortidningarna. Aven i Sverige har den blivit grundligt provad och genomgéende fatt ett mycket hégt
betyg. Bl. a. har tidningen "Bilekonomi” efter en mycket ingdende jamidrande test placerat Fiat Juventus
framst bland 9 populdra mellanklassvagnar nér det giller sa visentliga egenskaper som styrning, bromsar, vixel-
lada, vagegenskaper, sikt, acceleration och marschfart. "Teknikens Varld” har vid en liknande undersdkning kon-
staterat att Fiat Juventus #dr bést i sin klass i frAga om lackering, platpassning, kldadsel, reglage och instrumen-
tering. Ni som skall képa bil — gér som fackmannen, jamfér med Juventus. Ni kommer att finna att den #r
ojamférligt bra dven niar det giller priset! Sirtryck av "Bilekonomis” fulistandiga testprotokoll kan erhallas hos
alla Fiathandlare. Det kan ocksa rekvireras fran Wulf & Co AB, Vinersborg.

Ju Fiat 800 : Flat 1100 D Fi !1800 Fiat 18.00 300
a - a ia ia /
1300/1S500 mest kbpt i minsta — nu med nya mo- Scandinavia Familiare —
= H s klassen. Nr1bland derna linjer, kraf- — snabba, sidkra, verkligt eleganta
- en ojamidrligt “andrabiiar”. Myc- tigare motor och rymliga''sexor' till herrgardsvagnar —
bra bil med ket hdgt andra- manga andra f8r- rimligapriser.Skiv- f&r bAdde arbete
handsvérde. béttringar. bromsar runt om. och fritid.

et ars garanti

‘

GENERALAGENT: WULF & Co AB, VANERSBORG, TEL. 12050 -‘STOCKHOLM, TEL. 282960



TEKNISKT NYTT VARL

Han som hinger hdr pa bilden, hinger
frivilligt. Det &r Inte s& Ilangt ner till
gatan som det kanske ser ut. Fotografen

ville bara p& ett dramatiskt sitt visa
hur stark en modern takrénna kan vara.

TAKRANNA
I PLAST

Hard plast har visat sig vara
" ett idealiskt material foér tak-
rinnor och stuprdér. Det har
praktiskt taget alla de fordelar
som konkurrerande material inte
har. P4 sistonde har man ock-
sd lyckats gora plastrannorna
snygga att se pa. Det var liksom
litet si och s& med den saken i
begynnelsen.

Forst och framst skall regn-
vattenledaren kunna samla och
dirigera bort regnvattnet fran
taken pé ett vettigt séitt. Rannor
och ror skall alltsd ha tillrdck-
ligt djup och vara tédta i fogar
och skarvar. Dessutom boér de i
storsta mdjliga utstridckning
kunna motstd alla yttre pafrest-
ningar — frost, hetta, slag, sitt-
ningar i husstommen m m. Med
de starka temperaturskillnader
som vi har i virt land bér
krympning och - vidgning hos
ridnnorna vara minsta mdjliga.
Vidare skall en rinna vara kor-
rosionsbestindig. Och s& skall
den vara billig i inkop och for
villadgaren ldtt att sédtta upp.

JET-KOMPAKT
FRAN DOUGLAS

Douglas Aircraft Company hal-
ler for nidrvarande p& att pro-
jektera ett helt nytt passagerar-
flygplan som kommer att fa be-
teckningen DC9. Det blir ett
"kompakt” jetplan som tar mel-
lan 56 och 83 passagerare och
dr i forsta hand ett kort- och
medeldistansplan.

DYR BILJETT
TILL MANEN

Amerikanska flyg- och
rymdstyrelsen, NASA, har
nu tecknat kontrakt fér kon-
struktion av en rymdfarkost
av typen Gemini, som bla
skall anviandas fér utveckling
av rymdens egen rendezvous-
teknik. McDonell Aircraft
Corporation i St Louis, Mis-
souri, har fatt uppdraget ait
bygga 13 tvamanskapslar till
en kostnad av sammanlagt
456,6 milj dollar.

NASA skrev nyligen kon-
trakt med Gruman Corpora-
tion i Bethpage, New York,
om Kkonstruktion av 20 méan-
kapslar for fidrder frin ett
moderrymdskepp till méanen
och &ter. Kontraktsumman
i det fallet slutade pi nira
380 milj dollar. Den samman-
lagda kostnaden fbr de 33
sméirre rymdfarkosterna
20 mén- och 13 Gemini-kaps-

lar — uppgér alltsi till en

icke féraktlig summa mot-
svarande 4,3 miljarder kro-
nor.

SATURN V
I VINDTUNNEL

P4 Boeing Companys mo-
dellverkstad i Seattle haller
man nu pa att bygge en ska-
lamodell av trestegsraketen
Saturn V, vilken ingir i det
amerikanska projektet for
landning p& manen. Denna
modell skall testas av NASA
i vindtunnel vid Langley-
laboratoriet i Virginia. Man
vill f4 fram den utformning
pad raketer som ldmpar sig
bdst vid uppskjutning vid
Cape Canaveral.

Saturn V-modellen méater 3,34 me-
ter och Ingdr i USA:s manprojekt.
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Man kan siitta nya tak i bebodda rum
utan att forstdra tapeter eller vidggar.

FARDIGT TAK
I PAKET

Att kopa fiardigmaélade tak
i paket har sedan nidgra Aar
tillbaka varit mycket popu-
lirt bland de amerikanska
villabyggarna. Med sikte pa
denna idé, men med svensk
utformning och kvalitet, har
Svenska Cellulosa Aktiebola-
get efter omfattande prak-
tiska prov lanserat en ny
takplatta. Den &r tillverkad
av en pords trifiber med en
trivselskapande yta i diskret
monstring och foérsedd med
ett fog- och notsystem, som
gor det maojligt att spika eller
tom héfta plattan pa ett
triunderlag, utan att spik-
skallarna blir synliga i det
férdiga taket.

Formatet pa& plattorna Ar
305X610 mm och de har en
tjocklek av 12,5 mm. Plattor-
na ar forpackade i kartonger,
25 st i varje, vilket ger 4,65
m2 firdigt tak. Noggranna
monteringsanvisningar med-
foljer varje kartong. Riktpri-
set d4r 21:40 kr per kartong,
vilket &dr anmérkningsvért
lagt — endast 4:60 kr per m2.

ROSTFRI
PIANOTRAD

Vid Sandvikens Jernverk
har man lyckats framstilla
rostfri pianotrad, dvs fjdder-
trad av rostfritt material och
med lika hog héallfasthet och
lika goda fjddringsegenska-
per som pianotradens.

I exempelvis dimensionen
0,30 mm @ kan traden nu till-
verkas med en brottgrins pi
ca 270 kg/mm?2, som efter an-
16pning gar upp till 285 kg/
mm?2.  Tidigare maxbrott-
grins i denna dimension lag
normalt pa 235 kg/mm?2 ef-
ter anlépning.

Genom  tillimpning  av
avancerad teknik vid stil-
framstéllningen kan man nu
tillverka en rostfri trad, som
har lika goda mekaniska
egenskaper som pianotrdd i
kolstalskvalitet.

Dessutom har traden den
fordelen att man inte behover
befara fjdderbrott pa grund
av korrosion.

Hér gérs utmattningsprov p& flader-
trdd | hégfrekvenspulsatorer, varvid
fjddertraden normalt utsétta f6r cirka
10 000 belastningsvéxlingar per minut.

GASTURBIN FRAN VOLVO

AB Volvo har en lingre tid
arbetat med att utveckla en
gasturbinmotor, som dock
innu befinner sig pa expe-
rimentstadiet. Provresultaten
dr emellertid mycket lovan-
de. Turbinen kan alternativt
forses med ett enkelt eller
ett dubbelt drivturbinsystem.
Med det senare kommer tro-
ligen en momentutvixling pa
5:1 eller darover att kunna
uppnés, vilket &4r mer &n
dubbelt s& mycket som vid
hittills kdnda konventionella
turbiner, dir man anvinder

en utvixling pa cirka 2:1.
En av de stora fordelarna
med gasturbinen &r den laga
vikten och den mindre voly-
men jaimfort med konventio-
nella motoraggregat bestéen-
de av t ex dieselmotor med
tillhérande kyl- och flakt-
system samt hydrodynamisk
vixelldda. Bland gasturbi-
nens ovriga fordelar kan vi-
dare nidmnas dess formaéga
att ga pd olika sorters bréns-
len, lidtthet att starta i string
kyla samt avsaknad av vits-
kekylarsystem.



DEN RUNT

Automatisk turistguide pa

fyra sprdk finns det i

Annweller, Tyskland.

TURIST FAR TIPS | AUTOMAT

I Annweiler, Tyskland, har
man for turistinformation
anskaffat en  automatisk
guide. For en mark (1:25 kr)
fAr man reda pa& stadens
historia och férklaringen till
dess arkitektur och dven hur

man kan roa sig i staden och
dess omgivningar. Denna in-
formation gér att fa pa fy-
ra spriak, namligen tyska,
engelska, franska och hol-
lindska. Det &r bara att
trycka pé réatt knapp.

TRAKTOR | TUNGVIKTSKLASS

Varldens storsta bandtrak-
tor — Allis-Chalmers HD-41
— visades for forsta gingen
offentligt p& A&rets vigma-
skinutstéllning i Chicago.
Det ar en maskin i 50 tons-
klassen med tva motorer pla-
cerade sida vid sida. Den
sammanlagda motoreffekten
dr 500 hk. Traktorn har en-
stegs hydraulvidxel (torque
converter) och enspaksman-

ovrerad powershift-vaxelldda
med tva vixlar framit och
tvd backvidxlar. Maskinen ir
8,8 m lang och 3,3 m bred,
maiater 3,6 m till avgasrorens
overkant och har ett 4,3 m
schaktblad.

HD-41 har under vintern
och forra sommaren under-
gatt harda prov p& provbanan
vid Allis-Chalmers Spring-
fieldfabrik.

Redigering: GUNNAR ANDERSSON

KRANVAGN FOR "BLODHUND"

En smidig lyftkran spelar
en visentlig roll i flygvapnets
robotsystem Bloodhound. Luft-
viarnsroboten Rb 368 (den fran
England kopta Bloodhound
Mk 2) &r en bjdsse pa fyra
ton. For att man skall kunna
handskas med roboten under
transporter krdvs speciella
lyftanordningar. Flygforvalt-
ningen har utarbetat ett for-
slag som bestar av lastbil plus
kran. Kranen kommer fran
HIAB och har en lyftkapacitet
som Ar dubbelt s& stor som en
av foretagets tidigare konst-
ruktioner, den s k Skogsele-
fanten.

I samband med Bloodhound-
kopet Dbestédlldes ocksa négra
gaffeltruckar, specialkonstrue-

Den specialtillverkade

lyftkranen kommer

rade for att lyfta Bloodhound
upp pi ett fordon. Trucken har
emellertid en mycket begréin-
sad anvindning. Den kan tex
inte anvdndas under vinterfoér-
h&llanden och har s& lig has-
tighet att den inte kommer
att kunna f6lja en transport-
kolonn for robotar.

Den nya krananordningen
blir darfor en smidig och per-
fekt losning av transportpro-
blemen fér Bloodhound. Flyg-
forvaltningen ridknar med att
seriepriset p4 kranen kommer
att ligga pa ca 15000 kr (mot
160 000 kr per styck for den
engelska gaffeltrucken). De
prov som utférts med kranen
visar att den tillfredsstidllande
lyfter Bloohound MK 2-roboten.

I

15000 kronor.

att kosta omkring

NYTT SATT ATT SKYDDA TRA

"Det rena trdet” upplever i
dag en rendssans — man vill
ateruppliva forna tiders vack-
ra triytor men #nda ge triet
fullgott skydd. Dérfér har man
sokt efter ett medel som fram-
hiver trdets naturliga struk-
tur och samtidigt skyddar mot
fukt, torka, sol, vind, vidrme,
kyla, mogel och rota.

Den moéjligheten ger nyhe-
ten Exponyl, ett komplett tréi-
skyddsmedel som kan anvén-
das for hela ytor, for att lata
detaljer i en trdkonstruktion
bryta sig ut ur ett samman-
hang och for att kombinera
vitt trd med maéalade ytor.

Bindemedlet i Exponyl &r
den sammanhdngande ldnken.
Det utgdrs av en speciell alkyd,
som &r mycket ldttflytande
och som ger en mycket god
hallbarhet mot véder och vind

samt mycket god vattenbe-
stindighet. Alkyden &r Ilatt-
flytande och tridnger dirfor in
i virket, ddr den bildar en
film under trdets yta. Tréet
bibehaller ddrigenom sin spdnst
och eventuell uttorkning for-
drojs.

Exponyl ger storsta mojliga
siakerhetsmarginal med sitt
tillskott av rotsvampsgifter.
(Virke i direkt kontakt med
mark eller vatten bor dock
tryckimpregneras for storsta
mojliga livsldngd.) Manga yr-
keskategorier boOr intressera
sig for det nya impregnerings-
medlet, exempelvis industrin
som vill leverera fardigbehand-
lade trdkonstruktioner, maélar-
mistaren som utfor sitt arbete
direkt pé& byggnadsplatsen eller
"do-it-your-selfaren” som vill
maéla sin stuga.
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BLIXT GORDON Av Dan Barry

STOPP | GPPNA
INTE GROTTANS

MENJUST DA...
¥ SLAPP FRAM DEOTT‘ PORR...| DROTT-

NU, MITT FOLK FRR NI
ALADJAS AT OFFRET!

[ ... MEN FBR SENT ! DEN VALDIGA DORREN HAR
REGAN OPPNATS ... OLH BLIXT KANNER BLODET
1545 VIO PEN SYN S0M MOTER HONOM !

NiNGMARLA-’ NINGE NS NAMN/!

o 22N
2

SLAPP LOS IS-
BESTEN! o=

ISBESTEN P OLH JAG
AR OBEVAPNAD!
Tt ot St

UNGER FOLKETS HANFULLA SKRAN
FAR ISBESTEN SE 51T OBEVAP-
NAOE OFFER . VRALANDE AY RASER!
KOMMER DEN DANANDE MOT BLIXT!

(e ¢

BESTEN AR LOS —
OCH FOLKET VILL INTE
FORSTORT! |

\

o

... 0LH KANAR SEN OVER
DET 1SBELAGDA GOLVET!

t

] BLXT TAR ETT
STEG ATSIAN... | SEN-IAS
OLH ALKA- - | e

V o

_ OPJURET KAN
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MEN JAcr KAN

VET INTE!

H, BLIXT -DETTA
AR OLIPLIAT ! OM
HAN ATMINSTONE
HADE NAGOT VAPEN
ATT FORSVARA

l?‘! HEIPA g - M Lstiug ViN
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{ JORVPOIKEN! HAN P B AN A
A\ STAL MIN PISTOL! >

MEN ISEN AR FORRADISK — RAY
HALKAR OLH SPARKAR

VAPNET UTOM RALK— BF

HERATS AY RAY, GOR EN
HELOMVANPNING OCH RU~
SAR MOT POVKEN ...

...0LH BESTEN 50M DISTRA-




Besvara frigorna, riv ur
annonsen, ligg den i ett kuvert,
sitt pa ett 35-6res frimiirke och
skicka in den till NKI-skolan,
S:t Eriksgatan 33, Stockholm 12.

S niira att helt férindra Din framtid som just nu i det dgon.
blick, da Du laser dessa rader, har Du kanske aldrig varit. Be-
svara frigorna i denna annons och skicka in dem till NKI-skolan.
Det kostar Dig bara 35 ore men kan betyda forsta steget in pa
en levnadsbana, som genom o6kade kunskaper kan ge Dig en
rikare framtid, sikrare stillning och hégre lon, ja, kanske for-
dubbla Din livsinkomst.

Som svar far Du frin NKl-skolan gratis en speciellt for Dig
utarbetad studie- och yrkesvigledning, som kan bli Dig till
ovirderlig hjilp.

1A CHANSEN NU!

[ T AR e

Bostad e R e NI e s S e P e R

AT Y Ol R e e e A e S e N g e e

DI i o B i et 0l S SR S 1 e Alder

I vilka skolor har Du géu? Examen resp. Ar
avgangsklass

Har Du nigon annan utbildning?

Har Du studerat vid NKI [JJa .......... (elevnummer) [] Nej

Vilket omrade eller vilket yrke vill Du helst arbeta inom?

Har Du haft eller har Du anstillning som kan tjina som praktik for det
yrke Du skulle vilja uthilda Dig 1ill?

Hur manga timmar av Din fritid kan Du genomsnittligt

ansla for Dina stodier per vecka? ....................

TfA 10/63

For Dig som vill bli tekniker
Svara pé fragorna nedan genont att sitta kryss i resp. ruta.

Vad vill Du helst bli?

[0 produktions-

© O férman [J konstrukior eller driftsledare
[] verkmiistare [J laborant [ kontrollant
(] ingenjor [ forskare [ serviceingenjor
O tekniker
Vilket fackomrade intresserar Dig mest?
[0 maskinteknik [ virme och sanitet [] kemisk teknologi
[ verkstadsteknik  [] elektroteknik [ rextilteknik
[ gjuteriteknik [J radioteknik [ twridteknik
[] motorteknik [J husbyggnad [] offert o. firsiljn,
[] bilteknik [J vig- och O produktion och
[ flygteknik vattenbyggnad personal

For Dig som vill gora karridr
“ L -
inom handel och kontor

Kryssa for det yrke som siirskilt intresserar Dig.

[ affirschef [ forsdljningschef [ esekreterare

[1 bokférare O kassér O utlindsk

[ bokforingsckef  [J kontorschef korrespondent
[ forsiiljare [ korrespondemt O foretagsekonom

O chefssekreterare [] reklamchef
For Dig som vill utbilda Dig
till andra yrken  sae e kryss i resp. ruta,

[J apotekare [ officer [ tandldkare
[0 folkskollirare [ skogvaktare O veterinir
[ sméskollirare [ bibliotekarie [ laboratris
{J likare [0 socialkurator O gymnastik-.
[0 sjukskéterska [ polisman direktor

Nir skulle Du vilja vara klar med Din utbildning? .........ccmune

Vilken 16n siktar Du pa att ha uppnitt inom 5 ar? .......cccoveinn

Skicka in annonsen ifylld i dag*’

Den dr vird en formégenhet

Kontrollera nu att Du besvarat fragorna sa utforligt som méjligt
och fyll i namn och adress tydligt. Klipp ur annonsen och skicka
in den till NKI-skolan, S:t Eriksgatan 33, Stockholm 12, i slutet
kuvert: miirkt *Min framtid”, frankerat. med 35-6res frimiirke.
Bifoga girna ocksd avskrifter av Dina skolbetyg. NKI-skolans
erfarna studieradgivare ger Dig sedan alla upplysningar om hur
Du bést skall studera for att na Diut mal.

¥ NKI-studierna kan ge Dig en merfortjinst pé 500.000 kr eller
mer. Ett exempel: en verkstadsarbetare har i normallin ca
12.000—16.000 kr om dret. Om han avligger ingenjirsexamen
hos NKI i 25—30-arsdldern kan han rikna med 12.000 & 13.000
kr storre drslén dn han annars skulle ha fitt. Sammanlagd mer-
fortjinst under 35—40 dr till pensionsdldern kan alltsa bll :
mer in 500.000 kr!




Rodio =TV [ :
NYTT GELOSO spolsystem med
vridkond, fir trafikmott, billigt.
Leif Krohune, ¢/o0 Persson, Bergs-
gatan 70 A, Nundsvall,

-NYHET. Firgfilter for end

e . 2 st, frakelr. uppgiv bild-
rirstorlek. F:a Industreiprodok-
ter, Pl 348, Blidsberg.

TRAFIKMOTTAGARE Nuttonal
HRO, J. Haunsson. Vaktm.gr, 3.
Kilippan.

GRAMMONTONSKIVOR, Ameri-
kas och Europas nyaste schlager
pd fabriksnya, felfrin 17 em/A45 v,
normskivor, 10 st. 17:50 + ports
F. Djurestig, Grythyttan.

PHILIPPS 4 spi

bandspelare

gliljes fior 400:—, Thar kostat
506:—. Absoh =0 v.. Bv. L
Lars Holm, Hantverk: 44 A,

Landskrona.

GR ‘Tl‘; BANDSPELARE-TIPS
ekv, begr, uppl. Skriv I.
SDXF, ‘\lxl]linﬁdr\’d

TILL SALU: AGA 1772, & k.
Lingsoffa, Nygenomgingen hos
AGA. 2756:— eller higsthjudande.
Tel. 081/51 11 15.

SIGNALSORKARLE
40:—, Arméns 2W sindare-mot-
tagare med nilfaggr, + BV, by-
te mot Iufigeviie. Box 22, Gnosjo

VAGLANGDSTABELL, mellan-
och kortvidg, Kr 3:25 portofriit

5
Postgiro 251010, SRK, Sthlm 5

HETER'YOC

RADIOMATERIEL. Kataloz dver

radiomateriel (amatiérrabatter upp
till 40 9% pd standardmateriel)
mot 2:25 postlorskott eller mot
1:50 i frimiirken, Videoprodukter,
Olbersgatan 6 A, Giteborg O,

Maskiner —verktyg

EXC.PRESS ialla storl. Ghg 404542
Visas Sv. Milssan, Gbg 10—19 maj.

PLATLADOR m. lock, biichandt.
o, liisn. 38X29 em, felfria, Limpl.
f. verkiyg, smidet. ete. 4:50/st.
3 sb 10:—. Autodelar, Hkede,

ELMOTORER just. 220/380 helk.
kul, trefas 1400 varv hk pris
T0:—. ¥nfas 220V 14 hk 1400 varv
60:—. Aven andra typer i lager.
Dammsugare 40: Gaco, Soder-
mannagatan 28, Stockholm Si.

TRANSFORM. Z50V/055 mA o,
64V sek. 220V prim, Sv. .
T:00/5t, Tha, 1.v. b,

GLASFIBERPLAST (6r bit, bil,
{fI¥z, hobby och hantverk., Vi Ja-
gerfir alltid V-plast, accelerator,
hitrdur specialbehandlade  glas-
fiberviivar, maitor, band och
snbren, Tilskriv oss och begiir
broschyr och bruksanvisning
som siindes kostnadsfritt. Minsta
forsiiljningskvantitet: 1 kg V-
plast med accelerator och hiic-

8:00 — vilket riicker Lill

I‘-

z Y — ke 7 eller
1, m? glasviiv, Tj kr 5:25. Vind
Fider med fortroende ti specia
lisien, AB SERIEB Marin

Priistgirdsgnian 40—42,
Tel, 44 3552,
GLASFIBERPLAST (ir tillverkn
och rep, av hilar, bdtar, kanoter,
husvagnar, kiipor, formgjutn.
m. m, Kan armeras med glastiber.
Liitt, starkt, Tnd. prima riivara,
bl.a. higkoncentrerad katalysa-
tor, Bestill provsats inneh, plast,
hiivdare, accelerator, fiirgampul-
ler samt fullst, beskr, och prisl.
(iiven i parti) for 8:— + porto.
Obs! Samma plasfiyp som an-
viindes vid TfA:s heskr. av plast-
arbete, Glasfiberviiv och matia.
Hig kval, liga priser, Prover och
prisl 5:—, Firma WRegale, Box
6844, Borliinge. Tel. 0243/129 3.
Postgiro 80 61 20,

OBEG. BABY BEE 1i:—, Webra
Record dieselmotor obet, beg,
20:—. TRacerbil fior 15 ce molb
utan kiipa, har kostat 30:— nn
10:—. T. Lindstréom, TAgagat. 24,
Hiilsingborg. 0427231 91.

SCALEXTRIC anliiggn, giljes till
hiigsthj, Viirde 500:—
band, erh, mot
Hhinger,
stad.

MODELLIARNVAG, HO. Lagt
pris, Tel. 0502/10211.

Sthlm So

porto, Sven
Griina gatan 8, Halm-

Uppg., om

ORIENT-FRIMARKEN (kilova-
ra), Intre klipp: Ceylon, In-
dien, Persien, Formosa, Indone-
sien efe, Forpackn, med minst 150
‘ken 4:80 - porto, 5 dgr retur

"EMACO, Ornstigen 1, Niis-

HLL.
'In\[n.nh

FRIMARKSPAKET billigh! 300
ol. Hela lden Lyx H:—. 50 ol
Hela Viirlden 100 ol

Iela Viirlden
1:60, 25 ol 1
{finstalsson, 2
MODELL R\\ AG Hokal T77.
1X2 m. Myecket formiinligt pris.
Tel, 0502/ iENp 18.

KANONER, SKOLDAR, HILLI-
BARDER, Lkatalog mot porto pi
lusiva vapen for villa och
triidgired, Inter-Antikva, Artilleri
gatan 14—16, Stoekholm ©.
PEYDNADSVAPEN, sviird, hjiil
mar, bajonetter, eldvapen, asii
tiska vapen. Katalog mot porto
Wa-Wa Handelsagentur, Box 15051
Stockholm 15,

I IHII!‘II
1

Ma lmu

L\ \\HLDI‘.
sidenskjortor i
hlankt siden, oerhort
Piirlemovit, panfersvart,
lila, himmelsi
amultronesd,
§2. Pris

E
persizk
zuldgul, turkos.

bli, Storlek 35

Amerikanska
jeans: Lee, mirkbldtt, 1jusbiite,
ljusbeige. Pris 3 -. Vit, kol-
svart, Pris 4 Wrangler i 1j
IriEi.lI 0, W I\Irlﬁ.ii Pris 32:
A i mirkhldtt, Pris 34
i mirkblitr, .
Alla storlekar av samtliga miir
ken. Uppgiv livvidd o. benlingd.
Amerikanskt jeanshiilte m, sfort
graverat spiinne, Pris 14:50. Bar-
celona, kolsvarlt byxa i terylene,
spansk modell med breit midje-
band och vita skinnkanter vid
fickorna. Pris 79:—, Polotrijan
Apache, hig rullkrage o. ling firm.
Svart, vit, gul, lila, 1jusbld. Stor-
lek 3—6. Pris 19—, Polotrija i
SAmIma_ mo it tunnare kval,
Twist, svarta
- 1k som
. Storlek
46—o4.
peng

ks som  siindes
I den finner Du "pangsaker
U'SA o. konfinenfen och de [lesia
ay  varorna ej att kiipu i
ndigon affiic. Skriv el I'Ill" ll]l
CARLSONS IMPORT, avd,
Falkenberg, Ordertel, li.ilbflt}é ‘\I

MOTORVERKSTADER OCH MO-
TORMAN! Niir det giiller renov.
av Eder motor kontakia oss. Vi
har en hypermod. maskinpark och
specialutbildad personal, Vi utfir
spec.-arb, plh sivil bil, moped,
bitt och stationiira motorer, Svets-
ning, omfodr, av cylindrar,
eyvlinderfinborrn.,, vev- och ram-
lagerrenovering. Utbytesvevaxlar
fir DEW, SAAB, Minor och
Lloyd. Hpee, avd. f. moped och
utombordsmotorer, Aunkt. rep. 1.
STEFA. Plygtiindning £, me och
mopeder,

MOTORFIRMA
Giteborg LI, Tel.

DYK I B

ANDERSSOXN,
01 28.

MAR, Upplysningar
om mater och kurser fir |1m'!‘
dykare frin \Ql' A-SPORT, =
vi, Giiteborg . Tel, 0651/19 46 Il'
L9 30 48.

|_Foto— optik/ SEE

|n'r0un'nllu<n giir Er lmhln
billigare, Hos oss kan Ni kipa
film av alla kiinda miirken till
rent mnettopris, fotoblixtar och
dia-ramar m.m, Prisex, Kodak
Verichrome Pan 127-620 riktpris
2:50, Virt pris 1:80. Kodachrome
smalfilm 8 mm riktpris 23:5
Virt pris 18:— inkl. oms. Begiir
prislista, H. HANSELS EFTR.
L. REIMERS. Skolgal.. Box 104,
Onnestad.

® TiA:s RADANNONSER © TfA:s RADANNONSER o

HERRCIRR "Pierce Aur

ie” ej

anviint  siljes fir 110:—, 1 st
kKamera med Dblixt  och  fodral
nagot begungual  endast 49—,

R, Gustavsson, Box M, Klevshule,

AMATORFOTOGRAFER 35 o,
Riista resultatet ay Kder fotogra-
fering erhiller Ni om filmen siin
des direki till oss, Prisex. 6X6
och 69 0:85, 1010 0:50, 1015

i, X158 1:50, 18x234 2:90,
a0, Vilgjorda mannella
Belitenlist Earanteras.

|\0;I1nJ
Firma (e-Es, Box 5008, Norr

kiping 5,

INSPELADE
dver 100 gl
spiinnande  film
Fickprojektor
resemotiv. o, m Tonband. Ko
dachrome [I, Agfacolor. TRIO
IMPORT, Box 21, Sundbyberg.

ASTRONIK har nu en ny stor
katalog Gver teleskop och tillbe
i vilken ingidr en liten hand
Erbhilles mot 1;— i frimir
ASTRONIK, Vikstensvigen
Johanneshov, Tel. 08/49 96 32,
KAMEROR, PROJERTORLER.,
film, fotopapper, ramkallning

FILMER S mm. Nu
inf ita  och
11 fhirg.
Colorslides

A,

m. m. End, Jnm,: Lill
mycker Ii din
positiv [ Fram -

kalluing <G 11
Prislista ¥l il “"Miar
kesvaror” TrA, '.u,\. "-'l 37, Sthlm 3.

RESERYD, Vespa, Lambr, m. fl.
25 % rab, Sy s mot 2:— 1
frim, AVA, 2, Rthim O
Tel. 61 93 17.

\ll] l" EDISTE

Brahegs,

ng . kelv
Z. Motor

2! Borrr
rrenoveri
H, l h.u‘.’»u

MOPEDTAVLARE, Det dir enkel
och Dbilligt att frimma mopeden
fnda upp till 6 hk och dver
100 Em/tim, Vira utfirliga och
Hitetartliga trimnings mau'nl\lwm-r
passar alla mopeder. I
mot postfirskotr, Ingen Hl'irllm
Universal, Avd M, Box 11, 8tuvsta,

MOTORCYKELDELAR, hegagn:
de till de flesta miirken,
i bransclien, Motorfirman
Olivadalsg. 3. t'h;:_ Tel.

Rery duJ L\'llulm'
Siigen, Tel. 30,
OMBYGGD VINCENT 1 ce. Ny
fteleskopfj. fram o. bak. Pikost
2000 :—, 08/34 66 54, . 17,

MOPED OCH MC-AGARE

Nyn

kataloger ntkomna, LELLES Me-
katalog -B3 inneh, liven mnp:mt
delar. Pris 1:50

LELLES HVA-
allt fir ]l\;\
LELLES 250

: 18 B
mitrken Jnl'n;_'rl- Friin speci
mm n|| det  ghiller motordelar.
LELLES ,\lu'l'nﬂl'llit.;\l‘._ St

Persgutan 5,
154 G,

BATBYGGSATSER (till motorbi
tar samt den infernationella se
geljollen Moth, Wijko-Industrier,
Hiigerstens Gard, Hiigersien, Tel.
DS/88 83 00,

ALLT FOR Dbith
byggsatser, itni plywood,
lim, bdtspik, triiskruv, rattar, be
slag. Michigan specinlpropellrar,
motorer m. m. F:a I, Gustafsson.

[Uppsala. Tel, 018

arainatiren,

BATPLYWOOD, Vi lagerfir all-
tid garanterad bitplywoeod av
furn och mahogny i tjocklekar
frdn 4 till 18 mm, Tillskriv oss
och  begiie broschyrer och pris-
Hsta som siindes kostnadsfritt.
AB SERIEBA’ L, Maria Priist-
glrdsgata 40—42 Stockholm .
Tel, 44 35 42,

VATTENSKIDOR 50 :
lengren, Ahus,

-, Btig Hal-

PA NAGRA TIMMAR fir ndgra
tior kan Ni gbra en bitmotor av
en me-motor. Ritn, o, arb.-beskr.
endast T:60 4+ porto. WA

Avd. “ Bit,

LLIN,
imridalen,

SIGNALPISTOLER (6r bitigare,
Wa-Wa Handelsagentur, Box
150 51, Stockholm 15,

BATRATT 35:—. Wire block,
diick och sufflettbeslag m. m, Ka-
talog gratis, Handelslirma K., H.
Ikarlszon, Gnosji,
PANORAMARUTAN TILL BA-
TEN fir ni billigasic [
Begiir prisuppgift., Angiv
bredd, A, Sjogren & CO, Box
1721, Goteborg 17,

ALLT FOR SJON i bitar, molo-

Frily. 8 T

rer och tillhel finner ni i vire
n\.l katalog for bitfolk, Skriv
idag till en av landets
st bittfirma, Medsind 1 kr
I1H l.ulll.ujzl n, WESTERLUNDS
MARIN, Box 164, Ulricehamn,

TILLFALLE! Sporthir, plast av
miirke Lagun Sport 4 m  ling,
platas . fyea personer samt Cres-
cenl 8 hk utombordare, anviinda
endast en sommar, Tillsammans
2200~ T, G, Box 413, Malung.
TILLFALLE! Gita 5 hk
kompl, med backslag, axel, pro-
pellier o, stiivhylsa end, 550 —,
Bertil Rosander, Mickeln.

UTOMBOREDSMOT, HVA 4 hk
-62, kird 4 tim, I skirk som ny
620:—_ B, Larsson, Kkeniisv. #3,
Motala.

UTOMBORDSMOT,
hk 240:—, Penta
Sea King 4 hk 350
6 hk 215:—, Trim 8 LK :
Sea King 6 hk 865:— 'I‘r|n| 8 bk
420 :—, Archim, 9 hk 310;:
Johos, 10 hk ™5
445:—  Archim, 12
Evincude 50 hk 645 &
son, Ekeniisviigen 83 Motula,

INOMBORDsSMOT, P nla \I' P
eyl, m, backsl, .

i prima skick
Mora, 0250/112 40,

SPEEDY 1062 lirnlll m. lyxratr.
Enop.m. beslag, vindruta, Cres-
cent 8 hk 1962 fArsm., kord ca
15 tim, T, Frejd, Tel. 0581304 31,
mellnn k1. 16—1s.

Bilar Ibehor

LJUDDAMPARE finnes i rost-
fritt, Littmetall, syrabetad stil-
plit samt svariplit till ca 100
mod, Slirage-delar sisom &fif-
diompare, kolvringar, bromsbhand,
Iunw r o dyl., finnes ocksf till
Fiir ga priser, Frakt dversti-
fidll —_ ht‘hlt:l;-e av o8z, Rekv.
prislista friin AUTO-BERGIT,
Box 17012, Gbg 17, specialfirman
for ljuddiimpare och avgnsrir,

BILRINGAR 4 st. dim, 5,25% 18
niist m. filg, pass, Opel
Olymp, ) kr 60: £t, N. Ros-
kvist, Brunnsg 20, Nykioping.

Archim, 2,8
hk 450

1
Iio X 291,

Box 7124, Borlinge. Tel, 188 52.
BATBYGGSATSER. Ragefte 60 PORSCHE 1G00N-5S, viixellida
Wijko-spor n“ul_mllr\u Maoth, AR plitder. stitdimpare m. m, Bils

Bergmans Jiirn,
28 25 85,

BATPLY WOOD, Birbyggare,
hobbysnickare vind Eder till oss
nir det giller plywood fir bat
bygget. Furn, mahogny finnes
alltid i lager, alla tjocklekar och
standardformat, Listverk, mahog
ny, ek, teak Ring eller skriv,
vi Himnar alla npplysningar kost-
naidsfritt. AB Lagerforsiljning.
Sidra Stationsg, Medborgarh. und
Siderg., Sthlm S, Tel 446221,

SPORTBATSRITN, broschyr m.
pto, Roggentin, R .Gitg. 26, Sthim,

Sundbyberg. 08

ALLT 1 TFOTOARTIKLAR fill
liigsia priser. Begiir  prislista,
Adolfssons Foto, Horred,

52 TEKNIK ior ALLA 10/63

BATAR, byggsatzer, begir prosp
Granlunds Biithyvggeri, Adelfors
Bruk, Alseda, Tel, Adelfors 12,

ligt! Aven delar till VW 58 och
PV 444 Ny 6y skivs

speed. 110:—, IEv, by
hiick, Nygatan 20, Tu}nhnlm
IWA Speed-Car, Detaljer, byge-
satser, korkl, vagnar, Ritn. 2 mod,
12: Reky, prisl, Ing-f, Welland
AR, Box 20, Spiinga, 08/36 36 26.

LJUDD, i rostfritt stil tilly, for

de flesta bilar, ej 2-takt. Begir
pris, Motorf. N, U Bjirklond,

Hagfora.

FORMEL-K kaitalog dver vagnar,
motorer, diick, fiillgar, verkiyg
och Gvriga tillbehir m. m. Siindes
mot 1:50 i frim, frin Connys
Cykel & Motor. 8. JYiirnviigsg. 21,
Vixjo 470171 21,




BILAGARE! Gratis sindes pid he-
giran 1963 drs Katalog innehil-
lande miistan allt inom reservde-
lur och behir till ligsta priser.
Obs, Vi fir endast vilkiinda kva-
litetsmiirken, Specialitet:  Ljud-
diimpare, stikdimpare el, resery-
delar och  utrusining, MICRO,
Auderstorp,

LLOYD o
orig.tillheh, =i
1z el

[ AULT rescrvd, o

les pd dagen vid

best, Ri skriv till Stderhil,
Gotl gatan 74, Sihlin 86 Tel.
40 68 08,

UTRUSTA ER BIL BILELIGT.

Kvalitets-tillbebdr till  nettopri-
ger, 111, katalog wot 1:— frim
Alve-RBil, Box 138, Ange 2.

REPARATIONSHANDBHCKER
FOR BILAR, Chevroler 104852
1055-56 a0 :
ulla mod, 104052 20:—
||||rti ‘]'ln-l-.n
B0 45—,
50, Saab 03 2
Aronde 19562 -5d d:—.
. \.m\]mll I
lI

10:—, . Chevrolet
Opel
alla

\ anxhi lH
PA 42
:-!0 \-Jl\n
. Alla bie
: ska och limnar
heskrivning ay  kon
och  reparationstelinik.
alla und\.nuiu.n tole

l.1|' fir pa

fullatiindig

strnklion
+hill

holsidesplansche
format, FORLAGS

OCH PRARTIK, ‘Box =
L] holm 1, Tel, 0153210 Maedd
. rkta bicker kan ocksd ep-
hillias genom bokhandeln, I’mln
och  varuskatt tillkommer. Lev.
dven till Norge, Danmark och
Finland, Vid hest, appgiv drs
wodell.

A BILEN BILLIGARE! KARs

BILKURS lem
RAKs Bilkurs I av
Jandets  Trimsia  motorexperter
och omfaitar 24  innehfilisrika

instrok-

kurshrev «d Gver WA
illustrationer, Ni
k

prai ska tips att

hil ndet, atr virdn

och snabbt komma tillriitta

el sem ni sjalv birr

avhjilg KAKs Bilkurs stude
idag av tiotusentals svenska bi-
lister, Dhidrar till ait Gka trygg-
heten i trafiken och wvisar viigen

till  Ligre Dbilkostnader. Kungl
Auntomobil Klubben borgar med
sitt namn  for vederhiifligheten,
ach efter godkiint slurprov tillde-
las ni KAKs viirdefulla diplom
2011 hi'\l- h:: er Iu:lupnlnu»- e -

BILKURS,
ningsavdeln,, Drotiningge

Stockholm €.

NI HAN
firgyla,
-kroma,

hiligt,
recept

LV blinera samt
-silvra, -tenna, -koppra.
-nickla m, m. enkelt och
utan elsteidm, Vara atf
lir Br konsten, End, 9:90
NORDPOST, Kigev. 27, Skellefted

SE HIT ALLA GRABBAR! Skriv
offer viAr nya Kkatalog med se-
naste nyit i ungdomskliider (rin
1"SA och kenlinenten, Katalogen
innehdller ovanliga och svirit-
kamliga kliider, De (lesta varornu
gir cj att kipa i nfigon affir
Carlsson Tmport, Avd. T,

Falkenberg, Ordertol, 0346 103 81

TI',LLI\-’\IIEI, El  obegz.  felfri.
120 m 8:— 0 m 2:— 5 rull
frakifritt, AUTODELAR, Skede.

TAG STEGET NU TILL
VARLDSMARKNAD. — N
chansen att importera v
en billig penning och siilja
mycket god fortjinst!
dan idag efter nya
delskatalogen &
den 1963 | 5000 OImEPi
Linder 80 exportorer, Mingder

mod
Skriv re
"Tmporithan-
lmportmarkna-

av forminliga varor ex, Camping

Popn-

Stereoan
Is

- Bport Hobby - Mator -
lirart, - Modevaror

Liggningar- Swimming-p
lmportmfnrm.lrmn .
— goIn bif, — I.:rlr det enkelt for
Br att bestiilla friin utlandet. Obs!
Helt komplett — endast 9: Gra
tis! Nyhetsbnlletiner m o
artiklar frin féretag viirlden iiver
International Trading, Avd. 3,
Bax 2014, Motala 2, ;
VINNER . NI?,
och  metod att
chansen,
Ch, Sylvén,

sithin

Univ.tipssystem
ntriikna vinst-
Tndasi 2:70 m, porto till
Skiljev. 28 Danderyd.

100—i500 EXTRA VECKA fir 2 -'i
tim, enkelt arbete kan i
genom att bestiilla
god extrainkomst™ pris
porto, K. R, HKriksson,
viigen 28, Sidertiilje,

I'lt-Jm

JOARKIM BONNIER STORY, |
rasaude fart har Joe Bounjer
uppleve de  stora  tivliingarnas
usning, Exklusiva bilder, Pris
l\ TRESSANTA RACER-

PP innehdller bl a, de st
alflande lopp som karts av m
torna Fangio, Moss “.I\\Ihu”l

i w, fI. Pris 7:50, BS-

MLAGET, Faek 428 avd. TCA,

Viillingbhy +

NYA GRAMMOFONSKRIVOR 17
vin 45 v, 10 s, 17:50 porto,. Box
30, Enskede 1,

de At konstrok-
1 tolva, 88 elvor
. Ohs, SBE-sysieimer
3 dr att konsrruera dir
lsystem, vilket
tidigare rit till salu, Syuner-
ligen iv Fantastiska
vinstmijligheter, Riindes mol post
fisrskory 12:- L oporto, FIHITIMA
PORAS-TIPSET. Awl K. Box
11H} 53, Bords 10

HOBBEX-katalogen 1965 nu ut-
kommen, 1 dr ni st ol
med mianga fiirgsidor l'tllll‘ll.l“ll

bicker, optik, radio, eyvkel, sport.
camping, Fiske, geviir, ||l‘\lh|1 ¥,
knivar, higskytte, fotboll,
satser, modellflyg ritningar, |

i, trolleri, skimt, verk

ndes mot e i frim
lken, Ni kan gira fynd i den ki
logen, AB HOBBEX, Avil RK
IBox 1206, Borfis 2.
TAUNLUS 12 M svart., delar otre
ligt Dbilligt, Lista mor porto

S, Degerbiratt, Sollefted 3.

OBETYDL, beg, Hagstrio Piane

dragspel

kurs siilj

Cenfralgatan 55, Aszele,

JB MOT. 125 ¢ 45:—, [LO mot
a8 ¢o =, TLO mopedmot, typ
FP 50, 60: Fuchs

g i—, 2 st del. Viktoria p

mot, =lumpns 15:—.

x19" pr. st 10—
tinor st 10 Coron
askin m, viiska 12 *
rens

18 rilknemaskin
Ny ellidkolv kopp!
4 batteri 6-—12 VvV 12 Nya Asen

el.mot, 1-fas 220V 13 hk m, ge-
nomg.axel 950 varv 090: Aldre
amerika 'Illill\‘HIIl‘J.i 6 mm
arg Samuelsson,

156:—, Pl 348,

Blidsherg.

ELVERK m, bensinm, . 120220V
kVA. Do 30V 50 A lik-

. 24V 10 A,
Luftk.

porto, S,

lﬂ‘:lh‘l.ll.u!
bensinm, h
IKarch, !

yekel

TYUKER NI att det #dir sviir
fi de garderade att hfilla,
in kr — och Ni fiir Er ti
[ Iu-\n!ug-\u\.: kel fir virt system

L som nian ga ringar
ranti fir 10 riict, System-
. Box 168, Yoass, \nruﬁ

NY RIAKNESTICKA 15 em,
Allblom, Meteorviigen 24,

B
Tiibhy,

SPRUTPISTOL,

1 kompl. m, ga-
ranti 117 3

mns o, F

Begiir _prospekt fr. AGEXN
UENTRALREY Box 200016, Stoek-
holm 20,
KA RCYREL Monark 10 wviix|
L-bIf{ 200:— Luftes Diana 22,
)i, |i1||r|n||nl'1 or, Lid-
Bingar o, m, ‘kning  mat
poria, Kjell-Ake Imull-‘l'-‘lrll_ Ay
tan 11, Stenstorp.
LEKTYR, kompl. dirg. frin 195
1962, Fiskniit, nylon 12 vary

per fot, Ev. byt, mot férsl, Ki-

pes: Dtombanotor 2—4 bk, Lahti
pistol, Kal, 9 m/m. Sy, pr brev t
Yr o Westerberg, Glommers
triisk,

12:— PR BAND +

det att 18 TIA el drg. s

amna format ink.
and), Gustafsson,
talsviigen 14, Nolna.

Bokb Gus-

KOPPLINGSUR 1-fas 10 A, (i
derverk, utan nyvekel 15: .
nmotor ARG =81
L. LEundgvist,
I[ ;lllnlrrunn

TIA jirg.

10—, ORAT 73 1.

lII‘l .\l{l'

Insiind 2:75 i
ett 17-rad

frim
Lipssystem

~1|lll Zar r ooen 1@ eller

e A siips. TrA, Box
Sthilm 3

KOPER, bLyter, siiljer allting
Svip, AR UTEA L. v h.

JAPANSKA
HITACHI-TRANSISTORER

2SA-15 = 0C49 ....... ioees KEOE5
25A-120D = OC 45 , 2:28
25B-750A = OC 70 2:—
25B 750B = OC 71 G =
25B-770B = OC 72 . Ve
25B-1560A = OC 74 &8
25A-2240C = OC 170 . 3:50
25A-2350A = OC 171 , A=

JAPANSKA
TRANSISTOR-BATTERIER

MNyinkamna

UM-1, 3360 mm. 1.5V lacktata 0.59
UM-2 26x49 . 1.5V ,, 062
UM-3 1450 1.5V - 0:35
006-P. 26%18x 48 mm 9V, 2:28
TONBAND. TYSKA
PERMATON m. fl.
ar '100 fot doubie play .... Kr 6:50
5" 1 : A
7 1800 Iorlcl a'av . 19:50
Mettopriser  exkl, varuskatt. Manad-

rabatter pé forfragan

INTRONIC A-B

Birkagatan 17 (invid 5:t Eriksplan)
Stockholm Va. Tel. 308220, 320024

BANKSYARVY, 1 =st. med eller
utin motor o, verkiyvg, Sv. t,
CH.OPGH, TTA, Box 3137, Sthim 3.

GRAMMONVONSKIVOR, gamla

8 varvare a8 !-m:ul Sv. m,
I-ril-i|‘||||| ‘It pris till Herbert
Jobansson, Granliden. Hult, Troll-
hiittan.

1—3 KANALIG radiokonirell k-
“Omgiende”, TTA, Box

. eng, kurs, Kijell-

feldt, Agatan 11, Stens-
CYLINDER 111l Siiffle NIKE
kipes, Ky, hel mot.

maod, 1 21
LT

Nilsson, Pl 163 B, Mirrum.

BIG, Speedpilot kipes. Lars-Ove
sz, Stadsholellet, Sandviken,
40 50,

BMW 00 motor. E niagot de-
fekt. T. Grundberg, Idbyn.

T ST A AT SR anE
TRANSISTORKOMPONENTER:

A-85 Sats innehéllande 3 st MF-trans-
formatorer och oscillatorspole med
dim, 7.5%7.65%10 mm, ferriantenn med
MV lindning ech scheti

PYC-320 Sats som f[oregi men

Hven innehillande subminiatyr gang-

kondensator 20x20%12 mm 3=

Miniatyriransformatorer:

ST-11 Ingangstr. 20 KQ1kQ for ansl

av kristallmikrofon eller pick-up till
sistorftrstiirkare. Dim ioner

5¥% 15 mm

ST-12 Do, 100 k1 k@
ST-14 Do. 500 k21 k@2, 211716
RPN R o b Gt e e 10:—
r OC-T1 i 2%
3 7 1 Gt e T 550
| '5'\ nrmr fiir OC-73 till 2X

i HI T4 "IXI.\HJ min
higt, till 2x
TG mm O, 1W ., 5:—

ST-32 l tgtr. 1.2 KQCT/8Q (ir
higt. till 2x20C-7T2.21x17x186
mm O, 1W N ey 5

ST-41 Utgtr. 2000CT/4- 8“
higt till 2 00-72,30 < 27

19, bW .. "

ST-55 Drivir, 7508 '(,'T' '.I

23 2N-217

% 27
ST-61 l!gll
till 2x0C
W e T
ST-64 Urgrr, 3000CT 4-8-1
till 2x0C-30.54 x 4845
3.0W T T D S Y (o s 1

HOGTALARE l‘l!‘.%l ISERAN:
f’“ -438 80 12:—, PM-53C 5", 49
50, IT-3 6", 40 12:—, PM-86 8",
—, PM-106 107, 80 25:—, PM-128
80 59:—, PMB-1001 Bredbands-
S0-18000 Hz, 107, 82, 8 W 35:—
Rekvirera vir helt nytryckta huvud-
katalog. Slindes vid inbetalning av
2: 45 4 postgironummer 45 1693 el-
fer i frimiirken,

RADIO AB FERROFON

29, Sthim 8@

fill 2x2N

Torkel Knuissonsgatan

Tel, 43 86 84

Plats for 140 bilar
och 900 passagerare

Tag snabb-bilfarjan

%NILS HOLGERSSON

TRELLEBORG—-TRAVEMUNDE

Avgar 11.00

med direkt anslutning till Europavig 6.
Redan i Travemiinde bérjar "autobahn”
Férjan gar varje dag aret om. Overfart
ca7timmar, Ombord finns bekvama hyt-
ter, forndmlig restaurang, lds- och sall-
skapsrum, kiosker med tullfria varor.

Avgar 23.00
Biljetter:
platsbestillning
etc. genom aukt.
resebyréer, rese-
agenter, motor-
org., eller genom
generalagenten

RESO RESEBYRA, Baltzarsgatan 20 A

MALMO C - tel. 040/71970

~LINJEN
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STOPP!

SKYDDA

HANDERNA J
—fa pd R

SJGGRENS-VANTEN

Bara 2:75 paret!
Saljes i farg-, jarn-,
sportaffarer och varuhus.

AR MOTORN
KRAFTLOS?

Ge den dii en dubbel dos REDEX
— en "trimning” som kan gira
underverk | en sotig motor. FG1j
tiivlingstiirarnas exempel och
blanda girna 1 dl REDEX till
10 | briinsle

REDEX &r en engelsk ori-
ginalprodukt med enasthende
sgenskaper att hilla motorn
ren o. firstlirka oljefilmen vid
higa temperaturer.

REDEX

Generalagent

GOTE ANDERSSON & CO AB
Fredsgat 2 Sthlm Tel 204346

ekonomi
inombords ...

10 storlekar frdn 2 1/2 till 30 hk.
Bensin-fotogendrift, l&ttsrartade,
tillférlitliga. Léga inkbps-,

drifts- o. underhdliskostnader,
Begtir broschyr!

BRUDERNA SKOOGS
MOTORFABRIK AB

BORLANGE Tel. 0243/10239,10269

GRIPAST

HULLING-
KAMSPIK

Firkortar arbetstiden o.
ger limtryck innan lim-
met hirdar, De hulling-
lika kammarna lases av
trifibrerna — bordligg-
ning, diick och inredning
fiists permanent och la-
ter sig ej rubbas i skro-
vet eller slag i sjin.
GRIPFAST-spik tillver-
kas i hallfast och korro-
sionsbestiindigt ""EVER-
DUR' silikonbrons, som
ej pAverkas av saltvatten
och som varar bitens
hela livstid.

GRIPFAST-spik siiljes
genom ledande bAtmate-
rialfirmor. Begir girna
prov och broschyr frin
generalagenten

MELCHER SAWENSTEN AB

Tegnérlunden 3, Stockholm C

Tel. 08/23 51 10

$4 TEKNIK for ALLA 10/63

BATAGARE och

AMATORBYGGARE
allt i TILLBEHOR
for BATEN

—~
=

s

Exklusiv USA-ratt

% Lanternor % Fendrar
% Kompasser % Loggar

* Wire % Draggar
% Bojar * Tagvirke m. m.
Aktiebolaget

GOSTA BERG

Regeringsg. 20 Sthlm. tel. 230465
r - e . e ..

Lilla
I 1iLsenorskatatogen |

siindes GRATIS till

Adr.:

LAGA BATEN - EKAN
Bestiill vAr rep.-sats
PLAST-MIX  som
innehdller 1 burk

plastmassa med in- X i
byggd accelerator, ~
1 burk mineralfyll-

bedel m. katalysa- \J'.

tor. Glasfiberviv (L

och matta.

Pris 12:— 4 porto.

Firma REGALE, Borlinge
Tel. 0243/129 39 - Postgiro 39 61 20

Vi har det

Ni behéver. ..

fér att fdljJa med Teknik for Allas
kurs | s]6kunskap som bérjade i nr 6.
MATERIAL

SIOKORT — TRANSPORTORER OCH
LINJALER — KURSLINIER — PAS-
SARE — KOMPASSER — KIKARE —
gI_CT)SRSOHTEHING NAUTISK LITTE-

Nautiska Magasinet AB

Skeppsbron
Stockholm C tel 100008

indre underhall

mindre bekymmer
och mera

BATGLADJE MED
2o

GLASFIBERBATAR
Tank s skont, nir varen nu kommer. att
med bara nigra timmars pyssel sitta
baten i sjén och styra ut pA den forsta,
hirliga baAtturen. Med en Marieholms-
bat giir Ni det.

Begiir vaArt stora 4-fargsprospekt och
bekanta Er med arets eleganta model-
ler:

CADET CAVALIER
SWEET SIXTEEN

R
MARIEHOLMS BRUK
Jernverksaktiebolag

MARIEHOLMSBRUK
tel 0370/93070

CIT-CAT
CATALINA

Sand kostnadsfritt broschyr till:

12 1o | s S e ) So
A RACS Y bl vk e i N .

"Sanfreshin”

Heltransistoriserade

Ekolod
Fisk-

Behdndigt format — L&gsta pris
PRIS KOMPL.:

435:— + oms.

Service 12 min, garantiBegiir prospeki

ING. FIRMA B. S. WOLKE
OSKARSHAMN
Fabriksgatan 8 Tel. 0491/118 37

r—----—

F SEAGULL

UTOMBORDSMOTORER

2 ars garanti

For okad trygghet och trivsel pa sjon.

Generalagent:

AB MOTORREIMERS

677005 Ustermalmsgatan 66—68, STOCKHOLM U 67 70 07
Begdr broschyr med tekn. data



EXAMEN | SJOVETT

(Forts fr sid 31)

Om ni har svarat ratt pa
alla fragor s& ar allt gott
och val. Har ni 15 ritt s
klarar ni er kanske, men
om ni bara har 10 ratt
eller mindre s& bor ni sét-
ta igdng och plugga igen.

1) Vit topplanterna (lysvinkel 225°),
ron styrbordslanterna och réd ba-
Eordslanlema (lysvinkel 112,5°) och
en vit akterlanterna med lysvinkein
135°. Maskindrivet fartyg med en
lingd understigande 8 m far fora sk
sammansatt lanterna, men hér géller
att toppljuset skall vara placerat 50
em &ver sidolanternorna. Férs van-
liga lanternor géller endast att topp-
ljuset skall vara placerat hégre in
sidoljusen om biten inte &r lingre &n
8 m.
2) A. Bogserbdt med slip. B. Skérpt
uppmirksamhet. Gira, om sd ér nid-
viindigt, for att komma utanfir farty-
gets formodade kurs.
3) Fartyget sig ar att det k
nH‘Fira styrbord.
4) Vrak,
5) Slatprick (helsvart, helvit eller
svart-vit), kvastprick (réd), kryssprick
(réd och svart), ballongprick (svart),
fast prick (svart), biltesprick (svart
med vitt bilte).
6) Bat B &r vijningsskyldig. Den icke
vijningsskyldige har att bibehdlia
kurs och fart.
7) Mej, motorbdten vHjer inte om se-
gelbaten dr upphinnande.

18,52 kmftim.
9) Genom att pejla eller syfta in rikt-
ningen mot den métande biten. Om
béringen inte fbrindras foreligger kol-
lisionsrisk.
10) Sex minuter.
11) Segelbaten ér dd att betrakta som
maskindrivet fartyg.
12) Ni passerar pa den sida som ut-
miirks med en svart dubbelkon.
13) Definitionen lyder: Fariyg som inte
ligger fértdjt, inte Ilclgger for ankar
och Inte stir pd grund.
14) Det for inte topplanterna.
15) Icke mandverfardigt fartyg
gbr fart genom vattnet.
16) Med kurs menas vinkeln mellan
en meridian och ett fartygs ling-
skeppslinje.
17) Réd och rusk i nord och ost,
svart och slit i syd och vést.
18) la. Nej.
19) Sektorfyrar och ensfyrar.
20) 0—3 m. Nivdn géller medelvatten-
standet.

som

HARDLACK . ..

(Forts fr sid 35)

HEtt mycket intressant an-
vindningsomrade i vart land
dr malning av stdltrilare.
Marstrands Mek. Verkstads
AB har pa en rad nybyggda
staltralare under de tva se-
naste 4ren anviint Interlux
708 pi utsidan. Den utsiitts
hiir for atmosfiriska pafrest-
ningar, som antagligen é&r
hadrdare &n nigon annan-
stans, ty en tids hart nord-
gjovidder brukar snabbt bry-
ta ner vanliga fiarger. Det
var dirfér en d&verraskning
di den forsta polyuretanlac-
kade tralaren togs upp pa
slip efter ett ars tid och man
fann att maélningen inte be-
hivde giras om si nir som
PA en del bittringar for kaj-
skavningar. Pa varvet be-
tecknade man detta resultat
som det bédsta som man dir
uppnitt med en firg.

Ocksd smabitsiigaren kan
sedan nigra ar tillbaka vilja
Interlux till sin bat, om han
vill ha en extra gedigen be-

handling. En héndelse, som
tilldrog sig for ett par ar
sedan i England, kanske
bist klargér lackens mojlig-
heter. En “dinghy” hade be-
handlats med Interlux 707
men rakade ut for ett miss-
6éde och sjonk till botten. Dir
blev den liggande i 13 mé-
nader, innan den birgades,
och #garen fann da till sin
hiipnad, att fernissningen inte
behévde gtras om.

Fér hemmamélaren och
hobbyminniskan &r Interlux
mycket virdefull, dd den &r
enkel att handskas med och
indad ger ett resultat, som
annars endast kan erhillas
genom brinnlackering. Det-
ta ir s& mycket mer glidjan-
de som man fran bodrjan
knappast viintade sig att
denna typ av fidrg skulle
kunna komma att anviédndas
utanfér yrkesmaleriets ram.
Anledningen h#rtill var, att
de forsta fabrikat av polyure-
tanlacker, som slédpptes ut i
marknaden, de s k realac-
kerna, krdvde sidrskilda ar-
rangemang i form av frisk-
luftmask for att kunna an-
vindas utan risk.

I Interlux &r emellertid
dessa risker helt eliminera-
de, och lacken &r dirfor
idealisk for en amatdorméila-
re. Fér en och annan, som
dr van vid de traditionella
fargtyperna, kanske det tar
négon tid att viinja sig vid
det moderna tvakomponent-
systemet. Men enbart forde-
len med att slippa skinntor-
kade fédrgskvittar — ndgot
som helt enkelt inte kan in-
triffa med tvaAkomponent-
fdrger — bor sporra till att
dvervinna motstindet mot
det som &Ar nytt.

Civilingenjor Sven Jonsson

FYRA | . ..
(Forts fr sid 20)

familjebaten utan tvivel ha
visat sig Overligsen, efter-
som den har "skidor” i slag-
linjen akterut, vilket under-
littar planing, ndr motor-
effekten blir tillricklig for
att driva upp béten i ca 10
knop. Crescentbaten dr alltsa
en kombination av sjosidker
lagfartsbat féor upp till fem
personer och planande bat
féor en ensam forare plus
méjligen en  passagerare.
Hogsta rekommenderade mo-
toreffekt a&r 18 hk, men re-
dan dédr borjar sp kstyrning
bli riskabel vid fullt gaspa-
drag. Motsvarande familje-
biatar med ur_efidr samma
egenskaper finns hos flera
batleverantorer, t ex Marie-
holms Cavalier, Selfleets Ca-
sino, IW-giggen, mfl. Aven
pa tridsidan finns en hel del
batar att viilja pa i den aktu-
ella storleksklassen, och fér
al’ pgiller alltsa, att fart-
och forbruknin-ssiffror med
3—4 hk i akterr bor bli unge-
fir desamma som i vara
tabeller. Smamotorerna ger
inga imponerande farter men
dr & andra sidan férbluffande
¢’ ‘'insliga fér okad belast-
ning.

vinn en ZUNDAPP

— tala om varfir Du tycker

DEN AR TOPPEN!

Nu har alla chansen att vinna frumfesset bland mopeder, en ZUNDAPP.
Hémta tdvlingsbroschyr hos ndrmaste ZUNDAPP-dterforséliare eller
skicka in kupongen. Var med i ZUNDAPP-tévlingen och bli en av dem
L som vinner en ZUNDAPP — trumfesset bland mopeder!

o ———————— T o o o B o o o o

Till Sénd tdvlingsbroschyr till
% MOTOR qu DRI e e, o e I R Y s L L e i en e
Rbseiingigaton. 08 e i

Stockholm C

yhet!

Man behdver bara lira sig ett enda handgrepp - att trycka
péa knappen - f6r att kunna filma med Eumig S2, den nya
helautomatiska 8 mm kameran som dessutom utrustats
med urtag f6r Eumig synkronbandspelare. Objektivet
Eumigon 1:1,8/12,5 med fixfokus, kan kompletteras med

tillsatsobjektiv for tele och vidvinke!.:e.uf_mia 32

Till och med ett barn kan filma med Eumig S2

Tala med Er fotohandlare. Han demonstrerar girna.
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Vill Ni ha

50 %rabalt

pa verktyg?

Av dem som bestiiller vir pris-
lista tver handverktyg och pos-
tar en ord pik. minst 185 kr se-
nast den 5 erhaller den som

A A = siint in den storsta ordern L
Nl . VAL) PHANOMEN far per- el o IR
fekta klippningar S50%RABAT MFI JUNIOR (Bélkow). Skalenlig
sl i - = modell av det nya svenska sport-
Fiiner g,“f,f,-?”,. pd hela ordersumman, dvriga er- planet, Spannvidd 825 mm. Lamplig
L . hillla rabatt enl prislistan, De for radiokontroll. Motor 0,86—1 cc.
/J".IH . s;-.‘un__izl'-t'rvr _\'T.-'n- mmmis i or T Byggsats kr 37: 50
J wstiillt  prislistan och siint in i . & o
Elektronrér: » Halvledare: 15=__. :':‘_:n' order kan gira tilliggsorder, Euﬁg::r'si HaE’i?:leiz;h EO%::I::‘E
DYB86/87 ... 3.95 AF114 ... 455 ~ mekanismer — Hobbytillbehér,
EABCS0 .o 455 0 AF1IE . ... 4.55 S-markt. I. A V l G O Rekvirera gratis virt svenska prospekt.
Egal'lﬂi ...... 3.95 ?)I:)I‘:: ..... 3.40 Box 59 Falkenberg A HERM
EZSY . . 3.95 e Rejil, tdlig, konstruerad for hiig- X 99 = TRINERDEr
I;g;:o ..... 5.0 * ggn e s g.m sta krav. Outslitlig éverdimensio- ELE AB STHLM 9
2 ool B B s s .40 nernd 12 watts "evighetsmotoxr'.
PCL82 ...... 5.0/ OATO . .... 1.15 Precisionstillverkat iikta saxhu- s K o I_ o R
PLM ....... 8768  OATS ..... 1S vud av svenskt stdl av virlds-
PLB3 ....... 510 o QAB1 .,...1.15 berdmda Solingen-fabrikat, Inga
YR o 5.10 DABS ..... 1.70 16sa plastdelar. Pris kontant 105:- o _ " S
PYB s 590 OA%0 ..... 1.15 inklusive ett saxhuvud. P& avhbe- VARMLANDS LANS LANDSTINGS YRKESSKOTLA

Py 50, OABE .. 15 talning vid lev. 35:—, per minad
L.-,:_-g]n o tillige, 2 ﬁl!rs gtamq{i KRISTINEHAMNS f::l::rilll:l::il:dniﬂ:: Handelskurser. Social-kameral
{or maskinen, Oms och porto till- -
DELTA kommer 10 dagars re- PRAKTISKA Huslig uibildning: Husmodersskola — Simnadskurser.
B hoss turriati, Full service. Teknisk wtbildning: Uthildning till ingenjarer, el.
installatirer, ritkontorspersonal. Prep.-kurser for im-
triide vid hiégre tekn. liroverk.

Begiir prospeki! Telafon 0550/101 15

l'IIc‘Iiuq Box 21035, AT. Atlasgat. 14
I Stockholm 21, Tel. 318403

MEKANIK — ER HOBBY ?

Skaffa E1 den nya katalogen om verk-
tyg och maskiner fér finmekaniker,

urmakare, optiker, elektriker, tale-, s TAT E N s

radio- och TV-verkstader, hobbyklub-
bar m.m. Katal ar ett er d

uppslagsverk fér alla som @r Intres- o
s e 0 | GYMMNASIER FOR VUXNA
&r beskrivna | ord och bild. Alfabe-

tiskt register. Komplett oprialista.
Upplagan #&r begrdnsad.

Kosinadsfri kombinerad muntlig undervisning och brevunde -

visning. Studielan och stipendier.

Anstkan till realskolan, allmiinna gymnasiet och tekniska
gymnasiet senast den 31 maj, till tekniska gymnasiets spe-
cialkurs och dess fiérberedande kurs samt till handelsgymna-
siet senast den 15 nov. Prospekt erhilles frin ungdoms- och
tjinstemannaférmedlingarna samt frian skolornas expeditio-
ner, adr. G. Torget 13, Norrkdping, tel. 011/303 70, resp.
Volontiirviigen 9 —11, Hidrnésand, tel. 0611/188 67.

Exotiska
Djungelfjarilar
Siillsynt vackra och

fiirgskiftande

Ett tillfille f&r samlare och
hobbyfolk. I Kkombination med
t. ex. pressade viixter, kan in-
tressanta och vackra prydnads-
saker tillverkas.

SUNDSVALLS STADS TEKNISKA SKOLA

I centrum av landet som ger massa och kraft.

N HIE * R LT K 1 derstédd skola med Ingenjérsutbildning pd 5 terminer. — Nya
20 st. olika 16:50 + ors. S B e O aceiit | kurser i BYGGNADSTEKNIK, REGLERINGSTEKNIK (industriell elektronik och
Tl Fatarrittl a %5:— + porta, Beloppet &terbetalas instrumentering), och TELETEKNIK i jan. och | ELKRAFTTEKNIK och MASKIN-
vid bestdlining ur katalogen pd minst TEKNIK i aug. Anmilan senast 1 dec. resp. 1 juni. — Hven kvinnliga elever
FIRMA INTEXA 25:—, mottagas. — Statl. studiehjilp. — Begdr prospekt. Skolans exp. Box 451, Sunds-

Box 22001 - Malmé 22 AB SVENSKA nl::]g%P?TEN. Box 270, vall 1, tel. 060/580 08.

MOPED o. 50 « RACING | REEY XSS UNE N[N [ele] 0101\ e

NY sensationell
jlittekatalog y
mot 1:50 i frim e

Mopediigarnas Inkipscentral
Hox 19, Malmii

R.i:i.knstickan och RITAREKUR S

en ritarekurs per korrespondens. I Varorna siindes mot O postférskott O avbetalning enl illkor.

WU vois o b o ok e 0 5 o s R oA Lach i e & ke e AR AL R -
(Firmanamn)

Hirmed bestilles faljande varor, vilka annonserats | Teknik fér Alla nr 10.

I
I
I
...... M i Tt e e Tl
|
I
I

dess nnva“dning Starta Hr tekniska uthildning med
Av Tore Porsander. 15:e upplagan. Genom{ord kurs med hetyg ger O Kataloa/brosch dett hiudes),
Handbok nr 1. PRIS 3:75 inkl. oms. Er goda mijligheter till ett viil- stalog/broschyr (om detta erbjudes)
Biickerna siindes hetalt och intressant nrhlt:te fl)r'll
: et Pis + extrainkomster, Inga firkunska- =
mot l-"-'”“"“lf?u + porto per kriives, Broschyr med alla Bestillare ..... ot iman g nma e se = b e s AN o nin WL 6 WA KW R L v R v
TEKNISKA FORLAGS AB upplysningar erhiilles gratis friin
Box 3137 — Stockholm 8 SKANDINAVISKA INSTITUTET Adress  .....i000.. o wppe R ke o v St rtn v n e SR RO B B R R
A a7 " P4 | Avd. TPA, Box 51013, Géteborg [ L) Wt N S N e
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TFAE-NYTT
(Forts fr sid 46

"KORTVAGEN"
FRAN VASTERAS

Viistra Aros Lyssnarkinbb
(VALK) i Viisteras bedriver fir
niirvarande en k panj flir fler
mediemmar till | ben, Som ett
led | den kam utger man
i j ett stort av klubb-
igen "Kortvagen', som blir
SOMMArnum . Klubben utlovar
flera Hisviir artiklar, DX
ete.  Intresserade  erhaller
nummer enklast genom att si
in 1:— pa postgire 122651 och
miirka kupongen "Sommarnuem-
mer -637, Klnbbens adress dr
Viistra Aros Lyssnarklubb, Bex
165, Viisteras 1. 1
ocksit erhallas, Fir ett halvt
fir avgiften 6:—, i vilken da i
ovanniimnda sommarnoummer.
skilt Iyssnare i Viisteris-trakten
hiir ha nytta och nije av klubben,

TILLAGG TILL LANDLISTAN

Landlistekommittén har he-
handlat ett par fall som blivit
aktuelln sedan landlistan revide-
rades, Ruanda-Urundi  delades
den 1/3 1962 | Burundi och Rwan-
da. Verifikation fraiim  Ruanda-
Urundi riiknas till Burundi, Den
som reda har Ruanda-Urundi
far alltsi te migot nytt land
genom ©n rifikation frin Bu-
rundi. Diiremot ger Rwanda eit
nytt land till dem som Ilyckas fa
derns verifikation, Katanga upp-
hiirde som  eget radioland den
31/12 1862 och verifikatiener fran
Katangaprovinsen efter detta s
tum riiknas till Kongo. Aven fri-
gan om Nyasalands kommande
sjiilvatiindighet har behandlats.
Det C(ordras emellertid yiterligare
iverviignnden innan svaret kan
anses som klart, varfir vi viintar
t v med detta land., Verifikatio-
ner fritn Nyasaland skall iin sa
Binge riiknas till Rhodesiafedera-
pen, Nyasalands namn  som
sgiilvstiindig stat torde bli Malawi.

KV-NYTT | KORTHET

ADEN: Aden Broadeasting Ser-
viee heter numera Sonth Arabian
Broadeasting Corporation, Statio-
nen iir efter namnbytet Kommer-
wiell,

ASCENSION: BBEC har

aner

friimst arhiittra
n i ika och sSydamerika.

Nagra tidsuppgifter finns inte.

BHASILIEN: Radio Sociedad
Guairaeca, Curitiba, hiirs nu regel-
bundet pa kviillarna pa 15 115 ke,
stiir och stiirs av HCJB, Ecuador,
pa samma frekvens,

HAITI: Radio Commerce, Port-
au-Prince, siinder nu  dter pa

Reykjavik hird en
wi 14.15 pa 11538 ke,
Tyelks ha varit borta en tid.
NORDEKOREA: Radie Pyong-
yang siinder no engelska pia ol
Jande tider och frekvenser: Kkl
04.00—D5.00 pic 9550 och 15 240 ke,
Kl LL0—I14.00 pa 5015 och 9 50

ke.

REUNION: St Denis hiirs nu
pa 3 886 ke k1 18.00—19.

UGANDA: Siindaren pa 4 976 ke
har hiirts pa varierande tider
mellan k1 IR.00 och Kkl 22.00 med
god styrka. Kan diven hiiras pa
3340 ke, (Samtliga SCDX),

DX-PARLAMENTET 1963

ningsblanketter till arets
arlament, som pagar i
Niissjio den 28—30 juni, kan nn
rekvireras fran DX-Club 57, Kyr-
kogatan 5, Niissji, Svarsporte bhar
birogas., Alla iir viillkemna.

Fér ménga DX-are har HCIB i Ecuador
varit den férsta kontakten med Syd-
amerika, QSL-kortet &r frin &r 1955,
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TFA-KRYSS 10

Vi delar ut ett forstapris pa 50 kronor och
dessutom tva priser pa 25. Insiand krysset
ifylit eller en avskrift tillsammans med tav-
lingskupongen nedan till Teknik for Alla,
Box 3137, Stockholm 3. Mark kuvertet "TFA-
KRYSS 10". Lésningarna skall vara Teknik
for Alla tillhanda senast den 22 maj 1963.
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TFA-KRYSS 7: Forst dppnade riitta i6sning hade

insédnts av Eva Fredriksson,

Mariebergsvigen 13,

Karlstad. som kan motse 50 kr i pris. 25 kr var far
Ingemar Thulin, Aglaivigen 64, Malmé Sa  samt
Sven Hansson. Polishuset Urchuit
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BUZZ
COOPER

DA GAR SILKI UT

TEN . MEN VAR
#.R MKTTI HON
SKULLE JU BEYAKA
BATEN !

HAR AR DEN
CHEFEN .
STYRNINGEN
FOR POLARIS
ROBOTEN.

MED DEN !

VILKET KAP!I! }
FORT OMBORD

STOPP, DAR AR EN
KNIPPA’ VATTEN —
HYACINTER! ING
SIGNALE R!

SCHH
HUR GICK
DET, POIKAR ?

7 om DE FBRSVANN | EN BAT,
SA TAR VI DEM MELLAN /
BROARNA-lNGEN BAT

ASSERAT

7 INGEN  CHANS
ANDA . ALLA
VRGAR RR,
SPARRADE

LANGT FRAN SFANINGSOMRAD

UNDER TIDEN AR S5/LK/S KAB NKRY.S.SARE

%}w BLIR STOPPADE, SA
SRKRAST A
DEN HAR PIASE

T HA

BUCK
ROGERS

KAPTEN —JAG HADE VRAKET PR
KWORNET — MEM BOMMADE!

BoT!

BLICKET INNAN

JA LOJTNANT — JAG
GJORDE EN SVANG

FOR NIT_ NI SKULLE BOMMA!
SE! DAR HAR NI SKALETY

b

OHOJ! JAG DR
VRR-KLANG F JOR-
DEM. VI WINDE INTE
SIGNALERA. . INGA RAKE-
R... 10N

UCK ROGERS?
BARA HAR PLATS

HONOM AT VI J

Ml TRYCK~

DEN SIGNALERAR! JAS SATTER
FART MOT VRAKET MED VRR
MAGNETSTRALE |

_?‘ET BLIR .PAM. DE KOMME
[ JT WNTILL wJc
SR DU WATT

KA,
WAN uomwx "‘J

OCH_ EXTRA SYRE,
MED ASTRO-FIX'
FLgt:vsrnom WAN
DDNINGS BRT
KoMMA OCH whm-
TA OSS!

PAM FORS SNABBT OVER, OCH SPA-
NINGSSKEPPET AR STRAY DARPA PR
VAS MOT JORDEN FOR ATT SKICKA ETT
RADDNINGSSKEPP!

VAR INTE FOR
VRR=~KLANG. PILOTEN
GJORDE EN BLUNDER,
SOM KAN HINDRA

AT NAGON-
_SIN HITTA 0SS!




Rad och anvisningar

i undervattenssimning,

undervattensfotografering

och undervattensfiske

for nybaorjare

r Il IR R B By T EE B I TS TR Ea Ewm I I I D EE B
I Till TEKNISKA FORLAGS AB, Box 3137, Stockholm 3

Ny, helt omarbetad
I Sind mig omgdende mot postférskott + porto ..... ... ex. av ""DYK'".
7 upplaga av TfA:s
1 B 21 e o e Tt S St P 5 5 A A e , populdra handbok
B AR i b tanss e B s e MR, for sportdykare.
| & Pris 8:— inkl. oms.

ostadress: : s e b e R i MM BBt it et . P PR v o RO I Y |
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bilvagen

till sol och
semester —

En angenam etapp pd Er kontinentresa blir firden med

EUROPAFARIAN

Ombord vintar Er nagra timmars
behaglig avkoppling — 1 en vilstol pa
soldick och 1 restaurangerna med

hirligr danskrt kok.

Semestern har bérjat!

AAAAAAAAAAAAAAAA

VARBERG - GRENAA
Firjan tar 750 passagerare och 134 bilar.

Den ir forsedd med stabilisatorer, som
ger en lugn och behaglig ging.

Fran Varberg ir det endast 23 mul bil-
vig ull ryska grinsen!
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