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DISCOVER
TRANSISTOR-TV

Discover, 14" transistor-TV for batteri och natanslut-
ning, inleder en ny era i TV-dldern

Helt oberoende av el-nat 6ppnar Discover mdéjlighet
till TV-kontakt var Ni an befinner Er, i husvagnen
tradgardshdrnan, segelbaten, sportstugan osv.
Discover éar idealisk aven som andra-TV for sovrum-
met, barnkammaren, gastrummet etc. Discover &ar
kort sagt apparaten for alla tillfallen, liten, 1att, mjukt
formgiven med hdlje i slagfast polystyren och stadig
barrem i lader.

Mera om Discover far Ni veta | narmaste Luxor-auk-
toriserade fackhandel.

Luxor ar idag landets storsta helsvenska foretag helt
specialiserat pa produkter for radio-TV-handeln.
Genom att koncentrera alla sina resurser till en enda
bransch har Luxor blivit foregangare.

1934 forst med automatisk skivvéxlare pa europei-
ska kontinenten

1949 forst med svenskbyggd inspelningsapparat for
privatbruk

1960 forst med svensk portabel TV
1961 forst med svenskbygad transistor-radio i fick-

format

1962 forst med ficktransistor med FM och duplex-
koppling

NU forst med svensk transistor-TV




Vem skulle vilja sld vad om att detta inte &r Hund-
kojan? Det 4r en Rolls Royce-version av BMC 850.

HUNDKOIJA DE LUXE

Det #r i sanning en underlig véarld
vi lever i. Nu har Rolls Royce borjat
gora hundkojor, eller ocksid har BMC
boérjat gora Rolls Royce. Hur som helst,
de bada biltillverkarna har gatt samman
om en lyxversion av BMC 850, Hund-
kojan kallad. Bilarna skall kombinera
lyxvagnens representativa utseende med
den lilla vagnens mandvrerbarhet. Man
hoppas att lyxhundkojan skall kopas av
framfor allt férmodgna affdrsmin. Rolls-
BMC har lyckats trissa upp priset for
en lyx-BMC-Cooper till omkring 15 000
kronor.

Nedan ses lyxversionen av Hundkojan. Man har
lyckats f& upp priset for BMC Cooper till 15 000 kr.

VEM KOPER VOLVO OCH SAAB | USA?

Bade Volvo och Saab siljs bra i USA.
Men vilka dr det som koéper dem? Vi
hade for oss att det for det mesta var
amerikaner som ville ha en andravagn,
som dessutom sag annorlunda ut dn de
vanliga glasverandorna. Men s& ir inte
fallet. De allra flesta koper sin Saab
eller Volvo som férstavagn. Bida mdér-
kena har slagit an pd biligare som lig-
ger Over genomsnittet ekonomiskt och
socialt. Det &dr frimst unga framgfngs-
rika min som kiper de svenska bilarna,
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NYA FIAT 1100

Fiat 1100 D &r en forbiftrad version
av gamla bekantingen 1100. Den pigga
italienaren har fatt en ny front, och som
kraftkilla hittar vi en motor pa 1221 cc
som ger maximalt 55 SAE-histar. I
detta utforande har vagnen blivit en
bide rivigare och snyggare medlem av
den snirtiga Fiat-familjen.

Fiat 1100 har fatt en ny front. Vagnen har en motor
pa 1221 cc som ger en effekt av 55 hastkrafter SAE.

UNDERIORDISKT RALLY

Midnattsolsrallyt skall g4 under jor-
den, dvs bara delvis, som tur &4r. En
specialetapp kors namligen i LKAB:s
gruvomrade i Kiruna dér rallybilférarna
fAr kédnna pa Norrlands bdsta végar,
de aret runt snofria, asfalterade gruv-
viigarna flera hundra meter under jor-
den. 2 km lang blir den underjordiska
farden, och det skall bli intressant att
sé hur man Kklarar av de minga tvira
kurvorna och de branta stigningarna.
Midnattsolsrallyt startar fran Stock-
holm och blir det fjortonde i ordningen.

ANNU EN MOTORVAGSSTUMP

I runt tal 1,6 miljarder kronor skall
ga at till vaAra vidgar under det kom-
mande budgetaret. In i det sista var
riksdagen oenig om slutsumman for de
statliga viginvesteringar. Skulle man
ut med 500 miljoner eller 5207 Det blev
500. Under tiden noterar vi att nésta
etapp av motorvigsbygget pi E 6:an —
den vid Loddekdpinge i Skane — skall
siittas igdng. I tvd Ar kommer man att
halla p4 med stumpen, sen dr det dags
att ta itu med fortsittningen mot
Landskrona. Medan viAgbyggarna pi
andra hill i landet klarar av en stump
hir, en bit dir. Men inte skall vi vil
klaga. Sverige miiter 160 mil fran sbder
till norr, och vi har redan ett 14 mil
laAngt motorvigsnit. Och vem vet, niista
aAr kanske vidgarna far de dir 20 miljo-
nerna extra, och ytterligare 1,5 mil
motorvig dr klar.

(Forts pd sid 8)
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TfA och The Motor testar Hillman Super Minx:

SPORTIG ENGELSMAN
MED TONVIKT PA KOMFORT

Foto NILS G LINDQVIST

Super Minx ersédtter delvis den tidigare Hillman-modellen, som fortfarande tillverkas.
motor som ger vagnen en toppfart av ca 13¢ km/tim. P4 det hela taget ir denna bil en angendm bekantskap, med fina prestanda.

Hil]mar Super Minx, som férst pre-
senterades hdsten 1961, har inte
helt och hallet ersatt den tidigare mo-
dellen Minx III. Den senare tillverkas
fortfarande men siljs till ett ligre pris.
Det dr dirfér naturligt att stdlla fra-
gan: vad skiljer de bada modellerna ét?

Kraftoverféringen &dr densamma och
motorerna mycket lika, eftersom Super
Minx endast har en négot Kkraftigare
version #dn den billigare modellen. I de
flesta avseenden &r emellertid Super
Minx helt och héallet en ny bil. Den &r
endast aningen stérre och &r dirfor
fortfarande en kompakt familjebil, men
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tack vare anvidndningen av mindre hjul,
breddning av sparvidden fram och Ok-
ning av hjulbasen med inte mindre #n
15 em har det inre utrymmet ékat vi-
sentligt. Dessa och andra modifieringar
i konstruktionen har samtidigt forbatt-
rat vagnens allminna hanterlighet och
viigegenskaper. En fordndring, som alla
kommer att glidjas at, dr nedskérning-
en av antalet smorjpunkter till tre, som
dessutom endast behover ses till unge-
fdr var 500:e mil
Forgasarmodifieringar i kombination
med en ny kamaxel, som ger lingre in-
sugs- och utblasningstider, har 6kat mo-

Super Minx har bi a en kraftigare

torns effekt till 66 hk SAE, dvs med 17
procent. Ventiltiderna &r fortfarande
limpliga for snabb landsviigskirning,
och det fattas salunda ingalunda drag-
kraft vid hog fart. Tomgéangen dr ut-
priglat lugn och tyst och det finns inga
"luckor” i fraga om acceleration. Mo-
torn kan utan vidare dras upp till unge-
fir 6 000 varv per minut, &ven om man
da redan har passerat kulmen pa effekt-
kurvan.

Motorn kallstartar omedelbart, och
efter bara nigra sekunder kan choke-
knappen skjutas in, sa att ndgon centi-
meter aterstar. Resten, som ger higre



Minx uppfér sig mycket bra pad vigen och man kan
kdra den riktigt sportigt. Fjadringen &r ganska styv.

tomgéang, behdvs under ytterligare sju
atta kilometer som gardering mot att
motorn tjuvstannar. Aven om vagnen
utan obehag kan koras direkt efter kall-
start dréjer det nagon tid innan termnio-
meterns visare nar sitt normallige. vil-
ket alltsa fordrojer effekten hos virme-
systemet.

Fartproven visade, att detta dr en av
de snabbaste vagnarna i sin storleks-
och prisklass. Toppfarten 130 km/tim
kombineras med en acceleration, som
visserligen inte kidnns imponerande men
som, nidr man studerar siffrorna, dr god.
Biittre accelerationstider fran stillasta-
ende skulle ha uppnatts, om koppling-
en varit mera exakt. Som det nu var
kunde hjulspinn inte framkallas vid
stiaende start, och kopplingen slirade en
hel del efter varje uppviixling.

Det skulle vara svart att rekommen-
dera en limplig marschfart for den
hédr bilen. Med alla rutor stiangda &r
vagnen tyst och fri fran vindbrus dven
vid maximifart, men over ca 115 km/
tim noterar foraren en del motorvibra-
tioner genom gaspedalen och viixelspa-
ken. Man kan 6ppna nagon av rutorna
en aning utan att ljudnivan oOkar sir-
skilt kraftigt, men om en bakre sidoru-
ta vevas ned helt uppstar ett mycket
obehagligt trummande luftdrag inuti
vagnen.

Den sortens ventilation lir emellertid
inte behdévas ens i mycket varmt vider,
eftersom Hillman Super Minx ir fdrsedd
med en mycket ldttinstidlld ventilations-
anordning. Kall frisk luft kan i stora
kvantiteter sldppas in via dppningar un-
der instrumentpanelen.

INSTRUMENT OCH REGLAGE

Super Minx dr mycket ldatt att kora
mjukt, och hor till den typ, som "smick-
rar foraren”. Till en viss del ligger for-
klaringen i noggrann avbalansering av
kopplingstrycket mot motorns drag-
kraft, men dessutom utjimnas ryck i
kraftoverféringen dven av en Melastic
gummidimpning i kardanaxelns bakre
del. Den mycket exakt arbetande, sta-
bila golvvédxelspaken dr visserligen svar
att hantera snabbt, men synkronise-
ringen p&4 de hdgsta tre vixlarna ir
praktiskt taget omédjlig att “lura”,
védxelligena &r vidl fordelade och det
vinande, som forekommer, ir inte virre
édn att det kan tolereras.

Mycken omsorg har lagts ned pa pla-
ceringen av instrument och reglage, och
ett speciellt omndmnande fortjinar
brinslemidtaren, som inte bara #r vil
graderad utan ocksa ovanligt rittvisan-
de. Bransletanken som rymmer 50 liter
ger en aktionsradie, som ligger Aatskil-
ligt Over genomsnittet. Vindrutetorkar-
reglaget och knappen till spolaren &r
avsedda att sk6tas med var sin hand,

Instrumenteringen dr genomtiinkt och i stort sett praktiskt utférd. De flesta reglage &r litta att komma Aat.
Sirskilt omndmnande fortjdnar brénslemiitaren som inte bara ér vdl graderad utan ocksa ovanligt rattvisande.

och det vore onekligen en forbédttring,
om de bada finge ett kombinerat reglage
eller i varje fall placerades intill var-
andra.

Handbromsen av typ paraplykrycka
sitter vdl ur vigen men dnda litt till-
génglig mellan ratten och férarens dorr.
Fotbromsen &r relativt hardarbetad i
jamforelse med vad som iir brukligt i
dag, men till skillnad fran andra trum-
bromsar behover de hir inte mirkbart
hogre pedaltryck vid inbromsning fran
héga hastigheter &n fran laga. Hard
korning avslojade inga svagheter i deras
effektivitet (1963 ars modell har skiv-
bromsar fram).

KOREGENSKAPER

Btt ytligt studium av det helt konve..-
tionella fjddringssystemel ger en ingen
anledning att forvinta sig nagot utdver
det vanliga i fraga om koregenskaper.
Den foérare, som tycker om att kora
fort, kommer trots detta snart att fa
respekt {6r vagnens vighallning.

Speciellt imponerande — till skillnad
fran vad som dr fallet med manga lik-
nande konstruktioner — ir den stela
bladfjidrande bakaxelns uppforande.
Den stela bakaxelns normala tendens
att “smahoppa” vid acceleration och
bromsning har hir didmpats i sa hig
grad, att man n#stan skulle gissa pa
individuell bakhjulsupphingning.

En viss mekanisk stelhet i forening
med stora castervinklar goér styr-
ningen ritt tung trots ganska hog
utvixling. Samtidigt kriver Hillmans
kraftiga understyrning stora hjulutslag
vid hard kurvtagning for att halla vag-
nen kvar pa viigen.

Aven om dessa tvd egenskaper kan
lata ganska orovickande méaste man pa
kreditsidan anteckna, att den hir Hill-
man-modellen d&r mycket stabil pa rak-
strickor, att den kan styras med bade
latthet och precision efter viss dvning
och att den inger betydligt storre for-
troende 4n manga bilar, vilkas styr-
system kidnns mekaniskt hogklassigare.
En effektiv krangningsdimpare i fram-
vagnen reducerar krangningen till vad
som kan anses acceptabelt och tar ocksa
bort det mesta av den &vriga karosseri-
gungning, som vanligen blir fdijden av
hiiftig kurvtagning med tidckta vagnar.
Dickstjut dr niistan obefintligt.

HUR AR KOMFORTEN?

Styv fjddring och ddmpning, som bi-
drar mycket till den hir vagnens klan-
derfria uppférande i kurvorna, ger en
dkkomfort, som #r bekviim snarare én
stralande. Detta giller bade fram- och
baksitet. Ett siddant pastdende Kkriver
oftast reservationer for olika vagfor-
héllanden, men fjiddringen hos Super
Minx klarar nistan alla sorters viig-

beliggning med hogt betyg. Den &r
mycket tyst och framkallar inget
skrammel och inga vibrationer i karos-
sen, som kénns ovanligt stabil.

Den kraftiga kardantunneln och den
centralt placerade golvvixelspaken gor
framsidtet obekvamt for mer dn tva
vuxna, medan didremot baksitet har be-
kviam plats for tre. Det finns fortfaran-
de tillrdckligt benutrymme kvar for
baksidtespassagerarna, nidr framsitet
skjuts sa langt bakat som méjiigt. Efter-
som justeringsmarginalen ér hela 15 cm
behover endast langa forare utnyttja det
bakre ldget. Naturligtvis kan allt detta
passagerarutrymme inte ordnas i en
relativt kort hil utan att en del av
bagageutrymmet maéaste offras. Trots
detta &r bagageutrymmet bade djupt
och fritt fran utrymmesstjilande detal-
jer. Manga #gare kommer att mirka
att den hidr fordelningen av det inre
utrymmet #r mera praktiskt for var-
dagsbruk dn for semesterbruk.

De flesta av viara provforare tyckte
om korstidllningen, fiven om den ganska
stora ratten sitter sa hogt att den skym-
mer en del av sikten for kortviixta per-
soner. Sikten runt om &r av hdgsta
klass, och vindrutestolparna dr sméck-
ra. Betrdffande komforten hos de vil-
stoppade sidtena varierade Aasikterna
nagot. En del forare klagade Gver att
rygegstodet stod fir uppritt och gav
stid at skuldrorna men inte at vekryg-
gen. Som alltid nidr det giller hela sdten
var det daligt med sittstodet i sidled,
om inte sikerhetsbhilten anviindes.

Friskluftvirmesystemet. som ingar i
standardutrustningen, visade sig vara
bade littskott och effektivt for lands-
vigskorning i mycket stark kyla, men
vid laga farter sjonk effekten till alltfér
lag niva, om inte den tysta och mycket
effektiva flikten kopplades pa. Var
provvagn holl sig alltid i den ligre delen
av vad termometern visade som normalt
temperaturomrade. Denna liaga instill-
ning av termostaten kan ha bidragit tili
att bransleférbrukningen blev nagot av
en besvikelse, men en annan och sidker-
ligen avgoérande falktor var att Super
Minx’ sportiga karaktidr frestade till
héard korning med ordentlig utvarvning
pA alla vidxlar. Genomsnittsforbruk-
ningen vid landsvidgskérning, 1,01 1/mil,
visar att stillsamma forare skulle fa
gynnsammare forbrukningssifiror.

Tekniskt sett &r detta inte direkt
nigon anmérksningsvird bil, men dess
prestanda, den kénsla av stabilitet den
inger och den kvalitet den visar upp i
friga om inredning och finish goér att
den sannolikt mycket vil limpar sig for
ménga, béde yrkes- och nd&jesbilister.
Dess allminna konstruktion och ménga
praktiska detaljer ger anledning for-
moda att ingenjorerna hade mera att
siga till om &n formgivarna, nir den
hir modellen kom till.
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DATA

TESTFORHALLANDEN: V&der: Kallt med vindar p& 15—25 km/tim. Temperatur
—1 ;(73 l'.;uhtryck 749 mm Hg. Végbelaggning: Fuktig grov asfalt. Bransle: Premium,
ca oktan.

INSTRUMENT: Hastighetsmitaren visade 2 procent fér mycket vid 50 och 100
kmjtim, samt 1% procent for mycket vid 130 km/tim. Vdgmataren visade 3 procent
for lang stracka,

VIKT: Komplett med vaiten, olja och brénsle for ca 80 km kérning 1070 kg.
Viktfordelning fram/bak 56/44 procent. Vikt under provkérningen 1257 kg.

MAXIMIHASTIGHETER: Medelhastighet péd doserad rundbana 129 km/tim. Basta
tid p4 uppmétt rakstricka | en rikining {400 meter) motsvarar hastigheten 1343
kmj/tim. Vid ett annat prov fick bilen accelerera frén stillastdende en stracke pa
1 600 meter, varefter tiden for efterféljande 400 meter méttes. Medelvdrdet av
flera prov | bada riktningarna 1284 km/tim. Bésta tid | en rikining motsvarar
130,8 kmjtim. .

HASTIGHETER PA OLIKA VAXLAR:

Hégsta hastighet p& 3:an 108 km/tim
" » » 2an 724

BRANSLEFURBRUKNING:

Se diagram nedan. Totala bransleférbrukningen var under 188,7 mil 232,3 liter,

vilket motsvarar en forbrukning av 1,23 I/mil. Normal landsvagskérning 1,01 /mil.

Viérdet tevarar férbrukningen vid en hastighet mitt emellan S0 kmftim och

vagnens toppfart + 5 procents tilldgg fér accelerationer.

ACCELERATION FRAN STILLASTAENDE: Se diagram nedan.
ACCELERATION PA TREDJE QCH FIARDE VAXELN:

4:an 3:an

15— 50 km/tim 13  sekunder 8,2 sekunder
30— 65 13 = 8,1 o
50— 80 ,, "7 i 7.8 &
65— 95 13,9 i 10,9 "
80—115 = 4] is — "
BACKTAGNINGSFORMAGA VID BIBEHALLEN JAMN FART:
Max lutning pd 4:an : i by

" " w 3:an 1: 7.6

" i » 2:8n 1: 5,0

TEKNISK SPECIFIKATION

MOTOR: Hillman Super Minx har en fyrcylindrig toppventilmotor med 81,5 mm
linderdiameter och 76,2 mm slagldngd. Stagvolym 1592 cm?. Kolvarea 209 cm?,
ompressionsforhéllande 8,3: 1.

FORGASARE: Zenith 32 VN fallférgasare.
BRANSLEPUMP: AC mekanisk.
OUJEFILTER: Tecalemit, av fullflddestyp.

MAXIMIEFFEKT: 66 hk SAE vid 4 800 varv/min. Kolvhastighet vid maximieffekt
12,2 m/sek.

Golv till tak 1155 FramsBte tilf tak 1078

Baksite till tak 968 Framrutans Sverkant til golv 1015

= “Dérrbredd 850
'Orrore;
-/
= Stilibart framsite
Dérrbredd 609
Storsta bredd 1619
! Bak 1232 e
Spirvidd:
Fram 1208 Hsjd olastad 1479
T ‘ IR 5 5=
2 : 1 A <
Markirighng 165 e B 4
i | wniman
2565, 1 SUPER MINX
4190

KRAFTOVERFURING: Bakhjulsdrift med kardanaxel. Koppling: Borg & Beck
203 mm diameter, Fyrvéxlad vaéxelldda med synkronisering p& de tre hogsta
véxlarna, Utvixling: 4:an 4,22:1, 3:an 588: 1, 2:an 9,04: 1, 1:an 14,13: 1. Back
17,9: 1. Hastighet pé 4:an vid 1 000 motorvary per sek 25,5 km/tim.

BROMSAR: Lockheed skivbromsar med 263 mm diameter fram, trumbromsar med
228 mm )diameter bak. (Proven avser den tidigare modellen med trumbromsar
runt om.

FJADRING: Fram: Individuell fjidring med spiralfjédrar och tvérgdende lankarmar.
Bak: léngsgaende halvelliptiska bladfjadrar och stel exel. Teleskopstétdampare
runt om.

STYRINRATTNING: Burman styrvéxel med cirkulerande kulor.

DACK: 6.00x13” slanglosa.

BROMSSTRACKA ACCELERATION BRANSLEFORBRUKNING
Sfoo " P,
) I it 14 : 4
1 H- ' ]
%‘ - A2 74
3 P
) :
%0 3 éo /
e L R B o %
NG
‘\ 2
g it
sak /[0 =4 L7 s /] &

2 0,
Aeder &mﬂﬁ&a P ﬁcaﬁu./f
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Hur fungerar det?
e
ViD SPRANGNING 5LTS KO- <0
TAD 5 PRAN NEN SONDER OCH BILDAR
3 SME DROPPAR.
T " 3 |ndre arbete
i ‘Mmindre underhall
I'd
¥ mindre bekymmer
\VERKAN BESTAR AV EXMPL. PEN- . : och mera
7L . DEN HAR EN KONISK URHOLK: [ ; ik
Wi i ot G i BATGLADJE MED
= urA/v BOTTE.
@
TANDROR METALLKON S -
UTAN T oA N”
porren. |\ Q- FORLADDNING T 1
2 TR ; GLASFIBERBATAR
— Tank sa skont, nar varen nu kommer., at
DE‘T VAR MED HIALP AV RIKTAD % med bara ndgra timmars pyssel, shtta
Bl SPRANGVERKAN 50M INFANTER! VAREFTERLADDN/N&SN UPP- bAten i sjin och styra ut pa den forsta,
UNDER ANDAA *BLDjKRIéCTﬂIN DELAS | EN SNAB® SPRANG- I harliga batturen. Med en Marieholms-
DE FORSTORA STRIDEYAGNAR. METO- STRALE OCH EN LANGSAM B bAt gor Ni det.
OEN UPPEFANNS 50 TIDIGARE 4 5PRANGKUDDE. Begiir vArt stora 4-fdrgsprospekt och
M IONK | GLOMSKA. Z ‘NAR MAN TAPPAR GIUTIARN Uk bekanta Er med arets eleganta model-
[4% : ENOSMALTUGN, SKJUTER MAN) ler:
d GENOM DEN LERA S0M TAP CADET CAVALIER CIT-CAT
PER TILL OPPNINGEN MED SWEET SIXTEEN CATALINA
HIALP AV RIKTADSPRANG- Pt
VERKAN . & @%
1\1&( o ___/f,'
_ MARIEHOLMS BRUK
N ULTRARAPIDFOTOGRAFERING HAR GIORT DET MBILIET ATT STu- G ; Jernverksaktiebolag
HOERA sPRANGSTRALEN OCH SPRANGKUDDEN. OVAN: RONTLEN- 3 : NIARIEHOL]\-{S]EE RUK
BILDER, EXPONERINGSTID EN TIOMIL JONDELS SEKUND. NEDAN ! B tel 0370/93070
1 Fﬂz_’gl\ll_l .77?517\014 \,}li'_l‘z, Eg/ ’g//l. JON%L5 5EKUNDS MELLANRUM 3 3
. 3 P wumean 4NV4NO$ RIKMDﬁPRANé Sdnd kostnadsfritt broschyr till:
VERICAN MYCKET INOM INOUSTRIN, Namn: .,
EX. VID URTAPPNING AV SMAL- =
TOR. VID OLIEBOARRNING AN- Adress: ...
VANDS SRLIGEN MILIONTALS
L ADDNINGAR MED RIKTAD Postadress: ...cc.oosevuiernnnasian
COPYRIGHT EUROPA-PRESS SPRANGVERIAN.

Vilket ax!

MUSTANG
618 SPORT

fabrikstrimmad till maxi-
malt tillaten styrka och
snabbhet @ 3-viixlad Ziin-
dappmotor med fotvéixel @
extra kraftig langslagig

framgalffel av ny typ.

Skriv namn och adress i margi-
nalen och skicka in annonsen till
oss sd sdnder vi gratis broschyr!

TRELLEBORGS
VELOCIPEDFABRIK
Trelleborg
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Av
GUNNAR ANDERSSON

FK FOR UTHYRNING

Sedan lang tid tillbaka finns det speciella

Formel K-vagnar for uthyrning i Italien. Denna
idé har anammats av Svenska Dart-Kart, som

nu skall bygga en bana utanfér Stringnis och hér
tillhandahéalla FK for intresserade.

holm foér en tid sedan vi-
sade AR GEBETE en Formel
K-vagn som speciellt utrus-
tats fér uthyrning och skol-
ning. Vagnen var av mirket
Silvercar med Garelli-motor.
Sedan lang tid tillbaka finns
sadana hir uthyrningsvagnar
pa ett 100-tal banor i Italien.

P:a en utstdllning i Stock-

O Samma firma visade ock-
sa for forsta gangen i Sve-
rige den nya italienska FK-
motorn Silvercar Gilardi G 11,
som med sina 11 hk vid
10 000 vary/min Ar den star-
kaste som 4r klassad i Kate-
gori Sport. Konstruktionen
verkade robust.

1 Apropa uthyrning sa dro-
jer det inte sa lidnge innan
det forekommer #dven hir i
Sverige. Svenska Dart-Kart
skall lata anldgga en bana
strax utanfér Stringnis och
pé denna bana kommer det
att finnas mijlighet att hyra
FK-vagnar. Banan byggs med
asfaltbeliiggning och Dart-

Silvercar byggs i Italien och kostar komplett, utan motorer, 1 300 kr.

Kart stiller ett 10-tal vagnar
till forfogande for intresse-
rade.

[0 Forutom att Huddinge
MK flyttat fram sin FK-tidv-
ling till den 26 maj kors
denna, dag ytterligare tre
lopp pa andra platser i lan-
det. I Malmd AK:s regi kors
Malmoloppet och vidare ar-
rangeras tédvlingar i Arjing
och Kilafors.

0 Annu finns det tyvérr
manga motorklubbar runt om
i landet som inte tagit upp
Formel K pa sitt program.
I en del fall kanske det dr sa
att ledarna inte tror pa FK:s
utveckling, { andra fall sak-
nar de fullstindigt intresse.
I vilket fall som helst tycker
jag det dr beklagansvédrt att
det finns klubbar som inte
satsar pa Formel K. Det ar
en sport dir de flesta méan-
niskor kan delta aktivt och
framfor allt intresserar den
ungdom av bada kdénen.
{Forts pa sid 38)

=
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MOTORKRONIKA

(Forts frdn sid 3)

Titta noga pd den hér Dauphine-vagnen. Var finns motorn? lust det, ni hittar
dgn inte, bara en massa batterier. Den mycket specialbyggda bilen kallas
Kilowatt och drive med elektricitet. Den lir ha en toppfart av ca 65 kmftim.

SJALVHAFTANDE SKYLT

Sjilvhéftande reglistreringsskyltar av
plast lanseras av Motor-speed AB i
Goteborg. Biade "plat” och bokstaver
ar sjalvhiftande. Bakgrunden kostar
1: 60 och tecknen 75 &re styck, kom-
plett uppsittning gar pd ca 12: —.

VW-LIUDDAMPARE

Scanja-Vabis har i samarbete med
Kockums i Kallinge tagit fram emal-
jerade ljudddmpare f6r Volkswagen
1200. Damparen som kostar 33 kr mer
an en vanllg och har en garantitid pa
tvd ar dr bra fér stop-and-go-kérning.

Cansul Cortina GT #r en uppvirmd version av Cortina. Exteriren &#r den-
samma, men under huven finns flera nyheter. Motorn pd 84 hk har 5-lagrad
vevaxel, Weber dubbelférgasare och en "'vassare’ kamaxel. Instrumenteringen
har kompletterats med varvriknare, olje- och amperemitare. Skivbromsar fram.



TFAE-NYTT

Red: BENGT DALHAMMAR

NY ROST | VASTINDIEN

Denna tidsidlder brukar kallas
de snabba kommunikationernas.
Nyheter sprids pd mycket kort
tid dver hela viirlden. Detta gil-
ler ocksd de for oss intressanta
nyheterna om nya radiostationer
som kommer di oech di. Det dr
kanske inte att undra p4 att man
blir féorvinad dia nppgifter kom-
mer, som siiger att ett som radio-
list ansett land haft sindare i
ging i nira 3 drs tid. Landet dr
visserligen mycket litet och sin-
daren svag, men nog borde upp-
gifterna ha kommit iram nigon-
stans, Sint Maarten heter det
okiinda landet., Det dr ena delen
av en o, som #r delad mellan
Holland och Frankrike och lig-
ger i nirheten av Puerto Rico.
Stationen, som startade redan den
1 juli 1960, ligger pit den hol-
liindska delen oeh heter ”The
Veice of Sint Maarten”. Den &r
beliigen i huvadstaden Philips-
burg och siinder med den blyg-
samma effekten 230 W [u'i mel-
lanvag. 5‘mdnmgstldon dir Kkl
11.00—03.00 utom pi sondagar,
da man stiinger redan kI 23.00.
Till skillnad frin de flesta andra
stationer i omriidet siinder man
inte emnbart skvalmusik., Pro-
grammen sysslar i stor utstriick-
ning med undervisning, religion,
kultur och sist men inte minst
underhillning: Man anviinder
biade holliindska och engelska i
programnien.

Vi riknar inte med att statio-
nen skall kunna héras hir i lan-
det. Effekten iir for Lig, och
dessutom ticker eunrepeiska sta-
tioner frekvensen och omijliggir
all avlyssning. I sitt viinliga brev
uppger stationen emellertid att
man skall ti4 en siindare pa
1 kW inom kort. Nigon forbiit-
ring blir det inte for var del

utan 0l(um--l n kommer enbart att
stindien. Nagon kort-
a"s-\.uul‘un dr inte uktuell da
Sint Maartens Rist enbart iir av-
sedd for hemmamarkuaden.

Nytt QSL har Radio Tashkent. Riknas
i landssammanhang till Sovijetasien.

Malta i Medelhavet ar ett ovanligt
land. Det hir kortet kommer frdn en
arméstation, som hdrdes vid arsskiftet.

PA FOREKOMMEN
ANLEDNING

Pa forekommen anledning vill
vi paminna de klubbar som &ns-
kar fi meddelanden publicerade i
TFAE-spalten att de miaste siinda
in dem i mycket god tid. Med-
delandet bor vara oss tillhanda
senast fem veckor fore onskat
publiceringsdatum, och medde-
landet bér vara av intresse for
en vidare krets. Sidana notiser
som endast har intresse pi klubb-
planet siinds limpligen till DX-
Qllian:«en Iér publicering i Allians-
Nyit.

TIPS FOR DX-ARE

Sven-Olof Johunsson med sig-
natur BEJ har torsett oss med o
hiir tipsen,

ANGOLA: Radio Clube de
Huambo, Nova Lisboa, hirs pa
1800 ke — 62,50 m mellan 16.00—
24.00. QRK 3—5. (Har Du verk-
ligen hort réiitt? Ingen annan har
rapporterat stationen hir. F @
brukar inte Angoln hiras sia
tidigt. Red)

AUSTRALIEN: Radio Australia
hiirs ofta bra med engelskt pro-
gram vid 15-tiden pa 9 580 ke —
31,32 m

I’A\hlb’]‘A\ Radia Pakistan
har engelskt program kil 20.45—
21.30 pa 7 300 kc och 9515 ke —
41,09 och 31,53 m.

SYDAFRIKA: Radio South Af-
rica kan hidras med engelskt pro-
gram pd 4810 ke — 62,37 m pa
kvillstid. Ar vanligen svirt stord
av telegrafi.

UTDELADE DIPLOM

Bronsvaléren har tilldelats
Bengt Svensson, Eslov; Peter
Stromgren, Stockholm; Goran

Graveleij, Hiigersten; Yngve Ry~
lander, Stehag; Hikan Hulander,
Ludvika; Imgmar Larsson, Tum-
ba; Evald Fernstedt, Borgholm.
Silvervaliren fér 50 verilierade
linder har tilldelats Alf Nilsson,

Aseda; Berndt Stilbrost, Teg;
Goran Yikner, Johannisberg:

Gulddiplomet for 75 lidnder har
gitt till Ake Evaldsson, Kyrk-
hult; Christer Anséhn, Asker-
sund; Evald Strandberg, Aseda.
Klubbens hdgsta utmiirkelse, elit-
diplomet for 100 verifierade lin-
der, har tilldelats Enar Lind-
kvist, Stockholm.

Reglerna for diplomen iir f6l-
jande: diplomen finms i fyra va-
lorer, tor 25, 50, 753 och 100 lin-
ders, radiostationer verifierade.
Det g.lllor verifierade linder, inte
stationer. Landriikningen sker
enligt DX-Alliansens landlista.
Diplomet giiller endast f6r rund-
radiostationer, inte for amatér-
stationer, PTP ete. Ansikan sker

senom att man siinder in en land-
x ver de verifierade
. bestyrkt av tvii myadi-
ler av tva styrelse-
medlemmar i den lokala 2
klubben, TEAE {iorbehaller sig
riitten  att  infordra  verifikatio-
ner fir kontroll. Priset pa diplo-
men iir kr 1:60 for brons (25 kin-
der), tir silver (50 Linder) Ke 1:85
ock for guld (753 o elit (100
liinder) kr 2:10. Priserna inklu-
derar oms, till detta Kommer por-
to 20 dre. Betalningen insiitts
Limpligen samtidizt med diplom-
Ansuknn pa postgiro 15 79 92, Den
som sa vill kan fia diplomet mot
postiorskott, postlirskottsavgilt
tillkommer di. Vilkemna med an-
silkningar! Diplomet iir en verk-
lig prydnad i DX-hérnan.

KV-NYTT | KORTHET
CAMBODIA: Radio Pnom-Penh
sinder pi 3241 ke med 1 kW

kl 00.00—03.00 och 05.00—09.00.
(WRHB)
CONGO: Radio Leopoldville

sinder pa 11 755 ke med 50 kKW.
Engelska Kkl 22, 23.00 och 02.00
—05.00. Har nu ett nytft trevligt

verifikationskort. (SCDX)
ETIOPIEN: The Radio Voice
of the Gospel, Box 654, Addis

Ababa, har ett program riktat
mot bvdafuka kl 19.00 pi Kis-
wahili pa 9695 ke, (SCDX).

HAITI: Station 4VEXI, Cap
Haitien, har en 5 kW-siindare pd
11 835 ke, ddér man sinder franska
program k1 21.30—00.30. (SCDX)

MALAYA: Voice of Malaya
sander engelska kil 01.30—02.00
och k1l 08.30—09.00 Gver fdljande
frekvenser: 6 105, 6 135, 7 110 och
11 900 ke. (WRHB)

YEMEN: En station som for-
modas vara Radio Sana hérs nm
pi ca 15784 kc med uppgivna
sindningstider 05.00—07.00, 12.00—
16.00 och 17.00—21.30. Effekten
torde vara ea 100 kW. (SCDX)
Stationen hiirs ofta mycket starkt
pia eftermiddugarna, men nagon
klarhet har {innu inte vunnits om
dess identitet. (Red)

(Forts pa sid 47)

""Rivliera” med 50 hk Mercury. Utsok-
ta linjer, sagolik gAng. Selfleet-baAtarna

har Lloyds sjovardighetscertifikat.

Selfleets kvalitetstillverkning i
stora serier, sjovardigheten,
den mjuka, torra gangen, de
mogna, genomténkta konstruk-
tionerna och erfarenheten ar
Ert basta rattesndre vid val av
glasfiberbat. Lat Selfleet-ater-
forsédljaren demonstrera eller
rekvirera utforlig broschyr!

Sand omgaende
fargbroschyr
over Selfleet-
batarna 1963.

DET STORA NAMNET
| GLASFIBERBATAR

Till A N K KRISTENSSOAM Regeringsgatan 9 Stockho|m C
Namn

VoL LYa B SR R RS e S R e T PR

Postadress ............. e

SELCO A/S

| vngd4m |
| bredd 16 ™ l
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1. Sommarvig, torr och snabb!

DA rullar vi litt och sikert pa kraftiga
skenor, gjorda av nya sivliga gummi-
blandningar. De studsar sd motvilligt
att slitbanan klistras vid vigen, slirar
mindre och hiller lingre.

2. Men niir det regnar?

Alla fina skirorna ger tusentals vassa
kanter, som tuggar sonder den sega vat-
tenhinnan och torkar upp under diicken.

3. Vart tar vattnet viigen?
Det pressas bort ur monstret genom av-
loppskanaler.,

10 TEKNIK fér ALLA 11/63

4. Se upp for sparvagnsspéret!

JIngen fara, dicken klittrar lugnt upp

nir det inte finns ndgon skarp sidokant
som skir ner och far bilen att kringa.

5. Varfor dker vi si tyst?

Dicken har ljuddimpare. Genom att
monsterbitarna ideligen lindrar storlek,
hinner décken aldrig hitta nagon ton att
sjunga med.

TRELLEBORG

Beritta meral

Inte hir. Men friga gummiverkstaden
om Trelleborg Safe-T-Ride.




Rymdadaldern har borjat, it'ubn Sl

MORGONDAGENS VARLD

AR BOTTEN...

Den dag da& den forsta
_maéanniskan sétter sin fot pa
méanen verkar inte sarskilt
_avlagsen. Men innan rymd-
forskarna éar klara att skicka
ivdg den forsta manexpe-
ditionen dr en annan grupp
forskare — i manga av-
seenden nérbesliktad med
rymdforskarna — klar att
Oppna vagen i motsatt rikt-
ning, mot de stora havs-
djupen. Djuphavsforskarna

~anser att det om néagra ar

blir mojligt for ménniskan
att i dykardrakt g& ner péa

1 000 meters djup och bo-
séatta sig pa havsbottnen i
fullt moderna samhillen,
som ar helt oberoende av
kontakt med ytan. Vdrme,
luft och energi alstras av
atomkraftverk och "havs-
ménniskan” — Homo Aqu-
aticus — skall kunna leva
som fisken i vattnet under
ett helt liv. Lungornas funk-
tion 6vertas av en transisto-
riserad hjart-lungmaskin
som syresatter blodet.
Lungorna satts helt ur spel
- och "havsmanniskan’” andas
~med elektroniska gélar. Vid
besok i land stdngs hjart-
lungmaskinen och and-
ningsorganen trider ater i
funktion ... Den tekniska
utvecklingen kommer att
gora det mojligt fér oss att
vélja mellan rymden, jorden
eller havsdjupen, nér vi

~ planerar for véra framtida
~ livsbetingelser...

Av ingenjér GOSTA FAHLMAN
Teckningar CARLERIC JORANSON

VAND!



MORGONDAGENS VARLD . .. (forts)

Vi vet att 4/5 av jordklotet dr tdckt
av vatten. Vi vet ocksd, att jord-
skorpan i den Aterstdende femtedelen,
den som sticker upp ovan vattnet, inne-
haller malm, olja, kol och andra forno-
denheter, som vi 4r oerhort beroende av.
Men varfor skulle dessa tillgdngar vara
koncentrerade till just den lilla del av
jordskorpan, som ligger ovan vattnet?
Nog ar det vdl naturligt att anta, att
de verkligt stora fyndigheterna finns i
den del av jordskorpan, som ligger
under vattnet? Denna del &dr ju fyra
ginger si stor. Men hittills har vi sak-
nat mojligheter att tillvarata dessa till-
gangar, ja vi har inte ens haft majlig-
het att undersoka var de ligger. Men
nidr vi fAr mojlighet att vistas i havs-
djupen, did kan vi bade lokalisera och
tillvarata havsbottens rikedomar.

Havet édr i vadra dagar daligt utnyttjat
som livsmedelsleverantor trots att det
dven i detta avseende har stora till-
gangar. Av hela jordens livsmedelspro-
duktion kommer bara omkKring en pro-
cent fr&n havet. Vi tar alltsd 99 9, av
vara livsmedel frdn en jordyta, som &r
bara 20 9% av havsytan. Varfér? Jo,
ddrfor att vi saknar mdjligheter att
utnyttja havets tillgAngar. Nér vi kan
vistas i havet, d4 kan vi effektivisera
fisket och vi kan odla ldmpliga vixter
pa havsbotten. Vi skulle f& mdjligheter
att bedriva fiskodling efter i stort sett
samma monster som vi nu idkar bo-
skapsskotsel. Vad sdgs om att driva en
fiskfarm eller ett havsbottenjordbruk ?
Resurserna pa torra land &r snart ut-
nyttjade till bristningsgrinsen och da,
om inte forr, blir vi tvungna att pa
allvar tillgripa den stora livsmedels-
reserv som havet utgdr. Men forst méste
vi skaffa oss mdjligheter att komma
ner i havet!

Vi kan alltsd konstatera, att det finns
mycket som talar for att skapandet av
Homo Aquaticus — havsménniskan —
skulle vara en stor tillgdng for minsk-
ligheten. Han eller hon skulle inte be-
hova g8 sysslolés omkring didrnere pa
havsbotten!

Méinniskan &dr, som vi alla vet, skapad
for att leva p& land. Det Ar darfor i
forsta hand ett fysiologiskt problem att
skapa havsménniskan. Nar vil de fysio-
logiska forutsittningarna ar klara torde
det inte vara nagot olosligt tekniskt

problem att goéra de ldmpliga utrust-
ningarna.

Enligt expertisen stoppar méinnisko-
kroppen for det statiska trycket pa
1000 meters djup. Det &dr alltsi ingen
stérre fara att kroppen knycklas ihop
trots att trycket dir dr 100 kg pa varje
kvadratcentimeter av kroppsytan. Visste
ni att ni d4r si stark? Men det finns
andra svarigheter!

Vi méaste ha syre for att kunna leva.
Nér vi 4r pa land far vi vart syrebehov
fran luften och nir vi dyker i dag andas
vi luft, antingen genom en slang eller
ocksd har vi ett komprimerat luftfor-
rdd med oss i stdlbehdllare. Nu &r det
emellertid s4 att vanlig luft inte kan
anvédndas for andning till stérre djup 4n
omkring 90 meter. Redan dédr blir luften
s& tjock och trog, att vi forbrukar nis-
tan all var energi bara f6r andning.
Luft &r ndmligen redan pa jordytan en
tung gasblandning och téitheten dkar i
proportion med djupet. Det tunga and-
ningsarbetet gor att utvidringen av kol-
dioxid ur lungorna blir ofullstdndig. Vi
faAr darfor efter nadgon tids andning av
luft pa stort djup alltfor mycket kol-
dioxid i kroppen och det mar vi inte
bra av.

Men det 4r inte bara den okade tit-
heten, som sétter gridns for dykning
med luft till 90 meters djup. Syret i
luften har diar partialtrycket tva ata
(— atmosfdrer absolut tryck. Partial-
tryck = gasens procenttal glnger abso-
lut tryck.) Och nédr syrets partialtryck
gar upp till tvd ata, verkar inte den
ménskliga cirkulationsapparaten riktigt
som den skall. Vi blir, vad man kallar,
syrgasforgiftade.

Den ménskliga organismen &r ocksa
sd funtad, att den ldser de gaser vi
andas in. Ju djupare vi dyker och ju
ldngre tid vi vistas under vattnet, desto
mer gas ldser sig i kroppens viv-
nader. Nir vi sedan gar tillbaka till
ytan, s frigor sig gaserna ur ldsningen.
Gar vi for hastigt till ytan uppstar gas-
bldsor i vdvnaderna. Dessa gasblasor ut-
vidgar sig medan vi stiger uppat, efter-
som trycket minskar, och d& fdreligger
risk att de fastnar. Om de fastnar i
nagon vital del av kroppen, t ex i hjirtat
eller i huvudet, rdkar vi mycket illa ut.
Uppkomsten av gasblasor i kroppsviv-
naden och de obehag av olika svarig-

hetsgrad, som de ger upphov till, kallar
man dykarsjuka.

Detta &r de huvudsakliga problemen,
som fysiologerna stills infor:

1. Luftens tdthet och den otillrdckliga
utvddringen av lungorna, som den
orsakar;

2. Mainniskans oférméga att andas syr-
gas med hogre partialtryck &n tva
ata;

3. Uppkomsten av dykarsjuka, nir man
atervander for hastigt till ytan efter
langvariga och djupa dykningar.

Det finns, si vitt man nu vet, tva
viagar att gd for att 16sa problemen.
Den ena ar kanske mer realistisk, men
den leder inte fram till det absoluta
malet — havsméanniskan. Det gor dér-
emot den andra metoden, men den blir
betydligt svarare att genomféra.

Den realistiska metoden gar ut pa
att anvidnda ldmpliga gasblandningar
for andning. Dessa gasblandningar maés-
te vara ldtta (ldg tédthet), de far inte
innehalla mer syre dn att syrets partial-
tryck dr mindre &n tvd ata och gaserna
i blandningen skall g& ur 16sningen i
kroppen si snabbt som méjligt.

Det &r ingen storre svarighet att
adstadkomma gasblandningar, som upp-
fyller de férsta tvaA villkoren. Helium
dr en ldtt gas och om den blandas med
syre i lagom proportion, kan man uppna
verkligt stora djup. Vite dr den lidttaste
av alla gaser och den kan ocksd komma
till anvéndning. Men man maéste alltid
ha syre med i blandningen. Och bland-
ningar av syre och vite blir ldtt explo-
siva (knallgas). Dédrfor &r vite, dven
om gasen ur méanga synpunkter dr for-
delaktig, icke s& tilltalande.

Vilken gasblandning man &dn anvin-
der kommer man inte ifrdn problemet
med dykarsjukan. Man kan visserligen
adstadkomma blandningar, som dr gynn-
sammare &n luft, men problemet att
uppstigningen maste ske ladngsamt — i
etapper — Lkommer man inte ifran.
Efter en dykning pd exempelvis tio mi-
nuter till 200 meters djup, maste ater-
géngen till ytan ta ungefdr 2% timme,
for att man skall undgd dykarsjukan.

For att komma till rdtta med detta
problem maéaste man vilja den andra
metoden. Losningen till den finns redan,
men den &r i sin nuvarande form inte
anvidndbar fér méinniskan.

som har tre mans besittning och gor 3 knop.

Amerikanska Westinghouse har 1atit dykexperten )

Yves Coust

konstruera ett “’flygande tefat” fér dluphavsforskning. Deepstar heter farkosten

Batterierna récker fo6r 24 timmars géng och luften i 48 timmar.

Cousteaus eget ''dykande tefat’’ blev férdigt redan 1960 och ir

féregéngare till denna typ av sjdlvmandvrerade undervattensfarkoster. Dyk-
djupet dr endast 300 meter. | dag ni&rmar man sig dessa djup

i fridykning. Besittningen bestdr av tvd man.
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Val- och sildjuren Ar liksom minni-
skan ddggdjur. De hdmtar sitt syre ur
luften och med den volym de tar in vid
ytan kan de sedan dyka bade linge och
djupt. Man tror sig veta, att vissa val-
djur kan dyka till 1000 meters djup.
Dessa djur har inga besvdr med vare
sig tungt andningsarbete, syrgasforgift-
ning eller dykarsjuka. Om vetenskaps-
mannen kan astadkomma en konstgjord
cirkulationsapparat, som liknar valdju-
rens, s& i4r Homo Aquaticus ett faktum.

Det har under Arens lopp utférts en
hel del experiment i syfte att betvinga
de stora djupen. Aldrig tidigare har
anstringningarna emellertid varit mer
energiska dn vad de dr foér ndrvarande.
P4 flera hall i vdrlden haller man pa
med mer eller mindre avancerade pro-
jekt.

Bland dem som har sysslat och fort-
farande sysslar med gasblandningar for
djupdykning dr framfoér andra tre mén
virda att nimnas. De 4r: svensken Arne
Zetterstrom, schweizaren Hannes Keller
och amerikanen Edward Link.

Zetterstrom kan sidgas vara banbry-
tare pA omradet. Han gjorde i borjan
av 1940-talet ett flertal nedstigningar
till djup storre &n 100 meter. Han an-
vinde en blandning av syre, kvdve och
vdte, och han dr den ende hittills som
lyckats framstédlla och anvidnda denna
farliga blandning. I augusti 1945 gjorde
han en dykning till 160 meters djup. Ett
beklagligt misséde under uppstigningen
kostade Zetterstrom livet. Han fick dér-
for inte tillfdlle att vidareutveckla sin
dykmetod. Troligen hade vi varit ett
. betydligt ldngre stycke p& vag mot de
stora djupen idag, om den begévade
och tekniskt kunnige Zetterstrom fatt
fortsitta att verka. Trots att manga har
forsokt, har ingen hittills lyckats upp-
repa Zetterstroms bedrift att anvédnda
syre-kvédve-viteblandningar.

Under de senaste aren har Kellers
namn allt oftare forekommit i djup-
dykarsammanhang. Han &r i samarbete
med en ldkare vid Zirichs universitet
pa vidg att utveckla en dykmetod med
flera olika gasblandningar. Vilka dessa
ar och hur han utnyttjar dem bevarar
Keller som sin hemlighet. Han vill ndm-
ligen forscka sld mynt av denna hemlig-
het. Hittills har han lyckats med ned-
stigningar till stérre djup &n nigon mén-
niska gjort tidigare. I bdrjan av decem-
ber forra Aret dok han till 300 meter
utanfér Kaliforniens kust. Forsoket fick
emellertid ett tragiskt forlopp. Kellers

Sportdykaren kan redan i dag skaffa sig en ''undervattensmoped’” om han inte vill simma.
Apparaten ger en fart av 1,5 knop och drivs med batterier, som ricker 2 timmar. (Foto Dennis Usterlund)

dykkamrat omkom, troligen drabbad av
dykarsjuka, och en annan dykare, som
deltog i experimentet som reservdykare,
forsvann nidr han pa 60 meters djup
skulle unders6ka den dykarklocka, som
Keller och hans kamrat vistades i. Kel-
ler sjdlv forlorade medvetandet en tid
under dykningen, men repade sig
snabbt.

Aven om Keller visat, att han med
sin dykmetod kan komma ner till 300
meters djup, Aaterstidr det en massa

arbete fér honom, innan han kan gora
metoden anviandbar for praktiskt bruk.

Amerikanen Edward Link har tidi-
gare gjort sitt namn berdmt i andra
sammanhang. Han &4r industriman, upp-
finnare och miljondr. Den sista faktorn
ar en stor tillgdng i siddana hir sam-
manhang. Djupdykningsexperiment slu-
kar pengar!

Link d&r mannen bakom den &ver hela
viirlden anvidnda Link-trainern — en

(Forts pd sid 36)

Seapup frdn General Mills | USA

har ett deplacement p& 10 ton och kan ga
ner till 2 000 meters djup.

Fart 48 knop. TvA mans besittning.

“Trieste”” — aktuell i samband med “Thresher'-katastrofen — &r byggd och fungerar i

princip pé_ samma sétt som luftens zeppelinare. Den stora fiyttanken ar fylld

med bensin som A&r littare &n vatten. De tvd svarta behdllarna under skrovet innehdller blykulor som
kastas vid uppstigning. Storsta hittills uppnidda djup: 12 000 meter!
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»Passbdt’®> pd hjul bryter isoleringen:

IR DE
KAR

Ser Jag | syne, undrar lantbrukare Jakob Karlsson p& Ramsén norr om Marstrand,
ndr den simmande bilen kommer stivande frdn fastlandshdllet. Ramsdn har
aldrig haft besdék av en bil, innan Amphicar kom och brét "isoleringen'. Bilden

Det kanske originellaste inslaget
pad arets batsalong "Allt for
sjon” utgjorde den simmande bilen
Amphicar. An har kunderna inte
hort av sig, men att bilen
verkligen har forutséttningar att
klara sin dubbla uppgift bevisades
nér Teknik for Alla gjorde den
allra forsta skirgardsutflykten

per bat pd Vistkusten.

Amphicar blev den férsta bilen
pa en dittills helt omotoriserad &
norr om Marstrand. Debuten

blev som sig bor en sensation som
kommer att std sig lange.
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tt en sjogdende personbil maste bli

en kompromiss med vissa svagheter
sdger sig sjdlvt. I frAga om Amphicar
accepterar man som en naturlig sak,
att dess egenskaper i sjon maste bli
ganska primitiva.

Hur &r Amphicar som bil? Jag korde
vagnen bla flera mil p4 motorvidg och
kunde notera, att det mest péfallande
var en ganska stor vindkénslighet. Den
egenskapen delar emellertid Amphicar
med de flesta andra svansmotorforsedda
bilar. En noggrann passning av ratten
kridvs alltsd4, men i dvrigt 4r korningen
fullt komfortabel. Ljudnivan, som vid
start och i lag fart a4r ganska hég och
”platig”, ungefdr som i en skéapvagn,
tonas ner i takt med fartékningen och
4r inte stdrande hog vid marschfart.

TERRANGEGENSKAPER | JEEPKLASS

P4 mindre vigar &r Amphicar genom
sin overstyrdhet mycket lattkord, och

ger samtidigt en ganska god uppfattning om hur amfibiebilen ligger i sjén. Den
svagt bitformade fronten tar emot en hel del svall innan vattnet skéljer upp mot
vindrutan. Bilen styrs &ven i vattnet med framhjulen, vilket fungerar bra.

ndr man fran landsvigen letar sig ner
mot en strand har man god nytta av
vagnens goda terridngegenskaper. Mark-
frigdngen &4r hég, 235 mm, och driv-
hjulen far genom motorns tyngd gott
grepp. VAart provexemplar var utrustat
med sommardédck men visade sig trots
detta kunna klara dven mycket gyttjig
dkervig.

Korningen ner mot stranden forlépte
alltsd utan misséden, och si var det di
dags for sjdlva sjoturen.

BILEN TAR IN VATTEN

I vart fall blev inledningen extra
dramatisk, eftersom ett otvetydigt por-
lande skvallrade om att ’skrovet’” lackte.
En hastig inspektion visade att dérren
p4 min sida inte var tillrdckligt stingd.
Snabb inkoppling av den elektriska l4dns-
pumpen, som mandvreras med en knapp
p& instrumentbridan, medan vi gjorde
en svidng in mot stranden igen. Ett par



Instrumentpanelen &r utformad som pd
en vanlig smabil och det enda ovanliga i interidren
ar spaken for inkoppling av propellrarna.

meters korning pa botten in mot land
rdckte for att dorren skulle vara &ver
vattenlinjen och kunna stédngas ordent-
ligt, varefter vi backade ut och pa nytt
satte kurs.

MaAlet var Ramson, som trots sitt lige
bara 500 meter fran fastlandet fortfa-
rande saknar elektricitet, dir telefonen
dr knappt arsgammal och diar en bil
aldrig tidigare har satt sin fot”.

Eventuella farhdgor betridffande Am-
phicars upptrddande i normalt gropig
vastkustsjéo var emellertid Overdrivna.
Bilen visade sig ligga mycket stadigt
och klarar utan vidare halvmeterhdga
vagor. Vindrutan och sidorutorna bildar
ett effektivt skydd mot eventuellt
skvalp, och man kan samtidigt njuta
den i baAtsammanhang ganska ovanliga
sensationen att ha det varmt ombord
dven i kyligt vdder.

Landstigningen forefaller alltid att
vara nagot av ett dventyr, men i reali-

Landstigningen &r séllan nagot problem

for Amphicar, dven om stranden vid vattenlinjen &r
relativt mjuk., Man kopplar In bdde ettans

vixel och propellrarna och later de senare skjuta
pd tills drivhjulen fatt tilirfickligt fiste.

teten dr problemet knappast allvarligt.
Vi valde en ganska langgrund strand
med mjuk sand- och lerbotten och lade
i god tid in ettans vixel parallellt med
propellerdriften. Den extra skjutkraft
som propellrarna ger medan drivhjulen
fortfarande saknar tillrickligt faste vi-
sade sig ridcka vdl for en ganska snabb
landstigning.

V&l uppe satte vi kurs mot ndrmaste
gard, lantbrukare Jakob Karlssons. De
grasbetdckta sméavigarna klarades ga-
lant, och snart stod Amphicar prydligt
parkerad utanfér boningshuset, didr fa-
miljemedlemmarna nir den forsta chock-
stimningen lagt sig samlades kring det
ofattbara, bilen som simmar. &verrask-
ningen sammanfattades ganska triffan-
de i fru Agda Karlssons replik:

— Hade ni kommit neddimpande i
helikopter, s& hade jag inte blivit sa
forvidnad. S&d’'na vet man ju att det
finns. ..

Atskllliga svenska bilister har nog f6rundrat

studerat det hdr akterpartiet, innan det gatt upp fér dem, att
propellrarna Inte #r ndgot aprilskdmt. Placeringen &r

praktisk, d& den skyddar vid eventuell grundkinning.
Propellermaterialet &r relativt mjuk plast.

Det kidnns kusligt, nir den sjégdende bilen definitivt
sldpper markkontakten och ’'sétter sig’ | vattnet, innan den
finner sitt jamnviktsliige. Under gang ligger bilen stadigt.

VEM VILL KOPA EN AMFIBIEBIL?

Har Amphicar ndgon framtid i Sve-
rige? Efter att sjidlv ha provat bilen
pa land och i vatten kan man i varje
fall forsoka sig pA en spadom:

Privatpersoner lar knappast képa den,
i varje fall inte i den Kkategorin, dér
man tvingas rdkna med andrahands-
virde och andra sAdana trivialiteter.

For sightseeing borde Amphicar pa
vissa orter vara det absoluta idealet.
En rundtur i Stockholm eller Go6teborg,
delvis p& land, delvis i vatten, skulle
sékerligen kunna bli rdntabel. I och
med att begagnade Amphicars sedan
byttes mot nya skulle billiga amfibie-
bilar kunna -bli tillgdngliga &dven for
vanliga bilister. 21 000 kronor #r de-
finitivt i hogsta laget for en smébil i
den hidr storleksklassen, dven om den
kan simma, men priset kan vintas falla
mycket snabbt nér det géller begagnat.
Om allts& bara nigon bdérjar...
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Med nya motorer mot hégre farter: Ann-Marie Palm, ung Speedy-stidrna, som redan riknas till veteranerna, gjorde provkdrningarna med nya 20-hdstarna fér Teknik
tor Allas riakning. Hdr dr det nya Mercury 20 hk, som testkors ute vid Skeviks Friluftsgdrd pd Virmdolandet, dir Speedy-dkarna har fina tréningsvatten.

TfA testar utombordare:

SPORTIGT | "SPEEDYKLASS

Svenska Speedybatklubbens regle-

mente for interna tivlingar indelas
motorerna efter effekt i tre olika klas-
ser. "Stora” klassen omfattar motorer
pa 15—20 hk, men i realiteten har 18
hk blivit maximisiffran, eftersom 19-
och 20-hastarsmotorer inte har funnits.
Tédvlingarna har alltsd framst blivit
dueller mellan 18 hk Johnson/Evinrude
och 18 hk West Bend, och striden har
hittills varit mycket jadmn. Nu hardnar
emellertid lédget, eftersom West Bend
overraskande fatt ett par extra hist-
krafter, samtidigt som en intressant ny-
komling séllar sig till skaran, 20 hk
Mercury.

Den senare motorn, Merc 200, ar si
mycket intressantare, som den kommer
"uppifran”. I fjol var en till det yttre
exakt likadan motor pa 25 hk effekt,
och det originella &r att &ven slagvoly-
men &4r exakt densamma, dvs 360 cc,
samtidigt som dock varvet sénkts fran
5800 till 5500 varv/min. Eftersom en
motsvarande sdnkning skett over nis-
tan hela Mercury-linjen frigar man sig
onekligen, om ”nedklassningen’ bara &r
en katalogmanover.

S& dr dock tydligen inte fallet. Fabri-
ken har i Ar forsett motorn med bla en
annan forgasare, som tydligen stryper
cffekten med nagra histkrafter.

Mercury har som bekant en ganska
originell propellerkonstruktion med av-
gasutsldpp i centrum. Resultatet ar ty-
varr, att antalet propellrar for special-
dandamal &ar begransat. Till Merc 200
finns t ex endast tva propellrar att vil-
ja pa, en trebladig med 9” stigning for
tyngre baAtar och en tvabladig 11-tum-
mare for snabbare koérning. Materialet i
bada ar aluminium.

Teknik for Alla anvdnde den senare
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propellern vid provkdrningarna med
Speedy, men det stod fullt klart, att
stigningen kunde ha varit betydligt hog-
re. Motorn gick ° 5900-—6 000 varv
per minut mot de 5 500 som rekommen-
deras. Den som kan fi propellern om-
skrankt har alltsd en hel del att hdm-
ta i friga om toppfart, &ven om givet-
vis accelerationen blir lidande. Med
standardpropellern accelererade Mercury
mycket snabbt fran stillastaende till pla-
ningsfart. Ljudet var ganska vasst men
inte obehagligt, och motorn var ldttstar-
tad. Vid provet anvidndes Mercurys stan-
dardreglage.

West Bend Silver Shark 200 &r en
till storsta delen helt omgjord version
av den tidigare 18-hdstaren. Cylinder-
diameter och slaglédngd &ar lika, och slag-
volymen alltsi oférdndrad 327 cc, men
varvtalet har kunnat héjas fran 4 500 till
5000 varv per minut genom bl a nytt
spolsystem och nytt forbranningsrum
samt ny form pa kolvtoppen. Motorn
har ocksi ny forgasare, nu med fast

hoégfartsmunstycke, nytt insugningssy-
stem med bl a dven kApan som insug-

ningsljudddmpare, ny startanordning
m m.

Resultatet d4r en motor, som visserli-
gen &ar tyngre an forut — enligt kata-

logen 34 kg men enligt var vag 37 kg
mot tidigare 28 — men som forenar hog
effekt med en amérkningsviard tyst och
behaglig gang.

Vi provade forst motorn med en
trebladig standardpropeller pa 81~
diameter och 8%” stigning, varvid
Speedy med tva fullvuxna personer (160
kg) gjorde 22 knop. For enmansprovet
utrustades motorn med en tvabladig pro-
peller med samma diameter men med
117 stigning. Toppfarten hojdes da pa
samma, bat till ndrmare 25 knop med
en l4dtt person, en siffra, som med ritt
intrimning av bAt och motor utan tvi-
vel kan héjas med minst tre knop.

Aven West Bend 6vervarvade — den
gjorde 5400 varv per minut dven med
den tvAabladiga propellern — och en

HUR FORT GICK DET?

Mercury Merc 200 med 11” tvabladig propeller 27 knop
West Bend 20 hk med 11” tvabladig propeller 24,5 knop
Johnson 18 hk med trebladig 11” propeller 23,5 knop

Dito med tvabladig 12” propeller 25 knop

Siffrorna avser endast att ge
en jamfoéreise mellan de olika
motorerna pd samma bat och
under samma viderleksforhal-
landen. Samtliga motorer var
nya och inte inkérda samt kor-
des med standardreglage. Topp-
farterna kan alltsd under mera
gynnsamma foérhdllanden hbéjas
med 2—3 knop, vartlll kom-
mer mojligheter till fartdkning
med mera sportbetonad pro-
pellerstigning (se véardet for
loh)nson 18 med specialpropel-
ler).




Tva nya utombordsmotorer i
"speedyklass” har dykt upp pa
marknaden, en upptrimmad West
Bend pa 20 hk och en till samma
effekt nedtrimmad Mercury.

Vilken &r snabbast, och vilka
utvecklingsméjligheter finns for
den, som soéker den idealiska
kombinationen av varvtal,
propellerstigning m m? Teknik for
Alla har provkért nyheterna

pd Speedy och gjort en direkt
jamforelse med den hittills
starkaste motorn i Speedy-sam-
manhang, lohnson/Evinrude 18 hk.

Av STIG BJORKLUND

storre stigning kan alltsd goéra en hel
del till toppfarten. Skrinkning av pro-
pellern torde ge god effekt, om man
inte lyckas fa4 fram en specialpropeller
med storre stigning &n 11”. Materialet
i propellern ar brons, som ldtt later sig
skrénkas.

For att f4 en jimférelse mellan 20-
héstarna och de hittills mest anvinda
stora motorerna tog vi samtidigt ut en
18 hk Johnson fér prov. Resultatet blev
att den senare med trebladig standard-
propeller med 11” stigning var négot
laAngsammare &n West Bend 20 hk. Fér-
sedd med en specialpropeller pa 12” gick
den emellertid omedelbart snabbare 4in
West Bend, vilket ytterligare understry-
ker att det finns en hel del att himta
med riatt "snurra”.

PROVRESULTATEN AR MINIMISIFFROR

Den uppméirksamme ldsaren erinrar
sig kanske, att vi i nr 14 1962 av Tek-
nik for Alla redovisade nagot hogre siff-
ror for 18 hk West Bend och Johnson
an vid det hir provet. 18 hk West Bend
gjorde da 26 knop enligt logg, medan
vi den hdr gangen med 20-histaren
nidde 25 knop p& uppmitt stricka.
Forklaringen &r den, att ingen av siff-
rorna i sjdlva verket representerar den
mojliga maximifarten med den aktuella
kombinationen av bat och motor. Nog-
grann intrimning av propellerdjupet, in-
stdllning av riggen, si att farten blir
den hdgsta mdjliga utan att kérningen
dndA blir obehaglig osv ger &tskilliga
knop, samtidigt som motorerna under
inkérningsperioden bara brukar bli
béttre och béttre. Vid det tidigare pro-
vet anviinds en precisionsbyggd bat,
Rolf Ohrlunds tévlingsexemplar, medan
vi den hir gingen anvidnde Teknik for
Allas ’'slangbit”, som ir ganska sta-
bilt byggd men didrfér ocksd tung och
ingalunda tivlingstrimmad vad finishen
betraffar.

Jamforelser mellan tidigare provre-
sultat och de siffror man nitt med sam-
ma motor i tdvlingstrim har visat att
en hojning av de hir redovisade siff-
rorna med aAtminstone tre knop bor lig-
ga inom mdjligheternas gréns. Darmed
kommer Speedy upp i toppfarter pa om-
kring 30 knop med rena standardmoto-
rer inom den rekommenderade effek-
klassen hogst 20 hdstkrafter. Det bérjar
g& undan. ..

Mercury 20 hk

nedtrimmad bjisse

Mercurys nya 20-hdstare dr en nedtrimmad
version av den tidigare 25-hdstaren Merc 250.
Bl a har motorn fatt nya f&rgasare, medan
ddremot slagvolymen &r oférdndrad 360 cc.
MaxIimieffekten 20 hk limnas vid 5500 varv
per minut, men motorn visade sig vid véra
prov dvervarva mycket létt och gjorde ca 6 000
varv per minut, vilket dock enligt general-
agenten inte &dr skadligt. (Den 25-héstare, pa
vilken den hér versionen dr baserad, avgav sin
maxeffekt vid 5 800 varv/min.)

Mercury-motorn har hittills anvénts ganska
sparsamt i Speedy-sammanhang, bi a darfér
att man utgdtt ifrAn att Mercurys speciella
rigg skulle vara ett hinder | de farter det hir
ar frdga om. Teknik fér Allas prov | fjol med
10 hk Mercury visade emellertid att mérket

mycket védl hidvdar sig i konkurrensen och
i och med, 20-hdstarens intdg p& arenan kan
man vinta sig att Atskilliga Spaedy-dgere gar
dver till Mercury.

Vikt vid provet: 43 kg.

Pris: 2995:— kr + oms.

West Bend 20 hk

upptrimmat med
finesser

Den tidigare 18 hk-modellen av West Bend,
som vdl ndrmast kunde karakteriseras som en
upptrimmad version av 12-hdstaren och dér-
fér var mycket ldtt for sin effekt, har nu defi-
nitivt bytt skal. Sjdlva motoraggregatet och
grundkonstruktionen &r densamma, men mo-
torn har blivit starkare genom nytt spolsystem
och ny form pad férbrdnningsrummet, vilket hojt
toppvarvet till 5000 varv per minut mot tidi-
gare 4500. Slagvolymen &ar som tidigare 327
cc. Exteribrt &r motorn helt och hallet ny, och
samtidigt har dven vikten dkat ungefiir sex kg.
En Intressant detalj &r att motorn numera har
startanordning med s k Bendix-drev a la bil-
motorer. Hela startanordningen sitter utanfér
motorn och #r Jittdtkomlig for inspektion och
reparation.

 aasy BEND

Den nya 20-héistaren kan férvintas ytterli-
are oka West Bends popularitet som motor fér
peedy. Med riitt propeller kan den av alit
att déma bjuda nya Mercury 20 hk hard kon-
kurrens.

Vikt vid provet: 37 kg.
Pris: 2750:— kr + oms.

Johnson 18 hk
lgttviktare bland
de starka

OMC-koncernens 18-hdstare, som hér har
tagits med f6r jimfbrelsens skull, &r den hit-
tills kanske mest anvdnda Speedy-motorn i
klassen 15—20 hk. Arets modell &r of6rénd-
rad gentemot fjolérets, och tekniska data &r:
slagvolym 360 cc och rekommenderat topp-
varv 4500 varv per minut. Varvtalet kan dock
efter Ink&rningen mycket Idtt Sverskridas, och
Johnson/Evinrude 18 har darfdr mycket att ge
med lampllg specialpropeller, vilket ocks3 var
lila provkdrning visade.

Johnson/Evinrude 18 hk &r en till formatet
mycket kompakt motor. Katalogvikten #r 36 kg,
och vir motor vidgde faktiskt aningen mindre.

Motorn har instdllbara munstycken fér bade
lag- och hégfart, vilket numera inte ir si van-
ligt. Den som vill f& ut det mesta av motorn

bér alltsd kunna konsten att stdlla in mun-
styckena for bista effekt.

Liksom nya West Bend 20 hk &r Johnson 18
mycket tystgdende och har god isolering mel-
lan motor och féstbygel, vilket hindrar motor-
vibrationerna fran att fortplantas till batskrovet.

Vikt vid provet: 355 kg.
Pris: 2 950:— kr + oms.

11/63 TEKNIK for ALLA 17



Allt i sin ordning konstaterar polisen, som aldrig tidigare hade sett ett siddant hédr fordon. ""Det &r bara for
froken att fortsitta sin motoriserade djurgdrdspromenad.” Mini-motorcykeln vickte en viss uppméarksamhet.

Apropa omslaget:

AK MC TILL JOBBET
PARKERA | TAMBUREN

Har ni parkeringsproblem? Varfér da inte skaffa

en motorcykel i "babyformat” som ni kan ta med

i bilens bagageutrymme? TfA presenterar hir en

mini-motorcykel, som lampar sig utmérkt for stadstrafiken.

Av GUNNAR ANDERSSON Foto GORAN BLOM

Kan en motorcykel i fickformat bli
en schlager pd den svenska motor-
marknaden? Ja, varfér inte! En mini-
motorcykel visades for en tid sedan pa
en utstdllning i Stockholm och den
vackte ctt mycket stort intresse. Man
kan Hdven sdga att det dr en kort-
distansmotorcykel, som man utan storre
besvdar kan ta med sig i bagageutrym-
met pa en bil i mellanklassen.

I Amerika har tusentals méinniskor
skaffat sig en sddan mini-motorcykel
som komplement till bilen. Man parke-
rar i stadens utkant, plockar fram cy-
keln och kor ivdg pa denna. Skulle det
vara svArt att finna en ledig plats foér
cykeln vid trottoarkanten, ja, da ar det
bara att ta med den in pa arbetsplatsen.
Man kan tex placera den i kapprum-
met. Vikten 4r ndmligen inte mer &n
37 kilo.

TOPPFART 40 km/tim

Men det dr inte bara bilister som kan
ha anviandning for en sadan har mini-
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motorcykel. Den gar lika bra att ta
med i baten som i flygplanet, och lant-
brukaren som har stora marker tar sig
ldtt fram 6ver dgorna pa ett sddant hir
fordon. Topphastigheten a4r omkring 40
km/tim.

For att fa kora en sddan mini-motor-
cykel i Sverige fordras att man fyllt
16 ar och innehar korkort for latt mo-
torcykel.

BEHAGLIG ATT KORA

Den cykel, som TfA provade, var av
médrket Dart-Cycle. Man blev positivt
overraskad oOver att den trots sin liten-
het var mycket behaglig att kéra. Styr-
stdngen har forsetts med mjuk fjadring
och sitsen &r av skumgummi. Fyr-
taktsmotorn p& 2,5 hk (den kan bytas
ut mot andra och starkare motorer) &r
liattstartad och den automatiska kopp-
lingen gor cykeln foérvanandsviart latt-
kord. Det enda man bhehdver gora for

att kodra sedan man startat motorn ér
att vrida pa gashandtaget.

Dart-Cycle importeras till Sverige av
Svenska Dart-Kart och fullt komplett
kommer den att kosta omkring 1750
kronor.

VARVTALSREGLERAD
Motorn dr varvtalsreglerad, vilket bl a

- innebér lang livslingd och sdkrare kor-

ning. Den &dr ocksa billig i drift. Bensin-
tanken rymmer ca tva liter och det
ricker for Atta mils kérning. Bromsen
dar en expanderande fem tums broms av
Bendix fabrikat. Mini-motorcykeln &r
utrustad med dubbla kedjeskydd, stral-
kastare, stopp- och bakljus samt reflek-
torer. Vidare finns signalhorn, ljud-
dampare och parkeringsstod.

MINI-MOTOCROSS

Dart-Cycle tillverkas av samma fab-
rik som gér Dart-Kart Formel K-vag-
nar. Foér ndrvarande lamnar 85 cyklar
om dagen fabriken. Mini-motorcykeln
har dven borjat anvidndas vid tdvlingar
p4 olika hall i Amerika. Idén &r inte sa
tokig. Kanske vi inom den ndrmaste
tiden far se mini-motocross hir i Sve-
rige ?

Inga problem var det for skddespelerskan Eva
Stellby att lyfta in cykeln i bagageutrymmet.

Den 2,5 hk starka motorn var mycket lattstartad.
Toppfarten pA cykeln hiller sig omkring 40 km/tim,



LANGFARDSBAT

F. d. seglande lotsbat 7,75x3,25x1,10, ekbyggd, "rostfri marconi-
rigg, 10 bk Penta marinmotor, allt i wtmirkt sklck, siljes var-

utrustad for 7 500; —.

Det ar inte litt att kopa bat och detta
géller alldeles sidrskilt mycket om
man ir nybodrjare pd batomradet. Bat-
typerna &r manga och det hidnder dir-
for ofta att nyborjaren viljer en battyp,
som inte alls passar honom.

Nir man planerar att skaffa sig en
bat skall man forst och framst gora
klart for sig vad man tdnker anvinda
baten till. Gdller det att fdrdas snabbt
till ett bestimt mal, som t ex fran sta-
den till sommarndjet, s& kan en snabb
bat vara vial motiverad. Baten ir dA ett
transportmedel pd4 samma sdtt som
bilen. Fartresurser kan ocksf vara mo-
tiverade om man énskar anvdnda biten
som vattenskidbogserare.

I de flesta fall soker man sig dock
till sjon for att finna avkoppling och da
dr farten ovisentlig. DA 4r den tid man
vistas p& sjon viktigare d&n den distans
man hinner tillryggaldgga. P4 en sddan
fritidsbAt fir man i forsta hand stilla
kraven att den &r bekvim och att den
kan utrustas med kapell si att man
kan f& skydd nir det regnar eller blaser.

i Mmdre motorbat ..

"Nﬁsson

BOHUSJULLE

| Passhét 6.70x2.10
r likn. »Vindds, h;ggd of
{|handurasmah, " teakd

5X1,50 m, motor 3 hkr,

PLASTBAT

+1,60 ddckad m. ruta, 28 hk
| Evinrude - alj. ev. separat,

eller annan lkartad bat lamplig ull
12 hkr. utombordsmotor, kdpes.

Onskar man gora lingre turer, tex
weekend- eller semesterturer, bér man
ha en bit med Gvernattningsmaéjligheter.
Det dr betydligt enklare att overnatta
i en bat dn att séka upp en markédgare
och begidra tillstAnd att sdtta upp ett
talt. Fartresurserna blir- hir nigot av
en geografisk friga. Bor man tex i
Stockholm kan det vara Onskvdrt med
en bat, som gor tillrdckligt god fart
for att man skall hinna ut en bit till de
mera ostorda skérghArdsomrédena vid
t ex en weekendutflykt.

Giller det att skaffa en bat for fiske-
turer kring sommarndjet eller utflykter
till handelsboden, s& &r dA roddbAten
aktuell. Det finns har &tskilligt att vilja
pa fran en enkel eka till en allroundbAat,
som gor ganska god fart med dven en
liten utombordsmotor.

Sjodugligheten d4r en viktig sak, som
ofta Overskattas nidr det giller en liten
nojesbat. En liten snabb sportbat kan
vara fullkomligt sdker pd tex en skyd-
dad fjird i Stockholms skidrgird, men
den gar bara att anvinda under gynn-

s

samma férhallanden vid tex kusterna
mot Skagerack och Oresund.

I var "battypsalong” pa nista uppslag
berdttar vi om de vanligaste baAttyperna.
Mattuppgifterna giller de vanligaste
typerna och fartuppgifterna giller kor-
rekta vidrden fran fullfartprov med an-
givna batar. For inombordsmotorerna
har bransleforbrukningsvirdena him-
tats fran tillverkarnas uppgifter for det
varvtal, som giller for den aktuella
baten vid toppfart. Bensinpriset har
raknats efter 0:80 kr.

Foér utombordsmotorer har ridknats
med brinsleférbrukningen 0,5 1 per
héstkraft och timme och med en ganska
hég oljeinblandning. Literpriset har
kalkylerats till 0:90 kr. Vissa motorer
har dock ldgre forbrukning och siffran
0,4 1 per hk/tim &dr att betrakta som
lagsta viarde.

Brinsleuppgifterna giller fullvary,
men férbrukningen sjunker kraftigt om
gaspadraget minskas.

Samtliga uppgifter dr att betrakta
som riktvérden.

lll63 TEKNIK for ALLA 19



HOGSJOBAT

|

Langd 7,00—9,00 m

Bredd 2,50—3,00 m

Motor 10—35 hk

Vikt beroende p& byggnadssitt

"INU”-KABINBAT

!

med inombordar-utombordarmotor
Léngd 5,50—8,50 m

Bredd 2,20—2,50 m

Motor frdn 65 hk

Vikt som utombordarkabinbat

RUFFBAT

i

Léngd 6—8 m

Bredd 1,75—2,25 m

Motor 12—65 hk

Vikt i regel omkring ett ton

KABINBAT

3

av utombordsmotortyp

Langd 5,50—6,50 m

Bredd 2,00—2,50 m

Motor 20 hk—100 hk

Vikt beroende p& byggnadssitt,
dock relativt latt bat

20 TEKNIK for ALLA n/«;:;

ROBUST OCH SJOSAKER

dgsjobaten dr en mycket robust och
| I bred bat med spetsig akter (spets-
gattad) och torde vara den sjosdkraste
battypen i var ndjesbatsflotta. Forover
finns en ruff med tva kojplatser och:
dértill brukar det finnas pentry och gar-
derob ombord. Ofta har hogsjobaten
mast for stodsegel, och heslag etc ir
utférda i robustare material in vanligt.
Den vanligaste typen dr klinkbyggd i
ek, men det finns ocksa higsjobatar i
mahogny, furu och i fiberplast. Motor-
styrkan dr lag, i regel 10—20 hk, men
ibland anvinds kraftigare motorer, som
da idr av dieseltyp.

Detta dr en bat fér den som bor vid
oppna havet eller som soker sig ut i
utskidrgardarna, Typen har goda utrym-
men ombord, men da den dr spetsgattad
blir aktersittrummet i regel mindre &n
pa tex en ruffbat med motsvarande
lingd. Det 4r ocksid en pAlitlig lang-
fardsbat.

Den friamsta fordelen med battypen
ir den stora sjodugligheten och det ro-
busta utfoérandet, som gor den lang-
livad. Nackdelarna #dr lag fart — det
gar i regel inte att driva upp den till
hiogre hastighet i knop &n en knop per
meter av vad denna deplacementbat Ar

FART FOR INOMBORDARPRIS

abinbaten med inombordar-utom-
bordarmotor av typen Agquamatic
skiljer sig frin utbordarkabinbaten en-
dast ddrigenom att den drivs fram med
en annan typ av motor. De uppgifter
som géller utombordarkabinbaten stim-
mer ocksé nér det giller denna version.
Inombordar-utombordarmotorn—=&ven
kallad inu-motor — #r en inombords-
motor, som forsetts med en utombordar-
rigg. Det dr enklare att installera en
saddan motor 4n en konventionell inom-
bordare och arbetskostnaden for baten
med motor blir alltsa ligre dn for ett

vanligt inombordsekipage. Jimfort med
utombordaren dr inu-motorn ofta brins-
lesnalare — fyrtaktare och dieslar och
tom fotogenmotorer forekommer -—
och histkrafterna kan alltsa bli billi-
gare &n om man anvinder en utom-
bordsmotor.

Motorinstallationen blir ocksa mycket
kompakt. Inombordsmotorn blir inte
placerad mitt i baten, didr den tar upp
virdefullt utrymme, utan kan placeras
under akterdicket.

Vart exempel giller hidr en av de ca
6 m langa kabinbatar, som anvéndes

TRIVSAM KLASSIKER

uffbiaten dr den vanligaste av vara
stdrre motorbatar. Den blev populdr
pa 1920-talet da den efter konstruktoren
C G Pettersson uppkallade Pettersson-
baten byggdes i hundratals exemplar.
Ruffbaten &r rundbottnad, kravell-
eller klinkbyggd i furu eller mahogny
och utrustad med inombordsmotor. Da
den har en bred, birkraftig akter kan
den drivas upp till hégre fart 4n hog-
sjobaten., Modernare ruffbatar &r av
halvplanande typ och kan uppnd ganska
god fart.
Den vanligaste typen har en ruff med

SOMMARSTUGA PA

Den moderna svenska kabinbaten ar
en snabb, planande bat, som i allt
storre utstrickning bdrjar ersatta den
rundbottnade ruffbaten. Liksom ruff-
baten har baten ett sovutrymme foréver
— i regel tva kojer — och kabinen &r
uppbyggd o&ver dack och har stora
fonster. Det Oppna sittrummet har 4—5
sittplatser.

Kabinbaten kan vara byggd i fiber-
glas, mahogny, ldttmetall eller plywood
och har V-botten med mer eller mindre
skarpa slag. Lag vikt ger god fart och
baten byggs didrfor sa latt som hall-
fasthetskraven medger.

tva kojplatser under férdédcket och
pentryutrymme i sittrummet. Vindru-
tan dr ofta Oppningsbar si att man lidtt
kan komma upp pa forddcket. Biten
kan forses med kapell och den stora
vindrutan ger gott skydd mot stdnk.

Ruffbéaten dr en idealisk familjebat
och ofta en god sjobat. Aldre ruffbatar
dr dock ibland ganska smala och limpar
sig da bidst for skyddade vatten. En
bra battyp for weekend- och semester-
turer i skirgdrdarna.

Férdelar: Driftkostnaderna kan héllas
laga om man ndjer sig med den ekono-

VATTNET

En kabinbat har liksom ruffbéiten och
hogsjobiten dvernattningsmdajligheter
och blir for dgaren ett slags rorlig som-
marstuga pa vattnet. Den lampar sig
vil for weekend- eller semesterturer pa
skédrgardsvatten, men &dr inte alltid till
sin fordel vid sjogang, dd farten méste
minskas och baten reagerar trogare én
en rundbottnad bat. Baten kan ocksa
anvidndas som vattenskidbogserare.

En kabinbéat blir relativt billig i ink6p
— man slipper den férdyrande installa-
tionen av en inombordsmotor. Vikten
dr inte storre d4n att baten kan trans-
porteras pa trailer (forutsdttningen &r



ling, dvs en 8 m bat gior 8 knop. Hog-
sjobaten har ocksa rykte om sig att
rulla mer #n andra motorbatar. Den
stora tyngden gor ocksad att det krivs
rejila don for att dra upp béaten pa
land.

Priset pa en ny hogsjobat ror sig om
ca 20000—25000 kr med motor, som
oftast d4r en diesel eller marinmotor av-
sedd for fotogendrift. Som exempel kan
siigas att en 7,80 m ling och 2,60 m
bred hégsjobat med Volvo Penta-dieseln
MD-4 kostar 24 850: — och gir maxi-
malt 8 knop. Brinsleférbrukningen vid
denna fart blir per kértimme 11 1 skat-
tefri batdieselolja till totalpriset 3: 08 kr
eller 39 6re per distansminut.

vid den amerikanska NASCAR-brinsle-
testen av Volvo Aquamatic pa 80 hk.
Det visade sig darvid att denna bat
vid 21 knop forbrukade mindre &n 13 1/
tim, dvs kortimmen skulle hir ha kostat
10: 40 och distansminuten 0: 49 kr.

Enligt vaAra hidr tillimpade férbruk-
ningsnormer fér utombordsmotorer —
0,5 1 per héstkraft och timme — skulle
en motsvarande utombordsmotor av tva-
taktstyp dra ca 40 1 per timme och
bréanslekostnaden for en kértimme skul-
le uppga till 36: —.

Prisuppgiften far gilla en mahogny-
kabinbat 6,10xX2,20 m, vilken kostar
19 975:—

miska hastigheten, dvs en fart som i
knop motsvarar lika manga meter som
baten &r lang. GAr man d&ver denna
grins Okar brédnsleférbrukningen starkt
i forhallande till den uppnadda farten.
Nackdelarna #r att ruffen #dr lag i tak
och att inombordsmotorn #dr placerad
mitt i sittrummet och stjil virdefullt
utrymme.

Vart exempel giller en halvplanande
ruffbat med matten 7,25x2,25 m som
kostar 21 950 kr med Volvo Penta BB
70. Fart max 17 knop. Brinsleférbruk-
ning vid 17 knop 19 l/tim, vid 12 knop
10 I/tim. Kértimmen kostar i férsta fal-
let 15: 20 och i andra fallet 8: —, di-
stansminuten 0: 89 respektive 0: 67 kr.

att den inte &Ar bredare dan 2,20 m),
nagot som kan vara av vidrde om man
vill vinterfoérvara biten p4 hemmatom-
ten.

Nackdelar 4r att det krdvs en ganska
stor motoreffekt och att den héga kabi-
nen medfor att férarplatsen méaste pla-
ceras ganska hoégt om sikten skall bli
fri. Alltfor stora fonster kan ocksi ge
vdrmeproblem i kabinen.

Vart exempel giller hdr en plywood-
kabinbat med métten 5,60 2,18 m. Den
kostar 7 400:— och gor 22 knop med
tvd man ombord och 35 hk motor. Pris
for bat och 35 hk motor blir 11 050:—.
Brénsleforbrukningen vid fullvarv blir
17,5 1 oljeblandad bensin per timme och
kortimmen kostar di 15: 75. Priset pa
distansminuten blir 0: 72 kr.
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FOR SKARGARDSCAMPING

C ampingbiten ir en av de vanligaste
svenska béttyperna. Det &r en 6ppen
bat med fordédck och delad vindruta med
stora sidorutor. Biten har vanligen sitt-
platser for 5—6 personer och sidtena kan
i vissa fall stuvas undan s& att att man
kan breda ut en luftmadrass p& durken
och dvernatta.

Materialet &r mahogny och skrovet ar
vanligen klinkbyggt. Det ror sig hdr om
en deplacementbat, som med starkare
motorer kan drivas upp i halvplanande
ldge.

Campingbdten &r en ldmplig familje-
bét for turer i vara skidrgardar och pas-

sar utmirkt for tex weekendturer i
kombination med camping p& land. Med
stora motorer kan den #dven anvidndas
som vattenskidbogserare.

Till batens férdelar hor glasvindrutan
med dess kraftiga ramverk. Det gar hir
bra att fa fdste for kapell, och vind-
rutetorkare kan &ven anvidndas. Forser
man biten med kapell kan man kora
drédgligt dven i regn och rusk. Rund-
bottenutférandet innebar goda sjdegen-
skaper vid lag fart, nidgot som inte
alltid dr fallet nédr det giller batar med
V-botten. Sittrummet &r rymligt och
skyddas av vl tilltagen vindruta.

SNABB PA SKYDDAT VATTEN

portbiten &r egentligen inte en

sportbat, som i sjdlva verket dr en
tévlingsbat, utan borde egentligen heta
turistbdt. Detta namn har dock inte
slagit igenom, lika litet som de ameri-
kanska bendmningarna runabout eller
skiboat.

"Sportbaten” &dr en snabb, planande
bat med biltycke. Den dr vanligen byggd
i fiberglas eller plywood och har ett for-
ddck med plexiglasvindruta och 4—6
sittplatser beroende pé& storlek. Stolarna
dr ofta av biltyp.

Béttypen ldmpar sig bdst for snabb-

akningar pa4 lugnt vatten. En del av
dessa batar slar hart vid minsta vig-
bildning och koérkomforten star da i
direkt motsats till vad exteriéren lovar.
Sportbitarna #r mycket ldampliga som
vattenskidbogserare och d& tvéra girar
ar vanliga med denna battyp ar gir-
egenskaperna av stor vikt. I princip
kan sdgas att det har &r friga om en
battyp for unga, fartsugna maéinniskor,

-som tycker om att &ka fort i vackert

véder.

Battypen lampar sig for inomskérs-
vatten och insjoar. De storre sport-

SLANGBAT FOR SOMMARSTUGAN

llroundbiten kan s#igas vara en
roddbat, som har skrovet s& utfor-

mat att den &r synnerligen ldttdriven

och kan bringas upp i planande eller
halvplanande lige med en utombords-
motor med tillrdcklig effekt.

Dessa bitar byggs ibland i mahogny
— namnet dinge forekommer ibland pa
denna typ — och, vilket dr vanligast, i
fiberglas. Det ror sig hidr om en méng-
sidig battyp. Man kan anvidnda dessa
batar som vanliga roddbatar, kora dem
sparsamt pa en liten snurra eller snabbt
frasa ivdg frdn sommarndjet till han-

delsboden med en négot storre utom-
bordsmotor.

De kan anviéindas som slangbat vid
sommarndjet, foér transporter till och
frén detta, for fisketurer och utflykter
till badholmen. Fiberglasbdtarna har
flyttankar, och man boér alltid ta reda
p& hur stor flytkraft biten har.

Man bor hér folja tillverkarens upp-
gifter nir det giller motorstorlek och
belastning. Anviander man motorer i det
Ovre histkraftsregistret i denna klass
s& bOr man gdra det med varsamhet.

FOR LUGN OCH RO

tringt taget &r roddbidtar en alltfor

omfattande béatklass for att behand-
las under en rubrik. Det finns en méngd
typer fradn smé jollar och biltaksbatar
upp till snipor och allmogebédtar. Det
finns ocksd en méngd skrovformer fran
den tvirnosade ekan till den spetsgat-
tade snipan.

Materialet 4r i regel furu, men gran,
plywood, mahogny, lattmetall och fiber-
glas forekommer dven. Samma anvind-
ningsomréden géller hdr som for all-
roundbéten, men den vanliga roddbaten
har inte samma fartresurser och téil
inte heller négra stérre motorer.

Roddbétskoparen gor klokt i att kdpa
sin bat i det omrade, dir han t#nker
anvinda den. Detta giller sdrskilt de
storre roddbatarna. Saken #r ndmligen
den att det under tidernas lopp vixt
fram en mingd lokalt betonade rodd-
bétar och dessa béatar blir oftast
prisbilligare &n seriebyggen, som kan-
ske méste fraktas lang vig, och de &r
ockséd byggda efter en midngd genera-
tioners samlade erfarenheter om hur en
béit bor vara beskaffad for just de vat-
ten, som dér &r aktuella.

Stabilitet, rimlig héjd p& friborden
och lattroddhet &r viktiga egenskaper.




En nackdel dr vikten och denna i £or-
ening med bottenutférandet gor att
campingbaten blir ganskea dyr i drift
om man vill kéra fort. De stora fernis-
sade mahognyytorna kréver ocksd nog-
grant underhéll.

Prisexempel: Campingbdt 5,10x1,78
m, kostar 5 300:—, 30 hk motor 3 265:—,
dvs totalt 8 565: —. Med tvd man om-
bord och denna motorstyrka blir farten
19 knop vid fullvarv (11—12 knop med
15 hk motor och motsvarande last).
Brinsleforbrukning med 30 hk motor
rdknat med 0,5 1 per hk och timme inne-
bar att en kortimme kostar 13: 50 (15 1
a 0: 90 kr) och att distansminuten kostar
0: 71 kr, allt rdknat vid fullvarv.

batarna, som ibland har en djupare V-
bottenform, tal dock sjon battre. Sva-
righeter att montera kapell och vind-
rutetorkare dr vanligt.

Till fordelarna hdr att batarna &r
mycket ldttmandvrerade och reagerar
snabbt f6r mandvrer med ratt och gas-
reglage.

Vart prisexempel géller en plastbat
med métten 4,50X1,75 m, som kostar

5250: —. En 45 hk motor kostar
3850: — och totalpriset blir alltsd
9100: —. Vid fullvarv blir farten 28

knop och brédnsleforbrukningen 22,5 1
oljeblandad bensin. Kortimmen kostar
darfor 20: 25 och distansminuten 0: 72
Kkronor. ;

Motorbrunnen &r l4g och det finns ingen
spilldda av den typ som finns pé storre
motorbatar, varfor ett tvdrstopp fran
hog fart vid ogynnsamma omsténdig-
heter kan fa till £6ljd att aktervidgen
rullar in dver brunnen. Med maéttligare
motorstyrkor &dr dock dessa batar att
betrakta som synnerligen goda sjobatar.

Vart exempel giller hdr en fiberglas-
bat med maéatten 4,00%X 1,60 m. Den kos-

tar med aror 1795: — vartill kommer
8 hk motor pd 1485:—, varfér hela
ekipaget gir pad 3 280: —. Kortimmen

kostar 3:60 och distansminuten 0: 36
vid den beriknade fullvarvsfarten 10
knop.

En viss robusthet dr ocksd onskvérd pa
en nyttobat av detta slag, som kan rak-
na med att f4 uthdrda en hérdhéntare
behandling &n en renodlad ndjesbét.
Sma jollar och biltaksbatar #dr ofta
ganska ranka och det géller hér att
vare sarskilt pad vakt nir det giller
overbelastning. Om man vill ha en
motor pa& en sddan bat skall man vilja OERLLLY
en utombordare i minsta hk-klassen. A B e
Om man utrustar en 4,00X1,60 m =3i !
roddb&dt med en 4 hk snurra si upp-
skattas farten med tre man ombord till
5 knop vid fullvarv och gynnsam vikt-
fordelning. En sédan seriebyggd furu-
bat kostar 650: —, vartill kommer mo-
torpriset 775: —, dvs totalt 1425:—.
Kortimmen kostar d& 1: 80 och distans-
minuten 0: 36 kr.
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Anders Brahme frdn Bromma ldroverk var bist
bland de ménga deltagarna i uppfinnartdviingen.

UNG FORSKARE

E n resa till USA for att ddr visa upp
en egenhindigt konstruerad mate-
matikmaskin var den beldning som
Anders Brahme fran ring RIII vid
Bromma lédroverk fick fér att han vann
férsta pris i den nyligen avslutade upp-
finnartdvlingen Unga forskare. Den
brahmeska konstruktionen &r en diffe-
rentialanalysator med tva integratorer.
En saddan apparat kan bli till nytta i
skolundervisningen, och detta var ett av
syftena med tdvlingen: resultaten skulle
vara av pedagogiskt virde.

Unga forskare dr en tédvling som an-
ordnas varje Ar av en stiftelse med
samma namn. Den dr oppen for alla
elever vid Sveriges samtliga allmédnna
och tekniska gymnasier. Tdvlingen sker
regionsvis med centra i bl a Stockholm,
Goteborg och Malmé. Fran varje region
utses av en jury finalister, som far delta
i en rikstiivling pa Tekniska Museet i
Stockholm.

I Albuquerque i New Mexico i USA
halls i maj en internationell vetenskaps-
missa, den sk National Science Fair-
International, och det &r till denna som
segraren i Unga forskare inbjuds att
utstilla.

MANGA DELTAGARE

I tdvlingsreglerna heter det att delta-
garna med sid enkla medel som mdjligt
skall visa enskilt arbete inom &dmnes-
grupperna fysik, kemi och biologi. Arbe-
tena skall visa insikt i vetenskaplig
metodik, forméaga till sjalvstindigt tdn-
kande, rimlig fortrogenhet med littera-
turen inom Amnet samt viss fardighet
att demonstrera uppnadda resultat.

Deltagarna har riatt att f4 hjilp av

Brahmes prisbidrag var en differentialanalysator
med tvé Integratorer, som dr ett slags riknemaskin.

21 TEKNIK for ALLA 11]63

Varje ar gar over hela landet en
tavling for tekniskt intresserad
skolungdom: Unga forskare.
Fysik, kemi och biologi ar de
amnen som deltagarna tavlar i.
| &r vann en ung brommagym-
nasist, Anders Brahme, forsta
priset, en inbjudan att stilla
upp sitt segrande bidrag pa en
internationell missa i USA.
Brahme har konstruerat en mate-
matikmaskin som bla kan

hjalpa till att l6sa trafikproblem.

Av HAKAN KIELL

VANN USA-RESA

sina amnesldrare under konstruktions-
arbetet, men hjilpen begrinsas till mera
allmin radgivning.

Juryn bestir av atta personer, framst
lirare i de olika Amnesgrupperna.

Hir dr ett utdrag av juryns utlatande
om Anders Brahmes segerkonstruktion:

"Han har utfért en grundlig studie av
mekaniska riknemaskiners matematis-
ka och tekniska konstruktionsprinciper
och pa basis av detta byggt en enkel
mekanisk differentialanalysator. Med
hjédlp av den har Brahme gjort utforliga
studier av ett antal olika typer av
matematiska funktioner. Apparaten &r
Askadligt uppbyggd och har stort peda-
gogiskt virde.”

LOSER TRAFIKPROBLEM

En differentialanalysator kan komma
till praktisk anvindning vid allehanda
matematiska berdkningar, bl a kan man
ha nytta av den nidr det giller att teore-
tiskt lésa invecklade trafikproblem.

Anders Brahme har en gang forr del-
tagit i en sadan hidr tédvling, Det var
inom ldroverket, och han stidllde upp
med samma maskin. Han vann da andra
pris, apparaten var alltfér invecklad
for skoljuryn. Segrarens bidrag var en
apparat som river av bladen pa alma-
nackor.

Andraplatsen i tdvlingen Unga fors-
kare delas av Christer Sundqvist, Vasa
liroverk i Goéteborg, och Tommy Ulwéan
och Jan Axenborg, bada elever vid Ris-
brinksgymnasiet i Linkoping. Sundgvist
hade behandlat snittblommeors hallbar-
het vid tillsats av kemiska dmnen till
blomvattnet. Axenborgs och Ulwans bi-
drag behandlar analys av kolloidala 16s-
ningar med hjilp av zonelektrofores.

Gunnar Bringfeldt stdlide ut denna bil som ir
utrustad med en ny sorts fjddringskonstruktion.

DKW F 12 har en kaross som dr fri frdn sen-
sationer. Sikten ar utomordentligt bra runtom.

Framhjulens skivbromsar &r placerade nédra mo-
torn for att man skall fA bista méjliga kylning.

2-takts-motorn utvecklar 45 hk SAE och ér
utrustad med brénsleekonomisk oljeautomatik.

Har kommer DKW F 12, en
verkligt pigg vagn med en
2-taktsmotor pd 889 cc.
Vagnen o6verraskar med acce-
leration av hég klass och
med vagegenskaper, som till-
ldter snabb och bekvdm
korning. F 12 &ar utrustad med
skivbromsar fram och en
bransleekonomisk olje-
automatik. Oljan tillférs
alltsd fran en separat tank.

Av HAKAN KIELL
Foto NILS G LINDQVIST
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Vagnen har ett hyfsat bagageulrymme dér
reservhjulet ar placerat staende till héger.



Se sd fint hon niger! Inte svdrt att se att vagnen har skivbromsar pd fram-
hjulen. Inte ens fran toppfart var det ndgra svirigheter att fA DKW F 12 att

stanna pd en kort stricka. F 6 visar vagnen upp mycket goda vidgegenskaper.
Detta mirks sidrskilt vid hard kurvtagning och pi gropiga och svarkérda vagar.

TVATAKTARE | TOPPKLASS

en nya DKW-vagnen kallad

DKW F 12 — tycker vi definitivi
om. Den har sa&dana egenskaper att
dven den som &dr skeptisk mot tvatak-
tare méiste bli fortjust. Tvataktarens
oldgenheter — puttrande och skakig
tomgéng, skrikigt ljud pd héga varv —
saknas helt pA F'12. Den har dessutom
ett sddant upptrddande pa végen, sir-
skilt vid hard kurvtagning, att man
osOkt tdnker pa stérre vagnar dn det
hir ar friga om.

Den 3-cylindriga motorn utvecklar 45
hk SAE. Den ger en fabriksgaranterad
toppfart av omkring 125 km/tim, varfor
vi far anta att det i sjilva verket skall
ga att koéra fortare. Accelerationssiff-
rorna 4r mycket fina for en 889 cc-
motor: 0—80 km/tim gir pa ca 12 se-
kunder, och 0—100 km/tim p& ca 23
sek. Det gor att vagnen &r pigg och
villig i stadstrafik, liksom att omkor-
ningar pa landsvdg Kkan gbéras pa
ganska korta strédckor. Vixellddan har
fyra ldgen fram, alla synkroniserade,
och manévreras med rattspak.

Av en tvataktare fordrar man extra
bra bromsar, eftersom motorn inte har
nagon nimnvédrd bromsverkan. Ar bilen
dessutom s& pigg som denna forbatt-
rade version av gamla DKW 800, blir
kraven alldeles sidrskilt hdoga. De mot-
svaras till fullo av de skivbromsar som
den framhjulsdrivna F 12 &r forsedd
med. Bromsarna &r placerade mitt un-
der motorn och n#Ara varandra, varav
foljer att deras kylning blir mycket
effektiv.

Karossen har fatt en sensationsfri ut-
formning, som dock uppvisar flera for-
battringar gentemot sin fdéregangare.
Taklinjen har hojts, med betydligt batt-
re inre komfort som f6ljd. Vidare har
sikten blivit béttre tack vare de stora
rutorna, sidrskilt fin #r sikten bakét.
Vagnen har bekvima séten, och det gir
latt att komma in i baksédtet, trots att
karossen bara har tva dorrar.

Inredningen &r alltigenom mycket till-
talande, sirskilt trevlig dr den snygga
konstldderklddseln. Av utrustningsde-
taljer utéver det vanliga lade vi mirke
till elastiskt kurvhandtag, vindrutespol-

ning, aulomatiskt backljus, ljustuta och
tom en make-up-spegel for kvinnliga
framsétespassagerare. Jimfort med 800
har F 12 en helt ny vdrme- och frisk-
luftsanldggning.

Som de andra DKW-modellerna har
F 12 oljeautomatik som standard. Oljan
skall alltsa inte blandas i bensinen vid
pafyllningen, ulan tillférs motorn fran
en separat tank. Fabriken uppger att
det gér at ca en liter olja till 100 liter
bensin, och det &r ju en hyfsad siffra.
Vagnen skall dra ungefdr 0,8 liter ben-
sin per mil,

P& gatan &r priset ca 10 500 kr.

F 12 4 en mycket pigg bil. Den &r utrustad med en 45 histars tvataktsmotor. Vixellddan &r helsynkro-
niserad med fyra framatligen. Accelerationssiffrorna 4r hyfsade: 0—80 km/tim tar omkring 12 sekunder.
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BARA SE - Mi

Det. dr alltid frestande att fantisera
om framtidens bilar. Frestande att
lata tanken leka med karosslinjer, hiist-
krafter och toppfarter. Frestande att
skapa drémbilar, Alla har vi nog nigon
ghng bnskat oss en sAdan didr alldeles
sdrskilt extra, superelegant, ultramodern,
enastfende drdmbil, en bil som just jag
dr ensam om, och som alla stannar och
viinder sig om efter och blir avundsjuka
PA.

De stora biltillverkar-
na slidpper d& och da
ut en experiment-
vagn, som &r avsedd
som ett blickfang, ett
utropstecken, for att
dra till sig uppmark-
samhet. GM:s senas-
te skapelse p& drom-
bilsfronten &r en ex-
trem sportvagn kallad
Corvair Monza GT.

Av HAKAN KIELL
Teckning
CARLERIC JORANSON

Corvair Monza GT &r pA samma ghng en experimentvagn och en sportvagn. Som
g och tilitalande (nterlér med stoppade aiten.
tmirkande #r bl a att sBtena Inte #r Instillbara, men diremot ratt och pedaler.

synes har bilen en mycket s
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Bilfabrikanterna kédnner mycket vil
till denna alla bilisters svaghet. De vet
att halla intresset fér sina produkter
vid liv genom att d& och dai slippa ut
ett fullblod ur sitt stall, ett fullblod som
fAr sola sig 1 glansen fran biligarnas
beundran, men som snart férsvinner och
gloms. Tills niista kommer.

Chevrolet har i sin Corvair ett trumf-
fiss, som med sina framtida linjer och
gitt djirva experimentella utseende vic-

Vagnen har nigot av fi
I och ur miéste man
niir bakre delen tippas upp. Vagnens lingd &r 419 cm, dess bredd 158 om.

ker beundran var den dn visas. Nu har
man ocksi lanserat en specialversion av
Corvair, en vagn som pi samma ging
ir en extrem sportvagn och en férstks-
skapelse. Detta nya inhopp paA drém-
bilsmarknaden har kallats Corvair
Monza GT.

Vagnen uppvisar en blandning av fle-
ra olika egenskaper. Den dr pa en och
samma gang linjeskon, respektingivande
och, ur vissa synvinklar, underlig. Det

lan &ver slg. Den saknar dérrar, och fér att komma
flla upp "kabinen". Motorrummet blir tiligingligt






Sol, sommar och saltstink, vad kan den s:;i‘.&l_mneL mer begdra? Har ar Sold,

en representant fér stérre, ruffade batar me

En méngd batar

kérs med ombyggda — konverterade — bilmotorer. Visserligen kan den héndige
gira en hel del sjilv, men det bésta &r att |ita fackmannen utféra arbetet.

BILMOTORN BILL

Har far ni tips om hur man skaffar sig en billig och bra inombordsmotor. Den om-

byggda bilmotorn &r namligen en lyckad l6sning pa ert batmotorproblem. Men se

noga upp med de begagnade motorerna, och lat fackmannen géra ombyggnaden.

tt bra svar pa fragan "Vilken motor

skall jag ha i minbat?"” dr: En om-
byggd — eller som fackmannen siéger,
konverterad — bilmotor. Det gér ndm-
ligen mycket vidl att &ndra om en bil-
motor — ny eller begagnad — till ma-
rindrift. Den storsta fordelen med ett
sadant arrangemang ir att en begagnad
bilmotor ir billig i inkép. Sedan dr kon-
verteringen en annan sak, den kan bara
bli mer eller mindre dyr, ty man maéste
ha klart for sig att en riatt utférd kon-
vertering omfattar en tdmligen full-
stindig ombyggnad och inte bara en
eller annan &dndring hir och wvar. Gor
man endast vissa dndringar och strun-
tar i dem som "inte dr si nodvidndiga”,
blir resultatet ofelbart ett trakigt eller
farligt misslyckande forr eller senare.
Och eftersom misstag dr dyra, dr det
lika bra att ligga ut pengarna med en
gang.

FULLSTANDIG OMBYGGNAD BAST

Det gar att bygga om bade vatten-
och luftkylda bilmotorer. Sarskilt 14mp-
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AV HAKAN KIELL Foto NILS G LINDQVIST

lig dr dieselmotorn, som dr mycket eko-
nomisk i drift.

I allmédnhet forlorar bilmotorn ingen
effekt vid en ombyggnad. Detta giller
med vissa undantag, frimst hogvarviga
motorer. Dessa kan ndmligen inte koras
pa fullvarv i béaten, varfor inte heller
effekten blir maximal.

Vissa atgiirder dr absolut nédvédndiga
vid konvertering, andra bara tnskvirda.
Men som sagt, en konvertering skall
goras sa fullstindig som mdojligt.

Vi skall se pA nagra av de mest be-
tydelsefulla ombyggnader som méste
goras innan bilmotorn kan goéra tjdnst
till sjoss.

KYLNINGEN VIKTIG

P4 en motor i en bat stills helt andra
krav pa kylning in pa en motor i en bil.
I baten ligger ju motorn mer eller mind-
re inbyggd och kan inte f4 samma kyl-
ning som bilmotorn, som ju drar nytta
av den kringvirvlande Iuften. Batmotorn
skall ddrfor ha en vattenpump, som kan

lyfta vattnet fran sjon upp till motorn.
Pumpen kan vara antingen en kolvpump
eller en kugghjulspump. Kolvpumpen
anvinds i allmédnhet pA mindre motorer
och kugghjulspumpen pa stérre. Den
senare ir att féredra till en konverterad
bilmotor. Pumpen kan drivas av an-
tingen vevaxeln, kamaxeln eller genera-
torn. X

Fran vattenpumpen skall vattnet in i
motorn, Det kan ske pa tva sitt; an-
tingen direkt till cylinderblocket eller
via den vattenkylda avgassamlaren for
att virma vattnet innan det kommer till
motorn.

De motorer dr bdst som har en vat-
tenmantel som omger hela cylindrarna.
Manteln gar &nda ned till vevhuset och
oljan far en mycket god kylning.

Vatten mdaste inte nédvandigtvis pum-
pas genom motorn. Har vi si4 mycket
kylvatten att temperaturen blir for l1ag,
kan vi lata bara en del av vattnet cirku-
lera och ta in s mycket nytt vatten att
temperaturen blir lagom.

(Forts pa sid 46)



En Ford-motor konverterad av Nils Gustavson. Lﬁg?l
mirke till pumpen, det vattenkylda grenrbret oc
backslaget. Obs ocksd att motorn har en lyftkrok.

En av de viktigaste fordndringarna av bilmotorn Det har visat sig att Ford-motorer &r bland de Iémpllgaate att hyg&a om till marindrift. Denna konver-
dr att grenrdret utrustas med effektiv vattenkylning. tering har utférts av Ustermalms Marin- och Mekaniska verkstad, Grevmagnigatan 17 A, Stockholm U.

GASTE BATMOTORN

Kylningen &r en viktig detalj. Den blir effektivare
med denna kugghjulspump, driven med remskiva.

Ett direktdrivet backslag frén Nils Gustavson. Samma Anglia-motor som pa stora bilden upptill t h, fast sedd frdn motsatta sidan. Oljetraget har fétt
Det finns ocksd backslag med redukti dxel. v kylning. Alla rorférbindelser &r utférda med hardiddda férskruvningar. Motorn ar helrenoverad.
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Volvo har férsett sin lastvagn L 495 Titan med en navreduktionsvixel som &r
unlk 1 sitt slag | Europa. Tack vare denna sker en nedvixling 84 sent | trans-

PIONJAR-TITA
MED JATTEDIESEL

Nu kommer en lastvagn som pad en och samma ging visar upp tva
stora nyheter. Volvos Titan &r namligen férst i Europa med
navreduktion, och dessutom har den landets starkaste dieselmotor.

Av HAKAN KIELL

Volvos lastvagn L 495 Titan &r ndgot
av en pionjar. Den kommer nimli-
gen med tva stora nyheter, dels en sen-
sationell navreduktionsvéxel, dels Sveri-
ges starkaste dieselmotor med turbo-
kompressor.

Navreduktionen innebédr i korthet en
nedviéxling i hjulnavet. Nedvéxlingen &r
2: 1, vilket medfor att dragkraften for-
dubblas. Navreduktionen bestdr av en i
vardera navet placerad konisk planet-
vixel. Vad som &r sédrskilt anmérknings-
viart med denna konstruktion — som &r
den enda i sitt slag i Buropa — &r att
nedvéxlingen sker sf sent i transmis-
sionsledet som i hjulen, varav fdéljer
att de vanliga standarddetaljerna
bromstrummor, hjul m m, har kunnat
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behéalla sina dimensioner. Man har allt-
s4 inte behdvt bygga om vare sig axlar,
lager eller kronhjul.

Forutom att dragkraften okas, med-
for navreduktionen mindre risk fér driv-
axelbrott, ldgre pakanningar i kugg-
ingreppet mellan kronhjul och pinjong
och alltsd ldngre livslingd hos dessa
delar.

L. 495 Titan, vars nya motor utvecklar
230 hk SMMT — betrédffande dvriga data
se rutan t h — har fitt en ny 14 tums
dubbellamellkoppling och en ny vixel-
lada. En viktig utrustningsdetalj dr att
vagnen som standard &r forsedd med
varvriaknare, med vars hjdlp foraren ser
nér det dr lémpligast att vdxla, och pé
sé& sidtt far basta korekonomi.

misslonsledet som 1 hjulnaven. Nedvixiingen &r 2:1, vilket allts& fdérdubblar
dragkraften. Reduktionen bestér av en | verdera navet placerad konisk planetvixel.

STARKASTE DIESELN

Lastvagnen Titans motor &r landets star-
kaste dieselmotor med turbokompressor. Den
har modellbeteckningen TD 96 C. Cyiinder-
volymen &r 9,6 |, cyl-diametern 120,65 mm,
slaglingden 140 mm och kompressionsfér-
hallandet 15:1 (sédnkt frdn tidigare modellens
17:1). Maxeffekten 230 hk SMMT uppnds vid
2200 v/min. Storsta vridmomentet ar 85
kpm SMMT vid 1400 v/min. Motorn har
toppventller. Turbokompressorn bestdr av en
avgasdriven turbin och en kompressordel.
Turbokompressorns maximala rotatlonshastig-
het #r ca 60000 v/min. En nyhet ir en
tryckregulator, som svarar f&r att ratt bréns-
leméngd sprutas in i motorn sirskilt vid
acceleration frdn laga varv. Brinslet f6r-
brénns h#rigenom mera fullsténdigt, varfdr
r8kpuffen vid hastigt gaspidrag elimineras.




—

"Navigare necesse est”, att styra
ar nédvindigt, sade redan de
gamla romarna. Och icke minst
ar detta viktigt inom den
moderna transporttekniken till
lands, till sjéss, i luften —

och nu ocksd i rymden. Det ir
lika viktigt att kunna styra
raketfarkosten, satelliten eller
rymdsonden under uppfarden eller
ndra malet som att kunna pressa
ut den erforderliga sluthastigheten
ur motorn, ja nastan viktigare.
Lat oss bara tinka pa vilka
anstrdngningar som gatt till spillo
om kurskorrektionen for USA:s
Venus-sond Mariner 2 inte kunnat
ratta till de ca 300000 km

som sonden holl pd att komma
pa sidan om Venus!

| denna artikel skall vi sitta

oss in i grundlagarna for raket-
och rymdfarkosters styrning.

Vi skall uppehédlla oss enbart vid
styrorganen, dvs den
apparatur med vilken styrkraf-
terna sitts in pa farkosten.

Av civilingenjér BJORN BERGQVIST
Teckning CARLERIC JORANSON

AIT STYR
-NU OCKS

tt det dr en forbluffande driftsdker-

het hos de komplicerade attiraljer
vilka ser till att en stor raketfarkost
kan balansera i starten p& sin strale,
att Lunik 3 och Mariner 2 kunde fylla
sina manfotograferings- och Venus-
observationsuppgifter, att véderlekssa-
telliterna halls i rdtt stidllning (“atti-
tyd”) relativt jordytan, nidr de tar sina
viktiga molnfotografier, torde sta fullt
klart.

ENKLA VARDAGSEXEMPEL

LAt oss starta med var vardagserfa-
renhet! N&r vi blidser upp en leksaks-
ballong med luft och sldpper den utan
att binda fér 6ppningen, ser vi hur bal-
longen far fram och tillbaka i oregel-
bundna knyckar. (Fig 1.) Den drivs
visserligen fram av spanningen i det
uppblasta ballongskalet, vilken driver

(Forts pd ndsta sida)




ATT STYRA AR NODVANDIGT . . .

ut en viss méngd luft per sekund med
en viss utstrémningshastighet, men det
finns ingenting som kan rikta luftstrom-
men. Rorelsen ar en ostabiliserad driv-
Jlykt. Skjut sedan en stjartférsedd pil.
(Fig 2.) Pilen gar av bara farten, men
de luftkrafter som ocksa av bara farten
uppstdr pa stjarten nidr pilen vinglar
till har den verkan att vinglingen upp-
hévs tills ndsta intrader, darfor att dessa
luftkrafter verkar bakom pilens tyngd-
punkt (framat definieras som det hall
at vilken pilen gar). Vi har hér en sta-
biliserad friflykt.

Kasta direfter en sten vid havsstran-
den som "smérgas’”. (Fig 3.) Vi sitter
stenen i rotation kring dess tyngdpunkt
fére kastet och vi har diarfor en ostabili-
serad friflykt, dir attityden &r okontrol-
lerad.

Slutligen ténker vi pa bilen, baten
eller flygplanet, som styrs av ménnisko-
hand. (Fig 4.) Hir har vi en stabilise-
rad drivflykt genom att hjulen eller
rodren for in tvarkrafter, som ger ett
moment kring fordonets tyngdpunkt,
vilket i sin tur vrider fordonet i forhal-
lande till dess tyngdpunkt, varvid driv-
kraftens riktning foljer med och &ndrar
kursen, vilket ju var meningen. Orden
"i forhéllande till dess tyngdpunkt” #r
viktiga, darfoér att de talar om att man
kan attitydstabilisera en farkost obe-
roende av om man samtidigt driver
fram den eller inte. Man méste hir
bara foérsoka se tva saker samtidigt
framfor sig, ndmligen tyngdpunktens
rorelse i sin bana och farkostens vrid-
ning Kkring sin tyngdpunkt.

RYMDFARKOSTENS SVARIGHETER

Som si ofta dr fallet kan vi nu genom
att anvinda vair vardagserfarenhet 16sa

(forts)

det analoga rymdtekniska problemet i
princip. Rymdfarkosten skall alltsa
"tyngdpunktstyras', dvs den skall kom-
ma till ett onskat mal, men den kan
gbra detta endast med hjédlp av en driv-
kraft som1 ger farkosten den Onskade
sluthastigheten. Farkosten maste tydli-
gen samtidigt attitydstabiliseras, sa
att drivkraften hela tiden ligger ritt
jimfoért med horisonten. Undantag Aar
naturligtvis tex sadana héghdjdsforsk-
ningsraketer, som startas vertikalt eller
ockssd snett med hjidlp av startbanor.
Och attitydstyrningen far ju inte upp-
héra bara darfor att farkosten limnar
atmosfidren cller didrfor att drivkraften
nagot senare upphér att verka.

Fransett forsta steget, "marksteget”,
vilket i princip kan ha och ofta har
"flygplanstyrning”, maste man tydligen
skaffa farkosten nagot annat &n luft att
bidra av de styrande tvirkrafterna mot.
Det finns flera metoder.

Tyskarnas V2-raket anvinde sdrskil-
da stralroder, som var fastsatta i far-
koststommen och som kunde stidllas in
en viss vinkel i avgasstrommen fran
raketmotorn. (Fig 5.) Avgaserna utgor
ju hérvid en fran farkosten skild yttre
massa och kan dérfér likaval som luften
ge den onskade tviarkraften. Sovjets
transkontinentala militiira missiler och
satellitbédrare tros anvidnda samma sys-
tem och man méste i si fall ha forbatt-
rat rodermaterialet, eftersom roder-
erosionen av gaserna var stor pi V2-
raketen.

Den vanligaste metoden &r vridning
av sjdlva den stora drivmotorn, s& att
drivkraften, som verkar precis lings
motorns symmetriaxel, fAr en viss liten
verkan (far en "komposant”) vinkelridtt
mot farkostens lingdaxel. (Fig 6.) Mo-

Fig 2. En stjartforsedd pil
flyger | stabiliserad frifiykt.

Fig 4. Biten som styrs
stabiliserad drivflykt.

Fig 5. V2-raketerna
styrdes med stral-
roder.

Fig 3. En ""smérgds' som studsar Gver vattnet befinner sig i ostabiliserad
friflykt dér attityden &r okontrollerad,

med roder dr ett exempel pa



Fig 7.

2 Fig 8. Teckningen
visar hur den ameri-

kanska Minuteman-
raketen rdkade i dyna-
misk instabilitet under

starten vid den férsta
lyckade uppskjutningen.

Fig 6. Den vanligaste
metoden fér raket-
styrning &r vridning
av sjidlva drivmotorn.

torn ir hiirvid lagrad i skrovet antingen
med en kardanldnk i brénnkammartop-
pen A eller ocksd med tva ringar med
tva mot varandra vinkelrdta axlar B och
C vid den smalaste sektionen, "halsen’.
Motorinstillningen mandvreras med hy-
draulstinger el dyl. De amerikanska
rymdfarkosterna med flytande drivme-
del anvidnder sig uteslutande av detta
system for instdllning av attityden
under drivflykt.

For krutmotorer, dir ju utstrom-
ningsdysan #r fast forenad med hela
skrovet, som hédr &dven tjanstgdr som
brinnkammare, maste andra system an-
vindas, tex ringar som "jetavators”, i
den man man inte vill anvénda stral-
roder.

Ett besvirligt problem f6r rymdfar-
koster ar avbalanseringen av det inbor-
des laget mellan tyngdpunkt och tryck-
centrum. Vad tyngdpunkten ar for na-
got kidnner vi vdl alla till. Den &r den
punkt didr hela farkostens tyngd kan
tinkas samlad. P4 samma sétt ar tryck-
centrum den punkt dar verkan av alla
tryckkrafter p4 farkosten kan tdnkas
samlad. Dessa tryckkrafter uppstar da
farkosten lyfts. Ligger nu tryckcentrum
nedanfér (at aktern till) tyngdpunkten
blir farkosten statiskt stabil, vilket
enklast belyses av den ividgskjutna pilen.
Varje storning i form av att pilaxeln
vill stdlla sig i vinkel (“anfallsvinkel”)
mot firdriktningen (bantangenten) upp-
vicker luftkrafter, vilkas medelpunkt
sitter i tryckcentrum och vilka darfér
kommer att Aterfora pilen till utgangs-
attityden. Pilen verkar som en pendel,
som svidnger tillbaka kring upphédng-
ningspunkten nir en stérning (sidkraft)
har fért den ur jamviktslaget. (Fig 7.)

Hade nu pilen saknat stjirt si hade
kanske dess tyngdpunkt kommit nedan-
for tryckcentrum. D& hade en anfalls-
vinkel, som Aastadkommits av en stor-
ning, uppvickt luftkrafter som i stédllet
okat storningen. Man far hir statisk
instabilitet.

Rymdfarkosterna #r utsatta just for
detta senare. Tyngdpunkten flyttar pa
sig nir drivmedelstankarna témts eller
krutet forbrinner. Andringen &r inte si
stor men sker vanligen i forlig riktning.
Samtidigt 6kas hastigheten, och darmed
kommer tryckcentrum att krypa ganska
kraftigt foréver, mer &n tyngdpunkten.
En raketfarkostkonstruktors skicklig-
het brukar med nagon oOverdrift ibland
méitas i formagan att halla tryck-
centrum si langt akterut och tyngd-
punkten si langt forut att statisk in-
stabilitet inte upptrédder.

Vanligen ar detta dock omdgjligt, del-
vis dédrfor att kraven pa lag vikt spelar
i motsatt riktning. Men sadana system
som stralroder och vridbara motorer ir

S0
q« Y

mer dn vidl i stand att ta hand om den
slatiska instabiliteten.

Har man vil 16st problemet med den-
na si Aterstadr svarigheterna med den
dynamiska instabiliteten. Det &ar gott
och vidl att man far farkosten att gé
tillbaka till den vertikala utgéngsrikt-
ningen vid en vertikal start, men det
géller ju sedan att hindra att den av
bara farten svidnger ut at andra hallet.
Principskissen frin den forsta lyckade
uppsdndningen av den amerikanska
krutmissilen MINUTEMAN (fig 8) vi-
sar att sadana svarigheter alltid i viss
méan kan upptrida.

Nir barfarkosten gér i friflykt innan
nista steg borjar arbeta, eller sedan
sjdlva rymdfarkosten, dvs satelliten
eller rymdfarkosten, sldppts ividg, méste
man fortfarande attitydstyra, dvs se till
att farkostens ldge i forhallande till
jordytan bli antingen of6rdndrat eller
varieras si4 som man oOnskar. Foér detta
behdvs endast mycket sma krafter, vil-
ka astadkoms genom sméa tvéarstéllda
raketer av kruttyp, eller tom enkla
munstycken som ger ifrdn sig kompri-
merad luft. Kraftens storlek spelar ju
ingen storre roll. Man kan dven tinka
sig svéanghjul inne i farkosten, vilka
sdtts i rotation och far farkosten att
rotera med ett varvtal som star i om-
vand proportion till hjulets s k troghets-
moment, en utvdg som dock dnnu inte
dr allmént anvind. Exempel pa attityd-
instdllning vid kdnda rymdbedrifter har
vi ldst om nédr det gillt Mercury-krets-
ningarna med Glenn, Carpenter och
Schirra samt rymdsonderna Ranger och

Mariner. Naturligtvis far man alltid ett
litet moment av drivflykt med néir Lvir-
raketerna sidtter in, utom nir tvai rake-
ter med precis rakt motsatt och lika
stor kraftverkan anvinds ("kraftpar’),
men hastigheten dndras vanligen ytterst
litet. For att &n en gang Aterkomma till
Mariner 2 var meningen med kurskor-
rektionen i bdrjan av fdarden just den
att dndra bdde hastighetens storlek och
riktning obetydligt.

HUR EN RYMDFARKOST STYRS
| DRIVFLYKT

Figur 9 visar en principbild som Ater-
ger vad som hidnder i en krokt uppfarts-
bana, didr farkosten fors fran en verti-
kal start till ett lutande lage vid brinn-
slut for forsta stegets motor. Vi vill
komma frén ldge I med drivning utan
vinkeldndring till ett mer horisontellt
ldge V, dar inte heller nigon rotation
skall fa forekomma. (Detta fall med att
rotationen skall forhindras i bada &and-
lagena forekommer endast sidllan men
andrar ingenting paA principen for det
som hér ar huvudsaken.) I ldge I sam-
manfaller drivkraften med farkostaxeln.
Dérefter vrids motorn eller stills stral-
rodren sa, ldge II, att den uppkomman-
de tvérkraften vrider farkosten medurs
enligt pilen. S4 ldnge drivkraften star
ovanfor tyngdpunkten kommer denna
vridning att fortgad accelererat. Under
tiden ser man emellertid till att motorn
vrids tillbaka. Nar drivkraften kommer
i ldge III och den alltsd sammanfaller
till riktning med farkostaxeln, ar vrid-

(Forts pa sid 47)

Fig 9. Teckningen visar hur en rymdfarkost styrs i drivflykt.
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Upplifrén rdknat syns féljande verktyg: Standardhyvel,
och metallfil. En hel del av dessa handverktyg kan férses med blad av olika typer oc

£
.

kombinerad hyvel och fil, skraﬂhyveg. sltindali(d;ll
med olika skiér,

Hér fréises ett spAr med friscylindern i kombination
med falstillsatsen. Maskinen maste hdllas stadigt.

SKAR MED TUSEN SKAR

urforms handverktyg &r forsedda

med ett lostagbart blad som har ett
stort antal eggar. Tva grovlekar av
blad férekommer: standardblad och fin-
skérsblad. De férra &ar huvudsakligen
avsedda for tridbearbetning men géar
bra att anvdnda &dven till vissa plaster,
lader och liknande material. Finskédrs-
bladet gar dessutom att anvédnda till
aluminium, bly, méssing och mjukt
jirn. En tredje specialmodell av blad
forekommer &ven. Dessa blad &r av-
sedda for Surform metallfil och ar bla
till fargen. Denna fil &r robustare ut-
ford &n de ovriga verktygen och mer
ldmpad f6r yrkesmaén.

Filarna och hyvlarna finns i tva
lingder, ndmligen f6r 10-tumsblad och
for 5,5-tumsblad. Av vardera storleken
finns en modell med bladet bdjt i langd-
led och av den ldngre modellen &dven
en typ med vilvt blad. En rund fil
finns dven.

Slipcylindern anvénds hér som fri-
handsslip. Det géller som synes att
hdlla maskinen i ett stadigt grepp.
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Sliprondellen visas hir

Por den som inte Onskar kopa bade
fil och hyvel finns ett kombinations-
verktyg som kan stdllas om fran det
ena till det andra dndamédlet genom att
handtaget monteras i olika ldgen. Per-
sonligen anser jag dock att denna hyvel/
fil inte dr lika bra att hélla som de

dk

ad i en h

kin av méarket Bridges. Ron-
dellen anviéinds hir f6ér att spetsa en pinne. Denna rondell fungerar pd samma
sitt som en vanlig sandpappersrondell, men &r effektivare vid grdvre arbeten.

speciella verktygen. S#rskilt som hyvel
tycker jag att den &r ndgot obekvim.

Det rader inget tvivel om att dessa
verktyg vil forsvarar sin plats i ama-
torsnickarens utrustning som komple-
ment till raspar och hyvlar. Samtidigt
méste man konstatera att de har sin
begrinsning. Man kan séledes inte
arbeta &nda ut till kanten p4 verktygen
emedan skédr saknas pa de yttersta
4—5 millimetrarna. En senare typ av
blad har dock eggar dnda ut pad ena
sidan.

Med Surform kan man ofta arbeta
snabbare &n med en rasp.

De prov som jag utfoért visar att — i
ifrdgavarande fall — Surforms stan-
dardfil 4r drygt dubbelt s& effektiv som
en betydligt mindre och ganska mycket
sliten rasp. Proven tillgick s& att bitar
av en furubrdda nedfilades, omsevis
med Surform och med raspen.

(Forts pd sid 46)

Rondellen i arbete. Det géller att halla
rétt vinkel hela tiden och detta under-
ldttas om maskinen har stédhandtag.




MMERLURY 63

AR UTAN KONKURRENS

Det &r inga tomma ord. Jamfér MERCURY med vilken motor Ni vill s& har

Ni péstdendet bevisat.

ett minimum.

acceleration och en lagre branslekostnad.

propellern, for tillférlitlig kylning.

= = MERCURY 60 MERCURY 350 MERCURY 650

® Mindre slitage — 6kad livslingd. Mercury-motorns konstruktion med lag
kolvhastighet gor att friktion och péafrestningar pa de rérliga delarna blir

® Finesser for sjosdkerhet. Vaxelhuset ar stromlinjeformat och gjutet i ett
stycke. Luckor, skarvar och bultar, som kan férorsaka lédckage, saknas.
Propellern lases vid propelleraxeln med splines i stéllet fér drivpinne.

@ 20—30 %o ldgre bransleforbrukning. Mercurys konstruktion med "Power —
Dome” ger bésta tdnkbara férbranning och ett 100%o férdelat explosions-
tryck som i praktiken innebar storre effekt, mjukare tomgdng, snabbare

@® Tva extra plus. Mercury har trimningsroder som motverkar propellerns
sido-dragkraft. Kylvatten-intaget &r placerat p& sidan av véaxelhuset, framfor

MERCURY 1000
Champion alla kate-

e Liten och latt med En 35:a med jdtte- Mercurys kraftigasta

stora egenskaper. krafter. "fyra”.
‘ 6 Hk. Vikt 22 kg. 2 cylindrar. 35 Hk. 4 cylindrar 65 Hk.

8 motorstorlekar, 6100 HK.

Sex cylindrar 100 Hk.

Alla Mercury modeller hard-testas, 24 timmar om dygnet aret runt, vid fabrikens egen testbana pa

sjon “Lake X” i Florida.

Generalagent

AB N K KRISTENSSON

Regeringsgatan 9, Stockholm. Tel. 24 01 00
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MORGONDAGENS . ..

(Forts fr sid 13)

flygmaskinsattrapp, som an-
vidnds for att trdna piloter.
Pa dldre dar — Link dr nu
omKkring 55 ar — har han
borjat dgna sig At djupdyk-
ningsexperiment. Han har
ndmligen alltid varit road av
marinarkeologi, men forst nu
har han fatt tid att dgna sig
helt at denna verksamhet.
Han har sjidlv konstruerat
och Overvakat byggandet av
sin bat "Sea Diver” fran vil-
ken han bedriver sina experi-
ment och marinarkeologiska
undersékningar. ’Sea Diver”
adr ett under av tekniska fi-
nesser. Link har allt ombord,
som han behdver bade for
djupdykningsexperiment och
fér annan verksamhet under
vattnet. Links dykare dyker
med blandningar av syre och
helium. Blandning av gas och
analys av blandningarna gors
ombord, dir det ocksi finns
anordningar for att tillvarata
och rena férbrukad gasbland-
ning, s att den kan anvin-
das pd nytt.

Links dykare har &nnu inte
nitt s& stora djup som Kel-
ler. Men i motsats till Keller
har ”Sea Diver’s” dykare
stannat manga timmar under
vattnet. Links ndrmaste mal,
som han skall forséka ni i
sommar, &r dykningar till
150 meters djup med mer dn

12 timmars uppehall pa bot-
ten.

Liksom de flesta andra
forskare pa detta omride,
anvidnder Link getter som
fors6ksdjur. Redan forra
sommaren hade han sina get-
ter nere pad 130 meters djup
i 16 timmar. De kom ocksa
levande och vidlbehallna till-
baka till ytan. Men for att de
inte skulle raka ut f6r dykar-
sjuka, maste uppstigningen
goras under hela 24 timmar!

Fransmannen Jacques-Yves
Cousteau forfaktar teorin att
nidr kroppen blivit méttad
med gas pé ett visst djup blir
uppstigningstiden densamma
oberoende av hur linge man
stannar kvar pa detta djup.
Antag att en dykare blir
mittad med gas efter tre
timmar pa 300 meters djup.
Hans uppstigningstid blir da
38 timmar. Stannar han kvar
ytterligare négra timmar, ja
i flera dygn pd samma djup,
sd &r hans uppstigningstid
ofdrdndrat 38 timmar.

Det dr med denna teori
som grund som Cousteau be-
driver sina experiment. Om
han har rétt, ja di dr han pa
god vidg att skapa Homo
Aquaticus.

Cousteau gir omsorgsfullt
till vdga. Forsta etappen av
hans arbete — den &r just nu
i full gdng — gér ut pd att
underséka hur ménniskan
reagerar fysiskt och psykiskt,
nidr hon vistas flera dygn i

strdck under havsytan. Han
har latit bygga nagra under-
vattenshus, som ser ut som
stora cisterner av stil. De ar
inredda med allt som behovs
for livets nddtorft och dir
saknas inte heller telefon,
radio och TV. Husen sdnks
ner under ytan och forankras
pa Onskat djup. Frisk luft
tillfors genom slang fran
kompressor och luftbatteri. I
golvet har huset en 6ppning.
Det &ar dorren, genom vilken
de inneboende tar sig in och
ut. Dorren star alltid dppen,
och genom att hélla tillrdck-
ligt hogt tryck pa luften till
huset hindras vattnet fran
att stiga upp genom ddrren i
golvet. Samtidigt fair man
samma tryck inne i huset
som i vattnet utanfor.
Under hosten 1962 bodde
tvd man ur Cousteaus team
en vecka pa tio meters djup
i ett sidant hus. De arbetade
utanfér huset omkring sex
timmar varje dag. DA var de
givetvis férsedda med vanli-
ga dykutrustningar. Inne i
huset lagade de sin mat, At,
sov, lyssnade p& radio eller
sdg pad TV. Kort sagt de for-
sokte att fora ett liv under
havsytan, som si& mycket
som mdajligt liknade ett nor-
malt liv pd land. Under hela
tiden stod de under noggrann
kontroll. Varje dag undersok-
tes de av lidkare, som dok
ner till médnnen i undervat-
tenshuset. TV-kameror med

mottagare vid havsytan foéljde
kontinuerligt alla deras foére-
havanden i huset och dess-
utom fick de dagligen besdk
av andra dykare. Cousteau
observerade ménnen sjalv
varje dag dér nere och for-
sOkte bilda sig en uppfatt-
ning om deras reaktioner.
Forsdket slog vdl ut och
didrfor kommer Cousteau att
gé vidare. Han ar just i fard
med att bygga en liten by pa
25 meters djup i Réda Havet
och ddr kommer tolv mén,
inklusive Cousteau sjidlv, att
vistas i fjorton dagar. GAar
dven det experimentet bra, si
fortsidtter han till stérre djup,
och s& smaningom &ar han
nere p& de stora djupen.
Med denna metod vill
Cousteau visa, att det finns
forutsdttningar f£or ménni-
skan att bedriva ladngvariga
och tidsédande arbeten pa
havsbotten, utan avbrott var-
je dag for de tidsdande upp-
stigningarna. Genom att ar-
beta i skift om en eller flera
veckor p& botten kan man
avsevirt minska den tidsfor-
lust som uppstigningarna
medfdr. Man behdver ju dgna
tid fér uppstigning endast
vid avslutande av varje skift.
Men, sdger Cousteau, detta
dr bara en etapp p& vidgen
mot mdilet: Homo Aquaticus.
Denna skall bo i bostader
under ytan, vilka dr helt obe-
roende av trid- eller slang-
foérbindelse med ytan. Viarme,
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luft (eller annan lamplig
gasblandning), elkraft m m
skall alstras av atomverk,

vilka ocksa 4r bheldgna pa
botten. Dessa verk skots och
drivs av havsmaéinniskor, vil-
ka ocksa bebor undervattens-
samhillena. Dessa ménniskor
simmar eller dker omkring
pa . atomdrivna undervattens-
mopeder eller i smé& ubats-
liknande farkoster. Havsmén-
niskorna kan dyka lika djupt
och lika liange som valarna,
ty de &ar utrustade med en
transistoriserad  hjart-lung-
maskin, som syresidtter blo-
det. Dyktiden for havsmaéan-
niskan blir s&lunda beroende
av kapaciteten p4 batterierna
i hjart-lungmaskinen. Fér att
inte lungorna skall tryckas
ihop av vattentrycket, maste
de fyllas med lamplig vitska
t ex koksaltlésning. Om havs-
ménniskan vill géra ett besok
pa land, har hon bara att
stinga av hjidrt-lungmaski-
nen och att tomma lungorna
pa sitt innehdll.

Om vi nu overblickar si-
tuationen och sakligt grans-
kar manniskans forutsatt-
ningar att bosdtta sig under

BATRITNINGAR for

AMATORBYGGARE

TfA:s KABINBAT

TfA:8 Kabinbdt éir en utombords-
motorbit med Overnattningsmdoj-
ligheter, limplig f6r weekend-
och semesterturer i vira skir-
girdar. Liingden #r 55 m, bred-
den 2,10 m, TvdLk kojer i kablnen,
som har full sitthéjd. Biten lim-
par sig f6r utombordsmotorer
frin 18 till 80 hk och gir 27,5
knop med 60 hk motor och fyra
ombord eller 22 knop med tvi
ombord och med 35 hk motor.
Byggs av marinplywood med 8
mm i friborden och 10 mm i bot-
ten. Byggkostnad mellan 1300
och 1500 kr. Ritning i skala 1:10.

m— 5

CYKLON 5

Cyklon 5 4r en renodlad sportbit,
konstruerad av Ake Sundstedt.
Plywoodkonstruktion med lings-
giende steg ger mjuk ging och
ovanligt goda egenskaper i gro-
pigt vatten. Lingden iir 4,20 m,
bredden 1,50. Tva sittbrunnar ger
plats for fyra personer., Tl mo-
torstyrkor pd upp till 4550 hk
och farten blir d4 med en person
ombord omkring 40 knop. Bygg-
tiden beriiknas tlll 200 timmar och
materialpriset till 800—1 000 kr.

Ritning 60 Pris 37: 30

[ TENNIK FOR ALIAS RITNINGSSERVICE -

TtA-KRYSSAREN

Niir den kiinde yachtkonstrukto-
ren Lage Eklund ritade TfA-
kryssaren konstruerade han biten
med avsikten att f4 fram en i hog
grad sjosiker, rymlig och drifts-
ekonomlsk familjebdt. Lingden &r
75 m och bredden 2,5 m. Biten
har férruff med en koj och plats
fér toalett, stor mittruff med full
stdh6jd och tre kojplatser, pentry
och tvdh garderober. TfA-kryssa-
ren har rltats fir KFire Gotas
12 hk motor, som drivs med foto-
gen, och farten ir 7,5 knop. Béten
byggs av 10 mm plywood pd ek-
spant och materialkostnad inklu-
sive motor beritknas till ca 4500
kr. Ritning i skala 1:10 med
spantruta i skala 1:85.

Ritning 58 Pris 49: 05

r

1

Box 3137, Stockhoim 3

vattnet. Vad kommer vi da
till £6r resultat? Vi kan nog
vara Overens om att den
verkliga havsminniskan kan-

Ritning 62

Pris 37: 30

ske ar en utopi. I varje fall
kommer det att drdja lange,
innan en sadan varelse blir
verklighet.

Alla priser inkl oms

I V g sénd mig omgéende mot postférskott + porto. I
Ritn nr..ioo... Ritn nr........
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BATAGARE

Man kan ha roligare med biten in att
ligga och skrubba olja och smuts...
Men nu dr det dntligen slut pa elindet
— for nu kan Ni spraya rent i ba-
ten med HAPPY HANDS!

HAPPY HANDS idr ett nytt sensatio-
nellt rengoringsmedel som snabbt och
effektivt avligsnar all olja, fett och
smuts. Ni bara sprayar pd — liter det
vertka — och ndr Ni har spolat efter
med vatten ir alla ytor rena och oljefria.

HAPPY HANDS skadar inte lack, och
det ir helt ofarligt att handskas med.
Ha alltd HAPPY HANDS tillhands —
bdde hemima och i biten!

HANDS

Licenstillverkare f6r Skandinavien:
AB FORMOSA STOCKHOLM

Farsdljes engros genom:

AB
HERMAN
GOTTHARDT

STOCKHOLM TEL. 010/44 0170

L

%

(och kolen)

Du dr efter din tid, Lort-
Lasse! Sa har Igtt snyg-
gar man upp motorn
numera.
Man bara sprayar pd
lite HAPPY HANDS
sa férsvinner bade olja

och smuts. Rena man-
schett-jobbet!
%)

~
. Ib)d
)

MALMU TEL. 040/802 75

GUTEBORG TEL. 031/13 32 68

Al TP
EST R )

RN -

Fér jarn- och skeppshandelsbranschen.
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ARCHIMEDES/PENTR E BI1] i USA-test

de sjomil gratis

var fjar

mator A

matar B

mator C

Archimedes/Penta E30 |
S o

1 2 3

Den amerikanske motorexperten Jim Wynne har testat E-30
tillsammans med tre andra motorer i samma storleksklass men
av olika fabrikat. Hans prov visade att E-30 iir den i sirklass
mest briinslesnila motorn. Vid en fart av ca 16 knop ér skillna-
den sd stor att E-30 redan efter tre sjomil sparat briinsle for en
fijirde sjomil — som man alltsa dker gratis! Vilken bat och
vilken fart Ni idn viljer aker Ni till ldgsta briinslekostnad med
Archimedes/Penta!

Den enastdende bréinsleekonomin beror bl a pd vindspolning,
hog kompression, turbulensspalt i forbranningsrummet, belast-
ningsgradsfoljiande forgasare, hardférkromade cylinderlopp
samt lagfriktionslagring.

Ekonomimotorer med helgaranti

Archimedes/Penta-motorerna levereras med ett ars fabriks-

garanti. Den omfattar dven den arbetskostnad som iir férenad
med garantiarbeten.

E-7, 6,1 hk, 1-cyl,
uftkyld, helt om-
svangbar, automatisk
Irigdng, generator 30
W, anslutning for
fidrreglage, fasta
munstycken, vikt 17
kg. For batar 3-4,5
m och farter upp tili
ca 13 knop.

Pris kr 1.245:—

E-30, 29,1 hk, 2-cyl., kom-
pakt, vattenkyld, termo-
statreglerat kylsystem,
generator 75 W {6r reg-
lementsenlig belysning, 3
propelirar att valja mel-
lan, gummiupphéngning,
insugningsljuddampare,

separat placerade tand-
spolar, separat bransle-
tank, fasta munstycken —

inga bréansleblandningskra-
nar. Allround-motor  fér
bruks-, camping- och sport-
batar fran 4 m langd.

Pris kr 3.265:—

E-30-E Exakt samma motor
som E-30 men utrustad for
elstart,

Pris kr 3.835:—

Heltestade, bekvama LUX-batar

Lux Ferietta — os

kbar, rymlig familjebat (ca

8 knop med E-7). Pris kr 1,985:—

Electrolux

AVD. UTOMBORDSMOTORER, STOCKHOLM

Arets Lux-serie omfattar 9
glasfiber- och mahognyba-
tar — heltestade av Electro-
lux med hansyn till ekono-
mi, sakerhet, komfort och
prestanda. Priser fran kr
1.125:—. Oversta bilden: Lux
Gyllene Ratten, sjosaker
sportbat (25 knop med E-30).

i Pris kr 3.650:—

Samtliga priser &ar rlkt-

priser exkl. oms.

Electrolux Sjokonto

Ett bekvamt och smidigt
avbetalningssystem — tala
med narmaste aterforséljare!
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NYTT OM FK . . .

(Forts fran sid 8)

O Hur skulle det vara om
FK-férare som har bilar
hjdlpte till att popularisera
sporten 1 &nnu hoégre ut-
strickning &n tidigare ge-
nom att lana ut sina fordon
till goda vdnner och sam-
tidigt ldra dessa att kora?
Det hir med lana ut skall
naturligtvis inte ske sa déar
vind for viag, utan hela tiden
under Overinseende av vag-
nens &dgare.

O Det ryktas fran Arjing
att forra arets svenske mas-
tare i klass D, Inge 'Pa plan”
Nilsson, inte kommer att kora
i 4r. Han skall med en svensk
FN-bataljon till sydligare
breddgrader. Oldtimern Axel
Trell har képt Nilssons vagn
med Bultaco-motor si det &r
helt tydligt att Trell inte vill
halka ned fran klass D-top-
pen didr han hért hemma se-
dan FK-sporten borjade i
Sverige.

O Mer fran Arjang. FK-sek-
tionen har linge kadmpat for
att fa asfalterad bana, men
vissa kategorier i klubben
har bestdmt motsatt sig det-
ta. De anser att Kklubbens
pengar kan ga till andra
dndamal. Arjing har ett gott
publikunderlag nér det giller
motorsport, inte minst da
Formel K, och de tdvlingar
som korts i denna gren av
motorsporten i Nordmarks-
metropolen har varit 16nsam-
ma. Det &r bara att hoppas
p&d FK-sektionen vid nista
mote.

O Sex mil norr om Arjang
ligger Arvika och dér ar in-
tresset mycket stort for FK.
Staden har upplatit en gam-
mal idrottsplats som numera
anvidnds for parkering till
Folkets Park och den nya
idrottsanldggningen. En FK-

tadvling har koérts hédr. Forar--

na disponerar parkeringsplat-
sen, som &ar inhédgnad vid alla
tidpunkter da det inte &r
evenemang pa tidigare nimn-
da platser. Hur skulle det
vara om andra stdder gjorde
detsamma? Alltid finns det
vdl nagon plats dar det At-
minstone gar att trédnings-
kora.

PP AH-61 Standard kostar bara 535 kr.
Den utvecklar 6,5 hk vid 8 000 v/min.

THIOFLEX

NAT- OCH FOGKITT i pastaform
— sjalvvulkande krympfri syn-
tetisk gummifog 100%-ig vidh&ft-
ning och elasticitet.

VATTENFAST
OLJEFAST
BENSINFAST
VADERBESTANDIGT

Fackmannens material nu ocksa
i »g6r det sjalv» férpackning
i varje vdalsorterad skepps-
j@rn- och farghandel.

A.B. HERMAN GOTTHARDT
Malmd 7. Tel. 040/80275

Tillverkare :
Bigner & Co AB, Lidingd 3

100.000-tals ménniskor, tig och bilar
sliter pi THIOFLEX-behandlade firj-
och bardick.

65-320

GLOBE

Amatormottagare

4-band mottagare for mellan-
och kortvagsbanden.

Amatérpris netto 455: —
exkl. oms.

117 v—50 Hz limplig auto-
transf. M 75. Kr 48: —

Inbyggd ferritantenn fér mellan-
vig och utdragbar teleskopantenn
for kortvig. De viktigaste kort-
vigsstationerna #dr utmiirkta pi
skalan. Mottagaren tiicker omrii-
det 550—1600 KHz och KV 1.6—

4.4, 4.5—11, 11—30 MHz. Elektrisk
bandspridning samt BFO for tele-
grafimottagning.
Stor inbyzgd higtalare,
Stand by-omkopplare.

ELFA

RADIO & TELEVISION AB

HOLLANDARGATAN 8 A, BOX 3075
STOCKHOLM 3, TELEFON 08/240280




Annons-Krantz/Layout B4L Glimnder
T o

DARFOR TAR NI ER FORSTA SMALFILM PA SONDAG

Y
Det finns inga bi#ttre skddespelare dn era barn. Darfér tar ni en fin smalfilm pa

sondag! Det &r Iatt och bra gjort, se sjdlv:
Har dr den filmkamera, som ni hoppats pa. Ni kan inte stidllain den fel. Det finns ndmligen T

inga instdliningar att gbra. Ett elektriskt 6ga skoter allt som forransdgs 'besvirligt’.
Anda kostar en KODAK Automatic 8 betydligt mindre dn ni tror. Omkring 275 kronor.
D& far ni ett praktiskt handtag pa kopet.

Tala alltsd med er Kodak-handlare i eftermiddag!

Om KODAK Automatic 8 smalfiimskamera. Be honom ladda med KODACHROME . - !
fiargfilm, det gor alla som tar bra smalfilm. NU AR RATT TID FOR FARGFILM,
Ni dr ocksd en bra smalfilmare. Det ska er familj sdga nir ni visar er forsta film. MED KODAK FILMKAMERA
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TEKNISKT NYTT VARI

Sa hiér ser prototypen ut till vad som en ging kan bli en virldssensation.

BILEN GAR PA BOLLAR

Skall morgondagens bil kun-
na byggas med bolliknande
ej kullagerforsedda hjul, som
halls fast enbart med luft
som bladses in genom ett ror?
Modellen av farkosten som
vi ser p&a bilden har en motor
pd 0,2 hk. Konstruktéor &r

Franz Schwabe och som hans
medhjédlpare har fungerat Carl
Backlin — bada hemmahdran-
de i Stockholm. Herr Schwabe
tror att en fabrik som satte in
arbete pa att f4 fram en bil
enligt denna konstruktion skul-
le behova tva ar pa sig.

Backslaget pd den nya modellen har
forsetts med konkoppling.

STARKARE
AQUAMATIC

Volvo Penta, som lanserade
inombordsmotorn med utom-
bordsrigg, fortsédtter att ytter-
ligare utveckla sin Aquamatic.
Effekten har nu hdojts fran
100 till 110 hk och backslaget
har foérsetts med konkopp-
ling, som eliminerar skrap vid
vixling och ger ett minimum
av forslitning. Bilden visar den
nya Aquamatic-versionen.

En annan nyhet ar att Aqua-
matic till hdsten kommer i die-
selversion. Aquamatic kommer
hidr att kombineras med
Peugeot-dieslar, en pa 68 hk
och en p& 85 hk.

FLYTRIKTIG
FLYTVAST

Den kritiska uppmérksam-
het, som flytvidstar av olika
slag varit foremal for i press
och TV, har bidragit till 6kade
anstrangningar fran  sévil
myndigheters som fabrikan-
ters sida att 10sa detta viktiga
sdkerhetsproblem. Debatten
har nu ocksa lett till positivt
resultat, da i dagarna ett fore-
tag presenterat den forsta
flytvdst som kunnat godkén-
nas av bade Kungl Sjofarts-
styrelsen och Varudeklara-
tionsndmnden. Enligt den férst-
nimnda far flytvdsten anvin-
das dven inom handelsflottan.

Den nya flytvdsten — Aqua
West — har konstruerats av
Trelleborgs Gummifabriks AB i
Malmd. Den &r enligt de skérp-
ta bestimmelserna flytriktig,
sa att den inom endast 4—5
sekunder vidnder sin bérare i
riatt lige, dvs bakatlutad med
ndsa och mun 6ver vattenytan.
Enligt sdkerhetsreglerna skall
detta ske inom 30 sekunder.
Med sin barféormaga pa 10,5
kg kan den klara personer som
véger over 80 kg.

Flytvidsten &r tillverkad av
oljebesténdig styropor, ett ma-
terial som tal stétar och slag
utan att barférmagan minskar.
Den har histskoform med tva
storre flytkroppar framtill och
mindre flytkroppar kring hals-
Oppningen, och dess konstruk-
tion medger full rérelsefrihet.
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NYTT MEDEL
MOT CANCER

En portugisisk forskare
verksam i Férenta Staterna
har framstillt en ny immu-
niserad gammaglobulin med
rik férekomst av antikroppar
som angriper cancertumdorer
och leukemi. Den som lyc-
kats med dessa forsok &r dr
Sergio de Carvalho, forsk-
ningschef vid Doctors Hospi-
tal i Cleveland.

Bekdmpning av  cancer
med immuniserande medel &r
ett nytt begrepp. Det grun-
dar sig p4 méinniskokroppens
spontana produktion av anti-
kroppar for att ta upp kam-
pen mot frimmande &mnen
eller sjukdomsalstrande ba-
ciller. Dr de Carvalho har
baserat sina forsék pé teorin
att vissa méinniskor kan sak-
na formagan att producera
antikroppar som motverkar
cancer. Diarfor framstillde
han antikroppar p&4 annat
hall, namligen hos héastar,
och gav sedan patienterna
injektioner av serumet.

Som vanligt vid Kkliniska
forsék av detta slag gjordes
proven pd patienter i langt
framskridna sjukdomstill-
stand. Sammanlagt 15 leuke-
misjuka injicerades med gam-
maglobulin och ay dem visa-
de 13 tillfidlliga forbattringar
pad 1—37 ménader. Av 16
tumdrpatienter hade injek-
tionen gynnsamma verkning-
ar i 15 fall, med tillfdlliga
forbéttringar som varade
frén tva veckor till 11 ména-
der. Behandling av dessa
patienter med strilning, ke-
miska medel och p& annat
sdtt hade tidigare visat sig
verkningslos.

nya Vickers

S4 hidr ter sig den
Valiant sedd underifran.

FLYGANDE
PROVBANK

Ett Vickers Valiant bomb-
plan, som utrustats med en
Bristol Siddeley Pegasus jet-
motor med munstycken for
riktad dragkraft, provflogs
nyligen i ndrheten av Bristol.

Den motor som anvinds i
det vertikalstartande planet
Hawker P 1127, som vi for-
resten nyligen visade i TfA,
har har monterats under
bombplanets flygkropp si att
utbldsningsmunstyckena kan
vridas under flygning.

Under provflygningar som
kommer att ske skall man
testa motorns egenskaper vad
det géller uthallighet och
andra egenskaper. Motorn har
forsetts med ett brett och
jamforelsevis lagt luftintag
och detta dr tdckt med en
lucka nér planet startar. Det-
ta for att férhindra att t ex
grus kastas mot intaget.

T v ses cykein fiardig fér anvéndning

och pad hégra bilden &r den hopfilid.

"TA CYKELN UNDER ARMEN"

Den hopfillbara cykeln
Porta Silk premidrvisades i
Sverige pad Svenska Missan
for ndgra dagar sedan i Gote-
borg. I Amerika har den re-
dan blivit mycket uppmérk-
sammad och anviands i manga
olika cykelsammanhang. Ge-
nom sin konstruktion &r den

ndmligen lika ldmpad for
ung som foér gammal, for
herre eller dam. Den &4r syn-
nerligen ldtt att fédlla ihop.
Det fordras endast tre olika
handgrepp. Det patenterade
centrumféstet 4r obrdckbart.
Cykeln viger 14,8 kg och
kostar 295 kr exkl oms.



DEN RUNT

Ett av de prov som utférts med den
nya 0,127 mm tJocka polyesterfilmen,

“FILM" LYFTER
LITEN BUSS

En helt ny typ av polyes-
terfilm har tillverkats av en
amerikansk firma. Namnet
ar Mylar och miter i tjock-
lek inte mer &n 0,127 mm.
Vid prov som gjorts har man
med sadan hidr "film” lyft
en Volkswagenbuss, vilken
vager ca 1200 kg. Den nya
polyesterfilmen skall inom en
snar framtid dven tillverkas
i Europa.

LATTSKOTT
WALKIE-TALKIE

Ett danskt AGA-foretag
har konstruerat en heltran-
sistoriserad walkie-talkie som
skall anvidndas for civilt
bruk. AGA Portable, som ir
namnet pa den nya séndaren/
mottagaren, 4r frekvensmo-
dulerad och kan levereras
med en till sex kristallstyrda
kanaler i fyra- och A&ttame-
tersbandet. Apparatens yttre
dimensioner 4r sméa, vikten
ar lag och stromférbruk-
ningen &4r minimal. Séindare
och mottagare 4r uppbyggda
pa plattor med tryckta kret-
sar enligt modulprincipen.

Strémkilla 4r tio 1,5 volts
celler av typ C, men som
extrautrustning gir det att
och

fa ackumulator ladd-

ningsaggregat.

RULLANDE VATTENTANK

Vattenforsorjningen i om-
ridden som saknar egna vat-
tentillgdngar och ligger allt-
for avlagset for att kunna
knytas till existerande led-
ningsnét erbjuder ofta pro-
blem. Ett sdtt att 16sa detta
problem ligger i en rullande
vattentank, Rolli-Tanker, som
rymmer 800 liter. Rolli-Tan-
ker anvdnds redan foér driv-
medelstransporter inom ame-
rikanska krigsmakten runt
om i védrlden. Vid konstruk-
tionen av den civila versio-

"Far det vara ett glas vatten? Det finns 800 liter kvar | hjulet.”

nen foér vattentransport maéas-
te man experimentera fram
en gummiblandning av helt
ny sammansittning. Tanken
ar 137,5 cm hoég och 72,5 cm
bred. Ett speciellt pumpsys-
tem, monterat pA den 50 cm
héga félgen, har tva ventiler,
en som pumpar ut vattnet
och en som pressar in luft i
tanken.

Tankarna kan sidttas sam-
man parvis i en traileranord-
ning som kan kopplas &dven
till vanliga personbilar.

£

Redigering: GUNNAR ANDERSSON

Sven Emanuelsson pekar pAd de perforerade stiiplatarna mellan glasrutan och taket.

PASSAGERARE TALAR GENOM RUTAN

Angelholmaren Sven Ema-
nuelsson ar en idérik herre.
Tack vare honom &r den obli-
gatoriska mellanrutan i taxi-
bilarna inte ldngre nagot ljud-
hinder for samtal mellan
chaufféor och passagerare. Se-
dan lagen om mellanruta i
taxibilarna tréddde i kraft foér
nigra &r sedan har han mon-
terat in ca 400 rutor. Finessen
med hr Emanuelssons ruta ir
att mellan rutans 6&verkant
och taket i bilen finns tva

perforerade stalplatar, som
ljudet obehindrat kan passera
genom.

Idén fick han ndr han hodrde
en klagolat fran en taxichauf-
fér over det besvirliga att
samtala med passagerarna i
baksitet.

I dag ar hans enkla men
praktiska mellanruta spridd
over hela sydsverige. Av Hil-
singborgs 45 taxibilar 4r 40
forsedda med denna ljudgenom-
slappande ruta.

Med den nya eltandborsten kommer man ifrdin “anstringande’ armrérelser.

BORSTA TANDER MED MASKIN

Tycker ni det ar anstriang-
ande att borsta tinderna?
Blir ni trétt i handled och arm
genom de roérelser som borst-
ningen Kkrdver? Det behdver
ni absolut inte tdnka pa i
fortséttningen. Det dr bara att
kdpa en eldriven tandborste.
Det finns ndmligen sAdana
dven i Sverige. Tandborsten ar
batteridriven. Vid en daglig
anvidndning pd ca fem minu-
ter rdcker batteriet i tre ma-
nader. Borsten ror sig verti-

kalt med ett sviangningstal av
ungefir 7 000 rorelser i minu-
ten, vilket mdojliggdér en vibra-
tionsmassage av tandkottet.

Apparaten kostar komplett
med en borste ca femtilappen.
Vill man sedan koépa extra
borstar kostar dessa tre kr
styck. Apparaten kan med en
tillsats for 16:50 Kkr dven an-
vindas till rakning.

Ett testresultat genom Tand-
vidrnets forsorg véntas fore-
ligga ndgon gang i host.
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BLIXT GORDON 4 DanBarry

BLIXT DISTRAHERAR

DEN ANFALLANDE BESTEN

GENOM ATT KANA OVER
UESS VAG. ..

i

NU KANJAG it~ Y
B FROVISERA ETT

8 VAPEN! DET HAR
Y ISSPILTET FAR

DET HAR RODA MATTSTYLKET— }
LAT SE 0M DET RETAR .
0DJURET! HAR,
TORO!

..MEN DEN HAMTAR 51c1 SNART OLK
GAR TILL FORNYAT ANFALL ! _BLIXT
HALKAR BAKLANGES MOT VALGEN. ..

S

=~

AT wpl
Aog

<2

o
v 4

]

!

A4

..0LH SLUNGAR §/TT
155PIIT RAKT MOT
BESTENS HUVUD !

" BRAVO! JORD-
ZANNEN SERADE

HAR POPAT BES-
TEN! HELL! HELL!

" PROTINING MARLA—JAL
HAMNAPE HAR AV EN REN

LARSDN ! JAG VILL BARA

puSKALL FA S0TA FOR onT

FELSTEG, GARL! FOR GE—
NAST JORVLINGARNA TILL

ATT DE AR MINA GAST
o]

TYVARR GOR PEN
NOG PET! PRLARSON

HITTA DR CARSON 0CH KOM- §
MA HARIFREN .ER INRI— g

KESPOLITIK ANGAR

]

%5 ANNU ETT STILK | HIARNAN B0R &
. ST0PPA PEN— FOR ; N
X e 3 EN AR

MANNEN! BES-

pop! =

NAR DIANA 0CH RAY HAR BRINGATS | SAKERHET | PALATSET VISAS
{ TRONSALEN. .. /T T

§- DU VAR STORARTAD, JORDLING!

JAG VILL LYCKONSKA PES ! K g
‘B S =< 0LH PET GLAVER MEJ
] O RS ATT NI GILLAPE

LAT INTE SR BITTER! "SPE-

LEN® AR MIN PREMIARMINIS
TER GARLS VERK! MEN
KANSKE PU KAN
HJALPA MEJ ATT FR

<€)
SLUT PR VEM7 %

F:.OM INTE AR 15~
STAPEN DDPSTOMP!

HAN AR UTE | ETT VlKTlLﬂ\
UPPPRAG — | ETT ANNAT
[ SOLSYSTEM! LYLKAS HAN,
HAR VI ALLA EN ZHANS

VI MBSTE ALLA FORGAS!

STAR INTE —0LH VAP
HAR PR LARSDN MED
DETATT4ORAT




> MINUTER!!
OM DIN FRAMTID

Nu 4 huvudvigar till
INGENJORSEXAMEN

Vid NKl-skolan kan Du nu snab-
bare genomfira en fullstindig
ingenjorsutbildning pa fritid. Viilj
mellan 4 olika vigar: 1. Hogre
fackingenjorsutbildning (numera
beteckningen for den viilkinda
NKl-ingenjirsexamen), 2, Fack-
ingenjorsutbildning, 3. Liroverks-
ingenjirsutbildning pa fackskole-
linjen. 4. Liroverksingenjirsut.
5 . ; bildning pa gymnasielinjen. Ny
Lars Mdrtensson, expert pa ar- & stor studiehandbok gratis gemom
betsstudier vid ASEA, Visterds iotkupunga:

(f.d. springpojke — verkstads-
jobb — viirvad — NKl-kurser

— ingenjor)

"Detta kunde vara etapperna i ménga tusen ungdomars liv. INGENJORSUTBILDNING m EXAMEN

Kanske ocksi Ditt. Man slutar folkskolan. Tar forsta bista “30" 'ﬁ: Adroverks- “"”‘E“l e
jobb. Tréttnar. Vill dstadkomma néagot. Saknar pengar. Kom- oo olike imEN mm!hin ;?.‘ asialinjen
mer in i ett rutinjobb. Mekaniskt enahanda. Eller man tar 7 olika finjer 8 nlnlu: linm Fesse b oh“;“ nj'::."

viirvning. Gir igenom militira skolor. Fir smak pad att lira

sig mer. Upptiicker att man har tekniska anlag. Satsar pa Vilj b fd‘ g

Maskinteknik i i ‘
sjalvstudier. Gar i etapper framit. Arbetsledarkurs. Verk- Vnr?a';:&ss‘mk & - gon wm e Kmmhﬁfog Nyu NKl-initiativ —
mastarkurs. Och springet — springet till ingenjor. Spring- Mmagunik ' ﬂwmlﬂi‘m& Offers"och TEKNIKER-EXAMEN
pojken — verkstadsjobbaren som blev ingenjér. ?fm'l'.:‘,g mm“ Sekdneing .

- byggnod personal just ﬁir- Di.5 som \[ill ha examene-
Det jag kunde géra — det kan ocksd Du. Gor en helomvind- TEKNISK Fltlll!'l’ﬂuﬂllﬂs : Seon ;‘(e:::e:‘" ng‘l'!’v‘:r';':':? :‘:::;‘::l:
ning — bestim Dig med en ging. Om nigra ar kan Du sta .Nl;nm“_ ot Em“m:;nr:;: andmoskinist reknicka skolornas teknikeratbild-
dir jag stir — med sjdlvstindigt, trivsamt, vilbetalt jobb. | verkmd ik Sy vicaman ning. Ny stor studiehandbok som
Hur det vartit att lisa till NKL-ingenjor? Bara fint. Men man | yiomoieg lak e E‘ﬂm'?,,mu, L seldon ::t;:.‘::ﬁ::(::lgn:‘:gmr::: 02:
ska ha en metod. Man ska hilla iging — med sa sma uppe- ﬁ,‘h"“"’m"' it Ddoe, w::;;ﬁ:':”" mingd andra befattningskureer
hill som méjligt. D4 hinner man ocksd med sina andra  Bilmekoniker Laborant. - FApmEdrg graREndm iKkRpaR ey
intressen — mina har varit triadgardsskotsel och fiske. Satt-

o oa g = BAIL NN, uod dec-ends siss il JOETPP. OCH SAND IN Kl 'PONGEN IDAG!

— en riktig utbildning NKI-vigen.”

I —
DU KAN
FORDUBBLA

DIN LIVSLON

100 % hogre lon — dvs. en fordubb-
ling av Din totala livslon — kan Du
skaffa Dig genom en riktig utbildning
som kan ge Dig en halv miljon kro-
nor i merfortjinst under Ditt liv.
Las om de sensationella resultaten av
en undersdkning NKIl-skolan latit
gora med stéd av ansvarigt expert-
organ. Rikna ut Din egen livslone-
okning! Bestill Ditt exemplar av Er
livslon — en livsfraga — Du fér den
jamte de studiehandbicker Du vill
ha gratis genom frikupongen.
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® TiA:s RADANNONSER o -__'rfA:g___'RADANN.oNSER £

SALJ |
KOP
BYT!

Fina fynd i
varje nummer

bland TfA:s
radannonser

Med en radannons i TfA far Ni
kontakt med l|dsare som bhar inlres-
se for allt som ror teknik — bilar.
mc. skooters, mopeder. batar och
marinmotorer, radio. TV, foto, hob-
by. ulbildning etc.

Nar Ni  sdnder in annonsmanu-
skriptet till TfA far Ni skriftiig be-
kriftelse om ndr annonsen kan in-
foras och vad den kostar.

Radannonser betalas 1 forskoft.
VIl Ni betala annonsen sam-
tidigt som Ni skickar in manu-
skriptet sa bifoga frimirken eller
sétt in pengarna pd vant postgiro-
konto och skriv manuskriptet pa
talongen.

Ni kan rikna med att det p& varle
rad gar in ca 25 bokstiver. Pris
2:25 per rad. Ange under vilken

rubrik annoncan onckas

Anvéand signatur

om Ni inte viil sdtta ut namn och
adress | Er annons. Svaren stills
da till TfA:s snnonsavdelning. som
skickar dem till Er.

Adress

Teknik foér Alla
Annonsavdelningen
Box 3137. Stockhoim 2
Postgiro 15 79 92
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RADIO . transt. Riin.
1.“_'~[||~. 0. ritn, 20:
_lIn]]frt Forpi. 12 A, \Illmni'

SPELAR NI EL-GITARR? Vi-
brato iir di eft viirdefullt kom-
plement! Helfransist, batteridri-
vet vibrato for inbygen, i el-
gitarr, el. sep. 1 plastiida 8&5:—
resp. 93:— Bengt Borgquist,
Smedjegatan 5, Orsa.

NYA I\hl'hL\DL \ll';l€l'()—
BAND T"LP 26:— o b —
inkl, purlo_ L|:|){.’.’_ Klas v
underhdlln./dansmusik., For Er
som aldrig hisrt RADIO SYD har
jag nitgra 3”LP-band med trev-
liga program fl.ul LADIO
SYD. Pris for -

spiir 6:— ink). porto.
postfiérskott, Gert Oblsson,

Vallgatan 33 B, Lund.
TEFYFON med radio i viiska (i1l
salu, Il.l" beg, men felfri, Nindes
med fjiirrkontroll och band mot
postfirskott 175:—. Jan Petters-
son, Box 1539, Kilafors.
BILR. RIKSETTAN s.n.
Trans-fors AGA £ LIl
40:—, G, N. Njosiiter, }iln’ul\.l
RAFIKMOTTAGARE [Hallicral
ter S-38T f, 220V « r 200 :—,
Conny l\qut]orlh I
dala.

ANDARE Be-924-A i b
med omformare for 12V
100:—. Ake Jolhansson,
girdsgatan 3 A, “l“\i.lllllllhldl
RADIO-TV-DELAR.
GOV, 1 sf. d:o LMY

Driver Unit 15 ohm
eller bytes. Begiir uppl.
17T nytt 40;—, Enkanal

10: [ligtalare i baffellida
20—, Tonobjektiv  fir 168 wm
ljndfilm  30: Henry Jauasson.
SKogshydde an 325, Boras

TV- \\llh
H /st 2 st
rirstorlek.

ter, PI 316,
VAGLANG
nch  Korty:
'ostgivo UK, Sehlm 5.
RADIOMATERIEL, Katalog iiver
radiomateriel (nmatirrabatter upp
Ll 40 P standardmateriely
maot 2 pustiorskort eller mm
1:50 i frimiirken \'ir!wnpl-ul\!l‘hi

end
fraktfr. uppgiv bild
- Indusrriprodnk
Blidsbergy

mellan
portofrit

Olhersgatan 6 A. L ¢
Maskiner —verktyg
PLATLADOR m ok, hilerhaude

o

fisn. 3820 cm
verkryg, smitidet et 40
3 st 10: Auntodelar, Skede
ELMOTORER jt S0 helk
kul. trefas 1400

. Enfas ©

felfria,

viry 14 hk pris
i 4 hk 1400 vary
Aven typer i lager
RUEHre : Gueo, Sider
weatan 28, Stockholm 86

EXC.PRESS inlla storl. Gbg 404542

I-l ASFIBERPLANT [Gr bitr, bil,
hobby och hantverk, Vi la
ze roalltid V-plast, accelerator.
hiirdare, specialbehandlade glas
i mattor, band och
illskriv oss och hegiir
ach bruksanvisnin
kostnadsfritt. Minsla
ningskvantitet: 1 kg V
plast med accelerator och  hiir
dare kr i) vilket er Lill

1 m2 g iw ¥ — kr ) eller
Ve m* glasviiv, T] kr Viind
Eder med firtroende 1 specia

listen, AB SERIE . Maria
Priistgiivdsgatan 40 42, Sihlm S
Tel. 44 35352,

GLASFIBERPLAST fiir tillverkn
och rep. av bilar. birar, kanoter,
husvagnar, kiipor, formgjutn.
m. m. Kan srmeras med glasfiber
Liitt, starkt. End prima rivara
bl. 4. higkont kataly
tor. Bestill provsats inneh, plast.
hiiirdare, accelerator, fiirgampul-
ler samt [ullst., beskr. och prisl
(iiven i parti) fir 8:— + porto.
Obs! Samma plasttyp som an
viindes vid A :g beskr. av plast-
arhete, Glasfiberviv och matin
Hig kval, ldga priser, Prover och
prisl. 5:—. Firma Regale. Box
6544, Borliinge, Tel. 0243/129 30
Postgiro 30 61 20,

1n/eés

Litn-anl, wiil jes for
2 FFellfri, Kuri Sundliif, Box
lhu \I.th1 Tel, 459.

GEASFIBERPLAST fir bithygge
och anpan f Pr. med hiir-
dare och el i— pr kg + fr.
\llll ta kve 10 kg Kvant.rab
sti 2 mm gl-Tib-matia
iiven erh, bhilligt. Pr. mot
i frim, 8 Svensson. Jirn
digen 9 A, Lund.
RADIOSTYRT modellflyeplan
kompl, m, motor, radioutrustning,
rodermek, 08/67 14 60, 19—21

KANONER,

SKOLDAR, HILLY-
BARDER, katalog mot porto pi
exklusiva vapen fior villa och
triidgiard. Inter-Antikva, Artilleri-
gatan 14—16, Stockholm 6.

PRYDNADSVAPEN, sviird,
mar, bajonetier, eldvapen. asis
tiska vapen, Katalog mot portfo.
Wa-Wa Handelsagentur, Box 15051
Stockholm 14,

MOTORVERKSTADER OCH MO-
TORMAN! Niir det giiller renov.
av lder motor kontakta oss. Vi
har en hypermod, maskinpark och
specialutbildad personal. Vi utfor
spec.-urh, pid sdvil  bil, moped,
bat och scatiouiira motorer, Svets-
ning, omfodr. av  eylindear,
cylinderfinborrn., vev- ram-
lagerrenovering, Uthytesvevaxlur
ivr DKW, SAABE, Minor och
Lleyd. Spee. avd. [ moped och
atombordsmotorer, Aukl., rep T
STEFA Flyg induning £, me och
ump( sder

MOTOREIRMA B.
Giiteborg I1. Tel,

DYK 1 SOMMAR. Upplysoingar
om materinl och kurser (Gr sport-
dykare fran AQUA-SPORT, Ulle
vi, Gotebors O Tell 031719 46 46,
19 30 16.

 FILMER 8 mm, Nu
intressania  och
= Aven i firg.
Fickprojektor Colorslides
resemoliv  m. ni. onband. Ko-
dachrome I, Aglacolor TRIOD-
IMPORT, Box 21, Sundbyberg,

ASTRONIK har nu en ny sfor
log diver feleskop och rillbe-
hivr i \lJlmn ingir en liten hand
bok Erhialles mot 1: i frindir
Eenn ANTRONIK, Vikstensvi
A6, Johanneshov, Tel. 08749 96 32,
ALLT I FOTOARTIKLAR {ill
litgstn  priser, Begiir prislisia,
Adolissons Fotfo, Horred.

ZEISS JKOFLEX m.
I solzk, synkroni
185 :—. TTA, Box 31

CRES T 8 hk 1fu2
1 tim — J' Ham
Box 44, B,

hjiil-

ANDERNNSON,
22 01 28,

st

T, Sthilm 3.

rd ca
arlund,

MOPEDISTER! Siind 1:— 1 fri-
miirken och Ni fiir viir stora re-
servdelskats |Iup: DTOR-HOOKS,
Sigen. Tel

BYGGSATSER till motorhi-
samt den infernationella se-
geljollen Moth, Wijko-Industrier,
Hiigerstens Gird, Higersien, Tel.
O8/88 35 00,

ALLY FOR bitbygzgaramatiren,
byggsatser, ritningar, plywood,
lim, biitspik, triiskruv, rattar, be-
slag, Michigan specialpropellrar,
motorer m. m. F:a . Gustafsson.
Box T124, Borliinge.
BATBYGGSATSER, Ragette 60-
Wijko-sport, segeljollen Moth, AB
B ns Jirn, Sundbyberg, 08/

i
bk

28 2
lL\TPL\\ O0D,
hobbysnic

Biitbyggare
tare viind Eder till oss

niir det giiller plywood fir béit-
bygeet. Furn, mahogny finnes

alltid i lager, alla tjocklekar och
standardformat, Listverk, mahog-

ny. ek, teak. Ring eller skriv,
vi limnar alla npplysningar kost-

nadsfritt. AB Lagerforsiljning,
Sodra Stationsg. Medborgarh. und.
Nioderg.,, Sthim 86, Tel. 446221,
SPORTBATSRITN. broschyr m.
pto. Rogrentin, R, Gitg, 26, Sthim,
BATAR, byzgsatser, be,, I prosp.
Granluuds B veeeri, Adelfors
sruk, Alseda. Tel, Adelfors 12.
BATPLYWOOD. Vi lagertir all-
tid waranterad bitplywood av
furu och mahogny i f|n(klelnl
fran 4 till 18 mm Tillskriv
och hegiir ln'um hyrer och pris-
lista som ides kostnadstrict.
AL SERIE Muarin  Priist-
mirdsgata 40~ 1’ Stockholm  S6.
Tel. 14 35 42,

VATTENSKIDOR 50 Stig Hal-
lengren, Ahus.

PA NAGRA TIMMAR fir nigra
fior kan Ni gira en birmotor av
en me-motor, Ititn, o, arb.-beskr.
endast 7:60 4+ porto. WALLIN,
Avd. Bat, Frolv, 3, Tin len.

SIGNALPISTOLER hr bitiigare.

Wia-Wau Handelsagentur, Box
150 51, Stockholm 15,
BATRATT 35:—. Wire block,

k och sufflettbesiag
talog gratis.
Iarlsson, Goe
BATTILLBEHOR av alla =
Ni forminligt frin oss, I
mot 50 ére i frimiivlen, A,
GREN & Co, Box 1721, Gbg 17.

NY SPEEDY siiljes hilligh, Tel
U21/361 97,

m. m. Ka-
Handelsfirma K. H.

l'l‘()\ll’.()hl)"\l()’l Dreifin 4 hk
—, Graver 4 hk 34 . Trim
l,i hk 310:—, Sea F 5 hk

S60:—, Trim & hk 4 h
tiindspole pass, 2-cyl,
hi

Archim., 70:—. B,

Penfa-
Larsson, Eke-

viigen 83, Motala.
WEST-BEND 18 hk -61 fjirr-
reglage, nig. l\ni'l] 1.500:—. R.

Lundqv Fack 72. Paskallarik.

m, Tl
& l\l 5 mot 2:
Braheg. 32, Sthim .

Lambr,

frim .
Tel 6193 17.

MOPEDISTER! Borruing m. kolv
Matorrenovering,  Motor-
, RBligen,

MOPEDTAVLARE. Det iir enkeli
och billigt att trimma mopeden
fimdda upp till 5—6 hk och Over
100 km/tim, Vdra utfirlign och
Hitttatiligs trimnings truktioner
passar alla mopeder. d, 4:50
mot postfirskott, Ingenjo sLiE S
Muiversal, Avd M., Box 11, Stuvsta,

MOTORCYRELDELAR, begagna-
de till de [lesta 1. Storst
i branschen, Motorfirman JAP.
Ofivedalsg 3. Gbg. Tel. 1269 34.
MOPED OCH MC-AGARE! Nya
kataloger utkomna. LELLES Me-
l\.lmlo" -63 inneh. ifiven moped-
delar. Pris 1: 50, LELTLES HVA-
katalog -63 med allt for FIVA-
dgaren. Pris 3:—. LELLES 250
ce Specialkatalog. Pris 5:—, Fri-
miirken hifogas, Frin specialfir-
man niir det giiller motordelar
LELLES MOTORDELAR. S:t
Persgatan 5, Uppsala. Tel. 018/
15 66,

CUB 10 de Luxe, m. ruta i rikf.-
glas, dyr besl. fern, o. mil.
L600:—, Seott 14 1062 kird ca 6
tHim. 2.000:— R Johansson, Lida
270, Tiirvsi.

V..V, KANOTER. Marknadens
hogsta  kvalité,  Stort  typurval,
fiven byggsatser. VITUDDENS
KANOTVARY, Viistervik,

Bilar ~tillbehor

CYLINDERLO(EK, 1 st. till Volve
51 hk niagot kird ca 100 mil sil-
jes fir 300:—. Ake Johansson,
Triidglrdsg. 3 A, Hallstahammar.

FORMEL-K katalog dver vagnar,
motorer, dick, fillgar, verktyg
och ovriga tilibehir m. m. Sindes
mot 1:50 i frim. frin Connys
Cykel & Motor, 8. Jirnwiigsg, 21,
Viixjo 0470/171 21,

BILAGARE! Gratis siindes pi be-
giiran 1963 Ars katalog innehdl-
lande niistan allt inom reservde-
ar och tillbehir till liigsta priser,
Obs, Vi fir endast villkiinda kva-

litetsmiirken. Specialitet: Ljud-
dimpare, stitdimpare el. reserv-
delar och wutrustning. MICRO,

Anderstorp.



UTRUSTA ER BIL BILLIGT.| VINN P& TIPS med hjilp av det e s
» N

Kvalitets-tilllieliir  till  pettopri-| sensationelia SB-systemet som un- -’ TlNG
PATE 1\ & FOR

ser, 1. katalog mot 1:— frim.| der 1962 inbringade 4t Konstrulk-
genom

Alve-Bil, Box 138, Ange 2. tiren vinster pii 1 tolva, 88 elvor
REPARATIONSHANDBGCKER | som tagit 3 fir att konstraera dr | INGENJORSBYRAN Mo PED l s I EN
FiR BILAR. t'lu-\'l'olef_,].‘}m- 52| ett originalsystem, vilket aldrig > .

samt 363 tior. Obx. SK-systemef

10:—, Chevrolet 1935-56  30:—.| tidigare varit till salu, Synner. PATENTSERVICE AB i var nya 100 sid. katalog! Sindes
Opel alla mod, TH49-52 20—, Opel| Jigen effekiivt, — Fantasfiska Duk n 2, BROMMA mot 1:50 i friméarken.

alla mod.
mod, 105
'I'Mﬂ )47 18

15(};'}1—" { l]w!_) 1}:;;[ MOPEDAGARNAS INKOPSCENTRAL
’ ] -92

vinstméjligheter, Xiindes mot post- T'el o
7 Box 19. MALM

forskott 12:— porte. FIRMA v SETh
BORAS-T11 . Avd@ K. Box ppiysningar mot porto,
1040 55, Boris 10,

2557 74

12:— PR BAND + porto kost.
det att 12 TrA el drg, andra rn]n

; - l. V:I' (i @ format inb, (lx, * N l D l 0 o ¥ 3 ;
e L e g L INUL Kan Du Kopa - En RIKTIG
1 m-h rep: 1t|un.~'|0t\'nili. tafsviigen 14, Solna. FO]']]]C]-K racer —

s on s i S s e | €10 fabriksbyggd en DART-KART

1
rans- och 111\(.1II1|1||~\<L1[.1 Hund-| OMBUD!
wdaren, tiinder alla
Klass B —

PV Hl - ‘-.'
ker dir

ratals bilder, spriingskisser och| Sveriges s
de Lift. Prov 4

lmlsulmplmm her, vekta 1 stort
TEWS, Rox 523, forlnelracer S
Sveriges seger-

AGS AB TEKNIK
miirkta bicker I\.m ocksit er- s “‘. e ‘ > R '
hiillag genom bokhandeln, Porto| SK "MASKIN Continental 60: f 3 10 ° L. s
b varuskatt tillkommer. Leyv.| Me Royval E. 500 ce 725:—, Moped Or Ca ° Sy rikaste vagn.

1 till Norge, Danmark och| Monar . Svalan 6o Mo

format. FOI
OCH  PRA}

.\le-d iromma :

Iand, Vid best. uppgiv drs- | fortidskrift t. vrakpris, B, Lars Du kan ocksd I S R I Eh S -y S S .
maodell, son, HKkeniisviigen 83, Molala. X = Svenska DART-KART - Fack - Villingby 1.

bli medlem av ) o
LIUDDAMPARE [(ipnes i rost E ST, halvakustisk  gitarr DART-KART Telefon 08/38 34 27
fritt, Hittmetall, :-_V!':\h_"l:ld stil- "Lucky” till salu for 75:—. Ake st i l Yar viinlig siind mig alla upplysningure hue jag kan
plitt samt svartplit titl ea 100] Jobansson, Tridgirdsgatan 3 A, Racing Tean. bli medlem toett DART-KART Racing Tean.

mod.  Slitage-delar  siisom  stit- Hallstahawumnar, £ s I
. Sand in  ku- ® Numn

dimpare, bromshand. SPINNSPG 1. AR -Matio

¥l e oc '\_‘-1 "_“ sdrag 50:— Kamera “Solic pongen far dn
priser, 4 BX6 m, wviiska H:—., 30 st = Adress
1 hernlas ~oss Rekv. |, el + porto, narmare upp-
prislisia AT BRG] - TrA 5 Postadress
Box 17012, Ghg 17, s firman o lysningar. l
titr ljuddiimpare och avgasrir,

ATELJEKA \ll RA fir

BIL-, MOPED- & CYKELTILL- il ha

BEHOR. Ny katalog med n|h_]|| m'\| 1 .
dande om 20 % rabatt met 1:50 i| LA%E kompl. m. mot.

gl Bi i]“ll"“l.‘l'il.‘-‘x \"rnl Im[u I ricsson, Sjoviie. 1. l\|n.\\l!u-n 3 < j A TRIVSELIOBBA l

AB DURAX, Box 200 42, Malmi 20.

IWA SpeedCar. Detaljer. by Kopes & . - _ FRISTADS

sabser, | vagnar. Ritn, 2 mod, | TRAFIKMOTT. R11G6 1 bea A
32:—. Rekv. prisl. Ing-f. Welland | skick. 3, Ortlund, Jakohsg, 18 A, ARBETSKLADER
Al Box 29, Spdnga, U8/36 36 26 Arvika

\ GO-KART Bantam el likn, chassi

beg. men kKorklar mi. el uatan
FINA TRAMPRILAR i h_\';.'u‘h:m motor, . m, pris L. G, Potters-
fir mont, For barn 3-—7 ar, I sat-| son, Gn gatan 4, Has
sen ingfir 4 gommmilijol 215 mm | g AT 5t
dinm., ratt, wiix pedaler. |+ av "y A
ivr, suildelar Hela =at-
sel 4+ ritn, och arbetsbeskr. end.| ETT RADIOTE

mstad.

Fristads dr specialisf pa prake
tiska arbelsklider. De slit=
starka, o6mma fygerna kom=

yypelsskivor dv 78
K

d. . k.

T Engelsk-

29:50 4 oms, Pris fir end, arbets-| Svenskt Lexikon, K. Larsson, I'ré- mer fran egel vaveri och ér
Irt‘-lx:l o, ritn, 4:30. Leksuksser dingagat. 3 A, Ghg O, Tel, 218734, av hogsta klass. Vilj dartae

Angsviigen 63, Stuvsta, Tel o i - 53 fa i
sy o Rven w0 T INSTRUKTIONSBOK for 10 W allfid FRISTADS = sa far Ni

fin passform i ledig siil och
rejal, palitlig kvalitet in
minsfa deislj.

. £ ‘Del  1I: Service” samt
N1 KAN SJALV Dbldnern  samt| kopplin e S8 164 10W
forgylla, -silvea, -tenon, -Koppra,} Br/d Nr 365, Rune JForsberg.
-kroma, -niekla m. m, enkelt och| Sinons y
billigt, wtan elstréom, Vira utf,
recept liir Fr I\nlhli'n Fnd, $:90
NORDPOST, Kigev. 27, Skellef

SE HIT ALLA GRABBAR! |
efter vir nya kuatalog mes
|l.h~|l‘ nyit i ungdomskliider
USA och kontinenten, Kata
innehiiller ovanlign och s
komliga klider, De llesta va
rir ej att kiopa i ni
Carlssons Import. Avd, T,
Falkenberg, Orderfel, 0346,/10:
TAVLINGSSKOLAN, Exp.
Ilmhiorn, Géran Linton m. {1
KEr, i nio avsnitt, tivling:
ningens svirn konst. Pris

BILAR OCII IIL.\PUI{I

Iva Maasings intr ln
sportbilens ulveckling.
. omns. TRIMMA
ATT. Experten ing.
Inntl har sammanstillt
trimningsmaterial i fem avsnitt, e
Pris  6:30

Pack 44, Avd. ‘A, Bromma L. S— Tag snabb-bilfarjan

B B S - %NILS HOLG ERSSON
TAG STEGET NU TILL EN TRELLEBORG—-TRAVEMUNDE

VARLDSMARKNAD., - Nu 'I]m'. Avgér 11.00 - Avgér 23.00

Ni chansen att importera vi
fiir en billig smning  oct - . - ’ o 0=

for on billic penning och it med direkt anslutning till Europavig 6. | Biljetter:
!['r’\t]'.lil'll idag prq.--r\ml‘;. "Ilrnp:n"t Redan i Travemiinde bérjar "autobahn" | platsbestillning
andelsky agen & DrEMmark T o . o Py 1
rll.' i(-rl 1946 i .' s01m ntlr:llnl-'l..mur_np Féarjan gar vgrjebdagfaretgrr;. Over}f‘art ?;:.eg;rnéoem 3::;
37 linder 900 exportirer. Ming = ; ca7timmar. Ombord finns bekvdma hyt- AR
der av forminliga varer ex, Cam Plats for 140 bilar e = Y agenter, motor-
ter, fornamlig restaurang, las- och sall-

BIGEE S SPORt = Mobhy, = Motor. - och 900 passagerar - ; org., eller genom
11::,]]_211;;.:-;.:1-1,“ ,\p.‘l:‘\\-:i{::u:li.“31;_;:-‘._«;- P g 8 skapsrum, kiosker med tullfria varor. | generalagenten

H AggninEar . 3 =- 018

m. m. [mportinformation m. dver RESO RESEBYRA, Baltzarsgatan 20 A
siittn, — som bif. — gir det MALMO C - tel. 040/71970

enkelt f6r Er ati bestiilla frin ut-
landet. Obs! Helt komplett

endast 9:75, Gratis! Nyhetshulle- i .-
tiner med sncedartiklar freiin fore- , R e S ' 4 L’ ~ E N
tag viirlden dver, International s -

Sl e st 5 B o

Trading, Avd. tf2. Box 2014,
Muotala 2.

ll/(i:) FEKNIK for ALLA 15



Nyhet!

Man behéver bara lira sig ett enda handgrepp - att trycka
pa knappen - for att kunna filma med Eumig S2, den nya
helautomatiska 8 mm kameran som dessutom utrustats
med urtag for Eumig synkronbandspelare. Objektivet
Eumigon 1:1,8/12,5 med fixfokus, kan kompletteras med

tillsatsobjektiv fér tele och vidvinkcl.lfeumia 32

Till och med ett barn kan filma med Eumig S2

Tala med Er fotohandlare. Han demonstrerar girna.

Specialtrimmad! Puch 63 &r
trimmad f8r blixt-acceleration
vid fabriken i Osterrike.

P4 9,5 sekunder nar den fran
stillastdende upp till 30 km/tim.

Byggd for 2,5 hkr! Den berdmda
flaktkylda motorn &r ursprung-
ligen byggd fér 2,5 hkr.

| Sverige har vi strypt ner der
till 1 hkr. Det sidger sig si*™

att en moped som byg-

hkr och hdga farter °

dérefter, Det giller

och cykel. Men sé .

ocksé den enda mo

1 ars garanti.

Som en me! Puch bygy

fabrik med stor erfarenhet
mc-tillverkning. Det mérks !
Puchen ar i mycket byggd so.
en mc. Ramen ér tillverkad av
stark stalplat. Fullnavsbromsarna
ar fenomenala. (De &r ju avsedda
fér hdga farter pa branta alp-
vigar). Teleskopfjadringen fram
dr hydrauliskt démpad och
svingarmen bak &r avfjddrad
med teleskopdidmpare.

Nu finns Florida i svart! | fjor
introducerade Puch en helvit
moped i Sverige, | &r finns
samma modell, Puch Florida,
i svart ocksa.

Vem berittar mer om Puch ?
Det gér nirmaste Puch-aterfér-
y séljare. Han demonstrerar gérna
drets fam modeller.

trimmad for blixt-ax

SKAR MED ...

(Forts fr sid 34)

En uppgift att Surform
med finskirsblad arbetar 10
ganger sa fort pd aluminium
som en frist fil sdger inte
nagonting, eftersom filens ut-
forande inte angetts.

For anslutning till hand-
borrmaskin finns tva typer
av Surformverktyg, dels en
rondell med 5 tums diameter,
dels en liten slipcylinder
som har diametern 2 tum.
Till den senare finns en fals-
och fristillsats, vilken dock
endast kan féstas pa vissa
borrmaskiner. Separat Kkan

ddremot savil sliprondellen
som cylindern anvindas i
vilken maskin som helst,

emedan fidstet dr av univer-
saltyp och kan spidnnas fast
i borrchucken.

Rondellen och cylindern dr
i princip utfdrda pd samma
sitt som handverktygen, dvs
den skidrande delen av verk-
tyget dir av samma utférande
med smé eggar som Ar upp-
tagna i plitmaterialet.

Sliprondellen fungerar pa
samma sédtt som en vanlig
sandpappersrondell, men &r
oftast betydligt effektivare.
Till férdelarna hir dessutom
att man slipper byta slip-
papper. Som handslip fére-
drar jag emellertid klart en
vanlig gummistédrondell med
slippapper, d4 en sidan &r
ldttare att handskas med.
Surformrondellen méste ha
ratt slipvinkel och kan vara
besviirlig vid noggrannare
arbeten. Till grovslipning &r
den dock utmiirkt.

Friscylindern kan &dven
anvindas fér grovbearbet-
ning, men den &r sirskilt

lip=""=fir,_ uppsagnipe av
- :c‘l

L.
yxa.

BILMOTORN ...

(Forts fr sid 28)

Om det skulle visa sig att
oljan blir fér varm, kan den
kylas, limpligen genom att
det inkommande kylvattnet
fAir gi igenom en slinga av

kopparrér i vevhuset. Hur
effektiv man &n gér kyl-
ningen, blir det #inda bara

fraga om en temperatursink-
ning pa nagra f4 grader.

En ytterst viktig detalj ir
grenrdret, som absolut méste
fa en effektiv kylning. Det
enda raka dr vattenkylning,
eftersom fliktkylning aldrig
kan bli riktigt verksam. Pa

mindre motorer kan en plat-
mantel svetsas runt réret och
vattnet ledas genom manteln.

Oljetraget ridcker i allmédn-
het inte till pA bilmotorn vid
marindrift. Det skall alltse
bytas ut mot ett stérre som
rymmer mera olja och som
ger biittre smorjningskapa-
citet.

Vad insugningssystemet be-
triffar, gar det i de flesta
fall att anvidnda det som foél-
jer med bilmotorn. Insug-
ningsrér och avgassamlare #dr
oftast sammanbyggda. For-
gasaren behover i regel inte
bytas ut. Fordringarna pa
den &r inte lika hdga som i
en bilmotor.

BACKSLAG FOR BROMSNING

Att backa med en bat &r
en annan affar &n med en bil.
Om nagot oftrutsett intrif-
far framfoér en bil, har féra-
ren bromsarna att ta till for
at* stanna fordonet. Men om
en bitférare blir tvungen att
stanna sin bait sa fort det &r
mdjligt, maste man ta till
andra medel: bromsverkan
méste astadkommas genom
att propellern roterar &t mot-
satt hall. Det stdller stora
krav pa den anordning som
skoéter omkastningen fran
fram till back: backslaget.

Det finns olika typer av
backslag, och vilken man
viiljer beror péa vilken sorts
motor man har. Rent allmént
kan sigas att ett backslag
ar bittre att ha &n viixel-
lada &ven om man kan klara
sig med en siAdan. Denna har
nidmligen flera delar som inte
behdvs for marindrift och
som medfor effektforluster.
Om motorn skall kéras utan
backslag, méste man komma
ihag en sak: motorn skall ut-
rustas med trycklager fér
att motstd den skruvande
“vaften fran propellern. I

rkslagen finns trycklager

ygegda, varfér detta inte
nagot problem.

ORDMOTOR LAMPLIGAST

Backslaget bor ha nagot
lags koppling, med vilken
ropelleraxeln siitts igang
jukt och oberoende av mo-
rns varvtal.

Fgr att fa4 ut maximal

rekt ur motorn skall denna
&oras med sA higt varv som
mdojligt. Detta varvtal &r
dock for hégt for att man
skall kunna anvinda sig av
en gynnsamt utformad pro-
pellertyp, varfér nagon form
av nedvidxling maste tillgri-
pas. I en del backslag sker
denna nedvixling direkt med
en reduktionsvixel, i andra
fall kan backslaget kopplas
ihop med en separat reduk-
tionsviixel. I de flesta fall
behtver dock inte mer in en
del av bilmotorns effekt ut-
nyttjas, varfér ett ldgre varv
ricker till.

Det finns som sagt en hel
del motorer som limpar sig
for konvertering. Det har
emellertid visat sig att Ford-
motorer dr de allra biista for
det hir &dndamélet. De &r



lagvarviga med lagt kom-
pressionsférhéllande, och de-
ras kammar ir stora.

TVA TUSEN MED BACKSLAG

Motor AB Nils Gustavson,
Tullvaktsvdgen 23, Stock-
holm NO, har specialiserat
sig p4 att konvertera Ford-
motorer. Fullstindiga om-
byggnadssatser monteras till
motorerna, och priserna for
en ny komplett motor, om-
byggd till marindrift, varie-
rar beroende pd motormodell
mellan ca 3 000 kr och 5 300
kr. Populdra typer dr t ex
Anglia-motorn och Consul-
motorn.

Utgéar vi fran en begagnad
bilmotor, kostar en fullstin-
dig verkstadskonvertering
minst tva tusen kronor, med
sikerhet mera. Och detta
under fdrutsidttning att man
redan har ett begagnat back-
slag. Detta i sin tur brukar
kosta ca 500 kr.

Volvos marinmotorer har
gjort sig kéinda som palitliga
och ekonomiska. Det gar na-
turligtvis att bygga om en
Volvo-bilmotor att anvindas
i en bat, men det tycks inte
vara s8 méanga som gor det.
Inga specialtillverkade kon-
verteringssatser finns att till-
g4, utan man far kopa de
enskilda reservdelarna och
plocka ihop dem efter for-
méaga. Detsamma giller and-
ra bilméarken. :

Det &r nog pa sin plats
med en liten varning till er
som funderar pa att bygga
om: Kop inte en urgammal
motor i tron att den "duger
pa sjon”. En sliten motor ar
nu en gang sliten, och vare
sig den skall anvdndas till
lands eller sjoss, 4r den osi-
ker och farlig att handskas
med. Har ni fitt tag pa en
motor som har upplevt manga
landsvigsmil, méste ni kosta
p4 den en genomgripande
renovering, si det kanske
énd4 blir billigare att kopa
en friskare med en géang.

ATT STYRA AR...
(Forts fr sid 33)

ningshastigheten som storst
men borjar fran och med nu
att minskas efterhand som
motorn ytterligare vrids med-
urs, ldge IV. Till slut giller
det d& att avpassa maxi-
mivinkeln ¢, tidpunkten
fér denna osv, si att man
fAr det efterstridvade ldget V
samtidigt som motorn star
neutralt och rotationshastig-
heten har gatt ned till noll.

Verkligheten ar litet annor-
lunda #n den egendomliga
farkost, med vilken hjilten
i science-fiction-berittelsen
”Simon Black i virldsrym-
den” far omkring i rymden
mellan manen och Mars pa
jakt efter illasinnade mar-
sianer. Forfattaren later ho-
nom #ndra farkostens bana
utan att nigon drivkraft Ar
tillslagen bara genom att han
skjuter blyvikter fram och
tillbaka pa skenor inuti far-
kosten!

TFAE-NYTT

(Forts fr sid 9)

RADIO SPLENDID
SVARAR IGEN

Under en filjd av &r har Radio
Splendid ansetts som mer eller
mindre hopplis did det gillt svar,
Trots alla bemiédanden har det
inte pA ndgot siatt gitt att 13 en
verifikation. De flesta torde ha
hirt stationen, men manga har
Iitit bli att rapportera den med
motiveringen att det lémar sig
inte. Sikert har en och annan
anledning att &ngra den krassa
instdllningen, ty fior nigra vec-
kor sedan bhidrjade stationen helt
dverraskande att svara med ett
dock inte sirskilt vackert kort,
som upptar uppgifter om fére-
tagets sindare. Radio Splendid
brukar kunna héras pd 11 880 ke
— 25,25 m omkring kI 21—22,
ofta med mycket god styrka.
Stationen stors ibland ayv
Radio Sociedad de Bahia i Bra-
silien pad 11 875 ke. Natteti@d hars
Radio Splendid ibland pi 5 985
ke — 50,13 m. Adressen dr: Radio
Splendid, Uruguay 1237, Buenos
Aires, Argentina.

rE

¥ 14 RED AKGERIINA DE EMITORAS

sz SN

AT uL ey -ty anmavewe

Detta ir Aterigen ett exempel
pa att det inte finns nagra svarta
stationer, de dir bara mer eller
mindre svarsvilliga. KFoérr eller
senare komnmer de att svara. T&-
lamod ir en egenskap av mycket
stort virde inom DX-ingen. Det
finns exempel pA DX-are, som
rapporterat en station i ett 10-tal
ir, innan de beléonats med svar.
Till sist kan nimnas att Radio
Splendid med nigot wundantag
inte svarat sedan mitten av 50-
talet.

Trinidad tillhdr numera de svarhdr-
da linderna sedan man slutade sén-
da pA kortvdg. Kortet ar fran 1956.

KLUBBNYTT

Vi kan den hiir gingen redo-
visa tvi nya klubbar, Den forsta
#r DX-Club 68 (populiirt med ir-
tal) med adress Baldersgatan {4,
Vimmerby | Smaland, Ordfiérande
#r Sten Hillert och sckreterare
Bosse Erixon, Medlemsantalet #r
fér nidrvarande 8, men kommer
sidkert att Gka. Klubben haller
miten var 1li:e dag. Medlems-
svgiften ir 5:—/dr. SuDoX #r det
nagot underllga namnet pia klub-
bens tidning, som beriiknas kom-
ma ut 8—10 ganger per ar.

Den andra nya klubben ligger
i Dalarna och heter DX-klubben
Vargen, Adressen #r Box 84, Nis.
Rune Halfvarsson iir ordférande,
klubbens sekreterare heter Sven-
Eric Olsson. Medlemsantalet Hr
fem och avgiften 9 kr/idr, vartill
kommer en anslntningsavgift pa
kr 2:30. Miten halls varje vecka.
Klubben utger en tidnlng som
biir namnet Vargungen.

EFTERLYSNING

Signaturen TFAE-FFIV har tva
verlfikationskort frin amatiérsta-
tionen SM5ARQ att himta hos
klubhben. Meddela oes datum da
stationen hirdes sa siinder vi
korten. — En okiind TFAE-med-
lem har rapporterat stationen
ITIAGA. Meddela oss da den
hirdes sit att vi kan siinda kortet,
som kommlt oss tillhanda.

vdarlden

Folk over hela

KANTHAL ér i dag ett
begrepp inom elvarme,
Kontinuerlig forskning och
moderna tillverknings-
metoder hdller vart
elektriska motstdndsmate-
rial p& toppen.

Fler och fler ugnsbyggare
och apparattillverkare
gar Sver till KANTHAL
och folk &ver hela
varlden bakar, kokar,
branner, glédgar...
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Nr

Skala HO

Snallthgsvagn, 4-axlig, gron, el
295 Fardigbyggd kr 14: 50. Byggsats kr 10: 75.

Vagnarna kan kéras pa alla rélssystem och finns med

brun. Ldngd 225 mm.

koppling passande marknadens mest sailda tagfabrikat.

— kvalitetsmaterial
for modelljarnvigar

Rekv. GRATIS katalog
Gen.agent A, HERMELE AB, Stockholm 9

Surplusmaterial

Radiochassie, fabriksnytt med 5
korfvigsband, mellan- och ling-
viig samt grammofoninging | rir,
frekvensomriide 150 Ke—27.5 Me.
Komplett med riiv, skala och rat-
tar men exkl, higtalare. Anslui-
ning: 90—250 volt 530 per .. 95:—
Higtalare 3”, limpliz till ovan-
3 U B SR 8:—
4-rirs super. 1.3—6,1 Mc uppdelat
pid 4 band. Kontroller finns f
bandomkoppling, stationsinstill-
ning med mikroratt. BFO, volym
variabel #terkoppling. In-
zi kontrollingtrument, For ap-
aten erforderliga spiinningar:

volt 216d och 135 voli anod.
305 X 240 X 320 mm. ExKklL
8

Specialmottagare: 150—170 Me.
HE steg, oscillator-blandar

M steg sammt diodutging. 1
liz att ansluta till firs
eller grammofoninging
apparat.
6.3 volt
Exkl,

Snabbtelefonfor
styekning, 2 st

Frforderliga spinningar
:\nod

250 volt

gl6d samt
nitaggregat
tiirkare,
6JT7, 1:.6V6

samt 1 st, 5 ¥ 3. Klang- och
volymkontroll. Komplett fir ni 1!-
anslntning, Inging fior dyn:
mikrofon, Kan iiven anviin
som  grammofonfirstivks
Bashibgtalare 127, 15 watt, Fabri
kat Voxtone, fabriksnya 55 1—
l'h-.k inthogtalare, Sinns ruud
E re. 12 watt. Riktpris 58:
T R e T e =
Surplustrunsistorer Siemens l I
s SRR Ty - 150
Telegrafnyckel, firsvar. typ H.—
TV antenn av bordsmodell, fah-
i (R o B N 18:—
Siindarrir 807 ... 8:50
Hirtelefon, "lllnunl-.] idda .. 18:—

Svenska Deltron AB

Valhallaviigen 67. Stockholm O
Tel 345705

LWMQM waf‘

presenterar

STAR

med broderi
pia brostet, Svart
Toppsnyggz., [ukl, oms.

Awmwerikansk s;kjnl'l'.l
i viit och silver
vit.

eller
307 —

‘e

(US: & nu"nml). Oer-!
‘hiirl snyegen av tjockt blankt:
:giden. De hiirliga firgerna ir

ivit, silvergrfi, guld,
. griin, 4

ljushbli,
inkl.

DIAMOND

finskjortan som
gir att uppbringa pd svenska
marknaden, Gnistrar som av
tusentals diamanter. Charmense-
nylon. Tabbkrage, Vit. 36:— inkl
DIns.

Den snyggaste

med senare
alla order.)

(Grammofonskiva
topplit medfiljer
Katalog fir Du ocksd gratis.
Bestiill nu — ordertelefon

060/ till

WESTERN SHOP

Box 298 Avd. FI,

53% 60 eller sKkriv

Sundsvall

Montera TT-TRATTAR I Road-Roc-
ket modell! Passar alla fabrikat —
ange mérke och arsmodell. Hogsta
kvalitet — dubbelférkromade.

i 32

Per

fastklammer.

styek med

Nyhet - dubbla TT-RACERDAM-
PARE. Hela anldggningen bestar av
ett dubbelbockat avgasrir- och 2
TT-ddmpare med lagt stromnings-
motstind. Blankforkromad i hogsta
klass — du fir etl verkligt flott ak.
Passar  Sachs., ILO., Husgvarna
Zundapp etc. Ange marke och mo-
dell.

endas! 57: 50

Pris komplett

MOPEDAGARNAS INKOPSCENTRAL o BOX 19 o MALMY

scknas

elauslnmiuq
Q

=@

TVISOMMARSTUGAN

belysning, kylskap m. m.

WA TT M A N portabla generator

Ett barbart 1000 watts elverk, som drives med ILO
eller F&S 2-takts bensinmotor.

Ni far 1-fas vaxelstrom 220 volt for TV, elverktyg,

r nu mojligt genom

EN OVARDER

LIG HIALP

INGENIORSFIRMA

MARIN-MO

Stockholm SV 08/68 06 30 —
Goteborg 031/11 7258 —

Kontakta oss fér narmare upplysningar

Malmé 040/264 47
Karlstad 054/568 00 —

NTAGE AB

Hudiksvall 0650/102 60

Kopplingsnret for hela veckans
program, for hem, industri och
Iaboratorier, Rastsignalur. Viixel-
reliter. Aldre ur bygges o med
elektriskt verk.

Industri AB Reflex
Flyvsta g a1 3-5, 8thlm
Spitt a6 46 42

Begiir
broschyr

SKOLOR
BILREPARATORS-

kurser samt trakter- och
bilriktningsknrser om 4 min,
Fullstindig bilverkstadsut-
rustn, Teori med stillfilm,
Platsfirmedling. Prospekt
mot 2 porton.

S

Skovde Praktiska Skola
Tidan - Tel. Skivde 570081, 70129

RITAREKURS

Starta Er tekniska utbildning
med en ritarekurs per kor-
respondens. Genomiodrd kurs
med betyg ger Er goda mdj-
ligheter till ett vilbetalt och
och intressant arbete och
extrainkomster. Inga foérkun-
skaper krives.

KANDINAVISKA INSTITUTET

Box 51013, Giteborg

broschyr med alla

wratis till:

Var god siind
upplysaningar

BEIHLTES  Siios s o oo s | o iy RN R R .
BOBLEA o ot e resa ey
Postadr. . ..s.. o . TFA 11

VARMLANDS LANS LANDSTINGS YRKESSKOLA

KRISTINEHAMNS
PRAKTISKA

installatirer,

Kontorsutbildning:
kontoristkurs.
Huslig utbildning:

Teknisk utbildning:

triide vid hégre tekn.
Begiir prospeki!

Handelskurser.  Social-kameral

Husmodersskala — Simnadskurser.

Uthildning till
ritkontorspersonal.
liroverk.

Telefon 0550/101 15

ingenjirer, el-
Prep.-kurser fir in-

(Firmanamn)

Harmed bestdlles féljande varor, vilka annonserats i Teknik for Alla nr 11.

...... st.

Varorra sédndes mot O postférskott O
O Katalog/broschyr (om

Bestdllare

Adress

hetalni

enl.
detta erbjudes).




AR BRUKAR 87C- |siAS ¢
§ MEQ- DEL onPA:?_\]/
g TAVALE RIKT~ | KANKE-
o : = | TALANG] gl.ézg__s’_x NiNG | RAamixER
o - - e A
Hogktassiga modeller och byggsatser S b —
i skala HO. dven svenska hustyper. 1 3 : <2 A FOR FAR
varje byggsats medfiljer GRATIS nio < = N warocw TAS SoM
trenthga figurer 1+ skala 110 A, by DRYCK PRIS
it e {7 BREY
L ) TUL VAN
- = LR S . _! m‘,m_
3 s i ! iy RORDS
S P RQST
et B0OR AR DET =0 -
PiL- \I/ BAR TRYGSA INTE |oMm T/- ZT_D
PYS | 8ox | Piska risS - | pen AR 4
BRUKAS| i1nNE VANDE
Stationsbyggnad med vinthall, vit e
med rott tegeltak Storlek: 2503<100X Ly At [
60 mm. Nr 555B, byggsats kr 5:75. KRYDD - e
Rekvirera GRATIS katalog VAXT LIKT
ERMELE AB - STHL o7 e R1uc7-
B 4 FARLIGTY
F HERRE MANE)
SonE
BIL/Sgr LIk~
f’ake_g GILTIG
FRSEL
GRIP- ENS—
Tk LING
TYSK
ﬁ Tre I NDUSTRS]
MAN
A KN av YTTRA=| FinNs VARMER
VIN “_’“EL DE 1 FoT- AXLAR
MOPED -
{ WoTOR 8acL ;
GoR AN i 32 i}
S T e | s T~
ESTE. ovuR | 1
= TUSEN i HUR SAY na
=3 T 5ORS Vit B
; k- sl METALL
.......... S i SPR———
=31
TRAFIX- RENGD" T N W
(V' rt 7]5) s [ vEDEL ORNAT | FILM
a e AGARE SirM~= VARA
. - FAGEL
till Er som vill ha ett
eget foretag pa fritid! —>
; 5 =i
Detta erbjudande giiller endast -
\ 3 e SES PA
till den 4 juni 1963, Bestill diivfor i g KAGLA N
hitftet "Hur man startar och dri- SALT STADS - H:LSO‘
ver en importfivma” rvedan i dag. ;i B/LAR NALTN
. {For ~
O e -‘ o LB8AD S
Till Svenska Handels-Institutet .;"'_ g GRS 1 2
Box 533, Stockholm 1 s i (2 T”AT“AL — q
l.\'r’iud gralis, porlofritl och uhml G .. ' g N o
orbindelse hiftel "Hur man star- I8 s
'mr ach driver en irn;:m-/firnm".l 3' : ;
L\_> KLAR OCH i
= v
NAMTE e nsvasrn= e oy e R e . &‘ ? TYOLIG ?
BUTTESE. . o P s et n o iilTrie By oo ot ' £ G
' IEOBERTITASE L0 e ra i badas TfA

e, TFA-KRYSS 11

Vi delar ut ett forstapris p4 50 kronor och
dessutom tvd priser pa 25. Insénd krysset
ifyllt eller en avskrift tillsammans med tiv-
lingskupongen nedan till Teknik fér Alla,
Box 3137, Stockholm 3. Mark kuvertet "TFA-
KRYSS 11”. Lésningarna skall vara Teknik
for Alla tillhanda senast den 6 juni 1963.

Skruvstyeke med
Etr tungt och ged t
skruvstycke till oslag
bart pris. Vikt 5 kg. Helt ¢ e Py TR D S g SN S O S e
i grilackerad fiirg. Bac l I
hiirdut i 3 ra, Bredd S0

mm  Tvi spindelskiinklar. Firsett Tavlingskupong TFA-KRYSS 11
med stidd och hela skruvstyeket |

fastsatt pd ett rirligt fondament.
Liises med ett handgrepp i Gnskat Titel
liige, Kiftbredd 100 wm, Detfa | ©
skruvstyeke betingar § handeln
ett pris av B0—70 kr. Virt pris

iir oslagbart, oo T G A ey R i Pt | L . o
Pole DEAEWCEE - 0L S 27.50 ' I
AB HOBBEX 8 d
; i irx T L e L It | O e s
: Avd ll“ Box 1206 Boris 2 ’ I TFA-KRYSS 8: Férst odppnade ritta |6sning hade
l}:nu_!‘_u:' bver verktyg m. m ingénts av Lars Blomberg., Vallongatan 16. Sand-
GRATIS med varje 'ur(h_-r _ Sin Postadress viken. och han kan motse 50 kr i pris. 25 kr var
des diven mot 35 dre i frimiicken. l T e L B R T R R e RS ' far Leif Palm. Box 23, S:t Olof, samt Har- % mén,
e P i — | ca—. fp— o Tty W0 = ULAL T T Rinawinan 76 4 sy Stockholm S&
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[/ MATTIE! HON MASTE HA HBRT ALLT.
INTE, ATT DE _

SA JAG JAG TRODDE

VI TAR HENNE
MED UT P DI}EPT
VATTEN -NI TVA GAR
I LAND MED
b\ ELBATEN . _

SILK1S %&T STAVAR UT OCH KUST BEVAK- COOPER, AR DU SAKER PA ThE
TILL 538685. KAN DU NINGSBATEN 2 ATT SILKI HAR PJASEN
KONTAKTA
COOPER 2 HAR JUST , AR JusT PA
o : GIORT DET ! VEG INAT MED
COOPER
OMBORD/

TITTA .HAR KOMMER JAGAREN | H8G FART. MASTE HA FATT ] SILKI MASTE JU
RAPPORT OM EN v GBRA AV PIASEN ;
FRAMMANDE UBAT.JDET GER Mi6 NAGONSTANS . HALSEN P
i EN IDE VARFOR _INTE ‘ DAMEN, sILK1 /

. 3 EN UBAT ?

EN BLUNDER? TOG \DE "FIXADE"
QE :RISEN ASTROFIX )NOG VRR PO
PA VER_POSI~ SITION....
TION, SA RADD- J MEN VI AR INTE
NINBSSSKEP— AR !

---MEN DE H{TTAR 0SS INTE )i
PR GRUND AV EN BLUNDER
SOM PILOTEN GJORDE,
NAR DE STYRDE
KURS MOT JORDEN,

BUCK
ROGERS

{ SR ) FICK HELA OCH | LUFTLASA RYMDEN BE-
AKTERSTETEN FRAN )TYDER DET ATT VI STOTS LIKA

1 FORT FREN JORDENM
DERAS RAKETER! OSoM DE A PR

VAG MOT DEN! )
T — = :— =

~~MEN DE SATTE HOG
STA FART SR FORT
DE HADE VANT

L OS5 RYGGEM!

NAR SPANINGSSKEPPET
DE, SKULLE DE HA
DRIVA PR TRYGGT Ay
VERT VRAK, INNAN DE SATTE /i
UPP FARTEN. , Gl

SOM BUCK FORUTSAGT, FINKAMMAR | SAMTIDIGT... ROGERS — KOM —
RIKTIGT, VRR-KLANG! SPANINGSRAKETERNA RYMDEN | FLERA Da-| [VI HAR DRINIT | ATTA DAR,) } ©OtH SAJ OM JAG
VARA RADDARE GAR,.TILLS... RR-KLANG. SYRE OCH MAT SER 1 SYNE.!2
FAR SOKA FOR- DET AR HOPPLOST! ALLA € = RIAR TA SLUT—VI KLARAR : —

L - = ﬁ
SAVES! s{__rtNg:PP ANBRYTER Ss_sgwgg-ﬂ_ = 0SS INTE LANGE TILL g

P o Yo s




TfA:s populdra handbiocker ger Er vdirdefulla kunskaper

och praktiska tips pd manga omrdden inom teknik och hobby

0O DYK

Av Gunnar Nordanfors. 2:a uppl.
RAd och anvisningar | undervat-
tenssimning, undervattensfototo-
grafering och undervattensflske
for sportdykare.
Handbok nr 20

Pris 8:— Inkl. oms.

o MOPEDBOKEN

Av lan langd. 4:e helt omarbe-
tade upglagan. Massor med prak-
tiska rad och anvisningar. Allt
om de nya bestimmelserna. Oum-
bérlig handbok fér varie moped-
dgare.

Handbok nr 18.

Pris 8:— inkl. oms.

[0 ELEKTRISKA
ACKUMULATORER

Av Tore Porsander. 6:e uppl.
Konstruktion, skétsel och ladd-
ning.

Handbok nr 2.
Pris 4:55 Inkl. oms.

O ATT LABORERA HEMMA
Del. 2.

Av Ivan Bolin och Bror Gustaver.
114 intressanta forsék | organisk
och fyslologisk keml.

Handbok nr 17.

Pris 4:— inkl. oms.

TEKNISKA FORIAGS AB

1 OMLINDNING OCH
BERAKNING AV
SMAMOTORER

Av Tore Porsander. 10:e uppl.

Handbok nr 4.
Pris 4:55 inkl. oms.

0 ALLA MATEMATISKA

FORMLER
Praktisk 'lathund” fér de flesta
rikneoperationer. 6:e uppl.
Handbok nr 9.
Pris 6:40 inkl. oms.

[ GENVAGAR
TILL SNABBRAKNING

Av losef Aimqvist. S:e upplagan.
En oumbirilg hjélpreda vid det
praktiska réknearbetet. Laminerat
omslag.

Handbok nr 14.

Pris S5:— Inkl. oms.

O MODELLMOTORN

Av Roland Sundqvist

och Lennant Larsson
Forsta utidrliga handboken om

dall 'Y er som bl T} p.
svenska, Expertrdd om val av
motor och propeller, inkdrnings-
och servicetips, motortestning,
brénslerecept samt presentation
av  marknad dellmotorer
med bilder och data. Laminerat
omslag.
Handbok nr 23.
Pris 8:— inkl. oms.

Box 3137, Stockholm 3

Sind mig omglende mot postférskott + porto hir intill angivna

bocker.

Adress:

Postadress:
V. g. texta tydligt, tack!

[0 ELEKTRONIK
FOR NYBORJARE

Av Hjalmar Larsson. Populért
skriven och rikt lllustrerad hand-
bok som ger Er kunskaper att
tringa in | elektronikens tascine-
rande virld. Oumbirllg fér alla
radiointresserade. 132 sidor.

Handbok nr 22.
Pris 10:10 Inkl. oms.

0 RAKNESTICKAN OCH
DESS ANVANDNING

Av Tore Porsander. 15:e uppl.
Handbok nr 1.
Pris 3:75 Inkl. oms.

C) PERSPEKTIVTECKNING
av maskiner och meka-
nismer, rontgenteckning-
ar och springda bilder

Av Olle Norelius, Laminerat om-

slag.

Handbok nr 21.

Pris 8:— Inkl. oms.

O TAG SOM HOBBY

Av Jan langd. Ny TfA-handbok
f8r modelirallare. Ur Innehdllet:
Att bygga och bygga om. Tig-
kdpet planeras. Tips om fdrsta
tiget. TAgbordet. Férsta sparpla-
nerna. En hemmabana pd 5 tim-
mar. Gréis, hus, trid — och sd
Invigningstiget. Att koppla strédm.
Trafiken pd banan och massor av
andra praktiska tips f8r nybdr-
jare.

Handbok nr 24.

Pris 12:25 Inkl. oms.

. av Handbok nr ....
. av Handbok nr ....
. av Handbok nr ....

. av Handbok nr ....
TIA 11/63

O BYGG SJALV FOR
BATTRE DX
Ny TfA-handbok fér kort-
vagslyssnare med teknis-
ka tips som visar hur
man med enkla medel far
ut mera av DX-hobbyn.

Av Mauritz Lundqvist. Boken be-
skriver 1 stort sett allt som kan
géras med en smula hindighet
f6r att vasentligt fdrbdttra mot-
tagningen: olika slags antenner,
antennforstirkare (preselectorer),
kristallfilter, S-metrar, stdrnings-
begrédnsare, LF-filter m.m. Tydliga
kopplingsscheman och utfdrilga
materialférteckningar gér att dven
nybdrjaren iitt kan bygga de |
boken beskrivna tillsatsaggre-
aten.

andbok nr 25.

Pris 13:30 Inkl. oms.

0 MASKINRITNING *

Av Rudolph Tegstrém. 5:e uppla-
gan. Instruktly handiedning |
maskinritningens grunder fér ny-
bérjare.

Handbok nr 11,
Pris 5:35 Inkl. oms.

O SVARVBOKEN

Av Tore Porsander. 5:e upplagan.
En orientering Sver den moderna
svarvens mdjligheter.

Handbok nr 10.

Pris 3:45 inkl, oms.




SEGER, LONDON - STOCKHOLM

WHITE HORSE
HARCREME

for méan som vet att‘viilja kvalitet

m haller haret luftigt och valkammat
m karvt maskulin doft
m motverkar mjall

HAIRCREAM
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