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OUTBOARD OIL

sager ESKIL CARLSSON
en av landets framsta
utbordarspecialister

ANVAND ALDRIG NAGON ANNAN

OLJA AN BP OUTBOARD
| ER UTOMBORDSMOTOR

"Nar vi fick in motorer for service i
hostas kunde man omedelbart avgora
vilka som korts pa Outboard och vilka

som korts pa vanlig 2-taktsolja — .

skillnaden var fantastisk. De motorer
som korts pa BP Outboard var helt
fria fran sot- och koksavlagringar
trots en hel sommars korning.

BP Outboard minskar risken for mo-

torskdrning, motorn startar lidttare
och gir bittre.

Dirfor rader jag alltid mina kunder
att kéra pa BP Qutboard, specialoljan
for utombordare, som genom ett helt
nytt tillsatsmedel motverkar sotbild-
ning och minskar motorslitaget.
Motorer som kors pa BP Outboard
fordrar mycket mindre Gversyn.”

OKAR MOTORNS
LIVSLANGD

Eskil Carlsson, erfaren expert pa
2-taktare, har sedan 1958 specia-
liserat sig pa utombordsmotorer.

\/W\/\/

BP:s specialbrinsle for utombordsmotorer, som
innehaller BP Outboard Oil.

Begdr BP ZOOM Marin pa nédrmaste BP-station eller
pd BP Batstationer i Malaren, Saltsjén, pd ostkusten
och vastkusten. For Er som vill blanda sjalv finns Out-
board-oljan i praktiska 1- och S-litersfé6rpackningar.



 DETTA NUMMER

gmpar { Norden .... 8
lkurs p4 kontinenten 14

Motorkrénika .......... 3 *’

R STXED L it i vt Al

’ B v e

¢ Han ftrollar fram fordon 4
¢ h fordom .......... 16

TfA:§ Star Kart ,....... 180 =

Stort|A £6r Alng ........ 20 1
'tare debuterar ph e
R e 22 :

.~ Hobhy }

i Sitt skont 1 solen ...... 25
Metall sitter som berget 26
Knep|och kndp ........ 29
Radi
PRARvE o e o0 29
Tévling _

TFA-krysset . _.......... 41

Serier

Blixt |(Gordon ....... AT e

Buzz | Cooper och Buck
Rogers ....... Cw I s

STA NUMMER

tkommer den 4 juli
en artikelserie som be-
hur ni kan bygga

fortsiitter tekn dr
ock att berdtta om J
lderns hostigheter i |
artikeln P& nolltid genom
universum. Vi testar Taunus =
i 17 M, |plastbiten Riviera och .
; edes nya utomborda-.
re...

MOTORKRONIKA

DIREKT FRAN ROTT TILL GRONT

Nar skall vi avskaffa det gula ljuset
fore gron signal vid gatukorsningar?
Det fyller ju egentligen ingen funktion,
ger bara upphov till tjuvstarter och far-
liga tillbud vid Overgangsstillen. P&
manga hall utomlands har man fran-
gatt detta gula ljus. Vi tycker att vi
har hemma skall f6lja exemplet, t ex pa
samma gang som vi infor hogertrafiken.
Det giller ju att se till att vi i storsta
mdjliga utstrickning fir samma trafik-
forhallanden som utlandet. LAt oss se
pa vad som hénder nir vi stdr vid rott
ljus och vintar pd Kklarsignal. Foten pi
gasen, beredd till &gonblicklig start.
(Det giller ju att visa att min bil axar
bidst av alla.) S& kommer det gula lju-
set, och, handen pa hjirtat, nog &r det
vidl manga som brakar ividg just i vix-
lingen? Och kanske har inte den sista
fotgdngaren ens hunnit éver hela gatan,
forrin filtet av bilar rusar ividg. Om
vi i stillet far gron signal med en gang,
kan ingen tjuvstarta, klarsignal kom-
mer ogonblickligt och d& dr det verk-
ligen Kklart att sétta igang. Alla fot-
gingare har hunnit sdtta sig i sdkerhet,
och ingen behover jagas upp p& refugen.
Diremot skall den gula signalen vara
kvar som forvarning fére rott ljus. Dér
har den en verklig funktion att varna
bilisterna si att de Ar beredda pa att
kunna stanna.

MUSEUM FOR MOTORISTER. ..

Turistande bilister som har sina vi-
gar At Milaren till kommer i sommar
att hitta dnnu ett fidrdmal bland de
maAnga i denna fagra trakt. Vid Sko-
kloster skall nimligen inredas ett mo-
tormuseum som blir invigningsklart i
sommar.

... OCH STAD UTAN BILISTER

Fran Skokloster dr det inte si langt
till Arboga, och dir traffar vi pa ett
trevligt initiativ, visserligen inte direkt
bilvdnligt, men indirekt. Stadens fdder
har bestdmt sig for att géra hela inner-
staden till en bilfri rastplats i sommar.
Torget forminskas till det format det
hade en gang i virlden, men stadspla-
nen behaller sitt nuvarande utseende.
Och som sagt, inte en enda bil i hela
centrum, men det gor ju i gengild att
man kan fa plats didr utan att manglas
mellan platlddorna. Arbogatyrannerna
hoppas att stadens centrum skall bli
som ett levande museum fran forna
dagar.

| FATRUELY R |

Redaktdr: HAKAN KIELL

Att dra barnvagnar dr ett slitsamt och :ungt jobb.
Det kan underlittas med denna barnvagnsskoter.

SKOTERBUREN BABY

Till batnad for alla modrar med smé-
barn har Lambretta konstruerat en sko-
ter p4 vilken en barnvagnskaross kan
monteras genom att den skruvas fast
med vingmuttrar. Ett utmirkt sitt att
vinja barnen vid trafiken fran allra
forsta borjan och samtidigt avlasta
modern det slitsamma trilandet med
den tunga barnvagnen.

FINT SATT PA VAGKANTEN

Nu ar det sommar och vi tar bilen
med oss ut i naturen. Vi trivs med att
kora ut tidigt pA morgonen till stéllen
dir vi inte varit tidigare, parkera bilen
och kanske ta en lang och frisk skogs-
promenad. Sen kommer vi hem i kvill-
ningen och har minnet av en lyckad
s6ndag bakom oss. Men dr det det enda
vi har bakom oss? Ser det fortfarande
ut som en plats dit andra skulle vilja
aka nidsta dag? Eller var Vigochvatten-
tunnan redan full nidr vi kom dit s att
vi var tvungna att stjilpa #ggskalen,
tomglasen, konservburkarna, kapsyler-
na, smorgaspapperet, &Appelskrottarna
mm, mm i diket, eller bredvid tunnan?
Det &dr sant att det ibland &r litet si
och si4 med tunntémningen, men det
betyder inte att vi fAr bira oss At hur
som helst. Det 4r ju ingen stdrre konst
att ta me~ sig en pase att ligga sopor-
na och avfallet i efter maAltiden. Den
bista regeln for fint sitt pA viagkanten
ar att vi skall ldmna rastplatsen som
andra vill finna den.
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Hillman Imp &r en liten intressant vagn med utmirkta viigegenskaper. Trots svansmotor dr den inte 6verstyrd. Oljebyte behdver bara ske var 800:e mil.

TfA och The Motor testar:

HILLMAN IMP

Hillman Imp &r en positiv 6éverraskning fran den brittiska bilindustrin.

Konstruktionen verkar val genomtdnkt och den lilla smidiga vagnen gor ett

robust intryck. Trots att motorn ar placerad bak marks inga som helst ten-

denser till 6verstyrning.

NI an kan aldrig med hundraprocentig
sdakerhet bedtma en bil efter dess
tekniska data. En del som pa papperet
lovar mycket, visar sig vara en besvi-
kelse att kéra, medan nigra av de "tra-
kigaste” ibland visar sig vara betydligt
biittre d4n de normalt skulle vara. Diir-
for dr det sA mycket roligare att kunna
konstatera, att Hillman Imp, som redan
att doma av telkniska data &r en intres-
sant vagn, framkallade ingenting mind-
re {in entusiasm bland vara testtforare,
speciellt d& bland dem som kort den
lingst. Aven om det fortfarande finns
utrymme for £orbétiringar pa nagra
punkter bor Imp i sitt nuvarande skick
hamna langt fram i kampen mellan
smabilar virlden runt.

PRESTANDA

Automatchoken forefdéll att vara illa
justerad pa den vagn vi provade, vartor
tomgéangen var en aning for lag fdven
innan motorn virmts upp. Fransett en
tendens till ofrivilliga motorstopp, som
dock kunde undvikas med hjilp av gas-
pedalen, virmdes emellertid motorn upp
utan kringel. Motorn iir mycket flexibel
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och har ett extremt stort hastighetsre-
gister. Den drog mjukt med fullt gas-
padrag fran 13 kmy/tim och gick villigt
upp till 6 000 varv per minut. I sjilva
verket visade fartproven pa de ligre
viixlarna, att motorn skulle kunna g
dver 7000 varv per minut utan ventil-
fladder, men sadana farter #dr varken
nidvindiga eller nyttiga. Trots den
hioga kompressionen, 10:1, fdrekom
ingen knackning pa vanligt premium-
brinsle. Motorn tycks inte ha nagra
vibrationsperioder och den har en myc-
ket lag mekanisk ljudniva. Nivan stiger
visserligen avseviirt over 5 000 varv/min,
men detta hirrdor huvudsakligen fran in-
sugning och utblasning och far delvis
ocksd tillskrivas kylfldkten.

For att vara en 875 emd-bil dr Imp
forvanansviirt kvick och den kan miita
sig med mangen familjevagn upp till
1600 emd Med endast blygsam hjilp
av vind eller medlut gick vagnen upp i
130 km/tim, och med en acceleration pa
mindre #dn 15 sekunder fran stillasta-
ende till 80 km/tim, behover den inte
ofta bli efter vid grint ljus. En av dess
allra trevligaste egenskaper dr emeller-

tid den Litthet med vilken den klarar
héga marschfarter utan att ge kinslan
av att motorn arbetar hart. Vid 5300
varv per minut, det hogsta som kan nis
pa fyran under normala férhillanden,
bér motorn ocksa att déma av konstruk-
tionen, sliktskapen med Coventry-
Climax, och den ldga kolvhastigheten
arbeta helt inom sitt sdkra register,

KRAFTOVERFORING

Kopplingen av fabrikat Laycock har
sa kort rorelsevig och dr sa lattpaver-
kad, att normalbilister behdver nigra
kilometer for att vidnja sig vid den och
uppskatta dess fordelar. Den dr emel-
lertid anmérkningsvirt exakt och tyck-
ftes ha fullt tillfredsstillande reserv
kvar dven nir vagnen startades i en
lutning av 1: 4.

Vixlingen #r abseclut en av de biista,
om inte den allra bista, vi nagonsin
provat. Den har utomordentligt Litt och
smidig fingertoppsmanévrering, korta
slag och ingenting av den vaghet, som
man ibland triffar pa i samband med
svansmotorbilar. Synkroniseringen #r
myeket effektiv, dven pa ligsta viixeln,



vch ettan dr svar att liigga i endast nér
oljan dr kall. Alla viixlarna &r indirekta,
och ingen ir direkt tyst. Aven pa higsta
viixeln forekommer ett svagt vinande,
men fa manniskor tycks finna det irri-
terande. En tyvidrr ganska otydlig
miirkning pa hastighetsmiitaren ger
tips om viixling vid hogst ca 35, 55 och
85 km/ftim, men dessa viirden kan &ver-
skridas med ungefir 20 procent, om
man vill fa ut bista mojliga accelera-
tion.

VAD KOSTAR DEN ATT KORA?

Briinsleforbrukningen hos Imp #r i
mycket hog grad vad fdraren vill ha
den till. Fér hela var 222,5-milatur var
genomsnittsférbrukningen 0,80  l/mil,
men eftersom korningen bestod av dels
mycket hard korning pa god vig, dels
korning i stadstrafik, maéaste foérbruk-
ningen betraktas som nidra nog maxi-
mal. For detta talar ocksa fart- och
accelerationssiffrorna, som ligger betyd-
ligt ver genomsnittet. Vid en jimn fart
av 50 km/tim drog vagnen bara 046
1/mil, och siffran blev obetydligt Hver
0,56 !/mil vid 80 km/tim. En analys av
noggranna forsék, gjorda under nor-
mal landsvigskérning, ger féljande
viirden:

Stillsam korning pa god vig med en
marschfart av drygt 70 kmftim: 0,55
1/mil, férortstrafik under rusningstid,
medelfart 45 km/tim: 0,76 I/mil. Mycket
snabb korning pa mindre vigar, inklu-
derande flitigt utnyttjande av vixella-
dan, medelfart 68 km/tim: 0,78 ljmil,
“rallykérning” ©ver sma, slingrande
backiga vigar, medelfart ca 50 km/tim:
0,88 1/mil, storstadstrafik i rusningstid,
medelfart 15 km/tim: foérbrukning 1.13
1/mil.

Fir den som sjilv skéter om servicen
kan nidmanas, att tidndstiften och férga-
saren 4r ganska ldtt atkomliga. medan
det dr mycket ldtt att na brénslepum-
rzn, téndspolen, fdrdelaren, batteriet
och generatorn samt behallarna for
vir “cutespolarvitska oc» bromsolja i
friimre bagageutrymmet.

Aven om man Overlater underhallet
at verkstaden blir kostnaden lag. Imp
har inga smorjpunkter och oljebyte be-
hoévs endast ungefidr var 800:e mil

Med tanke pa den ldga vikten bor 12-
tumshji'en vara stora nog for att inte
slitas alltfor snabbt.

VAGEGENSKAPERNA

En hel del tankeverksamhet har lagts
ned pa utformningen och utvecklingen
av Imps fjidring for att ge neutral-
styrning i stillet fér den dverstyrning,
som vore det normala for en bil med
60 procent av vikten pa bakhjulen. En-
dast di och da ger Imp trots allt en
kiinsla av att den &dr en svansmotorbil.
Vindstotar t ex resulterar i avsevird
kursiindring, om farten &r hog, dock

| det frimre bagageutrymmet ryms inte skrymmande
foremdl, men det bakre ar storre dn det ser ut.

mindre dn vad som dr vanligt nir det
giiller svansmotorvagnar. Vid snabb
korning krdvs ocksa mycket ldtt be-
handling av ratten, eftersom snabba
rattrorelser resullerar i snabba sido-
mandovrer.

Faktum kvarstar emellertid att Imp
kan tas in i kurvor i farter, som skulle
vara livefarliga med de flesta andra
standardvagnar, och den drar sig ige-
nom dem med obetydlig kringning och
utan dickstjut. Kurvegenskaperna dr sa
niira neutralstyrning, att enbart skillnad
i korsittet kan fa vagnen att reagera
med under- eller dverstyrning. Liksom
med framhjulsdrivna bilar nar man den
stiirsta stabiliteten genom att accelerera
runt kurvan, och nidr man nirmar sig
griansen minskar vagnen kurvradien
nagot, ndr gaspedalen slipps upp. Nir
den bbrjar bryta ut sker detta sakta
och littkontrollerbart. Vagnen tycks
vara en aning mer understyrd med full
last &4n med bara féraren ombord, men
skillnaden dr knappt mirkbar.

Styrningen, som normalt #r mycket
litt, blir myeket tyngre vid kraftiga
svingar i mycket lag fart och vid myc-
ket snabb kurvtagning. En hel del sto-
tar fortplantas fran den mycket exakta
styrningen, men detta blir verkligt sté-
rande endast pa mycket daliga vigar
eller ndr man i hog fart kor mot en sten
eller i ett hal i vigbanan. En ganska
kraftig stot kiinns da genom ratten,
For linder med mycket daliga vigar
skulle kanske en hydraulisk ddmpare
hir vara en tillgang. Imp har forva-
nansviirt stort framhjulsutsiag och styr-
ningen #dr sa vixlad att vagnen vidnder
pa endast 15 meters cirkel efter endast
tre kvarts varvs vridning péa ratten fran
rakt fram-stillningen.

BROMSAR

Trumbromsarna, som har generosa
dimensioner for en sa latt bil, gav bade
i fraga om effekt och nédvindigt pedal-
tryck goda medelvirden, och de krang-
lade aldrig i nigot avseende. Vid upp-
repade inbromsningar Kriivdes mycket
liten och alldeles normal O6kning av
pedaltrycket, men bromsarna drog fort-
farande jdmnt. Diremot reducerades
bromseffekten mera vid korning ut-
for en 800 -meter lang brant backe samt
vid avsiktlig korning i vattensprut.
Handbromsen holl vagnen utan storre
svarighet i en lutning pa 1: 3 och gav
en bromsverkan pa 0,4 g pa jimn mark.

HUR AR KOMFORTEN?

For att vara en ganska hart fjidrad
bil med god didmpning ger Imp en
ovintat bekvidm koérning med "storbils-
kiinsla” och endast tillfdlliga tendenser
till de vertikala gungningar, som &r sa
vanliga 1 smabilar. En viss liten ten-
dens till “nickning” finns, vilket inte
mirks i framsitet men gor akningen i
baksitet nagot obekviimare. Fjidringen
for en hel del oviisen, nidr man kor pa
stirre ojimnheter i vigbanan, och dven
om Kkarossen i allminhet kiinns stabil
och skrammelfri, gar en del vertikala
vibrationer genom rattstangen pa myc-
ket dalig vigbana.

Eftersom vindljudet 1 karossen #r
mycket blygsamt och inte tkar sirskilt
mycket, nir de stora ventilationsrutorna
ir éppna, tycks Imp vara en bekvidm bil
f6r snabb langkérning. Det maste emel-
lertid papekas, att motor- och fliaktljud
dar betydligt hogre i baksiitet dn fram.
Samtidigt kan vidgljudet, som normalt
dr det dominerande Ijudet vid snabb
korning, bli mycket hogt pa vissa vig-
beliggningar.

Det finns tillridcklig bredd och takhojd

for tre normalstora vuxna i baksiitet,
men om framsilena skjuts sa lingt bak
som mijligt, finns det endast kniut-
rymme f[ér personer med ganska korta
ben. Det totala benutrymmet, fram plus
bak, ir dock tillfredsstillande.

Alla siitena #Ar vilstoppade och be-
kvima, men framsitena dHr relativt
korta och ger dirfor inte stéd at laren,
Detta besvirar specielll personer over
medeliingd. Forare pa upp till 1,80 me-
ters lingd fann instillningsméjligheter-
na i lingdled tillfredsstiillande, dven om
siitena i sitt bakre lige far en ganska
uppriittstaende stiillning. Kérstidllningen
ar god och sikten likasa. Vindrutestol-
parna dr smala men backspegeln gans-
ka lagt monterad, vilket gér att den
delvis hindrar sikten framat.

De intridngande frimre hjulhusen har
tvingat pedalerna inat, men i Gvrigt &r
samtliga reglage vilplacerade, precisa
och littmandvrerade. Den pneumatiska
kontrollen av gasreglaget fortjinar
extra berdm. Viarme- och ventilations-
systemet fick bédde ros och ris. Luft-
utsldppen ovanfor bakrutan far gott be-
tyg, och det var mojligt att fa en impo-
nerande mingd varm eller kall luft in i
vagnen men mycket svart att stilla in
reglagen for mellanvirme.

UTRUSTNING OCH DETALIER

Innanfor ratten finns tva spakar pa
instrumentpanelen, den ena péverkar
riktningsvisarna samt signalhornet, me-
dan den andra anviinds fér avbldnd-
ning samt for signalering med helljuset,
Vindrutespolare ingfir i standardutrust-
ningen liksom brinslemiitare. Hastig-
hetsmiitaren har tydliga markeringar.

Under instrumentpanelen finns en
lang pakethylla, och dessutom finns
fack for sméasaker dven i dbérrarna och
vid baksiitet. Klidseln &ar vilgjord och
prydlig, dven om en del skruvhuvuden
4r synliga, och en matta ticker durken
bade fram och bak.

Det frimre bagageutrymmet har inte
plats for skrymmande foremil, medan
diremot det bakre dr storre dn det ser
ut. Méjiigheten att utoka detta ytterli-
gare genom att fdlla baksitets ryggstod
framat och lasta bagaget genom den
oppningsbara bakrutan blir utan tvivel
ett viktigt forsdljningsargument. Rutan
kan lasas i oppet ldge, men det dr tvek-
samt om man kan utnyttja den mdjlig-
heten for att forbiittra ventilationen i
mycket varmt viider. Vid kérning pa
vat vig mirkte vi att bakrutan mycket
snart blev smutsbetiickt, och det ir dir-
for mojligt att baksuget skulle dra in
damm och avgasblandad luft i vagnen.
Under alla forhallanden ger emellertid
den hiir instidllningsmdjligheten av bai-
rutan en chans att i nidfall frakta linga
eller pi annat sitt extra skrymmande
foremal.

Motorn som idr pd 875 cc ger god ascceleration,
imp kan i detta avseende mita sig med méinga
stbrre vagnar upp tHl 1680 cc.
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DATA

TESTFORHALLANDEN: Vader: Torrt och varmt med mycket svag vind. Tempe-
ratur 10—13°C. Lufttryck 765 mm Hg Vagbeldggning: Torr. grov asfalt. Bransle:
Premium, S8 oktan.
INSTRUMENT: Hastighetsmataren visade 5 procent for mycket vid 50 km/tim
samt 1 procent for mycket vid 100 och 130 km/tim, Végmataren visade 1 pro-
cent for lang stracka.
VIKT: Komplett med vatten, olja och brénsle fér ca 80 km kérning 698 kg.
Viktférdelning fram/bak 38/62. Vikt under provkérningen 889 kg.
MAXIMIHASTIGHETER: Medelhastighet p& doserad rundbana 126,5 km/tim.
Béasta tid pd uppmatt rakstrédcka | en rikining (400 meter) motsvarar hastigheten
130,6 km/tim. Vid ett annat prov fick bilen accelerera fran stillastdende en
stracka pa 1600 meter, varefter tiden fér efterfoljande 400 meter méttes. Medel-
vérdet av flera prov i bada riktningarna 123,8 km/tim. Basta tid | en riktning
motsvarar 1253 kmj/tim.
HASTIGHETER PA OLIKA VAXLAR:
Hogsta hastighet pad 3:an 122,5 kmjtim

" " w 2:an 80 "

" " . l:an 42 "
BRANSLEFORBRUKNING: .
Se diagram nedan. Totala bransleférbrukningen var under 222,5 mil 178,7 liter,
vilket motsvarar en férbrukning av 0.80 lFmiI. Normal landsvagskérning 0,85
Ifmil. Vardet motsvarar férbrukningen vid en hastighet mitt emellan 50 km/tim
och vagnens toppfart + 5 procents tillagg fér accelerationer.

ACCELERATION FRAN STILLASTAENDE: Se diagram nedan.
ACCELERATION PA TREDJE OCH FJARDE VAXELN:

3:an 4:an

15 — 50 km/tim 9.5 sekunder 15,3 sekunder
30— 65 . 8.8 ol 14,4 =
5 — 80 8.0 o 12:5. “u
= 90 1.8 LD 15,5 -
80 — 115, - " 24,0 "

AR VAGNEN OMKURNINGSSNABB?

Fr8n en utgéngsfart av 65 km/tim behévde Imp 230 meter for att pd hogsta
vaxeln komma 30 meter fore en annan vagn, som hela tiden kérde | 65 km/tim

HUR MATTAS BROMSARNA?

20 inbromsningar gjordes med 1 minuts mellanrum fr&n en hastighet av 90
km/tim (mitt emellan 50 km/tim och maximifarten). Bromseffekten var hela tiden
0,5 g och nddvandigt pedaltryck uppméttes. Fran 22,7 kg hade pedaltrycket
efter 10 inbromsningar stigit till 25 kg. Samma vérde uppméttes &ven efter 20
Inbromsningar.

For lika hérd inbromsning efter kdrning utfér brant sluttning (100 meters fall
pa 800 meter), behbvde pedaltrycket 6kas med 4,5 kg och resultatet blev det-
samma ndr vagnen kdérdes genom tvad grunda vattensamlingar.

Handbromsen klarade en inbromsning frdn 50 km/tim pd 22,2 meter (0,41 g).

BACKTAGNINGSFORMAGA VID BIBEHALLEN JAMN FART:

Max lutning pa 4:an 1:135
" = . 3:an 1: 81
. a3 . 2an 1- 52

TEKNISK SPECIFIKATION

MOTOR: Fyrcylindrig, vattenkyld fyrtaktsmotor i aluminium med cylinderfoder
av gjutjarn. Cylinderdiameter 68 mm, slaglangd 60 mm, total slagvolym 875
cm3, Total kolvarea 145 cm?. Kompressionsférhéllande 10:1. Ventilerna paverkas
direkt av enkel, &verliggande kamaxel.

FORGASARE: Solex 30 PIHT halvfallférgasare nied automatisk choke
BRANSLEPUMP: AC mekanisk.

OLJEFILTER: fullflddestyp, fabrikat Tecalemit.

MAX EFFEKT: 42 hk SAE vid 5000 verv per minut, Max vridmoment 7.6 kpm
vid 2800 varv per minut. Kolvhastighet vid max effekt 10,0 m/sek. Bakhjuls-

Storsta beedd 520

Sparvidd bak t 217

- Spérvidd fram 1245

Tak ufl gohy 1 105

i‘t' Hojd ofastad 1350
X 890 A N
P A D)
= ;:»/’Zz”,/ff’
3 Sut
470
14
308
il
| 2090 -
3590

KRAFTOVERFURING: Koppling Laycock med 140 mm diameter. Total utvéxling:
4:an 4,138:1, 3:an 5,702:1, 2:an 8,905:1, 1:an 16,595:1, back 13,824:1. Slutvéaxel
4,857:1. Hastighet vid 1000 motorvarv per minut pd hégsta véxeln 24 km/tim.
BROMSAR: 8ir|ing hydrauliska trumbromsar med dubbla bromsbackar fram.
Trumdiameter 200 mm, bredd 40 mm. 484 cm? bromsbandsarea arbetande mot
968 cm? bromstrumma.

FIADRING: Fram: Individuell med spiralfjidrar och svéngaxlar. Bak: Oberoende

med spiralfjddrar och snedstadllda svéngarmar. Woodhead Monroe teleskop-
stotdédmpare runt om.
STYRINRATTNING: Kuggsténgsstyrning. Viénddiameter &t héger 7,90 m, &t

vénster 8,4 meter. Antal rattvarv mellan fulla framhjulsutslag 234. Nédvéandigt
styrutslag fér kurva med 7,5 meters radie 34 fran rakt fram-ldge. Erforderlig
styrkraft (vid rattens periferi) fér att vrida framhjulen, ndr vagnen &r stillasta-
ende: 13,6 kg. Erforderlig styrkraft for korning téngs cirkel med 30 meters dia-

drift via fyrvéxiad, helsynkroniserad vaxetldda och slutvéxel, sammanbyggda meter med 25 km/tim: ca 2 kg.
med motorn till en enhet vid bakhjulen. DACK: 5.50x12” slanglosa.
| 3
. BROMSSTRACKA ACCELERATION BRANSLEFORBRUKNING
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TEKNISK INFORMATION FRAN VOLVO

Volvo B 18
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Varfor 5-lagrad?

En bilmotors slitstyrka dr i hog grad

beroende av hur de rdrliga delarna dr

lagrade. Kraven &@r hidr speciellt stora ifraiga om vevaxeln, som skall 6verfora
motorns hela arbete till transmissionen.

Med B 18-motorn har Volvo infért 5
ramlager. Det betyder att vevaxeln
forutom i ytterandarna ocksa 4r lagrad
mellan varje cylinder. Fordelarna &r
6kad styvhet och hallfasthet, vilket ger
B 18-motorn vibrationsfri, tyst gdng,
hég grad av driftsakerhet och lang
livslangd.

Vevaxeln i B 18-motorn ar smidd i stal.
Innan bearbetningen bérjar séker man
genom massbalansering ut vevaxelam-
nets centrum och utgar fran det i den
fortsatta bearbetningen. Dirigenom

Pttt o e B

Fem ramlager med stor diameter ger
B 18-motorn styv vevaxel med jdmn,
tyst och vibrationsfri ging. Vevaxeln (r
smidd { stdl och de vdl tilltagna lager-
ytorna dr samtliga induktionshdrdade.

undviker man vibrationer under be-
arbetningen och underlédttar den slut-
liga dynamiska balanseringen. Bade
ramlager- och vevlagertapparna in-
duktionshirdas. Lagertapparnas dia-
metertolerans 4r endast 0,013 mm.
Vevaxeln liksom motorn i sin helhet
4r dimensionerad fér sportmotorver-
sionen B 18 B, som anvands i Volvo
P 1800.

Den kraftiga vevaxelkonstruktionen har
dven mdojliggjort hégt kompressions-
férhdllande (B 18 A och B 18 D har
8,5, B 18 B har 10,0). H6gt kompres-
sionsférhdllande betyder béttre verk-
ningsgrad, dvs. bittre prestanda och
battre bransleekonomi.

5-lagrad vevaxel ger vibrationsfri, tyst
géng, god driftsdkerhet och ldng livs-

ca3ton

Vevaxellagren belastas § varje forbrin-
ningsmoment med ett gastryck pd ca 3
ton. B 18-motorns 5-lagrade vevaxel &r
dimensionerad for att med god marginal
tdla stora pdfrestningar.

langd. Dérfér har Volvo 5-lagrad vev-
axel i samtliga personvagnsmotorer.

VOLVO
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s VI CAMPAR
| NORDEN

En semesterform som under senare &r Gkat ofantligt &r camping-

sommar-

special:

Norge bjuder turisten pd en omviixlande natur.
Har en blld frin campingplatsen i Girranger, vackert
belidgen vid en fjord, omgiven av héga snokladda
bergstoppar och lummig grénska. Standarden

pd de klassificerade campingplatserna ar hég.

Pa ménga av lidgerplatserna finns dessutom

sma stugor att hyra. Avagifterna varierar beroende
pé storleken men f&r sdgas vara moderata.

8 TEKNIK fér ALLA |:;/¢;3

turismen. Pa de flesta platser runt om i Norden och pd kontinenten

har anlagts campingplatser, en del i kommunal regi, andra i

privat, och det stora flertalet av dessa &r klassificerade. | Sverig-

ar det Riksorganisationernas Campingkommitté som skoter den

saken. Inplaceringen i en bestamd klass avgoérs av vilka bekvam-

ligheter platsen kan erbjuda turisterna.

Av GUNNAR ANDERSSON

Vid en undersékning om de svenska
semestervanorna, som gjorts av pro-
fessor Gunnar Arpi vid Handelshégsko-
lan, framkom att endast fem procent av
befolkningen dgnade sig under fjolaret
at rorlig semester, alltsi nagon form av
camping. Omkring 300 000 "campare"”
hade tillbringat @ver tre miljoner nitter
i tdlt och vad det ekonomiska betriffar
8i omsattes mellan 45—60 miljoner kro-
nor. En viktig faktor dr att campingen
bidrar till att somliga butiker i gles-
bygderna. som utan turisterna inte kun-
de existera, nu kan vara kvar.

Den storsta delen av campingturis-
terna iir numera motoriserade och erfa-
renheterna visar att de i allt stérre ut-
strickning foredrar att Overnatta péa
ordnade platser. Campingkommittén
strivar efter att verka for tidsenliga
campingplatser med hég standard och
nir det giller Kklassificering arbetar
kommittén i samrad med bla linssty-
relser och medicinalstyrelse.

Samtliga Kklassificerade campingplat-
ser har en auktorisationsskylt, vilket
innebdr att landets ledande turist-, mo-
tor- och friluftsorganisationer har god-

-kint dessa som turistcampingplatser.

BILLIGT NOIE

Manga personer drar sig kanske fér
alt campa dirfor att de tycker det med-
for alltféor mycket besvir, dels nir det
gilller att sla upp tidlt, dels att behiva
laga mat under, som de tyeker, primi-
tiva forhallanden. Vad det sistnimnda
betriaffar sa finns pd mifnga camping-
platser bade elspis och diskbiink. Dess-
utom #r det hilligt att campa. PA en
trestjirnig campingplats behover man
inte betala mer #in nagra krenor per
natt och i detta pris ingar bade tdltplats
och bilplats.

Man kan naturligivis komma dnnu
billigare undan om man viiljer t ex en
en- eller tvastjirnig plats eller helt en-
kelt siitter upp tiltet var som helst
ute i naturen. I Sverige har vi nagot sa
forndmligt som "Allemansritten” och
denna skall vi aterkomma till.

Camping dr elt av de billigaste siitten
att semestra pd. Men det dr inte bara
billigt, det idr roligt. Sa roligt, att de
som gjort det nigra ganger fortsiitter
med det. Pa campingplatsen kinner
man gemenskap, utbyter goda rad och
skaffar s=ig vidnner. Men &nda shkoter
man sig sjilv.

BOHUSLAN LEDER

Om man ridknar procentuellt vilket
landskap som har mest campingplatser,
sa leder Bohusliin med 45, didrav 12 med
klassificeringen tre stjirnor.

Andra landskap som har satsat hart
pa eamping dr Dalarna och Skiane samt
vissa distrikt 1 Norrland. I Orsa har
man for servicens skull skaffat kvinn-
liga guider, som later intresserade turis-
ter fa veta allt om den bygd de gistar.

Av de campingplatser som finns i
Sverige dr redan 85 procent auktorise-
rade. Malet &r alla och campingkom-
mittén kimpar {6r detta.

ALLEMANSRATTEN

Naturligtvis finns det tidltplatser som
inte dr auktoriserade. Ofta niir man kir
lings vara viigar ser man sma tiltplat-
ser, manga vackert beligna invid nagon
liten sj6. Agaren till mavken tar i regel
nagon Krona av den som vill sla upp
sitt tilt.

Men for dem som inte gillar stérre
eller mindre campingplatser finns ju
mojligheten att siitta upp sina tilt pa
nagot stiille dir de inte stir nagon.

Det dir ju som bekant tilladlet fér var
och en att betriida annans mark om
man bhara undviker tomter, dvs omra-
den intill byggnader, planteringar eller
andra #dgor, t ex nysidda akrar. som
kan skadas didrav., Denna ritt for all-
miinheten, som inom parentes éir ganska
konturldés och ofta dr féremal for dis-
kussion, Kkallas allemansriitten. Enligt
denna ritt anses det ocksa tillatet att
siitta upp sitt tilt och sla Higer pa sa-
dan plats, som ej kan ta skada. Sjilv-
klart hér man dock for ordningens skull
forst friga markiigaren om lov om man



Manga av de danska campingplatserna 3r beldgna nira havet. De ldnga sandplagerna inbiuder till bad och fér den
tiltande turisten ger sanddynerna manga oanger ett gott skydd fér vinden. Ovan en modern campingplats, Gilleleje. Det finns gott om sddana i Danmark. Landet
bestdr av ungefdr 500 Sar och av dessa dr 100-talet bebodda,

har mdojlighet dirtill. Till skydd for all-
miinhetens tillgang till platser for bad
och friluftsliv har den s k strandlagen
tillkommit, enligt vilken lag bebyggelse
av lénsstyrelsen kan forbjudas intill ett
avstand om 300 meter fran stranden-

NORGE
For dem som tycker om djupa fjordar,
stora skogar och kala klippor dr Norge

Vi liter Sverige representeras av Luled stads campingplats. Den
hdller trestjarnig standard. Det dr en toppmodern Ligerplats dir det
hégsommaren underhilis med musik och dans. Liksom pd de andia
trestjirniga runt om | landet finns alla bekvimiigheter.

det idealiska campinglandet. Mingder
av fasta och auktoriserade ligerplatser
har véxt upp, mycket tack vare att
motororganisationerna var med fran
borjan och tog initiativ. Standarden &r
pia de av NAF (Norges Automobilfor-
bund) drivha campingplatserna dr hog
och de dr s& gott som samtliga mycket
vackert beldgna.

I Norge finns det ocksid gott om

hytter (sportstugor) for uthyrning till
turisterna. Avgifterna pi dessa varierar
alltefter hytternas storlek men &ar mo-
derata. Néar det giiller NAF:s ldger-
platser dr dessa liksom 1 Sverige in-
delade i tre klasser och priserna ér for
personbil med tdlt pa enstjarnig cam-
pingplats 3 kr, pA tvastjirnig 4:50 kr
och trestjirnig 5 kr.
(Forts pG sid 39)

1 de "Tusen sjéarnas land” finns det gott om vackra platser dar
besbkarna kan sld upp sina tiER. Klassiflceringen dr inte sd utbredd
som i de andra nordiska lénderna men

ménga av ligerplatserna

gir att jimetilia med vidra tvd- och trestjdrniga.
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¥k
CAMPING-
PLATSER

| STJARN-
KLASS

Det iir kanske inte alltid den trestjirniga
campingplatsen som iir den trevligaste,
Men de higst klassade har

manga fordelar som turisten fir vara
forutan pa de mindre,

BLEKINGE

Kolle (Kar mn), Dragsé (Karlskrona)

och Skonstavik (dito).

BOHUSLAN

Tjoérnbrons  turistanliggning, Grebbestads

Camping, Hamburgsdn, Ljungskile, Mar-

strand, Solingen (Rabbalshede), Milton Cam-

ping (Striomstad), Stromstads Camping, Trel-

lebystrand (Lysekil) i Camping (dito),

Ramsvik (Hunnehostrand), Skeppsviken (Ud-

devalla).

DALARNA

Ravinen (Avesta), Mellerstaparken (Bor ©),
33 Angbéitsudden (Or-

sa). Riittvik, Ribbholmsbadet (Alvdalen).

DALSLAND

Orniishadet (Amil).

GOTLAND

Norderstrand och Sniickg Campingplats (hiida

Visby).

GASTRIKLAND

NTO-parken (Kungsgiirden).

HALLAND

Griningen ({(Falkenberg), Vikens Camping

Hagin (Halmstad), Tjuva-

MTLAND
Geribadet (Bispgiirden), iken (Stroms-
sund), Elektro Camping (Stugun). Sandviken
(Ostersund).
LAPPLAND
Kvarnforsen (Giillivare), Tviittjiirn (Kiruna),
Fibovallen ( ). TFilpskalud« (Stor-
uman), Bak n (Vilhelmina), Al Zrunnan
(Asele).
NORRBOTTEN
Bodens Camping, Luleii Camping, Kullens
Vandrarhem {Ojebyn (Pited), N
badet (dito), Pite Havsbad AB (d
torned.
NARKE
Gustafsvik och Kiillerud Sider (bida Orebro),
SKANE
RAA Vallar (Hilsinghorg), Borstahnsen
(Landskrona), Limhamnsfiltet (Malmda).
arp (dito), Ebbarp (Osby), Torekov
badet (Trelleborg), V ¥ Havshad (Vejby-
strand), Sandskogen
SMALAND
Griinnastranden, Rosenlund (Fonkoping),
Stensé (Kalmar), Tallhagen (dito), Gunnarsd

arshamn), Lysingsbadet (Vistervik).
STOCKHOLM med omgivningar
Brediing.
VARMLAND
Ingestrand (Arvika), Munkeherg (Filipstad),
Frykenbaden (Kil), rndammen (Kristino-
hamn), Sommar (Arjing).
VASTERBOTTEN
Skelleftefi, Sandbacka (Umedl).
VASTERGOTLAND
Hjo, Strandbadet {(Marieatad),

VASTMANLAND
Bjiirnén och Johannisberg (bida Viisteriis).
ANGERMANLAND

en (Hirnosand), Hembygdsgirden (Nis-
dker), Overgird (Sollefted), Tomtebo (Alands-
bro).
OLAND
Kapelludden (Borgholm), 1lludden  (Fiirje-
staden), Klinta Camping (Kipingsvik), Turist-
foreningen (dito).
OSTERGOTLAND
Z-parken (Motala), Vitterviksbadet (Vad-
stena).




MOPED 63

Nagra stérre sensationer bjuder inte arets mopedsalong pa, men nya finesser har tillkommit
pad de flesta maskiner. Fabrikanterna satsar p& att géra mopederna robusta med god
dkkomfort, och ur teknisk synpunkt sett dr de av hog klass. De flesta utlindska motorer ar
gjorda for hégre effekt men ar nedbantade till det maximalt tilldtna vérdet, en hastkraft.

Av GUNNAR ANDERSSON Foto NILS G LINDQVIST

Under de a4r som gAft sedan borjan
av 50-talet har mopederna undergétt
en mycket omfattande utveckling. Varje
ar har det kommit nyheter. Man har
konstruerat mopederna pa basis av de
erfarenheter man fatt och gjort dem ele-
gantare, béttre, starkare och effektivare.
Numera byggs mopeder som passar de
flesta kategorier av maéinniskor. Ung-
domen har fatt sina modeller i form av
TT-maskiner med Aatskilliga finesser
och f6ér de dldre finns otaliga modeller
av bruksmopeder, dven dessa i vackra
linjer med moderna férger.

En modell som vinner anhdngare &r

mopedskotern. Den férenar mopedens
laga driftskostnader med skoterns be-
kvamlighet.

Det finns ocksi en trehjulig moped
som &r helt inbyggd som en liten bil.
Priset for denna &ir dock nagot higre
men den ar ju ocksd mer komfortabel.

De flesta utlindska motorer som
finns dr konstruerade for betydligt hog-
re farter &n trafiklagen medger, men de
har "strypts” ned till 1 hk och véxlats
for en toppfart pd 30 kmjtim. Den
absoluta maxhastigheten far inte &ver-
stiga 31,4 km/tim. Att trimma motorn
s& att mopeden gir fortare kan

resultera i hdéga boter foér Hgaren.

Vad det giller den svenska moped-
marknaden sa domineras denna av
Monark-koncernen. Som bekant har ju
sammanslagning skett av Monark, Cre-
scent och Husqgvarna.

Numera tillverkas det stora flertalet
av Monarks motorer i Huskvarna. Ra-
marna goérs hos Monark liksom monte-
ringen. Crescent har hand om i férsta
hand deltillverkning, men hos sistndmn-
da bolag byggs dnnu si ldnge de tva-
och trehjuliga transportmopederna samt
de Crescent-mopeder som #r utrustade
med Sachs-motorer.
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MOPED 63 (forts)

L

HUSQVARNA
943121

MONARK
LYXMONARPEDEN

CRESCENT
921151

CRESCENT 921149

MUSTANG
618 SPORT

. FJADRING
MARKE MODELL Eran C
CRESCENT 921163 Crescent kick 2 hd 23" %2.25” lank sving 1 223:60
CRESCENT 921149 Sachs kick 2 hd 23" %2.25” lank sving 1 223:60
CRESCENT 921049 Sachs kick 2 f 237%2.25" ldnk sving 1 234:25
CRESCENT 922013 Sachs kick 2 hd 20" x2.50” lank sving 1.377:90
CRESCENT 921153 Crescent kick 2 hd 23" x2.25” lank sving 1051:25
CRESCENT 921173 Crescent kick 2 f 23"7%2.25” © lénk tele 1 303:40
DKW Humlan DKW EM kick 3 hd 23"%2.50" lank tele 1090 + oms
DKW Sport 1560 DKW EM kick 3f 23”%2.50” lank tele 1290 + oms
FRAM Clipper Victoria kiok 3 hd 23"”%2.25" tele tele 1 250:20
FRAM Solifer Kaxi Victoria kick 3f 23”%2.25" tele tele 1 250:20
HUSQVARNA Lyx 943121 HVA kick 2f 23"2.25" tele — 1266:15
HUSQVARNA Sport 942222 HVA | kick 2 f 23"”%2.25" tele tele 1 223:60
MONARK Lyx Sport Monark 50 E kick 2 f 23"%2.25" tele tele 1 271:50
MONARK Super Sport Monark 50 E kick 2f 23" %2.25" tele tele 1 202:30
MONARK Lyxmonarped Monark 50 E kick 2 hd 23”%2.25" tele tele 1 223:60
MONARK Skotermoped Monark 50 E kick 2 hd 20" % 2.50” tele tele 1377:90

Kick = kickstart hd == handvixlad f = fotvixlad lank = bottenldnkgatfel eving = svingarmsgaffel tele = fjadring av teleskoptyp



ZUNDAPP
428 SUPER

SPORTMASTER

PUCH ALABAMA

- o FJADRING

MARKE MODELL VAXEL HJUL Fram Bak PRIS
MUSTANG 618 Sport Ziindapp kick 3f 23”7 x2.25” tele tele 1195 + oms
PUCH Alabama Puch kick 3 hd 127 x2.75” tele sving 1390:—
PUCH Dixie Puch kick 3 hd 217 x2.78" tele sving 1 350:—
PUCH Florida Puch kick 2 f 217x2.75" tele sving 1230: —
QUICKLY Standard NSU pedal 2 hd 25" x2.25” lank — 985. —
QUICKLY TTK NSU kick 3 hd 23" x2.25" tele tele 1 375:—
REX Sportmaster Victoria kick 2 F 23" x2.25" lank tele 1244.90
REX Clubmaster Victoria kick 2 f 23" % 2.25" lank tele 1 223:60
REX Standard Victoria kick 2 hd 23 xa28" lank tele 1 053:40
SVALAN — . Sachs kick 2 hd 232257 tele sving 1175 + oms
TOMOS Sport Tomos kick 2 f 23"x2.25" tele tele 1195 + oms
TOMOS de Luxe Tomos pedal 2 hd 23" %2.25" tele tele 1119 + oms
TOMOS Mopedskoter Tomos kick 2 hd 235005 tele tele 1225 + oms
ZUNDAPP KS 50 Sport Zindapp kick 3f 21" x2.75" lank tele 1 450:—

ZUNDAPP 428 Super Zindapp kick 3 23" x2.25” iank tele 1 350:—



L5,

Nar ni vet att bilen &r i topptrim &r det bara att stuva in allt bagage och hela familjen. Vrid sedan om téndningsnyckeln,
starta och sitt kurs pd kontinenten.

MED KURS PA KONTINENTE
— OCH TRYGGHET | BAGAGE

TfA ger i denna artikel nagra tips om vad bilisten behéver ha med sig for semester-

trippen till utlandet. Flera bilfabrikanter tillhandahdller reservdelspaket som dels

finns att képa, dels gar att hyra. Men innan langférden bérjar s 1at fackmannen

kontrollera bilen och justera det som behdvs. Det Ionar sig.

Av HAKAN KIELL Foto GORAN BLOM och NILS G LINDQVIST

r ni en av de tusentals svenskar som
bilar utomlands i sommar? Ar det
forsta géngen ni kor pa kontinenten,
eller har ni gjort det manga génger
forr ? Hur som helst, for att vara pa den
sdkra sidan dr det en massa saker ni
méste tdnka pa, innan ni packar in fru,
ungar och kappsdckar, kliver in i vagn-
en och vrider om startnyckeln. En del
av alla de grejor vi rader till att ta
med tycker ni antagligen &r sjdlvklara,
andra kanske onddiga. Men det ar alltid
bédttre att ha med for mycket &n for
litet. Och det kanske &r just klister-
tuben som blir det rdddande halmstraet
ndr fordelarlocket skall till att spricka!
Hur skall vi da bdra oss at for att

14 TEKNIK for ALLA 1363

vara garderade mot otrevliga dverrask-
ningar mitt ute pa Autobahn, den frans-
ka bergsrouten eller den italienska kust-
landsvéigen? Hur mycket kan vi ta med
oss utan att sjdlva bli manglade mellan
alla reservdelarna och tillbehdren?

UT OCH TESTA!

Forst och framst skall bilen kontrol-
leras noga och kritiskt. Vare sig den &r
ny eller gammal, kan det hdnda att fel
som var “pa gang” uppstidr utan for-
varning. Det bésta séttet att undvika
obehagligheter ndr det &r for sent att
gora nigot &t dem &r att ta ut bilen
pé en liten provtur fére den stora resan.

Testa motorn, lat den segdra och kéinn
hur den klarar av ldnga backar. Den
skall arbeta hart under langfidrden, las-
tad som bilen &r till det yttersta. Jim-
for toppfarten med den fabriksgaran-
terade maxhastigheten. Naturligtvis
skall ni ocksd gora upprepade broms-
prov, girna fran hog fart, for att fa
besked om bromsarnas kondition. Var
uppmirksam p8 pedaltrycket och kolla
om pedalen vill sjunka ner i botten. D4
dr det fara & férde.
Framaxelinstéllningen &r en viktig
detalj nédr det giller bilens allméntill-
stdnd. Den inverkar bl a i hégsta grad
pé déckslitaget. Vi rader er till att 14m-
na in vagnen pa en verkstad och lita



se Over framvagnen och bromssystemet.
Lat dem ta isdr bromsarna och ritta
till eventuella fel. En framvagnsinstill-
ning kostar ca 25 kr, och gérs en nog-
grann kollning och justering gir det
upp i kanske 150:-—, men det 4r pengar
som man har 1gen ménga ganger om.
Isartagmng av bromsar och beliggkon-
troll gar pa4 omkring 50:—, en billig liv-
forsdkring.

Décken maste vara i topptrim, var-
ken mer eller mindre. Tdnk pa att de
slits oerhort under linga, snabba dags-
etapper pa olika sorters vigar och med
tungt lastad bil.

ETT PAKET RESERVDELAR

Ar ni #gare till en Volvo eller en
Saab, har ni mgjlighet att fi4 med de
viktigaste reservdelarna och vad som
behovs for enkla reparationer. Bada fab-
rikerna tillhandahaller ndmligen sir-
skilda iordningstédllda reservdelspaket.
De delar ni eventuellt férbrukar under
farden, betalar ni vid hemkomsten, de
andra limnar ni tillbaka. Saabs kan
man hyra for 10 kr eller képa for 100
kr. Volvo-igarna kan vilja mellan tre
mdjligheter. For det forsta finns en
sats reservdelar som siljs for ca 43 kr,
for det andra tva turistsatser med ett
innehall vért ca 175 kr, resp ca 325 kr.
De tvA senare tillhandahills endast av
en del Aterforsidljare och plockas sam-
man pa kundens begiran. Paketen hyrs
ut fér ndgra kronor per vecka. Fdrbru-
kade delar betalas vid Aterlimnandet.
(Volvo hidnvisar till sitt utbyggda ser-
vicendt i Europa, vilket gor att folk
inte behdver a4ka omkring med reserv-
delar.)

S4 var det litet grejor som skall med
pa farden. Forst den obligatoriska fldkt-
remmen. Vidare en eller flera burkar
motorolja, en rymlig reservdunk, litet
tejp, isoleringsband, jarntrdd och —
klister. Jdrntrad, tejp och Kklister, nej
det dr inte meningen att surra ihop loss-
nande stdnkskarmar, tejpa Over plat-
skador och klistra fast dérrar. Men dér-
emot kan det vara bra att kunna tejpa
och klistra saker som spruckna stral-
kastarglas, och plast- eller bakelithol-
jen (fordelarlocket!) och mycket annat.
Isoleringsbandet klarar av avskrapade
ledningar som kan valla kortslutning.

For elsystemets skull tar vi ocksi
med s#dkringar och ser till att vi har
glodlampor att byta ut. (Tdnk pa att
ni manga ganger kanske kor pa nét-
terna). En fdrsk uppsittning tandstift
star ocksd pa listan.

LINDRIG PAPPERSEXERCIS

Om det kan verka litet bokigt med de
rent tekniska s#dkerhetsatgirderna till
bilen, dr det desto enklare med den s k
pappersexercisen. Numera beh@vs inte
mycket i den viigen for att bila utom-
lands. Obligatoriskt dr ett gront inter-
nationellt forsdkringskort, som man
maste ha i alla ldnder. Det fAr man gra-
tis. Det svenska korkortet duger bra —
om man kor egen bil — utom i Spanien
och Grekland, dir det kridvs ett interna-
tionellt bevis pa bilforarfardigheten.
Visum behovs bara i Ostblocket. Bilen
skall ha S-plat vid varje fird utom-
lands. Och s& &r det naturligtvis vérde-
fullt att ha med sig en forteckning och
karta Sver de platser som har special-
service for just ens eget bilmérke.

S4& har ni dé stuvat in de ménga gre-
jorna, tillbehéren och reservdelarna. Det
4r nu bara att stuva in ocksad familjen,
vride om startnyckeln och sétta kurs pa
kontinenten!

isysrrdelas

Anvizd T
sabmongies KU

Reservdelssatsen for Saab kostar 100 kr och den innehdlier f5ljande: 1 motorpacksats, 1 vattenpumps-
packning, 1 vattenpumpstétning, 1 packning fdr brins! 1 bran for brd

1 brytarmekanism fér brénslepump, 1 fdrdelarlock, 1 brytarsats for fordelare, 1 kondensator

1 fldktrem, 3 tédndstift, 1 lampetui, komplett med Iampor och sakringar, samt 1 isolerband.

 RESERV-
e ar

Innehdllet | den reparationssats som Volvo tillhandahailer f8r 43 kr &r: 6 sdkringar, 3 glédlampor

1 packning fér bensinpump, 1 kondensator, 1 sats brytarspetsar, 1 packning for frimre
utbldsningsrér, 8 packningar fér ventiler, 1 packning fér ventilkdpa, 1 packning f3r cylinderlock,
1 packning fér termostathus, 2 férgasarpackningar B 18 D, 1 térgasarpackning B 18 A, 4 for-
gasarpackningar B 18 D, 1 packning f6r In- och avgasrér och 1 fldktrem.
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Att rattvixeln inte &r ndgon nyhet bevisas av den
hér Piccolon som tillverkades i Tyskiand 1903.
Vagnen ér f & utrustad med ett spett som hindrar
den att kana baklinges | branta backar.

Denna bil var en amerikansk lyxvagn, som tlliver-

kades mellan 1915 och 1926. Konstruktdren var
svenskamerikan. Vagnen kostade Inte mindre &n
1450 dollar, medan en T-Ford kostade 375 dollar.
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Gamla bilar nytt turistmal:

HAN TROLLAR FRAM
FORDON FRAN FORDOM

| Halland finns en attraktion som méaste sittas hégt pa bil-
turisternas "maste-se-lista”: TV-trollkarlen och "ficktjuven”
Svedinos bilmuseum. Dar trdngs urdldriga motordrivna
hastskjutsar med anrika lyxvagnar och vadgade pionjérer,
och dér kan ni beskada en unik Anderson, made in USA.

Av HAKAN KIELL Foto JORGEN ANDERSSON

or er som bilturistar i sédra Sverige

har vi hidr nagot att sdtta hoégt upp
pA "méste-se-listan”: Svedinos bilmu-
seum i Ugglarp, en och en halv mil
soder om Falkenberg pa kustvigen
Halmstad—Falkenberg. Det &r inte
svart att hitta dit, bara ni kommer
ihag att koéra den gamla vigen utmed
havet, alltsa inte E-sexan.

Svedino, alias Lennart Svedfelt, &r
en herre som latit tala om sig langt
innan han sommaren 1961 slog upp por-
tarna till Skandinaviens enda bilmuseum
av detta slag. Vi har sett honom visa
sin fenomenala fingerfirdighet som
trollkarl och "ficktjuv' i TV och under
ett otal turnéer Gver hela landet. Och
forvisso behéver man vara nigot av en
trollkarl for att av ursprungligen gamla
rishogar leka fram skinande blanka,
glittrande rena bilar fran anno dazumal,
av vilka ménga dn idag ndr som helst
kan koras ut paA vigen och tuffa ivig
med en fart av flera kilometer i timmen.

BILHISTORIA | ETT NOTSKAL

Svedino, 38 ar och hilften stockhol-
mare, hélften hallinning — han bor pa
vintern i Spanga och pA4 sommaren i
Ugglarp — har gjort sitt museum till
en verklig turistattraktion. Férutom de
ménga dyrgriparna, av vilka flera &ir
helt unika, gbr han det trivsamt for
sina bestkare med artistupptridanden
av olika slag, med musik av bygdespel-
mén och med servering. Museet &r
oppet praktiskt taget hela sommar-
halvaret.

Fran bérjan var det Svedinos mening
att bara rusta upp ett antal gamla bilar
och visa dem for turisterna, men efter
hand som samlingen vixt, har han
kommit att sikta pa att visa en kaval-
kad av historiska vagnar fran olika
epoker. Fullt férdigt — om det nu
nagonsin blir det — kommer museet att
ge ett tvdrsnitt genom hela bilismens
historia. Egentligen &r "bilismens” inte
ritta ordet, snarare "motorismens”, for
Svedino har ocksa flera gamla motor-
cyklar och littviktare och en trehjuling
bland bilarna.

Fér nidrvarande hyser museet ett 50-
tal fordon, men Atskilliga stAr och vén-

tar pA att bli upprustade. Bilar av de
mest skilda typer #r representerade,
frin en av Sveriges #ldsta bilar,
"Bullerbilen" fran 1897, till en ettrig
liten midgetracer fran 50-talet.

OTROLIG LYX

Sjdlv sidtter Svedino mest virde pa
den vackra Pierce Arrow, Arging 1918,
den amerikanska motsvarigheten till
engelsmédnnens Rolls-Royce. Detta lyx-
ak, som pa sin tid kostade hela 50 000
kr, har enorma innerutrymmen och ett
otroligt pakostat utforande. Karossen
tillverkades av aluminium, kylaren av
nysilver och vartenda beslag &r gjort
av silver, liksom ocksid namnplaten.
Bilen var en foregidngare i flera avse-
enden, den har nidmligen ett slags
blinkvisare, lyktor p4 vardera sidan av
karossen med lysande pilar som vrids
ut i kérriktningen. Den har ocksi stril-
kastare som dr infillda i stinkskéirmar-
na. Motorn har 6 cylindrar, utvecklar
66 hk och dr forsedd med dubbeltind-
ning. Svedino vill uppskatta toppfarten
till bortat 100 kmjtim. Bilen var pa sin
tid direktionsvagn vid Gustafsbergs
porslinsfabrik, ddr den tjinade mellan
1920 och 1930.

Pa flera andra vagnar kan man hitta
finesser, som man trodde var senare
tiders uppfinningar. S& har tex den
uraldriga "Bullerbilen” fran 1897 — en
hédstskjutsliknande skapelse med tri-
ekerhjul — en typ av kuggstingsstyr-
ning, en konstruktion som man #r van
att se pa moderna bilar. En Renault
1903 har "mosskdrmar” oOver stral-
kastarna med karbidljus, en tysk Pic-
colo, ocksa fran 1903 — en sorts motor-
driven gigg — stAtar med rattviixel, och
Austin Seven 1922 har en sikerhetsratt
med ordentligt nedsinkt nav.

Piccolon har f& en alldeles speciell
utrustningsdetalj: ett jirnspett som
man vid behov féller ned under vagnen
och som hindrar fordonet att kana bak-
at i branta uppforsbackar. Vi hittar
ocksi en s k svirmorslucka baktill, ett
enkelt nedfillbart siite bakom suffletten,
didr svirmor alltsd kunde sitta och &ver-
vaka det unga paret pA sondagstrippen!

{Forts pd sid 38)



Motorn pd en Phinemobil 1912 var luftkyld. Luften drevs bakét av tva fliktar. En av Sveriges dldsta bilar — och den &ldsta pA Svedinos museum — &r
Bilen gick i Géateborg som droska pd 20-talet, men férbjéds snart, di den "Bullerbilen" av 1897. Den #r férsedd med kuggstidngsstyrning, en konstruktion
gérna ville vilta | kurvorna. som man &r van att hitta hos moderna bilar. Motorn gav 8 hk.

Denna ratt, monterad i en Chevrolet frdn &r 1925, kan som synes fiillas upp nir En Lincoln 1926 har stoppad instrumentbrida, som alitsd inte &r ndgonting nytt.
foraren kliver i och ur bilen. Den var sérskilt limplig fér punschmagade her- Liksom manga andra vagnar av denna typ, byggdes detta exemplar s& smaningom
rar, och kallades 'punschratten". Vid ratten Svedino, alias Lennart Swvedfelt. om till brandbil. Svedino har &ter gjort den till personbil.

Denna rikt utrustade Daimler 1908 har snabbavtagbara hjul och var en fdre- En av praktvagnarna | Svedino-museet &r en Renault frin 1903. Bland de ménga
Angare bland sin tids bilar. Det var | en sidan bil som #rkehertig Frans finesserna p4 denna pdkostade bil ldgger man mérke till de mésskirmsférsedda
?er inand dkte nér han mérdades | Sarajevo 1914, strilkastarna. Bilen har en motor pd 20 hk.




" TfA:s STAR KART
KLAR FOR START

Av GUNNAR ANDERSSON Foto GORAN BLOM

Vi presenterar hdar TfA Star Kart, den nya Formel K-vagnen

som med olika motorer kan kéras i samtliga klasser. Konstruktor till
den nya vagnen ar ingenjor Lennart Wellner som ater lyckats

skapa en robust, smidig och littkrd vagn. Ni kan nu képa TfA Star Kart
i ritning eller byggsats eller fullt komplett. Efterfrdgan pa ritningar av
tidigare FK-vagnar har varit mycket stor. Denna nya ritning pd Star Kart

ersétter nu foregdende. Sarskild bestillningskupong finns pa sidan 39.
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fA Star Kart idr konstruerad efter

de erfarenheter som ingenjir Lennart
Wellner skaffat sig under arens lopp
som tillverkare av IWA-karterna och
dven efter vad som framkommit pa
amerikanska och kontinentala banor.
Ramkonstruktionen pidminner nigot om
den i Amerika segerrika Neal Kart.

Prototypen, som utrustats med en
ILO LK 101 pé 8,8 hk, alltsd en A-klass-
vagn, har hardtestats bl a pd den litet
gropiga bana som Bromma MK dispo-
nerar vid Ulriksdal.

LATT ATT KORA

N&ar man efter nigra varv kort in sig
p4 vagnen var det bara att sti pa”.
Trots att denna bana inte direkt lam-
par sig for A- och B-klassvagnar upp-
stod aldrig négra problem. De sndva
kurvorna kunde man ta i tdmligen hog:
fart utan alltfér harda sladdar.

Vagnen l3g hela tiden som ”klistrad”
efter banan. Den &r oerhort ldttkord
och vi Ar overtygade om att den &dven
lampar sig utmérkt fér bade garvade
tavlingsforare och nybérjare. ILO-mo-
torn arbetade pa ett ypperligt siatt och
trots att den kanske inte hor till de
allra snabbaste, gav den vagnen en myc-
ket god fart.

JU ENKLARE DESTO BATTRE

TfA Star Kart hor till de vagnar som
dr latta att bygga. De som har tillgang
till en verkstad kan sjdlva utfora allt
arbete efter den ritning som TfA siljer,
men vi rekommenderar alla andra att
Atminstone kopa ramen fardigbyggd.
Som framgar av bilderna bestir ramen
av endast tvd bockade rér som elsvet-
sats ihop vid vagnens mitt och efter den
konstruktion det hir &r friga om utgor
en forstdrkning. Skivbromsarna dr av
Monarks fabrikat.

Flera vagnar finns redan férdiga.
Négra dndringar till det b#ttre har
gjorts efter prototypen. Bl a har ratt-
fastena flyttats lingre bakat och fram-
for sitsen finns nu &ven en skumgummi-
stoppad dyna for att foraren inte skall
kana framéit. Vidare har pedalfistena
flyttats nagra centimeter framat, dock
inte s& langt att de i nedtryckt lige
gér framfoér ramen. Dessa dndringar gor
vagnen dnnu mer bekvim att kora.

EN PRISBILLIG VAGN

Den nya TfA Star Kart dr inte nagon
dyr vagn. Komplett vagn utan motor
kostar inkl omsidttningsskatt endast
850 kronor. Enbart fardigbyggd ram-
konstruktion med pedaler och vajer-
strickare kostar 170 kronor. Samtliga
delar sdljs direkt fran Ingenjérsfirman
Welland AB, Spanga Stationsvag 45,
Spanga.

Ritningen till TfA Star Kart kostar
kr 18: 50 och siljs mot postférskott av
Teknik foér Allas Ritningsservice, Box
3137, Stockholm 3. Den bestir av tva
blad, byggnadsbeskrivning och detalj-
lista. Sarskild bestdllningskupong finns
pé& sidan 39.

FOR ALLA KLASSER

TfA Star Kart 4r en vagn som med
olika motorer kan koéras i alla de fyra
klasserna. S4 gott som samtliga klas-
sade motorer kan anvidndas. Naturligt-
vis far motorfistena goras efter den
motor man skall anvédnda.

Vagnen véager komplett utan motor
39 kilo och har en markfrigdng av 70
mm. Vidare har den fem tums hjul runt
om med en hjulbas pad 1130 mm och
sparvidden dr 770 mm.

Prearhfinrr o

Star Kart &r littkdrd och dess vdgegenskaper &r utmirkta. Nir man efter nigra varv blivit van vid vagnen
dr det bara att "’std p&' dven i de skarpa ''bS]arna’.

Detta dr prototypen. Flera vagnar ér nu fdrdiga f6r leverans och pa dessa har bl a rattfistena fiyttats
léngre bakat och skumgummistoppad dyna finns nu ocksad framfor satet.

Prototypen var utrustad med en ILO LK 101
pd 8,8 hk. Ligg mérke till den enkla men effektiva

Star Kart dr enkel att bygga men vi
rekommenderar dem som inte har tillgang till egen
verkstad att kdpa ramen firdig. Kostar 170 kr,
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TfA testar batar (I):

STORTA
FOR "ALNO"

Teknik for Allas forsta battest behandlar Alnd, den populdra kabinbdt som TfA lanserat och som nu
byggs i en miangd exemplar 6verallt i vart land. Provet utférdes med en bat frdn Marina Norr,
som varvsmonterat en serie byggsatser. Vid provet visade det sig att Alnd helt motsvarade
férvantningarna och litet till. God fart, stor stabilitet, mjuk gdng och ett gynnsamt pris goér Alné till
ndgot av en idealbadt for den som vill &ka bade fort och bekvamt pa sjon. Det &r en bét,

som inte bara ar flott och elegant, utan som ocksd &r verk'ligt triveam pé sjon.

Av PER JACOBSON och STIG SANDELIN Foto GORAN BLOM

Alnd friser fram | 24 knops fart med skummet yrande om bogen. Ligg miirke till hur sprutlisten lings slaget slar ner vattnet. Stink och vattensprut
besviirar dérfdr inte och Alnds gin% blir mycket "torr'’. Baten kérs hiir stdende, men sikten &r god fven dd man kér I sittande stéllning. Alnd visade
slg mycket stabil och gick som "

rils" med ytterligt obetydlig kréngning &ven | de tviiraste girar.




et var inte utan spdnning som vi

kastade loss for att prova vad Alné
dog till. Anda sedan Teknik for Alla lan-
serade den av Ake Sundstedt konstrue-
rade och av Bjbrn Karlstréom formgivna
"folkkabinbidten” Alné har forfriag-
ningarna om fart och sjéegenskaper
strommat in till tidningen. Svaret pa de
manga fragorna kunde forst avgoras i
och med ett prov.

Intresset for Alnd tkade markant i
samband med béatutstdllningen Allt for
Sjon, d4 Marina Norr stillde ut den fir-
dighyggda versionen av Alnébyggsatsen,
som ju tillverkas av AB Batmanufaktur
i Ankarsvik. Var test gidllde ocksa en
AInd ur Marina Norrs varvsbyggda se-
rie, men dA dessa batar Hr sam-
mansatta av de vanliga byggsatserna
giiller vara uppgifter dven de amator-
byggda byggsatsbatarna.

Testen omfattade fartprov och de all-
minna sjoegenskaperna. Fartprovet ut-
fordes pad uppmiitt distansbana. Béaten
var utrustad med en Mercury Mere 500
p& 50 hk och tvd man befann sig om-
bord under fartproven, som utférdes i
vackert vider med laber bris. Tre 16p-
ningar gav resultaten 24,5 25,0 och 26,2
knop, dvs genomsnittshastigheten blev
25,2 knop (46,7 km/tim). Vid de tva
sista 16pningarna forskots tyngdpunkten
nigot genom att en av de ombordva-
rande tog plats pad aktersidtet, som av
fartsiffrorna att doma gav bittre trim-
lige.

De oGvriga proven omfattade kérning
med hog fart i sndv cirkelbana, i attor
och i sicksackkurs med stdndiga girar.
En kabinbadt &r knappast avsedd for
"vattenlek” av det slaget, men proven
utférdes for att utréna bétens gir- och
kringningsegenskaper. Det kunde hir
konstateras att baten gick liksom "pa
ridls” och att stabiliteten var god och
kridngningsvinkeln liten. Det forekom
mycket liten avdrift vid girarna och
ingen "hasning”’.

Baten planade upp mycket litt och
utan att forst resa sig och slipa efter
sig vatten. OvergAngen fran deplace-
mentbatsging till planing var praktiskt
taget omirklig och planingsliget var
elegant med relativt 1ag for.

Den vidl utformade sprutlisten slog
ner stinket och gingen blev didrfor pa-
fallande "'torr”, varfor dven aktersites-
passagerarna kan rikna med att slippa
stankduschar.

Géangen var mjuk Hven vid hog fart.
Snabba V-bottenbadtar har den nack-
delen att stota mer eller mindre hart vid
hog fart. Saddana "dunsar” kan inte helt
elimineras ndr det giller denna battyp,
men niar det giller Alnd har de annars
s& vanliga harda stétarna forvandlats
till ganska mjuka rorelser, som inte
behtver bli besvidrande vid méattlig vag-
bildning,

Svall fran forbipasserande storre far-
tyeg togs med hég fart och Alnés for-
skepp red elegant tver hoga svallvagor
utan valdsamma bottendunsar och hér-
da slag.

En tendens till avdrift vid sidovind
kunde konstateras, men detta Hr helt
normalt fér battypen i fraga, som ju
kidnnetecknas av en ganska hog oGver-
byggnad. Rattstyrningen var en smula
trog pad den provade béaten, men det
visade sig att wiregenomféringarna
inte hunnit justeras fore provet. Den
troga styrningen komplicerade i nigon
méan mandévrerna vid lag fart, men an-
nars visade baten dven hidr en smidighet
som inte alltid finns nir det géller
en planande bat i farter under planings-
griansen.

Sjdlva baten gjorde ett trivsamt in-
tryck. I kabinen finns tva 195 em langa
kojer med en bredd varierande mellan
65 och 80 cm samt en rejil hylla i for-
piken med vl tilltaget stuvningsut-
rymme. Sitthéjden i kabinen &r ca 90
cm.

Utrustningen i det 6ppna aktersitt-
rummet omfattar forarstol samt upp-
fidllbart aktersite. Under aktersiitet
finns wvil tilltaget stuvningsutrymme
for tagvirke och bensintankar. En extra
stol — for babordssidan — finns att
kiopa som extra tillbehér och detta
giller ocksi for kapell med utrustning.

Den fardighyggda Alnd siljs foér ett
moderat pris och det &r dédrfor natur-
ligt att man néjt sig med den "trémés-
siga” utrustning, som ingar i byggsat-
sen. Handricken for kabintaket ingar
inte i byggsatsen men ir dock praktiskt
taget nédviindiga pa en bat, vilken som
i detta fall hade fernissat och déidrmed
ganska halt dick. De rejila, pikostade
durkarna av 10 mm plywood skramlar
girna vid hog fart, men detta lilla pro-
blem kan litt losas genom att man
skruvar fast alla durkar si nlr som pa
en eller tvd, som bor vara lostagbara
for ev ldnsning. (Forts pd sid 39)

Alnd &r en vacker bét, som ser ut att kosta betyd-
ligt mera in de 7 400:— som &r Marina Morrs pris
for den férdigbyggda versionen av den populira
byggsatsbiten. Bilden ger en god uppfattning om
det eleganta planingsliget med relativt lag for.

DATA:

Matt: Langd 5,60 m, bredd 2,18 m.
Byggnadssitt: Plywoodbordlaggning
i 10 mm Ljusne-Woxna Seewood
med végare, stiv och kol i furu.

Motor: Utombordsmotor 20—60 hk.
Konstruktér: Ake Sundstedt.

Forsiljare: Marina Norr, Stocksunds-
bron, Stocksund.

Pris: Fardigbyggd bat med beslag,
rattstyrning och  kabintaksventil
7 400:— plus oms. F&r monterad
babordsstol med pentryinredning till-
kommer 160:—, fér inpassat kapell
med bagar 445:— och for lanternor,
innerbelysning, tvad dackskontakter,
gosstake och flaggspel etc 350:—.

TESTRESULTAT:

Vid provet anviandes en Mercury
Merc 500 utombordsmotor med stan-
dardrigg.
Uppnadd medelfart: 25,2 knop.
Sjéegenskaper: Mycket goda for
_ battypen, god stabilitet och med
tanke pa béattypen ovanligt mjuk
gang.
Bra: Vildisponerade utrymmen, "torr"”
gdng utan besvirande stink och lagt
pris.
Mindre bra: Handricke pa kabin-
taket saknas, viss kénslighet for sid-
vind.
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Den férsta utombordsfyrtaktaren &r som synes
ganska konventionell exteridrmissigt sett.

Hér | aktern pd norska Fjord Crulser. Teckningen th
ger en god uppfattning om vad som skiljer den
frdn genomsnittet, nimligen ventllerna.

TfA testar
utombordare:

E xteridrmaéssigt sett skulle ingenting
skvallra om att Homelite-motorn ar
en sirling, om det inte pd kdpan tydligt
angavs, att det ror sig om en fyrtaktare.
Inte ens nidr kapan plockas av dr det
mera in nagra smadetaljer, t ex kdpan
over toppen — innehéllande Sverliggan-
de kamaxel — som avsldjar att det ror
sig om ett nytt grepp pé& utbordar-
omrédet.

Tekniskt rér det sig om en fyrcylind-
rig stdende radmotor pa 997 cc och med
en effekt av 55 hk. Eftersom format
och vikt maéaste bantas ned i utbordar-
klass har man fatt plocka fram den
onskade effekten med hjidlp av hogt
varv. Den &verliggande kamaxeln ger
en direkt paverkan av ventilerna alltsd
det samtidigt enklaste och minst utrym-
meskrivande arrangemanget, som givet-
vis ocksd dr en fordel med tanke pa
det ganska hoga varvet. Motorn har
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dubbla forgasare, generator av vixel-
stromstyp samt elektrisk start.

BARA FOR STORA BATAR

Vad som legat fyrtaktaren i fatet pa
utbordarfronten har varit viktproblem,
och helt har de inte heller hir kunnat
beméstras. Homelite ger 55 hk, men
viger mer 4n en 100-hdstare. Vikten
med standardrigg &dr 103 kg, vilket
alltsd begréinsar anvidndningen en hel
del. PA& Aatskilliga campingbitar, dar
tex en Mercury 50-héstare skulle ge
det dir extra stinget, som gor kor-

Av STIG BJORKLUND

ningen roligare, skulle Homelite pa
grund av sin vikt vara direkt oldmplig.
Den blir darfor svarplacerad och for-
visas obonhorligt till stérre batar med
god barighet men ocksi besvarande hog
vikt.

TUNG MEN EKONOMISK

Vi korde Homelite pd en bat, som
egentligen var for stor for dess effekt,
en Fjord Cruiser pa 6,4X2,55 meter
och med en vikt av betydligt &ver 600
kg. For den battypen skulle 70—100
histar har varit en betydligt ldmpligare



effekt, och det visade sig ocksa att
béten planade forst vid ett ganska hart
gaspadrag. Toppfarten blev 22,9 knop i
béasta riktning ldngs en uppmitt striacka
pé4 en sjomil, varvid motorn drog 18,7
liter bensin per timme. Slog man av pi
farten och néjde sig med 20 knop sjonk
ocksd forbrukningen till ca 14 Iljtim.
Vara exakta siffror var 13,5 liter per
timme vid 19,5 knop.

SVAGA VIBRATIONER

Forbrukningen ligger niagot under vad
de flesta 40-hastare forbrukar pd betyd-
ligt lattare batar, och ger alltsd klart
belagg for vad man alltid har vetat,
ndmligen att tvAtaktarens kompaktare
dimensioner fir kopas till priset av
mera brénsle per héstkrafttimme. Dif-
ferensen okas ytterligare av att det har
ror sig om ren bensin utan oljeinbland-
ning. Oljan fylls ur sirskild tank, men
forbrukningen kan beriknas vara si
liten, att det mycket obetydligt pa-
verkar det totala brénslepriset.

Hur &r den att kora ? Homelite har be-
haglig tomgéng med ett dovt spinnande
fran motorn och inga obehagliga vibra-
tioner. Ndr gaspadraget okas blir mo-

torn emellertid betydligt mera hogljudd,
och vid 14—15 knop, nér biten kdmpade
for att komma i planingslédge, var ljudet
relativt besvidrande till stor del ocksi
beroende pad att vibrationerna fran mo-
torn fick resonans i biten. N&r man
sedan fick dra upp motorn i dess rétta
varv blev ljudnividn visserligen ganska
hég men inte obehaglig. En isolering av
motorkadpans inre med skumplast skulle
sdkerligen gora en del till forbittrad
ljudkomfort, liksom en avskirmning av
motorn fran sittbrunnen.

Toppvarvet dr 5500 varv per minut,
och motorn gick snabbt upp i det vér-
det med en trebladig propeller med 11”
stigning. Vid provkérningarna kunde vi
inte notera nAgon skillnad om béten
lastades med tvd man eller tre man.

Generalagent for Homelite &r N K
Kristensson och priset &r 7 500 kronor
plus oms.

En l&da pad hjul & den hdr husvagnen under transporten. Férdelen med
arrangemanget #r sdrskilt att tyngdpunkten blir 1dg och sikten bakit god. Hopféllningen
sker med hjidlp av en liten spakmandvrerad hydraulpump ...

LADA PA HJUL
BLIR HUSVAGN

Att ha en komplett husvagn nér man vill sl& lager men bara
behdva frakta en relativt lag lada efter- bilen mellan
overnattningarna &ar en tanke som tilltalar allt fler bilister.
Specielit i England ar den hopfallbara husvagnen péa stark
framryckning och nya typer kommer fram undan fér undan.

En hopfdllbar husvagn behéver
inte betyda detsamma som ett
tilt pa hjul.

Farlander "land cabin” ir ett gott
exempel pa hopfdllbara husvagnar
enligt den moderna engelska ''sko-
lan” med solida isolerade véggar.
Det mest originella med konstruktlio-
nen dr att inte bara héjden utan dven
den effektiva ldngden &kar, nir
vagnen férvandlas fran transport-
ladda till fardig husvagn. Den lada,
som vid transporten &dr det enda som
syns oOver hjulen, fiélls ndmligen
framat och bildar husvagnens fram-
parti med bl a dérren.

Uppfillningen sker i detta fall pa
hydraulisk vdg med hjilp av tre
domkrafter av skruvtyp. Samtliga
paverkas med hjédlp av en oljepump
omedelbart bakom vagnens dragan-
ordning.

...som med hj&lp av domkrafter

faller "1ddan’’ framat och avsldjar tak och
vikbara sidovéggar. Fortfarande hori-
sontell &r bakre vdggen med sin
pabyggda garderob ...

Matten géller fér husvagnen i
transportldge. Lingd 2,1 meter (3,3
m inklusive draganordning) bredd
1,8 meter och héjd 1,22 meter. Néar
husvagnen &ar uppfilld méiter den i
ldngd 3 meter, bredd fortfarande 1,8
meter och hojd 1,95 meter. Vikten ar
ca 530 kg, vilket alltsd begrinsar an-
vindbarheten till relativt stora bilar
enligt nuvarande svenska bestdmmel-
ser.

Inredningen maste givetvis till
storsta delen ocksé vara latt stuv-
bar for att inte behova plockas ur
vagnen fore transport. I golvniva
finns emellertid ett ganska stort ut-
rymme for de persedlar, t ex madras-
ser och sidngkldder, som boér finnas
pa plats, nir vagnen skall anvidndas.
Garderoben sitter som synes pd bak-
viggen och behover inte tommas
fére "packningen”, ndr en ny dags-
etapp vintar.

. . . och efter ndgra minuter &r hela
husvagnen uppfélld. Bakvdggen kan om
sd énskas fillas uppdt utdt och

bilda tak &ver en loggia. Vagnen har
fyra baddplatser.
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SE UPP | SVANGARNA!

Vattenskidékning &r den nya storsporten i sommar.
Allt fler skaffar sig snabba motorbatar med méjlig-
het till vattenskidakning. Men hur gér det till? Ar det

farligt? P4 den senare frdgan svarar expertisen nej,
forutsatt att &karen lart sig grundtekniken. TfA
ger hdr nybérjarna nagra tips for vattenskidakning.

STA RAKT -
MED MJUKA KNAN

Det férsta en nybérjare bér ldra sig
ar att inta ratt hallning. Luta er inte
framit utan i stallet latt bakat fér
att balansera mot bitens dragning.
Néir baten dragit upp er i stiende
stéilning géller det att halla huvu-
det i rak linje med fétterna.

SKAR SVALLVAGEN

Férst efter det man lart sig konsten
att korsa den dragande bitens kol-
vatten har man ldmnat nybérjar-
stadiet. Korsningen skall ske grad-
vis och i en tamligen stor vinkel.
Vill man gbra 8vergdngen at viinster
skall man fiytta o6ver vikten pa
héger skida och luta ndgot At véns-
ter. Kom ihdg att knéna skall vara
mjuka.

START
FRAN VATTEN

Det &dr littast att lira sig starta
frdn grunt vatten. Om det dr lagom
grunt kan 3karen sitta sig pd bak-
delen av skidorna. Ta ett fast tag
om bogserhandtaget och hall armar-
na framstrackta. Knana bdr hallas
innanfdr armarna sd inte skidorna
aker isér,

LANDNING

Landningen krdver en speciell tek-
nik. | samma o&gonblick man slép-
per linan bbérjar farten avta. Hur
l3ngt man glider beror pd utgings-
farten. Man skall aldrig s#tta kurs
vinkelrdtt mot stranden utan glida
parallelit med denna. DA riskerar
man ingen kullerbytta ndr skidorna
skér in i sanden.
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Om ni mirker att ni dras framdt med stérre delen av kroppen under vattnet
i stillet for att stiga mot ytan vid starten haller ni skidorna i fel vinkel.

Ratt vinkel vid start ar 45 grader.

START
FRAN
BRYGGA

Start frAn brygga kriver en helt annan teknik. Har ar det viktigaste att
starten sker i ratt dgonblick, just nér linan stricks och dragningen béorjar.
Skidorna skall sitta stadigt pA och hillas nadgot under vattenytan. Se bilden.

DETTA GALLER
BATFORAREN

Tvd gyllene regler fér batféraren:
Undvik att trétta ut nybérjaren.
Hindra badde nybérjare och mer er-
farna 3kare att kollidera med hin-
der. Det géller fér foraren att hdlla
ett vakande ga pa dkaren om ingen
foljeslagare ar med i baten. Limna
ingenting At slumpen utan rdkna
med alla eventualiteter.

SIGNALER
Studera bilderna noga och lar in de
olika handsignalerna. Tt upp

= gka farten, tummen ned = sak-
ta farten, utstrickt vénsterhand =
vinstersvidng osv. Kan ni dessa kan
ni ocksd férhindra manga misséden.
Vi sdger tummen upp och lycka till
med vattenskidikningen i sommar,

% OKA
FARTEN
&)
e SAKTA
FARTEN_

FARTEN D, K.

TILL
BRYGGAN

STANNA
MOTORN

P



GOR DET SJALV:

SITT SKONT
| SOLEN

Hér presenterar TfA en hopfillbar stol som
den handige sjilv tillverkar med enkla medel. En
bekvam vilstol for sommarstugan eller tradgarden.

E n bekvdm hopfillbar stol for trad-
garden eller sommarstugan Ar inte
svar att gora for den som &r lite hdndig
och har tillgdng till de enklaste hand-
verktygen hammare, borr, siAg och hyvel.

Den négot latare gor-det-sjalv’-
byggaren bestédller delarna hos en snic-
kare eller brddgdrd och sysslar bara
med putsning, malning och hopfogning.
Tréastommen tillverkas av 1” kvistrent
virke och 10 mm plywood som samman-
fogas med lim och galvaniserad spik.
Antalet delar och deras matt framgér
av skisserna hir nedan.

Putsa, méla eller fernissa delarna f&-
re hopsittningen. Didrefter sammanfo-
gas forst benstommen, varefter rundsta-
ven forsdnks i det inre benparet och lim-
mas fast. Bensaxen sammanskruvas med
brickor och triaskruv enligt fig. OBS!

Vid benens hopfogning med byggdelen
B pa vénstra bensektionen monteras
"frambenet” 25 mm in p4 B-delen, me-
dan det bakre fastes kant i kant. Pa
hogra bensektionen ar tviartom ”fram-
benet” kant i kant och bakre benet 25
mm in.

Sedan benstommen sammanfogats,
nubbas sitsens markisvidv fast. Vavkan-
ten skall vikas dubbel for att ge stérsta
mdojliga styrka.

D& bendel och sits &dr fdardigmonte-
rade skruvas de fyra gangjidrnen fast
vid stommen. Sidstyckena gors helt
fardiga med armstéd och monteras pa
benstommens gangjdrn. Sammanfog-
ningen av sidstyckena framgar tydligt
av teckningarna. Till sist nubbas rygg-
stodets markisvdv fast med dubbelvik-
ta kanter precis som sitsen.

® st
730 !
- = S :
Mo — < ——
gl s

|l

s — 51l
T

To
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/10mm\PLYWOOD |
AP T i 0 O

A 0 LI A

\\ | DE INRE BENEN
BORRAS HAL 25

FOR RUNDSTAVEN

1\ ) _"

250 MARKISVAVEN
NUBBAS FAST
=l f1'
Sy R T
Sl 75
e

Idé och teckningar AKE AHLM

Ovan ses en skiss av stolen | ut-
fillt lige och under i hopfilit.
Ryggstédet och sitsen &r av mar-
Kisvav.

MARHKISVAV 750 x 250
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Det dr manga som har misslyckats
med att limma ihop metalldelar,
men faktum &r att det géar alldeles
utmirkt om man anvinder de
moderna speciallim, som nu star
till férfogande. Metall-limnings-
metodiken &r numera ganska vanlig
inom industrin och limning av
metalldelar anvands ofta vid
sammanfogning av detaljer i flyg-
plan osv. Metallimmen ér inte
speciellt svara att anvinda och
aven en amatoér bor kunna
uppnad ett gott resultat med dessa
virmehardande konsthartslim.

Av LENNART HELANDER

METALL SITTER SOM BERGET

ar det att limma metall? Den fra-
gan besvaras av de flesta med en
huvudskakning. Deras negativa instill-
ning beror kanske mest pa svikna for-
hoppningar efter att ha tagit en Over-
driven reklam péd fullt allvar. Vi ser
dagligen annonser om mirakellim, som
limmar allt, och faktum &r att dessa
lim minga ginger dr mycket bra om de
anvidnds for de r#dtta materialen. For
verklig metallimning krédvs dock andra
lim.
De verkliga metallimmen annonseras
1 regel inte i dags- och veckopress och
dr dérfor ganska okédnda for lekman-
nen. Faktum &r emellertid att vi dag-

ligen har att gbéra med limmade metall-
konstruktioner, 4&ven om vi nu inte di-
rekt ligger méirke till den saken. Elek-
trodetaljer, vissa billtillbehdr och fram-
for allt moderna flygplan har ofta me-
tallimmade enheter. Det &r val ocksa i
stort sett just tack vare flygindustrin,
som stdllt sd stora krav pa att fédsta
ihop metaller utan nitar, skruvar och
svetsningsmetoder, som man nu fatt
fram en méngd goda metallim.

Den nu anvdnda metallimningsmeto-
den ldar ha inforts av Chrysler Corpora-
tion i USA i bdrjan pd 1950-talet, men
schweizare och engelsmidn kom ungefidr
samtidigt med liknande limsorter.

ARALDIT ADHESIVE | ENKOMPONENT

Figur 1

Avfettning

Sof 98 9

Teckning HIALMAR LARSSON

Samman-

Limmet appliceras -
pressning

Pulver eller stang

Uppvarms

Fardigt

Slipas med
smargelduk

[evcmeper — minus 30°C

PASTORISERAD GRADDE GORS
HOMOGEN | EN BLANDARE 50M
ARBETAR UNDER ETT TRVCK
AV 100 ATMOSFARER (/00 GGR
NORMALT LUFTTRVCK .

Gjutformen fér betongskyddet ar av plat.

SKYDDSRUM
FOR ALLA?

Det svenska forsvaret har un- 7\5

> 'c(
der de senaste aren arbetat med = )%
& GLASSTILLVERKNING, SOM FORR
att f4 fram si sidkra atomskydd SKEDDE FER HAND, CER NU

“NSEDAN BLANONINGEN FARDIG- M
ARBETATS, FRVGES DEN

som mdjligt. En typ bygger man MASKINELLT . N SUCCESSIVT NER. q
nu av betong och dessa kan ’ .
vara beldgna tdmligen nira ned- e T A a5 =

slagsplatsen och &nda tala stot-
vigen. En annan typ dr av kor-
rugerad plat, som tdcks Over
med sten och jord. Vore inte
detta ocksd nagot for civilbe-
folkningen ?

gﬁ:m—m

{OVERDRAGNING| DEN ANSL Wt
5 |- ANSLUTNA PAKETERINGSMASKT

NEN SLAR IN GLASSEN | PAPPER.

(o)
it

// Y 4@
i

d N LL L

W

DA
MINUS 4O~GRADIG
KT OLBLANDN//VG o

10.000 GLASSPINNAR I TIMMEN FRAM- B

Den korrugerade pliten ticks 6ver med
Jord och sten.
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STALLS MED ROTATIONSMETODEN.FOR: B
MARNA FYLLS AUTOMATISKT MED GLASS ‘m
OCH PINNARNA STICKS | EFTERAT. ’M
GLASSEN kEYLS YTTERLIGARE, r'OAS IE
LOSS OCH DOPPAS EVENT. | CHOKLAD.

oA S ot

DE AUTOMATISKT OCH HYGIENISKT
FRAMSTALLDA 0CH FORPACKADE
GLASSPINNARNA LAGRAS | KY/LRUM
MED EN TEMP. AV MINUS 50°C.




Figur 2 ARALDIT ADHESIVE XV TVAKOMPONENT
Slipning e Uppvirmning Hirdare Limmet Lésningsmediet Sammanpressning Uppvarmning Fiirdigt
med smirgelduk  Aviettning 40 grader blandas i appliceras avdunstar med fjidertryck hirdning

I dag kan man vilja mellan fyra fab-
rikat forstklassiga konsthartslim med
goda metallimningsegenskaper. Av des-
sa ar tvd amerikanska, Pliobond (Good-
year), Metalbond (NARM), ett engelskt,
Redux, och slutligen det schweiziska
Araldite (Ciba). Det sistnimnda dr det
mest kénda héir i Sverige.

Araldite sidljs i Sverige av Ciba-pro-
dukter i Norrkdping. I de dvriga nor-
diska ldnderna finner vi Aralditen hos
Ekstroms maskinaffdar, Helsingfors, O
Pers-Pleym & Co, Oslo, och Ciba Farver
& Farmaceutika A/[S, Képenhamn.

Figur 3

Araldite dr fordelaktigt for "hemma-
limmaren” p& grund av att det inte
behdver s& hart presstryck och att det
dven finns kallhdrdade limtyper.

Skillnaden mellan varm- och kallhér-
dade typer ar att de kalla hdrdar i
rumstemperatur efter tillsats av hirda-
re (tvakomponentslim) medan de varma
fordrar en temperatur, som Overstiger
105 grader C. De varmhirdade limmen
finns bidde som enkomponentlim — hér-
daren dr redan inblandad -- och som
tvdkomponentlim.

Hirdare idr en tillsats vanligen i form

av en vitska, som igangsdtter och pa-
skyndar den kemiska h&ardningsproces-
sen, nigot som sker under kraftig vir-
meutveckling. Man kan paskynda eller
fordroja hiardningsprocessen genom att
oka eller minska tillsatsprocenten av
hidrdare. Samma resultat kan uppnés
genom att variera temperaturen i ar-
betslokalen. Hog vdrme ger snabb hérd-
ning, lag vdrme lang hirdning.

Den hiardarméngd, som féljer med
Araldite-limmen, &r emellertid avvéigd
med hidnsyn till den for limtypen nor-

(Forts pd sid 30)

Figur 1 visar arbetsgdngen vid enkomponentlim och
figur 2 metodiken vid tvdkomponentlim. Figur 3
visar nagra toder fér p ing av bitar
som skall Jimmas. 1) visar tvd bitar av trd eller
metall som placeras pd var sin sida om de sam-
manlagda bitarna, som skall limmas. Trébitarna
spdnns genom lindning av trAd. For att limtrycket
skall férdelas jamnt placeras en bit halvrund stav
pa en av bitarna s att trycket ansiitts mitt pa biten.
2) visar en liknande metod, men hédr binds tra-
bitarna samman pd mitten och limobjektet placeras
mellan trdbitarnas ytterindar. | motsatta dnden slds
en kil in tills tillrackligt limtryck upstér. 3) ger
stort [imtryck. Bitarna buntas samman och lim-
trycket aJ)leceras genom att bunten stédlls mot ett
ﬁlnnt underiag, varefter kilen slas ned. 4) visar en
emgjord {impress bestiende av en bit U-Jdrn, en
bult och en mutter samt en stor plitbricka utan hal,

STRYK DIREKT PA ROST
OCH FORHINDRA ROSTANGREPP MED

KURUST

Strykes direkt pa rost

Neutraliserar rosten

Bildar tillsammans med rosten
rostskyddande metallisk beldggning
Kan 6vermélas med alla slags fiarger
Kan strykas pa fuktig yta

Kurust skall strykas direkt pA ytor, som &dro rost-
angripna. Dels innehdller Kurust en neutralisator,
som fdrstér och oskadliggdr rost. Dels bildar
den en rostsiker metallisk beldggning, som for-

hindrar korrosion. Vid anvdndande av vanliga

rostskyddsbelidggningar dstadkommer rost under
firgen nedbrytningar. Kurust neutraliserar rosten och

REX woreoes

3 nya modeller i vackra firger blatt — rott — svart — vitt
(modefargen for dagen)

5 ars trafikférsikring

AB MASKINFABRIKEN REX

HALMSTAD ¢+ STOCKHOLM - GOTEBORG « SKELLEFTEA

utgdr ett bestiende skydd. Man kan stryka téck-
farg 8ver Kurust efter en eller tvad timmar.

AB GAUTO, Box 3054, Géteborg 3
Telefon 031/207677

Generalagent for:
A. Sanderson & Co. Lid, Hull, England
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Annone-Krantz/Layout B+L Gérander
S —

MIDSOMMAR — SMALFILM TAGEN AV ER >
MEDVERKANDE: FRU, BARN, VANNER OCH KODAK FARGFILM preieial P i eeins

Kodachrome 11 Kodachrome II

Man behdver nédstan bara sticka ut kameran genom fénstret och trycka pa knappen!

S84 tacksam #r Midsommar att filma i fdrg. Ni behdver inte "arrangera”, bara ta COLOUR MOVIE Flum o [ T T
som det dr. Anda blir nog filmen roligare dn verkligheten — det ska familj och vin- FOR Bmm ROLL CAMERAS FOR Bmm AOLL CAMEAAD

ner tycka n#r ni visar den. Sa underligt och praktiskt dr det med en smalfilm.

(Och ni tar KODACHROME férgfilm, det gér alla som tar bra. Normalt fir ni plats
med en hel Midsommarafton pa en rulle, men kop for sikerhets skull en i reserv.)
Eller dr det ni, som inte har ndgon filmkamera? LAtt ordnat. Er Kodak-handlare har
en bra som heter KODAK Automatic 8. Ni tar en fin film forsta f6rsoket. Bara ge-
nom att trycka pd en enda knapp. Kostar mycket, tror ni? = » - o
Tvartom’ ungefﬁr 275 kronor. NU AR RATT TID FOR FARGFILM

Och ténk pa att det finns inga bittre skddespelare #n era barn. MED KODAK FILMKAMERA

28 TEKNIK fiér ALLA 13/63



KNEPIGT

av
HANSJORGEN SONDERKUGE

En trddgardsslang utsétts for ganska
stora pafrestningar vid vattenkranen.
Det kan darfér vara klokt att for-
stirka den ddr genom att trd over
en bit slang med storre diameter.

Hall litet matolja | avloppet cm ni
ténker resa bort en lidngre tid. Oljan
forhindrar ndmligen att vattnet i av-
loppsldset avdunstar och ni slipper
darfor unken lukt frdn avioppet.

Ren och syrafri vaselin kan ldsas
med trikloretylen — detta kan géras
t ex i en tom nagellacksflaska. Vits-
kan kan sedan penslas pi elektriska
kontaktstdllen och ger dA bittre
kontakt.

Detta &r en praktisk "tredje hand"
vid t ex lddningsarbeten. PA en briid-
stump har monterats ett |6dkolvsstill,
en koppartrdd med palédd krokodil-
kidimma och en liten skruvtving.

TFAE-NYTT

Red: BENGT DALHAMMAR
NYA LANDER

Aven den hiir gangen har vi
nijet att presentera ett par nya
liinder, Niaja, det ena iir inte helt
nytt, det har presenterats tidiga-
i TIAE-spalten, Det iir Pirat-
ten vid Persiska Viken det
gilller. I bborjan av forra aret fick
vi ett brev frin Iorces Radio
Sharjah, som stationen heter, med
data om stationen, Da de redan
vid ankomsten var forialdrnde for-
stokte vi genom att skriva flera
brev fi mera aktuella uppgifter.
Niagot svar blev det dock inte,
varfér vi formodade att statio-
nen upphirt. Helt nyligen har vi
emellertid fiatt fram uppgifter,
som visar att stationen iir i gang.
I sitt brev sade man sig ha
for avsikt att testa pa mellan-
vig, Tydligen gav dessa tester
gott resultat. Stationen siinder
numera pi mellanvag med 200 W,
men tyviirr medfor det att moj-
ligheterna att hira stationen
miaste betraktas som obefintliga,
dr ett par ar sedan siinde man
kortvig med lag effekt, men
st vitt vi vet lyckades inte niagon
hira dem di. Det hade utan tvi-
vel varit en myeket rar fiingst om
niagon lyckats.

Det andra landet iir helt nytt.
Det iir odgruppen Maldiverna
utanfér Indien som lyckliggjorts
med en radiostation, égruppen ir
en brittisk keoloni och stationen
tillhér Royal Air Force. Uppgif-
terna om den har hittills varit
mycket sparsammn, och vi vet i
stort sett endnst att den siinder
pa mellanvag., Det betyder att
stationen knappast kan hiras hir
i landet, Av allt att dima siinder
den med lag effekt, troligen nag-
ra hundra watt, med andra ord
en raritet den ocksi. Vi hoppas
kunna fia fram fler uppgifter
om den hiir stationen si sma-
ningom, Aven stationer som inte
hirs hiir kan ha sitt intresse.

FORSVUNNET LAND

Det hir inte till det vanliga att
liinder torsvinner, I regel brukar
det dyka upp nya liinder. Men
nyligen forsvann ett land, som
hiorts riitt bra pi slutet, niimligen
Viistra Nya Guinea. Tidigare var
det kiint under namnet Holliinds-
ka Nya Guinea. Sedan den 1 maj
ingar det som en provins i In-
donesien under namnet Viistra
Irian. Siindare fanns i Hollandia
(numera XKota Baru), Biak och
Sorong under tiden som siirskilt
land. Som DX-are kan man en-
dast beklaga att ett land forsvun-
nit, verifikationen fran Radio
Omroep Nieuw Guinea (se nedan)
blir en av rariteterna i QSL-sam-
lingen. Svar pia rapporter tagna
1 maj 1963 eller senare ritknas till
Indonesien och godkinns inte som
siirskilt land vid diplomansiékan,

KV-NYTT | KORTHET

INDONESIEN: Radio Angkn-
tan Udara, Djakarta, siinder pa
11 945 ke kl 10.30—14.30 piy indo-
nesiska, (WRHB)

HAITI: Radio Commerce an-
viinder nu 5985 och 9 540 ke. Ef-
fekten pa bada frekvenserna iir
75 kW, (WRHB)

LIBERIA: Liberian Broadcas-
ting Service har dkat siindnings-
tiden och stiinger nu kl 01.45 pa
3255 ke, (WRHDB)

NYA GUINEA: Radio Wewak
iir en ny station som siinder pi
33835 ke, fran juli med 10 kW
offekt, Sindningstiden #r 08.20—
12.80 dagligen, (Malmé-DX-aren).

Att fiska |

Att aka
vattenskidor

Att dyka

>

Lds allt om Er hobby i1 dessa bicker

Olle Tornblom

ATT FISKA

Allt for spinn-
fiskeentusiasten.

och flug-

Utforlig
beskrivning av olika kast-
tekniker. Virdefulla rad om

redskapsvard. Boken, som
ar ny for aret, har fatt de

biasta lovord i fackkretsar.

Inb. 10:50

satt att till-
bringa soliga

sommardagar

Hans Rismer

ATT AKA VATTENSKIDOR

En uttémmande handbok
om den frisande modespor-
ten. Systematisk genom-
ging av starter, dkteknik
och olika trick. Signalsyste-
met mellan dkare och bat-
forare behandlas. Beskriv-
ning av lidmpliga battyper
och motorer. Tavlingsregler.

Hft. 8:25
Gosta Fablman
ATT DYKA
Gosta Fahlman, meriterad

sportdykare, har skrivit bo-
ken for alla kategorier av
sportdykare, sAvial for ny-
borjaren som for den mer
avancerade. Utforligt be-
handlas de risker som fore-
kommer och de faktorer
som pdverkar den manskli-
ga organismen vid dykning.

Hft. 11:—

NORDISK
ROTOGRAVYR

Till Nordisk Rotogravyr, Stockholm 21 |
Bestdller hdrmed mot postférskott I
ex ATT FISKA &4 10: 50 + oms
ex ATT AKA VATTENSKIDOR & 8: 25 + oms |
ex ATT DYKA a 11:— + oms
att sé@ndas till |
N R s e e e el i, . I SR
BOBRAEL £ w5 grocad. o 7wt e M o B i d DR ot e s e TR P N N |
7o 1o Fe Vo ATt e i B o Mo, L 8 PR ek TfA 13
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MERL llﬂY

varidens ba
,utbordarg .

komrﬁé; nu
med flyg

::51? Vara optimistiska férséljningsplaner
—X% = har i &r helt och hallet dvertraffats. Vi
Gl var den 17 maj tvungna att flyga hem
: en 4-motorig maskin fullastad med
—— Mercury-motorer for att klara av den

w stora efterfragan.
7

6hk.  MERCURY far
Sverige-berom

I neutrala svenska motortester far
Mercury toppoédng betraffande vikt,
bransleforbrukning, tyst gang, snabb-
het och dragstyrka, fordelar for Er
som vill ha det basta marknaden har
att erbjuda. Dessutom har Mercury
A endast 0,25 /s reklamationer, ett klart
v bevis pa hég slitstyrka och strang till-
verkningskontroll.

65 hk.

Dessa fakta har gjort att Mercury dven
erévrat den svenska batmotormarkna-
=5  den och efterfraigan bara 8kar och

Okar. Vi svenskar har verkligen kom-
?2 iﬁ mit underfund med att "MERCURY
UTAN KONKURRENS" och "MERCU-

1‘ 7 RY — EN OVERLAGSEN KONSTRUK- v,
v TION" inte &r tomma ord utan ren och 5
20 hk.

oforfalskad verklighet. Mercury ar utan
dverdrift "VARLDENS BASTA UTBOR-
DARE".

Mercury &r finessernas motor. Ni far
exempelvis: Stromlinjeformat vaxel- ;
hus i ett stycke « Stort propellerurval
« Lag kolvhastighet « Avgasutsldpp i
propellercentrum e Utbytbart korro-
sionsskydd och ORAKNELIGA SJO-
MIL GRATIS

35 hk. 100 hk.

Jamfor sjalv och Ni vdljer

IMERLURY

8 MODELLER-6-100 HK

m Aterférséljare éver hela landet.

m N K KRISTENSSON

Regeringsgatan 9, tel. 24 01 00
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METALL SITTER
(Forts fran sid 27)

mala Atgadngen och man bor
dirfor inte gora alltfor stora
tillsatsindringar da detta kan
paverka héallfastheten i lim-
fogen.

De kallhirdade Araldite-
typerna &ir Araldite Adhesi-
ve 101, 102, 103, 121 och 123
B. De anvidnds diar kravet pé
den absolut storsta hallfast-
heten inte &r det vidsentliga
och gemensamt for dem alla
dr att de anvdnds i samband
med hidrdare 951.

De kalla limmen behéver
bara blandas till, appliceras
p& arbetsstyckena och sedan
behéver man bara enligt tra-
ditionell limningsmetod pres-
sa ihop arbetsstyckena si
man far ett tillrdckligt lim-
ningstryck.

De "varma” typerna &r
Overldgsna nidr det giller
hallfastheten och de beteck-
nas med romerska siffror.
Typerna ar hir Araldite Ad-
hesive 1, VIII N och XV.

Arbetsmetoden skiftar hir
beroende pa limtyp. Det vik-
tigaste “tillbehdret” vid lim-
ning av virmhidrdade lim &ir
en hdrdugn, och for detta in-
damil kan man mycket vil
anvinda en vanlig bakugn.
En termometer bér finnas
om ugnen inte #dr forsedd
med termostat. Nimnas bér
i detta sammanhang att lim-
men inte dr eldfarliga. Vida-
re behdvs en vig (detta un-
der fOrutsdttning att man
anvidnder ett tvAkomponent-
lim och inte 6nskar anvinda
hela satsen pa en gang),
smirgelduk, avfettningsme-
del (t ex trikloretylen), ace-
ton samt ldampliga burkar.
For sammanhallningen av
arbetsstyckena under héird-
ningen anvidnds staltrad eller
liknande.

Vilka metaller kan man d&
limma ?

Svaret 4r hir att alla me-
taller kan limmas, men att
slutresultatetet kan skifta
beroende pa metallens art.
Vid all limning dr det mate-
rialets atomnummer, som av-
gor hallfastheten. Ju ldgre
atomnumret dr, ju starkare
blir fogen. Alla litta metal-
ler ger mycket goda resultat.
Aluminium, som har atom-
numret 13, ger t ex storre
héllfasthet i skarven 4n nic-
kel, som har nr 28. Araldite
har ocksd med gott resultat
anvidnts vid s k avancerad
trimning av tvataktsmotorer.
Detta lim &r namligen myec-
ket motstadndskraftigt mot
bensin och olja.

Metodiken vid limning #r
att man forst putsar arbets-
styckenas tilltinkta lim-
ningsytor med sméirgelduk.
Sedan avfettas foremalen ge-
nom tvéttning med t ex ace-
ton (ror sedan inte med fing-
rarna p& de ytor som skall
bilda limfogen, utan applice-
ra limmet omedelbart innan

damm och eventuell oxide-
ring kan férsimra ytan). Vid
limappliceringen géller sam-
ma regel som vid all annan
limning, ndmligen att ju tun-
nare limskikt man stryker pa
ju starkare blir fogen. Stryk
ddrfor ett tunt lager pa
bdda arbetsstyckena. Sedan
pressar man ihop bitarna.
Detta kan ske for hand eller
med hjilp av skruvstycke
eller tvingar. Man pressar
ihop arbetsstyckena till dess
det sipprar ut Overskottslim
vid sidorna och lindar sedan
hart med staltrdd och ligger
in objektet i ugnen for hird-
ning.

Av de limtyper, som hir
kommer i fraga, dr Araldite
Adhesive I ett enkompo-
nentslim som levereras an-
tingen som pulver eller i
form av en stang. Vid appli-
cering av detta lim skall ar-
betsstyckena uppvarmas till
mellan plus 90 och 100 grader
C. Pulvret stros sedan pa de
varma bitarna, dir det smiil-
ter och flyter ut. Stangtypen
appliceras p& samma sitt
med den skillnaden att man
hér fiar gnida stdngen mot
de varma arbetsstyckena.

Araldite Adhesive VIII N
dr ocksd av enkomponents-
typ, men &r till skillnad fran
Adhesive I i pastaform. Den
dr enklast i anvidndningen,
d4 man hir bara behdver
stryka pA med pensel eller
pinne. Aven har kan arbets-
styckena forvirmas néagot,
men det dr inte ndédvidndigt.

Araldite Adhesive XV 4ar
en tvikomponentspasta med
nagot tunnare konsistens #dn
den foregidende. Den skall
blandas fore anvindandet
med hidrdare XV. Applice-
ring sker har pa 40 grader C
varma arbetsstycken. Dér
skall sedan 16sningsmedlet
avdunsta och limmet torka.
Forst darefter skall limfo-
garna liggas ihop. Bitarna
maste sedan liggas i en fjé-
derbelastad fixtur. Nir bitar-
na kommer in i ugnen sméil-
ter det torkade limmet, den
fjdderbelastade fixturen pres-
sar ut Overskottslim och lim-
met hérdar under den fort-
satta varmebehandlingen i
ugnen.

Férdelen med detta lim &r
att man vid t ex serietillverk-
ning kan applicera lim pa
bitar som inte kommer att
limmas samma dag. Typ XV
anvands mycket inom elindu-
strin bl a vid tillverkning av
s k platpaket i transforma-
torer.

Dessa limtyper kan till-
sammans tdcka en mingd
olika limningsomraden. Bland
Araldite-limtyperna bor var-
je limmare kunna hitta den
limtyp, som passar just hans
hopfogningsproblem. Som all-
roundlim vid metallfogar re-
kommenderas typ VIII N pa
grund av den enkla metodi-
ken vid anviédndandet.

(Forts pd sid 39)
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1. Sommarvig, torr och snablb!

Da rullar vi ldtt och sidkert pa kraftiga
skenor, gjorda av nya sidvliga gummi-
blandningar. De studsar s& motvilligt
att slitbanan klistras vid vigen, slirar
mindre och haller langre.

2. Men nir det regnar?

Alla fina skérorna ger tusentals vassa
kanter, som tuggar sonder den sega vat-
tenhinnan och torkar upp under déacken.

3. Vart tar vattnet vigen?

Det pressas bort ur ménstret genom av-
loppskanaler.

jeisevs

%

4. Se upp for sparvagnssparet!

Ingen fara, dicken klittrar lugnt upp

nir det inte finns ndgon skarp sidokant
som skir ner och far bilen att kriinga.

5. Varfor dker vi sd tyst?

Dacken har ljuddimpare. Genom att
monsterbitarna ideligen #ndrar storlek,
hinner diicken aldrig hitta nigon ton att
sjunga med.

TRELLEBORG

Beriitta mera!

Inte hir. Men fraga gummiverkstaden
om Trelleborg Safe-T-Ride.

vV
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TEKNISKT NYTT VARI

Den ofta besvdrliga '’varskrapningen' av biten underlittas betydligt av
Interskrapan med dess knivskarpa skdr av Coromant.

SKARP BATSKRAPA

Ett verktyg som gor det lat-
tare for hantverkare samt bat-
och villadgare att skrapa bort
rost och fédrgflagor fore mal-
ning, har nyligen kommit i
marknaden. Det &d4r den sk
Interskrapan, som tillverkas av
Farg AB International i Gote-
borg.

Den vidl genomtédnkta och
utprovade konstruktionen gor
att skrapan ligger ridtt i han-
den och ger mojlighet till hart
tryck mot skrapytan. Skar-
huvudets fastsdttning ger ratt

vinkel for det utbytbara ski-
ret av Coromant hardmetall.
Coromant-skéren har fyra eg-
gar med lang livsldngd. N&ar en
egg forslitits, 4r det enkelt att
vinda pd plattan och pi sd
sdtt f4 en ny, knivskarp egg.
D4 alla fyra eggarna forbru-
kats, kan man kopa ett nytt
skdr och skruva fast i sin
skrapa.

Interskrapan finns i tva stor-
lekar — Junior med 30 cm
langt skaft och Senior med 75
cm skaft.

Den eldrivna apparaten som litt ryms | handen. Hiar med skoputstillbehér.

FOR SKOPUTS OCH VISPNING

En liten eldriven apparat
som gir lika val att anvdnda
till skoputsning som gradd-
vispning finns att koépa i
Frankrike for ett sa lagt
pris som cirka 45 sv kr. Den

tillverkas av Peugeot. Till ap-
paraten medfdljer olika verk-
tyg, borstar och rondeller, som
ar ldtt att byta ut. Den géar
ocksd utmérkt att anvdnda vid
polering av mdbler och bilar.
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NY TYP AV
BRANSLECELL

Vid en demonstration ny-
ligen i New York visade tva
kemister i Schenectady fram
den forsta brinslecellen som
drivs med flytande billiga
brinslen. Tidigare konstrue-
rade brénsleceller har ut-
nyttjat vidte som brénsle.
Den nya brinslecellen fran
General Electric fungerar yp-
perligt, med god verknings-
grad och vid l4g temperatur
(ldgre an vad man anvénder
i en ugn vid bakning; darfor
kan dven delar av plast an-
vindas) pa flytande, vanligen
forekommande brianslen som
bensin och dieselolja samt p&
gasformiga brinslen som t ex
naturgas eller propan.

Brinslecellen som idé &r
inte ny. Redan 1839 byggde
Sir William Grove en bréns-
lecell. Forst under det senaste
artiondet har man emellertid
genom intensiv  forskning
kunnat utveckla bréinslecel-
len som kraftkilla. Brénsle-
cellen, som direkt férvandlar
kemisk energi till elektrisk
och har mycket hdg verk-
ningsgrad, har hittills fordrat
vite som brinsle,

Thor-raketen klar for forsta starten
vid Vanderberg-basen i Callfornien.

STARKARE

THOR-RAKET

En ny och starkare Doug-
las-byggd Thor-raket har pro-
vats vid Vanderberg-flygba-
sen i Californien. Den &r
konstruerad efter de erfaren-
heter man fatt av tidigare
Thor-raketer, som i manga
ar varit Amerikas ledande.

Den nya raketen utvecklar
en dragkraft av inte mindre
d4n 150000 kilopond, néra
dubbelt s& mycket som forsta
steget 1 den férsta Thor-
raketen. Den amerikanska
rymdstyrelsen kommer nu att
anvidnda den nya raketen i
sitt militara rymdprogram.
Namnas kan ocksd att det
forsta steget pa den nya Thor
dr kombinerat med ett andra
steg av typen Agena.

Overst ses miniatyrhelikoptern i flyg-
fardigt skick och pa bilden under
glidpvagnen, dir hela planet &r in-
packat.

HOPFALLD
HELIKOPTER

Dornier Aircraft har kon-
struerat en miniatyrhelikop-
ter som &r avsedd for en
man. Den har fAtt beteck-
ningen Dornier D¢ 32 och
det d4r den forsta helikopter
som &r konstruerad i Tysk-
land efter kriget. Den 4r hop-
fallbar och ryms i detta skick
i en slipvagn som ldtt dras
av en mindre bil.

| FIBER
LATT KLADD

Den 36-arige danske civil-
ingenjoren Ole-Bendt Ras-
mussen har till en ameri-
kansk koncern silt en revolu-
tionerande uppfinning, som
han under loppet av atta ar
utvecklat i sitt privata labo-
ratorium. Det roér sig om en
helt ny textil av plastfiber.
Materialet ar mycket Ildtt.
Det vidger endast fem gram
per m2. Det hittills lattaste
tyget viger 70 gram pr m?2.
Tyget berdknas vara i han-
deln om cirka ett ar.

Den danske civilingenjéren Ole-Bendt
Rasmussen med ett fiberprov.



JEN RUNT

lunkers trotjanare flyger &n.

LEGENDARISKT
TRAFIKPLAN

Méanga av oss minns vl
annu det tremotoriga planet
Junkers Ju 52, ett av for-
krigstidens populdraste och
sdkraste trafikplan.

Det 4r nu &ver trettio Ar
sedan detta plan sattes i tra-
fik. Ju 52 bildade k#rnan i
gamla Lufthansas flygplans-
flotta, och den flégs av ytter-
ligare 30 flygbolag i ett tju-
gofemtal ldnder, daribland av
ABA i Sverige.

1937 inrdttades en direkt-
linje mellan Stockholm och
Berlin. P4 den strédckan flogs
Ju 52 av bide ABA och Luft-
hansa. Av Ju 52 byggdes
sammanlagt 2804 stycken i
delvis olika versioner.

Denna legendariska maski-
nen, i Tyskland kallad "tant
Ju”, flyger &n i dag i nagra
exemplar i Sydamerika.

Den 10 000:de BM Voivo 320 Buster
skall just limna bandet.

TIO TUSEN
“BUSTRAR"

Den 7 april 1961 gick den
forsta traktorn av typ BM
Volvo 320 Buster av bandet
i Bolinder-Munktells fabrik i
Eskilstuna. Nyligen ldmnade
den 10 000: de Bustern monte-
ringsbandet. Det skall dock
papekas att under dessa tva
ar har inte enbart Buster till-
verkats av BM utan ocksa
8810 st Boxer, 1535 st 470
Bison, 1100 st 425 Terrier/
Krabat, 540 st 230 Victor och
300 st Bamse — i allt nér-
mare 22300 traktorer av
olika slag! For de 10000
Buster-traktorerna har man
bara anvdnt omkring 200 da-
gar eller 35 arbetsveckor.

SOTT HAVSVATTEN
MED ATOMKRAFT

En av Australiens ledande
vetenskapsmain, professor Sir
Mark Oliphant, forutspar att
atomkraften kan komma att
revolutionera Australiens vat-
tenforsorjning. Kraftverks-
intressenterna i sydostra
Australien dr ytterst intres-
serade av de underjordiska
prov som utférs i USA.

Sir Mark Oliphant anser att
de senaste uppgifterna tyder
pa att en atomkraftanligg-
ning for en kostnad av 1000
miljoner dollars varje dag
skulle kunna omvandla 4 500
miljoner liter havsvatten till
farskvatten.

VOLVO-FABRIK
| KANADA

Den 11 juni invigdes en ny
Volvo-fabrik, denna ging i
Kanada. Den hdogtidliga in-
vigningen forrittades av HKH
Prins Bertil i nidrvaro av bl a
guverndr, regering och myn-
digheter i Nova Scotia.

Volvo tillkdnnagav s& sent
som i februari i ar att man
triffat speciella avtal med
den kanadensiska regeringen
om att starta en produktion
av personbilar i Kanada. Den
nya Volvo-anldggningen blir
den forsta europeiska bilfab-
riken i Nordamerika. P4 den
anmérkningsvért korta tiden
av tre och en halv ménad
har de forhyrda industriloka-
lerna byggts om och inretts
till en sammansattningsfab-
rik for bilar.

RIVSTART |
AUSTRALIEN

Ett svenskt foéretag som
gett sig in pa den australiska
marknaden betecknar insat-
sen under sitt forsta &r som
"en rivstart”. Det dr Billman
Regulator & Instrument AB
i Stockholm, som i slutet av
1961 lanserade sina produk-
ter.

— Det finns en kolossalt
stor marknad och det finns
kolossalt mycket att gora &n,
sdger den australiske forsilj-
ningsingenjéren Fred Lowe,
som under néigra maéanader
studerat tillverkningen i Sve-
rige. Det borde ha varit svart
att gora den hér inbrytningen
— men afféirsklimatet i det
expanderande Australien &r
oerhort vilvilligt och gynnar
det friska initiativet.

Redigering: GUNNAR ANDERSSON

Modellen till véridens forsta turlstubdt. | verkligheten blir biten
30 meter ldng och den kommer att ta 40 passagerare. Den beridknas kunna

gd ned till ett djup av 700 meter.

FORSTA TURISTUBATEN
MED FLYGPLANSKOMFORT

pédnt stirrar en tandldkare

fradn Stéfa utanfor Ziirich,
hans hustru och tvid barn pa
TV-skdrmen. Dar dyker en
undervattensbat lingsamt ner
i djupet. PA kajen star Aské-
darna och vinkar. Man ser
alperna i bakgrunden. PIlots-
ligt blir TV-rutan mork.

Fatoljerna, ddr de fyra sit-
ter stelt avvaktande, borjar
luta 14tt framét; familjen be-
finner sig tillsammans med 36
andra turister i ubdten och
iakttar via en kamera ’'sin
egen underging”. Detta kom-
mer att ske pd nyaret 1964 i
Genévesjon. Tandldkarfamiljen
var de forsta som bokade plats
for en 35 minuters nedstigning,
men nu stir ndgra tusental pa
véntelistan.

Ubiten har planerats av
doktor Jacques Piccard, son
till den berdomde stratosfar-
och djuphavsforskaren Augus-
te Piccard, och med den har
Schweiz for sin "Expo 1964”
fatt en enastdende attraktion.
Denna av hela forbundet om-
fattade exposition &dger for-
resten rum endast vart 25:e Ar.
Redan Piccard senior arbetade
tillsammans med sonen pi en
forskningsbit som i undervat-
tensldge skulle rora sig bittre
horisontellt #n den numera
legendariska "Trieste’’. Nu har
utstdllningsstyrelsen fér Expo
1964 Atagit sig finansieringen
av denna "mesoscaphe” dvs
bat for modifierad djupdyk-
ning. Under utstédllningens sex
méanader fAr besSkarna mdj-
lighet att beskada sjobotten
14 génger om dagen. Efter av-
slutad utstdllning och sedan
Piccard gjort vetenskapliga
undersékningar av s§jon, kom-
mer mesoscaphen att fraktas
via Rhen till havet.

Biten liknar invidndigt ett
passagerarflygplan med 20
runda fonster pd var sida, ett
for varje fatolj, dir passagera-
ren sitter fastspdnd. Stralkas-
tare ovanfor fonstren upplyser
omgivningarna 10 meter bort.
Det &r nodvidndigt eftersom
30—40 meter av Genévesjons
Ovre skikt dr sd férorenat att
solljuset inte kan trdnga ige-
nom.

Den maximalt 309 meter
djupa Genévesjons undervat-
tensregioner 4r ur forsknings-
synpunkt jungfruligt omréade.
Aven en lekman kan hinna
gora intressanta iakttagelser,
dad mesoscaphen Kkretsar ca 5
minuter tétt Over sjobotten.
Sikerhetssystemet &r fyrfal-
digt och varje system fungerar
oberoende av de andra. Baten
ar lattare an vatten och gar
automatiskt till ytan om mo-
torn skulle stanna. Dessutom
har den en fillbar ballast av
jarnskrot.

Mesoscaphen kan obehindrat
g4 ner till 700 meters djup och
forst nedanfér 1200 m blir
trycket kritiskt. Som jamforel-
se kan ndmnas att maximidju-
pet for ubAtar under sista
vérldskriget var 200 meter.
Det cylindriska skrovet blir
30 m langt, 6,20 hogt och 5,40
brett. En 75 héstars elmotor
for batteridrift ger en fart av
5 knop. Luftkonditionerings-
anldggningen dr dimensionerad
for 48 timmar. Radio och TV-
utrustning haller kontakt med
stationer pa ytan.

Piccard anser att meso-
scapher kommer att seriebyg-
gas och inleda en ny era inom
turismen.

Deras storsta virde ligger
dock i den tjanst de kan gora
vetenskapen.
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© Jag hade ingen annan
utbildning dn vaenlig folk-
skola, plusnaturligtvis prak-

() ®e
tik fran mitt arbete, men

det kommer man ju ingen-

stans péd idag. Det var bara

att se fram mot en rad SKOLAN

likadana ér med ev. avtals-

enliga lonedkningar, med
ungefir samma jobb dag
efter dag. Jag kunde inte
tycka annat dn att fram-
tiden bérjade se annorlun-

da ut in jeg egentligen

tinkt mig, och en dag”tyck-
s ‘- / ~ _Z_ ‘ e j OR

© Visst var jag osiker om jag
skulle klara det — jag var ald-
rig ndgot skolljus — men vdr
ingenjor sa’ att “det svdraste ir
att sitta iging, sedan fir man
sé mycket hjilp av lirarna och
NKl-skolans elevservice, s¢ det
gar av bara farten”. Sé jag sin-
de in kupongen och fick efter
ett par dagar den stora studie-
handboken om ingenjorsutbild-
ning, studerade grundligt de
mdnga olika kursalternativen,
bestimde mig for hégre fack-
ingenjor pi den maskintekniska
linjen och anmilde mig till den.

© Det horde vir chefs-
ingenjor och han visade
mig en tidning med en
NKl-annons och sa’: ”Bli
ingenjor dé, det dr bade
intressant och vilbetalt
och med din praktik ar
du ju praktiskt taget
halvvigs ingen jor redan!
NKl-skolan hjilper dig
med teorin och du har
din examen fortare dn
du anar. Jag tog sjilv in-
genjérsexamen pd mind-
re én.5 ar med precis
samma utgingslige som
du och ingenjorsbefatt-
ning fick jag redan fore
examen. Skicka in an-
nonskupongen bara och
sate igang!”

O Jag fann snart tll min egen férvining att det var roligt ate
studera — det hade jag aldrig tyckt forut — och mitt vanliga
arbete blev ocksi roligare och intressantare. Mycket snart fick
Jag hogre lon och efter en tid avancerade jag till forman!

Idag dr jag ingenjor med over 2.000:— i mdnaden och goda
utsikter till betydligt mer, pé samma arbetsplats dir jag tyckte
framtiden sdg sdé hopplos ut for 5 ar sedan!

Vad wusentals redan gjort. kan Du ocksa gira! Men Du
ska siinda in [rikupongen NU! Inte nir Du List ut tid-
ningen utan JUST NU! Den kupongen kan indra hela
Ditt liv, ge Dig en helt annan stillning, andra intressen
och éka Din livslin med omkring 1j2 mlljon kr!

Vill Do g&
elier i elap s
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SALJ
KOP
BYT!

Fina fynd i
varje nummer

bland TfA:s
radannonser

Med en radannons i TIA fdr Ni
kontakt med lisare som har intres-
se for alit som ror teknik — bilar,
mc, skooters, mopeder, batar och
marinmotorer, radlo, TV, foto, hob-
by, utbildning etc.

Nar Ni sand in anu.
skriptet till TfA far Ni skriftlig be-
kriftelse om ndr annonsen kan in-
féras och vad den kostar.

Badannonser betalas | férskott.
Vill Ni betala annonsen sam-
tidigt som NI skickar in manu-
skriptet sd bifoga frimdrken eller
satt in pengarna pd vart postgiro-
konto och skriv manuskriptet pé
talongen.

Ni kan rikna med att det pd varje
rad gar in ca 25 bokstaver. Pris
2: 25 per rad. Ange under vilken
rubrik annonsen onskas.

Anviand signatur

om Ni Inte vill sitta ut namn och
adress | Er annons. Svaren stills
da till TfA:s annonsavdeinnig, som
skickar dem till Er.

Adress

Teknik for Alla
Annonsavdelningen
Box 3137. Stockholm 3
Postgiro 1579 92

Radio =TV
*TOR fir DX och PR!
mellan-
g Kr 3 portofritt,
Postgiro 25 1010, RRK, Sthim 5.
RADIOMATERIEL., katalog iiver
rdliomnteriel ( amatires tter upp
) ¢ pid standardmateriel)
2:25 postfirskott eller mot
frimiirken. Videoprodukier.
atan 6 A, Gitehorg O,

KAN \l \ ALJARYE GRATIS! En-

dasgt fisr tilhirande pir
PeC 'CF 80, 0, Hagerbo,
Bigrkhag=plin 9, Johanneshov.

NI KAN HiEKA TAXI. POLIS,

TV-ljud pit BEr rad
sistorconverter, Riki
sats 19— :~_ S J1\II|-r[
gaktan . Malmda: C.

Tlu‘l’()“ m, loe
¢ 20%em,
smil

Byeg-
Torp-

. biirhandi.
felfria mpl,
5 at, ote. 4:50/st.
Autodelar, Skede

ELMOTORER just. 2200380 helk
1N vary, ¥ hk, pris
220V 15 hk 1400 varv
indra typer i ‘
10 :—. Gaco,
28 Btockholm

1storl, Ghg 404542

3 sk 10:—

mannagatan
EXC.PRESS iall:

PLAST fir bat, bil
hinhhy och ll1lr|\l"|L1

G alliid V-pl: 3
spocialbeh
¥ Itk tor,
Tillskriv oss 5
ach hruksanvisning
kostnadsrritt. Minsta
utitet: 1 kg V-
welerntor. och
50 — vilket

iiv Y — kr

iles

il

nlast
iare kr 8
1 m* glns

1h om* glasviiv T] kr | !
Fder med fortroende rill

listen AR BERIEBXT.

i 40-—42  Sthim Sé.

nite
fir RC
helt

1/mott. 5 tra
flygmodeller
friin 1 —10 kanaler, ®iiljes
eller i delar. Tel. 08/66 21 62.

ett flertal

KANONER, SKOLDAR, lﬂLLl‘
BARDER, kalalog mot porto pa
exklusiva wvapen [ir wvilla och

Inter-Antik \r\)lll‘l‘!-
Storkholm O,

tritdgird,
gatan 14—14,

PRYDNADSVAPEN, sviird, hjiil-
mar, bajonetter, eldvapen, i

tiska vapen Kafalog mot porto.
Wi-Wa Handelsagentur Hox

15051, Stockholin

MOTORVERK | { O('Il MO-
TORMAN Niir [
av Kder motor kontakra os
har en bhypermod, maskinps

specialutbhildad sonal, Vi utfior
spec.-nrb, pi siviil bil, moped.
hitt och stationiirn motorer, Svets-
ning, emfordr av  cylindrar.

l‘\'limh |'I'i|.lmr1'1|._ vev- och ram-
thytesvevaxiar

fir IH\\\ BAAB., AMinor och
Lloyd. Spee :\\'l.i £, moped och
||Lu1uimrrl notorer, Ankt rep. f

A
mopeder

\|III(H‘I IRMA B
Qiteborg B Tel

Flyegtiandning { me och

ANDERSSON
o 0r 28

GULT, kadmiernd fygplanbult,
fabr Bultfatriken, Faltlstaham-
mar, millimeters 1, rumnid

le, diam & och wim err

hlllx.: llingder 2 ton utfir

e 9 9h und ordinarie ma
nadzpriget, Siiljes | satser om
kg [ir endast kr 10:— inklnsive
passande nyekel VIKING TRA-
DING €0 Falkiping Tel 0515
108 ¢

NYDRAULMATERIEL,
maniverre ge slangar,

L. 113 F r surpluskatalog
VIKING ADING, CO, Falko-

It
ping. Tel 0515108 04,

DYK 1 SOMMAR, l’ppl_\'s:ling:lr
em materiel och Kurser fir sport-
dykare friin AQUA SPTORT, Mie-
vi. Giteborg C. Tel 0311950 16
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SALFLOGTET \1|lnp
for meispo, kast
LN lur havnad

3 tskrik
porta, J. ||'Il"rrn
12, Jakohsherg.

ASTRONIK har nu en ny slor
katalog fver teleskop och tillbe-

hir i vilken ingir en liten 1d-
hok, mot, 1:— i fr
ken. RONIK. Vikstens

0S40 96 32,
FILMER 8
nande och in-
Projector
resenoliv
Box 21,

46, Johanneshov,

UNDERHALLN
mm. Glada,
tressanta,

e . Color »-!:uh W "I
m, m, TRIODPORT,
Enndhyberg 1.

PTYSKA Kikare, "Steiner” Sx350
05—, ) 160 inkl, fodral o,
oms, Optica, Imp.-Exp, Tidaholm

e kird NS00
1 sf, "Zikade
— . Ramherg,
055172005 49,

MOPEDISTER Simd 1: i [ri-
irken och Ni fdr vir stora re-
servilelskatalog MOTOR-HGOHIKN,
Sigen, Tel, 30,

.u!i spiing. Tel,

l{l-\l RVD, Vespa, Lambe, i, [}
1|h \].mnn-l s mot 2:— i
‘A aling, Sthlm &

[l'l ‘a1 'l’ 17

MOTORCYKELDEL \R
de  till de flesta K
i hranschen, Motor
Olivedalse, 3 Ghg Tel

he g -

MOPEDTAVLARE., Det iir enkelt
och  bitligt att trimuo lIIU]l\'lh‘l!
dnda wpp tilk 56 ch o

100 km'tim,  Vira utforliza och
Eiftfattliga trimningsingtrukiioner
IHO]u der Bod 455
skott 3

VAvd Mot

DISTER! Borruing m. kolv
otorrenovering Maotor-
Higen

D ech  M(

maot
Unive

AGARE! Nya
x:vr ntkomna, LELLES Me-
tnneh, diven moped-
o, I‘r 1:50, LELLES HYA-
kataleg -63 med allt fér IV
iigaren, Pr 3:— LELLESR

0

e, Specialks oz, Pris 5:—. Fri-
miirken bifogax. Frin specinlfir-
man uwiir det giller motordelar
LELLES MOTORDELAR, 8
Persgatan 5 Uppsala, Tel 018
154 66

3-VAXL.LADA ILO, ? Sachseyl
mofordelar m m. Lista mot pto.
N.-H. Osziman. Lindigatan 3 A
tervik

BYGGSATS
tar samt den
ollen Maotl

till motorbi-
tionella se-
-Industrier,
figersten. Tel

ALLT

byoesars
hiitspik,
slag, Michigan
motorer m. m.
l:ux 7124, Borli

garamatoren,
ar,  plywood,
rattar, be-
pecialpropellrar,
1 . Gustalsson,

R. Magetre 60
geljollen Moth, AR
Sundbyherg 08

-‘imrr E
s Jilrn

YWOOD,
hobbysnickare viind

Mithyggnare
Eder till oss

niir det iller plywood Cir biit-
hygeget Furn mahogny finnes
alltid i lager. alla_tjocklekar oc I
standardformat tverk. mahog-

eller skriv,

oy, ek, teak.

i limnar alla nppl) -nrm.".|r kost-
AB Lage j
S|Gdra Btationsg,
Siderg., Sthlim S6 Tel
SPORTBATSRITN, boscl
pto Roggentin B Gotg. 26
"PLYWOOD, Vi lagerfiv all-
garanterad bhiitbiywood av
furu och mahogny i tjocklekar
fran 4 till 18 mm_ Tillskriv oss
ach begiiv broschyrer och is

Moedhorgarh, und
62 21

lista som siindes kostnadsfeitt,
AB SERIEBAT. Maria Priist-
cirdsgats 40—42, Stockholm S§

Tel, 4435 42

VATTENSKIDOR 20—,
Hallengren, Ahnus,
BATAR, hyvgr

Siig

ser, begiir prosp,
anlunds bygweri, Adelforg
nlk, Alsed: el, Adell
PISTOLER fir biri
Tlandelsagentur,

: ockholm 15,
BATRATT 35:

d

igare,
Fox

. Wire block,
fick och suffieftbeslag m. m, |
tlog gratis, Handelsiirma K. H.
Karlsson, Gnosji,

BATTILLBEHOR av alla
Ni formduolige frin oss
mof 50 ére i Lfrimirken,
GREN & Co. Box 1721,
KANOTER. Marknadens
kvalité, Siori  typurval,
iiven  bygesatser, VITUDDEXNS
KANOTVARY, Vi fistervik,

PA NAGRA TIMMAR {1ir nigra
tior kan Ni gora en biitmofor av

Ghg 7.

V.K.V,

en me-motor. Ritn, o, arh.-beskr.
endast 7:60 <+ porto, WALLIN,
Avd, BAr, Frilv, & Timridalen.

AN l::_hv-ikxuyu_ Celie

tillverkade fir

fiir i 3 5 S ax
ningskostnaden, Endast ke 7 f
st, returritt, VIKING I‘I.\FII’\!.
CO, Falkoping, Tel 0315/108 4
1 \I{l\l‘.u‘-]' OGGAR, fabr
T'r loge (or storre motorbils
rg. Atlas ekolod [Gr 1000
autopiluier
av tillverk-
g 1 S
u-h_\'r VIKING Ii.\lll\(-l(!
Falkiping, Tei. 0515700814

GENERATORER,
»

ocl l“
([T (.\lul.uruph\.q
~1U|~ fiir g

fabriksnya

system  Bosch, volt, 50 amp.

Iliwl original silljes fir e
% av Eillverkningskostinade

\'ll\l\i. TRADING CO, Fal

Tel, 0315108 01
MB.-MOT,

Johns,

3.0 hk 300:—,

3 -, ‘Irim 6 hk

b hk 470 Arch,

Penta 12 hk #i0:
7 >

GO-KART Iwa el liknamnde be-
gagn., men korklar m, el uran
|lm| or kipes, Sy, om, priz Q.

Petersson, Grina ;.':1[.111 4, Haim-
stadd

boetaljer, byge-
gnar, Ritn, 2 mod,
1 Rekv, Ing.f. Welland
AR, Box 20 Spiinga, 0838 36 26.

FORMEL-K katalog éver vagnar.,

diick, lgar, verktyve
ea rillbehor m, m. ‘uimlcﬂ
1:50 i frim, frin Connys

el & Motor. 8, Jiirnviigsg, 21
§6 70171 21,

BILAGARE! Gratis siindes pi be-
riiran 1‘) s katalog mnphnl—
lande ni
lar och llllhvllul 1ill lig

o ]II iser,

Ohs, Vi fipr endast kiinda kva-
11lllh[r|ll1n!| B Fitet : Ljud-
diipare, spold pares gl resery-
delar  ooh  wtrastning, MICRO,

Anderstorp,

I PARATIONSHANDBOCKER
t BiLARB. Chevrolet ]‘}I’)
10—, Chevrolet
Opel alla mod
alla mod, 1951 5
mod, 1958
1950056 15 :5
ea Aronde 19
B 28 Vaux
*Volkswagen 1949-38 18:50, *Volvo

PV 444 - 148-08 18:50, Alla bie-
ker i{ir pd svenska (wh limnar
fullstiindig besk av kon-

strukrion och vepars mmrekmk.
Innehilfler alla nddviindiga tole-
rang- och instiiliningsdata, Hund-

ratals hilder, spriingskisser och
helsidesplanscher, Tryckia | stort

format. FORLAGS AB TERKNIK
OCH PRAKTIK, Box 733 —

Stoekholm 1, Tel. 0158210 78, Med
* miirkta bocker kan ocksd er-

hillas genom bokhandeln. Porte
och varuskatt tillkommer. Lev,
fiven till Norge, Danmark och
Finland Vid best, uppgiv are-

modell,



sli=om fem-
-t]j fryekumatare,
ar m. L

islemnditare,

passande e i hatar.
aver 100 instrun lager
l{u-l.\u eri surplns ¥I

{
RADIING COy

1. 0515/ 105 4,

i,

STEDEBAKER Conander -
diirrars, 1957, Samtl Karosseri-
delar i prima  skick billige till
saln, VIKING TRABING CO,
Falkiping, Tel, 05157108 94,
UTRUSTA ER BIL  BILLIGT.
Kvalitets-tilthehir il nettopei-
sor, 111 kat mot 1i— frim.
Alve-1l, Box Ange

LIDDAMPARE i rost
Eittmetall, sx 1!.- rm! stal

samt svartplit vill ea 106

. Slitage dar  sdsomr staf-
pare, Rolvringar, bhromsband,

lameller o, dyl. finn o rill
forminlign pr ikt Gversti
ﬂ.{'!l!?ll'ﬂ B ln\nlih- v os5 Reky
prislista frin AUTO-BERGIT.
17012, Ghge 17, sp firman

¢ Ljnddiimpare och aveasrior
Al BILEN BILLIGARE! KAKs
BILKURS ger de riitta riaden
KAKs Bilkurs iir mwarbetad av
Innders friims molorexperier
och omfattar 24 innehallseika
kurshrev med dver 800 instruk
|n.1 illu-r foner. NI fir tusen
rips att ckenomi
att virda . bilen
komma  rillriitta
ilv litt kaw
s stinderas
idag av tiotusentals svenska bi-
lister, bidrear till att dka trygg
heten § teafiken och visar viigen
till  Higre bilkostnads Kungl.
Antomobil  Klubhen  ho jITTE |
=ittt pamn  for  veder lieten
weh elfter god kil ¢ rillde-
lns ni KAKs diplom
n hevis (Gr er ens, He-
ronitrmare informstioner :I1n>l.!
KAK :» BILKURS, Forsilj-

ningsavdeln.,
Htoskholm O

Drottninggitan 6,

I MMARE vi utfir alla slags
i fheten der  bil,
Begsiie BRI MOTOR,
Kumlagatan 9. Viiste

BIL-, MOPED- & CYKELTILIL.-
BEHOR., Ny katalog med erbjn
dande om 20 9% rabatt mot 1:500 §
frim, som | winlas vid kip

AL T RAX,

Diverse

AYRGASAPPE, DRAEGER KG
1 lit. Pel. 08/34.79 45,

BADSLANGAR,
Tl

x 200 42, Malmi 20

210,

flyg

planslon =tor
Tftvolyne erknings
kostowd e ke | 'st. YArb pris
myoendast ke 4;-—sk VHRING
TRADING €0, Falkiping Tel
RIS 108 01,
VAERI'OR .BAKA . VATTEN pit
niir Ni tir endast
Eiipa en ol
2% volr, T
Dim, -lmm 153
mrm, Vikt e S ke, C:a
2 atil, Driinkbara, rosif
verkade for jot-flyvagplan
av osg (Or windre §in 5
g n, Tdeahl 1 i

e m|||j.r hevaltnin
spolnnliiggning:
T 3

ete

relurrair,

Co, Falkaping,

sprofning,
Enlationspianp
swimmingpool,

vir
niner.
LJ

Fadast
VIKID
Tel:

- 1]
FRATVNG
0515108 14,

ASOHINCHILLOR
Sljnllr'?

450
Tipp=arve.

Iufrg, 50 Tramn

! . Spinnr, Abu-M 70,

I ny 43 H ispelr. ;. . loomly

mot, n, ud 637,
TrA, Box

FINA TRAMPBILAR
:ur mant ¥ i

hyre=al=

i
h

F sat-
S e

G L
sidor.
sheskr,
enid, A

Iul

Farkag Il.sm I
Angaviigen Stuvsta, Tel
1. Aven lar

N1 KAN X hlilnern  saomt
fivreyila, -tenmd, -koppra,
krem, m, enkelt och
billigzt rira wtl
eyl )
NoRbd

NE MHIT ALLY GRA
wlfter vir nya kai
nnste pyel i ungdomsklider
m-ll Iu-nlm-nln-r! Ka
oth

a- [losba v
ndiggon
And| T

BAR! Skriv
tied  se-
frin

S-p T I

El obeg.  Telfri

T om 2:—, 5 rull.
.\l TODELAR, SKede,

TEGE
REDSMARKN
cliansen  att
fir en hillig ¥
med mycket god forijinse! Skriv
reddun  idag efter nya “lmport-
handels) togen & ITmportmark-

N
har
varer

LL
: L Nu
importersa
penning  oeh

Ni

den 19637, . . som olspilnner
37 Hinder 900 exportirer,
der av firminliga varor ex
ping Sport Hobby - Motor -
Popukirart, - Modevaror - Stercoe
anliiggningar Swimming- |100I;-
m, m, Importinfor tiom m. dver-
sl som b — giir  det
|u]u-|; - l-.r att bestilla frin ut-
Ia ! Hel iompleit —

=! Nyhetshulle-
fariiklar fran fire-

vii l‘hl- '

Lag over,  Toternational
Trading, Avd 3, Dox 2014,
Motala 2

SKIDOR nyva bind
1 i nt fj
bind, 7T . Ny - n!.l {vins-
ter)”, d.ak

GITARRIS
med forfioe
rad, Imgn ing
nivdviindigt,

Vibratertillsats

. § man. gars |||l
@ Radiogatan

HE 30

Amatiirmoltt
torer,
TRIO. 4
tiicker mellany

agire Iir ly=suarama

TIE HE 30 =
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Bygg SPORTY

snabb och rivig sporthdt 4,5X 1,7 meter, ritad av Ake Sundstedt.
Fart med 25 hk motor ca 25 knop, med 60 hk ca 35 knop. Plats

for fyra personer.

(I Teknik f[or Alla

nummer

10  presenterades

Sporty.)

Ritningen till Sporty omfattar tvd blad, dversiktsritning i ska-
lorna 1:10 och en spantritning i skala 1:2 och 1:5.

Byggbok till Sporty en mycket bra handbok som i bilder foljer
hela byggel med anvisningar och goda rad, kostar 35 kronor.
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l O Byggbok kr 35 —
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Surfingbrador camping.

0BsSI
Innehdiler 30 stycken
Gen.agentur P. H. W. Schmidt
Bjursédtragatan 92, Bandhagen

FLYING SAUCER

Reglementsenl. linor

Slalombojar Det var jag som
korde
RAGNAR FRUNCK om utan

Jarnaffar AB, Stockholm hllra‘cklig sikt

S:t Eriksgatan 86. Tel. 340220
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Det 4r trevligt att ha bocker ombord. Det ir roligt att ha ndgot att
lisa nir det regnar eller man ligger for ankar. Det dr praktiskt ate
alltid ha handbacker tillgingliga, som forenklar navigeringen och
de praktiska goromalen ombord.

Mycket att lisa — manga bilder — bade nytta och nije med

AKE JANHEMS

populira fardbandbiocker for batfolk

® beskriver leder, hamnar och ankarplatser — viktiga komplement till
sjokortet. Med Janhems guider ombord 6ppnar sig mojligheter till
nya spinnande uppticktsfirder bortom de prickade lederna...

@ ger en levande bild av det landskap ni méter pa farden: dess natur,
folk och historia.

Landsort — Bla Jungfrun
Leder och hamnar i Ostkustens skirgird. Inb. 35: —

NY AKTUELL UPPLAGA!

Arholma — Landsort
Leder och hamnar i Stockholms skidrgird. Inb. 32: —

Malaren — Hjdlmaren
Leder och hamnar. Inb. 32: —

Sma billiga batbicker i Sesamserien

Mat ombord av Ulf Grabbstrom 5:75
Batutrustning av Ake Janhem 5:75
Batnavigering av Aée Janhem 6:95
Att segla smabdt av Adke Janbem G:95
Knopar av Yngve Jobansson 5:75
PlastbAtar av Iva Maasing 6: 95

Bonniers
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HAN TROLLAR . ..

(Forts frdn sid 16)

ANDERSON FRAN USA

Vixelspakslas finns pa en
Anderson 1923. Trots det
svenskklingande namnet A&r
detta en amerikansk lyxvagn,
och Svedino kan vara stolt
over sitt exemplar, som ir
det enda i Sverige och ett av
de fi som Over huvud taget
finns kvar. Atta sidana vag-
nar kom till Sverige. Bilens
konstruktor var en svensk-
amerikan som startade bil-
tillverkningen 1915. Bilen
hade en 6-cylindrig motor pa
50 hk och var ett sannskyl-
digt lyxdk som pa sin tid
kostade 1450 dollar. Som
jamforelse kan vi tala om
att T-Forden fran samma ar
kostade 375 dollar. Anderson
tillverkades i tio ar tills en
oversvimning i fabriken sat-
te en kiapp i hjulet. Forsik-
ringarna var otillrdckliga,
och Andersons saga all.

Givetvis har T-Fordarna
fatt en férnimlig placering i
museet. De var ju den tidens
verkliga folkvagn och till-
verkades i 15 miljoner exem-
plar. (Volkswagen har hittills
gjorts i ca 6 miljoner exem-
plar.) Vi hittar Fordar fran
1912, 1914, 1919, 1920, 1923
och 1927. Den fran 1912 var
en gang i virlden kung Gus-
tavs personliga jaktvagn. Den
dr en lyxmodell med spetsig
kylare, som da var toppen
av elegans. 12 500 kr kostade
fordonet, som drevs av en 4-
cylindrig 42 héstars motor.
Vagnen var handgjord och
specialutrustad for gamle
kungen, som anvidnde den nir
han under forsta virldskriget
jagade dlg i Givletrakten.

PUNSCHRATT
OCH RACERHIJUL

Specialfinesser som vi no-
terade bland de gamla bilar-
na: en “punschratt”, pid en
Chevrolet 1925. Rattens for-
delar kom sirskilt korpulen-
ta, punschmagade forare till-
godo. Den kunde namligen
fallas upp ndr man skulle
kliva i och ur vagnen. En
Daimler 1908 har snabbav-
tagbara hjul — som nutida
racerbilar — 1 stéllet for den
d4 for tiden vanliga mec-
typen. Denna typ av Daimler-
bil har f & gatt till historien
i ett Odesdigert samman-
hang: drkehertig Frans Fer-
dinand akte i en sidan nir
han mordades i Sarajevo
1914, vilket orsakade forsta
véirldskrigets utbrott.

Luftkylda motorer dr ingen-
ting nytt. En sddan finns pa
1912 Ars Phinemobil, som &ir
en trehjuling, vilken pa 20-
talet gick som droska i Gote-
borg. Tva fliktar monterade
framfér motorn kyler cylind-
rarna. Phinemobilen forbjods
ganska snart som droskbil,
eftersom den hade en trikig
tendens att vélta i kurvorna.

Bredvid en liten svans-
motordriven Mercedes 1936,

starkt paminnande om de
forsta Volkswagen, stair en
amerikansk Hupmobile, som
vickte stort uppseende nir
den presenterades pa Baltis-
ka utstidllningen 1 Malmé
1914 tack vare att den var
utrustad med elektrisk belys-
ning.

Sportbilar fradn "farfars
tid” dr ocksid representerade.
En Opel Sport fran 1910 ser
bakifran mest ut som en bat,
men den lir ha gjort fina
insatser pa tdvlingsbanorna.
Betydligt modernare och fri-
sigare ser da 1934 ars Adler
ut, en lig och sportig liten
bil med fartfylld stromlinje-
formad kaross. Den dr fort-
farande helt korklar.

BADDBAR DALAKOFFERT

Den svenska avdelningen
har méanga fina féretrddare
hos Svedino.

Tidaholms Bruk var en av
de tongivande inom var buss-
och lastbilstillverkning under
20-talet. Svedino har fatt tag
i ett exemplar av en Tida-
holmslastbil som ldnge tjanst-
gjorde vid systembolaget i
Vvisteras. Fordonet, med till-
verkningséiret 1905, drevs
med Kkedjor och rullade pi
jarnskodda trdhjul. Det har
lingsgdende bdnkar pa fla-
ket.

En dyrgrip dr Thulinbilen
frAn 1920 som &r helt reno-
verad och nylackerad. Fina
ar ocksiA de manga Volvo-
bilarna, bland vilka vi ldgger
méirke till den snygga "Dala-
kofferten” fran 1927. Den var
en hoég och rymlig vagn som
bla var baddbar.

Att biltjuvarna ocksd pa
den gamla goda tiden var ett
besviarligt problem bevisas av
en annons, som Svedino saxat
ur en amerikansk tidning
friAn 20-talet. En firma lan-
serar stolt ett absolut osvik-
ligt medel att h&lla tjuvar
borta fran bilen: en uppblas-
bar gummigubbe i naturlig
storlek som bildgaren sidtter
i forarsitet ndr han lidmnar
sitt fordon! Gummigubben
har ett naturtroget utseende,
pAstas det, och kan inte skil-
jas frian en riktig ménniska.

KAN VAGNEN VANDA?

Den gamla tidens sirlighet,
omstédndlighet och for oss
méanga ganger otympliga nog-
grannhet framstar i blixt-
belysning n#r vi tar en titt
pa besiktningsinstrumentet
till en av T-Fordarna, den
fran 1914, som férresten vann
TV-rallyt for tre Ar sedan
Kallhagen—Skansen i Stock-
holm. Papperet var utformat
s4 att besiktningsmannen
skulle besvara ett antal stan-
dardfragor om motor, styr-
inrattning, bromsar m m.

Hir ar ett par exempel:
Styrinrdttningen

Ar den s& beskaffad att
automobilen kan:

a) snabbt och sdkert vika
undan? — Ja.



b) med litthet vidnda? — Ja.
Bromsarne

Kunna bromsarne hindra

automobilen att g& bak-
linges? — Ja.
Motorn

Kan motorn dgonblickligen
a) stoppas? — Ja.
b) kopplas frian drifhjulen?
— Ja.
Finnes anordning  som
hindrar automobilen att kom-
ma iging av sig sjelft? — Ja.

VI CAMPAR I . ..
(Forts fran sid 9)

1 Norge finns cirka 700
campingplatser. Innan en
skylt med ordet camping el-
ler tdltplats far sittas upp
méaste de lokala héalsovArds-
myndigheterna godkinna
platsen.

DANMARK

Under forra aret fanns i
Danmark 310 officiellt god-
kdnda en-, tvd- och trestjar-
niga campingplatser. De &r
beldgna runt om i landet. For
att campa i Danmark fordras
ligerpass. F6r en utlinning
gar detta att 18sa vid inresan
till Danmark for en avgift
av 2 danska kr. Detta pass
giller fér en hel familj. For
en ytterligare kostnad av 3
kr kan man inkdpa en folder
diar alla tva- och trestjdrniga
campingplatser stir upptag-
na samt vilka sevirdheter
det finns i nidrheten av varje.

Férutom halvén Jylland
bestadr ju Danmark av cirka
500 dar av vilka ett 100-tal
ar bebodda. Goda férjférbin-
delser finns mellan de storre
darna och pa dessa finns ock-
s4 godkinda campingplatser.

FINLAND

De tusen sjdarnas land er-
bjuder turisten en omvixlan-
de natur med scenerier som
4r en njutning foér dgat, fran
odlat sldttland till vild skogs-
terring och smé idylliska
sjoar. De officiella camping-
platserna existerar hir inte i
s& stor utstridckning som i de
andra nordiska ldénderna men
i gengdld kan den téltande
turisten sld upp sin "bostad”
pi den plats han Onskar.

Naturligtvis bor han lik-
som pa andra stédllen fraga
markidgaren om lov, om han
nu finner nagon sadan. An-

Namn
Bostad

Postadress

Telefon

METALL SITTER . ..
(Forts frdn sid 27)

Hallfasthet, vattenresistens
och hidrdtider dr gemensam-
ma for alla typer av varm-
hirdande Araldit- lim. Tabel-
lerna ger alla uppgifter har-
vidlag.

Hardnings- Hardtid
temperatur {minimum)
+130°C 10 tim
+140°C 5 tim
+160°C 3 tim
+180°C 1 tim
+200°C 0,5 tim

Prov med 10 mm Araldite-skarv, hér-
dad 1 tim | +180°C.

Temperatur vid efterféljande prov
20°C.

10 dagar | vatten styrkeminskning
10 procent.

30 dagar t vatten styrkeminskning
15 procent.

30 dagar | bensin styrkeminskning
0 procent.

30 dagar | olja styrkeminskning 10
procent.

Hallfasthetsprov | olika temperatu-
rer. Limningen utférd pd bitar som
putsats med smérgelduk.

— 60°C 2,0—2,3 kg/mm?
— 20°C 2,027 i
+ 20°C 2,022 %
+ 60°C 2,024 i
+100°C 2,2—2.6 i
+120°C 2,427 b
+150°C  0.6—0.8
STORT A FOR . . .

(Forts fran sid 21)

Slutomdomet nédr det giller
denna test dr att Alnd 4r en
mycket stabil och stadig
kabinbat, som har alla foérut-
séttningar att bli populdr i
vida Kkretsar. Aven under
gang i kraftig sjo slar Alnd
ifrdn sig vigorna utan att ta
nagra sjoar over sig. Vid
ging oOver 20 knop Kkrdnger
baten ytterligt litet. Man far
ta hédnsyn till en viss kéns-
lighet fér sidovind, men det
problemet bér vara ldtt att
bemistra med en bat, dir
styrningen &r ritt injusterad.
Priset Ar ocksa férdelaktigt
p& denna av Marina Norr se-
riebyggda version och bety-
get "med berdm godkand” &r
helt pd sin plats nidr det gil-
ler Alnd.

talet officiella campingplat-
ser uppgAar till 250, och av
dessa dr 76 bevakade. De
haller medelgod standard. Pri-
serna varierar mellan 80 dre
och 1:30 kr per person och
for tdltet ror det sig om
1:60 kr.

Bestallningskupong |

Teknik for Allas ritningsservice, Box 3137, Stockholm 3. |

Hirmed rekvireras ...... st ritning pa TfA:s Star Kart tiil ett pris av
18: 50 kr. Betalas mot postforskott.

8 i Dubbelisolerad
' for absolut sikerhet

SAFETYMASTER

Yerktyget som man
alltid har nytta av. For
villan, bilen och baten,

#® ' For underhdll, repara-
_*“tioner och hobby. Ndstan
; jdmt har man anvdndning

for en SAFTEYMASTER
med ndgon av de manga
praktiska tillbehoren,
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WULF Sdnd in kupongen sa far Ni den nya,
I rikt illustrerade Wolf-katalogen gratis. I
Electric Tools Ltd. | Namn.........c.oiveiiveineanniensn. : I
Box 510 Ad
'A-lvsjon 5 OIS ) iihaii e ¢ 5 FIARIEr IS, v oo W w4k 9 A I
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BATAGARE - SPORTDYKARE - SPORTFISKARE - SE HIT!

NU har den Kommit, den hell nya och avaneerade, batteridreivon, hell
transistoriserade, kompakta och obmma AQUA-EAR! Eit oer-
Iidet anviindbart sy=tem for nondervattenskommnnikation, som arbers
med ultealjud och diiefiér ej kriiver certifikat, Med AQUA-EAR
man bland anuat;

® lokalisera fiskslim och enstaka fiskar med stor precizion

S s - g upptiicka nndervatrenshinder och geond (AQUA-EAR
IMish inget vanligt ekolod)

Zera siikert i dimma och morker, i okiinda vatten, At derta
sker med hjilp av den s, k. dopplereffekten,

R

Dessutom kan man:

@ uppriitthila tridlos talfferbindelse med wodervattenssimmare {eiin
ol jebdlt eller bhryvegn, en ov lerlig trygeheisitgiind. Aven dykare
kan samtala sinsemellan i u-liige, med ilp av fillsatsinstroment.
samiala med andra bittar, som har denna forndmliga utrustning,
inom % km radie
Radiomoftegaren dir dessulom utbyggd fir vanlig AM-mottagning.
Ohs! AQUA-EAR dir eti higklassige instrument. Tack warve direkt
import frin_ tllverkaren i USA 1 priset {indd hiillas pd en rimlig

Byogg ut med

ASG-GODSVAGN, gul med grétt tak. Langd 115 mm nivk. For nirmare information. begdr vir broschyr!
Nr 235A korklar 6: 50 byggsats 5: 25. =
Skala HO Vagnarna kan kéras pd alla rilssystem och finns med N E PTU N E LE KTR o N ' K
koppling passande marknadens mest salda tagfabrikat. Dykens viig 7, Misslehohn, Tel, 0431/115 04.
— kvalitetsmaterial Rekv. GRATIS katalog
fér modelljirnvigar Gen.agent A, HERMELE AB, Stockholm 9
TRAFIKMOTTAGARE Har dar den oslaghart
billigaste FULLVUXNA
9 R - 5 9 transistorapparaten

""" 13 Bl 45%rabatt

*’?”"'943.'}

b—1600 Ke,
g Me, a3t

Frekvensomrade:
1.6—4.8 Me., 451
Me

Kiinslighet: &5 ¥V vid 50 mW,
10 @V vid 20 db sigoal-brusfir-
hallande. (Gilter for higsta fre-
kvensomridet, &ndil biittre pi de
Ligre frekvensomridena.)

Selektivitet: Mux &= 500 p/e vid

3 dB, 93 dB vid £ 9 ke
CUteffekt: 1.5 W. Effektforbruk- AB SVENSKA MARINETT, populi .. 2 : .
niugtl'ﬁ': va. INDUSTRIFORNODEN popular sport- och vattenskidbat, 375165 cm

I:!-:lnd;}]‘lridniluy: av :,Ia..{t‘ln SO:""»" Box 3032, Sodertdlje Pris for komplett byggsats Kr 980:—
40 m. 20 m, W0 m, irekt avliis-

bara frekvenser med mycket sior = = r 2 1 »
AUECrhhac. multipler el va- Lis spiannande OK-jollen, en-mans kappseglingsbat i 6 mm mahognyplywood
riabel selektivitet, Bruslimiter, S- e :
meter. Manuell  volymkontroll MOT TOPPEN Pris fér komplett byggsats Kr 760:—
(kontrollerar MFEF-first), AVC, i

BFO, Standbayomkopplare, an-
2 i

- o
tennfrimmer m w $¢ (e Ms || Carlsson “"pa taket” Firma 0. L. J. batar

giir mottagning av SBB,

giae Beng-) Boken fér alla motorentusiaster Sjdtofta * Tel. 0325/190 33
Denna apparat kan endast _fr_halv s ez

lus frin oss eller viira torsiljare. ris kr 3: 25

Komplett ........ Rikipris 505:— Begriinsad upplaga. Endast genom

EERGMESS 3 BT BS-Firlaget, Box 128, Viillingby 4

Hogtalare $P°5 .. . 39:—

Aven avh = = TING s K o l o R
o shaller  oodls 9 K 1 et fi hela veckans oa

Agerities sfatar goda rn_hutlLr pl%[::l:'alll.llfblll’gl' hefl. indua:r; nvl: ' oo FOR

INSTRUMENT - i laboratorier. Rastsignalur, Viixel-

reliier, Aldre ur byzges om med Mo PEDISTEN A RA 6 S
UNIVERSAL- [ sue s xoviopt sinces| B | LREPARATORSS -
_ t 1:50 i ima .
370'WTR ;XSPEDK(;AR:T? IT:KGPSCENTRAL kurser samt fraktor- och
Eu ny forbiccead
upplnga av det re

hilrikiningskurser om 4 min,
eflex Box 19. MALMD Fullstiindig  bilverkstadsnt-
dun tidigare wviil .=

kiinda instrmaoentel 305-ZTR.

rustn, Teorli med stillfilm.
DAGENS NTF-MANING Platsfiirmedling, Prospekt
5 1 stri AR Reflex
Mitomriden: DC: 05 25, 10, 50, ety SHRduets) A8 8 o
250, 300 och 1000 Vot 50 A. 1, 10, breschyr Flysta grind 3-5. Sthim

maot 2 porton.
100 mA, 1, 10 A AC: 25 10, 60, Spiuga 56 16 4
2 SO0, W V, 0,1, T och 10 A

2
E':lﬂkt‘.-{nlllr 0—100 Ke
Ohm: Rx1, RBx10, Rx100, Rx
1000, R310000 1 Q —50 M. 5]

Handla i trafiken som 3 .
om varie barn vore |Skovde Praktiska Skola

2 e wjeg d Tidan - Tel. Skivde 70084, 70419

itt eget.

skalor medger direkt avhisning ) § 3

av den striim som framflyter ge- Starta Er tekniska utbildning
Homjdst mitta motstinder sfviil med en ritarekurs per kor-
som den spiinning som ligger e E drd  kurs
dver detsmimma nnder miitningen respondens. enomfdr urs

Dettn kan vara mycket viirdefnllt med betye ger Er zoda moj- A

vid kontrell av halvliedare och = 'VE.' o 2y ¢ ‘T} P v suwilsa e LR CRE TR R L L LR .
kontrell av andra instrument ligheter till ett vilbetalf och (Firmanamn)

DUt L 20 = och intressant arbete och Hirmed bestilles fdljande varor, vilka annonserats | Teknik fér Alla nr 13.
Rekvirera

Ar omfattande instrn. extrainkomster. Inga férkun-
med ett hundratal S
olika instrument i ser skaper krives.

mentkatalo |
riskls
friin de billignste till det biista |

som fions att uppbringa. Vi im- SKAND'NAV'SKA lNS'"TUTET

portera  direkt frin fabrikerna
varfiir Inga férdyrande mellan- Box
hiinder firekommer, Vira priser
iir dirfor utom all konkurrens
Katalog siindes mot en krona 1§

e [ e SN B L P S L

SYDIMPORT| st oo

Vansovii I - Tel. 47 6184
o“g‘::‘-,u“s ‘ Postade. ..ieivioivians.s TEA 1S Postadiress ...iiisiuenean e benn i
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RESERVDELAR
TILLBEHOR
och VERKTYG

Annu storre

sortering dn tidigarel

Den nya katalogen | férnamligt 224
sidors boktryck Innehaller alla tink-
bara reservdelar, tillbehor, verktyvg
m. m. fir BILAR, MC och MOPEDER.
Insiind 2:45 | frimirken samt namn
och adress, sa kommer
pa posten!

katalogen

Bestall katalogen i dag

— det linar sig!
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TFA-KRYSS 13

Vi delar ut ett forstapris pd 50 kronor och
dessutom tva priser pad 25. Insind krysset
ifyllt eller en avskrift tillsammans med tév-
lingskupongen nedan till Teknik fér Alla,
Box 3137, Stockholm 3. Mark kuvertet "TFA-
KRYSS 13". Losningarna skall vara Teknik
for Alla tillhanda senast den 4 juli 1963.

Tavlingskupong TFA-KRYSS 13
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TFA-KRYSS 10: Forst Gppnade rétta ibsning hade
insénts av Elvy Frykner, Vallmovigen 55. Troll-
hattan, som kan motse 50 kr i pris. 25 kr var
far Edith Bengtsson, Eggvena, argarda. samt
Harald Pahisson, Sotaregatan 2. Norrkdping.
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Allt om teknik

och hobby i

Baten
ar nést bilen det stora fri-
tidsintresset for allt fler.
TfA har tagit en rad
uppmirksammade initia-
tiv for att géra baten till-
ganglig foér alla... rit-
ningar, byggbeskrivning-
ar, byggsatser. TfA ger
service at fler batintresse-
rade &n nigon annan tid-
ning i Sverige...

alh ]
Modellhobby

soker sig nya vigar i den
allménna rationalisering-
en. TfA fdljer vaket ut-
vecklingen och presente-
rar allt nytt som goér mo-
dellhobbyn roligare, ldt-
tare for allt fler. I TfA
finner ni regelbundet tips
for savdl nybdrjare som
avancerade modellbyg-
garc. TfA &r den storsta
hobbytidningen sedan mer
dn 20 ar tillbaka!

teknik

for alla

Hiandige folk

far i varje nummer av TfA praktiska tips som
kan omséttas i hemmet eller i arbetet. TfA
bevakar regelbundet nyheterna pa gor-det-sjélv-
omradet och ger nya uppslag till férbdttringar
i hemmet. Varje Argang av TfA 4r en uppslags-
bok for hindigt folk — en guldgruva att Osa
idéer. ..

Bilen

och allt som ror motor intar helt naturligt en
dominerande plats i TfA:s innehall. I syfte att
ge verkligt kvalificerad konsumentupplysning
pa detta omrade har TfA inlett samarbete med
den stora engelska biltidningen The Motor vars
biltester har virldsrykte fér sin grundlighet och
orddda kritik. Inom motorsporten #dgnas stort
utrymme at den nya tdvlingsflugan, Formel K,
motorsporten som kommer.
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annons n:or4d i informationsserien

BULTEN och ndiringslivet

Ett modernt lok skall uppfylla mycket hoga krav pd driftsikerhet och livslingd for att bli
en lonande investering for jarnvagsforetagen. Under en ling foljd av &r skall det klara
mycket hdrda péafrestningar och dnda kriava ett minimum av dyrbara och tidsédande repa-
rationer. Bulten, som startade sin verksamhet samtidigt som jirnvigarna boérjade invigas
pa 1870-talet, har under snart ett sekel levererat detaljer till jirnvigarna och till lok- och
vagnverkstiderna. Exempel: Grov nit f6r ramkonstruktioner, Bufo 60 for rull-
lagerboxar, Bufo 80 och 1nsex 140 for motorkonstruktioner, sparskruv fér mon-
tering av inredningar. Dessutom har under en ling f6ljd
av ar stora leveranser skett av rilsspik och rilsskarvbult for

byggande och underhill av jarnvigsnatet. BUI-TE@“

(e

Bulten har mycket

stor lagerkapacitet, ca
9000 m*. Nar det giller stan-
darddetaljer finns standigt over
90 % av tillverkningsprogrammet i la-
ger. Lagerredovisningen gar numera ge-
nom udr EDB-anlaggning, vilker bety-
der att vi vid varje ogonblick kan éver-
blicka den aktuella lagersituationen och
ge vdra kunder sdkra leveransbesked.

BULTEN — en livsnerv genom niiringslivet « BULTFABRIKS AB * HALLSTAHAMMAR

TRYCKERI AB FYLGIA STOCKHOLM 1943



