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OUTBOARD 0IL

sager ESKIL CARLSSON
en av landets framsta
utbordarspecialister

ANVAND ALDRIG NAGON ANNAN

OLJA AN BP OUTBOARD
| ER UTOMBORDSMOTOR

”Nir vi fick in motorer for service i
hostas kunde man omedelbart avgora
vilka som korts pa Outboard och vilka
som korts pa vanlig 2-taktsolja —
skillnaden var fantastisk. De motorer
som korts pa BP Outboard var helt
fria fran sot- och koksavlagringar
trots en hel sommars korning.

BP Outboard minskar risken fér mo-

TANKA,
DARFOR
ALLTID

torskidrning, motorn startar ldttare
och gar bittre.

Dirfor rader jag alltid mina kunder
att kora pa BP Outboard, specialoljan
for utombordare, som genom ett helt
nytt tillsatsmedel motverkar sotbild-
ning och minskar motorslitaget.
Motorer som kors pa BP Outboard
fordrar mycket mindre Gversyn.”

OKAR MOTORNS
LIVSLANGD

Eskil Carlsson, erfaren expert pa
2-taktare, har sedan 1958 specia-
liserat sig pa utombordsmotorer.

\.N\-/\/\/

BP:s specialbrinsle for utombordsmotorer, som
innehaller BP Outboard Oil.

Begir BP ZOOM Marin pa nédrmaste BP-station eller
pd BP Baitstationer i Madlaren, Saltsjon, pa ostkusten
och vistkusten. For Er som vill blanda sjdlv finns Out-
board-oljan i praktiska 1- och 5-litersforpackningar.
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av Teknik fér Alla, som ut-
kommer den 18 juli, ger vi
tips om hur en fullstindig
sportdykarutrustning skall se
ut, denna hobby &r ju pa
stark frammarsch. For se-
mesterfirarna presenterar vi
en efterlingtad nyhet: den
litta husvagnen, som far ko-
ras med fri fart. 1 ett dra-
matiskt reportage skildras
hur ett torpedanfall gar till.
Om hur livet pa framtidens
bemannade rymdstationer
kommer att gestalta sig far
vi ocksd ldsa. "Alno"-bygget
fortsitter med avsnitt nr 2.
Biltest: Opel Rekord 1963.

OMSLAGSBILDEN

visar Slar Kart, TfA:s en Formel
K-vagn, som ni litt kan bygga efter
véra instruktiva ritningar. Star Kart
ir latt men robust och kan kdras i
samtliga klasser,

Foto: GORAN BLOM.

Redaktér: HAKAN KIELL

GM presenterar ett nytt bilmérke pd den svenska marknaden: Acadian. Vagnen tillverkas i Kanada och &r en
version av Chevy Il. De bdda modellerna skiljer sig till det yttre genom att Acadian har en tvadelad grill.

Acadian dr byggd pd samma chassi som Chevy Il,

SIUSOVARVAGEN

borde vara ett limpligare namn pa E 18,
i varje fall pa de forsta fem milen frian
Stockholm. Hir har fartbegridnsarna
funnit ett eldorado, den sammanlagda
frifartsstrickan #r knappt tva Kkilo-
meter! Dessemellan maste den arme
bilisten kryssa sig fram mellan en skog
av stolpar, med omvixlande siffrorna
50, 70 och 90. Denna vig, som visser-
ligen ar tdmligen usel som helhet, men
som #&ndock har nagra godtagbara
strickor, har fartbegrinsats till 90
km/tim. Vi har koért den under alla upp-
tdankliga trafikférhallanden, och slut-
omdémet om denna elefantiasis i fart-
skyltar &4r: hdpnadsvickande! Det &r
vansinnigt att tvinga bilisterna att sitta
med blicken Kklistrad vid hastighets-
maéataren just piA en sadan farlig vig!
Uppmairksamheten trubbas av, i synner-
het som vigen kantas med fartgrins-
skyltar, och maxhastigheterna vixlar
titt som oftast. Vi kan erkinna hastig-
hetshegrinsningarnas virde i beridttiga-
de fall. Men vad vi dr sidrskilt riddda
for dr att man smygvigen nu haller pa
att biddda for en generell fartbegridns-
ning i hela landet! Man begrdnsar hir,
man begransar dir, en liten bit i taget
for att undvika opposition och for att
inte reta allmédnheten for mycket. Ge-
nom att skéra den oaptitliga korven i
tunna skivor kan man s smaningom
tvinga i folk den. Sjusovarvidgarna blir
allt flera, overvakningsapparaten byggs
ut. Poliser, radarmitare och indriv-
ningsfolk kostar dryga pengar, som i
stiillet skulle kunna anviindas till mo-
torvigar!
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och som kraftkilla aterfinns sexan pa 120 hk SAE.

Nya Opel! Caravan har fatt ett stérre lastutrymme.

Den nya versionen av Opel Caravan
ar byggd pa samma chassi som Rekord.
En ny takprofil ger en maximal last-
hojd av 90 cm. Maxbredden i lastutrym-
met dr 136 cm, lingden 185 cm. Vagnen
har en bakdorr som Oppnas uppat.
Motorn dr densamma som i Rekord, dvs
pa 67 hk. Ladan dr 3- eller 4-vixlad.

GULA BLINKVISARE SYNS BAST

Snart kommer alla bilblinkvisare att
blinka gult. Det har visserligen Aatskil-
liga gjort hittills, men framfor allt &ar
det amerikanarna som hallit sig till det
vita ljuset. Varfér skall blinkljuset vara
gult? Didrfor att gult 4r mycket lidttare
att uppfatta i de flesta viderlekstyper,
dven i solljus och dimma, dir det vita
kommer till korta. Problemet har legat
hos kemisterna som inte férrdn nu har
fatt fram en tillforlitlig gul firg. Det
nya fargmedlet kallas Calcophen gult
ZTZ och kommer fran Cyanamid som
f 0 ocksa gor det akrylglas som anvands
for blinkvisare, bakljus m m. Man be-
riikknar att inte mindre &n 14 miljoner
gula blinkvisarglas kommer att monte-
ras enbart inom den amerikanska bil-
industrin redan i ar.

SVEN SALONIUS
STIG SANDELIN

Chefred. o. ansv. utg.:
Andre redaktor:

REDAKTIONSKOMMITTE: Rektorn f6r Kungl. Tek-
niska Hogskolan, professor Ragnar Woxén; under-
visningsridet Borje Beskow, Kungl. Skoldver-
styrelsen; professor Nicolai Herlofson, Kungl.
Tekniska Hégskolan; taborator Axel lohansson,
Kungl. Tekniska Hoégskolan och direktér Sven
Skéldberg.
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TfA och The Motor testar Ford Taunus 17 M TS:

Foto NILS G LINDQVIST

Taunus 17 M TS har en mycket tilitalande exteridr, som med sina djirva linjer ger intryck av smalyxighet och
elegans. Detsamma giller det inre av bilem som i#r ett av Fords starkaste kot pd den svenska marknaden.

SNYGG, SPORTIG,
SNOBBIG OCH SNABB

Taunus 17 M TS har utan tvivel fatt
sina anmérkningsvirt goda prestan-
da som ett resultat huvudsakligen av
att karosseriformen. ger lagt luftmot-
stand, samtidigt som nya konstruk-
tionsmetoder avsevidrt minskat vikten.
Effekten per liter slagvolym &r nim-
ligen inte enastdende pi négot sitt.
Redan det faktum, att tillverkarna an-
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ger 145150 kmjtim som "maximi- och
marschfart” visar tydligt, att man inte
fors6kt pressa fram storsta mojliga
effekt utan i stidllet forsokt skapa en
motor som skall tila praktiskt taget
allt.

TS-motorn svarar villigt f6r en tung
fot pad gaspedalen, och en marschfart
pa ca 130 km/tim kan hallas med bibe-

hallen komfort och utan att motorn
verkar pressad. Over den farten antyder
en Iatt wvibration att motorn borjar
arbeta hirt, men inte ens da &r gangen
obehagligt r&, och skillnaden mérks
endast om man jamfor med den péfal-
lande mjuka géngen vid ldgre farter.
Denna mycket hdga marsehfart Ar
delvis resultatet av en hig total utvix-



ling pA fyran, men den laga tomvikten
och ett higt vridande moment ger mo-
torn mdéjlighet att klara denna utvix-
ling forvanansvirt bra vid ligre hastig-
heter. Accelerationen dr ovanligt god 1
det viktiga hastighetsomradet 50—80
km/tim (9 sekunder) medan de tva
hégsta vixlarna klarar en stigning pa
1: 9,3. Aven tiden fran 15 till 50 km/tim
ir kort, ca 12,56 sek pa higsta viaxeln,
men vid lidga farter blir den higa ut-
vixlingen miirkbar. Vid snabb accelera-
tion under 40 km/tim rader det inget
tvivel om att man har fyra hart arbe-
fande cylindrar under huven.

I praktiken spelar detta ingen stoérre
roll, eftersom viixlingen idr en av de
biésta vi prévat, och detta utan att vi
behover tilligga '"bland modeller med
rattvixel”. Spaken arbetar mjukt och
exakt, och synkroniseringen — pa alla
fyra vixlarna — Klarar sin uppgift
mycket effektivt och utan nagot av det
besvirande motstind, som man ibland
Aterfinner hos effektiva synkronise-
ringsanordningar. Skall man vara Kri-
tisk sd skulle nagot mindre avstand
mellan ldgena gora vixlingen &dnnu
bittre.

Mellanviaxlarna dr behagliga och ut-
viaxlingen gér dem tilltalande for bilis-
ter med smak foér sportig korning.
Tvaan kan bekvimt anviindas upp till
80 km/tim och trean till 6ver 110 km/tim.
Biada farterna ligger mer dn 10 km/tim
under absoluta maximum. A andra sidan
fordrar den héga bakaxelutvixlingen
mycket mera vixling i stadstrafik, dir
trean har en speciellt bekvdm utvix-
ling. Start pa tvaan ar méjlig men ér
knappast att rekommendera.

Brinsleekonomin dr péafallande god,
och det faktum att genomsnittsférbruk-
ningen under 257 mil (delvis med fullt
utnyttjande av vagnens mojligheter) var
sa lag som 1,05 1/mil, talar for sig sjalvt.
En férbrukning av ca 0,95 I/mil dr ldtt
att na for den som &Ar beredd att koéra
i nigot lugnare tempo.

UPPFORANDE PA VAGEN

Trots sitt livliga temperament uppfor
sig denna Taunus behagligt och oklan-
derligt pa vdgen. Till detta bidrar i hog
grad den omstindigheten att bade vind-
Ijud och viigljud ligger betydligt under
normalnivid. En kombination av flakt-
ljud och ljud fradn insugningsréret ger
ett mirkbart men knappast obehagligt
motorljud vid laga farter, men detta
minskar allteftersom farten tilltar.

Vagnen har sportiga egenskaper och &r mycket angendm att kéra. Det erbju-
der inga svarigheter att halla en marschfart pd omkring 130 kmftim.

Startférsiéken lyckades #dgonblickligen,
dven i kall viderlek, och motorn tycktes
viirmas upp snabbare #@n wvad som A&r
vanligt.

Fjddringen ger en god akkomfort,
eftersom den #r ganska mjulk men vil
didmpad. Kringningen i Kkurvorna #&r
helt under kontroll, och Taunus foljer
en given linje. Hard acceleration pa
vidxlarna framkallar bakvagnsutbryt-
ning, men denna kan litt behiirskas
och upptrdder for ovrigt endast nir
man med friskt mod gar in fér att ut-
nyttja vagnens prestanda. Pa rak vig
ar det latt att halla stadig kurs.

Styrningen &r ldtt med moderat ut-
viixling, och viéndcirkeln #r liten nog
for att gora vagnen ldttparkerad. Vid
backning in i tranga utrymmen har
foraren emellertid svart att veta var
bakre stotfangaren &r, eftersom bak-
fenor saknas. Aven framat medfor den
sluttande motorhuven och de likaledes
skarpt sluttande framflyglarna att fora-
ren saknar riktpunkter fér noggrann
mandvrering.

Bromsarna &r inte fullt si tillfreds-
stiillande som diagrammet anger, efter-
som pedaltrycket maste okas kraftigt
med Okande fart. Forhallandet mellan
erforderligt pedaltryck och bromseffekt
tycks vaxla, dven om mattning inte &r
nigot problem. Handbromsen av typ
paraplykrycka &4r bekvimt placerad i
férhallande till vixelspaken och &r létt
att skota, under forutsittning att fora-
ren hiller undan kn#ina fran trakten
av rattstangen.

BAKOM RATTEN

Taunus TS dr i hég grad en forarens
bil. De flesta viktiga reglage dr redan
nimnda, och tilliggas bor endast, att
pedalerna har lagom avstind sinsemel-
lan med bra utrymme f{or vinsterfoten
bredvid kopplingspedalen. Ratten sitter
vil till och har en nagot forsdnkt signal-
hornsring, som #r ldtt att nd men sam-
tidigt ganska vil skyddad mot oavsikt-
lig signalering. En annan praktisk de-
talj 4r en fingertoppsmandovrerad spak
under ratten for riktningsvisarna, ljus-
omkoppling och signalering med helljus.

Betydligt simre betyg far formgiva-
rens uppfattning om hur en instrument-
panel bor se ut. De viktigaste instru-
menten skulle bli &nnu mera littladsta,
om de vita visarna stod mot svart bak-
grund i stidllet for gré, och hastighets-
mitaren (som saknar trippmiitare)
skulle vara betydligt bittre for langa

férare, om inte signalhornsringen skym-
de en stor del av registret. Annu mera
besvirande #dir de sma tangenterna for
parkeringsljus, stralkastare och vind-
rutetorkare. Eftersom de utgdr en del
av listen runt panelen och endast #Ar
"itusadgade”, kravs det kiinsliga fingrar
for att skéta dem. Mer #dn en av vara
testare hamnade i totalt mdrker, nir
han skulle sld pa vindrutetorkarna eller
slog pa torkarna nir halvijuset behov-
des.

Vindrutetorkarna sveper Over ganska
stora ytor men limnar trots detta en
avseviard yta otorkad, vilket i regn
i hdog grad tar bort fordelarna med en
ovanligt bred och djup vindruta samt
smala vindrutestolpar. Dess bittre &r
luftstrémmen vid laga farter sadan, att
t ex fallande sné sdllan fastnar pa rutan.

Sittkomforten i framstolarna &r god,
och vélformade ryggstid, vilkas lutning
kan stéllas in med ett enkelt handgrepp,
ger gott sidostéd och individuell kor-
stdllning.

Andra beromvirda detaljer Ar stral-
kastare med god avstandsverkan och
asymmetriskt halvljus, en motorhuvs-
oppning, som gor motortillsynen Ilitt,
samt smorjfria eller oljeinpackade lag-
ringar, som eliminerar behovet av smorj-
ning

FOR FAMILEN

Aven om tyska Ford sa uppenbart har
forsokt tillfredsstédlla forarens dnskemal,
har passagerarna inte glémts bort. I
framsétet har passageraren samimna in-
stéllningsmdjligheter av sidtet som féra-
ren och liksom han ett armstdd pa dor-
ren. I- och urstigningen ar bekvidm och
underlittas av ett kraftigt men elastiskt
handtag pa instrumentpanelen.

Aven baksiteskomforten dr god med
hyggligt utrymme for kndn och fitter
samt armstéd bade i mitten och vid
sidorna. Det dr ldtt att stiga in medan
diremot urstigningen egendomligt nog
kridver stirre anstringning, eftersom
mittstolparna iAr i vigen f{dr fotterna.
Bland praktiska detaljer kan nimnas
handtag — ocksa hiir elastiska -— &ver
dérrarna, rockhingare, ett ganska stort
handskfack (med kartlisningslampa)
och ett fack for tex handskar mellan
siitena. Bagageutrymmet &r enormt.
Samtliga passagerare far nytta av ett
mycket effektivt vdrmesystem, ett av
de f4 av dem vi provat, som kunde
koras delvis avstiingt en frostig dag.

Inredningen &r mycket pdkostad och smakfull. Instrumentpanelen & dock inte
helt lyckad, bl a &r tangenterna i panelens list svdra att skita
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DATA

TESTFORHALLANDEN: Véder: Kallt men vackert, svag vind.
Temperatur 0 — +2°C. Lufttryck 744 mm Hg. Végbeldggning: Torr, grov asfalt.
Bransle: Premium, 97 oktan.

INSTRUMENT: Hastighetsmataren visade 7 procent fér mycket vid 50 km/tim,
4 procent for mycket vid 95 och 5 procent for mycket vid 130 km/tim. Véag-
mataren visade 3 procent for lang strécka.

VIKT: Komplett med vatten, olja och bransle fér ca 80 km korning 965 kg.
Viktférdelning fram/bak 55/45. Vikt under provkerningen 1 145 kg.

MAXIMIHASTIGHETER: Medelhastighet p4 doserad rundbana 145 km/tim. Bésta
tid p4d uppmatt rakstrdcka | en riktning (400 meter) motsvarar hastigheten 149
km/tim. Vid ett annat prov fick bilen accelerera frén stillastéende en stracka
pa 1600 meter, varefter tiden for efterféljande 400 meter méttes. Medelvérdet
av flera prov i bada riktningarna 141,3 km/tim. Bésta tid i en riktning motsvarar
143,6 km/tim.

HASTIGHETER PA OLIKA VAXLAR:
H3gste hastighet pa 3:an 1259 kmjtim
» ¥ o an, BEE S

BRANSLEFORBRUKNING:

Se diagram nedan. Totala branslefdérbrukningen var under 2522 mil 266.7 liter,
vilket motsvarar en férbrukning av 1,05 I/mil. Normal landsvégskorning 0,89 I/mil.
Vardet motsvarar férbrukningen vid en hastighet mitt emeltan 50 km/tim och
vagnens toppfart + 5 procents tillagg for accelerationer.

ACCELERATION FRAN STILLASTAENDE: Se diagram nedan.
ACCELERATION PA TREDJE OCH FJARDE VAXELN:

3:an 4.an
15 — 50 km/tim 7.8 sekunder 12,5 sekunde
30— 6 ., i, L THor =t
50 — 80 6,2 i 91 r
85 — 95 7.7 o 10,0 '
80 — 115 13,7 - 14,3 AR
95 — 130 — W 222 &
BACKTAGNINGSFORMAGA VID BIBEHALLEN JAMN FART
Max lutning pd 4:an 1:93
oy 5 P L ] 1: 83
i b w 2an 145

Vanddiameter, at vénster 9,67 m, &t hoger 10,28 m.

TEKNISK SPECIFIKATION

MOTOR: Fyrcylindrig, vattenkyld toppventiimotor med stotstdngsmandvrerade
ventiler. Cylinderdiameter 855 mm, slagléngd 76,6 mm, total siagvolym 1758
cm?. Kolvarea 230,1 em?. Kompressionsférhallande 85: 1.

FORGASARE: Solex fallférgasare, typ PICB
BRANSLEPUMP: Mekanisk.
OLIEFILTER: Av fullfiédestyp.

MAX EFFEKT: 77 hk SAE vid 4 750 varv per minut. Stérsta vridande moment
14,5 kpm vid 2 500 varv per minut. Koivhastighet vid maxeffekt 12,1 m/sek.
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Golv il tak 1155
Baksiite ilt tak 945

Framsite till tak 1030

Vindruta 1ill golv 1205

Instalibara framsiten och ryqqstad ¢

Framre dorr 825

Bakre domr 545

Stérsta bredd 1670
SPARVIDD FRAM 1295 iy e
BAK 120§

Héjd
olastad 1435

Markfrigdng 140

—-— 2630 — | FORD TAUNUS TS |
— 4452

KRAFTOVERFORING: Via kardanaxel frdn frontmonterad motor till bakaxelvéxel
av hypoidtyp. Fyrvaxiad, helsynkroniserad véxelldda. Total utvaxling. 4:an 3,56:1,
3:an 4.88:1, 2:an 7.01:1, 1:an 12,21:1, back 13,46:1. Hastighet pd hogsta véxeln
vid 1000 motcrvary per sekund 30,9 km/tim.

BROMSAR: Hydrauliska fyrhjulsbremsar med 9” (228 mm) inre diameter,
bandsarea 749 cml.

FIADRING: Fram individuell fjadring, typ Mcpherson, med spiraifjadrar och
hydrauliska teleskopstotdampare. Bak halvelliptiska bladfiddrar och hydrauliska
teleskopstotdampare.

STYRINRATTNING: Typ skruv och rulle. 3% rattvarv melian fulla
utslag.
DACK:

Broms-

framhjuls-

590> 13" slanglosa.

BRANSLEFORBRUKNING
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Bilden visar Alnd med 50 hk Mercury-motor i full fart — n#stan 30 knop. Ni kan njuta i fulla drag av den snabba firden — Alnd &r littmandvrerad och glr mjukt.

RITNINGAR « BYGGSATSER « FARDIGA DELAR
BYGG BATEN SJALV ¢ LATTARE ¢ BILLIGARE!

k

&r TfA:s hittills storsta batsuccé —
dver 2.000 ritningar har rekvirerats!
SPEEDY &r en lattbyggd sport- och
tivlingsbat for fartsug ad s
Den gor 22 knop med en 8 hk motor
och tavlingsreglementet tillater stan-
dardmotorer upp till 20 hk. Ritning

och byggbeskrivning kr 17:40 inkl
oms.

OPTIMISTIOLLEN

i

A L4 ot
TtA-ritning OC
nipista {0

T

ining 1 8
sterbord. R .
“(\;:d c?&e\a\\e\ votell gkala

SR AR, ome-

1 i Q“ W\ds'
e

afor Vamphg &
00 Tor  bilvande
Lingd 2,28

SPORTY

Snabb och rivig sportbat

4,5%1,7
meter, ritad av Ake Sundstedt. Byggd

i marinplywood med spant, vigare
etc av furu. Fart med 25 hk motor
ca 25 knop, med 60 hk ca 35 knop.
Ritning 25 kr. Byggbok 35 kr. Bygg-
sats 1.218 kr inkl emballage och oms.
Frakt tillkommer. Spant, akterspegel,
forstév etc kan erhdilas tillsdgade
och férdigmonterade.

AREXN\REV A RATNRNG AR

En verkligt inventids, stabil, snabb
och sjosaker kabinbat konstruerad av
Ake Sundstedt. Lingd 5,60 m, bredd
2,18 m. Lamplig motorstoriek 1880
hk. Fart med 40 hk ca 20 knop. Tva
kojplatser i kabinen och ytterligare
-tvéd kan arrangeras i sittbrunnen. Rit-
ning 30 kr, byggbok 45 kr. Byggsats
— som ocksd kan képas pd avbetal-
ning— 2.780 kr. Frakt och emballage
tillkommer.

TfA-KRYSSAREN
| denna Lage Eklund-ritade sjosédkra
och rymliga iangfiardsbat férverkligas
drommen om det flytande sommar-
ndjet. Byggd i marinplywood. Lingd
7.5 m bredd 2,5 m, full stdhdjd i ruf-
fen. Fyra kojplatser och goda utrym-
men for garderober, pentry. wc etc.
Kompl. ritningssats och arbetsbe-
skrivning kr 48:— inkl. oms. Berik-
nad byggtid ca 1000 timmar. Mate-
rialkostnad ca 3.000 kr.

TFA:s RITNINGSSERVICE, BOX 3137, STOCKHOLM 3




65-320

GLOBE

Amatérmottagare

4-band mottagare fior mellan-
och kortvagsbanden.

Amatirpris netto 455: —
exkl. oms.

117 v—50 Hz lamplig auto-
transf. M 75. Kr 48: —

Inbygad ferritantenn for mellan-
viig och utdragbar teleskopantenn
fir kortviig. De viktlgaste kort-
viigsstationerna {ir utmiirkta pé
skalan. Mottagaren tiicker omrii-
det 5501600 KHz och KV 1.6—
4.4, 4.5—11, 1130 MHz. Elektrisk
bandspridning samt BFO fir tele
grafimottagning.

Stor inbyggd higtalare,

Stand by-omkopplare.

Andra
komponenter

10 000-1als
vilr

mottagare och

finns i stora
katalog/uppslagshok nr 11, (ir
biide tekniker och amatirer Vi
har ocksdi en amatirbilagan till
huvudkatalogen. Den innehiiller
bl. a, miitinstrument, mikrofoner,
och telegraferingsnycklar m. m.

Rekvirera den hkatalog

Ni behover!

e e—— S G s— —
Bestilles

HUVUDKATALOGEN

O Séndes mot postfsrskott Kr. 3:35,

O Kr, 2:90 tnséttes & postgiro 251215
D Kr. 2:90 bifogas i frimarken.

AMATORBILAGAN

O Kr. 0:60 bifogas | frimérken.

O Kr. 0:60 inséttes & postgire 2512 15.
(Pricka f&r dnskat altarnativ)

MNAMN

ADRESS

POSTADRESS

RADIO & TELEVISION AB

HOLLANDARGATAN 9 A, BOX 3075.
STOCKHOLM 3, TELEFON 08/240280

Av kapten SVEN 3SANDBERG

Svenska Privat- och Affirs-
flygforeningen (SPAF)
bildades for ett &r sedan.
Den bestar uteslutande av
alitiva flygare, dvs for att
vinna intrdde skall man &t-
m*-stone ha gjort sin férsta
solofl;7ning. Fdreningens in-
damal ar att verka for:

1. Maximal frihet i luftrum-
met fir alla;

2. Storsta
kerhc ' ;

mojliga flygsii-
3. Okat antal flygfilt;

4. Utvidgade och forbittrade
—~vigationsmedel;

o

Frimja tillverkning och
a: %kaffning av Dbiittre
flygplan;

6. Minska utvecklingshim-
m. nde bestdmmelser och
atgirder;

Oka internationell sam-
firdsel med privatplan;

=1

8. Oka foOrstielsen for det
snabbt vixande allmiin-
flyget. :

Forcingen dr ap-luten till
en internationell organisation,
ICAOPA, vilken ir represen-
terad av foOreningar i ett
¢ ssintal liinder, -ch antalet
sidana samma: slutningar
stige~ undan f6r undan och
hade wid arsskiftet bortat
107 090 medlemmar.

Teknik for Alla  upp-
Iiter fran och med detta
numiner utrymme &t SPAF
fér att nyheter inom for-
eningens verksamhetsomride
regelbundet skall kunna na
savidl medlemmarna som
andra inom TfA:s lidsekrets
med intresse for allménfly-
get. Det dr utan tvekan en
stor expansion som bérjat
inom privat- och affirsflyget,
och TfA kommer att filja
upp utvecklingen bade ined
sina egna flygmedarbetare
och i samrid med den fack-
mannakrets som SPAF ut-
gor.

NYA FLYGHANDBOKEN

Vid -iffen den 27 april
p: . enterades den just far-
digst“"'da flyghandboken fér
forsta gangen. Den #r just
vad Sveriges privatflygare
lir e vintat pa. Den #&r
frimst avsedd for dem som
flyger enlipt VFR-reglerna.
Der :tom utgé> den ett néd-
véandigt komplement foér dem
som oOnskar utnyttja alla
1 dets flygfilt, 4ven de pri-
vata, over vilka kartor inte
utges pA annat hall.

Boken utges i Ab5-format,
varfér den bekvimt kan an-
= “=das under flygning. Den
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_ Tekniken

“manniskan

Licianccoboten Hawk kommer atr for-
1s vapensystem. Der stalls sto-
¢ minniskor som skall ansva-
omplicerade systemen liksom
ppgifter inom armén.
stdr fortfarande i@ centrum.
n leds av officerare. De far
ildning vid sirskilda officers-
or. Milicarhogskolan med all-
och teknisk undervisning ir

for samtliga. Det fordras god
standard och intresse for teo-
er for art kunna bj; officer,

Arméstabep Stockholm 99,

ALy




SPAF. ..

(Forts lran sid R)

dr uppbyggd enligt losbladsystem, och
det finns sirskild riittningstjinst liksom
fallet &r med manga av luftfartsstyrel-
sens publikationer. Om man vill ltan man
alltsa plocka ut de for flygningen i fraga
aktuella bladen, om man inte vill ta med
hela boken.

Forst och frimst innehéller boken
kartmaterial, biade vad giiller flygfilten
och radiohjilpmedlen. Dels finns det
tversiktskartor, dels kartor &ver varje
flygplats med alla foér privatflygaren
intressanta upplysningar. T o m mark-
kommunikationer och hotellmojlig-
heter redovisas. Vidare Aaterfinner
man ett koncentrat av viktigare be-
stimmelser, signaler, tecken osv. Dir
finns ett kapitel om flygmeteorologi, ett
om radioterminologi, nddinstruktioner
och trafikregler. Kort sagt innehaller
boken just det sormn man kan fa anvind-
ning for i luften. Visserligen har varje
certifikatinnehavare fatt ldra sig ett
otal bestimielser och annat, men det
4r ju dndd skont att pa ett dgonblick
kunna sla upp och se efter hur man
skall forfara om man tvekar.

Priset dr for SPAF-medlemmar 30 kr
samt 10 krjir for rittningstjinst. For
icke medlemmar #Ar priset 50 kr resp
15 kr fr rittningen. Handboken rekvi-
reras fran SPAF, Jimtlandsgatan 125,
Viillingby.

HUR SKALL JAG FLYGA?

Luftfartsstyrelsen har tagit ett lov-
viirt initiativ och gett ut ett kompen-
dium 1 luftfartsbestimmelser fér privat-
flygare som dr en sammanstillning ur
diverse lagar, forordningar, bestimmel-
ser etc oOver just det som en A-certi-
fikatinnehavare skall kunna. Hir ir det
alltsi fraga om en ren lidrobok. Det
mest anmirkningsvirda dr att dem &r
skriven pa ren begriplig svenska och
dessutom fiérsedd med en massa verk-
ligt trevliga teckningar, bade sAdana
gsom fackmiissigt illustrerar texten och
andra som understryker privatflygarens
problem i olika fall,

Boken har utarbetats av forste tra-
fikledare S Liljedahl och assistent
B Palmgvist och illustrerats av assis-
ten G Kronvall.

Tidigare har man i samband med
fl. gzutbildningen mast skaffa sig en hel
stapel av papper ur vilka man med
hidlp av en syllabus mddosamt kunde
piocka ut det man var skyldig att
kunna. Nu presenteras alltihop sam-
manstiillt och ldttbegripligt pa ett sitt
som gor inldrandet till ett rent ndje.
Dessutom #&r den billig. Tio kronor
kostar den, och férmodligen spar man
in bade tid och teorilektioner dessutomn.

Militirflygare som Hdmnar skaffa
civilt flygeertifikat maste som bekant
genomgé prov i luftfartshestimmelser.
Fir dem &r den nya boken vpperlig.
Dessutom #ér den i det niirmaste till-
riacklig for B-certifikat.

Boken bestiilles hos Luftfartsstvrel-
sen, Fack, Sthim 12 eller per telefon
52 07 20/540.

NYTT SVENSKT FLYG-
FORETAG
Sverige-Flyg
Ltd), dr ett f
nyligen och som férviirva
turen hér i landet for Bes Adr
Chef f6r det svenska foretaget ar forre

STAR KART

GJORDE

STARK START

TfA:s Star Kart som presenterades i férra numret har redan

blivit en klar succé och den liattbyggda och prisbilliga Formel

K-vagnen har mottagits med stort intresse inte bara i Sverige

utan ocksd i vdra grannldnder. Ritning och byggbeskrivning

kan rekvireras fran Teknik for Allas Ritningsservice, Box 3137,

Stockholm 3.

f:[‘er:s "Star Kart” &dr konstruerad
med tanke pa att den med olika
motorer skall kunna kéras i samtliga
klasser. Det gar alltsa att montera pa
en motorcykelmotor pa 200 cc och kora
i klass D lika bra som i A och B-klas-
serna med en eller tva sagmotorer.

Ett flertal vagnar har redan byggts
efter TfA-ritningarna och erfarenheter-
na idr dnnu bidttre in med den lyckade
prototypen. Férbittringarna giller
frimst kirstillningen och pedalernas
placering som bidragit till 8kad kom-
fort.

Ingenjor Lennart Wellner har med
"Star Kart” skapat en vagn som i
mangt och mycket paminner om ameri-
kanska Neal Kart. Liknande ramkon-
struktion finns ocksd hos Hellcal och
Dick's Kart pa vilken Dick Gieb, Ohio
blev mistare i klass A 1962 pa Linden
Valley Kartway.

Ritningar till "Star Kart” kan rek-
vireras fran Teknik for Allas Ritnings-
service. Priset dr kr 18:50 inkl oms.
Porto tillkommer. Med ritningssatsen
folier en utforliz arbetsbeskrivning
samt stycklista med prisuppgifter for
varje detalj. "Star Kart” #ir mycket
Iitt att bygga, men den som inte har
tillgang till verkstad och elsvets gor
klokast i att inképa en firdig ram som
kostar 170 kr. Aven vissa detaljer till

TiA:s Formel K-vagn, Star Kart, blev en klar succé
fran starten. Bestall ritning nu!

framhjulsupphiingningen och styranord-
ningen skaffar man limpligen firdiga.

"Star Kart” finns édven att kpa koms-
plett med eller utan motor samt som
byggsats. Utan motor kostar en fiardig
vagn 850 kr.

Att TfA:s "Star Kart” 4r en vagn
som ménga vintat pA bevisas bist av
att vi efter forsta presentationen fick
skicka ut dver 200 ritningar ... Det blir
tydligen trangt pA banorna runt om i
landet nir alla "Star Karts” blir klara,

direkttirsassistenten i Linjeflyg, civil-
eltonom Beo Nilsson.
Beagle-serien omfattar sju litta flyg-

plansty och en liten emmansautogiro
avsec tor savil militdr som civil an-
viindning. 1 serien ingAr vidare fyra

hiégwvi

enmotoriga plan saml ett
gt och tva lagvinga-

imotoriga
st till Sverige kommer Airdale
som har fyra platser och 180 hk motor

med stillbar propeller. Under somma-
ren Amnar man gira en turné runt
landet och visa upp flygplanet, som for
ovrigt dr godkiint for segelflygbogse-
ring. Framit hostkanten kan man hop-
pas fi se dven niagon tvamotorig modell,
Framfor allt bir den prisbilliga fyrsit-
saren B 218 bli en intressant bekant-
skap for dem som onskar bli meéra
fideroberoende utan alltfor higa kost-
nader =
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KODAK OPPNAR EN NY EPOK:
NU LATTARE TA BRA BILDER!

MED NYA
KODAPAK FILMPATRON

Ni ror aldrig vid fiilmen. Behoverinte tra i filmen i spolen,
Inte "kika i fdnstret’” och skruva pa rattar. Ni bara
trycker fast KODAPAK-patronen i kameran! Ocksa utom-
hus. i sol. Kvickt. Automatiskt. Inget mer att tinka pa
An hur bra bilderna ska bli. Kodak INSTAMATIC dr det
nya, ldtta sittet att fa fina bilder. En av de fem Kodak
INSTAMAT|C-kamerorna &dr gjord for er. Vilj hos er
Kodak-handlare!

ﬁ Fyra kdnda Kodak-filmer finns i KODAPAK

filmpatron: vill ni ha riktiga fdargkort pa papper, ta
KODACOLOR-X, precis som att klippa en bit ur verk-
ligheten. Eller naturliga. skarpa fiarg-dia for visning i
projektor, ta KODACHROME-X eiller EKTACHROME-X.
Fina svartvita kort far ni med allvddersfilmen VERI-
CHROME PAN. Faktiskt — att ta bra bilder har aldrig
varit sd enkelt!

i

LADDAR NI KVICKT
AUTOMATISKT

. INSTAMATIC
KAMERA

KODAK

DARFOR LATTARE AN NANSIN

ATT

KODAK INSTAMATIC 50
— den populiiraste kame-
ran — bara titta och tryck!
Har spiirr mot dubbelex-
ponering. Kostar inte ens
30 kronor.

KODAK INSTAMATIC 100
— liten, elegant. kvick.
Har utfdllbar blixthallare
och spérr mot dubbelex-
ponering. Kostar under
60 kranor,

TA BRA BILDER!

NU AR RATT TID FOR

FILM OCH KAMEROR
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Rymdalderns hastigheter (1l):

PA "NOLLTID"
GENOM

UNIVERSUM

I Bibeln star det att for Gud dar tusen dr som en dag.

Med stod av modern vetenskap — men utan alla jimforelser i
ovrigl — kan vi i dag sdiga att for ljuset ar mil-

jarder ar ingen tid alls. Ljuset dr éverallt — samtidigt — om man
ser det fran ljusets egen “synpunkt”. Dirfor kan vi

ocksa genomkorsa universum bokstavligt talat pd “nolltid™

ndr vi firdas med ljusets hastighet — men vi kommer aldrig att lyc-
kas med det. Einstein visste om allt det hiir redan 1905

men forst nu borjar kanske den tekniskt

intresserade allméinheten dra konsekvenserna av det.

Av tekn dr Lars Block Teckningar Carleric Jéranson

ASTRONAUTEN ALDRAS LANGSAMMARE AN JORDMANNISKAN

Nér man i en avlidgsen framtid
lyckas bygga rymdskepp med
hastigheter nédra ljusets kan det
tinkas att en astronaut (30) sé-

ger adjé &t sin son (10), far ut

¥ pA en rymdresa och &tervinder |
till moder jord nér han sjélv ba- _*

ra ar 40 medan sonen blivit 60.




Om nagon vinlig sjdl pd 200 ljusars avstand satte
upp en bra spegel skulle vi teoretiskt sett i den
kunna se jorden for 400 &r sedan, t ex om Erik XIV
&t artsoppa. Det ir kanske sdkrast att papeka att
nagot sa bra teleskop &nnu inte finns ...

Att ménniskor &ldras IAngsammare om de reser fort
har vi dnnu inte praktisk erfarenhet av. Diremot
mirks det tydligt pA mesoner som bhildas av kos-
misk strdining i &vre atmosfdren. De rér sig med
nastan ljusets hastighet och ''lever’” dérfér tusen-
tals gdnger langre dn normait. Det gér att de
hinner komma ner till marken innan de férintas.

PA NOLLTID GENOM UNIVERSUM (forts)

N'zlr den amerikanska raketen Mariner
i december forra Aret nddde trakten
av Venus skulle man sétta igdng instru-
menten som kunde ge oss de férsta upp-
lysningarna direkt frdn den gatfulla
planeten. En grupp tekniker och veten-
skapsmin samlades vid en radioastro-
nomisk s#dndare i Kalifornien for att
etablera kontakt med Mariner. Radio-
impulser sdndes ut till det hittills mest
avligsna ménniskogjorda foremdalet i
historien. Tre minuter tog det fér im-
pulserna att n& sitt mal. Instrumenten
startades, varefter Mariner sinde nya
impulser tillbaka, som efter ytterligare
tre minuter rapporterade fér veten-
skapsménnen att allt fungerade ombord.

Sex minuter tar det alltsi att fa svar
per radio fridn niagon pa Venus, om
avstdndet Jorden—Venus #r ganska
ndra minimum. N&dr avstidndet 4r som
storst tar det nédra en halvtimme.

Vi tycker i allménhet att vi vet vad
som menas med att tvd saker hédnder
samtidigt. Aven pa dessa stora avstand
anser vi att vi kan tala om vilket som
hénder forst, bara vi tar hdnsyn till att
ljuset gdr med en viss hastighet som
inte dr odndlig.

Om en vitebomb skulle explodera pa
Venus skulle vi sikert kunna se det i
ett teleskop pa jorden. Det skulle se ut
som om explosionen kom ett visst klock-
slag men vi anser att den i sjdlva
verket” kom tex 21 eller 14 minuter
tidigare.

Vi vet att vi kan se stjirnor pa

hundratals miljoner ljusars avstand.
Ljuset frdn dessa stjdrnor utséindes for
hundratals miljoner ar sedan. Det &r
klart att vi ser dessa stjdrnor dar de
fanns langt innan jitteddlorna vandrade
pa jorden. Teoretiskt sett skulle man i
en spegel pa 200 ljusdrs avstdnd kunna
se Erik XIV och hans samtida om man
hade tillrickligt goda instrument.

Man kan alltsd hdr och nu samtidigt
se vad som hdnt vid mycket skilda
tidpunkter i universum. Allt detta &r
samtidigt si att sdga nirvarande hér.
P& en annan plats dr samtidigt helt
andra skeenden vid helt andra tidpunk-
ter synliga. Vad "samtidigt” betyder
anser vi oss fortfarande veta men det
har forlorat nagot av sin pataglighet,
eftersom det alltid tar tid att fa reda
pa vad som hdnder en bit bort. Det finns
ju som vi sidg i forra numret inget
snabbare signalsystem #n ljuset.

Att ljuset alltid géar lika fort hur man
dn ror sig nidr man méter ljushastig-
heten betyder inte bara att inga med-
delanden eller materiella foreméal kan
sindas med hogre hastighet. Det betyder
ocksé att ordet samtidigt blir &nnu mera
diffust och relativt. Einstein har for-
klarat for oss i bérjan pa 1900-talet hur
tva personer som ror sig i forhallande
till varandra kan ha helt olika uppfatt-
ningar om vad som &ir samtidigt, och
det finns ingen mojlighet att siga att
den ene har mer ritt 4n den andre.

P4 Einsteins tid var tagresor snab-

Avstadndet jorden—Venus varierar kraftigt tack vare de badda planeternas olika hastigheter | sina banor. | hostas
var avstadndet nira minimum, ''bara" drygt 2 ljusminuter. 10 minader senare dr avstandet stérst, ca 14 ljusminuter.
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bare &n alla andra resor. Dirfér resone-
rade Einstein om tig. For oss dr det
béttre att tala om rymdraketer. Vi tdn-
ker oss tvA rymdskepp som mots i
rymden. Beséttningen i skeppen vill
méta vilket skepp som &r ldngst. Vi
kallar skeppen A och B. Om A:s for
passerar B:s akter innan A:s akter
passerar B:s for d4r A ldngst. Om skep-
pen gick sakta kunde en man i féren
och en i aktern ta tid pa nir detta
hédnde och pa sa sitt se vad som hinder
forst. Men nu antar vi att skeppen har
en mycket hog hastighet si att vi maste
anvinda mycket noggrannare metoder.
Vi placerar speglar i féren och aktern
s4 att man mitt i skeppet kan se det
andra skeppet i speglarna nir det pas-
serar. En snabbfilmkamera fotograferar
tva snedstdllda speglar, som finns upp-
satta exakt i mitten pa skeppet. I den
ena spegeln syns spegeln i foren, i den
andra akterspegeln.

Genom att kameran &r i mitten pa
skeppet maste det ta lika lang tid for
Ijuset att gé till kameran fran spegeln
i foren som fran spegeln i aktern. Lju-
set gar ju lika fort i alla riktningar hur
man &an ror sig. som vi siag i forra
numret. Vi tdnker oss att man gor
exakt samma métning i bidgge skeppen.
I skeppet A kanske man efter fram-
kallning av filmen ser att B:s for och
akter syns i de bigge mittspeglarna i
samma filmruta. B:s for passerade A:s
akter samtidigt som B:s akter passe-
rade A:s for enligt méatningen i A. Allt-

Om ljusets hastighet vore oi#ndlig och skeppen lika linga skulle ljussignalerna samtidigt komma till
bidgges mittspeglar. Skeppens hastigheter skulle Iinte alls pdverka matresultaten.

si dr skeppen lika ldnga anser man i A.

Men i B far man inte samma resultat.
Innan ljuset fran for och akter nadde
A:s mittspeglar hade B:s mittspeglar
flyttat sig. I B kom darfor ljuset fran
foren fram till mittspeglarna fore ljuset
frdn aktern. Alltsd sig man A:s akter
passera B:s for i en tidigare filmruta
dn den som visade hur A:s for passe-
reda B:s akter. I B anser man da att B
4r langre dn A. Man har ju inte samma
uppfattning om vad som &ar samtidigt.
Vem har ritt?

Det kan tyckas att man skulle kunna
16sa frdgan genom att ta hdnsyn till
att B ju rérde sig sa att B:s mittspeglar
flyttade sig. Men man kunde ju lika
girna sdga att A rdrde sig 4t motsatt
hall. Det finns ju inget fast som man
kan jamféra med i universum. Allt rér
sig p4 ett eller annat sdtt. Funnes det
en eter kunde man jamféra med den.
Men da borde ljuset gi olika fort bero-
ende pa hur man rérde sig. I jadmférelse
med tex B kunde di ljuset gi lang-
sammare fran aktern till foren an A&t
motsatt hall och dirmed vore saken
klar. A:s métning vore da riktig.

Men nu &dr det inte si. Det &r inte
mojligt att finna nagon skillnad i Iju-
sets hastighet at olika héall varken i A
eller B. Man far acceptera att samtidig-
het inte 4r detsamma i A som i B. Bada
har lika ratt frin sina synpunkter sett.
Det den ena anser tidigare tycker den
andra 4r senare.

Naturligtvis finns det vissa grinser
for hur olika uppfattningar man kan ha
om tiden. Om tva4 hindelser sker med
tillrdckligt stort tidsmellanrum, si att
ljuset hinner frin den ena till den andra
under mellantiden, kommer alla att vara
6verens om vilket som kom forst. Hur
lang tiden var emellan dem kan man
alltid ha olika uppfattningar om, bero-
ende pad hur man ror sig.

Tiden kan alltsd gé& olika fort for
olika personer. For en astronaut som
cirklar runt jorden med 8 kmj/sek géar
tiden l&ngsammare 4n for oss pa jorden.
Nirmare bestimt en 30 000-dels sekund
lAingsammare per dygn. Skulle han fara
med halva ljushastigheten skulle han
bara aldras knappt 21 timmar, medan vi
hér nere pa jorden &ldras 24 timmar.

Allt detta forefaller som en paradox.
Hur kan man Aaldras lingsammare om
man reser fort? Det biologiska &ldran-
det kan vil inte paAverkas av snabba
resor. Manga vetenskapsmin har dnnu
inte kunnat acceptera denna tanke. Men
de dr inte fysiker och har inte kunnat
sdtta sig in i relativitetsteorin. De talar
bara om vad de tror. Vi skall dterkom-
ma till detta.

Vad hdander om man lyckas uppni
Ijusets hastighet? Allt som sker bakom
en hinner man aldrig se, dirfor att ljuset
aldrig hinner ifatt. Det som sker fram-
for kommer man till motes si snabbt
att man ser det samtidigt som man ser

(Forts pa sid 29)

En nutida astronaut kan inte flyga sd fort att det marks jimfért med ljuset. Kan han &ka farten till 82 %, av ljushastigheten kommer han sjilv och hans skepp att
krympa till 57 % av sin ursprungliga storlek i firdriktningen. Bredd och hdjd ofdrandrade. Vid 91 %, av ljushastigheten har alia lingder | fardriktningen gatt ner till

42 %, — som det tycks fér en stillastdende askad

Astr t

sjdlv mérker inte det. Han tycker i stillet att den &vriga vériden

livit tiliplattad.
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reglar med ''stegpinnar’’ av ldkt. Den vilar pAd ett par robusta bockar och det #r mycket viktigt att

1 Arbetet inleds med tiliverkningen av jiggen. Det &r en byggstege som utforts av rejélt tilltagna
Det géller har att grundligt anvénda vattenpasset.

hela byggjiggen &r fullkomligt horisontell.

TfA lanserar ’ny vag” for baten:

NU BYGGER VI

et hela bdrjade med att tva starka
mén ringde pA dorren.
— Vi har tre kollin frdn Ankarsvik pa
lastbilen, sade de starka ménnen.

— Vikten dr 480 kg. Skall vi ldgga
ladorna utanfor dérren?

Saken &ar ndmligen den att Statens
Jiarnvdgar har godsentreprendrer i
Stockholm som kor ut jarnvagskollin
direkt till mottagaren. De drabbar mot-
tagaren som en blixt fran klar himmel
och det 4r ndgot som byggsatskdpare
i storstdder bor halla i minnet. Bygg-
satsladorna #Ar nédmligen stora, skrym-
mande och tunga och det giller att ha
det ordnat s& att lidorna smabbt kan
slussas ivéag till byggplatsen.

Vid det laget hade vi lyckats ldsa
problemet med bygglokal. Den saken
torde nog vara den sviraste detaljen

underldtta arbetet &r den utford 1 tv
lhop. Hér halls listen samman med tvingar
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6 Balkvégaren (relingsinnerlisten) &r kraﬂlgt

plywoodremsor, som |immas

Ar det svart att bygga Alnd
och hur langt tid tar det?
Det har varit en mycket van-
iig frdga fran bateniusiaster
under de senaste méana-
derna och fér att f& svaret
har TfA satt igAng med

ett provbygge av kabinbaten.
| denna forsta artikel i
byggserien berattas om ftill-
verkningen av spantbddden,
resningen av spanten

och arbetet fram till bord-
laggningen.

under det att limmet torkar.

ligger jamnt emot. Inturningen, dvs i det
snedhyvlingsgraden, sker genom att féra en list lings bottenvdgarna,

Mittpunk pd spant bérplanka miits
upp. Anvind vinkelhake och kontrollmat
noga sd ett spantet blir ritt centrerat.

"ALNO"

att ordna for Alné-byggarna, di baten
ar sd stor att det kravs ett minimi-
utrymme pad 3X6 m for att kunna
bygga den. Det bédsta 4r hir om man
kan finna ett garage eller en lada med
en dérréppning pA minst 2,20X1,50. For
den som inte kan finna en sidan lokal
for resonabelt hyrespris Aterstir bara
att bygga baten utomhus. Detta gar
ocksd utmirkt under den varma Ars-
tiden, da temperaturen &ar si hog att
man kan limma, dvs minst plus 10°C.
Lampligen skyddar man da sig mot
regn genom att bygga ett presennings-
skjul av samma typ som bAtdgarna an-
vinder p& varven foér vintertdckning.
P4 storre orter brukar det finnas méj-
ligheter att hyra presenningar, men det
gir ocksd utmirkt att anvdnda de for-

(Forts pa sid 16)

béjd in mot féren. For att 7 Slagvégare, innerkdl och stiv maste snedhz\_(las s4 att plywoodborden
&

r fallet uppmitningen av



Efter det att Innerkblen lagts N&r slagviigarna skall bdjas in mot
pd skruvas och limmas fy- féren har man god hjédlp av ett
par verkligt robusta tvingar.

samma utan fist dem tlll en bd&rjan provisoriskt med tvingar. Anvénd
ra bottenviigare mot spanten.

3 Huvudspanten har rests pAd byggjlggen. Splka inte fast dem med det
lod f&r- att kontrollera att spanten &r resta absolut vertikalt.

ett

-

""Skelettet’” till AInd #r férdigt. Plywoodbordldggningens anliggningsytor mot vagarna har snedhyvlats och &r nu | stort sett fdrdigjusterade. En bra
hyvel med vasst skdr rekommenderas niir det géller grovhyviingen av innerkdlen, ett arbete, som bast utférs sittande pd kélen. For finJusteringen har
man god anvéndning av en rejél rasp och en Surform-hyvel. Var noga med att kontrollera att skruvarna &r ordentligt foérsénkta sa att hyveln inte skadas.
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NU BYGGER VI "ALNO" . ..

héllandevis billiga presenningarna av
plastfolie. Utgifterna fér ett siadant
skjul 4r inte bortkastade di det senare
kan anviindas som vintertickning fér
den férdiga baten.

Den férsta kvillen med Alné till-
bringade vi med att titta pAd byggsats-
detaljerna. Det tar faktiskt tid, for det
ingar inte mindre &n 200 delar i bygg-
satsen, som levereras i tre kollin. Det
storsta kollit &r ndra 5 m langt och
ndgot G6ver 1 m brett och innehaller
bla bordlaggningsplywood, vigare, in-
nerkol och ldngre lister. Den andra la-
dan innehaller akterspegel, mindre ply-
wooddetaljer och kortare furulister och
det tredje kollit innehdller spantsatsen.

Forst studerade vi de fdrdiga detal-
jerna. Spanten var helt fardiga, limma-
de, nitade och férsedda med urtag for
viagarna. AKkterspegeln var &dven den
helt fardig f6r montering liksom akter-
kni, stdvknid och knédn fér vindruta och
kabinframgavel. Stdven var utsigad och
hoplimmad och klar fér fastlimning pa
innerkdlen.

Plywoodborden var utsigade, men en
uppritad blyertslinje visade att det
fanns generds putsméan for inpassningar.
Sargarna och vindrutorna imponerade
sdrskilt. De var utforda i 15 mm ply-
wood — rejéla don att ta i nidr baten
krdnger — och fonstren var utfrasta sa
att rutorna skulle kunna monteras litt
och smidigt.

Niar allt var upplockat och sorterat
var det dags att plocka fram verktygen.
Vi hade en rejdl rasp, en putshyvel,
en saAg, skruvmejslar, stimjdrn, borrar,
ett halvt dussin tvingar, hammare,
méattband och lod samt vattenpass. Det
dr de nodvandiga verktygen, men for
att spara tid anvdnde vi ocksd en elek-
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(forts)

trisk handborrmaskin med s k Footprint-
borrar, dvs borrar som gor hal med ritt
diameter for skruven och som samtidigt
forsinker eller gor hal for plugg. Fér
skruvningen anvdnde vi en spiraltryck-
mejsel, som visade sig skona handleder-
na i hég grad och forkortade det tids-
odande skruvarbetet. Den mejseln kos-
tade tva tior, och det var den vidrd. En
annan tidsbesparande sak var en kon-
tursidg for borrmaskinen — var sAg
var av universaltyp, som passar till alla
typer av elhandborrmaskiner och priset
pd denna var nagot over 50 kr. En sa-
dan kontursig spar tid vid rensag-
ningar. For snedfasningar av harda ply-
woodkanter anvindes en Surform-hyvel.

Bitbygget inleddes med tillverkningen
av ett par stadiga bockar. Den verkligt
rediga och littfattliga byggboken visade
klart och tydligt hur bockarna skulle
utformas. Tillsnickrandet av bockarna
bor kunna gi i en handvéndning, men
fér var del tog det en smula mera tid,
d4 vAr annars utmirkta bygglokal led
av den for ett batbygge patagliga nack-
delen att ha ett cementerat golv, som
bara kan beskrivas med orden starkt
kuperat.

Tillverkningen av bockar och jigg &r
enkelt grovsnickeri, men det Ar #nda
ett arbete som maéste utféoras med nog-
grannhet. Jiggen méaste ndmligen vara
absolut horisontell i alla riktningar och

... OCH SA HAR FORT GAR DET

Alndé byggdes péa fritid, dvs pa kvéllar och lérdagar samt séndagar. Tillsnickrandet av jigg samt
byggandet av ''skelettet'' fram till bordlaggningen kravde 11 s&dana arbetsomgangar och upp-
stéllningen héar visar vad som hanns med vid de olika arbetstilifdllena. Denna del av arbetet
utférdes mellan den 8 och 29 april.

Uppsagning av vitke och och tillverkning av en bock

Tillverkning av andra bocken, avvagning och montering av jigg

Resning av spant, kna, stivkraft och férstav limmad och skruvad mot innerkd!

Akterspegeln lagd pd jiggen och fastdragen vid akterknat, innerkdlen lagd over hel-
spanten och fastlimmad samt skruvad

Slagvagare péasatt t o m spant tre, halvspanten fastskruvade

Tvd bottenvégare fastskruvade

Ytterligare tvd bottenvégare fasta

Relingsvdagarna monterade och inpassade, slagvdgarna fastdragna vid forstaven

Hyvling och inturning av innerkdl och forstay

Fortsatt hyvling och inturning av innerkdl och slagvéagare

Finjustering av inturningshyvlingar av slagvédgare och forstav

Totalt 59 tim



man maste ddrfor flitigt anvinda vat-
tenpass. Smé felaktigheter kan betyda
att baten blir skev.

Vi anvénde de virkesdimensioner som
byggboken foreskrev och kostnaden for
material till reglar och bockar uppgick
till 70: —. Man behéver dock inte strikt
halla sig till de dimensioner, somn anges,
utan huvudsaken &4r att jiggen blir sa
vil tilltagen, att den haller sig rak och
inte sviktar ndr baten bdrjar ta form
och skelett och bordldggning boérjar
tynga pa bockar och reglar. Reglarna
-— som utgdr "byggstegens” eller spant-
biddens lingsgiende element — maste
naturligtvis vara alldeles raka och bor
vara av en Kvalitet som inte slar sig
under byggtiden.

Pia de liangsgfende reglarna fists
stodklotsar fOor spanten. Vi anvénde
dock i stidllet tvarribbor si att jiggen
kom att se ut som en grovt Sverdimen-
sionerad stege. Byggboken gav Kklart
besked om avstandet mellan klotsarna
eller "'stegpinnarna’” och mattstock och
vinkelhake kom Hhér till flitig anvand-
ning. Sedan var det bara att lyfta upp
spanten — de dr vid leveransen forsedda
med stod si att de litt kan monteras
pa bddden. Stéden &r en liten men bra
detalj i byggsatsens planering. Tack
vare dessa stod slipper man grubbla
p4 spantens justering i hdojdled och
behdver bara passa in dem i rétt sido-
lige. Det sistnimnda gor man bést
genom att spidnna en jarntrad mellan
den forsta och sista stegpinnen och
mérka upp en mittlinje pa samtliga
"stegpinnar’’. Sedan méirker man ut
mittpunkten pa varje spants stodbrida
och vid resningen ser man scdan till att
de bada linjerna sammanfaller. Efterat
boér uppstdllningen av spanten noga

(Forts pa sid 26)

Landets i sérklass billigaste helikopter har dépts till Adam Wilson 101. Den skall inte behéva
kosta mer d@n ca 17 000 kr med motor, om man kdper den i byggsatsform. Framtldens luftmoped?

LUFTMOPEDEN PA VAG

Atskilliga latta flygplan har under &ren lanserats som
"folkflygplan” utan att beteckningen motsvarat for-
vantningarna. Skall framtidens luftfolkis” bli — en
helikopter? En prisbillig och lattflugen enmanshelikop-
ter, som man dessutom kan bygga sjélv, har lanserats

p& den svenska marknaden och presenteras har av
TfA:s flygmedarbetare.

irma Elfwing Aviation i Sundby-

berg har boérjat importera en en-
manshelikopter, som séljs i bygg-
satsform, sadvida man inte foredrar
att forbilliga det hela genom att
skaffa materialet sjdlv. I s& fall kos-
tar en sats ritningar 95 kr, medan
byggsats med motor gar pa cirka
17 000 kr.

Helikoptern heter Adam Wilson
101 och har redan byggts i hundra-
tal 6verallt i vdrlden, men framfor
allt i ursprungslandet USA. Den ir
byggd av hopbultade aluminiumror,
och nagon svetsning férekommer
alltsd inte. Motorn &r en Triumph
Tiger mc-motor pd 650 ¢cm3 med en
effekt av 52 hk.

For nidrvarande pagdr bygget av
det forsta exemplaret i Sverige. Det
sker under &vervakning av luftfarts-
styrelsen, som granskat ritningarna.
Uno Elfwing #dr sjdlv gammal flyg-
mekaniker men tar dnda ganska god
tid p& sig, och &nnu kan han inte be-
stimt uttala sig om hur manga ar-
betstimmar som gir at. En sak &r
klar: det blir den prisbilligaste heli-
kopter landet skadat.

Littflugen ldr den ocksid vara,
men utbildning méste man ju dnda
ha, och detta &r ytterligare ett pro-
blem f6ér blivande helikopterpiloter.
En komplett utbildning gir numera
pad cirka 7000 kr, vilket dock &r
billigare dn for nagot Air sedan.

DATA OCH PRESTANDA

Héjd:

Léngd: 4,30 m
Bredd: 1,50 m

Vikt: (Flygvikt) 275 kg
Motor: Triumph 40 hk

Bréansleforbrukning: 6 Ijtim
Max hastighet: 100 km/tim
Topphéjd: 2500 m
Flygstrécka: 250 km
Erf hangarutrymme: 8 mX2m
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Av HAKAN KIELL
Teckningar CARL-ERIC JORANSON

nvisa rykten sdger att Saab snart

kommer att slippa ut en ny person-
bil, storre bidde vad motor och Kkaross
betréffar.

Den intressanta frigan i samman-
hanget blir naturligtvis 2- eller 4-tak-
tare?

Med storsta sidkerhet blir ocksd nista
Saab tvataktare. Saab har lyckats f3
fram en si driftsdker och ekonomisk
tvataktsmotor att det skulle vara att
férneka sig sjdlv att frdngd denna typ
av motor.

LAt oss i forbigdende ta en titt pa
Saab-bilens korta men dynamiska histo-
ria.

Svenska Aeroplan AB grundades 1937
for att forse svenska flygvapnet med
flygplan. Efter krigsslutet 1945 var det
litet ovissare om flygplanstillverkningen
skulle komma att 16na sig i fortsitt-
ningen, och man beslét att satsa pa en
personbil vid sidan av det ordinarie till-
verkningsprogrammet.

Det fanns sedan forkrigstiden planer
i Sverige pd att tillverka en personbil
med tvataktsmotor. Forebilden var
tyska DKW som hade konstruerat en
tillforlitlig, tvacylindrig tvataktsmotor
som var kraftkdllan i en framhjuls-
driven bil (1931). Saab tog upp detta
projekt med malet att gbéra en billig,
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palitlig och driftekonomisk bil, robust
och lampad foér diliga svenska vigar.

Saab 92 rullade ut ur fabriken 1949,
och &ven om den tvirstidllda motorn
med sina tva cylindrar var en trogen
DKW-kopia, visade karossen att flyg-
planstillverkarna hade dragit nytta av
sina flygtekniska erfarenheter. Motorn
hade en cylindervolym pa 764 cc, gav
25 hk och drev vagnen via framhjulen.
Bilen var stromlinjeformad, hade lag
vikt och var mycket riktigt billig i
drift.

Men under &rens lopp verkade det
som om den dndA inte ville sl& riktigt.

Anda fram till 1960, di Saab 96
presenterades med en omgjord kaross
och flera tekniska forbdttringar. D&
blev det vind i seglen, registrerings-
siffrorna steg fran 13700 1960 till
20 500 aret ddrpa!

Vagnen har idag en 3-cylindrig motor
pa 841 cc som ger max 42 SAE-hiéstar
vid 5000 v/min. Toppfarten &r ca 125
km/tim och det &r ingen tvekan om
att bilen dr ett fornamligt kvalitets-
arbete och att den pa sitt sétt &ar
mycket lyckad.

Men de senaste aren har konkurren-
sen bland de mindre bilarna blivit allt
svarare. Biltillverkare som Volkswagen,
Renault, Simca, BMC, Ford, DKW och

manga andra har lanserat den ena
mera fullindade och vassare sma- och
mellanklassbilen efter den andra. Mark-
naden har hirdnat oerhort, och alla de
ménga sportiga och inte minst snygga
vagnar som Oversvimmar Europa har
gjort det allt svArare for Saab att
hinga med.

NAGOT NYTT NODVANDIGT

Vad som behdvs &Ar en storre bhil
med bittre fartresurser och prestanda,
béttre komfort och modernare Kkaross.
Det hjidlper inte att Saabforare vérlden
over har vunnit vackra framgingar i
olika tdvlingar. Saab liksom Volvo har
funnit att de pAlitliga veteranerna fran
40-talet behover eftertradare for att
kunna hidvda sig bland koparna pa
kontinenten. Volvo satsar p& sin Ama-
zon och later gamla 544:an tillverkas
parallellt, men vad g6r Saab?

Vi vet att nagonting sker och att vi
snart kommer att f4 se en ny Saab.
Nu skall vi forséka gissa hur nykom-
lingen kommer att se ut.

Foérst och frimst en ny kaross. Den
4r i huvudsak en tvAlkopp, men bak-
partiet har fatt en svagt sluttande,
vidlvd ruta. De bakre sidostolparna med
luftutsldppen béar tydliga drag av 96:an.
Aktern dr tvidrkapad och sluttar inat.



Detta &r en karossform som nu fére-
kommer p& en del italienska bilar, och
det har visat sig att den ger det minsta
luftmotstindet. Det &r helt i linje med
Saabs stromlinjetraditioner. Taket vilar
p4 smickra stolpar, som ger fin sikt
4t alla hall. Frontpartiet har fatt be-
hdlla den gamla grillen fran 96:an,
men i ovrigt ar det idel nyheter.

En flat motorhuv accentuerar tval-
koppsstilen. I de frimre hérnen &r blink-
visare placerade si att de samtidigt
4r synliga framifran, bakifran och fran
sidan. Stralkastarna sitter lagt och &r
rektangulidra. Den ldga placeringen ger
bittre genomtriangningsférmiga i dim-
ma. De har en ljusstyrka av 2 lux pa
helljuset (som skall bli reglementerat)
och ger ett kraftigt sken med stor
ridckvidd. Den rektanguldra formen in-
verkar fordelaktigt pd helljuset, men
sérskilt mérks den bé&ttre spridningen
pa halvljus. StotfaAngarhornen har gum-
mibuffertar. .

Under huven finns den nya tvatakts-
Saabmotorn pad 948 cc. Den har fort-
farande tre cylindrar, och en effekt av
maximalt 90 hk, vilket ger den 5-sitsiga
bilen en toppfart av drygt 150 kmjtim.
En finess att lidgga maérke till 4&r den
transistoriserade téndningen, som eli-
minerar alla instidllningsbekymmer.

TfA tippar:

SA SKALL

Nya Saab har en tydlig tvdlkoppskaross, som emellertid maskeras ndgot av den stora, sluttande bakrutan.
De smiéckra sidostolparna gér att sikten runtom &r mycket god. Man spdrar |itt drag av 96:an.

En extrasnabb GT-vagn bdr ocksd Ingd | det nya Saab-stallet. Den har extremare linjer én den andra
nykomlingen, och motorn &r upptrimmad till férslagsvis 115 hk, himtade ur en volym av 1 050—1 100 cc.
En utpriéigiad langfdrdsvagn med hég komfort, ett tilltalande yitre och mycket riviga prestanda. Toppfarten
t ex bor ligga omkring 200 kmjtim. Detta &r en vagn som #r avsedd att konkurrera med Volvos GT-vagn
P 1800 S. Det har visat sig att dessa bilar har en stadig kundkrels bland folk som vill &ka fort, sékert och
snyggt. Naturligtvis bér Saab GT ocks# bli ett trumf ph ti k na, dir den kan héirja | prislistorna.
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GAMMAL KAMERA
FOR NYA MOTIV

Mycket sma foremal
ar intressanta foto-
objekt och mikrofoto-
grafering ar en hobby,
som intresserar
manga. Det &r inte
svart att gora en palit-
lig mikrofotografe-
ringsapparat om man
utgar fran en gammal
platkamera. Kombi-
nerar man en sadan
kamera med ett stativ
och t ex ett upp-
tagningsobjektiv fran
en smabildskamera
kan man ta

verkligt hogklassiga
mikrobilder.

Av ingenjor

HIALMAR LARSON

Mikrokameran bestdr av en 9X12 cm platkamera
med biilg, en smabildskamera samt ett tristativ.
Kameran ger mikrobilder av mycket hdg kvallitet.

Annu finns det gamla 9x12 cm
platkameror att képa pa mark-
naden. Dessa anvidnds emellertid i
allt mindre utstrickning for sitt
egentliga &ndamal, men anvénds
ofta som "byggdetalj” nir det gil-
ler specialapparater av skilda slag.
Manga platkameror har t ex byggts
om till férstoringsapparater, ofta
med mycket gott resultat.

Ett annat exempel p4 omriden,
didr den hedervirda plitkameran
kan komma till pass, dr vid mikro-
fotografering. Plitkamerans objek-
tiv monteras di bort och ersitts
med ett objektiv med avsevirt kor-
tare brédnnvidd, tex ett objektiv
till en sméabildskamera eller en
filmkamera.

Enklast dr att behilla platkame-
ran som den Ar S& nir som att
sjdlva objektivet tas bort och er-
sdtts med ett objektiv med kortare
brannvidd. Man later da tillverka
en fattning i vilken objektivgédngan
passar och vilken kan fistas pé plat-
kamerans front. Om det nya objek-
tivet saknar slutare (det kanske
har anvénts pi en filmkamera eller
en sméabildskamera med ridisluta-
re) maste man anvidnda platkame-
raobjektivets slutare. Man skruvar
alltsd enbart ur linserna. Har man
ett ljusstarkt objektiv blir kanske
ljusbppningen 1 platkameran allt-
for liten, men for smalfilmsobjektiv
bor den dock ricka.’

Ett annat sitt ar att anvdnda en
smibildskamera pa det sitt som

ol T i

figuren visar. Ddr utnyttjar man
hela kamerahuset med objektiv och
slutare av vilken typ som helst. 1
detta fall gidller det att ansluta
platkamerans front ljustdtt till
smabildskamerans bakstycke, na-
turligtvis med locket borttaget eller
uppfallt.

Bada kamerahusen méaste monte-
ras pa ett stativ, eftersom skérpan
vid fotograferingar av det hér sla-
get Ar beroende av att kameran
inte rubbas vid exponeringen. Bil-
den visar ett tridstativ med ett par
tvingar, som forsetts med hal och
stativskruvar. Tvingarna sitts allt-
s& fast vid vardera kameran via
stativgdngan.

Alla platkameror har en visir-
skiva for direkt betraktning av bil-
den, vilket i detta fall dr absolut
nddvandigt. Ndr exponeringen skall
ske tas visirskivan bort och ersitts
med en kassett som innehdller en
9% 12 negativplat eller bladfilm.
Under detta byte dr det synnerligen
viktigt att kamerorna star stabilt,
da den minsta férdndring medfér
oskirpa.

Exponeringstiden vid fotografe-
ringar av det hir slaget blir avse-
virt lingre d4n for de blindartal som
normalt giller for objektivet. Hur
mycket exponeringstiden skall for-
lingas beror pa avstindet mellan
objektivet och filmen. Objektivets
blindartal d&r angivna for ett av-
stand som Ar normalt for objekti-

(Forts pd sid 31)

Selfleet Riviera ar en trevlig bat
for den som dlskar fart och
vattenskidakning. Det &r en norsk-
byggd bat av glasfiberarmerad
plast, "en bil pa vattnet”, som kra-
ver ett minimum av underhall
och som lampar sig utméarkt som
passbat for snabba

turer till och frdn sommarndjet.
Riviera kommer bast till sin

ratt pd lugna inomskarsvatten.

Av PER JACOBSON
och STIG SANDELIN
Foto REIJO RUSTER

TfA testar batar:

Riviera kan fdrses med sufflett, nigot som &r
ganska ovanligt nér det giller batar av denna typ.
Suffletten &r forsedd med siktfénster pd sidorna.
Trots de mycket praktiska siktfénstren fir man
dock riakna med att sikten blir ganska begrénsad
i regnvéder. For ordentlig sikt i regn krivs nédm-
ligen vindrutetorkare, ndgot som dock inte &r 1dmp-
ligt pd panoramarutor, som tillverkats av det rela-
tivt lattrepade akrylglasmaterialet.

""Handskfacket'” under rattbradan &r s& vil tilltaget
att dér &dven finns plats fér sjékort. Under for-
décket finns det ett vl tilitaget stuvningsutrymme.



Riviera har en mycket elegant gdng med lagt liggande fér.

Avvisarkanten léngs slaget sldr undan vattnet och firden blir darfér ’torr”

dven i hog fart. Finishen ar lacker med bldnkande plastytor och fenderlisten av mjukplast skyddar effektivt vid angéring av bryggor.

3B FARD PA STILLA FJARD

et kan vara en fascinerande upp-

levelse att frisa fram over en stilla
vik i 30 knops fart och for den DbAat-
publik, som sitter farten i framsta
rummet, bor Selfleet Riviera vara ett
gott val.

Denna norskbyggda 'familjesportbat”
i glasfiberarmerad plast har litt ame-
rikaniserade linjer — sjilva béattypen &r
ju USA-inspirerad — och ldmpar sig
f6r utombordsmotorer mellan 20 och
65 hk.

Riviera &4r en clegant bat. Det vita
skrovet matchas av ett dick i Dblatt
eller rott med plexiglasvindruta och
kromade beslag. Liksom de flesta glas-
fiberarmerade plastbatar kraver den ett
minimum av underhill, dvs bara botten-
malning p4 varen och korrosionsskydd
av beslag och metalldelar vintertid.

Foérskeppet &r relativt fylligt och
overgdr i en ganska konventionell V-
botten, som dock forsetts med botten-
forstyvande ldngsglende steg. Slaget,
dvs linjen mellan sidoborden och botten-
borden, har utformats si att vattnet
slds undan och gangen blir darfér myc-
ket torr. Aktersédtespassagerarna slipper
alltsd stidnkvattenduschar.

Baten har dubbelbotten. Mellanrum-
met mellan botten och durkarna ar fylit
med polyuretan-cellplast, som har den
dubbla, uppgiften att forstyva botten
och att tjaina som flytkropp. Som flyt-
kropp 4r den inte helt idealisk — béaten
kan om oturen #dr framme flyta med
koélen upp nir den dr vattenfylld och en
hal kdl dr inte mycket att halla i — men
den tjdnar dock &ndamalet att halla
baten flytande. Fér de ombordvarande
giller regeln att den sdkraste flytkrop-
pen dr en godkédnd flytvist.

Inredningen &ar vialdisponerad. Sitena
ar av biltyp och kan lidtt monteras av
eller fidllas ner for solbad eller badd-
ning. I instrumentbriddan finns handsk-
fack och en infdlld tub for sjokort.
Under fordédcket finns en hylla med fill-
bart fotst6d och i stolryggarna vil till-
tagna fickor. Utrymmet under akter-
dacket &r tillrdckligt for tva tankar och
batteri. En mycket bra detalj &r att
durkarna specialbehandlats si att de &r
helt halkfria.

I motsats till de flesta andra sport-
batar kan Riviera forses med ett
kapell, som finns att f4 som ”extra till-
behoér”. Det dr utfort som en praktisk
sufflett, som snabbt kan fillas upp nér
regnet hotar och som kan ge skydd at
baten nidr den ligger fortdjd vid bryg-
gan.

Det bista sidttet att ta sig i och ur
Riviera ar ldgga baten langskepps mot
en brygga. De blanka plastddcken &r
vackra att se pA men inte fullt s& roliga
att stiga p4d nir man lidgger till med
foren eller aktern mot en brygga. Selco
A/S, som tillverkar Riviera— det norska
namnet pa biten dr Selspeed — kom i
varas med en mindre version, Riviera
Junior, och didcket p4 denna bat ar for-
sett med halkfria rifflingar dir si &r
nédvandigt. Man kan darfor kanske
vaga dra den slutsatsen att &dven den
storre Rivieramodellen sd sméaningom
kommer att fi ett sddant ur halksyn-
punkt forbittrat déck.

Vid vAr provkorning anvindes en
Mercury 500 pad 50 hk och viderleks-
forhallandena var mycket goda, dvs
mindre goda ur testsynpunkt. Sjbegen-
skaperna beddémdes efter kérning enligt

(Forts pa sid 32)

DATA:
o ;Mﬁuzl.!ngd&,:%m, bredd 1,65 m
- ZB dssltt: Glasfiberarmerad
~ plast med eeﬂplmifyllzd \,f.luhbsl-
botten.

Tomvikt: ca 200kg,
Konstruktor: anln ro
o L§c een Jr, genﬁ’i

ar H SQIW NS| L sﬁkﬂi‘.
Oslo. :

Férsaljare: AB N K Krlslsensaon,
Regeringsgatan 9, Stockholm
Pris: Bat med beslag, saten, plexi-
glasruta och komplett rattstyr-

ning 5 195:—

-'-TEsraEsumw
Vid provet anviandes en Mercury
~ Merc 500 pa 50 hk (standardrigg).
Védret var lugnt, vindstilla och

g bleke. Uppnadd medelfart: 30,29
knop med tvd personer ombord.

Sjdegenskaper: God stabilitet,
-m vid hirda glfar.
Mycket [attmanévrerad, goda

'mmlnmh'ymmm. flyttankar och
| it underhall.
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Denna Auster &r en lamplig nybdrjarmodell med helt tirdig

t de delar. Spi C letta dr en nyhet frdn Hegi. Modellen &r utférd i styroporskumplast med

vidden & 120 cm och modellen &r avsedd for en motor pd 1,5 cc. Passar for hArdt;ﬁférstﬁrknlngar. Spannvidden dr 95 cm och motorbockarna avpassade fér

1—3-kanals radiokontroll (motor- och roderkontroil). B Beckman & Co. 52:—.

RADIOFLYG

adiostyrning &r inte lingre en hobby

for specialister. Det har hint myec-
ket pA R/C-omradet under senare &r
och utvecklingen har i allt snabbare
takt gatt mot forenkling.

Man behover inte kunna radio for att
flyga radiokontrollmodeller. Det ricker
med att man pluggar in kontakterna
riatt och vad som sedan sker i motta-
garlddan behdver man inte bekymra sig
om.

Det dr inte heller svart att bygga en
radiokontrollmodell. Byggsatstillverkar-
na satsar numera pa langt forarbetade
byggsatser och triidetaljerna &r néstan
alltid férdigstansade, varfor det tids-
6dande knapet med att skidra ut spryg-
lar etc praktiskt taget alltid tillhor det
férgangna.

Nya material har ocksa dykt upp och
revolutionerat modellbygget. Det finns
nu byggsatser till modeller dar flyg-
kropp och vingar dr gjutna i fjdderlitta
men #nda forvAnansvirt hallfasta cell-
plastmaterial av typen styropor. En in-
tressant nyhet pa detta omrade &r
Completta, en styropormodell som leve-
reras helt flygfidrdig. Det enda man be-
hdver gora &r att sétta fast motorn i

Radiomodellflyg &@r en fasci-
nerande hobby och man
behéver numera varken
vara radioexpert eller skick-
lig modellbyggare for att
uppleva sensationen att se
hur en modell hégt uppe i
luften lyder styrimpulserna
frdn marken. Det finns en
mangd byggsatser och ra-
dioaggregat i marknaden
och vi presenterar har ett
urval av vad marknaden kan
erbjuda nir det géller R/C-
utrustning.

Av STIG SANDELIN

0,8 cc-motorn Piccolo. Lamplig radio ir Metz Baby. Beckman & Co. 112:—.

FOR ALLA

motorbocken och ligga in R/C-mottaga-
ren i flygkroppens radiofack.

Man behover alltsd vara varken
radiospecialist eller skicklig modellbyg-
gare for att adgna sig 4t R/C-flyg. Det
enda som behdvs dr att man &r fyllda
16 A&r, dr svensk medborgare och har
gjort den foreskrivna anmélan om inne-
hav av radiokontrollutrustning till Tele-
verkets radiobyra. Sedan kridvs det for-
stds ocksa pengar. Forenklingen pa R/C-
omradet har nidmligen gillt anvidndan-
det och monteringen av utrustningen
samt byggandet av sjdlva modellen. For
att uppnid denna fdrenkling har motta-
garna fatt goéras mera kompakta och
stotsdkra dn tidigare, och byggsatserna
har blivit mera ldttbyggda, dirfor att
tillverkaren utfért en hel del av det ar-
bete som byggaren annars skulle ha fatt
gora. Allt detta kostar pengar och folj-
den har blivit att en R/C-modell med
komplett enkanalsradio kostar 400—500
kr.

Det 4r i dag inte svirare att bygga
en R/C-modell dn en friflygande modell
och det 4r en fascinerande upplevelse
att sjdlv fran marken kunna styra sin
modell hogt upp i luften...

Fairchild PT-19 &r en skalamodell av ett amerikanskt skolflygplan. Spannvidd

och al
22 TEKNIK for ALLA 14/63

storkdpa dféljer. Finns hos Hobbytjdnst och kostar 58 kronor.

Piper Super Cruiser @r en Sterling-modell med 177 cm spdnnvidd. Modellen &r
120 cm, motorstorlek 2,5—3,5 cc. Alla delar ir utstansade, férdigt landstéll avsedd for 8—10 kanalers R/C och fér motorer mellan 5 och 7,5 cc. Byggsatsen

innehaller utstansade delar och fardigbockat landstéll m m. Hobbytjdnst. 144:—.



Vagabond #r en robust och littflugen modell fran
Sven E Truedssons Modellflygindustri. Byggsatsen
innehdller férdiga balsadelar, landstill, hjul etc.
Spénnvidd 150 cm, motor 2,55 cc. Kostar 64:75.

Viking kommer ocksd frAn Truedssons och denna
modell har vunnit EM | radiokiass Ill. Byggsats
med firdiga delar, landstéil, hjul etc kostar 69:50.
Spénnvidd 150 cm, motor 2,55 cc.

Consul ar en ny R/C-modell frAn Graupner. Vinge,
kropp och sidoroder dr utférda i skumplast. Spénn-
vidden ar 103 cm och ldmpliga motorer ar 0,8—1,5
cc. Passar bl a fér tvdkanalsanlaggningar. 59:60.

\b

Caravelle ir en flerkanalsmodell, som konstruerats
av Gustav Sidmann. Denna Graupnermodell, som
kan flygas med 2—10 kanaler, har en spénnvidd pa
180 c¢m och &r ldmplig fér 3,5—10 cc-motorer. 117:—.

Topsy &ar en liten sport- och radiomodell fran
Graupner. Den &r avsedd fér motorer pa 0,3—0,8 cc
och spéannvidden ar bara 82 cm. En ganska [att-
byggd och snabb modell. Byggsatsen kostar 19:95.

4

Y

{ _'/":

Piper Cub J 3 &r en lattflugen Sterling-modell.
t innehdller utst de delar | plywood

Byg
och balsa, landstdll, motorkdpa etc. Spannvidd 135
cm. Motorklass 1,5—2,5 cc. Hobbytjdnst. Pris 64:—.

TRYCK PA KNAPPEN
GER RATT KURS | LUFTEN

Det har hént atskilligt pA senare ar
nir det géller den tekniska ut-
rustningen for radiokontroll av mo-
deller. De gamla tunga och &mtéliga
rérmottagarna har krympts ner till
transistoriserade apparater 1 tdnd-
sticksaskformat, intrimningsproble-
men har mer eller mindre eliminerats
och installationen i modellen har fér-
enklats i hog grad.

I dag dr det en enkel sak att mon-
tera en radioanlaggning. Mottagare,

batterildda och servon kopplas litt
ihop enligt idiotsédkra system och se-
dan &r det bara att trycka p& motta-
garknappen.

De sidndare och mottagare, som i
dag finns p4d marknaden, &r mycket
driftsakra och tAl ganska omild be-
handling. Den elektrotekniska upp-
byggnaden dr dock ganska komplice-
rad och vid eventuella driftstérning-
ar bor alltid en fackman utféra repa-
ration eller Gversyn.

Metz Mecatron Baby kostar med
séndare, servo och mottagare 350:—.
Mottagaren &r heltransistoriserad
och vikten ar 55 g. Beckman & Co.

Varioton heter Graupner-Grundigs mottagare. Den bestdr av en
grundmottagare (29 g) till vilken kopplas tvakanalstillsatser
(40 g). Varioton kan byggas ut fér Atta kanaler. Grundmottaga-
ren kostar 97:90 och lika mycket kostar varje tvidkanalssteg.

En nyhet for i ar & Graupner-Grun-
digs tvadkanalssindare Variophon 2,
som kan anvdndas till Varioton-mot-
tagaren. Sdndaren kostar 209:60.

Metz Mecatron finns ocksa | tre- och tiokanalssystem. Meca-
tron 195/3 &r en helt ny servo f6r dessa flerkanalsanldggningar.
Mitten dr 2%3,6%56 cm och vikten & 60 g. Denna snabba
3—10-kanalsservo kostar 56 kronor. B Beckman & Co AB.

Graupner-Grundig Varlophon &r en
séndare for antingen fyra eller ita
kanaler. Fyrkanalsversionen, som
senare kan byggas ut, kostar 351:—.

Den svensktillverkade Tele-Pilot har gjort sig kiind for drift-
sikerhet. En komplett Tele-Pilot-utrustning omfattande s#ndare,
mottagare av den heltransistoriserade typen Transflex (vikt 45
g) samt rodermotorn Gyron kostar 280:—. Finns hos Wentzels.
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TEKNISKT NYTT

Hér ses teleskopcylindern i arbete.
Observera den langa rédckvidden.

RENSA DIKET
MED "TELESKOP”

Hydropell teleskopcylinder
d4r en nyhet for anliggnings-
arbeten och Dbyggindustrin.
Det &r ett mangsidigt arbets-
redskap, som monterat pa
Poclain Universalmaskin kan
bygga och justera vigslédnter,
rensa diken, skrota bergrum
och berg i védgskirningar,
grédva vertikala hil samt sit-
tas in pa undervattensarbe-
ten.

Konstruktionsméssigt ar
Hydropell teleskopcylinder to-
talroterande, teleskopisk och
férsedd med brytcylinder sa
att redskapen kan forskjutas
i cylinderns ldngdriktning,
roteras och brytas in i mate-
rialet.

Tack vare Poclains runt-
svingande formaga och Hyd-
ropell-cylinderns arbetsregis-
ter kan en méngd visentliga
arbetsoperationer genomforas
till betydligt ldgre kostnader
dn for ndrvarande.

KANTHAL TILL
AUSTRALIEN

Svenska foéretag utvidgar
sina engagemang i Austra-
lien. I slutet pa férra Aaret
grundade Kanthal i1 Hall-
stahammar, virldens storsta
tillverkare av eldhérdigt mot-
stdndsmaterial, ett dotterbo-
lag i Australien med syfte att
tillverka och férsidlja sddant.
Mark &r inkopt i Sydney,
byggnadsritningarna  héller
pa -att fardigstillas och spa-
den sitts i jorden nagon gang
i var. Kanthal har redan
forut haft stora engagemang
i Australien, men detta &r
det forsta i vilket man sédtter
in eget kapital i storre ut-
strdckning. 90 procent av
foretagets produktion gar pa
export och man har férutom
i Sverige fabriker i USA (2
st), i Brasilien, Italien och
Visttyskland.

TALA-SKRIV
SAMTIDIGT

I manga fall kan det vara
onskvirt att samtidigt med
telefonforbindelsen ocksé,
kunna fa fram en teleprinter-
forbindelse utan att vara
tvungen att anvinda en
extra ledning. Telefunken
har konstruerat en sidan
apparat och hir kan man nu
t ex bekrifta viktiga medde-
landen och ge informationer
till bla deltagare i en kon-
ferens om dessa inte 4r nér-
varande di ett samtal kom-
mer.

Telefunkens WTK 1 ger
mojlighet till flerfaldigt ut-
nyttjande av en enda foérbin-
delsevidg, dédrigenom att den
skidr bort en 480 Hz bred del
ur talbandet runt om mitt-
frekvensen 1275 Hz och i
stédllet fogar in en telegraf-
kanal som tillAter hoga skriv-
hastigheter. Anda blir tal-
forbindelsen inte forsimrad.

Telefunkens senaste teleprinter WTK 1,

SOVIJET
ELEKTRIFIERAR

De sovjetiska jidrnvigarna
elektrifieras nu i en takt
som saknar motstycke i varl-
den, enligt ett uttalande av
vice kommunikationsminis-
tern Pjotr Muratov.

Godstrafiken i fjol dversteg
1600 miljarder tonkilometer
och kommer i Ar att stiga
med ytterligare minst 200
miljarder. Sovjetunionen sva-
rar nu for nédra hélften av
virldens jarnvéigsgodsbeford-
ran. Over 18 000 km har nu
elektrifierats. De ldngsta
strickorna dr Moskva—Baj-
kal med 5500 km och Lenin-
grad—Leninakan med 3 500
km. Arligen elektrifieras nu
over 2 000 km, och 1970 skall
dngloken héra hemma pa
museerna.

OKAD KRAFT HOS VIGGEN

Vid den 25:e stora interna-
tionella flygutstiliningen i Pa-
ris den 7—16 juni deltog Sven-
ska Flygmotor Aktiebolaget
med en turbojetmotor RM6C,
en modell av nista tillverk-
ningsobjekt och en av Flyg-
motor konstruerad robot, RRX-
15

Turbojetmotorn RM6C &r den
senaste versionen av motor fér
flygplan 35 Draken. Den skil-
jer sig fran tidigare versioner
genom att kompressorn ut-
okats med ett steg. Ddrigenom
har man fatt ut betydligt stor-
re dragkraft.

Med tind efterbrannkam-

mare ger RM6C en dragkraft
pa 7630 kp.

Flygmotors néista tillverk-
ningsobjekt blir en motor for
det svenska enhetsflygplanet
37 Viggen. Det blir en svensk
militdr version av Pratt &
Whitney’s civila by-pass-motor
JT8 D-1. Den nya motorn, som
far beteckningen RMS8, kom-
mer att ge betydligt hogre
dragkraft #&n originalmotorn.
Den skall ocksié forses med
efterbrinnkammare och an-
ordning for stralbroms. Utveck-
lingsarbetet utférs av Flyg-
motor efter underlag fran Pratt
& Whitney.

P& flygutstallningen i Paris demonstrerades denna modell i full skala av véder-

satelliten Nimbus, som pa

bilden sédnks ner | virldens stdérsta rymdsimulator.

Denna &r konstruerad av General Electric | USA och goér det méjligt att efterlikna

de férhdllanden som rdder i rymden med avseende pd

vakuum, temperatur och

solbestralning. Genom att sinka ner en satellit eller rymdfarkost i simulatorn
kan man se exakt vad som kommer att hinda den ndr den kommer ut i rymden.
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IS || NU BYGGER VI . . .

(Forts frdn sid 17)
kontrolleras s att man &r
6vertygad att spanten star i

® automatisk blandarmekanism som aterfor ritt lige i forhdllande till

- i o 3 varandra innan stéden fast-
bldndaren till full dppning efter expone- spikas vid “StegPinnarna’:

ring Nista steg blev att for-
binda spanten med botten-

Er moderna spegelreflexkamera 24x36 mm ® ljusstarkt, hégklassigt objektiv 55 mm/1,8
heter givetvis ASAHI PENTAX SY — den
varldsberémda kameran med tillbehdrspro-
gram i sarklass. ASAHI PENTAX SV &r nagot
av ett tekniskt masterverk och motsvarar alla

krav Ni kan stélla pa en i allt perfekt kamera. ® automatisk &tergdende spegel — en ASAHI- vigarna s& att spanten sta-
uppfinning gas upp i vertikallidge.

ST I Férstiven limmas sedan

PENTAX SV — elegant, driftséker. ® obvertréffad prismasdkare med exklusivt | mot innerkslen — ligg mirke

mikroraster till att det finns putsmin pa

Beai k . StandicyBEic innerkglen foréver — och ak-

P ot pel-Semalpitaron iy brielie: e omstdllare f6r kontroll av skérpedjupet terknét sitts pa plats liksom

handlare. stdvknat. Medan limmet t_c_)r-

® ridaslutare fran 1 till 1/1000 sekund plus kar kan man tillverka stod-

T och B Klotsar for akterspegeln och

ASAHI PENTAX SV har: det stéd, som har till uppgift

att halla forstaven i ritt lage.

® synkronisering fér alla typer av blixtar AR Hitaning sHAR G, watd

® inbyggd sjélvutiésare — NYHET

° attni 5r véixeloptik till 3810 mm vattenfast bitlim — vi an-
® automatiskt atergédende rdkneverk — seppdalining - Kar VOHEIGRTE Won vinde fenolhartslimmet Cas-
NYHET ® tillbehdrsprogram i sérklass cofen — och alla skruvar

skall vara av missing. En
komplett omging méissing-

ALLTID FULLSTANDIG KONTROLL | skruv Kostar ca 140: —.

Sedan sattes akterspegeln

OVER VARJE BILDSITUATION pé plats, innerkslen lades

over skelettet och anligg-

ningen mot spanten kontrol-
lerades. Déirefter limmades
akterkndt mot akterspegeln
och drogs fast med bultar
och innerkélen limmades och
skruvades mot spanten. Déar-

efter skarvades spantvéigar-

na, limmades fast och skru-
vades fram mot spant tre, och
relingsvidgarnas akterldkt
monterades pA samma sitt.

DEN ELEGANTA KVALITETS KAMERAN Relingsvigarnas _ frimre,

starkt bdjda del gors av tva
plywoodremsor, som lamell-
limmas, dvs den ena fills
forst in véagarens aktre del
och limmas mot spant och
stiv. Den andra limmas se-
dan mot den forsta remsan.

Vi hade bekymmer med
spantvigaren, som i de forsta
byggsatserna var solid. Den
gar att boja, men det krdvs
rejidla tvingar, talamod och
forsiktighet s& att inte for-
stdv och byggjiggar glider at
sidan vid bojningen mot sti-
ven. Denna vidgare #r nu-
mera Kkluven,

Nir slagvdgarna var pé
plats fédstes halvspanten och
skelettet var ddrmed Kklart
for inturning, dvs den néd-
vindiga snedhyvlingen av
slagvdgaren, innerkél och
forstav for rdtt anliggning
av  plywoodbordldggningen.
Vid snedhyvlingen av inner-
kol och slagvidgare anvidnder
man en ribba eller en ply-
woodremsa, som far ”“aka”
langs bottenvidgaren till dess
man far just den ridtta ned-
hyvlingsgraden. Vid férsta-
ven fir man studera den
vinkel, som relingsvigaren
och slagvdgaren bildar och
hyvla efter denna. Snedhyv-
lingen av stdven upp emot
kolen bor goras med en viss
foérsiktighet d& borden hir

AXELV
Evb] 6 kommer att ligga an med en
BERGSTROM AB viss litt dubbelkrékning. Den

Box 114, Bromma 1. 08/26 27 70 vx slutgiltiga  inpassningshyv-

Generalagent

lingen kan ddrfor ske forst
sedan de framre bottenbor-
den kan bérja provas in.
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Du kan tjana"";%
en formogenhet”

7
Ky
%

om Du fyller i och sinder in denna annons!

Besvara fragorna, riv ur
annonsen, ldgg den i ett kuvert,
sdtt pa ett 35-ores frimdrke och
skicka in den till NKl-skolan,
$:f Eriksgatan 33, Stockholm 12

Sa nidra att helt forandra Din framtid som just nu i det 3gonblick, da
Du ldser dessa rader, har Du kanske aldrig varit. Besvara fragorna
i denna annons och skicka in annonsen REDAN IDAG till NKlI-sko-
lan. Det kostar Dig bara 35 6re men kan betyda forsta steget in pa
en levnadsbana, som genom Okade kunskaper kan ge Dig en rikare
framtid, siikrare stdllning och hogre 1on, ja, kanske fordubbla Din
livsinkomst.

Gratis far Du fran NKl-skolan en sérskilt for Dm _uta.r-
betad studie- och yrkesvigledning, som kan bli Dig till
ovarderlig hjalp.

TA

DNETRERA . oo renterisgsieis

Bostad:

Postadress: i, ot o By tel.: . L e
R Rl e N gy Alder: T
I vilka skolor Examen resp.

har Du gatt avgangsklass Ar

Har Du studerat vid NKI? O Ja ; 5 1 Nej
(elevnummer)

Var har Du varit anstdlld och som vad? AT e L R

T e

Vad vill Du helst bli?

O konstruktor O laborant

O forman [0 kontrollant

O verkmdstare [0 forsidljnings-

[0 ingenjor ingenjor

[0 produktions- eller [0 service-
driftsledare ingenjor

O forskare O vetej

Vilket fackomrade
intresserar Dig mest?

O maskinteknik O vag- och vatten-
O verkstadsteknik byggnad

1 gjuteriteknik O kemisk teknologi
0 motorteknik O textilteknjk

O bilteknik ] triteknik

1 flygteknik O offert och for-

U vidrme och sanitet saljning

O elektroteknik ] produktion och
] radioteknik personal

husbyggnadsteknik

NKI-skolan erbjuder Dig ingenjorsutbild-
ning pa 3 linjer (fackingenjorskurser, Liiro-
verksingenjorskurser pa fackskolelinjen,
liroverksingenjorskurser pa gymnasielin-
jen). Du har mdéjlighet att antingen ga di-
rekt pa en ingenjorsexamen eller ga i etap-
per via formans- och verkmistarexamen.
Skriv redan idag till NKI-skolan sedan Du
kryssat for Dina svar i denna annons. sa
fair Du en personlig studie- och yrkesviig-
ledning till svar diir NKI-skolan har tagit
hinsyn till just Dina mdjligheter. Mirk
kuvertet "Min framtid” och frankera med
ctt 35-0Ores frimirke.

Vilken vdg till ingenjors-
utbildning viiljer Du?

O Direkt pa malet
] Etappvis via formans- och verkmiistare-
kurser

LA il w b B S S e e ]

. = 3

7> NKl-studierna kan ge Dig en merfor-
tjdnst pa 500.000 kr eller mer. Ett exempel:

en verkstadsarbetare har i normallon ca
12.000—16.000 kr om aret. Om han avlig-

ger ingenjorsexamen hos NKI i 25—30-ars-
aldern kan han rikna med 12.000 a2 13.000

kr storre arslon dn han annars skulle ha

fatt. Sammanlagd merfortjinst under 35—40

ar till pensionsaldern kan alltsi bli mer RV
an 500.000 kr!
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varje nummer

bland TfA:s

® TiA:s RADANNONSER o "rfAiz‘i.n-.;‘:RAbANnousEn' ‘@

SALJ
KOP
BYT!

Fina fynd i

radannonser

Med en
kontakt med |asare som har intres-
se for allt som rér teknik — bilar,
och
radio, TV, foto, hob-

mc,
marinmotorer,

radannons i TiA far

skooters, mopeder, batar

by, utbildning etc.

Nar

Ni  sédnder in

féras och vad den kostar,

Radannonser
Vil
tidigt som Ni
skriptet 8a bifega frimédrken eller
sdtt in pengarna pa vart postgiro-

konto och manuskriotet p3

betalas |
Ni  betala annonsen
skickar

skriv

talongen.

Ni kan rikna med att det p& varje
rad gdr in ca 25 bokstiver.
2; 25 per

rad. Ange under

rubrik annonsen &nskas.

Anvind signatur

om Ni inte vill sdtta ut namn och
Svaren stills
d& hll TIA:s annonsavdelnnig, som

adress |

Er annons.

skickar dem till Er.

Adress

Teknik for Alla
Annonsavdelningen
Box 3137. Stockhalm 3

Postgiro 15

79 92

Ni

annonsmanu-
skriptet till THA far Ni skriftlig be-
krdftelse om ndr annonsen kan In-

forskott.
sam-
in manu-

Pris
vilken

28

IERNIR for ALLA

Radio =TV
L.‘i('l‘ii(i.\l.\'.\\'(),\l_
0. Alexandersson, Skiillby.

DX-MOTTAGARE
12 m o FXM

(pA)

bordr. m, 2000-

band, topptr.
.dml_-.[nl i hast, o, mix
3 miin, gar. Sv. t. "L". Box T.
Biiirred.

PRECEPTOR giir

dilig RX bra.

TRANSISTOR-RADIO, alla  ty-
per alla fa it 20 9% Ekontant-
rabate. J. M, Jinsson AB, Lomima

ELMOTORER jusi. 2
kul, trefas 1400 v I.I'\‘
T0: Enfas 220 V

350 helk
4 hk, pris
hh 1400 varv
. Aven andra I\[\t"l’ i Inger
Dammsugare #0:— Gaco, Sider-
mannagatan 28, Rtockholm Si.

EXC.PRESS i allu storl. Ghg 404512

GLASFIBERPLAST fnr hd.t hil,
flyg, hobby och hantverk, Vi la-
gurtiir alltid V-plast, accelerator
hiirdare, specialbehandlade glas-
flhur\-u\.xr mattor, band och
sniren, Tillskriv oss och begiir
brosehyr orh bruksanvisning
S01m ndes kostnadsfritt, Minsta
forsiiljningskvantitet: 1 kg V-
plast med acce -mtor mh

dare kr ¢
1 m2 glas
14 m? plas
Eder med firtroende fill speeia-
listen, AB SERIEBAT, Marin
Pristghrdsgata 40—42 Sthim So.

Tel. 44 35 52,
MARKLINANLAGGN, siilj,  helt
el, delvis. Prisl, pd beg. P. 0.
“’lhl‘ll, \d‘(lu Tel. 470/150 53
Vapen
KANONER, SKOLDAR, HILLI-
BARDER, katalog mot porto pi
:-\Hmu: vapen for villa och
rl Inter-Antikva, Artilleri-

u.tr‘m 14—16, Stockholm 6

PRYDNADSVAPEN, sviird, hjiil
mar, hajonetter asin-
tiska vapen. RKal porto
Wa-Wa Handelsag Box
15051, Stockholm 15

Service — reparationer

MOTORVERK
TORMAN, Niir
av EHEder motor

ADER OCH MO-
et giller renov
akta oss, Vi
inpark och

vuthildad personal, Vi utfor
speec.-arb.  pé hil, moped,
bilt och stationiira motorer. Svets-
ning, omfodr av cylindrar,

vev: och ram-
Uthytesvevaxiar

eylinderfinborrn.,
lagerrenovering,

fir DKW, SAAB, Minor och
Lloyd. Spec. avd., f. moped och
utombordsmotorer Ankt, rep. f.
STEFA Flygtindning f. me och

mopeder
MOTORFIRMA 13,
Giiteborg H. Tel

ANDERSSON,
22 01 28,

DYK [ SOMMAR. Upplysningar
om materiel och kurser fir sport-
t!\k.lrv lrln AQUA-BPORT

v Lambr, m. [
wkisg mot 2; i
s Tl|n'_: 32

AV \

frim,
Tel. 61 9317,

Sthim 6

MOTORUYRKELDELAR, b SRR -
de till de flesta miirken. Stirst
i bransehen, Motorfirman JAP.
Olivedalzg, 3, Ghg, Tel. 126934

MOPEDTAVLARE, Det ir enkelt

och billigt ait trimma mopeden
dinda upp till 56 hk och Gver
100 km/tim., Vira utfirliga och

litefattliga trimningsinsirnktioner
passar alla mopeder. End, 4:50
mot postfirskort, Ingenjirsfirma
Universal, Avd M, Box 11. Stuvsta

MOPEDISTER! Rorrning m, kolv
24— Motorrenovering, Motor-
tilinst. Sfgen.

MOPED och MC-
kataloger utkomna, LELLES Mpg-
katalog -63 inneh. iiven moped-
delar. Pris 150, LELLES HVA-
katalog -63 med allt fir HVA-
iigaren, Pris 3:—. LELLES 250
ce, Specialkatalog. Pris §:—. Fri-

AGARE! Nyn

miirken bifogas. Frin specialfir-
man nitr det  giller motordelar.
LELLES MOTORDELAR, 8:t
Persgatan 5, Uppsala, Tel 018/
154 66.

BATBYGGSATSER till motorbi-

PASSA pit infér SM, Tiiviiogs-
Kinr I'K., I} sport. 0385/501 78,
efter 18

FORMEL- I\ kotalog ver vi u:u.{r
lunh-_]_'( L

l{l-ll'z\I{ATI()I\'!!\“N.\IIIHH KHE R
'R BILAR, Chevrolet 1‘)}" 52
10:—, Chevrolet
Opel alla mod, 19
alla mod, 195
mod, 1958-F

1950-548 18 :50, 25~ Rim-
e Aronde 1\5' G:—, Vi nl\lmil
B 28:—, Vauxhall F och PA 42:—,
¥ nllu\\a'\\ﬂn 1949-38 18:30, *Volvo
PV 44 45 19458-58 18:50. Alla bive-
ker iir piA svenska och limnar
fullstiindig beskrivning av kon-
gtruktion ech reparationsteknik,
Innehdller alla nidviindiga tale-
rans- och instiilllningsdata. Hund-
ratals bilder, sprilngskisser och
helsidesplanscher, Tryekta i stort
format. FORLAGS AB TEENIEK
OCH PRAKTIK, Box 733 —
Stocklholm 1, Tel. ﬂl."l-‘_vl.-'Elﬂ T8 Med
* miirkta bdcker kan ocksi er-
bokhandeln, Porto
tillkommer Ley.
Norge, Danmark och
YVid best. uppgiv frs-

0202

hilllas genom
och

varuskatt
n  till
Finland.
modell.

tar samt den internationelln se- IWA Speed-Car. Detaljer, hygg-
geljollen Moth. Wijko-Industrier sutser, kirkl vagnar. Ritn. 2 mod,
Tf."lzyr.--h_ms Giird, Higersten Tel 12:—. Reky prisl, Ing.f. Welland
08/88 55 00. AB PBox 29, .'\'upﬁu;:u' 08/36 36 26.
BATPLYWOOD. Bithyggare UTRUSTA ER BIL BILLIG
hobbysnickare viind Eder till oss Kvalitets-tillbehiir  ¢ill nettop
niir det giiller plywood iy hit- ser Il katalog mot 1:— frim.
bygzet, Furn, wmahogny finnes Alve-Bil, Box 138, Ange 2.
alltid i lager, alla tjocklekar och = = e e -
standardformat Listverk, mahog- L.l]ll)l):._-\.\rll":\l{h fllu‘lu:s i rost-
= _ = ke ) fritt, HKittmetall, syrabetad stil-
ny, ek teak Ring eller skriv, pliit =amt svartplic till ca 100
vi limnar alla npplysningar kost- s i L s . 8
ey e mod  Slitage-delar sfisom  stit-
nadsfritt. AB Lagerfirsiljning, 3 ol
& = ; ditmpare, kolvringar, bromsband,
Sidra Stationsg Medborgarh, und
Stderz. Sthl Q5 Tel 44 6221 lameller o dyl, [mlu- ocksi till
Soterg:. olabm oo, Led  TWis Ak forminliza priser. Frakt dversti-
SPORTBATSRYIN, Broschyr m r."mrllv 5:— betalas av oss. Reky,
pto. Roggentin, R, Gitg, 26, Sthlm prislista friin AUTO CRGH,
i Sty = e Box 17012, , Bp firma
BATPLYWOOD, Vi -1_-Iur all- for ljuddimpare och aveasrir
tid garanterad biitplywood av

furn och mahogny 1 tjoeklekar
fridn 4 till 18 mm. Tillskriv oss
ach  begiir lJllr\l]l\l'l’l och pris-
lista ¢ kostnadsfrict
AB SERIEBAT, Maria Priist-
glrdsgata 1042, Stockholm Si
Tel, 443542

BATAR, hyggsatser, begiir prosp
Graninnds thyggerl, Adelfors
Brok, Alseda Tel, Xdelfors 12.
SIGNALPISTOLER fiir biltiigare.
Wa-Wa, Handelsagentur Box
150 51, Stockholm 15
UTOMB.-MOT. Vik 4 hk 275:—.

Delf. 4 hk 320:—, Trim. 68 hk
335:—, Arch 8 hk 445: —, Penta
12 hk 420:—, Arch, “ll hk 525:—
J:L lf;ﬁ Dy, del.

. Ra |:I_L'. Johns

- Larsson, Ekeniisv.

83, Mol

MATERIELER fir
av bltar husvagnar m. m.
glasfiber, utrustningsdet
rer, beslag, ﬁf'\erl- m, m, Hel-
o, halvfabrikat av 2—55 m_ bi-
tar, tillv dv, andra |Iin-.1dt-l.|ljvr

tillverkning
Plast,
moto-

AG BILEN BILLIGARE! KAKs
BILKURS ger de riitta riden.
KAKs Bilkurs iir urarbetad av
landets friimsta  molorexperter
ach omfattar 24 Innehdlllsrika
med Over 900 instrok-
tioner, Ni fir tusen-

kurshrev
tiva

illust

prakti tips att ekonomi-
sera  biliigs att viirda bilen
viil och kmu)n’l tillriitta

med smife
avhjiilpa
idag av
lister,

E: y litt kan
KAKs Inll.m- studerans
tiotuseninls svenska bi-
bidrar till att 6ka tryge-
heten i trafiken och visar viigen
till ligre bilkostnader. Kungl
Aurtomobil Klnbben borgar med
sitt namn  for vederhiiftigheten
och efter godkiint slutprov tillde-
lag. ni KAKs viirdefulla diplom
som hevis for er kompetens, . De-
giir niirmare informationer direkt
frin KAKs BILKURS Firsiilj-
ningszavdein, Drottninggatan 6,
Stockholn O

Diverse

FINA TRAMPBILAR i
fiir mont. Fior barn 3

byezuts
T ér. 1 sat-

vi  Eiikehs Tl Montering o justering av alia sen ingfr 4 gummihjul 215 mm
slag av motorer utfiives, AHt kan diam. ratt, viixelspak, pedal
m | Ni rekvirera frin oss till mark- dvr, sthlilelar + sldor Hela sat
nadens ta priser. AR PLAST sen -+ ritn, oeh arbetsbeskriv.
ASTRONIE har nu e¢un ny stor | '.{"I',, B ;““THRI‘U‘- Fack 151, end, kr 29:50 + oms. l‘i‘is fiir
kntalog Over teleskop och tillbe- | Stringnis end, J:rlinist‘m:&kri\' 0.‘l‘li11 ¢ kr
iy ‘ilken ingdr en liten hand- ~ 5 - 1 :50 wkenksser Anpsviigen
hn’-!ri I]-“ lllul“ulﬂ- .mn[ ]’: i fr Bilar —tillbehor i Stuvsin, Tel 92385, Aven
.I.'nlln ASTRONIK. \lk!-;hl-uﬂ i BILKLADSLAR VW, skumplas T- kviillar
8. Johanneshov Tel. 08/49 96 32 fod ménsterstie J.u!v lll\ 3 N1 KAN SJALV bLlfinera samt
UNDERHALLNINGSFILMER & forniimligt utforande, 6 J:l‘*ltt firgylla, -silvea, -tenna, -koppra,
mm. Glada, spinuande och in ljusblitt, marinbiite, m’-nnl Re- -kroma, -nickla I, m, I‘T!iil'“ u(-t_\
tressanta, 8 s. kat. Projeetor. Co IEJ:i(fl[lf’i'-' 160 :—, Bestill | dag — bittigt, utan elstrim. ‘Iﬁf‘.'l utf.
lorslides 24%36 resemotiv, TRIO stor efterfrigan J M., Jinsson recept liir Er t.umnn End 9 :90.
IMPORT, Box 21, Sundbyberg A.-B, Lomma NORDPO . Kiigey, 27, Skellefted.
firgfotografern | Iill AGARE! er atis siindes pil be- SE HIT ALLA GRABBAR! Skriv
raktfr bill Ny -l firs ilog  innehiil efter viAr nya alo
Fack 15, Sthlm 10 ll!"ln nom reseryvile- naste nytt i pongdoms
—— lar och T:Iulu(]ml till liigsta priser USA och kontinenten,
“'.\“"li‘ pd fotoarheten, Frak Obs, Vi fir endasg viilkinda kva Her ovanlign
fritt Beg priser fr Fack 14 litetsmiirken, Specialitet: | klider. De
Btockholn 10 | impare, stitdimpare ol - i att kipa i
| r och uatrustning \I:[( RO, ons Tmport, W
| \H lerstorp smherg. Ordertel. 0318,103 51
d i — § ofri- | ll{l\l\l\Hl | \ ARVRAKN. O0: Oljepnmp me
vilr stora re- . M L [ elmaster
MOTOR-HOGKS, 11: 2. K MM e 1ME-04 1.
B. Larsson, Ekeniisv. 83, Motala,




ALLTING
Svar rill

TELEKABEL, El
1260 m 3 —, ¢ m 2:— 5
feakifritt, AUTODELAR, 8
TAG STEGET NU TILL EN
VARLDSMARKNAD, — Nu har
Wi chapsen att Importera varor
fior en billig penning och  =iilja
med mycket god (Grijinsi! Skriv
redan  idag eller nya “Import-
handelskatalogen & Import
naden 1964 ... som omsp
37 linder 900 exportirer, Ming-
der av [Orminliga varor ex, Cam-
ping - Sport - Hobby - Motor -
Populiirart, - Modevaror - Stereo
anliggningar Swimming-pools
m. m, {mportinformation m. éver-
sfittn, — som hif., — gir det
enkelt for Ir att bestiilln frin ut-
landet, Obs! Helt kompleit —
endast 9:75, Gratiz! Nyhetsbulle-

hytes, =il jes.
TEA f. Y. b,

Kb,
TIRADTY

abeg,  Cellri.
5 rull.

kede

tiner med suceéartiklar fran fire-
tag viirlden er.  International
Trading, Avd tf3. Box 2014,
Motala 2,

HOBBYEX-katalogen 1963 ou ut-
kommen I fr #dnnu stirre och
med minga firgsidor. Innehiller:
bicker, optik, radio, cykel, sport,
eamping, fiske, geviir, pistoler,
knivar, bigskytte, [otholl, bygzs-
satser, modellflyz, ritningar, fyr-
verkeri, trolleri, skiimt, verktyg
m.m, Siindes mot 35 Gre i frimir
ken, Ni kap gora fynd i den kata-
logen, AR HORBBEX, Avd R
Box 1206, Boriis 2,

KOPER, byter, siiljer allting., Sv
t. "A-SY, TfA, fiv.b,
RESEGRAMMOFON Hush, rost,
nay end. 35— W Eriksson,
Nossebro.

HARWAY bheg. trumpet silj. for

100 :— p.z.a. miltjiinst, T, An-
dersson, Loftav., 2, Gamleby,
RADIO, filmkamera, projekior,

spinnrulle, bicker. 8. Johansson,

Lox 5307, Haparanda.

STORMTAND-

Gen.agentur P. H. W. Schmidt
Bjursdtragatan 92, Bandhagen

STICKOR

Till sjiiss -
fidlls och |
camping.

0OBS!
Innehéllsr 30 stycker

TRAMPBIL 1  naus passande
10—12 dring. Sv, {ill OHe Jons-
son, Box 210, Gdills,

295:-

fér en luftkyld,
stationdr, kom-
plett 3 hk 4-takts
BENSINMOTOR 4

Nr 1 pd vérids-
marknaden
Liitt start med pat. Basy-
Spin-system, lidtt vikt, autom.
varvtaisregl. 2200—3600 r/m,
finns i storlekar 2—9 hk, 1
ars garanti.

100.000 Briggs & Stratton-
motorer nu i Sverige.

DR L C L L P e P T E R P P R TR AT L
SY HRKA MASKIN AB GREIFEF
Snrbrunnsgatan 37 Stockholm Ya

Siind  mizg omg  som  elterkrav
...... st 3 bk Frakts Briges &
sStratton-moforer i 295 0lis
och frake,

L A A S R A
Vilress

| tor

B ki

snabb och rivig sportbat 4,5X 1,7 meter. ritad av Ake Sundstedt.
Fart med 25 hk motor ca 25 knop, med 60 hk ca 35 knop. Plats

for fyra personer.

(1 Teknik for Alla

nummer

10 presenterades Sporty.)

Ritningen till Sporty omfattar wva blad, dversiktsritning i ska-
lorna 1:10 och en spantritning i skala 1:2 och 1:5.

Byggbok till Sporty en mycket bra handbok som i bilder foljer
hela byggel med anvisningar och goda rid. kostar 35 :ronor.

O Ritning pd Sporty kr 25: —
0O Byggbok kr 35: —

r
)
)
I

- TEKNIK FOR ALLAS RITNVINGSSERVICE .
Box 3137, Stockholm 3
V. g sand mig omgdends mot postfarskott + porio l

1

PA "NOLLTID" . ..
(Farts fr sid 13)

allt som man tidigare passe-
rade. Det ser ut som om allt
man far f£6rbi krympt ihop
i féArdriktningen till ingen
lingd alls. Aven miljoner
Ijusar ser ut som ingenting.
Dirfor far man igenom stjir-
nevirldarna péa verklig noll-
tid. Man kan korsa igenom
hela universum pa ingen tid
alls.

Dect betyder ocksa att lju-
set dr Overallt samtidigt, om
man ser det fran ljusets egen
"synpunkt”.

Javiil, siger man, det ser
sa ut, eftersom ljuset ju inte
har oindlig hastighet men i
verkligheten lkan ju inte tiden
24 langsammare.

For att svara pa det miste
vi tala om vad vi menar med
tid. Antag att allting som
sker i universum plétsligt
skulle g4 hilften sa fort. Hur
skulle man_fa4 reda p&a det?
Att ta tid pa olika saker
skulle inte I8na sig da alla
klockor ocksa skulle sakta
farten. Ett hundrameterslopp

av en god sprinter skulle
inda ta 10—11 sekunder.
Sprintern skulle visserligen

ta dubbelt sa lang tid pa sig,
men klockan skulle ocksa
gora det, sa att den stannar
pa samma streck som férut.
Vi skulle alla andas hilften
sa fort, dmnesomsittningen
skulle ga hilften sa fort. Ke-
miska reaktioner i vir kropp
skulle ta dubbelt si lang tid.
Aldrandet beror pa sadana
kemiska reaktioner, och dir-
skulle vi 4dldras h#lften
sa fort. Men vi skulle inte
hinna mer under virt liv for
det, eftersom vi skulle arbeta
hilften si fort. Och timvisa-
ren sKulle inte hinna fler
varv. Dérfor finns det inget
siitt att uppticka om tiden
gar lingsammare nu dn forr.

Tiden fir inget annat dn ett
matt pd vad som hinner hin-
da i naturen, speciellt i ato-
mernas virld och i rymden
dir planeter och stjirnor rér
sig med bestimda hastig-
heter.

Annorlunda ér det om bara
en del av universum, t ex det

som sker inne i ectt rymd-
skepp saktar ner. Och det
gor det om rymdskeppet

sjilvt okar farten i rymden.
Da kan man gora jamforelser
genom att atervinda till ut-
gangspunkten, t ex jorden,
och se vad som hunnit hinda
didr medan man sjidlv varit pa
snabbresa. Man skall di fin-
na att om man rest med tex
99 % av ljushastigheten i 10
Ar sa hade samtidigt 71 Ar
gatt pa jorden. DéAr har ju
tiden inte saktat ner.

Det dir har ju fdnnu ingen
gjort, s4& det kan man inte
veta ndgot om, siiger nigon
kanske. Det ér sant att ingen
méinniska rest s snabbt, men
atomer och atomdelar har
gjort det. Man har da verk-
ligen kunnat konstatera att
atomerna reagerar ldngsam-
mare.

Den kosmiska stralningen

bestar huvudsakligen av vite-
kirnor som rusar fram med
mycket niira ljusets hastig-
het. Nir de kommer ner i
atmosfiiren krockar de med
atomer dir. Vid dessa Kkroe-
kar produceras atomsplitter.
En del av dessa kallas meso-
ner och de lever en mycket
kort tid. En sort lever bara
omkring en hundramiljondels
sekund. Sedan omvandlas den
till andra partiklar.

Pa en hundramiljondels se-
kund hinner de bara 3 m om
de gir med Ijushastighet.
Anda finner man dem ofta
nere vid jordytan, flera 10-tal
km nedanfor den hgjd dir de
produceras. Det kan inte
forklaras pa annat sitt &n
att tiden for dessa mesoner
gar tusentals ganger lang-
sammare &n for oss sa att
de hinner mycket lingre vig
P4 en hundramiljondels se-
kund.

Sjilv tycker de inte det,
om de nu kan tycka nagot
alls. De tycker att dessa 10-
tals km bara dr 3 m. Man
kan sdga att de ser i ett
slags skrattglasogon, som har
samma effekt som dem vi
talade om i forra artikeln.
Eller kanske vi skall siga
motsatt effekt. En staende
person ser mycket kort ut,
en 10-dels mm eller si, men
med normal tjocklek. En lig-
gande person har normal
lingd men @r oerhdrt smal.

I stora partikelaccelerato-
rerr kan man accelerera delar

av atomer till hastigheter
som ligger mycket ndra lju-
sets. Man lidgger pa stora

Krafter pa de sma partiklar-
na och far snabbt upp farten.
Men ju nfirmare man kom-
mer till ljusets hastighet des-
to svarare blir det. Partikeln
blir tyngre ju fortare den
gar. Vid Ijusets hastighet far
den oédndlig massa och det
hindrar alla férsok att fa den
over ljushastigheten.

ALt massan dkar med farten
dr en naturlig f6ljd av for-
iindringen i tid och lingd.
Det forutsades ocksa av Ein-
stein 1905. Samtidigt fann
han att vikt eller massa och
energi dr tva former av sam-
ma sak. De kan omriknas i
varandra med den kiinda
formeln E — me2, dir E ir
lika med energi, m ir lika
med massa och c¢ dr ljusets
hastighet. Som ett exempel
kan nimnas att om 1 gram
av vilket imne som helst om-
vandlas i t ex elektrisk energi
far man 25 miljoner kilowatt-
timimar. Denna formel utgér
grundvalen for beriikning av
all atomenergi.

Relativitetsteorin har nu
prévats sa grundligt pa en
miingd olika sitt av fysiker
virlden runt att det inte kan
finnas nagot tvivel om att
den i huvudsak &r riktig.
Avancerad teknisk och veten-
skaplig apparatur har kon-
struerats som inte skulle
fungera alls om det vore ni-
got visentligt fel piA teorin.
Vi maste alla bdja oss for si-
dana fakta dven om vi inte
forstar sa mycket av dem.
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dess brinnvidd.
mellan objekti-
vet och filmen (platen) gérs
lika med 1,5 génger objek-
tivets brénnvidd skall expone-
ringen férdubblas i forhillande
till vad som &r normalt for
objektivet. Man kan naturligt-
vis ocksid o©ka blindaren ett
steg. GOrs avstandet 2 ganger
bridnnvidden skall exponerings-
tiden forlingas 4 ganger eller
blindaren okas 2 steg. Gors av-
standet 3 génger brinnvidden
forlangs tiden 8 ganger eller
ocksd Okas 3 blindarsteg. Vid
ett avstind 4 ganger brinnvid-
den forlings exponeringen 16
ganger eller 4 blindarsteg osv.
Som synes blir foérlingningen
riatt avsevidrd vid langa avstand
mellan objektiv och film. For
varje foérlingning lika med
brinnvidden foérdubblas expone-
ringstiden, eller alternativt 6kas
bldndaren ett steg. God belys-
ning av det objekt som skall
fotograferas underlittar foto-
graferingen.

vet, nimligen
Om avstandet

Det dr manga ganger lidmp-
ligt att anvinda objektivet bak-
fram vid fotograferingar av
detta slag. Objektiv for fotogra-
feringsdndamal #Ar konstruerade
for avstand mellan féremal och
objektiv (avstandsinstdllningar)
som ar avsevirt storre dn deras
brinnvidd. Vid mikrofotografe-
ring blir foérhallandet omvéint,
avstandet mellan objektivet och
féremalet kommer att bli myc-
ket kort, nagot stérre dn brinn-
vidden. Objektivet kommer dir-
for att arbeta som ett projek-
tionsobjektiv. De optiska férhal-
landena kommer didrfor att bli
lampligare for objektivet om den
sidan av objektivet som normalt

vinds mot filmen i detta fall
vinds mot foremalet.
Vill man mte arbeta med

platkamera sa finns det givetvis
inget som hindrar att man an-
vander vilken annan kamera
som helst. Huvudsaken &r att
man kan fa tillrdckligt stort
avstind mellan objektiv och
film och att arrangemanget kan
goras ljustdtt. Man kan ocksa
anvidnda en kasserad ladkamera,
som férses med bidlg eller som
pA annat sitt forlings. Till
912 platkameror finns ocksa
rullfilmskassetter fér 69 film
med insatser foér formaten 66
och 4,5X6 cm.

Ytterligare ett sitt dr att an-
vidnda enbart en smabildskame-
ra (eller annan kamera) med
utbytbart objektiv och att till
denna lata tillverka forléng-
ningstuber som sitts in mellan
kamerahus och objektiv. Vilken
metod som #n anvinds blir ex-
poneringsforlingningarna sam-
nia som ovan. Metoden spelar
heller ingen roll for bildkvalite-
ten, utan denna sammanhinger
uteslutande med objektivets kva-
litet. Arrangemanget maste dock
goras si stabilt att man inte ris-
kerar skakningsoskiirpa, ett
kiansligt kapitel vid fotografe-
ringar av detta slag.
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kvalitetskop

genom Vapen-Depébtens

|kruvstycke med stid
Ett tungt och gediget
skruvstycke till oslag- ;
bart pris, Vikt 5 kg, Helt av jirn
1 grilackerad fiirg. Backar av
hiirdat =stdl, utbytbara. Bredd 80
mm. Tvl spindelskiinklar. Forsett
med stid och hela skruvstycket
fastsatt pd ett rorligt fundament.
Lises med ett handgrepp | Gnskat
liige. Kiiftbredd 100 mm, Detia
gkruvstycke betingar 1 handeln
ett pris av 60—70 kr Virt pris
ir oslaghart.
Pris pr styck
AB HOBBEX
Avd R Box 1206 Boris 2
Katalog OGver verktyg m. m
GRATIS med varje order. Sin-
des fiven mot 35 dre i frimiirken.

Raknestickan och dess anvindning

Av Tore Porsander. 15:e upplagan
Handbok nr 1. PRIS 3:75 inkl. oms.

TEKNISKA FORLAGS AB

Box 3137 — Stockholm 3
bestdlinmgskupongen nd
denna sida

Anpiind
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Haghkiassiga modelier och byggsaiser
i skaia HO. &ven svenska husiyper. |
parje byggsats medfiljer GRATIS nio
trepliga [iqurer ¢ skala HO

Lyxvilla, gul med brunt tak, mablerad

altan, Storlek 115X100x65 cm.

Mr 1028, fardigbygad kr 8: 25
byggsats kr 5: —

A. HERMELE AB - STHLM 9 ¢

RITAREKURS

Starta Er tekniska utbildning
med en ritarekurs per Kor-
respondens. Genomférd kurs
med betyg ger Er goda mdj-
ligheter till ett viilbetalt och
och intressant arbete och
extrainkomster. Inga forkun-
skaper kraves.

SKANDINAVISKA INSTITUTET

Box 51013, Giiteborg

var god siind broschyr med alla
upplyeningnr gratis till:

DEBRNIE . . i 6 i s T B AL A R
BORtall, el e e ek R
POBTANAY.  .inammnmmsnasans LA T

MOPEDAGARNAS
nya 100 sid. katalog ©6ver mopeder,
Go-karts, cyklar, radio. reservdelar,
verktyg och lillbehér till NETTO-
PRISER, far Ni mot 1:50 i frimér-
ken. SKRIV NU till
MOPEDAGARNAS
INKOPSCENTRAL

Box 19, Malméo

TRAFIKMOTTAGARE
9 R-59

Frekvensomrivde: $40—1630 K,
Li—4.8 Me 48145 Me, 10.56—30
Me.

Kiinslighet: 05 gV vid 50 mW.
10 gV wvid 20 db signal-brusfir-
hllande. (Giller for higsta fre-
kvensomridet, Andd biittre pid de
liigre frekvensomridena.)

Selektivitet: Max + 500 p'c
3 dB, 93 4B vid =9 Ke,

Uteffekt: 1.0 W Effekifirbruk-
ning 50 VA,

Bandspridning av banden 80 m,
40 m, 20 m, 10 m Direkt avlis-
bara {rekvenser med mycket stor
noggrannhet, Q-multipler och va-
riabel selektivitet, Bruslimiter, S-

vid

meter Manuell volymkontroll
(kontrollerar MFP-fiirst.). AVC,
BFO, Standbayomkepplare, an-

Se fig Mijlg-
(Eingle

tenntrimmer m. m
gor mottagning av SBRE,
gide band.)

Denna apparat kan endast erhiil-
las friin oss eller viirn [irsiiljare.
Komplett ........ Rikepris 595:—
Byggsats o 430:—
Higtalare 8P-5 .. B 89—
Aven avb
Aterfirs

INSTRUMENT
UNIVERSAL-
370-WTR

En ny forbittrad
upplaga av det re
dan tidigare wiil- -
kiinda instrumentet 305-ZTR

Miitomriiden: DC: 0,6. 2,5
250, 500 och 1000 Volt 5
100 mA, 1, 10 A AC:
250, 504, 1000 V. 0.,
Frekv.-omr 0—100 Ke

Ohm: Rx1, Rx10. Rx100.
10, Rx<10000 12 —50 M
skalor direkt

av den st
nom det miitta motstindet siiviil
som den spinning som ligger
dver detsamma under miitningen
Detta kan vara mycket viirdefullt
vid kontrall av halviedare ach
kontroll av andra instrument
Netto Er 205:—

Rekvirera viir omiattande instru-
mentkatalog med ett hundratal
olika instrument 1 priskiasser
friin de billigaste till det biista
som finns att uppbringa Vi lm-
portera direkt (rin fabrikerna
varfiir ingn f(irdyrande mellan-
hiinder fiirekommer Vira priser
fir diirfor ntom all konkurrens

Katalog siindes mot en krona 1
frimiirken.

rebatter

erhiiller goda

B

Special-
avliisuing
1 som framflyter ge-

SYDIMPORT

Vansiviigen 1 - Tel. 45 61 84
ALVEJH 2

I (Firmanamn)

Hérmed bestilles féljande varor, vilka annonserats i Teknik for Alla nr 14,

e TV O I IR Yoy | = -

fids zeomss e e s e Wi s S AR
Varorna séindes mot O postférskott O avbetalning -enl. annonavilllker

| O Kataloglbroschyr (om detta erbjudes).
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testschemat, som omfattar ett
anfal girprov for att utréna
giregenskaper, stabilitet och
kriingning, samt fartprov.

Nir man bediomer Rivieras
gangegenskaper far man ta
hiinsyn till att det hir dr
fraga om en bat, som byggls
fér fart. Det dr en illusion
att tro att det giar att aka
fort i vilken situation som
helst med en sportbat. 80
knop motsvarar 54 km/tim
och vid den farten blir vatt-
net mycket hart. I em bil
diimpar fjadringarna de virs-
ta stotarna nir man kor pa
en gropig vig, men i en bat
dr det bara stoldynorna som
tar upp stétarna. Tar man
hansyn till den saken och drar
ner farten nir man kor i gro-
pig sjo, sa kan fidrden bli na-
gotsandr komfortabel, men
om man vill kéra fort i alla
vidder, si far man bekviima
sig att ta pa njurbiltet.
Riviera slar i gropigt vatten,
men det finns dock atskilliga
andra fartbitar, som sliar in-
nu hardare.

STOTER IBLAND

Mjukare gang kan bara vin-
nas med en bottenkonstruk-
tion, som ger ldgre fart, och
konstruktéren har valt en
kompromiss med tonvikt pa
fart. Vid 30 knops fart slog
biaten i bade hart och stumt
vid gropig, ldtt krabb sjg,
men egenskaperna forbittra-
des vid mera mattlig fram-
fart. Det bor dock peiingteras
att den stiitiga géngen vid
mycket hig fart dr gemen-
sam for de flesta typer av
mycket snabba batar och
inte #r speciellt typisk for
Riviera. Hég fart och kom-
fort dr inte alltid forenliga
begrepp nir det giiller sjon.

Riviera visade sig ha ett
vackert ganglige och gé
mycket elegant och sta-
bilt &ven vid de skarpaste
girar under mycket hig fart.
Stinkvattnet slogs At sidan
dven nidr baten motte kraf-
tigt svall frian forbipasseran-
de fartyg. Kringningsvinkeln
var liten och avdriften wvid
girarna synnerligen obetyd-
lig.
LATT ATT MANOVYRERA

Baten var vidare lidttman-
ovrerad och reagerade snabbt
pd styrmandvrer. Vid fart-
proven, som gjordes pa en
uppmiitt distanshana, klocka-
des medelfarten till 30,29
knop med tva personer om-

bord och till 27,87 med tre
ombord, dvs mycket goda
virden.

Slutomdimet em Riviera ér
att det dr en elegant bat som
ir limpad for den som wvill
dka fort, en trevlig bat for
vattenskidikning och en laft-
skdtt passbéat for snabba tu-
rer till och frin sommarnijet
och fbér weekendutflykter ut
I skdrgirdsomradena.
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Red: BENGT DALHAMMAR
DEN GANGNA SASONGEN

Det kan nu vara dags att gira
en summering av konditionerna
under det gingna aret, Pa det
hela taget far nog siigas att det
blevy en avseviied forsiimring i
jimforelse med foregiende sii-
song. Asien hirdes i normal om-
fattning, medan den viintade for-
biittringen pia Pacific helt ute-
blev. Endast ett fiatal starka sta-
tioner i omriadet gick fram. Afri-
ks har inte bjudit pi nagra stir-
re gverraskningar och nigon for-
sdamring kan noteras., Vissa sta-
tioner som gick bra firra siisong-
en har inte hirts nu, medan
andra i stiillet visat framfotternn,
Latinamerika har visat sig frin
sin biista sida periodvis pia var-
kanten med manga siillsynta sta-
tioner, Dessemellan har det varit
ganska daligt, i regel bara de
vanligaste stationerna, Kondl-
tionstopparna har varit fullt jiim-
firbara med tidigare siisongers,
men de har varit sviirnre att
finna., IHiir som alltid ir det ut-
hilligheten som  filller utslaget.
Det giiller att pi nagot siitt testa
konditionerna och slid till di de
ir pi uppatgaende, Det iir ofta
bortkastnd tid ait jaga da det iir
diliga konditioner, utan det riie-
ker di med att man s a s tar
temperaturen pi banden, hiller
en kontinuerlig bevakning.

P& landfronten har det som
vanligt kommit nagra nyheter.
L'iirst miiste konstaterns att ett
land gatt forlorat. Indoenesicn
ivertog den 1 maj administratio-
nen av Viisira Nya Guinea, som
diirmed upphiérde att riiknas sem
ett siirskilt land. Firlusten kom-
penseras mer iin viil av de nytill-
skott som siisonzen Dbiudit pi.
Som ecxempel kan niimnas Gam-
bin, Sint Maarten, Spanska Sa-
hara och Maldiverna. Vidare har
bekriiftelse fatts pa att Piratkus-
ien forifarande iir aktiv., Till de
upphirda Linderna skall liggas
Katanga, som upphirde vid ars-
skiftet som sjiilvstiindigt land.
Till gliidjeiimnena hir att en del

svarsovilliga  stationer
svara. tex Ha difusora
Venezuela och Cambod.ja.

KV-NYTT | KORTHET

CAMBODJA: Radiodiffusion
Cambodge hirs pi 17510 k1 02.30
i0. Engelska ki 03,04, franska
k1l 03.15. (8CDX)

CHILE: Radio Yungay kan hii-
ras vid Ol-tiden pa 9660 ke
(SCDX)

GUINEA: Radio Conakry har
observerats med en ny europeisk
siindning kil 22.10—22.30 pi fran-
ska pa 9630 ke, (WRHB)

GUINEA SI': Radio Ecuatarial,
Bala, har nu flyitat till 4 920 ke,
diir siationen nu sinder till 23-
tiden. (SCDX)

MAROCKO: Ett engelskt pro-
gram fran Radio Maree siinds ki
21.30  pa féljande frekvenser:
11 735, 15 345 och 15 410 ke.
LWRHEB)

TURKIET: Radio Ankara siin-
der ett program riktat niot Euro-
pa pi engelska kI 22,00 pia 15 160
ke, (WRHE)

USA: WVUS, Washington, DC,
#r en ny station som hiirts kl
18.15—20.26 pi 15 440 och 17 760 ke.
(WRWE). Tros tillhira WRUL-
gruppen.

YEMEN: Radio Sanaa tilliim-
par nu filjJande siindningssche-
ma: Kkl L00—07.00, 12.00—16.00
och 17.00—23.00. De frekvenser
som anviinds iir 881, 5950 och
15 785 ke. (3CDX)

BILDER TILL TFAE-SPALTEN

Dii det sista tiden varit ont om
verifikntioner att visa i TEFAL-
spalien vill vi giirna lana nagra
ay medlemmarnun. Det bir helat
vara sidana som inte férekommit
tidigare. Vi lovar att siindn till-
bakas dem sa snart sem miijligt.
Det vore ocksa treviigt med bil-
der av medlemmarna  vid sina
mottagare, Tack pa forhand,
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TFA-KRYSS 14

Vi delar ut ett forstapris pd 50 kronor och
dessutom tvé priser p& 25. Insind krysset
ifyllt eller en avskrift tillsammans med tiv-
lingskupongen nedan till Teknik foér Alla,
Box 3137, Stockholm 3. Mirk kuvertet "TFA-
KRYSS 14”. Lésningarna skall vara Teknik
for Alla tillhanda senast den 18 juli 1963.

I Yavlingskupong TFA-KRYSS 14 l
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TFA-KRYSS 11: Fiirst dppnade ritta Idsning hade
inséints av Dag Lewis-lonsson, Unnerts vig 15,
Ronneby, och till honom skickar vi 50 kr i pris.
25 kr var far S A l3nsson, Box 123, Kivlinge,

al g.

=

och Karl Olof Forslind, Aragatan 28, Hil
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BUZZ
COOPER

BORT MED TASSARMA
FRAN REVOLVERN!

VELKOMNA OMBORD, §
FOIKAR .ALLT UNDER &
KONTROLL .

{ MATTIET VI DU SA JU ATT
UNDRADE VAR JA© SKULLE

Vi HADE EN LITEN
UPPGBRELSE, OCH HAN
FL8G SVERBORD.DEN
ANDRE KILLEN BEH®VER
HA BENET SPJIALAT.
HAR NAGON EN
TANDSTICKA P

HEJ,BUZZ. GISSA OM JAG
AR GLAD, ATT NI FICK
W ROBOTSTYRNINGE

TILLBAKA

VANTA, DUK! LAT M
STANGA AV MIN AND

F TACK OoCH LoV,
ATT DEN HAR
PJASEN INTE
KOM BORT !/

BRA GJORT,
MATTIE!

NAGOT ATT
RAPPORTERA,
LL e .

JA.JAG ﬁ
SKULLE SKUGGA

DEN DAR

SEJA! NU KLA-
RAR JAG MEJ

MEN DET VARSTA

VATTENTRYCKET.
* AR DET FOR DJUPT.
LOLIR .»eo ggsssw

JA. NU FAR Vi
STRAX SE — LYCKA
TILL, VRR-

VRR - KLANG!!

VATTNET

DEN HAR GANGEN JBARA TILLFAL-
VAK”\N VAR SKYDDS -

PA N

JATTERASSANG. NU
AR DET EB®... MEN
NAR FLODEN KOMMER |

4

SE |
DIT

INNAN  FLODEM

N TOPP NID HORISONTEN !
STE VI— PR NRGOT WIS —

-y A
7" DIT TILL FOTS — Ul
KOMMER ALDRIG
UTFOR o EN—

CHAND,

S
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Allt om teknik
och hobby i

teknik

for alla

Hiindigt folk

far i varje nummer av TfA praktiska tips som
kan omsédttas i hemmet eller i arbetet. TfA
bevakar regelbundet nyheterna pa gor-det-sjilv-
omradet och ger nya uppslag till forbidttringar
i hemmet. Varje drgang av TfA &4r en uppslags-
bok for hindigt folk — en guldgruva att Osa
idéer . ..

Baten

dr nist bilen det stora fri-
tidsintresset for allt fler.
TfA har tagit en rad
uppmirksammade initia-
tiv for att gora baten till-
ginglig for alla... rit-
ningar, byggbeskrivning-
ar, byggsatser. TfA ger
service at fler batintresse-
rade &n nagon annan tid-
ning i Sverige...

Bilen

och allt som ror motor intar helt naturligt en
dominerande plats i TfA:s innehall. T syfte att
ge verkligt kvalificerad konsumentupplysning
pa detta omrade har TfA inlett samarbete med
den stora engelska biltidningen The Motor vars
biltester har vérldsrykte for sin grundlighet och
orddda kritik. Inom motorsporten dgnas stort
utrymme &t den nya tdvlingsflugan, Formel K,
motorsporten som kommer.

Modellhobby

s6ker sig nya vdgar i den
allmdnna rationalisering-
en. TfA fo6ljer vaket ut-
vecklingen och presente-
rar allt nytt som gér mo-
dellhobbyn roligare, l&t-
tare for allt fler. I TfA
finner ni regelbundet tips
for savidl nybdrjare som
avancerade modellbyg-
gare. TfA &dr den storsta
hobbytidningen sedan mer
dn 20 ar tillbaka!
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BULTEN och ndringslivet

Stalkonstruktioner — dagens och morgondagens byggmetod for industribyggen, broar och héghus.
Stalet ger manga fordelar, bl. a. ldttare och smidigare konstruktioner tack vare avsevirt ligre grund-
belastning. Det moderna sittet att montera stdlkonstruktioner dr att anvénda sig av friktionsférband,
d. v. s. hogh&llfasta skruvar, som kan dras &t s& hart att kraften 6verférs genom friktion mellan bal-
karna. Denna metod #r Gverlédgsen nitmetoden, som hittills varit den vanligaste. Friktionsférbandet
ger bl. a. ett jamnare kraftfléde och diarigenom hégre utmattningshallfasthet, snabbare montering, in-
besparing av arbetskraft (monteringstakten hos ett skruvarlag om tv8 man dr higre &n hos ett nitarlag
om 4 man). Dessutom slipper man ifr&n det stérande knattret frdn nithamrar, vilket inne-
bir avsevirda fordelar ur arbetarskyddssynpunkt. Bulten — en av virldens stérsta och

ledande bultfabriker — har genom forskning och produktutveck-
ling aktivt bidragit till framstegen nir det géller friktionsférband. BU I-TE@

;- A

Bilden wvisar kontroll av dtdragningen av
ett friktionsforband med en momentnyckel.

BULTEN — en livsnerv genom niiringslivet « BULTFABRIKS AB » HALLSTAHAMMAR

TRYCKER| AB FYLGIA STOCKHOLM 1963



