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Bakom ratten

skall Ni lira kinna den!

Derra dr Opel Kadett — strikt, stilren, rymlig for fyra
fullvuxna. En bil som far en stolt blick av sin dgare,
nir han limnar den pa gatan eller parkeringsplatsen.
Men Kadetts allra bista egenskaper uppticker man
forst bakom ratten, med foten pa gaspedalen och
handen pi golvspaken till den 4-vixlade lidan. I
militande toppfart pa motorvig, i snabba, sikra om-

kérningar, dir man kan ta ut varje uns ur den

accelerationssnabba motorn. Pi krokiga, gropiga grus-
vigar, dir den avancerade hjulupphingningen far
visa vad den ir vird. Pa smala hardtrafikerade stads-
gator, dir man verkligen kan uppskatta smidigheten,
den exakta styrningen och de sma yttermatten. Opel
Kadett — en glidje att iga, en glidje att koral Prova
sjilv. Vilkommen till nirmaste Opelaterforsiljare
som ocksi berittar om 30 min. rostskyddsgaranti.

OPELKADETT

Var Ni din bor bar Ni nira
tll en Opel-aterforsiljare.

rivig « robust « rymlig




Redaktdr: HAKAN KIELL

£ 2

Drygt 160 km/tim g6r denna nya Sunbeam Venezia Superleggera som &r en fyrsitsig bil frdn Rootesgruppen
men som monteras i Milano. Vagnen har ett mycket pdkostat inre och ger ett gediget intryck alltigenom,

Den traditionella metoden att reglera kylvitsketemperaturen dr med en kylfldkt som i regel arbetar med samma
varvtal som vevaxeln, Eftersom fidkten redan vid tomgang (500—800 v/min) ger fullgod kyining, kan man ifrdga-
sdtta om den inte har dverkapacitet vid hdgre varv, frimst vid toppfart, d4& motorn gér 5000—7 000 v/min.
D4 har ndmligen fartvinden en avsevird kylverkan. Under den kalla arstiden — hos oss ca nio manader
frdn motorsynpunkt — fordrojer flikten dessutom motorns uppvéirmning. Man kan alltsd forutsitta att kyl-
flikten stjal en hel del motoreffekt. Som exempel kan nidmnas att en kind sportmotor vid 5 000 v/min anvinder
18 hk bara fér att driva runt flikten. Kenlowe Accessories & Co Ltd i Engfand har velat undvika denna
eHektforlust med sin elektriska kyiflakt Thermomatic, som i Sverige siilis genom Anders Ohberg AB, Ra-
djursstigen 36, Solna. Denna flikt ersitter den mekaniska och arbetar bara di kylvitsketemperaturen over-
sticer en tilldten maximigréns. Tack vare en termokontroll placerad i kylvattenslangen och som siitter igéng
flékten vid 87° och stinger av den vid 84°, hills arbetstemperaturen konstant. Uppvirmningstiden uppaes
reduceras med upp till 75 %. Prov visar att Kenlowe-flikten arbetar endast 5 % av den tid motorn &r iging
och behéver ca en minut f6r att sinka kylvitsketemperaturen fran 87 till 84°. Flikten arbetar med en konstant
hastighet av 1 600—2 300 v/min beroende pA modell. Kenlowe-flikten finns fér alia biltyper. Bilden ovan
visar utférandet fér Saab 96. Priset ar 310:— plus oms och plus 14:— fér manuell fliktkontroll. Stromfor-
brukningen f6r denna modell dr 60 W vid 2 000 v/min.
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Fiat 2300 Familiare borde snabbt avliva férdomarna att en stationsvagn bara ar en pakethil med fénster.
Férutom att Familiare har ett mycket tilltalande yttre, har den ocksd mycket goda prestanda,

Det tinns fortfarande bilfolk som an-
ser alt stationsvagnar bara idr pa-
ketbilar med fonster. Fiat 2 300 Familia-
re borde snabbt avliva en sddan fordom.
Visserligen tar denna bil ndstan lika
niycket last som en ordindr snabb, tyst,
lugn och mycket vilutrustad och detalj-
rikt utford. Den overtriiffar manga ned-
tdavlare i sin Kklass.

Den snyggt formgivna bilen rymmer
sex vuxna och en stor mingd bagage,
(eller tre vuxna och dnnu mera bagage)
utan att den for den skull dr skrymman-
de stor. 2300 dr helt renlidrig i sitt ut-
forande med sin 6-cylindriga toppventil-
meotor som driver bakhjulen via en delad
kardanaxel och med sin sjdlvbdrande
kaross.

Det fimns emellertid en del intressan-
ta tekniska nyheter. Vagnen #Hr en av
de forsta europeiska bilar med vixel-
stromsgenerator. Denna gar med hogre
hastighet &n den tyngre och klumpigare
generator som den ersitter. Den laddar
dessutom dven ndr motorn gir pa tom-
gang. Torsionsstavar anvidnds i stidllet
for de vanligare spiralfjidrarna pa
framhjulsfjidringen med svingarmar
(som nu har smorjfria lager), medan
bakvagnen #r helt konventionell med
langa bladfjidrar pa en delad axel.

En riktigt bra vighallning uppvigs

delvis av en nagot elastisk styrning
och en akkomfort som fortjinar over-
betyg bara nér det finns en ansenlig
last ombord.

Detta d4r den snabbaste stationsvagn
son vi hittills har testat. Toppfarten
lag bara 4 km/tim ldgre &4n for person-
vagnen 2300 (157 resp 161 km/tim).
Skillnaden &r dnnu mindre i acceleration.
Bada bilarna uppnar 80 km/tim p4 10,1
sek, och till 140 km/tim skiljer cndast
ett par tiondels sekunder. Vid accele-
ration pa hogsta viixeln i laga farter
uppstar en 7’dod punkt”, ett ogonblick
da motorn liksom tvekar, men vil forbi
denna punkt gar accelerationen mjukt
och snabbt. Motorn (konstruerad av en
f d Ferrari-ingenjor) ryckte eller hogg
knappast i 20 km/tim pi hégsta vixeln,
medan den ddremot pa toppvarv rusade
som en elmotor.

ELASTISK MOTOR

En sadan tédnjbarhet hos motorn pa-
kallar emellertid inte konstant bruk av
de hogre vixlarna. Den utmaérkta vixel-
lidan och den villiga motorn fick flera
av vara ‘forare att behandla vagnen
mycket sportigare &n avsett. Som acce-
lerationssiffrorna visar &dr det bara
sportiga bilar som kan hinga med den-
na Fiat. Farten pa de olika viéxlarna

Vi testar:

FIAT 2300
FAMILIARE

Fiat 2 300 Familiare dr den snab-
baste stationsvagn som vi hittills
har testat. Toppfart och accelera-
tion ligger bara obetydligt under
vad personvagnen 2 300 presterar.

Foto NILS G LINDQVIET

begrinsas till omkr 45, 80 och 105 km/
tim (nagot under 5500 vimin) med rott
pa hastighetsmitaren, vilka hastigheter
enligt handboken inte far 6verskridas.
Accelerationen pa den mycket héga
overviixeln (ca 35 kmjtim vid 1000 v/
min) #r givetvis dalig, men en knapp
nedanfoér gaspedalen kopplar omedel-
bart in den piggare direkten. 145 km/
tim halls utan minsta besvir pi motor-
vidg, utan att motorn hérs utéver det
mattliga vindbruset.

Motorn startade genast fran kalltem-
peratur, men blev léngsamt varm, éven
med full choke. For mycket gas strop
motorn helt under de férsta 7—800 met-
rarna. (Mojligen kunde detta bero pi
dalig instdllning av férgasaren.) Tom-
gangen justeras med handgas, en nistan
tforsvunnen finess pia moderna bilar.

Brinsletankens 60 1 ger en aktions-
radie av 42 mil med en genomsnittsfor-
brukning av 1,4 1/mil (ganska normalt
for en bil av den storleken). dverviixeln
ger en forbittring av 0,7 1/100 km, cen
faktor av betydelse for den som kor
mycket pa landsvdg. Nagon knackning
forekom inte pé regularbensin. Service
gors pa bilen var 250 mil och oljebyte
var 500 mil.

Den utmirkta rattvixelspaken dr fji-
derbelastad pa 3:ans och 4:ans ligen

Tre personer far plats bade fram och bak. Om man
ett mycket gott utrymme f6r mera skrymmande bagage.
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féller ned baksatet, far man

Detta 4r en vad instrumenteringen betriffar synnerligen vél utrustad bil. Det

tar dock en tid innan man vinjer sig vid alla reglage och symboler.



i den helsynkroniserade ladan. Spakens
rorelser ar precisa och vixlarna ér gan-
ska tysta och vil valda, fast ettan &r
for hég for verkligt hart arbete. Pa
tvaan var det nidtt och jamnt méjligt
att starta i en backe med lutningen 1:4.
Ett forsok i1 en 1:3-lutning orsakade
valdsam slirning i kopplingen och kort-
varig overhettning men ingen miirkbar
rorelse framat. Efter denna raa behand-
ling ville ettan ibland inte ga in.

UTMARKT OVERVAXEL

En verkligt fin detalj var 6vervixeln
som kopplades in om &n inte omirkligt
sa i varje fall utan det ryck som ar van-
ligt hos andra konstruktioner. Den ma-
novreras ovanligt fornuftigt: en vanlig
spak pa rattstingen i férening med en
fotknapp nedanfér gaspedalen som
kopplar in direktvixeln, t ex for om-
korning, utan att man behdver réra spa-
ken. Vidare &Ar viixelspaken och é&ver-
vixelspaken forbundna sa att Sverviix-
eln automatiskt kopplas ur nir man
viixlar ned.

Kopplingen arbetade sidrskilt mjukt
och det maste vara svart dven for den
klumpigaste forare att fa bilen att hop-
pa under viixlingen,

Styrningen dr med sina 3 1/3 rattvarv
mellan fulla styrutslag ganska hogt
vixlad for en si stor bil. Den i#r inte
oviintat tidmligen tung sérskilt i Jaga
farter. Servostyrning kan fas mot till-
ligg. Ganska bra vighillningsférmaga
tillit vagnen att koras snabbt och sé-
kert p4 kurviga vigar, men det allméin-
na intrycket var knappast sensationellt.

Vagnen iir svagt understyrd pa torr
vig och nagot Overstyrd om den kors
hart pa vatt underlag. Sitena ger inte
tillrdckligt sidostéd i hog fart i kurvor.

Skivbromsarna (fabrikat Girling) har
servotorstirkning och tryckregulator
for bakhjulen men arbetar trots detta
tungt vid snabba inbromsningar fran
hoga farter. De fungerar dock sikert
och fortroendeingivande. Handbromsen
(typ paraplykrycka) kunde inte halla
bilen i en 1:4-lutning.

Tre personer far plats bade fram och
bak. Sidtena ser breda och bekvima ut,
men man maste egendomligt nog vinja
sig vid dem. Trots tillrdcklig justerman
fram och bak och trots att ryggstoden
kan lutas, fann fa forare dem sérskilt
bekvdma till en bérjan. Den ganska
plana sittdynan férefoll vara orsaken
till vara klagomadl.

Ratten dr ovanligt hég — den nar si
hogt upp Over motorhuven att mycket
korta forare ibland fann det littare att
kika fram under rattens dverkant. Still-
ningen ir inte s#rskilt bekvim for ar-

marna men den ger god roérelsefrihet
dven for myckel langa forare.

Alla dbrrarna gar igen med den lit-
taste knuff, och det mesta i utférandet
tyder pa gott hantverk. Gaspedalens ut-
formning gor det 1itt att kora med ta-
hél-metoden. En del mindre kontroller
pa instrumentpanelen kan nétt och
jimnt nas om man kor med strickta
armar, och man maste luta sig framat
for att komma at handbromsen, viirme-
anldggningen och choken, vilka sitter
ganska lagt.

EN MYCKET TYST BIL

Vidrme- och ventilationsanldggningen
fungerade mycket bra. De stora muttrar
som Sppnar de framre ventilationsrutor-
na dr for harda for att ha nigon fordel
framfor vanligt manuellt 6ppnande, men
de dr nog svara for en biltjuv att for-
cera utifran. Som ett alternativ till des-
sa fonster kan luften sldppas in genom
ventiler, som regleras med en spak pA
vardera sidan av instrumentpanelen.
Ytterligare tre spakar reglerar tempe-
raturen, médngden och riktningen av in-
kommande luft.

P4 grund av att siitena har si daligt
sidostéd uppskattades handtagen i tak-
hojd mycket av passagerarna nir bilen
kordes hart. Tung last gjorde firden
biittre, d4 den jimnade ut nigot av den
stotighet som orsakas av att fjidringen
dr anpassad dven for tung last. Instruk-
tionshoken foreskriver vagt som limp-
lig last sex personer plus 60 kg eller
forare plus 425 kg.

Fiat 2300 dr en mycket tyst vagn.
Normalt dr motorljudet bara ett avlig-
set brummande, som bara stiger behag-
ligt nir varvet okar vid hard accelera-
tion. En termostatkontrollerad elektro-
magnetisk flikt som automatiskt kopp-
las frian under normal kérning bidrar
till denna tysta géng. Motorn var prak-
tiskt taget ohdrbar nér bilen gick snabbt
p& dverviixeln, medan dAlig tdtning vid
ventilationsrutorna orsakade ett irrite-
rande visslande i hoga farter. Till skill-
nad fran de flesta bilar stdrde vindbru-
set inte ndr sidorutorna var Gppna.

Sikten dr god runt om, dven om nig-
ra stolpar 4r ganska breda. Foénstren
kunde gatt lingre ned for siktens skull.
Parkeringsmanévrar underlidttas av att
framflyglarna syns, liksom att man vid
backning ser vagnens bakre begrins-
ning. De dubbla stralkastarna ger myc-
ket god spridning av ljuset och har stor
rickvidd.

Hel- och halvljus skots med en spak
(som ocksé dr ljustuta) pa rattstédngen.
Den dr latt att skota ndr man dr van
vid den, men den som inte 4r det kan
ta fel och i stillet sldcka ljuset.

Den genomtinkta utrustningen for-
tjainar utforlig beskrivning, eftersom den
dr typisk for bilen. De som tycker om
enkelhet anser nog att instrumentpane-
len och flera kontroller #4r forvirrande,
ty det tar tid att ldra sig vad alla lam-
por, mitare, strombrytare och spakar
har for funktion.

Bakom ratten ir en instrumentpanel
med en ganska riittvisande hastighets-
miitare med stora tydliga siffror, olje-
trycks- och brénslemiitare, vattentermo-
meter, eclektrisk klocka, tripp- och to-
talvigmiitare. Alla har vita tecken mot
svart bakgrund och roda visare och syns
lika bra pa natten (da de lyses upp ef-
fektivt) som pa dagen. Nedtill finns
tryckknappar fér vindrutetorkare, flikt,
panel- och positionsljus. Den senaste dr
ocksd huvudstrémbrytare for hel- och
halvljus, som skiftas med en spak pa
rattstangen. Alla ljusen slicks nir tdnd-
ningsnyckeln vrids tillbaka. Ytterligare
vridning till vinster laser ratten.

Under panelen finns en strombrytare
som adndrar signalhornets ton — signa-
len mandvreras med en hel ring i ratten
— frin stadskorning till landsvigskor-
ning. Vidare finns en hel stjirnhimmel
av ljus; négra varnar, andra informe-
rar: tindningen, oljetrycket, tom tank,
handbromsen atdragen (blinkande ljus)
lyser roétt. Ljuset dr tdnt och korvisa-
re: gront Ijus. Choken ute och 6vervix-
eln i: gult ljus. Helljuset tint: blatt
ljus. Det finns ocksid mycket férnuf-
tiga lampor i dérrkanterna som lyser
rott nédr dorrarna Ar Oppna.

Kommentarerna om alla dessa lam-
por och ljus vixlade mellan "férvirran-
de” och det typiskt kvinnliga "sa vack-
ert!”. Man uppskattade dem mera nir
man Kklev in i mindre vilutrustade bilar.
Panelbelysningen regleras med en reo-
stat, liksom de effektiva vindrutetorkar-
nas hastighet. Andra nyttiga utrust-
ningsdetaljer dr en fotmanoévrerad vind-
rutespolare, blindfri backspegel, cigar-
rettiindare, armstod i dorrarna, stop-
pade solskydd.

Med baksidtet nedfidllt far man ett
lastutrymme pi 1,85x<1,20 m. Golvet
ticks av en plastmatta.

Ibland riskerar man att fa in avgaser
i bilen ndr bakdoérren &r nedfidlld, en
vanlig nackdel hos denna sorts vagnar,
eftersom det bildas ett luftsug baktill
Detta sug Ar ocksi orsaken till att bak-
rutan snabbt smutsas igen i vatt vidder.

Det finns gott om &vrigt utrymme for
allehanda bagage: ett ldsbart handsk-
fack och en paketficka pa passage-
rarens sida av instrumentpanelen, kart-
fickor i alla dorrar och nétfickor pa
baksidan av framstolarna.

Dérrarnas upphngning 8r f3rtrdfilig. De 3ppnas met en bekvEm Interlér med
bl a béddbara sdten. | dérrkanten finns en lampa som lyser ndr ddrren Gppnas,

Fiats karosser 3r bland de snyggaste man kan se, Detta géller ven 2 300 Familiare,
De stora rutorna ger en mycket god runtomslit.
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DATA

TESTFORHALLANDEN: Vader: Svalt med svaga vindar. Temperatur 10—15° C.
Lufttryck 755 mm Hg. Vagbeldggning: grov asfalt och betong, omvaxlande vét
och torr. Bransle: premium 98 oktan.

INSTRUMENT: Hastighetsmataren visade 1 1/2 % foér mycket vid 50 km'tim och
2 % for mycket vid 145 km/tim, Vdgmataren visade 1,2 9 for lang stracka.

TIANSTEVIKT: 1 410 kg. Viktfordeining fram/bak 53/47.

MAXIMIHASTIGHET: Medelhastighet pd doserad rundbana 157 kmjtim. Bésta
tid pa uppmatt rekstracka i en riktning (400 m) motsvarar hastigheten 159 km/tim.
Vid ett annat prov fick bilen accelerera frén stillastdende en striacka pad 1600 m,
varefter tiden for efterféljande 400 m mattes. Medelvardet av flera prov 1 béda
riktringarna 151 km/tim, Bésta tid i en riktning motsvarar 152 kmj/tim.

HASTIGHETER PA OLIKA VAXLAR:
Hagsta hastighet pa 3:an 105 km/tim.
2an 80 |,

f:an 28

BRANSLEFORBRUKNING:

Se diagram nedan. Totala brinsleférbrukningen var under 107 mil 159 liter, wvilket
motsvarar en ‘Grbrukning av 1,47 /mil. Narma! landsvagskorning 1.3 I/mil. Vardet
motsvarar férbrukningen vid en hastighet mitt emellan 50 kmftim och vagnens
toppfart, plus 5 procents tillagg for accelerationer. Bransletankens rymd €0 liter.

ACCELERATIOM PA DE TRE HOGSTA VAXLARNA:

Overvaxel 4.an 3:an

15—50 kmi/tim — sek 12,3 se 7.6 sek
30—65 & 185 ., 11.00 , i
50-—80 i3 a0 103 r Bl
65—95 v 19.6 ., 118 7 Y
80—115 . 210" TG .
95—130 , 21.6 TS i —

115—145 — BB —_

BACKTAGMNINGSFORMAGA MED BIBEHALLEN JAMN
Max lutning pé overvaxel 1:16

FART

" £ . 4:an 1:10,8
“ " o 3an 1:7.3
o 2:an 1:5.2

TEKNISK SPECIFIKATION

MOTOR: Sexcylindrig, fyrtakts radmoctar. Cyl-diam 78 mm, slaglangd 795 mm,
cyl-volym 2279 cc. Kolvarea 287 cm? Kompressionsforhdliande 8.8:1.

FORGASARE: Weber dubbelports fallforgasare, typ
accelerationspump.

34DAS med automatehokes och

OLIJEFILTER: Fullfladesfilter och centrifugaifilter pa ve
BRAMNSLEPUMP: Mekanisk.

MAXEFFEKT: 117 hk SAE vid 5 300 v/min.

BROMSSTRACKA

SrmrEE——

Framsate till tah 978
Bubyiite i 1k 540 Golv ull tak 1155

nstalibara framsaten

FIAT 2300
FAMILIARE

Fram 1350
Sparvidd

Bax 1300

o o .

Stersta bredd 1520

T

Markfriging 158

&
b—3

ACCELERATION

2650 FIAT 2300.

4520

KRAFTOVERFORING: Koppling: enkei torrlamell. Utvéxlingsforhallanden: 1281,
82:1, 6.0:1, 431 och 33:1 (évervaxel). Backen 129:1. Framatvaxlarna synkro-
niserade. Overvaxel: Laycock-de Normanville {Autobianchi).

BROMSAR: Girling skivbromsar pd alla hjulen. Vakuum-servofarstarkning
cm? belagg arbetande mot 2 720 cm? skivyta.

323

FIADRING: Fram: individuell fjadring med tvérstalida lankarmar, torsionsatavar,
svangarmar och ankarstag. Bak halvelliptiska bladfjaderpaket. Kringningsham-
mare fram och bak. Fram dubbelverkande teleskopstatdampare, bak enkelvers
kande.

STYRINRATTNING: Typ skruv och rulle

DACK: 54014". Lagtrycksddck med slang

BRANSLEFORBRUKNING

i
! 40
3o
\
20 i
Jo \ ek ,
= ¥ % -}':--—- = 85 2 = . ..:_.
3 i
L ” 30 40 5 imfim 4o G0 PO . Jo i - 4o 0.
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BIGGLES

ar de manga och stora dventyrens man. Bigglesbdckerna hor till pojkbockernas klassiker och
nu kommer de mest spannande avsnitten i serieform i Teknik fér Alla!

BORJAR | NASTA NUMMER

Vem har inte fascinerats av Biggles rafflande pa farofyllda uppdrag. Det blir harda duster,
upplevelser? | en ny TfA-serie far ni félja djarva vagstycken, fart och flakt. Missa inte

pojkbockernas hjélte nar han ater ger sig ut ndsta nummer med den nya Biggles-serien!

wy sKiEr DET :
PojrAR ! KAeL 8| MINUTER

Oconsh Osona! ’ ' gt/
/4 f L
4. 7 f ‘ =

NY SERIE! NY I E!



) GARANTERAR KORK
| BRANN-

5 H £ ” 2 I ” a viagen krivs det kor-

PUNKTEN Ordet &r fritt under rubriken "I brannpunkten just nu”. boht S it Bl o
3 4 H i 5 . da inte ett obligatoriskt fo-

Den hér gangen diskuterar vi ett problem, som rér lan e b B e S
JIIST Nu " dets dver 200 000 batigare. Vara lisare &r vilkomna 8an har da och da dykt upp

i spalterna och nistan alltid

g § . E2 har det varit en hilentusiast
nna :
med inldgg i debatten, vare sig det nu galler de soms stSIlY’ Fohman PE e

e e, as h u ojven av
fraga eller nagot annat problem. Inldggen skall vara ngtl_;?i’l’(fb?’l%’l};mgg‘gr:cpalfd‘_
sakliga och kortfattade. Spalten ir inte avsedd for i:’glf"ggé‘s‘:E;}tagdtiub’s’;g;: ng)I,:

honom férvirrad. Han kan
kverulans. inte viirja sig mot misstan-
ken att hidr finns ett trafik-
problem, som myndigheterna
glomt bort,

: - : el Tt skl PR : “<x Bat och bil dr emellertid
BT ; s tvd olika saker och det gar
: inte att gora en direkt jim-
i ? \ o forelse mellan trafikproble-
Inredningsdetaljer i plast fér hus och hem ar valkomna nyheter fran Gustavsberg. men till lands och sjéss. Pa

Med hjélp av dessa kan Ni#ntligen fa ordning bland skruvar muttrar, spik, saxar. = land 4r trafiken kanaliserad.
kokstillbehor, bestick, sybehér, smutstvatt, badmmsgre;ar ‘och-mycket annat. . Pa en &]dmforflsews smal vig
Gustavsbergs p!astprodukter har riktig’ form och farg ach Ar dessutom varudeklare- o lfg:t “lonlll;irlln?n cf;); d%r; hn :;?)g
: rade, allt for att starka Ert fortroende. i EREvi e i M
i. Viggskapet KOMPLEMENT — prakhskl komphmeut till den fasta mrednmgen : i tydligt Gver 100 km/tim och
Riktpris inkl. oms 18: 50 - avstanden mellan de da in-
MINIFACK — for hemmets alla sm&saker. Riktpris inkl. oms 4:50 blandade fordonen &r sma.

T

!NREDNINGSBACKAR-—-—-platsbesparande forvaringsutrymme i kok och i killare. Riktpriser inkl.

Till sjéss dr "vigen” bred.
oms 1/1-back 12: —, 1/2-back 8: —

En farled i t ex en skirgard

ALLROUNDLADOR—fér bestick, sybehbr etc. Finns i tvd storl. Riktpriser inkl. oms 9: 75 resp 14: 50 kan variera i bredd mellan

A E 3 arl £6 . Riktpris inkl. oms 38: 50 ménga kilometer och nagot

E TVATT-TUNNA 60 | — behéndigt férvaringskarl for trdnga utrymme.n iktpris in ms hundratal e 81 th
AB GUSTAVSBERGS FABRIKER Plastavdelningen Telefon 0766/301 00 i /

finns en trang passage na-

gonstans si rader farthe-

: grinsning. Den enda dirckta
m jimforelse som kan goras
nied en landsvig dr en kanal,

MED KVALITETS. och dir ror sig batarna med
FORANKRING en fart av ca 5 knop, dvs 9
km/tim. Denna fart motsva-
rar vad som presteras av en
promenadakande cyklist.

Farterna till sjoss ir gan-
ska obetydliga. En stor del
av var motorbatsflotta om-
fattar aktersnurror och dldre
inombordsmotorbitar, som
har en maxfart pa under 10
knop (18,5 km/tim). De mo-
derna, planande batarna har
ett fartregister pa mellan 20
och 30 knop (37 —58 kimn/tim),
men dr littmandvrerade och
har kort "stoppstricka”

Kollisioner med andra bilar
eller pakorningsolyckor, diir
fotgingare eller cyklister ir
inblandade, har stort utryni-
me i olycksstatistiken till
lands. Olyckor av den typen
dr ytterligt sidllsynta till
sjoss. Dar fororsakas de van-
ligaste olyckorna av att en
bat gar ut i fér hart vader,
overlastas eller brinner upp
pa grund av att briinsleinstal-
lationen dr slarvigt uttoérd.

I Sverige finns det ca 36 000
forsiikrade batar och olycks-
statistiken #r sa lag att for-
sikringsbolagen inte ens kan
fa tilitérlitliga underlag for
att ge ett sdkert besked om
vilken olyckstyp som dr over-
viagande till sjoss.

I USA ftinns det diremot
pataglig statistik. 1962 fanns
didr 7 468 000 nojesbatar och
av dessa var 3 897 invecklade
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JRTET ETT GOTT OMDOME?

i olyckor och olyckstillbud,
dvs olycksprocenten var
0,005...

Det dr emellertid ett full-
komligt misstag att tro att
myndigheterna glémt nojes-
batstrafiken. Bade Sjofarts-
styrelsen och Sjovettskom-
mittén har granskat 'kor-
kortsproblemet” och kommit
till den slutsatsen att ett sa-
dant inte behdvs nir det gil-
ler nojesbatar.

Vid sina utredningar har
ocksa myndigheterna funnit
att ett sadant forarbevis ock-
s& dr svart att inféra och att
overvakningen bjuder pa be-
tydande problem. Det finns
200 000 nojesbatar i vart land
i insjoar, skidrgardar och
langs vAr mycket lénga
havskust. Om ett obligato-
riskt forarbevis skulle kom-
ma till stand maste alla des-
sa batar uppsparas och re-
gistreras och sedan maste
man i laglydnadens intresse
kontrollera att forarna har
sitt kompetensbevis. Foér en
registreringsbyrid krdvs an-
stillda och 16ner, for den
noédvindiga och stora —
overvakarflottan krédvs bade
folk och dyrbara, snahba ba-
tar.

En differentiering mellan
krav pa kompetensbevis for
snabba batar och frihet for
langsamma batar #r ocksa
svar att genomfora. Batar dr
oftast individuella produkter
och serierna dr sma. Sitter
man en knopgrins blir det
nodvindigt att besiktiga en
mingd batar och att regi-
strera hela batbestandet.

Anledningen till att bat-
dgaren reagerar mot tanken
pa ett obligatoriskt forarbe-
vis dr att det dr han som i
sa fall far betala det hela.
En bat kan bara anvindas
fem manader om aret men
dr dyr i inkdp och drift. For-
siikringskostnaderna dr hoga
och driftskostnaderna  blir
betungande genom att ben-
sinskatten drabbar batiga-
ren sirskilt hégt dirfor att
han i genomsnitt forbrukar
tio ganger mera bensin per
mil &n bilisten. En "férarbe-
visskatt” skulle lagd till de
redan nu héga omkostnader-
na goéra det orimligt dyrt att
ha bat.

Batédgaren vet ocksa att de
lagstiftande myndigheterna
ibland visar en tendens att
drimma till med besked.

Obligatoriskt férarbevis fér
njjesbatar existerar bara i
Schweiz och som krav for
firder pa vissa mycket tra-
fikerade kanaler i Tyskiand.
Det tyska forarbeviset ger
en liten fingervisning om vad
som kan Kkrdvas av batiga-
ren nir alla “experter” fatt
igenom sina fordringar. For
att fa detta bevis maste tys-

ken bl a ha ldkarintyg pa
att han férmar uppfatta en
viskning frin ett visst av-
stiand, kunna sld knopar, ha
elementdr kunskap om béat-
bygge, kdnna motorns ar-
betssitt, ha kinnedom om se-
der och bruk till sjoss och
dga kunskap om den tyska
yachtklubbens tévlingsregler.

Man kan kdra en moped
utan kérkort, men detta be-
tyder inte att man ger sig ut
i stadstrafiken utan att veta

nagonting om trafikreglerna.
Om mopeddgaren skulle ge
sig in pa ett sadant vagstyc-
ke, s& kommer han troligen
att raka ut for en olycka.
Han skadar sig eller far bo-
ta. Samma géaller ocksia for
batigaren. Det finns manga
bra bathandbdcker som Ildr
ut sjons spelregler och det
finns dven kurser, som leder
till ett frivilligt forarbevis.

De olyckor som sker pa
sjon beror sidllan pa bristan-

de mandévreringarna eller
brott mot sjovigsreglerna
utan pa ansvarslés overlast-
ning av baten eller omdo-
meslds chanstagning vid da-
ligt védder. Vad som Kkriivs
ar gott omddéme, och det
skaffar sig ingen genom ett
forarbevis. Om ett korkort
skulle garantera ctt gott om-
ddéme skulle man slippa lisa
om olyckor pa landsvigarna
efter vansinnesomkdérningar . .
Stig Sandelin

IITE HORSE

SEGER, LONDON - STOCKHOLM

HARCREME

for mén som vet att valja kvalitet

- m motverkar mjall

m héller haret luftigt och valkammat
m karvt maskulin doft
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Vattenpussar skall man sky som pes-
ten!

Det ir ett av buden i racer{érarnas
katekes. En ovintad vattenpuss kan
kasta bilen av vigen.

Tekniskt sett beror det pa, att vatten
ligger sig som en smorjande hinna
mellan diick och viig. Snurrar hjulen
tillrickligt fort, hinner inte dick-
monstret med att skiira igenom
smorjhinnan och gripa tag i vigba-
nan. Bilen kanar iviig som pa isgata.
Sa dramatiskt ir det sallan for oss

0 TEKNIK for ALLA 22/63
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vardagsbilister. Men inte heller vi bor
glomma, att det ligger en risk i att
braka in i vattenpussar.

Kolla ocksa att ni dker pa greppvil-
liga dick, vars ménster dr skarpt
nog att skira igenom vattenhinnan.
Trelleborg T-90 har tusentals vassa
monsterkanterochsirskilda avlopps-
kanaler, som leder bort spillvattnet
ur monstret.

TRELLEBORG

/
/
/

N o il o

NLHNANNNNNNNRY

\

En sak till.

Litta pa gasen niir det bérjar regna
och vigen dr som halast. Det gor ra-
cerférarna — som har till jobb att ha
briattom!

V&




e
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S4 hir skall den trafik-
sdkra bilen se ut. LEgg
mérke till aft fdrutom
instrumentpanelen och
solskydden &r ocksa
takkanten &ver fdnstren /
stoppad. Ratten har ned-
sénkt och vadderat nav.
Stolarna dr kraftigt aka-
lade — de haller féra-
ren pd plate [ alla I&-
gen.

»

Grundtema med styvt karrosskal. Arbet

fréimre delar.

pp Ing 1 kar
Motsatsférhallandet, & ena sldarz _l_(rav pa sltyrka. 4 andra sidan god sikt, leder

fram til en kompr gfr g g

TRAFIKSAKRA BILAR . ..

en inre sidkerheten kan héjas genom

konstruktiva atgirder, dels siddana
som tar sikte pad att minska riskerna
for att trafikolyckor overhuvudtaget
skall intrdffa, dels sAdana som avser
att undanréja risken for, resp minska
omfattningen av skador pA de Akande
da trafikolyckor intrdffar. Man skulle
kunna tala om Atgirder fér att minska
olycksfrekvensen, resp atgérder for att
minska skadefrekvensen.

D4 det giller att skydda de akande
for effekten av de yttre krafter pa for-
donet, onormala hastighetsfordndringar
och onormala ldgen, t ex rundslagning,
som uppkommer i samband med trafik-
olyckor, stdlls man infér samma pro-
blem som da det giller att emballera
geds for transport. Bilkarossen ér i vart
fall emballaget och de dkande utgor det
transporterade godset.

12 TEKNIK for ALLA 22/63

(forts) ' -

S& ldnge bilisterna inte i full ut- -

strickning anvédnder siéikerhetsbiilten,
méste man s6ka utforma bilens inre si,
att skadorna pa de akande blir lindri-
gast mdojliga vid eventuella trafikolyck-
or. Genom olika atgédrder har man av-
sevdrt forbédttrat bilarna pid denna
punkt, t ex genom stétdédmpande vadde-
ring av viss karosstruktur sisom in-
strumentbrdda, balkar i tak och O6ver
vindruta, vindrute- och dorrstolpar.
Knappar, reglage, vevar och liknande
placeras s& att risken for islag minskas.
Instrumentbrida samt ratt/rattsting,
som genom sin placering av naturliga
skil tar emot de flesta stdtarna, ligger
hoégt pa listan Over skadevallande fore-
mal.
D4 man har flera instrument, place-
rar man de viktigaste, hastighets- och
ev varvrdknare, pd den centrala plat-

N

Forarens och fram-
passagerarens  huvud-
stod dr olika utformade:
forerens stéd nér Inte
fram till hans nacke,
det ekall bara ta upp
ev pdkénningar vid en
kollislon. Stolarna kan
stillas In framéat-bakéat
och deras ryggstéd ken
lutas | ollka vinklar.
Panelen har ett stort,
vdl skyddat centralin-
strument. Panelens un-
derkant &r ocksa vadde-
rad och saknar utskju-
tande detaljer. Att ut-
forma véra personbilar
pa detta aétt kriiver var-
ken stora ingrepp eller
héga kostnader.

Mannen &r fastspind med ett diagonalbidite med
den ovre fiistpunkten | dérrstolpen strax nedanfor
skuldran. Bandet &r placerat dver axelns yttre
tredjedel. Vid en koillsion glider bandet mycket
latt ned fran axeln.

Béltet har hér placerats 8ver axelns mellersta
tredjedel. Bandet stannar kvar pd axeln och be-
lastningen sker huvudsekligen Gver brdstkorgen.



sen framfor foéraren och later de dvriga
efter fallande betydelse fa platser utit
sidorna. Viktiga varnings- och indike-
ringslampor soker man forldgga till vél
synlig plats. Indikeringslampor for hel-
1jus och blinkvisare samt varningslampor
for oljetryck bor sitta nira hastighets-
métaren och byggs ibland av utrymmes-
skidl in i denna. For korning i morker
maste instrumenten ha &#&dndamaélsenlig
belysning, med férdel reglerbar. Man
méste dock se till att instrumentlyset
inte orsakar reflexer i vindrutan, efter-
som detta stor sikten och tréttar fora-
ren under ldngre nattkorningar. Moss-
skidrm over instrumenten &r en effektiv
atgdrd mot sddana storningar.

Betriffande reglagen giller samma
grundprincip, ju viktigare reglage, desto
centralare plats. Som exempel kan nim-
nas vindrutetorkaren, vars reglage mas-
te nds snabbt om vindrutan vid mdte
eller omkorning blir helt nedstidnkt. For
att pd kortaste mdjliga tid kunna Ater-
stdlla sikten i en s&dan situation ir ett
gemensamt reglage for bade vindrute-
spolning och torkning virdefullt. Belys-
ningsknappen bdr sitta pa ett stille
dir den inte riskerar att bli intryckt av
misstag, alltsd inte bredvid cigarrettidn-
daren. Om fldktreglageknappen skulle
&ka in av misstag hiénder diremot ingen
storre olycka. Den knappen kan didrfér
placeras mera efter behag.

RATT MED NEDSANKT NAV

Ratten &ir bilens viktigaste mandéveror-
gan och méste arrangeras och utformas
i forsta hand med detta faktum for 6go-
nen. For sidker styrning av bilen maiste
foraren fa ett palitligt grepp pd ratten.
Han méaste ocksd kunna skifta greppet
snabbt och automatiskt vid stora ratt-
utslag. Det riktiga greppet om ratten
for sdiker kontroll av kursen &r med
bada hénderna pi ratten i lige ungefir
en kvart i tre eller tio i tvd. Det dr vi-
sentligt att forarstol och ratt har ett
sddant inbordes lidge, att korstidllningen
vid det riktiga greppet om ratten blir
bekvim. I annat fall kommer foraren
under ldngre turer att trottas och scka
sig fram till mindre ldmpliga, men vil-
sammare rattgrepp.

Genom rattens placering fir den ta
forsta stoten fran foraren di kollisioner
intrdffar. Det priméra kravet ar att an-
slaget mot forarens kropp sker pa si
stor yta som mdjligt, sd att tryckkraften
fordelas. Rattkransen och ekrarna bor
dimensioneras s& att de under storre be-
lastning deformeras plastiskt med ett
minimum av aterfjidring, varigenom sto-
ten mot férarens bréstkorg fiar en min-

Rérelseschema for en Icke fastspind person (fron-
talkrock). Obs féallknivsrorelsen (&verst) | lag fart,
och paralleliforflyttningen vid hégre fart, (undre
teckningarna). Fartgrinsen ligger vid ca 25 kmjtim.

skad intensitet. Rattens nav bér med
tanke hidrpd forsinkas si langt som
utrymmet medger under rattringens
plan for att det dd ringen viker undan
inte skall skjuta upp mot férarens brost-
korg och ge punktbelastning p& denna.

Med hinsyn till den risk rattnavet,
oavsett hur det forsinks, alltid utgdr,
dr det lampligt att utféra rattens ekrar
platta och breda och anslutande till na-
vets Oversida si att en sammanhingan-
de yta erhdlls, pa vilken stotbelastningen
fordelas.

Rattstiéngen bor utformas sé, att den
vid sammantryckning av framvagnen in-
te drivs bakit mot foraren. Man kan tédn-
ka sig stangen ledad eller bdjlig eller
forsedd med skarv, som brister vid sa-
dana belastningar.

LAMELLGLAS | VINDRUTAN

Lamellglas utgérs av tvaA glasskikt
sammanhédllna av ett mellanliggande
transparent plastiskt skikt. Tjockieken
dr i allménhet inte under 6 mm. En ove-
dersidglig fordel med denna glastyp &r
att glaset spricker pa ett ofarligt sitt
t ex vid stenskott. Sprickor uppstar i den
ena glasytan eller bada, eller mdgjligen
uppstar ett hal rakt igenom alla tre
skikten. Skadans omfattning i procent
av ytan dr emellertid s4 liten, att sikten
under inga omstindigheter hindras i av-
sevird grad.

Hallfastheten vid anslag av uppkasta-
de stenar &dr mindre &n for massivt
glas med samma totaltjocklek. De optis-
ka egenskaperna, dven ljusgenomsldpp-
ligheten, dr likvérdiga.

Trots uppdelning i flera skikt dr det-
ta glas inte mera elastiskt men har en
ldgre bojhallfasthet dn massivt hidrdat
glas, vilket medfér att en stét vid an-
slag av en persons huvud mot glaset
tas upp eftergivande, plastiskt, vid s&
harda anslag att brott i glaset uppstar.
Vid mycket hog hastighet i anslaget
kan en persons huvud helt eller delvis
tringa igenom glaset, varvid farligt
vassa skirytor uppstar, vilka ofta leder
till allvarliga skérskador.

HARDADE GLASRUTOR

ar utférda av massivt glas med en
tjocklek av minst ca 4 mm. Aven en
helt oskadad ruta kan, vilket ofta sker,
spricka pad grund av ett enda hirt an-
slag, om det anslaende féremélet tringer
tillrackligt djupt in. Didremot &r glas av
denna typ synnerligen motstdndskraftigt
mot anslag av trubbiga foremdal. Fastin
det d4r mojligt att se genom ett glas som
spruckit, &ar ett plotsligt uppkommet
brott under korning praktiskt likvérdigt

med helt forlorad sikt, sdvida inte par-
tiklarna separerar, vilket ibland intréf-
far. D& faller rutan bort.

Det dr praktiskt mdjligt att anvianda
t ex akrylatglas i sidorutor och bak-
rutor. Man sparar dérvid avsevird
vikt, dels genom materialets ldgre spe-
cifika vikt, dels genom att tunnare ski-
vor kan anvdndas bade for sidorutor
och bakrutor. Akrylatglaset och liknan-
de produkter har mycket goda hallfast-
hets- och elasticitetsegenskaper, varfor
hallfastheten vid anslag liksom arbets-
upptagningen &r bittre d4n for nigot
annat anvidndbart material. De har vi-
sat sig krédva stor forsiktighet vid ren-
goring pa& grund av att de repas alltfor
latt, och de har visat sig ha benigen-
het, troligen pi grund av elektrostatisk
laddning, att kvarhdlla damm. Det bor
nimnas att vid brott de uppstdende
brottytorna bedéms vara ungefir lika
skarpa och farliga som glaskanter av
motsvarande form.

For alla glas utom vindrutor dr nu-
mera dven i Amerika det hidrdade gla-
set det normala. Omfattande undersok-
ningar i samband med olycksfall har
visat, att det hirdade glaset &tminstone
inte orsakar viarre personskador én la-
mellglaset.

Mycket allmdnt beddms att lamell-
glas dr klart overldgset for vindrutor,
under forutsittning att sédkerhetsbilten
anvinds.

De viktigaste faktorerna for de dkan-
des fysiologiska komfort i bilen &r for-
modligen sittstdllningen, dynamiken, kli-
matet och bullernivan. Till dessa kom-
mer andra faktorer av vésentligen psy-
kologisk betydelse, t ex sikten utit,
skyddet mot direkt solbestrdlning, latt-
Adtkomliga forvaringsplatser fér de saker
man kan behéva under dkningen osv.

TESTA KORSTALLNINGENI

Hur foraren sitter inverkar p& hans
mojligheter att kora sidkert.

Viktiga faktorer ar:

Ryggstddets kurvatur. Justeringsmdj-
ligheter &r o&nskvidrda. FA bilar har
ryggstéd med den dnskvirda formen, de
tycks i allménhet ge for litet stod i
landryggen.

Huvudstod. Behovs knappast for kor-
ningen men kan vara ett gott skydd
vid kollisioner.

Sittdyna. Skall ge jamnt férdelad sitt-
belastning och bl a bidra upp laren till
strax bakom knidvecken, dock utan cir-
kulationshdmmande tryck vid framkan-
ten.

Fotstidllning. Rétt vinkel ben/fotter
vid jdmn korning &r viktig. Vénster

(Forts pad sid 34)

[ 4

Rattarna ldngst t v: lnom den streckade trlangeln sker den frimsta arbetsupptagningen hos den normala
treekerratten (6verst). En sikerhetsratt skall ha nedsiinkt nav (mitten). Inbuktningarna vid ekrarna tjénar att
minska rattkrangens deformationshdmmande effekt pA ekrarna (nederst). Rattarna i mitten och t h: Ollka
utformningar av rattar. De streckade linjerna visar hur rattarna deformeras vid islag. :
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TfA presenterar morgondagens motor (1):

Rotorkomponenterna i turbinens gasgenerator sam-
manfogas till en enhet pd en gemensam axel.
Overst t v kompressorn och t h kompressortur-
binen. Underst tétningsel t och hal-
lande dragbult.

BLIR TURBIN |

Gasturbinen &r ingen nyhet, arbetet p4 sddana motorer har pagatt
atskilliga ar. ldag 4r manga tunga fordon, fraimst militira men
ocksd civila, utrustade med gasturbiner. Mdnga motorexperter
anser att gasturbinmotorn inom en nira framtid kommer att

kunna anvidndas ocksd i personbilar.

kall gasturbinen bli ett verkligt an-

vindbart alternativ till kolvmotorn?
Det finns flera motorexperter och -kon-
struktorer som anser detta. I alla hin-
delser dr gasturbinen en intressant kon-
struktion, som redan nu anvédnds i bade
militdr och civil tjanst i tunga fordon.

Den sensationella helsvenska strids-
vagnen ”S"” som nyligen premidrvisades
dr utrustad med en kombinerad motor-
anldggning bestiende av dieselmotor och
gasturbin. Denna &r av Volvos fabrikat
och &dr resultatet av ett nédra 10-drigt
utvecklingsarbete vid fabriken.

Volvos gasturbin arbetar enligt fol-
jande:

Luft sugs in i kompressorn, kompri-
meras dir och férvirms sedan av vér-
men fran avgaserna i vdrmevéxlaren. I

brénslekammaren blandas den kompri-
merade uppvarmda luften med brénslet.
Brinsleluftblandningen antéinds och ut-
vidgas darvid kraftigt.

Gasen expanderar forst i kompressor-
turbinen. Dérefter sker ytterligare ex-
pansion i drivturbinsystemet, som ge-
nom en reduktionsvixel overfor den er-
hallna kraften till den utgéende axeln.

VAXELLADA ONUDIG

De heta avgaserna passerar didrefter
genom en vidrmevixlare, dir vidrmen
avges. Avgaserna blises sedan ut. For
att f4 sd bra kylning som mgjligt av
hela turbinhdljet och de heta kanaler,
som loper i konstruktionen, genomspo-
las denna av tryckluften fradn kompres-
sorn.

Komplett gasturbin med viarmeviixlare. Fr v gasgeneratorn med kompressor och kompressorturbin, | mitten turbinhus med Iuft- och gaskanaler. Ovanfbr detta vér-
mevéxlare av roterande typ. Bakom turbinhus och vérmevéxlare syns brinnkammaren, Léngst t h drivturbinenhet med utgdende axel tlll kraftéverféring.
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BILEN BATTRE?

Genom att anvdnda kompressor- och
drivturbin utan mekanisk férbindelse er-
halls en fér automotiva dndaméil syn-
nerligen foérdelaktig vridmomentkarak-
teristik. En av den tvaaxliga gasturbi-
nens stérsta férdelar ar att den kan an-
véndas utan tillsats av vixelldda eller
med forenklad sidan, di overforingen
mellan de bAda turbinhjulen ger mjuk
start och gédng samt mycket god seg-
dragningsférmiga vid ldga hastigheter.

Briansleforbrukningen, som tidigare
varit ett svart problem, d4r nu pa vig
ned till samma nivd som for en kom-
plett dieselmotoranliggning med mot-
svarande histkraftsantal. Denna laga
forbrukningssiffra kan erhdllas framst
genom en varmevéxlare av roterande
regenerativ typ.

UTVECKLING PAGAR
De storsta fordelarna med Volvos gas-
turbin dr dessa:

® Ingen sidrskild vixelldda behodvs

@® Helautomatisk vaxling utan kontroll-
System 4 S 2 i AL
@® Litt att starta i stridng kyla; saknar Vid jamférelse mellan en gasturbin och en konventionell dleselmotoranliggning maste till den senare &ven
vitskekylarsystem ;ék;;laalsl kgl-( ocilll fléktsisteml, vaxellédba_ san;lt evkturbokonégressor. Bilden ger en uppfattning om storleks-
@ Fullstindigt jimn ging och jimn drhallandet mellan en komplett gasturbin och en komplett dieselmotoranidggning.
drivkraft
@® Mpycket 1lag vikt och litet utrymme
i férhallande till kompletta kolvmo-
toranldggningar
@ Bittre acceleration och ldgre brinsle-
férbrukning
@® Okénslighet for olika typer av brans-
len
@® Modjlighet till effektiv motorbroms-
ning

Nackdelar har dock inte saknats, men
flera visentliga sddana har redan eli-
minerats. Man héller fortfarande pa
med att utveckla motorn och arbetet
koncentreras pa att avhjdlpa de fel som
finns.

Mannen bakom Volvos gasturbin, ci-
vilingenjor Sven-Olof Kronogird, har
helt koncentrerat sitt tekniska kunnan-
de pa turbokompressorer, gasturbiner
och automatiska véxellddor sedan mer
dn 15 Ar. Studier i USA har bekriftat
for honom att manga idéer och impulser
som han tidigare har haft pA en ny
gasturbinkonstruktion var riktiga. Den
nu fiardiga gasturbinen badar gott for
framtiden.

R

Principskiss &ver gasturbin med dubbelt drivtur-
binsystem och vadrmevixlare. 1 luftkompressor, 2
brénnkammare, 3 kompressorturbin, 4 drivturbin, Utvecklingsarbete har pagitt parallellt pA gasturbinen med och utan virmeviaxlare. Bilden visar en turbin
5 reduktionsvixel, 6 virmevéxlare. av den senare typen under kdrning pd provbadd.
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HAN SKAR

ULD

| KURVORNA

Ove Fundin, fyrfaldig varldsméstare i speedway dr en av vart lands
framsta idrottsambassaddrer. En enkel och réttfram grabb fran
Trands i Smaland som blivit virldens genom tiderna frimste speed-
waydkare. Han tavlar i den hardaste av alla motorsporter dar férare
kor axel vid axel i 100 kilometers fart och sétter livet pa spel

flera ganger i veckan infor fullsatta arenor.

Av GUNNAR ANDERSSON Foto GORAN BLOM

— Det skall bll roligt
den dag vl blir er-
kdnda som sports-
mén ...

~— Grabbarna pA ba-
nan kdnner varandra
utan och Innan och
upptrdder som gent-
lemén dven | stridens
hetta.

~— Formel K? Ja, var-
fér inte, det &r en

skojlg grej att kdra,
16 ’l‘EKNlK for ALLA 22 63

tédd pad kryckor, med higerbenet i

"paket” stod han pa flygplanstrappan
och blickade ut 6ver Arlandas 0Odsliga
tundralandskap. Haltade ner tillsam-
mans med Ovriga passagerare och holl
pa att omérkligt férsvinna till den vin-
tande bussen. En skadad Spanientu-
rist, en sdndersparkad fotbollsmatador
som Atervdnder till hemlandet? En
av Sveriges framsta idrottsambassado-
rer, fyrfaldige virldsmistaren i speed-
way &dr inte bortskdmd med hyllningar
utanf6r arenan, men nog hade man vin-
tat sig Atminstone en liten officiell
blomma som tack fér den PR-insats
som Ove Fundin gjort f6r svensk motor-
sport. LAt vara att speedway stimplas
som cirkus, ett modernt gladiatorspel.
"Vinsterbensslipningen” &ir en sport
som kradver lika mycket h&rdhet och
koncentration som boxning och lika
mycket spdnst och balans som skridsko-
akning. Virldens genom tiderna frim-
ste speedwayéikare dr inte de stora or-
dens man:

— Det skall bli roligt den dag vi blir
cerkinda som sportsmén...

VARFOR VINNER OVE?

Dérfor att han dr bast och kor fortast.
Men det ligger ar av trdning och manga
misslyckanden bakom framgéingarna.
Numera tranar Ove aldrig under tdv-
lingsdsongen. Det flitiga tivlandet ger
honom den kondition och trdning som
krdvs for att han skall halla sig i topp-
trim. Men under vinteruppehallet blir
det hardkérning i de smalindska sko-

Férutom fyra VM har Ove ocksd vunnit tre SM-
segrar. | arets SM kom vidridsmistaren fyra.

garna med samma program som andra
elitidrottsmén.

Ove Fundin 4r den suverine mista-
ren p& speedwaybanan, men bryr sig
ganska lite om den rent motortekniska
sidan av sporten.

— Det finns ju stringt taget bara tva
maskiner som anvéinds, ndmligen engel-
ska Jap och tjeckiska Eso. BAda &4r pa
498 kubik, men HEso ger 58 hk mot
Jap’ens 45. Trots att den tjeckiska mo-
torn 4r betydligt starkare foredrar jag
Jap pa torrbana dir den Hr snabbast,
medan Eso med sin rastyrka lampar
sig bidsta paA vata och tunga banor.
Sjidlv har jag fem cyklar, tvA i England
dir jag kor fér Norwich, och tre i Sve-
rige. Tvd av cyklarna har Eso-motorer
och de ovriga Jap. Samtliga har van-
liga standardramar.

BRIGGS SVARAST

Ove Fundin framhaller att konkurren-
sen under arens lopp varit haird inte
minst fran landsmin sasom Varg-Olle
Nygren, Bjorn Knutsson och Goéte Nor-
din. Bland utlinningar anser Ove att
Barry Briggs dr svarast att sla.

Speedwaysporten beskylls ofta for att
vara tuff i 6verkant med ojusta tack-
lingar och chansningar med livet som
insats. — Grabbarna kédnner varandra
utan och innan och vet att de i varje
tavling riskerar livet, forklarar Ove
Fundin. Ingen vill emellertid medvetet
skada en medtédvlare och detta tvingar
till god disciplin och ett juste upptri-
dande pa banan. Speedwayforare kan,



Sddan &r hans stil. Fyrfaldige viridsmistaren Ove Fundin ses pd bilden kérande sitt forsta lopp | Sverige

efter det han erdvrat sin fjarde VM-titel.

liksom brottare, falla pd eget grepp —
grepp som kan medféra svara skador.
Grabbarna inom denna motorsport &r
goda vianner bidde pd banan och i pri-
vatlivet. Det vore livsfarligt att kora
om man hade en ovdn bland medtivlar-
na. Visst finns det forare som har smi
tjuvtricks for sig, men dessa kdnner vi

alla si vil till att vi kan vara pd vir
vakt.

— Fo6r de ungdomar som funderar
pa att borja med speedwaysporten finns
tyvarr ganska sméa trédningsmojligheter,
eftersom det inte finns nigon speed-
wayskola i Sverige, sdger Ove. Sidana
arrangeras emellanidt i andra lidnder

Den tjeckiska maskinen Eso, som bl a Ove Fundin an-
vinder emellandt, har en motor pd 498 cc och denna ut-

vecklar cirka 58 hk.

och resultaten har varit goda. Vi far
hoppas att SVEMO kan arrangera nigot
liknande hdrhemma.

Forutom de fyra VM-titlar som Ove
Fundin plockat med sig hem till Tran-
4s har han vunnit mingder av segrar,
bl a ocksi tre SM. I arets Svenska Mis-
terskap lyckades det dock inte si bra for
den idoge sméldnningen. Bjérn Knuts-
son segrade och Ove hamnade forst pa
fjirde plats. Men &dven det var en pre-
station. Under de senaste ménaderna
har Ove kort varenda tédvling med gip-
sad hogerfot, 4ven Arets VM-final.

Nir Ove ar hemma i Trands dgnar
bhan sig helt 4t familjen, fru Mona och
fyra barn. Om ndgon nu tror att det
pratas speedway i det fundinska hemmet
s8 kan vi ta dem ur den villfarelsen.
Journalisten och hemmafrun Mona har
ndmligen avslgjat att det &mnet aldrig
kommer upp till diskussion i ndgon stor-
re omfattning.

OVE SADLAR OM TILL FORMEL K?

Ove Fundin har sysslat d&ven med an-
nan motorsport &n speedway och moto-
cross. For en tid sedan fick han nim-
ligen tillfdlle att koéra Formel K i en
tdvling utanfor Norwich dir han vann
ett heat och kom trea i ett annat. Han
korde en engelsk Russ-Kart med spansk
Montesa-motor. Ska vi fA se Ove Fun-
din som Formel K-férare i framtiden?

— Ja, varfor inte, det var en skojig
grej, tyckte Ove. Rolig att kora.

Ove Fundin dr vidlkommen att stélla
upp p4 FK-banan nidr han trottnat pa
dra och berommelse pad speedwayarenan.
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BMW 1800

BMW 1800: 4-cylindrig motor, 1,8 liter, 90 hk DIN;
4-vixlad, helsynkroniserad viéxelldda; 5-sitsig; topp-
fart 160 kmjtim. Pris: ca 1500 kr dyrare an
BMW 1500, som | Sverige kostar 17 500 p4 gatan.

nabb rymlig mellanklassare, som inte
behodver pressas hart for att ge prest-
anda av hog klass.

Koregenskaperna hos BMW har over-
allt fatt mycket gott betyg. Den for-
béttrade segdragningsférméagan hos
BMW 1800 forstirker ytterligare det
goda intrycket. Den fyrvéxlade, helsyn-
kroniserade vixellddan &ar i klar topp-
klass nir det giller smidig mandvrering.
Golvspaken kan praktiskt taget finger-
toppsmandvreras och synkroniseringen
arbetar perfekt. Ett alltfor stort gap
mellan tvdan och trean har nu minskats
nagot, vilket ocksd kommit BMW 1500
till godo.

I kurvor &r BMW 1800 genom den in-
dividuella bakhjulsupphingningen néa-
got dverstyrd, dvs den driver ldtt nigot
utit med bakvagnen vid gaspadrag. De
snedstidllda bakre ldnkarmarna ger en
obetydlig sparviddsférédndring och alltsd
inte samma risk fér plotsligt bakhjuls-
slipp som med renodlad pendelaxel.

Komforten har forbidttrats med bl a
helt nedfidllbara ryggstod.

Utmaérkta vdgegenska- Krénger ganska kraf-
per. Perfekt arbetan- tigt i kurvorna. Gan-
de vixelldda med ska hdgt motorljud.
golvvixelspak.

BMW 1800 Tl har en till 110 hk upptrimmad motor.
Tvd Solex dubbelférgasare och likstrdmsgenerator
hér till de effektgivande finesserna.

Tvitak tusiasterna k
nya DKW-motorn pa 60 hk. Det slutna kylsystemet
dr helt underhallsfritt.

DKW F 102: trecylindrig tvataktsmotor, 1,2 liter,
60 hk DIN; 4-viixlad, helsynkroniserad vaxellida;
5-sitsig; toppfart 135 kmjtim. Priset dnnu inte fast-

stélit | Sverige, | hemlandet ungefir detsamma
som for Taunus 17 M.

KW F 102, som eftertrdder AU 1000,

har tvataktsmotor, nu pa 1175 cm3
mot féregidende modellens 981, och ef-
fekten dr hela 60 hk DIN vid samma
toppvarv som féregéngarens, dvs 4 500
v/min. Eftersom den nya modellen sam-
tidigt 4r avsevart ldttare dr acceleratio-
nen god, d&ven om motorn maste dras
upp i varv, innan det riktiga "skjutet”
infinner sig. Vid jimnt gaspadrag gor
sig tvataktsimpulserna féga kéannbara,
men t ex vid gasavdrag och styrutslag
for kurvtagning kinns den ryckiga mo-
torbromsningen desto mer #dnda upp i
ratten.

Skivbromsarna sitter placerade intill
motorn och paverkar inte den ofjddra-
de vikten. Har liksom p4d ménga andra
punkter har F 102 konstruktivt fatt
folja F 12. BAda har t ex en ganska unik
bakhjulsupphdngning med en slitsad och
ddrfor inte helt stel axel som stabilisa-
tor mellan hjulen.

Korstédllningen dr bekvdm, dven om
instigningen forsviras av att rattens
nedre del kommer réitt nira forarstolen.

Bra innerutrymmen Ojdmn tomgdng och
trots kompakta ytter- ryckig motorbroms,
matt. Moderna brom- den senare under vis-
sar. sa férhéllanden maérk-

bar genom ratten.

att uppskatta den

Mercedes-Benz

Mercedes-Benz 600: V8-motor, 6,3 liter, 250 hk
DIN; automatisk viéxelldda; luftfjadring; 6-sitsig;
toppfart 205 kmjtim. Pris: ca 75000 kr (ca 90 000
kr fér 8-sitsiga Pullman-Limousine).

Mercedes-Benz 600 d4r mera en bil
att 4ka i an att kora sjalv.

Sittkomforten &4r inte av denna virl-
den. Passagerarens mdjligheter att valja
den behagligaste instéllning av sits och
ryggstod dr smitt fantastiska tack va-
re den nya vagnens “komfort-hydrau-
lik”.

Chaufforen tog de svaraste kurvorna
p4 provbanan i 50 km/tim, vilket fore-
foll som 20. Vagnen Kkrdngde Over en
del, men det skedde virdigt och inte
alarmerande.

Nir det verkligen géller kan stora
Mercedes hinga med betydligt mindre
fordon, t ex lilla mirkeskamraten 220
S. Accelerationen upp till 100 km/tim
ar ungefir lika snabb for baida, men nar
220 S sackar av vid 165 har modell 600
fortfarande 40 km/tim kvar till topp-
farten.

Vid snabb kérning férhindras rytmisk
gungning genom att dimpningen styvas
upp p& hydraulisk vidg. Eftersom vag-
nen har luftfjidring kan ocksid markfri-
géngen idndras fran forarplatsen.

Forstklassig  akkom- Litet bagageutrymme
fort och fdrvanansvirt med tanke pd vag-
goda prestanda med nens transportkapaci-
tanke pa storleken. tet i Gvrigt.

T,

250 praktiskt taget ljudldsa héstkrafter ger Merce-
des-Benz 600 en toppfart av 205 kmjtim. V8-motorn
pa 6,3 | har direktinsprutning.



Neckar 1500 TS

Neckar 1500 TS: 4-cylindrig radmotor, 1,5 liter, 94
hk SAE; fyrvixlad helsynkroniserad vixelldda med
golvspak; 5-sitsig; toppfart 155 kmjtim. Modellen
kommer tills vidare inte att importeras,

eckar 1500 TS -— fabrikstrimmad

tysk Fiat 1500 — har en 94 hk SAE
motor i stidllet for originalmodellens 80.
Toppvarvet dr ddrmed rétt hogt, 6 200
v/min, och Iljudnivdn i1 motsvarande
grad hogre dn hos vanliga Fiat 1500,
nir de extra histkrafterna verkligen
anvinds.

Utviindigt 4r det endast en bred de-
korationsm&lning ldngs sidorna som
skiljer Neckar 1500 TS fran den otrim-
made versionen. Den viktigaste fordnd-
ringen inuti vagnen &r att Fiats ratt-
vixel ersatts med en golvvidxelspak.

Vid kurvtagning visar 1500 TS sam-
ma goda balans som originalmodellen.
Liksom den svagare 1500-versionen har
den en tendens att si snart underlaget
ir det minsta ojimnt eller halt ga utét
med bakvagnen. Bakvagnens utbrytning
kommer emellertid inte tvirt utan gor
sig tidigt paAmind och kan ldtt korrige-
ras med styrningen, om man inte fore-
drar att begagna sig av vridningen och

styra med gasen.
Svéararbetad golvvix-

Komfort i toppklass.
Acceleration Over ge- e_lspak. Hégt motor-
nomsnittet. ljud.

Neckar 1500 TS har golvvixelspak som dock &r i
minsta laget. Véxlarna Inte helt l&itta att hitta.

Porsche 1600 $C

Porsche 1600 SC: 4-cylindrig boxermotor, 1,6 liter,
95 hk DIN; luftkylning; 2-sitsig med nddséten fér
t ex 2 barn; toppfart 185 kmjtim. Pris: Coupé ca
24 300 kr, Cabriolet ca 25 800 kr.

Den gamla forestillningen om Por-
sche som en kraftigt Sverstyrd —
och didrmed fér normalbilisten svarkord
-— bil dr for ldnge sedan forlegad. En
Porsche av i dag blir direkt understyrd,
om man viljer samma lufttryck runt
om!

Normalt &r vagnen neutralstyrd, vil-
ket Astadkommits genom att en allt
storre del av sidkrafterna flyttats over
p& framhjulen, samtidigt som man ge-
nom bredare dédck osv givit bakvagnen
storre formaga att halla sitt spar.

Porsche 1600 SC, som eftertrider Su-
per 90, har liksom alla fabrikens mo-
deller frAn och med i sommar fatt skiv-
bromsar, vilket vdl far anses vara ett
steg i rétt riktning, dven om trumbrom-
sarna allmént fick gott betyg. Samtidigt
har motoreffekten héjts fran 90 till 95
hk DIN, vilket dock inte resulterat i
héjd toppfart utan kommit lagfartsegen-
skaperna till godo. Segdragningsformé-
gans forbattring &Ar pataglig och kan
direkt avldsas i vridmomentet som nu
dr 16,5 kpm mot tidigare 12,3.

Ypperliga vigegen- Daligt bagageutrym-
skaper. Annu mera me &dven jdmfort med
elastisk motor an ti- andra sportvagnar,

digare.

Nytt i Porsche-Interiéren: Tidlgare n#stan oatkom-
liga mandverknappar har fitt vettigare placering.
Vidrmen regleras med spak.

Taunus 12 M

Ford Taunus 12 M Coupé: V 4-motor 1,5 liter 55
h.k DIN; fyrvéxlad; framhjulsdrift; 2-sitsig med bak-
séite for t ex barn; toppfart 140 kmjtim. Pris; i

Tyskland 1300 kr dyrare &n tvAdérrars 12 M. Mo-
dellen kommer tills vidare inte att siljas | Sverige.

en relativt tréga forsdljningen av

Ford Taunus 12 M pA den svenska
marknaden har manat generalagenten
till en viss Aterhallsamhet, och saledes
har vi hittills inte fatt bekanta oss med
den starkare version, 12 M TS, som re-
dan #dr vilbekant pA hemmamarknaden.
Nu utdkas familjen med ytterligare en
modell, 12 M Coupé, som ocksd har TS-
motorn som kraftkilla.

Coupéversionen har 1,5 litersmotor
med 55 hk DIN i stdllet for vanliga 12
M-motorn pa 40 hk.

Den starkare motorn forefaller att
ha en jimnare ging &n 1,2-litersversio-
nen, och eftersom vikten 4r densamma,
reserveras hela Okningen f6r snabbare
acceleration och hogre toppfart. Brom-
sarna har daremot inte okats i takt
med fartresurserna, trots att Coupéver-
sionen gor 140 km/tim i topp mot 123
for vanliga 12 M.

Framhjulsutslaget méaste ibland goras
ganska stort, vilket betyder ett flitigt
vevande pa ratten, eftersom utvéxlingen
dr liten. Styrningen ar i dvrigt behaglig.

Elegant linjefdring Fortfarande tomgdngs-
och snygg interiér. skakningar hos fram-
partiet, Relativt hég
ljudnivd, liten styrut-
véxling (22:1).

Baksitespassagerarna i Taunus 12 M Coupé har
lagt i tak. Den mycket eleganta utformningen av
karossen krdver sin tribut | foérsdmrad komfort.




Vi viljer bland biltillbehor:

OMPLETTERA MED FORSTAND

Det ar alltid bra att komplettera
bilens utrustning. Ta en titt hos
nagon tillbehérshandlare, och ni
kommer att f4 manga vardefulla
tips till extrautrustning. Men det
skadar inte att vara pé sin vakt:
tyvarr finns det saker och ting
som inte héller vad de lovar. P4
detta uppslag har vi valt ut nagra
praktiska tillbehor, som gor bil-
farden bdde bekvamare och
mera ekonomisk.

Av HAKAN KIELL
Foto NILS G LINDQVIST
och GORAN ANDREN

L
Rédck av olika slag r en bra l6sning fér den som vill kunna ta med sig mycket bagage i en liten bil. Alla bilar skuile ha lasbara tanklock, men tyvérr
Denna typ monteras baktill pd Volkswagen 1200 och kan som synes ocksad ta cyklar. 50:— hos AB Till- dr inte s fallet. Det finns olika lasbara lock i han-
deln, detta ir Waso. 14:— hos AB Tillbehorslagret.

behérslagret, Stockholm.

Lieac
1

w ¥ e
" Eehlaily
Ao 2

Hellas dimljus kostar 50:—. En sdkerhetsfaktor ar Dragi, 15:—, anbringas pd stotfingarfastet och Turtle Wax kostar 8:—, Black Arrow kylarcement
extrabackspegeln. Den vanstra kostar 17:—, den bogserlinan fists | kroken. Siljs hos AB Tillbe- 3:50, Caratom spolarvitska 0:60, skrapan 1:— och
hogra 31:50 (AB Tillbehérslagret). hérslagret. tvittsvampen 3:50 (AB Tillbehdrslagret).

W'\“

Philips Troublelight varnar med rétt sken ndr man Starktonshorn kan vara antingen elektriska eller Med denga engdngssvamp _som har ”inb_ygg!"
tvingas stanna i mdrker med fel pA bilen. (19:—). kompressordrivna. Mixo dr ett eldrivet horn. Kom- |6dder tvdttar man bilen l&tt och fort. Loddret
Positionsljuset betingar 5:50. (AB TilIbehdrslagret). plett sats kostar 70:—. (AB Tillbehdrslagret). bdde rengdr och rostskyddar. 0:85 hos IC.
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For bilutflykten finns otaliga trevliga tillbehér. Hér har vi en
korg fér 9:— och pappbédgare, 25 st fér 3:50 (bdda hos John G
Torgner). Handskarna kostar 24:— hos AB Tillbeh&rslagret.

Bldndning bakifrdn genom backspegein undviker man med ett Olika trafiktester visar att ett nackstéd gér stor nytta vid kollisioner. Artex kostar 54:—.
fargat blindskydd for 3:75. Varmluftsspridarna fér Volkswagen Ryggstédet Relax kostar 28:—, och samma pris betingar bide skumplastpliden och dynan
kostar 5:— (AB Tillbehérslagret). Varmtex. (John G Torgner, Stockholm).

e

Detta &r ett ajternativ till de konventionella radioantennerna. An- En kvalitetsljuddimpare sparar ménga slantar | det ldnga loppet. Abarth har mycket gott
tennen har en ferritkdrna och monteras var som helst pd bilen. rykte hidrvidiag. Fér Simca 1000 kostar denna dampare 140:—. (AB Tillbehbrsiagret). Abarth
Den kostar ca 40:— och siljs genom Evident, Stockhoim. ljudd@mpare finns | utféranden till de flesta olika blityper.

22/63 TEKNIK fir ALLA 21



VETERAN

Fyra '’histar'’ finns pd bilden, varav tre i motorn till den gamla bilen som #r vérldens férsta soldrivna.

FORST

MED SOLDRIFT

Viérldens férsta soldrivna bil rullar nu p4 amerikanska vagar.
Vagnen &r en elektrisk Baker 1912 och den far sin kraft fran

en platta med solceller pa taket.

etenskapsméan i El Segundo, Kali-

fornien, har monterat en panel med
10 640 kiselsolceller p& taket pa en
1912 ars Baker Electric och gjort denna
till historiens férsta soldrivna bil. Man
valde den gamla bilen for att dess stora
takyta gav god plats for panelen och
for att bilen dr ett utmérkt tillforlitligt
exempel pa en eldriven bil. Vagnen har
renoverats genomgripande fran dick till
tak, bade ut- och invindigt, inklusive
sammetsklddseln och blomvasen av kri-
stall.

Plattan pd taket pd den gamla Bakern innehiller
dver 10000 solceller som laddar batterierna,

Solljuset aktiverar elektronerna i ki-
selsolcellerna, som #dr sammankopplade
till en stromkrets och laddar bilens 72-
voltsbatteri. Bilen drivs med batterierna.

Eftersom kiselceller framstills av
berg och vanlig strandsand, anvidnder
bilen ett par av de rikligast forekom-
mande bestiandsdelarna pi jorden. For-
donet har sdrskilt intresse for stider
med atmosfiriska problem, t ex London,
Los Angeles och Hamburg med sin
smog.

Bilen 4r emellertid inte fardig dn. Ve-
tenskapsminnen medger att det f n ar
omdjligt att driva den direkt med sol-
ljuset. Kiselcellernas verkningsgrad &r
idag 10—14 9, praktiskt och ca 25 %
teoretiskt. Det tar ca 8—10 timmar att
ladda bilens batterier.

Mekaniskt 4r den gamla Bakern lika
bra som vilken modern eldriven bil som
helst. Den drivs med en 3 hk elmotor
och kan komma upp i ca 35 km/tim med
en aktionsradie pad ldgre hastigheter av
ca 80 km. En tadvlingsversion som
byggdes i Cleveland 1902 gjorde hela
170 km/tim. Thomas Edison sade i det
sammanhanget att bensinbilen var dods-
démd. Edisons spAddom kan bli verklig-
het om solenergin bara kan forenas med
elektriska lagringsmetoder med tillrdck-
lig verkan.

NYA TR

Fréan Standard-Triumph kommer
den nya Triumph 2000, en femsitsig
bil med en 100 hastars sex--
cylindrig motor pa tvé liter. Ge-
neralagenten uppger priset till

ca 17 000 kr, och i sé fall blir
vagnen sékerligen konkurrens-
kraftig.

Interidren @r ren och snygg. Det finns tvd ldsbara
handskfack, det ena har en spegel. Uver vixel-
lddan dr en platta som man kan stdlla smasaker
p4. Dessutom finns en hylla under panelen och en
bakom baksitet. Nedan: Backningsmanévrer bor
ga latt, dA& bakrutan &r stor och man ser vagnens
bakre hdérn.

“TANKANL

Nu finns det en enkel och billig

apparat som automatiskt tander

och slacker parkeringsljuset.

Ni behdver inte tinka pd att tinda parkeringsljuset,
det skoter Mayklite helt av sig sjilv.




JMPH: 2 LITER, 100 HK

Triumph 2000 har en vacker kaross, som &r vidlgdrande sober och fri frdn kromutsvdvningar. Jdmférd med lillebror Vitesse &#r 2000 snyggare. Detta kommer till
uttryck i bl a stralkastararrangemanget. Vagnen ar femsitsig, har en motcr pd 2 liter och en toppfart av ca 165 kmjtim,

Nya Triumph 2000 ir en femsitsig, fy-
radorrars vagn med en sexcylindrig
motor pa 2 liter, utvecklande 100 hk,
vilket ger bilen en toppfart pa ca 165
km/tim. Bilen har skivbromsar fram och
trumbromsar bak. Motorn &dr fdrsedd
med dubbla Strombergférgasare. Vixel-
lddan har fyra framéatldgen, alla syn-
kroniserade, och mand&vreras med golv-
spak. Karossen, ritad av Michelotti, ar

E" P-LYKTA

Nu ndar morkret hérjar komma pa all-
var, hinder det ganska ofta att
man ser bilar std parkerade p& dagen
med tdnda parkeringsljus. Foraren har
haft dem tdnda nidr han #kte till jobbet
p& morgonen, och sedan har han glomt
att slidcka ljusen. Det &dr onddigt och
tar pa batteriet.

Nu finns det en anordning som bade
tander och sldcker P-ljuset automatiskt.
Man fister en liten lida med sugfétter
pa vindrutan. I ladan finns fotoceller
som paverkar strombrytaren, som i sin
tur via bilens elektriska system skoter
tdndandet och sldckandet. Det &r alltsa
ingen risk att glomma sldcka lamporna
pa morgonen, det ser apparaten efter.
P4 kvillen ndr morkret faller, tinds
ljusen automatiskt.

Apparaten kallas Mayklite och till-
verkas av Mayra Electronics Ltd i Sur-
rey, England, ddr den kostar ca 60 Kkr.

mycket snygg. Den svagt sluttande mo-
torhuven ger foraren god O&verblick
Over vdgbanan, den stora bakrutan med-
ger god sikt bakat. Dubbla strilkastare
sérjer for kraftig belysning i morker.
Triumph 2000 &4r utrustad med kugg-
stangsstyrning. Fjidringen &r indivi-
duell runt om. Interidren forefaller vara
mycket pékostad och bekvim. Bl a
noterar vi att framstolarna har stéllba-

ra ryggstod, att det finns ett bekvimt
armstod i baksitet och pa alla fyra dor-
rarna, och att bakdorrarna ar barnsik-
ra. Vagnens ldngd i4r 441 em, dess vikt
med full tank, vatten, olja och verktygs-
utrustning ca 1170 kg. Den svenske ge-
neralagenten, Motorfirma TUno Ranch
AB, Goteborg, uppger att priset i Sve-
rige blir ca 17 000 kr. Vi aterkommer
med en nidrmare presentation.

Den lilla l&dan fdsts pd vindrutan med sugfétter och kopplas till bilens elektriska system. Nu kan &garen
lugnt [dmna bilen i férvissning om att parkeringsljuset kommer att tindas s& fort det skymmer.




VAGBELYSNINGEN
— ETT MORKT
KAPITEL

Det ar bevisat att god vagbelysning nedbringar antalet mérker-
olyckor med upp till 30 procent. Men detta géller forstds bara om
belysningen uppfyller vissa minimikrav och det gor den tyvérr
alitfor séallan. Det finns hdpnadsvackande exempel pa daligt
planerad vagbelysning. Det borde finnas lag p& hur viagbelysningen
skall vara utférd anser en av landets framsta experter pa omrédet,
ingenjor Lars Starby, chef for den avdelning inom Svenska AB
Philips som sysslar med utveckling och forskning av den
"offentliga” belysningen.

Av ingenjor LARS STARBY Foto GORAN ANDREN

huvudsakligast méste framforas med kidnnetecknar motorismens utveckling,

S tationdr vidgbelysning har p& senare
tid i allt storre omfattning kommit
att betraktas som en trafiksdkerhets-
framjande faktor av storsta betydelse.
Varje fordonsférare vet av egen erfa-
renhet, att morkerkérning &r betydligt
svarare och mer anstringande &n kor-
ning i dagsljus, och han vet ocksa, att
den ©kade svarigheten beror pa sdmre
sikt.

Seendet torde vara den viktigaste
uppgiften for en fordonsforare och dér-
med blir ocksa tillfredsstdllande sikt en
sjalvklar grundférutsiattning for siker
trafik. Trots detta kan vi utan omsvep
konstatera, att siktforhallandena manga
ganger lamnar mycket ovrigt att onska.
Lat oss som exempel ta en starkt trafi-
kerad vig, utan belysning, dir fordonen

Titta pa dessa bilder! De visar sex olika vagbelysningstyper pa er

! hdjd med Riksmuseet vid Frescati tar vi det
forsta exemplet: Natrlumljus frdn stolpar placerade
mellan végbanorna.
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enbart halvljus. Varken det egna fordo-
nets belysning eller belysningen fran
motande fordon ger tillfredsstédllande
synbarhetsdistans i forhéllande till den
hastighet som ofta kommer i fraga.
Speciellt géller detta utmed végens
vinstra sida, dir fotgdngare, cyklister
och andra kan befinna sig. Aven om
synbarhetsdistansen skulle rédcka till, ar
man fortfarande i alltfér hog grad ut-
lamnad &4t den maénskliga faktorn foér
ljusets mandvrering och skotsel. Sir-
skilt pafrestande kan foérhallandena va-
ra vid vatt viglag.

VAGBELYSNING SPARAR LIV...
Den brant uppatgiende kurva som

Litet lingre bort dvergdr man till armaturer hdng-
ande i linor och placerade parvis dver resp vég-
bana. Fortfarande natriumljus.

kommer att gora exemplet med den
starkt trafikerade vagen till ett allt all-
miannare begrepp, vilket i realiteten
ocksa innebdr i motsvarande grad min-
skade maojligheter att effektivt utnyttja
fordonets egen belysning. Hér kommer
den stationidra belysningen in som ett
nédvédndigt komplement.

...OM DEN AR RIKTIGT UTFORD

Ett flertal undersokningar har ocksa
givit beldgg for att god stationdr belys-
ning kan nedbringa antalet morker-
olyckor med upp till 30 procent. Till
detta kommer sedan fdrdelen av &kad
trafikkapacitet och naturligtvis ocksa
6kad trivsel.

Nigra hundra meter l3ngre bort kommer Solna
stad in med en liten kil och har hingt 250 watts
vita kvicksilverlampor sicksack &ver vidgbanorna.



Det finns tyvarr inte s& manga

gar | vart land som har belysningar som kan tjdna som goda exempel.

Tyresévigen séder om Stockholm har dock férsetts med en belysning som fér ett gott betyg.

Om man emellertid ndmner végbelys-
ning som en trafiksdkerhetsfrimjande
faktor, giller detta givetvis endast un-
der forutsittning att den fyller vissa
krav ur belysningsteknisk synpunkt. Be-
lysningen skall kunna ge trafikanterna
sddana informationer om foérhéllandena,
att vederbdorande kan vidta erforderliga
Atgidrder for att forhindra en olycka.
Den maste ge en synbarhetsdistans,
som svarar mot sidana faktorer som
forarnas reaktionstid och fordonens
stoppférméaga. Som ett matt pad onsk-
vird synbarhet kan nidmnas, att ett f6-
reméil av en tegelstens storlek bor kun-
na iakttas pa ett avstdnd av minst
hundra meter var det &n befinner sig
pA védgbanan. Utdver detta kan sedan
till anldggningens funktioner riknas ex-

Sedan fortsdtter man med lysrér placerade i stolpar
pad omse sidor om vdgen pad en stricka av 200—300
meter.

empelvis mojligheten att genom ljus-
punkternas placering klart markera
avtagsvigar, korsningar, rondeller etc,
att belysa trafikmarken och att ge en
viss belysning dven av vdgens nirmaste
omgivning, foér att trafikanten dels
skall f4 en "orienterande” uppfattning
om foérhéllandena, dels ha mdojlighet att
iaktta vad som hénder utanfor vigba-
nan och som kan komma att krédva
skdrpt uppméirksambhet.

Genom att belysa exempelvis infarts-
eller genomfartsvigar med ljuskéllor
med avvikande ljusfirg kan man med
belysningen "leda” trafiken och gora
trafikanterna uppmirksamma p& vi-
gens speciella karaktir. P4 mangs hall
har detta gjorts med natriumljus, som
har stora fordelar for just vagbelysning.

Nu kommer Danderyd med vita kvicksilverlampor
monterade pa stolpar, som placerats parvis pa
dmse sidor om végen,

PA minst 100 m avstdnd bér man kunna uppticka
ett foremal stort som en tegelsten pd vagbanan.

Den enda negativa faktorn 4r den sim-
re fargatergivningen, men denna &r
dock av underordnad betydelse.

NUVARANDE BELYSNING
OFTAST UNDERMALIG

Man méste tyvarr konstatera, att be-
lysningsstandarden pa vara vigar &r
langt ifran tillfredsstdllande. Belysning-
ens utbyggnad har inte f6ljt motoris-
mens utveckling. P4 ménga hill saknar
man helt forstielse fér vagbelysningens
syften och mdojligheter, kanske didrfér
att vdgbelysning har blivit ett alltfér
vidstrdckt begrepp. Som exempel kan

(Forts pd sid 84)

stracka av nagra kilometer pa en av tillfartsvagarna till Stockholm!

Efter Stocksundsbron &vergdr man till fysrér i mitt-
montage, for att lingre bort placera lysrdren pd
var sida om végen ...
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Hur kommer morgondagens bilmotor att se ut? Den konventionella kolvmotorn
har nu varit med si pass linge att manga anser att den har 6verlevt sig sjalv.
Men fortfarande &r denna motortyp mest ekonomisk och palitligast. Vad som
ndrmast kommer att hinda ar att Wankelmotorn och gasturbinmotorn férséker
konkurrera pa allvar. P& detta och féljande uppslag redogér Teknik fér Alla for
dessa tvd nya motorkonstruktioner.

Wankelmotorn har nu #ntligen ham-
nat under en bilhuv, ndrmare be-
stdmt pa en NSU-Spider, som var en av
de stora attraktionerna pa den interna-
tionella bilutstéllningen i Frankfurt.
Den skall gd i serieproduktion p4 varen
1964. En av motorkonstruktodrernas
gamla drommar har ddrmed gétt i upp-
fyllelse. Men NSU-verken kommer inte
att f4 forbli ensamma herrar pi detta
omrade. Det "wanklar” pa sig p4 manga
hall i véarlden. (NSU har givit dver ett
dussin licenser.) F 6 har ju ocksi tur-
binmaskinerier for personbilar utveck-
lats pad ett anmirkningsvart sédtt. Ro-
ver gjorde ett mycket gott intryck med
sin turbinvagn vid 24-timmarsloppet i
Le Mans, och Chrysler lamnar i dagarna
ut en turbinvagn till 60 forare for ut-
provning under vardagsforhallanden.

Nu har framtiden redan bdrjat inom
motortekniken. 1964 kommer att bli ett
gyllene ar i bilhistorien. Men vem vigar
i detta stadium av utvecklingen sia om
det blir rotationskolvmotorn eller tur-

binen som vinner den stora kapplopning-
en?

Den vanliga kolvmotorn kommer na-
turligtvis inte att kunna ersidttas fran
den ena dagen till den andra. Den har
ju hdvdat sig vidl under ménga Aar och i
miljontals exemplar. Dessutom ligger
miljarder investerade i fabriker.

I Neckarsulm dr man vid gott mod
efter ett nioarigt utvecklingsarbete. 1961
talade Dr Steiler von Heydekamps infor
sina aktieigare om "havandeskapet med
Wankelmotorn”. Det &r nu avslutat.

Bilhistorien kommer kanske en géng
att beteckna samarbetet mellan upp-
finnaren Felix Wankel och NSU-verken
som ett av de mest spdnnande och in-
tressanta man kénner. Ty ingenjorerna
hade sedan linge bemodat sig om att
forvandla kolvmotorns effektslésande,
stampande arbetssédtt till nagot mera
behdndigt och ekonomiskt. Redan lingt
fore forbranningsmotorn kénde man till
rotationskolvmaskiner.

Italienaren Ramelli kom 1588 med

ett utkast till en vattenpump som bygg-
de pa rotationsprincipen, tysken Pap-
penheim 1636 med en kugghjulspump

som var en dkta vridkolvmaskin, tysken

Guericke byggde 1650 en vakuumpump
efter denna princip,
Galloway den forsta rotationskolvang-

och 1846 gjorde

J\-w

maskinen. Efter det att férbrénnings-

motorn och bilen

uppfunnits vittnar

hundratals patentans6kningar om ingen-
jorernas rastlosa forsok att komma pa
hemligheten med den roterande kolven.
Rotationsmotorns fordelar var tillrdck-

ligt

uppenbara for att man gang pa

gang skulle forska fi den mogen for
produktion, sérskilt dessa:

enkel konstruktion
bara tva rorliga delar
betydligt lagre vikt
litet format

vibrationsfri gang eftersom inga
obalanserade delar finns
allitare i fraga om brénslen

sméa produktionskostnader.




NSU Spider &r den férsta bilen -
i virlden som utrustats med den |
sensationella Wankelmotorn. Den

Kanske kommer man en dag att tycka
att det dr som ett skdmt att védgen till
rotationskolvimotorn gick over den vanli-
ga kolvmotorns raka slag. Denna ater-

vindsgrind lyckades skeppsfart och
luftfart undkomma med sina turbiner
som utan omvidgar gav rotationsenergi,
men for smé belastningar har dessa sy-
stem hittills inte géatt att anvinda.

Wankel skulle sdkert inte heller ha
lyckats om han inte hade funnit den
nodvandiga industriella partnern i NSU-
verken.

Wankel tog ar 1951 den fdrsta kon-
takten med Dr Walter Froede, chef for
NSU:s forskningsavdelning. NSU in-
tresserade sig framfoérallt for den 16s-
ning av tAtningsproblemet som Wankel
utvecklat for motorer med roterande
slid. Wankels 16sning p& problemet har
man skulle kunna tédta dven oregelbun-
det formade forbrianningsrum var en
avgorande forutsdttning for utveckling-
en av rotationskolvmaskiner.

Under nio ars utvecklingsarbete bered-
de den revolutionerande motorn sina
fader och gynnare méngen somnlds natt.
Aktiedgarna borjade goéra uppror och
NSU-aktierna blev féremdal for vilda
spekulationer. Lugnet efter stormen
kom forst ndr NSU-verken i slutet av
1962 forklarade att de tdnkte sldppa ut
en vagn med Wankelmotor p4 markna-
den. S& vitt man kan bedéma har NSU-
verken vunnit det stora finansiella vag-
spelet.

Det har inte saknats skeptiska utta-
landen fran fackmiénnen, men trots des-
sa. kommer sikert rotationskolvmotorns
andel av bilproduktionen att ka inom
de narmaste &ren. Det &r mdojligt att
den enklare konstruktionen leder till
att vara bilar blir billigare, det vill siga

snygga bilen #@r god fér over
150 km/tim,

nidr de hoga utvecklingskostnaderna har
betalts. Priset for NSU Spider med
Wankelmotor blir foér ©oOvrigt Kkring
11 000 i Tyskland.

En kort historik 6ver Wankelmotorn:

1951: Forsta kontakten mellan Wan-
kel och NSU.

1954: Wankel kommer fram till att
ett verkligt fyrtaktsforlopp uppstar om
man liater en trekantig rotor snurra
i ett holje i form av en atta (epitrokoid).
Han gor utkast till en vridkolvmotor
for fyrtakt.

1957: Den forsta vridkolvmotorn kors
igang pa& en provbdnk i NSU:s forsk-
ningsavdelning. — Pa vridkolvmotorns
princip utarbetas nu rotationskolvmo-
torn genom att man véinder pé hela for-
loppet.

1958: Den férsta rotationskolvmotorn
kommer pa provbdnken hos NSU. Den
amerikanska flygmotorfirman Curtiss-
Wright sluter ett licensavtal med NSU
och hjdlper till med utvecklandet av ro-
tationskolvmotorer med stérre volym.

1960: Olika modeller av rotationskolv-
motorer byggs in i en Sport-Prinz och
utprovas under driftsférhallanden pé
vigarna.

1962: Bland sju olika typer tar en pa
500 cc och 50 hk slutligen form som den
forsta som Ar 1&mplig for serietillverk-
ning for bilbruk. Samma &r blir ocksa
den forsta 150-kubikaren klar for pro-
duktion. Den anvédndes i en fjarrstyrd
dragbat for vattenskidakare i vatten-
kyld version och som brandpump i luft-
kyld version. I slutet av 1962 beslutar
NSU efter manga olika prov att bygga
in 500-kubikaren i en ny bilmodell, NSU-
Spider (Berlonekaross), och att sldppa
ut den p& marknaden.

(Forts pd sid 36)




Motorn lyfts upp ur baten. Om det rdr sig om en relativt stor motor dr det bést att vara tvd vid Iyftet. Ta
det forsiktigt. En "’badad’’ motor kriver omgdende genomging av fackman om den skall klara sig utan men.
Kontrollera att fjéarreglagekablar, brinsletanksslang osv kopplas loss innan motorn lyfts.

atsommaren 1963 har natt sitt slut

och ddrmed har det blivit dags for
snurran att krypa i vinteride. En del
motordgare tar ganska litt pa den pro-
ceduren och ndjer sig med att stuva in
motorn i garaget eller killaren och hop-
pas pa att den kommer att gd som ett
urverk dven i fortsdttningen. Det troli-
ga dr emellertid att motorn kommer att
protestera ordentligt n#sta sdsong om
den inte blivit ordentligt omskott.

En ordentligt skétt utombordare gar
béttre och fAr lidngre livslingd &n en
misskott. Utombordsmotorn 4r ndmligen
ganska kénslig for korrosion och de fri-
tande avlagringarna efter saltvatten etc
kan fororsaka fordodande skador pi en
inte genomsedd, undanstilld snurra.

Olika utombordarmirken rekommen-
derar skilda metoder for vinterprepare-
ringen, och alla dessa mectoder gar ut
pd att skydda motorn mot korrosion och
rost. Bilderna pa detta uppslag visar
gangen vid en hostbehandling av en
Johnson-motor och samma, behandlings-
schema giller for Evinrude och Gale.
Giller det ett annat méirke kan det vara
klokt att titta i instruktionsboken da
behandlingen kan tidnkas kunna avvika
p& nigon punkt.

Det forsta man bor gora nidr motorn
lyfts upp pa bryggan ar att skaka den
forsiktigt till dess allt vatten runnit
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Vil uppe pd bryggan skakas och gungas motorn
till dess alit vatten runnit ut ur kylsystemet. Forst
direfter kan motorn ldggas ner pd bryggan.

NU TAR VI IN UTOMBC

Hésten har kommit och fér batdgaren aterstér inte annat av bat-
sdsongen 1963 &n att ligga upp baten och att vinterskydda motorn.
Vi berdttar hér i bild och text om hur man goér utombordsmotorn
klar for vinterforvaring. En grundlig "vinterkonservering” tar inte

manga timmar men ger gott skydd at motorn. En vilskott utom-
bordare blir mera ldnglivad an en snurra, som inte behandlas ratt.

Av STIG SANDELIN Foto ULF H HOLMSTEDT

ut ur kylvattensystemet — detta na-
turligtvis under forutsdttning att mo-
torn ar vattenkyld. Sedan skall man
tvitta av den beldggning eller den sjo-
griasflora, som kanske fastnat pa rig-
gens undervattensdel. Om beldggningen
ar svar att fi bort kan man ta en bor-
ste och en smula tvidttmedel till hjdlp.

Darefter torkas hela motorn av och
kors till vinterforvaringsplatsen. En mo-
tor bér helst forvaras i en torr och la-
gom uppvarmd lokal och sommarndjets
uthus &dr dirfor inte den ldmpligaste
platsen.

Om motorn korts i saltvatten bor
kylsystemet spolas igenom med sotvat-

ten. Det kan t ex utforas pa si sitt att
en vattenslang sétts mot kylvatteninta-
get (ta bara inte fel och sitt slangen
mot avgasutsldppet).

Propellern tas loss och smuts ete
skrapas bort fran axeln. Om propellern
har brytpinne kan denna lampligen er-
sdttas med en ny. Eventuella firgav-
skrapningar repareras med ny lackfirg
och fettet eller oljan i vaxelhuset byts.

Hela motorn — dvs béde rigg och mo-
tordel — torkas sedan noggrant av med
en oljeindrinkt trasa. Tindstiften tas
ddrefter ut och hdlen proppas igen med
korkar.

Kvarldmnad bensin kan ge upphov till



Det &r alltid lattast att torka av motorn genast efter det den tagits upp pd bryggan. En tvittsvamp gér bra
att anvanda, men det kan ibland hiinda att man fir ta till bAde borste och tvittmedel om det rdkat fastna
beldggningar eller sjogrds pA den del av riggen som ligger under vattenlinjen.

Képan lyfts sedan av och hela motorhuset torkas Ta av propellern och byt brytpinne om sd &r ndd- T6m oljan — eller fettet, om sidant apvﬁnds — ur
noggrant av med en oljeindrankt trasa. Fetta in vindigt. Skrapa bort beldggningar och eventuella vixelhuset och fyll sedan pé_ ny olja eller fett
kabelskor och andra dtkomliga elanslutningar. sjogrédsrester frdn propellernavet. enligt specifikationen i instruktionsboken.

{DAREN

gummiliknande beckningar, som kan
tippa igen brénslesystemet. Silarna ren-
gors darfor ordentligt, férgasaren {6ms
och den tomma tanken skoljs med na-
gon liter ren bensin, toms pd nytt och
stdlls undan.

e ; ; \“'Q':\
Ta ocksa en titt paA elsystemet. Kabel-
skor kan korrodera och ge upphov till Tandstiften skruvas ur. Anvénd alltid tindstifts- Kontrollera om né&gon detalj &r férsliten och be-
besvirliga storningar. Det kan diarfor nyckel och aldrig skiftnyckel, Téndstiftshdlen prop- héver bytas. Har fingranskas startsndret till mo-
vara klokt att fetta in atkomliga anslut- pas sedan igen med korkar. torns magnapullstart.
ningar.

Smorj sedan motorn pA de punkter,
som anges i instruktionsboken och pla-
cera sedan motorn pa ldmplig plats.
Bést ar det att forvara motorn stiende,
men den kan ocksi forvaras liggande.
Diremot far den under inga omstindig-
heter forvaras upp och ner.

Vissa motormirken rekommenderar
en antikorrosionsbehandling med spe-
ciell konserveringsolja. Den vanliga
ghngen dr hir att motorn dras upp i
ett riatt hogt tomgéngsvarv, varefter
man sprular in skyddsoljan i forgasa-
ren till dess motorn kvidvs. I vissa fall
blandas konserveringsoljan med brins-
let och motorn kérs di p& specialbland-
ningen till dess den kvidvs. Denna be-
handling avslutas sedan med att man
sprutar in en smula konserveringsolja
i cylindrarna och drar runt motorn nég-

: " | Instruktionsboken anges vilka smdrjstdllen som Metallen kan l&tt korrodera dar férgen skrapats
ra varv sa a:tt_de inre delarna far en finns pd motorn. Tryck in fett i smérjnipplarna och bort. Stryk eller spruta darfér med léamplig lack
skyddande oljefilm. olja | de detaljer, som skall oljas In. dir sd &r noédvandigt.
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TFAE-NYTT

PYRGOS | FAROZONEN?

Den i nr 20 presenterade Pyr-
gos Broadcasting Station i Grek-
land har vissa bekymmer att dras
med. Stationen kom till stind
delvis genom fiorbindelser med
en nu avgingen premiirminister,
vilket gor dess stillning ganska
vansklig. Eftertriidaren var inte
lika road av den privata statio-
nen och ville ddrfor stinga den.
Han hann dock inte gora detta
innpan han tvingades avgh. For
niirvarande ser det nt som om
man skulle fi fortsiitta med sina
sindningar, men stillningen ir
andA mycket osiker. Det finns
kanske skil att rikna med att
den statliga radion inte ser den
hir oberoende sindaren med allt-
for blida dgon.

Enligt senast tillgingliga upp-
gifter sinder man pi omkring
1430 ke - 210 m, didr stationen
kan horas efter det att Luxem-
burg stingt. Man #Ar intresserad
av lyssnarrapporter (IRC bér bi-
fogas), som sinds till Pyrgos
Broadeasting Station, Pyrgos,
Western Peloponessos, Grekland.

ZRE 41 dr en ny radiostation | Ba-
sutoland som tillhér den katolska
missionen. Pa bilden antennmasten.

STATION | BASUTOLAND

Som vi kunde meddela i nr 18
forelig vissa uppgifter om en ra-
diostation i Basutoland. En for-
fraigan har glidjande nog givit
ett snabbt svar frin stationen.
Stationen heter ZRE 41 och till-
hor katolska missionen i Basuto-
land. Man sinder fredagar kil
18.30—19.30, programmet uppre-
pas lordagar k1 07.30—08.30, fre-
kvensen som anviands #dr 3 824
ke — 78,37 m. Programmet siinds
pid det afrikanska spriket sesotho
och idr huvudsakligen avsett for
undervisningsindamfl. Det hela
littas upp med afrikansk musik.
Annars idr stationen avsedd som
ett kontaktmedel med missions-
stationerna ute i landet, di& kom-
murikationerna dr myecket diligt
utvecklade.

ZRE 41 kommer med all san-
nolikhet att bli en raritet, di eof-
fekten f n dr blygsamma 100 W.
Ansdkan har emellertid gjorts
om att f4 hdja till 500 W, I de
nirmaste planerna ingir att ut-
oka sindningarna till tvd entim-
mesprogram per dag. Man arbe-
tar under mycket primitiva for-
hiallanden och bad oss siirskilt
pipeka att man dir i mycket stort
behov av ndgra goda bandspela-
re. Hur minga lyssnare statio-
nen har vet man inte, men att
den blivit uppskattad vitinar de
minga lyssnarbreven om. —
Adressen iar ZRE 41 Radio Sta-
tion, P O Box 80, Maseru, Basu-
toland. Xorrekta lyssnarrappor-
ter uppskattas stikerligen, svars-
porto bér bifogas. Uppgifterna
har stdllts till virt forfogande
av stationschefen, ¥ader Gareau.
Enligt nykomna uppgifter skall
en statlig station borja sinda
frin Basutoland nidsta &r.

(Forts pa sid 42)



> MINUTER!!!
OM DIN FRAMTID

Anders Resmalm, driftsin-
genjor vid Svenska Metall-
verken, Vasteras, norrlén-

a L ning, f.d. betningsarbetare,
\,A ? J planeringsférman, driftsfor-
L ! ; man — avancerade redan

under studierna, nu NKI-

[\+GEJ\,7()R i 4 ingenjor och driftschef.

Med folksko!a som gru'nd boxj_!_ade jag med vanligt nﬂckordfarbe‘le, INGENJORSUTBILDNING

och det var inte sirskilt omvixlande. Jag kom frin en icke in-  H8gre fackingenj8rskurser med examen — 16 linjer
dustrialiserad bygd och visste inte si varst mycket om vad en {7?5?‘{:;‘;;',?32?.’,?;‘,,“,“,:.’:5;.;ﬁf;?}!;,’:!:n"'_“s‘ﬁ!‘,:‘-?,"' cynadii
industri dr. Inte heller hade jag nigot umgiinge att tala om. Jag :-ni':“f"';’“‘ngizpl' rskurser pd gymnasielinjen med statlig exa-
tyckte det skulle vara bra att ta reda pﬁ vad jag egentligen var Fackingen)drskurser enligt de kommunala teknlska gkolornas
% sp Ty . PEE] i kursplaner med examen — 7 lInjer

sysselsatt i for nigonting, och det bista sittet var en korrespon-

denskurs till ingenjor pa verkstadstekniska linjen. Jag visste att

- ' ¥ r I - - 2 g Maskinteknik Elkraftteknik Textilteknik
Nhl-skolan var experter pd sidan lllblldnxng, och sd slog J38  Verkstadsteknik Tveteknik Tré-, ellulosa- och:
till. Om det var svirt? Det var bara att offra tid. Ledningen vid  Giuteriteknik Radioteknik pappersteknik

L - n A 3 T Motorteknik Vag- och vatten- Ofert- och
Svenska Metallverken stodde mig ordentligt, inte minst niir jag Bilteknik byggnadsteknik torsaljningsteknik
Skia ¢t A = . = P [ lygteknik Kemiteknik Produktions- och
ikte till preparandkursen i Stockholm. Jag blev planeringsfor- (99 0ch sanitet  Plasticknik T arsonatteknl

man pé tradvalsverket, avancerade till driftsférman och nu ir
jag alltsd driftschef. Automatiseringen utménstrar ju grovar- TEKNISK FACKUTBILDNING

Teknlska fack- Elmontér Maskinritare

betet. Den fordrar i stiillet folk med mer utbildning. studler f6r utblid-  Flygmekaniker Radioserviceman
ning till ollka Flygmontér Radiotekniker
yrken bl.a.: E(")rman Eadiolelegra(isl
vleasy & >N A blay e B Avsynare jutare itare
O'L.{;aa Du (.an"blz NKI ingen jor. Ocksi Du I»ommer"at't bli lika  giSyogre . Glutmastare ROmmontar
néjd som jag éver att i tid inse betydelsen av att f6lja utveck-  8yggmastare Kemist Schaktmastare

By?gnadsri(are Kontroliant Skyddsombud
Cellulosatekniker Laborant Smidasmastare

lingen. Som NKlI-ingen jor far Du vara med i allt det som hiinder,
Landmaskinist Svetsare

och hinder snabbt. Lite offervilja kan ge Dig den sjilvstindig. ~ F-installator
het och trygghet som Du innerst inne vill fram till!

pa 3-5 ar

Vid NKI-skolan kan Du snabbare
genomfora en fullstindig ingen-
jorsutbildning pa fritid. Viilj mel-
lan ‘4 olika vigar: 1. Hégre fack-
ingenjdrsutbildning (numera be-
teckningen for den viilkinda NKI.
ingenjorsexamen). 2. Fackingen-
jorsutbhildning. 3. Laroverksingen-
jorsutbildning pi fackskolelinjen.
4. Liroverksingenjorsutbildning
pd gymnasielinjen, Ny stor studie-
handbok gratis genom frikupongen.

Du kan bli forman,
verkmastare, tekniker

Vid NKI kan Du (i fullstiindig ut-
bildning till férman eller verk-
miistare och via dessa studier ga
fram i etapper till NKl-ingenjor.
NKI kan ocksd — som enda kor-
respondensskola — ge Dig tekni-
kerutbildning med examen. Kur-
sen motsvarar de kommunala tek-
niska skolornas utbildning. Ny stor
studiehandbok som ocksd presen-
terar en stor mingd befattnings-
kurser, gratis genom frikupongen.

KLIPP OCH SAND KUPONGEN IDAG!

s I -FR[-R PON (Kan postas utan kuvert
‘. J ( ; och utan frimiirke)

aV E N]ORE R Fyll i hela kupongen. Du fdr dd gratis NKI:s nya kursprogram,

de nya studiehandbéckerna “Ingenjérsutbildning” och "Tekniska

fackstudier” samt ett personligt svar om just Dina framiidsmojlig- c

heter. Om Du endast vill ha studiehandboken behiver Du bara SKOLAN

uppge namn och adress.

(per korrespondens)

Frankeras ej. NKI :

betalar portot.

KOMMER FRAN NKII = AKISKOLAN
Hoslad Yrke/sysselsattning S:t Eriksg. 33
I Stockholm 12

NKI dominerar ingenjorsutbildning per korrespondens — Fostadioon lFf’dd ar

inte mindre iin 2.700 ingenjorer — eller 95 % av ALLA kor-

: i 4 Skolutbildning (ange ev. examen och artalj
respondensutbildade ingenjérer — kommer frin NKI. Ar

efter dr strommar i of6rminskad takt nya ingenjérselever till Praktik {ange huvudsaklig sysselsaltning)

NKI — och nya ingenjérskullar utexamineras. NKI ir ock-

s . . . . Bes Vad skulle Du helst vilja utbitda Dig till?
s den enda skolan i Sverige, som kan tillgodose de fritids- : g

Svarsfbrsdndelse

studerandes krav pd 4 examensvigar och kan ge dem mdj
lighet att vilja mellan 16 linjer och 42 ingenjorskurser.

Vill Du ga direkt pa malet [] Nar vill Du vara klar
eller i etapper? 5 {med Din utbildning?

Tilistdnd nr 104
Stockholm 12

8
&
<
=
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SIMCca 1300 6L

-sportig

familjebil
i GT-stil!

Nya SIMCA 1300 GL ger vilsam, sdker koérning med
hég genomsnittsfart — SIMCA 1300 GL &r annorlunda
pa ett satt som den erfarne bilféraren uppskattar.
Bakaxelupphdngningen &r av en exklusiv typ, som
hittills bara funnits pa ultrasnabba GT-vagnar i hogsta
prisklass, framvagnsupphéngning och styrinréttning
kdnner man igen fran berémda sportvagnar. Véxel-
lddan &r av samma typ som pd Europas mest fram-
géngsrika sportvagnsmérke.

SIMCA 1300 GL har dessutom praktiska familjeegen-
skaper som t.ex. 4 breda, heléppnande dérrar, plats
for fem, rymligt bagageutrymme.

Saljes hos

PHILIPSONS
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SIMCA 1300 GL — med vass, femlagrad 62 hk motor,
och med utomordentliga vag- och koéregenskaper —
kostar inte mera an konventionella familjebilar i mellan-
prisklassen — ca 13.000:— "p& gatan™!

Vilkommen till en trevlig provtur!

Korta data:

62 hk, 4-cylindrig toppventilmotor med femlagrad vevaxel.
Oljerenare av centrifugaltyp — utan filterbyte.

12 volts elsystem

876 cm? bromsyta

Hjulbas 2.52 m

Totalléngd 4.25 m

Bredd: 1.58 m

Generalagent: Philipson & Séner AB, Stockholm.

filialer och aterforsaljare dver hela landet samt hos LINDBLADS MOTOR AB
i Stockholm, Géteborg, Malmé och Borés.



MBFARE

Redigering: civilingenjér BIORN BERGQVIST

Det blir alltmer uppenbart
att badde USA- och Sov-
jetauktoriteter hyser djup
oro for de mdjliga medicin-
ska faror som rymdfidrder av
minst en veckas varaktighet
innebdr. Detta framstod klart
vid COSPAR:s (Committee of
Space Research) Space
Science Symposium i War-
szawa i juni 1963.

Samtliga fyra amerikanska
bemannade  jordkretsningar
har orsakat forlust av blod-
volym hos astronauten, lik-
som &ven hos ryssen Titov.
Schirras blodtrycksoregel-
bundenheter som holl i sig
lang tid efter hans fard och
Coopers viktforlust pd over 3
kg, med intensiv svettning,
och ocksé hans tillfdlliga kol-
laps ndr han steg ut fran sin
kabin verkar alla héra ihop
med det nidmnda tillstdndet.
Man anser att blod och and-
ra. kroppsvidtskor cirkulerar
ldngsammare genom tyngd-
16sheten, s att de far en
tendens att koncentreras i de
stora kroppshaligheterna, bl a
benen. Amerikanska exper-
ter haller nu pa att allvar-
ligt fundera over att infora
g-drikter for astronauter vid
kommande ldngre rymdfdr-
der, med samma funktion
som for flygplansforare, si
att sidana effekter motver-
kas som inte bara perma-
nent kan nedsidtta den fram-
tida hédlsan utan dessutom
katastrofalt kan minska or-
ganismens funktionsformaga
vid farliga situationer under
rymdférden.

Likasé fédster man upp-
mirksamheten pd en viss
minskning av formigan att
orientera lemmarna och vara
medveten om deras lage, vil-
ken d& och 44 har intratt for
astronauterna. Denna rubb-
ning dr ett symptom pi stor-
ningar i nervsystemet, vilka
antagligen hédrrér fran in-
stingdheten i en tring kabin
och frdn en sinnesavtrubb-
ning som orsakas av viktlos-
heten.

AMERIKANSK "MARS-
STRATEGI”

Vid COSPAR:s Space Scien-
ce Symposium 1 Warszawa i
juni 1963 presenterades
USA:s program for utforsk-
ning av Mars med forbipas-
serande rymdfarkoster. Man
anser nu att Mars 4r den en-
da planet i solsystemet utan-
for jorden som man kan ni
i denna generation och som
kan ténkas hysa liv. Mars
kommer inom rickhall for
rymdsonder ungefdr vartan-
nat Aar, 1965 och 1967 etc,
beroende p& barfarkoster-
nas (startraketernas) kapa-
citet. NASA &r fullt tillfreds-

stédllt med vad Mariner 2
avsldjade om Venus och har
dédrfor disponerat om 1964
ars Venussond-"stand in” f6ér
Mariner B till att i stdllet
anvédndas for en Marsfird
pafdljande ar. Den storre Ma-
riner R avses sedan kunna
landsitta en liten biologisk
nyttolast pA4 Marsytan Ar
1967, och forberedelser pagir
redan for detta.

Den storsta faran nédr det
géller att fA4 en korrekt upp-
fattning om utomjordiskt liv
genom undersSkningar pé
"ort och stdlle” ligger i ned-
smittning (”kontamination”)
fran jordiska livsformer nér
sonden landar. USA-experter
anser nu allmint att ett an-
senligt antal olika terrestra
mikroorganismer kan overle-
va en rymdfird pad sex maé-
nader samt dédrefter anpassa
och foérdka sig pd den nya
planeten. Detta betyder att
ifrAgavarande forskning méis-
te utféras under stridngaste
vetenskapliga kontroll —

med strikta steriliseringspro- ~

cedurer — och inte far urar-
ta till en rymdkapplopning
sdsom manfirden har gjort.
Detta betyder i sin tur &t-
minstone en 6verenskommel-
se med Sovjet om grundprin-
ciperna. Amerikanska biolo-
ger tvivlar pd effektiviteten
hos den sterilisering som rys-
sarna har anviant hittills.

RYMDTELESKOP

Ett speciellt teleskop, som
utvecklats av Boeing Co:s
Aerospace Division, goér det
mojligt for astronauter att
se en icke upplyst satellit
pd ett avstdnd av dver 150
km ute i rymden. Enligt bo-
lagets egna ord &ar detta ’''vi-
talt for rymduppdrag som in-
nebdr rendezvous med satelli-
ter”.

Grundprincipen 4r féljande.
En glasskiva med horisontellt
16pande ritsar, till ett antal av
ca 33 per millimeter, monte-
ras i teleskopets fokalplan.
Teleskopet stabiliseras med
hjidlp av gyron si att det in-
te ror sig i forhallande till
stjirnorna. MaAlsatelliten
kommer, pad grund av att den
ror sig i forhallande till stjér-
norna, att verka att blinka
nir den korsar de ndmnda
linjerna.

Foér en observator, vars
ogon har anpassat sig till
moérkret under minst 10 mi-
nuter, kommer ett féremal
med drygt 1 m diameter och
en reflexionsforméiga pa 10
% att bli synligt pd 220 km
avstind ndr det star 90° fran
solen. De flesta maélsatelliter
dr storre och har bittre re-
flexionsférmaga.

ldng spets

NU ANNU LATTARE
ATT HOBBYLIMMA

Casco Hobbylim har blivit annu lampligare for alla slag
av hobbyarbeten. Den nya, langa spetsen goér det &nnu
lattare att limma — &nnu lattare att komma at i alla vink-
lar och vrar. Och den langa spetsen ger en smal lim-
strang som gér limmet drygt och ekonomiskt i anvénd-
ning. Praktisk férslutningsnal medféljer for att limmet ej
skall torka i tuben.

Casco Hobbylim &r det snabbaste limmet och ger starka,
osynliga fogar. Nu &nnu battre fér allt hobbyarbete tack
vare den langa spetsen!

CASCO HOBBYLIM

— Areatbbadle. [irresreel
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VAGBELYSNINGEN ...
(Forts fran sid 25)

ndmnas att nagra sma, glest
placerade lampor lidngs ett
samhilles genomfartsvag har
foga med vidgbelysning i
egentlig beméirkelse att gora.
De kan mdjligen tjana som
ledfyrar for fotgidngare, men
den funktionen maste anses
som underordnad i vart
starkt motoriserade samhil-
le. Naturligtvis dger inte den
bilden generell tillimpning,
men dven om man betraktar
den genomsnittliga standar-
den, ligger den langt under
vad den borde vara. Frigan
ar om vi 6verhuvudtaget kan
visa upp nagon enda anligg-
ning, som helt fyller mattet
enligt moderna krav. Ett ex-
enipel: manga som firdats in
mot Stockholm soderifran har
vil erfarit en kinsla av litt-
nad, ndr de kommit in pa
den belysta delen av Soder-
tdljevdgen. Och #nda ligger
den anldggningens virden pa
ungefir en fjdrdedel av vad
man idag rekommenderar (!)

REKOMMENDATIONER
FOLIS SALLAN

Det finns rekommendatio-
ner for hur belysningen skall
vara utford, men det finns
ingen instans som bevakar
att de foljs. Belysningsfrigan
ligger nu helt under lokalt

veto och vad vidghdillarens
skyldigheter i detta avseende
betrdffar ar dessa inte stor-
re, an att vi far vara tack-
samma for att vi 6verhuvud-
taget har nagon vigbelysning
alls. Enligt nuvarande system
avgor vanligtvis elverket pa
respektive orter hur vigbelys-
ningen skall ordnas — dér-
for kan vi ocksA registrera
snart sagt lika manga olika
uppfattningar om ldmpligas-
te 16sning som antalet elverk.
En av de starkast trafikerade
infartsvigarna i Stockholm
ar belyst efter tre (!) olika
principer, med sex (!) olika
typer av ljuskillor, pa grund
av att vidgen radkar passera
genom tre olika elverks distri-
butionsomréden. Sddant mas-
te verka forvirrande for tra-
fikanterna och kan knappast
gagna, trafiksdkerheten.

ALLTFOR MANGA TYCKER
ALLTFOR MYCKET

P4 manga hall handldggs
ocksa viagbelysningsfragan av
folk som helt saknar kom-
petens pd omradet. Man stan-
dardiserar lokalt stolpav-
stand, upphdngningshéjd, ar-
maturtyp, lampstorlek osv
utan tanke pa det belysnings-
tekniska resultatet och utan
hinsyn till vagbeldggningens
egenskaper, till trafikintensi-
teten etc. Mycket ofta ger
man vika for ekonomiska el-
ler kommersiella synpunkter

och foreskriver kanske en ur
belysningstekniska och andra
synpunkter undermalig arma-
tur helt enkelt ddrfor att den
anses estetiskt mest tilltalan-
de. Ja, det forekommer fak-
tiskt att man genom syfére-
ningsverksamhet och basarer
skaffar medel for en anligg-
ning fér samhéllets upplys-
ning.

Detta maste vara felak-
tigt. Belysningen ar en alltfor
viktig faktor ur trafiksdker-
hetssynpunkt for att vara ut-
lamnad &t enskilt godtycke.
Trafiksiker belysning &dr in-
te lingre nagot tekniskt pro-
blem. Vi har i dag vetskap
och materiella resurser for
att astadkomma en losning
till rimliga kostnader. Men
vi saknar enhetliga bhestim-
melser om var och hur be-
lysning skall ordnas — be-
stimmelser grundade pa mo-
derna vetenskapliga under-
sbkningar.

Det rader vil inget tvivel
om att den stationiira vigbe-
lysningen i likhet med mé&nga
andra  trafiksdkerhetsfram-
jande atgérder bor regleras
genom allmén lag.

TRAFIKSAKRA . ..
(Forts fr sid 13)

fot skall ha en slidt vilplats,
héger fot skall vila i naturlig
stidllning pa gaspedalen.

Pedalmanévrer. Pedalernas
avstand i sidled ar inte alltid
tillfredsstédllande, nar foraren
har breda skor. Sérskilt vik-
tigt vid snabb véxling fran
gaspedal till bromspedal med
héger fot!

Man skall inte behéva hoja
hela vidnsterbenet fér att na
kopplingspedalen.

Instdllningsmdojligheter ef-
ter kroppsbyggnad. Hela
framsidtet kan i regel stillas
in framéat-bakAat, men instill-
ningsomridet dr ofta for li-
tet. En sikerhetssele maste
kunna f6lja med i alla for-
dndringar av sittstdllningen,
vilket 4r ett sdrskilt problem.

Hindernas rackvidd och ar-
betsriktningar. Numera mas-
te hidnsyn tas till att féraren
bdar sikerhetssele och inte
kan boja sig framat for att
na t ex handbroms eller vir-
mereglage. Detta har &nnu
inte uppmirksammats all-
méint av biltillverkarna. I
vissa vaxelldgen kan t ex
vixelspaken vara svar att
ni. Handbromsens utform-
ning dr viktig, den kan kriva
ratt stor kraft. Golvspak som
dras uppat 4r en mycket god
16sning, bl a darfor att den
inte orsakar krosskador vid
kollisioner.

Reglage. Standardisering
av form och placering for
vissa viktiga reglage dr onsk-
vart. Man skall kunna finna

(Forts pa sid 46)

"_\\

och hobbyn

Nar Ni valjer elektroverktyg — se med
fackmannadgon! Yrkesméan véljer Bosch-
verktyg darfér att Bosch-namnet
Lesto och Robo, ar garantin for hogsta kva-
litet — ett fortroende som vuxit fram ur
generationers erfarenhet.

Effektiva, driftsakra verktyg som tal harda
tag ... verktyg med professionell kvalitet
och service och tillbehér o6ver hela landet.

liksom

Lesto borrmaskin
finns for 6, 8 och
10 mm borr och
med en eller tva
hastigheter. F6r

borrmaskinerna

finns en rad prak-
tiska tillbehor och
tillsatsverktyg for
sagning, polering,
géangning m. m.

Elektroverktyg med professionell kvalitet
for hemmet

BOH

LESTO R0B0

Bosch pmdﬂkter finns i fac/ebmldeln
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Hur effektiva dr dubb-diéicken?
Fordrar de en ny kor-teknik ?
Vad dr priset? Livslangden?

.

~ Ni far alla fakta
I nya Firestone- expert: g
informationen for Vinter

. I 9%

N -

F

Innan Ni bestammer Er for — eller 'Allafakta om dubb-décken och den nya ]
SR . : kortekniken finns nu samlade i “Expert- %g med
emot — dubbade déck, bér Ni lyssna Eéd f5r vinterkdrning med dubb-dack”
: 5 nr 7 i Firestone-serien S#ker i Trafi-
tl“ eXperteon:‘aS synpunkter. Vad &r ken). Bland medarbetarna mirks Carl .
effekten pd isgata? Vad kostar dub- Lohmander, Svenska Racerférare Klub-
ben, poliskomissarie Eric Redsjs, Tra-

. 2 r Ny
barna och hur lange héller de? Ford- fikpolisen samt Gunnar Andersson, v.
ras det en speciell kérteknik och vil- ordf. i Svenska Droskbildgarefsrb. Ni c

¥ , far haftet gratis hos Er gummiverkstad,
ken typ av dubb-dack passar just Er?  sa langt upplagan racker.

o il

P Firestone
P. S. Landets mest sélda vinterdick, 'r

Firestone T&C, &r bdst dven fér dubbning.
De ursprungliga, éverldgsna egenskaperna

— vinterbredd, vinkelménster och slitsade
lameller — féljer dédcket dven sedan det o
dubbats. TILLV. VISKAFORS &
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Se pa Volkswagen 1200 ur alla synvinklar och
svara sedan pa fragan: Kan Ni se nagra for-
dndringar?

Det kan hinda att Ni svarar nej.

Det kan hinda att Ni svarar ja.

Allt beror pd hur mycket Ni k#nner till om
Volkswagen 1200.

Detta vet Ni: Volkswagen 1200 betyder ett be-
kymmersfritt, ‘ekonomiskt bildgande. Det ar en
bil man béde har rdd att kopa och rad att an-
vinda, Och VW 1200 har ett erként hogt andra-
handsvirde bl. a. for att utseendet inte dndras
frén sdsong till sdsong. I det fallet har ingen
forandring skett.

AB SCANIA-VABIS
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Nagra Andringar?

Men Ni har kanske inte &kt i en Volkswagen
1200 pa nagra ar? Om inte, s& gor for all del
en provtur. Det dr som att dka i en helt ny bil!
Da mirker Ni, att det gors dndringar ocksd pa
VW 1200. Vid det hiar laget har det gjorts dver
tvatusen forbidttringar. Starkare motor, tystare
gang, helsynkroniserad vixellada, kad rymlig-
het for bade passagerare och bagage. Det ar bara
nagra exempel. Och nu kan Ni se den nya mo-
dellen med bl.a. nya farger och nytt soltak.

Nar Ni valjer Volkswagen 1200 vet Ni vad Ni
far: En beprovad bil som forbattras i takt med
tiden, som dr modern i firg, form och ekonomi.
Det kommer aldrig att dndras!

Det kostar s& mycket mindre med VOLIRSWAGEN 1200

VINNER WANKEL . ..

(Forts frdn sid 27)

Borjan av 1963: Forsoks-
avdelningen utvecklar proto-
typer for Spidern.

September 1963: Den for-
sta med Wankelmotor férsed-
da vagnen i vidrlden kan fore-
visas p4 Frankfurtmissan.

Redan fr o m 1960 testades
motorer pa 250, 400 och 500
cc pd vidg. Generaldirektsrer,
tekniska direktorer och che-
ferna for forskningsavdelnin-
gen i skén blandning med de
ordinarie provfdérarna rullade
omKkring i landet med sina med
Wankelmotorer férsedda for-
don. Under en period hade
testférarna alltid med sig en
reservmotor, som de kunde
byta pd en timme. En lastbil
utan firmamérken 13g i sta-
dig trafik dnda upp till dan-
ska grénsen for att plocka
upp provvagnar som blivit
stdende och i tysthet fora
hem dem. Férarna sjilva ha-
de bara ett namn for den:
"Likvagnen”.

Dr Froede, chefen f&r
NSU:s utvecklingsavdelning,
har p4 vidggen i sitt arbets-
rum en liten apparat med
fem knappar, ungefir som
de radioapparater somliga
hotell haller sig med. Dr
Froede kan ocksa trolla fram
musik: varje knapp ger mo-
torljudet fran nagon av de
Wankelmaskiner som just
gér i provbankarna. Forsoks-
motorerna &r igdng dag och
natt och uppfyller fabriks-
omrédet och omgivningen
med ett entonigt sprott larm,
som man si har vant sig vid
att man Gverhuvudtaget inte
ligger mirke till det ldngre.
Bara nér en motor tystnar...

NSU-teknikerna péstar
bestdimt att det ligger san-
ning i historien om gamla
mor, som bor bredvid fabri-
ken och plotsligt mitt pa
natten far upp: Hér Emil,
400-kubikaren har slocknat!

L&t oss till slut citera den
schweiziske forskaren profes-
sor Franz Huf, som har be-
drivit omfattande studier
over Wankelmotorns utveck-
ling och i en skrift konstate-
rar féljande: “NSU-Wankel
betecknar for Ogonblicket
slutpunkten p4 en hundra-
Arig utveckling, For forsta
gangen har det lyckats att
utnyttja rotationskolvmo-
torns teoretiska GOverldgsen-
het n#dr det giller att bygga
motorer med minsta mdjliga
storlek, ldgsta vikt och &nda
stor effekt. N&r nu denna
nya maskin borjat tillverkas
i industriell skala, betyder
det sidkerligen att en ny epok
bryter in.”

Virldens modernaste fem-
tiohdstarsmotor finns alltsa
och fungerar utmérkt. Nista
steg blir antagligen en Wan-
kelmotor med flera foérbrin-
ningsrum.

H P Tillenburg



BATTRE TRAFF
MED
NY PATRON

En hagelpatron, dir hag-
len forvaras i en plast-
hylsa, dr det senaste till-
skottet pa jaktmarknaden.
Den ar av amerikansk
konstruktion och ger
battre traffbild och mindre
arbete for jagaren.

Av GUNNAR ANDERSSON

enna minst sagt sensa-

tionella hagelpatron lan-
seras nu pa& den svenska
marknaden av Mauritz Wid-
forss H-AB. Det dr Winches-
ter-Western som tillverkat
den nya patronen, vilken fatt
beteckning Mark 5.

Nu behéver man inte ling-
re gbra ren piporna fran bly,
d& haglen ligger i ett plast-
holje. Vid avfyrningen foljer
nédmligen hylsan med genom
hela loppet och avligsnas ef-
ter det den passerat myn-
ningen. Spridningen av hag-
len sker alltsd inte fOrrdn
dessa ldmnat pipan. Inte hel-
ler dr det nAgon risk for att
en del hagel blir decentrera-
de (skadar hagelsvdrmen,
sammanhallningen), som nu
ofta sker, med pafdljd att de
dndrar riktning och kommer
ladngt utanfér det mal som
beskjuts. Jdgare som redan
provat denna nya patron an-
ser samtliga att den &ir sen-
sationell.

Mark 5 finns att kopa i
olika hagelstorlekar, kaliber
12/70, och priset for 25 styck-
en &ar 19:50 kronor, vilket
dock &r ndra sju kronor
mer An for samma antal av
den gamla modellen. Hos
Widforss dar man noga med
att poingtera, att vapnet
som anvands for Mark 5
maéaste vara borrat for 70 mm
ldnga patroner.

Detta Innehaller Mark 5. Léngst ned
1 hdgra hérnet ses plasthdljet som
omsluter haglen.

Plast rostar inte . . . det vet man Men alla kanske inte kanner till att man kan
gora sd har stora behéllare 1 plast — de &r verkligt praktiska — och de héller

Vi kan nu erbjuda Er STORA KARL tillverkade i halibara plastmaterial, bl.a. tunnor m_St
MED KVALITETS-

i olika storlekar far manga andamal, praktiska som vattentunna, Iov- och frukttunna, FORANKRING
papperskorg, sopkarl, tvattunna men aven som férvaringskarl inom livsmedelsin- th’ _
dustrin och salterier, som uppsamlingskarl inom verkstader, butiker, skolor etc. é 06‘ {
Plasttunnarna tal stark kyla, angripes ej av kemikalier, haller formen, &r underhalls- = ]

fria och dessutom slagtéliga. u y a

Rikipriser ink). oms: 90 lit. 47: 50, utan lock 39: 50: 60 lit. 38: 50; 4\2 lit. 29: 50, utan lock 24: 75.
AB GUSTAVSBERGS FABRIKER - Plastavdelningen - Telefon 0766/30100
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PA bilden ovan leder Ronnle Pettersson finalheatet vid SM i Kilafors. Nummer
7 br Ake Persson, som blev tvda. Bakom Ronnie skymtar Harry Olsson, i vit
hjélm, och langst till héger ses Mats Rothstein.

Skandinaviens | sdrklass béste klass
D-férare, Ronnie Pettersson, Urebro
BMCK.

LATT SM-SEGER FOR SUVERAN RONNIE

Ronme Pettersson har i
statt i sdrklass vad det gallt
klass D. I sitt hembygge, Ro-
bardie med Bultaco-motor, har
han utan till synes stodrre sva-
righeter &kt ifrédn sina konkur-
renter och i ménga lopp har
han varvat flera av dessa. Han
dir den verklige ecleganten pé
tavlingsbanan, en sdker forare
som aldrig ser ut att ta nigra
risker. Nédr han nu segrade i
Arets SM, si var det pricken
d6ver i pd en utomordentligt fin
sidsong.

Redan forra aret stod det
klart att Ronnie Pettersson
skulle bli en toppférare. Nu
ar han det. Det 4r bara att
beklaga att klass D endast
dr nationell, for annars hade
Ronnije  sidkerligen  vunnit
mAnga segrar #ven pé de
kontinentala banorna. Det &r
vi overtygade om.

Men for att Atergd till SM,
s bjods publiken pd bra ar-
rangemang och fina korning-
ar. Helt programenligt vann
Ronnie Pettersson sina samt-

liga heat och i finalen varva-
de han alla, férutom tvéan
Ake Persson, SMK Malmé.
Det skall kanske tilldiggas
att finalen gick over 30 varv.
P4 tredje plats kom Arnold
Jensen, MK Kopparberg, och
efter honom féljde Bengt So6-
derlund, Vdxjé MS, och Len-
nart Bohlin, Storfors MK.
Mats Rothstein, Laxd MK,
kom forst pd sjdtte plats och
Conny Holmberg, Vixjo MS,
pa tionde. Dessa tvad hade
man nog véntat litet hogre

upp i prislistan, liksom Har-
ry Olsson, Bromma MS, som
blev Attonde man.
Sammanlagt stdllde ett 40-
tal forare upp och de 24 bis-
ta gick, efter vardera tre for-
stksheat, till semifinalerna.
De 12 fridmsta kom sedan
med till finalen. Tyvirr fick
publiken inte se fjolarets
svenske maéstare, Inge Nils-
son, Arjings MK. Efter vad
vi hort befinner han sig med
FN i Kongo och han har inte
kort en enda tavling i Ar.

eu

ommny

Perfekt projektion
med Sveriges mest silda projektor

(eumig

P8 Zoom

P8 Automatic P8 Phonomatic

Er fotohandlare demonstrerar girna
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av Jan Jango

Ur innehallet bl. a.:

e

"ALLT OM
MINIRACING"

I Till MODELL HOBBY

'\L. BLI RACER-
STJARNA!

TRIMMA,

TAVLA ° VINN

Lir Dig behirska Din minira-
cingbana. Lir Dig trimma bilen

l||. och tivla efter riktiga regler.

Bestall boken

Vad ir Miniracing? Stan-"pannemoragatan 20 Sind in ku-
dardregler for bilar och ba-@STOCKHOLM VA :pongen utan,
nor. Tivlingsregler. Banans : kuvert. :
utformning. Bilarnas kon- _Jag Dbestiller den| :MODELL-
struktion. Bilarnas strom- g 100 sidor tjocka boken [ ‘FOBBY be-:
upptagning. Motorer. Drev ALLT OM MINIRA- talar portot I
och utvixlingar. Servncetoch CING’' — endast 9:60.

skotsel. Banbyggnadstips

Firdiga banor: Airfix, Geta, INamn ----------------

DMI, Faller Highways, Mi-

nic, Cu-qult 24, Scalevtnc, ........................ I
VIP Wrenn, Strombeeker Ad

Hembygge: Behco, MBRC, S L T Svarsforsindelse
Expert Racing. Gér bnnanl Tillstind nr 14
svirare. Ritningsanv. ban-"" "rccccrororretrocerrty Stockholm 23
forslag.

TfA 21/63'

Postadr
L-------



NYTT OM
FORMEL K

M I Skdvde har avgjorts SM
for klass B sport. Bo Edahl
segrade med Sven Nilsson pa
andra plats. Bada kor for
Malmé AK. I ett inbjudnings-
lopp for A special vann Karl-
Erik Pettersson, Skévde MK,
fore Mats Rothsfein, Laxa
MK. I ett annat inbjudnings-
lopp for klass D blev det som
vanligt seger for Ronnie Pet-
tersson, Orebro BMCK.

B Den senaste norska For-
mel K-vagnen av mairket
Samsing Special sag vi i
Laxa, dir Jan Folke ”"Miinch-
hausen” Ruud "fra” Oslo,
kom, ségs men inte segrade.
Konstruktionen 4r enkel och
robust och vidgegenskaperna
utmérkta. Vagnen &r i forsta
hand byggd for de norska
grusbanorna men bdr limpa
sig dven for asfaltbelagda
banor. De motorfisten som
konstruktoren Kjell Samsing
lyckats astadkomma gor att
man skiftar motor pad nigra
minuter. Vagnen &r vidare
forsedd med bl a femtums-
hjul runt om och skivbroms.

lan Folke Ruud | Samsing Special.

W For klass C-vagnar har
det oss veterligen hittills i &r
inte varit nagra tdvlingar i
Sverige. Orsakerna till detta
ar vil i forsta hand, dels att
det finns for f4 foérare som
intresserat sig for denna klass,
dels har ings arrangdrer ut-
lyst nagra lopp for C-vagnar.
Men det finns vél ocksé and-
ra orsaker. Kanske en bidra-
gande siddan &ar att Aaldern
for att f4 koéra en C-vagn ar
s8 hég som 15 Ar. Varfor in-
te forsoka fi denna sdnkt till
t ex 13 4r? En 15-&ring vén-
tar kanske hellre ett ar och
borjar direkt med en A-vagn.
D3a slipper han ligga pengar
pA en mopedmotor. I Ameri-
ka far ungdom bérja kora si
fort de fyllt 11 Ar och i des-
sa juniorklasser har man, ef-
ter vad vi hoért, inte haft
ndgra som helst olyckor pa
tévlingsbanorna. Dessutom
maste man ju tdnka pé vilka
fordelar det &r att f& ldra
sig kora vid sd unga &ar. Nér
de vid 18 Ars alder tar kor-
kort s& vet de att de skall ta
hinsyn till sina medtrafikan-
ter lika vidl som de lirt sig
ha ansvar mot sina motstan-
dare paA tavlingsbanan.
Gunnar Andersson

SPITFIRE 4

Drombilen
for alla sportvagnsentusiaster

forsedd med

® Dubbla forgasare
® Skivbromsar
® Secparat fjadring

TRIUMPH

® 4-cylindrig toppventilmotor, 1147 cc, 70 hk SAE

® Delad bakaxel
® Kuggstangsstyrning
® 4-vixlad lada

En ultramodern sportbil 1 superklass
till ett absolut oslagbart ldgt pris

Kostar fritt pd gatan, fullt komplett, under kronor 12.000:—

Ett drs garanti

BEGAR KATALOG OCH NARMARE UPPLYSNINGAR

Generalagent

MOTORFIRMA
UNO RANCH AB

KARL GUSTAVSGAT. 25 — GUTEBORG C — ENGELBREKTSGAT. 6
Tel. vaxel 031/17 7960 — Telegramadress: Unoranch

Auktoriserad huvudforsdljare for

TRIUMPH i Stockholm:
Wohlinbilar AB, Stockholm

Ostgétagatan 6
Tel. 08/41 0069, 4284 50

Malmé:
AB Scanauto, Malmé
Lundavagen 72
Tel. vixel 040/93 46 35
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TEKNISKT NYTT VAR|

LJUSET GAR
I KROKAR

Ett inspektionsinstrument
som #r specialkonstruerat for
att mojliggdra besiktningar av
svaridtkomliga haligheter s&som
innerytor pa roér, gingglngar,
bottenh&l m m, visades p& Tek-
niska Missan i Stockholm. In-
strumentet bestdr av en batteri-
enhet och specialtillsatser for
olika inspektionsbehov. En
mycket ljusstark miniatyrlampa
belyser effektivt det stélle man
riktar den mot. Olika variations-
mojligheter finns, bl a en flera
decimeter ling bojlig “kabel”,
vars blanka insida leder ljuset,
hur mycket man in bdjer denna.

Goteborgsfirman Tele-Invest
AB lanserar instrumentet i
Sverige.

RANGERLOK
SKOTS MED RADIO

ESAB:s elektriska avdelning
har konstruerat en apparat fér
fjarrmandvrering av loken pa
en rangerbangird. P4 Tekniska
Missan visades en modell av en
sddan anldggning, eller rittare
sagt en modelljairnvigsanligg-
ning, dar lokets mandvrering

helt skottes genom radioimpul-
ser. P4 bilden nedan demonstre-
rar ingenjor 1 Fridén hur det
fungerar.
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Hundra meter under markytan ligger den unika gruvblon | Hdgands. Innan

man f&r komma ned | denna méiste man ta pA skyddsklider och gruvhjilm.

BIO | UNDERJORDEN

I Hogands gruva, tillhorig
Hoganés-Billesholms AB,
finns pA 100 m djup en unik
bio. Den &r uthuggen i en
kol- och lerfléts, och med en
golvyta av 10 X10 m rymmer
den 60 Askadare. Héganésbo-
lagets gruvbio dr troligen den
enda i védrlden. Ett besék ddr
inleds i Gruvstugan med att
bes6karna utrustas med
skyddskldader. Med gruvhis-
sen fors de ned till schakt-
bottnen, som nis pi& 2 min.
Efter en kort vandring under
jord samlas man i gruvbion

under musik fran hogtalare.
Den foljande forestidllningen
4r en beridttelse i ord och
bild om brytningen av kol
och leror i det skidnska gruv-
distriktet, sedd mot bakgrun-
den av foretagets verksamhet
i ovrigt. F'em olika sprikver-
sioner finns att vidlja péa:
svenska, danska, tyska, eng-
elska och franska.

Frin bion vandrar beso-
karna till en angrinsande
gruvging, dar en tryckluft-
driven kolhuggningsmaskin
visas i arbete.

Vickers-Armstrong har de-
monstrerat sin nya svidva-
re i Sverige. En serviceman
visar pA bilden ovan hur
luftkuddebaten Hovercraft
VA-2 kan svdva 60 cm over
marken och att man da lugnt

22/63

SVAVARE UTAN VIBRATIONER

kan sitta kvar p& fordonets
kant! Den vénstra bilden vi-
sar svavaren pd marken och
den hoégra vid fullt paddrag pa
de tva 150 histarsmotorerna.

En gummigardin hindrar
luften att svepa runt skrovet.

JETMOTOR FOR
3200 KM|TIM

Innan de amerikanska
flygplanstillverkarna annu
hunnit framldgga sina for-
slag till ett amerikanskt pas-
sagerarplan fér &verljudstra-
fik har General Electric i
Washington demonstrerat en
fullt férdig jetmotor som
med stérsta sannolikhet kom-
mer att driva morgondagens
overljudsplan. Den nya jet-
motorn, som fatt typbeteck-
ningen YJ93 &Ar konstruerad
for tredubbel ljudfart. Den
ar en utveckling av General
Electrics jetmotor J79 men
har dubbelt s& hog effekt
trots att den endast viger
680 kg. Sex YJ93-motorer
med 30 000 pounds dragkraft
vardera kommer att ge ame-
rikanska flygvapnets XB-70
en hastighet av 3 200 km/tim.
Denna maskin blir vérldens
forsta Mach 3-plan och é&r
avsedd att flyga pa 21000
m héjd.

DAMMSUGARE
I MINIATYR

En liten behidndig dammsu-
gare som drivs med batteri
finns nu att kopa i Amerika.
I forsta hand ar den vil av-
sedd fér att ha med pé resor,
men den lir ocksd vara prak-
tisk vid rengéring av bilen.
Den elektriska motorn drivs
av fyra batterier om vardera
1,5 volt. Vacu-Matic, som
dammsugaren heter, Kkostar

cirka 30 svenska kronor.




JEN RUNT

“CIVILIST” PA
ORLOGSVARV

For forsta géngen i Karls-
kronavarvets 300-ariga histo-
ria kommer nu ett civilt far-
tyg att byggas vid varvet. I
konkurrens med in- och ut-
lindska varv har Karlskro-
navarvet AB fatt en bestill-
ning pa ett tankmotorfartyg
p&d 1060 ton dw av Rederi-
aktiebolaget Ragne. Farty-
gets storsta ldngd blir 60,66
m och mallad bredd 10,2 m.

Gt &

SATELLIT
I METALLVAV

En provmodell av en satel-
lit formad som ett flygande
tefat skall nu byggas av
Goodyear Aerospace Corpora-
tion pa bestillning av NASA.
Trots att satellitens yttre
kommer att motsvara den
allmédnna forestidllningen om
"tefatens” utseende ror det
sig om en helt obemannad,
passiv kommunikationssatel-
lit, vars uppgift blir att
tjinstgéra som reflektor for
radiovigor mellan sindare
och mottagare pa jorden.

Satelliten tillverkas av me-
tallviv. Den sinds upp i
hoppackat skick och formas
ute i rymden med hjdlp av
ett holje av plastfilm som se-
dan foOrsvinner under inver-
kan av solstrilarna.

Beiin e
Svenska AB Trece presenterar | da-
gerna en ny kompakt zoomkamera,
Eimo CZ, med brénnviddsomradet 6—
33 mm och med vidvinkeltillsats. Ka-
meran har helautomatisk blandarme-
kanism. Den har eldriven flimfram-
matning och exponeringsmétaren ma-
tas med strdm frAn batterlerna till
drivmotorn.

Hur manga &ar det inte som
kommit hem sent en natt och
inte hittat nyckelhilet direkt
utan statt och fumlat med
nyckeln. En amerikansk fir-
ma, Flex Electric Ine, har
konstruerat en liten lampa
som fédsts pAd nyckeln. Den
passar p4 si gott som al-
la olika sorters nycklar och
passar ocksé i en nyckelring.

NYCKELPIGA ED I.IVSTIDSGARANTI

Det 4r en mikrominiatyrlam-
pa som drivs av en_ 'silver-
energicell”, vilken har myck-
et ladng brinntid. Fabriken
atar sig att reparera lampan
kostnadsfritt om ndgot skulle
strejka hur gammal lampan
dn dr. I Amerika &4r priset
inte hogre an cirka 15 kronor.
P4 bilden ovan ses en nyckel
med pAmonterad lampa.

Med det nya sllpverktygetrbehbver man endast géra sx a sju dragningar

léngs eggen fér att f& god skirpa p4 densamma.

SLIPA SKRIDSKON SJALV

Kanadensiska General
Electric har tillverkat ett helt
nytt slipverktyg for skridsko-
eggar. Med detta verktyg kan
praktiskt taget vem som
helst utféra en utomordent-
ligt fin skalslipning, som en-

ligt ménga &dr att foredra
framfor planslipning. I slip-
verktyget ingar karbidkorn,
som kommer efter diamanten
i hardhet. Néigra dragningar
med slipverktyget ger en
slo skridskoegg god skirpa.

Redigering:
GUNNAR ANDERSSON

Wl Firg AB International i Go-.
teborg har fyllt 50 Ar. Fabriken
som startade 1916 borjade i li-
ten skala med en ingenjor, en
verkmiistare och nio arbetare.
Arsproduktionen var cirka
100 000 liter farg. I dag produ-
cerar 125 arbetare mer in fem
miljoner liter firg och Arsom-
sittningen uppgar till ungefir
25 miljoner kr.

B Urindustrins forskningsinsti-
tut i Moskva har enligt APN
konstruerat ett elektriskt arm-
bandsur av ny typ. Strémmen
kommer frin ett miniatyrbatteri
pa 1,5 volt som ldr ricka ett ar
och sedan &r ldtt att byta ut.
Drivverket utgtors av en transis-
tor av germanium.

H En ny bilfabrik haller pd att
vixa fram i1 Ryssland, nirmare
bestimt i den kirgisiska staden
Frunze. Fabriken, som kommer
att uppta en yta av 24 hektar,
skall i forsta hand montera bi-
larna GAZ-33 och ZIL-130.

Bl En clektronisk vag, som till-
verkats i Toledo, Ohio, har vi-
sats i Sverige. Det 4r en "snabb-
vag” for livsmedelshandeln. Den
inte bara vidger, utan ocksa
prissdtter och Kklistrar etiketter
pa Over 40 paket i minuten, dvs
cirka 20000 om dagen.

B I Amerika har ocksi byggts
en datamaskin, speciellt avsedd
for bearbetning av forsknings-
mafterial med anknytning ¢ill
medicinen. Den har bl a pro-
vats kliniskt for diagnos av dov-
het hos barn, lokalisering av
hjirntumorer och behandling av
vissa mentala rubbningar.

H En driv- och transportrem 1
kombinationen nylon-konstgum-
mi har konstruerats av Trans-
portverken AB, Astorp. Den nya
remmen har maéanga fina egen-
skaper, bl a snabb #dndlos skarv-
ning och elastisk kraftéverfo-
ring. Den &dr tunn och smidig
samt oljebestindig. Den kan
ocksd levereras antistatisk.

B Kockums Mekaniska Verkstad
har levererat sitt hittills storsta
bygge, ""Gerd Maersk” pa 60 650
tons dw till ett danskt rederi.
Fartygets storsta lingd ir 236,22
m och mallad bredd 33,22 m.
Huvudmaskineri i&r en Kockum-
Laval Angturbinanliggning, som
utvecklar 20000 hk vid 106
varv/min. Farten ar 17,1 knop.

H Frian bAtfronten kan man
ocksd notera att “Hydro-Kart-
sporten” slagit igenom i Ameri-
ka. De ldtta farkosterna drivs
med en sdgmotor och uppnir
farter omkring 40 knop. Nista
Ar kanske vi fAr se de sméi
snabba bitarna dven hir i Sve-
rige. Priset for ett ekipage hél-
ler sig under 1000 kr om man
bygger baten sjdlv.
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TFA-KRYSS 22

Vi delar ut ett forstapris pd 50 kronor och
dessutom tva priser pad 25. Insdnd krysset
ifylit eller en avskrift tilsammans med tav-
lingskupongen nedan till Teknik for Alla,
Box 3137, Stockholm 3. Mark kuvertet "TFA-
KRYSS 22". Lésningarna skall vara Teknik
for Alla tillhanda senast den 7 nov 1963.

l_Postadress .................................. l
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TFA-KRYSS 19: Férst dppnade ritta !8sning hade
Ingéints av Sven Lindstrém, c/o Andersson, Gast-
rikegatan 16, 1 tr, Stockholm Va, som far 50 kr |
pris. 25 kr var fadr Lennart lohansson, B]érkvidgen

1 A, Sollentuna, samt Klas-Erik Skoog, Tunagatan
9, Skoévde 2.
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TFAE-NYTT

(Forts fr sid 30)

BENELUX DX-CLUB

Vid en nyligen fioretagen kon-
tinentresa hade TFAE-red till-
fiillle att triffa foretridare for
hollindsk DX-ing. Tiden var ty-
virr alltfor knapp for att gd in
pd detaljer, men av vad som
framgick rider det inte nigra
storre skillnader frin svenska
forhillanden. Xlubben &r den
storsta pi kontinenten. I Holland
har man for niirvarande 87 med-
lemmar och totalt 130. De verk-
ligt aktiva uppgavs inte vara
sirskilt minga.

Klubbens tidning skiljer sig
frin den svenska typen i upp-
liiggningen. Den liknar mest dan-
ska Kortbelgenytt och vissa ame-
rikanska tidningar. Som en kurio-
sitet kan nimnas att ranglistan
upptar horda och verifierade lin-
der. Rangordningen beriiknas ef-
ter antal horda lander. Man arbe-
tar ocksi pid en plan som gidr ut
pi att adoptera radiostationer.
Man avser att bilda grupper, som
skall svara for en kortare daglig
avlyssning av en viss station.
Uppgiften fiordelas pd de olika
medlemmarna, som svarar for
var sin dag. Man har en livaktig
FM- och TV-DX-avdelning som
nitt resultat av en klass som vi
knappast ir vana vid i Sverige.

|\

QSL Radio Japan

Radio Japan har fér vana att da
och di byta QSL-kort. Hir ett prov
pd ett av de senaste, som gar i rott.

DX-TIPS

Frin Overhorniis utanfér Orn-
skoldsvik kommer de hiir tipsen.
Tipslimnare ir Christer Bystrom,
som har anviint en standard-
mottagare med 6 ror och en utom-
husantenn pd 38 meter.

Argentina: RAE p# 11 730 ke —
25,58 m med engelska kl 24.00—
24.45.

Brasilien: Radio Rural k1 21.00
pd 15105 ke — 19,89 m.

Danmark: Engelska oeh danska
kl 20.30—22.45 pi 15165 ke —
19,78 m.

Icuador: HCJB har svenska kl
22.30 pd 15115 ke — 19,85 m.

Ghana: Accra har engelska ki
21.50—22.30, 11 800 ke — 25,42 m.

Holland: Mappy Station sinder
kl 11.30—13.00 pi féljande frek-
venser och viglingder: 5980 ke
— 50,17 m, 6020 ke — 49,83 m,
15 425 ke — 19,45 m, 17775 ke —
16,88 m och 21 480 ke — 13,97 m.
_ Ett pipekande, 19-metersbandet
ir ofta stingt kviillstid under
vinterhalviret. Ibland kan doek
noteras Oppningar som ger fan-
tastiska resultat.

organ fér Malmd Kortvagsklubb. Inne-
haller ellt for kortvdgslyssnare, DX-
tips, ertiklar, nyheter, tdvlingar m.m.
Redaktdrerna tlllhdr Sveriges DX-elit.

Prov-ex. ev tidningen gratis, MKVK,
Fack 7026, MALMKg 7.
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TV-APP. 17”7 Rayteon 115V ngt
del. 130:—. Spartrafo 220V—115/
7 . Transistor{ 5
i—. AGA Ukv-tillsats
. Bordsant, TV 15: Tran-
orradio Standard ngt. def.
Ukv, Lv, Mv. Sven Bick,
P,u\ 84, Tumba.

E BRA DX-tips. L#s DX-ra-
dio. Sindes mot porto, Box 50
Sthlm b.

CONVERTER 10 Ms-bandet. po-
lis, brandkar ete. Pr. 22:50 (32.50).
C. A, Box 228, Képing 2.
DX-ARE! Rekv., gratis provex.
av higklassig DX-tidning. ETER-
AKTUELLT, Landskrona.
PREVENTOR gbr bra RX biittre,
TRAFIKMOT. av typ El10k med
variabel nidttrans. Limplig fo6r
DX-ing. Thomas sson, Norr-
hultsvigen 28. Norrhult.

BANDSPELARE till marknadens
liigsta priser. Alla fabrikat. Aven
avbetalning. Prislista och bro-
schyrer siandes gratis. Tele-Cen-
ter. Postbox 382, Givle.

5 W RADIOTELEFON typ Ra-
diofon PR 8 for 27 Me. Godkiind
av telestyrelsen. Svensk tillverk-
ning {6r 6-12-24 V likstrom eller
elstrém. Riktpris 1,050:—,
ljare: bra rabatt, Enbart
ndare. \orto 385:—. Fegir
broschyr. TV-T rottning-
gatnn 42, Tvsekil. ]

OMITORMARE, 300 VA, 110- 220
220, Startmotsfind. 40 Q. Prima.
Allt 100:-—, Tel: 040/333 3

34,

SU

Fina fynd i
varje nummer

bland TfA:s
radannonser

Med en radannons i TfA far Ni
kontakt med lédsare som har intres-
se for allt som ror teknik — bilar,
me¢, skooters, mopeder, bétar och
marinmotorer, radio, TV, foto, hob-
by, utbildning" etc.

Nar Ni sander in annonsmanu-
skriptel till TfA far Ni skriftlig be-
kriftelse pd nir annonsen kan in-
féras och vad den kostar.

Radannonser betalas i forskott.
Vill Ni betala annonsen sam-
tidigt som Ni skickar in
skriptet sa bifoga frimirken eller
sétt in pengarna pd vart postgiro-
konto och skriv manuskriptet pa
talongen. Skriv tydligt (texta helst).
Fér otydligt skrivnha manuskript an-
svaras ej.

manu-

Ni kan rikna med att det pd varje
rad gar in ca 25 bokstdver. Pris
2:25 per rad. Ange under vilken
rubrik annonsen 6nskas.

Adress

Teknik for Alla
Annonsavdelningen
Box 3137, Stockhoim 3
Postgiro 157992
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EXC.PRESS iallastorl, Gbg 404542

VERKT 20 metallborrar. 20
brotschar. 3—12 mm. 20 gi
par, 15 gingsnitt olika dim. s
div. andra verktyve, 1t nag. beg.
men fullt brukbart Sndck-
viixel 1:180 fabr. Val
vikt 12 kg 13856
6 o 12 V
l(umprc-s.-:m'
140:—

Suu n i a

3-fas m.

lcolm 9 slip o,
i stativ 3-fas 0,5 hk n.

. K. E. Andersson, Box

Tel: 0370/280 65, efter

L ST PUNKTSVETS fabr, Tri-
angle typ "'Spot-Gun'' 220 V med
li'u'l arm. limpl. for karros.arb.
st. transformator Asea
220 V 1‘7 V 83 amp. med platkapa,
som ny 95:—, st
gjutjirn, vikt 8.5
mm, tilek 30 mm
dén, Liljewalchsg, 2
tdlje. Tel:

GLASFIBERPLAST {6r tillverkn.
och rep. av bilar, batar. kanoter,
husvagnar, kipor, formgjutn.
m m. Kan armeras med glasfi
Liitt, starkt. IKnd, prima ravara.
bl. a. hégkoncentrerad katalys a-
tor. Bestill provsafs inneh 5
hiirdare, accelerator, Lln:dmuul-
ler samt fulist. bes: 1.
tiiven 1 parti) for
Obs! Samma

viindes vid T{A
arbete. Glasfiberv
Hog kval. laga priser. Prover och
prisl. 5:—. Firma Regale. Box
6844. Borlange. Tel. 0243/129 89.
Postgiro 39 61 20.

skivtallrik
diam, 292
:—. H, Li-
D, Soder-
07565106 92 e. kl. 18,

porto.
sityp som an-
skr. av plast-
och matta.

T

GLASFIBERPLAST tor bat, bil,
flyg, hobby och hantverk, Vi la-
gerlor alltid V-plast, accelerator
hiirdare, specialbehandlade glas-
fiberviivar, malttor, band och
snoren. Tillskriv oss och begir
och bruksanvisning
stnadsfritt. Minsta
ingskvantitet: 1 kg V-
d_accelerator och hir-
— vilket Ker

m? Y — kr
12 m? sviv Tji kr i
Eder med (dritroende till spec
listen, SERIEKEAT, Maria
Pristgardsgata 4042, Sthim 86,
Tel 5
RI'L I.hhl\ll).\l\( R: typ. storlek
och F. 6 34"—
713‘", ~117/g", 23:—

H, 7% "—/]()1 " Typ (3 o(‘l;
H mvd "umnul dring. Uno Im-
port, Box 122 42, Stockholm 12.

SCALEXTRIC. Bana 25x1.5 m,
m('d 3 e Mans
2 extra karosser

ljes for 1¢ . Lars L.ars
son, Rostanga,

10-KANAL Mub

-kmn N\'.

Eml.
1- 1\411/\1 Tele-Pilot
utan flyvgplan, Tel:

trans. m. el
040114 41.

e TfA:s RADANNONSER o TfA:s RADANNONSER - @

OBs! I

ARKEN fran hela
virlden, niigt urval. 150 st
endast 5:80. Sv. t. "Frimirken'',
TIA £ v. b.

KANUONER,
BARDER.

SMOLDAR, HILLE-
drd, pistoler, bhajo-
netter m. m. RKuropeiska, Asia-
tiska Afrikanska vapen. Katalog
mot porto., Wa-Wa Handelsagen-
tur, avd. 4. Box 150 51, thln- 15.

Service — reparationer’

MOYORY ADER OCIl MO-
TORMA - det gilller renov.
av lider motor Kontakta oss. Vi
har en hypermod. wmaskinpark
och specialutbildad p onal. Vi
utfor ec.-arb. pa savil bil, mo-
ped, bat och stationiira motorer.
Svetsning, omfodr. av cylindrar,
cylinderfinborrn, vev- och ramla-
gerrenovering. Utbytesvixlar [6r
DKW, SAAB. Minor och Liovd
Spee. avd. {6r moped och utom-
bordsmotorer. Aukt. rep. . STE-
FA. TFlygtindning fdr me. och
mopeder. MOTORFIRMA B. AN-
DERSSON, Géteborg H. Tel.
22 01 28,

SVARVNING utfbres. Max. diam.
150 m/mx700 m/m léng Nog
grant arbete. Humant pub S
ritningar o. material eller ma-
terialuppgilt till Karlssons Mo-
tor, Kyrkogat. 48, Smedjebacken.

GRODMANSUR.
armbandsur 1 rostfr. stdal. har
altt man kan Onska. AMinutavlis-
ningsring, ldtt att nollstdlla, Ab-
solut vattentdt, tal 20 atm. tryvek.
Automatisk uppdragn. o.
ang. Svart urtavla med
filt vid 6,9 o. 12, C n\ulyumso]\und
Boettdiam. mm. 25
Incablock stétsk. Nivaflextj
Liderarmband. Garanti 1
Kvalité + lagpris = 298:—

porto. Skriv till MIRONA, C‘anl
X Gustavsgatan 15, Hilsingborg.

Toppnytt herr-

MOPEDISTER, sind 1:— i fri-
mirken och Ni far var stora re-
servdelskatalog. MOTOR-HBOKS,
Sagen. Tel. 30.

MOPED och MC-AGARE! Nya
kataloger utkomna., LELLES Mc-
Katalog -63 inneh. dven moped-
delar, pris 1:50. LELLES HVA-
katalog -63 med allt {6r HVA-
dgaren, pris 3:—. LELLES 250
ce, specia log. Pris 5:—, Fri-
miirken bifogas. Fran specialfir-
man nidr det giller motordelar.
LELLES \IOTORDLLM. S:t
Persg. 5, Uppsala. Tel. 018/154 66.
NYA MC-DELAR till de
miirken si#lj. till halva riktpriset.
K. A. Sandniis, Hycklinge.

HOSTPRISER.

flesta

Sportbat, ratt,
vindr, knopm. 62 . Oliver 16 hk
-60 940:—, tills. 1400:—. B. Lars-
son, Ekendsv. 8§83, Motala.

HOSTPRISER. Sportbat 325:—,
Jolle 256:—. Utomb.-mot. Mereu-
ry 30 H 1475:—, Johns. 22 hk
340:—, Archim. 20 hk 499:—, D:o
18 hk 315:—, Penta 12 hk 465:-—,
Trim 6 hk 290:—, West Bend 5
hk 440:—, Archim. 5 hk 315:—,
Viking 4 hk 240:—, Gyro 4 hk
2 Delfin 4 hk 290:—, Sve-
delar t.
0D :—, Archim.
—. B. Larsson,
Motala.

E: hk 265:—. Div,
Archim. B2 9 hk 55

3 hk ej kompl. 4
Ekendsv. 83,

BATRATT —. Beslag, drag-
gar, flytvi Katalog gratis.
Handelsfirma K H Karlsson,

Gnosjo.

SPORTBAT Flugan kord en sii
song silj. bill. ev. byt, foto pa
beg. 2 flytvistar. . Gustafs-
son.l Bldahult, Tidaholm. Tel. 0502/
230

OK- I()LL AR,

byggsatser, skrov

i hel ¢ halvtabz Segel o. till-
behdér. Siind efter prospekt. Fir-
ma O, I. J.-butm'. Sj6tofta. Tel.:
0325/190 3

1 ST PILB\GI' Indlan Archery
har kost. 3 y billigt ev.
bytes. & Blalialt,
Tidaholm, 21230 19.

8 Synkroner 100 ny
John Jonsson, Box 7.

SPION-KAMERA. Tar knivskar-
pa bilder i format 14x14 mm.
Inst. fér tid och odgonblicl g
ningar. Kan med lidtthet d¢
i handen. Med lider 4 7:50
. Filmrullar 5 pr st. Re-
ritt, EOS 1MPORT. Avd. 12,
lL.ane-Herrestad.
FOTO-VAROR av alla
I" a priser. Sind 50 &
en sa far Ni var p
Lf\n Foto. Box 2 Trollhi

ASTRONIK har nu en ny stor
atalog Over teleskop och tillbe-
hoir i vilken ingar en liten hand-
bok. Erhalles mot 1:— i frimir-
ken., ASTRONIK, Vikstensviigen
36. Johanneshov. Tel. 08/49 96 32.

MARKLIN-anliggning.
virde 800:—. Siiljes
Sv. t. "Tonne'" TfA
GJUTA IN 1 PLA
ny typ av gj
lite. Tillv

tor
f. v. b.

— nu med
fran Gasto-
Iv modeller. for-
blommor, bio-
fjirilar., re-
ouvenirer samt de-

log.prey
klamart

ir

taljer fdr olika dndamal. Prov-
sats 20:60 innehsa [mriv don
nya itplasten m.

handhok samt svens $
ningar. sindes pd begiran.

EUROPEAN CASTOLITIE A("-I'INf
CY. avd. A-6, Bastugatan 12 a.
Stackhelm SV. Tel: 41 90 10

HUSVAGNSBYGGART Besikti-
gat husvagnschassi med pasikjut-
broms, Hakansson. Ga-Broviigen
10. Lyekeby.

VADERKVARN "Olandsmodel-
len'”” 1 m. hog. Detaljrik ritning
3:75. Ving el 4:75 + porto. Hob-
by-Hemsli Box 139. Orebro.

MODELLRALLARE, vi siljer
Fleischmann-tig med 15 % ra-
batt. Aven tillbehdr av alla slag
finnes. Rekv. gratis katalog. R.
B. Hobby, Box 72, Grebbestad.

SMALFILM o. billiga biicker.

Tefo. Box 536. Kalmar 2.

l'Nl)l‘ll:ll.\LLNlN(nhl'IL,\II-IR. 8
mm. Glada, spinnande, intres-
santa, 8 sid. kat. Projector Co-
lorslides 2 5 resemotiv. TRIO
ITMPORT Pox 21, Sundbyberg.

Mc—mopeder - e

MOPEDISTEILR! Borrning m. kolv
24:—. DMotorrenovering. Motor-
vnnal Sagen.

VIOPEDTAVLARE. Det dr enkelt
och billigt att trimma mopeden
inda upp till 5—6 hk och &ver
100 km/tim. Vara utférliga och
ldtttattliga trimningsinstrukiioner
passar alla mopeder. End. 4:50
mot postforskott. Ingenjdrsfirma
Universal Avd M. Box 11, Stuvsta.
MOTORCYKELDEILAR, beg
de till de flesta n
i branschen. Motorfirman
Olivedalsgat. 3. Gbg. tel. 12 69 34,
STOR SORTERING beg. Mc- och
moneddelar. Allmotor AB., Vixjo.
JAWA 350 cc i delar. billigt, bra
dick. B. Svensson. Pl 5105, Katri-
neholm.

BA']L\(:G.\X TRt motorba-
tar sam! den internationella se
('011011:-n Moth, Wij
tens Gard. Hiigersten. ’lc-l
08 35 00.

BATPLYWOOD. Vi
tid garanterad batplywood av
furu och mahogny i tjocklekar
fran 4 till 18§ mm. Tillskriv oss
och begir broschyrer och pris-
lista som siindes kostnadsiriti,
AE SERIEBAT. Maria DPrist-
gardsgata 40—42. Stockholmm Sé.
Tel. 44 35 42.

SPORTBATSRITN. Broschyr mot
pto. Roggentin, R. Gotg, 26, Sthlm,
BATPLYWOOD. Batbyggzare,
hobbysnickare vind Kder till oss
ndr det giller plywood [6r bat-
bygeet. Furu, mahogny Tfinnes
alltid i lager, alla tjocklekar och
standardformat. Listverk, mahog-
ny. ek, teak. Ring el. skriv. Vi
lirmnar alla upply kost-
nadsfritt, AB Lag ini
Stdra Stationsg. Medborg:
Sdderg., Sthim S&. Tel.
BATAR, byggsatser, begir prosp.
G anhmds Ldlny_ugc*n Adclfors
Bruk. Alseda. Tel. Adelfors 12.

MATERIELER {6r tillverkning
av batar. husvagnar m. m. Plast,
glasfiber, utrustningsdet., moto-
rer, bes irke m. m. Hel-
och halvfab t av 2—5,6 m. ba-
tar. Tillverkar dven andra plast-
detalier. Montering o. justering

lagerfor all-

av alla slag av motorer utfbives.
Allt kan Ni rekvirera fran oss
till marknadens ligsta priser. AB
PLAST OCH
Fack 151.

BATMATERIAL,
Striingnis,

vattenskidbda-

r 1]0\( her, cabin-
hatar. iy c~Hn prospekt. H.
Gustafsson, Roax 7124, Borliinf;e.

Bilar =tillbehor.
2-FORGAL\-\R—BHH). gn. for VW- 30
hk. Typ “"Snabbax'’, pris 100:
Magnusson., Brunnsg. 60, vaop

FORMEL-X katalog 6ver vagnar,
motorer, dick, filgar, verktyg
och ijvriga tillbehdr m. m. Sindes
mot 1:50 i frimdrken frin Connys
Cvyvkel & Motor. 8. Jirnviagsg, 21,
Viaxjo., Tel. 0470/171 21.




UTRUSTA ER BIL
Kvalitets-tillbehdr i

ser, Ill.
Alve-Bil,

Box 138. Ange 2.

BILAGARE!

begiran
hallande

delar och
priser. Obs.
kiinda kvalitetsmiirken. §
tet: Ljuddidmpare, b
el. reservdelar
MICRO, Anderstorp.

dstan allt inom res

LJUDDAMPARE
fritt, littmetall,
plat samt
mod. Slitage-delar

dimpare, kolvringar,
lameller o.
formanliga pris
gande 5:— betalas av oss,
lista mot 4 i

AUTO-BERGH. Box 170 12.
17. Specialfirman ({6 i
pare och avgasror.

Frakt tversti-

IWA Speed-Car.
satser, korkl. vagnar.
12—, Rr‘k\h

AB, Box

SPEED-C '\L.
Tel 0447145 02.

EXTRAHOG
ha upptill 40 % 1'abatt a4 rescrv-
delar. biltillbehér.
iner
ken jimte namn ud1 adress
. Box 127. Ulricehamn.

till " Aktiv"’

FORGASARANLAGGNINGEN
30m vann i 2 3
har nu k:)_v_nmit i ti}l\'(n'knin;z

alla som

Midget eller Sorite,
porto. AR
3407. Alinzsas.

ALLIGAT (lh 11.1n Ama/unllm’on
en  dkia
i

och upy

7:95, H6—66 em
19:95. Porto o, oms.
Box 59. ]\’:u'lstud 1.

Avd. TrA,

6JO-Produkter.,

TRANSHE
sek.

U
prim'', TM

HUNDRA l\I’()\Oll extra i \(‘Ll\-

an. Siénd

uingar. ()hs

uppdrag.

bocksg. § C, 1}

IDROTTSBOCKER,
dern 1961 —62—6-

\Vd(‘l n:

P
\lmn(g.ll.m

mm

HOSTENS Ladm—
i nya EA,
ETER- AI(TI,ELLT. Landskrona,

(\ TV-nyheter

ETT TIOTAL )
skick. Propellrar,
modvl1'1,\';:1;'('",-1\:' "

lar, flyg

tidskrilter
dre i hlmdll-\ou
TLA, . v.

SE HIT ALLA GRABBAR! Skriv
efter var nya Lkatalog med se-
naste nytt i ungdomsklider fran
USA och kontinenten. Katalogzen
innehdller ovanliga och svarat-
komliga kldder. De f{lesta varorna
gar ej att kopa i nagon aflfiir.
Carlssons Import, Avd. T. A,

Falkenberg., Ordertel. 0346/103 81.
TAG STEGI NU TILL N
VARLDSMARKNAD. — Nu

Ni chansen att importera varor
fér en billig penning och siilja
med mycket god (Ortjinst! Skriv
redan idag efter nya "'Tmport-
handelskatalogen & Importinark-
naden 1963 — som oms
37 ldnder. 900 exportérer.
der av [(Orménliga varor, ex.
Camping - Sport - Hobby - Mo-
tor - Populdrart. - Modevaror -

Stereoanliggningar - Swimming-
pools m. m. Importinformation
med Oversiittn. — som bif. — gor

det enkelt f6r Er att bestiilla
fran utlandet. Obs! Helt kom-
plett — endast 9:75. Gratis! Ny-
hetsbulletiner med succéariiklar
fran f(oretag virlden over. Inter-
national Trading, Avd. tf3. Box
2014. Motala 2.
ITOBBEX-Katalogen hsten 1963
nu utkommen. I ar betydligt ut-
okad med manga féargsidor. Inne-
haller: boécker, optik. radio. rit-
ningar. cykel- och mnpodl)hbr‘-
hor, sport, ishockey. fiske. ge-
vdr, pistoler, knivar, bag a'kylto.
byggsatser, mnd(\l]l’ly;.:. ['yrv»’-rk(‘.-
ri, trolleri, skimt, verktyg samt
mingder av andra intressanta
artiklar. Siandes mot 35 ore i fri-
mérken. Ni kan gora fynd i den
katalogen, AB HOBBEX, Box
1206. Avd RK, Boris 2.

IIJ'(-A\T herrur helstal av
¢ant  urmakarmiirke, Vattent.
stots, antimagn. 17 rubiners verk
med pre ﬂn\l(;,lll!lll]g Ora.
nris 135: Séljes nu l6r endast
98:— med fullstindig urmakar-
caranti, Obs! Fuall returritt. om
Ni ej skulle bli ndid. F:a A
Dahlgren. Avd. B. Matfors.

BIOGRAFFILM, stum s, liud,
Helge Holmberg, Vellinge. V.

PLASTBAT, diickad eller odick-
ad med eller utan utombordsmo-
tor dnskas kopa. Svar till 0243
114 14,

ATARE 200 kr Kklas-
Utslag tér gam-
mastralning fran 0,01 ¢ uranhalt,
bytes mot frimdrken (helsi Nor-
den) el. mynt, ev. annat [brslag.
K. BE. Kraby, Tillberga. Tel.:
Visteras 021/604 21.

TILLVERKA
nor. Vi levererar
pletta pennor,
montera. Delar
kulpennor,
Monteringstid

Ericsson.
ping.

MAGNETOFONBAND,
somliga inspelade
dioprogran,
i gott skick.
5 spole kr
postgirotalong
Angiv a
storlek och
berg, 10 \hlrhhll

¥, Us

York 17,

Tn del skarvade men
b’mtéillninv per

1nln ‘dllllll"\l‘ll(

(ilh\l\l.\l()h().\'bl\l\()H.
kas och Europas nyaste schlager
pa fabriksnva, felfria 17 em 45 v
normskivor.
och porto.

10. Avd.

NI KAN Sl'\'L\
v

forgylla,

S
-kroma, -nic l\ld. m.
billigt, utan

recept ldr

NORDPOST,

tea.

VARUBYTE
Sv. t. A«

TLELE
120 m 3:
fraktfritt.

ABEL,

l\l"J()I)I L »\H\

VW -Ggare

Mé* kylan med

srnmw

godkint av VW-verken,

bestiindigt stal, dir(ér under- |
k '; hallsfritt  och koloxidsikert.
£

det dr en engangskostnad.

Tala med Eder bilverkstad eller till-
skriv  gencralagenten

AB INTER-PRODUCTS \

Hjarnegatan 3 - Stockholm K
Tel. 54 11 38, b4 11 39

virmeaggregat specialkon-
struerat for Volkswagen och

Tillverkat av rostirvitt viirme-

| 1 -
2vt till STEELY Rapid — e

Adress:

L. 6. a. 445 m hastighet upp till
35 knop. beroende pa& motorstyr-
kan Komplett ritningssais (9

Had) * ..., .. Pris inkl. oms. 25:55
1
I § )
\\ — L -
e - ~
\\' s
A "

=
BT E] - )
iJ__-_ [ } b

. TIA:s FOLKMOTORBAT. Bat for

inombordsmotor. L. 6. a ¥ m.
Ritningssats med fuilstand.ga oe-
skrivning .. Pris inkl. oms. 10:25

. BUSTER — Iattflugen stuntmodell

i full skala med arbetsbeskriv-
AIf@ri ¢ o Pris inkl. oms. 3:85

. TtA:s SOMMARBAT. Bat for ut-

ombordsmotor. L. 6. a 313 m
Skala 1.5 .. Pris inkl. oms. 10.25

. CORVETT, ritning till plastkaross

far modellbil. Pris inkl. oms. 7:40

. GRIPSHOLM | modell. (3 tlad).

Pris inki. oms. 7.40

. 1700-TALSFREGATT i skala 1:100.

(3 btad) .... Pris inkl, oms. 10:25

. TfA:s BILTAKSBAT, 3 m tang. vikt

35 kg. lIdealisk for transport pd
biltak. Béaten tar 2—4 personer
och lampar sig for 5 hk utom-
bordsmotor. Ritning 1| skala 1:5
med byggnadsbeskrivning.

Pris inkl. oms. 6.40

. REGALSKEPPET WASA, Skala

1:200. Beskrivning | TfA nr 21/59.
Pris inkl. oms. 3:60

. KVIRR — elegant friflygande mo-

deli for motorer upp till 1.5 cc,
Pris inkl. oms. 4:10

. RACERGALOSCH, Iattbyggd tav-

lingsgalosch fér utombordsmotor
upp till 250 cc for tavling 1 kias-
serna ) och A. Beskrivning 1 TfA
nr 5/60 . Pris inkl. oms. 37:30

. STAR-KART, komplett ritning for

byggnad av TfA:s nya Formel K-
vaon Beskrivning i TfA nr 14/63
Pris inkl. oms. 18:50

. KNASPER — friflygande madelt

tor motorer i minsta klassen 0.5
—0.8 cc. .. Pris inkl. oms. 5:15

. OPTIMISTIOLLEN —  lattbyggd

och i&ttseglad bat fér nybériare.
Beskrivning i TfA nr 15/60
Pris inkl. oms. 15:15

-

BYGG SJALV
EFTER
TfA-RITNINGAR!

. RACERBAT som amatdrbygge.

57. SPEEDY — tvasitsig sportbét for

standard utombordsmotorer upp
till 25 hk. Enkel och billig att
byaga. Beskrivning i TftA or 17/60.

Pris inkl. oms. 17.40

58. TIA-KRYSSAREN sjosaker tamil-

jebal speciellt for amatorbygge.
Langd 7.5 m, bredd 25 m. Mctor
10—12 hk. Beskrivning i TfA nr
2021/60 .... Pris inkl. oms, 49:05

59. BOLJA radiobat i modell. Beskriv-

ning i TfA nr 21/60
Pris inkl. oms. 6:65

. CYKLON S5:an, fyrsitsig sportbat,

langd 420 m, bredd 1.50 m Mo-
tor 40—50 hk Beskrivning « TfA
nr 23/60 .... Pris inkl. oms, 37:30

. TfA:s ISIAKT (1 blad). Beskriv-

ning 1 TfA nr 3/61
Pris inkl. oms. 8:70

. TtA:s KABINBAT, snapbb utom-

bordsmotorbat for hela familjen,
3 b'ad och arbetsbeskrivoing samt
materialtorteckning

Pris ink], oms. 37:30

. TfA:s SPORTSTUGA

Pris inkl. oms. 30:70

. SPORTY, 2 bilad

Pris inkl. oms. 25:—

. SUMPEN — hopfallbar sporitiske-

bat, 1 blad Pris. inkl. oms, 15:—

W TEMNVIK FOR ALLAS RITNINGSSERVICE [ I ‘

Box 3137, Stockholm 3 '
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TRAFIKSAKRA ...

(Forts fr sid 35)

riatt knapp kvickt utan att
behdva famla eller titta efter.
Motsvarande giiller for vix-
elspakens ligen.

Rattplacering.
manga bilrattar
hogt. Det trottar.

Styrutvaxling. Olika bilar
har mycket olika styrutvix-
ling, frin ca 2 1/2 rattvarv
till mer dn 5 rattvarv frin
fullt vénster till fullt hoger
styvrutslag. Man kan stilla
frigan om tiden nu har kom-
mit att lagfidsta vissa krav
pé& styrutvixlingen.

Alltfor
sitter for

HUR AR BROMSPEDAL-
TRYCKET?

Bromsgradering. Ett pro-
biem #r den ofrivilliga las-
ningen av hjulen vid broms-
ning. Automatiska regulato-
rer som hindrar lisning av
hjulen, oberoende av hur
hiart foraren bromsar, blir
kanske lésningen. Ett lagfiast
krav p& siAdan utrustning av
alla bilar blir mahéinda en av
de viktigaste trafiksidkerhets-
fragorna i vart land, nir tek-
niken natt en praktisk 16s-
ning p4 problemet. Till dess
ar det angeliiget att bilko-
parna uppmirksammar hur
bromsarna #r graderade, dvs
om bromsverkan vidxer i
lamplig proportion till pedal-
trycket.

VENTILATIONEN VIKTIG

Flertalet bilar har ett gan-
ska primitivt system for viir-
me och ventilation, som slen-
trianmassigt godtas av bilko-
parna. Luftférdelningen i va-
ra bilar dr sillan tillfredsstil-
lande. Varm luft slipps in vid
golvet, ibland bara i fram-
vagnen men pa en del bilar
ocksd i bakvagnen. Denna

Bygg sjilv
TfA STAR KART

TfA Star Kart dr den litt-
byggda Formel K-vagnen.
Ritning, pris 18:50, kan be-
stillas pA nedanstiaende ku-
pong.

Bestallningskupong — — -

|Teknik t6r Allas ritningsservice.
Box 3137, Stockholm 3.

Hirmed rekvireras st ritning

kr 18:50, Betalas mot postforskott.

|p5 TiA:s Star Kart. Pris per stl
l
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luft stker sig uppat, stréom-
mar acksi vuut i vagnen och
limnar den genom ventila-
ficusrutor eller sma springor.
I alltfér manga fall halls inte
de akandes fétter varma, men
varm luft strémmar runf i
huvudhéjd. Ofta halls fotter
och ben varma pa foéraren
och hans sidokamrat, medan
bakpassagerarna fryser fran
midjan och nedat. Deras kla-
gan foranleder ofta extra viir-
mepadrag, si att hog virme
i kupéns dverdel kan verka
sbvande pa foraren. Vad man
saknar #4r inte bara bittre
kontroll av de varma luft-
strommarna utan ocksa av
viirmestralningen

BULLER I BILEN?

Nir det giller personbilar
av de i Sverige vanligaste ty-
perna visar ljudméitningar att
bullernivian vid t ex 90 km/
tim och helt stingda fonster
ligger lingt under den niva
dir man kan befara horsel-
skador pa lang sikt. Hur pass
trottande och sdvande bil-
bullret &dr vet vi idag for litet
om, men alltfér manga forare
tycks somna vid ratten (sing-
elolyckorna).

DEN VIKTIGA SIKTEN

Ett grundvillkor fér att en
bilforare skall kunna Kkora
sidkert dr naturligtvis att han
oavbrutet far reda pa vad
som sker i trafiken omkring
honom och hur hans egen bil

beter sig. Ger bilen honom
mojlighet att fa ett maxi-

mum av
framifran?

En svensk uppfinning fér
att skapa biittre forarsikt ar
beaktansvidrd. Den Kkalla.
"Heimers hirnstolpe’ och har
understillts en rad bilfabri-
ker men inte tagits upp tili
serietillverkning. Att kom-
ponera in denna konstruktlion
i ett bilkarosseri kan knap-
past vara mera kostsamt el-
ler estetiskt motbjudande &n
1950-talets opraktiska "pano-
ramarutor”, som med pakos-
tad reklam patvingades en
liittledd publik.

Vindrutans hojdlige i for-
hillande till forarsitet &r en
kritisk punkt i manga bilty-
per.

syninformation

S-BALTEN | BAKSATET!

Till sist tvad faktorer av
stérsta betydelse:

Ljuset och sédkerhetsbiltet.

Pa bilens stralkastare mas-
te stillas stoérre krav. Dctta
ar en av de frimsta uppgif-
terna nar det giller att kom-
ma till ritta med morkero-
lyckorna. Idag rullar massor
av bilar omkring med otill-
fredsstiillande belysning.

Sidkerhetsbilten i baksiitet
miaste nu bli en vigande
punkt i var trafiksidkerhets-
propaganda. Man far inte tro
att det skulle vara s& mycket
ofarligare att firdas i bilens
baksite dn i dess framséite.
Sdkerhetsbiilten ocksd i bak-
sétet kan utan tvivel avvidrja
och mildra manga olyckor.

PRENUMERERA
NU!

Prenumeration innebar minst tre fordelar framfor
l6snummerkép.

DET AR BEKVAMARE

Ni far varje nummer av TfA hemburen till Er dorr.

DET AR SAKRARE

Ni har garanti for att Er virdefulla TfA-4rgang blir
komplett.

DET AR BILLIGARE

For narvarande tjdnar Ni 6:20 pad en helarsprenu-
meration.

Prenumeration kan goras fran vilket manadsskifte som
helst. Skicka in nedanstaende kupong i dag s& far Ni
TfA fr o m nr 23 i ritt tid hemburen till Er bostad.

PRENUMERERA
NU!

r------------

Svars-
forsdndelse
TitlstAnd ar 237
Stockhoim 3

J jag prenumererar pd [fA
. u, fr o m november 1963.
O heldr kr 29:70, O halvar kr
16:20. Prenumerationsavgiften far
uttas mot postférskott. Inget
porto tillkommer,

i Frankeras
i el TiA
betalar

L1

TEKNIK for ALLA

Prenumerationsavd.

Box 3137 .
STOCKHOWM 3

i
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- framtidens modelljirnvig

Tyskt Diesellok modell
V 200. Drives pa bada
boggierna.

Se dven drels nyheter i Din
hobbyaffir.

T/ iyl
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SLAPP LOSS
HASTKRAFTERNA!

MEROWE FUKT

B 2 4 4 % #s # F BB 5

Hittills har alla bil-
motorer kylts av en
mekanisk flikt som
arbetar hela tiden —
dven di den inte be-
hovs. Manga hist-
krafter géar hirige-
nom till spillo. Vid
Kenlowe-laboratorier-
na utanfor London
har man emellertid
16st problemet genom
att ersitta den me-
kaniska flikten med en termo-
statreglerad helautomatisk elfldkt.
Kenlowe-flikten arbetar da mo-
torn fordrar mer kylning dan vad
fartvinden kan &astadkomma. Pa
grund av sin stora kapacitet tas
KENLOWE-flakten endast i bruk
under 5 % av kortiden vilket ger
maximal driftsekonomi. Den ger
ocks4 snabbare uppvirmning och
jamnare arbetstemperatur.
Oavsett vilken bil Ni har frigér
KENLOWE-flikten ménga hiist-
krafter at Lr.

KENLOWE-flikten som nu dven
finns i Sverige kan erhéllas till
alla vattenkylda bilar pa mark-
naden och dr mycket ldtt att in-
stallera.

Begiir fullstindiga upplys-
ningar genom att rekcirera ut-
forliz broschyr frin KEN-
LOWEs generalagent i Sverige
A Ohberg AB, Box 754,
Solna 7

.

. B S W .
Till

1 A Ohberg AB,

Box 754, Solna 7
Ja, jag vill veta mer om Ken-
lowe-flikten. Sind mig omghen-
de Er broschyr!

l T R R W o e am T s e
I DM FERAR"™ 1h'n i r gl 1ae o 2 N5 88 ema o

TEA

22'

HUR SAG
FLYGPLANET UT?

FRAGA: Vore tacksam erhilla
upplysning om 1 vilka fiirger
flygvapnets SK 153 (Klemm 35)
var milad, samt var fiirggriinsen
gAr mellan kropp och vinge osv.

Verner Karlsson

SVAR:

SK 15 (KLEMM Ki 35)

Flygplanet var milat pa [éljan-
de satt. Hela flygkroppen var
mirkt olivgrén med en brunaktlg
toning. Vingen (med stréomlinje-
fyllnad) och stabilisatorn var
orangemilade pi dver- och under-
sidorna. Siffrorna var vita och
nationsbeteckningarna gula kro-
nor pi blid botten med en gul
cirkel ytterst. Propellern var
SVArtgron,

FRAGA: Jag undrar vilket
flygplan som siinkte det tyska
slagskeppet Tirpitz? Var det Fai-
rey Barracuda eller Avro Lan-
caster? Hur sdg Fairey Barra-
cuda ut och vad var dess data
och prestanda? Tirpitz

SVAR: Tirpitz siinktes i Tromsé
fjord i dagsljus den 12 neovem-
ber 1944, Attacken utfordes av
29 FLancaster-hombare, vardera
birande en 3500 kg bomb, Det
var den tredje attacken med des-
sa bomber som iintligen siinkte
slagskeppet. De bada tidigare
attackerna hade svart skadat far-
tyget, men detta ansiags iinda ut-
gira ett hot varfér man beslét
sdtta in en niadastét,

1 ‘1l \

e ey
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METERSKALA

FAIREY BARRACUDA, MK Hi
TORPED-BOMBPLAN
(hangarfartygsbaserat)

Konstruktionsland: England. Besitt-
ning: 3 man. Motor: En 1640 hk
Rolls-Royce Merlin 32, vétskekyld 12-
cyl V-motor. Data: Spinnvidd 14,99
m, lingd 12,35 m, hdjd 4,7 m, ving-
yta 34,1 m?, flygvikt 6 310 kg, ving-
belastning 185 kg/m2.  Prestanda:
Toppfart 320—354 kmjtim (den ldgre
farten med torped eller bomber),
flygstricka 1800 km, topphdjd ca
6000 m. Bevipning 2/7,7 rorliga ksp
i baksitsen. Bomblast: En 46 cm
torped under flygkroppen, spring-
bomber eller sjunkbomber under
vingarna, Byggnadssitt: Heimetall
skalkonstruktion. Vingarna féilbara
bakat vid stuvning ombord pa hangar-
fartyg. Youngman-flaps under vingens
bakkant (anvindes &ven som dyk-
broms). Det framre sidofdnstret
"bubblade' utanfér kroppskonturen
for att spanaren skulle fa sikt nedat.
Anm.: Mk Il-versionen byggdes i
storsta antalet (1400 st) av totalt
2582 tillverkade Barracuda, Proto-
typen flég den 7/12 1940.

-’z—'. 1148118 X
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FINESSER

SUPER
SAFETYMASTER

* Ny motorkonsfruktion med sensationella ”PTFE"”-lindningen *
Extra sdkerhet. @_-mﬁrkl och [O] dubbelisolerad. Jordad ledning
obehdvlig x EXTRA kraft for tunga jobb % Yrkesmassiga tillbehdr
for alla slags jobb

For villan

e ?

— hilen ochbiden hobby

En perfekt kombination — rastark, sdker och palitlig.

En helt ny motor som ger tillfredstidllande kraft for de hérdaste
uppgifter — "PTFE”-lindningen och avancerad konstruktion gor
den ndstan ofdrstorbar”.

Ligg dartill dubbelisoleringen, som ger extra sikerhet (jordied-
ning obehovlig) samt alla de stabila yrkesmassiga tillbehdren
och Ni har den idealiska kraftkdllan till hands [6r reparationer,
underhall och hobby, for bilen, villan och baten.

RIKTPRIS 199:—

Till Er som s6ker KVALITET inki. sidhandtag

Till Wolf El. tools Lid, Box 510, Stockholm-Alvsj6 5.
V.g. sdnd mig alla informationer om nya Wolf SUPER SAFETY-
MASTER och serien av yrkesmaéssiga tillbehor.

Namn

Adress

Postadress TfA 22/63
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MEKANIK — ER HOBBY ?

Skaffa Er den nya katalogen om verk-
tyg och maskiner for finmekaniker,
urmakare, optiker, elektriker, tele-
radio- och TV-verkstader, hobbyklub-
bar m. m. Katalogen &r eRt enastden~
de uppslagsverk for aila som ar la-
tresserade av mekanik. 1.000-tals ar-
tiklar &r beskrivnha | ord och bild.
Alfabetiskt register., Komplett prie-
lista. Upplagan &r begrénsad.

A\

R ITILAL

\(\\\\\\\\\\\\\"m
@ Zal

Sand namn och adress idag. Vi leve-

rerar omg. katalogen mot dep.-avgift

a 25— + porto. Beloppet aterbetalas

vid bestéllning ur katalogen pa minst

25:—.

AB SVENSKA URDEPOTEN, Box 270,
Maimo 1

Hﬁiklassiga modeller och byggsatser
i skala HO. Aven svenska hustyper. I
varje byggsats medfiljer GRATIS nio
trevliga figurer i skala H0, 70 model-
ler.

Weekend-villa | svensk stil, méblerad
uteveranda och utegrill, Ypperligt de-
taljerad. Storlek c:a 180X 125X 55 mm.

Nr 1033 byggsats kr 6: 25
Rekvirera GRATIS katalog

A-HERMELE AB.- STHLM 9

MOPEDIST — hur mdér Din motor?
Kdnns'den slé och kraftlés? Saknar den_sting
och krut? Knackar den i lagerna?
_ .. .GARANTI OCH PRECISION |
Cylinderborrning pd dagen 11: — (q

plus kolv; a,jgi

Vevlagerrenovering pd dagen 8:25 \,\
plus lager; T
Helrenovering pd 7—10 dagar
71: — plus delar, pZ vilka vi

et B
GULDSPECIALISTEN AB

| Postfack 9023, Stockholm 9
Harmed rekv. mot postfdrskott ... st
teknik-, handels-, maskinring 33—

I 7 107: — (stryk under ringlyp och pris).
Storl, e u

l Namn ..., vy e Sl b k) 0 s BT
| AdreSS avrsevvnssnsaeraninaiaien:

mm (innardiam,)

titlverkas i kontr.

silver med guld- ! .
kanter  till . kr|| VY hobby ;
3:— || Modellraketflygning —
.samt  helt i S&g Ni TV-programmet om den
18  Karats guld nya modellsportgrenen? Sedan
till  kr 107:—1] tre Ar tillbaka har vi arbetat for

Priserna inkl. oms.

ldmnar 20 9 rabatt. Alla fabrikat. g
HGST . och VINTER .= RENOVERINGSTID-
Snabbare leverans. Katalog mot 1: 50,
SVENSKA CYKELFABRIKEN
Motorverkstaden, Malmé 1

att introducera modellraketbygg-
satser, raketmotorer och annan
utrustning for modellraketflyg-
||| ning. Vi &r nu klara att leverera
och séinder kostnadsfritt nédrmare
upplysningar.

v || Broschyr kan bestillas genom an-
vindande av beslillningskupong-
‘n pda denna sida.

Ingenjorsfirman ATLAS
Box 12 Hbganis

LYSSNA PA

Vagldngd 1—15 meter

Kortvigsmotiagare, avsedd fér vaglangdsomradet

1—15 meter. Inom detta omrade finns

farts- och polisradio samt amatérband, Mottaga-
ren ar synneriigen kénstig och den kan genom
en enkel omkoppling anvandas som sandare med god
effekt. Sarskild anvisning om omkopplingen finnes i

arbetsbeskrivningen, Kortvagsmottagare

bl. a. luft-

n levereras i bygg-

sats, som ar mycket enkel att montera. P4 ca 2 timmar lyckas

dven den fullstdndigt oinvigde, med t

itthjélp av den utférliga ar-

betsbeskrivningen och ledningsdragningsschemat f4 en utmarkt kortvgsmottagare
eller -sdndare. Kortvagsmottagare, kompliett byggsats. Pr styck 27: 50.

Ritning till kortvagsmottagare, komplet
beskrivning. Pris p* styck 4: 50.

t med kopplingsschema och utférlig arbets-

KATALOG GRATIS

Nr 32 av var populdra katalog &r nu
ningar och byggsatser, radiodelar,
ertiklar, luftgevir, trolleri- och skamta
den omgiende.

utkommen, Stor sortering av bdcker, rit-
modell-hobby, verktyg, cykeldelar, sport-
rtiklar m. m. Skriv efter den idag! Ni far

HOBBY-FORLAGET, Avd. 1, Boras. Ordertel. - vixel 033/179 85
e e - ]

Utforsiljes sa langt lagret ricker.

TRAFIKMOTTAGARE 9 R-59

Frekvensomridet: 540-—1650 Ke,
1,6—4.,8 Mc, 4,8—14,6 Mc, 10,6—30
Me.

Kinslighet: 0,6 «V vid 50 mW,
10 uV vid 20 db signal-brusfor-
hillande. (G#ller for hogsta fre-
kvensomridet. Anda bittre pad de
ligre frekvensomradena,)

Selektlvitet: Max + 500 p/e vld
8 dB, 93 dB vid ¥ 9 Ke.

Uteffekt: 1,6 W. Effektférbruk-
ning 50 VA.

Bandspridning av banden 80 m,

40 m, 20 m, 10 m.

Komplett ..... b e i e 90—
BVEEHATE" i i dis t. ma 350:—
Hogtalare SP-5 .......... 39:—
Aven avb,

Ovrig amatorutr. se var katalog.

NH-200

DC 20000 Q/V. DC:
0,25, 1, 50, 250, 500,
1000 V. 50 A, 10, 250
Y mA. AC: 8000 Q/V.

mm, 10, 50, 250, 500 V.

120 95
19—5MQ. Rx1x100%x1000, —10 till
+22 dB. Kr 62: —,

Vi fora landets stdrsta sortiment

av universalinstrument, rorvalt-
metrar, signalgeneratorer m. m.
av hogsta kvalitet till billizaste
priser. Katalog mot Kr 1:— i
frimédrken.

PASSA PA TILLFALLE

Utforsdljes sa langt lagret riicker.
Potentiometrar: Med dubbelpolig
strombrytare godkdnd av SEM-
KO.

2 M@ diameter 40 mm fog 1: 25
1 M@ . 25 mm log 2: —
0,5 M@ PE 40 mm log 1: 26
100 K@ i 256 mm lin 2: 50

Potentiometrar utan strombryta-
re:

2 M diameter 25 mm fog 1: 50
1 M i 26 mm log 2: —
0.5 M i 26 mm log 1:—
100 K i 25 mm lin 1; —
50 K " 25 mm lin 1:—
10 K " 25 mm lin 1: —
5 K i 256 mm lin 1: —

Minimikvantitet 10 st, 100 st

portofritt — 10 %,
Panelinstrument: — 1 mA med
mittnolla, Flinsdiameter 70 mm
kr 10: —,

SYDIMPORT

Vansoviigen 1 - Tel. 47 61 84
ALVSJO 2

ElA:s

11:e omarbetade upplagan

Utvidgad televisionsdel,

stereofonisk ljudatergivning

och om transistorer

Handboken vill lira Er forstd

mottagarens funktioner och hjilpa

Er att snabbt laga smafel. Vi

har #ven medtagit en del hjdlp-

tabeller och grafiska beriiknings-

metoder.

Nagra rubriktips

Sjdlvinduktionsspolar.

Kondensatorer.

Elektronréret och dess verknings-
sitt.

Radiotelefoni.

Mitinstrument,

Stérningar och storningsskydd.

Kopplingsféreskritter.

Kronor 5:25

Kan bestillas fran nirmaste bok-
handel eller direkt frian

0 mImmlIlllunununumlHj[”””“

U,

Box 6074, Stockhiolm 6
Avdelningskontor:
Goteborg: Rintmiistargatan 7
Malmé: Skolgatan 31

EL-MOTORER

1-fas, 1400 v/m 220 V. 1/8 55:—,
1/6 65:—, 1/4 75:—, 1/2 100:—.
Aven 3-fasmot. i stor sortering.

J. MOBERG AB
Tradgirdsviigen 27, Klinten
Tel: Stockholm 15 26 00.

RITAREKURS

Starta Er tekniska utbildning
med en ritarekurs per kor-
respondens. Genomford kurs
med betyg ger Er goda mdj-
ligheter till ett vidlbetalt och
intressant arbete och extra-
inkomster. Inga férkunskaper
krédves.

SKANDINAVISKA INSTITUTET

FFack, Giteborg 48
Var god siind brosechyr med alla
upplysningar gratis till:

Namn ......

Bostad

Postadr .......ooovvuvine

TAG SOM HOBBY

s —

Av Jan Jangd. TfA-handbok fir
modellrallare, Ur innehallet: Alt
bygga och bygga om, Tdgkspet pla-
neras. Tips om firsta taget. Tag-
bordet. Firsta sparplanerna. En
hemmabana pa 5 limmar. Gris,
hus, trid — och sd& invigningstda-
get. Atl koppla strom. Trafiken pad
banan och massor av andra prak-
tiska tips fér nybirjare. Handbok
nr 24, Pris 12:25 inkl. oins.

TEKNISKA FORLAGS AB

Box 3137 — Stockholm 3
Anvpind bestillningskupongen pé
motstdende sida.
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GRATIS KATALOG
HALL I GANG

i klader fran HOLLYWOOD.
Skarpare — Mera — Festligare @n ndagonsin. Kata-
logen fullkomligt springs av nyheter fran USA och
kontinenten. T. ex, tréjor med tryck och bilder, Valj
mellan University of Califorpia, Bach, Hall i gang,
Frankenstein, Beethoven eller Brahms. Starlekar
W 3-6. 19:75. Farger: VYitt, rott, gul, turkos, ocrange
¥ och ljusblait, Modell College — se bilden — 29:75

ModathdPoltedn g s i tab b bl bt 19:75

&

Sénd mig snorast [ Hollywoods katalog fér Hasten —63 GRATIS

3458 583 5 2 2 2 3 3 o 5 D03 o 526562 5 3

po mt, J2B]a ved frgelt e RNy .., 5, g g s gy e AL g g
* Fiirg Storlek Niir Ni iir i Stockholm, vilkommen {till
Cireenas vk e
N
A o ey gty B B T RN Oeyr
2 =

Y Adress ... =
Posiadress Gitg. 34 Drotiningg. 69 S:t Erikspl. 6
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X 22 2 2 X 2 e e 5 2 e 2 M 5 2 S 2 e 22 A e e N

SPECIALERBJUDANDE 4 Miniatyrpotentiometrar
Miniatyrpontentiometrax, diameter Standardpotentiometrar, diameter
19 mm, axeldiameter 4 mm, 25 mm, axeldiameter 6 mm.

500 ohm, linjidr B 10 4:15 500 ohm, linjir B 35 3:90
1 Kohm a B11 4:15 1 Kohm 5 B 36 3:90
2 Kohm e B12 4:15 2 Kohm 5t B 37 3:90
5 Kohm o B 13 4:15 5 Kohm A B 38 3:90
10 Kohm o B14 4:15 10 Kohm o B 39 3:90
25 Kohm i B 15 4:15 25 Kohm . B 40 2:90
50 Kohm E B 16 4:15 50 Kohm = B 41 3:90
100 Kohm o B 17 4:15 100 Kohm 5\ B 42 3:90
250 Kohm & B 18 4:15 250 Kohm by B 43 3:90
500 Kohm o B 19 4:15 500 Kohm o B 44 3:90
1 Mohm o B 20 4:15 I Mohm s B 45 3:90
2 Mohm - B 21 1:15 2 Mohm - B 46 3:90
5 Mohm o B 22 1:15 5 Mohm o B 47 3:90
5 Kohm logaritmisk B 23 4— 5 Kohm logaritmisk B 50 3:55
10 Kohm .. B 24 41— 10 Kohm b B 51
25 Kohm 1 B 25 4 — 26 Kohm i B 52
50 Kohn s B 26 41— 50 Kohm - B 53
100 Kohm 7 B 27 41— 100 Kohm i, B 54
250 Kohm = B 28 4:— 250 Kohm i, B 55
500 Kohm = B 29 4:— 500 Kohm it B L6
1 Mohm 4 B 30 4:— 1 Mohm e B 57
2 Mohm it B 31 41— 2 Mohm i B 58 :
5 Mohm o B 32 1:— 5 Mohm = B 59 3:50
Begir vir senaste katalog SVENSKA DELTRON AB
Valhallaviigen 67, Stockholm 6 Tel.: 34 5705
Kopplingsuret {or hela veckans o3
program, fér hem. indusiri och MOPEDAGARE
laboratorier. Vi tillverka #ven|Hést och vinter &r renoveringstid. Spara
rastsignalur, mikrosirémbrytare,| pengar — reparera siglv. Bestall var 100-
impulsrelier, el, timers, pro-|sid.-katelog o6ver reservdelar, verktyg o,

tillbehor till NETTOPRISER mot 1:50 i fri-
marken, SKRIY NU +ill

MOPEDAGARNAS INKo&PS-
CENTRAL AB Box 19, Malmé b

R hir reflex eller lampa

[ndustrr AB Rellex
FPlysta grind 3-5, Sithho
Spangn 36 16 12

SUNDSVALLS STADS TEKNISKA SKOLA

I centrum av landet som ger massa och krafi.

gramverk m m.

Begiir
bresehyr

; i'samhéllen med
43 'gles viigbelysning

Kommunal statsunderstédd skola med ingenjérsutbildning pd 5 terminer. — Nya

kurser i BYGCNADSTEKNIK, REGLERINGSTEKNIK (industriell elektronik och
instrumentering), och TELETEKNJK i jan, och i ELKBRAFTTEKNJK och MASKIN-

TEKNIK | aug. Anmilan senast 1| dec. resp. 1 juni. — Aven kvinnliga elever
mottagas. — Statl. studiehjdlp. — Begér prospekt. Skolans exp. Box 451, Sunds-
vall 1, tel. 050/15 30 08.

BESTALLNINGSKUPONG

(Firmanamn)

Hérmed bestélies féljande varor, vitka annonserats i Teknik f6r Alla nr 22,
&l

O Katalogbroschyr (om detta erbjudes).

Bestillare

Adress

|
I
e
|
|
|

Varorna séndes mot [ postidrskoit M avbetalning enl. annonsvillkor. I

Teknik for Alla presen--
terar hdr en nyhet for alla
Formel K-entusiaster.
Civilingenjor Folke
Mannerstedt har trimmat
nagra av de populdraste
FK-motorerna och i denna
artikel ger han tips pa
hur man far ut basta
effekten ur den italienska

motorn Super Saetta V 12.

Folke Mannerstedt

trimmar FK-motorer:

V12 Sport kostar 715 kronor inkl oms.

SUPER SAETTA V12

Super Saetta V 12 har en
slaglingd av 54 mm och
cylinderdiametern dr 48 mm,
slagvolymen 98 cc. Motorn
ger i originalskick foljande
cffektsiffror. Vid 8 500 varv
per/min 12 hk, vid 6 700 varv
10 hk, vid 5600 varv 9 hKk,
vid 5000 varv 7,6 hk och vid
4 500 varv 6,5 hk.

Motorn har en roterande
slidbricka som reglerar in-
sugningen och som 1 origi-
nalskick stdr Oppen totalt
180° samt har en Oppnings-
area av 20 mm radiell hojd
och 35 mm medelbredd, dvs
7 cm? maxarea. Avgasportar-
na dr 2 st 18,5 mm hoéga samt
18,5 mm hreda och hojden
svarar mot 34 ¢ av slaget.
Spolportarna, tre till antalet
och 11,5 mm hoéga, svarar mot
21,5 ¢, av slaget. Forgasare
dr en Amal med 22 mm ge-
nomsliapp. Féljande justering-
ar foreslds: Oka hdjd och
bredd pa slidéppningen 1 mm
i alla riktningar och likasa
pa motsvarande Oppning i
vevhusgodset. Alla horn run-
das. Avgasportarna oOkas 1
mm uppét och 2 mm pa bred-
den, Spolportarna poleras
men dndras icke 1 storlek.

Kompressionshdjningen
sker med 2 mm nedplaning
av locket och direfter om-
svarvning invindigt sa att

Planas vid A cirka 2 mm och svarvas
om vid B sd att den passar precis
efter kolven och ger 0,4 mm siker-
hetsluftspalt.

exakt 0,4 mm sidkerhetsluft-
spalt uppstiar mellan kolven
och toppens yttre, mot kolven
passande del.

Denna trimning borde, jim-
fort med originalsiffrorna,
kunna ge cirka 13,5 hk vid
9500 varvimin. Om man
dessutom svarvar upp torga-
saren till 24 mm, med 10 till
12 9, storre munstycke, skul-
le motorn ge ungefir 14 hk
vid 10 000 varv/min. Resulta-
tet 4r dock mycket beroende
pa med vilken omsorg och
skicklighet som kanalj;uts-
ningens detaljer utfors. Det
enda riktiga vid varje sadan
hédr trimning dr att gora en
dndring i taget och varje
gang prova resultatet i prov-
bénlk.

Téndningen kan nog sén-
kas 1 till 2 mm. Anvind
absolut inte hdgre téndning
in nédvindigt.

I detta fall bor motorn
vixlas cirka 12 ¢, ligre for
att kompensera den uppflyt-
tade varvtalskurvan. Det &r
med ldgre viixel som drag-
vinsten Over hela registret
skall uppnis. Man maste
bland planerade trimningsat-
girder gallra bort de negati-
va sidorna och ta vara pa en-
bart de vinstgivande, en sak
som endast d4r mojlig i en
provhank.

=

Avgasportarna hdjs 1 mm och bred-
das 2 mm. Observera att detta maste
3ke med sliptrissa. Arbetet skall ut-
féras omsorgsfullt.
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Hur fungerar det?

04 6N LIUSSTRALE PAS-
SERAR GRANSEN MELLAN
8 rvf MATERIAL, BRYTS
DEN PR GRUND AV LIU-
SETS OLIKA HASTIG-
HET | MATERIALEN.

8 GENOM ATT UTNYTT-
A DENNA BRYTNING
ENLINS, KKAN MAN -
FA EN FORSTORAD

ILD AV ETT FOREMAL,

ELEK TRONMIKROSICOPET ARBETAR
MED ELELLTRONSTARALAR, 50M HAR
MYCKET LITEN VAGLAINGD .ELEK-
TRONERNA SLUNGAS UT FRAN EN
GLEOTRAD OcH ACCELERERAS UPP
MED HIALP AY EN HOG SPANNING

— OCH BILDAR EN STRALE.
léLODYRXDi

Luna-63 ar nu

utkommen, i ar utékad och
annu intressantare. Katalogen
innehaller saval enklare som
mer avancerade verktyg och
maskiner f6r hemmaverkstaden.

Luna-63 erhéller Ni gratis hos Er
jarnhandlare elier genom att in-

sdnda nedanstdende kupong. g
N W O 5 . {Eiiﬁ
I CINDAHL & NERMARK AB N |
Goteborgsvigen 16 o
| ALINGSAS I S
IVar god sénd Er katalog LUNA.-63 l ";;;z;w e
P I B 51t i 5.3, i e g i MAGI!ETFA"LT KAN MAN
A . o T bl e TR N S # I AVBOIA 57—"’&9\" MAN
FRR EN MAGNETISK LINS,

uosiodr. ................
- Em e e e .

ELEKTRONMIKROSKOPET

e

EN MAGNETIS i
KONDENSORLINGS
KONCENTRERA ’
STRRLEN MO}’ Fo-| -
A REMALET. |-

STORAR BIL D

B/ ETT VANLIGT. MIKROSIKOP BE-
| LYSES FOREMALET GENOM EN
i KCONDENSORLING, OBIEKTIVET €ER

| OKULAR

EN FORSTORAD BILD, 50M YTTER~
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Stor omsorg nedldagges pd ITK-kursernas
praktiska och pedagogiska utformning. llir
ett exempel pd kursmaterial i ITK-skolans
kurs Elektrisk svetsning.

NYA KURSER

Varje yrkesman nar naturligtvis stor yrkes-
teknisk erfarenhet forst efter manga ars prak-

tisk verksamhet, Erfarenheten visar emeller-
tid att den mest anvidndbare yrkesmannen
dven bir ha kidnnedom om grundfdrutsitt-
ningarna for den svets- eller l&dteknik han
utdévar., Han maste veta mer om sitt yrke dn
blott det som hor till den dagliga rutinen.
Han maste vara insatt i de teoretiska grun-
derna for att kunna f6lja med i utvecklingen,
han maéaste ta del av nya erfarenheter och
ldra sig att tillimpa dem.

Utvecklingen av de olika fdrbindningsme-
toderna gar mycket snabbt och det dr darfor

knappast forvanansvirt att man stéter pa
vigsa svarigheter, nir det giller att halla sina
kunskaper aktuella. Framstaende specialister
vid ESAB, IVA och AGA har under 1962 och
1963 fdardigstdllt nya kurser inom svets- och
I5dtekniken vilka tillhandahalles av ITK-
skolan. Kurserna innehaller de absolut se-
naste rénen och 4r skriven med tanke pa de
rent praktiska synpunkterna men ger dess-
utom alla de nddvandiga teorierna. Forfattar-
nas ladnga erfarenhet och yrkesskicklighet
borgar for tillforlitlighet och att
framstillningen dr klar., enkel och ldttfattlig.

kursernas

Fackpressen berommer och rekommenderar:

Gassvetsning
av dveringen|or Joel Aversten, AGA

Ur "Metallarbetaren™ :

Kursen ar foredomligt vidl skriven, inte bara
ifraga om innehall, utan ocksi nir det giller
sprakets behandling. Stor omsorg har ned-
lagts p& att gbra innehallet lattillgingligt
utan att dirfér ge efter nér det giller att ge
materialet ingdende och grundlig behandling.

Bo 8. Knutsson-Ek

Ur "Svensk Smidestidning'':

Innehallet dr ocksa fullddigt och omspinner
praktiskt taget allt som hor till gassvetsning-
ens omrade. Grundligt och sakkunnigt be-
handlas i viil avviigda avsnitt gassvetsningens
princip, tillbehr, apparater och utrusining.
— — — det dr en ren njutning att lidsa ett
arbete av detta slag. dir den sprdkliga be-
handlingen &dr sA vardad och formsdker
— — — klart och lattfattligt sker framstidll-
ningen och #dven mer komplicerade problem
f?lrklaras pa ett sidtt som #r begripligt for
alla,

Ur
Ambititsa svetsare dr att gratulera till den
mdjlighet till férkovran, som denna kurs &pp-
nat for dem och envar i arbetsledande stall-
ning bér animera sina svetsare att taga del
av kursen. Den dr sidkert #dven nyttig for
manga arbetsledare som tidigare icke haft
tillfdlle att grundligt siitta sig in i t, ex. ma-
terialfragor.

""Svetsen'’:

Gunnar Insulander

Bagsvetsning

av bergsingenjor Stig-Erik Erikson,
ingenjdr Tage J. L. Willander, ESAB

Ur

Ocks4d denna kurs ger ett gott intryck och
man kan konstatera att forfattarna lagt ned
stor omsorg pa att sa lattfattligt som majligt
ge en grundlig genomging av bagsvetsning-
ens grunder. Bo S. Knutsson-Ek

Industriell 16dning

av ingenjér Hugo Frostne, AGA
Ur

Bland fackminnen inom lddningen har det
linge varit ett dnskemil att fA en specialkurs,
dir problemen inom lédtekniken belyses pa
ett enkelt, ldttfattligt och uttdmmande sitt.
Kursen behandlar industriell 16dning och den
vinder sig i fdrsta hand till tekniker och ar-
betsledare som behdver goda kunskaper om
l6dningens teorier. Materialet &r utomordent-
ligt val disponerat och man hyser med dess
forfattare knappast nagra farhagor for saklig-
heten. De i kursen ingaende illustrationerna
ar ett av glidjedmnena. Figurerna &dr enkla
och askadliga — — — f0r utbildning av goda
16dtekniker Ar kursen av utomordentligt var-
de. Eskil Ekstrom

Praktisk l6dning

av ingenjor Hugo Frostne, AGA
Ur

Forfattaren ger i kursen en mycket god redo-
gorelse fdr 18dningens grundprinciper samt

""Metallarbetaren'':

""Svetsen’:

""Metallarbetaren’ :

limnar en mangfald rad och anvisningar pa
ett utomordentligt vildisponerat sidtt. Illu-
strationerna #ir féreddmligt enkla och askad-
liga.

Bo S. Knutsson-Ek

Elektrisk svetsning
Ur

Elektrisk Svetsning ir under utarbetande och
har som forfattare ingenjér Evert Bylin, IVA,
civilingenjér Carl Ingwall, ESAB, tekn. lic.
Goran Almqvist, ESAB, O6veringenjdér Tore
Norén, Oxeldsunds jirnverk, bergsingenjor
Stig-Erik Erikson, ESAB, m, fl. Dessa, lik-
som de férut nimnda f[orfattarna, dr mycket
viil kidnda som skickliga specialister inom
sina respektive fack, varfér man motser ocksa
deras bidrag med stort intresse.

Bo S.

""Metallarbetaren'':

Knutsson: Ek

Ur "Svetsen’':
Man ldser de ur pedagogisk synpunkt vilba-
lanserade kapitlen med god behallning och
glids At forfattarnas strdvan att genomgaende
anviinda riktig nomenklatur. Deras mdjlig-
heter att overféra sitt kunnande fran lang
erfarenhet inom svetsningen har vial utnytt-
jats. Kursen behandlar inte bara de kenven-
tiorella metoderna utan #dven mera avance-
rade sddana, som t. ex. slaggsvetsning.
Det dr med stort intresse man emotser fort-
séttningen p& denna kurs, didr nya Kkapitel
utiovats, med bl. a. 6veringenjor T. M. Norén
och bergsingenjér Stig-Erik Erikson som f{or-
fattare.

Gunnar Kullberg

FRIKUPONG

Till ITK-skolan, Stockholm 18. Tel. vx 2443 50
Sdnd mig gratis och portofritt alla upplysningar om kurserna

[0 ITK GAS- OCH BAGSVETSNING

O ITK PRAKTISK LODNING OCH GASSVETSNING
O ITK INDUSTRIELL LSDNING OCH GASSVETSNING
O ITK ELEKTRISK SVETSNING

Satt x vid det Gnskade.

TTXK -SKOLAN

ITK-skolans kurser innehdller inte bara det egentliga lirostoffet
utan ger dven fortydligande och dskddliga exempel. Framstill-

Mamn: ..o aiinn EPEER vk 8 AT SR S8 e e b e ningen dr avsiktligt lagd si att Ni med minsta anstringning
B o N i O el R s i skall kunna sitta Er in i varje nytt problem.

ITK-skolans ldrare behandlar varje elev individuellt. Ledning,
Adress: ............. L E TR TR R Cheeeeenaee s lirare och medarbetare dr inriktade pd att alltid std eleven till
Postidpesys i v SET L v el Foli v tjdnst. Han fir svar pd alla frigor, tips om hur studiet bdst skall

planeras och i Svrigt all mojlig hjilp for att undanrdja eventu-

Insdndes | Sppet kuvert — = .
sl BakfoFde. are ella stitestenar under studiet.
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Sigurd Isacson presenterar MEFA
— en fullkomlig sensation
inom hobbyvdarlden:

SAAB:s NYA SVAVANDE MEFA

16 knop 6ver land och vatten pa luftkudde

Sigurd Isacson stdr dven i Ar fér héstens sensation inom hobbyviriden: efter arasldnga
prov har han fitt fram en svidvande MEFA som ar fullkomligt stabil och ytterst enkel
att montera ihop.

Mefor trafikerar sedan ett ar engeiska linjer och kommer snart till Sverige, dir de

vintas revolutionera bdde skirglrdstraflk och kustfdrsvar g dende for-
mlga att sviva fram fort och sikert, dver bdde land och vatten. Slgurd Isacsons modell
eherblldar SAAB:s nyligen provﬂugna MEFA.

Svévaren utkommer | oktobsr | tvd olika byggsatser. Bida har elegant formpressat
skrov | plast. Alla delar &r ﬂrdlfa. och Metfan dr |3ttare att sétta lhop én ndgot
flygplan. Den behéver Inte ens madlas och pryds av marinens flotta emblem | guld pa
den marinbld plasten. Meforna &r 32 cm ladnga, och kommer | vacker fyrﬂrg.kanong
MOTOR-MEFAN iir konstruerad f8r alla diesel- och glodnmlmolorer; max. 1 cc.
Den svidvar lika bra dver vatten som pid en siit skolgdrd eiler gata. Flottdrer #r In-
byggdn I sidorna. Den uppndr 18 knops fart (30 km/tim), vilket skalenligt motsvarar

600 km/tim for forebilden.

byggsats med plastlim, lyftflakt, faltank och briinsle-
MOTOR-MEFANS ,,j‘%_ L A o 22150

svivar ocksd fritt trots att den tyngs av sina 2 st 1,5 volts pen-
EL-MEFAN cellbatterier. Den &r | &nnu hogre grad en flygteknisk sensation!
El-Mefen flyger inne (och ute pd sldt asfalt), Liksom Motor-Mefan &r den fullkomligt
stabil och behdver inte trimmas som ett flygplan. En liten grabb kan bygga den bara
han kan lasa — eller riittare titta pd bilder pd den littfattliga bildritningen. Byggsatsen
innehdller férutom formpressat skrov dven elmotor, delar till strémbrytare och batteri-
haliare. kr 15:75

Fullt utbyggbar tagsats

Millioner méanniskor i hela vérlden koEar och ar fortjusta
i MARKLIN. Aven Du kommer att bli begeistrad &ver den
hoga kvalitén, den modellenliga &tergivningen och de laga
priserna.

Diesellokomotiv. Tyska Férbundsjarnvagarnas litt V 60. 3-
axligt. Axelféljd Kraftéverforing till samtliga drivh]ul
Slirskydd pd bakre drivhjulsparet ger ok ragkraft.
llenliga stral e fram och bak. Réd, rikt demi]erad
plastkdpa rnsd noggrant Atergiven Iitr.erahetocknlng Fénster
med cellonrutor, Underrede av hégvirdigt prassg]utuods
Hjul och koppalstﬁnger originaltroget lackerade. MARKLIN
TELEX-KOPPEL | b&da &ndar. Léngd over buffertar 12 cm.
3065 Kr 72:—

med S-mirkt transformator
fér korstrom och belysning.
Endast f6r anslutning till
vixelstrom

Denna mycket prisférmdnliga
tdgsats #r forpackad i present-
kartong.

Transformatorn, som bi-
packas med tdgsatsen har
liksom aila MARKLIN-
transformatorer anslut-
ningar fér k&rstrdm, be-
lysning och magnetartiklar
och ger dessutom &ver-
spénning fér omkoppling-

en. Transformatorns ef-

fekt ar 10 VA,

Alla dess férdelar erbjuder Dig
MARKLIN: Tillfarlitligt system,
enkel uppbygqnad modellenligt
utférande, a priser, interna-
tionellt sort:rnam.

Persontdg med transformator bestdende av lok (med fjarrmanévrering
av kérriktningen) och 2 personvagnar 4040. Teglnngd 34 cm. Skenma-
teriel: 8 bojda skenor 5120. 1 rak skena 5106, 1 anslutningsskena 5111,

1 transformator.
2946 Kr 67 :—
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