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Nu ar den har — klar att beundras och prov-
koras — Kdrsdkra SAAB i 1964 ars utforan-
de! Oférandrad i kvalitet och kéregenskaper
men ny pa vésentliga punkter. Annu sékrare,
annu elegantare ... Ni kommer att bli mer
an ndjd med Er SAAB 1964! Samtliga SAAB-
modeller 1964 har 2-krets bromssystem. Vid

b 'med SAAB
kommer

ev. skada pa bromssystemet riskerar man
genom denna uppdelning aldrig att bli utan
bromseffekt pa alla hjulen samtidigt. Skulle
en av kretsarna komma ur funktion, har
man anda full broms pa tva hjul. SAAB har
darmed fatt ett nytt plus i den redan digra
sékerhetskolumnen.

2-krets bromssystem

LN ANA

som standard

Bland andra vlsentliga nyheter pd SAAB 1964
mérks

sgalv;usterande bromsar

pa framhjulen. Vissheten att alltid ha exakt
avstdnd mellan bromsbackar och bromstrum-
mor #r en viktig sikerhetsfaktor.

Aven med sikerhetsselen fastspdnd vill
foraren ha

lattatkomlig handbroms
Den detallen har ordnats genom ny formgiv-
ning av handbromsspaken | 1964 &rs SAAB.

Risken for stenskott finns alitid men med

sikizon i vindrutan
blir Inte stenskottet forbdande for sikten

SAAB 1964

annu elegantare:
SAAB 1964 presenteras i lidcker flirgskala.

2 nra exteridrfarger
— glacldrblatt och savannbrunt.
Aven interléren har fatt nya skénhetsvirden:

nya kladslar
— sobrare och mer praktiska. FSmimliga
kvaliteter i hemsldjdstyp.

Sporlﬁnodellensv Instrumentering har inspire-
rat ti

ny instrumentbrada

med runda instrument, lika exakta som ele-
ganta.

En detalj som slikerligen blir viilkommen &r
bagagerumsmatta

som standard | SAAB 9%

valfritt 3- eller 4-vaxiad

4-vaxlad mot extra kostnad

Forsiljning och service hos aterforsiljare 6ver hela landet
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1 BEKVAMARE...
hemburet direkt till Er dorr.

SAKRARE... Ni ar garanterad att f& Er var-
2 defulla TfA-4rgéng komplett. For Er &r TFA
aldrig slutsald.

MER EKONOMISKT ... En helarsprenumera-
3 tion for 1964 som Ni gér nu betyder tio kro-
nor i ren fortjdnst.

Inget
frimérke
behovs!
TfA befalar
portot!
Ligg bara
kortet pa
narmaste
brevidda!

Medféljer som
tidningsbilaga
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Ni far varje TfA-nummer Genom att Ni redan nu prenumererar pa TfA for

]a’ jag prenumererar p& TEKNIK fér ALLA
[0 fr.o.m. dec. 1963 [ fr. 0. m. jan. 1964
[0 Hetér 29:70. [ Halvar 16:20.

Satt X i tillampliga rutor.

Avgifterna for ovanstéende bestdllning fér uttos mot postférskott.

Oms. och olla portoavgifter ingdr i priserna.

V. g. texta tydligt, tackl

ndsta ar garderar Ni Er mot prishdjning vid ars-
skiftet, och Ni erhéller Er TfA-drgang 1964 tio
kronor billigare mot om Ni kdper l6snummer. Er
prenumeration kan ske antingen med kupongen
hér nedan eller genom inbetaining péa postgiro
157992. Ni tjdnar alltid pa prenumeration. Ni
tignar en hel tia genom att prenumerera nu!

RIV HAR!

Frankeras ej.

TA
betalar
Svarsfdrsdndelse
Tillstand nr 237 portot.
Stockholm 3
Till
tor alla
Prenumerationsavd.
Box 3137

STOCKHOLM 3
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| NASTA NUMMER

som utkemmer den 21 novem-
per fa ni i en hdgintressant
populiirvetenskaplig  artikel
lisa om den modernaste
vskiérbriinnaren”, plasmastra-
len, som med temperaw
‘upp till 50 000° C gbr har

fina snitt i de hardaste ma-
terial.  Turbinbilen  fran

Chrysler provkors och senas-

te nyheterna fran bilvirldens
Dior. Pininfarina, presente-
ras. TfA:s senaste batkon-
struktioh- kabinbaten TUte”
med inombordsmotor, visas i
. ~ — Biltest:

OMSLAGSBILDEN
visar lntu

gﬁ-m i TIA s;-rltm.muu- -

FGH PBEWM&A.TION 1981_ _.

Med detta nummer foljer bilagor
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Rolls-Royce Silver Cloud Ill med tvd dorrar har fatt ganska moderna linjer, utan att man behovt o..i=
Chassispecifikationen ir densamma som hos Standard Saloon.

tionen.

IKA

HAKAN KIELL

Siasiist

Redaktor:

aadi-

Motorn ir pd 6230 cc. Bilen har

helautomatisk vixelldda och servostvrning. Som extrautrustning kan man f3 elektriskt mangvrerade fonster

och luftkonditionering.

BILTEST MED JET

GM:s forskningslaboratorier i USA har utvecklat
en ny teknik for att testa bilarnas sidvindskénslig-

het. En jetmotor fiésts pd karossidan och "avfyras'
under fird. varvid bilen péverkas i sidled som av
kraftiga vindar,

VAD SKALL VI GORA

for att fa folk att kora langsammare,
nir hastighetsbegrinsningar inte for-
slar? klagar trafikexperterna i USA.
Man har bdrjat fundera pa rent biltek-
niska l6sningar av problemet. Bland de
mojligheter som studeras ar flera lika
enkla som effektiva: man kan pabjuda
en ovre grins fér motoreffekten elier
(och) slagvolymen. Det har t o m talats
om att Overféringen mellan gaspedal
och motor skulle konstrueras pa ett sa-
dant sitt att foraren inte skall kunna
ta ut full effekt ur motorn. Vad siger
biltillverkarna ?
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REDAKTION OCH EXPEDITION:

vid varje manadsskifte och verkstills
genom insétt pd t Tid

Tunnelgatan 3.
Postadress: Box 3137, Stockholm 3. Telefon: Viaxel
24 44 25. Prenumerationspris. Heldr 29:70, halvdr 16:20
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SVERIGES LANGSTA MOTORVAG

den fyrfiliga snabbviigen mellan Stock-
holm och Arlanda flygplats, har 6ppnats
av kommunikationsminister Skoglund.
Vigen dr 31 km lang och har kostat 85
miljoner kronor. Den saknar rakstrick-
or och sveper i langa Kkurvor genom
landskapet. Sedan ett par ar har delar
av vidgen varit fdrdiga, och man har
nu skarvat i den felande ldnken. Siker-
ligen kommer klanket pa Arlandas 6ds-
liga ldge att minska i takt med resti-
derna, allra helst som flygbussarna far
kora extra fort. Men det ir givetvis

inte bara flygresendrer som drar nytta
av den snabba vigen. Den &r ndmligen
en god bérjan pa E 4-ans nya strickning
mot Uppsala {(och senare Giivle) i form
av modern motorvi “"’

Ford Cortina lanseras nu som stationsvagn. Biien
ar utrustad med en motor pad 1500 cc och har
fina prestanda. P4 hogsta vixeln accelererar bilen
frdn 50—80 kmiftim pd ca 11 sek. Bilen forbrukar
omkr 0,9 | mil. Den stora bakddrren dppnas uppat
och ar forsedd med motvikter.

SVEN SALONIUS
STIG SANDELIN

Chefred. o. ansv. utg.:
Andre redaktér:

REDAKTIONSKOMMITTE: Rektorn for Kungl. Tek-
niska Hogskolan, professor Ragnar Woxén; under-
visningsraddet Bérje Beskow, Kungl. Skolover-
styrelsen; professor Nicolai Herlofson, Kungl.
Tekniska Hogskolan: laborator Axel Johansson.
Kungl. Tekniska Hogskolan och direklér Sven
Skéldberg.
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Det var linge sedan Ford Zodiacs tidigare modell presenterades i Sverige. Ndr nu den nya &r hir, kan vi bara konstatera att det i de allra flesta avseenden har
blivit en mycket lyckad bil. Den har en sexcylindrig motor pa 115 hk och visar upp prestanda som normalt bara uppnds av sportvagnar.

Vi tleslar:

FORD ZODIAC MK I

Foto RENO RUSTER

h/]‘ ed den nya Zodiac Mk III, vilken
L dr god for 165 kmjtim och har
en sportvagns aceceleration, intriider
engelska Ford med denna sin stirsta
och dyraste bil i en ny kategori av bi-
lar, en kategori med hogre prestanda.
D¢ mekaniska delarna under karossen/
chassit dr i huvudsak desamma som de
viilbeprdvade enheterna i den tidigare
modellen.

Bilen ser stérre och mera imponeran-
de ut dn sin foregangare och Anda dr
dess  storlek mest en synvilla. Lingd
och bredd dr ungefédr desamma som for-
ut och h&jden har minskat ca 7 cm, na-
gol som ger mycket elegantare ropor-
tioner och ldgre tyngdpunkt, vilket
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gynnsamt paverkar vighallningsforma-
gan. Vad utseendet betrdffar, blandas
de skilda amerikanska, engelska och
europeiska stildragen harmoniskt och
inte idgonenfallande. Interioren har tra-
ditionellt engelska drag med bl a textil-
matta och instrumentpanel med imite-
rat valnotstri.

SPORTVAGNSPRESTANDA

Den  sexeylindriga  toppventilmotorn
har en volym av 2533 cc, men genom-
gripande inre forindringar har o©kat
toppeffekten med 28 7. Vridmomentet
har dkat med 3 7, och detta svarar mot
en 4-procentig viktdkning.

Med hogre utvixling beror den goda
accelerationen till stor del pa en ny,
utmirkt, fyrvixlad lada. Staende kvarts-
milen tog 19,2 sek och fran stillastiende
uppnaddes 80 kmjtim pa 9,2 sek, resul-
tat som normalt bara presteras av bitt-
re sportvagnar och nagra storre vagnar
med kraftiga motorer.

Effektékningen fran tidigare 90 till
nuvarande 115 hk har delvis astadkom-
mits genom en héjning av kompressio-
nen fran 7.8 till 8,3, och dnda ndjer sig
motorn med 97-oktanig bensin. Men bi-
dragande #r ocksa dndringar i ténd-
ningen, en stérre forgasare, storre por-
tar och ventiler och ett dubbelt avgas-
system. Accelerationen pa hogsta viix-



eln visar att effekten pa hoga varv inte
har uppnéatts pa bekostnad av vridmo-
ment vid lag fart. Zodiac drar jimnt och
bra fran ca 15 km/tim pa hogsta vix-
eln.

Motorljudel #r behagliglt lagt pa de
hdégre viéxlarna, dven i god fart. Over
125 km/tim &Ar vindbruset det enda ljud
man iir medveten om. Man kan mycket
vdl samtala i vanlig ton #ven vid topp-
fart.

UTMARKT VAXELLADA

Den fyrviixlade ladan dr helsynkroni-
serad, nagot som dr mycket anviandbart,
da viixelligena ligger ganska nidra var-
andra och dia man frestas att ofta an-
vinda de lidgre vixlarna. Vi fann att
den liigsta védxeln (som gor nira 64 km/
tim) var for hog for en start i backe
med lutningen 1:3.

Man kan mdéjligen anmirka pa att
rattspaken har for langa slag. Alla vix-
larna dr tysta, men givetvis inte ohor-
bara. Pa trean accelererar man snabbt
upp till 115 km/tim. Avgasljudet &dr la-
gom djupt och hehagligt sportigt, dock
int~ for skarpt.

Stvrningen kan tyckas lagt utvix-
lad ‘4 1/3 rattvarv mellan fulla hjulut-
sla=) men avsaknad av spelrum och en
m-kanism som ger hoégre ulvixling
kring centralliget gor att oldgenheter-
na mera mirks i tvira kurvor dn pa
snabba vigar. Vagnen Ar nagot under-
styrd. Bakhjulen kan fas att spinna
forst nir hog motoreffekt anvinds, men
kovrelticnen gar mycket lidtt,

Manea tyckte att denna Ford var mer
Hin vanliet stabil och kringningsfri. Man-
overbarheten &r av forsta Kklass och
den ger en kiinsla av fortroende niir
man kor pa snabba huvudvidgar. Fram-
passagerarna sitter mycket bekvimt,
men man miirker ganska vil karosskak
dr vidgen har vassa ojamnheter, t ex
altremsor, och da dr ocksa vigljudet
viil higl. Bak i vagnen kidnner man mer
rorelser uppit och nedat, beroende pa
ganska mjuk didmpning och som miérks
mest med full last.

FOR SEX PERSONER

Ser man till bilens bredd, har den
plats for sex personer, men en lingre
forare har normalt framsitet skjutet
sa langt bak det gar, och da far langa
personer i baksétet inte plats fér benen.
Det skulle ha varit bittre om passage-
rarutrymmet hade varit lingre pa be-
kostnad av det mycket langa bagage-
rummet,

Framtill finns separata stolar. Sitena
dr tamligen harda och ger gott stdd.
Ryggstdden lutar ganska mycket bak-
at, och en del personer skulle nog vilja

Zodiac har ett mycket stort b

c rymme, i vilket reservhjulet finns till viin-
ster. Tyvarr inkriktar bagagerummet p& den inre rymiigheten.

Ime_riéren uppvisar, liksom dven exteriéren, en harmonisk blandning av amerikanska och europeiska stildrag.
Typiskt engelsk &r instrumentpanelen med imiterat valnotstrd. Sitena ger god bekvamiighet pa l|angfarder.

ha dem mera uppritta. Sikten 4r forst-
Klassig at alla hall, fast den slut-
tande motorhuven ger foraren dalig
uppfattning om vagnens bredd. Ratten
dr placerad pa lagom avstand fran {6-
raren men har en opraktisk signalring,
som mandvreras ldttast i ligena klock-
an 12 och 6, i stillet for klockan 3 och
D, dir hinderna normalt vilar. Hastig-
hetsmétaren, brinslemidtaren och ter-
mometern dr stora och vil placerade,
men &dven om den forsta dr tydlig
och ldtt att avldsa, dr de andra ganska
otydliga. Mindre kontroller har place-
rats omsorgsfullt. Stralkastarnas hu-
vudstrombrytare sitter vil skild fran
de Ovriga. Ljustutan &r en behindig
knapp i dnden pa korvisarspaken. Fot-
avbldndaren dr mindre tillfredsstillan-
de, d4 den dr svar att skdta om man
inte sitter nidra ratten. For att minska
urladdningen av batteriet, finns en par-
keringsstrombrytare som sldcker ena
sidans ljus och som isolerar startmo-
torn — en stéldforhindrande atgérd.
Vindrutespolare och variabla torkare
kontrolleras med en och samma knapp.

]

Torkarbladen fortjinar ett plus for sin
formaga att stanna vid rutan dven i ho-
ga hastigheter,

Handbromsen &r bekvdm att skdéta,
och den haller vagnen i en lutning av
1:3. Bromspedalen #dr vilplacerad och
man nar den snabbt med gaspedalsfoten.
Bromsarna &r av skivtyp fram med ser-
voforstirkning. De visade inga svaghe-
ter vid upprepade prov.

Virmen #r mycket god. Sommartid
kan man rikta frisk luft mot ansiktet.
Flikten #dr tyst och har en varnings-
lampa monterad i strombrytaren.

Bréinsleférbrukningen framgar av dia-
grammet pa sidan sex. Forbrukningen
under hela testen var 1,45 1/mil

Ford Zodiac tilltalar sdkert frimst
bilképare som vill ha en snabb, kompakt
bil med mycket goda prestanda till ett
relativt lagt pris. Den &r kanske inte
lika limpad fér dem som friamst ser till
passagerarutrymmet.

P3 gatan-priset inkluderar bl a tva
siikerhetsselar, rattlas och kylargardin.

VAND!

Hir ses en komforidetalj: askkoppen. Over huvud taget ir denna bil genomténkt,
och den &r mycket |8mplig for snabba och ldnga farder.
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DATA

TESTFORHALLANDEN: Véder: Svalt och tarrt, vindar 10—15 km/tim.
Vagbelaggning: Torr betong.
Brénsle: Premium 97 oktan,

INSTRUMENMT: Hastighetsmétaren visade 3 % for mycket vid 50 kmjtim och
korrekt vid 145 kmjtim. Vagmétaren visade 1 9% for lang stracka.

TIANSTEVIKT: Ca t 370 kg. Viktférdelning fram/bak 55/45.

MAXIMIHASTIGHET: Basta tid pa uppmatt rakstrécka | en riktning (400 meter)
motsvarar hastigheten 165 km/tim. Vid ett annat prov fick bilen accelerera fran
stillastéende en strdcka pa 1600 m, varefter tiden for efterféljande 400 m maét-
tes. Medelvardet av flera prov | bada riktningarna 155 kmjtim. Basta tid i en
riktning motsvarar 159 km/tim.

HASTIGHETER PA OLIKA VAXLAR:
Hégsta hastighet pad 3:an

e .. 2Z:an
1:an

135 km/tim.
90
83

BRANSLEFORBRUKNING:

Se diagram nedan. Totala orénsleforbrukningen var under 177 mil 253 liter, vilket
motsvarar en forbrukning av 1,45 /mil. Normal landsvégskorning 1,27 I/mil.
Véardet motsvarar férbrukningen vid en hastighet mitt emeltan 50 km/tim och
vagnens toppfart, plus 5 % tillagg fér accelerationer. Bréansletankens rymd 55
liter,

ACCELERATION PA DE TVA HOGSTA VAXLARNA:

4:an 3:an

15—50 km/tim 9,2 sek 6.4 sek
30—65 94 |, 87 -
50—80 |, 8.3 61 ..
85—95 |, (0T 88 .,
80—t15 130 B2 s
95—130 141 B iy
115—145 , 183 ., —_

TEKNISK SPECIFIKATION

MOTOR: 6-cylindrig, 4-takts radmotor med toppventiler, cyl-diam 82,6 mm, slag-
langd 78,6 mm, cyl-volym 2553 cc. Kolvarea 322 cm?, Komnrassianefirhillande
8,3:1.
FORGASARE: Zenith 42 W | A2 faliforgasare.
OLJEFILTER: Fullfiodesfilter.

BRANSLEPUMP: Mekanisk.

Golv till tak 1162 Framsite Nl 1ak 1078

Vindruta till golv 1016

Stérata bredd 1753 r ~
Héjd olastad 1467

Fram 1358

Sprvidd: Bak 1320

Markirighng 146

2738,

4622

KRAFTOVERFORING: Koppling: enkel torrlamell. Utvéxlingsforhalianden: 3.6:1,
5,0:1, 7.9:1, 11.2:1, backen 11,9:1. Framétvéxlarna synkroniserade. Slutvéxei av
hypoidtyp.

BROMSAR: Girling hydrauliska med vakuum-servofdrstérkning, skivicromsar
fram. Fram: skivor m 25 cm diam. Bak: trummor med 23 cm diam, 5,5 cm breda.
fram. Fram: skivor med 25 cm diam. Bak: trummor med 23 em diam, 5,5 c¢m breda,

FIADRING: Fram: individuell med Macpherson-fjadring. Stel bakaxel och halv-
elliptiska bladfiddrar, Stotdémpare: fram Armstrong teleskopiska. Bak Armstrong
havarmtyp.

STYRINRATTNING: Ford/Burman skruv och kulmutter

MAXEFFEKT: 115 hk SAE vid 4800 vymin. max vriamoment 19,6 kpm vid 2 400
v/min. DACK. 6,40<13". Nylon, sporttyp, slangidsa.
BROMSSTRACKA ACCELERATION BRANSLEFORBRUKNING
X 2
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7] L | /
el eé 27 = L i
20 w - — iy lo —
C R E
w0 T = Os | RSP
Jo — s o et S e el !
- ! | 2 I A =l
Safier] LT A adels 5 =) !
FL L § ] 3 ]
\ meder 10 20 3 40 50 wi A4 B R s B @ = i W@ M @ A Ae A

€ TEKNIK iér ALLA 23[63




TfA:s populira handbicker ger Er virdefulla kunskaper

DYK

Av Gunnar Nordanfors. 2:a uppl.
Rid och anvisningar i undervat-
tenssimning, undervattensfoto-
?rafenng och undervattensfiske
or sportdykare.
Handbok nr 20.

Pris 8:— inkl. oms.

MOPEDBOKEN

Av lan Jangd. 4:e helt omarbe-
tade upplagan. Massor med prak-
tiska rad och anvisningar. Alit
om de nya bestimmelserna. Oum-
bérlig handbok for varje moped-
dgare.

Handbok nr 18,

Pris 8:— ink). oms.

ELEKTRISKA
ACKUMULATORER

Av Tore Porsander, 6:e uppl.
Konstruktion, skoétsel och ladd-
ning.

Handbok nr 2.

Pris 4:55 inkl. oms,

och praktiska tips pd manga omrdden inom teknik och hobby

ELEKTRONIK
FOR NYBORIARE

Av Hjalmar Larsson. Populédrt
skriven och rikt illustrerad hand-
bok som ger Er kunskaper att
tringa in | elektronikens fascine-
rande varld. Oumbirlig fbr alla
radiointresserade. 132 sidor.

Handbok nr 22.
Pris 10:10 inkl. oms.

MODELLMOTORN

Av Roland Sundgvist
och Lennart Larsson

Forsta utférliga handboken om
modellmotorer som utkommit pa
svenska. Expertrdd om val av
motor och propeller, inkérnings-
och servicetips, motortestning,
brans|erecept samt presentation
av  marl dell or
med bilder och data. Laminerat
omsilag.

Handbok nr 23.
Pris 8:— inkl. oms.

PERSPEKTIVTECKNING
av maskiner och meka-
nismer, rontgenteckning-
ar och springda bilder.

Av Olle Norelius. Laminerat om-
slag.

Handbok nr 21.

Pris 8:— inkl. oms.

ALLA MATEMATISKA
FORMLER

Praktisk "lathund' for de flesta
rikneoperationer. 6:e uppl.

Handbok nr 9.

Pris 6:40 inkl. oms.

}v‘ e

RAKNESTICKAN OCH
DESS ANVANDNING

Av Tore Porsander.
Handbok nr 1.
Pris 3:75 Inkl. oms.

15:e uppl.

TAG SOM HOBBY

Av Jan Jangé. Ny TfA-hancbok
fér modellrallare. Ur innehdilet:
Att bygga och bygga om. Tag-
kopet planeras. Tips om fbrsta
tiget, Tagbordet. Foérsta spéarpla-
nerna. En hemmabana p& § tim-
mar. Grids, hus, trid — och sa
invigningstiget. Att koppla strom,
Trafiken pd banan och massor av
andra praktiska tips for nybor-
jare.

Handbok nr 24,

Pris 12:25 inkl. oms.

>r------------
TENNISKA FORLAGS AB

bocker.

.... ex. av Handbok nr

Sand mig omgihende mot postforskotl

EL =
ELEKTRON K |

NY8ORage

A Hatms, Lovison

BYGG SIJALV FOR

BATTRE DX
TfA-handbok fér kort-
vagslyssnare med tek-
niska tips som visar hur
man med enkla medel far
ut mera av DX-hobbyn.

Av Mauritz Lundqvist. Boken be-
skriver i stort sett allt som kan
goéras med en smula handighet
for att vdsentligt forbidttra mot-
tagningen: olika slags antenner,
antennforstarkare (preselectorer),
kristallfilter. S- metrar, stdrninqs-
begrédnsare, LF-filter m.m, Tydii~a
kopplingsscheman och utfériica
materialférteckningar qor att dven
nybSriaren {att kan bygga de i
boken beskrivna tillsatsaggresa-
ten.

Handbok nr 25.

Pris 13:30 inki. oms.

ATT LABORERA HEMMA

Del. 2.

Av Ivan Bolin och Bror Gustaver.
114 intressanta forsok i organisk
och fysiologisk kemi.

Handbok nr 17.
Pris 4:— inkl. oms.

SVARVBOKEN

Av Tore Porsander. 5:& upplagan.
En orientering tver den moderna
svarvens mdjligheter.

Handbok nr 10.
Pris 3:45 inkl. oms.

porte hiie angivna

px av Handbok nr ....

Box 3137, Stockholm 3

MASKINRITNIG
Av Rudoiph Tegstrom, 5:e uppla-

gan. [Instruktiv handledning i
maskinritningens grunder f6r ny-
bérjare,

Handbok nr 11.

Pris 5:35 inkl. oms.

Postudress:
V. g texta tydligt tack!
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teknik

15r alla

UTLANDS-
PRENUMERATION

Var Ni dn befinner Er kan Ni prenumerera p4d TEKNIK fér ALLA. Ni
g6r det enkelt genom att ga till narmaste postanstalt och sinda pre-
numerationsavgiften med

INTERNATIONELL POSTANVISNING

til TEKNIK for ALLA, Box 3137, Stockholm 3, Sverige. Ni skriver pa
talongen aft beloppet avser prenumeration och anger nir abonnemang-
et skall borja.

FOR FINLAND, NORGE, DANMARK
CCH ISLAND

giller samma prenumerationsavgifter som t6r Sverige. Dvs i svenska
kronor 29:70 for helér och 16:20 fér halvér.

Rallymastarinnan Sylvia Osterberg trinar Formel K pd sandbana. Vagnen hon
kér dr en Star Kart. Hon behandlar den lilla litta vagnen lika elegant som
hon hanterar den betydligt tyngre Voivon,

FOR OVRIGA UTLANDET

tillkommer extra portoavgift sv kr 10:50 fér heldr och 5:25 f6r halvar,

Pa Er postanstait tillhandahaller man blanketten och réknar om valutan.
Ni beialar alltsd befoppet i Ert eget lands pengar.

Att prenumeresra @ — oberoende av var Ni vistas — SAKRAST,

BEKVAMAST, BILLIGAST. DET AR SYNNERLIGEN EKO-
NOMISKT FORDELAKTIGT ATT

prenumerera NU!

senaste

modellnytt!

SKRIV EFTER

STORA

JUBILEUMS-
KATALOGEN

ER Y

Ett kvarts sekel i modellhobbyns
tjianst dr en aktningsviard alder for en si ung bransch, och
framgéngen for vart foretag dr bade glddjande och férpliktande.
— Dérfor tror vi att jubileumskatalogen i nytt storformat
kommer att bli en verklig guldgruva for alla hebhbyvinner. Allt
i modellflyg, batar, motorer, radiokontroll, bilar och tillbehor
i storre urval dn nagonsin. y

Kop kataloie_]_l hos hobbyhandlaren — eller skriv till oss NU!

b T T;‘m;‘lﬁ’l?*e%”.“ LR .f”/”f ﬂP!/[ﬂJ’.fﬂA’
| S T e e TS < 0: 50 HODELLFL ¥V G/ HOLUSTHY
.... 8t SCALECTRIC- 3 2L
| Svensk 68 ............ 1:25 OS'ErgafGn 20 MALMO &
.... st TRI-ANG Minic
| sl e e et R 1R
.... st TRI-ANG Minic
| MoOtorways .......... 7 iy o P V7 P e S R R S e P, l
... 5t TRI-ANG ROVEX
R IR = i Pt EAABRES  Tesris il ke B d e '
.... st AURORA Plast- TiA 23 63
modaller ......,..... 0: 75
| ven. 8t FLEISCHMANN PONHEESEL - ke e I
g5 S s SR 1: — Kataloger kan bet. med frimarken,
I -... st Pocher Tag ...... 0: 75 Helst stor valor. l
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Apropa omslagetl:

EM OCH NM FOR SYLVIA

Det handlar om en ung fru som kan kéra bil och
verkligen ocksa har visat det. | &r vann hon tillsam-
mans med sin hjélpforare Ingalill Edenring damklassen
i rally-EM. En seger som gav eko i hela bilvériden.
Namnet ar Sylvia Osterberg, hemmafru fran Viaster-

haninge.

Av GUNNAR ANDERSSON Foto ULF H HOLMSTEDT

edan innan den sista tédv-

lingen som ingar i rally-
EM kors i England ir det
klart att arets europamiistare
i damklassen heter Sylvia Os-
terberg. Tillsammans med
Ingalill Edenring har hon
svarat for bedriften att vinna
tre EM-rallyn och blivit tvia
i lika ménga. Sammanlagda
poéngtalet dr fore Englands-
rallyt 42, vilket betyder en
ledning pa drygt 20 poédng
fore Pat Moss. Evy Rosqgvist
och Ursula Wirth har "bara”
12 poiing.

Sylvia och Ingalill har i ar
verkligen "visat var skapet
skall sta”. Det boérjade med
Monte Carlo diir de bida ha-
de en Lill synes beftryggande
ledning niir sista fartprovet
borjade. En oturlig sladd pa
den vita Volvon blev orsaken
till att de bada kom pa andra
plats. Evy och Ursula klara-
de sig bittre och kunde gé
forbi i prislistan.

Sedan blev det seger i Mid-
nattssolsrallyt och andrapla-
ceringar i Tulpan- och Akro-
polisrallyna. Vidare blev det
vinst i Finland och Schweiz.

Nordiska mésterskapet,
damklassen, har Sylvia och
Ingalill tagit si ddr i forbi-
farten.

Att ndarmare presentera
hemmafrun Sylvia Osterberg
fran Visterhaninge dr knap-

past nodvindigt.
hon alltfér kind.

Men alla kanske inte vet
att Sylvia "fuskat” litet dven
i Formel K-sporten. "Jittero-
ligt” &r hennes kommentar
om TFK. Till glidje for de
klubbar som har banor kan
vi avsloja, att nista ar skall
Sylvia mellan rallytivlan-
det borja koéra Formel K
pa allvar. Aven maken Ing-
var, kédnd motocrossforare,
har funderingar pa att boérja
tivla med de sma snabba
vagnarna. Det skall bli roligt
att se vem som &r virst i den
familjen.

Dadrtill  Ar

Sylvia Osterberg och Ingalill Eden-
ring efter andraplaceringen i Monte
Carlo-raliyt.



Det finns bara ett slags bilekonomi: den som
ger Er manga mil till 13g kostnad. Det gor
Volvo — tack vare PV-garantin, tack vare
laga driftskostnader, tack vare liga service-
kostnader, tack vare hégt andrahandsvirde.

PV-garantin kom till 1954. Noggrann statistik
hade visat att Volvo tack vare en genom-
tankt konstruktion hade betydligt ldgre repa-
rationskostnader #n genomsnittet.
Rimligtvis borde da Volvo-dgarna ha billi-
gare vagnskadeférsikring.

Nar forsdkringsbolagen avvisade ett férslag
i den riktningen, tog Volvo steget fullt ut och
beslst att ata sig Volvo-dgarnas vagnskade-
kostnader under bilens férsta fem ar. Detta
initiativ var d& och ar fortfarande unikt i
vérlden.

En Volvo PV 544 4r en genomprévad bil, en
fardig bil. en komplett utrustad bil med
fabriksmonterade trepunkts sdkerhetsbilten,

s s —men AINGEN ANNAN
BIL GER
ALLT DET
VOLVO GER

elektrisk vindrutespolning. vindruta av lamell-
glas som ger fri sikt dven efter stenskott,
helljusblink, nollstdllbar trippmaétare, effektivt
rostskydd och stoldskydd.

Volvo har dessutom riktpriser pa service och
reparationer. Riktpriserna galler bdde ma-
terial och arbete.

PV 544 behsver numera underhillsinspektion
endast var 1000:de mif.

Ni kan vilja mellan:

PV 544 Favorit: 3-vixtad — 75 hk
PV 544 Special: 4-véaxlad — 75 hk
PV 544 Sport: 4-vixlad — 90 hk

Alla med Volvos brinslesnéla, driftsakra,
slitstarka, accelerationssnabba B 18-motor
med 5-lagrad vevaxel.

Manga andra bilar kan erbjuda Er nagot av
det Volvo ger.
Inga andra bilar kan ge Er allt det Volvo ger.

og"_’énbbb

A Er:.-; ‘?¢
d 5-ARIG %
» PV »
4 -1
o g

Valvo har

GARANTI

ar in wostnaden for
T bl o
A4

7]
¥ VART)"
nu vard

mer dn 30%
mer

Sedan hdsten 1962 har vagn-
skadepremierna hdjts med
32—50 %. PV-garantins virde
har dkat i motsvarande grad.

ey
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Baéde fér racertévlingar och som trafikspel
Enda system, som kan ha 2 bilor pé samma spér

Idealiskt 1- och 2-spdrigt vig- och motorvdgsystem
med v olika kurvradier

Krdver litet utrymme. Kan kombineras med modell-
jgrnvégar i skala HO

Kérkontrall med automatisk kortslutningssékring
Tvé knoppar fér mandvrering av el-magnetartikiar

El-magnetiska férgreningar, jdrnvégsbommar och
kontrolltorn med vorvréknare fér 4 bilar

— elt _prisbilligt system med kom-
pletteringsdetalier for obegrdnsad
utbyggnad. Molsvarar de hégsla an-

sprak.

——

MARKLIN

ar modelien

Dieseitokomotiv - Tyska Forbundsigrnvigarnas liti V 60 -
3-axligt « Axelfélid C - Kraftéverféring fill somtliga driv-
hjul « Slirskydd pé bakre drivhjulsparet ger &kad dragkraft -
3 modellenligo strélkastare fram och bak - R&d, rikt delolje~
rad plastképa med noggrant dtergiven litterabeteckning -
Fénster med cellonrutor - Underrede av hégvérdigt press-
givtgods - Hijul och koppeistdnger originaltroget lackerade -
MARKLIN TELEX-KOPPEL i bddo dndar - Ldéngd &ver buf-
fertor 12 cm.

for alla i alla éldrar/
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BILVAG BLIR BAS
| BLIXTKRIG

Av STIG SANDELIN Foto ULF H HOLMSTEDT

Végen ghr rak och bred genom skogen | fredstid &r det en vanlig —_

landsviig, dér bilisten trampar gasen i botten, men | krigstid f6rvandlas

den tlll en effektiv och svarupptackt flygbas.

Har ni akt bil genom en flygbas ndgon géng? Inte? Var inte sa saker pd den saken. PA manga, manga stillen i
vart land finns det raka vagstrickor, som skall fungera som startbanor for stridsflygplan i en beredskapssituation.
Planen doljs i skogarna, startar frdn vagarna och blir svara for angriparen att upptiacka. Férbanden kan spridas
ut over ett helt system av hemliga krigsflygfilt och ett fientligt spaningsflyg kommer att f& en svar uppgift att
upptiacka forband, som snabbt kan grupperas om mellan madnga olika smibaser.

et moderna stridsflygplanet &r ett ef-

fektivt och férddande vapen. I flygets
tidsdlder vagar sig inte en angripare
pd att siitta igdng med ett invasions-
forsék forrin han helt eller delvis till-
kidmpat sig luftherravildet. Ett exem-
pel pA den saken var slaget om Stor-
britannien, d& det numerirt underligs-
na engelska jaktflygets ettriga motstind
gjorde en invasion till ett s& riskfylit

vagspel att angriparen avstod frin en
sAdan attack.

Ett flyganfall maste emellertid motas
i luften om motstindet skall bli effektivt.
Det forsvarande flyget méiste ha plan
i luften och baser att operera fran. Ett
flygplan &r sarbart p4 marken och &t-
skilliga ldnders flygforsvar har raderats
ut p4 marken vid ett blixtanfall. Under
det andra virldskriget krossades det

polska och franska flygvapnet pd mar-
ken, Manga jaktférband hann aldrig
starta forrdn attackplanen kom dykan-
de ur skyn och forvandlade flygbaserna
till rykande skrotupplag.

I dag stker man skydda sig mot ett
blixtangrepps forédande féljder dels ge-
nom beredskapsatgirder, dels genom
spridning av forbanden. En stormakt

(Forts pd nista sida)
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BILVAG BLIR BAS | BLIXTKRIG

kan lita till ett massivt flygforsvar med
miéngder av plan och luftvirnsrobotar,
men ett mindre land som t ex Sverige
maste i forsta hand forlita sig pa ut-
spridningsmetoden.

Vem som helst kan ta reda pa var
vara flygflottiljer #dr beligna i freds-
tid. Dess stora fiilt kan inte dbéljas och
samma sak giller naturligtvis ocksa
de storre civila flygfialten. Om vart
flygande forsvar skulle basera sig ute-
slutande pa dessa baser sa skulle en
angripare ganska snabbt kunna lamsli
vart luftférsvar.

Om orosmolnen skulle tdtna ute i
viirlden sa kommer det svenska flyg-
vapnet att ¢ka sin beredskap bl a ge-
nom att bildlikt talat g4 under jorden.
I vissa fall kommer det rent av bhok-
stavligen att g4 under jorden, dvs ménga
plan kommer att placeras i skyddande
bergshangarer, men forst och friamst
kommer forbanden att skyddas genom
omgrupperingar pa krigsflygfilt.

Sméa foérband kommer att operera
fran ett hemligt nit av krigsflygbaser
och genom att forbanden snabbt skall
kunna grupperas om inom bassystemet
blir det svart for fienden att sla ut flyg-
planen pa4 marken.

De moderna jetflygplanen Kkriiver
emellertid langa betongbanor for start
och landning och dessa #dr bide dyrbara
att bygga och svara att délja for fient-
ligt spaningsflyg.

Det svenska flygvapnet har emeller-
tid delvis 16st detta problem genom att
anvinda landsvidgar som "flygfilt”. Det
ir en enkel och praktisk l6sning pi pro-
blemet, men forbluffande nog torde
Sverige vara det enda land som syste-
matiskt byggt upp ett basystem enligt
denna metod.

Minga bilister passerar en sadan
"flyghas” utan att ha en aning om att
vidgen egentligen dr byggd som start-
bana for tunga och snabba jetplan. De
trampar gasen i botten och rusar fram
lings den flera Kkilometer langa rak-
strickan och hinner aldrig ligga miirke
till att telefonstolparna férsvunnit fran
vdgens sidor och att en grédsslint pa
vardera sidan av vigen ersatt dikena.

Moijligen ldgger bilisten mirke till
att vigforvaltningen varit forvanansvirt
generos med att anldgga trivsamma
rastplatser vid vigen. Han kanske rent
av kor in pa sadan betongslinga, slar
sig ner pd gridsmattan och rastar ett
tag utan att ha en aning om att han
vilar sig pA en uppstillningsplats for
stridsplan.

Saddana vigbaser finns av olika slag.
Det finns stora vidgbaser, dir man i be-
redskapstider skall kunna ge flygpla-
nen omfattande service och kunna ut-
fora reparationsarbeten ete. Andra ba-
ser dr mindre och har i huvudsak till
uppgift att tjina som flygfilt for mind-
re, tillfilligt baserade férband.

Under flygmanévern visades en ty-
pisk viighas under filtmissiga forhal-
landen. Denna bas, som ligger nagon-
stans i sydodstra Sverige, tillhér den
storre typ av vigbaser, som kan tjina
som stadigvarande forliggning for ett
ganska stort forband.

Den breda och raka vidgen drar hir
fram genom ett typiskt mellansvenskt
landskap. Réda stugor skymtar mellan
skogsdungarna och de ilsket visslande
flygande tunnorna verkar nistan overk-
liga i sammanhanget.

Fran klargéringsplatsen, dir planen
far service, forses med brinsle och lad-
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(forts fr foreg sida)

das med ammunition osv, #dr vigen
mycket lang till uppstillningsplatserna,
dir planen star skyddade i sina fickor
vid sidan av véagen. Vid full beredskap
sitter piloten i planet, som har motorn
i gang. Hela tiden matas nytt brinsle
in i planet sa att det stdndigt skall kun-
na starta paA sekundkort varsel med
fyllda tankar.

Det dr langt mellan planen och upp-
stillningsfickorna. Overhuvudtaget &r
avstiAnden mycket stora pa en sadan
bas. Kommandocentralen ligger en bra
bit fran klargoringsplatsen, piloternas
dagforliggning i en villa en avsevird
striacka fran banan och forrad, ammu-
nitionsupplag och manskapsforliggning-
ar ligger spridda O6ver basomradet, som
kan omfatta méanga kvadratkilometer.

Tanken bakom detta dr att ett anfall
p4a basen bara skall medféra begrédnsade
skadeverkningar. En sadan djupgrup-
perad bas dr det oerhoért svart att sla ut
och skulle fienden lyckas forstora ba-
nan, finns som regel alltid mdjlighet att
forflytta planen fran basen. Ibland
finns det mdojlighet att flytta planen
landvigen, ibland finns det nddstart-
strak i ndrheten som underldttar snabb
omgruppering.

Det gar naturligtvis inte att dolja
en sidan bas for ortsbefolkningen och
vilken bilist som helst kan se den om
han har 6gonen med sig. Da den i freds-
tid d4r en vanlig vig kan #dven en ut-
linning gora iakttagelser. Aven om ett
illasinnat lands representanter skulle
kunna pricka in en del vigbaser pa si-
na kartor, si betyder inte detta att de ar
utslagna.

Vigbaserna dr stryktaliga. Fran luf-
ten ser angriparen bara en rak vig.
Han ser inte de kamouflerade planen i
uppstillningsfickorna och han kan inte
avgora vilka byggnader som &dr militira
mal. Han maste siitta in ett massivt an-
grepp for att gora verklig skada och
det kan dnda hinda att han spiller sitt
krut férgaves.

Flygférbanden sprids inte bara ut pa
vigbasen, utan de sprids ocksa ut mel-
lan de olika baserna. Det kan hidnda att
det jaktforband, som dagen innan ope-
rerade fran den anfallna basen, omgrup-
perats till en annan bas i en helt annan
del av landet dia angreppet kommer.

Baserna dr ndmligen tédnkta for ror-
lig krigforing. Forbanden skall snabbt
kunna ombaseras och tyngdpunkten i
flygforsvaret skall kunna flyttas fran
ett omrade av vart land till ett annat
pa kortast mdjliga tid.

Tack vare dessa méanga baserings-
mijligheter blir det svart for en mot-
stdndare att soka knicka det svenska
flygvapnet piA marken. Genom mdjlig-
heterna att snabbt ombasera bade sméa
och stora forband kan flygforsvaret ef-
fektivt koncentreras till de delar av
vart land, som hotas av ett direkt an-
grepp. P4 grund av utspridningen pa
de enskilda baserna kan inte ens tak-
tiska atomvapen sld ut mer dn ett fatal
plan vid ett anfall.

Vigbaserna blir ocksa relativt billiga
ur anldggningssynpunkt. Flyget och
vigforvaltningarna samarbetar hidr och
dven om den breda och kraftigt utférda
startbanan blir dyrare #&n en normal,
betongbelagd végstricka, sid blir den
billigare #dn en motsvarande bana pa
t ex ett flottiljflygfidlt. I fredstid utnytt-
jas banan av vigtrafiken och det finns
for flygvapnets del inga fasta anligg-
ningar, som Kridver dyrbart underhall.

Fér ndgra dagar sedan rullade har bilar och bussar.
slapper hjulen. Sedan skjuter den flygande tunnan upp r

Detta dr normalt en vanlig villa vid vagkanten. Nu
dr den flygbasens kommandobyggnad och hjérn-
central. Hirifrdn dirigeras flygverksamheten pé
faltbasen.

I uppstiliningsfickorna star ) 29:orna klara till in-
sats. Startaggregat och tankvagnar &r framkérda
till uppstéllningsplatsen och flygplanet kan géras
startklart p& nagra f4 minuter.



dnar en startande | 29:a fram &ver vigen till start i mandverkriget. Fér ndgon minut sedan stod den dold i sin uppstillningsficka i skogsbrynet och om ndgra fd sekunder
0inen och &@r snabbt lingt borta frdn den skyddade basen langt inne | storskogen.

Piloten kldttrar in i sittbrunnen for ett beredskapspass. Han skall sedan sitta Larmet har gitt. Vattnet sprutar p& den vita banan d& jetmotorn gér upp i
i planet medan motorn dr i gdng — det brénsle som gar &t ersitts genom att varv och planet borjar rulla. Uppstéllningsplatsen ligger vél skyddad inne
nytt matas in i planet under tiden — och vid larm tar det bara nigra fa se- i skogen och fran denna dr det bara en kort kérstricka ner till den langa och
kunder att kéra ut pd betongbanan och dra pa fér start. breda landsvdg, som nu &ar basens startbana.
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Folke Mannerstedt om forbrinningsmotorns framtid:

PANNKAKSMOTOR K

Forbranningsmotorns utveckling under de narmast kommande aren
ar ett intressant kapitel, och det rader delade meningar om vad
som kommer att ske. Civilingenjor Folke Mannerstedt, vilkand for
Teknik for Allas ldsare genom sina manga initierade motorartiklar
och trimningsrad, ger har sin syn pa vad som kommer att ske med
forbranningsmotorn inom den narmaste framtiden — innan turbin-
motorn, brénslecellen eller ndgot dannu modernare slar ut den nu-

idventilmotorn &r ett avslutat kapitel

trots de banbrytande teorier och idéer
om forbrinningsrummens utformning
och forbridnningsforloppets hemligheter,
som Riccardo pa 20-talet lanserade pa
denna motortyp.

Det blir sdlunda troligen den vanliga
enkla toppventilmotorn med tendens
mot 6kad kortslagighet, 6kat kompres-
sionsforhallande och sakta Skande varv-
tal, som kommer att dominera markna-
den, med kedjedrivna overliggande kam-
axlar fortfarande forbehdllna de mera
sportbetonade och dyrbara fabrikaten.

Av enklare fordndringar spir jag att
man Kommer att #dgna avgassystemet
storre uppmirksamhet. Avgasroranslut-
ningen vid cylinderlocket far en utform-
ning liknande Ford Cortina GT, Sun-
beam Alpine m fl. Hir ligger méanga
histkrafter outnyttjade i oldmpligt ut-
formade avgasror, framfor allt i sam-
band med mera sportbetonade kamax-
lar. Tyvarr dr den effektivare utform-
ningen samtidigt nigot kostsammare,
vilket dock inte borde vara avskrickan-
de.

varande kolvmotorn.

Aven insugningssystemet har nog att
vianta en utveckling i riktning mot upp-
ifrAin monterade insugningsror & la
Isabella och nu senast nya Opel Kadett.
Denna utformning ger rakare ror och
mindre motstédnd och den krdver mindre
férvirmning dn den géngse utformning-
en med hotspot och sidomonterat insug-
ningsror.

DIREKTINSPRUTNING

Forgasaren hiller sakta men sidkert
pa att vika for bréinsleinsprutning, som
frdn effekt- och brinsleekonomisyn-
punkt dr direkt Sverligsen. Tyvérr kos-
tar dnnu enligt exempelvis Volvos ingen-
jorer en insprutningsanliggning till en
motor néstan lika mycket som hela mo-
torn. Forenklingar och rationaliserade
tillverkningsmetoder &ven fér pumpar
haller dock pd att 6vervinna dessa pro-
blem, samtidigt som ocksad férgasarna
effektiveras. Kanske har briansleinsprut-
ningspumparna tagit hem spelet om 4—
5 ar.

Den speciellt franska cylinderblocks-
konstruktionen med 16sa, ldtt bytbara

cylinderfoder, lanserad av Renault, Ci-
troén m fl, har nog framtiden for sig,
tack vare sin enkelhet och trots for-
sdmrad blockstyvhet.

Den femlagrade fyran 4r pi fram-
marsch och innebér en mycket sund och
lagervidnlig utvecklingslinje. Studera
vidstdende bilder sd framgar tydligt hur
den trelagrade fyrans lager rakar ut
for svara kanttryck under trycket fran
varje kolv i forbranningsdgonblicket.
Ju kortare avstdnd mellan ramlagren,
desto mindre deformation av axeln och
desto mindre kanttryck. En femlagrad
fyra har inte bara mycket korta av-
stdnd mellan stodlagren utan dirtill
blir lagren, dven om deformation upp-
stdr, symmetriskt belastade sasom skis-
sen visar. Dédrigenom forsvinner prak-
tiskt taget varje mojlighet till de far-
liga kanttrycken, som nog far anses vara
lagrens fiende nummer ett.

Samtidigt kommer lagerfabrikanter-
na stindigt med nya taligare lagerma-
terial. Blybrons, tremetallager och en
ny typ av aluminiumlager har uppvisat
dnnu battre egenskaper betrdffande frik-

T v: 3-cylindrig stjdrnmotor i diesel-
utférande, Observera att de d&ver-
liggande avgasventilerna drivs av
endast en excentertapp pd vevaxel-
d@nden. Trappstegskolvarna svarar
fér dverladdning och spolning. En
750 cc-motor berdknas vdga 50 kg
och ge 60—75 hk vid 4000 v/min.
T h Woolermotorn frédn 1954, ett
framsynt exempel p& 180° V-motorn
som har mojlighet att férena en sta-
bil och enkel vevaxel med en extra
latt och effektiv motorkonstruktion.
W\ Ligg marke till ksl
en?lgt flygmotorprincipen.
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OMMER

tion och trycktalighet dn de forut odver-
tréffade blybronserna, samtidigt som al-
lagren 4r mera skonsamma mot axeln.

RAKA SEXANS SAGA ALL

Den raka 6-cylindriga motorns tid dr
troligen snart ute, i och med att den
fran moderna synpunkter far en fér vek
utformning, framfoérallt med hdnsyn till
vevaxelns torsionssvdngningar. Av sam-
ma skédl &r den raka attan redan ur
modet. En rdddning for dessa bada typer
vore ett krafturtag i axelns mitt som
pa Mercedes Benz framgingsrika GP-
motor fran mitten av 50-talet, men det
blir for dyrt.

V-motorerna &dr ddremot pia stark
frammarsch just med hédnsyn till 6nske-
mélet korta och styva vevaxlar och dito
cylinderblock. Detsamma géller vevhu-
sen ddr den okade styvheten ocksa
starkt minskar deformationsriskerna.

V-8:an kommer sidkert att std sig
nir det giller dyrbarare vagnar, men
V-6:an kommer genom sin enkla styva
vevaxel och sin ldga motor att vinna
terrding. Den laga motorn erhalls hir
genom att den naturliga vinkeln mellan
cylinderblocken blir 120° for uppnaende
av jadmna tdndintervall med endast tre
dubbellagrade vevtappar.

V-4:an av fyrtaktare forutspar jag
en glédnsande framtid men inte i den
form som Taunus 12 M har lanserat
den. Ddr har vevaxeln fortfarande fyra
vevstdnger for att kunna ge motorn
symmetriskt fordelade kraftimpulser.

Nej, den kommande V-4:an ser an-
norlunda ut. Dess naturliga V-form &r
med 180° vinkel, dvs en flat motor. Dock
inte som Volkswagen med sina fyra
vevstdanger, utan med tva, ytterst kraf-
tiga vevstdnger i 180° med tva vevsta-
kar, helst enligt flygmotorprincip, lag-
rade med ett gemensamt lager pa varje
tapp. Detta innebdr ett tillimpande av
V-motorprincipen for fyran och ger bide
prima balanseringsmdojligheter och en
ytterst enkel men stabil, kort och latt
vevaxel med samma lagerbelastnings-
typ som pd den 5-lagrade, dvs utan
kanttryck och bara mycket enklare med
sina tvd kraftiga stéinger.

EXTRA LAG V-FYRA

Enbart denna billiga, enkla och av
alla hittills nimnda vevaxeltyper den
stabilaste motiverar denna typ av V-
4:a, som sdlunda &r flat och dadrmed
extra lag. Den kan ocks& uppvisa yt-
terligare mycket stora fordelar. Den
kan tack vare mdojligheten till osedvan-
ligt grova lagringar goras ytterst kort-
slagig, exempelvis f6r en 1 000 cc-motor
8,6 X4,3 ecm, dvs med slaglingdsférhal-

S
landet—5:0,5. Detta ger i sin tur med

vertikalt hingande ventiler priaktig
plats for upp till 36 mm insugare och
31 mm avgasventil, eller med samma
dimensioner som i lika stora motorer
med snedstdllda ventiler och halvsféiris-
ka foérbrénningsrum.

Med nuvarande kdnnedom om lagar-
na fér moderna hogeffektiva forbran-

(Forts pd sid 38)
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DE HAR KORT

60000000
KILOMETER

Av BIRGER GRIPSTAD Foto STENBERGS BILDBYRA

60 000 000 kilometer — det ar lika l&ngt som strackan jorden—
ménen 150 ganger (!). Under tio ars tid har génget pa bilden nedan
avverkat denna striacka och lamnat en hel rad utslitna

bilar bakom sig. Varfor? Jo, for att testa dack.

valificerade dickpligare &r

de. For deras enda uppgift
ar att slita, utmatta och misshand-
la dick. Arton man — alla &r inte
med pa bilden — kor i tre skift
dag och natt, vecka efter vecka,
méanad efter manad, 4r ut och ar
in med fem personbilar och en
lastbil utan andra avbrott &dn for
forarbyte, vagnservice och dick-
kontroll. Varje provbil hinner un-
der ett arbetsdygn avverka 1 500
kilometer undantaget lastbilen,
som kor ca 1200 kilometer pa
samma tid.

I ar firar Trelleborgs landsvigs-
provningar tiolrsjubileum och d&
kan testforarna se tillbaka pi en
avverkad vidgstricka av 6 000 000
mil = 1500 glnger jorden runt.

Provningsverksamheten intar en
viktig plats i bilringstillverkning-
en, ett arbetsfidlt som priglas av
stdndig utveckling och utprovning
av nya material, ménster och till-
verkningsmetoder. Laboratoriear-
bete och tester i specialmaskiner
ger méanga virdefulla ledtrddar,
men det &r landsvigsprovningar-
na som ger teknikerna svar pa
den visentligaste fragan: hur fun-
gerar dicken i praktiken? Dé&ck-
provningsavdelningen har fyra
huvuduppgifter, ndmligen  att



Den hir bilden av en av Trelleborgs testvagnar &r arrangerad §6r att {4 med vagvisarna vid det
riksbekanta végkorset vid Hagldsa.

kontrollera den serietillverkade
produktens hoga och jimna kva-
litet; att utprova nya material
och konstruktioner; att géra jam-
forelser med andra dickfabrikat
samt att klarldgga problem som
sammanhinger med metodiken.

Bilarna koérs pd en vigslinga
som bestdr av 50 procent asfalt,
21 procent grus, 22 procent olje-
grus, 5 procent betong och 2 pro-
cent gatsten. P ett a4r kor varje
providrare en sammanlagd vig-
stridcka motsvarande tre och ett
halvt varv runt jorden. Provbilen
"héller” som regel endast ett halv-
ar, men d& har den ocksi lagt
bakom sig lika méinga mil som
normalt berdknas for en bils livs-
langd.

Proven gar s& till, att bilarna
forses med en serie provdidck, som
kors jdmsides med referensdick,
dvs dick, vars egenskaper é&r
kénda och med vilka provdidcken
skall jimfoéras. P& foérarna an-
kommer att notera yttertempera-
tur, viaderlek och véglag for var-
je pass, medan de egentliga déck-
studierna utfors av fabrikens tek-
niker. Bl a férekommer da kon-
tinuerliga méitningar av slitaget
pd en mingd punkter pd dicken,
och vid varje forarbyte gors spe-
ciella temperaturmitningar i slit-
bana och dicksida.

Forutom de ordinarie lands-
vagsproven genomfors en rad spe-
cialprov omfattande exempelvis
métning av didckljud, kriangnings-
prov och jimforelser mellan olika
vinterddckmonster och dubbar.
Vid vissa materialprovningar till-
verkas provdick, vars ena halva
bestir av t ex ett nytt gummima-
terial, som man vill utprova, och
den andra halvan av det material,
som provet skall jimféras med.

Anda sedan 1925 har provning-
ar paghtt i stationdra maskiner,
vilka var och en hittills snurrat
s ménga varv att det motsvarar
en vigstracka av 20 miljoner ki-
lometer. Dessa prov gar i forsta
hand ut pa att utmatta décken,
mera sédllan dr det fridga om rena
slitageprov. P4 personbilsdick ut-
fors bl a prov med avseende pd
separation, sprickbildning och
punktering samt prov av head och
flipper. Nér det giller lastvagns-
dick tillkommer frimst belast-
ningsprov.

Vad far man da for resultat
med -denna omfattande testverk-
samhet? En uppridkning skulle
bli alltfér utrymmeskridvande,
men i korthet kan konstateras,
att provningarna bidrar till en
mingd forbéttringar som resultat

(Forts pd sid 42)

Trelleborgs Gummifabrik kom-
mer att tillverka ett bidltdiek som
komplement till foretagets stan-
dardsortiment. Redan till nista
vir rikmar man med att ha en
komplett sortering av denna dick-

typ.

Beslutet har foregdtts av flera
4rs ingdende provtillverknlng och
praktisk testming, vilket resulterat
i en egen konstruktion. Denna, lik-
som den nya monsterutformning-
en, har anpassats till svenska vig-

TRELLEBORG KOMMER MED BALTDACK

forhillanden, omtalar Gveringenjor
Nils Borglin.

Nir nu Trelleborg kommer med
det forsta svenska Dbaltdicket, @r
detta en logisk 3ljd av féretagets
strivan att forse den svenska bil-
marknaden med nya och efter sven-
ska forhidllanden anpassade kon-
struktioner.

Tidigare har Trelleborg introdu-
cerat virldens forsta vinterdick
och likasd det forsta slanglésa
dicket i Europa.

San’t hdr tar pd dicken, men kréingnlngspr;ven ger virdefulla
uppgifter till ledning fér konstruktion och tillverkning av dack.

Ovan har Trelleborgs test-Saab fangats i fulle rulle medan det
nedan &r dags for forarbyte | testavdelningens Amazon.




Lotus Elan 1600 &r en liten vagn. Hdjden till vind-
rutans underkant &r 76 cm.

Slagvolymen &r 1594 cc och maxeffekten 107 hk.
Bilen ldr uppn& 100 kmjtim p& 7 sekunder.

Detta ar en riktig liten sportvagn, som trots sina blygsamma yttre dimensioner motsvarar hégt stillda férvintni
reservsdte, som dock #r sd litet att det bara kan anvéndas till att stuva bagage pd. Karossen &r av plast.

Lotus FElan 1600:

LITEN MEN NAGGAN

Man blir angendmt 6verraskad nar man vrider om tandnyckeln i den lilla Lotus Elan 1 600. Har
ar en liten sportvagn som verkligen gor skl for namnet, men sa déljer sig ocksa en veritabel
krutdurk pa hela 107 hk under plasthuven. Men det ir en dyr leksak: 23 500:— far man ge for bilen.

Av HAKAN KIELL
Foto NILS G LINDQVIST

Stralkastarna fills vid behov upp ur karossen med
en vakuummekanism.,
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dr man férst ser Lotus Elan 1 600,

tror man att den ir &nnu en av des-
sa smé bilar, som vill ge sken av att va-
ra sportvagn, men som gedan ingalunda
motsvarar forvintningarna. Men nér
man fétt igdng motorn, star det Klart
att detta 4r en i alla avseenden riktig
liten sportvagn, och att den har mycket
f& medtivlare i sin klass. Elan &r myc-
ket liten, lAngden ar 370 cm, bredden 142
cm, hjulbasen 213 cm och spérvidden
120 cm. Med suffletten uppfilld dr hoj-
den 108 cm. Vagnen har en ram i svet-
sad stdlplat och en kaross av glasfiber-
plast. Stralkastarna &r infdllda i ka-
rossen och félls ut vid behov. Interiéren
upptar instidllbara, skéalade GT-siten, i
vilka man sitter som gjuten. Baktill
finns ett reservsite, som dock bara lim-

par sig for bagage. Dorrarna har upp-
och neddragbara glasrutor. Instrument-
bridan &dr i oljad teak och pa typiskt
Chapman-manér utférd som birande ele-
ment i karossen. Naturligtvis finns dar
en varvridknare. Ladan &dr fyrvixlad,
helsynkroniserad och skéts med en kort,
behdndig golvspak. Vagnen &r hoger-
styrd. Under huven finns ett veritabelt
kraftpaket: 107 hk, hiimtade ur en vo-
lym pé& 1598 cc, fyra cylindrar med en
kompression p& 9,5:1. Hjulupphdngning-
en #dr individuell med triangellinkar och
fjaderstétdimparenheter. Fram finns
9,6” skivbromsar av Girlings fabrikat.
Styrningen ar av kuggstingstyp. Im-
portdr for Skandinavien ir Per I Brand-
stréom. 23 500 kr kostar vagnen pad ga-
tan.



prestanda och vigegenskaper. Bllen dr tvisitsig med ett

Stolarna, av GT-typ, kan tippas fram fér att man
skall nd reservsitet. Bilen ar hdgerstyrd.

HUR MYCKET

BETYDER ETT ”S”?

Den nya modellen av VW 1500, Special, kostar lika mycket som den gamla gjorde, trots att motoreffekten
6kats med ca 20 procent. Vagnen har fitt mycket bittre accelerationsférmdga och ar roligare att kora.

NYA VW 1500 S
SPORTIG OCH PIGG

Manga har tyckt att VW 1 500
har varit litet sl6 i accelerationen.
Hur dr den nya 1 500 Special, som
har 20 procent starkare motor?

Av HAKAN KIELL
Foto NILS G LINDQVIST

ur mycket far man for ctt "S"?

Fragan kan tyckas egendomlig, men
faktum &r att just ett ”S” baktill pa
motorhuven vid forsta paseende verkar
vara det enda som skiljer den gamla
Volkswagen 1500 fran den nya. Och
vad innebir nu detta ”S”? Det stAr for
Special, som har 20 9, starkare motor
dn sin féregingare, 66 hk mot 53. Det
betyder onekligen en hel del, frimst
mérks den Okade effekten i accelera-
tionsférmagan.

Som framgar av var test av VW 1 500
(nr 12 1963) uppnadde den gamla mo-
dellen 80 km/tim fran stillastdende pa
ca 16 sek. Vid prov med Special har vi
kommit fram till siffran 12 sek och
t 0 m nagot under. En betydande vinst
alltsd fran sdkerhetssynpunkt, eftersom
omkorningar nu gir betydligt snabbare.

Ser vi pa toppfarten, har den visserli-
gen forbattrats, men dnd4 ganska obe-
tydligt. F 0 4ar fortfarande fyran en be-
svikelse. Det hidnder just inte mycket
niar man trampar gasen i botten med
denna vixel ilagd. S4 mycket bidttre Ar
ddremot tvaan och trean, verkligt pig-
ga! Fyran kan nédstan betraktas som en
overviixel till trean, den ldmpar sig nis-
tan bara for landsvdgskorning.

Ratten saknar numera signalring, och varmen regle-
ras med en spak i stillet fér vred.

Baklyktorna har fitt en annan utformning pd Spe-
cialmodellen. Den har nu 66 hk under huven.

e

VW 1500 ar som standard utrustad med Eber-
spdcher kupévarmare, som hdéier innertemperaturen
avsevirt.
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TfA testar flygplan:

MYCKET NYTTOFLYG

FOR PENGARNA

rankrike har nu bortat 3 000 privat-

flygare, varav Atskilliga vid det har
laget har hunnit f& relativt stor erfa-
renhet som forare. Men fortfarande
tycks klubbarna inte ha vagat ta steget
over till infdllbart landstdll, trots att
behovet av reseflygplan gér sig alltmera
gillande. Kanske 4r man — med all
ridtt — en smula riadd for att sitta si-
dana plan i hdnderna pi nybakade cer-
tifikatinnehavare, men det &r nog bara
halva sanningen, ty det har inte heller
funnits nagra dylika flygplan i de ldgre
prisklasserna.

Den lilla franska Gardan Horizon opp-
nar emellertid nya aspekter. Det kom-
mer med radio troligen att kosta under
80 000 kr och &r lika ldtt att flyga som
de plan som har fast still, ty sdrskilda
sikerhetsdtgdrder har vidtagits for att
inga extra kostnader skall behdva foror-
sakas i samband med ett nigon glom-
mer att falla ut stédllet. Samtidigt har
Horizon prestanda som trots det liga
priset placerar det i klassen affidrsflyg-
plan.

Inredningen och mandverorganen &r
de vanliga om man bortser fran still
och Kklaffar som tas ut och in med en
vev, som &dr kopplad till bdgge dessa an-
ordningar. Sikten &r god och kabinen
lika rymlig som hos andra fyrsitsare i
klassen, nigot som man inte gérna tror
dd& man betraktar planets blygsamma
yttre dimensioner. Horizon har dessut-
om en stor fordel framfor de flesta av

Vid den internationella flyg-
utstdllningen i Paris fick
Teknik for Allas testpilot
tillfalle att ndrmare under-
s6ka och provflyga en lo-
vande nyhet bland litta
flygplan, namligen den
franska fyrsitsaren Gardan
Horizon.

Av SVEN SANDBERG

dessa: det finns en bred dérr pa var
sida som i hdg grad underldttar i- och
urstigningen. Framstolarna &r stillbara
i lingdled. Varme, friskluft och defros-
ter finns, men sommarvirmen tilldt oss
knappast att prova kapaciteten. En for-
del d4r dock att varje plats har sitt eget
stdllbara munstycke fér den instrom-
mande luften.

Propellerreglaget har bara tva lidgen
och dr dirfor mycket 1dtt att skota. I
checklistan fore start ingick ett moment
vid vilket ett rédfargat, fyrkantigt reg-
lage vreds 180 grader. Ddrmed lossa-
des spdrren som férhindrar vAdain-
fallning av stdll (och klaff) genom
att nagon rér vid veven. Efter starten

vevade man hela 19 varv innan allting
var inne. Det kan férefalla onddigt myc-
ket, men avsikten dr god: det 4r ingen
risk for att de effektiva fowlerklaffarna
kommer in fér fort med genomsjunk-
ning som foljd.

GENIALISK LOSNING

Med tre personer och fulla tankar
steg vi drygt fyra meter i sekunden,
och efter en minut i planflykt pid 300
meter hade farten stabiliserat sig till
omkring 215 km/tim. Roderverkan &r
vdl avvdgd och fordrar sm& rorelser
samtidigt som sjidlvstabiliteten &r myec-
ket god, sirskilt i lingdled. Trots den
kyttiga luften 1ag planet girna kvar i
det ldge det lagts, t ex stigning eller
planflykt. Det var knappt att trimmen
kom till anviindning, eftersom Horizon
knappast paverkades i trimavseende av
dndrad fart eller av stdll och klaffars
utféllning.

Apropl stdllet méste man vid land-
ningen &ter vrida den roda fyrkanten
180 grader, ty annars spérras stillet
i infallt lage. Detta har tillkommit for
att man — om man glémmer utfdllning-
en av stéllet — skall f4 en paminnelse
d4 man sedan vill ta ut klaff, ty dven
den &ir ju spirrad och skéts av samma
vev. Detta minskar alltsd risken for
att en oerfaren (och varfor inte ocksi
en erfaren?) forare skall glomma stil-

(Forts pd sid 41)

Inredningen och mandverorganen 4r de vanliga om man bortser frdn att still och klaffar tas ut och in med
hjdlp av en vev. Bilden visar instrumentpanelen pA en Gardan Horizon som forsetts med dubbelkommando-
utrustning.

20 TEKNIK for ALLA 23/63

Vingklaffarna félls bara ner 20 grader men far &nda
stor lyftverkan genom att de ar av fowlertyp. De
upptar tvd tredjedelar av vingbakkanten.



Gardan GY 80 dr ett franskt fyrsitsigt, I&gvingat helmetallflygplan. Det torde
komma att kosta ca 80 000: — med radioutrustning 1 Sverige. Trots det fér-
hallandevis l4ga priset har planet prestanda I affarsflygklass.

EKONOMISK KALKYL

Provturen skedde | 160 hk-versionen med stéllbar propeller, den
modell som troligen | forsta hand kommer att Introduceras i Sverige,
varfér kalkylen hanfér sig till denna. Virdena avser VFR-utrustning
samt radio och extratank. Priset &r ungeférligt och torde komma att
Sverstiga det h#r anglvna.

Inkdpspris fritt Stockholm 80 000 kr
: ¥ i- 3 Avskrivning pd 7 ar till 20 procent av vérdet 9 400 kr/ar
E.f;nfﬁ,';ls,,_e?,a',’.,':.%lfﬁg %ﬂés,"aﬂb:}ga, féﬁ,'gd,'egfg R SRR Mo W Férsékring (kasko 10 procent av medelvirde + ansvar) 6300 kr/ar
Landningskort LFS 100 kr/ar
Besiktning m m 480 kr/ar
Hangaravgifter 1 500 kr/ar
Summa fasta kostnader 17 780 kr/ar
Drivmedel 16 krftim
Landningsavgifter i utlandet 1 krftim
Oversyn och reparationer 15 kr/tim
Reservdelar 3 krftim
Summa rérliga kostnader 35 kr/tim
Timpriser 300 tim/ar 500 tim/ar
Fasta kostnader 59 kr/tim 36 krftim
Rérliga kostnader 35 kr/tim 35 krftim
Summa 94 kritim 71 kr/tim
Medelfart 230 km/tim
Kilometerpris 41 ore 31 bre
Om foraren skulle glémma att falla ut ]
stillet, nagot som knappast &r troligt Platspris 10 érefkm 8 6re/km
da vingklaffarna Inte kan mandvreras nar

stillet &r last | infdllt ldge, sticker
hjulen ut halvvdgs och rullar fritt.
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Nyheterna pd utbordarfronten kom-
mer tidigt i 4&r. Redan pa sensom-
maren presenterade Crescent sina ny-
heter f6r 1964 — tre motorer pa respek-
tive 9, 15 och 22 hk -— och nu hoérjar
nyheterna dugga titt fran USA.

Evinrude och tvillingmérket Johnson
kommer i &r med en hel rad intressanta
nyheter. Den stérsta motorn i serien
blir en 90 hk-motor pa 1467 cc. Evin-
rude Starflite 90 S — den heter Sea-
horse V-90 i Johnson-version -— &4r en
V 4 pa 108 kg som uppges bli forhal-
landevis brénslesnil. Sportfour resp Sea-
horse V-60 heter en ny 60 hk V 4 som
kommer att fylla mellanrummet mellan
40 hk-modellen och 75 hk-motorn. Ny i
Johnson-Evinrude-programmet blir en
robust 15 hk-motor pa 327 cc.

Konstruktivt intressant dr Evinrude-
Johnsons nya 9,5 hk-motor. Denna tva-
cylindriga motor viger ca 25 kg och far
lag silhuett. Motorn blir inte hogre in
ca 90 cm och tyngdpunkten ligger ddr-
for ovanligt lagt. Vidare kommer de
bdde mirkena med en ny 3 hk-modell,
som blir en kraftigare vergsion av mir-
kets tidigare vattenkylda och tvécylind-
riga trehistare.

Mercury, som i fjol kom med ett stort
antal nya modeller, nojer sig i 4r med
endast en helt ny modell, Merc 39. Detta
dr en liten sportfiskemotor pa 3,9 hk
med komplett vixelsystem omfattande
fram, back och neutralldge. Motorn har
vibrationsdimpande gummiupphingning
och avgasutsliapp i propellercentrum.
Den dr encylindrig, har en cylindervo-
lym pa 90 cc och dr vattenkyld. Samt-
liga mirkets nio modeller blir nista ar
fargsatta 1 svart med kromade lister.

Gale upphér vid Arsskiftet som gjalv-
stindigt mérke och dven ett annat vil-
kdnt namn foérsvinner fran motorkéipor-

22 TEKNIK fér ALLA 23/63

Av STIG SANDELIN

1964 blir ett stort &r pd utombordaromradet. En ldng rad nya modeller
ar att vanta och de stora motormarkena bygger ut sina serier systema-
tiskt s& att de omfattar ett allt stérre urval. Aven om en 90 hk-motor
tillhor nyheterna for nésta ar, sa forefaller det dock som om hastkrafts-
jakten har dampats. Nir det géller de verkligt stora effekterna stéller
det sig fordelaktigare med inombordsmotorer eller inombordar-utbor-
dardrev. P4 detta omrdde kommer det ocksa allt flera motormodeller
med mycket hoga héstkraftsresurser.

P4 in-utbordaromridet kommer 3tskilliga nyheter. Volvo-Penta kommer med tvd nya Aquamatic-dieslar, som
uppges bli relativt prisbilliga. Effekten blir 68 hk respektive 83 hk. Mercury kommer ocksd med nyheter
och Mercruiser-serien omfattar nu sju olika modeller. Bilden visar den nya 310-histarsmodellen.



na, nimligen Scott. I det senare fallet
ar det dock bara fraga om en namnfor-
dndring. Scott far ndmligen fran och
med 1964 namn efter tillverkaren, Mc
Culloch.

McCulloch kommer att sinka oljein-
blandningsprocenten i brénslet — det ar
troligt att dven Evinrude och Johnson
kommer att gora detta — och mirket
kommer &dven med nagra nya model-
ler. En 9,5 hk-motor ir av ungefir
samma typ som den kompakta, liga
7,5 hk-motorn Fishing Scott. En intres-
sant detalj p4d denna tvacylindriga mo-
tor dr att varje cylinder har tvai tdnd-
stift. Vidare kommer tva nya 50 hk-mo-
torer, en med hand- och en med elstart.
Dessa motorer fir ''korrosionseliminato-
rer’”, dvs en undervattensdel, som ut-
forts i en sadan metallegering att den
sh att sdga skall dra &t sig den galva-
niska Kkorrosion, som alltid &r ett pro-
blem nir det giller utombordsmotorer.

West Bend kommer med en ny 50 hk
motor och tva nya motorer pi 6 respek-
tive 10 hk. Den nya 50 hk-motorn kom-
mer att vlga endast 60 kg i standard-
version. Den blir tvdcylindrig och far
en effektiv ljudddmpare.

Nyheterna fran Elektrolux har #nnu
inte presenterats, men det uppges att E
30 kommer i en ny modell med en rad
forbéttringar. Denna meodell, som redan
dr i produktion, kommer bla att ha en
mjukare utformad kapa i ny elegant
formgivning. En helt ny motor kommer
ockséd. Den kommer att heta E 20 och tor-
de lanseras i tvad modeller. Den ena mo-
dellen blir en 15 hk motor pa 250 cc och
den andra blir en sportversion med nira
nog direkt utvixling i véxelhuset. Den
senare motorn kan férmodas ge nirma-
re 20 hk och ar avsedd for mycket litta
och snabba batar.

Varﬁir inte bygga en Speedy i
vinter? Speedy &4r en bat for
fartsugna ungdomar, den ir tdv-
lingsklassad och hastigheten blir
mycket hég dven med ganska sma
motorer.

Speedy har ritats av Ake Sund-
stedt, planar med motorer pa 5§ hk
och gor 22 knop med en 8 hk utom-
bordare och uppnar 30 knop med
en 15 hastars motor. Langden &r
2,6 m och bredden 1,3 m. Speedy
byggs i 8 mm batplywood med ett
minimum av spant och vem som
helst bor kunna klara ett sadant
bygge. Vikten dr endast 45 kg och
baten kan darfor ldtt transporteras
pa ett biltak.

Speedy &r klassad i tre olika
klasser for standardmotorer och
det kors Arligen tdvlingar i Spee-
dyklubbens regi. Det &r ocksa en
bat som byggts i en mingd exem-
plar — hittills har &ver 2000 rit-
ningar salts — och den har ocksa

Fullt utrustad blir Speedy
en liten lacker racer.
Bilden visar en fardigbyggd
Speedy frdn Tebe-bolaget.
Bédten har buntat racer-
siite, elegant ratt och
vindruta | plexiglas.

Med Speedy gar det undan dven med en ganska liten motor. Fér Speedy kan man anviinda
motorn till dngbdt och trots minimal motorstyrka uppleva fartens tjusning.

BYGG | VINTER
FOR FART PA SOMMAREN

viackt mycket stort intresse i
grannlanderna. I Finland har det
bl a anordnats tdvlingar med en
praktiskt taget identisk motsvarig-
het till Speedy och intresset &r
dven dar mycket stort.

Ritning till Speedy kan rekvire-
ras fran TfA, Box 3137, Stockholm,
3, och kostar 17:40. Tebe-bolaget,
Umeéa 3, levererar ocksd baten som
byggsats eller i fardigt skick. Far-
digbyggd, fernissad och med bun-
tat racersidte men utan beslag kos-
tar baten 875:— och byggsatsen
kostar 465:—. Baten kan ocksé le-
vereras med uppbyggt béatskelett,
klar att bordligga och dicka, och
kostar da 580:—.

Speedy &r inte storre &n att den
kan byggas i en killare eller i ett
garage. For byggsatsen berdknas
byggtiden till ca 25—30 timmar och
for bygge direkt fran ritning far
man rdkna med ytterligare nagot
tiotal timmar.
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TfA testar Black & Decker elverktyg:

PUTSAR PERFEKT
SAGAR SAMRE

Nar det galler borrmaskiner for rent hobbybruk ar troligen

Black & Decker det mest sidlda market

Sverige. P4 programmet

finns ratt manga maskiner och vad antalet tillbeh6r betraffar intar
méarket ndrmast en mellanstéillning. Utom de bada borrmaskinerna
D 500 och D 700, som beskrevs i TfA nr 23/1961, har vi nu provat
ytterligare tvd modeller, de nya D 400 och D 800, samt tre nya tillsatser.

Av ROLAND SUNDQVIST Foto REINO RUSTER

Ada modellerna ir avsedda for B &

D:s originaltillsatser och &r av det
vanliga B & D-utférandet med gingad
tapp pa4 chucken och gédngat hél i ax-
eln. Den omvinda metoden med gingad
axeltapp &r forvisso béttre, di4 man
inte behdver ha naAgon tapp pad tillsat-
serna (av typen sliprondell och plan-
skiva). Erfarenheten har visat att till-
behotrens tappar ofta inte &dr tillrdckligt
noggrant placerade och vid provningen
i nr 23/1961 visade det sig att flera ex-
emplar av planskivan skevade. Den lilla
modellen — D 400 — saknar i likhet med
de flesta B & D-borrmaskiner fastkrage
(den runda del over spindellagret som
man skruvar fast tillsatserna pa). Till-

behoren skall liksom tidigare monteras
pd annat sédtt med hjilp av tappar som
gar in i utbldsningsportarna. Anslutning
av tillsatser bor naturligtvis helst ske
mot en del som intar ett noggrant lige
i férhallande till drivspindeln, men for
B & D:s tillsatser kan noggrannheten
med den anvdnda metoden anses till-
fredsstédllande. Den "stora” borrmaski-
nen — D 800 — har visserligen en smal
fdastkrage, men den &Ar inte avsedd for
tillsatser utan for en forkromad plat-
kdpa, som skall sitta dver chucken.
Ingen av de bAdda nu provade maski-
nerna har det radialglapp i spindellag-
ret som var utmirkande fér manga av
de tidigare provade exemplaren, men de

Black & Deckers oscillerande finputstillisats med padmonterad spinsug. Den smidiga dammsugarslangen har

en ldngd av 170 cm, vilket till med d

ens egen slang &r fullt tilirdckligt for de allra flesta

arbeten. Hela shpanordnlngen dr Inte tyngre #n att man bekvdmt kan bearbeta &ven vertikala ytor.
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har i stéllet ett avsevirt axialglapp. K6-
pare av B & D gor klokt i att kontrol-
lera att de far ett exemplar som &r na-
gorlunda glappfritt.

Chucken till D 400 d&r mycket enkel,
av vanlig skruvtyp, for att medverka
till det laga priset. Den &r dock fullt
anvdndbar och maskinen i dvrigt fore-
faller att ha ungefdr samma prestanda
som D 500. For kraftig kontinuerlig be-
lastning kan den vil knappast rekom-
menderas, men maskinen férefaller att
vara bra for sitt pris.

I likhet med ovriga Black & Decker-
maskiner har D 400 och D 800 alldeles
for kort sladd — den &r bara 1,7 m lang.
For normalt bruk maste man forlinga

Putstillsatsens bottenplatta dr 90X 180 mm. Bllden
visar det bidsta greppet vid putsning. Knoppen pa
maskinen @r léstagbar och kan flyttas,



den pd nagot vis, men eftersom B & D-
maskinerna inte &r extra isolerade bor
de anslutas till jord, varfér man #ven
maste ha en jordad skarvsladd. Det du-
ger alltsd inte att anviinda en vanlig
sladdosa. B & D-magkinerna har inte
stickkontakt pésatt och det kan dirfér
vara 1dé att redan frdn bérjan ldmna
bort maskinen och fi en ordentlig jor-
dad sladd med ingjuten stickkontakt
pésatt — ldngden bor vara ca 3 m.

Black & Decker har inte nigon en-
hetlig farg p& de tre ledarna i sladdarna
utan man méste forst se efter i en lis-
ta vilken firgkombination man har
fatt. Dérefter avldser man i listan vil-
ken som #r jord. En mingd kombina-
tioner férekommer. Det hela &r onddigt
tillkringlat.

NY HANDSTICKSAG

Den nya handsticksigen, som ersétter
den tidigare modellen, &4r ovanligt stor
for att vara av en typ som inte har
stillbar bottenplatta. Den har ett hand-
tag som, enligt min mening, &r anato-
miskt felformat. I varje fall far jag ont
i handen av det. Dessutom, och det &r
virre, 4r handtaget inte stadigt. Den
vertikala del (som &ven gaAr ner och
utgor tédckplat for sigmekanismen) som
det dr fastsatt pd, &r alldeles for vek
och bdjs ner s& att handtaget tar i ma-
skinen. Inte heller i sidled 4r handtaget
stabilt.

Sagen har spanblasning. Utblasnings-
luft frén borrmaskinens flikt leds via
en slang mot sigbladet. Spanblasningen
fungerar bra och Hven sjdlva signings-
resultatet blir tillfredsstdllande. Sagen
ir relativt obekvdm att arbeta med.
Borrmaskinens stora handtag sticker
riatt upp och dr i végen for handen.

Sagbladen (tva olika finns) sdtts fast
med tvA skruvar som gir direkt emot
bladet utan mellanligg. Darfor méaste
man se till att skruvarna ir lika mycket
inskruvade for att f4 bladet i mitten.

BRA FINPUTSNINGSTILLSATS

Den nya finputsningstillsatsen har tva
fordelar framfor den gamla modellen:
Man sitter fast borrmaskinen pa ett

Bilden visar tydligt hur sticksdgens handtag béjs

ner och tar emot kdpan. Av bilden framglr ocksa
hur borrmaskinens handtag och sladd ar 1 végen.

Det nya cirkelsdgbordet baserar sig i stort sett pA den tidigare sigbordsskivan, som &r avsedd att fillas
In [ en triplatta. Sagbordet har nu férsetts med fyra ben och skenor f6r anhill.

nidgot mer logiskt sidtt och man kan
forse den med spansug.

Maskinen sétts fast med en stor ving-
skruv som trycker maskinens utblds-
ningsportar mct klackar pd motsatt si-
da. PA den tidigare modellen anvidnde
man &ven utbldsningsportarna fér mon-
teringen men maskinen vibrerade litt
loss och den var svarare att fista.

Spansugningen sker med en vanlig
dammsugare vars slang kopplas till den
medfdljande sugslangen, vilken i sin tur
dr ansluten till en plastkdpa som gar
runt slipplattan.

Suganordningen fungerar mycket bra
och slangen Hr inte si besvidrande som
man till en bdrjan tror. Aven i ovrigt
fungerar tillsatsen bra och &r faktiskt
en av de bidsta i marknaden.

SAGBORD TILL HANDCIRKELSAGEN

Bordet levereras i en monteringssats
som skall skruvas ihop av koparen
sjalv. Arbetet gar ridtt fort men bordet
limpar sig knappast for upprepade mon-
teringar och demonteringar utan man
bor helst ha det uppstidllt permanent.
Benen maéiste fastskruvas ordentligt i ar-
betsbdnken, eller i en speciell tréskiva,
i annat fall blir bordet inte tillrickligt
stadigt.

Klyvanhillet kan skjutas fran klingan
och At vinster, ddremot kan det inte
placeras pd hogra sidan om klingan, var-
fér man inte kan anvénda det som an-
slag ndr man med hjdlp av geringsan-
hallet onskar siga lika langa stycken.

(Forts pa sid 41)

P4 fastkragen pd Black & Deckers stora borrmaskin, D 800, sitter ett férkromat skydd fér chucken. Det &r
av samma typ som pd Bridges DRCD. Kdpan &r emellertld onddig, den ramlar ldtt av och kan Inte anvéndas
nér tillsatserna ar pamonterade. Kan kastas bort {orst som slist.
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En dragster dr en bil som byggts fér att accelerera med hégsta méjliga fart. | USA &r det stort intresse
fér dragstersporten och Attempt 1, som nu kommer i en Revellbyggsats, ar ett av de berdmdaste fartdken.
Plastbyggsatsen omfattar bl a forutom dragstern trailer, bromsfallskdrm och reservmotor pa stativ. En mingd
kromade detaljer Ingar | byggsatsen, som kostar 15:75, Wentzels Hobby.

Combino &r en snabbyggd modell frdn Schuco-
Hegi med kropp och vinge fardiggjutna i styropor.
Kan byggas som antingen segel- eller motormo-
dell. Spdnnvidd 750 mm, pris 25:50. B Beckman.

Miniracermérket Formula 152 har kommit med Atskilliga nyheter. Nu finns &ven Vanwall och Maserati i
modell och varje bil finns i tvd fdrgkombinationer. Bland nyheterna | &vrigt kan ndmnas tringningsspar,
bdjbara rakspar, malade och omalade figursatser samt en mangd dekaler. Upp till tre bilar kan kéras pa
varje spadr. Grundsatser finns frdn 95:— och grundsats 2 har prissénkts frdn 165:— till 145:—. Wentzels.

Cornet V ar forsedd med en fédstanordning som
gor det mojligt att montera elektronblixtaggregatet
valfritt vertikalt eller horisontelit.
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Detta dr den senaste versionen av Piccolo Il. Bil-
den visar Webras 0,8 cc-diesel komplett med spin-
ner, propeller och startfjider. Priset pd denna
motor &r 36:50. B Beckman & Co AB.

SPARA PA BLIXT OCH BILDFORMAT

et har blivit billigare att fotografera

med elektronblixt. Ett exempel pa
detta ar Cornet V, ett litet torrbatteri-
drivet aggregat, som kostar 130:— och
ger upp till 150 blixtar per batteriom-
gang.

Aggregatet drivs med miniatyrbatteri-
er, som kostar 1:80—5:50 per sats och
som ger 45—150 per laddning beroende
pa typ. Ledtalet dr 16-—20 vid 18 DIN
och aggregatet, som kan monteras lod-
eller vigratt pa kameran, ir forsett med
signallampa och avkopplingsknapp.

Det bérjar komma allt flera miniatyr-
formatkameror. Canon sldpper i dagar-
na ut en ny kamera i formatet 18 X 24
mm och den bygger pa radikalt nya
idéer baAde i konstruktion och formgiv-
ning. Dial, som kameran heter, har

filmgangen vertikalt i kameran och ger
dédrfor horisontalbilder i normallangd.

I handtaget 4r inbyggd en fjddermo-
tor. Fullt uppdragen drar motorn 20
bilder i f6ljd med en bildfrekvens av
tva bilder per sekund. Motorn anvinds
ocksa for att automatiskt dra fram bor-
jan av filmen till forsta exponeringen
och dven Aterspolningen av filmen sker
med hjdlp av motorn.

Dial har exponeringsautomatik med
fotoresistor, som drivs med ett 1,3 V
kvicksilverbatteri. Automatiken funge-
rar pa s sitt att slutartiden viljs ma-
nuellt, varefter exponeringsméitaren
stidller in den ridtta bldndaren. Objekti-
vet dr femlinsigt med ljusstyrkan 2,8
och brinnvidden 28 mm. Slutaren har
tiderna 1/30—1/250 sek.



De luftfyllda sexekers Dubrohjulen har ''férkro-
made'' nylonnav och dick av specialgummi. Dessa
R/C-hjul finns i fem storlekar och kostar
21:— och uppdt. B Beckman & Co AB.

Revell har lanserat en ny serie plastmodeller
av berémda flygplan | den populira samlarskalan
1/72. Bilderna visar Spitfire och P 47 Thunderbolt.
Byggsatserna kostar 3:—. Wentzels Hobby.

TR

| Canon piaL3S

formatet.

Canons nya Dial @r en s k
demiformatskamera,
formatet &r 18X24 mm, dvs
halva det vanliga smabllds-

Denna byggsats till en modell av en &rlogsbrigg omfattar firdigformat skrov i sugar pine,
rundhult, riggtrdd och en méngd beslag, bl a kanoner, galjonsbild, kanonportar samt alla de
block och jungfrur som ingdr i férebildens rigg. Ritningen &r mycket noggrant detaljerad.

FULLRIGGARE FOR FINSMAKARE

Fartygsmodellbygge har alltid va-
rit en hobby foér den krdsne mo-
dellbyggaren, men sedan plastmo-
dellerna slog igenom har urvalet av
tribyggsatser minskat for den som
verkligen Onskar skapa nagot med
sina egna hidnder.

Modellfirman Eskader satsar
emellertid pa det "klassiska” mo-
dellbygget och lanserar en rad
byggsatser fran Modell Shipways i
USA. Det ar forndmliga byggsat-
ser och en skicklig byggare bor

med hjdlp av dem kunna prestera
modeller av nidra nog museistan-
dard.

Skroven dr firdigformade i sugar
pine, fardiga for putsning, och i de
pakostade satserna ingdr bl a en
mingd precisionsgjutna detaljer i
metall, formade rundhult, rigg-
ningsmaterial och detaljerad rit-
ning. Urvalet omfattar ett stort
urval modeller fran Amundsens lil-
la Gjoa upp till stora fullriggare
och fregatter.

Clippern pa bilden heter Flying Fish och &r ett systerfartyg till berémda Flying Cloud. En
skrovsats till denna modell kostar 190:— och komplett sats med beslag etc 260:—. Modell-
firman Eskader i Stockholm fér dock &ven mindre modeller 1 Model Shipways-serien, som
t ex Amundsens Gj6a, vilken | skrovsats kostar 52:— och i komplett byggsats 72:—,
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Sakerhetsfunktioniren kontrollerar raketerna fére avfyringen. Ligg mérke till den pianotrdd, som styr rake-
terna vid starten. Bilden har tagits vid det fjirde amerikanska misterskapet | modeliraketflygning.

MODELLRAKETFLYGNING
HOBBY | RYMDALDERN

Flygning med modeliraketer ar en ny och fascinerande hob-
by, som har fatt manga entusiastiska utévare i USA. Aven
i Sverige borjar den nya hobbyn fa fastare former och da
man anvander firdiga raketmotorer ar riskerna mycket sma.

Av OLLE OLSSON

or knappt ett a4r sedan beslét FAI

(Fédération Aeronautique Internatio-
nale) att modellraketflygning skulle
godkdnnas som en internationell tidv-
lingsgren vid sidan av det vanliga mo-
dellflyget. En kommitté fér utarbetande
av internationella tdvlingsbestimmelser
tillsattes och resultatet av detta arbete
kan véntas vara klart omkring 1965.

FAI representeras i Sverige av Kung-
liga Svenska Aeroklubben och KSAK
kommer darfor att i samarbete med
Sveriges Modellflygférbund leda tiv-
lings- och klubbverksamheten i vart
land nér det géller modellraketflygning.

Den forsta uppvisningen med modell-
raketer i Sverige dgde rum i fjol som-
ras. P4 Expo Norr i Ostersund visade
d& Yngve Nilsson en av honom konstru-
erad modell av den svenska raketen
RRX-1 och p4 Expo Fritiden skoéts upp
fem modellraketer, diribland en tva-
stegsraket. En av dessa raketer nadde
en hoéjd av ca 500 m.

Grunden f6r modellraketflygningen
lades i USA d& National Association of
Rocketry bildades 1957. NAR &r nu
Amerikas stoérsta icke-professionella ra-
ketsillskap och organisationen har gjort
modellraketflygningen till en stor hob-
by i USA. Bland annat har det ameri-
kanska flygvapnet upptagit modellra-
ketflygning pé& sitt utbildningsprogram.

Trots en blygsam start torde Sverige
och Australien ha kommit ldngst i ut-
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vecklandet av ett modellraketprogram
nést efter Amerika.

Modellraketverksamheten fir inte for-
vixlas med den s k amatorraketverk-
samheten, didr amatdrerna sjilva blan-
dar bridnslet och raketerna tillverkas av
stalrér och forses med svarvade ut-
stromningsmunstycken av stal. Modell-
raketerna tillverkas didremot av samma
material som modellflygplan, dvs pap-
per, trid, balsa, plast etc. Som drivkilla
anvinds fabrikstillverkade och utpro-
vade krutraketmotorer av olika stor-
leksklasser. Raketerna skall vara for-
sedda med en anordning, vanligen fall-
skidrm, for nedtagning i oskadat skick.
Genom att montera i en ny motor kan
sedan modellraketen anvindas pa nytt.

D& modellraketerna inte innehAller
nagra metalldelar och verksamheten be-
drivs med betryggande sdkerhetshe-
stimmelser och under sakkunnig led-
ning kan modellraketflygningen anses
lika sdker och ofarlig som vanlig mo-
dellflygning.

Enligt de amerikanska t#vlingsbe-
stimmelserna far raketernas totalvikt
inte Overstiga 16 ounce (ca 450 g) och
far inte ha mer dn tre steg. Motorerna
indelas 1 Atta olika storleksklasser och
inom varje typ finns ett stort antal
olika motorer med olika dragkraft,
brinntid och tidsférdrdjning.

Motorerna bestar i princip av en cy-
lindrisk papp- eller plasthylsa med ett

keramiskt munstycke (dysa) i den ena
dnden. Niérmast dysan ligger sjilva
drivladdningen, vilken har en liten ur-
borrning vid dysan for att underldtta
antindningen och for att ge stor drag-
kraft i startdogonblicket. Framfor driv-
laddningen ligger en ldngsambrinnande
fordrojnings- och sparningsladdning, vil-
ken inte ger négon extra dragkraft
utan bara utvecklar kraftig rok. Nir
fordrojningsladdningen har brunnit ut
antinds en liten krutsats lingst fram
i raketmotorn, vilken skjuter ut nos-
konen och fallskiirmen.

For att didmpa rycket vid utskjut-
ningen av noskonen skall den vara for-
bunden vid raketkroppen med ett langt
gummiband av samma typ som anvénds
for modellflygplan.

Téndningen skall alltid ske pa elek-
trisk vidg med ett sikerhetsavstind pa
minst sju meter. Som stromkilla an-
vinds ett batteri pAd 6 eller 12 V. An-
tdndningen sker med hjilp av ett litet
glodelement, bestiende av en tunn mot-
st&ndstrdd, som sticks in i motorn ge-
nom dysan.

Under forsta delen av féidrden styrs
raketen av en rakdragen pianotrad eller
annan ldmplig anordning.

Tdvlingsverksamheten omfattar Atta
olika grenar med flera olika klasser i
varje gren. Den gren, som &r ldmpligast
for nyborjaren, dr héjdflygning. De ame-
rikanska rekorden i de tvd minsta klas-
serna — det ror sig hidr om enstegsra-
keter — &r 315 respektive 355 m. Vid
sddana hojdtdvlingar dr raketernas vikt
maximerad och motortypen bestdmd.
Hojden méts med optiska teodoliter, som
placeras i #dndarna av en ca 300 m
lang baslinje.

Till det femte amerikanska maéister-
skapet i modellraketflygning, som hélls
i niArheten av Boston, anmildes &ver
100 deltagare, vilket tyder pd att in-
tresset 4r mycket stort i USA. Det &ar
bara att hoppas att de svenska modell-
raketflygarna kommer igdng med tri-
ningen si att vi kan hidvda oss i kom-
mande internationella tdvlingar.

"Startrampen’’ bestdr av en rejilt tilitagen tra-
platta, i vilken fdsts en stiltrAd med 3 mm dia-
meter. Raketen styrs av trdden vid starten.



Vad hinder i en sladd ?

Det tar vi reda pa &t er. En grupp
frin var provningsavdelning stiller
till med sladdfester p4 en snabb
provbana. Dick efter dick testas ge-
nom att bilarna kér runt, runt, forta-
re och fortare, tills det hela slutar
med en priktig stoppsladd.

Nir programmet ar avklarat, packar
testforarna ner sina stérthjélmar och
dker hem for att analysera mitresul-
taten.Yilkeninverkan har olikakord-

vinklar, skilda gummiblandningar,
andrade slitbaneméonster ?
Provresultaten omsitts sedan ikon-
struktionsfinesser — si att era Trel-
leborgdick skall ge er all hjalp att
stanna kvar pa vigen, om ni rikar
ut for en sladd.

TRELLEBORG

En tydlig tendens i alla sladdprov:

Nya didck med skarpa ménsterkanter
har mycket littare att behalla grep-
pet pa vat vigbana. Trelleborg T-90
ir byggt med tusentals
monsterkanter, som skir sig genom

skarpa
den sliriga vattenfilmen ner till fast

vigbana.
Bra att veta, nu nir viigarna bérjar

bli héstvata.
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ROLF SKOGHAG MASTARE PA SVARBEMASTRAD BANA

M-uppgoérelsen for Formel

K, B special, resulterade i
en inte alls ovéntad seger for
stockholmsforaren Rolf Skog-
hag. Regnet 6ste ned under
si gott som hela tdvlingen
och p4 den hala banan var
det inte sA& mycket motorerna
som fdrarnas skicklighet som
avgjorde. PA ett ypperligt
sdtt beméstrade Rolf sin
Dart/MC 30 pa det vata un-
derlaget och en virdigare

méstare hade inte statt att fa
fram i denna klass. Detta var
Rolfs elfte seger i 4r och det
sidger ju en del om hans
skicklighet. Oss veterligen
finns det ingen annan skan-
dinavisk FK-forare som kan
visa upp en sadan segerrad
under ett ar.

Att Rolf Skoghag vunnit
sd méanga segrar méste i for-
sta hand bero p4 en utomor-
dentligt fin korteknik. Moto-
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rerna han anvidnder hér inte
till de allra starkaste trots
att de ér ettriga och mycket
snabba. Rolfs vagn, Dart
Kart, dr en vanlig standard-
vagn. Detta fabrikat kor at-
skilliga forare i B-klassen,
men ingen av dem har natt
sd ménga topplaceringar som
Rolf.

Rolf Skoghag, Bo Edahl,
Malmo AK, och Ulf Jacobs-
son, Falkenbergs MK, var de

tre forare som stod i sérklass
i SM-tédvlingen. De andra ha-
de litet besvéirligare att kom-
ma underfund med den svér-
beméistrade banan. Skoghag
fick tiden 15.17,7, Edahl
15.20,1 och Jacobsson 15.26,3.
Sedan var det 16 sekunder till
fjirde man som var Bo Moss-
berg, Laxd MK. Skoghags
genomsnittshastighet pad den
500 meter langa banan var
cirka 59 km/tim.



Homelite KI 100 &r latt att montera och tar inte stor plats. Kostar 685 kronor.

TfA testar FK-moltorer:

HOMELITE KL 100

Formel K-motorn Homelite Kl 100 &r en utpriglad
sportmotor som lampar sig for klasserna A och B.
Det ar en av de lidttaste FK-motorerna som finns i
marknaden men trots detta mycket robust.

Av GUNNAR ANDERSSON och ULF JACOBSSON

Homelite K1 100 &r en ame-
rikansk Formel K-motor
som vidareutvecklats av tidi-
gare motormodeller fran Ho-
melitefabriken. Fran borjan
var det en FK-konverferad
sdgmotor, men i dag &dr det
en renodlad tédvlingsmotor.
Teknik for Alla har under en
dryg maénads tid provat Kl
100 béde p& grusbanor och
p& asfalt. Motorn &r trots sin
ringa vikt, cirka 6 kilo, myc-
ket robust. Som hos minga
andra amerikanska motorer
finns inte den blixtsnabba ac-
celerationen pd ldga varv,
men didremot svarar den ut-
méirkt vid varvtal over 6 500
per minut.

Motorn vi provade var ut-
rustad med original centrifu-
galkoppling, vilken med ori-
ginalfjadrar "gar in” pa cirka
4 000 varv/min. Man bor nog
kapa av fjddrarna nigon mil-
limeter och p& s& sitt oka
7’ingdngsvarvet'.

Vid prov p& nigot gropig
men torr grusbana kom vi
upp i en hastighet av 79,6
km/tim, medan toppfarten pa
torr asfaltbana blev 89 km/
tim.

Kl 100 ar utrustad med Til-
lotson forgasare HI-123 AX
som anvinds i flera av de

dast en 0,02 tums stairing.

Kolven 1 KI 100 &r férsedd med en-

amerikanska 63-orna. Insug-
ningsystemet bestdr av en
dubbel pyramidventil, varde-
ra. med fyra portar, vilket
anses som det absolut for-
nidmsta di det giller icke
slidmatade motorer. Cylin-
dern &r i stort sett av sam-
ma utférande som hos tidi-
gare modeller fransett nigot
storre portar. Kolven &ar for-
sedd med endast en 0,02 tums
stalring. Det betyder att den
nya motorn har endast en
femtedel av den anliggnings-
yta mellan kolv och cylinder
som foéregdende motorer ha-
de. Ringen &r utomordentligt
vél tillpassad och ger i &nd-
skarvarna minimalt genom-
slipp. Vidare kan man nidm-
na att Kl 100 dr forsedd med
kraftigare vevaxel dn sina
foregdngare och att tand-
ningssystemet har férbéttrats
med nya permanentmagneter
i svidnghjulet och ny spole.
Motorn "toppar” cirka 15 000
varv/min.

Homelite Kl 100 var fér
oss en positiv overraskning.
Den ldmpar sig bra for klas-
serna A sport och B sport.
Homelite Kl 100 kostar 685
kronor och séljs i Sverige
av NK Kristensson AB,
Stockholm.

Tillotson-férgasaren har dubbel pyra-
midventil, vardera med fyra portar.

ANNU BATTRE

F TESSER
PA NYA

SUPER
SAFETYMASTER

* Ny motorkonstruktion med sensationella PTFE"-lindningen
Extra séikerhet.@,-m'érkt och [O] dubbelisolerad. Jordad ledning
obehdvlig x EXTRA kraft for tunga jobb x Yrkesméssiga tillbehdr

for alla slags jobb
For villan

—_bilen och biten hobby

En perfekt kombination — rastark, séker och palitlig.

En helt ny motor som ger tillfredstéallande kraft for de hardaste
uppgifter — ”PTFE"-lindningen och avancerad konsiruktion gér
den nédstan ofdrstorbar®.

Ligg dartill dubbelisoleringen, som ger extra sdkerhet (Jordled-
ning obehdvlig) samt alla de stabila yrkesméssiga tillbehren
och Ni har den idealiska kraftkéllan till hands for reparationer,
underhall och hobby, fér bilen, villan och baten.

RIKTPRIS 199:~
Till Er som séker KVALITET inkl. sidhandtag

Till Wolf El tools Ltd, Box 510, Stockholm-Alvsjo 5.
V.g. sind mig alla informalioner om nya Wolf SUPER SAFETY-
MASTER och serien av yrkesmissiga tillbehdr.

Namn

Adress

Postadress TfA 23
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Passagerarfartyget m/s "Wap-
pen von Hamburg’ ir det forsta
fartyg i sitt slag, som utrustats
med stabiliseringsanldggningen
Elektrofin, vilken Kkonstruerats
och tillverkats av Siemens-
Schuckertwerke 1 samarbete
med Blohm & Voss-varvet i
Hamburg.

De bada fenorna, som sitter

Ovan: M/S "Wappen von Hamburg”',
T v: narbild av stabiliseringsfenan pa
styrbordssidan. Fenan stélls in auto-
matiskt med hjdlp av en gyroanord-
ning i kombination med rdknedon och
elektroniska forstirkare, vilka Ingar
i Elektrofin-anldggningen for automa-
tisk stabilisering.

INGEN RISK
FOR
SJOSJUKA

ungefir mitt p4 babords- och
styrbordssidorna, kan vridas
och instédllas automatiskt i
olika vinkel for att stabili-
sera fartygets rorelser och
motverka sjégang.

Fartyget, som vanligen tra-
fikerar strickan Hamburg—
Helgoland, kan ta upp till
1700 passagerare.

BILLIG HISS
FOR BILRUTA

De motordrivna bilrutorna &r
inte ldngre nagot som enbart
forbehélls &dgarna av de stora
lyxdken. De kommer i fortsitt-
ningen inte att vara nagon ex-
klusivitet utan kan anvidndas i

vilken bil som helst, oavsett
prisklass.
Nykonstruktionen kallas

"Windo-Lift” och bestar av tva
sma enheter, som monteras pa
vridningsanordningen for rutor-
na pi varje dorr. Bilens forare
har tvd mandverknappar med
vilka han kan reglera foénstren
i de bdda framddrrarna pa bilen.
P4 varje bakdorr sitter dessut-
om en manoverknapp for dessa
rutor. Drivkraften kommer fran
bilbatteriet, och man tar inte
mer kraft dédrifrdn &n vad som
behdvs for signalhornet.

Det ar Englands ledande fore-
tag for tillverkning av s#dker-
hetsbélten, Britax Ltd i London,
som nu ocksd tagit upp denna
nya produktion. Det &r en liten
billig anordning, som kan mon-
teras pa vilken bil som helst.

Satelliten har utrymme for en apa
i nosen.

BIOSATELLIT
I KRETSLOPP

Rymdadmi-

Amerikanska
nistrationen (NASA) har
gett General Electric i upp-
drag att konstruera och byg-
ga sex satelliter avsedda for
langtidsprov av viktloshetens
inverkan pa levande varelser.
Den nya satelliten, som dopts
till "Biosatellit” och véger
500 kg, kommer att sittas i
kretslopp runt jorden pa 320
km hojd med hjdlp av en
Delta-raket och det 4r me-
ningen att satelliten skall
kunna stanna uppe sa linge
som 30 dagar. F'orsta passa-
geraren i "Biosatelliten” blir
en apa.
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NY TEJP HALLER
I UR OCH SKUR

Minnesota Mining and Ma-
nufacturing AB lanserar nu
pa den svenska marknaden
en helt ny tejp, som &r av-
sedd for utomhusbruk och tal
nétningspakanningar. Mate-
rialet &dr polyesterfolie for-
starkt med glasfiber. Det
kraftiga héftidmnet skyddas
mot ultraviolett ljus av det
svarta ryggmaterialet. Stabi-

liteten 1 &dmnet forebygger
ocksd missfiargning av de
flesta typer av lackerade
ytor.

Prov har visat att denna
tejp bibehaller sina goda vid-
hédftnings- och draghAallfast-
hetsegenskaper utomhus un-
der cirka ett ars tid. Laga
temperaturer paverkar inte
tejpens egenskaper. Den &r
dock svar att applicera under
0° C. Tejpen finns i olika
bredder pa rullar om 55 m.
En rulle med tejpbredd pa 25
mm kostar 38:40 kr. Drag-
hallfastheten for ett band
med 25 mm bredd ir 19,3 kg.

TEKNISKT NYTT VARL

Nej, det &r Inget isblock som flickan
sitter i...

GLASKLART

Vid Jena Glaswerk gt man
nyligen ett storre glasblock
som skall anvdndas for ett
speciellt optiskt &dndamAil.
Glascylindern har en héjd av
85 cm och en diameter pa 75
cm. Den viger 980 kg och Ar
pa grund av modernaste gjut-
metoder helt fri fran blisor
och sliror. Trots en tjocklek
pa 75 cm formedlar det sli-
pade glaset en klar och tyd-
lig bild av flickan.

Dr Allen E Puckett, p& bilden ovan, bredvid Syncom 2.

MYCKET JOBB FOR SYNCOM 2

Syncom 2, den férsta satel-
liten som har en fast position
cirka 30000 km 6&ver Brasi-
lien, har redan mottagit och
sdnt fler meddelanden &n
samtliga andra kommunika-

tionssatelliter hittills

gjort.
Sedan Syncom 2 sdndes upp
den 26 juli i &r har den vissa
dagar arbetat mer dn 15 tim-
mar. Satelliten d&r byggd av
Hughes Aircraft Co.



DEN RUNT

TELENAT FOR
HELA VARLDEN

US Air Force har i dagarna
tecknat kontrakt med den
amerikanska firman Automa-
tic Electric Inc for leverans
av ett antal telefoncentral-
stationer, som skall inga i ett
virldsomfattande telefonnit.
Detta administreras av det
amerikanska flygvapnets
"Defense Communications
Agency” (DCA), och beteck-
nas 490 L.

Avsikten dr att dstadkom-
ma ett virldsomfattande, mo-
dernt och enhetligt kommu-
nikationssystem, som maoj-
liggor for myndigheter i olika
linder att upprétthalla kon-
takt med varandra sivil un-
der normala forhallanden som
under krigstid. Stationerna &r
tillverkade speciellt for detta
indaméal med anvindande av
avancerad elektronik for att
erhalla sdrskilt snabb trafik
och férdelas pa tre omriden,
ndmligen Europa och Medel-
havsomradet, Stilla havsom-
radet och omradet kring Ka-
ribiska havet.

En kombination av 10 siff-
ror anvinds fér uppringning
inom det territoriella telefon-
nitet, och det tar sedan en-
dast 15 sek att na forbindelse
med varje annan station, som
vidarebefordrar samtalet pa
10 sek till mottagaren.

Systemet skall senare ut-
vecklas med bredbandskana-
ler fér datadverforing. Medan
vanliga telefonsystem arbetar
med frekvenser upp till 4 000
perioder/sek har bredbandsut-
rustning s4 hog frekvens som
60 000 perioder/sek, vilket
ligger inom omrédet for da-
tadverforing.

I TRIMARAN
OVER "POLEN"

Om ett par veckor pabor-
jar en f d brittisk marinof-
ficer, Michael Badham, och
hans familj en &ventyrlig
seglats over Atlanten ombord
p4 en 13,7 m lang nojeshat.
Biten #r en Kketchriggad
trimaran, dvs en bat med tre
skrov. Som de katamaraner
vi sett i svenska vatten ar
Badhams trimaran extremt
snabb -— den beridknas gora
nirmare 30 knop under segel.
For sakerhets skull dr den
utrustad med en 48 hk Per-
kins 4107 dieselmotor. Bad-
ham berdknar att klara At-
lantfirden p& fem veckor.
Trimaranen ar byggd av ma-
rinplywood forstarkt med fi-
berglas.

" F"

Hovertrain kan kanske bli
ett nytt hegrepp nar det gil-
ler fortskaffningsmedel. Hos
Hovercraft Development i
England har man konstrue-
rat ett tdg, som i likhet med
Alweg koOrs pa en upphyggd
rils. An sa lange ar det hela
p4 modellstadiet, men man
rdknar med att det skall kun-

na bli verklighet inom de
nirmaste Aren, d4d& bade
transportminister Ernest

Marples och jarnviagschefen
dr Beeching visar ett mycket

‘

Hér ses Hovertrain-modellen. Till vinster uppfinnaren mr Christopher Cockerell
och till héger ingenjér Alan Pennington vid Hovercraft Development.

TAG FOR FLYGFART

stort intresse fér detta projekt.

Med Hovertrain ridknar
man med att komma upp i
hastigheter mellan 300 och
500 km/tim och kanske #n-
nu hoégre. Med en bro &ver
vigarna i England, skulle
stricken London—Paris kun-
na avverkas pa 55 minuter.
Forslag har viackts att nir
man bygger de nya motor-
vigarna 1 England, skulle
man passa pa att samtidigt
bygga upp konstruktionen for
Hovertrain.

i

Det &ar inte s farligt som det ser ut. Fordonet &@r utrustat med Rollington-

hjul av kompakt, mjukt gummi, vilket g6r att man kan bli Gverkérd av en
ganska tung vagn i likhet med den har lasttrucken utan att ta nigon stdrre
skada. Men hjulen &r inte tillverkade med tanke pd géngtrafikanternas val och
ve. De &r tillverkade for att fordonen skall kunna ta sig fram i snart sagt
vilken terrdng som helst och darvid kunna fidrdas mjukt utan stétar.

Redigering:
GUNNAR ANDERSSON

H 3M Company lanserar en ny-
het pa mikrofilmens omrade, en
kamera- och framkallningsauto-
mat, lika revolutionerande som
polaroidkameran en ging var pa
sitt omride. Det Ar ”Filmsort
1000” som pa kortare tid &4n en
minut levererar ett firdigt 35
mm filmnegativ, monterat i ett
halkort.

B En betatron p& 35 miljoner
elektronvolt, som nyligen in-
stallerats i Melbournes universi-
tet, kommer att bli ett nytt va-
pen i kampen mot cancer. Man
haller som bédst pd att utfora
omfattande experiment for att
unders6ka hur betatronen kan
anviandas i kliniskt syfte.

E En Boeing 707 har slagit nytt
rekord pa strickan London—Sid-
ney for civilflygplan. Rekordet
lyder pa 24 timmar, vilket ar fy-
ra timmar under dem normala
flygtiden pa denna stricka. Med
pa planet befann sig 120 passa-
gerare och mellanlandningar
skedde i Karachi och Singapore.

@ De sju férsta Mercury-astro-
nauterna har av president Ken-
nedy fatt motta Robert J Col-
lie-trofén. Den utdelas for pres-
tationer som tjdnat att forbédttra
luft- eller rymdfarkosternas
prestanda, effektivitet eller sd-
kerhet. De sju astronauterna &r
Scott Carpenter, Gordon Coo-
per, John Glenn, Virgil Grissom,
Walter Schirra, Allan Shephard
och Donald Slayton. Den sist-
nadmnde har emellertid inte gjort
nigon rymdflygning pé grund av
en lindrig hjartdkomma.

B Den elektroniska industrin i
USA star infor ett mycket gynn-
samt bokslut for 1963, rapporte-
rar amerikanska handelskamma-
ren. Den stora efterfrigan péd
TV-mottagare, stereo- och hi-fi-
anliggningar 4r en betydelsefull
faktor bakom detta uppsving.
Departementet beriknar att om-
kring 6,8 miljoner TV-apparater
for svartvitt och 20,5 miljoner
radiomottagare kommer att pro-
duceras i ar. I fjol sildes 432 000
mottagare for farg-TV och i ar
vintas en kraftig okning, di oli-
ka bolag nu marknadsfor en
bordsmodell med ett 21-tums
rektanguliart bildror f6r omkring
2 000 kronor. Tidigare var det
liigsta priset for en fargmotta-
gare cirka 500 kronor mer.

m Rosenau-stadion i Augsburg
har nu fatt en stralkastaran-
laggning som &4r den modernaste
i sitt slag i vérlden. Fyra mas-
ter bar vardera upp sex xenon-
strilkastare, vilka ger samma
fargatergivning som  vanligt
dagsljus och inte &4r blandande
for spelarna. Siemens har tillver-
kat anldggningen.
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TFAE-NYTT

Red: BENGT DALHAMMAR
UKE-SENDEREN ATER AKTIV

Varje hiost under ndgra veckor
har de norska studenterna en
egen radiostation. Det ir den si
kallade UKE-Senderen. Namnet
kommer frin den vecka de norska
studenterna brukade fira, men
tiden tycks numera vara utikad
till flera veckor. I &r sinder man
frin den 26 oktober till dem 16
november vardagar kl 23.00—23.30
oeh lordagar—sondagar kl 15.30—
16.00 och k1l 23.30—24.00. Man pi-
pekar frin stationen att tiderna
ir ungefiirliga. Sindningarna
diger rum vid uppehill i rikspro-
grammet och efter dess slut, vil-
ket gor att tiderna kan variera
nigot frin dag till dag. Dessa
frekvenser kommer att anvindas:
7210 ke — 41,61 m med 0,8 kW
oech 1484 ke — 202 m med 0,3
kW. Kortvigssindaren torde bli
den som kommer att hiras bist
och bista tiden att hora dem ir
pi eftermiddagarna. Mellanvigs-
sindaren ir alltfor svag for att
knnna horas hidr i landet, mdjli-
gen kan den komma att bli hor-
bar i Vistsverige.

I Ar ligger sindaren i Trond-
heim och bakom den stir sto-
denter vid Tekniska Hégskolan.
Korrekta rapporter kommer att
besvaras med QSL-kort. Adres-
sen ir: UKE-Senderen, Tekniska
Hogskolan, Trondheim, Norge.
Programmen brukar vara trev-
liga oeh underhillande, si passa
pA tillfillet att hora en originell
station.

KV-NYTT | KORTHET

Comorerna: Radio Dzaoudzi
sinder nu bl a kl 16.30—19.30 pi
3831 ke. Irak: Engelska siinds
frAn Bagdad p& frekvenserna
6 030 och 6095 ke kl 22.00—22.40,
tyska sinds k1  22.40—28.10.
(WRHB). Réunion: Radio Réu-
nion sinder pi 4 807 ke fram till
k1l 19.09. (TFAE-red). Sao Tomé:
Radio Clube de Sao Tomé sting-
er nu ki 23.00. Frekvensen &ar
4 807 ke (WRHB).

Leb Broadcasting Statlon har

TEA-KRYSS 23

Vi delar ut ett forstapris pd 50 kronor och
dessutom tva priser p& 25. Insénd krysset
ifyllt eller en avskrift tillsammans med tév-
lingskupongen nedan till Teknik for Alla,
Box 3137, Stockholm 3. Méark kuvertet "TFA-
KRYSS 23”. Lésningarna skall vara Teknik
for Alla tillhanda senast den 21 nov 1963.
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TFA-KRYSS 20: Férsta
Sture Karlsson, P! 385, qums]&, som sgklckat in

forst o de réf

PP

tta

pd 50 kr vanns av

25-kronorspriserna

vanns av Bdrle Svarén, Bo;.so, Bie, samt Ove
lansson, Njurundahem E, Kvissleby.

nu Ater bdrjat svara. Fdrra svarspe-
rioden anvinde man det hdr kortet.

Konditionerna mot Stilla Havet har
visat goda tecken i hdst. Kanske
kommer Radio Tahiti att bli hérbar.

LATINAMERIKANSK
REKLAMLISTA

For att underlitta rapportering-
en av latinamerikanska radio-
stationer har SYDIC Radio Club
utarbetat en fdorteckmning Gver de
reklamtitlar som férekommer.
Resultatet har blivit en 1l-sidig
lista med ea 1250 reklamtitlar.
Bakom listan stir flera av lan-
dets mest erfarna DX-are pid om-
ridet. Listan kan erhillas for 2
kr, som insitts pd postgiro
24 54 64, Sydic Radio Club, Box
190 18, Malmé 19.




SE HUR LANGT DU
KAN NA PA ETT AR

OM DU BORJAR NU MED MODERN

o dal

STUDENTEN, REALEN INTRADESKURSER
Bli student eller ta realen snabbare | Sék in till higre skolor, tex. till

vid NKl-skolan. Bygg upp Din exa- | seminarier, higskolor, sjukskioterske-
men i etapper. Pa ert nr !urmer Du | skolor och specialskolor av alla slag

yﬂ!}“ .Dn |nm,|'nr33'rk&l. 'wr Du
b f L3

_rﬁur ir eftersikia, ““ J Pd

INGENJOR

TEKNIKER

Teknikerexamen kan ge Dl'; snab-
bare avancemang. Pa ett ar har Du 8

ett gr kan Du med endast folkskola
som grund hinna Iemledeleﬂ med
K, lel-nl. d a ‘- 'r'd' A=l

av en ulgenwrakurl. Se nr 1 i kup.!

med NKI:s moderna intrideskurser.

fjiir av en r

akademiska kurser och

om Du tagit realen, lmd;edehn av | Dirtill fir Du specialservice bla.
en gymnasiekurs. NKI

har ocksd | alla upplysmn‘ar om den aktuella

kniska hig- | intr vid den skola Du

skolekurser. Se nr 6 och’ 7 i kup.! | siker till. Se nr 9 i kupongen!

kat en tredjedel av denlm viir-
da!uﬂa utbildning. Pa ett ar hin-
ner Du en halv verkmistarkurs
eller niistan en hel férmanskurs
Senr2o03ikup.

'EKONOM

Eu yrke med obe-
griinsade mijligheter. %
NKI, iir den enda skola Eo
som erbjuder korrespondens- %0
kurser pd tre examensnivder, an-
passade efter Dina forkunskaper
och efter hur Du snabbast ska nd
resultat. Du kan — med praktik och
grundliggande studier — pd ett dr
hinna hilften av en hégre [iretags-
ekonomisk kurs, med realskola
tredjedelen av en gymnasieekonom-
kurs, med folkskola tredjedelen
av en fackekonomkurs. Se nr 5
i kupongen!

Ja, Du kan pa ett ar éppna helt nya mojligheter for Dig, 6ka Din inkomst, forbittra
Din stillning. NKl-studier har i tiotusentals fall visat sig vara en siker och hégeffek-
tiv metod niir det galler att fi en riktig utbildning pa fritid pa hortare tid — och
dirmed fa det bittre stillt snabbare. NKI- har Nordens stérsta kursprogram. NKI
har vilplanerade, littstuderade kurser, skrivna av férfattare som sjilva haft framgédng
pé sina omrdden och kan konsten att undervisa. NKI ir ojimforligt stérst inom ingen-
jorsutbildning per korrespondens med 4 examensvigar, 16 fack, 41 ingenjéorshurser.
Endast NKI har teknikerutbildning per korrespondens med examen. Endast NKI har

ekonomutbildning med s examensnivier:

hogre foretagsekonomn, gymnasieekonom,

]ackekonom Stor examensnyhet for realskola och gymuastum Lis om denna och andra

GRATIS
V }/fl?r 1
STORT
KURS-
PRO-
GRAM
Nu iir det hir: Nordens stérsta kursprogram,
laddat med nya examens-, befattnings-, yrkee-
och specialkurser, nytt inom teknik och handel,
realskola och gymnasium, konst och nyttokonst.
Dirutéver mingder av studietips, en intressant

presentation av Din blivande skola. Sind in
kup. idag. Kursprogrammet kommer GRATIS!

nyheter i héstens kursprogram. NKI har
en elevservice helt uten motstycke: per-
sonlig studieradgivning, yrkesorientering,
studieplanering, studieteknik med snabb-
ldsning, information om stipendier.Studera
vid NKI. Gor Din fritid lonande! Skapa
en trygg framtid! Vilkommen gill NKI!

BETALNINGSVILLKOR
I SARKLASS

NKI har tagit initiativet till att gora betalnings-
villkoren mycket férmanligare for fritidsstuderande.
Du kan na vid NKI studera pa avbetalning il
ligre kostnad in tidigare. Dessutom har NKI
slopat den sedvanliga fordubblingen av forsita ma-
nadshetalningen. Endast NKI erbjuder dessa.direkia
elevformdner. Dirtill kommer, att varje NKl-elev
utan extra avgift kan tillgodoriitkna sig en person-

lig service, som inle gar alt fa nigon annanstane!
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Fina fynd i
varje nummer

bland TfA:s
radannonser

Med en radannons i TiA far Ni
kontakt med lasare som har intres-
se for allt som rér teknik — bilar,
mc, skooters, mopeder, bitar och
marinmotorer. radio, TV, foto, hob-
by. utbildning etc.

Ndr NI sdnder in annonsmanu-
skriptet till TfA far Ni skriftlig be-
kriftelse pa nar annonsen kan in-
foras och vad den kostar.

Radannonser betalas | f{orskott.
Vill Ni betala annonsen sam-
tidigt som Ni skickar in manu-
skriptet sd bifoga frimirken eller
sétt In pengarna pd vart postgiro-
konto och skriv manuskriptet pa
talongen. Skriv tydligt (texta helst).
Faor otydligt skrivna manuskript an-
svaras ej.

Ni kan rikna med att det pd varje
rad gdr in ca 25 bokstiaver. Pris
2:25 per rad. Ange under vilken
rubrik annonsen onskas.

Anvéand signatur

om Ni inte vill satta ut namn och
adress i Er annons. Svaren stills
da till TfA:s annonsavdelning, som
skickar dem til} Er.

Adress

Teknik for Alla
Annonsavdelningen
Box 3137, Stockholm 3
Postgiro 15 79 92

36 TERNIAK for ALLA

Radio =TV

ET A DX-tips.
dio, Sindes mot 0:35.
Sthlm 5.

LYSSNA pa Taxi. Polis, TV-ljud.
pa Er radio m. en transistorcon-
verter, Ritn. 4:—. Ritn. o. bygg-
sats 22—, Litibyggd. 8. Schyl-
lert, Torpg. 12 A, Malmd C.

DX-ARE. ('I\V mott. R208 10-60

Me. s 250:—. H. Lindstrim,
Fack 12, S. Valbo.

RADIO NORD. Sista timmen pa
band! 11:75 for 3" 4,756 em/sek,)
och 15:75 for 47 (9.5 cm/sek.).
Obs! d-sparsteknik. Vid kontant-
betalning  portofritt. STUDIO
RDX, Box 649, Rofors.

TV-NYHET. Firgfilter fér en-
dast 9: . 2 st fraktfritt, Upp-
giv bildrirstorl. Geovg \mmu-ls-
son, Pl. 346. Blidsberg.

5 W RADIOTELEFON typ Ra-
diofon PR 3 fér 27 Me. Godkiind
av ielestyrelsen. Svensk tillverk-
ning fir 6-12-24 V likstrom eller
for . Riktpris 1.05
‘e: bra rabatl. Fin

it B

Lis DX-Ra-
Box 5083,

1} -
yr. TV-Tjinst. Drottning-
zatan 42, Lysekil. Tel. 0523/122 78
BANDSPELARE till marknadens
ligsta priser. Alla fabrikat. Aven
avbetalning. Prislista och bro-
schyrer siandes gratis. Tele-Cen-

ter, Postbox 382, Giivle.
UVKV- FOR BILRA-
DIO. utan ingrepp l'nu

RS- -1()(]
TV-ljud, flyg-,
lnlllk0~U| av
med E
och m(rlfor-
Léfvenherg.

kvensomr,  {r.
MHz.
{6r en
K"

BYGG siindare/mottagare
elter vara ritningar. Firteckning
sindes mot ore i frim. Ama-
tor-Radio, Fack., Sthim 26.

Maskiner—verkiyg

BLG. WOLE CUB.
Biinkstill, Stativiot
Sl.'.li\'inl.i >, bhi g
sats allt i
Swanberg,
lingby. Tel: U\ '$9 21 22,

ELMOTORER (6r

Nyjusterad.
bord.

med

hobby m. m.

1 fas 50 p. 1400 r'm 0.05 hk 220 V
sill jes for halva priset 84:— pr st.
2 st (raktfritt. Paulsons Maskin-
affiir. Kallands-Aellby., Tel: 0510
320 47

EXC.PRE®S ialla storl. Gbg 104542

G IBERPLEAST for tiliverkn,
ochi rep. av bilar, batar. kanoter
husvas kapor, formejutn.
weow, 1 wrineras med glastiber,
Litt, End. prima ravara
bl. a. hizkoncent 1d katalyse

tor. Bestill provsats inneh. plast,
hiirdare, accelerator, [irgampul-

ler samt fullst. beskr. och prisi.
(iiven i parti) foér 8:— + porto.
Obs! Samma pla-ll\ ) Som  an-

viindes vid TfA:s be
arbete. G I-Ir\xll_lt‘l
1

kr. av plast-
och matta,

Hog k 1 . Prover och
prisl. Firma HRe le. Box

6844, Borliinge, Tel.
Postziro 39 61 20,

0243/129 39

GLASVFIBERPLAST (or bai. bil,
r hobby och hantverk. Vi la-
garfor alltid V-plast., accelei: nm
hiirda specialhehandinde o -
fiberv . mattor, band m h
snbren. T lnl\lul\ 035 och hegiy
broschvr och brukszanvisning
s0m ndes h:whmdsly itt. Minsta
{Orsél jning= < kg V-
plast och  hiir-

deker till

dare
- ) eller
Viind

RULLSKRIDSKOR: typ. storlek
och pris ink. oms, F. 6 3/4"—
737, 16:60 G. 81u”—117/¢", 23:—.

. Typ G och
jadring. Uno ITm-
2. Stockholm 12.
08/15 15 29.

H, 7%"—10%", 2
H. med, gummi
port. Box 122

BMI-miniracerbana.

|63

MODELLRALLARE, vi
Fleischmann-tadg med 15
batt. A\ en tillbehér av a
finnes, Rekv, ratis katalog
B. Uuhh\ Box 72, Grebbes

R.

alla slag

MARKLINJARNVAG i gott skick
och med manga tillbehdér, kata-
logviirde 1.075:— siiijes for 550:
Ulf Wikstrém, Nobelparken 4
Bofors.
BEG., rep.
0304440 21,

KANONER, SKOLDAR, HILLE-
BARDER. fird. pistoler, ©

netler m. m. Europeis
tiska. Afrikanska vapen. Katalog
mot porto. Wa-Wa Handelsagen-
tur, avd. 4, Box 150 51, Sthlm 15

MOTORVER DER OCH MO-
TORMAN! Niir det giiller renov.
av Eder motor konfakta oss. Vi
har en hypermod. maskinpark
och specialutbildad personal, Vi
utfér spec.-arb. pa saviil bil, mo-
ped, biat och stationdra motorcr.
Svetsning., omfodr. av cylindre

cylinderfinborrn., vev- och r'\mld-

1-kan. 115:—~. Tel.
efter kl. 16.

gerrenovering. Uihyt iixlar {61
DKW, SAAB. Minor och Lloyd.
avd. f moped och utom-

er. Aukt. rep. . STE-
indning f{or me. och
[OTORFIRMA B. AN-

Goteborg H. Tel.

DER \\O\'

22 01 28,

SVARVNING utfbres, Max. diam

15 00 m'm lingd. Nog-
Humant pris. Sind

ritningar o. material eller ma-

terialuppgift 1ill Karlssons Mao-
tor, Kyrkogat, 48, Smedjebacken.

[ Foto—optik] |

FOTO-VAROR av alla
liigsta priser. Sind 50 oOr
mirken sa fa var pri
Reo-Foto. Box 3. Trollhiittan 2.
ASTRONIK har nu en ny stor
katalog over teleskop och tillbe-
hor i vilken ingar en liten hand-
bok. Erhalles mot 1'— i frimiir-

ken. ASTRONIK. Vikstensvigen
36, Johanneshov, Tel. 0§19 96 32.
SMALFILM o, billiza bdcker.

Tefo, Box 536. Kalmar 2.
UNDERHALLNINGSFILMER, §
mm. Giada, spinnande, infres-

santa 5% sid. kat, ;
lorslides 24386 resemotiv.,
IMPORT Box 21. Sumddbyher

Projector Co-
TRIO

MOPEDTAVLARE. Det dr enkell
och billigt att trimma mopeden
dnda upp till 5—6 hk och dver
100 km tim. Vara utforliga och
Littfattliga trimningsinstruktioner
passar alla mopeder. End. 4:50
mot postforskott. Ingenjorsiirma
Universal Avd M, Box 11, Stuvsta.

MOTORCYKELDELAR, hegag-
nade till de flesta miirken. Stirst
i branschen. Motorfirman JAD,
Olivedalszal. 3, Gbg, tel. 12 89 34,
MOPEDISTER, sind 1:— i fri-
mirken och Ni far vir s 0 ore-
servdelskatalog. MOTOR-HOOKS,
Siagen. tel. 30.

MOPED och MC-AG
kataloger utkomna. I
katalog ~63 inneh. idven moped-
delar, pris 1:50, LELLES FHVA-
med  allt {6r HVA-
3:—. LELLES 250

katalog -63

ce, \rm(u!.mt alog. Pris 5: Fri-
miirken bifogas. Fran specialfir-
man nir det giller motordelar.

LELLES
Persg. 5.

MOTORDELAR, S:t
Uppsala, Tel, 018 151 86.

OK-JOLLAR, byg =krov
i hel och halvfabr. till-
behor. Sidnd efter Fir-
nm O. 1. J.-batar. .\'mnlm Tel. :

0325190 33.

BATBYGGSATSER till motorba-
tar samt den internalionella s
geljollen Moih, Wi ImIlhlnrr
Higersiens Gard, I sten. Tel.
08/55 35 00,
BATPLYWOOD. Vi lagerfir all-
tid garanterad baiplyvwood av fu-
ru och mahogny 1 tjocklekar
fran 4 till ming. Tilskriv o
och begir sschyrer och  pris-
lista som sindes Kostnadsirit
AB SERIEBAT. M
ghrdsgata 140—42. Stocl
Tel. 44 35 12.
SPORTBATSRITN. Brc
pto. Rogezentin, R, Gétg,
BATPLYWOOD. Bithy
hobbysnickare viind der il
nir det giller plywood for
bygget. Furu, mahogny finnes
alltid i lager, alla tjocklekar och
standardformat. Li stverk, mahog-
ny, ek, teak. \l\n\ Vi
3t

ia P
tholi

’l\l mot
Sthlm

Soderz.. Sthlm Si. Tel. iy
BATAR, by 3

Granlinds Batbyggeri., Ade' rs
Bruk, Alsec Tel, Adeliors 12

. begiir 1orsp,

35 mm SMABILD. Voigtidnder
Vito CL. Prima skick i1

62 obj. Color Skopar 2

tant 25%0: —. Obet. beg. med viis-
ka. ! Ericksson., TFack 19,

Stide

OBET. begasgn.
m. forst. utrast. B,
Larstorpsv. 13, Motala.

FRAMKALLNING,

Opemus Populit
Paulmaquist

kopiering.

Prisex: Sv.vit film 66, 6x9 1:50,
24% 2  L:75. Kontaktkop. 6x9
0:30. Storkop. 9:x9. 9x12 0:40.

portofritt. L.
Katrine hnhn

Snabb. lev, 2 rull.
Svensson. Kalbo.
16 mm LJUD- och stumfilm, Mu-
gik, varieté, Chaplin m. m. Sv. 1.
K-son. Box 17, Spanga 1.
TEL-OBJ. 7x35 1071 -
obel. iFE Kost. 27
200:—. Sv. t. Albertén,
56. Lund

PROJEKTORER

800 mm.
ailj.
(‘mm gev

1ill sensations-

priser t. ex. Ikolux NI2 225 Eu-
mig P § Aut, 3 —. m. fl. Pris-
lista, Box 13018, Gbg. 13.
BILLIGAST i foto. Box 130 18,
Gbg 13.

PENTAX SV med viiska

185 mm 250:—. Bl
tillsats Allt nytt. Returritt
Sv. t. "Privat”’, TfA, f. v. b.

INSPELADE filmer, § mm, 100-
tals spinnande o. glada [filmer.
iiven i fdrg. Katalog mot 1:— i
frim. K. Larson & Co., Box 182
Viisteras.

MOPEDISTER: Borrning m. kolv
24:—, DMotorrenovering. Motor-
tjinst, Sagen.

D:o teleobj.

MATERIELER fbr
av batar. husvagnar m. m.
glasfit utrusiningsdet., 1w o-
rer, beslag, tagvirke m, m. Haol-
och halvfabrikat av 2-5.5 m. bu-
tar. Tillverkar fven andra pl
detaljer. Montering o, jus
av alla slag av motorer uilire
Allt kan Ni rekvirera fran oss
till markpadens ligsta priser AR
PLAST OCH BATMATERIAL,
Fack 151. Stringniis.
BATRITNINGAR, vattenskidba-
tar, sportbatar, galoscher, cabin-
batar. Skriv efter prospeki. H.
Gustafsson, Box 7124, Borliinge.
\]hl.(ll. 70 hk, lang, ny
.400:—, Johnson 28 hk, ny.
5 \Lult 40 hk beg. D
imedes 25 hk beg.
Lvinrude 18 hk 1.700:—.
medes 20 hk 490:—. Arclumodes
S 80 8 hk 625:—, Archimedes 3 hk

titlvert ng
last,

kdrd & t. 5 Koénig J klass
motor ldamplig (6r Speedy 350;—.

Evinrude 7.5 hk dito
plastbat BAL sport 1.95
elhus Johnson 22 hk, bra
SOLO inombordsmotor 1958
ket bra 550:—. GRAY vinke
fabr. ny, kat.pris 2.500:— lies
for 800:—. Div, Johnson  delar
22 hk realiseras. F:a H. Gustafs-
son, Box 7124, Borlinge.

HOSTPRISER.
4 hk 210:—, Vi :
Delfin 4 hl\ 260:—, D:o 285:-
Archim hk 310:—, West Rend
5 hk 435:—, Trim 6 hk 260:—,
D:o 285:—. Magnet pass. batmot.
30:—. Sportbdt med ratt och
vindr. 320:—. sporibit med ratt,

190:

Utomb,-mot. €
1 hk 2t

nro

knopn vindr. 620:—, jolle av
mahognypl. 2530:—. B. Larsson,
Ekeniisv. 83, Motala., Tel: 141 19,



UTOMBORDSMOT. Apollo § hk

end. 2 man. gammal. Gangtid
gar. 3 tim. Pris 1300:—. ev, byte
med 18—25 hk biittre beg., wtom-
bordsmot, Kontant oellanski
nad, Olle  Karls G~ G
Tingaryd., Tel:

ilar

FORME

motor

iga llle' Wi m. m.

mot 1:50 i irimédrken I'ran Conrnyvs

Cykel & Motor, 8. Jidrnviigs 21,

Viixis, Tel. 04707171 21.

CXTRAHOGG RABATT. Vil Ni

11\1 upptill 40 % rabatt a reser
hll!ll!(uimx Ve &
\mu om.om.?

'A ER BIL
tillhehir till
Katalog mot 1:

Box I88. Auge 2.

ul\n-l it

L-II,I.I("[ 8
netiopri-
(rim.

AGARE! Gratlis siindes
miran 1963 ars katalog

lande niistan allt
delar  och  tillbehdr till
priser. Obs, Vi [ir endast
Kiinda  kvalitetsmirken, Soe
tet:  Ljuddimpare,

et
inne-
inom reserv-
Liiosia

1li-
stotdimpare

el reservdelar och  ufrusining.
MICRO., Anderstorp.
LAUDDAMPARI {innes 1 rast-
fritt, littmetall, sveabelad stal-
plat samt riplat Il ca 100
modd, i [v).).l bl
dii e r
Lameller Fines o
firmanliz, Frakt s
de 5: av osg, Pris-
1 Lot iodrim. U
AUTO-ET Box 17012, Gheg
17. ia for  Ijuddiim-
pare orch oy Or.
MOPED- & CYRELTILL.-
on. Nv hataleg med erbiju-
deande om 20 ¢ rabatt mot 1:50 i
frim, som  fGterbetalas vid  kén
AL DURAX., Rox 201 42, Malmé 20,
TWA FRK-VAGNAR.
tirdiga chassin, delar,
Litn, IWA Sprin-

]\\ A\ By

ot
lax

J"i TA [l.’t!{l ti
a1 -

bt - I-lunlh,
arsson. Bleod L-z\

norto,
29.

110
f1 V
-IU.f—.
hllh.

"1, laddn,

. 1L.b amp p. 15

Box 220, '\u!dn\m
ARE [6r bilar m.
endast 12 —'s

fraktfritt. Paulson

rettheltayre

8

Kallands-Mellby.

SPAR ARLIGEN 1.000-tals kro-
nor genom aft iilv kitpa sadir-
liga varor direkt fron ull.vurle
Var nya importkatalog uppus
10.000-1; rtiklar fran [i -
akt, lor inom de liesta
hranscher tin olika viirldzdela
Kat, ir omsors hearbetad oneh
detaljerad. N far inte barn o
branscln uian en het del av
Varoria Ni ocksa v bild
Ni 3 : : far im-
portiips Nl [ar Gvel ol
anvisn, Vil kan
\Idl\d il firmorna, Fran 4ela
1den kommer brev o om (O6rdel-
‘1 i1, erbjudanden, brosciivrer
prover, prisl. m. m, att strowma
in. Gratis bil. nyhetslisior med
helt ny iklar, Denna ka g
— med hijillp Mi kan £
otroligan kostar enrdast

Utkommer
1 diiriir re
IN TRADING

wek Sollentuna b.

tidskrifter. div. nya
varpor till salu. Sv t
gratis’, TIA, {. v. b.

NYA naiurmetodens engelska
spraklzors kompl, o 70 iObs
prisel. Ny kostar Over 135:—).
Sv. 1. UEFagelska, TIA, 1. v b

KREOKROMILER, ikia,
fran  Sydame

nppstoppa-
Libnpliga
daven en

2 prydnad
Storlek ca 160 em.

Full returrin.,

Pris 24 Firma INTLIEXA. Box
22001, Malmi Sv,
NOTISKA DJUNGELFIALL-

AR fran  orienten
1ster oeh vackra [
. Tillfiille

illsvita

i kilining-

or s ~ller
tlabbyfolk som vill g vana -
rilstavier ol dyl. Aed full re-
turpiitt, 20 =t olika Br 15: inkl.
oms Skriv il firma INTEXA

220 01, BMalmd Sv.

TELIE 1. obeg. telri
120 m 3:—, 70 m 2:—. 5 rullar
fralkifiitt. AUTODKLAR, Skede.
MAGNETOFONBAND, Scotch,

somliga inspelade med amer. ra-
dioprogram, En del skarvade men
i gott skick, 77 wle kr 10:—
d wle kr bi- tiillning per
1 retalong 4 konto 15 78 04,
Angiv i inbetalningstalongen
storlek  och antal, Lars Tiern-

Mitchell Place, New

Do, 10
York 17 N, ¥. UBA.

GRAMMOFONSKIVOR,
kuas och Kuropas nyaste
pi tabriksnya, felfria 17
normskivor., 10 st 19

Ameri-
achlage

ach porto, F. Djurestig,

10, Avd Tf{A, Karlstad.

NI KAN SJALYV BLANERA samt
firgylla, -silvra, -tenna, -koppra,
-kroma. -nickla m. m. enkelt och
bLilligt, uwlan elstrém, Vara utf.
recept Hir Er konsten, Fnd, 9:90.
NORDPOST, K v, 27, Skellef-

ted.

RLINOR ex
slumpas fir endast I
2 m 1 wire ellm
sifriti. Poulsons

allands-Mellhy, Tel

Divers

SEKRIVMASRKIN,
darnmsuzare,
Norrk £,

slin
136

sV

011830 11,

UNOSCOPSRK
100 W. 50

100T.
Titen varmiuoftamo

Dxh em B2

tor ny, 40:- Kvartslampa 20;—.
Sy ¢ M Pelfpict Tfa, f.w b
I'RRELP. billigt, omsorgsiallr,
Pri eng, 15 Glas 4:--
jiider 30 D on, cin Gill-

edt. Stalhozav, RBandhaeen,

KRORODILER, idkta,
upps=f. och viil prep. Treviiz mas
eot pa TV :n och bokhyllan vl"‘l‘
bilen, Storl, 70 cm end. 2
100 em Porto tillkemm
2 st portofritt.

svdam.

i
}

8 dagars returritt,

Bestiill i dag fran INTERTRADE

avd., B, Box 212. Malmé 1.

130 ST BETSADE EKPLAKET-
TER i storlek 22x16 cm. Med
massingsornamenl gjutet 1 celief

av oxiderad mi
gram, Komponel

sing med
at av

Maono
renissan

sens storste miistare Albreciu Dii-

rer  (1471-—1528), Ordinarie pris
H. Siljes till reducerat pris
byles mot varor. Limpligt
aterforsiljave, Sv. t, "Chans'’,

o 7 T O

HIT ALLA GRABBAR! SKriv

v var nya kataleg me se-
wmale nyit 1 ungdomns a1 fréan

U'SA och kontipenten.
innehaller  ovanliga
komliza klider. De f
gar cj att kdpa i
swon  Import, Avd. : i
nberg, Ordertel. 0846/103 §i.
\"l‘l'i(il'l’l‘ NU TILL EN
IARKNAD. -- Nu har
att ilupuxl ara  varor
lm on Iz peuning och sitlja
med mycket god fortjiinat! Skriv
redan g efter nya "“'Importi-
nandelskatalogen & Importiark-
naden 1963 Som  omspinner
37 Hinder, 900 exportdrer. Ming-
der av férmanliga varor, ex.
Camping - Sport - Hobby - Mo-
tor - Populdrart. - Modevaror -
anligeningar -~ Swimming-
5 m., m, lmpmvml’nxnmuun
med dversiittn. — som bif,
det enkelt (6r Kr o oart
fran utlandst. Obs! T
plett endast 9:75, 3! Ny-
hetsbulletiner  med \.'uu«.nnl\ ar
fran féretag virlden over. Inter-
national Trading, Avd. 3. Box
2014, Motala 2,

O | NT herrur i helstal
citllkiint lumah.n-miirlw.
antimag 17
b1 nlhn gulering,
s nu fér

med fa

stiandiz
"'dldllll Obs! 1full
Ni ej skulle

hili
Dahlgren, Avd. B,

Katalogen
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15¢
bi

av
Vatient.
robiners verk
Ord.
endast
urmakar-
returrii’t, om
néid. I:a A,
Mattors,

stots,
me d

HOBBYSVARY m, tillbehor
125: . 1 s1 elmotor 0.8 hk su:-
1 st clmotor {. dammsugare 60:

1 st elmotor t symaskin 110V
20 Leif Rahlin Ludvigsdalsvy,
22, Viistervik,

MOTORSAGREDJOR

20—25 %
kedio) i

rabatt, Slipning av sag
| specialmaskin 5 —6:— /'st. 3 st
| Iranco, KGIl, FFack 50, Nisuker.
| FI"A 195362, 237 nr viilv, saljes
till higstbi, Dammsugarmot, 220
V beg, kipes. Gunnar Bengisson,

3 Alstorp.

SKRIYM Remington N b

D:o Lmperial 45 e¢m vals A
D:o defl, 2 Duplikator OQrma-
tic 60: ABU-matic 70 50:-

Sv. t. "R
RADM-TERNISK
1 av Ing. Brie Andersén, 8Sv, L
“HANDREOK'", TrA, f. v.

HOBBYSVARY, dubbavstand
~1000 nmom. L. Forslof,
12, Giivle

TfA. £, v.'b.

handbok, Del

500
Sitrav.

FILMKAM, 8 mm. Box Z/8 Sér-
aker,

ALDRE sv. dll‘lh—‘\apt'l] sv. €.
“Original mod’”, Tfa, 1. v. b,
SLIP o. polermaskin fér hobby
arbeten, Bojlig  axel. Varvial
10—20.000. 1., Forslév. SHrrav, 12,

Givle

ROPres. Vi

MOPEDMOTORER

képer  prima begagnade moped-
motorer  av o senhare  arsmodeller,
Svar med ligsta pris, fabrikat,
typ och arsmodell till: SVENSKA
CYKELFAVRINIEN, Motorverk-
staden, Malmd 1,

TRAFIKMOTT kop.. Bo Aberg,

Linnég. 45, Giteborg, 1260 93
Bytes

8 ST NYA Mngnyeklar 6—22 mm

J8:— byt m. forsl. Sv. t, ""A-8'",

Tia: f. vl

LAUDFILMSPROJEKTOR 16
m/m mot plastbat., Rudoll An-
dreasson, Johannes Kyrkogata 17,

Goteborg Sv,

A VW-AGARE
Sittointe och Irys 1 e VW
Gir som 1000-tals VW-iiga-
e redan gjort, Montera

STEELYSR v/

viirmeaggregat i rostfrin
material specialkonstruerat
ror Volkswagen. Godkiint av
ViW-verken i Wolfshurg,
KOLOXIDSAKERT.

Tala med Eder bilveikstad
vl, tillskriv generalageuten

AB INTER-PRODUCYS
Hjiiri 3 — Sthim K.
i by 3 2111 39
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Stor sortering av villor,
jtirnviigsstationer och andra
byggnader i TT-skala.
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Drenmerera

Det ar alltid ekonomiskt fordelaktigt att prenumerera.

héjning vid arsskiftet,

jdgmforelse med

Genom att Ni nu med en gdng ordnar Er heladrspre-

numeration fér 1964 garderar Ni Er mot TfA:s pris-

och Ni tjanar inte mindre

losnummerpriset.

Ni tjéinar 10:— kronor!
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PANNKAKSMOTOR

BLIXT GORDON v Dan Barry | KOMME rore

(Forts frdan sid 15/

ningsrum skulle #dven med
denna ovanliga proportion
. ~ mellan slaglingd och ecylin-
{ ...HENNES ALSKAPE — dgfnil.';\metel ;tt]absolut topp-
effektivi orbrinningsrum
(BLIXT GORVON l kunna utformas. Detta skulle
med sina stora ventiler redan
fér en standardmotor kunna
ge en toppeffekt av 60 histar
vid 6 000 v/min, enbart med
en férgasare och med en kolv-
hastighet av 8,6 m/sek. Re-
dan en sa lugn motor som
Volvos B 18 standard har 12
m/sek kolvhastighet vid max-
effekt. Det naturliga virdet
for ett relativt enkelt sport-
utférande motsvarande Volvo
Sport med exempelvis dubb-
la SU-forgasare borde kunna
vara 75-—80 hk redan vid 10,7
sekundmeters kolvhastighet.

o] (I LAMNAR INTE ViR FAGRA
' PROTINING FORSVARSL0S.

I ANFORTROR HENNE AT...J

T VET PU NAGON UTVAG UR ),
"= PET HAR AR PET BAST PU

KRAKENS GLIMMANDE 0GA AR NU STADIGT
mmr MOT du,\r . OCH OGJURET VANTAR ..

TR Vevaxeln pa en dylik motor
b skulle trots kraftigare lager
" 2 kg och vevarm #n varje nuva-
v b2 P rande motor inte fa en stérre

lingd &n ca 150 mm mellan
de yttre ramlagren. Den skul-
le givetvis dessutom ha et
ramlager mellan dessa och
diirmed ett lager pa var sida
om varje vevstang.
Konstruktions- och till-
verkningsmissigt skulle ty-
pen ocksad bjuda manga for-
delar med sina tva enkla
och lika cylindertoppar och
sitt korta, ytterst styva vev-
hus, diar varje halva eventu-
ellt sammanbyggdes med sitt
cylinderblock. Den korta, sty-
va kamaxeln med bara fyra
kamkurvor dr ju ocksa en
forenkling utan avkall pa ef-
fektivitet. Excammekanismen
skulle givetvis vara som
klippt och skuren fér denna
motor, varvid 120 hk vid 14 m/
sek kolvhastighet skulle vara

Tense

L

PR RS
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<

C

<

PROTINING MARLA! HAR pU_
NAGDT ATT SAJA INNAN VISLAP- )<
PER Los KRAKEN? g

PET FINNS EN UTVAG . | KUNGLIGA LABORATORIET
STRR EN MATERIESANDPARE —PEN S0M SANPE VR QAR-
SON TILL EN ANNAN PLANET! V| MRSTE TA 095 PlT PR

PR NAGOT SATT!

MITT FOLK!
Jéer IAFI NAGOT MEP PET TANIUM :»oM SKA FORHINFRA PET mp
IAG MAGTE TERMISKA SKALVET:.. MEN PR ZARSON o=
B SAVA ER ! HAR RAKAT VILSE ! HOR NIl HAN KOMMER
; INTE TILLBAKA. .. ALPRIG Nﬂ-

PEG-
BOARD

ar perlorerad MASONITE med n]ij_!
cller laderimiterad yta. Tjocklek 3.5
eller 6.7 mm. Litt att montera pa
vaggar i hobbyrum, kék. garage ete.
Blixtsnabh  flytthar  upphiingning
med FIXOL-pegs.

Vi har lang erfarenhel. slor sorte-

ring. Begir [argprov. trycksaker och
priser {rin

AB BOARDFORADLING

EKLANGEN Tel. 016/710 88. 741 25

Peghoardspecialisten med personlig
serrice.

21

VAP VAR DET"’ BAEA EN L/ NEJ! PET B
TERMISKA

ENSKUGGA DRAR SOM EN SYEPNING
OVER GANYMEDES !
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fullt mdjlig att nd utan allt-
for stora komplikationer, 130
hk eller mera kunde erhillas
i extrema fall

TURBINEN KOMMER

Den avgasdrivna turbin-
kompressorn kommer nog att
bli allt vanligare pa de stérre
och dyrbarare vagnarna med
en direkt effektékningsingj-
lighet p4 30—40 9% jimfort
med samma motor utan och
detta snarare med ligre
briinsleférbrukning per hk/
tim &n utan.

Minst fem ar framat skulle
jag gissa att forbrinnings-
motorerna kommer att vara
vanligare dn turbinerna, men
direfter kan man Kkanske
viinta en omsvingning.

Betriffande Okat anvin-
dande av dieselmotorer i hil-
liga personvagnar ar jag litet
skeptisk, nidr det giller fyr-
taktaren. Betriffande tva-
taktare ‘ror jag pa en tre-
cylindrig stjirnmotor med
avgasturbindverladdning. Den
kan med sin enla vevstang
goras sa enkel att dieselsy-
stemets komplikation kan 16-
na sig att tillverka. Da fir
vi utan tvekan en litt, snabb,
hogeffektiv och ekonomisk
motor utan det trakiga tva-
taktsputtrandet och som jag
knappast tror da skall behdva
lida ndmnvéart ay vara nuva-
rande dieselmotorers innu
ganska hirda gang.

MERA LATTMETALL

Lattmetall, elektron, gjut-
jirn eller svetsad stalplat
som huvudsakligt konstruk-
tionsmaterial &r vil niista

kor pa halvijus
(e] parkeringsljus)

i samhillen med ' 5,
gles vagbelysning &

friga, och dir skulle jag gis-
sa pd Okat anvidndande av
lattmetall i sidana konstruk-
tioner som den ovan beskriv-
na V-4:an. Didr 4r motorkon-
struktionens styvhet si stor
att littmetallgjutgodsets vek-
het inte betyder si mycket.
Diaremot ger dess ringa vikt
och dess goda viarmeledning
stora fordelar. Elektrongjut-
gods pa fyrtakts bilmotorer
far kanske inte sa stor bety-
delse, eftersom det med sin
vekhet och sidrskilt stora viir-
meutvidgning bara ldmpar
sig for kapor, lock och dyl
Diremot kan dess liaga vikt
och limplighet for pressgjut-
ning forbilliga tillverkning-
en av den kompakta tviatakts-
typen i trecylindrig stjirn-
form.

Pa manga omraden kom-
mer sikert limmmad plast in
1 hilden da det giller att byg-
ga latt. Nir det redan nu
finns plaster som tal upp till
400° C, blir plastens daliga
viarmebestindighet ett allt
mindre hinder, medan didre-
mot dess styrka, korrosions-
bestdndighet och litthet ut-
g0r stora plus. For dylika dn-
damal brukar dock pressade
platdetaljer som dessutom
kan limmas med de moderna
plastlimmen kunna konkurre-
ra.

Med vetskap om helt nya

konstruktioner av ventilme-
kanismer som starkt foérenk-
lar topplocksutférandet och
som dr pa vag att passera ge-
nom “patentvallarna', hiller
jag en extra slant pa okat
anvindande av ldttmetall for
topplock. De kan sidkert an-
vindas utan de férdyrande
ventilséitesringarna som nu
dr nodvindiga frian slitage-
synpunkt.
Jag éterkommer i en se-
nare artikel till synpunkter
P4 de nya motorkonstruktio-
nerna av typ Wankel m fl.

P

TRIVSELJOBBA |
FRISTADS

ARBETSKLADER

Frisfads ar specialisi p& prak-
tiska arbeifskldder, De slit-
sfarka, odmma fygerna kom-
mer fran eget vaveri och ar
av hogsla klass. Valj darfor
alltid FRISTADS — s& far Ni
fin passform i ledig siil och
rejél, pélitlig kvalifet in i
minsta detalj,

GOD BILD AV
SVENSK KVALITET

Luxor
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DAR FINNER NI
DET FRIA MED-
BORGARBANDET,
TV-LJUDET,
POLIS-, TAXI-,
SRANDKAR-, AM-
BULANS-, KUST-
RADIO O. LIKN.
SANDARE

LYSSNA
PA 10m:

bandet

VAr tilla konverter {format som
ett cigarrettpaket) ansiutes
pa vanligt satt till antennut-
taget pA vilken radicapparat
som helst. Aven de enk-

laste transistorapparater

kan anvindas. Resultatet

ar forbluffande gott
Apparaten ar avsedd for 30—40
Mc, men genom sin kanslighet
tar den latt in évertoner och far
dérigenom utckad kapacitet
Den leveraras fullt komplett
fardigbyggd och kiar att
anvanda.

<

//-Q' b o

--.;”s pr styck 32:50

KATALOG GRATIS —

Mr 32 av var populdra katalog &r
nu utkommen. Stor sortering av
bocker, ritningar och byggsatser, ra-
diodelar, modell-hobby, verktyg, cy-
keldelar, sportartiklar, luftgevar, trol-
leri- och skamtartiklar m. m. SKRIV
NI FAR DEN

EFTER DEN IDAG!

OMGAENDE.

HOBBY-FORLAGET, avd 1, Boids
QOrdertelefon 033/179 85

EL-MOTORER

1-fas, 1400 vm 220 V.
1/6 65:—, 14
Aven 3-fasmot. i

J. MOBERG AB
Tridgirdsviigen 27, Klinten
Tel* Stockholm 15 26 00,

Automatisk lODLAMPA
14:50 —

konstruerad av in-
genjorer med lon-
vikt pa kvalitet och
enkel konstruktion.
Ingen pumpning.
Inga rérliga delar .
som kan gi sdnder. -
Arbetar enligt sjilvtryckprinei-
pen. Den sinala spetslagan ger en
temap. av 1000°C. Lampan ldamnar
omedelbart hilgsta vidrme, Idea-
lisk for lbdning, svetsning, {o6r
silversmide osv. Drives med riod-
eller blasprit. Hojd 12.5 I

em. Pris pr styek 1450

1/8 Bh:—.
12 100:—.
sortering.

THi—,

stor

AB HOBBEX
Avd. R. Box 1206, Boras 2
Ny utikad HOBBY-katalog GRA-
TIS med varje order. Siindes dven
mot 35 ore i frimiirken.

Utforsiljes sa langt lagret ricker.

TRAFIKMOTTAGARE 9 R-59

1650 Ke,
10,5—30

Frekvensomradet: 510
1.6—4.8 Mc. 4.8-14.5 Me.
Mc.

Kinslighei: 0.5 ¢V vid 50 mW,
10 pV vid 20 db signal-brusior-
hallande. (Giiller for hogsta fre-
kvensomradet., Anda bittre pd de
liigre frekvensomradena.)

Selektivitet: Max -+ 500 p'c vid
3 dB, 93 dB vid + 9 Ke.

Uteffekt: 1,0 W, Etfektforbruk-
ning 50 VA.

Bandspridning av handen 80 m,

40 m, 20 m, 10 m.
Romplett . ciivrorsvans
Byggsats ...

Hogtalare SP-5 ..........

Aven avh.

Ovrig amatdruir. se var katalog.
NH-200

DC 20000 Q/V. DC:
0,25, 1. B0, a0, 500,
1000 V. 50 QA, 10, 250
mA. AC: 8000 'V,

120 mm, 10. 50, 250, 300 V.

10—5M0. Rx1x100x1000. —10 till

+22 dB. Kr 62: —.

Vi fora landets storsta sortiment
av  univ linstrument, vorvalt-
mefrar, signalgeneratorer m. m,
av h a kvalitet Lill billigaste
priser. Katalog mot Kr 1:— i
frimiirken.

PASSA PA TILLFALLE

Utior jes s langl lagret ridcker.
Potentiometrar: Med dubbelpolig
strombrytare godkiind av SEM-
KO.

2 AIQ diareeter 10 mm log l: -
1 AT i 25 mm log 3:

0.5 M2 . 40 mm log 1: 25
100 K¢ 26 mm lin 2: 50
Potentiometrar atan stréombryta-
re:
2 M digmeter 25 mun log 1: 50
1 M o 25 man log 2: —
0.5 M = 26 mm log 1: —
100 K ot 25 mm lin 1:—
50 K . 25 mm lin 1: —
10 K 35 25 mm lin 1: —
B K . 25 mm lin 1: —

Minimikvantiter 10 st. 100 st
portofritt — .
Panelinstrument: — 1 mA med
mittnolla, Flinsdiameter 70 mm
kr t0: —.

Vansdviigen 1 - Tel. 47 61 83

ALVSJD 2

Det var JAG

som gick ut i
kérbanan med
ggen mot trafike,

40 TEKNIK for ALLA 2 163

1 Mareria
Atomfysik
Maskin- ol

verkstadsteknik

HERMODS

Fack 82 A
MALMUY 70

Tet 040 709 60

DIREKT
PA ROST!

testat av Chalmers
vitsordat av Wasa-
namnden

' KURUST |

KURUST

KURUST é&r det nya sensatio-
nella rostskyddsmedlet som lag-
ges med pensel direkt pé rostiga
ytor. Ingen sandbldstring. Torkar
pa 2 timmar och kan sedan an-
vdandas som underlag till alla i
marknaden férekommande far-
ger. Ett utmdrkt rostskydd fér bi-
len, villan, baten. Tackférméga 7
m2/kg. 225 g-burk 5:75 kr, 450 g-
burk 9:50. Oms. och porto tillk.
Bestall idag!

Till AB GAUTO, Box 3054
Géteborg 3

Hdrmed bestiller jag

_______ st. 225 g-burkar, ... __.st. 450 g-
burkar KURUST att omgdende sindas
mot postférskott till

MODELLRAKETFLYGNING

Ni TV-programmet om den
modellsportgrenen?  Sedan
tillbaka har vi arbetat {ir
intreducera modeliraketbygg-
raketmotorer och annan
ng {ér modellraketflyg-
Vi ir nu klara att leverera
och nder kostnadsfritt nirmare
upplysningar.

Broschyr kan bestillas genom an-
vindande av bestillningslkupony-
en pa denna sida

" ]

Sag
nya
tre ar
aty
satser,

o 7 Ingenjérsfix mn ATLAS
(2 Box 12 Hoganis
MOPEDAGARE
Host och vinter &r renoveringstid. Spara
pengar — reparera sjdlv. Bestall var 100-

sid.-katalog &ver reservdelar, verktyg o.
tillbehor till NETTOPRISER mot 1:50 i fri-
marken. SKRIV NU till

MOPEDAGARNAS INKOPS-

CENTRAL AB Box 19, Malmg { s

tillverkas i kontr.
silver med guld-
kanter ! kr

33: —

euosomb hel i
18  karats guld
il ke 107: —
Priserna iakl. oms

| Postfack 9023, Stockheim 9
Harmed
teknik-,
/107

Storls ..

handels-, maskinring & 33: -
(stryk under ringtyp och pris)
mm (innerdiam.)

i

: |

rekv. mot postforskott st I
|

Adress ...
l Postadress .

Stor teknikerbrist
STARTA RITAREKURS

NU

FOR SNABBT RESULTAT MED HOGRE LON.

Starta Er tekniska utbildning per korrespondens med en ritarkurs. Genomfiord kurs
med betyg ger Er goda mojligheter till vilbetalt och. intressant arbete och extrain-

komster, Inga forkunskaper krives,

"Posta i dag till
SKANDINAVISKA INSTITUTET

Fack, Goteborg 48

Namn
Adress
50 7 Doy SEUR R e

V. g. sind GRATTSBROSCHYR &ver Eder l
. ritarekurs.




SPECIALERBJUDANDE 5

Transistorer:

w107 6.60| OC44 ...... 4.20
ACAIE i, B3l OC4E il 4.20
AC 126 3.60]1 OCH7 ...... 6.60
AC 1258 4. 301 OCB68 .i.is. 660
2% AC 128 8.1 0C59 ...... 6.60
AF 102 65— DCE0 .....: 6.60
A" 114 483010CT0 .....- 3. —
AF 115 LB OC T ovaas 3.—
AR 116 s.60{0C T2 ...... 3.60
AT 117 380 |2x0C72 .. .20
Al 118 7.20 3.50
Al" 124 g

AIHADD s <
AF 126 3.60|2x0C78 .. 7.20
AF127 .... 8.60]2%x0C81 .. 7.20
CHES v s 9.—| OC 169 4.20
2x0C2 .. 18.—|0OC170 5.40
OC 30 12— 0C171 6.—
Dioder:

BA 100 360 0AS8 ...... 1.80
BA 109 360 0A9 ...... 1.20
BY 100 9.60 [ 0A 91 ...... 1.20
OAZ0 ....o0 1,201 0A 95 ..... . L.8%
OATY iciain 1.20| OA 210 8.40
2x0A 7 2401 0A 211 .. 10.80
OREL ,...5q 1.20] OA 214 . 10.80
Specialiransistorer

8] 15201 0Cs3 ...... 4.--
OC35 ,.....1440(0C 139 .... 9.60
oC4 ...... 4—(10C140 ... 11,20
(5.5 17 A T 4.80| OCP 70 .. 10,40
ENETT s 7.201 OCP 71 . 20.80

Svenska Deltron AB

Valhallaviigen 67, Stockholm O

Tel.: 34 57 05

BILREPARATORS-

kurser samt traktor-

och

bilriktningskurser om 4 man.

I"ullstiindig bilverkstadsut-
rusin. Teori med stillfilm.

Plaisférmedling,
niot 2 porton.

Prospekt

Skovde Praktiska Skola

Tidan « Tel. Skavde 700 84, 178 72,

14 17

MYCKET NYTTOFLYG

FOR PENGARNA
(Forts fr sid 20)

let. Om han likvdl skulle
glomma altihop dr #nda ing-
en storre skada skedd, ty i
infillt lige sticker hjulen ut
halvviigs och rullar fritt sam-
tidigt som de kan bromsas
som vanligt. Genom att klaf-
fen didrvid ocksa #r uppfilld
gar den fri vid en bukland-
ning, och det enda som alltsi
skadas #Ar propellern. Det dr
sdlunda ovanligt vil sorjt for
siikerheten i detta avseende,
och arrangemanget har till-

CARAVELLE fdrndmlig tysk VM-mo-
dell fér 2—10 kanalers RJC-styrning
och 3,5—10 cc motorer. En modell
for nybdrjaren sdvd3l som tévlings-
flygaren spénnvidd 1800 mm.

Nr 4617 Byggsats kr 110:—
Byggsatser — Diesel- och glodstifts
motorer — Radiostyrning — Roder-
mekanismer — Hobbytillbehér,

Rekvirera gratis vart svenska prospekt.

A HERMELE AB - STHLM 9

T Sok
PATENT
genom
INGENJORSBYRAN
PATENTSERVICE AB
Dukviigen 2, BROMMA
Tel. 25 57 74
Upplysningar mot porto

SKOLOR

SUNDSVALLS STADS TEKNISKA SKOLA

I centrum av landet som ger massa oclh kraft.

Kommunal statsunderstédd skola med ingenjérsutbildning pd 5 terminer. — Nya

kurser i

BYGGNADSTEKNIK, REGLERINGSTEKNIK
instrumentering), och TELETEKNIK i jan. och i

TEKNIK i aug. Anmidlan senast 1 dec. resp. 1

(industriell elekironik och
ELKRAFTTEKNIK och MASKIN-

juni. — Aven kvinnliga elever

mottagas. — Statl. studiehjalp. — Begir prospekl. Skolans exp. Box 451, Sunds-

vall 1, tel. 060/15 30 08.

BESTALLNINGSKUPONG

| I
I 1 U T CF e T SRR T U e i S C ISR R PR I
(Firmanamn)
| Harmed beslilles foljande varor, vilka annonserats i Teknik for Alla nr 23. I
l ...... B I T e vary2 o ety o i s s D i spocgs o B g ok s ot i s 2 T e |
...... R T By, o o sy Tt s 610 BBl Lo 5 (b o o mim w e e o pe  lin,

I Varorna sindes mot (1 postférskolt [ avbetalning enl. annonsvillkor, I

| 0O Katalogbroschyr (om detta erbjudes).
| {1 e - T T TS L3 e LR SRRl et o8 e . I
I R A s T T e b I 565 o el o ok i s 5 |

kommit | syfte att gora pla-
net tillgingligt ocksa for de
gronaste piloterna.

Givetvis kan erfarna fora-
re vilja manipulera med klaf-
fen separat i samband med
start och landning, men det
dr ju mera sillan som ‘etla
blir noédviindigt. Klaffarna
fills endast ner 20 grader
men far inda stor lyftverkan
genom att de dr av fowler-
typ som okar vingytan samt
genom att de upptar tva
tredjedelar av vingens bak-
kant.

INGA VIKNINGAR

Att forsoka vika ett flyg-
plan da hoéjden inte far éver-
stiga. 300 meter under termi-
nalomradet dr ganska otrev-
ligt. Men det gick inte att
vika Horizon med ratten
fullt i magen, varken pa rak
kurs eller i sving. Mdgjligen
gar det om man ger fulla
spinnroder, men dir svek mo-
det...

Vid koérning pa marken
verkade bromsarna litet sloa,
vilket demonstratoren skyllde
p& bristande justering, och
det var nog riktigt, ty andra
exemplar ldr ha uppfért sig
biittre.

Savil sparvidd som hjulbas
ar korta och det hinde att
noshjulet littade fran mar-
ken under brakdelen av en
sekund trots moderat fart och
jimn bana. Eftersom det
kriavdes stora krafter pa pe-
dalerna for att styra noshju-

let kan detta tinkas stilla
sig snett med pakidnningar
som fdljd am man koér pi
skumpiga  grasfalt, nagot
som aldrig hann provas.

Trots att arrangemanget med
noshjul kopplat till sidrodret
lir vara dyrare #dn separata
bromsar torde nog det senare
ge storre mdjligheter i vissa
situationer under start och
landning samt markkérning.
Men populdrt tycks det infe
vara bland privatflygare

AVEN SEGELFLYG-

BOGSERING

Konstruktéren Yves
Gardan — efter vilken planet
uppkallats, hdll pa med ett
par modifieringar. Bland an-
nat tinkte han ljudisolera ka-
binen ytterligare och monte-
ra ljuddimpare, trots att
ljudnivin redan nu var foga
storande. Koppling f6r segel-
flyghbogsering kommer ocksa
i host.

Anti-rostbehandlingen ar
mycket grundlig. Hir har
man uinyttjat Sud Aviations
resurser vid Caravelle-hyg-
get. Delarna doppas i fyra
olika bad fére den slutliga
malningen. Sikerheten har
tillgodosetts genom att fram-
kroppen &r av kraftig, svet-
sad stalrorskonstruktion for
att skydda vid rundslagning.
Overforingen fran ratt till
roder dr speciellt pakostad
och synuerligen fri fran
zlapp. Dess “viixellada”
framme i1 motorrummet ir

23/(;:3

omgiven av tjock plat for
att skyddas vid brand.

Flygplanet verkar lampligt
for Klubbar som vill uttka
flygparken med ett resep’an
som foérenar littflugenhet och
lagt pris med goda prestaida
och mdéjligheter till bogser ng
av segelflygplan.

TEKNISK BESKRIVNING
Fyrsitsigt, lagvingat, fribi-

rande helmetallflygplan.
Skivbroms och styrbart nos-

hjul kopplat till sidroderpe-
dalerna. Infillbart landstiill
som mandvreras manuellt

med mekanisk dverféring och
ir sammankopplat med ving-
klaffarna av fowlertyp. Hoid-
trim, dubbelkommando. Da-
gagerum bakom passagnerar-
utrymmet. Hojdroder-stabili-
sator ersatta av en enda ror-
lig yta.

Motor: Lycoming 0 320 X
A pa 150 hk eller Lycoming
0 320 B pa 160 hk, fyrcylind-
rig, luftkyld med horisontel-
la motstacende cylindrar. Fast
eller stdllbar metallpropeller
med spinner,

PUTSAR PERFEKT . ..

i Forts [r sid 25)
Geringsanhallet glider jat

i sitt spar nmien glappar nagot,

dock inte sa mycket att det

har ndmnviird inverkan pa

sagningsresultatet.
Handcirkelsagen ansluts

som tidigare med en Kkiam-

ma som #r fjiderbelastad. 1
héjdled sitter sagen mycket
stadigt, men i sidled glider
den ldtt pa grund av att de
vinkelbtjda metallbitar som
skall halla sigen i 'ge ir
slarvigt placerade. Noggrann-
heten ir otillfredsstiilande
och pad denna punkt far sag-
bordet betyget “klart under-
kint”.

Aven handeirkelsagen har
en allvarlig nackdel: Inger 0-
lige finns utsatt pa vinkelin-
stdllningen. Man har tydiigen
inte ansett sig behbva detta
i tron att dndliget ger vin-
kelrdta sagsnitt. Sa &r inte
alls fallet utan den vinkel
som det ldget ger avviker av-
sevirt fran 90°,

Handcirkelsdgen ir  be-
kvdm att arbeta med, mer i
vekaste laget. Skruvarna
maste ofta dras at med rang

for att bibehalla instiltda
viarden. Pa provexemplaret
gick inte heller sagklings-

skyddet upp fullt, varigenom
man inte kan fa fullt sag-
djup. Till detta kommer att
det ofta fastnade i dndlaget
och alltsa inte fungerade alls.

Sagklingskyddet pa B & D-
sagen dras inte tillbaka meoed
en fjader som pa andra sa-
gar utan med hjiilp av kung-

ans rotation. Dirigenom he-
lastas maskinen nagot. om
in obetydligt. Simre fir et
att mekanismen inte ir an-
derhallsfri. Den maste «nas

da och dA, i annat fall riske-
rar man alt den skadas eller
slits sonder

FERNIRK ¥
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DE HAR KORT
(Forts fr sid 17)

av d6kad kdnnedom om didck-
ens egenskaper under olika
foérhallanden. Som ett exem-
pel kan ndmnas, att genom
landsvigsprovningarna Kklar-
lades bl a att den gamla kors-
skiftningsmetoden bara Okar
slitaget pa dicken och att
man diarfér inte bor skifta
alls. Vill nigon absolut skif-
ta dicken for att t ex
iven utnyttja reservdicket —
sa bdr han gora detta med
minsta mdéjliga antal dndring-
ar av rotationsriktningen.
Andra exempel pa resultaten
av landsvidgsprovningarna ar
att man fatt besked om hur
olika didckkonstruktioner pa-
verkar sidostabiliteten samt
forloppet vid sladdning. Om-
fattande vinterddckprovning-
ar har givit besked om hur
metalldubbarna skall place-
ras for att ge bista effekt
och andra prov har varit un-
derlag for anpassning av
biltdickets konstruktion till
svenska vigforhallanden.
Den som ytterst tillgodogor
sig fordelarna av den omfat-
tande provningsverksamheten
dr naturligtvis den enskilde
bilisten. Det dr ju fér att ge
honom hallbarare, sidkrare
och effektivare didck som des-
sa 6 miljoner mil avverkats
och det &r ytterst for hans
skull som testbilarna rullar
vidare mot nésta miljon mil.

Hur fungerar det?

ROTATIONSPRESSEN

EN ROTATIONSPRESS

KAN VARIE TIMHME TRYC-
KA UPP TILL 200.000 €X.
AV EN 24 -5/016 TIDNING.

TRYCK =

CYLINOER

TYPEN
DEN

1EN ROTATIONSPRESS ANBRINGAS
HALVCYLINDERFORMADE STEREO-
TVPER PA EN ROTERANDE

TRYCKECYLINDER .

I

HOTTRYCK -

. | VID ETT ENKELT TRYCKFOREARANDE
[ | FARGAS TRVCksATSEN(ELLER STERED-

IN MED FARGVALSAR VAREFTER
RES UNDER TRYCECYLINDERN.

UNDER TIOEN HAR VAL-
S5AR FORT OVER TRVCK-
FARG FREN BEHALLAREN
TILL EN FARGOYNA .

38.

[ 4mK

UNDERLAG

a,.

LLAIE'

qe FARGVALS

TRVCKCYLINCERN 4v6ER ETTIR
TRVCKT ARIC OCH MOTTAR
ETT BLANKT, VAREFTER
| FBRLOPPET UPPREPAS .

T

- 5T0R 907‘4 TIONSPRESS

CYLINOER
1L RVCZPA‘PPE R

! EN HYDRAULISK PRESS
GOR MAN ETT AVTRYCK
(MATRIS) AV DENNA SATS /

ETT TIOCKT, FUKTIGT
STEREOTYPE

i AV FIBERMATERIAL .

= AR ETT MYLKET IMPONE

TMOTTRYCIE- || RANDE MASKINER! .
|cve /NDEH

=
c VLINDE R

FOR ATT Ef qups/wv

STEREOTYA, GOR MAN
EN PLAN TRVCIKSATS AV VANLI-
A TVPER OCH ELICHEER.

RST

SE, KAPTEN ROGERS! VAR
ch—:»smo::u&a-og% é/;\sm
aTT ETT FIENDE

7 PR VAS

MOT oss'

VAD | ALLSINDAR?Z JNEJ, MEN DET KUN-
AR, DET EN DE LIKA VAL VARA DET!
FJARRSTYRD /DET FINNS ETT FIENDE-

MAGNET- ~<SKEPP NANSTANS : NN?HE

boME;? TEN. DE SKIC

DET FOTO-IMPULSER JMA

OcH NBR NU OGAT HAR JLAT 035
DR KOM-

HARIFRAN,
2 O ZAG INNAN
i FlEMDEsKE_PPET’
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)

SKEPPET KAN INTE HIN-
NA UPP 055, ROGERS, MEN
DE HAR EN PROJEKTlL

SOM KAN DET. DEN VISS-
LANDE M.U.~ BOMBEN- DEN

M. U,

MoPP-UPP! fi

BETYDE )
NI LANDAR — RENA ‘\
SJKL\.' MORDET'

VARRA
SEKUNDER!

DET VORE SJALVMORD ATT INTE 7
LANDA, ROGERS. TYST NU, SR JAG
KAN KONCENTRERA MIG. /mm

LIV HANGER

HM - OGAT HAR REGISTRERAT
VAR LANDNING. SA NU AR M.U -
BHOMBEN Pi\ \/N': Y,
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NU...

HOR VISSLANDET? DET BEROR
BOMBENS CTROLIGA FART...

NU, ROGERS! NU
GKLLER DET 1)




Nya grundsatsen nr B 5-0

SATSEN INNEHALLER: 2 RACERBILAR
® 1 ANSLUTNINGSBANA @ 1 OLIE-

FLASKA ® 2 ANSLUTNINGSSLADDAR
® 1 SATS KURVPLANK MED STOLPAR
® 1 INSTRUKTIONSBOK @ 2
RAKBANOR ® 38 KURVBA-

NOR ® 1 OMKORNINGSBA-

NA ® 2 KORKONTROLLER

® 2 FIGURER.

Riktpris endast Kr 95:—

inkl. oms

8ka farten pd rak-
strickan till 250 skal-km/
tim... motorbromsa och ga
igenom harndlskurvan med en
kontrollerad sladd... oka &ter
farten pd nista rakstricka... byt
fil och kdor om den réda Ferrarin
som ligger framfér. ..

Information om
FORMULA 152

Nar vi talar om Miniracing | samband med FORMULA
152 menar vi det | ordets ritta bemarkelse — autentiska
bilar pd variationsrika banor som i svindlande hastig-
het helt kontrolleras genom fbrarens kdrskicklighet.

BANMATERIAL TILLBEHOR VIANDUKTPEL»‘\RE 12 st.

r T-30, pr sats kr 5:—

Tillverkas av grd, slagfast polystyrenplast
BILARNA med infallda l?ontaktskgenor. Rakbanan T-1 DOSE¢|NGSPELARE123_52!5-
ar pA undersidan férsedd med slitsningar r T-31, pr sats kr 3:
Nu finns fyra typer racerbilar: Ferrari, Cooper, Vanwall som gor att den kan bockas till och an- g%ﬁgkﬁ";hﬂ StTAKET'
och Maserati. Varje bil finns | tvd fargkombinationer vandas fér mjuk dvergang till backe och N A rsaéts ke 3o
och har gummidack, stdllbara sldpborstar av ny typ, backkron. Aven smd gupp kan pd sé& satt ; :

anordnas. ) KURVPLANK 270 cm.

farttrimningsspak, férare, vindruta, avgasrér etc. Varje Nr A-2, pr sats kr 3:—

bil &r férsadd med tavlingsnummer. Genom en genia- EQKEA;@ TRADSTAKET 720 cm
lisk anordning kan upp till tre bilar koras pa ett och ng Nr T':qur 6i— Nr A-S,RPT iﬂfl kr 2i—
samma spér oberoende av varandra. Bilarna | skala Léngd 41 mm’ KORKONT r?rLE-I kr 6:50
1:52. Koérningen sker med sdvél vixel- som likstréms- Nr T-2, kr 2:75 ANSLUTNINGSSL,ADD.
transformator. Nr ES -12, kr 0:75
59?;"52"“ BANKSKARVSCLIPS med
BANORNA g FLAGGSTANGSSOCKEL
. Nr T-4, kr 3:75 24 st
Banmaterialet #r kraftig plast med dubbla styrspdr som 8” radie ’

Nr T-34, pr sats kr 3:—
FLAGGSTANGER 24 st.

Nr T-35, pr sats kr 2:25
DUBBEL TAVLINGSDEPA

alltsd ger tvéfilig bana. Tre olika kurvradier finns, 10,
20 och 30 c¢m radie. Kurvspdren passar mot varandra sd
att en 6-filig kurvbana kan laggas | bredd. P& sidan om

Nr T-8, kr 5:—
12” radie
Nr T-12, kr 4:—

varje styrspar finns 4 strémskenor med vars hjalp bi- O,MKC?R?SINGSBANA Langd 165 ﬁ‘m B-1. kr T:
larna kan forses med strdm oberoende av varandra. _— Léng N2r T-’;Omkr 12:50 LAKTARE |énr d 230 rm,.h_
Banorna dr absolut jdmna varfér ingen ''tvéttbrades- TRANGNINGSBAN- Nr B-2, kr 14:—

korning’ behover befaras. Kontaktskarvarna ger latt
och sékert en perfekt hops#éttning. Formula 152 har
specialspér till ldga priser: Omkdrningsspér kr 12:50,
varvraknare kr 17:—, anslutningsspar kr 9:50 samt

FIGURER — omélade
Askddare och banperso-
nal, 10 st.

Nr K-2, pr sats kr 4:—

SATS — 3 delar
Tot. langd 245 mm
Nr T-21, kr 9:75

— MELLANDEL TILL P
tréngningsspar kr 9:75. De nya rakspéren kan nu &ven TRANGNINGSSATS i'ﬁﬁg? 5 ;\Made
fas formbara s& att de kan bockas till och anvéndas Langd 82 mm 1 d

Nr A-11, pr sats kr 6:—
Banpersonal, 5 st.
Nr A-12, pr sats kr 6:50

for mjuk overgdng till backe och backkrén.
Genom den lilla skalan och de smé& kurvradierna kan

Nr T-22, kr 2:75
RAKBANA MED

man pé ett mycket begrénsat utrymme efterbilda riktiga VARVRAKNARE DEKALER — nummer till
tavlingsbanor som Silverstone, Manza, Goodwood, Mo- Langd 245 mm bilar. 120 st. kit
naco, Pau och manga andra. Nr T-40, kr 17:— Nr G-4, pr sats kr 1:75

DEKALER — rutmdnster,
ANSLUTNINGSBANA reklamaffischer, flaggde-
Langd 245 mm korer, m. m. 4 stora ark.

Nr T-25, kr 9:50 Nr A5, pr sats kr 3:50

\Y) . Kontakter, 2 par Nr XG-4 2:50 SlapfJddrar, 2 par Nr XG-6 2:50 Tandhjuls-
RESERVDELAR spiirr, 2 st Nr G-14 1:50 Daéck, for 2 bilar Nr G-32 1:— Returfjdder Nr G-13
0:75 Spiirrhjul Nr G-17 0:40 Styrpinne Nr G-34 0:25 Olja, flaska Nr G-43
0:60 Stérningsskydd Nr XG-5 2:— Sldpfjddrar — ombyggnadssats for tvé
4ldre bilar Nr XG-8, pr sats 3:— Slépfjidrar — ny typ med spiraifjdder-
armar, for 2 bilar Nr XG-6N, pr sats 2:50 Mall fér instéilning och reng6-

ring av slapfjadrar Nr E-2, pr st 1:—.

ENTZELY

Drottninggatan 67 * Box 3110 ¢ Stockholm 3

FORMULA 152 FINNS | VALSORTERADE HOBBY-, LEKSAKS-, SPORT o JARNAFFARER. DEN NYA FORMULA 152-BROSCHYREN ERHAL-
LES MOT INS. AV 35 ORE | FRIMARKEN TILL VAR ADRESS.

TILLBEHOREN

Taviingsdepder, publikiaktare, flagg- och maistanger,
dekaler, figurer i skala, sdvdl malade som omélade
gor anldggningen mer realistisk.

SLUTLIGEN . ..

| dagens lége finns &tskilliga miniracingsystem att valja
bland. Jamfoér garna vad som bjuds — vi &r forvissade
om att Ni sedan stannar fér de mangder finesser som
FORMULA 152 erbjuder. Se FORMULA 152-programmet
i valsorterade hobby-, leksaks-, sport-, och ]arnaffdrer
over hela landet. Givetvis kan Ni aven anlita var snab-
ba postorderservice.




SEGER, LONDON - STOCKHOLM

WHITE HORSE
RAKVATTEN

| Valgorande, uppfriskande med kédrvt manlig doft

rl WHITE HORSE rakvatten - sa stimulerande
friskt, sa vélgorande for huden. Dartill: den

' maskulina doften. WHITE HORSE rakvatten ar

. antiseptiskt verksamt, laker smasar och gor
= | nastarakningtillettnoje. Flertalet elrakare fore-

e=———=* drar WHITE HORSE uppfriskande rakvatten.

RAKVATTEN RAKBALSAM RAKCREME ELSHAVE BRUSHLESS HARVATTEN HARCREME HARSHAMPOO COLOGNE TVAL DEODORANT TALC

RI AB FYLGIA STOCKHOLM 196

after shave
lotion




