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Ingen tvekan — Ni blir situationens
herre ndr Ni lart major Thunanders
beromda metod for sjalvforsvar

Kan Ni stoppa en ranare?

I dagens Sverige forekommer en massa overfall, en massa ran och misshandels-
historier. Varfor? Jo, djungelns lag rdder pAd méanga platser nir skymningen
kommer. I det laget giller det att man dr beredd att méta en motstindare
som Ar storre, kraftigare och mer »slagsmalsvan». Ni kan gora Er beredd —
oavsett hur gammal Ni ar, hur stor Ni &r och hur kraftig Ni 4r — efter den
hir metoden. Om Ni ser en stor stark karl misshandla en svagare, vagar Ni
ingripa och stoppa misshandeln? Kanner Ni till greppen som gor att Ni kan
hoppa in i ett slagsmal och gora slut pa det? Nej, det gor Ni inte...

Den hdr metoden gor Er stark

Aven om Ni ir liten till vdxten, och inte har stora sviéllande muskler, si kan
Ni klara av en bjasse i ett sidant ldge. Ni tvekar? Nej, det ar sant! Det finns
manga »6mma punkter» pad varje minniskas kropp. »Omma punkters, som gor
Er motstandare maktlés om Ni gar till angrepp sedan Ni lart Er hur Ni ska
angripa.

“Jag kan ldra Er rdtta greppen

siger major Thunander, som dr var
larare och expert. Ma]or Einar
Thunander har lirt tusentals svens-
kar den hir sortens sjdlvforsvar.
HAN AR LARARE VID STOCK-
HOLMS-POLISEN i fysisk trianing
och han har utbildat militérer,
tullm#in, poliser, bilkarister, flyg-
lottor m. fl. Nu vintar han pd Er!

100-tals instruktiva bilder lar Er
hur Ni ska gora. Det ar ldttare an
Ni tror att tvinga en motstindare
pad knd. Ingen motstindare &r for
stor och kraftig for att kunna hindra Er fran att tvinga
honom till marken, didr Ni kan halla honom hur linge
som helst. Ni far frdga major Thunander om allt som
ror kursen. Han svarar Er personligen och det kostar
inget extra,
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‘NASTA NUMMER

. som utkummer den 5 decem-

ber blir ett stort julnummer,
som bl a innehAller en uttém-
mande redogirelse for niista

- steg  inomy rym&tarten —_

k}immketan ‘vars energiresur-
ser fir av en sAdan storleks-
ordning att nuvarande birra-
keter kommer att framsta
som enkla fyrverkeripjiser.
TfA hjilper er att vilja
ldmpliga julklappar fér hin-
digt folk. Vidare tar TfA
upp en ofta forbisedd faktor
for tra.ﬁksﬁkerhetan —  fi=-
rarens trafiksyn vid olika
hastjghe.ter ot!h i kritiska si-
Bil‘hext Rolls

Royee. 3

Med detta nummer féljer bilagor

-

VS I TP AL A

. — ”

MOTORKRONIKA

Detta kanske &r modellen for framtida taxitrafik |

vdra storstider.

Redaktor: HAKAN KIELL

Den lilla Renault 4 L har visats fulit

utrustad for taxibruk, och en provtur gav vid handen att bilen var mycket bekvimare i detta skick &n vi
hade véntat oss. Sidtena har forstds fatt en anpan utformning #n standardversionen och man har gott om
plals i_vagnen. En forutsdttning for att minitaxin skall bli konkurrenskraftig ar att taxorna blir Atminstone

30 % ldgre &n i de vanliga bilarna, Droskf6rare Einar Thelin, Stockholm, pa bilden, var nbjd med minitaxin.

Chrysler Valiant finns i tre serier: V 100, V 200
och Signet. V 100 har en 100 hk motor (2 'dérrars-
modellen kan fds med 145 hk) V 200 har 100 eller
145 hk och Signet har 145 hk. Signet ses pA bilden.

Mistertrimmaren Carlo Abarth i Turin presenterar

Fiat-Abarth 1000 Bialbero. Den tvasitsiga kupén
har en fyrcylindrig motor pd 982 cc med dubbla
overliggande kamaxlar och drygt 100 hk effekt. Den
uppitsvingda huven ger bista kylning 4t svans-
motorn. Priset | Sverige blir omkring 32 000 kronor.

32 teknik

REDAKTION OCH EXPEDITION: TYunnelgatan 3.

Postadress: Box 3137, Stockhoim 3. Telefon: Vixel
24 4425. Prenumerationspris. HelAr 29:70, halvar 16:20
1579 92. Prenumeration kan pabérias
enklast
genom inséttning pd postgiroe. Tidningen utkommer
varannan torsdag. Eftertryck endast efter tillstand.

W . Postgiro

vid varje manadsskifte och verkstills

NUMMER 24
21 nov.—5 dec. 1963
ARGANG 24

Chevrolet Chevelle har | storlek passats in mellan
stora Chevrolet och Chevy 1l. Lingden ar 493 cm
och bredden 190 cm. Bilen erbjuds med motor-
styrkor frdn 120—220 hk, raka sexor och V-B:or.

En bilfird som mste betraktas som en fin sport-
prestation har fullbordats av tva argentinska stu-
denter som kért en 1914 ars T-Ford frdn Buenos
Aires till Detroit, en stricka pad drygt 2000 mil.
Den strapatsrika resan tog sju manader och hela
tiden fungerade den gamla bilen perfekt.

SVEN SALONIUS
STIG SANDELIN

Chefred. o. ansv. utg.:
Andre redaktdr:

REDAKTIONSKOMMITTE: Rektorn f6r Kungl. Tek-

niska Hogskolan, professor Ragnar Woxén; under-

visningsrddet Borje Beskow, Kungl. Skoldver-
styrelsen; professor Nicolai Herlofson. Kungl.
Tekniska Hogskolan: laborator Axel lohansson,

Kungl. Tekniska Hogskolan och direktér Sven

Skéldberg.
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Cortina GT ar en synnerligen plgg bil som torde ha mycket {4 — om ens ndgra — medtdvlare | sin klass,
1

Upp till 80—90 kmjtim ar helt bidnd.

Vi testar Cortina GT':

och toppfarten dr ca 150 kmjtim.

RIVIG RALLYBIL
FOR FAMILJEBRU

Fér den som vill dka fort och billigt ar Cortina GT en lamplig vagn.

Toppfarten ligger omkring 150 km/tim.

Trots att fjadringen &r relativt hard dr vagnen bekvim att firdas i.

Fote NILS G LINDQVIST

rl“uppt‘arten hos Cortina GT #dr ca 17
kmj/tim bittre in hos Super 1 500
och ligger omkring 150 km/tim. Tiden
fran stillastaende till 80 km/tim genom
viixlarna har forbiittrats med inte mind-
re in 4,2 sek (8,6 sek mot 12,8 sck) och
vagnen #dr ocksia piggare pa fyran.
Backtagningsférmagan #Ar bara nagot
biittre hos GT. Det idr oundvikligt att
brinsleférbrukningen har blivit lidande
pa dessa (forbiittringar, men inte sa
mycket som man kunde befarat. For-
brukningen har blivit stérre vid laga
farter men faktiskt ligre 6ver ca 3 000
vimin. Super 1500 drog 0,76 l/mil vid
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80 km/tim och 1.4 1/mil vid 130 km/tim.
Motsvarande virden fér GT é&ar 0.87
I/mil vid 80 km/tim och 1,3 1/mil vid 130
km/tim. Beroende pa hur man kor, skul-
le alltsa -~ om man bortsag fran GT:s
hittre prestanda GT vara i stort
sett lika driftsekonomisk som Super
1 500. Men ulnyttjar man GT-modellens
utmiirkta acceleration och toppfart blir
briinsleekonomin givetvis simre.
Cortina GT:s extra effekt uppnas med
indringar i insugningen och utblis-
ningen imefattande en Weber-forgasa-
re och en siirskild kamaxel. Weber-fall-
forgasaren har den férdelen framfor

dubbelforgasare att den inte kriver ni-
gon invecklad justering eller balanse-
ring. Insugning och utblisning ir helt
nya, men endast smia fordndringar har
gjorts med cylindertoppen. De omfatiar
ett kompressionsidrhallande av 9,0:1 i
stiillet for 8,3:1 och storre avgasventi-
ler. Den nya kamaxeln ger hégre ven-
tillyft och langre &ppningar, men stan-
dardlyftarna och ventilfjidrarna &r
kvar. For att svara mot de hogre farter
som uppnias med GT har motorns bot-
ten #dndrats nagot, huvudsakligen lager-
materialet, och starkare kolvar édr in-
stallerade.

Dessa andringar resulterar i en motor
som tycks trivas pa hoga varv. Under
testen togs den utan oligenheter upp
till 6 500 v/min, vilket #r halvvigs in
paA varvridknarens roda fdlt mellan 6 000
och 7 000. Det d4r en mjuk och villig mo-
tor hela vagen uppfér varvtalsskalan.
Inte ens nir den gar mycket hart brum-
mar den sirskilt hogt, och den vibrerar
knappast pa tomging.

EXTRA VARVKAPACITET

Elasticiteten pa hogsta viixeln verkar
att begrinsas mera av kraftoverféring-
en dn av motorns férmaga, fast forsék
att ga under 20 km/tim pa fyran omin-
tetgjordes av att motorn slocknade.
Kallstarter gick utmirkt, t o m i svalt
viider utan att choken behovde anvin-
das, och uppvirmningen gick snabbt.
Motorn knackar pa 90-oktanigt brinsle
och maste kéras pa Premium.

De enda betydande forindringarna i
kraftoverforingen &r att vixelspaken
flyttats bakat och att kopplingen fatt
starkare fjidrar. Dessa har knappt
mérkbar verkan pa kopplingen. Den ar
ganska tung men har relativt kort vig
till golvet, ndgot som ér att foredra i en
bil av denna typ. Den medger snabba
vixlingar med den fyrvixlade, helsyn-
kroniserade ladan, som framhiver vag-
nens sportiga karaktdr., Utvidxlingsfor-
hiallandena verkar vara gynnsamma-
re édn hos 1500 Super. Med den extra
varvkapaciteten miirks gapet mellan
tvaan och trean mycket mindre. Vixlar-
na #dr tysta, synkronmiseringen utmirkt
och ldgena precis med en kort, kraftig
golvspak.

Ligre fjidring och en kraftigare (19
mni) kringningshimmare framtill ger
biittre egenskaper at GT. Resultatet har
blivit en viltrimmad, lydig vagn, litt
att mandvrera pa bade vat och torr viig,
med den reservationen att den litta
styrningen med skruv och kulmutter gor
vagnen en aning kiinslig for sidvindar.

Kringningen dr mattlig, och den stela
bakaxeln uppfér sig myecket vil. Bilen
dr understyrd. Den haller rdt kurs med
stor noggrannhet, men man har dalig
vigkinsla genom den litta styrningen.
Gropiga kurvor far vagnen sillan ur
kurs, men langa "vagor” i vigbanan far
en att onska mera kinslig styrning.
Vighallningen idr emellertid god och in-
te ens pa vat vidg sliipper vagnen tviirt
nir man pressar den. Sjilva lossandet
gar gradvis och féraren har god kon-
troll éver bhilen iiven nir den har boérjat
sladda. Ringtrycket #dr hidrvidlag befy-
delsefullt, och 2.1 rekommenderas pa
alla hjulen vid snabb fird. (1.7 vid nor-
mal kérning.)

PRAKTISK INREDNING

Verkligt ojimn viig framhiiver de ne-
gativa egenskaperna hos den stela bak-
axeln. Medan vighallningen dr bra pa
rormala viigar, far ojimnheterna bak-
vagnen att hoppa och férstér komfor-
ten for forare och passagerare. Fjiid-
ringen dr relativt hiard, och man mdir-



ker en hel del skarpa rorelser uppit-
nedat. Men passagerarna ansag overlag
att GT var bekvim att firdas i.

Bilen har givetvis skivbromsar fram
sid att man kan fa ut det mesta av de
forbéttrade prestanda. Bromsarna Kri-
ver ett nagot hogt pedaltryck, men har
god verkan och saknar fadingtendenser.
Handbromsen, vars handtag #r T-for-
mat sitter otympligt placerad nedan-
for ratten, didr den &r mycket svar att
na, sidrskilt da man avander sidkerhets-
bédlte. Handbromsen héll bilen i en bac-
ke med lutningen 1:3, frian vilken vag-
nen ocksd kunde startas.

Interidren bade uppskattades och inte
uppskattades. Den dr bekvidm och kor-
stillningen god, fastin en lAng forare
inte far plats med benen. Stolarna skul-
le ha kunnat justeras mera i idngdled.
Instrumenten #dr lattldsta, (men i mor-
ker ricker deras belysning knappast
till) och kontrollerna ldttillgiingliga och
vilplacerade. Rakt bakom ratten finns
en trikonsol i vilken inryms fr v varv-
rdknare, hastighetsmétare och ett cen-
tralinstrument med brinslemiitare, ter-
mometer och oljetrycksmitare. Vigmai-
taren registrerar 100 m, men man sak-
nar en trippmitare i en vagn som den-
na, vilken sikert kommer att koéras
mycket i rallyn.

Mellan framstolarna finns en mycket
praktisk forvaringslada med lock. Un-
der instrumentpanelen l6per en lang .
hylla for handskar, kartor o dyl. Dess- Bilen har stora rutor bide fram och bak varfér sikten &r mycket god. Ett undantag &r de ganska tjocka
utom finns ett vanligt handskfack. sidostolparna, som skymmer en hel del. Baklyktorna &r rikligt tilltagna och ger mycket gott ljus.

Sikten &r bra, med undantag av de
tjocka framstolparna. Torkarna sveper
en stor yta, men for en vagn med GT:s
prestanda ir de alldeles for langsamma,
och torkare med tva hastigheter 4r néd-
vindiga. Den flata bakrutan ger god
bakatsikt och goér Cortina till en 1att-
backad bil. Innervirme och ventilation
skdts av en anliggning som snabbt ger
effekt. Fldkten har tva hastigheter. Pa
lag fart dr den nistan ohOrbar, men pa
full fart for den ett forfarligt ovisen.

Cortina GT har plastklddsel i séten
och dorrar och snygga nylonmattor. Det
rejila bagageutrymmet har en kraftig
matta, och trots att man inte ser myc-
ket av ljuddimpande arrangemang, &r
vagnens inre mycket tyst, med undan-
tag av ett hogljutt vindbrus som bor-
jar vid ungefidr 100 km/tim. D& kdnns
bilen ocksd mycket dragig, dven om
alla fonster halls stdngda, men vi vill
hir reservera oss for tillfdlliga feljuste-
ringar.

= Pedalerna ar mfe lamp,“g?_ placerade I- och urstigningen villar inga problem i Cortina GT. Framstolarna tippas fram nér man skall in i baksétet
for den som anvénder ta-hil-metoden. En nackdel pd komfortsidan &r att bilen &r ganska dragig, &ven nir alla fénstren &r stingda.

<

Pa en tripane! finns tre stora, runda instrument, Bilen & mycket v@nlig mot personer som reser lingt. Bagageutrymmet Sr nimligen mycket stort. Trots att
Mellan stolarna ryms en praktisk |ldda med lock. man inte kan se manga ljudisolerande arrar g, dr vag inre tillfredsstéllande tyst och lugnt.
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DATA

TESTFORHALLANDEN: Vider: Svalt, omvaxlande torrt och regnigt vider, Tem-
peratur: 7—10°C. Lufttryck 755 mm Hg. Végbeldggning: Omvaxiande torr och vét
asfalt och grus. Brénsle: 30 oktan och 97 oktan.

INSTRUMENT: Hastighetsmataren visade & 9% fér mycket vid 50 kmyjtim och 2
% for mycket vid 145 kmjtim, Vagmataren visade 5 % for l&ng strécka.

TJANSTEVIKT: 950 kg Viktfordelning fram/bak 53/47.

MAXIMIHASTIGHET: Medelhastighet pd doserad rundbana 147 km/tim. Bésta
tid pd uppmaétt rakstracka i en riktning (400 meter) motsvarar hastigheten 153
wmitim. Vid ett annat prov fick bilen acceterera fr&n stillastdende en strécka pé
1800 meter, varefter tiden fér efterfoljande 400 meter mattes. Medelvardet av
fiecra prov i badda rikiningarna biev 145 kmjtim. Basta tid i en riktning motsvarar
152 kmitim,

HASTIGHETEN PA OLIKA VAXLAR (vid ca 6 000 v/min):

Hogsta hastighet pd 3:an 117 kmftim.
2.an 68 =
fan 47

BRALS EFORBRUKNING:

Se diagram nedan. Totala bransleforbrukningen férbrukning av
1,06 umil. Normal landsvéagskorning 1,0 [/mil. Vardet motsvarar forbrukningen
vid en hastighet mitt emellan 50 km/jtim och vagnens toopfart, plus 5 procents

motsvarar en

dillegg 161 accelerationar. Brénsletankens rymd 35 liter.
ACCELERATION PA DE TVA HOGSTA VAXLARMA:
4.an J:an
15—50 km/tim — sek 7.2 sek
3065 ., 11370 hl
50—65 " 10,2, ‘i 69 .
6595 i85 ., 73
80—115 142 -
95—130 ., 17,5 —

BACKTAGNINGSFORMAGA MED BIBEHALLEN JAMM FART:
Max 'utning pa 4:ar 1:10,7
. 3:@8n 1:65
2:an 1:3.8

TEKNISK SPECIFIKATION

MOTOR: Fyrcylindrig, fyrtakts radmotor, cyl-diam 80,97 mm, slaglangd 72,75 mm,
cyl-volym 1498 cc. Kolvarea 205 cm?. Kompressionsférhallande 9,0:1,

FORGASARE: Weber dubbeltallforgasare.
OLIJEFILTER: Fullfiodestyp.
BRANSLEPUMP: Mekanisk.

MAX-EFFEKT: 84 hk SAE vid 5200 v/min Max vridmoment 13,4 kpm vid 3 600

Fram { 280
Bak ! 260

Stcrsla biedd i 585

. “ Heid olastad 1417
94— Z > .

(=

Spdrvidd

A5

Marklriging 152

2490
k 4280

'ORD CORTINA GT'

Framsate il tak 1 002
Golv il tak 1155
Baksdte il tak 971

Vindruta il golv 1 622

KRAFTOVERFORING: Enkel torrlamellkoppling. Utvaxlingsforhailanden:
9,3:1, 551, 3.9:1, backen 154'1. Samtiiga framéatvaxiar synkroniserade.
vaxel av hypoidtyp. Hastighet vid 1000 v/min p& 4:ar: 27,7 km/tim,

13,6:1,
Slut-

BROMSAR: Hydrauliska, skivor fram, trummor bak. 487 cm? beladgg arbetande
mot 1 815 ¢m? skiv- och trumyta.

FIADRING: Fram: individuell med Macpherson-fjadring. Bak: stel bakaxel och
halveltiptiska fjadrar, Teleskopiska stotdéampare fram och bak.

STYRINRATTNING: Ford/Burman skruv och kulmutter.

vimin. DACK: 5,60—13", slanglosa.
[ 1
BROMSSTRACKA ACCELERATION BRAMNSLEFORBRUKNING
(3]
0 il hé R b2 ]
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Av H ] SONDERKOGE

Marknadens billigaste transistorradio
kostar faktiskt inte mera &n knappt
20:—. Denna billiga apparat har dock
ett stort fel. Den &r namligen for-
sedd med ett 9 V batteri och ett sa-
dant ricker inte méanga timmar. Det
blir mycket billigare om man é&ndrar
om radioapparaten sd att den kan
drivas mecr vanliga platta ficklamps-
batterier pa 4,5 V. Tvd sddana kopp-
las samman och ledningen 16ds till
de kontakter som avses for 9 V-bat-
teriet. For hélften av vad ett 9 V-
batteri kostar fiar man nu lika ménga
volt, men batteriet har nu dubbla
livsliingden.

Om man anvinder en pensel for lod-
vattnet &r det litt att gdra ett litet
prektiskt forvaringsstidll av det slag
som bilden visar. Man gor ett ror
med hjdlp av en pappersremsa och
fitet lim och detta anvénds som still.

Det hinder ibland att stickkontakten
inte sitter ordentligt fast. D4 brukar
man vika ut stiftbenen frdn varandra.
Béj benen med hjdlp av en mejsel
el dyl, men l&t mejsein sitta kvar
mellan stiftbenen medan ni béjer in
dndarna mot varandra, Forst d3 far
man ett praktiskt resultat. Pa bilden
ar vinsterbenet hojt p3d ratt satt me-
dan hogerbenet bojts felaktigt.

present-

kort

pa

tekni

ge oss bara adressen sa ombesérjer vi alt. ..

. Betala

Fyll i, klipp ur och posta kupongen — inget frimirke behovs!

En heldrsprenumeration &r den idealiska
julklappen for tekniskt intresserade mén i
alla aldrar. Det &r en julklapp som mottaga-
ren har nytta och ndje av ett helt & och som
Ni sjalv har minsta besvar att ordna. Ni be-
héver bara fylla | och posta nedanstiende
kupong — resten ordnar vi pa TfA,

for alla

den som stdr pd Er gdvolista fir TfA:s trevliga
presentkort med Er julhdlsning.

vederbérande fir TiA:s stora och innehdlisrika
julnummer samtidigt med presentkortet.

TEKNIK FOR ALLA kommer punktligt till mot-

julklappen nista 3ar,
tagarens brevidda under hela 1964.

inbetalningskort kommer pa

GAVOPRENUMERATION PA TiA 1964

Postadress

Bestillaren, som skrivit namn och adress ovan, betalar prenumerationsavgiften
29:70 néar inbetainingskort kommer elier senast den 1 februari 1964.

O Sidnd presentkort som jag kan ldmna fram pd julafton.
O Siand presentkort direkt till mottagaren undertecknat enligt nedan.

Bostad
meeoeoesit-oecasess -
24[63
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Pansarvagn 302:

Pansarbandvagn 302 kommer tillsammans med stridsvagn S att forstirka det svenska pansarvapnet. Strids-

vikten p& 302:an dr 13,5 ton.

Efter stridsvagn S har virt pansar-
vapen fatt &nnu en sensationell
forstirkning i nya pansarband-
vagnen 302. Den nya vagnen &r
avsedd for transport av pansar-
infanteri och forenar manga av
stridsvagnens egenskaper med

amfibiefordons férmaga att ta

sig over vattendrag.

GAR GENOM ELD OCH VATTEN

Den nya svenska pansarbandvagnen,
som har typbeteckningen 302, 4r en
konstruktion som baseras pa erfarenhe-
ter fran kinda stridsvagnskonstrukts-
rer, frimst svenska och amerikanska.
Den ar byggd for att kunna anvidndas
bade som strids- och transportfordon.
Forutom vagnchef, forare och skytt, vil-
ka samtliga har sina platser ovanfor
motorrummet, finns det plats for nio
soldater i vagnens bakre del. En férdel
ar hir att dessa kan komma i skjutlige
genom att hydrauliskt mandvrerade
stridsluckor fills upp. De kan ocksa
snabbt ldmna vagnen genom tva bakdor-
rar och genomfora striden till fots.
302:ans fasta bevipning utgdrs av en

N TR T T

En stor térdel med 302 dr att den fiyter dven med
full last. ..

...vilket innebdr att vagnchef, forare, skytt och
nio sofdater transporteras snabbt och sédkert ge-
nom eld och vatten . . .

8 TEKNIK fior ALLA 2 l[li:l

20 mm automatkanon, monterad i en
vapenhuv, som placerats sa att skytten
har god sikt. Vidare finns ocksa rok-
kastare,

En av de storsta fordelarna &ar att
302:an dr flytbar och den framdrivs i
vattnet med hjilp av banden. Maxhas-
tigheten i lugnt vatten uppgar till cirka
5 knop och vagnen kan med full last
passera vattendrag med strémhastighe-
ter upp till 1,5 m/sek.

Den 270 hk starka dieselmotorn fran
Volvo ger vagnen pi landsviig en topp-
fart av 65 km/tim. I krivande terring,
exempelvis vintertid med mycket sno,
dr framkomligheten pafallande stor, be-
roende pa bandaggregatets utformning

och det vdl avvigda fjidringssystemet.

Den nya pansarbandvagnen byggs av
AB Higglund & Soner och de huvudan-
svariga for genomforandet av projektet
har varit byradirektérer Borje Gahn-
berg, armétygforvaltningen, direktdr
Karl-Erik Hilfing och ingenjor Birger
Agren, bada vid AB Higglund & So-
ner. Tillsammans har de lagt ned cirka
40 000 timmar pa konstruktionsarbetet.
De forsta leveranserna av 302:an till de
olika pansarférbanden beriknas ske un-
der 1965.

cerat pd vagnens dversida liksom ocksd avgasutslippet. En spe-

cieil bogplat fills fram d& vagnen kérs i vatten.

Den hédr teckningen visar 302 i genomskirning. Luftintaaet &r pla- |‘




Minns ni i vintras?

Manga hade svart att komma 6ver vinter-
diick, som gick att dubba. Det berodde {or-
stas pi, att sd ménga hade upptickt hur bra
de nya dubbarna iir pa harda vinterviigar.
Vira prov visade, att bromsférmigan pd
isgata 6kar med ungefir 100 procent jim-
fort med vanliga vinterddck.

I ar har vi utvecklat det viilkiinda vinter-
dicket Ultra-Grip, sa att det fatt grovre
monster som krivs for att dubbar skall
sitta siikert. Och det har 8 rader miirkpunk-
ter, som visar var dubbar bér monteras.
Men pa snémodd hjilper det inte stort med
dubbar, liksom inte heller pa nyfallen snd.

Vi tiinkte pi det, niir vi modifierade Ultra-
Grip.

Sa vi gjorde ett diick, som iir idealiskt dven
i ”dubbfientligt” vinterfore. Dess busvii-
dersmonster #r utvecklat ur viirldens forsta
renodlade snédick - introducerat ay oss

1950.

TRELLEBORG

Tala med niirmaste gnmmiverkstad om nya
Ultra-Grip. Gor det i tid!

Ni minns ju hur det gick i vintras!
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Sin bilekonomi bestimmer man sjilv: genom
att vilja en bil som ger manga mil till lag
kostnad.

Fler svenska bilképare viljer Volvo @n nagot
annat méarke. Har dr négra faktorer som pé-
verkar deras val.

Ink6pspriset

En del av det Ni betalar for en ny bil far Ni
igen ndr Ni senare byter den. Hur mycket
beror pd miarkets andrahandsviarde. Volvos
andrahandsvérde hor till marknadens bista.
Darfér &r en Volvo ekonomisk i inkép.

Bensinforbrukning

Volvos B 18-motor med 5-lagrad vevaxel ar
ovanligt brénslesnal. Det bevisas av labora-
toriemassiga matvarden. Det bevisas ocksé av
fem ekonomiloppsegrar under 1962 och 1963,
dir resultaten varierade mellan 0573 och
0,652 |/mil.

Férutom ekonomi ger B 18-motorn hag
marschfart och accelerationsresurser fér si-
kerhetssnabba omkérningar.

Service

Det finns auktoriserade Volvo-verkstider
6éver hela landet. Alla tillampar Volvos rikt-
priser — bade p& delar och arbete. Volvos

reservdelar ligger mycket férdelaktigt i pris.
Volvos kvalitet, driftsdkerhet och slitstyrka
bidrar ocksa till 1aga servicekostnader.

Volvo behéver numera underhallsinspektion
endast var 1000:de mil.

Fasta kostnader

De fasta bilkostnaderna — skatt, férsakring,
etc. — utgdr en visentlig del av Era bilutgif-
ter. Har ger Volvo en ekonomisk férman som
inget annat bilmarke kan erbjuda: den unika
5-ariga PV-garantin. Ni slipper kostnaderna
for vagnskadeférsékring i 5 ar!

Utrustning

Nar Ni koper en Volvo far Ni en komplett
utrustad bil med bl.a. helljussignal, elektrisk
vindrutespolning, vindruta av lameliglas som
ger fri sikt dven efter stenskott, effektivt
rostskydd och stéldskydd, nollstéllbar tripp-
métare, blandfri backspegel.

Verkligt vdsentligt dar Volvos genomténkta
sédkerhetsutrustning med bl.a. fabriksmonte-
rade trepunkts sikerhetsbilten med forstirk-
ta fastpunkter.

Ménga andra bilar kan erbjuda Er ndgot av
det Volvo ger.
Inga andra bilar kan ge Er allt det Volvo ger.

DET FINNS
BARA

ETT SLAGS
BILEKONOMI

Ao Endas: Voivo har ?
& 5-ARIG Qg
$ >'pv

4 GARANTI &

¥4

e& vagnskadeférsikring
Q,
¥ varp®

nu vard
mer dn 30%
mer

Sedan hésten 1962 kar pre-
mierna for vagnskadeforsik-
ring hdjts med 32—50 %. PV-
garantins virde har oSkat i
motsvarande grad.
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Tekn dr Adam Dattner:

PLASMA-
KANON
RYMD-

ALDERNS

KANON-
VERKTYG

Den tekniska utvecklingen har p& senare tid lett bl a

till storre kunskap om och anvidndning av mycket
héga temperaturer. De metoder som tidigare anvénts
var i allménhet baserade pé& forbranning av gaser,
exempelvis syre och acetylen. De temperaturer som
darvid erhalls — obetydligt 6ver 3 000 grader —
racker inte for att smilta t ex wolfram. Betydligt
hogre temperaturer kan i dag uppnés pé elektrisk
vdg i en ljusb&ge, dir man i "plasmat” mellan elek-
troderna har temperaturer pa upp till 50 000 grader.

24[63 TEKNIK for ALLA 11



PLASMAKANON

RYMDALDERNS KANONVERKTYG

i

(Forts fr foreg sida)

T v: | elektrisk svetsning utnyttjar man den starka uppvdrmning som bdda elektroderna utsdtts fér nir badgen brinner mellan dem. De hogsta temperaturerna
finns emellertid i det lysande '"plasmat’” mellan elektroderna, T h ser vi tvd elektroder anslutna till var sin pol av en elektrisk generator. Nar man ldgger en
spénning mellan elektroderna sker omedelbart en joniseringsprocess dir en miangd fria, elektriskt laddade partiklar frigérs. De positiva jonerna kommer att vandra
mot den negativa elektroden och elektronerna mot den positiva. VI har fitt en strémférande gas — ett plasma.

lektriska bagar har lidnge anvints

vid elsvetsning, ddr man utnyttjar
den starka uppvirmning som bada elek-
troderna utsdtts for nidr bagen brinner
mellan dem. Det har emellertid varit
kdnt att de hogsta temperaturerna
fanns i det lysande “plasmat” mellan
elektroderna.

Vad dr nu detta plasma och hur skall
man tillvarata dess stora vidrmeinnehall
och hdga temperatur? Vi tdnker oss
tva elektroder, anslutna till var sin pol
av en elektrisk generator. Mellan des-
sa elektroder har vi en gas, t ex viite,
kvéve eller argon. Alla gaser 4r mycket
daliga elektriska ledare; de saknar som
alla isolatorer forméagan att overfora
elektrisk laddning, vilket &r detsamma
som formdagan att leda strém. Detta be-
ror pa att gaserna bestir av smi par-
tiklar — molekyler — vilka &r elek-
triskt neutrala och saknar laddning, som
skulle kunna biras fran den ena elektro-
den till den andra.

Men lat oss nu sla till vAra brytare
och diarmed lidgga en spidnning mellan
elektroderna. Har vi dd bara nagra en-
staka fria elektroner i var gas (vilket
man i allménhet har) s& kommer mark-
liga ting att utspelas dir. Varje sadan
fri elektron kommer, tack vare sin ne-
gativa laddning, att attraheras starkt
av den positiva elektroden. Den kom-
mer att "falla” med storre och storre
hastighet och har och var kollidera med
gasens molekyler. Ar dess hastighet till-
rickligt stor, kan <:n t o m "spracka”
en molekyl i tvd separata atomer eller
* rent av rycka loss en av de elektroner
som omger atomens kirna. Har detta
lyckats si har vi nu tva elektroner, den
"gamla” och den ’'nya” och dessutom
atomen, som férlorade en elektron och
didrmed fick ett Overskott av positiv
laddning. S&dana atomer kallas foér jo-
ner. De bada elektronerna fortsitter
sin vandring mot den positiva elektro-
den. P4 sin vdg upprepar de maéanga
ganger den forsta elektronens bedrift:
att framstédlla nya par av fria elektro-
ner och joner. Denna s k joniseringspro-
cess sker mycket snabbt och snart har
vi en mangd fria, elektriskt laddade par-
tiklar. De positiva jonerna kommer att
vandra mot den negativa elektroden och
elektronerna mot den positiva. Vi har nu
fatt en stromforande gas — ett plasma.
Plasmat forekommer ofta i naturen och
i tekniken — t ex i blixturladdningar,
neonbelysning och lysdmnesror, elek-
triska bagar, kvicksilverlikriktare, norr-
sken etc. Men inte alla dessa plasman &r
varma. och det 4r ju hoga temperaturer
som vi Ar intresserade av.

Temperatur dr ett matt pa hastighe-
ten hos den oordnade partikelrdrelsen.
I en gas ror sig molekylerna at alla héall
med ungefidr ljudhastigheten och kolli-
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derar stdndigt med varandra. Det &r
hastigheten hos denna rérelse som vi
vill 6ka for att 8ka gasens temperatur.
I en bage sker detta via elektronerna —
deras hastighet okar tack vare attrak-
tionen till den positiva elektroden — vid
stotar med gasmolekylerna overtar des-
sa, en del av elektronernas hastighet
och déirigenom ©kas deras oordnade
hastighet och didrmed gasens tempera-
tur. T bagens centrala delar kan sélun-
da uppmitas temperaturer upp till
50 000° C.

Men varfor har inte dessa higa tem-
peraturer kunnat utnyttjas? Svarighe-
ten har bl a varit att overféra vidrme
pé ett effektivt sdtt. Virme far inte fo6-
ras bort for snabbt fran bagen — den
kan d& bli avkyld och slockna. FOrso-
ker man anvdnda bdgen for att vdrma
upp en stark gasstrale, riskerar man
att "blasa ut"” bigen. Alla dessa sva-
righeter har emellertid kunnat &vervin-
nas och man har lyckats f& fram en an-
ordning som nu &dr kommersiellt till-
ginglig och som effektivt utnyttjar den
virme som produceras i en elektrisk
bége. Anordningen tillverkas och siljs
under olika beteckningar av olika fa-
brikanter — plasmatron, plasmakanon,
plasmagenerator — kédrt barn har

manga namn. LAt oss nu se pi en skiss
av ’plasmabrdnnaren’”, som vi valt att
kalla den genom dess yttre likhet med
en vanlig gasbridnnare. Gasen dvs kvi-

ve, helium, argon eller vitgas tillfors
genom ledningen A och strémmar ut ge-
nom munstycket M. Gastrycket kan
stdllas in mellan 1 och 5 atmosfirer.
Bagen tinds med sérskild tdndanord-
ning som med hjdlp av hogfrekvent
vixelspidnning slar en gnista i kamma-
ren K. Den lilla gnistan vidxer ut till en
bige mellan den negativa wolframelek-
troden W och den positiva kopparelek-
troden — munstycket M, som &r vat-
tenkylt. Bagen matas med likstrom,
stromstyrkan kan varieras mellan 50
och 1000 ampere och spdnningen &r
mellan 25 och 35 volt. Verkningsgrader
pA upp till 75 % utlovas — detta bety-
der att en fjdrdedel av den tillforda ef-
fekten fors bort med kylvattnet och
resten utnyttjas i lagan. Den hdgsta
temperaturen &dr n#dra wolframspetsen
(25 000—50 000°C) medan den ute i
stralen &r mellan 12 000 och 15 000 gra-
der. Hela briannaren vidger knappt 2 kilo.
Elektrodernas livstid dr av naturliga
skil begrédnsad, ty de forgasas sd sma-
ningom, men de kan ldtt bytas ut.

Vi kan nu ldtt inse apparatens for-
delar: dels utnyttjar vi den heta delen
av bagen, dels Overfér den den smala
plasmastralens vidrme p& ett mycket
effektivt sdtt. Skall man dessutom an-
vinda plasmat for att virma upp ett
metallstycke (vid svetsning eller skér-
ning) Atervinns en del av effekten som
tidigare anvints till att producera plas-
mat. Det géar till s4 att elektroner och
joner "mots” pa metallens yta och ater-
forenas dir, varvid de limnar tillbaka
den energi som gick at att splittra ato-
men i dess bestidndsdelar. Denna energi
kan ytterligare vdrma upp metallytan.

Svetsning och skiérning har vi redan
nimnt som tillimpningar av plasma-
striélens anvandning. Man Kkan skira
mycket snabbt dven mycket hardsméilta
metaller och legeringar. En annan till-
lampning &dr svarvning av metallstyc-
ken i material som &r sirskilt svira att
bearbeta. Plasmastrilen smadlter och
”blaser bort” ytan av det roterande ar-
betsstycket.

Inom rymdtekniken kommer
plasmastrélen att f4 stor prak-
tisk betydeise bl a vid beldgg-
ning av noskoner med virme-
bestdndiga material. Materialet
sprutas i smilt tillstind pa
ytan, dir de mikroskopiskt
sma partiklarna stelnar och
bildar en Jdmn och plan
yta. Nedan och t v.



En ny tillimpning av plasmastralen
har dykt upp pa senare ar och avsevirt
okat anvidndningen av de hodga tempe-
raturerna i strilen. Rymdtekniken har
tvingat fram nya, extremt hirda och
hirdsmélta metaller och legeringar.
Dessa anbringas ofta i mycket tunna
skikt pa underlag av exempelvis alumi-
nium, keramik eller t o .m plast. De
gamla metoderna led av en lang rad
brister: de var ofta mycket tidsédande,
det material som fidstes p& underlaget
medelst svetsning legerade sig i vidrmen
med underlaget och férlorade dirmed
sina goda egenskaper, en hel rad ma-
terial kunde Overhuvudtaget inte smil-
tas eller svetsas i industriell skala. Hir
erbjod plasmabridnnaren mycket stora
fordelar. Den tillférda gasen blandas
med ett pulver av det hardsmilta ma-
terialet. Den gas som anvidndes ir i all-
ménhet en &delgas, oftast argon. Nir
blandningen passerar munstycket smél-
ter metallen i den héga temperatur som
rdder dar och blases ut. Nir den sedan
triaffar underlagets yta stelnar de mi-
kroskopiskt sma dropparna och bildar
en tunn och jidmn yta. Adelgas bliser
undan luftens syre, s& att den flytande
metallen inte oxideras. En hel del ma-
terial har p4 detta sdtt far stor anvénd-
ning for beliggning av noskoner eller
andra utsatta delar.

Materialprovning &r ett annat omra-
de dir plasmastradlen har borjat an-
vindas mer och mer. Sist men inte
minst bor man emellertid ndmna dess
anviandning i vindtunneltekniken. Vind-
tunnlar, dvs ror med snabbt strémman-
de gas, anvidnds for att studera luft-
motstandet eller luftstromningen om-
kring en flygplansvinge, flygplans- eller
raketkropp. I stillet for att fora dessa
med stor hastighet genom luften later
man luften strémma forbi dem medan
de star stilla. Man arbetar naturligtvis
med modeller i liten skala, men man far
and& kdnnedom om krafter och pafrest-
ningar sddana de 4r under verkliga for-

(Forts pd sid 37)

\/

Plasmabridnnaren &r i dag ett behidndigt verktyg
som viiger knappt 2 kilo. Elektrodernas livsldngd
dr begrénsad, men de kan l4tt bytas ut.

T

Snabbskdrning av rostfria rér med plasmabriinnare som lanserats av AGA. Plasmastrilen skér med en hastig-
het av 50 cm i sekunden.

Bilden visar skdrning med plasmastrdle. Att skira ut ett hadl med 275 mm diameter tar med denna metod
mindre @n en minut. P4 konventionellt sitt tar det en timme att géra samma sak.
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SOM Al

Den tjuter som ett jetplan, den &r slé som en &sna i starten och snabb
som vinden nir den pressas, den &r litt att kéra, och den ar vérd en halv
miljon kronor. S&dan ar Chrysler Turbine, vérldens férsta personbil med
turbindrift, som nu efter 15 &rs médosamt arbete okuldrbesiktigas

av all varldens bilexperter.

Av HAKAN KIELL Foto NILS G LINDQVIST

Den stora, laga bilen visslar som ett
jetplan p& plattan. Den har nigot
av framtid Over sig. Det &4r en bred,
platt kupé med plats fér fyra. Fronten
har tva jdttelika stralkastare, och bak-
partiet ser egendomligt ut med sina
tvd urgropningar som piminner om ett
jetplans luftintag.

P4A flera meters hill bakom bilen slir
en het luftstrém emot en. Chryslers tur-
binbil star redo fér en provtur.

Inne i vagnen kédnner man sig mera
hemtam. Det ser ut ungefdr som i vilken
stor amerikanare som helst. Men visst
finns det skillnader: temperaturméita-
ren t ex visar vid normalt tomgéngs-
varv §ver 900 grader Celsius! Och varv-
raknaren visar fran 18 000—22 000 varv
vid tomgéing upp till 44 600 varv per
minut vid hoégsta kraftuttag!

P4 en konsol mellan framstolarna
finns en viéxelvidljare som pA en nor-
mal automatvidxlad bil. Vi stédller vil-
jaren p& ”Drive”, lossar parkerings-
bromsen och ger gas. Tjutet Gkar och
vagnen rullar igadng forvanansvirt
mjukt och smidigt. Det gar ganska
langsamt till en boérjan, men si okar
turbinvarvet och bilen fir en sugande
tadmligen jadmn acceleration, och man
méirker inte rycken nidr vidxlarna kopp-
las in som man annars goér i en auto-
matvéxlad vagn. Farten kommer snabbt
upp i 150 km/tim och d& finns det mera

att ge, toppfarten &r bortdt 190 km/tim.

Vi kommer till en skarp kurva péi
provbanan, minskar gasen och ger som
vanligt kraftigt pddrag genom kurvan.
Men ingenting hénder! Vi méste bromsa
mitt i kurvan for att inte forlora kon-
trollen Over vagnen. Och ndr vi glider
ut pa rakstrdckan, di foérst kommer
reaktionen p& det okade gaspadraget.
Hir ligger just kruxet i att kora en
turbinbil. Den &r "trogtdnkt” som f&,
man maéaste planera langt i forvdg nir
gas skall ges, for att gasen skall kom-
ma nér den behovs.

Under fidrden har lustigt nog tjutet
fran turbinen minskat allteftersom far-
ten 6kar, men det kommer tillbaka, nir
vi skall stanna. D4 &r liknelsen med ett
landande jetplan sldende. Motorbromsen
ar ganska obetydlig, men rejidla trum-
bromsar svarar for tillfredsstillande ef-
fekt.

Turbinen ger max 130 hk SAE, men
drivhjulseffekten blir storre proportio-
nellt &n hos en kolvmotor med lika
manga histar, eftersom t ex forgasare,
generator, vev- och kamaxel saknas. Bi-
len viger drygt 1 700 kg, och dess langd
ar 513 cm.

Chrysler sldpper nu ut en férsta prov-
serie p& 50 exemplar till amerikanska
bilister som skall tala om vad de tycker.
Bilen har onekligen ett framtida utse-
ende, men har den framtiden for sig?

Réntgenteckningen visar huvudkomponenterna i turbinbilens konstruktion. Avgaskanalerna #r av aluminium.
Fér att ge utrymme &t dessa har de bakre stdtdimparna placerats annorlunda in pa vaniiga Chrysler-bllar.
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om konventionella bilars.

Inredningen paminner
Mellan stolarna finns en konsol med véxelviljaren.
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Nér turbinen gér pi tomging kidnner man de heta avgaserna pd flera meters hall bakom bilen. Motorn har

Det av de tvad turbinstegen som paverkar drivhju-
mycket stérre llvslingd &n en konventlonell. Den kan kdras pa alla icke blyhaitiga brénsien.

len, gbr 45700 v/min, Kardanaxelvarvet &r 4 660.
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FARINA
| FIN FORM

Pininfarina ar en av virldens mest kdanda och fram-
stdende bilformgivare. Ett otal bilkarosser av alla de
sorter i en méangd lander bér hans signatur. Framst
ar det naturligtvis italienska vagnar som Farina-ritas,
t ex de formskéna Alfa Romeo och Lanciabilarna. Pa

detta uppslag presenterar vi ett urval av de mest
kdnda och vackraste Farinavagnarna. Nagra ar stora,
andra @r smd, nagra serietillverkade, andra unika.
De har alla ett gemensamt: de oefterlikneliga

skénhetsdragen fran Farinas ritstift.

Lancia Flaminia 2 B, & en coupé fbr fyra personer. Motorvolymen &ar 2,8 I.
Bilen rédknas som en av de allra fdrndmligaste i Pininfarinas och Lancias pro-
duktion, och den har stor framgang p& kontinenten.

Lancia Flaminia 2,5 I tillverkas i féljande versioner: Sedan, Coupé 3 B, GT 3 C 2
+ 2, GT 3 C och Cabriolet och Sport 3 C. Histkraftantalet varierar mellan 110
for Sedan och 140 fér GT. PA bilden Flaminia Gran Turismo 3 C 2 + 2.

Detta dr Lancia Flaminia Sedan, som #r forsedd med en 2,8 liters motor, ut-
ecklande 129 hk. Bilen &r fyrvixlad. Toppfarten berédknas till 170 km/tim. Bilen
ir en typlsk prestigevagn fér krdsen publik.

Fem personer ryms i denna ytterst smickra Peugeot 404 Coupé. Fronten hirstam-
mar frdn 404 Saloon, men bakpartiet har fitt ett mycket elegantare och sportigare
utférande. Bilen har mycket stor vind- och bakruta.
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Denna u(_gmorden(ligt vackra bil dr ett "esemplare unico”, dvs en enstaka féreteelse, och Ferrari Berlinetta
250 GT ar verkligen ett exempel p& italiensk bilformgivning ndr den & som allra bidst. Har férenas en

tidlost elegant kaross med den supersportiga GT-vagnens imponerande prestanda.

Onekligen en av de vackraste bilar man kan se &r denna Fiat 1500 Cabriolet

med plats fér tvd personer, Jamférd med den (idlgare modelien, har den nya
bl a en annorlunda motorhuv och en delvis férédndrad instrumentering.

Alfa Romeo #r bilar som sedan ldnga tider gjort sig kénda fér utsékta linjer
och sportig prestanda. Denna modell, Alfa Romeo 1600 Giulia Spider, ersétter
den tidigare Giulietta Spider. Nytt dr luftintaget p& motorhuven.

Ocksad amerikanska vagnar har fitt l&na Farina som karosskriddare, och ett re-
suitat av detta samarbete kan beskddas ovan. P4 Corvettes chassi har Farina ritat
denna eleganta kaross. Vagnen kallas Chevrolet Rondine Coupé.

Lancia Flavia 1,8 Coupé 2 + 2 har en ytterligt sportig exterior med en aero-
dynamisk kaross. Fram finns dubbla strilkastare. Interiéren &r mycket bekvdm med
bl a djupt skilade, instdllbara separata framstolar.
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TfA testar Morane-Saulnier Rallye Club och Super Rallye:

SAKERHET FRAMFOR ALLT

'

e intryck som hédr skall redovisas

hédrstammar fran flygning med Su-
per Rallye. Nagra skillnader i flygegen-
skaper torde knappast finnas mellan de
bada versionerna utan skillnaderna gil-
ler endast prestanda. Flygplanet kon-
struerades — 1 motsats till de flesta
andra europeiska typer — fran bérjan
for massproduktion. Detta férklarar
kanske delvis det laga priset, i synner-
het om man beaktar att vingen forsetts
med komplicerade hoglyftsanordningar.

RYMLIG, GOD SIKT

Den enorma “huvbubblan” gir att
skjuta tillbaka helt for instigning. Den
ger fri sikt &t alla h&ll utom rakt bak-
4t. Vindrutan &r ocksa i ett stycke och
ger utomordentlig sikt framat dven un-
der stigning. Kabinen &r forvanansvirt
rymlig, och sétena &r betydligt bekvi-
mare &n de ser ut. Bromsarna manovre-
ras med taspetsarna, d4 fétterna &r pla-
cerade pa pedalerna. Defta kan endast
ske i hogersits, men i ovrigt dr dubbel-
kommandot komplett med dubbla gas-
reglage.

Noshjulet dr inte styrbart, vilket dock-
inte villade nagon oldgenhet. Flygpla-
net kan svidngas mycket snivt i 1lag
fart. Man frestas faktiskt att kora for

Lo

Instrumentpanelen i Rallye har god plats f6r extra utrustning. Dubbelkommandot
ar komplett dven betriffande gasreglage. T h syns radioanldggningen.
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fort, vilket kan vara farligt pa ojimna
félt, ty propellerns frigdng ir inte stor.

Startstrackan dr mycket kort och den
branta stigningen boérjar si gott som
omedelbart. Sedan vi trimmat till plan-
flykt med hjdlp av den kénsliga trim-
ratten blev jag medveten om det gan-
ska starka bullret, som torde vara ofran-
komligt med en sddan huvkonstruktion.
Rodren dr ganska olika: medan skev-
och sidroder fungerar normalt &r hojd-
rodret pafallande tungt. I branta sviang-
ar behdver man anvinda bidgge hinder-
na. Antagligen har roderkinsligheten
avsiktligt ordnats sd av sdkerhetsskil,
men nigot ldttare borde hgjdrodret va-
ra. Emellertid héller man bekvimt hoj-
den pd rakkurs i lugnt vidder, medan
man dédremot har ldtt for att rdka i
sviangningar i hojdled pd grund av kytt.
Dirvid skall man lata flygplanet "flyga
sig sjalvt”, dvs undvika att parera
for mycket med hojdrodret.

GODA LAGFARTSEGENSKAPER

Slotsen oppnar i planflykt nédr farten
sjunker till ungefir 30 km/tim ovan
stallfart. Darmed forbittras stallegen-
skaperna avsevirt. Forsok att vika flyg-
planet genom att snabbt och kraftigt
rycka i spaken bakat var démda att

misslyckas. Med spaken helt i magen
kan man "dka paraply” neddt med bi-
behdllen skevroderverkan.

Klaffarna 4r mycket effektiva. I kom-
bination med slotsen ger de en brant
planébana och mycket lag fart. Land-
ningsegenskaperna fir anses vara for-
ndmliga, och Super Rallye Oppnar méj-
ligheter att anvinda mycket smé strak
och "plittar”. Den héga sjunkhastighe-
ten i planén gor att man far ta upp
ganska bestdmt for att inte dunsa i ond-
digt hart. Men Rallye kan anses vara
mycket lattlandad.

SAKERHETEN FRAMFOR ALLT

Det &4r foérvanansvirt att s& mycket
flygplan kan tilverkas till ett s& lagt
pris. Rallye har ju inte bara hoglyfts-
anordningar, utan man bor ocksid nim-
na helmetallutforandet, den rymliga ka-
binen och — betraffande Super-versio-
nen — den starka motorn och den
langa aktionstiden. H&r har tillverka-
ren ocksi tillgodosett sdkerheten ge-
nom att komplettera instrumentutrust-
ningen sa, att en férare med nigon in-
strumentutbildning skall ha mdojlighet
att vinda da han &verraskande kommit
in i moln.

{Forts pa sid 387)

Trots att Rallye védl rymmer fyra personer dr den tresitsig. Vissa f6rstdrkningar
kommer att gdras i flygkroppen for att typen skall godkdnnas som fyrsitsig.



Rallye &r det forsta flygplanet i sitt slag 1 Europa som frdn bérjan konstruerats med sikte pd massproduktion,
vilket férklarar det idga priset. Elsvets har anvints i stor utstriickning.

TEKNISK BESKRIVNING

Enmotorigt, tresitsigt, midvingat helmetaliflygplan med fribdrande vinge.
Fast landstéll av trehjulstyp med backbromsar p& huvudhjulen. Tvahjuls-
stdll pd bestéllning. Hydraulisk-pneumatiska stétddmpare. Automatiska
slots i vingens framkant samt fowlerklaffar. Samtliga roder manévrerade
med stétstdnger. Dubbelkommando utom de tdmandvrerade bromsarna.
Spakstyrning eller — pd bestdlining — ratt. Skjutbar, ''bldst” huv.
Brénsletankarna | vingarna.

Motor: M S 880 Rallye Club, Continental 0O-200-A. 100 hk fyrcylindrig,
luftkyld med horisontella, motstdende cylindrar. Fast metallpropeller.

M S 885 Super Rallye, Continental O-300-A. Effekt 145 hk, 1 &vrigt som
ovan.

DATA

Rallye Club Super Rallye
Spénnvidd 9,6 m 9,6 m
Léngd 69 m 69 m
Hajd 27 m 27 m
Vingyta 12,3 m? 12,3 m?
Vingbelastning 63 kg/m? 67 kg/m?
Effektbelastning 7.6 kg/hk 5,7 kg/hk
Tomvikt kg 490 kg
Maxvikt 775 kg 820 kg
Brénslevolym 100 liter 170 liter
PRESTANDA
Maxfart vid havets nivd 205 km/tim 230  km/tim
Marschfart, 75 procent
effekt, 2000 m 185 kmjtim 210  km/tim
Stighastighet vid havets nivé 3.0 m/sek 5.4 m/sek
Startstracka 180 m 1220 m
Landningsstrécka N m 100 m
Séttningsfart 70 km/tim 72 km/tim
Max flygstracka 800 km 1100 km

Ovanndmnda uppgifter har |amnats av tlliverkaren.

EKONOMISK KALKYL

Pris "rent’” flygplan fritt Norrképing ca 35900 kr, med radio och viss
standardutrustning ca 39900 kr (Rallye Club). Super Rallye kostar ''na-
ken' ca 44 800 kr och med radio m m ca 48 800 kr. Férutom den stérre
motorn innebér denna version — utdver Rallye Clubs standardutrustning
— fbljande: variometer, girindikator, 170 liters bransletank och kapor
fér landstéllsbenen.

Fér att kunna géra en rattvis Jdmférelse med tidigare testade flygplan
bér ett tillagg pa ytterligare 3 000 kr géras med tanke pd att fordringarna
pé radioutrustning inom ndgot &r kommer att stiga d4 nya bestdmmelser
utkommit.

Rallye Club Super Rallye
Ink&pspris 42 900: — 51 800: —
Avskrivning under 7 &r
till 20 procent 5 400: — 6 500: —
Férsakring 3 600: — 4 500: —
(kasko + ansvar)
Landningskort fér Sverige 100 kr/&r 100 kr/ér
Besiktning m m 480 ,, 480 |,
Hangaravgifter 1500 1500 ,,
Fasta arskostnader 11080 ,, 13080
Drivmedel . 10 krftim 15 krftim
Landningsavgifter | utlandet 1" % N aE
Oversyn, reparationer O 7T
Reservdelar i e
Rorliga kostnader 24 . i, s
Timpriser Inom parentes géller Super Rallye
300 tim/ar 500 tim/&r

Fasta kostnader 36 E46) kr/tim 22 (28) krftim
Rérliga kostnader 24 (31) ., 24 (31) ,,

Summa 80 770 ., 46 (59) .,
Kilometerpris 35 (39; dre 27 2303 dre
Platspris 12 (13) ., 9 (10) .

UOversyner, reparationer och reservdelar kan fds hos generalagenten,
SAAB, Kungséngen, Norrképing.
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BARRAKET BARGAS
BERGSAKERT...

Av PHILIP BONO,

Forsta steget till en rymdraket ar
en mycket dyrbar konstruktion.
Det innehaller atskilliga precisions-
tillverkade raketmotorer, sinnrika
pumpar och méangder av annan
viardefull utrustning. En sadan
barraket kan kosta hundratals
miljoner kronor och det &r rena
sloseriet att 6dsla bort den pa en
enda rymdflygning. Man under-
soker nu metoder att aterféra bar-
raketer till jorden sa att de kan
bédrgas och anvdndas pa nytt.

ROOST har planerats tor raketbjdssar av den typ
som visas pd teckningen. Sidana enstegsraketer
kommer att mita 15 m | diameter och fir en ldngd
pd ca 50 m. Med full brénslelast kommer jJétte-
raketen att véiga ca 450 ton och 12 kraftiga raket-
motorer skall ge en dragkraft pA sammanlagt 5,5
miljoner kilopond.

teknisk chef for Advanced Launch-Vehicle Studies, Douglas Aircraft Co, USA

Det Ar oerhort dyrt att sdnda upp
rymdraketer. For att t ex placera
en satellit i omloppsbana kring var jord
krdvs en jatteraket med flera steg, som
omfattar Atskilliga motorer, tankar och
dyrbar teknisk utrustning.

All denna komplicerade och kostsam-
ma utrustning satsas i ett enda skott.
Raketen forsvinner bokstavligt talat i
rymden och detta dr ett lika stort slo-
seri som att lita skrota ner ett stort
jetpassagerarplan efter en enda atlant-
flygning.

Detta sloseri med dyrbar teknisk ut-
rustning méste dock tas under raket-
epokens pionjartid, men det 4r natur-
ligtvis Onskvéart att man sid snart som
mpjligt kan finna en metod, som gor
det mojligt att anvinda de kraftiga for-
stastegsraketerna mer d4n en gang.

I slutet pd 1960-talet kommer man
att disponera dver gigantiska enstegsra-
keter for rymdforskning och dessa jit-
teraketer kommer att kosta s fantas-
tiska summor som 1 600 miljoner kronor
per styck. Det vore rena vansinnet att
lata sddana virden forstoras.

Om man skulle kunna "bérga’” en sé-
dan raket, som utan brénslelast kommer
att viga ca 200 ton, s& skulle omkost-
naden for ett rymdskott av denna typ
stanna vid ca 80 miljoner.

NASA — den amerikanska rymdfarts-
styrelsen — granskar nu flera forslag
till att rddda rymdraketer. Douglas Air-
craft har haft Atskilliga forskare in-
kopplade p& problemet och foreslar en
metod som fatt arbetsnamnet ROOST,
dvs Reusable One-stage Orbital Space
Truck, vilket ungefdrligen betyder pa

nytt anvandbar enstegsraket for krets-
baneuppskjutningar.”

ROOST bestar av tva stora sickar av
gummiliknande material. Dessa forva-
ras i den nedre delen av raketen. S& fort
raketen gatt in i kretsbanan och "las-
ten”, dvs en satellit eller rymdkapsel,
slungats ivig, pressas sdckarna ut ge-
nom raketmunstycket. Hettan fran so-
len alstrar gaser i de nidstan tomma
brédnsletankarna och sédckarna blises
upp med hjilp av dessa gaser. Forst
bildas en konisk “gasséck” kring nedre
delen av raketen och sedan omges ra-
ketens mittsektion av en ringformad
behéllare.

Bromsraketer avfyras sedan med
hjilp av radiosignaler frién jorden och
raketen bryter sig ut frdn omloppsba-
nan och Aterfirden mot jorden bérjar.
”Viarmevallen” vid aterintridet i atmo-
sfdren blir ett svart problem, men kan
lésas genom att den koniska "sicken”
utférs med armering av en speciell me-
talltrdd. Den vdrmesékra koniska behal-
laren tjdnar did som vdrmesksld under
denna kritiska del av nedfidrden.

I den stora ballongringen kring rake-
tens ”midja” bildas vidtgas, som kom-
mer att halla en ganska hog temperatur.
Tack vare gasen blir raketbjdssen ldtt
som en fjdder. Den sjunker lingsamt
mot jorden. Sjunkhastigheten oSkar sa
sméningom d& gasen avkyls, men has-
tigheten kommer inte att bli stérre &dn
att raketen "landar” i oceanen med en
knappt mérkbar duns. Didr kommer se-
dan utsdnda bargningsfartyg att ta hand
om den dyrbara rymdraketen och Ater-
fora den till basen for dversyn och kon-
troll.

litteraketen rusar fram genom rymden. Den skall g& In | en kretsbana kring var jord och bér med sig
en 160-tonslast som kan vara en atomdriven raket med en bamannad rymdkapsel fér t ex en ménfird. De
uppbldsbara behdllarna fér Aterfdrden forvaras | den nedre delen av raketen.



s

Den vildiga raketen sjunker ldngsamt ner mot havet. Den omges av en gigantisk, skyddande gasbldsa, som genom sin lyftkraft viger upp raketens tyngd. B]4ssen
dr nu ldtt som en fldder och den kommer att mjukianda | vagorna. Flygplan och helikoptrar kommer att eskortera raketballongen vid landningen och bargningsfar-
tygen vintar redan vid den berdknade nedslagsplatsen. Raketen kan sedan anvindas pd nytt efter det att den undergatt 6versyn och kontroll.

Nir raketen vdl kommit In 1 kretsbanan och atomraketen separerat, fiills Hela héljet har utvecklats. Ligg mérke tlll den gasfyllda ringen kring raketens
skyddsplatarna tlll den kammare, ddr "’Jattebldsorna’’. férvaras. Den nedre, mittparti. S]dlva raketen stottas stadigt upp av demna ring. | detta skick kan ra-
koniskt formade behdllaren fylls nu med gas och b&rjar lAngsamt ta form, keten kvarstanna | kretsbanan upp tlll 24 timmar,
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0—260 K

Amerika dr som bekant landet déar
aliting hénder och dar man vill
vara virst pa alla omraden. S& ock
inom bilsporten. En alldeles sér-
skild sorts racervagnar ar de s k
dragsters, krutdk som enbart ar
byggda for att accelerera med blix-
tens hastighet. Dragsterforarna
tiavlar pd korta strickor, vanligen
kvartsmilen, dvs ca 400 meter. De
bdsta tiderna pa en sddan bana
ligger under 10 sekunder. Nar

dragstern rusar 6ver mallinjen gor
den bortdt 320 km/tim och enda
sittet att d& f4 stopp pa& bilen ar
att filla ut en fallskdrm bakom den.

Hir dr ndgra av National-lamporna: 1 dr en litt pannlampa fér orienterare (15:70), 2 #r en scoutlampa med
sjalvlysande ring (5:50), 3 bAtlampan Starke, som #&r utford i slagfast polyeten och fiyter 1 vatten (14:45),
4 dr en billampa med vitt och rott ljus (10:25), 5 heter Driverlight och dr en stavlampa som samtidigt dr
skruvmejsel (8:70), 6 pennlampa med clips och sjélviysande knopp (3:80), 7 mejselfordral med fyra mejslar
f6r Driverlight, 8 nyckeletul med belysning (10:25) och 9 lupp med belysning (15:85).

FICKLAMPOR MED FINESSER

icklampan &r i regel en ganska fan-

tasilds produkt. Det behdver emeller-
tid inte vara si och den japanska firman
Matsushita Electric, vars lampor siljs
hédr i Sverige i jirnaffidrer, sportaffarer
och pa bensinstationer under namnet
National, har lanserat en ficklampsserie
med malsdttningen att lamporna skall
vara b&de modernt formgivna och ge-
nomténkt praktiska.

Driverlight ar en stavlampa som samtidigt &r en
skruvmejsel. Til} lampan hér ett fodral med fyra
skruvmejslar, varav tvd &r stjdrnmejslar.

I serien finns batficklampor, som fly-
ter nir man kastar dem i sjon, kombi-
nerade ficklampor och skruvmejslar och
lampor med sjidlvlysande ring, som gor
att man latt finner dem i morkret.

Lamporna &r dessutom ovanligt stryk-
taliga. En del av dessa japanska fick-
lampor har testats av Statens prov-
ningsanstalt och visat sig vara synner-
ligen robusta.

Keylight &r ett praktiskt nyckeletul | oxlider med
Inmonterad belysning. Ger bra ledljus d& det gél-
ler att hitta nyckefhdlet under mé&rka h&stkvéilar.

En av de firgstarkaste dragsterférarna | USA ar
Dante Duce, som hidr rattar sin ’’Mooneyes’.

EXPERIMENT

Electra ser ndrmast ut som en ny-
borjarmodell. Materialet — cell-
plast — liksom motortypen goér
dock att den inte ar sarskilt [amp-
lig som sadan.

Denna lampa ar 1 férsta hand tdnkt for billster. Den &r férsedd med signalknapp och finns @ven med etul

och putsduk. Den frémre, cylindriska delen av lampan &r utférd i ett g kinligt rétt pl
lampan kan dérfér &ven anviindas som varningsslgnal.

jal och

Batteriet aktiveras genom att man tillfér en salt-
l6sning. Ett sddant batteri racker bara fér en enda
flygning.
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M/TIM PA 9 SEKUNDER!

Dante Duce’s vagn drivs av en sex liters Chevrolet-motor pd 600 hk. Féraren

USA dr forstas foregdngslandet ndr det giller dragstersporten, Men ocksd | Europa
finns dragsters. | England &r det den 54-4rige rallyféraren och bilbyggaren Sidney
Allard som ligger i dragster-toppen. Han har sjilv byggt sin bil, som p3 bllden
ovan kors fram till startlinjen for att delta | en Jandskamp mot USA.

Bakhjulen &r stora och har enormt breda déck fér att kunna skjuta Ivdg dragstern

sitter langst bak for att fA stdrsta tyngd pd de drivande bakhjulen. i blixtax. Nér bilen gar dver méllinjen maste den bromsas med en fallskdrm.

:D ELMODELL

Delarna skall sammanfogas med ett
speciellt plastlim som medfdljer. I
anvisningen stdr det att man kan han-
tera de limmade delarna efter 3—4 mi-
nuter, men att man f{r sikerhets skull
bor vianta tills limmet torkat helt, vilket
uppges ta 20—30 minuter. Bada uppgif-
terna &ar klart felaktiga och giller i var-
je fall inte for det lim, som medfdljde
min provmodell. Jag fick vénta betydligt
ladngre — &ver en natt — innan limmet
var nagorlunda torrt.

Ritningsuppgiften om att man bor
mala modellen med ”“Plastic model
paint” avser specialfirg for -cellplast.
Den fdrg, som anvdnds for vanliga
plastmodeller (Revell, Monogram osv),
ar en syntetisk lackfarg, vilken angriper
cellplast kraftigt. Provmodellen lit jag
vara omalad si nir som vingspetsarna,
som jag dekorerade med Graupners

(Forts pd sid 34)

i

Electra miter ca 48 cm mellan vingspetsarna och modellen vdger Inklusive batteri bara 43 g. Byggsatsen
tillverkas av TKK Mabuchi | lapan och Importeras av Brio i Osby. Priset &r 9:50. Materialet &r cellplast

och motorn dr en elmotor av Mabushis tillverkning.
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UPP
| LUFTEN
MED
TRYCK-
LUFT

Den tyska helikoptern Do 32 ar 3

nen avtagna, tornet filit framat och ro- néjer sig med att kontrollera. Han har

1 Do 32 férvaras med de tre landstillsbe- 2 "Bakbenen" hakas fast medan piloten
torbladen utmed stjartbommen. ju intresse av att alit fungerar...

Luftslangarna till rotorn kopplas pd me-
dan forarsdtet gors klart. Monteringen
utfors snabbt och effektivt.

en turbinmotor pd 90 hk, &r nu igang och
rotorn dkar i varv.

inte storre dn att den i hopfallt
skick kan rymmas i en behédndig
slapvagn efter en bil. Det tar bara
fem minuter att montera upp
helikoptern, som kan fa ett stort
anvandningsomrade, inte minst
pa det militara omradet.

4 Piloten har tagit plats. Motorn, som &r

ad sigs om en helikopter, som ryms
Vi hopfillt skick i en 1ada med mat-
ten 3,400,85%X 1 m? Den tyska Do 32
ar ocksa faltmissig i andra avseenden:
motorn gar lika bra pd jetbrinsle, bil-
bensin eller dieselolja, Med en handvev
bringas den upp till ett varvtal nar mo-
torn tinder och sedan dr det bara att
dka varvet for start.

Rotorn bringas i rorelse med tryck-
luft. Denna tas fran turbinmotorns kom-
pressor och leds upp till rotorbladens in-

astning och ut i bladen till munstycken

i spetsarna, som driver runt bladen en-
ligt reaktionsprincipen. Tack vare detta
system blir det inget vridande moment
pa resten av helikoptern som vill bringa
denna att snurra runt at motsatt hall
som rotorn. Det behovs alltsa ingen
stjartpropeller. Styrningen sker har
med hjilp av avgaserna frin turbo-
motorn, som riktas mot ett sidoroder.

Rotorn har stor massa och genom att
dra upp den i overvarv och sedan stilla = ’ i S - e
om bladvinkeln for stigning kan Do 32 5 Tre sekunder senare &r ekipaget redan pad 25 meters hdj enohm att dra tmapzsro ortn ohver('ivar;
foreta hopp upp till 25 m hiijd pi tre och sedan stélla om bladvinkeln fér stigning kan Do 32 féreta hopp upp meters héjd p
sekunder. Den lilla motorn ir mycket ST S I
litt och limnar 90 hk. Brinsleitgingen
ar som for alla turbomotorer ganska
hig: bortat 75 1/tim, vilket ricker for
50 minuters flygning eller 90 km stricka
med 100 km/tim som marschfart. Topp-
farten dr 120 km/tim.

Nagon resemaskin ir Do 32 mte, men
den limpar sig viil for speciella uppdrag
av lokal natur.

Helikoptern uppges vara mycket litt-
flugen och triningen férbilligas genom
de mijligheter, som tryckluftsprincipen
ger. Utbildning kan ske med motorlosa
Do 32, som “fortdjs” pa lag hijd och
drivs frin markaggregat.

Nir serietillverkningen kommer igang
beriknas priset till ca 47 000:—. 6

Manévreringsférmagan 4r mycket god med
bl a sndva svingar. Hir nddlandar heli-
koptern efter simulerat motorstopp.

massighetens skull. Motorns utbldsnings-

7 Handvevstarten har tillkommit for falt-
del &r rlktad mot det lilla sidorodret.
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Varfér inte bygga en kabinbat

med moderna, eleganta linjer?

Ut6, som nu lanseras i TfA-ritning,
ar en rymlig familjebat, som finns

i bade vanlig inombordsmotor-
version och i utférande med inu-
motor. Denna snabba bét, som
ritats av den vélkdnde batkonstruk-
téren Ake Sundstedt, &r ekonomisk
i drift och inte svarare att bygga

an en utombordskabinbat. Den kan
byggas av vem som helst som &r
en smula héndig. Om bygget in-
leds redan nu sa kan den svepa
fram over solglittrande fjardar

redan nasta sommar...

eknik for Alla har under &rens lopp
lanserat Atskilliga batar fér hemma-
bygge. Det har varit sjésdkra, rymliga
langfiardsbatar som den Lage Eklund-

ritade TfA-kryssaren, pojksegelbatar
som Optimistjollen och Toppjollen, fart-
batar som Speedy, sportbitar som Spor-
ty och kabinbatar som TfA:s kabinbéit
och AIné.

Det har byggts ménga hundra exem-
plar av dessa batar och sommartid ir
de en vidlkdnd syn pad sjoar och fjardar
Gverallt 1 Sverige. Dessa béatar har i
hdg grad blivit populédra och férklaring-
en till detta &r att det alltid har varit
frdga om vederhiftiga konstruktioner,
dvs batar, som ritats av vélkidnda béat-
konstruktérer.

I var ritningsserie har det dock sak-
nats en modern, snabb kabinb&t for in-
ombordsmotor. Denna brist har nu fyllts
med den svepande eleganta, rymliga
och snabba kabinbiten Uts. Den har
fatt sitt namn efter en av de stora
odarna i Stockholms skirgérd, en 6, som
ligger fritt mot Ostersjons vidder.

TUt6 har ritats av Ake Sundstedt, som
tidigare konstruerat bl a Speedy, Cy-
klonfemman, Sporty och Alndé. Sund-
stedts batar forenar god fart med mjuk
ging och han ir ocksi en av vart lands
mest erfarna konstruktérer nir det gil-
ler snabba plywoodbatar. Uté bygger
ocksd pé& erfarenheterna fran TfA:s
kabinbat och Alnd. Utds sjdegenskaper
blir fullt i klass med vad som uppnéitts

med de bada tidigare kabinb&atarna.

NY TFA-RITNING ¢ NY TfA-RITNING ¢ NY TFA-RITNING

Den nya kabinbiten 4r 6,5 m lang
och 2,3 m bred och ar ritad for antingen
vanlig inombordsmotor eller motor av
Aquamatic-typ. Ladmplig motoreffekt &r
45—125 hk och Uts ger 17—18 knop
med en 50 hk motor och nidrmare 32
knop med en 125 hk motor.

Skrovet byggs i plywood — limpligen
furuplywood med mahognyytterskikt.
Tjockleken p& plywoodbordliggningen
skall halla 10 mm och spant, vigare etc
bor tillverkas i ek for att ge bésta mdj-

liga skruvféste och styrka.

Det dr en rymlig bat. I kabinen finns
lingst foérut en rymlig hylla fér stuv-
ning av sovsiickar o d, tvad rejilt till-
tagna kojer och tva garderobskép. I ak-
tersittrummet finns tv4 stolar — foérar-
stolen kombineras med pentry — och
akterséte.

Ut ar en idealisk familjebat. Den
ldmpar sig lika bra for snabba turer
frdn staden till sommarndjet som £or
semesterturer i vara skérgérdar. Den
rymliga kabinen ger bekvidma &vernatt-
ningsmdgjligheter och skydd mot bistra
vindar. Det finns gott om stuvningsut-
rymmen ombord och béten &Ar s& pass
stor att en familj kan bo bekvimt till
gjoss under en semestertur.

Batar som Alné och TfA:s kabinbit
har ocks& visat sig synnerligen sjodug-
liga och har péfallande goda géng-
egenskaper &ven i gropig sj6. Deras
bottnar har konstruerats for att ge
gynnsammast mdojliga forhallande mel-

(Forts pd ndsta sida)
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S TR e R T

Insugningsventilen dr s#rskilt stor och tilldter god fyllning. Lyftaren &r av hydraul-
typ och bér helst bytas ut mot en av icke-hydraultyp vid hardtrimning. Vipparmen

ar en orlginell nitad platkonstruktion.

Vevstake och kolv ar robusta och f&rnuftigt utférda. Topplocket planas 2,6
mm. Frigdngen mellan topplockets plana del av férbrénningsrummet och kolv-

toppen bér utgéra minst 0,6 och hégst 0,7 mm.

Trimma med Folke Mannerstedt:

LANCER FAR 100 EXTRA

Om ni foljer féreskrifterna noga, bor ni ur den trimningsvilliga Lancer-
motorn kunna f& ut 200—210 hk med den enklaste kamaxeltypen. An-
vinder ni en Bérserkam, kan ni sidkert komma upp till 250 hk. Motorn

far tillitas g6ra hogst 6 000 v/min. Se upp med kylsystemet, det bru-

kar syndas alltfor ofta pad den punkten. Kylningen skall dven efter

det att motoreffekten 6kats racka till motor och olja. Det &r speciellt

viktigt om skyddsplatar placeras under motorn.

Foto REIJO RUSTER

otorn har i originalstorlek foljande

data:
Cylindervolym ............ 3,7 liter
Cylinderdiameter ........ 86,4 mm
SIaZIBReds o o u i o S0 s o b 105 mm
Kompressionsforhallande .. 8,2:1

Effekt 145 hk vid 4 000 varv/min.

Fdljande trimning for grupp 2 fore-
slas:

Plana topplocket 2,6 mm och plana
dartill blocket — forutsatt att kolven
inte gér fullt upp till blockets kant —
s& mycket att d4 packningen &r place-
rad och locket draget, frigdngen mellan
topplockets plana del av forbrédnnings-
rummet och kolvtoppen utgér minst 0,6
och hégst 0,7 mm. Jag vill betona att
denna planing av blocket &r mycket
virdefull &ven om den blir s& liten som
0,5 mm. Den ger kanske inte s& mycket
i kompressionsférhéjning, men den ger
en knackningstaligare form p& forbrén-
ningsrummet, medan en spalt pad 1,0
mm och dardver ar avsevart simre ur
knacknings- och effektsynpunkt. Ytter-
ligare mindre spalt vore vérdefull ur
kraftsynpunkt men farligt didrfor att
kolven kan sli i taket. P4 detta sitt upp-
nds ett kompressionsférhillande av
10,1:1, och gilvetvis kridvs Premium-
bensin harfor.
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Vidga kanalmynningarna framme vid
ventilsitena s& som skissen visar och
sd att mynningsdiametern p4 kanalerna
blir bara 2 mm mindre &n ventilskallar-
nas storsta diameter, dvs 38,5 till 39,0
mm for insugarna och 32 till 32,6 mm
fér avgasarna. Slipa in ventilerna och
svarva bort onddigt gods pé sidtenas in-
nerdelar, dvs dir slipmérkningen visar
att godset kan svarvas bort. Se den
géngse skissen.

SE UPP MED PACKNINGEN

Putsa hela forbrinningsrummen noga
och fris undan gods pa den punkt dir
ventilskallarna gir ndrmast kanten pa
forbrénningsrummen si att gasgenom-
slippen dir blir rikligare. Packningen
far dock ingenstans sticka in i forbréin-
ningsrummet. For att inte ta bort mera
gods &n nodvindigt och pi s& sitt sinka
den kompression som man vunnit ge-
nom lockplaningen kan man gora si-
dorna pé férbridnningsrummen pé& dessa
tranga stillen lutande och férse dem
med avrundningar i botten fram mot
sétena sdsom skissen visar. Forsok att
i ovrigt vidga gaskanalerna minst 1 mm
i alla riktningar, dvs 6ka hdjden 2 mm
och bredden 2 mm. Putsa dessutom bort
den del av ventilstyrningarna som stie-
ker in i kanalerna, sd att en jimn fin

yta och en helt jimn fin kanal erhdlls
pa dessa punkter.

NOGGRANN PASSNING VIKTIG

Passa kanalmynningarna vil mot des-
sas roranslutningar si att inga trappsteg
erhéalls ddr. Observera att dven en trapp-
stegsformad vidgning dr mycket skad-
lig. Tillverka for &ndamaélet pladtmallar
som vixelvis anvénds som mall f6r 6pp-
ningarna i locket och véxelvis p4d ror-
anslutningsflansarna si att en fullstdn-
dig Overensstimmelse erhills. Anvdnd
sedan styrstift for att centrera rorens
lige mitt f6r sina dppningar.

Den avgasledning som fortsdtter efter
det gjutna grenrdret gors s rymlig
som mojligt inom ramen for gillande
foreskrifter. Noggrann passning &ven
av denna skarv #r viktig, och dérifran
en svagt konisk vidgning till kommande
rérdimension.

STORRE LUFTKONA

Forgasaren forses med storsta mdoj-
liga luftkona, som poleras noga. Huvud-
munstycket bdr darvid dkas i samma
proportion, dvs om luftkonans diameter
okas med 10 procent bor som riktvérde
huvudmunstycket ©kas lika mycket i
diameter. Sannolikt skulle en 6kning pa
upp till 10 procent vara gynnsam-om
detta Overhuvud taget liter sig goras.
Eftersom luftkonan inte &r utbytbar
utan fast bor den bearbetas upp pa plat-
sen genom filning och sedan putsas och
poleras vil. Munstyckena maste i sista
hand provas ut noga och detta bor ske
samtidigt med tdndningslégets utprov-
ning.

Ett nytt tdndldge kan kriva ett annat
munstycke, varfor varje ny tdndinstall-
ning maste leda till fornyade prov med
forgasaren. Jag skulle tdnka mig, att
2—4° ldgre #n originalinstéllningen av
tindningen borde vara riktvirde. Endast



Med ritt omslipad kamaxel, lattade ventildelar och
ny eller omgjord lyftare bér man kunna uppnd ett
varvtal av 6 000.

HASTAR

smérre avvikelser fran den instdllning-
en bor krivas, eftersom den 6kade kom-
pressionen fordrar ldgre tdndning, men
det 6kade varvtalet hégre.

HOGEFFEKTSPOLE

Troligen kridvs ett eller troligen tva
nummer hérdare tédndstift och givetvis
en hogeffektspole.

Lat noga kolla kondensator och bry-
tarspetsar och kolla framférallt att bry-
taren med sin nya spole ger klara fina
gnistor vid ett varvtal pa fordelaren av
upp till minst 3 200 eller helst 3 500.

Létta i mjligast man vipparmar, lyf-
tarsténger, lyftare och ventiler.

Se till att varje kolv och varje vev-
stake har lika vikt inom ett grams mar-
ginal.

Kopplingen balanseras noga tillsam-
mans med vevaxel och balanshjul. Mon-
tera Atminstone 20 procent hérdare
kopplingsfjadrar. Se till att balansering-
en gors med dessa monterade och att
kopplingens delar mérks, s& att de efter
isértagning kan sammanséttas ritt. Ba-
lanshjulet kan om det &r av stal littas
ett par kilo. Men &r det av gjutjérn,
vilket med all sannolikhet &r fallet, &r
det farligt att ldtta det. Allt avidgs-
nande av gods i samband med balanse-
ringen maste ske med storsta omsorg
och eftertanke.

KONTROLLERA KYLNINGEN

Kolla noga att kylningen ricker till
for savil motorn som oljan, framférallt
om skyddsplatar placeras under motorn.
Anvédnd gidrna Molyslip (Molybdendisul-
fidpreparat) i foreskriven mdngd i oljan.
Under inkdérningen far det emellertid
inte anvindas. Oljetemperaturen hor
helst inte 6verskrida 110° C och absolut
inte 120°.

For att man skall utnyttja reglerna

PA bilden ovan ses en helmetallisk packning. Den har tjockleken 0,5 mm. Man kan fila ur den 0,5 mm mitt
for varje ventil, och den skall di sticka in 0,5 mm | f&rbrénningsrummet utan risk f6r giddtiindning.

Cylinderlocket med rikligt tilltagna vaggar och tétningsytor mellan férbrinningsrummen bér kunna planas 2,6
mm, vilket ger kompressionen 10:1. Férbranningsrummen torde kunna rymmas upp 1 mm.

for grupp 2 bor man slipa om kamaxeln.
Detta bor genom hdgre lyfthéjd och
okade ventiltider kunna flytta upp ef-
fektmaximum till 6 000 varv/min och
darmed ge en effektokning av 15—20
procent med en enklare kamaxelomslip-
ning och 25—30 procent med Borserty-
pen. Givetvis blir ddrvid dragférmigan
nagot simre under 2500 varv/min, me-
dan den Okas kraftigt vid hogre varv.
Det &r emellertid mycket viktigt med
hédnsyn till varvtalstkningen att ldtta
de rorliga ventildelarna enligt vad som
ovan sagts.

BERAKNADE PRESTANDA

Om ovanstaende foreskrifter vil £6ljs
borde gott och vidl 200—210 hk kunna
uppnis vid den enklare kamaxeltypen
och 250 hk med Borserkammen.

Bakaxelutvéixlingen &r 1:3,55. Jag
anser nog att man fér korta &gonblick
kan lata motorn g& upp i 6 000 v/min.
P& 1l:an bdr inte 68 km/tim Overskridas
och pd 2:an inte 112 km/tim. P4 trean
kan vagnen dock f& l6pa ut si langt
den gér.

/‘I |Férbrén. rummets hojd

700 |
.7 [ Ventildiam.
Detta matt=Sav ventildiam.

’

MYNNINGEN RENSAS

UPP MED 70° KONISK
RAS,

+—VENTILENS DLAMETER
2 mm MINDRE AN
R VENTILSKALLEN,

SKIS5 PA HUR VENTIL«
SKANALERNAS MYNNINGA
BOR VIDGAS VID SATENA,

[\’tlerdiamutcru av
shtet gores D mm
dvs lika med vena
tildiametern.
Ventilen litias och
gors tunnare,
Tulpanformen effe-
tiveras, overgdr i
satet med 20° vin-
kel mat ventilplanet

De svirtade o streckade
partierna avidgsnas,
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Graupner-modellen av den tyska livriddningskryssaren Theodor Heuss #r eft gott exempel pad hur det
nya materialet anvinds. Hir ar skrovet firdigformat I cellplast medan &verbyggnaden &r | plywood.

Bra att veta om cellplast:

Consul &r en Intressant R/C-modell, som till stor
del &r fdrdigformad | cellplastmaterlal.

FEL FARG FARLIG

e tva cellplasttyper som hittills

kommit till anvindning i modell-
sammanhang #&r polystyrenskumplast
och wuretanskumplast. Dessa typer &r
mycket olika varandra och bada finns
i en mingd olika kvaliteter.

Polystyrenskumplast dr den vanligas-
te typen och de byggsatsmodeller, som
finns f n, 4r av skumplast. Uretanskum-
plasten har dock stora fordelar, di den
bl a kan ytbehandlas pa4 vanligt sitt
och limmas med vanliga lim. Nédrmare
beskrivning O6ver uretanplastens ytbe-
handling &dr saledes overflddig. Den tal
dessutom modellmotorbrénsle och man
behdver alltsd inte vara radd att frat-
skador skall uppstid pid en modell av
detta material.

Helt annorlunda férhaller det sig med
polystyrenskumplasten. Den tal nistan
ingenting. Motorbrénsle, balsalim, kon-
taktlim, cellulosa-, olje- och syntetiska
lacker, allt 16ser upp den. Vissa kvalite-
ter tail dock motorbréinsle. Stryker man
ett stycke polystyrenskumplast med
vanlig fidrg sjunker det ihop. Samma
sak hdnder om man foérsoker limma det
med nigon av de flesta vanliga limsor-
terna. Av detta framgair att man maéste
ha specialmedel.

Om vi borjar med limningen kan den
ske med det vita PVA-lim, som p& se-
nare ar kommit till s4 stor anvéndning
vid trdlimning. Det dr ett utmérkt lim,
som fértjanar att komma till dkad an-
vindning &4ven vid annat modellbygge.
Det finns manga fabrikat och kvaliteten
varierar mellan de olika mérkena. Det
fabrikat som medfsljer de tyska bygg-
satserna dr UHU-Coll, men hir i Sve-
rige dr det ldttare att fa tag i MOVIC
tralim eller Casco slojdlim. Samtliga
dessa méirken finns att f4 i utmérkta
plastflaskor med pip.
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PVA-lim #&r inte snabbtorkande och
delarna méste hallas emot varandra
under torkningen. Detta kan i allmén-
het ldtt ske med tejp, gummisnoddar,
etc.

Det Ar lampligt att 14ta limmet torka
over natten, di4 Ar man sdker pa att
det verkligen &r torrt.

Limmet dr i blott tillstAnd vitt, men
limfogarna blir genomskinliga. Skum-
plast kan slipas med vanligt sandpap-
per, men till den finaste avputsningen
ar det bittre att anvdnda fint vatten-
slippapper. Vid all putsning av skum-
plast méaste man vara mycket forsiktig,
s& att man inte gér mérken i plasten
med kanter p& slippapperet eller med
slipklotsen. Inte heller &r det lidmpligt
att stodja ytbehandlingsféremalet mot
nagon hird yta. Man skadar mycket

latt den mjuka plasten, nigot som kan
héinda dven om man har klidtt den med
papper eller siden. Eventuella méirken
kan inte spacklas igen med vanligt
spackel eller med plastiskt tré, utan man
maste dven till detta &ndamal ha spe-
cialmedel, vilket ndr det géller de tyska
byggsatserna ar vanligt gips. Det siljs
i smé& pésar under beteckning special-
spackel for skumplast.

Det finns &ven ett svenskt spackel
som géar bra att anvidnda pd skumplast,
nédmligen AGES spackel. Detta dr egent-
ligen avsett for mobelbruk och finns
i en mingd trinyanser. I Stockholm kan
det kopas hos &tminstone Lundell &
Zetterbergs jarnaffarer.

Det ar ofta lampligt att kld skum-
plastdelar med siden eller papper. Som
papper lampar sig vanligt beklddnads-
papper till modellflygplan (japanpapper,
Modelspan etc) utmérkt, men man maés-
te limma fast det med ovanstdende lim.
Forsoker man den vanliga metoden att
zaponlacka fast klddseln blir resultatet
att plasten sjunker ihop.

Skumplasten bor helst grundas med
speciell grundlack, men det finns farger,
som gar att anvdnda direkt. Ovanpd
dessa kan man anvinda vilka férger
som helst under forutsittning att det
underliggande fédrglagret inte angrips.
Hir méste dock en varning limnas. Det
kan intrdaffa att den slutliga fédrgen
punktvis gir igenom grundfdrgen. Jag
har trots noggranna prov rakat ut for
att plasten trots tre lager grundfirg
angripits s att ytan blivit ndgot knott-
rig. PVA-lim verkar #iven som isole-
rande skikt mellan plast och firg men
dr ingenting att lita pa, sdvida man
inte stryker p4 flera lager. P4 provbi-
tar har jag fatt ett gott resultat med

(Forts pd sid 87)



LONELYFT

och intressantare arbete

redan medan Du studerar till

NKI-INGENJORS-

EXAMEN!

Industrin ropar efter vilutbildade tekniker och ingenjorer.
Nya utredningar visar att ingenjorshehovet i Sverige okar innu
kraftigare dn vintat. Tiotusentals nya ingenjorer hehévs inom
de nirmaste 5—10 iren, och alla kan rikna med mycket goda
loner. Det ir ldattare #n Du tror fo6r Dig som har teknisk
erfarenhet i Ditt arbete att studera till NKI-ingenjor. Du fir
hela tiden personligt stéd av NKl-skolans vinliga och hjilp-
samma larare. NKl-skolans speciella studieteknik, den moderna
utformmingen av undervisningen samt den personliga uppligg-
ningen av studicarbetet och den omfattande fria elevservicen
gor studiearbetet ldttare, roligare och snabbare. Du kan be-
hilla Din inkomst under studietiden, och férmanliga betal-
ningsvillkor underlittar studiestarten och forbilligar studierna.
Dessutom har Du som NKl-elev mojlighet att sgka fina sti-
pendier.

Vilj ur NKl-skolans tekniska kurs-

program — Nordens stérsta — 4 typer
av ingenjorsexamen, 16 fack. 42 linjer
INGENJORSUTBILDNING Fiygtoknik

= nya, snabbare vigar lill examen ~

B Hégre fackingenjérskurser — med
examen — 16 olika linjer

M Fackingenjdrskurser med examen

Aerodynomik
Instrumentidra
Flygkunskap
Flyglédra

7 olika linjer

] luroverksmgenmrskurser pé
fackskolelinjen med statlig exomen
8 olika linjor

Varme och sanitet
Vérmeteknik
Varmelednings-
skotsel
Sanitetsteknik

7 olika linjer

Arbetsledarekurser
Nya, moderna
formans- och
verkmostaskurser
fér alika fock

Tekniska fackstu-
dier {6r vthildning
till olika yrken:

Bilmekoniker
Ej?gmuslcre
Iuloso)ekmker
Chavffér
Dessinot&r
Driftsledore
El-installatar
El-montar
Flygmekaniker
Gjuiméstare
Kemist
Kontrollant
Laboront
Maskinritare
Radiotekniker
Radiotelegrofist
Schakiméstore
Svetsare
Textiliekniker
TV-servicemon~
TV-tekniker
Végmdstore
Varme- och "

INDUSTRI OCH TEKNIK

Kemi och kemisk
teknologi

Kemisk apparatidra
Livsmedelskami
Ytbehandling
Teknisk valtenkemi
Teknisk feltkemi
Melallurgi
Organisk kemi

Elektriska maskiner
ach apparater
Kroftstotioner
Etektrisk maneknik
Radioleknik
TV-teknik
Byggnadsteknik

Specialkurser
Matematik
Arbetsledning
Maskinteknik

SENSATIONELLT
FORBATTRADE

BETALNINGS-
VILLKOR

NKI har tagit initiativet till att
gora betalningsvillkoren mycket
formanligare for fritidsstuderan-
de. Vid avbetalning har NKI
bl.a. slopat den sedvanliga for-
dubblingen av forsta minadshe-
talningen.

Lids niarmare om dessa och andra
nya férmdner i kursprogrammet.

Verkstadsteknik VL'O'g- 0¢||J vaiten-

Kksieknik ag
Valsver . V'd'gbyggnud
Giuteriteknik Vaghyvling

Motorteknik - Vagunderhdll

Bilteknik

Vattenbyggnad

| ] I.uroverks.l_ngenmrskuuer pa Ventilationsteknik Plastteknik
3 X injen ~ med Luftkonditionering Plastkemi
10 olika linjer Kylteknik Plastteknik I-ii
Elektroteknik Telhllekmk
TEKN'KERUTB][DN'NG Installationsteknik | Tré-, i och
A lektri igg- i
Teknikerkurser med exomen — E"e":grsu's:knoiralugg Opf::r?-er:c: A

farsdliningsteknik
Produktion och
personal

AKADEMISKA
KURSER

Matematik tér ot

belyg
Algebra och

FACK

PA 3-5 AR

Du som har ett tekniskt yrke, dr ju
"halvviigs ingenjor” genom praktiken.
Nir Du bérjat Dina NKI-studier kommer
Du att mirka hur Dina teoretiska
kunskaper okar for varje brev. Dina
chefer kommer ocksa att iniirka det...!
NKl-eleverna avancerar ofta redan
under studietiden, lonen stiger, arbetet

blir intressantare, lingt innan Du ir
klar med Din examen.

GRATIS!
far Du NKl-skolans
tva stora tekniska
studiehandbdcker, som
ger Dig alla tips Du
behover for en lycko-
sam start pa vigen
mot framging.

--------—-----I
(Kan postas utan kovert

 FRIKUPONG G

Fyll ¢ hela kupongen. Du [éf da gratis NKI:s ‘nya kursprogram,

pezomelri de nya studiehandbickerna "Ingenjirsubildning” och "Tekniska

T,)’, Raodtat dier” same ett personligt svar om just Dina framtidsmijlig- SKOLAN
kurser i heter. Om Du endast vill ha studiehandboken behéver Du bara

m:lt(:r:ic;‘ﬁk uppge namn och adress. 'Frankaru el. ﬂKl!
V:d:;dgebru : Namm ET) : .
REALSKOLA QC

GYMNASIUM Bostad Vrkelsyssalsatining g it Eﬂf‘lg; fg
:g:{%lk OCH Postadress Fodd ar tel. 08/5205 40
SPRAK Skolutbildning (ange ev. examen och &nnﬂ )
INTRADESKURSER|~  Prakilk {ange huvudsakiig sysseisatining)

PSYKOLOGI Vad skulle Du helst wﬁn utbiida Dig titl?

SOCIALA STUDIER :

TECKNING OCH [l Sl stappers £0 -~ med Din UIBIGNING®.  TEA 2411 am,:ﬁ;“
NYTTOKONST
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Alla dessa foremil dr mirkta med sjilvhiftande, reliefpriglade DYMO-etiketter.

DYMO SKAPAR ORDNING OCH REDA

Med DYMO priglingsverktyg gor Ni eleganta, hdllbara etiketter just nir
Ni behévet dem, Det tar inte minga sekunder och varje etikett kostar bara
ndgra 6ren. Still in en bokstav, tryck in priglingshandtaget ... och etiket-
ten matas automatiskt fram med vit reliefpriglad text, som ger maximal
lisbarhet mot mitkbandets kontrasterande bottenfirg. Det finns 10 firger
att vilja pd.

En DYMO-etikett av sjilvhiftande PVC-plast fister p& praktiskt taget
vilket underlag som helst; den lossnar inte, den bleks inte och gér lika bra
att anvinda ute som inne, BARNENS leksaker, skolbdcker, sportgrejor.
MAMMAS férvaringskartonger, syltburkar, skdp. PAPPAS verktyg, trid-
gérdsredskap, fotoutrustning. FAMILJENS handdukshingare, medicinskip,
resviskor. ..

DYMO siljes genom ett nit av dterforsiljare Gver hela landet.
Generalagent Eribolaget, Stockholm.
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Spréklaboratorium i arbete. Varje elev har en bandspelare inbyggd i sin bdnk.
| hérlurar hér de en Infédd ldrares rést, som de siger efter. De bada inspel-
ningarna ligger pA skilda spar pd bandet, vartér eleven kan géra om sitt uttal
upprepade ginger utan att radera bort ldrarens rost.

NYA SPRAK PA
LOPANDE BAND

En stor nackdel med traditionell spradkundervisning dr den stora
spilltiden fér eleverna, da ldraren mdste trdna varje elev fér sig
i rdtt uttal. Man rdknar med att varje elev far tillfille att tala

det fraimmande spraket endast ca 20 sekunder under en normal
sprdktimme. Eleverna mister ofta intresset for sprakundervis-
ningen, och efter flera ars undervisning i ett frimmande sprak
kan de endast med méda gdra sig férstddda i de enklaste
sammanhang. En ny undervisningsteknik dir man utnyttjar band-

spelare ger eleverna mdjlighet att uttala 200 meningar pa en

spraktimme.

Av ingenjér RICHARD BRODIN

Mtjjligheten att med hjilp
av en bandspelare lita
eleverna hora sin egen och
infodda ldrares roster har vi-
sat sig ha storsta betydelse
vid sprakundervisning. Ele-
verna far snabbt vana att ut-
trycka sig pd det frimmande
spridket och deras uttal blir
perfekt dA de endast lyssnar
till infodda lérares uttal.
Denna form av sprakunder-
visning har drivits till sin
spets i de s k spréklaborato-
rierna. Ddr har varje elev en
bandspelare inbyggd i sin

bink. Dessa bandspelare star.

i kontakt med ldrarens bada
bandspelare pa katedern, en
"masterbandspelare” och en
"testbandspelare”. Till lektio-
nen har den ordinarie ldraren
med sig ett "masterband”, pa
vilket en infédd ldrare talat
in ldmpliga meningar med
uppehdll efter varje mening.
Bandet ldggs pa lérarens mas-
terbandspelare och gar ge-
nom ledningar ut till elever-
nas bandspelare dér det spe-
las in pa ett spar samtidigt
som eleverna i hoérlurar av-
lyssnar uppspelningen och si-
ger efter pd ett annat spar
pé& bandet. Nér eleverna spo-
lat tillbaka sina band tiil ut-
géngsldget hor de den infdd-
de ldraren pa nytt, men den-
na géng fridn sin egen band-
spelare, och i pauserna hor
de sina egna eftersdgningar.
Kleverna far alltsd tillfdlle
att omedelbart jamfoéra sitt

uttal med en infodd ldrares.
En ytterligare finess med
denna teknik &r, att eleven
kan goéra om sin inspelning
géng pa gang utan att radera
bort ldrarens rost, d4 dessa
b&da inspelningar befinner
sig pa skilda spar pa bandet.

Sedan v#l masterbandet
forts 6ver p& elevbandspelar-
na, kan eleverna fortsitta
sjdlvsténdigt, var och en ef-
ter sin arbetstakt. Den ordi-
narie sprakldraren kan fran
ett mandverbord p& katedern
koppla in sig p& Onskad elev
och utan att denne mérker
det avlyssna hans arbete. P4
testbandspelaren kan han
spela in elevens arbete. On-
skar han meddela sig med
eleven, trycker han ner en
knapp, som bir hans num-
mer. Med mikrofon och hor-
telefon kan da elev och ldrare
samtala. Med denna teknik
har man funnit att varje elev
far tillfille att uttala ca 200
meningar pd en spraktimme.
Hleverna halls dessutom ak-
tiva hela timmen, och deras
intresse for sprakundervis-
ningen Skar patagligt.

For snabbtridning av sol-
dater har bandspelare an-
vints p4 detta sidtt en ldngre
tid, men for civil sprakunder-
visning installerades det for-
sta spraklaboratoriet i Sve-
rige s& sent som férra Aaret.
Flera skolor har sedan dess
anméilt sitt intresse.

Latt kallstart
tor alla motorer

— originalviitskan som utprovats och lovordas av
motorfabrikanter over hela virlden. Under den
kalla drstiden dr Gasomatic den ritta medicinen |
for Er motor. Blixtsnabb start utan skadeverk-
ningar, effektivt korrosionsskydd och omedelbar
toppsmorijning iir nagra exempel pa vad Sveriges =
och virldens ledande startviitska garanterar Er.

Som komplement till sprayflas-
kan finns nu #ven fjarreglage,
som monteral vid forarplat-
sen mojliggor ett bekvimare
och effektivare utnyttjande av
startviitskan,

Begir specialprospekt fran:
HESSELMAN BIL-AERO AB

| Box 42046 e« Stockholm 42 « Telefon 08/190480 |
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NY

ldng spets

L6

=

NU ANNU LATTARE
ATT HOBBYLIMMA

Casco Hobbylim har blivit &nnu lampligare fér alla slag
av hobbyarbeten. Den nya, ldnga spetsen goér det &nnu
lattare att limma — &nnu lattare att komma &t i alla vink-
lar och vrar. Och den ldnga spetsen ger en smal lim-
strang som gér limmet drygt och ekonomiskt i anvénd-
ning. Praktisk forslutningsnal medfoljer fér att limmet ej
skall torka i tuben.

Casco Hobbylim &r det snabbaste limmet och ger starka,
osynliga fogar. Nu &nnu béttre for allt hobbyarbete tack
vare den langa spetsen!

CASCO HOBBYLIM

— reatbbadle. Lisesrcel
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EXPERIMENT
MED ELMODELL

(Forts fr sid 23)

speciallack. Enligt uppgift pd
ritningen skall delarna séttas
samman i nummerordning.
Numren kommer dock inte
alltid i logisk ordning och det
#r didrfor bittre att sjdlv tén-
ka igenom konstruktionen och
bygga efter sunda fornuftet.
Mitt £6ljande av nummerord-
ningen resulterade i att jag
inte fick med den utstansade
pappbit som skall sitta vid
oppningen for batterierna.
Den dr nimligen varken utri-
tad eller numrerad, men man
tycks klara sig utan den.

Det var ganska besvirligt
att sidtta ihop kroppen. Pa
grund av att limmet torkade
s& langsamt maAaste jag héilla
fast de bdda kroppshalvorna
med tejp. Motorn, som skall
liggas mellan de bida hal-
vorna, halls i nagorlunda
ritt lige av dessa och kan
f & riktas nagot med smi
balsabitar, som stoppas in
framifrdn. Ritningen anger
inte om motorn skall limmas
fast. P4 mitt exemplar &r
den inte fastlimmad. Den sit-
ter darfor inte helt stadigt i
lingdriktningen, men motorn
dras ju fram till sitt frimsta
lage av propellern.

DYRA FLYGNINGAR
Batterierna ar av special-
typ och avsedd att halla foér
endast en flygning. D& de
kostar en krona per styck
blir modellen avsevirt myc-
ket dyrare i drift &n t ex en
forbranningsmotormodell.

Tva seriekopplade celler in-
gar i varje batteri. Cellerna
ar instoppade i smé& plastpa-
sar, vilka fore varje flygning
fylls med saltvatten (en del
salt till tio delar vatten).
ddarigenom aktiveras batteriet
och motorn startar. Gangti-
den varierar mellan olika bat-
terier men &ar i regel 1—2
minuter, Pafyllning av salt-
vatten kan ske med en dgon-
droppare eller en liten olje-
kanna.

Propellern #r av plast och
har i mitten ett- spinnerlik-
nande centrum med hal pa
fel sida. Om man inte vill
sétta propellern bakfram —
och det vill man inte — bor
propellern tringas fast pd ax-
eln fran andra hillet. Héilet
bor tas upp sa att axeln gér
pa precis och den boér sedan
fixeras med Araldite-lim for
att sitta sidkert. Propellern dr
mycket omtalig och gir av
vid markkédnning. Tillverka-
ren har insett detta och det
ingar ddrfor tva propellrar
i byggsatsen.

En utférligare bygg- och
flyganvisning skulle ha varit
onskvéard. F 6 borde det vara
en regel att en enkel stenci-
lerad bygganvisning p& sven-
ska  bifogades  utlindska
byggsatser.

Roland Sundqvist

ELBORR

BORRAR .
SLIPAR .
POLERAR .
SAGAR -
FRASER .
HYVLAR »

Arbete som tidigare tagit
timmar av méda i ansprak,
gdr nu snabbt och 16t med
MEMA svenskbyggda borr-
maskiner, MEMA ar konstru-
erad for att gora fjianst under
aratal av hart arbete. MEMA
&r dubbelisolerad — Er ga-
ranti f6r maximal sdkerhet.
Till varje MEMA elborr finns
ett stort urval tillbehér fér
slipning, polering, sagning,
frasning m. m. En betydande
del av dessa ingdr i MEMA
HEMVERKSTAD. MEMA s&l-
jes i ledande jarn- och ma-
skinafférer. Den kan fas som
separat maskin frén 190: —
eller i MEMA HEMVERKSTAD
fran 280: —. i

Rekvirera gratis var utférliga
broschyr :

MILDENS ELEKTRISKA
MOTOR AB ¢ SPANGA




STOPPAR' Vid prover pa spolad sjois har dubbeldubben visat sig ha
H fullgod bromseffekt dven efter 1000 mils korning.

Dubbeldubben ar rérfor-
mad vilket betyder att
den har dubbla grepp-
kanter.

Dubbeldubben &r sjalv-
slipande. Den ar lika
effektiv under hela sin
livslangd.

Dubbeldubben ar enflan-
sig och darfér skonsam
mot décket.

Dubbeldubben héller tills
vinterdacket &r utslitet.

Dubbeldubben ger fullt
vaggrepp till lagsta kon-
sumentpris.

DUBBEN SOM GER DUBBELT VAGGREPP

Distribueras genom AB Svenska Gummicentralen

C =
= SODERFORS

SODERFORS INGAR | STORA (STORA KOPPARBERGS BERGSLAGS AKTIEBOLAG)
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Bade for racertavlingar och som trafikspel

Systemet, dér man kan mandvrera 2 bilar pa
samma spar

Idealiskt 1- och 2-sparigt v&g- och motorvagsystem
med tvé olika kurvradier

Kréver litet utrymme. Kan kombineras med modell-
j@mvégar i skala HO

K&rkontroll med automatisk kortslutningssakring
Tvé knappar f6r mandvrering av el-magnetartiklar

El-magnetiska forgreningar, jarnvéigsbommar och
kontrolltorn med varvréknare for 4 bilar

— ett prisférmanligt system med
kompletteringsdetaljer fér obegrén-
sad utbyggnad, Motsvarar de hég-
sta ansprak.

4002 Rip 78:~
/
- G
i ;
| V60 1009
[ Y
We——
0 0 ;

4r modelien

Diesellokomotiv - Tyska Férbundsjérnvdgarnas litt V 60
3-axligt - Axelfélid C - Kraftéverféring till samtliga driv-
hjul - Slirskydd pd bakre drivhjulsparet ger 6kad dragkraft -
3 modellenliga strélkastare fram och bak - Réd, rikt detalje-
rad plastkdpa med noggrant dtergiven litterabeteckning -
Fénster med cellonrutor - Underrede av hégvdrdigt press-
giutgods - Hijul och koppelstdnger originaliroget lackerade -
MARKLIN TELEX-KOPPEL i bada é&ndar - Léngd &ver buf-
fertar 12 cm.

3065 R:p 72—

for alla i alla éldrar/
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FEL FARG FARLIG

(Forts frdn sid 30)

farg, som jag strukit p& lim-
isolerad plast, men nidr jag
forsdkte detsamma pd en
bild blev resultatet att plas-
ten upplostes. Man maste
alltsd alltid méila plasten med
specialfarg dven om den Aar
kldadd med papper eller siden
som limmats med PVA-lim.

Den enda speciella grund-
lack jag f n kinner till ar
den som Graupner levererar.
Samma firma har &dven fér-
ger i 14 kuldrer och givetvis
kan dessa anvédndas direkt
eller som grundlack men den
"riktiga” grundlacken ar att
foredra. Slipning bor ske med
vattenslippapper som an-
viands i blott tillstand.

Av de svenska fédrger jag
provat dr det endast Klint-
Bernhards MERO som inte
angriper polystyrenskum-
plast och dessa fiarger kan
naturligtvis anvéindas. De
finns i fler nyanser #n de
tyska och &r billigare.

SAKERHET FRAMEOR
ALLT

(Forts fran sid 18)

Givetvis har vissa avkall
mést goras for att den eko-
nomiska ramen skulle kunna
hallas. SAlunda har erfaren-
heten hédr i landet visat att
vissa detaljer aldrats ganska

fort och mast bytas. Slotsen
ar tdmligen omtaliga for ytt-
re paverkan, och platrikt-
ningen efter erhallna bucklor
svar att utféra. Huv och
vindruta &r inte perfekta
utan brytningsfel uppstar
h&r och var, men dessa nack-
delar viger latt mot den ut-
omordentliga sikten i dvrigt.
Totalintrycket &r att Rallye
ar ett mycket sdkert och
lattfluget plan.

Super Rallye anvidnds hér
i landet redan som mindre
affarsflygplan. Det &r nog
ocksd flygplantypens béasta
anviéndningsomrade. Den
tdmligen hyggliga marsch-
farten i kombination med
lang flygstridcka pekar just
mot resor, medan den all-
ménna anvidndningen inom
klubbarna i dvrigt begrinsas
nigot. Salunda har typen in-
te kommit till nigon storre
anvidndning som skolplan el-
ler for bogsering av segel-
plan. Man kan med forvidn-
tan se fram mot den fyrsit-
siga versionen, som inte tor-
de bli mycket dyrare &n Su-
per Rallye. Det blir billiga
flygkilometrar!

PLASMAKANON . ..

(Forts fran sid 13)

hallanden. Man behéver allt-
s, som vi sade, en snabbt
strommande gas, helst Gver
ljudhastigheten, ndr man
konstruerar overljudsplan

och raketer. Man kan g till
viga sa att luften magasine-
ras i hogtrycksbehallare och
blases ut genom ett mun-
stycke in i en tunnel dar
trycket d&r mycket lagt. Luf-
ten undergir alls& en mycket
kraftig expansion, varvid
dess temperatur sjunker vi-
sentligt. (N&ar vi fyller en
gas-cigarettindare fran en
behéllare med flytande gas
uppnar vi samma effekt —
tdndaren blir plétsligt myc-
ket kall. Det 4r den gas som
strommar in fran behdllaren
som expanderar och ddrmed
sjunker dess temperatur.
Manga kylskap arbetar efter
samma princip.)

I 6verljuds-vindtunnlar kan
temperaturen sjunka s& kraf-
tigt att luften kondenserar.
For att undvika detta méste
den forvidrmas ordentligt och
detta sker just i en plasma-
strile. Risken f6r kondensa-
tion blir d& mindre, eftersom
expansionen bdrjar vid myc-
ket hogre temperatur och
ddrmed blir &dven sluttempe-
raturen hdgre an om man
hade startat med kall gas.

Alla dessa exempel visar
hur viktigt det ar att vi lar
oss mer och mer om elektris-
ka urladdningar i gaser: nya
praktiska tillimpningar till-
kommer stdndigt férutom att
kédnnedom om plasmats egen-
skaper #ir oundginglig for
utforskningen av rymden
omkKring oss.

ELFAKATALOGEN
NR 12

har kommit

Eifa-katalogen '’Allt mellan an-
tenn och jord” Ar inte enbart en
varukatalog over tele- och radio-
komponenter utan dven en virde-
full uppslagsbok for radiosindar-
amatdrer, tekniker och konstruk-
torer.

Sindes mot frimdrken eller 3:—
per postgiro 251215 eller per
postforskott 3:45.

(Stryk under det 6nskade.)

Adress

Postadress . U e qiss e TfA 24

RADIO & TELEVISION AB §

HOLLANDARGATAN 9 A, BOX 3075.
STOCKHOLM 3, TELEFON 08/240280

for hemmet

S

och hobbyn

Nar Ni valjer elektroverktyg — se med
fackmannaégon! Yrkesman véljer
verktyg darfér att Bosch-namnet
Lesto och Robo, ar garantin fér hégsta kva-
litet — ett fortroende som wvuxit fram ur
generationers erfarenhet.

Effektiva, driftsakra verktyg som tal harda
tag... verktyg med professionell kvalitet
och service och tillbehér 6ver hela landet.

Bosch-
liksom

Lesto borrmaskin
finns fér 6, 8 och
10 mm borr och
med en eller tva
hastigheter. For

borrmaskinerna

finns en rad prak-
tiska tillbehor och
tillsatsverktyg for
sagning, polering,
gangning m. m.

LESTO R0B0

Boscb produkter finns i fackbandeln
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Ltuna-63 &r nu
utkommen, i a@r utdkad och

intressantare. Katalogen
svdl enklare som

annu
innehaller
mer avancerade verkltyg och
maskiner fér hemmaverkstaden.

Luna-63 erhdller Ni gratis hos Er

j@rnhandlare eller genom att in-

sdnda nedanstdende kupong.
M, I T N N N .

r LINDAHL & NERMARK AB

Gateborgsvagen 16
I ALINGSAS I
IVor god sdnd Er katalog LUNA-63 I

[N Toty 0 Rn I P e

I SRR b 1F e o i s e P I

NYTT OM
FORMEL K

B Teknik for~ Alla kommer
i 4r att till basta svenska
forare i de tre klasser som
korts utdela en liten skoéld
p4 vilken det &r ingra-
verat foljande: TfA:s FK-
skdld — Bista svenska fo-
rare, namnet, klass A, res-
pektive B och D, 1963. Ju-
ryn som tagit ut &rets bdsta
forare i respektive klasser,
bestdr av Karl-Erik Anders-
son, Laxd — Lennart Odhe,
Malmo och TfA:s Gunnar An-
dersson. Nagot svart val var
det inte for juryn att ta ut de
tre som skall tilldelas &arets
skoldar. For att borja i klass
A si blev det Caj Lundberg,
Laxad MK, i forsta hand for
hans segrar i GP och SM. I
klass B var jurymedlemmar-

motor och Pirelli-ddck runt am.

Star Karten som Ulf kérde var férsedd med en Guazzoni-

na eniga om Rolf Skoghag,
Stockholms Bilklubb. Han
har under &ret vunnit inte
mindre &n 11 segrar, inklu-
sive SM. Ronnie Pettersson
var sjadlvskriven i klass D.

W Vid tédvlingar i Gislaved
korde Ulf Jacobsson en Star
Kart i klass A och trots att
gaswiren gick av i finalhea-
tet belade ekipaget en hed-
rande &ttondeplats. Det var
Star Karts egentliga tav-
lingsdebut och p& den regn-
hala banan visade vagnen si-
na fina egenskaper. Ulf sade
efter tdvlingarna: ”Det dr en
fin klass A-vagn, latt att ko-
ra, och balansen &dr god”. Allt-
s ett fint betyg for Star
Kart fran en av Skandina-
viens bédsta forare. Vagnen
var utrustad med en Guazzo-
ni-motor och Pirelli-ddck runt
om. Ribbade fram och slicks
bak. Bromsen var en Monark

skivbroms foérsedd med be-
lagg fran Ferodo, beteckning
V G 95, som har en tempe-
raturgridns pa hela 540°C.

B Sverige har fAtt sin andra
specialklubb for Formel K. I
huvudstaden har bildats
Stockholms Go-Kart Club, och
som framgéir av namnet har
den nya klubben endast Go-
Kart pd programmet. Redan
i vAr riknar man med att ha
permanentad bana. Klubben
bildades den 7:de oktober och
tre dagar direfter hade med-
lemsantalet dkat till 65. Tyd-
ligt &4r att det finns stort
intresse for denna sportgren.
Stockholm Go-Kart Clubs
forsta styrelse bestar av fo6l-
jande personer: Leif "Ettan”
Ekstrom, Gun Aqvist, Ulf
Falk, Barbro Ringborg, Leif
7Tvaan” Ekstrém, Freddy
Bergtoft, Gunnar Andersson,
Lennart Wellner och Bo Pet-
tersson.

Trots att gaswiren gick av i finalheatet belade Ulf la-
cobsson en hedrande Attondeplats.

S8 STROMBECKER

Generalagent :

ROSENGREN & RIIS AB ¢« MALMO

STROMBECKER

ANTLIGEN . ..

... har Strombecker bilbana kommit till Sve-
rige. Dess enkla och synnerligen vél genom-
tankta konstruktion gér "Strombeckerbanan”
till en verkligt hég kvalitetsvara. Samtliga re-
servdelar &r i standardutférande

Fraga efter Strombeckerbanan hos Er hobby-
affér eller Er jarnhandlare.

Pris fran kr 134:— (inkl oms) for komplett sats.
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Byggsats helt i plast
fér Stunt- och Com-
batflygning. Passar
flera motortyper:
"Tva-nittio”, Medal-
lions 0,8 cc samt Fee-
Dee 0,8 cc. Alla de-
lar fardiga fér mon-
tage. Spook &r hért
testad av USA:s
framsta stuntflygare.

Komplett byggsats

med “Tva-nittio"-motorn . ...... kr 52: —
Ulanl mOLor, ! s 806 ok s sl kr 26: 50

NYHETER FRAN
FRITIDSBOLAGET

En av 4rets Cox-nyheter ar SB2C
HELLDIVER. Den ser realistisk ut,
uppfér sig riktigt i luften — med
skalenlig utformning och samma
flygegenskaper som forebilden. Det
ar verkligt levande kraft i dess Cox
0,8 cc motor, fér alla stunt- och
combatmandvrer.

Med en tredje kontrollina kan pilo-
ten gora fallskarmshopp och med
uppdragbar bromskrok géres snab-
ba hangarfartygslandningar.

Motor, flygplan, fallskdarm, pilot och
kontrollinor samt linkontrollhand-
tag, allt fardigt for flygning kostar
endast 64: 50.

ARETS STORA NYHET
eleganta Buick Riviera

Antligen en motordriven modellsportbil
som skapats foér saval rak- som rundbane-
tavling.

En genialiskt enkel konstruktion férenad
med ett formsként linjespel gér Buick Ri-
viera till arets basta julklapp.

Pris inkl. motor 64: 50

Bilden visar den genia-
liska konstruktionen.
Motorn sitter val skyd-
" dad men anda latt at-

komlig.

TILLBEHOR

Bransle, nylonlina med
fasten, batteri, glod-
stiftsclips, brénsleslang
och sil.

Bilens langd ar 260 mm.

Kronor 23: 50

Cox

Thimble-Orome

0,8 MOTOR MED KRUT OCH
KVALITET

INVERTED AN

"Tva-nittio '-motorn

en utveckling av vélka nda Baby Bee kom-
pletterad med nylonmotorfasten passande
de kénda Thimble-Drome flygplanen
Spook, Stuka, Helldiver, Mustang och
Bendix Racer. Motorn arbetar i alla mon-
tagelagen.

Pris endast 22: 50

Sand efter katalog och prislista direkt fran
Generalagenten for Sverige, FRITIDSBO-
LAGET AB, eller bese artiklarna i nadgon av

FRITIDSBUTIKERNA

Stockholm: Passagen, Drottninggat. 60—64,
Norrlandsgatan 18, Gotgatan 42,
Skeppargatan 7

Goteborg: Passagen, Kungsgatan 48
Malmé: Gustav Adolfs Torg 8 A
Luled: Shoppingcenter

Eskilstuna: Drottninggatan 14

FRITIDSBOLAGET A.-B.

|
I . Skeppargatan 7 — Stockholm O
| Séand per postforskott
. st. Spook med motor .. 52: —

I . st. Spook utan motor .. 26:50
I .... st. Helldiver, kompl. ... 64:50
I .... st. Buick Riviera ...... 64: 50

.... st. Till behérsats Buick.. 23: 50
: st. "Tva-nittio"-motor .. 22: 50
I
I
|

Jag bifogar i frimarken kr 1:— och
sand d& omgaende Thimble-Drome kata-
logen till:

Namn

Adress
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TEKNISKT NYTT VARL

STORSTA LATTMETALLBATEN

Overst: Till det yttre ser tankbilen ut som
en konventionell lastbil. Flaket &r emel-
lertid uppdelat i sektioner med luckor, pa
vars undersida gummibehéllare ar fastade.
| mitten: Sedan behAllarna témts, fills
luckorna ned. Gummibehaliarna ligger vl
skyddade under det slita flaket. Omstall-
ningen fran tankbil till vanlig lastbil tar

dast néagra inut Nederst: Bilen
tjdnstgdr nu som ordinir lastbll och kan
lastas med vanligt styckegods.

FOR FLYTANDE
TRANSPORT

Att rationellt utnyttja trans-
portfordonen &r en naturlig stré-
van hos varje foretag. LUND
SASEK AB — ett dotterbolag
till FRODE LUND AB — har
konstruerat en tankbil, som va-
sentligt forbéttrar transporteko-
nomin.

Bilen, som till det yttre ser ut
som en vanlig lastbil, kan med
nagra enkla handgrepp &ndras
om till tankbil. Principen &ar att
man i lastbilsflaket har byggt
in fem luckor och p& baksidorna
av dessa har man fdst "kuvert-

vikta” gummisédckar, som kan
fyllas med vitska.
Pa ett lastbils- eller slép-

vagnschassi bygger man ett spe-
cialkonstruerat lastflak med si-
dolammar av Konventionellt ut-
forande. Lastytan bestir av luc-
kor pd vilka man kan lasta styc-
kegods pad vanligt sdtt. PA un-
dersidan av dessa luckor finns
"kuvertvikta” gummisédckar fas-
tade. Vid vitsketransport fills
luckorna upp till vertikalt ldge
och fixeras mot sidoldmmarna.
Man har nu fitt ett antal fack
vilkas form och storlek &verens-
stimmer med kuvertsickarnas.
Pafyllning av den flytande varan
sker genom ventiler i botten av
sdckarna.

""Mar-Lyn V' heter en pri-
vatidgd lyxbat som for en tid
sedan startade sin jungfru-
resa fran Stockholm Gver At-
lanten till Miami, dir dgaren,
mr David Light, hor hemma.

"Mar-Lyn V” har byggts
i Liding6 av Gustavssons &
Anderssons varv och kon-
struerats av ingenjor Tage
Boghammar, som sjdlv &r

med pa jungfruresan. Drygt

en miljon Kkronor har den
amerikanske finansmannen
och plantagedgaren fatt be-
tala for sin lyxbat, men si ar
den ocksa utrustad med in-
strumentering i toppklass.
Baten ar 30 meter lang och
5,6 meter bred och framdriv-
ningsmaskineriet, tre Scania-
Vabis marindieslar pi varde-
ra 200 hk, ger den en
marschfart pd 17—18 knop.

"Mar-Lyn V"', viridens stérsta lattmetallbdt. Den har byggts pa Lidingd och

kostar drygt en miljon kronor.

“Fingerskyddaren” pa bilden ovan &r en praktisk liten sak fér bAde hushillet
och snickarverkstaden. Passar pa de flesta | marknaden férekommande knivar.
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Visst ser det roligt ut nér en stor-
viixt person &ker "'Dinky-Cycle'. Man

gér cykeln kdrklar p4 en halv minut.

HOPFALLBAR MC
VAGER 20 KILO

En hopféllbar motorecykel,
"Dinky-Cycle”, vilken viger
endast cirka 20 kilo, har kon-
struerats av United Interna-
tional Industries, Michigan.
Den &r utrustad med en mo-
tor som utvecklar 3 hk. Bal-
longdick, centrifugalkopp-
ling och fotbroms hor till
standardutrustningen. Topp-
farten &r cirka 55 km/tim
och bensinférbrukningen &r
endast 0,3 liter per mil. Priset
ror sig omkring 700 kronor
och den som vill ha sjédlvstart
och ljusutrustning fir betala
en hundralapp déirtill. Man
kan félla upp cykeln och go-
ra den korklar pad mindre &n
en halv minut.

BATTERI MED
"PAFYLLNING"

General Electric har borjat
tillverka en ny typ av batteri
som kan leda till radikala ny-
konstruktioner nir det giller
portabla elektriska verktyg
och -apparater. Batteriet &r
en sluten, underhéllsfri nic-
kel-kadmiumcell och kan lad-
das upp s& snabbt att konti-
nuerlig anvidndning av el-
verktyg blir mojlig. Det nya
batteriet 4r dessutom betyd-
ligt ldttare &an jamforbara
batterityper, Det kommer att
mdojliggora helt nya typer av
elektriska verktyg, som blir
betydligt mer latthanterliga
an de vi f n har. Batteriet i
en griasklippare skulle kunna
laddas p& mindre &n en tim-
me mot 15 timmar for ett
konventionellt slutet batteri.

En finess pa det nya bat-
teriet &4r en ’kontrollelek-
trod” som talar om nir bat-
teriet dr fulladdat och tillater
snabbladdning. Batteriet
finns £ n i storlekarna 3, 6,
12, 20 och 40 amperetimmar.




DEN RUNT

KATAPULT
FOR JETPLAN

En katapult avsedd att ut-
nyttjas till att skjuta upp jet-
plan i luften p& platser dir
de eljest inte skulle kunna
starta har konstruerats av ett
amerikanskt bolag p& upp-
drag av USA:s marink4r.
Malséttningen ir att ett kom-
plett flygfdlt med startkata-
pulter for jetplan skall kun-
na landsidttas och monteras

-inom 72 timmar. Katapulten
utnyttjar wires som med
hjalp av en eller tvd gastur-
biner drar upp planen i luften
pA ungefir samma sitt som
en skidlift drar en skidlGpare
uppfér en backe.

1 de nya fdrstaklassvagnama &r fA-

téljerna svingbara, sA resenirerna
kan alla 4ka framit om sA ®nskas.

SJ FAR NY
FORSTA KLASS

Statens Jirnvigars nya
1:a klass sittvagn visades
nyligen i Stockholm. SJ har
bestdllt 35 vagnar av denna
typ och samtliga berdknas
vara levererade till nidsta var.
Golvet &4r tjockt, vilket till-
sammans med ljudisolering i
ovrigt och hogklassiga bog-
gier ger vagnarna en tyst
och lugn gang. Fonstren har
hermetiska rutor, som ger im-
fri utsikt. Allménbelysningen
utgdrs av lysror och varje
sittplats har ldslampa med
riktat 1jus. Termostatreglerad
elvirmeledning och effektiv
flaktventilationsanldggning
sorjer for att temperatur och
luft stdndigt 4r behaglig.

Alla vaggytor &r klddda
med dkta teak och golvet har
heltdckande nétharsmatta.
Bekvidma fatoljer finns i sa-
longerna. Ryggstoddet ar still-
bart och sitsens lutning ind-
ras i motsvarande méan. Pi
baksidan av varje fatolj finns
stillbart fotstéd och nedféll-
bart bord. Varje fatoélj, utom
de som stdr mot tvidrviggar-
na, dr svidngbar, s& att hu-
vuddelen av resendrerna kan
dka framat om s& Onskas.

Det s k mjukvingeplanet fordrar med full last en startstricka pA ca 90 meter.

"FLYGANDE LASTBIL"

Den amerikanska arméns
transportforskningsavdelning
héiller nu pd att testa en unik
“flygande lastbil.” Det &ar ett
s k mjukvingeplan, som kon-
struerats av Ryan Aeronau-
tical Co och som skiljer sig
frin traditionella plan genom
att den pilformade, draklik-

nande vingen &dr utford i ett
bdjligt, plastkldtt material.
Fordelen med detta plan dr
att det har si kort start-
stricka som 90 m och att det
kan starta fran falt utan
startbanor. Mjukvingen kan
ta en last pd 450 kg och har
en rickvidd pad 160 km.

Lararen, Alan Clark, drar | startveven medan intresserade elever tittar pa.

DE TAR KORKORT | PLUGGET

Att elever tycker om sin
skola s& mycket att de gér
dit dven p& sdndagarna hor
till sallsyntheterna, men det
hédnder faktiskt i Nawton,
North Yorkshire. Orsaken till
detta dr att ett 20-tal elever,
samtliga i 12-&rséldern, har
byggt en bil. Detta har skett
i samband med undervisning-
en i metallsléjd och ldraren,
Alan Clark, var initiativta-
gare. Eleverna fick tag pé
ett gammalt chassi och and-

ra begagnade delar for till-
sammans 45 kronor och det
tog dem tio veckor att bygga
bilen som kommer upp i en
hastighet av cirka 75 km/
tim. Bilen har en speciell pas-
sagerarplattform och nu far
eleverna kora runt skolgér-
den under ledning av sin li-
rare.

Manga av eleverna vid
skolan tar korlektioner pa
detta &kdon och betalar en-
dast vad det gir At i bensin.

Redigering:
GUNNAR ANDERSSON

B Oljekonsumenterna, OK, har
bestillt Sveriges hittills storsta
tankfartyg pa Eriksbergs Meka-
niska verkstad. Fartyget skall
levereras under sommaren 1966.
M/t 587, som dr arbetsnamnet,
blir p4 60 500 ton och fir en to-
tallingd p& 236 meter och en
bredd av 32 meter. Det kommer
att lasta 72 000 m3 bensin, vilket
Ar ungefir detsamma som
100 000 personbilar gor slut pa
under ett Ar.

M Vid Volvo 1 Gobteborg fick
nyligen tva anstillda, Bengt
Magnusson och Valter Gustavs-
son, en beldning pa 5 600 kronor
att dela. De har konstruerat en
vattenspolningsmaskin i detalj-
maleriet i stidllet for manuell
spolning.

B Vid en expertsammankomst
som arrangerats av Internatio-
nella atomenergiorganet, IAEA,
framkom att atomenergin inte
bara skulle bli ett vardefullt till-
skott till utvecklingslandernas
kraftproduktion. Reaktorerna
skulle ocks& samtidigt kunna av-
salta havsvatten, ndagot som
skulle f4 stor betydelse i minga
linder. Det dr redan nu tekniskt
maojligt att bygga siAdana an-
laggningar bestiende av en
eller flera enheter med en kapa-
citet av 45 miljoner liter vatten
per enhet och dag.

B Den mat astronauterna tar
med pa sina rymdfirder maéste
vara kompakt, ldtt, nédringsrik,
god och lampligt férpackad. For
Gemini-projektet raknar man
med att maten fér tvd man un-
der en 14-dagarsfird far viga
hogst 13 kilo. I forsta hand kom-
mer man att g4 in for frystor-
kad mat, som framstills genom
att vidtskan avlidgsnas fran livs-
medel, som befinner sig i djup-
fryst skick.

Bl For Svenska Gulfs rikning
byggs nu i Malmé en ny import-
anlaggning for petroleumpro-
dukter. I projektet ingar ocksé
flyttning av fem jittecisterner
frain den gamla anldggningen.
Cisternerna flyttas nu vatten-
vigen pA en flotte av pramar.
Varje cistern ir cirka 20 meter
hog.

B En glasfabrik i Sovjet har
borjat tillverka ett specialglas,
forsett med ett tunt, elektriskt
ledande skikt, som avger virme.
Glaset kan séttas in i ldgenheter,
pa sparvagnar, bussar och bilar.
Forsok, som foretaget gjort, har
gett goda resultat.

@ Virtsili-koncernens varv i
Abo levererade for en tid sedan
”M/S Tyrusland” till AB Svens-
ka Orient Linien. Léingden &r
134,65 m och bredden 17,58 m.
Huvudmaskineri dr en av Gota-
verkens enkelverkande dieselmo-
torer som iir utrustad for drift
med tjockolja. Med full last ar
kontraktsfarten 16 knop.
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TEFA-KRYSS 24

Vi delar ut ett forstapris pd 50 kronor och
dessutom tva priser pa 25. Insind krysset
ifylit eller en avskrift tillsammans med tiv-
lingskupongen nedan till Teknik for Alla,
Box 3137, Stockholm 3. Mirk kuvertet "TFA-
KRYSS 24”. Lésningarna skall vara Teknik
for Alla tillhanda senast den 5 dec 1963.

T i i i N "+ = ("]

3
i

30 im |~ m -

ECK

TF. KR : F&rst &ppnade r
insénts av Kenneth Gustavsson, Kjalleryd,

dtta Iésning hade
)

vsjo,

som far 50 kr 1 pris. 25 kr var far Eivor Wretlund,
Stamgatan 2, 4 tr, Alvsjé 5, och K Henry Larsson,
Skolgatan 9, Hogs|o.

TFAE-NYTT

Red: BENGT DALHAMMAR

DX-PROGRAM FRAN FINLAND

Det DX-program som DX-Alli-
ansen sint dver Finlands Radio
sedan 1959 har nu fitt utékad
sindningstid. I fortsittningen
kommer det att sindas forsta och
tredje fredagen i varje méinad
med repetition samma kvill och
foljande lordag. Foljande tider
och frekvenser kommer att till-
lampas tills vidare. Fredagar Kkl
17.00—18.00 pa 9 555, 11805 och
15190 ke, vilket motsvarar 31,40,
25,41 och 19,75 meter. Program-
met upprepas fredag kvill ki
22.00—23.00 pi 6120 ke — 49,02
m samt lordag kI 12.30—13.30 pi
9 555, 11805 och 15190 ke. DX-
Alliansens program ingir som ett
10 minuter Ilingt inslag i pro-
grammet, som i dvrigt produ-
ecras av Finlands DX-Club.

Rapporter p3 DX-Alliaugens in-
slag besvaras mot 50 ore i fri-
mirken till DX-Alliansen, Box
3108, Stockholm 3. Mottagningen
har det senaste Aret varit mindre
tillfredsstilllande i stdrre delen
av landet. Sindningarna har gitt
biist i Norrland och Skine men
bor ocksi kunna hiras pi andra
platser med litet tdlamod.

BRUNE!I SNART PA KV

Under flera drs tid har man
planerat kortvigssindare i Bru-
nei, ett litet land pi Borneo i
Ostindien. Enligt uppgifter som
kommit oss tillhanda torde det
nu vara en friga om méinader
innan dessa sindningar bdrjar.
Den under byggnad varande sin-
daren dr pi 10 kW och kommer
att anvinda ndgon av frekven-
serna 7 125 eller 4 865 ke, i forsta
hand den senare tror TFAE-red.
Tiderna blir sikerligen desamma
som for mellanvigssindaren. Ex-
akt ndr man bérjar siénda har
inte sagts, men det lonar sig si-
kert att bevaka frekvenserna.

Brunei stillde sig utanfér Ma-
laysiafederationen di den bilda-
des for en tid sedan. Tidnings-
uppgifter siger att man si smi-
ningom kommer att gi med.

KLUBBNYTT

DX-klubben Spiggen har upp-
hort i och med att den silts
till Milardalens Radiosillskap i
Stockholm. Kopesumman har inte
offentliggjorts. S& vitt vi vet #r
det forsta gingen en klubb har
képt en annan.

Malmé Xortvigsklubb har ut-
triitt ur DX-Alliansen. Orsaken
torde vara att de ingripanden
DX-Alliansen gjort enligt givna
befogenheter ansetts hindra klub-
ben att pitala pistidda missfor-
hillanden inom andra klubbar.
Det iir bara att beklaga det sked-
da och hoppas att man tar sitt
fornuft till finga igen. I liingden
har man ingenting att vinna ge-
nom att sti utanfér.

Orion DX-klubb, Jérn, och
DX-Club Lundensis, Lund, har
utgitt ur DX-alliansen p& grund
av bristande aktivitet. DX-Club
QSL-Hunters i Kumla har utgatt
pA grund av fndrad inrikining.
Man sysslar numera enbart med
radioteknik.

(Forts pa sid 46)

P4 den har bilden har nigra av
medlemmarna | Vistra Aros Lyssnar-
kiubb samlats till en lyssnarstund.



Redigering: civilingenjar BIORN asasowsr\{‘

"RYMDSYSKONEN"
| KALLA SIFFROR

Sovjet har hidvdat att tandemflygningen, som i mitten av juni i &r
utfordes av Valerij Bykovskij och Valentina Teresjkova,

blev en "stor teknisk triumf’. Amerikanska observationer och
analyser pekar dock pd det motsatta vad forséken till samflygning
och eventuell angéring mellan de bida rymdskeppen betriffar.

I nedan redovisade data fr&n rymdfarden bér man sirskilt ligga
mirke till den stora skillnaden i apogeumh&jdminskning

mellan Bykovskijs fem f6rsta och Valentina Teresjkovas fyra
forsta varv. | en uppmirksammad intervju i TfA nr 19

gav Valentina en dramatisk och personlig skildring av aventyret,
Hér redovisas farden i kalla, men darfér inte mindre

intressanta vetenskapliga data. ..

Bykovskij Teresjkova Bykovskij Teresjkova

Rymd- Kabinfuk-
farkost Vostok 5 Vostok 6 | tighet 9 35—60
Start- Syrekon-
datum 14.6 16.6 centration
Starttid i kabinen mindre dn 29 9%
{svensk) 13.00 12.06 Koldioxid-
Startplats Bajkonur, Kazach- | koncentra-
stan tion i
Land- Kabinen mindre &n 0,5 %
nings- Séndnings-
datum 19.6 19.6 frekvenser
Land- fran rymd-
ningstid skeppen 20,006 och 143,625
(svensk) 14.06 11.20 MHz
Land-
nings- De officiellt angivna #nda-
plats 540 km 620 km malen med Bykovskijs fird
NV Karaganda, var:
ca 53° latitud 1. Att fortsdtta studiet av
Fardtid olika faktorers inflytande un-
dygn tim der rymdfiarder pa den
min 4/23/06 2/22/50 miinskliga organismen.
) o . 5 2. Att utfora omfattande
lutning ca 65 ca 65 medicinsk-biologisk forskning
Antal hela B i8 under langvarig tyngdldshet.
‘]/;’aelx‘"i]geum- 3. Att fortsdtta utprovning-
h6jd km en och injusteringen av ett
A At rymdskepps navigerings- och
i 181/0 183/1 styrsystem.
175/5 1811/4 Teresjkova skulle uttdra
159/66 174,35 samma, uppgifter. Man rik-
Apogeum- nade vidare med att fa en
héjd km jimfoérelse mniellan en mans
vid varv - T och en kvinnas reaktioner,
nr 235/0 . 2“3',0 Teresjkova var f 6 den forsta
222/5(1) 2314 kosmonaut som inte var ak-
193/66 218,35 | iy flyeare. Diremot hade
Omlopps- hon fitt cn grundlig utbild-
t‘i% "T;‘;}v ning i fallskirmshopp.
Xr 88,4/1 88,3/1 dBykovskij sg-‘&ndg fyra
88,3/5 88,3/4 ganger unfier sin -fard _loss
87,8/66 sig och flot fritt i kabinen.
Pulsfre- Ingen av kosmonauterna
kvens/min 46—80  58-—84 besvirades av tyngdlosheten.
dito under 1 ovrigt har mycket fa ve-
sémn ned till 45 ned till 46 | tenskapliga resultat offent-
Andetag/ liggjorts. Man har fitt veta
min 12—22 16—22 att de medforda -dosimetrar-
Kabin- na visade endast smi sam-
temp °C 14—20 manlagda stralningsdoser.

Kikare som forstorar 8 ggr och mikroskop med 50 gar
forstoring i EN kombination.

En férndmlig japansk koustruktion, kraftig kikare 8 X och 30 X
mikroskop med spegelreflektor i ett hindigt pennformat. Priset? Ja,
det ir ocksid " japanskt’:

20:— KR + PORTO DETTA AR NAGOT SOM ALLA VILL AGA!

Forbluffande skiirpa pa alla avstand, passar allas syn. Se de av-
ldgsnaste motiv. moét insekterna ansikte mot ansikte! Allt detta och
mycket mer kan Ni uppleva med MIKRO-TELESKOPET. For sport,
hobby, i skolan for studier, filatelister, samlare, geologer, orniteloger
— och inte minst: For vetgiriga! Robust och bra konstruktion, i
nickel och pastellgrint. Optiken dr torbluffande bra, 6-linsig.

OBS! MIKRO-TELESKOPET Kkan bara levereras frin oss, vi har
ensamritt. Bestill i dag! OBS! 8:a dagars full returriitt!

P. 0. Box 7151 — Oslo H. Norge
Sdnd mig .... st. MIKRO-TELESKOP i 20:— + porto mot postforsk.

J3F 0 T R I o e e (L e e P G T TR T T oo

Det ar alltid ekonomiskt fordelaktigt att prenumerera.

Genom att Ni nu med en géng ordnar Er helarspre-
numeration for 1964 garderar Ni Er mot TfA:s pris-
hojning vid Arsskiftet, och Ni tjidnar inte mindre

dn tio kronor i jamforelse med lGsnummerpriset.

Ni tjiinar 10:— kronor!
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KOP
BYT!

Fina fynd i
varje nummer

bland TfA:s
radannonser

Med en radannons
kontakt med [dsare som har infres-
se for allt som rbr teknik — bilar,
mc, skooters, mopeder,

by, utbildning etc.

skriptet till TiA far Ni skriftlig be-
kriftefse pd nar annonsen kan
féras och vad den kostar.

skriptet s& bifoga frimirken eller
satt in pengarna pd vant postgiro-
konto och skriv
talongen. Skriv tydligt (texta helst).
For otydligt skrivna manuskript an-

Ni kan rikna med att det pd varje
in ca 25 bokstéver,
rad. Ange under
rubrik annonsen &nskas.

Anvind signatur

om Ni inte vill sdta ut namn och

da till TfA:s annonsavdelning, som
skickar dem till Er.

Annonsavdelningen
Box 3137, Stockholm 3
Postgiro 1579 92

IEMNIK (or ALLA

TRANSISTORRBADIO, niz. beg.
Luxor Tamburin med LV, MV o.
F3. Helt i teak med stor hogt.
R. p, 298:— siiljes fér 300:— med
3 mdn, gar. Sv. t. Kurt Bergman,
M. Samuolsg‘. 10, 4 tr, Sthim. 1.

DX-RADIO har tipsen for alla
DX-are. QSL- och fragespalt,
korltvagstabell, artiklar m. m.
Provex. mot Box 5083,
Sthlm 5.

FORST. 15 W med mic. o, 10”7
hogt. silj. for 270:— + frakt.
Ing. fér mic. radio, gram. o. el-
git. 2 utg. {or 5 ohm hdgt. H.
Berger. Box 582, Hassela.

SISTORRADIO i fickfor-
mat. 2 {ransistorer. Lev. kompl.
m. batteri, dronmussla o. fodral
m. handtag. Pris 34:— + porto
0. 3 dag. returritt efter motta-
gandet. A Norman, Radarv. 14,
Viggbyholm,

LODPENNA, 220 V, 30 W, Limp-
lig fér radioarbete m. m. Kom-
plett 16:75. Albins Radio. Asa-
rum.

3-VAGS HOGT.SYST. 30 w
190:—. Forst. 15 W 260:—, Fabr.
ny hi-l[i utr. m., m. T. B. Skra-
gat. 25, Viasterdas. Tel: 39083 ef.
17.30.

TRANSISTORRADIO, Centrum.
Obet. begagnad med UKV, MYV,
LV. Pris endast 225:—, K, Svens-
son, Sjbrrod, Hiistveda.

5 W RADIOTELEFON typ Ra-
diofon PR-3 fir 27 Me. Godkédnd
av Telestyrelsen. Svensk tillverk-
ning for 6-12-24 V likstrém eller
for viixelstrom. Riktpris 1 150:—.
Aterforsiiljare: bra rabatt, Jord-
plansantenn netto 96:—, Begiir
brosehyr. TV-Tjinst, Drottning-
gatan 42, Lysekil. Tel: 0528/
122 78.

TV-NYHET, ¥Firgfilter [6r en-
dast 9-25'st. 2 st fraktfritt. Upp-
giv bildrérstorl. Georg Samuels-
son, PI. 346. Blidsherg.

BANDSPELARE till marknadens
tdgsta priser. Alla fabrikat. Aven
avbetalning. Prislista och bro-
schyrer siandes gratis. Tele-Cen-
ter, Posthox 382, Giévle.
UKV-TILLSATS FOR BILRA-
DI0. Utbkar uatan ingrepp fre-
kvensomr. [r. 8—100 t 58—130
MHz. TV-ljud. flvg-, taxiradio
[6r en mtrlkostn. av 20—80:—.
Kopplingsschema med utférlig
byggnadsh rivn. och mirifér-
teckn. 10:—. H. Léfvenberg,
Ekerd.

BYGG SJILV =sindare/mottagare
efter vara ritningar. Forteckning
sindes mot 75 ore i frim. Ama-
tor-Radio. Fack. Sthim 26,
ANTENNIA kommer snart!

20 % RADIO, TV, Bandspelare.
6 man. garanti. Fraktfritt., Sv. t.
"Rekv. katalog'. TfA, {. v, b.

Maskiner —verktyg &

ELMOTORER (6r hobby m.

1 fas 50 p. 1400 r/m 0.05 hk 220 V
siljes fér halva priset 84: — i st.
2 st fraktfritt. Paulsons Maskin-
alfir, Kallands-Mellby. Tel: 0510/
320 47

EXC.PRESS iatlastorl. Gbg 104542

( )hmson & Rice
d

ulJos till hugsl—
lllkU])\pI‘lb 260 :—,
IFFolketshusgatan

till de flesta
sam  Puch, Vie-
Husqvarna och

Crescent. K, Petersson, Arby,
Hallsta,

\I(! PEDISTER: Borrning m. kolv
24:—, Motorrenovering, Motor-
tianst Sagen.

BYGG BILLIGT Er hobby-trans-
or for sp. mellan 6—24 V.

5:— + porto. Ing. 8. Raask, Me-

blanka vapen. Gevir

KORATIONSVAPEN,
Box 48, Halmstad. Tel:
KIKARSIKTEN,

— i frim. Fa K.
Axelsson, Avd. Tf,
KANONER, SKOLDAR,
BARDER, Svird, pi

tiska. Afrikanska vapen.
Wa-Wa Handelsagen-
Box 150 51, Sthim 15,

Kronobergsgatan 31,

.\ll)'i‘t)lt\'l*:Rl‘_(S'l‘Eﬂ)l'll‘{ 00 MO-
mulor kontakta 0Ss
och sp“(,ldlllthlldad pu\onal
utfor spee.-arb. pa
ped. bat och stationijx‘a nmtol'ﬂr.

cylinderfinborrn.,

l"A l"lvr:mudnmg fm
M()TOPI"IRMA B Al\-

SYARVNING utfdres.

48. Smedichacken.

ista
Rm) l"mn }-.n\ 70‘H Trnllhd!lan 2.

teleskop och tillbe-
hoér i vilken ingar e

Vikstensvigen
36. Johanneshov.

UNDERHALLNINGSFILMER,
Projector Co-

21, Sundb_\’horg

PROJEKTORER sati
ot ex. I\Olll\ Ni2 22')

1 ST GASSVETS m. 15 m slang.
2 uppsitiningar munst veken,
samt klockor. Sv, t. "300:—"
TEA - £ v. b

GLASFIBERPLAST tor biat. bil,
€1 hobby och hantverk. V) la-
garlér alitid V-plast. accelerator
hiirdare. speciatbehandlade glas-
fibervivar. mattor, band och
snoren. Tillskriv oss och begir
broschyr och bruksanvisning
som sindes kostnadsfritt, Minsta
forsdljningskvantitet: 1 kg V-
plast med accelerator och héir-

dare kr 8:5 - vilket ricker till
1 m2 glasviv Y — kr 7:50 eller

1/2 m2 glasvav Tj kr 5:25. Vind
Eder med fortroende till specia-
listen AB SERIEBAT. Maria
Pristgardsgata 40--42. Sthilm 86,
Tel, 44 35 52.

21[63

iG. Flexared IV 6x6 .
smnhildsl’ilmtillsals

FORST (Il{l\'(-\\l‘r ARAT
st menm val\(ud

Polar 1:1.6 f=

filmkamera KEmel
optik Cinor B 1:2,5
viiska). 1 st IForstoringsapp.

4,56/80 bhldndare 4.5,
skivspelare Novex,
men fullt ok, siljes billigt 350:—.

MOPEDTAVLARE. Det dr enkelt
och billigt att trimma mopeden
finda upp till 5—6 hk och &ver
100 km/tim. Véra utiérliga och
latttattliga trimningsinstruktioner
passar alla mopeder. Bad. 4:50
mot postforskott. Ingenjorsfirma
Universal Avd M. Box 11, Stuvsta.
MOTORCYKELDELAR, begag-
nade till de {1 2 mirken. Storst
i branschen. 1 rfirman JAP,
Olivedalsgat. 3. Gbgz, tel. 12 6% 34.
MOPEDISTER,
mirken och Ni
servdelskatalog.
Sagen. tel. 30.

MOPED och MC-AGARE! Nya
kataloger utkomna. LELLES Me-
katalog -63 inneh. #dven moped-
delar. pris 1;50. LELLIES HVA-
katalog -63 med allt fér HVA-
dgaren, pris 3:—. LELLES 250
cc. specialkatalog. Pris 5:—. Fri-
miirken bifogas. Fran speciz!fir-
man n#r det giiller motordelar.
LELLES MOTORDEILAR, S:t
Persg., 5. Uppsala. Tel. 0187154 66.
STOR SORTERING beg. Me- och
mopeddelar. Allmotor AB. Vixjo.

TAVLINGSGALOSCH, Ett A-
klass ekipage. Motor Kénig. bat
Schultze. Pris 3200:—. 1 motor
Kbonig CS och en bat av tre-
punktstyp. Bengt Andersson,
Tomtebog. 30, Sthim Va. Tel:
32 85 36.

OK-JOLLAR, byggsatser, skrov
i hel och halvfabr. Segel o. till-
behSr. Sind efler prospekt, IMir-
ma O 1. J.-batar. Sjdtofta. Tel.:
0325/190 33.

BATBYGGSATSER till motorba-
tar sami den internationella se-
geljollen Moth. Wijko-Industrier,
Hii ,r'nten\ Gard. Hiagersten. Tel.
08 35 0

BATPLYWOOD. Vi lagerfor all-
tid garanterad batplywood av fu-
ru och mahogny i tjockiekar
fran 4 till 18 mm. Tillskriv oss
och begir broschyrer och pris-
lista som siindes Kkostnadsiritt,
AB SERIEBAT. Maria Prist-
gardsgata 4042, Stockholm S5.

42

Tel,

SPORTBATSRITN. Broschyr mot
pio. Roggentin. R. Gitg, 26, Sthim

BATPLYWOOD. Batbyggare,
hobbysnickare viind Kder till oss
nidr det giller plywood Ior bat-
bygget. Furu, mahogny finnes
alltid i lager. alla tjocklekar och
standardlormat. Listverk, mahog-
ny, ek, teak. Ring el. skriv. Vi
limnar alla upplysningar kost-
nadsfritt, AB Lagerforsiljning
S6dra Stationsg Medborgarh. und.
Soderg.. Sthim S&. Tel. 44 62 21,
BATAR, byggsatser, begir prosp.
Granlunds Batbyggeri, Adelfors
Bruk. Alseda. Tel. Xdelfors 12.

MATERIELER f{o6r tillverkning
ayv batar. husvagnar m. m. Plast,
gl iber. utrustningsdet., moto-
rer, beslag, tagvirke m. m. Hel-
och halvfabrikat av 2—5.5 ni. ba-
tar. Tillverkar #dven andra plast-
detaljer. Montering o. jus
av alla slag av motorer u g
Allt kan Ni rekvirera [rin oss
till marknadens liigsta priser AB
PLAST OCH BATMATERIAL,
Fack 151 Stringniis.
BATRITNINGAR, vattenskidbi-
tar, sportbatar, galoscher, cabin-
batar. Skriv efter prospekt. H.
Gustafsson, Box 7124, Borlinge.
HOSTPRIS. Mercury 35 hk -59,
4-cyl. 1435:—. Event. byte. B.
Larsson. Ekeniisv. 83, Motala.
HOSTPRISER. Jolle av mahog-
nyplvw. 240:—, motor Delfin 3
hk 280:—. tillsammans 500:—. B.
Larsson, Ekeniisv. 83, Motala.




HOSTPRISER. Sportbiat 310:—.
Utomb.-mot. Penta 12 hk 45 4
Archim. 18 hk 306:—, Archim. 20
hk i—, d:0 480:—, Johns, 22
Ramlager (ill Johus.
5 Varvriikn, 45:—.
n, El«ena.sv 8" Motala.

.- katalog ov
didck, fdlgar, verkiyg

iga tillbehdér m. m. Sindes
:50 i frimiirken fran Connys
& Motior, S. Jirnvigsg. 21.
Tel. 0470/171 21.

* VAZRAT,

BATTERIDRIVNA HERRUR 1
ars gangtid. Doublé 150:—. Stal
143:— m. ldnk 38:—. Under rikt-
pris. Garanti 4 forsikr. Retur-
réitt. L. Oman Import, Grenljus-
backen 24—26, Sthlm Sv. 08/
18 07 05 ecller Giteborg 031/253361.
KROKODILER, dkta, sydam.
uppst. och viil prep. Trevlig mas-
cot pit TV:n och bokhyllan eller i
bilen. Storl. ca 70 ecm end. 29:50.
100 em 38:50. Porto tillkommer.
2 st portofritt. 8 dagars returritt.
Bestill | dag frin INTERTRADE.,
avd. B, Box 212, Malmd 1.

UTRUSTA ER BIL BILLIGT.
Kvalitets~tillbehéir till netiopri-
ser. [l katalog mot 1:— {rim.
Alve-Bil, Box 138, Ange 2.

BILAGARE! Gratis siindes pa
begidran 1963 Aars katalog inne-
hillande niistan allt inom reserv-
delar och tillbehdr till ligsta
priser. Obs. Vi fdr endast viil-
kiinda kvalitetsmiirken. Speciali-
tet: Ljuddiimpare, stotddmpare
el. reservdelar och utrustning.
MICRO. Anderstorp.

LJUDDAMPARE finnes i rost-
fritt, littmetall. syrabetad stal-
plédt samt svartplat nll c'a 100
mod. Slitage-delar

Ampare, kolvringar,
lameller o. dyl. finnes ock
formanliga priser. Frakt over
gande 5:— betalas av oss. P
lista mot 70 &re i frim, frin
AUTO-BERGH., Box 17012, Gbg
17. Specialfirman (6r ljuddiam-

pare och avgasror.

IWA FKE-VAGNAR. Byggsatser
firdiga chassin., delar, motorer.
Ritn." IWA Bantam, IWA Sprin-
ter 12:—/st. Prislista mot porto.
Ingf. Welland AB, Box 29,

Spinga, Tel: 08/36 86 26.

CIGARETTANDARE {or bilar m.
m, utsiljes [Or endast 12:—/st
mead askkopp o. cigaretthillare
21:— st. 2 st fraktifritt. Paulsons
Maskinaffdr, Kallands-Meilby.
Tel: 0510320 47,

BOGSERLINOR extra kraitiga
slampas fér endast 5:50;st. Liingd
ca 3 m i wire eller hampa. € st.
fraktfritt. Paulsons Maskinaf

Kallands-Mellby. Tel: 0510/320 47,
BARGNINGSKARREA med drag-

stang som ny med hjul 6.003<9”.
Siljes med eller utan hjul. All-
motor AB, dem 0470/182 76.

TIPSSYSTEM med 8§ helg. match.
pa end. 22 rader. Onskesystem
med toppgaranti, Pris inkl. ga-
ranti i€ Ljungquist. Herr-
gardsv. 1 I8, Hipndsand.

BEG., SKRIV- OCH RAKNEMA-
SKINER siiljes bill. el. byt. mot
forslag. Aven nya i lager. Firma
C B F. Box 822, Hillabrottet.
ROLLS ROYCE m/39 mycket fin
kaross, defekt motor, avreg. By-
fes mot [Orstklassig smalfilmsut-
rustn. eller siljes for 1900:—.
Foto pa begiran. Bra kontors-
skrivm. 5 . Arméns tralikmott.
7080—95 Khe. Def. kontorsskriv-
maskin 30:—. Reproduktionska-
mera med dubbelt utdrag 18324
mm 285:—. Foérfrigningar besva-
ras endast mot svarsporto, B. R.
Eriesson. Sjévigen 1, Drevviken.
STARTA EGET! Ca 250:— i
startkapital ger god och jimn in-
komst arligen. Uppl. endast mot
svarsporto. Firma Allmiinna By-
rin. Box 820. Lidingd 3.

26 ST BOCKER

“Biggles™ 50

+ frakt. el. higstbj. 0. 1 Diesel
"Komet 15:—. T. Andersson,
Loftav. 2, Gamleby.
DRA(;\P o moﬂ Magdeburger 4
Origa % ars garanti. VA-
RUEF )Iu\lEDLlN(,EN Box 1497,
Boras 4.
KOMPL A TFfA-ARGANGAR 1
ML Arg. 1953
£ 4:—, arg. 1956
arg. arg. 1958
Arg. 1 1961
Betalningen s post-
ott med 1illigg for

Oms #r inbertiknat i prise
langt det ytterst btgl.ln\dd(‘ lag-
ret riicker expedierar vi i tur oc-h

ordning allteftersom  bestiillning-
arna inkommer. TERNIK for

ALLA, Box 3137, Sthim 3.

MAGNETOFONBAND, Scotch,
somliga inspelade med amer. ra-
dioprogram. En del skarvade men
i gott skick. 77 spole kr 10:—
5” spole kr 6:—. Bestdllning per
postgirotalong & konto 1578 04.
Angiv &4 inbetalningstalongen

storlek och antal. Lars Tiern-
berg, 10 DMitchell Place, New
York 17 N. Y. USA.

NI KAN SJALV BLANERA samt
forgylla, -silvra. -tenna. -koppra,
-Kroma, -nickla m. m. enkeit och
billigt, wutan elstrom. Vara utf.
recept lir Er konsten. End. 9:90.
NORDPOST. Kagev. 27. Skeilef-
tea.

Sk HIT ALLA GRABBAR! Skriv
efter var nya katalog med se-
naste nytt i ungdomsklider frian
USA och kontinenten. Katalogen
innehdller ovanliga och svardt-
komliga Kklidder. De flesta varorna
ar ej att kopa i ndgon aifir.
Carlssons Import, Avd. T. A.
Falkenberg. Ordertel.: 0346/10381.

TAG STEGET NU TILL EN
VARLDSMARKNAD, — Nu har
Ni chansen aft nnpm‘lena varor
for en billiz penning och siilja
med mycket god fértjinst! Skriv
redan idag efter nya "“'Import-
handelskatalogen & Importmark-
naden 1963 — som omspidnner
37 liinder. 900 exportorer. Ming-
der av fdrmanliga varor. ex.
Camping - Sport - Hobby - Mo-
tor - Populirart. - Modevaror -
Stercoanliigguingzar - Swimming-
pools m. m. Importinformation
med OHversiittn. — som bif. — gor

det enkelt f(6r LKEr att bestdlla
[rin utlandet. Obs! Helt kom-
plett — endast 9:75. Gratis! Ny-
hetsbulletiner med succéartiklar

fran téretag viirlden over
national Trading. Avd.
2014. Motala 2.

KROKODILER, ikta,
de, (ran Sydamerika.
{or zoo.samlare, Utg6dr dven en
exotisk och intressant pryvdnad.
Full returriitt. Storlek ea 100 em.

Lampliga

Pris 26: —. Firma INTEXA. Box
220 01. Malmd Sv.

EXOTISKA o+ DJUNGELFJARI-
LAR (rdn orient Siillsynta
minster och vackr: reskiftning-
ar. Tillfille (6r amlare eller

hobbyfolk som vill géra egna fji-
rilstavlior el. dyl. Med full re-
turritt. 20 st olika fér 16:— inkl.
oms. Skriv till firma INTEXA,
Box 220 01. Malmd Sv,

HOBBEX-Katalogen histen 1963
nu utkommen. I ar betydligt ut-
Okad med manga {drgsidor. Inne-
haller: hiécker, optik, radio, rit-
mm..al cvkel- och mopedtillbe-
-, sport, ishockey, fiske, ge-
7Y pistoler, knivar, bagskytte,
byggsatser, modellflyg, fyrverke-
ri, trolleri, skiimi. verktyg samt
miéngder av andra intressanta ar-
tiklar. Siindes mot 35 o6re i fri-
miirken. Ni kan gora fvnd i den
katalogen. AB HORBEX. DBox
1206, Avd RK, Boras 2.

TELEKABEL, EIl.

120 m 3:—, 70 m 2: 5
fral-tfrift, AU"(‘(IIIPI AR,
\[Ol’LD\l()’l‘()l B R l((“)l’l-}.s“ Vi
képer prima begagnade moped-
motorer av nare  Arsmodeller.
Svar med ligsta pri fabrikat,
typ och drsmodell till: SVENSKA
CYKELFABRIKEN, AMotorverk-
staden., Malmo 1.

BACKSLAG 1.

felfri.
rullar
Skede.

\)l)(' B-

Gota motor 2 hk.

G. Carlsson, Lagmansviig. 8, Bo-
fors.

AMATORRKONSTNARER! Mal-
ningar och konsthantverk kidpes
i parti. Prov siindes till B. R.

Bricsson, Sibvagen 1, Drevviken.

BIOKEILM, grammof. m. m.
m. p. H. Tolmbere,

Lista
Vellinge V.

STARTMOTOR
Evinr-Johnson.

och
Tel:

MGA el. Twin Cam motor, hel
el. defekt kopes. O. Eskilson, Pl
327, Tidan. 0500/704 47.
BATMOTOR NV huskv. Monark
def. kop. kont. Ev, byte Archi-
medes 2 hk. T. M. Fredsg. 2,
Gnosjo.

LITEN komb. snickerimaskin.
Tel: 031/26 47 52,

uppstoppa-

TAG SOM HOBBY

Av Jan Jangd. TfA-handbok f[ér
modellrallare. Ur innehdllet: At
byyga och bygga om. Tagkopet pla-
neras, Il])s om firsta tdaget. Tdig-
boridel, JForsta sparplanerna. En
hemmabana pd 5 tanmar. Gris
hus, trid — och sa invignings
get. A1t koppla strim. Trafiken pa
baran ovch massor av andra prak-
tiska tips for nybéorjare. Hundbok
nr 24, Pris 12:25 inkl. oms.

RAKNESTICKAN OCH
DESS ANVANDNING

Av Tore Porsander. 15:

Handbok nr 1.
Bickerna siindes

mot postiérskott + porte

TEKNISKA FORLAGS AB

upplagan.
PRIS 3:75 inkl. oms.

Box 3137 — Stoekholm 3

Anpdnd bestallmingskupongen  pa
cid. 49.

Cylinderborming pa dagen 11: —

MOPEDIST — hur mar Din motor?
Kdnns den slé och kraftiés? Saknar d'en.,;hng
och krut? Knackar den i lagerna?

GARANTI ODCH PRECISION

plus kolv:

Vevlagerrenovering pa dagen 8: 25

plus lager; v
Helrenovering pa 710 dagar

77: — plus delar, pd vilka wi

ldmnar 20 % rabatt, Alla fabrikat.

HOST och VINTER REMOVERINGSTID

Snabbare leverans. Katalog mot 1: 50,

SVENSKA CYKELFABRIKEN
Motorverkstaden, Malmé 1

VW-AGARE
Sitt inte och frys i Er VW,
Gor som 1000-tals VW-iga-
re redan gjort. Montera

STEELY SRy

virmeaggregal 1 rostfritt
material specialkonstruerat
for Volkswagen., Godkdnt av
VW-verken i Wollfsburg,
KOLOXIDSAKERT.

Tala med Eder bilverkstad
el. tillskriv generalagenten

AB INTER-PRODUCTS
Hidrnegatan 3 — Sthlm K.
Tel. 54 11 38, 54 11 39

Lyssna pd KORTVAG!

UtUivc\n
Pris 6

1958 av
5:95 + porto

Hugo Gustafsson.
30 6re. En bok for

bade nybirjare och mer erfarna. In-

nehall :
Frekvensomriden,
och antenner,

Vad ir DX-ing? Radiovigor.
Radiomottagare
Huar man skriver lyss-

narrapporter pi engelska oech span-

ska.
och

Fraser
spanska.

och glosor pi engelska
Fiirteckning éver nor-

diska program frin utlindska statio-

ner.

Adresser till stationer. Tabell

iiver kortviigsstationer.

Bli medlem i TfA:s Eterklubb

|_]'|Il Teknik for Allas Eterklubb, Box l

Gratis medlemskap —
mdnga [érmdner

3137, Steckholm 3.

lag anmiler mig for gratis medlem- |
skap i Teknik fér Allas Eterklubb och
utan K fa dl kort,
upplysningar om klubbens verksam-
het samt prov pa TfA:s populdra rap-
portkort. {Gér ett kryss i vidstdende
ruta om medlemsskap @nskas,) n]
Bestiller hdarmed foljande mot post-
forskott.

. st Medlemsnal a 2:40 + porto 70 i
ore. Rapportkort i flerfargstryck a 16
ore.

.. st Rapportkort med engelsk text. I
. st Rapportkort

. st Rapportkort
text.

med spansk text.
med poﬁngislsk‘

. ex. Lyssna pa kortvag, 6:95. '
] e e e RS S
BOSEIM: o B85 anc s Fude boaands o cdlin g |
L LT e R R e S v

rfA 2463 '

*

Sand mig snorast

Fary Storlek

Namn

Adress

ot 226 2 2 3 X 22 X 2 o 3 20 2 24 56 o b o o

% Postadress

21[63

Modell

. st, traja med tryck och bild ...,

ek e e e e e e e e vk e vk ke ke e s e e e e sk ke e s e ke s i s e ke ko koo e e e ek oke

GRATIS KATALOG
HALL I GANG

i kldader fran HOLLYWOOD.

Skarpare Mera — Festligare &n néagonsin. Kala-
logen fullkomligt springs av nyheter fran USA och
kontinenten. Y. ex. tréjar med tryck och bilder. Vilj
mellan University of Calitornia, Bach, Hall i qang,
frankenstein, Beethoven eller Brohms. Storlekar
3-6. 19:75. Farger: Vit, «étt, gul, turkes, orange

¥ och fjusblatt. Madell College
Polo

Hollywood Konf. AB, Bondegatan 22, Srockhclm S6.
Hollywoods katalog fér Hosten —63 GRATIS

Gotg.

e e Fe Ak sk e sk o ek ke ke e ke ke e ok ke sk ek ke ek e dedod ek e e dede ke ook

se bilden 29:75

19:75

l,l'ih ............
stackhalm, valkommen (il

20500 32 2o 3o 3o 22 o o o

534 Drottningg. 69 S: Erikspl. 8

I*lﬂ(-***
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BIGGLES

—

Av kapten W E JOHNS

LAURIES
BROR 'HAR
BLIVIT KID-
NAPPAD,

£

PcGLES FOLIER
POJKEN TILL AMBAS
SADEN, NS VAN
RECCIE FORBES AR
MICKET BEKYMRAD, .

DET_AR MENINGEN
BL1 AMBABSAGOR
-3 D
| REPUBLIKEN R
. SAN FELIPE,

N g = .
{

$ \gﬁ'?/

S

/ SPRING NU,
J LAURIE! JAG HAR®
: VIKTICA SAKER
ATT TALA
MED . BIGGLES
oM.

-';'!

BERATTA %
NU, REGGIE

g e gl
EDAN DESS HAR DE RINGT MIG FLERA
GANGER , DE VILL TVINGA MIG ATT TA bP%DEA-

T,
-FAR TVA DAGAR SEDAN
BROT SIC AGENTER FRAN

. .'.. - - .
SAN EELIPE 1N HO5 055, p “\Q\ GET | 6AN FELIPE OCH LAMNAR ALLT HEMLIGT MA-
P . _ 22 N : TERIAL | .DERAS HANDER .., i
'Yy ’W‘% ) ALGRIG SE JOHN Mig A NARS FAR JAG
b ('
. : 1
. _ 2 oo = ;
OETTA F E{z'l NTE : e p 2 : g |
ETTA INTE : DE TOG JOHN, ' s S r
KOMMA VIDARE ~ MEDE 816 MEN VACK- z o N - 7
MEN JAG MASTE TE INTE LAURIE .., e

TALA MED NAGON.”

ANTINGEN BLIR JAG' ” GBR SOM QU

JAG KAN DE TANKER
SPION | SAN FELIPE ; TYCKER, BIGGLES.
BLLZR OCKSA MOR: KAE MEN DE GAGER genakh FORS - &8
DAR DE JOHN. VAO FAR JAG ATT JOHN INTE FELIPE . BASTA fu
SKAIGL JAG INVICA LANGRE AR PARIS. VAGEN CAR -
| BERTIE R OVER MARSEILLE,
OCH £ JAG BKALL
GINGER : . HALLA KON=

| SAKEN? TAKT- MED DIG,
REGGIE . VAR IN:

TE OROLIG.

BIGGLES OCH HANS

: DA AKER
I GRYNINGEN NASTA

R
BIGGLES, Vi, POIKAR I A BN PASoAGE -
IoAG PA ORLYFALTET...  ORDNA” START- Sy RARE. MG S6 G-
=\ TILLSTANDET. . -~ "BORD.
SN ALT N\ A :
B | KLART,
: GINGER ?

EA RGRT SN
SENARE

- L7 :
A€ DENV f/&.f%tg’/fvm EESTAL-
o] el

! _AITRKEET

TFAE-NYTT

(Forts fr sid 42)

BRITTISKA HONDURAS
BYTER NAMN

Enligt Warld Radio Handbook
Builetin har Brittiska Hondnras
i Centralamerika bytt namn till
Brittiska Caribe. Vad som ligger
bakom vet vi inte. Kanske iir det
de ansprik pid omridet som
kringliggande linder gjort. Ra-
diofiretaget hette tidigave British
Hondaras Broadeasting Service
raen har un dopts om til Radia

Caribe. Siinduingstiderna ar otor-
iindrade och stationen kan hiras
fram till k1l 05.05 pa 3 300 ke, Det
var riitt linge sedan den hordes
i Sverige, eftersom det kritvs syn-
nerligen goda konditioner. Skulle
nagon lyckas dr det bara at{ siin-
da en rapport till Radio Caribe,
Belize, British Caribe. Rappearter
uppges vara villkomna.

MER SVENSKA
FRAN EUROPA?

De senaste firen har antalet
siindningar pi svenska fran at-
landet minskat. Orsaken har va-
rit nédviindigheten av besparing-
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ar i Torening med politiska skiil.
Dessa svenska program fran t ex
BBC i London och K da till-
kom under och efter kriget. Det
finns i dagens liige omraden som
anses mer givande, och dirfor
Koneentrerar man siua insatser
dit.

Det ir diirfor vi med intresse
tagit del av planerna pa svenska
program frin linder, som tidi-
gare inte siint pd svenska. Det
giiller dels Spanien, dels ett an-
nat viisteuropeiskt land, dir pla-
nerna iinnu inte kan avsléjas. Att
Spanien kemunit att intressera sig
for ett svenskt progeam torde
helt bere pa tillstromningen av

turister. Det far ses som ett led
i tringningarna aft utoka tu-
ristniiringen. Framstillning om
stod fir planerna har bl a riktats
till TEFAE. Vi har doek ansett
det Dbiittre att DX-Alliansen tar
hand om saken. Fn samlad ak-
tion fran landets klubbar slar
bitttre. Avgirande frain DX-Alli-
ansens sida viintas inom kort,
Det iir i forsta hand nybirjar-
na som iir betjiinta av st minga
svenska program sem mijligt
friin utlandet. D¢ flesta fiar upp
bgonen fiér hobbyn genom just
dessa program, och sedan brukar
inte steget vara s langt  till

" giindmingar pih andra sprik.



VINTERKONDITIONER

Somiarens DX-konditioner,

som [riimst gynnar Latinamerika, I
ligger nu lingt bakom oss. Hos- .
ten har som v?mligt kiinnetecknats T GO RDON AV Dan Bal‘ry

av varierande komnditioner, och de
har som regel varit ganska dali-

ga. Under hosten sker en upp-
laddning, som brukar medféra att
en miingd sillsynta asiater hirs.
Typiskt ir att Indien pa 60- och
!)\l']:ulfh‘rﬁbz':lld(‘n- x]:’alr :x:I.lt biit_h'te.. - — — — . ~ -
B e ommer siert. 1 | | FORMORKEL: | VARKEN SKAKAR ! PETAR Y pE1AR UIE B [VE AR SO GALNA | KRR L055 E, BLIAT!
slutet s ktober {s 5 teck i Fa SKAL VA 1 51

:ltl; 39-:I:'e:’e{rsobf:lfd('rt"ll.)lgrj;:lcm\l'nll)i- : ? 1“ fui ET - V S LESAMMANb VETTAA-?IKFVLYR' G‘ANS/EE

Y

na till liv. De stationer som siin- @ A ; /P

der hiir ir sma och avligsna och . 2 L~ Q« = . f‘-“ *
diirféor svarbiorda. Fortsitter ut- 3 J
vecklingen kan det siikert bli fi-
na fangster.

Betraffande  Stillahavsomradet
var forra sisongen en besvikelse,
det hirdes sid gott som ingenting
pi den kanten. Upptakten har i
ar varit mera lovande. Itt tips:
Bérjar HCJIB oeh VOA Hawaii
pi 6050 och 6075 ke att ga bra o . # :
finns det all anledning att hilla { N LN .| i 4 H
dronen oppna. Det hrnkar vara ¢ | h

ett goit tecken pd att mer sill- o '} P 3 A
ker kan dyka upp. Na- 2 L ¥, ; B ¥ f g AL& A\
v dr det biast om man
kan bevaka de olika banden dag-
lizen, di de verkligt givande da-
12 brukar vara fa.
ir Afrika giller att hérbarhe-
ten inte brukar variera si mycket
under idrets lopp, men viren ir - : / ; 3
i regel den biista periaden. Ocksa = | ot oL R a — ) e s \g' v
hir kan ges ett tips: Vid norr- | - ; o o - M
sken forbittras olfta mattagning-
en avseviirt,

POLSK FRIMARKSTAVLING

1 samband med en polsk fri-
ArksutstZlining anordnar den
ka radion en tiviing i fri-
miirkskunskap. Tivlingen bestiar
av 10 frigar om polska frimirken.
Har man minst tre ritt fir man
vara med i utlattningen av en
miingd priser, Irin resor till Po-
len till hemsliéjdsprodukter. Tiiv-

JAG HOPPAS PIN MATERIE - B
SANPARE FUNGERAR! I55TA-
w VEN AR PET UTE MED ! ot

lingsbidrag skall vara poststimp- s = =
OB MR i _(PRING GARL! SE, PARNERE | HIALP! SNALLA
d ag d L X - N = 3
Givlingsreglerna, som delas ut till = ', = KKAKE_NS KAMMARE AR NRL"ON, HJALP
intresserade, e ( Y{POPPEN l, 3 L MEJ ¢
> 3 o -
KV-NYTT | KORTHET . =% \\
Brasilien: De enda stationer \)- = ) .
sam fir nirvarande sinder pi 16- ! - 5] \
metersbandet iir Radio Universi- W\ .‘
taria Santos Dumont pa 17 725 ke 3 P i A o' = \\
och Radie Cultura Sao Paulo pi Q/ } ¥
17 815 ke. 2 i
Cambodia: Radia Cambodge T S \
sinder no pa 17720 ke ki 02.30— i f i WrEl Qo
03.30. Engelska kI 03.00 och fran- N iR, Ll . 2
ska ki 03.15. AN . O L . N @
Jran: Radio Sanandaj sinder | | = = :
nu pi 6 818 ke. Radio Gorgan pd | [* «= i // )
6 521 ke. (GETL - ) % i
Malaysien: Voice of Malaya
kallar sig Voice of Malaysia sg- 7 5 x
dan slutet av september. Sind- fa 2 . -
ningsschemat iir ofdrviindrat. Ra- A > W " MK'OM‘@"XT fEL HEMSKT-ATT S EN
die Singapore har em tid hirts kb AR FOR SENT ATT HEL KULTUR Gﬂ -

med provsindningar pi 11 940 ke
frin kil 10.30 (Iordag—sondag
08.30) till Lkl 17.30. Reliar det
engelska programmet forutom
vissa kommersiella program.
Uppges iiven siinda pd 7250 och
9 590 ke.

Yemen: Radio Sanaa hérs nu
pa 15810 ke vid 19-tiden enligt
en lyssnare i England. (WRHB
samiliga).

NYA DIPLOM

I*3ljande har tilldelats klubbens
dipiom for uppnadda framgingar
i DX-hebbyn: Bronsdiplom for 25
verilierade linder har gatt {till
Ake Karlsson, Norrkoping; Lars

Q i HJALPA HONOM!

[

Jonsson, Jirvss; Jorgem Jins- V/;LP/GA (SBLOCK KOMMER BRAKANDE e ST‘RNC‘I V— -
son, Uppsala; Lars Strombers, i 3/ ORREN EFTER CEJ!
o Deinin Siervaren "oi5: | W NER FRAN GROTTAKEN! PETTA AR - PAR AR MATERIESANPA-

tals; Anders Gnstavsson, Norr- i 3 w
kiping; Roger Wahlstrém, Upp- SLUT7 P‘T ISK_IKET' . ¢ T - TN REN! MKTTE VEN FUN-/
sala; Per-Michael Ostlund, Stoek- - A ol B2 > ' ;

holm; Tord Réstlund, Torshy:
Lars Lundstrom, Borlinge; Kurt
IIalfvarsson,
Id Olsson, Nis;
1lans Johansson, Malmbick, och
Leunart Yindberg, Nyland. Di-
plom fior 50 verifierade linder,
silverdiplomet, har gitt till Evert
Eriksson, MHarda, och Bength
Sundén, Fiirgelanda., Gulddiple-
met [6r 75 linder har tilldelats
Donaldh Ridberg, Karlskoga,
Klubbens hogsta utmiirkelse, elit-
diplomet fir 100 linder har gitt
till Ewald Strandherg, Aseda.
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Bilden visar Alnd med 50 hk Mercury-motor i full fart — nastan 30 knop. Ni kan njuta i fulla drag av den snabba firden — AlInd &r ldttmandvrerad och gir mjukt,

RITNINGAR « BYGGSATSER « FARDIGA DELAR
BYGG BATEN SJALV ¢ LATTARE ¢ BILLIGARE!

&

SPEEDY
ar TfA:s hittills stérsta bdtsuccé —
dver 2.000 ritningar har rekvirerats!
SPEEDY &r en littbyggd sport- och
tivlingsbét fér fartsugna ungdomar.
Den 96r 22 knop med en 8 hk motor
och tivlingsreglementet tilldter stan-
dardmotorer upp till 20 hk. Ritning
och byggbeskrivning kr 17:40 Inkl
oms.

=

OPTIMISTJOLLEN

Idealisk pojkbit som blivit en vérids-
succé. Litt och billig att bygga efter
TiA-ritning och dirfér ldmplig som
"{drsta forberedande” f&r blivande
seglare och batbyggare. Lingd 2,28
m, bredd 1,12 m, segelyta 3.3 mZ,
Byggs av 4 mm plywood och utrustad
med centerbord. Ritning | skala 1:10
med detalier i full skala. Pris kr
15:15 Ink! oms.

SPORTY

Snabb och rivig sporthdt 4,5x1,7
meter, ritad av Ake Sundstedt. Byggd
| marinplywood med spant, vagare
etc av furu. Fart med 25 hk motor
ca 25 knop, med 60 hk ca 35 knop.
Ritning 25 kr. Byggbok 35 kr. Bygg-
gats 1.218 kr inkl emballage och oms.
Frakt tillkommer. Spant, akterspegel,
forstdv etc kan erhallas tillsdgade
och fardigmonterade.

Topp-biten fér alla seglingsintresse-
rade ungdomar — en riktig, klassad
kappsegilngsbat, ritad av Per Bro-
héll. Toppjollen v3ger endast 40 ki
och kan dérfér 18t transporteras p
biltak eller p& cykelkiirra efter moped
eller cykel. Lamplig dven som |[olle
till motor- eller segelbat. Lingd 2.80
Byggd i plywood och utrustad med
centerbord. Byggsats 480 kr.

En verklig Inventiés, stabil, snabb
och sjosdker kabinb3t konstruerad av
Ake Sundstedt. Langd 5,60 m, bredd
2,18 m. Lémplig motorstorlek 18—60
hk, Fart med 40 hk ca 20 knop, Tva
ko]platser i kabinen och ytterligare
tvd kan arrangeras i sittbrunnen.
nggsals — som ocksd kan kdpas
pa avbetalning — kostar endast 2.780
kr. Frakt och emballage tillkommer.

=

TFA-KRYSSAREN

| denna Lage Ekiund-ritade sjbsédkra
och rymliga l3ngférdsbat férverkligas
drommen om det flytande sommar-
ndjet. Byggd i marinplywood. Lingd
7,5 m bredd 2,5 m, tull stdhéjd I ruf-
fen. Fyra ko:'flatsey och goda utrym-
men f6r garderober, pentry, wc etc.
Kompl. ritningssats och arbetsbe-
skrivning kr 48:~ Inkl oms, Berék-
nad byggtid ca 1000 timmar. Mate-
rialkostnad ca 3000 kr.

Teknik fér Alla har tagit
ménga uppmirksammade
initiativ for att ge dkad
bredd &t batsporten. Base-
rat pd gor-det-sjilv-idén
har TfA lanserat en ldng
rad populédra och latt-
byggda battyper. | sam-
arbete med ledande bat-
konstruktérer och material-
leverantérer har denna
service for amatdrbyggare
nu utvidgats att omfatta
aven byggsatser och far-
diga delar samt bygghand-
bbcker. Lat drommen om
den egna baten bli verk-
lighet i &r — bygg sjalv
efter TfA-ritningar eller
byggsatser. Det gar littare
an ni tror — och ni tjdnar

in mer dn halva kostnaden!

REKVIRERA RITNINGAR OCH BYGGSATSER FRAN TFA:s RITNINGSSERVICE, BOX 3137, STOCKHOLM 3




LYSSNA PA

Vaglangd 1-15 meter

Kortvagsmottagare, avsedd fér vaglangdsomridet
1—15 meter. Inom detta omréde finns bl. a. luft-
farts- och polisradio samt amatérband. Mottaga-
ren &r synnerligen kansiig och den kan genom
en enkel omkoppling anvéndas som sindare med god

effekt. Sarskild anvisning om omkopplingen finnes 1
arbetsbeskrivningen. Kortvdgsmottageren levereras | bygg-
sats, som &r mycket enkel att montera. P4 ca 2 timmar [yckas

aven den fulisténdigt oinvigde, med tillhjalp av den utférliga ar-
betsbeskrivningen och ledningsdragningsschemat f& en utmérkt kortvdgsmottagare
eller -sandare. Kortvagsmottagare, komplett byggsats. Pr styck 27:50.

Ritning till kortvadgsmottagare, komplett med kopplingsschema och utforlig arbets-
beskrivning. Pris pr styck 4: 50,

KATALOG GRATIS

Nr 32 av vér populdra katalog &r nu utkommen. Stor sortering av bécker, rit-
ningar och byggsatser, radiodelar, modell-hobby, verktyg, cykeldelar, sport-
artiklar, luftgevér, trolleri- och skamtartiklar m. m. Skriv efter den idag! Ni far

den omgéende.

HOBBY-FORLAGET, Avd. 1, Bor &s. Ordertel. - vixel 033/179 85
JATTESKRUVSTYCKE - MOPEDAGARE e
os och vinter ar renoveringshia, Para

pengar — reparera sjdlv. Bestall var 100-
sid.-Katalog ©ver reservdelar, verklyg o,
fillbehdr till NETTOPRISER mot 1:50 i
marken. SKRIV NU il
MOPEDAGARNAS INK&PS-

CENTRAL AB Box 19, Malme’

TILL FYNDPRIS

2750

Skruvstycke med  sriiad
Ert tungt och gediges
skruvstycke till  oslag-

bart pris Vikt 3 kg Helt av jirn
i grilackerad fdrg Backar av
hiirdat stil, utbytbara Bredd 80
mm Tvi spindelskiinklar [Forsett
med stid och hela skruvstyckel
fasrsatt pd ett roriigt fundament
Lises med et1 handgrepp | nskat

liize Kiiftbredd 100 mm Detta
skruvstycke betingar | handeln
eft pris av 60--70 kr Vart pris
Ar oslaghart.
RO R SR IR e 2 et Y50 | IARNVAGSOVERGANG med banvakt-
stuga, bommar samt automatiska |jud
AR HOBBEX och ljussignaler.
Nr 581 fardigbyggd kr 34:50
Avd R Box 1206 Boras 2 byggsats kr 24:50
Ratalog dver verktyg m. m Rekvirera GRA TS katalog
GRATIY med varje order Siin- '
des diven mor 35 Gre i frimiirken | & HERME'.E AB 7 STH[MQ P

Stor

teknikerb_;ist

STARTA RITAREKURS

NU

FOR SNABBT RESULTAT MED HOGRE L&N,

Starta Er tekniska utbildning per

nomférd kurs med bhetyg ger Er goda mdojligheter till viilbe
tressant arbete och extrainkomster.

Posta i dag till
SKANDINAVISKA INSTITUTET

Fack, Goteborg 48

korrespondens med en ritarckurs. Ge-
alt och in-
Inga forkunskaper kriives.

Y. s sind GRATISBROSCHYR over Eder

ritarekurs,
-t
Namn .ivcevnenesnense secisnsasnntanneas SN
Adress

Postadr.

[

[
N
&l

NU KAN NI
MALA
rrreress DIREKT
=== pA ROST!

KURUST

testat av Chalmers
vitsordat av Wasa-
namnden

KURUST &r det nya sensatio- |
nella rostskyddsmedlet som ldg- :

ges med pensel direkt pa rostiga
ytor. Ingen sandblastring. Torkar
pd 2 timmar och kan sedan an-
vandas som underlag till alla i
marknaden foérekommande fér-

ger. Ett utmarkt rostskydd {ér bi-
len, villan, baten. Tackférméga 7

m?kg. 225 g-burk 5:75 kr, 450§
burk 9:50. Oms. och porto tillk.
Bestall idag!

Giiteborg 3
Hirmed bestiller jag

_______ st 225 g-burkar, .......st. 450 g-
burkar KURUST att omgaende sandas
mot postforskott till

Adress .|

Postanstalt

Till AB GAUTO, Box 3054 ———

Konsten att umgas

med flickor

| Arets ''pangbok’' av
den amerikanske
psykologen W Kei-
i ting. Har har den
{ll moderna unga man-
il nen massor av er-
farna tips och rad
hur man bér sig at
for att lattast vinna
sitt hjartas utvalda.
Négra av rubr.: Hur
man  blir  bekant
med henns. Hur
hon blir intresse-
du vinner hennes kariek. Hur
du roar henne. Varfér hon gillar dig
framfc‘ir andra m m Aven den mest hopp-
16se’’ och osédkre har i denna bok en
verklig chans att géra sig gallande.
Pris 6:25 mot postférskott med returratt
frén

rad. Hur

BOKFORLAGET IDEAL
Box 3105, Stockhoim 3
avd T

titlverkas i kontr.

silver med guld-
kanter  till  kr
.samt  heft

a 18 karats guld
‘/ till ke 107: —

Priserna inkl. oms.

GULDSPECIALISTEN AB
| Postfack 9023, Stockholm 9 |

Hirmed rekv. mot po(uprs‘kott e st.
Itcknm- handels-, maskinring a 33: - l
| J 107: — (stryk under ringtyp och pris)., I

Stari. . mm (innerdiam.)
| Hamn wrsvonnnsnsrssrnnnesss crrasaasasans |
l Adress

I N O - .-
Sind prospekt ver
0 Iogenjdrsub. m, stadig cx.

ubildnin:
fir inzenjorer

N NS - - 1
i Fraonkeras ef
Hermods

hetalar

portot

HERMODS

Fack 82 A
MALMUG 70

Tel G40 70860

‘rate
0 I)Lnfud\nu
[ hhukmk
|

Pappersmasse- ocl
sagverkstekni

O Transistorteknik
2 Radio O TV

----
s

0O K. for yrkestirare O Handel O Sprik

O Ind, mancknik O Reabskola-Gypan,
T TR e e N -t opa L 50 B R 0 iy g WA R Y 4 W
1 T L SIS N S W P i S P I Svarsidrsiad.
5 ) TfA 21/11 -63 Fillstand
T R | e T A R o N AT A0 36 Malwh |

<
]

S e e e W B O W .

(Firmanamn)

I Harmed bestilles fdljande varor, vitka annonserats i Teknik for Alla nr 24,

...... o ot . O N, 8 CEEELR 0N

3 Katalogbroschyr

| Varorna siandes mot 1 postiérskott M avbetalning enl.
{om deita erbjudes).

annonsvillxar



Bygg sjiilv | Hur fungerar det?

36.000 km|| saTELLIT MED
24 TIMMARS |
OMLOPPSTID, '
- ; ——|EKOB
KOMMUNIKATIONSSATELL ITEN AR UT- o >~
RUSTAD MED RELAER OCH FORSTAR-
KARE, 50M STERUTSANDER MOTTA
. NA SIGNALER. DEN ERFORDERLI
B ELKRAFTEN FAR SATELLITEN ERAN

Bl £77 STORT ANTAL $OLCELLER,50M
SITTER PR DESS UT5IDA. DESSA OM-
VANDLAR SOLLIUSET TILL ELSTROM.

THASTAR KART| koMMUNIKATIONSSATELUTEN [

TfA Star Kart a4r den latt-
byggda Formel K-vagnen.
Den har testats hart och ar
mycket robust samtidigt som
den dr smidig. Vager mindre
an de flesta andra vagnar.
For en fiardig fullt komplett
vagn behdver ni inte betala
mer idn 850 kr. For enbart

firdigsvetsad ram med peda- 1

. z it b .| TILL RADIO- OCcH TV-SANPNINEAR
ler qch vaJe':rstrackare 170 k1 PR LRNGA AvsT/fND_KDHMER AN
Ritning, pris 18:50 kr, bestil- UNDER HAND ATT SANOA UPP EN ; e S |
les pa nedanstiende kupong. hrfz_/\‘/?éb KCOMMUNIKATIONSSATELLI-. G SR COPYRIGHT EURGPA-PRESS

SATELLITERNA GAR 1 oLIKA 4~
NOR. JU HOGRE UPP DE GAg,
DESTO STORRE DEL AV J0R-
DEN TACKER DERAS SANDARE.

7SR ATT FK BATTRE MOILIGHETER

DE ULTRAKORTA Tv-VAGORNA KAN INTE 5AN-
DAS BVER STORRE OMREDEN, UTAN FOR DEM
BEHDVER MAN LANKSTATIONER XVEN PE

FORHELLANDEVIS SME AvETAND. MED HIALP
AV SATELLITER AR PET EMELLERTID MOJ-
LIET ATT T EX.FR IN EN AMERIKANSK TV~

SANDNING DIREKT  EUROPA OCH SEDAN LA-
TA PEN 68 UT BVER ETT REGIONALT SANDARNAT. |

Bestallningskupong —
1

Teknik for Allas ritningsservice,
Box 3137, Stockholm 3.

Hirmed rekvireras ...... st ritning

pd TfA:s Star Kart. Pris per st[
ki 18:50. Betalas mot postforskoit.

| L \GR : . 5
BINID Y ™ s s Vi s ey o e s g s ey =T = . = ey ]
l
Bais rrmas e || |1 frskcreiea LANOER BYGGER MAN —
NU JATTESTORA ANTENNER, SOM GENOM ATT MAN LATER EN SATELLITGH
| ................................... || | 4w vRioAS 1 ALLA RIKTNINGAR. MED 1EN BANA MED 24 TIM.OMLOPPSTID,
OTNTE S EN SEDAN KAN MAN FOLIA SATELLITEN 1 ovs 58 47T DEN STANDIBT 5TER SYER
UNDER EN_VIS5 DEL AV DESS BANA, - SAMMA PUNKT PR J0RDVTAN, BKAS5 MbI -
------------------- i ks ok R [ pem T e enaare §
Telefon — £ i SOD RN ! K MYCKET 5y, R’$ ATT GENOMEORA.

«..OCH ETT OGONBLICK SENA
SPRANGS ON TiLL STOFT |
EN VERDSAM EXPLOSION.. ..

DE M.U.~ BOMBEN)
TYST, ROGERS!
.7..-36.9...10...

!

SOM EN LIUSGLIMT
STIGER GLOES-
SKEPPET RAKT UPR..

..“. Y'

ZAG! DEN VI55LAN

f’i‘? NASTAN HAR,
ORT UPP MED DEM

HAR SOPPSKARLEN

BUCK
ROGERS

DET VAR DEN VERKLIGA
MOPP-UPP- BOMDEN.
_gEN SQOPADE. BORT

G INTE.,..OGAT KLARADE GF ) el
T OKoR, NU BLIR ENDA KAN INTE

BGAT FOLIA

[ N1 SKA FA SE. VI SKAKAR DEM AU 0SS
GENOM ATT LATA DEM FORSTORA \/&R,TAR
S NTROLLERNA—NU

NEJ. MEN VI KAN BARA
HALLA 055 NERE | VR M-
NUTER. NAR VI KOMMER
UPR VANTAR OGAT PR _
ATT FR STYRA EN NV
: ®OM® MOT Oss

f VAD VINNER \

gl DET BRATT

§(LATA DEM FORSTORA
(055 2 nu FIRSTAR

50 TEKNiK for ALLA 2'1163



ALLT NYTT!

RECENSIONSUTDRAG FRAN TIDIGARE UPPLAGA

Det logiskt sorterade innehéllet blir for reparatéren av allt
att déma sdrskilt vardefullt genom att det utover de allminna
beskrivningarna synes sdrskilt ingdende och uttémmande i fra-
ga om viktiga detaljer och dirtill pdbyggts med for bilverksta-
derna alltid s& védrdefulla tekniska tabeller for marken av be-
tydelse och intresse. — Man fiste sig ocksa vid ett felsoknings-
schema, anvisning for inkdrning och provning pé& verkstaden
och noterar ocksd som ett plus att detta arbete vill havda kva-
litetskravet och klarligger nodviandigheten att folja fabrikernas
foreskrifter betr. handhavandet av krdvande detaljer och agg-
regat. De som — med ritt och ordtt — klagat 6ver den svenska
motorlitteraturens fattigdom bér hir ha funnit ett verkligt

AR NI BILTEKNISKT INTRESSERAD

dr verket oumbaérligt att ha till hands som uppslagsverk. For-
fattaren har avstatt frdn vidlyftiga teoretiska forklaringar och
i stdllet lagt huvudvikten vid de rent praktiska synpunkterna.
Genom ett omfattande bildmaterial har verkets olika instruk-
tioner och anvisningar blivit klart och lattforstaeligt beskrivna.
Aven nyborjaren inom yrket kan med latthet tillgodogdra sig
de manga tips och arbetsfinesser som verket innehéller.

Verket #r just sidant man i dag uppskattar — en ldtthan-
terlig och fullstindig handbok i en koncentrerad framstéllning

glddjeimne. B. R. utan onddigt prat — som med behéllning kan ldsas av alla.
REPARATIONSTEKNIK utdrag ur innehallet

Dieselmotorer i allmidnhet: Jimft- Bréanslematarpumpar: Membran- American Bosch, Caterpillar in- International Harvesters insprutare.

relse mellan dieselmotorn och ben- pumpar A.C., C.A.V. SIMMS, sprutningspumpar, Cummins in- Luftrenare och . inloppssystem,

sinmotorn (s. k. Otto-motor), Die- Bosch brinslematarpumpar, Ame- sprutningspumpar och brinslesy- smbrjsystemet.

selmotorns arbetssitt, Fyrtaktsmo- rican Bosch och C.A.V., brinslecma- stem, General Motors’ kombinerade Startsystem.

torn, ‘TvAtaktsmotorn, Foérkom- tarpumpar av kolvtyp, Injektor pumpelementinsprutare samt regu- Kylsystemet.

pressor, Tandfdrdréjning och foér- brdnslematarpumpar, Deckel brins- latorer, Insprutare med pumpele- Cylindrar och vevmekanism.

branningstid. lematarpump, Provning och &ver- ment, Oversyns- och serviceanvis- Cylinderlock och ventilmekanism.

Huvudtyper av dieselmotorer.
Branslesystem och branslen for die-
selmotorer: Brinslesystemets upp-
byggnad i princip, Anvisningar for
arbeten med bridnslesystemet, Die-
selmotorbrinslen, Mekaniska foro-
reningar, Brdnslets kompressibili-
tet och sprutférdréjning, Hand-
havande av dieselbrannolja,

syn av bridnslematarpumpar av
kolvtyp, kombinerade kolv-mem-
branpumpar, C.A.V., Simms kugg-
hjulspumpar.

Branslefilter.

Insprutningspumpar: Bosch, C.A.V.
insprutningspumpar, Bryce-Berger
insprutningspumpar, Deckel in-

sprutningspumpar, Injector, Simms’,

ningar, International Harvesters in-
sprutningspumpar, Roosa Master
insprutningspumpar.

Insprutare: Bosch, C.A.V., Bryce-
Berger, Deckel, Injector, Simms’,
Caterpillars, International Harves-
ters, Speciella anvisningar for
C.A.V. Pintaux-ingprutare, Simms’
insprutare, Caterpillars insprutare,

Forkompressorer och spolpumpar.
Inkérning och provning av diesel-
motorer, felstkningsschema for die-
selmotorer.
Sakregister.

BOKEN OMFATTAR 708 sidor med 507
illustrationer och &r finbunden i blatt
hégklassigt konstlédder.

SPECIALBESKRIVNINGAR utdrag ur innehallet

Specifikationer, Typbeteckningar, Hanomag. Hercules. Krupps. Kim- Beskrivningar och reparationsan- paratvixel, Kompressordrivning,
MaAtt- och speluppgifter, Speciella per dieselmotor typ 492 H. Land visningar liamnas om bl. a. r- Foérkompressor, Turbokompressor,
service- och reparationsanvisningar Rover 1957—1961. Leyland dieselmo- montering, isidrtagning och hop- Justering av luftspjill, Justering av
for 85 dieselmotortyper, bl. a. AEC, tor typ 0600. Magirus Deutz. Mer- sidttning av motor, Vevmekanismen, regulator, Spolpumpen, Kompres-
Allis-Chalmers dieselmotorer, Au- cedes-Benz dieselmotorer. MWM Cylinderblock med foder, Kamaxel sionspumpen, Hydraulpumpen, Cen-
stin Gipsy. Bedfords. Leyland, luftkylda dieselmotorer serie AKD med lager, Kamaxeldrivning, Kon- trifugalregulatorn, Svinghjulskipa
BMC 2,5 1. dieselmotor. Cater- 112. Perkins dieselmotor. Petters troll av kamaxeins instidllning, Cy- och svidnghjul. Smérjsystemet, Kyl-
pillar's. Commer. Cummins die- PC dieselmotorer 1958—1960. Rootes linderlocken, Ventilmekanismen, systemet, Brédnslesystemet.
selmotorer. Daimler-Benz. Deutz’ dieselmotorer 1958—1960 foér Com- Insprutningspumpdrivning, Avmon-

dieselmotorer. Foden dieselmotorer. mer och Karrier lastbilar, bussar tering av insprutningspumpen, BOKEN OMFATTAR 610 sidor med 374
Fords 2-takts dieselmotorer (tyska) och traktorer m.m, Scania-Vabis. Kontroll av insprutningstidpunkt, illustrationer och #r inbunden i blAtt

1956—1958. General Motor’s. Detroit. Thornycroft. Volvo. Inlopps- och avgassystem, Hjdlpap- hdgklassigt konstlider.

GOR ER BESTALLNING IDAG I I I I B e

UPPSLAGSVERKET SOM ALDRIG FORALDRAS i
Tekno's DIESELMOTORER

kompletteras &r for Ar och ar dirfdor alltid
aktuell.

—1
till bokhandel eller
TEKNOGRAFISKA INSTITUTET Torsgatan 2, Stockholm C, tfn 08/23 56 75
Undertecknad bestédller hirmed:
TEKNO'S DIESELMOTORER

O REPARATIONSTEKNIK .. 78: —
O SPECIALBESKRIVNINGAR 58: —
Betalningsvillkor:

O Kontant plus oms, vid leveransen. Portofritt.

D Héiften plus oms, vid lev. Portofritt. Hilften per 30 dagar.

O Ordersumma pa hogst 100: —; I

0O SUPPLEMENTBOK
D HELA VERKET

Det kommer stdndigt nyheter, som yrkes-
mannen maste ha kdnnedom om — nya to-
leranser, nya instdllningsmatt, nya kon-
struktioner, nya modeller m. m. som skiljer
sig fran tidigare ArgAngar — och darfdr kan inte ens den biista handbok
inom bilbranschen vara helt aktuell lingre 4n till den dag den utkom-
mer. Vi onskar att bdckerna skall vara siA kompletta som mbjligt och
utger diarfér i samband med handb6ckerna en supplementbok som kom-
mer att innehdlla de senaste nyheterna av intresse och som A&r fdr Ar
kompletteras till en kostnad av ndgra f4 kronor. Supplementboken ut-
kommer vid Arsskiftet 1964—1965.

18: — plus oms. och porto vid lev. Rest. med 15: — per vecka/mén.

1

I Ordersumma p& 8ver 100:—;

23: — plus oms. och porto vid lev. Resterande med 15: — per vecka/

I man. Sitt x f6r det dnskade. Kganderittstdrbehall. I
MBI . tsacdenraid b cd dafmiendal ok 11 omii 1 58 B e el 6 8 b rimotmin Tt et B

........................................................ TIA 24/63
Bestiillningskupongen kan Insindas | dppet kuvert f6r 20 &re.
I O N B B I S BN N .

Adress:




Stort format

Helt i farg

*

*

* Svensk text
* Massor med nyheter
*

Pris kr 1: 50

- TAGNYHETER
1963/64

~ e

s

REVELL har varidens bésta plastmo-
deller. Den nya katalogen finns i val-
sorterade hobby-, leksaks-, jarn- &
sportaffarer. Den kan &ven erhédlias
frdn oss mot ins. av 1:580 | frimarken.

,g.u"-'-""‘

ODEILELVE

STORA

i modellflyg, bétar, motorer,

urval &n négonsin.

— eller skriv till oss NU!

raddningsflotte,

JUBILEUMS-
KATALOGEN

Ett kvarts sekel i modellhobbyns
tjidnst ér en aktningsvard alder for
en s& ung bransch, och framgéngen

\ for vért foretag bide gladjande
l och farpliktghde. Dgrfér tror
\ att jubile a n nytt
l format ko r Iﬁ‘: bli%€n verklig
\ guldgruva fapsal obBawinner.

kontroll, bilar och tillbehdr | storre

Koép katalogen hos hobbyhardlaren

ARETS NYHETER

har nu kommit frdn Fleischmann. Marklin, Trix, Scalextric, Faller l
och Fallers bilbanor i skala HO

NYHETERNA finner Ni i specialkatalogerna,

| PT-109 0
KENNEDYS TORPEDBAT

Stor och detaljrik men samtidigt lattbyggd modell av den torpedbdt
Kennedy forde befédlet pa. 4 torpeder, | kanon, 2 ksp i dubbellavettage,
strélkastare, trippelroder och propelirar samt en be-

sattning pd 4 man, daribland aven f. d. l6jtnant Kennedy . . .
Riktpris 15:75

Scalextric — varldens enda kompletta system for
miniracing! Racertaviingens tjusning blir Er néar
bilarna rusar fram over rakstrackorna genom de
sugande kurvorna — blixtrande omkorningar |ater
spanningen né sin kulmen nér Ni visar Er skick-
lighet bakom ‘'gaspedalen’’. "
SCALEXTRIC-bilar och kérkontroller &ar férsedda
med TV-stérningsskydd. Driftspdnning 12—14 volt
1 amp. likriktad transformator av samma typ som
till modelljarnvagar,
SCALEXTRIC FINNS HOS VARIE VALSORTERAD
HOBBYHANDLARE.
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