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Allt bm teknik

och hobby i

Baten
dr ndst bilen det stora fri-
tidsintresset for allt fler.
TfA har tagit en rad
uppmidrksammade initia-
tiv for att gora baten till-
ganglig fér alla... rit-
ningar, byggbeskrivning-
ar, byggsatser. TfA ger
service at fler batintresse-
rade &n nagon annan tid-
ning i Sverige...

Modellhobby
sbker sig nya vifgar i den
allménna rationalisering-
en. TfA foljer vaket ut-
vecklingen och presente-
rar allt nytt som gér mo-
dellhobbyn roligare, l&t-
tare for allt fler. T TfA
finner ni regelbundet tips
foér savil nybdrjare som
avancerade modellbyg-
gare. TfA 4r den storsta
hobbytidningen sedan mer
dn 20 ar tillbaka!
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Handigt folk

far i varje nummer av TfA praktiska tips som
kan omsédttas i hemmet eller i arbetet. TfA
bevakar regelbundet nyheterna pa gér-det-sjilv-
omradet och ger nya uppslag till forbéattringar
i hemmet. Varje argang av TfA dr en uppslags-
bok f6r hédndigt folk — en guldgruva att &ésa
idéer . ..

Bilen

och allt som rér motor intar helt naturligt en
dominerande plats i TfA:s innehall. I syfte att
ge verkligt kvalificerad konsumentupplysning
péa detta omrade har TfA inlett samarbete med
den stora engelska biltidningen The Motor vars
biltester har virldsrykte for sin grundlighet och
orddda kritik. Inom motorsporten #dgnas stort
utrymme it den nya tdviingsflugan, Formel K,
motorsporten som kommer.
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1 NASTA NUM‘M_-__EI_':_

‘av Teknik for Alla, som ut-
kommer den 30 januari, fort-
siitter vAr stora pristivling
med en ny spinnande podng-
jakt. Var utsinde medarbe-
tare rapporterar fran wvirl-
dens storsta Dbatutstillning
som hdllits i London. Vi ger
‘tips om hur man bygger och
'mqnterar transistortindning.

Citroén stationsvagn.

MOTORKRONIKA

Redaktér: HAKAN KIELL

Frank Hutton i kretsen av elever vid Rolls-Royce férarskola. Chassit &r en Rolls-Royce Silver Cloud.

RATTA ROLLSEN RATT

Kan ni kdra en Rolls med en medel-
fart av prick 55 km/tim? Léojlig fraga,
sdger ni. Men se det si hiar. Tink er att
ni har en passagerare i baksitet som
maéaste skriva ett brev under firden utan
att pennan halkar §ver raderna eller att
skrivmaskinsvalsen dansar ivdg i kur-
vorna. D4 blir det hela genast litet své-
rare att utféra. Engelsmannen Frank
Hutton dr den som ldr ut konsten at in-
tresserade. Han har kort Rolls Royce
i 27 ar och &ar en synnerligen noggrann
herre. Han borjar lira ut hemligheterna
hos en Rolls vid frimre kofiangaren och
gar igenom vagnen #nda till den bakre
nummerplaten. Han anser att om man
vet hur saker och ting fungerar under
skalet, si har man alla chanser att riitta
till smaéafel innan de blir verkliga be-
kymmer. Utan tvivel har han ritt.

FINT SATT PA HOGERKANTEN

Nu kan svenska bilister bérja tridna
pA hemmaplan for den kommande ho-
gertrafiken. Vid Tunaskolan i Lund
planeras en for landet unik trafikan-
liggning, som skall anvindas fér under-
visning i trafikkunskap vid 6vergangen
till hogertrafik 1967. Anldggningen blir
firdig om ett par ar och skall dia vara
utrustad med korsande trafikleder, ga-
tor, trottoarer, trafikskyltar och annatl
som behdvs for undervisningen.

BILRUSH | FINLAND

Finland kommer detta ar att impor-
tera i runt tal 50 000 bilar. Under de

forsta 4atta manaderna av forra aret
importerades fran tio lidnder tillsam-
mans 36 662 bilar. Fran Vist-Tyskland
inférdes 11 141 bilar, fran England 8 391,
fran Frankrike 4 731 och frian Sovjet
2641 vagnar. 1962 importerades 7 405
sovjetbilar, frimst av méirket Volga.

SIGNALER TILL VARIE PRIS

och ofta ett mycket hégt sadant, tycks
vara trafikpolitiken i Stockholm. I t ex
New York med sin enorma biltrafik
ndjer man sig ofta med en signal i
varje hérn foér giende och bilister. Ett
exempel fran Stockholm (korsningen
Solnavidgen—Karolinska Vidgen) uppvi-
sar inte mindre &n 33 signaler, tva
for fotgidngarna och tre fér bilisterna
i samma riktning. Nigon gron vag fére-
kommer inte och ljusen star pa i lag-
som hogtrafik. Vi upprepar vart tidi-
gare forslag om i varje fall provisoriska
planskilda over- eller undergangar for
fotgdngarna.

ETT EFTERLANGTAT PROIEKT

skall #ntligen bli verklighet: Partille-
vigen, Goteborgs Ostra infartsvig, skall
byggas om till sexfilig motorvig. For-
slaget beror en stricka fradn Gustavs-
platsen till Partille kommuns grins dir
vigen ansluter till E-3. Det hela ar
berdknat att kosta 25 milj kr. Med

den utveckling vi nu har &r snart de
fyrfiliga motorvigarna otillrickliga pa
manga stillen och nidr det dndi byggs
en ny vig,
behov.

, b6r man tidnka pa framtida
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Hillman 1600 dr den typiska familjebilen. Tillverkaren har vinnlagt sig mer om létt skiitsel och enkel k&rning in om accelerations- och fartresurser, Flera drag hos
denna bil, med sin konventionella konstruktion, gbr den sérskilt 1implig for mindre avancerade forare.

Vi testar:

HILLMAN 1600

En del biltiliverkare har valt att framstalla vagnar, som egentligen verkar ganska slatstrukna.
De uppvisar varken sirskilt imponerande prestanda eller en speciellt attraktiv kaross. Men
de som képer dessa bilar, finner snart att vagnarnas fordelar ar enkel korning, latt skdtsel
och god ekonomi. En typisk representant for denna kategori bilar dr Hillman 1 600 fran

Rootes-gruppen.

Foto NILS G LINDQUIST
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illman 1600 éir en typisk familjebil

som inte heller gér ansprak pa att
vara nigot annat. Den kan siigas vara
ett mellanting mellan alla de olika bil-
typer som Oversvimmar marknaden,
och den #Hr utan tvivel ett vilgtrande
sobert sadant. Det &r ingen sirskilt
snabb bil och mé&nga andra 1,5-liters-
vagnar slar den i bade aceceleration och
toppfart. Den viinder sig till den bil-
publik som sitter tillférlitlighet och ett
lugnt uppférande framfér sportiga
prestanda. PA snabba landsvigar kor
man avspant i 110 km/tim, och bilen
uppfér sig stddat vid toppfart (ca 130
km/tim). Liter man den 16pa ut fullt pa
de ldgre viaxlarna, blir respektive has-
tigheter 42, 76 och 115 km/tim, men
man bor vixla upp langt innan dessa
farter uppnéis. Effektkurvan nar sin
topp redan vid 4 100 v/min och accelera-
tionen vinner pa uppvixling till hogsta
viixeln vid 95 km/tim. Man behover allt-
sa aldrig varva motorn héart. Vridmo-
mentet ridcker vil till for att man skall
klara en backe med lutningen 1:3. Mo-
torn startade snabbt dven i kyla, och
blev snart varm. Den arbetade hela ti-
den mjukt och behagligt.

UTMARKT VAXELLADA

1600 har adrvt den villbeprovade fyr-
viixlade ladan med golvspak fréan sin
foregdngare. Den bdjda, kraftiga spa-
ken sticker upp ur den stora kardan-
tunneln dar den ar ldatt atkomlig for
bade langa och korta forare. Vixelladan
arbetar bdst nir den skoéts med ldtt
hand. Den gar da mjukt och litt i alla
ligen. LAdan &r synkroniserad pa de
tre hogsta vixlarna. For att fa i ettan
under gang maste man dubbeltrampa,
och det med stor precision for att dreven
inte skall skorra. Kopplingen ir ocksa
den mycket mjuk och pedalen har lang
vidg till golvet. Vixlarnas register &r
viill valda for bilen. Ljudet fran vixel-
ladan 4r ganska hogt, sdrskilt pd ettan.

Visserligen Ar bilen timligen billig i
drift, men #ndi inte s& billig man ha-
de viéntat sig, med tanke pid de ganska
begrénsade prestanda. Motorn maste
koras pd 97-oktanigt brinsle om den in-
te skall knacka. Bensinatgéngen under
testen blev i féljande fall:

1/mil
motorvig, medelfart 115 km/tim 1,3
landsviagskorning med maéanga

Bakom ratten finns runda, 131t aviiista instrument. Deras belverino kunde dock
vara biittre. Under panelen I6per en pakethylla, dessutom finns eit handsklack.

omkorningar pa 3:an, medelfart

{1 rsT s T N A o | 0.9
fororts- och normal stadstrafik
medelfart 30 km/tim .......... 1.09

korning 1 fororter, pa landsvig
och motorvig medelf 70 km/tim 0,9

Underhallet bestir av inspektioner
och oljebyte i motorn var 500:e¢ mil. Ol-
jan i viixelladan skall bytas var 1000:e
mil. Bilen behdver inte rundsmérjas.

Motorhuven kan lossas med en spirr
utvédndigt och avslojar ett rent och over-
skadligt motorrum, dir de visentligaste
detaljerna &r litt tillgdngliga. Bagage-
rumsluckan Ar fjdderbelastad och mot-

- balanserad.

Tidigare Rootes-bilar har kritiserats
for sin tunga, svampiga styrning. Den
senaste serien har fortfarande styrning
med skruv och kulmutter, men utvix-
lingen &r ldgre for att styrningen skall
bli ldttare. Detta medfér att man méste
anvidnda armarna mera, pd bekostnad
av exakthet i styrningen, men 4nda ir
detta en forbittring. Den viilbalansera-
de 1600 overraskade med ett mycket
snyggt uppférande pa kurviga, ojimna
vigar. I detta avseende &dr bilen ldmp-
lig for mindre avancerade férare, ef-
tersom den tal ganska omild och okéns-
lig behandling. Man forvanas Over hur
vdl bilen gar pa vatt underlag utan
att sldppa i kurvor. P4 mycket jimna
vigar vill dicken gidrna yla i kurvor.

BEKVAMA STOLAR

Bromsarna #dr av skivtyp fram (sam-
ma som pa Super Minx) och det allmidn-
na intrycket var att de var nagot har-
da, men fullt betryggande. I mycket
langa nedforsbackar uppstod fading,
mycket mera mérkbar dn vid upprepa-
de inbromsningar frin 90 km/tim. Pe-
daltrycket steg nagot nir bromsarna
blivit genomdrinkta i en vattenpsl, men
bromsarna torkade snart och hade hela
tiden god verkan. Handbromsen, place-
rad till vinster om forarsitet, holl vag-
nen i en backe med lutningen 1:3.

Fjadringen dr konventionell med spi-
ralfjidrar och svdngarmar fram och
stel bakaxel och bladfjidrar bak. Den
har gjorts ndgot mjukare &n forr. For-
béttringarna mirks bést i hogre farter,
da man firdas relativt mjukt &ven pé
ojimnt underlag. Framstolarna har
ocksi gjorts bekvimare med en annan

klidsel 4n tidigare och de Ar ovanligt
stora och bekvima for en vagn i denna
klass. Stolarna kan justeras 13 cm i
lingdled (tidigare 7,5 cm). Dorrhand-
taget satt i viigen pa ett otiickt sitt for
férarens viinstra knid. Att broms- och
gaspedalerna inte litt kan behandlas med
ta-hidl-metoden bekymrar antagligen in-
te Hillman-férare, som viil inte ir bland
de direkt sportiga.

Baka%. rarna dr breda och man kom-
mer létt in i baksitet. Den inre takhij-
den bak &r i ldgsta laget, och med
framstolarna lingst bak, d4r kndutrym-
met ganska knappt for linga personer.
Vindbrus, ddck- och motorljud tillsam-
mans piminner om ljudet frdn en stor
clektrisk flikt, men det dr inte sdrskilt
stérande. Vid 110—120 km/tim uppstar
ett kraftigt motorljud, men detta for-
svinner vid toppfart.

Virmeanliggningens effekt &r knap-
past tillricklig for stringa svenska
vintrar. Ar bilen riktigt utkyld en vin-
termorgon, tar det en ansenlig tid innan
innertemperaturen Ar nagot sd nir be-
haglig. Inte heller defrostern vill ricka
till. Vidrmeregleringen dr dock mycket
praktisk, i det en instilld temperatur
bibehills utan att variera. Anliggning-
en skots med tva kontroller och en
flaktstrombrytare.

Stralkastarutrustningen #4r god, och
helljuset har bra rickvidd. Instrument-
belysningen kunde emellertid vara bitt-
re, di instrumenten ar ganska svara att
avldsa i morkerkorning.

Den inre utrustningen ér uppfriskande
enkel, prydlig och praktisk och i avsak-
nad av onddiga dekorationer. Instru-
mentpanelen har fatt en helt ny utform-
ning och &r strikt funktionell. Rakt
framfor foraren finns runda instru-
ment, som #r litta att avidsa. Négra
kontroller d4r dock ganska svara att
skoéta nir framstolarna &r i sitt bakers-
ta lige. Korvisarspaken &ar tillika ljus-
tuta. Panelen har vadderade kanter och
solskydden &dr ocksd vadderade (passa-
gerarens har dessutom en spegel). Under
panelen loper en pakethylla i hela dess
bredd. Bakom baksétet finns en annan
hylla och i panelen ett handskfack. Som
framgir av bilderna &ir bagageutryms-
met ganska stort, men reservhjulet &r

olyckligt placerat.
VAND!

" Ry

Daérrarna ér timligen breda och det §ir litt att stiga in | baksédtet. Framstolarna ar
ovanligt djupa och bekvima fér en vagn i denna klass.
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DATA

TESTFORHALLANDEN: Vider: Kyligt och dimmigt. Temperatur —4 — (+)5° C.
Lufttryck omkr 750—760 mm Hg. Végbelaggning: Asfalt- och grusvagar, delvis
sno- och isbelagda. Bransle 97 oktan.

INSTRUMENT: Hastighetsmataren visade korrekt vid 50 kmj/tim, liksom vid 95
km/tim. Vdgmataren visade 5,3 9, for kort stracka.

TIANSTEVIKT: 1100 kg. Viktférdelning fram/bak 56,8/43,2.

MAXIMIHASTIGHET: Medelhastighet pd doserad rundbana 126 km/tim. Béasta
tid pd uppmatt rakstracka i en riktning (400 m) motsvarar hastigheten 132 km/tim.
Vid ett annat prov fick bilen accelerera frén stillastdende en strdcka p& 1600
m, varefter tiden fér efterféijande 400 m mattes. Medelvédrdet av flera prov |
bada riktningarna blev 122 km/tim. Basta tid i en riktning motsvarar 125 km/tim.
HASTIGHET PA OLIKA VAXLAR:

Hégsta hastighet pa

3:an 114 km/tim
2:an 76 km/tim.
f:an 42 km/ftim.

BRANSLEFORBRUKNING: Se diagram nedan, Totala bransleforbrukningen mot-
svarar en férbrukning av 1,02 I/mil. Normal landsvédgskorning 0,84 {/mil. Vérdet
motsvarar férbrukningen vid en hastighet mitt emeilan 50 km/tim och vagnens
toppfart, plus 5 % tillagg fér accelerationer. Brénsletankens rymd 45,5 |.
BACKTAGNINGSFORMAGA MED BIBEHALLEN JAMN FART:

Max lutning pa

4:an 1:12,3

3:an 1:86

2:an 1:55

ACCELERATION: Fran stillastdende se diagram.

Acceleration p& de tvd hégsta vaxiarna:

4:an 3:an
15—50 km/tim 13,0 sek 8,8 sek
30—65 km/tim 130 ,, 96 ,,
50—80 km/tim 134 ,, (94 b
65—95 km/tim 190 ,, 156 ,,
80—110 km/tim 30,3 ,, —

TEKNISK

MOTOR: Fyrcylindrig, fyrtakts
Cyl-diam 81,5 mm, slaglangd
Kompressionstérhdliande 8,3:1.
FORGASARE: Zenith fallférgasare.

OQUEFILTER: Fuliflddestyp.

BRANSLEPUMP: Mekanisk.

MAX-EFFEKT: 56,5 hk vid 4 100 v/min, max vridmoment 12 kpm vid 2 100 v/min,
KRAFTOVERFORING: Enskivig torrlamellkoppling. 4-véxlad ladda med osynkro-
niserad etta., Golvspak. Utvéxlingsférhailanden: 4:an 3,89:1, 3:an 5,41:1, 2:an
8,32:1, t:an 14,57:1, backen 18,27:1. Slutvéxel av hypoidtyp. Hastighet vid 1000
v/min p4 4:an 28,3 km/tim.

STYRINRATTNING: Burman skruv och kulmutter.
rattvarv meilan fulla framhjuisutslag 3 3/4.

SPECIFIKATION

toppventilmotor, placerad fram, driver bakhjulen.
76,2 mm, cyl-volym 1592 cc. Kolvarea 210 cm?,

Vénddiameter 10,9 m. Antal

Storsta bredd 1543

Bak Fram

Sparvidd

Bak 1232 |

Fram 1308

Colv 1l tak 1 206

|

Héjd olastad 1 781

Markfriging 168

HILLMAN

I 2438 o
4102

229 mm. Friktionsyta fram 129 c¢m?, bak 390 cm?. Handbromsen vid sidan av férar-
séatet.

DACK: 6.0015”.

FIADRING: Fram: Individuell med spiralfjadrar, svangarmar och krangningsham-
mare. Smérjpunkter saknas. Bak: Halvelliptiska bledfjidrar, stel bakaxel. Tele-

BROMSAR Lockheed skivbromsar fram, trummor bak. Diameter 261 mm, resp skopiska stétdampare fram och bak.
BROMSSTRACKA ACCELERATION BRANSLEFORBRUKNING
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VINN

Ni som kvalificerar er till filnalen har
chans att bli den lyckliga vinnaren av
forsta priset i denna tavling — nya
riviga, robusta och rymliga Opel
Kadett — familjebilen med ungdomlig
accent, med fart och fidkt. Fyrcylindrig,
1-liters toppventilmotor pd 46 hk vid
5 200 v/min. Toppfart 120 km/tim.

Andra pris i finalen &r en Phi-
lips Audiens 23” TV, komplett
for P2, en tekniskt topputrustad
mottagare i komprimerat for-
mat. 43 rorfunktioner och helau-
tomatik. Tredje priset i finalen
dr en Philips all-transistor ste-
reobandspelare — ett O&nske-
pris for alla musikentusiaster
och tekniska specialister. Den
kompletta stereoutrustningen
innehéller dubbla forstirkare
och tvd hdégtalare, varav den
ena @r inbyggd i locket. Trick-
inspelning, duo- och muitiplay
samt mixning och specialredi-
gering blir en trevlig hobby
med denna studiobandspelare i
hi-fi-klass.

NYA OPEL
KADETT
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n0ing Y4 kvadr

POANG | KVADRAT kommer att omfatta fyra etapper. De tre forsta infors i TfA som
kvalificeringsetapper. Var och en som i nagon av dessa etapper uppnatt en viss minimi-
summa erhaller finalomgangens tdvlingsuppgift per post.
Tavlingen ar lagom knivig for att TfA:s ldsare skall trivas med den. — Nu férst en gnutta
koncentration for att ni skall komma underfund med hur tivlingen gar till.
Tavlingskupongens inramade textyta har ord- och bokstavspoidng i massor. Poéngskalan
finns hdr nedan. Fran omslagets forsta sida har ni "héalkortet” med en urstansad kvadrat.
Det giller att fa mesta mdjliga podng i denna kvadrat. Vi samlar oss till ett férsdksheat. ..

SA HAR JAGAR NI POANG

ﬁ'ext);tan har har samma spaltbradd och lika
Iménga rader som den i t!vlmsupongsn pé
Det ar | et

{sidan har bredvid.

bm hela ordsm som réknas. =.~ ﬁﬁlps
m& om del av stt ord utgor ett godtagbart
och for sig. — "Av” ensamt r.

mwmmr em.ﬂaﬁfbmkomw lnom:
{kvadra ot m«f Ooh

“av-stavat”.
i de Ma m

mmgw%yf gjort i vart atamp
Wmm ‘kolumn och rad for rad.
alitid sju rader inom Er kvadrat.

POANGSKALA | ETAPP 1

Varje helt ord som kommer inom kvadraten ger
fem (5) poing. Varje bokstav som ingar i dessa
hela ord ger poing enligt foljande:

A=2 £=1 =2 M=6 Q=10 U=6 Z=10
B=5 F= j=8 N=1 R=2 V=6 A=8
C=8 G=5 K=4 0=3 5=3 X=g NK=7
D=4 H=8 L=3 P=7 T=t Y=9 UO=9
8 TEKNIK fér ALLA 2/(;.1

Rad ,,?,gi'g B-o-K-_s-TLA-v.s-i:-o-A-N-c Sha
! 5 bt/ )+ 7 +2+2 /7
3 ok 7+F+F+/*/+2 23
3 /5 |\ 2+43+2+4+F+/+49/+2+F+F+3 7/
4 /0 7+ T+7+/+8+2+/+F+6 F5
= /5 | 3¢r3+r6+6+2+8+2+2 77
6 /0 C+/ vy +[+/ /3
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Alltsd i rad 1 ger "Det dr i" 3 ordpoéng.
"t" 1 bokstavspoang osv osv.

D" ger 4 bokstavspoang,

el

1 bokstavspoidng,

Era chanser blir stérre, bade att fd4 vara med vid utdelningen av etappvinsterna och att f&
delta i tivlingens finalomgang. genom att ni deltar i varje kvalificeringsetapp. | finalen kan

ni vinna en Opel Kadett!
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Transistorradio Turné de Luxe

Viarldens minsta transistorradio med FM. Tack
vare mikroteknik har Philips’ tekniker lyckats
bygga in ett AM/FM-chassi av hdgsta kvalitet
i det lila format som Turné de Luxe erbjuder.
Matt 10,5X%7,5%3,0 cm. FM, mellan- och ling-
vég, inbyggda , 8 transistorer och fyra
germaniumdioder. Uttag fér Gronmussia.

Transistorgrammofon PhilipsPop

En liten, behindig apgarat, alitid spelklar utan
radio och sladdar. Spelar alla skivstoriekar
och har tre hastigheter, 78, 45 och 33!; varv/
min. Diamantndl f8r EP- och LP-skivor samt
safir fér 78-varvs, Vikt 2,3 kg med batterier.
Matt 26,9%10,0%16,1 cm.

MEMA Populér elborr

Den rastarka, helsvenska borrmaskinen &r ge-

nom sin kvalitet och praktiska konstruktion en

pdlitlig drivkidlla fér en hel hemverkstad. ME-

MA-maskinerna &r dubbelisolerade och kan an-

slutas till vanlig belysningsledning utan jord-

gon. Varvtal ca 2.000 v/min. Borrkapacitet i jirn
mm.

... eller

tre mikroskop

Som ahernativ till rakappa-
raten kan ni vilja ett for-
néimligt mikroskop med re-
volverfattning fdr tre olika
objektlv, Farstoring
40—450 ginger,
Frén AB Svenska
Urdepoten.

Tre batteri-
PHILISHAVE...

Den praktiska och effektiva elrakhyveln att ha
i bilen, i biten pd camping eller i sommar-
stugan. Drivs med tvd 1,5 volts stavbatterier
som ricker ca en manad vid daglig anvénd-
aing. Fdrvaras | etui som har rakspegel i loc-
et.

DESSUTOM UTDELAS 20 ST FYRFARGS KULSPETSPENNOR

OCH HAR AR ER TAVLINGSKUPONG

r---------—--------------_--1

Har &r en inhagnad ordareal pd s& dar sex
génger sex centimeter, och var som helst
1 denna textgeografi far Ni uppmata at Er
Ert eget lilla poangomrade. Det vill saga
en yta som mater cirka tjugutva millimeter
i kvadrat. Valj _rattl Ta basta biten!
Att mata upp ytan gar latt med det mét-
instrument som vi kailade for halkort pa
foregaende sida. Och déar har Ni for ovrigt
1 klartext allt om hur Ni bér ga till vaga. Det
géller fér Er och alla andra TfA-lasare att
fa Er kvadrat pa ett falt som &r sa rikt pa
podng som mdjligt. Just Ni skall havda Er
sch visa att Ni ar den styvaste. — Om fler
1 toppen féar samma poéngtal drar vi lott. Ert
roliga besvéar kan ge er en fin etappvinst,
och Ni tar forsta steget mot finalen, dar Ni
kan vinna bland annat en Opel Kadett! —
Opel ridknas som ett ord i texten och Kadett
som ett. Ar Ni klara? Fardiga! Satt igang!

TAVLINGSKUPONGEN

insdnds till Teknik fér Alla, Tiviingsredak-
tionen, Fack, Stockholm 200. — Den miste
vara oss tillhanda senast 2B[1 1964. —
Overst | kuvertets vinstra hérn skriver ni
“Poiing | kvadrat etapp 1" och dirmnder
Er totala podingsumma.

Ord-

Rad poéng

|
]
|
|

B-O-K-S-T-A-V-S-P-O-A-N-G

I S:a |

4 |

I

POANG

l TOTALT

Summa bokstavspolng

O Jag ar prenumerant

O Jag koper iosnummer 0O Jag 6nskar prenumerera och bifogar kupongen pd l
sid 2

L---------_-----------------J
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En verklig inventids, stabil, snabb och sjésiker kabinbit konstruerad av Ake Sundstedt. Langd 5,60 m, bredd 2,18 m. Limplig motorstoriek 18—80 hk. Fart med 40
hk ca 20 knop. Tvd kojplatser | kabinen och yiterligare tvd kan arrangeras | sittbrunnen. Byggsats — som ocksd kan kdpas pa avbetalning — kostar endast 2 780 kr.
Frakt och emballage tillkommer.

RITNINGAR « BYGGSATSER « FARDIGA DELAR
BYGG BATEN SJALV « LATTARE o BILLIGARE!

ar TfA:s hittills stdrsta bitsuccé —
dver 2000 ritningar har rekvirerats!
SPEEDY &r en lattbyggd sport- och
tavlingsbat fér fartsug gd L
Den gér 22 knop med en B hk motor
och tédvlingsreglementet tilliter stan-
dardmotorer upp tili 20 hk. Ritning
och byggbeskrivning kr
oms.

17:40 inkl

T

OPTIMISTJOLLEN

Idealisk pojkb3t som blivit en virlds-
succé, Ldtt och billig att bygga efter
TfA-ritning och diérfér ldmplig som
"forsta férberedande’ fdr blivande
seglare och batbyggare. Lingd 2,28
m, bredd 1,12 m, segelyta 3,3 mi
Byggs av 4 mm plywood och utrustad
med centerbord. Ritning i skala 1:10
med detaljer i full skala. Pris kr
15:15 inkl oms.

SPORTY

Snabb och rivig sportbat 4,5X1,7
meter, ritad av Ake Sundstedt. Byggd
i marinplywood med spant, vagare
etc av furu. Fart med 25 hk motor

ca 25 knop, med 60 hk ca 35 knop.
Ritning 25 kr. Byggbok 35 kr. Bygg-
sats 1 218 kr inkl emballage och oms.
Frakt tillkommer. Spant, akterspegel,
férstdv etc kan erhillas
och fardigmonterade.

tillsigade

L=

TOPP-JOLLEN

Topp-biten fér alla seglingsintresse-
rade ungdomar ~— en riktig, klassad
kappseglingsbat, ritad av Per Bro-
hall. Toppjollen viger endast 40 kg
och kan darfér Iatt transporteras p
biltak eller p& cyketkdrra efter moped
eller cykel. Lamplig dven som jolle
till motor- eller segelbat. Léangd 2,80.
Byggd i piywood och utrustad med
centerbord. Byggsats 480 kr.

i

ar en modern, snabb och elegant ka-
binbat for inombordsmotor p& 45—125
hk eller motor av Aquamatic-typ. Den
ér ritad av Ake Sundstedt och gér 17
—18 knop med en motor p& 50 hk.
Byggs i 10 mm batplywood. | kabinen
finns tvd kojer, tvd garderobskap
och forarstolen kan kombineras med
pentry. Uté ar 65 m lang och 2.3
m bred. Ritning i skala 1:10 med
byggbeskrivning 45:—.

[ - = =

TfA-KRYSSAREN
| denna Lage Eklund-ritade sjGsdkra
och rymliga langfirdsbat forverkligas
drémmen om det flytande sommar-
nojet. Byggs i marinplywood. Lingd
7,5 m, bredd 2,5 m, full stdhdjd i ruf-
fen. Fyra kojplatser och goda utrym-
men f6r garderober, pentry, wc etc.
Komplett ritningssats och arbetsbe-
skrivning kr 48:— inkl oms, Berik-

nad byggtid ca 1000 timmar. Mate-
rialkostnad ca 3 000 kr.

REKVIRERA RITNINGAR OCH BYGGSATSER FRAN fFA:s RITNINGSSERVICE, BOX 3137, STOCK




Nobelpriset i fysik 1963:

MIKROFYSIKENS
FRONTLINJE

HAR FLYTTATS...

1963 ars nobelpris i fysik har tilldelats Eugen Wigner "fér hans insatser inom teorien
for atomkdrnorna och elementarpartiklarna, sarskilt genom upptédckten och tillampning-
en av fundamentala symmetriprinciper’ och Maria Goeppert Mayer och Hans Jensen
”for deras upptéackter betréaffande atomkarnornas skalstruktur”. Har tecknas bakgrunden
till deras teoretiska arbeten, som har bidragit till att klara upp hur atomkdrnorna ar
uppbyggda och hur de fungerar.

en moderna mikrofysiken, dvs den
del av naturvetenskapen, som stude-
rar materiens minsta bestdndsdelar och
som bygger sin teoretiska uppfattning
pa experimentella iakttagelser, tog sina
forsta stapplande steg i bérjan och mit-
ten av forra Arhundradet. De férsta un-
dersokningar, som pekade pd att mate-
rien var sammansatt av diskreta be-
stdndsdelar i stidllet for att vara homo-
gen dven vid mycket smé& dimensioner,
gjordes omkring ar 1800. Man fann att
vissa d&mnen var sammansatta av andra
dmnen i bestimda proportioner som for-
holl sig till varandra som hela tal. And-
ra iakttagelser som tydde p4 materiens
inhomogena struktur gjordes nédgra Ar-
tionden senare inom virmefysiken. Den
tidigare uppfattningen att vérmet var
en sorts osynlig vétska, som kunde fly-
ta inom och mellan olika kroppar, kon-
kurrerades d& ut av den mekaniska vér-
meteorin, som betraktade vidrmet som
orsakat av en snabb, oordnad roérelse
hos materiens minsta delar. Men &nnu
mot slutet av 1800-talet d& vad vi nu
kallar den klassiska fysiken stod p& sin
héjdpunkt var inte den atomistiska upp-
fattningen allmént accepterad.
Omkring sekelskiftet gjordes en serie

forsék som entydigt pavisade atomernas
existens. Man fick d& ocksd mdjlighe-
ter att bestimma atomernas ungefirliga
vikt och storlek. Nista fundamentala
problem gillde atomernas egen struk-
tur. Var de sjidlva homogena och odel-

‘bara eller var de sammansatta, och i s&

fall av vilka delar och pé& vilket sdtt?

Vid forsék med urladdningsrér hade
man 1897 upptéckt elektriskt laddade
partiklar i stradlningen frin katoden.
Det stod snart klart att dessa partiklar,
som kallades elektroner, méiste ha ett
direkt samband med atomens struktur.
1906 foreslog engelsmannen Thomson
en modell enligt vilken en atom ténktes
bestd av ett homogent sfariskt moln av
positiv elektricitet och inuti detta ett an-
tal negativt laddade elektroner i rorelse.
Tre ir senare utfordes ett remarkabelt
experiment med alfastralar fran ett ra-
dioaktivt &mne vars resultat inte ldt sig
forklaras av Thomsons atommodell. I en
artikel, som utgdr en av de verkliga mil-
stolparna i vetenskapens historia, visade
engelsmannen Rutherford 1911 att tolk-
ningen av experimenten krdvde att
praktiskt taget hela atomens vikt eller
massa var koncentrerad till en i férhél-
lande till hela atomen mycket liten kér-

Av tekn lic JAN BLOMQVIST

na med positiv laddning och att elek-
tronerna snurrade omkXkring denna Kké&r-
na fasthillna av den elektriska attrak-
tionen. Rutherford uppskattade att me-
dan elektronerna héll sig inom en sfir
med diametern ungefdr lika med
0,000 000 01 cm s& var kirnans diameter
bara ungefir en tiotusendedel dédrav, dvs
0,000 000 000 001 cm.

Under de féljande 20 dren koncentrera-
des forskarnas anstréngningar pa att
klarldgga och beskriva elektronernas
dynamik i atomen, Det stod snart klart
att materiens kemiska och mekaniska
egenskaper orsakades av atomernas
elektroner, medan karnorna knappast
kunde ha nagon inverkan pi materiens
egenskaper i stort. Man kunde tidigt vi-
sa att ordningsnumret £6r ett grunddm-
ne i det periodiska systemet var lika
med antalet elektroner i motsvarande
atomers elektronhéljen och ddrmed hade
bilden av atomen klarnat betydligt.

S& langt var allt gott och vidl men &n-
nu aterstod en vésentlig prévosten for
Rutherfords atommodell. Enligt den
klassiska fysikens lagar borde elektro-
nerna sédnda ut elektromagnetisk stral-

(Forts pd ndsta sida)
2/64 TEKNIK for ALLA 11



ning och samtidigt stérta in mot kédrnan
i spiralbanor si att hela atomen skulle
kollapsa inom en tid av storleksordning-
en 0,00000000001 sek. Det fanns inget
sdtt att slingra sig ur detta dilemma
genom en sméirre revision av naturla-
garna inom den klassiska fysikens ra-
mérken. 1913 hogg den danske fysikern
Niels Bohr av den gordiska knuten ge-
nom att hélla fast vid Rutherfords atom-
modell men samtidigt pa ett genomgri-
pande sitt generalisera de lagar som
styr naturens minsta delar. Det primira
innehéillet i Bohrs teori var inte ldtt att
f4 grepp p& genom att det radikalt av-
vek fran den traditionella uppfattningen
baserad pé till synes sjdlvklara begrepp.
Man kan kanske beskriva den nya idén
s att pd liknande sitt som materien
inte &r homogen och kontinuerlig nir
man gir ned till mycket sma dimensio-
ner, sd blir inte heller rérelsen hos dess
bestindsdelar homogen och kontinuerlig.
Den teoretiska byggnad som si kon-
struerades fick namnet kvantmekanik.
Den genomgick en viss omformning och
utvidgning under senare hélften av
1920-talet innan den fick sin nuvarande
védl dokumenterade och avrundade form.

Medan man si framgéngsrikt hade
lyckats klara upp och beskriva hur elek-
tronerna upptrader i atomen och darmed
ocksad lagt grunden till en djupare for-
stéelse av kemins och beslédktade veten-
skapers problem hade man inte gjort
négra storre framsteg vid studiet av
atomkédrnan. En bidragande anledning
hértill var begrénsningen hos de till-
géngliga experimentella metoderna. Man
kénde till att for de flesta grunddmnen
var atomvikten ndra lika med en hel
multipel av vikten av en viteatom. Det
lag dA néra till hands att anta att
atomkérnorna var uppbyggda av vite-
kérnor, for vilka man hade myntat
namnet protoner. S& skulle t ex kdrnan
i en syreatom, som véager 16 ginger si
mycket som en véteatom, innehdlla 16
protoner. Men syrekidrnans laddning &ar
+8 och inte +16 och dérfor tdnkte man
sig att den ocksd innehdll 8 elektroner
med laddningen —8, som neutraliserade
dverskottsladdningen.

Denna uppfattning av kdrnan som ett
system bestdende av protoner och elek-
troner medférde emellertid betydande
svarigheter. Bl a f6ljer av kvantmekani-
kens lagar att nir en s& ldtt partikel
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som en elektron har ett si litet rorelse-
utrymme till sitt forfogande som inuti
en kérna, sd méiste den ha en genom-
snittlig hastighet av minst 0,9999 gang-
er ljushastigheten. S& snabba elektroner
hade inte patrdffats i strilningen fran
radioaktiva &Amnen. Nir man dirfor
1932 fann en ny typ av partiklar vid be-
stradlning av beryllium med alfapartik-
lar frdn en radioaktiv poloniumkailla,
och dessa nya partiklar, neutronerna, vi-
sade sig vara elektriskt neutrala och
ungefér lika tunga som protonerna, kin-
des det som en stor ldttnad for veten-
skapsminnen. Upptidckten ledde ome-
delbart till att den &ldre uppfattningen
utkonkurrerades av en ny med inne-
bérden att kdrnan bestir av protoner
och neutroner, eller nukleoner som de
kallades med ett gemensamt namn. En-
ligt detta betraktelsesdtt innehéiller en
syrekdrna 8 protoner och 8 neutroner,
vilket ger bé&de rdtt massa och ritt
laddning. Nu var scenen satt for nésta
dramatiska utvecklingsskede i mikrofy-
siken.

Det saknades &nnu en visentlig pus-
selbit i det k&drnfysikaliska spelet. Man
kénde ungefir k&rnornas storlek och
allménna egenskaper. Det var allmént
accepterat att de mekaniska lagar som
styr rorelsen inom en kérna skulle till-
handahillas av kvantmekaniken, och
kérnornas bestadndsdelar nukleonerna
var kédnda. Men det krédvdes en sam-
manbindande kraft mellan nukleonerna
for att halla dem kvar inom kérnan.
Vid denna tid var tva slags krafter be-
kanta, den elektromagnetiska vixelver-
kan och tyngdkraften eller gravitatio-
nen, men bAda var for svaga for att
kunna halla samman kédrnan. Det ford-
rades en helt ny typ av kraft, som gav
en attraktion 10—100 génger starkare
dn den elektriska kraften.

Den forste att dra konsekvenserna av
detta och goéra kvantitativa berédkningar
var en av arets nobelpristagare i fysik,
Eugene Wigner. Han hade 1930 kommit
fran Europa till USA for att arbeta vid
Princetonuniversitetet. Aret efter upp-
tackten av neutronen publicerade han
tvd arbeten dédr han péavisade att den
specifika k#rnkraften, férutom att vara
starkare in den elektriska kraften, ock-
s& méaste ha en mycket kortare rick-
vidd, bara ungefdr en tiondedel av en
medelstor kdrnas diameter.

1963 ARS NOBELPRISTAGARE | FYSIK: PROFESSORERNA EUGEN WIGNER, USA, MARIA GOEPPERT-MAYER, USA OCH HANS JENSEN, VASTTYSKLAND.

Wigners undersékningar foljdes av en
stortflod av teoretiska studier inom oli-
ka omraden av kidrnfysiken samtidigt
som de experimentella metoderna for-
béttrades, framfér allt genom tillkom-
sten av partikelacceleratorer (bl a cyk-
lotronen) och nya typer av analysatorer
och detektorer. Under 1933—39 lades en
vésentlig del av den grund som vir nu-
varande beskrivning av atomkérnan vi-
lar pA. Exempel hdrpa 4r den systema-
tiska analysen av kirnkrafternas all-
ménna egenskaper, teorin for k&rnor-
nas betasonderfall, teorin fdr fissionen
och den allminna teorin for karnreak-
tioner. Wigner gjorde betydelsefulla in-
satser inom flera omriden. Han hérled-
de bl a tillsammans med Breit en formel
for reaktionssannolikheten fér en karn-
reaktion under vissa betingelser som har
fatt vidstrickt tillimpning.

I samband med tidiga studier av all-
ménna egenskaper hos kvantmekaniska
system hade Wigner kommit att inse be-
tydelsen av att utnyttja olika symmetri-
principer. Denna insikt blev viagledande
for hans forsok att beskriva de olika
energitillstdnd som en kédrna kan bilda.
Genom att anvédnda sig av den matema-
tiska teknik som kallas gruppteori lyc-
kades han systematisera kérnornas till-
stdnd och sammanféra dem i grupper
med likartade egenskaper. Dessa kalla-
de han supermultipletter i analogi med
de d& vilkdnda enkla multipletterna i
tillstAnden for atomernas elektroner,
som t ex yttrar sig som grupper av lin-
jer i ljusspektra fran lysande gaser.
Hans klassificering av k#rnornas till-
stdnd har p g a att den bygger pa sé
allminna forutsidttningar fortfarande
kvalitativ giltighet.

En kdrna kan liknas vid ett oerhért
komplicerat maskineri, vars funktions-
sdtt man vill beskriva. Om man foérso-
ker att utan ndgon végledning klarldg-
ga samspelet mellan dess olika delar
forlorar man sig snart i ett hoppldst
virrvarr. I stdllet méaste man forsdéka
renodla. maskineriets vésentligaste egen-
skaper och konstruera en modell som
har dessa egenskaper men samtidigt ar
tillrdckligt enkel for att man skall kun-
na analysera dess verkningssitt. Sedan
man kan successivt fors6ka forbittra
modellen si att den alltmer liknar ori-
ginalet. P4 detta sédtt har utforskningen
av kérnans inre struktur fortskridit.



Den tidigaste kérnmodellen konstruera-
des som en efterbildning av den "skal-
modell” fér atomens elektroner, som
hade visat sig fungera bra i det fallet.
Det karakteristiska for skalmodellen &r
att partiklarna, alltsd i kdrnan nukleo-
nerna, forutsidtts rora sig oberoende av
varandra i speciella banor. Denna idea-
lisering av verkligheten kan betraktas
som en god approximation i si man som
den medelviglingd en partikel ror sig
innan den kolliderar med en annan par-
tikel och kastas ur sin bana #r atmin-
stone av samma storleksordning som sy-
stemets linedra dimensioner. De teore-
tiska argumenten for att sd skulle vara
fallet i en kdrna foref6ll svaga, men
modellen anvindes &ndi sisom varande
den enklast tdnkbara.

I slutet pa 1930-talet forpuppades
skalmodellen fér atomkérnan i samband
med att en ny modell, vatskedroppsmo-
dellen, gjorde sin entré. Enligt denna
modell liknar forhallandena i k&rnan
dem i en vatskedroppe, ddr molekylerna
ror sig om varandra pa ett fullstindigt
oordnat sitt s& att de enskilda moleky-
lerna foérlorar all individualitet och de-
ras rorelse bestdms av statistiska lagar.
De ganska knapphéndiga experimentel-
la. resultat som man hade att stodja sig
pA kunde bist tolkas med denna modell.
1939 upptacktes fissionen, dvs mdjlig-
heten for en atomkédrna att klyvas, an-
tingen spontant eller genom yttre péa-
verkan. Denna upptédckt gav ett starkt
stod &t viatskedroppsmodellen, medan
man d& inte sdg nigon mdjlighet att
passa in fenomenet i skalmodellen.

Under de foljande aren samlades ett
alltmer omfattande empiriskt material,
speciellt efter andra véarldskrigets slut,
nidr grundforskningen tog ny fart. Det
borjade bli klart att nukleonerna trots

allt bevarade en viss individualitet i
kéarnan. Detta framgick framfér allt av
forekomsten av de s k magiska talen 2,
8, 20, 28, 50, 82, 126. Man uppmarksam-
made att de kdrnor som innehdller ett
magiskt antal protoner eller neutroner
dr speciellt stabila och att olika egen-
skaper &ndras diskontinuerligt nédr par-
tikelantalet passerar ett sddant magiskt
tal. Detta var forhallanden som var vil-
kdnda fran atomfysiken, dir de ma-
giska elektrontalen 2, 10, 18, 36, 54, 86
motsvarar de kemiskt stabila &ddelga-
serna helium, neon, argon osv. Forkla-
ringen av de magiska talen bygger pa
skalmodellen, enligt vilken de individu-
ella partiklarna endast kan roéra sig i
vissa bestdmda banor med karakteris-
tiska energier. I varje sAddan bana eller
skal fAr hogst ett givet antal partiklar
befinna sig, och nir ett skal &r fyllt med
s4 méanga partiklar som det rymmer dr
ett magiskt antal uppnatt och ytterliga-
re partiklar maéaste ldgga sig i nista
skal med hégre energi.

Teoretiska berdkningar visade att de
tre forsta magiska talen 2, 8 och 20
kunde forklaras pa detta sdtt men det
tycktes inte gélla for de storre talen.
Beroende pa vilka detaljerade forutsitt-
ningar som gjordes om banorna fann
man att serien fortsatte med 40, 70, 112
eller 40, 58, 92 men aldrig med 28, 50,
82, 126. Ldsningen till problemet gavs
1949 oberoende av varandra av de tva
forskare som delar Arets fysikpris med
Wigner, nimligen Maria Goeppert May-
er i USA och Hans Jensen i Tyskland,
den senare tillsammans med tvad med-
arbetare, Haxel och Suess. De kunde
pavisa att om man tog h#nsyn till en
mojlig effekt som inte tidigare beaktats
fick man fram de riktiga magiska talen.
Och inte bara det utan en hel rdcka av

el

.
R o A

Fig 1. Denna formel, som kallas Breit-Wigners resonansformel och som har kommit till stor
anvandning for att beskriva vissa typer av kédmreaktloner, ger sannolikheten for att en reaktion
skall Intrdffa som funktion av den Inkommande kérnpartikeins energl.
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Flg 3. Denna figur visar energinlvderna och de magiska talen | en kiirna t v utan och t h med spinban-
vixelverkan. Talen som stdr bredvid nivderna visar de antal protoner eller neutroner som ryms | motsva-

rande niva.
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Fig 2. Denna figur Illustrerar splnbanvéxelverkan
— hur kraften pd en nukleon som spinner 4t samma
hall som den roterar kring kérnan blir starkare &n
pd en nukleon som spinner dt motsatt hall.

experimentella data kunde i ett slag
passas in i ett monster pa ett systema-
tiskt och helt overtygande sidtt. Den
forbisedda pusselbiten var den s k spin-
banvidxelverkan. Nukleonerna har ett
slags inre rotation eller spin, och spin-
banvixelverkan innebédr att en nukleon
som spinner &4t samma hall som den ro-
terar i sin bana binds starkare till kar-
nan &n en som spinner &t motsatt hall.

Den skalmodell som s& i ny gestalt
gjorde entré pA den kérnfysikaliska
scenen accepterades pad grundval av det
overvildigande experimentella material
som den kunde stddja sig pa. Men si-
tuationen var anda inte helt tillfreds-
stdllande, eftersom ingen férklaring ha-
de kunnat ges till varfor skalmodellen
over huvud taget fungerade. Det var
svart att forstd wvarfér nukleonerna,
tatt sammanpackade som de var i kér-
norna och med starka inbordes krafter,
kunde réra sig utan att i hogre grad
pAverka varandra. Det drdjde fram till
1957—58 innan detta problem kunde
klaras upp. DA lyckades man visa, bl a
genom omfattande berakningar med ma-
tematikmaskiner, att ndr tvad nukleoner
kolliderar i en kdrna si mildras stoten
i s& hog grad av de omgivande nukleo-
nerna att ingen viasentliz omlagring
sker. Detta #r en effekt av kvantme-
kanikens uteslutningsprincip, som inte
har nigon motsvarighet i den vanliga
klassiska mekaniken.

Den nya skalmodellen har forfinats
och kompletterats sd att man numera
kan gora berdkningar med god nog-
grannhet, dir man i borjan fick lita till
semikvantitativa uppskattningar. Medan
det arbete som Goeppert Mayer och Jen-
sen belonats for dr ett sldende exempel
pa4 hur en relativt enkel idé kan fa vitt-
géende konsekvenser har Wigners verk-
samhet under mer #n trettio &r haft
ett pAdrivande och inspirerande infly-
tande pa kérnfysiken som inte varit
mindre betydelsefullt 4ven om det kan-
ske varit av ett subtilare slag. S& kan
man siga att mycket tack vare deras
samlade insatser har karnfysiken i dag
forts fram till det konsoliderade stadium
som atomfysiken hade nitt omkring
1935, medan mikrofysikens frontlinje
har flyttats till ett nytt omrade, elemen-
tarpartikelfysiken.

2/64 TEKNIK for ALLA 13



Apropa omslaget:

FLYGVAPNET | PLAST
MODELLEN FOR SAMLARE

Vet ni att det finns en mingd plastmodeller av flygplan som tillhort det svenska flygvapnet? Vi

har tittat litet nirmare p& vad som finns i hobbyaffdrerna och det visade sig snart att man l&att kan
fa ihop ett helt litet flygmuseum i miniatyr. Dér finns allt vad en flygintresserad kan 6nska sig fran
alderdomliga veteranplan med massor av stottor och stag till dverljudssnabba Draken.

Av STIG SANDELIN Foto ULF H HOLMSTEDT

kalamodellbygge var en ging en stor

hobby. I marknaden fanns det méng-
der av balsabyggsatser till modeller i
skalorna 1/100 och 1/50 och sérskilt po-
puldra var typer frin det svenska flyg-
vapnet. Manga byggare fick si smé-
ningom ihop en imponerande samling av
flygplansmodeller i miniatyrformat.

Denna hobby férsvann emellertid gan-
ska snabbt da plastmodellerna dék upp
p& marknaden. Det var inte bara det att
plastmodellerna var lidttare att bygga 4n
balsamodellerna, utan framfdérallt holl
de en s& hog standard nér det gillde de-
taljrikedomen att hemmabyggaren fann
det meningsldst att bygga modeller som
rent utseendeméissigt inte kunde tdvla
med plastmodellerna.

Till en bdrjan med var plastmodeller-
na inte s& lyckade ur samlarsynpunkt
da skalorna varierade i hog grad. Hir

har det emellertid skett en forédndring
och ménga tillverkare satsar nu pd mo-
deller i bestdmda skalor som t ex 1/72
och 1/48.

Urvalet dr nidstan odverskadligt, men
tyvirr finns det bara en enda rent
svensk flygplanstyp — Draken — som
intresserat plastbyggsatstillverkarna.
Detta innebédr dock inte att den som
vill samla pd t ex modeller av plan ur
Flygvapnet behover sakna byggobjekt.
En méngd olika flygplanstyper har un-
der arens lopp importerats till Sverige
och Atskilliga av dessa plan Aterfinns
i plastbyggsatsserierna.

Vi har tittat litet ndrmare pa vad
marknaden har att erbjuda och det har
visat sig att det finns inte mindre &n
ett tjugotal modeller som funnits i
Flygvapnet och dessa modeller kan "for-
svenskas” med ganska enkla medel. Nir

det giller trafik- och sportflyg giller
samma. sak.

En del av dessa modeller &r verkliga
godbitar for en flyghistoriskt intresse-
rad modellbyggare eller samlare. I den
amerikanska Aurora-serien finns det
t ex en modell av en tvéasitsig Albatross,
som byggdes i ganska stort antal i Sve-
rige under forsta vérldskriget. Ett an-
nat pittoreskt plan med méngder av
stottor och stag &r Avro 504 K, som
finns i Meritserien. Dessa modeller &r
i skala 1/48—1/50 och i samma skala
finner man ocksid en modell av ett av
vAra forsta ambulansplan — Breguet
—som ingadr i Aurora-serien och model-
ler av 1930-talsplanen Bristol Bulldog
och Tiger Moth samt Hellers modell av
vérldens sista jaktbiplan, som i Flyg-
vapnet bar beteckningen J 11.

(Forts p& sid 40)

*

Svensk Svensk
Namn beteckning Perlod Skala Pris Anmérkningar Namn beteckning Perlod Skala Pris Anmarkningar
AIRFIX plan. Kopierades och serie-
Avro Lancaster Tp 80 — 1/72  7:75 Fyrmotorigt engelskt bomb- byggdes av flera féretag
plan frén andra varldskriget. och ett exempel finns pa
Koptes som *‘flygande prov- Flygmuseet i Malmslatt.
bank’* for jetmotorer. Modellen kommer inom
De Havilland Mosquito 30 1948—1953 1/72 3:— Nattjaktplan. 5 i . Aulp o
Douglas C-47 Dakota Tp 79 172 6:— Mgtsxarar DC-3. Koptes fran i P RS =~ E:,t,bj\;nsdpﬁanfg,:sm Tz\éenstl:g
Al arotransport. -
assagerare. B atse
Gloster Gladiator 18 1937—1842 1/72 1:90 Biplan. 55 exemplar ingick ﬂomm%r inom korglglgsmarkrz
i flygvaPnet och en division naden.
;f:ﬂ'lg‘; fiygdkeg.?ensvﬁsékal Fflfr: Catalina Tp 47 —1958 — 13:85 Sjéraddningsplan m m.
jand 1939, Bristol Fighter U6 1924—1934 — 6:95 Modellen kréver ombygg-
RISl Aistioan nag cliét den éhar radmotor
Harvard SK16 1951— 172 1:90 258 SK 16 | olika versioner R T
har tjénstgjort i Flygvapnet. 1 :
AR i T B De Havilland SK 11 19331952 ca 1/50 5:— Detta skolplan fanns I Flyg-
Mustang 126, S26 1945—1952 1/72 1:90 Ingdtt i Flygvapnet som Calliy iR R L A““é’.“ o
jakt- eller spaningsplan. plan L U
Hawker Hunter 134 1955 1/72  3:— Képtes for att fylla utveck- - S - : saarl
lingsskarven mellan Fiygan | Norvard o 0" S0 19! oot T i
de Tunnan och Draken. NavygTrain’er
Vickers Sypler- 4 North American
marine Spitfire S31 19481954 1/72 1:90 Néstan alla fabrikat har M Mystang 126, 826 1945—1952 — ©5:85 140 Mustang-plan har ingatt
Spitfire, men det &r da tl- d A e e T
diga versioner som t ex fotoggan‘l)n splan i e
Mark [l. Airfix visar version Z gt
X1, som om den férses med Vertol 44 — 1958— — 6:95 Aurora-modellen bér det
fembladig propeller pamin- aldre ursprungsnamnet Pia-
ner mer om Flygvapnets seckl:r Motsvarar Vertol 43,
Mark XIX. spr;u ar gra“l‘;liskt taget iden-
Sudaviation Caravelle SAS itjdnst 1/72 4:25 Valkant trafikplan. A A
1 ! o b Sikorsky S-55 — i tjanst — 6:50 Osterman-helikopter,
HELLER MERIT
Fiat CR 42 J11 1940—1945 1/50 8:50 72 ex av detta véridens sis- f X
ta jaktbiplan kdptes  fran Avro 504 K SK3 1924—1928 1/48 7:25 Egrstaav vi?slc?rﬁita bgr!qag\ae;.
Ltalien strax eftar krigsut- Zeppelin-hallarna | Fried(?
rottet. i é
AURORA ;l;:ﬁgr;ﬁ?nets u?é(jrzza ggrr::)a_
Albatross Fpl 6 1914—1935 — — Tyskt tvasitsigt plan som anfall, Konstruerades 1913,
kvarhélls | Sverige vid koptes efter kriget av bl a
krigsutbrottet 1914, Blev Flygvepnet och Vattenfalls-
svenskt militarflygs sjatte styrelsen.
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Hér ser vi Harvard, Spitfire XIX, M g och Gloster Gladlator. Samtliga &r
i skala 1/72. Mustang #ér frAn Revell, de &vriga frdn Airfix. Spitfire har fatt
fembladig propeller fér att mera llkna den sena svenska versionen.

Tiger Moth (t v) kommer frdn Aurora och har malats med mérkbrun kropp och
orangeréda vingar. Fiat CR 42 — J 11 — har fatt de itallenska dekalerna ut-
bytta mot de svenska. Denna byggsats & av det franska fabrikatet Heller.

Bristol Bulldog (t v) var ett av Flygvapnets férsta ''riktiga’’ jektpian och Avro Bilden visar 1) Avro Lancaster, 2) Junkers JU 52, 3) Douglas DC-3, 4) Fiat CR-42,
504 K flog bdde for Fiygvapnet och Vattenfalisstyrelsen. Avron genomférde f & 5) Avro 504 K, 6) Catalina, 7 Bristol Bulldog, 8 N A Harvard, 9) D H Mosquito,
forsta varldskrigets férsta bombraid pd hésten 1914. BAda modellerna &r de- 10) Tiger Moth, 11) Spitfire, 12) Gladiator, 13) Vertol, 14) Draken, 15) N A Muatang,
taljrika och forsedda med méngder av atéttor och stag. 16) Fiealer Storch och 17) Hawker Hunter.

Avro Lencaster anvdandes av Flyg- Avro 504 K och Bristol Bulidog #r
vapnet for att testa jetmotorer. Mo- bada | skala 1/48 och ingdr | Merit-
dellen har dérfér utrustats med en serien. Lidgg mirke till nationalitets-
hemmagiord ''Je*motor’’. beteckningarna.

Draken | skala 1/78 kommer frAn Revell och Mosquito | 1/712 gérs av Airfix. Vi ser hér en Vertol-helikopter, Catalinan och en Flesler Storch | skala 1/100.
2/61 TEKNIK fér ALLA 15



Maimé Flygindustris populéra
sportplan Junior kommer nu ocksd
i en militar version. Militrainer —
som den krigsmalade Junior kom-
mer att heta — skall bli en helikop-
terjagare, som skall hélla luft-
rummet rent frdn de "snurror”, som
pa grund av sin manéverduglighet
ar ett s& besvérligt mal fér de
snabba jetjaktplanen. Planet har
ocksa férstiarkts och forbattrats
for sitt nya anvandningsomrade

som jaktflygplan i myggklass.

Av kapten SVEN SANDBERG

16 TEKNIK for ALLA 2/64

Niir TfA:s testserie &ver ldtta flyg-
plan inleddes fér ett och ett halvt
ar sedan var det ingalunda nagon till-
fillighet att serien borjade med MFI
Junior. Proven resulterade den gangen
i en mycket positiv test, framfér allt be-
roende pa det lilla planets hoga fart-
prestanda i forhallande till motorstyrka
och ekonomi. Junior har ju endast 100
hk och &r sedan sin introduktion pa
marknaden det kanske prisbilligaste pla-
net, om man undantar det nya bogser-
planet Tugmaster, som dock Ar en mera
speciell foreteelse i mycket begriinsad
upplaga. Motorn kan forefalla liten, men
farten — max 240 km/tim — rdcker bra
till for avsedda uppgifter och dessutom
tdl motorn full gas under obegrénsad
tid.

Trots den korta tid som Junior fun-
nits i marknaden har planet rint stor
uppmérksamhet och tillgdngen pa flyg-
plan har hittills varit mindre &n efter-
fragan. Fabriken i Malmé svarar endast
fér produktionen fdr de nordiska ldnder-
na, medan huvudparten av leveranserna
kommer fran Boilkow | Tyskland, som
tillverkar planet pd licens. Konstruktd-
ren #r emellertid svensk och anstélld
vid Malmé Flygindustri, nimligen ing-
enjor Bjbrn Andreasson, som tidigare
gjort sig kénd for en rad litta flygplan
producerade i Sverige och Danmark.

Ett flertal svenskar har skaffat sig

Junior for rent resebruk, for vilket an-
damal planet dr vidl ldmpat p& grund
av sin higa marschfart. Men Junior har
ocksad utprovats sasom segelflygbogse-
rare med gott resultat, och nir som
helst far vi vél se planet dyka upp som
skolmaskin. Kort sagt, Junior édr ett
allroundflygplan av en enkel och Kkost-
nadsbesparande konstruktion men lik-
vdl med forndmliga egenskaper i en
mingd avseenden,

HELIKOPTERJIAGARE

Redan under kriget visade helikoptern
vad den dog till i samband med militdra
operationer. S& smaningom har den
gjort sig helt oumbirlig som trans-
portmedel, framfér allt vid arméstrids-
krafterna. Den har snabbt forbittrats
sa att den kan ta stora laster — é&nda
upp till tio ton. Mera normalt #r dock
ett eller ett par ton innebidrande en last
av fran ett par upp till nagot tiotal ut-
rustade soldater. Med helikoptrar kan
man gora snabba och éverraskande for-
flyttningar och &r oberoende av spe-
ciella landningsplatser.

Pa senare ar har ocksé rena strids-
hellkoptrar med bevéipning bdrjat an-
vdndas. Kulsprutor, raketer och homber
kan inga i vapenalternativen, och heli-
kopterféraren vet att skydda sig mot
luftvirnet genom att ga sa lagt som
bara helikoptrar kan flyga och dirvid



utnyttja terrdngens foérdelar &dnda ner
till minsta gldnta eller liknande kryph4l.

Trots den snabba tekniska utveckling-
en behiller helikoptern dock vissa nack-
delar. Dit hor farten, som dr ganska lag,
i allménhet hogst ett par hundra km/
tim, och som i vissa fall gor den till ett
"sittande mal”. Sedan &r det priset, som
i forhallande till fart och lastprestanda
gor den Aatskilligt dyrare-an flygplanet.
Men genom den laga farten och den
stora mangverbarheten dr det 4nda svart
for ett modernt jaktplan att komma &t
den. Om ett anfall misslyckas maéste
det snabba jetplanet forsvinna bort i en
vid svdng for att komma i skjutlige
pa nytt. Under tiden passar helikoptern
pa att gomma sig pa ett annat stdlle i
anslutning till terrdngen osv. Krigs-
flygplanen far nog anses litet for dyr-
bara for att i nigon storre utstriackning
kunna inséttas i en sAddan kurragémma-
lek, for vilken de heller knappast dr av-
sedda.

Malmé flygindustri har noga begrun-
dat denna filosofi och kommer med en
ny tanke: Om jaktplanet dr for snabbt
och for dyrt, varfor inte sdtta in ett
langsamt och billigt plan mot helikopt-
rarna i stédllet? Men man kan inte utan
vidare hdnga vapen p8 ett litet Jdtt
flygplan. Det maste vara Kkonstruerat
s att grejorna héller, och det maéste
ha vissa liampliga egenskaper. Sadana

egenskaper kan Junior anses ha: god
sikt, vidndbarhet, limpliga fartprestan-
da, godtagbar lastférméga och lagt pris.
Darfor har man med utgédngspunkt fran
Junior konstruerat Militrainer, som i
forsta hand dr avsedd for militdrt bruk.
Forandringarna fradn Junior ir dock sé
stora att man kan tala om ett helt nytt
flygplan. TfA:s medarbetare fick till-
fille att bekanta sig med typen i luften
strax efter det att flygvapnets represen-
tanter ur savél flygledningen i Stock-
holm som ldrarkdren pé Ljungbyhed
hade provat planet.

SKOLPLAN - JAKT - ATTACK - SPANING

Nédr MFI-chefen, Rudolf Abelin, rdk-
nar upp alla de militdra anvandnings-
omréden han tdnkt sig foér Militrainern

svindlar tanken. Planet fAr raketbalkar '

under de forstdrkta vingarna avsedda
for sammanlagt sex 7,5 cm attackrake-
ter. Alternativt kan man hénga dit tva
kapslar vardera innehallande en 7,62
mm kulspruta med magasin. Tillsam-
mans med ett av dessa alternativ kan
i hogersitsen medtagas spaningskame-
ror for sAvdl lod- som snedfotografe-
ring i samband med spaning. Nytt
kroppsutforande har resulterat i storre
kabin med plats dven for en storvuxen
forare i vinteroverall och med sitt- eller
ryggfallskirm. Axelremmar av extra
kraftigt slag har inférts (tal 20 g) och
givetvis blir instrumenteringen rikligare
beroende p& de militdra Onskemalen.

Bilden visar sikten rakt &t héger fridn fdrarplatsen.
Vingen skymmer knappast och man har dessutom
god sikt dven bakat.

D# stolsitsen lyfts ur fi&r man plats fér fallskdrmen,
Styrspaken har fitt ett ndgot andrat utseende for
att ldrare och elev under skolflygning bekvémt
skall kunna hédlla | den samtidigt.

RAN MALMO

Sikte maéste ju ocks4 finnas liksom ma-
ndvreringsutrustning foér vapen och ka-
meror.

Styrspaken far nagot andrat utseende
for att ldrare och elev under skolflyg-
ning bekvamt skall kunna héilla i den
samtidigt. Den &r ndmligen placerad
mellan stolarna. Meningen dr att Mili-
trainer skall kunna tjinstgéra som skol-
plan i fred bdde i grundldggande flyg-
utbildning och som ovningsplan foér
de forare som skall handskas med pla-
net i krig och sélunda behdver skjutut-
bildning. Nosstillet har en annan typ av
fjidring som gor planet mera "terrdng-
géende” med tanke pa provisoriska,
ojimna falt.

Helikopterjakt blir inte enda uppgif-
ten. Militrainern skall ocksid vara ett
attackplan — eller ett slags flygande
artilleri — mot fordon och andra mal pa
marken. Sedan tar man fram det gamla
begreppet “vidpnad spaning”, som bl a
innebdr att man flyger omKkring och ger
sig p4 de mal i form av helikoptrar och
annat som eventuellt visar sig. Denna
taktik anvidndes ju flitigt redan under
forsta virldskriget, och parallellen kan
dras #nnu ldngre! Militrainern har
ungefir samma prestanda som fore-
gangarna i slutet av 1914—18 4rs krig,
fastdn de ditida planen behdvde dubbla
motorstyrkan och givetvis hade en hel
del nackdelar, som tekniken numera eli-
minerat.

(Forts pa sid 38)

S4 hdr har MF! tidnkt sig instrumentpanelen f&r
Militrainer, Blindflyginstrumenten &r placerade t v,
motorinstrumenten i mitten och radion t h.

Nosstidllet har fdtt en ny typ av fjadring som gér
planet mera ''terringgdende’ med tanke pd provi-
soriska, ojamna falt. Den stora klumpen péd land-
stillbenet férsvinner pd seriemodellen.
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Motorns synnerligen effektiva, halvsfariska férbrdnningsrum. Flansen skall planas ned 1,5 mm och den ring-
formiga delen skall formas exakt efter kolven I dess Gversta lige.
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Folke Mannerstedts trimningsserie
fortsétter denna gang med BMW
700. Detta ar ett verkligt piggt och
sportigt 4k redan i standardutfo-
randet, varfor en trimning sikert
kan ge fina resultat.

Foto NILS G LINDQUIST

5r mig &r det ett extra ndje att fa

trimma en motor som #r s& lik mina
gamla kdra motorcykelmotorer och sé-
lunda direkt fa tillfdlle att tilldimpa de
tusentals provbidnksprov som ladg bak-
om Husqvarnas segermaskiner frén 30-
talets Grand Prix-banor.

Jag borjar som vanligt med cylinder-
topparna och d& forst med forbridn-
ningsrummen. De har sin speciella kon-
struktion med halvsfiriskt forbréan-
ningsrum med snedstdllda och -foljakt-
ligen ovanligt stora ventiler i propor-
tion till cylindervolymen.

GRUPP 2 — TRIMNING

Aven om kompressionen &ar si& hog
som 9:1 far vi, framférallt for att for-
soka nd en bit bédttre resultat an fler-
talet andra trimmare, hitta pd en me-
tod att kunna komma upp helst till 11:1.
Hirvid svarvas cylindrarna av p& over-
kant till en lingd av 102,8. Plana dir-
efter cylindertoppens undersida 1,5 mm.
Nér detta dar gjort svarvas den ring-
formiga forsdnkningen kring f6rbréin-
ningskupolen s& djupt att toppen om
den liggs pd cylindern utan packning,
nétt och jaimnt gar fri for kolven dé den
dr i sitt oversta lédge.

Denna ringformiga del skall darvid
utformas sa att den exakt féljer kolvens
yta. Passning bor helst utfoéras s& noga

Den omslipade kamaxeln t v och originaldelen t h.
Den slipade ger lingre &ppningstider.



att kolvens yta skavs in med méarkfirg
och sa noga att kolven i sitt dversta
lige visar kontakt mot toppen utefter
hela den ringformiga ytan. Denna pass-
ning skall ske med en aluminiumpack-
ning av 0,5 mm tjocklek placerad under
cylindrarna. Nér allt detta arbete &r
gjort (det maéaste goras ytterst nog-
grant!) anvidnds en cylinderlockspack-
ning av exakt 0,6 mm kopparplat. Sa-
dana finns som originalpackningar och
detta skapar den sakerhetsspalt som
krivs for att kolven inte skall slid i top-
pen.

Ventilerna )attas och effektiveras och
kanalmynningarna ryms upp efter den
gédngse skissen. Insugningsventiler med
38 mm diameter monteras. (Denna di-
mension 4r numera original).

P4 denna typ av toppar finns ytterli-
gare ett viktigt arbete i samband med
inpassningen av ventilerna. Det &r att
se till att ventilerna i sitt arbete gar
fritt, dels for varandra med minst 1,5
mm marginal, dels vad insugaren be-
tréffar med 1,5 mm, och avgasaren med
2 mm marginal, gar fritt foér kolven da
den under utbldsningsslaget dr i sitt
Oversta lage.

Dessa passningar maste givetvis go-
ras med den omslipade kamaxe]l som
tillhér trimningen, och den Kkridver pa
alla dessa tre punkter justeringsarbeten
pa topp och kolv.

Problemet med ventiler, som vill sla
i "kors" di insugningen haller pa att
\ Oppna och avgasen att stdnga, klaras
' med att frdsa ned sdtena djupare i top-
pen. Men for att gasen skall slippa fram
kring ventilerna maéste samtidigt om-
givningen kring ventilsitena justeras
med en 30° frids s& att ventilsitena i
toppen kommer att ligga kvar i var sin
krater med 30° sidor.

Metoden att hindra ventilen att sla
i kolven dr att med en frds med ventil-
skallens form men med 2 mm stérre dia-
meter frasa ’ventilurtag” i kolven, da

Vipparmen ldttas genom att godset minskas ca 1 mm radiellt kring juster-
skruven och lika mycket vid underkanten. Lyftaren littas genom att fasas.

den dr fastlast i sitt hogsta lige. Dér-
vid kan ldmpligen toppen sjdlv med si-
na styrningar anvidndas som frasfixtur,
varvid man ju dr sdker pa att ventilur-
tagen kommer pa ratt stédlle. For att
man inte skall forlora i kompressions-
férhallande bdr ventilurtagen inte goéras
storre dan precis vad som behdvs for att
ventilen skall g& fritt. Frasformen bér
noga likna ventilen, dock med 1 mm
storre radie for att ge erforderlig fri-
géng. Skarpa kanter efter frdsningen
rundas med 1—1,5 mm radie.

En sak bor observeras vid den tkade
lyfthdjd pa ventilerna som man soker
uppnd pa olika sitt, vanligen genom
omslipning av kammen. Det dr mycket
viktigt att pA nagot sdtt forsoka fa
vipparmen att starta sin roérelse i en
lika mycket hogre vinkel #n original
som den tack vare den okade lyfthojden
méaste avsluta med stérre nedatlutning.

Om hela ventillyftningsokningen
kommer att utféras genom kraftigare
nedatbockning av vipparmen kommer en
mycket skadlig 'kasning” att uppstd av
vipparmens kontaktyta mot ventilinden.
En dylik justering i ratt riktning upp-
nis automatiskt och ventilernas siten
frises ned i kratrar sdsom tidigare re-
kommenderats eller genom nedplaning
av vipparmarnas lagerbockar. Det se-
nare ar dock samtidigt litet farligt, ef-
tersom lyftarstingerna kan bli for
langa, vilket dr dubbelt olampligt i sam-
band med cylinder- och toppnedplaning-
en. A andra sidan minskas risken av
for langa lyftarstinger genom kam-
mens ganska kraftiga nedslipning pa
grundcirkeln.

Den hér beskrivna inpassningen av
forbranningsrum och topp, ventiler och
kolv dr det verkligen 16nt att ligga ned
arbete pa, fér det 4r i huvudsak hér och
i kombination med kammen som trim-
ningens kérna ligger. Denna del av
frimningen dr dessutom avvikande mot
tidigare gjorda beskrivningar tack vare

7500

toppkonstruktionen nied
ventiler.

Fodrgasarna bor svarvas och poleras
upp till 30 mm luftkonor, och huvud-
munstyckena bor okas till 110—115.
Korrektionsmunstycket bor vara 160 och
blandningsrér 10. Insugningsportarna
och kanalerna bor vidgas till 29 eller
helst 30 mm diameter och poleras vil,
varvid styrningarna givetvis maste mon-
teras ur. Avgaskanalerna vidgas 2 mm
och didr bor dess styrning kapas 8 mm.
Om inte ventilstyrningen av den nyare
typen av 14,6 mm diameter &r monte-
rade si bor detta utforas.

Betrdffande avgasrér har det visat
sig att Abarth tédvlingsljudddmpare ger
utmiérkta resultat, varvid dock utjim-
ningsréret vid originalavgasledningen
maste pluggas igen. L

Balanshjulen kan svarvas ned till 205
mm i diameter (minskar 1 kg). Hir-
efter méste dock vevaxeln balanseras
om, varvid den balanseras statiskt mel
vidhingande stakar, en sak som Agfe-
malm, Tulegatan 15, Stockholm, klarar
av.

Fldakthjulen kan svarvas ned till 190
mm diameter men absolut inte mindre.
Skulle det gélla en dldre motortyp mas-
te ocksa luftledbleck monteras pa hoger
cylinder.

I detta trimningsskick, vilket salunda
avser grupp 2, bor motorn med den rik-
tiga kamaxeln, dvs av den typ som ut-
experimenterats 4t SM-vinnaren Borscr,
ge en effekt av 60—65 hk och t o m 67
med 1 mm &verdimension pa kolvar.

Ventilerna bor givetvis ldttas genom
att lyftaren fasas kring kulskalen for
lyftarstangen. Slipa bort den del av
vipparmen dar notningsmarket for kon-
takten med ventilen visar att den inie
arbetar, och minska godset kring ventil-
justerskruven 1 mm pa radien och 1 mm
pé underkant. Det ovriga fir nog den
ventilfjidersparande kamaxelslipningen
som tilldmpats pa Boérsers Volvo svara
for.

snedstidllda

7000

Boan

4qmm

2080

VA i

En grupp 2-vagn boér nd 50 km/tim p3 t:an, 83 pA 2:an, 115 p& 3:an och 157 pé
4:an. Vid 7 500 varv bor farterna bli 53, 88, 122 och 167 km/tim.

2/64 TEKNIK fir ALLA 19



RATT HANDLAG

MED HYVLAR

Den moderna hyveln kan latt stdllas in och ar bekvam att arbeta med. En av experterna vid en

av varldens storsta verktygsfabriker, Stanley Tools, ger har rdd nar det géller hyvlar och hyvling.

Av PETER CHAMBERLAIN

et finns en méngd olika slag av hyv-

lar och den som inte 4r speciellt
kunnig pé& sléjdomrédet kénner gérna
en viss forvirring niar termer som ru-
bank, simshyvel, nothyvel, falshyvel,
hoérnhyvel osv kommer pé tal. Manga av
dessa hyvlar &r emellertid specialverk-
tyg, som kommit till for att fylla en viss
bestdmd funktion och for amatéren i
allménhet dr det vdl ndrmast putshyveln
och rubanken — dven kallad fogbank —
som &r aktuella.

Faktum &r att en liten rubank — dvs
en planhyvel med en ungeférlig ldngd
av 35 cm — klarar det mesta som det
kan bli frdga om vid amatérsnickeri. En
sddan hyvel ar tillrdckligt 14ng for att
man skall kunna anvinda den pa ganska
langa arbetsstycken och #dnda tilrdck-
ligt liten foér att man skall kunna an-
vidnda den som putshyvel. Tycker man
att en siddan rubank #r vidl tung kan
man klara sig ganska bra med en 25 cm
lang putshyvel.

Putshyveln dr avsedd for putsning och
avslutande arbeten och finns i varie-
rande storlekar, medan rubanken an-
vinds for att avverka trd fran t ex en
sdgad yta.

Swim B TRUREERON

L N

- k| i s
|
|

e a2 b

ANTAN

Bantam 1] heter denna hégvirdiga téviingsmodell som nu kommit | byggsats frin
Sven E Truedssons Modellflygindustri. Modellen &r avsedd for Klass A 1, har
splinnvidden 120 cm och satsen, som kostar 18:50, Innehdller utstansade delar.
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FOTO GORAN BLOM

Den viktigaste detaljen nir det géller
en hyvel &r huggjdrnet. Putshyvlar och
rubankar har s k dubbelt jidrn, dvs hy-
velstalet har pa ett visst avstand fran
eggen — avstdndet motsvarar span-
tjockleken — ett s k klaffjarn. Tack
vare dubbeljirnet splittras inte tréet
framfor den skidrande eggen och man
far en sldt yta. Klaffjirnet bidrar ock-
s& till att styva upp huggjérnet.

For att hyveln skall fungera tillfreds-
stdllande krédvs inte bara att eggen &r
skarp utan ocksd att huggjdrn och
klaffjairn ir rdatt monterade inbdrdes.

Den vanliga metoden ar hir att man
ldgger ihop huggjdrnet och klaffjdrnet,
sd att klaffjarnet ldggs pa huggjirnets
flata sida och i rdt vinkel med detta
och med skruven i springan. Sedan drar
man klaffjirnet bakat, vrider det sa att
det ligger riatt i férhallande till hugg-
jdrnet och sa att huggjédrnets egg stic-
ker ut en aning utanfoér klaffjdrnet. Av-
standet mellan eggkanten och klaffjér-
net brukar vid normalt arbete hillas vid
nigot under en millimeter och for fina-
re arbeten bor avstidndet goras sd kort
som mdjligt. Klaffjarnet skall spidnnas
fast, sa att det ligger hart an mot hugg-

jdrnet. I annat fall kan spadnen komma
mellan jidrnet och en s& instidlld hyvel
ger ingen god yta.

Det ar mycket l14tt att justera en mo-
dern hyvel néar det géller spantjockleken.
Man haller da hyveln upp och ner, sik-
tar framifrdn ldngs bottenplattan —
sulan — och vrider sedan justerings-
skruven till dess eggen sticker ut lika
langt fran sin springa som ett harstra
ar tjockt. Om eggkanten inte dr paral-
lell mot sulan och jiarnet sitter snett,
justeras detta med hjidlp av sidcinstéll-
ningsgreppen, vilka rérs antingen till
hoger eller till védnster till dess jarnet
sitter riktigt.

Det dr just denna enkelhet nidr det
giller instdllningen som gor att de mo-
derna jirnhyvlarna ir s& mycket bekvi-
mare att anvdnda &n de gamla trihyv-
larna. En del ansag att trihyvlarna var
littare att arbeta med vid sjdlva hyv-
lingen, men manga moderna jarnhyvlar
har refflad sula, som gor att de glider
mycket ldtt over arbetsstycket.

Den vassa eggen ar omtéalig och en
hyvel skall ddrfér alltid forvaras liggan-

(Forts pd sid 39)

En annan nyhet frén Truedssons &r en ny modell av flottans motortorpedbat
T 48. Den &r 45 cm l3ng och avsedd fér elmotordrift. Byggsatsen innehailer
alla delar utstansade i faner och fardiga plastdetaljer. Pris 9:75.



Det dr mycket latt att Justera instédllningen p& de moderna hyvlarna. Fininstall-
ningen sker med nigra snabba grepp. P& denna Stanley-hyvel kan man t o m
korrigera huggjarnsinstallningen under arbetets géng.

Stanley Handyman &r en typisk putshyvel. Denna lilla hyvel &r ca 9 tum -~ 240
mm — lang. Den vidger 1,6 kg och idr tillverkad av finkornigt gjutjarn. Stanley

Handyman har slat sula och handtag och knopp av hardtra.

Vi ser hdr tvd putshyviar, en med sldt sula och en med riiflad. En del yrkesmin
gbr géllande att jirnhyveln inte glider lika ldtt som hyviar av trd, men det torde
inte gdlla jarnhyviar med rifflad sula.

. Sven E Truedssons Modellflygindustri i Malmé

tilthér veteranerna pd hobbylronten. Fran att
ha varit en liten killarindustri | en férort till Malmé
har féretaget kampat sig fram till en sidan stilining
att Semo-byggsatserna numera exporterats till at-
skilliga ldnder. Truedssons har firat sitt 25-arsjubi-
leum med att ge ut en ny katalog som p3 sina 96
sidor i stort format ger en god uppfattning om
den vildiga mangd byggsatser och tillbehér som
stdr till modellbyggarens férfogande | dag. Kata-
logen ger ocksd en del nyttig information om olika
hobbygrenar.

| Revell-serien i skala 1:72 ingdr bl a dessa jakt-
plan frén andra virldskriget. Overst Focke Wulf
190 och nedan Mitsubishi Zero, Kostar 3:—.

Denna stéthyvel 4r 7 tum lang — 178 mm ~ och jirnets bredd ar 41 mm. Vik-
ten &r 0,8 kg. ldrnet &r hdr inte stalibart, men det finns ocksa stéthyvlar med

stalibart jérn. Stothyveln &r frdmst avsedd fér bearbetning av #ndtra.

A 37 Vigilante ar ett snabbt amerikanskt marinjakt-
plan. Det har byggts med en Revell-sats fran Went-
zels Hobby_. Skalan &r 1:80 och priset ér 8:—.

. Visste ni att amerikanarna inte var férst med

plastbyygsatserna? De var visserligen fdrst
med byggsalser i polystyrenplast, men det engelska
miérket Frog kom redan i slutet pd 1930-talet med
en serie fint delaljerade modeliflygplanbyggsatser
i ett celluloidiiknande plastmaterial. Frog gér dock
numera sina byggsatser | polystyrenplast liksom al-
la andra modelltillverkare | plastbranschen. En ny
Frog-serie har kommit | dagarna. ''Bld serien’ &r
i skala 1:72 och passning och gjutning &r i absolut
hogsta klass: En jaktplansmodell som t ex den fran
fzinska vinterkriget kdnda Fokker D 21 kostar bara

RC-hobbyn vixer sig allt stérre, men tyvérr

har det varit ganska magert med litleratur om
radiokontroll pAd svenska. Det &ar darfér glddjande
att Bertil Beckmans och Svante Hellstroms bok
Radiostyrning av modeller nu kommit | en omar-
betad och moderniserad upplaga. Aktuella séndare,
mottagare och styrmekanismer presenteras och
den RC-intresserade fdr manga goda tips. Ur in-
nehadliet kan ocksd nidmnas byggbeskrivningar pa
bl a en tonmodulerad, kristallstyrd enkanalssandare
och en tonmoduierad mottagare. En nyhet &ar ett
kapitel om hemmatillverkning av tryckta kretsar.
Nordisk Rotogravyr, pris 16:—,

| Rocco-samlarserien av militirfordon har det kom-
mit en intressant amerikansk bandartillerivagn med
en 20,3 cm haubits, Priset ir 2:25. Eskader.
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30 ars flygperspektiv:

SPJALSTAKET
FLOG SAKRARE
AN JET-JATTE

Eafi_lgﬂ{tge_tﬁtt lﬁtveckligg (l'ixar Utvecklingen har gétt svindlande snabbt péd trafikflygets omréade.

agit € atteno seqan den Harr o . .

dagengdé. dei engelﬁf{’a flygbola- Foér inte sa linge sedan var trafikplanen dragiga, bullrande och lang-

ﬁet }{mpfrialhéil;\zaysﬂe!‘famastg samma tingestar och deras fartprestationer var ganska blygsamma.
apten 1ssaqe aggan e 5 e - .

bg;igefs nyaste och mo%imasﬁe Det ligger bara trettio &r mellan det mérkliga biplanet Handley Page 42

trafikflygplan, Handley Page 42. och dagens nastan ljudsnabba jetplansbjasse Vickers VC-10, men

- RRCG vAr JEPL nch. dut Aers trots detta dr skillnaden enorm nér det géller konstruktionsmaterial,

yrmotoriga biplanet represente- s h 1

rade di det yppersta av vad motorer och utrustning, Skall de flygplan som vi upplever i dag som

brittisk flygindustri kunde B 5 H t ho ost

e wiie: Tkt vi cobsk hf)jden av aII. m?der'r'utet éven de om t.rettlo ar betra:k as som pplos

att det var ett bra flygplan trots foraldrade rishdgar’'? Kommer utvecklingen att fortsétta i samma

aSt aRgok Malgs Wegeidat. dite svindlande tempo? Ingen vet. Det kan bara framtiden utvisa.

séddana plan byggdes och de flég
under sin tjanstetid 1 200 000
svenska mil med totalt 300 000
passagerare och det utan en en-
da olycka.

Tva versioner byggdes. Herac-
les, som gick i trafik mellan
London och Egypten, tog 38
passagerare och Hannibal, som
gick mellan Egypten och Indien,
tog 24 passagerare. Spannvidden
var 39 m, lingden 18 m, héjden
8,3 m och vikten 13,4 ton. Fyra
motorer p&d 550 hk vardera gav
maxfarten 208 km/tim.

Vickers VC-10 heter ett av de
senaste engelska jettrafikplanen,
som ndrmast ir tdnkt som en
konkurrent till DC-8 och Boeing
T07. Dessa bjdssar, som bestillts
i stort antal av BOAC — dagens
brittiska ladngdistansflygbolag —
tar 150 passagerare och har en
fart p&d ca 960 km/tim.

Planet har fyra Rolls Royce
Conway jetmotorer placerade
parvis pa sidan om stjirten ef-
ter samma monster som pd den
betydligt mindre Caravelle. Vie-
kers VC-10 har en spénnvidd pa
42 m, 4r 47,7 m langt och har en
markhojd pad 11,7 m. Det 4r i
forsta hand avsett for trafik
mellan London och New York.

I-ASHWELL
woOoD
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HANDLEY PAGE 42

1) Pitotrbr fér hastighetsmitaren: 2) Generator som drivs av luftdraget; 3) Forste-
och andrepilotens platser; 4) Radiohytten; §) Automatiska slots, dvs en typ av
vingklaff som minskar risken fér att planet 'viker" sig vid ldg hastighet; 6)
Frimre passagerarkabin; 7) Frimre post- och bagagerum; 8) Toaletter; 8) Pentry;
10) Nedre babords Bristol Jupiter stjdirnmotor p& 550 hk; 11) Ovre styrbords mo-
tor; 12) Overvingens brinsletank. Den rymmer 2 300 !; 13) Propeller. Den miter
3,4 m i diameter; 14) Ovre babords motor; 15) Vingsektion i genomskirning; 16)
Overvingen. Den &r en littmetailkonstruktion klddd med duk; 17) Slots. Nir
dessa 6ppnas forhindras vikning vid landningen; 18) Babords skevningsroder; 19)
Vingstottor; 20) Radioantenn; 21) Undervinge; 22) Aktre kabin; 23) Dorr till pas-
sagerarkabinen; 24) Bagage- och fraktutrymme; 25) Kontrollinor fér rodren; 26)
Roderkontrolier; 27) Stjarthjul; 28) Planet har tre fenor med sidoroder; 29) Sido-
roder och 30) Den dubbla stabilisatorn har ett évre och ett undre hdjdroder.
Handley Page 42 var ett biplan med kraftiga, stéttade vingar i metallkonstruktion
med dukklddsel. Engelsm3nnen hade mycket goda erfarenheter av biplan och det
var Inte bara Handley Page utan dven De Havilland som byggde stora trafikplan
av biplanstyp under 1930-talet. | andra lénder hade man dock redan d& borjat
satsa pd moncplan nir det gillde flermotoriga trafikplan. AB Aerotransport |
Sverige anviinde t ex mondplantyper, bl a tyska lJunkers-plan och hollindska
Fokker-plan. Aven | USA bdrjade intresset fér stora trafikflygplan av biplanstyp
att avta vid denna tid.

L8

VoL ufs3

VICKERS VC-10

1) Forarkabin for en besitining pA fem man: Forstepilot, andrepllot, flygingen|ér,
navigatér och radioman; 2) Besiéttningstoalett; 3) Ingdngsdérr fér passagerare
och besdtining; 4) Pentry; 5) Noshjul som fills in framit; 6) Utrymme fér spe-
ciell utrustning samt elektronik; 7) Frimre bagageutrymme; 8) Frimre pessage-
rarkabin, Tre fatdljer &r placerade p& var sida om mittgdngen och det finns plat-
ser fér 150 passagerare; 9) Ingéng {6r passagerare; 10) En strémiinjeformad tank
kan monteras pd styrbordsvingen fér reservbrinsle vid langdistansflygningar; 11)
S k slats visad i 6ppen position. Slats &r termen pad en typ av slots — se nir-
mare forklaring nederst till héger pd denna sida — som kan féllas In helt |
vingen; 12) Brénsletanksceller; 13) Luftbroms (stingd); 14) Vingklaffar (stangda).
15) Huvudlandstdll i infalit 1age; 16) Bakre passagerarkabin; 17) Planet har tryck-
kabin och vi ser hér kabinens dubbla viggar; 18) N6dutgdng som &iven anvinds
vid viss service; 19) Bakre toaletter, tre stycken; 20) Luftkonditioneringsaggregat;
21) Balkar fér motorfundament; 22) Inre styrbordsmotor; 23) Avb8]ningsspjall fér
jetstrale, anvdnds bl a for att uppna bromsningseffekt vid landningar. Finng bara
pd innermotorn; 24) Ytire styrbords Rolls-Royce Conway-jetmotor; 25) Ljud-
démpare; 26) Hydraulelektriska mandverorgan fér sidorodret; 27) Hydraulelektriska
manoverorgan for héjdroder; 28) Anordning for foérindring av stabilisatorne an-
fallsvinkel; 29) Babordsmotorer; 30) Skevningsroder; 31) Vingklaffer I nedfillt
Idge. Dessa anvdnds endast vid start och landning; 32) Luftbromsar i uppfillt
lige och 33) infdllda "'slats’’.

SLATS

Nér ett flygplan ndr sd lag hastighet att det finns
risk for att det skall vika sig stors luftstromningen
Sver vingen sA att vingslatsen &ppnar slg. Denna
Aterstaller luftstrémningen och gbr det mojligt att
g4 In fér landning med lag fart.
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En speciell finess ndr det gidller Formula 152 &r att man kan kéra flera vagnar p4 samma spar. Hir jagar
tvA vagnar varandra, men det ar faktiskt méjligt att kéra inte mindre an tre vagnar pAd samma spér.

DE MANGA MOJLIGHETERNA

ormula 152 & — om man nu skall

lina en term fran modelljirnvigs-
hobbyn — miniracingens TT-skala. Ska-
lan dr si pass liten som 1:52 — dérav
namnet Formula 152 — och bilarna ir
inte ldngre &n 7,3—8,3 e¢m beroende pa
forebilden.

Tack vare de sma métten kan man
bygga upp en ganska imponerande an-
liggning pa en liten yta. En banoval
blir inte stdrre &n 31X 80 cm och en &at-
taformad bana méter t ex 52X160 cm.
Genom ett system av tilldggssatser kan
dessa 'grundbanor’ byggas ut i en

V.

Tillbehdrssortimentet dr ganska stort och det gdr darfér att bygga upp mycket
realistiska anlidggningar. Vi ser hér en depdbyggnad med figurer ur Wrenn-serien.
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méngd olika varianter och tack vare de
smé matten kan man alltsa fa plats med
en ganska omfattande anldggning med
en mingd roliga kormdjligheter pid ex-
empelvis ett stort koksbord.

En annan férdel med Formula 152 &r
att man kan kora bilarna pa bade vixel-
eller likstrém. Det gar dirfor att an-
vinda sdvidl Fleischmann-, Trix- som
Mirklinkéraggregat.

Bilarna gor ett mycket realistiskt in-
tryck trots den lilla skalan. Tillverkaren
av Formula 152, Wrenn, dr ett engelskt
foretag som har atskillig erfarenhet av

Wrenn Formula 152 tillhér inte de
stora markena nér det géller
bilarnas format, men det ar ett
miniracingmérke som genom sitt
miniatyrformat gjort det mojligt
att bygga upp stora och kompli-
cerade anlaggningar pa ett mini-
mum av utrymme. Det dr ocksé
ett mérke med manga tekniska
finesser. Formula 152 ar ett
méngsidigt system, som kan koras
pa bade vixel- och likstrém och
man kan tdvla med upp till tre

vagnar pa varje spar.

Av STIG SANDELIN
Foto REIJO RUSTER

precisionstillverkning i miniatyrformat
— foretaget tillverkar bl a modelljarn-
végstillbehor — och bilarna javar inte
den saken. De har gummidéck, stédllba-
ra slipborstar, vindruta, avgasrdr etc
och kaross och chassi dr utforda i nylon.

Istillet for permanentmagnetmotor av
modelljirnvégstyp, anvinds hidr en spe-
cialkonstruerad motor som fungerar en-
ligt summerprincipen. Summerankarets
vibrationer overférs via en speciell ma-
tarmekanism till ett kugghjul i driv-
axeln. Skalafarten blir ca 200 km/tim
och en intressant finess dr en farttrim-

Ett tillbud pd banan. Nirmast ser vi en Vanwall och bortom denna en Cooper.
Figurerna hjdlper till att géra scenen hdgst verklighetstrogen.



ningsspak, som gor det mdojligt att fin-
trimma racerns fartresurser.

Bandelarna ér tillverkad av gr4, slag-
fast polystyrenplast med infdllda kon-
taktskenor och forsdnkta styrspar. Ge-
nom att variera -instédllningen av slidp-
borstarna blir det mgjligt att kdra upp
till tre bilar p& varje spir och man kan
alltsd ha ett tdvlingsfédlt pa inte mindre
dn sex bilar p& den vanliga tvéaspérsba-
nan.

Det finns fyra olika bilmodeller i For-
mula 152-serien och varje bil finns i tva
olika fdrger. Ferrari finns i rott eller
gult, Cooper i gront eller blatt, Masera-
ti i rott eller blatt och Vanwall i gront
eller gult.

Bilarna kostar 26:— styck och som
exempel p& bandelarnas pris kan nim-
nas att en 24,5 cm lang rak bandel kos-
tar 6:— och en kurvsektion med 12
tums radie gir p& 4:—.

Den billigaste grundsatsen kostar
95:— och omfattar tva bilar, delar till
en banoval med bl a omkdrningssektion,
korkontroller, instruktionsbok anslut-
ningssladdar etc. Den storre grundsat-
sen innehdller delar till en &ttaformad
bana och innehaller forutom tillbehdren
i den mindre satsen dven viaduktpelare.
Priset pad denna sats dr 145:—.

Tillbehdrssortimentet &r ganska om-
fattande. Det finns bl a en omkdrnings-
bana, som dr sd utford att man genom

BILBANA

att trycka pd en knapp kan fa en bil
att hoppa upp ur sparet i ett siddant
lige att den kanar gver till nésta spdr
och ddr glider ner med styrpinnen. En
sadan bandel kostar 12:50. Det finns
ocksd trdngningsspdr — en sddan sats
kostar 9:75 — och en rakbana med me-
kanisk varvrdknare for 17:—.

Bland tillbehoren i évrigt mérks bl a
depadbyggnad och ldktare samt figur-
satser som gor det mdojligt att "befolka”
banan med dskédare och depépersonal.

Generalagent f6r Wrenn Formula 152
dr Wentzels Hobby i Stockholm.

b 4 . ol se bl . -

kompakta pulsmotorn och kraftéverféringen.

- - 5

Karossen har lyfts av och bilden visar tydligt den

Det hédnder inte sd sillan att bil-
intresserade borjar samla pa
bilder eller modelier av bilar. Me-
ra sallsynt dr att samlarmanin
tar sadana former att samlaren
lagger ner en formégenhet pa
modeller. Detta giller dock fér
engelsmannen R Walker, som
har en av virldens finaste sam-
lingar néar det giller precisions-
byggda miniatyrmodeller av ra-
cerbilar. Dessa &r inte bara ele-
ganta till utférandet utan gar
ocksa att kéra med.

Modellsamlaren R Walker visar ett av praktnum-
ren, en 1958 ars Cooper Climax i skala 1:10.

RACERSTALL
| SMATT

Det finns ménga motorintresserade
som bérjat samla pad modeller av
bilar. Som regel dr det fraga om en
ganska oskyldig hobby, men nér en
samlare gir si langt att han betalar
upp till 7000 kronor for en enda bil-
modell i skala 1:10 s& har det gatt en
smula ldngre #n vad som géller for
vanligae modellsamlare, -

En sédan entusiastisk modellsamla-
re Hr engelsmannen R Walker. Han
samlar p& motordrivna modellbilar och
han har ocksid med framgéing deltagit
i atskilliga stora tivlingar med sina
fartak. Modellerna &r perfekta i varje
detalj och de flesta av dem har byggts
av Henri Baigent i Bournemouth. Bai-
gent dr en internationellt kind modell-
byggare, som bygger miniatyrracers
som i stor utstrdckning glr pa export
till modellbilsentusiaster i USA.

De flesta av dessa vagnar dr ca 30
cm ldnga och toppfarten med en 1,5
cc diesel ligger omkring 100 km/tim.

.

I Walkers samling finns det ocksa en
35 cm lang Aston Martin med en tre-
cylindrig vattenkyld motor. Denna mo-
dell har samma typ av styrning som
forekommer pa forebilden och en vix-
ellada med fram och back. Priset pa
den miniatyrracern var hela 4 500 kro-
nor.

Walker har sin egen racerbana pé
girden i Somerset och dédr kér han fli-
tigt med sina sma4 racers. Kring banan
ligger rejdlt tilltagna halmbalar och
dessa har inte bara kommit dit fér att
ge en atmosfir av riktig racerbana.
Halmbalarna skall ge skydd At aské-
darna, da en tung miniatyrbil som vra-
lar fram ldngs rundbanan med en fart
pd 100 km/tim Hr en ganska farlig
tingest for omgivningen.

— Det hinde en gang att en racer
slet sig fran styrlinan, berdttar Wal-
ker. — Den géngen hade jag ett brid-
skydd och bilen gick faktiskt genom
plankan precis som en kula...

Walkers ''stall'’ omfattar en méngd intressanta modeller av racerbiler. | den frémre raden ser vi frin
vénster en Ferrari, en Lotus 24 och en BRM 62 och | den bakre en Cooper (t v) och en Connaught,
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"SANDLOPPORNAS'

| Amerika aker m;n bil p& alla méjliga och oméjliga sédtt. Den senaste flugan r "sandlopporna”,
ombyggda och specialutrustade bilar som med véldiga hjul och enorma motorer kor
stortiopp dver dynerna pa plagerna pad USA:s viistkust. Annu sd lange har sporten inte

officiellt erkéints, men snart har vi kanske en sarskild formel for "sandloppor” att tavla i.

Lat oss félja ett par ''sandloppor’” pd deras vadliga fiard 6ver plagens béljande dyaer. Sand | &gonen? Det &r ingen som har tid att tinka pad ndgot sidant. Hir gal-
ler det om ndgonsin att hdlla tungan rdtt | mun sd att ekipaget inte vélter, Klart for startl Nu bédr det ivdg i utfdrsbacken.

Den enorma plagen dr som ett molorstadion med sina starkt doserade kurvor dir Bilarna &r tunga, underlaget l6st och mjukt. Man skulle kunna tro att fordonen
de tdvlande jagar varandra | rasande fart. Centrifugalkraften pressar upp fordonen riskerar att sjunka ned till axlarna i sanden, men de breda hjulen ger stor an-
mot kanterna av sandvallarna, dér de ibland &r ndra att sladda av "’banan’’. Glssa liggningsyta mot plagen. Dessutom &r trycket | didcken |agt, vilket gor att
om det @r obehagligt att komma en medtévlare f6r néra i hilarnal deras yla utnyttjas maximalt. Motorns kyining bér vara finfin.
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julen har sldppt och "lop-

Hér gar det undan! Framh

pan'' svdvar | luften f6r en kort sekund, medan den
svartvita flaggan vajar | fartvinden,

Loppan’’ har svirt att ta sig uppfdr toppen av en Ocks4 en form av loppcirkus! Det géller att tygla den ystre springaren om han inte skall skena all viridens
sanddyn. De jattelika bakhjulen bara spinner och vag. "Bilarna’” har som synes en starkt modifierad fjddring fér att kunna tala de vidldiga péirestningarna.

virvilar upp enorma moln av sand.

Ett ekipage ndrmar sig mdllinjen och féraren stadr pa for fullt. Det &r inte s& gott att sdga vad det &r for
en bil (eller bilar) som har fAtt sldppa till delarna tlll 'sandloppan’’, kanske kan nigon av vara ldsare hjdlpa
till med identifieringen? Annu s& lange har denna motorsport inte officiellt sanktionerats, men i USA blir

""Monstret”' kallas detta sannerligen vidunderliga
fordon som tar Inte mindre d@n sju "loppfdrare’.
Fére starten fiAr den dristige {f6raren en uppmunt-
rande klapp av sin flickvén. den alit vanligare p& de stora sandstrénderna.
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Porsche 904 har en fyrcylindrig, tvad liters luftkyld boxermotor med fyra dverliggande kamaxlar. Motorn &r en utveckling av de versioner med vilka fabriken tagit
hem virldsméstartiteln i GT-klassen. Karossen ar som synes ganska extrem och kanske inte den alira vackraste man sett.

SUPER-PORSCHE | GT-KLASS

Porsches nya GT-vagn, typ 904, som hittills finns i ett exemplar i Sverige,
dr den snabbaste rallyvagnen i vart land med en toppfart av omkring
260 km/tim. Kraftkillan ar en fyrcylindrig, tvalitersmotor pa 180 hk.

Fram- och bakhjulsupphéngningen hos typ 904 ar
direkt hamtad frdn Porsches GP-vagnar: knileds-
upphdngning och spiralfjddring.

Porschefabriken presenterar i 4r en
ny tdvlingsvagn i Gran-Turismoklas-
sen: Porsche 904. Den nya bilen har en
effekt pa 180 hk, som man berdknar
skall ge en topphastighet kring 260 km/
tim. Motorn, som &dr 4-cylindrig med tva
liters slagvolym, har utvecklats under
de tva &r i rad som fabriken tog hem
vidrldsmaéstartiteln i GT-klassen. Den dr
placerad omedelbart framfor bakaxeln.
Ladan dr femvixlad och helsynkronise-
rad.

Fram- och bakhjulsupphédngningen &r
direkt hdmtade frin Porsches GP-vag-
nar — knidledsupphédngning och spiral-
fjiddring. Givetvis har bilen skivbromsar
runt om. En plastkaross vilar pd en latt

men ovanligt styv ladram. Genom den
ldtta karossen och ramen har totalvik-
ten bantats ned 150 kg jamfort med
Porsches tidigare GT-vagn.

Karossen har en egenartad men aero-
dynamiskt gynnsam utformning, som
minskar luftmotstandet. Hos Porsche
raknar man med att i typ 904 ha en
vagn, som kan tdvla pa olika underlag
sdvidl pa bana som i rallysammanhang.
Scania-Vabis har ocksa foér det senare
dndamalet bestidllt en vagn som dédrmed
bér bli Sveriges snabbaste rallyvagn. I
Sverige kommer bilen att kosta strax
over 40 000 kr och &r forbehillen tav-
lingsforare.

Det tvirt avhuggna bakpartiet ar ett karakteristiskt drag hos Porsche 904. Denna
karosstyp har befunnits vara den mest gynnsamma nar det gdller att f& minsta
mbjliga luftmotstAnd. Bilens toppfart ligger kring 260 km/tim.
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Plastkarossens underlag ar en l&tt men ovanligt styv lddram. Totalvikten &r
150 kg ldgre &n Porsches férra GT-vagn. Lingden &r 4 090 mm, bredden 1540
mm, hdjden 1 065 mm och hjulbasen 2 300 mm.



TfA-HANDB

OCK

for handigt folk

TfA:s populdra handbiocker ger Er vdrdefulla kunskaper

och praktiska tips pa manga omrdden inom teknik och hobby

O DYK

Av Gunnar Nordanfors. 2:a uppl.
RAd och anvisningar | undervat-
tenssimning, undervattensfototo-
grafering och undervattensfiske
fér sportdykare.
Handbok nr 20

Pris 8:— Inkl. oms.

O MOPEDBOKEN

Av Jan Jangd. 4:e helt omarbe-
tade upplagan. Massor med prak-
tiska rad och anvisnlngar. Alit
om de nya bestimmelserna. Oum-
bérlig handbok fér varie moped-
agare.

Handbok nr 18.
Pris 8:— inkl. oms.

O ELEKTRISKA
ACKUMULATORER

Av Tore Porsander. 6:e uppl.
Konstruktion, skétsel och ladd-
ning.

Handbok nr 2.
Pris 4:55 Inkl. oms,

[0 ATT LABORERA HEMMA
Del. 2.

~ Av lvan Bolin och Bror Gustaver.

114 intressanta forsék | organisk
och fyslologisk keml.

Handbok nr 17,
Pris 4:— inki. oms.

A L S L B S S B S S 8
TEKNISKA FORLAGS AB

0 SVARVBOKEN

Av Tore Porsander. 5:e upplagan.
En orlentering 6ver den moderna
svarvens mébjligheter.

Handbok nr 10.
Pris 3:45 inkl. oms.

[0 ALLA MATEMATISKA

FORMLER

Praktisk "lathund” foér de flesta
rakneoperationer. 6:e uppl.

Handbok nr 9.
Pris 6:40 inkl. oms.

NY UPPLAGA!

0O GENVAGAR
TILL SNABBRAKNING

Av Josef Almqvist. 6:e upplagan.
En oumbiérlig hjilpreda vid det
praktiska raknearbetet. Laminerat
omslag.

Handbok nr 14.

PRIS 7: 45

Box 3137, Stockholm 3

Sdnd mig omglende mot postfirskott + porto hiir intill angivna

bécker.

[0 ELEKTRONIK
FOR NYBORIJARE

Av Hjalmar Larsson. Populart
skriven och rikt illustrerad hand-
bok som ger Er kunskaper att
tringa In | elektronikens fascine-
rande varld. Oumbarlig for alla
radlointresserade. 132 sldor.

Handbok nr 22.

Pris 10:10 Inkl. oms.

0 RAKNESTICKAN OCH
DESS ANVANDNING

Av Tore Porsander. 15:e uppl.
Handbok nr 1.
Pris 3:75 Inkl. oms.

) PERSPEKTIVTECKNING
av maskiner och meka-
nismer, réntgenteckning-
ar och spriangda bilder

Av Olle Norellus, Laminerat om-
slag.

Handbok nr 21.

Pris 8:— Inkl. oms.

0 TAG SOM HOBBY

Av lan Jangd. TfA-handbok
fér modellrallare. Ur Innehdilet:
Att bygga och bygga om. Tig-
kdpet ?Ianeras. Tips om f&rsta
tAget. TAgbordet. Férsta spérpla-
nerna. En hemmabana pd 5 tim-
mar, Griis, hus, trdd — och s
invigningstaget. Att koppla strém.
Trafiken pA banan och massor av
andra praktiska tips fér nybor-
lare.

Handbok nr 24.
Pris 12:25 inkl. oms.

. ex. av Handbok nr

ELEKTRON K

Av Hiaimar gy,

0O BYGG SJALV FOR
BATTRE DX

Ny TfA-handbok for kort-
vagslyssnare med teknis-
ka tips som visar hur
man med enkla medel far
ut mera av DX-hobbyn.

Av Mauritz Lundqvist. Boken be-
skriver | stort sett allt som kan
géras med en smula héndighet
fér att vasentligt férbéttra mot-
tagningen: olika slags antenner,
antennforstiarkare (preselectorer),
kristallfiiter, S-metrar, stérnings-
begrédnsare, LF-fliter m.m. Tydliga
kopplingsscheman och utférliga
materialforteckningar gor att dven
nybérjaren latt kan bygga de |
boken beskrivna tllisatsaggre-
gaten.

Handbok nr 25.

Pris 13:30 Inkl. oms.

0O MASKINRITNING

Av Rudoiph Tegstrém. 5:e uppla-
gan. Instruktiv handledning i
masklnritningens grunder fér ny-
bérjare.

Handbok nr 11.

Pris 5:35 Inkl. oms.

<. av Handbok nr

‘ 3T e e e T A A T T R S5 Cle i W, e .... ex. av Handbok nr
V. g. texta tydligt, tack!

-----------J

ﬂ
|
y
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.... ex, av Handbok nr ..
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NYTT OM

"RYMDFART

Av BJORN BERGQVIST

Av
GUNNAR ANDERSSON

B SVEMAs Formel K-ut-
skott under 1964 fick samma
utseende som ifjol. Alltsa
Lennart Odhe, Carl Svensson,
bada Malmdé samt Gosta Est-
berg, Almhult. Till kontakt-
mén utsdgs féljande: fér oOst-
ra distriktet P O Klingvall,
Huddinge, vistra distriktet

Teknik for Allas FK-skdldar utdela-
des for forsta gangen pd SVEMAs
rddsmote. P4 bilden ovan ses tvd av
de tre férare som erhéli dessa. Ron-
nie Pettersson, Urebro BMCK och

Rolt Skoghag, Stockholms Sport-
vagnsklubb. Ca] Lundberg, Laxd MK,
var Inte ndrvarande vid mdtet.

Christer Wohlin och Bo S6-
rensson, bada Goteborg, ned-
re norra distriktet Gustav
Hiégglund, Gédvle och for dvre
norra distriktet John Elfving,
Ornskoldsvik.

Det enda som forvAnar &r
att P O Klingvall blev kon-

Ihle-Kart tillhér marknadens |4ttare vagnar. Véger endast 26 kilo, komplett utan
motor, Den &r utrustad med skivbroms och 300X4” dick runt om. Trots sin
ringa vikt &r det en stabil och kraftlg vagn.
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taktman for ostra distriktet.
Man tycker att Leif “ettan”
Ekstrom skulle varit sjilv-
skriven som sédan. Under
forra 4ret var han ju adjun-
gerad i utskottet for att i ar
helt "spolas bort”. P4 forslag
som kontaktman var ocksa
Botkyrkas Bo Berggren.

B Sport & Motorservice i
Stockholm har nu fatt gcne-
ralagenturen for tyska Ihle-
Kart. En litt och trevlig vagn
som lampar sig for klasserna
A, B och C. Ramen ér tillver-
kad i molybdenrdr och vikten
pa komplett vagn utan motor
ar endast 26 Kkilo. Botten-
platta och s#te &r av plast
och brédnsletanken dr inbakad
i sdtets rygg. Bromssystem:
skivbroms.

Thle-Kart kostar 1700 kro-
nor exkl oms fritt Stockholm.

W Lennart Eriksson, Hud-
dinge MK, har konstruerat en
stol for FK-vagnar. Stolen,
som ir tillverkad i glasfiber-
armerad polyesterplast, vi-
ger endast 1,8 kilo och &r for-
sedd med fasten for att latt
kunna monteras pi de flesta
i marknaden férekommande
vagnar. Priset 4r ocksi Over-
komligt, cirka 50 kronor.
Lennarts adress #r Géstisvi-
gen 34, Viggbyholm. Vi har
provat stolen och funnit den
bade robust och bekviam.

- AN

RYMDSAMARBETE
USA-SOVIJET

on 16 augusti 1963 un-

dertecknades av repre-
sentanter for NASA i USA
och Sovjets vetenskaps-
akademi ett memorandum
om Overenskommelse r6-
rande rymdsamarbete pa
tre fronter: meteorologiska
satelliter, kommunikations-
satelliter och geomagnetis-
ka satelliter.

Det samordnade progra-
met for meteorologiska sa-
telliter forutser utvaxling
av data fran viddersatelli-
ter, av konventionella me-
teorologiska data samt av
teknik fér och resultat av
vetenskaplig forskning pa
detta omride, vidare upp-
rittandet av ett kommuni-
kationssystem f6r snabb
utvéaxling av data samt
slutligen samordnad upp-
sindning av vidersatelliter.

Samarbetet p& kommu-
nikationssatelliternas om-
rdde dr f n begrdnsat till
utnyttjandet av Echo II, den
passiva {(dvs enbart ref-
lekterande) uppbldsta sa-
tellit, som NASA vintar sig
kunna sénda upp fére mit-
ten av 1964. Echo II skall
bli ca 44 m i diameter och
skall konstrueras av ett
material som har en re-
flexionsféormaga foér radio-
vigor av 98 9. Den av-
sedda banan skall luta ca
82° mot ekvatorn och kom-
mer att bli approximativt
cirkulir med en hgjd av
1290 km. Kommunikations-
experimentens frekvens
skall vara ca 162 MHz.
Sandningarna skall utféras
mellan Zemenky-obeserva-
toriet i Sovjet och Jodrell
Bank-observatoriet i Man-
chester, England (med det
bekanta stora radiotelesko-
pet).

P4 den geomagnetiska
sidan skall huvudanstring-
ningen &dgnas At en kart-
laggning av det jordmag-
netiska féltet genom jord-
satelliter. BAada staterna
skall for detta &#ndamal
sinda upp satelliter under
IQSY (the International
Years of the Quiet Sun,
den "lugna solens” inter-

nationella Ar, med bodrjan
&r 1965).

Det foljande &r den or-
dagranna (men oauktorise-
rade!) lydelsen av frigan
och Chrusjtjevs svar vid
intervjun med en grupp
visterldindska reporters i
Moskva den 25 oktober 1963.
Fragan: "Kan Ni sidga
ifall en fidrd till manen av
sovjetiska kosmonauter har
planerats att dga rum in-
om den icke alltfor avldgs-
na framtiden”?

Svaret (vissa uttryck
kursiverade av recensen-
ten): "Det skulle vara
mycket intressant att goéra
en tur till manen. Men jag
kan inte for ndrvarande sé-
ga nédr detta blir av. For
ndrvarande planerar vi icke
farder med kosmonauter
till mdnen. Sovjetiska ve-
tenskapsméan arbetar pa
detta problem. Det stude-
ras som ett vetenskapligt
problem, och den ndédvéandi-
ga forskningen héaller pé att
utféras. Jag har fatt be-
ridttat f6r mig att ameri-
kanarna forsoker landsét-
ta en man pA mdanen 1970
—1980. NAija, 1At oss 0Ons-
ka dem framgéng. Vi kom-
mer att studera hur deras
fard dit utfors, hur de bér
sig 4t med landningen, och,
vilket dr viktigare, hur de
startar aterfirden och
atervinder hem. Vi kom-
mer att anvdnda deras er-
farenheter. Vi onskar icke
utan noggranna forbere-
delser tdvia i fréga om ait
sinda wmdnniskor till ma-
nen. Det stdr klart att inga
fordelar kan utvinnas ur
en sidan tdvlan. Den kan
tvirtom visa sig skadlig
ddrigenom att den kan re-
sultera i férlust av ménni-
skoliv. Vi brukar ofta pa
skdmt sfiga s& bh#r: Den
som inte stAr ut p& jorden
kan ge sig i vdg till mé-
nen. Men vi trivs bra pi
jorden. Allvarligt talat be-
hévs mycket arbete och
noggranna forberedelser
innan en framgangsrik
fiard till manen kan fbre-
tas".




| BRANN-

PUNKTEN
JUSTNU...

Halvljusdebatten

fortsiitter:

VANSINNIGT
VILKET LJUS
VI AN HAR

Med anledning av den i
forra numret av TfA in-
forda artikeln om halv-
ljusvansinnet” uttalar sig
hédr en som forskat lange
pa just detta omrade.

Det finns tvd former av
vansinne vid morkerkor-
ning pad upplysta gator. Det
ena &r “halvljusvansinnet”,
det andra &dr "parkeringsljus-
vansinnet”. Bé&da ljussyste-
men dr daliga, men den som
kor med halvljus har dock
vissa fakta att bygga pa.
Han syns béttre, han ser ev
hinder bdttre — sirskilt om
dessa &r markerade med re-
flexer (vilket ju borjar bli
allt vanligare), det &r for
nérvarande enda sattet att
f4 alla fordon att fora lika
belysning — eftersom alla
inte &r O6verens om vilka ga-
tor som har “tillfredsstidllan-
de belysning".

Halvljusets nackdel ar att
det orsakar mer obehag &n
parkeringsljus. Men det ir-
riterar mindre ju mer upp-
lyst en gata &r. Och hellre
en smula obehag f6r Ogonen
an det betydligt storre obe-
haget att kora Over nagon
eller bli pdkdrd av ndgon.

Forskningsassistent

Kére Rumar

Psykologiska Institutionen
Uppsala

dr pa halvljus

idimma

~ sSnoyra
skymning
tatt regn

*

Bjorn Walden. svensk mastare i rodel

(tavlingskalke) kopglar garna av
med en Camel efter de kravande
korningarna med farter upp till 135

km/ttm. Han vet att Camel ar tillverkad
ayv specielit fin tobak — och att -basta

tobaken ger basta cigaretten.

R.J. REYNOLDS TOBACCO COMPANY, US.A.

MADE IN U.SA.

HI-FI-SAMMANSLUTNING BILDAD

Svenska High Fidelity In-
stitutet, med initialerna
SHFI, ar en nybildad for-
ening vars syfte dr, som det
heter, "att genom saklig in-
formation i olika former sti-
mulera intresset for hi-fi, att
arbeta for en stegring av
kvalitetsstandarden p& hi-fi-
teknikens omride samt stri-
va efter en normering for en-
tydig bedomning av hi-fi-ut-
rustningars kvalitet och pre-
standa”.

Medlemmar i SHFI ar fol-

jande foretag: Gosta Bick-
stroms forstdrkare AB, Elfa
Radio & Television AB,
Svenska Elektronikerappara-
ter AB (SELA), Sonic AB
och Harry Thellmod AB.

Valbara till ordinarie med-
lemmar &ar 'svenska och ut-
ladndska fabrikanter eller dess
generalagenter, vilka syftar
till att marknadsféra hi-fi-
komponenter via reguljdra
aterforsiljare’”.

Representanter for opartisk

expertis eller for konsumen-
terna kan alltsa inte inga
som ordinarie medlemmar
men som associerade med-
lemmar kan "alla som idr in-
tresserade av hi-fi” viljas.

Institutet har hittills gett
sig till kdnna fér allmédnheten
genom en stor utstiillning i
Stockholm, didr en mingd oli-
ka apparater utstdlldes och
demonstrerades.

Adressen till SHFI 4r Fack
3241, Stockholm 3.
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TEKNISKT NYTT VARL

En lampa som man kan bdra med sig och
fasta nara nog var som helst &r det se-
naste pd upplysningens omrdde 1 Eng-
land. Som framgér av bllderna ovan lig-

ger hemligheten | den I3nga b&)liga
“hdllaren’” som kan surras fast eller
formas till statlv. Lampan heter Benda-
lux och &r tillverkad av Brigstowe Pro-
ducts 1 Bristol.
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ATOMBATTERI
RACKER FEM AR

Den andra amerikanska
satellit vars instrument helt
drivs av atomenergi fungerar
planenligt, meddelar atom-
energikommissionen. Ameri-
kanska flygvapnet sdnde ny-
ligen upp satelliten, vars
energi alstras av en radioiso-
topgenerator av typen SNAP-
9.

Generatorn alstrar 25 watt
och &r ett "atombatteri” av
samma slag som anvinds om-
bord p& en tidigare helt
"atomdriven” satellit, som
skots upp den 1 oktober.
SNAP-9 omvandlar till elek-
tricitet den virme som upp-
stir under den langsamma
nedbrytningen av radioaktivt
plutonium 238. Det &dr alltsa
inte fridga om nigon atom-
klyvning.

Atombatteriet viger 12 kg
och har en livslingd pa fem
&r. Satelliten befinner sig i
en sadan bana att den kom-
mer att stanna uppe i rym-
den i ”"&tminstone 900 Aar”,
férklarar atomenergikommis-
sionen.

o

Bilden vls"ar ""dtarmsprotesen’” med
en kaffekopp.

FORBATTRAD
PROTES

Professor T Rand har till-
sammans med civilingenjo-
rerna B Klasson och K A Ols-
son bildat en arbetsgrupp pa
Kungl Tekniska Hogskolan i
Stockholm med uppgift att
understka vilka mojligheter
det finns att ge neurosedyn-
skadade barn proteser och
teknisk hjédlp. Komponenter
till "dtarmsproteser” skaffa-
des fran Tyskland och dessa
har sedan forbittrats av
gruppen. Senare har ytterli-
gare en liknande protes

byggts.

En létthanterllg sndslunga som Iinte kostar mer &n 1750 kronor finns nu att

kopa i Sverige.

LATTHANTERLIG SNOSLUNGA

En ny typ av snéslunga i
det mindre formatet har in-
troducerats av AB N K Kris-
tensson, som forvirvat gene-
ralagenturen for amerikans-
ka Snow-Bird.

Snow-Bird skiljer sig fran
konventionella snéslungor ge-
nom att “skdrning” och in-
matning av snén respektive
utslungning sker i tvd skilda
operationer. Framtill sitter
ett system av langsamt rote-
rande skidror pAd en horison-
tell axel i 90 graders vinkel
mot korriktningen, och dessa
matar in snon till en snabbt
roterande flikt som finforde-
lar och slungar ut snon i ns-
kad riktning. "Snéstralen”
kan under gang dirigeras i
olika riktningar med en spak
mellan styrhandtagen. Genom
arbetssédttet med tva etapper

klarar Snow-Bird packad sno
och snosérja, som vanligen ar
problematisk fér andra ma-
skiner, och den arbetar sig
ocksd lugnt och metodiskt
igenom snotidcken som &r
djupare &n maskinens egen
héjd. Den enkla dirigeringen
av snostrilen tilliter omvax-
lande spridning av snén over
omréden som inte behdver
skottas eller koncentration
av stridlen till en strdng in-
till vagkanten.

Snow-Bird &4r  givetvis
sjdlvgdende och krédver inte
mer tekniskt handlag &n en
vanlig motorgrisklippare.
Motorn ir av Briggs & Strat-
tons fabrikat och startas med
magnapullstart. Snow-Bird-
slungan levereras i tva stor-
lekar och kostar 1750 re-
spektive 2 495 kronor.

- A

Foér att Inte vatten skall spruta upp | luftintagen hos ett flygplan som startar
och landar pA en vdt bana har man I Amerika forsett noshjulsdick med en
flans. Detta gdr att ddacken pléjer sig fram genom vattnet precis som en bét.

Redan nu har ett flertal av ]et]attarna
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DEN RUNT

TANKER PA
REKORDTID

Efter en rekordkort arbets-
tid p4 endast tre manader har
Kockums Mek Verkstad sjo-
satt motortankern "Jonwi”
pd 57900 ton. Fartyget &r
byggt for ett norskt rederi.
Lastutrymmet &r uppdelat i
12 center- och 2X7 sidotan-
kar av varierande ldngd,
sammanlagt 26 tankar. Den
kontrakterade farten &r 17
knop. Huvudmaskineri 4r en
10-cylindrig Kockum-Man
dieselmotor som utvecklar
19 000 hk vid 115 varv/min.
Elektrisk kraft levereras av
tre dieseldrivna vidxelstréms-
generatorer pd 350 kW samt
ett turbindrivet pd 520 kWw.
Bostdderna ombord ar berdk-
nade for en besattning pa 57
man och ventileras meka-
niskt fran tre fldktcentraler
ddr luften vid behov kan vir-
mas eller kylas. Fartygets
storsta ldngd 4r 236,22 meter
och storsta bredd &ar 32,16
meter.

Arjons nya stéllbara Isborr, Varlant,
kan varleras for ollka iIstjocklekar
och f8r ollka personers lingd.

ISBORR FOR
LANG OCH KORT

Hittills har isborrarna som
regel haft en viss bestimd
ldngd oavsett att det finns
bade korta och linga perso-
ner som vinterfiskar. Den
stdllbara isborren finns nu
att f4. Den heter Variant och
lingden kan varieras for oli-
ka istjocklekar och for olika
personers lidngd. Thopskjuten
ar borren 100 cm och helt
utdragen 168 cm och borrar
dé &nda upp till 130 em tjock
is. Borrsviangen #ar av stal-
ror i 6-kantsprofil.

Kevin Margrave, Watford, England, &r bara fyra &r gammal men trots detta
haller han redan pd att lira sig kéra bll. Pappa Ron har byggt en mindre go-
kart och monterat pd en 49 cc NSU-motor. Toppfarten &r dock inte hégre &n
cirka 16 kmjtim.

4 2 R ..4. .&

Ett nytt amfiblefordon, den sexhjullga Terra-Gator, har b&rjat hardtestas av
amerikanska armén. Terra-Gator har kaross av glasfiber och &r avsedd fdr
transport under extremt svdra f{orhallanden. Tack vare sexhjulsdriften och
breda lagtrycksdick tar den sig fram praktiskt taget Sverallt. Hjulen fungerar
ocksd som drivkalla under géng | vatten.

&

Vid fotografiska méssan i Earls Court | London visades detta
teleobjektiv, en Nikkor Reflex med en meters brinnvidd. Har ar
pd en 35 mm Nikon kamera,

nya japanska
et monterat

Redigering:
GUNNAR ANDERSSON

SAFIRER TILL
OSTERRIKE

Det Osterrikiska flygvapnet
har bestdllt 24 fyrsitsiga Saab-
flygplan av typ Safir 91D. Tolv
av dessa plan &ar avsedda for
grundliggande  flygutbildning,
medan Aaterstoden skall anvin-
das for navigeringsutbildning.
For sistnimnda #ndamal kom-
mer flygplanen att forses med
omfattande radio- och navige-
ringsutrustning.

Inklusive denna nya bestill-
ning har sammanlagt sex flyg-
vapen, ndmligen Osterrike, Nor-
ge, Finland, Etiopien, Tunisien
och Sverige, anskaffat Safir for
grundliggande flygskolning.

Hittills har mer &n 320 flyg-
plan av typ Saab Safir salts till
kunder i 20 ldnder. Utom f6r
militdr skolning anvinds Safir
bl a for utbildning av trafik-
piloter.

STYRNING MED
TRANSISTOR

Lettiska fiskeflottans projek-
teringsinstitut har avslutat prov
med en trélare, vars huvudmo-
tor forsetts med en transistor-
mekanism for avstidndsstyrning.
Motorns arbete kan dirigeras di-
rekt fran styrhytten, vilket 6kar
fartygets rorlighet vid utldgg-
ningen och intagningen av tré-
len.

Ytterligare fem medelstora
tralare skall inom den nidrmaste
tiden utrustas med avsténdsstyr-
ning.

PRIVAT
ATOMKRAFT

Annu ett stort amerikanskt
atomkraftverk kommer nu att
byggas. Kraftforetaget Jersey
Central Power & Light Compa-
ny har namligen i dagarna fat-
tat beslut om uppfdrandet av
vérldens storsta privatigda A-
kraftverk till en kostnad av 340
miljoner kronor. Till huvuden-
treprendr har utsetts General
Electric Company (USA), som
kommer att leverera all utrust-
ning inklusive kraftverkets ko-
karreaktor med en kapacitet av
over 600000 kilowatt. Anligg-
ningen blir klar att tas i bruk
under 1967 och kommer att ligga
omkring 65 km norr om Atlan-
tic City. Enligt kraftforetagets
verkstéllande direktdr blir kost-
naden for den elkraft som pro-
duceras av det nya A-kraftver-
ket ldgre dan for kraft produce-
rad av andra typer kraftverk in-
om samma omréade.
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TFAE-NYTT

Red: BENGT DALHAMMAR
LYSSNA PA MELLANVAG?

Det finns minga grenar inom
hobbyn. Man lyssnar pid kom-
mersiella  stationer, amatbrer,
UKY, mellanvigs- och kortvigs-
stationer. Det ir framfdor allt de
sistnimnda vi avlyssnar och rap-
porterar, Kortvigsstationerna
viinder sig till en internationell
publik oech har sina program an-
passade till detta indamil. Man
kan rikna med relativt stabila
forbindelser under lingre perio-
der.

PA sistone tycks det ha blivit
alltmer populirt att jaga statio-
ner pd mellanvig. Orsakerna kan
vara minga, kanske iir det firre
storsindare pA mellanvigen, kan-
ske dr alla stationer hérda pi
kortvigen., Hur som helst, mel-
lanvigen tycks ha oékat i popu-
laritet. Att det ocksd finns en
baksida gloms oftast bort. I olika
DX-tidningar férekommer tips
som fir anses som otroliga. De
flesta som privar pd mellanvigen
tror nimligen att man kan hora
lika mycket oeh lika lingt pA mel-
lanvig som piA kortvig och tar
for litt pA identifieringen av sin-
daren. Detta dr helt fel! Vanli-
gen #ir utbredningsforhillandena
sidana, att endast europeiska
stationer kan héras hir i Sveri-
ge. Ibland kan ocksé mycket
starka sindare pid andra sidan
Medelhavet hiras. Under extre-
ma férhdllanden kan stationer pd
frimmande kontinenter gira sig
horda, men detta #r nagonting
som torde intriiffa endast nigon
ging per sisong.

DA det i regel ror sig om pro-
gram fér hemlandet har radiobe-
lagen inte ndgot intresse for lyss-
narrapporter frin frimmande lin-
der. I de fall de besvaras ror det
sig om ren hygglighet. Man har
siillan medel anslagna fir detta
indamil, varfér svaren uteblir.
I sammanhanget kan nidmnas att
ett stort antal radioforetag i USA
rapporterat att verksamheten gitt
med férlust, vilket knappast okat
villigheten att svara. Dessa sta-
tioner Ar vanligen horbara nigra
minuter och det gor det mycket
svirt att Astadkomma godtagba-
ra rapporter. Till sist en visent-
lig sak, de tabeller som finns p3
omridet dr ofullstindiga och ofta
felaktiga. Detta torde vara for-
klaringen till de sensationella re-
sultat som nitts pd sina hill. For
att inte locka de mindre erfarna
in i onddiga svirigheter kommer
vi att hilla oss till kortvigen,
som har mycket intressant att
bjuda pd f6r alla DX-are.

TIA-KRYSS 2

Vi delar ut ett forstapris pa 50 kr och dess-
utom tva priser pd 25 kr. Insédnd krysset ifyllt
eller en avskrift tillsammans med kupongen
nedan till Teknik fér Alla, Box 3137, Stock-
holm 3. Mérk kuvertet "TFA-KRYSS 2”. L§s-
ningarna skall vara Teknik for Alla tillhanda
senast den 30 januari 1964.

T o R

I Kupong till TFA-KRYSS 2
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Radlodiffusion de Ja Républiqgue Rwandaise

BP. 33

Emetiont de KIGALI dans la bande des 49 m soit 5058 KC

il

1R

ritta 16

hade
insants av Sven Svensson, Majorsgatan 5, Umed,
och han far 50 kr i pris. 25 kr var fAr Lennart
Nilsson, Heleneborgsg 11 B, 1 tr, Stockholm 9, och
Henry Olofsson, Ryttmastaregatan 14 a, Maimdé V.

Hégst 6verraskande ramlade det hér
kortet frdn Radio Rwanda ner i brev-
ladan. Uppges sinda p& 6058 kc.

KV-NYTT | KORTHET

Australien: VLX, Perth, har nu
hijt effekten pi 9 610 och 15 425
ke till 50 kW. (SCDX)

Guinea: Port Bissau har sedan
en tid tillbaka kunnat horas pid
5 020 ke fram till k1 24.00, (SCDX)

Japan: Det europeiska pro-
grammet frin Radio Japan sinds
kl 07.15—09.45 pd dessa frekven-
ser: 11 780, 15135 och 15 425 ke.

Turkiet: Radio Ankara sinder
engelska for Europa kl 22.00—
23.00 pA 7285 ke. (SCDX)

USA: Sedan bérjan av novem-
ber har Voice of America slutat
annonsera stationssignalen och
anger nu enbart stationsorten.

(WRHB)
(Forts pd sid 40)



Kkvalitet

- darfor gar teknikerna till Hermods

NARINGSLIVETS
PERSONALSKOLA

Hermods arbetar i nira for-
bindelse med niiringsliv och
branschorganisationer, Delta
dr en garanti for undervis-
ningens kvalitet. Pa alla om-
raden behdvs mera och nya
kunskaper. Duktiga minni-
skor — miin och kvinnor —

med utbildning har i dag sin

stora chans.

TEKNIK « INDUSTRI

R

Ny ludiehandbok.' 190 sidor
om kurser pa de flesta av tek-
nikens omrdaden.

Gymnasieingenjor med statllg examen

Maskinteknik
Verkstadsteknik
Kraft- och varme-

teknik
Elkraftteknik

Teleteknik
Kemiteknik
Husbyggnods-

teknix y
Merkantilteknik

Fackingenjbr pa olika linjer

100 % av dem som avlagt gym-
nasieingenjorsexaniensom pri
valist kommer fran Ilermods.

Arbefsledarekurser

i samarbete med
Byggnodsindusirin
Grafiska industrin
Keramiska ind.
Livsm.-branschen
Sagverksindustrin
Textilindustrin
Traindustrin
Verkstadsindustrin
FPappersmasseind,
Yag- och vatten-
byggn.-branschen
Sveriges Arbets-
ledareférbund
Arbetsledareinsti-
futet, ALl

Yrkeslararekurser
i scmarbete med

SU och KUY

Grundldggande
feknisk uibildning
Ritningslasning
Ritteknik
Materiallara
Praktisk matematik
Réknestickan
Fysik och kemi for
tekniker
Atom- 0. elekironfysik
Mekanik
Hallfasthetsléra
Elektroteknik

Matematik tran folk-

skola till hogskola

Praktisk matematik
{10 olika kurser)

Matematik for
arbetsstudietek-
niker

Matematik far tekn.
ymnasium
Di?leremic!- ach
integralkaltky!
Storre kurs vid teke
nisk hagskola
Rit- och
konstruktionsteknik
Ritningslasning
Projektionsritning
Moskinritning
Verktygskanstrukt,
Maskinelement
Berakningskurser

Produktionsteknik

Produktionsteknisk
grundkurs
Arbetarskydd
Arbetsfysiologi
Industribrandskydd
Arbetsstudier
Arbeisforenkling
Funktionell tid-
bestamning
Inform.-kurs i MTM
Industriell org.
Arbetsledningens
psykologi
Arbetsledning
med proktikfall

Maskin- och
verksfadsteknik

Verkstadsindustring
grundkurser i
Verkstadsteknik
Giuteriteknik
Arbetsledning

Kurser far
Arbeisledare
Arbetsstudieman
Avsynare
Filare
Gas- 0. elsvetsare
Gjutare-H

Maskinformare
Planeringsman
Platslagare
Produktions-
tekniker
Reglertekniker
Kylmontarer
Resemontérer
Ritare och
konstrukidrer
Skyddsombud
Serviceman p&
automat. styrda
oarbetsmaskiner
Smeder
Svarvare
Tidskrivare

Materialléra
Matdon och mat-
metoder
Varmebehandlings-
teknik
Verktygsmaskiner
Beskriv. maskinlara
Bankarbete
Forbranningsmotor=
tekni
Gasskdrning
Gasturbiner
Vattenrérpannor
Vattenmotarer
Skotsel o. drift av
angpanneaniaggn.
Varmebdverforing
Termodynamik
Pumpar - Flakiar
Angturbiner
Kylteknik
Industriell
mateknik
{11 olika kurser}
Reglerteknik

NYHETER]

Funktionsldra och
analvtisk geome-
tri for tekniskt
gymn., del |

Yrkesteoretiska
kurser for verk.
stadsanstallda

Produktionsteknisk
grundkurs
Arbets- och
meritvardering
Yerktygsmaskiner
- ingenjbrskurs
Grovpldtslageri
Pulvermetalliurgi
Hydraulix
Pneumatik
Reglerteknik
Uppvérmninastekn,
Varmevaxlare
Materialhoniering
Geoteknik
Bergsprangning
Tokiackning
Pulsteknikens
grunder

Elektraniska
siffermaskiner
Elektriska
smamotorer
Kemisk teknologi
Budgetering
Bokforings-
organisation
Praktisk skattekurs
Boutredning
Marknadsunder-
sokning
Framgangsrik
forsalining
Grosshandelskurs

Bil- 0. motorfeknik

Kurser for
Arbetsledare
Bilmekaniker
Motortekniker
Motormontarer

Férbrénningsmot,
Flygmotorer
Bilens kraftdverfd-
ring, bromssy-
stem, elektriska
utrustning och
underrede
Fordansdynamik
Praktisk bilkurs
Saker vid ratten

Fivgtekniska kurser
Siobefalskurser

Kurser f. intride
i sigbefalsskola
Maskinteknikerexa-
men sam privatist
Fartygsmekaniker
Kust- ach skargards-
navigation

YVS-feknik

Kurser far
Konstrukt&rer
Verkmastare
Yarmelednings-
skétare

Uppvérmningstekn.

Qljeeldning

Wentilationsteknik

Sonitetsteknik

Vdg- och vatten-
bvggnadsteknik
Vagmaéstarekurser
Arbetsledarkurser
JordartskGnnedom
Geoteknik
Bergsprangning
faskinell jord-
farflyitning

Vagbyggnodsteknik l

Yatten- och av-
loppsaniéag

Ackordssat

Arbetarskyd

Husbyganadsteknik
Kurser ior
Byggmiis
Arbe
Konstruktorer
Ritare
Murare
Tréorbetare
Spacinlorbefare
Larlingar
Materiallira
Betangteknik
Husbyggnadsisenik
Berdkningskurser
Byggmoskiner
Arbetarskydd
Byggnadsritning

Textilteknik

Tréteknik

Kostn.-berékning
for traindustrin

Elkraftteknik
Installatdrskurser
for B- ach C-

behdrighet
El. verkmastarkurs
Maskinistkurser
valtenkraft -
angkraft, diesel
Kurser far
Elmontorer
Larlingar
Bilelektriker
Linjemastare
Elektricitetslara
och mdatteknik
Elektromaskinldra
Anlaggningstekrik
Installationsteknik
Belysningsteknik

Tele + Elekironik
TV-radiotekniker
m. praktisk kurs
Kors fér méstarbrev
Teleteknisk verk-
mastarkurs
Ind. elektronik
Mikravagteknik
Pulsteknik
Yéagutbredning o.
ontennteknik
Telefonteknik _
Teleteknisk mat-
teknik
ervoteknik
Kurser for
Sandaramatérer
Larlingar
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ind mig gratis broschyren
ermods, manadstidningen Korrespondens

studiehandhok dver

Hermods dr det enda
korrespondensinstitul

som hitlills visal

alt privatister kan avligga
gymnasieingenjorsexamern

efter korrespondensstudier

Om Du vill bli ingenjor, sa hegir
Hermods nya studichandbhok Tek-
nisk utbildning med kursplaner
f6r gymnasieingenjorer oeh facke
ingenjorer pa olika linjer. Studie-
handboken be-
skrivningar pa hunndratals special-
kurser

innehaller ocksa

och
fortbildning pa teknikens olika om-

for grundutbildning

riaden. Gor med vara studier3dgi-
vare upp en personlig plan for Din
utbildning. Bérja med att fylla i
och sinda kupongen!

Histen 1963 deltog idver 300 hermodselever i
muntliga preparand- och laborationskurser i
Stockholm ach Malmé.

Kemiteknik
Livsmedelsteknik

Yrkesteknalogi
Bryggeriteknolagi

[HANDEL. KONTOR|

Handelsgymnasium Sekreterarkurser

a folkskol real- r
:xamen'x, grundskotans !‘°’fa",”a_"da o
Pappersmasse- och oth SR 10,
sagverksteknik

Korrespondens
Forfbildningskurser Organisation
fér Ingenjorer

Fﬁreiagsekpl;o}pi;k Ledarskap
Arbetsledare examen pa 3 linjer Juridik, beskattning,
Yrkesarbetare  Aven féringenjérer sodiala dmnen

och for-

t Inkdp, fdrsélining och
i raklam
siilining {or ingenjdrer Fackskola

REALSKOLA  Universitetsuthildning
EYMNAS[UM Kristendomskunskap - Engelska - Tyska

.. Matematik-Fysik Kemi:Natianolekonomi
med examensralt Statskunskap « Pedagogik

Grundskalekurser
Realskolekurser

kon-

grund
Examen ven mnesvis

Ekonomi - Handelsldra

Stodemkurser SPRAK  PSYKOLOGIKURSER
Kurser for intréde  Svenska  Ryska TECKNING = FARG
till I{cc'x.gymncxsiedr Tyska Hallenska 0| JEMALNING
seminarter 0. Cn' ra Engehka Greki‘ka & g
;kigg')r ;\.nfgogk;:'fmlig: Franska latin TEXTNING - LAYQUT

mal i kupangen FOTOKURSER

HERMODS STIFTELSE
arbetar i likhet med allminna skolor utan vinst-
intresse helt i utbildningens tjinst. Allt dverskott
gir till eleverna i form aV stipendier.

O e e e .
portol

ull
och H
Reces

MALMO 70

Tel 040,709 60

Spanska

Vialkommen .
i Frankeras of

Hermods
betalar

TFA 16/1 -64
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FOoR BATTRE DX = DX-RADIO.
Provex mot 0:35. Box 5083, Sthlm
b.

WORLD RADIO TV HANDBOOK
1964 har utkommit inneh. adres-
ser, anrop, frekv., progr. det. Kr
15:75 inkl. oms/porto. Postgiro
2577 80 el. postférskott. DX-ar-
nas ink. for. Box 4, Enskede 3.

MEDDELANDE

Radannonspriset &kar med 75 ore
per rad fr. o. m. nummer 1 1964.
Priset per rad bilr alitsd 3:—.

Ni kan rikna med att det pd varje
rad gdr In ca 25 bokstiver. Pris
3:— per rad. Ange under vilken
rubrik annonsen &nskas.

Teknlk fér Alla

Annonsavdelningen
Box 3137, Stockholm 3
Postgiro 1579 92

SALI
KOP
BYT!

Med en radannons | TIA far Ni
kontakt med l3asare som har intres-
se for allt som rér teknlk — bilar,
mc, skooters, mopeder, bitar och
marinmotorer, radio, TV, foto, hob-
by, utbildning etc.

Nir Ni sdnd in

skriptet till TfA far Ni skriftlig be-
krittelse p3 n3r annonsen kan in-
féras och vad den kostar.

Radannonser betalas | fdrskokt.
Vill Ni betala annonsen sam-
tidigt som NI skickar iIn manu-
skriptet sd bifoga frimirken eller
sitt In pengarna pd virt postgiro-
konto och skriv manuskriptet pd
talongen. Skriv tydligt (texta helst).
Fér otydligt skrivna manuskrint an-
svarag ej.

Ni kan rdkna med att det p3 varje
rad gar in ca 25 bokstiver. Pris
3:— per rad. Ange under vilken
rubrik annonsen dnskas.

Anviand signatur

om Ni inte vill sdtta ut namn och
adress t Er annons. Svaren stills
da till TfA:s annonsavdelnina som
skickar dem tilt Er.

Adress

Teknik fér Alla
Annonsavdeiningen
Box 3137, Stockholm 3
Postglro 1579 92

36 TEKNIK for ALLA

UKV-MOTTAGARE X31, 3100
MHZ, 4 spolar med hoégt. Sv, t.
"Pris 70:—", TfA, f. v. b.

ADIOMATERIEL. Katalog déver
radiomateriel (losbladssystem)
med uppgifter om amatbdrrabatter
— intill 40 % pa standardmateriel
mot 2:55 i frimirken. Samlings-
pirm for katalogblad mot 4:45 i
frimirken. Videoprodukter, OI-
bersgatan -6A, Goteborg 6. Tel:
031/25 76 66, 21 37 66.

BANDSP. Grundig TK 35 s#ljes.
R. Hildenborg, Pl 2009, E-tuna.

SYERIGES bista DX-tidning:
Substancial ! Provex. gratis.
VDXYF, Myceliev. 49, Umed,

GLASFIBERPLAST for bat, bil,
flyg, hobby och hantverk. Vi la-
gerfor alltid V-plast, accelerator-
hirdare, specialbehandlade glas-
fibervivar, mattor, band och
snéren. Tillskriv oss och begir
broschyr och bruksanvisning
som sindes kostnadsfritt, Minsta
forsdljningskvantitet: 1 kg V-
plast med accelerator och hér-
dare kr 8:50 — vilket rdcker till
1 m2 glasviv Y — kr 7:50 eller
1/2 m2 glasviv Tj kr 5:25. Vind
Eder med fortroende till gpecia-
listen. AB SERIERBAT, Maria
Prastgirdsgata 40—42. Sthim S&.
Tel. 44 35 b2.

MODELLJARNVAGSRALS i f8r-
ndmligt HO-utférande, passar t.
Fleischm. o. Rivarossi. pr st 90
bre. Prov mot 1:50 i frim. FREDS
HOBBY, Hilsingborgsviigen 38,
Landskrona.

Service — reparationer o

MOTORVERKSTADER OCH MO-
TORMAN! Vi har hypermod. ma-
skinpark f. motorrenov. Vi utfér
spec.-arb. pa bil, moped, bat och
stationira motorer. Svetsning
omfodr. av cylindrar, cylinder-

. finborrn., vev- och ramlagerre-

nov. Utbytesvevaxlar fér DKW,
Saab, Minor och Lloyd. Spec.avd.
f. moped och utombordsmot.
MOTORFIRMA B. ANDERSSON,
Goteborg H. Tel: 2201 28.

Maskiner —verkiyg £

EL-MOTOR fabriksny ASEA, 1
hk, vixelst. 1 fas 220 volt 9000
varv. Pris 45:—. 3 st. fraktfritt.
Firma DEALP, Biv. 8A, Sollen-
tuna.

UNDERHALLNINGSFILMER, 8§
mae. Glada, spdnnande, intres-
santa 8 sid. kat. Projektor Co-
lorslides 24x36 resemotiv. TRIO
IMPORT Box 21, Sundbyberg.

ASTRONIK har nu en ny stor
katalog Over teleskop och tillbe-
hér i vilken ingar en liten hand-
bok. Erhalles mot 1:— i frimér-
ken. ASTRONIK, Vikstensvigen
36, Johanneshov. Tel. 08/49 96 32.

MOPEDISTER: Borrning m. kolv
24:—. Motorrenovering, Motor-
tjinst, Sagen.

MOPEDTAVLARE. Det ir enkelt
och billigt att trimma mopeden
dnda upp till 5—6 hk och &6ver
100 km/tim. Vara utférliga och
lattfattliga trimningsinstruktioner
passar alla mopeder. End. 4:50
mot postforskott. Ingenjorsfirma
Universal Avd M. Box 11, Stuv-
sta.

MOPEDISTER, sind 1:— i fri-
mirken och Ni fir vAr stora re-
servdelskatalog. MOTOR-HGOKS.
Ségen, tel. 30.

STOR SORTERING beg. Me- och
mopeddelar. Allmotor AB, Viixjo.

MOPEDAGARE. Nettopris pa al-
la mopeddelar o. tillbehiir samt
diick o. slang, Vinterdick 23x2,25
med kraftig nabbning. HVA Sil-
verpildelar till nettopris. Beg. Me
delar, 2 st. Amal Monobloc firg.
med luftr. Korda 26 tim. 75:—/st.
Puch 250 SGS — 55 i delar billigt.
Karlssons Motor, Kyrkogatan 48.
Smedjebacken,

2[(;4

UTBORDARE: Mercury 70 hk,
lAng, fabr. ny. Evinrude 5,5—18—
28 hk. Scott 12—40 hk. Archime-
des 25 hk. Archimedes 8 hk.
Fabr.ny vinkelviixel 756—100 hk.
Kat.pris 2 500:— siljes for 800:—.
Delar til Johnson 22 hk, billigt.
H. Gustafsson, Box 7124, Bor-
linge. Tel: 13019,

BATRATT 35:—. Beslag i miis-
sing, plast, jdrn, ldttmetall. Ny
katalog mot 50 6re i porto. HAN-
DELSFIRMA K. H. KARLSSON,
Gnosjé.

BATTILLBEIIOR koper Ni for-
ménligt frén oss. Bestill idag var
katalog ©Over batar, motorer och
tillbehor. Ni erhiller sedan kata-
logen under februari mé&nad, da
var forsta upplaga nu tyvarr &r
slut. Vand Eder med fértroende
till en av landets stérre batfir-
ma: WESTERLUNDS MARIN,
Box 164, Ulricehamn.

SE HIT ALLA GRABBAR! Skriv
efter var nya Kkatalog med se-
naste nytt i ungdomsklidder fran
USA och kontinenten, Katalogen
innehiller ovanliga och svarit-
komliga kldder. De flesta varorna
gar e) att kopa i nigon affir.
Carlssons Import, Avd. T. A.
Falkenberg. Ordertel: 0346/103 81.

SMA DIMENSIONER skruv,
mutter M1—M3, giingtappar,
snitt, Prisl. m. 0:20 porto. Box
54, Kungsor.

NI KAN SJALV BLANERA samt
forgylla, -silvra, -tenna, -koppra,
-kroma, -nickla m. m. enkelt och
billigt, utan elstrém. Véara utf,
recept lir Er konsten. End. 9:90.
%\Ig')RDPOST. Kigev. 27, Skellef-
ed.

STARTA EGET! Ca 250:— 1§
startkapital ger god och jimn in-
komst &rligen. Uppl. endast mot
svarsporto. Firma Allminna By-
rdn, Box 820, Lidingd 3.

OK-JOLLAR, byggsatser, skrov
i hel och halvfabr. Segel o. till-
behdr. Sind efter prospekt. Ifir-
ma O. I. J.-batar, Sjotofta. Tel:
0325/190 33.

BATBYGGSATSER till motorba-
tar samt den internationella se-
geljollen Moth., Wiiko-Industrier,
Higerstens Gard, Higersten, Tel,
08/88 35 00.

BATPLYWOOD. Vi lagerfor atl-
tid garanterad batplywood av fu-
ru och mahogny i tjocklekar
frdn 4 till 18 mm. Tillskriv oss
och begidr broschyrer och pris-
lista som s#ndes kostnadsfritt.
AB SERIEBAT, Maria Priist-
girdsgata 40—42, Stockholmn SO6.
Tel. 44 35 42.

BATPLYWOOD. Batbhyggare,
hobbysnickare vidnd Eder till oss
niér det giller plywood for bét-
bygget. Furu, mahogny finnes
alltid i lager, alla tjocklekar och
standardformat. Listverk, mahog-
ny, ek, teak. Ring el. skriv. Vi
ldimnar alla upplysningar kost-
nadsfritt. AB Lagerforsiljning.
S:a Stationsg. Medborgarh. und.
Stderg., Sthlm S&5. Tel. 44 62 21.

SPORTBATSRITN. Broschyr mot
pto. Roggentin. R. Gitg. 26, Sthim

UTOMBORDSMOTOR Archim.
BSO 1918 2.5 hk med backslag
i originalskick, korklar 300:—. B.
Larsson, Ekenisvigen 83, Motala.

UTOMB.MOT. Delfin 22 hk
24 ; 0 275:—, d:o 3,6 hk
3156:—, Gyro 4 hk 235:—, Viking
4.2 hk 260:—, Trim 4,7 hk 290:—.
Jolle 280:—. Racergalosch 500:—.
B. Larsson. Ekendsvigen 83, Mo-
tala

Bilar —tillbehor 2

FORMEL-K katalog dver vagnar,
motorer, d#ck, fidlgar, verktyg
och ovriga tillbehér m. m. Sdndes
mot 1:50 i frimirken fran Connys
Cykel & Motor. S. Jirnvigsg. 21,
Viaxjo, Tel. 0470/171 21.

UTRUSTA ER BIL BILLIGT.
Kvalitets-tillbeh6r till nettopri-
ser. Ill. katalog mot 1:— frim.
Alve-Bil. Box 138, Ange 2.

IWA FK-VAGNAR. Byggsatser,
fdrdiga chassin, delar, motorer,
Ritn. IWA Bantam, IWA Sprin-
ter 12:—/st. Katalog mot 1:—
porto. Ingf. Welland AB, Box 29,
Spanga. Tel: 08/36 36 26.

SPEED-CAR-4kare — se hit! Vi
limnar 10 % extra vinterrabatt
pa Italkart Standard med Saetta
motorer. Rekvirera broschyr nu.
Svenska Cykelfabriken, Malmd.

BILAGARE. Nettopris paA alla bil-
tillbeh. sisom dick, dimm o.
fiarrljus, stotddmpare, tindstift.
glédl. m. m. Obs! End. vilk.
mérkesvaror. Karlssons Motor.
Kvrkogatan 48, Smedjebacken.

HOTELL- & FLYGMARKEN f{or
resviskor, bilrutor o. d. sorti-
ment om 10 olika 3:26 fraktfritt.
AB DURAX, Box 20142. Malmd 20.

TELERABEL, El. obeg, felfri.
120 m 3:—, 70 m 2:—, 5 rullar
fraktfritt, AUTODELAR, Skede.

OKA EDRA INKOMSTER! Im-
portera sjilv f6r eget bruk el.
sdlj med god fortjinst. Méanga
utl. firmor har otroligt liga pri-
ser f8r bra varor, som kan kdpas
dven i enstaka exemplar. Med
ledning av vir nya importkatalog
képer Ni sjidlv begiirliza varor
direkt fr&n wutlandet. VAr Kkat.
upptager 10.000-tals artiklar fridn
fordelaktiga inképskillor inom de
flesta branscher frdn olika
virldsdelar. Kat. #r omsorgsf.
bearbetad o. detaljerad. Ni far
inte bara ett branschreg. utan en
hel del av varorna fir Ni ocksd
se i bild. Ni fAr exportpriser. Ni
fAr importtips. Ni fir &versiittn,
0. anvisn. s& Ni utan svArighet
kan skriva till firmorna. Fréan
hela viirlden kommer brev om
férdelakt. erbjudanden, broschy-
rer, prover, prisl. m, m. att
strémma in. Gratis bifogas ny-
hetslistor med helt nya artiklar.
Dgnna katalog — med vars hjilp
Ni kan géra otroliga fortj. —
kostar endast 16:— <+ porto.
Obs! Utkommer ej i massuppl.
Bestill ddrfor redan i dag. STU-
RESON TRADING, Avd. 8, Box
530, Sollentuna 5.

IMPORTERA SJALV NYHETS-
OCH SCHLAGERARTIKLAR
OCH SALJ MED GOD FOR-
TJANST. Vi har kontakt med ny-
hets- och affirsférmedlingsbyré-
er i Over 40-talet linder och ut-
giver varje méanad nyhetslistor
med nyheter, modesaker och
schlagerartiklar fr&n virldens al-
la hérn. For helarsabonnemang
kostar dessa listor endast 18:—.
Enstaka ex. 2:35. Var forst pa
Eder ort med senaste nytt! Pre-
numerera redan idag. STURE-
SON TRADING, IBS-SEKTIO-
NEN, Box 530, Sollentuna 5.

10”7 RAKNESTICKA syst. Rietz
10 sk. End. 16:85 m. fodral. Lau-
datur Imp. Avd. B, Huddinge.

300:— PER VECKA? Hemtill-
verkn. o, bifértjinster. Massor
av uppslag o. beskrivn. pd 18nan-
de bisysslor o. fritidsrérelser i
vir stora handledn. Uppl. gratis.

NORD-INSTITUT, Box 21007,
Sthim 21.

NYA STORA IMPORTHAN-
DELSKATALOGEN NU HAR! —
3 ganger stérre! — Mingder av
Camping — Sport — Hobby —,
Radio — Motor — Mode — Po-
puldrartiklar — Extra nytt ftr
sdsongen — m. m, 3.000 exporto-

rer 44 linder. Importera sjilv —
tjina mer! Obs! Helt komplett —
endast 19:75. Gratis! Nyhetsbi-
lagor. International Trading,
Avd. tf4, Box 2014. Motala 2.

HEMARR, s6k. mont. el. dyl

Har Ni ett f6rsl. Sv. t. ""Dalslin-
ning”. TfA. £, ¥v. b.

BEG. 8 mm smalfilm kves till
higsta pris. S. A. Box 5005, Hil-
singborg 9.

TOPPLOCK till A. H. Sprite el.
ev. hel motor kopes. Sv. t. ''Sna-
rast mjligt”. TfA. f. v b.
DUCATI mopedmotorer dven def.
kopes. Sv. t. Fack 130, Térnaby.




96 sidor
hobby

NY

KATALOG

med senaste nyheter. Mas-
sor av habbyartiklar. Bestill
redan i dag. Pris 2&—

cox THIMB[E-PROME RRI

| Skanegatan 53 — Sthim S6. Tel. 42 84 00
Hérmed bestilles:

0O NYA HOBBY-KATALOGEN a 2:—, i
(Kan bif. | frim.).

O COX THIMBLE-DROME RRI 20:75 |
mot postforskott + porto,

Namn:

GLODSTIFTSMOTOR

0,8 cc 17 000 varv/min. Lattstar-
tad, Precisionstitlverkad. |
Kr 29:75

modelinytt!

SKRIV EFTER
STORA

JUBILEUMS-

ar

Ett kvarts sekel i modellhobbyns
tjanst dr en aktningsviird dlder f6r en si ung bransch, och
framgéangen for vart foretag ar bade glidjande och forpliktande.
— Darfér tror vi att jubileumskatalogen i nytt storformat
kommer att bli en verklig guldgruva for alla hobbyvinner. Allt
i modellflyg, batar, motorer, radiockontroll, bilar och tillbehdr
i stérre urval #n nagonsin. 3

Kop katalogen hos hobbyhandlaren — eller skriv till oss NU!

R SVEN £ TRULDSSON

st MODELLFLYG-
katalog ..... R o

TR SCALECTRIC- HODELLELVCNOUSTRY -
Svensk 63 .......... 1: 35 s :
| - 3t TREANG Minic Ostergatan 20 MALMOG
ST - e e s 80
I ... st TRI-ANG Minic o |
Motorways .......... LBt A
... st TRLANG ROVIEX BRI S o Eor o e TN s it
| TL TAE ....oovnnn.. o Bl
.... st AURORA plastmo- R et #os S ST R TiA 264
| deller  .............. 0:75 |
.... 8t FLEISCHMANN Postadress: ............ A= e
i S e ! i Kataloger kan bet. med frimarken I
| . ... 8t Pocher Mg ...... 0: 75 Helst stor valor

TfA:s STIPENDIATER UTSEDDA

Vi kan nu — tyvdrr ndgot forsenat — meddela namnen pd de
skolungdomar som tilldelats TfA:s stipendier fér 1963.
500 kr 100 kr

Stud Inge Bodin, Stud-hemmet TEM-

Stud Christer Malm, Pl 548, Borre-
PUS, rum 3118, Bromma

stad, Vittskévle

150 kr

Stud Magnus Fransson,
kvists vag 34, Vixjé

250 kr

Pér Lager-
Stud Ove Persson, Box 52, Anneberg

Pris kr 2:90

Inkl. oms och porto

TFA:s NYA samlingsparm levereras hopvikt och Ni gor sjalv
genom ett par enkla handgrepp parmen fix och fardig fér
bokhyllan. Ni kan bestdlla pé&rmar mérkta fr. o. m. &rgéng
1950 t. o. m. 1964. Varje parm kostar endast 2: 90 inkl. oms
och porto, nér likviden sénds samtidigt med bestaliningen.
Skall likviden uttagas genom postforskott tillkommer 45 ore.

r------—-----

Till TEKNIK for ALLA Box 3137 Stockholm 3

Sind mig omgiende ........ st samlingspérmar [61 TfA, Argang
a 1950, O 1951. O 1952. O 1953. O 1954. O 1955, O 1956, O 1957
03 1958, O 1953 O 1960, (O 1961. (O 1962. O 1963, 0 1964 a4 kr 2:90
inkl. oms, och porto. (Sidtt kryss {or de Onskade drgangarna).

O Likvid bif. i frimirken.

0 Likvid Far nttagas genom posiférskolt varvid 45 ore tillkommer.

TN RIS . 5 P il e B 1 g || I aboriadidh & 5 oot amoxBE 1€ 5 v ¢ 6 i ouit iR S
AR L T el i i e o el I B 5 Whinomiy o+ oo s arboogimpaems s
TP SR A= St o R . W inl i e ittt UM o] R R et TrA
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“MYGGJAGARE". ..

(Forts fr sid 17)

Utrymmet tillater inte att
alla de ytterligare uppgifter
som kunde tidnkas for Mili-
trainern uppridknas hir. Pla-
net gjorde emellertid ett gott
intryck 1 luften. Den vidl av-
vigda roderverkan som man
minns fran Junior finns kvar.
Kabinvirmen har forbittrats
och alla manéverorgan sitter

vdl inom rackhall, mojligen
med undantag av handtaget
for hjulbromsarna. Detta
skall emellertid &ndras. Den
obekvima veven for ving-
klaffarna har utbytts mot ett
bekvimt reglage och elekt-
risk manévrering.

VAR FINNS PILOTERNA?

Fabriken dr inte framman-
de for att lansera Militrai-
nern ocksa i den civila mark-

naden med samma grundut-
férande men utan vapen eller
annan militir utrustning. Pri-
set skulle bli ca 45 000:—,
dvs betydligt hogre &n for
Junior, som dock tillverkas
som forut. Visst fir privat-
flygaren eller Kklubben ett
béattre flygplan, men vilket
behov har de av forstdrkla
vingar, plats for reflexsikte
etc? Men om det militdra be-
hovet av ett ”minijaktplan”
som Militrainer blir stort, vo-

re det onekligen en férdel om
dylika i krig kunde inménst-
ras och utrustas for sitt kri-
giska varv. Detta ger osokt
anledning till spekulationer.
Vem skall flyga krigsversio-
nen? Vem kan flyga den?
For det forsta maste man
rikna bort de fullt tjinste-
dugliga forarna i flygvapnet.
De har en mycket dyrbar ut-
bildning som méaste tas i an-
sprak for andra &ndamal
Men reservare och dldre f d

B I G G LES Av kapten W E JOHNS

RESUME : TOLVARIGE JOHN, SON TILL AMBASSADOR FORBES |
PARIS, KIDNAPPAS AV AGENTER FRAN SAN FELIPE | SYOAMERIKA .
BIGCLES OCH GINGER SPARAR FURBRYTARNA TILL MARSEILLE,
MEN DERAS BIL TVINGAS AV VAGEN AV EN ROD

CITROEN

PA FLYGPLATSEN ATERSER DE DEN RYDA BILEN

B

gg)\ AR~
”Vv\l\ﬁ
QS

JAG AR KOMMISSARI
ElGGLESWORTH A =

- HON 6RR
Ju Nep !

* AN KIONAPPAR

JAG TROR
SV AR

SNABBARE
NAS KARRA.

INGEN
SKYMT AV

HENNE
ANNU,
BIGCLES.

o))
HAR SETT
055! HAR
* KOMMER EN

M(STTAGNNGS
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flygvapcnpiloter ligger kan-
ske batiec till. De har i all-
ménhet en god utbildning i
skjutning fran flygplan. Men
man kaa ocksd dra sig till
minnes den gamla uppma-
ningen "kop dig en kanon och
bli din egen’”. Den &r kanske
inte s& malplacerad som den
later. Militrainern &r ju bara
en modern kanon och dértill
en mycket billig och effektiv
sddan. Kan man med andra
ord tdnka sig att de som fly-
ger den civila versionen i fred
f6ljer sitt plan in i forsvaret
i krig?

Detta blir kanske en sak
for forsvaret och de civila
flygorganisationerna att ut-
reda i sinom tid, allt under
forutsdttning att Militrainern
befinns anvandbar. Kanske
kunde hugade spekulanter
lockas med subventioner att
halla sig med just denna flyg-
plantyp, samtidigt som de ges
en Kkortare "krigsutbildming”
som kvalificerar dem att
idiven i krig flyga sitt i all
hast bevdpnade och kamou-
flerade plan? Men det blir
stora fordringar pa foérarens
skjutning, avancerad flyg-
ning, instrumentflygning och
stor skicklighet i detaljnavi-
gering Kklarar inte vem som
helst bland véara privatflyga-
re utan en omfattande skol-
ning.

Men en helikopterjagare
kostar bara ungefdr tjugon-
delen s4 mycket som en vip-
nad helikopter. Det 4r onekli-
gen en lockande tanke.

Framtiden far utvisa om
MF1I Militrainer leder till en
flygande "hemvéarnskar”!

RATT HANDLAG...
(Forts fr sid 20)

de p& sidan. Det &ar ldtt att
skada eggen om man rakar
knuffa till en hyvel som star
s4 att den vilar pa sulan och
skdrpningen av eggen ir ett
precisionsjobb som man inte
vill géra bara darfor att man
slarvat med verktygsvarden.

Nir ni hyvlar, tink pa att
sdita an hyveln korrekt mot
arbetsstycket. Den skall hal-
las sd att den vilar helt mot
arbetsstycket. Kom ihag att
ni maste hyvla med fibrerna
och inte mot dem. Ni far ldt-
tare en jimn yta om ni forst
trycker mot knoppen i hy-
velns framre del och vid slu-
tet p4 hyveltaget later tryc-
ket overga till handtaget.

Om ni sedan vill komplet-
tera er verktygssamling sa
blir en bra putshyvel det for-
sta valet, sarskilt om Ni vill
gora arbeten ddr det géller
att fa fina, jimna ytor. En li-
ten stéthyvel d4r ocksé bra att
ha. Den &r i forsta hand av-
sedd for hyvling i &ndtri,
men d& den &r liten och hyv-
lingen sker bara med en hand
kan den ofta lampa sig myc-
ket bra n#dr det géller bear-
betning av smé ytor, som an-
nars kan vara besvirliga att
komma at,

 BLIXT GORDON v Dan Barry

2 B

BLIXT, MARLA OCH RAY FOLUER MONSTRETS

SPAR [ HOPP QM ATT PET SKALL LEDA

TiLL VATTIEN OCH MAT! -
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EITSTEG TILL,
FICK PU SE
RAKETSKEPPET!

JAG AR TROTT! EN PROTTNING J

AR NTE VAN ATT SPRINGA
OVER STOCK OCH STEN. JAG
GER INTE ETT $TEG
LANGRE!
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[ NAJA, PROTTNING,
p KAN PUINTE 68,
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TFAE-NYTT
SM PA SVENSKA?

Sven Linnarsson i Viargirda
har framfort synpunkter {ill
kiubben att tivlingar boér varas
enbart pid svenska. Detta giiller
till exempel SM. Da saken har
allmiint intresse kan det vara
skiil att kommentera Gnskemilet.
Det finns bide for- oeh nackdelar.

Tanken ir mycket god, men
tyvirr ir det svirt att genom-
fora den pa ett tillfredsstillande
siitt. For att det skall vara ni-
gon mening med en tivling més-
te den vara s& pass svir att dem
ger ett utslag. For att detta vill-
kor skall uppfyllas miste antalet
-deltagande stationer vara till-
riekligt stort och dessntom ha
en viss svdrighetsgrad. Antalet
svensktalande stationer ir for
litet 1ér att kunna ge en god tiv-
ling, och de flesta Ar for liita
for att ge ett gott utslag. Det
kan némnas att det var for ny-
bérjarnas skull som nigra sven-
ska stationer ingick i senn.st-e
SM. Genom att tivlingen gick
samtidigt med Landskampen ha-
de den kumnnat vara helt pa eng-
elska. Tivlingsledningen ansig
dock att iven de sem inte be-
hiirskar sprik skulle kunna rap-
portera nigra stationer och dir-
igenom lira sig t%i,vlingsteEmk.
Det verkar som om dessa over-
viiganden var riktiga, eftersom
nagon kritik inte har horts.

Som en annan invindning mot
en tivling helt pad svenska kan
anforas att det torde vara ett
fatal DX-are, som pd grund av
daliga sprikkunskaper enbart
hidller sig till svensksprikiga
program. De flesta brukar med
tiden lira sig si pass mycket
engelska att de klara "av.engel-
ska program och det dr i regel
engelska program i tdvlingarna.
Forfrigningar hos icke svenska
stationer om att sinda svenska
bandinspelningar har inte gett
resultat. Man vill inte girna sin-
da sidant som man inte kan ta
del av ordentligt.

Som sammanfattning kan siigas
att tivlingsarrangiérer brukar si
lngt sig gora liter ta hiinsyn
till olika intressen hos lyssnarna,
det giiller bl a pA den hiir punk-

Det saknas anledning till
misstréstan, men det ir av vir-
de att arrangdrerna piminns om
de skilda intressen som finns.

RADIODIFUSAO DE TIMOR

Den dstligaste av de portugisis-
ka besittningarna #r Timeor i
niirheten av Nya Guinea. Kolo-
nin bestir av en del av en o.
Den andra delen tillhér Indone-
sien, som viil snart goér ansprik
pi den. Naturligtvis finns hiir en
radiostation med ett lingft namn,
Emissora de Radiodifusao de Ti-
mor som ligger i Dili. Mycket
litet ir kint om stationen. I stort
sett ir det enda man vet att den
siinder pid 3 268 ke k1 11.60—15.00
med 1 kW. Man svarar med QSL-
kort. En svir station, som moj-
ligen kan bli hérbar i vinter un-
der goda konditioner. Alla for-
sok frim klubbens sida att fi
fram fler uppgifter har hittills
missiyvekats, Trigen vinner, det
giller iven rapporteringen. Ja-
paner uppger att stationen varit
hogst ovillig att svara, varfor det
ir hogst tvivelaktigt om nigon
i Sverige kommer att kunnoa visa
upp denna verkliga raritet. Med
hinsyn till det politiska liget i
denna del av virlden torde denna
stations livsliingd inte bli sa sir-

skilt ling. Det giiller alltsi att
skynda pa.

Voice of America har en néngd sta-
tioner oSver hela vériden, rapporter
sdnds till Washington 25, USA, och
som svar kommer detta kort.

(Forts fr sid

35)

DX-PROGRAM FRAN ECUADOR

Sedan en tid tillbaka har un-
derhandlingar pigitt med HCJB,
Andernas Rost i Xeuador, om ett
DX-program. Dessa har nu av-
slutats och programmet kommer
alt sindas varje fredag kl 22.30.
For att fi litet variation blir det
fyra produeenter som svarar for
det, nimligen Jirgen Ljung i
DX-Alliansen, Ake Edén (ung-
domsverksamhet inom DX-ingens
ram), Sonja Persson (DX-brev-
ldda, reportage fran stationer i
Ecuador och DX-klubbar) samt
Hugo Gustafsson.

Rapporter pi programmen ir
villkomna till DX-Alliansen, Box
3108, Stockholm 3. Den som &n-
skar special-QSL bifogar 50 &re
i frimdrken. Rapporterna kom-

mer att vidarebefordras till HCJB
for verificring i vanlig ordning.

Schweiz har under 4rens lopp anvént
sig av ménga kort. Med detta verifie-
rades rapporter omkring 1955.

ASCENSIONNYTT

1 nr 17 hade vi fitt vissa upp-
gifter om BBC-siationen pid on
Ascension i Sydatlanten. Dessa
gav vid handen att det inte skulle
rorn sig om rundradiosindningar
i vanlig mening. ¥rin vanligtvis
viilunderrittat hiall har vi erfarit
Mt det troligen var rundradio-
sindningar trets allt. Det tycks
forhdlla sig si att Diplomatie
Wireless Service stod for sind-
ningarna. Detta foretag tycks
gora en del annat férutom att
uppriitthilla forbindelserna mel-
lan brittiska beskiekningar i ut-
landet. Vad som hordes varen -63
var provsindningar for att pro-
va biista platsen ati ligga sta-
tionen pi. Man har med andra
ord kirt med en provisorisk an-
liggning. Reguljira testsindning-
ar blir det forst di sindarmna
iir nppforda, det har sagts fore
1966. Tills vidare ir TFAE-red
en av de fi som hort dettn rara
land och kanske den ende som
har svar dirifran.

Fir fullstindighetens sknll kan
siigas att den avdelning hos BBC
som besvarade rapporten nu bara
vill medge att det rirde siz om
en testsindning, s& det tyeks
vara omdjligt att f4 fram npigra

upplysningar den vigen. Men
skam den som ger sig, efter-
forskningarna fortsitter.

WRH 1964

Den nya irgingen av World
Radio Handhook finns nu aft

rekvirera friin klubben. Den oum-
birliga boken, som kallats DX-
arens bibel. kostar i ar ofériind-

rat 15:75, vartill kommer oms
och porto. Gladiande nog har
man den hiir gingen inte hdjt
priset.

KV-NYTT | KORTHET

ETIOPIY Voice of Ethiopia,

Addis Abeha, siinder pa engel-ka
kl 19.10—19.30 och p# freonska. k)
19.30—19.50 pi 11 735 ke. Har ny-
ligen ocksd horts dver 11 780 ke.
(WRIIB)

INDONESIEN : Utlandspro-
grammet fran Voice of Indone-
sia, Djakartu, kil 12.00—17.00
sinds nu pa4 9710 ke, Fngelska
bl a k1 12.15 och 15.30. (WRIIB)

NTGERIA: Voice of Nigeria,
Lagoes, hi&ller nu pa och provar
sin nya 108 kW-siindare. Har
hirts med engelska och f{ranska
annonseringar pa bl a 11 900.
11 915. 15 185, 15 255 och 15 355 ke
under eftermiddagen och kviillen.
(WRHB)

(Forts pa sid 42)
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FLYGVAPNET ...

(Forts fran sid 14)

Airfix, Frog och Revell har
tillsammans ett mycket stort

urval av modeller i skala 1/72
och dér finner man bl a mo-
deller av North American
Harvard och Mustang, Vick-
ers-Supermarine Spitfire,
Gloster Gladiator,
Hunter, DC-3 och A4tskilliga
andra intressanta plan.

I de flesta fall kan man ut-
fora "forsvenskningen” ge-
nom si pass enkla atgirder
som att méla planet enligt
Flygvapnets firgschema fé6r
den period, som &r aktuell
for planet och att férse det
med svenska dekalkomanier.
Sidana finns att kopa fran
Ll a Sven E Truedssons Mo-
dellflygindustri.

I en del fall méste model-
lerna byggas om till en annan
version av forebilden. Flyg-
vapnets Spitfire — Mark XTX

(Forts fran sid 14)

Hawker

— skiljer slg ritt mycket
fran Airfixs Mark XI och
maéaste darfor bl a forses med
fembladig propeller och stér-
re spinner. Avro Lancaster
anvindes i Flygvapnet som
flygande laboratorium for jet-
motorer och bor dirfor for-
ses med en '"jetmotor”, som
placeras under bombluckorna.

Det rér sig hir om manga
byggsatsméidrken och det
finns inte nigon hobbyaffir
som har alla dessa modeller
i lager. Samlaren far darfor
rikna med att bes6ka ménga
affirer eller att 1ita bestilla
nagra av de ovanligare mir-
kena genom en vilsorterad
hobbyaffir.

En hel del modeller saknas
pé onskelistan som t ex Lan-
sen och Flygande Tunnan.
Nir det giller skala 1/50
finns det dn si ldnge bade
balsabyggsatser och ritning-
ar till dessa plan, men i ska-
la 1/72 finns ingenting.

Svensk

Namn beteckning Period Skala Pris Anmirkningar

ca

Bristol Bulidog 17 1931—1940 1/48 6:50 Svenska versionen 1A hade
en nagot avvikande motor-
exteridr.

ca

Tiger Motn SK 11 1933—1952 1/48 6:50 Se uppgifter under Aurora,

ca

Hawker Hunter 134 1955-- 1/48 11:— Se uppgifter under Airfix.

FALLER

Dornier Do-27 Arméflygplan i tjgnst  1/100 3:25 Senaste arméflygplanet.

Piper Arméflygplan | tjanst  1/100 3:25 Finns &ven som sportplan
atskilliga exemplar.

Fiesler Storch S 14 1938— 1/100 4:25 Spaningsplan med  kort
startstracka.

Junkers Ju 52 Tp5 1940--1945 1/100 5:75 Tremotorigt passagerarplan,
forhyrdes av flygvapnet un-
der beredskapstiden.

Vertol 107 Hkp 4 1963 1/100 5:75 Flygvapnets och Marinens
nya helikopter.

Convair 440

Metropolitar SAS  itjdnst 1/100 7:75 Valkant SAS-trafikplan. Mo-
delten har Lufthansa-dekor,

Sudaviation

Caravetlle SAS itjanst  1/100 8:75 Valkint SAS-plan.

REVELL

North American

Mustang P 51 D ) 26. S26 19451952 1/72 3:— Se tidigare uppgifter.

SAAB J 35 Draken 135 itjanst 1/78 4:— En av de f& modellerna av
ett svenskkonstruerat plan.

English Electric

Canberra Tp 52 1959— 1/82 8:— Engeiskt bombplan,

Sikorsky S-55 Ostermans

Aero - 1/40 88—

Douglas DC-8 SAS i tignst  1/153 7:50 Valkant SAS-trafikplan.

Sudaviation

Caravelle SAS  itjanst 1/100 8:75 Modellen har SAS-dekor.

FROG

Gloster Meteor — — 1/72  3:25 Anvant som maispanings-
plan i Sverige.

Hawker Hunter 134 1955— 1/72  3:25 Se tidigare uppgifter.

“nglish Electric

Canberra Tp 52 1959— 1/72 475 Se tidigare uppgifter.

Handley Page Hampden PS5 1938—1945 1/72 2:45 Koptes bara som provflyg-
plan.

Avro Lancaster Tp 80 —_ 1/72 575 Se tidigare uppgifter.

Sudaviation

Caravelle SAS  itjanst /72 9:— Vilkdnt SAS-plan.

LINDBERG LINE
North American

NMustang 126, S 26

Piper Super Cub  Armég an i tjanst
Douglas DC-8 S'S  itjanst
Sudaviation

Caravelle SASG i tjanst
tunkers Iu-52 Tp 5 1940—1945
Republic Seabee — i tjanst
Hawker Hunter 134 I tjanst
SAAB ) 35

Draken 135 i tjdnst
MONOGRAMN

Catalina Tp 47 —1858
North American

Mustang 126, S26 1945—1952

1/104 7:50 Tjanstgjorde till

19451952 ca 1/60 2:35 Se tidigare uppgifter.

— 3:80 Se tidigare uppgifter.
—  4:25 SAS-trafikplan.

—  4:25 SAS-trafikplan.

—  4:25 Transport- och trafikplan.
— 5:80 Valkant sportplan.

— B8:25 Se tidigare uppgifter

ca 1/52 7:50 En av de f& plastmodellerna

av ett rant svenskt pian.

1956 som
sjdraddningsplan

— 14— Se uppgiiter under Airfix.



Forbluffande snabbt och latt med

LINGUAPHONE

S-sprakig
PROVSKIVA

GRATIS!

08/20 81 05
202145

RING 20 83 05

och bestall kurs eller begér pro.

skivan. Ni far den GRATIS jamt

stor broschyr. Ni kan &ven rekv.

rera skivan pa kupongen nedan
Frankera 5

l Sand mig gratis och utan forbin-

| delse 5-sprakig provskiva och stor ]-ng;:llazone !

\___portot.

I broschyr, TEXTA! b

: LINGUAPHONE |
} Hemo D%l INSTITUTET |
e o o P ¥ waion e Tilsc. 243  Kungsgatan 18 I
I Postadreas: . .suewseapin s insosun Stockholm 3 STOCKHQLM Cc l

MEKANIK — ER HOBBY?

Skaffa Er den nya katalogen om verk-

MOPEDIST — hur mér Din motor?
Kéans 'den sl3 och kraftiss? Saknar den_Tﬂing
och krut? Knockar den i lagerna? g

tyg och maskiner f&r finmekaniker, )
urmakare, optiker, elektriker, tele- CylindeﬁrAhsmmgO%Hﬂznsrflﬂ-uﬁ. .l‘
radio- ach TV-verkstader, hobb/kgub. pius Kolv: el d/-.w >
bar m. m. Katalogen ar ett enastaen- i i 9 - e

de uppslagsverk s;br alla som ar in- :'eu'slaf:g';?f'“e”"g pd dagen 8:25 72
tresserade av mekanik. 1.000-tals ar- Helrenuver'ing G M0 agar \9
tiklar ar beskrivna 1 ord ach bild. |57 " T F Ty vilka‘gvi
Alfabetiskt register. Komplett pris- |5 o -9 < rabatt. Alla fabrikat.

lista. Upplagan &r begrénsad. HEST ach VINTER RENOVERINGSTID

Snabbare leverans. Natalog mat 1: 50.

SVENSKA CYKELFABRIKEN
Motorverkstaden, Malmé 1

Kopplingsuret f{6r hela veckans
program, for hem, industri och
laboratorier. Vi tillverka #wven
rastsignalur, mikrostrémbrytare,
impulsrelier, el. timers, pro-
gramverk m. m.

&’7\

ef/lex
—— e .
P (P
llll\umumll Begiir Industri AB Reflex
broschyr Flystagrind3—5, Sthlm

Spanga 36 46 42

SPECIALPRIS
Latayette amerikanskt kvalilels-
tonband av Mylar polyester.

LP 77 1800 mot 18:—-.

Sand namn och adress idag. Vi leve-

LP 5 34"
rerar omg. katalogen mot dep.-avgift & e i i
4 25— + porto. geloppel aterbetalas llszo_g fot 15:—. 8P 77 1200 fot
\2«|5{.1~bestallnmg ur katalogen pa minst J-Zata Produkter, Simjeviigen 50,
AB SVENSKA URDEPOTEN, Box 210, Villingby.
Malmé 1
m-m" - L]
Tt [ Or pa halvljus
Hast och vinter &r renoveringstid. Spara
pengar — reparera sialv. Bestall var 100

sid. -katalog Gver reservdelor, verkiyg =
tillbehor #i1) NMETTOPRISER mot 1:50 i fri-
mérken. SKRIV NU titl
MOPEDAGARNAS INKOPS-

CENTRAL AB Box 19, Molmo'

(e] parkeringsljus)

i samhaidlien med
gles viigbelysning

av Gunnar Nordanfors

Rad och anvisningar i undervattenssimning, undervattensfotografering och
undervattensfiske for nybérjare, Helt ny, omarbetad upplaga av TfA:s
populdra handbok f&r sportdykare. Pris 8:— inkl. oms.

Till TEKNISKA FORLAGS AB, Box 3137, Stockhoim 3

Sdnd mig omgdende mot postférskott + porto

. av "DYK",

Adress

Postadress

— m—— —— — —— — e s — — — — —

Stor teknikerbrist
STARTA RITAREKURS

NU

FOR SNABBT IIESIII.'I'A'I' MED HOGRE LON.

Starta Er tekniska utbildning per korrespondens med en ritarekurs. Ge-
nomfdérd kurs med betyg ger Er goda mé&jligheter till vdlbetalt och in-
rressant arbete och extrainkomster. Inga forkunskaper Kkriives.

Y. g siind GRATISBROSCHYR §ver Eder
ritarekurs.

Pasta i dag till
SKANDINAVISKA INSTITUTET
Fack, Goteborg 48

Namn
AAress ...ossesssnsnsraivaanns
Postadr, ...iviivsiiirisennienconns

e T T Ty P R

BESTALLNINGSKUPONG

I LG D R FUR I il | e ) e S N N SR s PP l
Hédrmed bestilles féljande varor, viika annonserats i Teknik for Alla nr 2.
T O . | oo |
I Varorna sindes mot O postforskott O avhbetalning en). annonsvillkor '
O Katalogbroschyr (om detta erbjudes).

I D OSIRNGTR 1.1y e bl T APk enantil] Dt T gy B ey Bl iz 43 s ot I
I For Ul AR R i e e st e g e i e S sy

| POSRATess: ... ssacsaiees s
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TFAE-NYTT Hur fungerar det?

(Forts fr sid 40)
TEKNISKA HJALPMEDEL

vrackgrmven sonvi .| UNDERVATTENS-

senterat tidigare, har nu kommit vattentat
UCKA.

med ytterligare ett par nyheter. F T GR FERI G

direktsokare

Den forsta nyheten iir Prefektor,
en kristallstyrd frekvenskalihra-
tor med Govertonsalstrare. Den

lamnar vil horbar signal upp till
30 Mec. Preventor iir em helauto-

matisk sto')'ruinglslbegriins:ue, som Undervattensvariden ér fasci-
kopplas in mellan mottagarens nerande, 0Cli genom att dyk-
l'f_- och slutsteg. Dt::_s.sutom kan ﬂfﬂgsspoftEHgbll'vitaI/&’v%n//'—
vi niimna antennférstiirkaren Pre- gare, har 0cksf undervattens-
5ok 30 Me. Den arvetar meda | | Fotograferingen utveckiats ve- et oy 1 I\ 28 O |
et ECC5, vilket ger ott higt tydligt de senaste darern. > - : £ A N~ | Patta
signal/brusforhillande i ett gal- e " . e x . Ty r
lerjordat ingdngssteg. ' : F & - i NEd till ca tio meters d/U,D kan mar avanda
sen Aats fe © Toanmimaes DA - : - N Sl Piastoverarag, | vilket kameran

e _ fors . i\ . - A a | infors oCh monteras pa. e platta.. Den van-
:;l.‘fntr;ﬁ:eior{l;igrnil{vglz‘zicl;‘om;l;;tiuot):: N\ / . < )ig% 50!«1_!’%/7 kan d,gl‘Uﬂd QV vattnets lé'gs—

A £ o 4 > 3 : - ek -

sig for att utarbeta ett litet kom- ' brytaing Jnte anvandas, UELT man mas

pendinm i detta #mne, och det - ‘! : -~ g ¢ . . haen direktsoxare .
beriknas vara fiardigt vid frs- L ’

skiftet. Forfrigningar stills till
INTACT, Box 180 68, Stockholm
18, som giirpa limnar svar, pris-

uppgifter, ete. Det ir limpligt For storre djup (ned il ca
att svarsporto bifogas. sgmeter)anvands metral~
| Kdpot, Som har inbyggda,
SPOLAR TILL HRO averforingsmekarnysmen
for kamerans IﬂSta/Iﬂi/]g.
En av vira medlemmar saknar
spolar tér mellanvig till sin - J
HRO-mottagare, finns det nigon s 3/ u
som har ett par till dvers ber vi i MANSUER = A blandare
llz;):g{::ﬂb.\tm sig i forbindelse med RGAN 5P siutarin-
N, \ stalining

BREV TILL KLUBBEN

Vid korrespondens till klubben
ar det onskvirt att namn och
adress sitts ut i sjilva brevet.
De som sitter ut dessa uppgifter

m' 7 / 1 > I . ‘L - AL ‘

' i ) W avstands-

) i oy instaining.

W (B . N s, N el Sl /
% 1

pa kuger!e_n riskerml" a'tt inte fi i : N gﬁ?ggy}%ﬁqﬂ%ﬁﬁgﬁ%ﬁ%ﬁ%ﬁ%gﬂ

Shre Aniknr vl Nt Brovearan: wv | o : vattnets | ‘usbrytnmg samtaiislutningar

nigorlunda format anviiuds, blad o e fOf‘SPEC/U/ vgada. ele ﬂb//xtagqmga,t:.

ur fickalmanackor o dyl éir i min-

sta laget och svira att arkivera.

. VAD AR DETI(JAG VET INTE,]- M. DEN VAR ANNARS VAR BASTA
F S FARA @eebm- ROGERS. 5CH.., - NSA & TILLFLYKT PR VAGEN Tiu l

OR ; ] RAR 1 |TRYGGT TERRITORIUM! NU MASTE
VI HANDLA RASKT ! .

i

DR URR-KLANG, NI
HAR LANGA ARMAR. '
NAR "OGKT" KOMMER,
T e, —————
VISK ...

| {STRAX DARPR AR *OGAT' DAR .., PLOTSLIGT STRACKER
IGEN, PR JAKT EFTER MISSTANKTA | VRR-KLANG BLIXTSNABBT
SPRR 50M KAN MEDDELAS DET UAN-| UT SIN KLO.... ,
TANDE MODERSKEPPET. ZAG IONG -
LERAR MED EN STEN FOR ATT LOCKA
“OGAT"NARMARE ... _ -

L el

FRAN 085, S
INTE WAN UPPFATTA

BRA! HALL DET RIKTAT
DET
NRAGOT sOM
LARM

UPPRETAD | STRIDEN MOT DET SLINGRAMDE "OGAT
SLUNGAR VRR-KLANG " &GAT" MOT EN STEN.MEN |
SAMMA OGONBLI(K UPPFATTAR “"OGATY

LYSTRING, MANNISKD-W ZAGS ORDER SER UPPHOV TiLL NRGOT
STENAR' KOM UT...FORT..| LIXA FORBLUFFANDE SOM AVSLOJANOE
OCH GA OMBORD PR FOR BUK..,
VART SKEPP ! == s MANNISKOSTENARE NU

‘ e [ FORSTAR JAS! DET AR ETT KODNAMN
FOR FLYKTINGAR SOM GBMMER SEJ |

SKYOOSRIIMMENSL .
A
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NYA TEKNISKA EXAMINA!
HELT NYTT UTGANGSLAGE

FOR DIG S

Nu oppnar NKI-skolan nya vigar som snabbare leder Dig fram till virdefulla

hogre tekniska examina med stort meritvirde. Ta reda pa allt om Dina nya
examenschanser — om hur NKl.kurser oppnar en bekvim och praktisk

GRATIS
BREDDAD INGENJORSUTBILDNING

studievdg fram till teknikerdiplom eller
ingenjorsring — ta hem NKl-skolans nya
studiehandb6cker — rekvirera bigge

SKOLAN

Som NKl-elev har Du nu fyra typer av ingenjorsutbild-
°H OG’R_E fackingenjorsuthildning heter numera
den villkiinda ingenjorsutbildningen med examen vid
NKl-skolan, omfattande 16 olika fack. Du kan ta higre
fackingenjorsexamen pa 3—?5 ar.

TEKNIKER-EXAMEN
N—Y}IE T NKI-skolan dr den enda skolan som

ger teknikerutbildning per korrespondens med examen,
motsvarande de kommunala tekniska fackskolornas ut-
bildning. Du kan avligga examen och fi ett kompetens-
bevis, som leder till hogre 16n och sjilvstindigare arbete.
Studietid cirka 3 ar.

71e Fackingenjorsutbildning med NKI-

35 4r.

. mmmvmnﬂe de kommunala tekniska dag- och
i olornas utbildning. Du kan klara kurserna pa
@ Tekniska gymnasiekurser med statlig examen.

e Tbknﬁkamliekmr speciallinje (f.d. fackskolekurser)

‘med statlig examen.

av alla korrespondensut-
bildade ingenjorer har
O uthildats vid NKI-sko-
lan. De tekniska nyhe-
terna och de nya tek-
nikerna kommer fran
NKI-skolan.

(kan postas utan ku-

FRIKUPONG sz ks

Sind mig gratis NKI:s nya kursprogram fér viren
1964 med upplysningar om bl.a. de férbittrade be-

NKI

talningsvillkoren, studiehandbiéckerna “Ingenjorsut- SKOLAN
bildning” och "Tekniska fackstudier” samt tidskriften | ! -
“Pa Fritid™ gratis ett ar. F""‘:&'I‘“ si
betalar portot
T:l]
g7 M R g s G A g"flésrﬁgg'ﬂg
mrmramn T L L L L T T T T T TP T TP R Stockho}m ]2
Py
mamsessnasraannrann e PR e Rty o S i ‘ Svﬂlwndlln
P e e S L e T ;I:.’;':::a;rl;m

| STARKT
| FORBATTRADE

SERVICE
UTAN

| BETALNINGS-

NKl-skolan har tagit initiativet
till att gora betalningsvillkoren
mycket formanligare for fritids-
studerande. Vid manadsbetalning
har NKl-skolan slopat den pa
andra hall férekommande for-
dubblingen av forsta manadsbe-
talningen. Endast NKI-skolan er-
bjuder si formanliga villkor for
Dig som vill framat.

1 VILLKOR

TRYCKERI AB FYLGIA STOCKHOLM 1964

MOTSTYCKE

Som blivande tekniker eller in-
genjor far Du alltifran starten
en service som vid ingen annan
skola: bl.a. individuell studie-
radgivning och studieplanering,
tillgang till stipendietjinst, yr-
kesorienteringar, frikurs i stu-
dieteknik, formaner, som gjort
NKl-skolan till en erkind insti-
tution for de erkéint framgdngs-
rika. Bli en av dem — starta

Din NKI-utbildning idag!




