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TEKNISK INFORMATION FRAN VOLVO

Volvo B i8

WY

Kamform for hoga varvtal

Ventilmekanismens funktion i en fyrtaktsmotor ar av avgérande betydelse for
motorns prestanda och livslangd. Alla delar maste arbeta exakt och ha hdg
slitstyrka. Ett annat krav ar att hela ventilmekanismen skall arbeta tyst.

Ventilernas rorelser astadkommes av
kammar (1) p4 en kamaxel (2). | Vol-
vos B 18-motor drivs kamaxeln direkt
av vevaxeln via kuggdrev. For att fa
tystast mojliga gang tillverkar man
kamaxeldrevet (3) av ett mycket hall-
fast textilarmerat konsthartsmaterial.
Stéldrevets (4) kuggar 4r frasta, skav-
da i bagform och tryckpolerade, vilket
garanterar lang livslingd pa dreven
— en finess som f& andra motorer har.

Kammarnas form hos B 18-motorn
ger tyst gang dven vid héga varvtal.
Det finns en kam for varje ventil
och alltsd tvd for varje cylinder.

Ett munstycke (5) sprutar in olja i dre-
vens ingrepp.

Kammarnas form dr avgérande fér mo-
torns prestanda och fdr ventilernas
formaga att arbeta korrekt dven vid
hoga varvtal. Fér B 18-motorn har man
konstruerat en kamform som medger
héga varvtal i kombination med tyst
géang Over hela varvtalsomradet.

Kammarna paverkar var sin ventillyf-
tare (B), vars rorelse Overférs via en
tryckstadng (7) och en vipparm (8) som
ror sig pa en vipparmsaxel (9) och
dppnar ventilen (10).

Stangningen sker med hjidlp av en
ventilfjader (11), som ar en av de de-
lar i en motor som utsitts fér de har-
daste pafrestningarna. Darfor tillverkas
Volvos ventilfjadrar av speciellt utvalt
svenskt specialstal.

Ventilfjidrarnas dimensioner och
avstandet mellan lindningsvarven
har valts sd att skadlig sjdlvsving-
ning forhindras.

Kamformen och ventilmekanismens
exakta utformning ger B 18-motorn
inte bara goda prestanda, utan dven
lang livslangd, hég driftsdkerhet och
tyst gang. Dessutom ar konstruktionen
enkel ur servicesynpunkt.

VOILVO
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| lyxigaste versionen — Diplomat V-8 — har stora Opel V-8-motor med automatisk vixelldda. Taket har
utvindlg klidsel av konstlider som pa gamla 1,5 liters Riley. Karossen bir omisskénnliga drag av Opel
Rekord.

OPEL STIGER | GRADERNA

B | aratal har ryktena surrat kring Opels nya stora modell som skulle ersitta Kapitian. Ater-
uppstindelsen av forkrigstidens Admiral har latit vinta pa sig, men nar Opel édntligen latit
tackelset falla for sin "prestigevagn” ir det inte en utan tre nya modeller som introduceras:
KAPITAN, ADMIRAL och DIPLOMAT. Opel har valt att félja Mercedes-Benz' idé. Man tar
fram en grundkaross och utrustar den med gradvis stigande komfort och prestanda. | stan-
dard-1-utférande — Kapitin — har vagnen en 2,6-liters rak sexcylindrig motor pa 115 hk
SAE vid 4 700 varv/min. Admiral-versionen har samma motor, men inredningen &r mera kom-
fortabel med bl a separata framsaten och sikerhetsbialten. | den lyxigaste versionen —
Diplomat V-8 — har vagnen en 4,6 liters V-8-motor pA 220 hk SAE vid 4800 varv/min.
Vagnen har automatisk vixelldda och en ytterligare "upplyxad” inredning.

Samtliga modeller har en 4-ddrrars kaross, som i princip ar en stdrre variant av Rekord.
Bland de gemensamma tekniska nyheterna méirks 12 volts elsystem samt skivbromsar fram.
De férsta vagnarna kommer till Sverige i mitten pd mars och TfA dterkommer med nirmare
detaljer efter provkérning. ll

har samma kaross

Opels nya
men olika inredning och motor. Bilden visar fron-

"'prestige-vagnar’’

ten p3 billigaste versionen, Kapitén.
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REDAKTION OCH EXPEDITION: Tunnelgatan 3.
Postadress: Box 3137, Stockholm 3, Telefon: Vixel
244425, Prenumerationspris: heldr 33:—, halvar 17:70
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vid varje manadsskifte och verkstills enklast
genom inséttning pd postgiro. Tidningen utkommer
varannar torsdag. Eftertryck endast efter tillstand.

Ope! Diplomat V-8 har automatisk vixellida med
vaxelvdljaren placerad p& kardantunneln. Inred-
ningen bjuder pa all tinkbar komfort,

SVEN SALONIUS
STIG SANDELIN

Chefred. o. ansv. utg.:
Andre redaktér:

REDAKTIONSKOMMITTE: Rektorn foér Kungl. Tek-
niska Hoégskolan, professor Ragnar Woxén; under-
visningsradet Bérje Beskow, Kungl. Skolover-
styrelsen; professor Nicolai Herlofson, Kungl.
Tekniska Hégskolan; laborator Axel lohansson,
Kungl. Tekniska Hégskolan och ingenjér Sven
Skoldberg.
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Vi testar:

Det var for 12 &r sedan som prototypen till TR
forst visades for allmanheten. Motorkonstruktio-
nen var baserad pd principen att en sportbil
skulle ha bra acceleration och att den billigaste
och lattaste vigen att uppna detta var att sidtta
en kraftig motor i ett litet ortodoxt chassi. Under
de ar som gatt har bilen gjorts snabbare, robus-
tare, rymligare och fatt ett trevligare utseende.

Sista steget frdn TR3 till TR4, som visades
strax fore 1961 ars Motor Show, omfattade
dven andra stora forandringar. Cylindervolymen

dkades niastan med 150 cm3 till 2 138 cm?®. Sam-

- TRIUMPH TR4

tidigt okades ocksd kompressionsforhallandet
till 9:1 vilket ger fem procents 6kning av maxef-
fekten och &tta procent bittre vridmoment. Viax-
ellddan fick synkronisering pa samtliga vaxlar
framat. Chassits konstruktion #ndrades framtill
och den ganska smala sparvidden 6kades med
omkring 10 cm fram och med 7,5 cm bak. Vidare
fick TR4 kuggstidngsstyrning.

Karossen har omarbetats av Michelotti s& att
TR4 ser modernare ut, har stérre utrymmen och
ar bekvamare an sin foregédngare TR3. Vikten

ar dock densamma, liksom frontarean.

Foto NILS G LINDQUIST

rots alla dessa fordndringar bibehal-

ler vagnen sin gamla karaktir. Bre-
da dorrar som kan oppnas pa vid gavel
gor TR4 till en av de sportvagnar, som
dr littast att komma i och ur. Sitena
har tillrdckliga justeringsmdéjligheter i
lingdriktningen och ryggstéden ir sa
skilade att man sitter sdkert i sving-
arna. P4 lingresor ger dock inte den
nidstan horisontella sittdynan tillrdckligt
stod under Kkndna. Bagageutrymmet,
som har plant golv over reservhjulet
och verktygen, 4r ocksa storre dn hos
TR3, tack vare att bilens bakdel nu &r
hégre och lingre. En annan sak som
ocksd bor papekas dr att TR4 forsetts
med fénsterhissar for sidorutorna.

Instrumenten &r férnuftigt grupperade och férsedda med tydliga siffror. Rattstingen
@r teleskopisk och ger efter vid t ex en kollision.
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Liksom Triumph Herald har TR4 en
teleskopisk rattstang, som ger efter vid
t ex en kollision och didrigenom skyddar
foraren. Alternativt kan ratten skjutas
fem em i axiell riktning men i ytterld-
gena mérks ett litet spel. Vindrutan ar
bred, bakrutan svdngd och fénsterstol-
parna sméickra. Den ganska plana hu-
ven ir flankerad av smi kammar och
avbruten av en lang upphéjning pa hog-
ra sidan av motorhuven over de bada
SU-forgasarna. Detta ger en viss styv-
het 4t denna del av huven, medan den
védnstra sidan vibrerar nagot, delvis kan-
ske beroende pa att det endast finns en
lasanordning som &r placerad till hoger
om mitten. Motorhuven hills 6ppen av

ett fjdderbelastat stag och ger utmérkt
atkomlighet till motorn och 6vriga delar
under huven.

VENTILATIONEN

Sasom anstir en sportbil dr instru-
menten stora, runda och tydligt marke-
rade. De &r fornuftigt grupperade och
forsedda med tydliga siffror. P4 varje
sida av instrumentpanelen finns separat
instdllbara friskluftintag som &#r anslut-
na till det stora luftintaget for kall- och
varmluft. P4 virmesystemet finns inget
att anméirka. Man kan ocksa fa friskluft
genom att lyfta av bilens hard top som
sitter fast med enbart fyra muttrar.

Den fyrcylindriga motorn @r mycket lattstartad. Accelerationen fran 1 000 v/min

dr imponerande. 7,9 sek tar del att komma frdn 0 till B0 kmjtim,



ied sin kompakta form, en utmidrkt motor och vaxelldda erbjuder TR4 mera sportvagn fér pengarna &n ndgon annan bil i samma prisklass.

De vil placerade pedalerna méjliggor
tilimpning av ta-hiél-tekniken efter na-
gon ©ovning. Bromsarna, skivbromsar
fram och trumbromsar bak, 4r utméirk-
ta men kanske i tyngsta laget utan
servosystem.

VRIDMOMENT OCH ACCELERATION

Den stora fyrcylindriga motorn star-
tar ldtt och behéver knappast nigon
choke alls efter att ha statt ute en natt,
men uppvirmningen gair langsamt.

TR4 kan koras p& latast tdnkbara
sétt. Att starta pa 2:an frin tomging
dr lidtt gjort och accelerationen fran
1 000 v/min &r mycket imponerande. Ut-

Bagagerun'met dr stirre dn hos tidigare modeller.
Reservhjulet och verktygen ticks av ett plant golv.

viaxlingsforhallandena har ocksi #dndrats
fran tidigare modell. TR3 hade 3,7:1 och
TR4 har 4,1:1. Detta gér att man nu
kan komma upp fran 0 till 80 km/tim
pa 7,9 sek. Topphastigheten dr dock un-
gefdr densamma 176 km/tim mot tidi-
gare 175,5 km/tim.

Trots att kompressionsférhallandet ar
9:1 behdvde TR4 premiumbrénsle endast
for prestandatesten, men den gick inte
lika bra pa alla premiumméirken. Nir
bilen fatt nagot 100-tal pA méitaren och
sot i forbranningsrummen skulle motorn
troligen fordra hdégoktanig bensin for
att inte “spika” vid liga varv. Bensin-
forbrukningen #dr mycket rimlig men
nagot hégre dn hos tidigare TR-model-
ler. Agare som tycker om att tanka fullt
kommer att uppticka att bridnslet rin-
ner §ver genom lufthalet.

Genom att Triumph-motorn &r mye-
ket smidig kan den utnyttjas for fullt
dven med fa vixlingar. Vixlarna gir
tyst, synkroniseringen #r mycket bra,
dven pa ettan, och den korta vixelspa-
ken har korta, precisa steg.

VAGEGENSKAPER

TR4 4r inte en tyst bil. En del meka-
niska ijud trédnger in, &ven om ljudnivan
aldrig blir stérande, avgasljudet ar dovt,
atminstone for den som sitter inne i
vagnen. Vindbruset &ar starkt vid 120
km/tim och mycket hogljutt vid topp-
hastigheten.

Pa smavigar erbjuder fjadringen inte
sdrskilt vilsam korning, i varje fall inte
i hastigheter éver 125 km/tim. Pa vdgar
med god ytbeliggning finns inget att
anmirka pa korkomforten, dven om
man ibland fornim cor  vigbanans
ojimnheter i stétar som den korta fjad-

ringen inte formar sluka. Vagnstommen
ir mycket styv, medan ddremot vibra-
tioner kan upptrdda i karossen. Detta
blir mera framtridande utan hard top.

Vid kraftiga gupp i hoga hastigheter
upptrider sméa kursavvikelser, vilket
gor att styrningen kréver stdndig upp-
mirksamhet. Kursstabiliteten stérs ock-
sh patagligt av sidvind. Den hérda fjad-
ringen accentueras ytterligare vid an-
vindning av det hégsta ringtryck som
rekommenderas for snabb kérning. Nor-
malt ringtryck gav bdsta komiforten un-
der alla Kkoérférhallanden utom pa ex-
tremt snabba viigar. Det visade sig ock-
sd att styrningen blev betydligt bittre
nidr originalddcken av vanlig slanglés
typ byttes ut mot Dunlop RS 5.

Styrningen gar inte sdrskilt litt. Vid
snabb kurvtagning upptrider starka re-
turkrafter och styrprecisionen &r heller
inte s& bra som man kan finna hos fler-
talet konstruktioner av samma typ. I
avsikt att eliminera rattstétar har kugg-
stingsstyrningen forsetts med alltfér
mjuka dédmpningselement.

Harda fjddrar och stora dick ger
obetydlig kridngning och ett minimum
av didcktjut. Vid hard kurvtagning hin-
der inga Overraskningar sa ldnge vig-
banan dr jimn. Pa gropig vidg kan emel-
lertid bakhjulen slippa ganska tvart,
men i stort sett 4r balansen god.

Med sin kompakta form, en utmérkt
motor och vixellada erbjuder TR4 mera
sportvagn f6r pengarna dn nigon annan
bil 1 samma prisklass. Inredningen &ir
praktisk och bekvdm, vagnen dr rymlig
och kunde chassit uppvisa samma per-
fektion skulle TR4 vinna &dnnu storre
popularitet bland dem for vilka en sport-
vagn dr det enda raka.
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DATA

TESTFORHALLANDEN: Vader: Torrt, med svaga vindar. Temperatur +21°C.
Lufttryck omkr 725 mm Hg. Vagbelaggning: Torr asfa!t och grus Brénsle 97
oktan

INSTRUMENT: Hastighetsmataren visade 3 Y, tor mycket vid 30 kmjtim, ratt
vid 95 km;tim, Vagméataren vigsade 3 Y% foér kort stracka.

TIANSTEVIKT: 990 kg. Viktférdelning framjbak 54;46.
MAXIMIHASTIGHET: Medelhastighet pd8 doserad rundbana 176 kmjtim. Basta

Fram 1 383

Selrvidd: g1z

Starsts aredd 1 579

i

Hod clastad 1 380

Marktriging 145

tid pa uppmaitt rakstracka i en riktning (400 m) motsvarar hastigheten 178 kmjtim.
Vid ett annat prov fick bilen accelerera frdn stiilastdende en stracka pa 1600
m, varefter tiden for efterfoljande 400 m mattes. Medelvérdet av flera prov |
béda riktningarna blev 166 kmjtim. Bésta tid i en riktning motsvarar 168 km:tim.

HASTIGHET PA OLIKA VAXLAR:
4:an 144.8 km/tim
3:an 133.8 km/tim

Hogsta hastighet pa 2:an 88,5 kmitim

BRAMSLEFORBRUKNING: Se diagram nedan. Totala bransleftororukningen mot-
svarar en forbrukning av 1,17 I/mil. Normal landsvagskorning 0.98 I'mil. Vardet
motgvarar férbrukningen vid en hastighet mitt emellan 50 km/tim och vagnens
toppfart, plus 5 %, tillagg for accelerationer. Brénsletankens rymd 53 |

BACKTAGNINGSFORMAGA MED BIBEHALLEN JAMN FART-
Max lutning p& 4-an 1:9.9

3:an 1:6,7

2:an 1:3,6

ACCELERATION: Fran stiilastdende se diagram.

Accejeration pd de tvd hégsta vaxlarna:

4:an 3:an
15—52 km/tim 7.9 sek 5.8 sek
30--€5 kmftim 73 . 53 .,
50—80 km/tim 76 ,, 49

TEKNISK SPECIFIKATION

MOTOR: Fyrcylindrig Cyl-
diam 86 mm, slaglangd 92 mm, cyl-volym 2 138 cm3. Kompressionsférhdliande 9:1.
FORGASARE: Tva SU-forgasare.

BRANSLEPUMP: Mekanisk.

MAX-EFFEKT: 105 hk vid 4 700 varv/min. Max vridmoment 17,5 kpm wvid 3 340
vary min. Kolvhastighet vid maxeffekt 14,4 m/sek.

KRAFTOVERFORING: Enkel torrlamellkoppling. Vaxelldda med slutvixel i en
enhet Kort Hardy Spicer-axel med nélrullager. Fyrvéxlad helsynkroniserad vax-
elldde med kort golvvaxelspak, Utvdaxlingsforhdltanden: 4:an 3,7, 3.an 4.9, 2:an
7,43, 1:an 11,681, backen 11,92,

toppventilmotor, placerad fram, driver bakhjulen.

BROMSSTRACKA ACCELERATION
20 : 760 76
70 | ] # 7%
sc! __| I N ) 12
50" | 1| 70 10
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BROMSAR: Sjalvjusterande skivbromsar fram och trumbromsar bak med med-
och motstatida backar. Handbromsen paverkar bakhjulen mekaniskt.

HJULSTALL: individuell hjulupphéngning fram, lag fjddringsperiodicitet, dubbia
trapetsldnkar, spindelbuitar med patenterad bussning i bottenandan och kulled
upptill. Skruvfjadrar med hydrauliska teleskopstotddmpare. Bak breda halvellip-
tiska fjadrar med kolvstétdédmpare.

STYRINRATTNING: Kuggstdngssystem. Teleskopiskt omstallbar rattstdng (skjuts
ihop vid extrem belastning). Antal rattvarv: tva och ett halvt.

DACK: Dunlop Road Speed, 5.90x15”.

BRANSLEFORBRUKNING

Sk 70 20 30 40 40 60 /‘(A/ﬁ/’!/@ 20 30 40 50 60 70 0. 90 100 10 120 730 %0 150 760



Econ-O-Miser

Spar mellan 0: 50—2: 50 av varje Tia
Ni betalar for bensin. Minskar slita-
ge och sotningsrisken i motorn samt
inbesparar kostnaden av odiga for-
gasarjusteringar. Ger jdmnare och
lugnare ging. Pris: 69: 50 inkl. retur-
rattsgaranti om Ni inte inbesparar in-
kopskostnaden inom 800 mil.

SKY WAY TELERADIO
Dalgatan 13 - SODERTALIE
tel. 0755/143 00 - 154 50

Stf)rtf
BAT
NUMMER

uthkommer den 12 mars

med batnyheter som
utstillningen ''Allt for
Stockholm,

visas pa
sjon™ i

Aktuell under hela utstillningen

teknik

for alla

BUSSFORARE.

till Stockholmsomrdadet

NI FAR ett omviixlande och intressant yrke

som dessulom erbjuder

FORMANER

som fri

uniform och [ria

resor pd busslinjen. Efter viss tids anstiillning
tva fribiljetter per ar péd jarnvig.

LON utgdr med 1257—1471 kronor per mianad
vartill kommer 50—100 krenor i tilligg f6r obe-

kvim arbetstid.

HAR NI

busskort och iir van att kora buss

eller lasthil. ta kontakt med oss per tel 22 60 00

(riks 08/22 64 20)

ankn.

1806 ellex siind in

kupongen hiir nedan till SJ bilirafik, Klarabergs-
viadukten 49, Stockholm C £i siinder vi informa-
tioner och ansikningsblanketter. Lastbilsfiorare
med kirvana & tyngre fordon kan beredas tillfzlle
till bussforarutbildning. Anstillning som garage-

arbetare under utbildningstiden.

Namn

Siind  mig ansokningsblanketter och
an=Lillning som bussforare vid SJ Bilirafik,
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PRISTAGARE
|

FORSTA
ETAPPEN

bdgsta uppnadda godkin-

da podngsumma blev 421.
Manga tdvlingsdeltagare sdn-
de in losningar med hogre
poiingvdrde, men dessa kun-
de av olika anledningar inte
godkdnnas. Summan 441
fanns pa flera tidvlingsku-
ponger, men raden "géller
féor Er och” gick faktiskt
inte in ordentligt i urstans-
ningen. Bokstaven “h” tram-
pade over. De som satsade
pa samma textfilt och helt
riktigt strék “och” fick bara
417 poidng. For en del tiv-
lande som vet med sig att
de hade hogre poidngtal méis-
te vi papeka att TfA-ldsare
dr ett ord, vilket ocksa de
flesta tog hinsyn till ndr de
ritade in sina podng i den
rutan. Nagra kom upp till
héga summor genom att ad-
dera fel. En tédvlingsdeltaga-
re som alldeles riktigt adde-
rat sig upp till 455 hade inte
gjort tillstymmelse till mar-
kering pa textytan. Summan
478 imponcrade pa ett tév-
lingskuvert, men dess virre
var ord- och bhostavspodng
infangade bland radannon-
serna. Genom lottdragning
bland ganska maéanga 421-
podngare fick 26 tidvlande
etappvinster i féljande ord-
ning:

J Astron, Lulea =
transistorradio; Lars-Goran
Arvidsson, Kopmanholmen
— transistorgrammofon;
Carl Ingvar Lonn, Givle,
— elborr. Lennart Siallemark,
Farsta, Rolf Olsson, Torsis,
och Bjorn Norlin, Sundsvall,
far vilja rakapparat eller
mikroskop. Lars-Eric Higg-
lund, Sala — automatisk fyr-
fiargspenna liksom Per Kven-
nefors, Goteborg V; Bo Hed-
lund, Trollhdttan; Magnus
Svaneby, Boden; Jan Svens-
son, Uppsala; Henry An-
dersson, Misterhult; Urban
Nilsson, Arboga; Lars Gus-
tavsson, Kalmar; Pehr Aker-
blom, Visteras; Folke Jo-
hansson, Hjo; Claes Norr-
man, Alvsjé: Rune Nilsson,
Orebro; Gert Olausson, Ta-
numshede; S A Nilsson,
Virnamo; Lars Angerlov,
Falképing, Urban Sandstrém,
Stockholm O; Bjorn-Eric Ra-

mert, Malmd V: John-Erik
Boson, Malung; S Hermans-
son, Stockholm; Arne EKk-

lund, Stockholm S6.

ORYX

virmepincett
for avisolering

En nykonstruktion f&r snabb /
avisolering av ledningar
med PVC-, nylon- eller
termoplastisolering. Ar-

betar vid en temperatur
av ca 250° C och tar
ledningar med upptill
3 mm diam. Litt

lodpincett

En ny typ av [6dverktyg
fér snabbare och sikrare
|6dningar, framféralit d

utrymmet mellan komp
nenterna @r_ min

lodpennor

Vi har dven olika modeller av ORYX
vilkidnda l6dpennor, som &r litta oc
behindiga att arbeta med. ORYX I§
pennor ir oumbirliga da del g
tédningar pad minialyrkompg
transistorer, tryckta kretsar

Ring eller skriv till o
upplysningar om g
verktygen.
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Annons

bendixtyp.

| won't let them down ...”

HiI THERE!

"Det &r jag som dr West Bend. Fodd amerikan — strong.
saker och tystlaten (faktiskt). lag har kommit upp mej rik-
tigt bra. Haft framgangar Under 1963 fann jag mej plots-
ligt leda utvecklingen bland alla stora kamrater Visst hade
jag konkurrens — skarp till och med — men jag kunde visa
upp ‘testvarden’ som inte horde dagens utombordsmotorer
tilll Mina fader har rustat mig val for livets harda tornar
Langt fore andra fick jag 3-fas véxelstromsgenerator. mo-
torkdpa av glasfiberarmerad plast.
slutna under kapan, lagt placerad och utvéaxlad start av
neoprenegummiupphangd motor . . .
farande ar jag ensam om dubbla bransiepumpar, v-forma-
de bladventiler for insuget, 2 ars fullgaranti(!) ..
framgangen eller den nya kostym jag fick forra aret har
gatt mej pa generatorn. Men faktum &r att alla som kénner
mej narmare ar omattligt stolta o6ver bekantskapen And

West Bend.

Generalagent: AB Motorkraft, Regeringsgatan 89, Stockholm C

reglagekablarna an-
Och fort-

Varken

WEST BENDS KVALITET AR
BASTA EKONOMiI!

West Bends kvalitet ger
god ekonomi genom slitstyr-
I-a och bekymmersfri gang
under minga batsomrar.
West Bends kvalitet ger er
och familjen trygghet genom
extra siikerhetsdetaljer (tex
separata spolar och konden-
satorer, dubbla brinslepum-
par).

West Bends kvalitet tilléa-
ter fabriken att ge ett biitt-
re garantiskydd in
annan!

nagon

West Bend éar ekonomisk
genom slitstyrka, driftsiker-
het, ldg bransleférbrukning,
overlidgsen garanti och vet-
tiga priser, som tal alla jam-
forelser!
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- hordsmotorer

LOVORD OM ETT UNIKT
INITIATIV!

West Bends 2 ars fullga-
ranti har redan uppmirk-
sammats, citatet ur Batnytt
dec/63:

*. .. Motorkraft i Stock-
holm prescenterar nista ar
nagot av en sensation be-
triiffande motorgarantier.
Fran och med 1964 med-
foljer varje West Bend-mo-

tor en 2-ars-garanti. Vanligt
dr att garantier pa utom-
bara inklude-
rar byte av trasiga delar
medan kunden (trots garan-
tin d&nda fdr betala arbets-
kostnaden. Men Motorkrafts
West Bend-garanti inklude-
rar #dven alla arbetskostna-
der o dyl. Vi far vil se vad
de dvriga utombordsmotor-
forsiljarna gor for att hiinga
nied . .."”

ROSOR FRAN EXPERTISEN!

Vi viljer niagra av de mest
lysande!

Teknik for Alla 15/63:

” 'Bensinsnal, O6ronvidnlig’.
Ny forgasare med fast in-
stillning for bdsta kombina-
tion av ekonomi och effekt.
Vart resultat, 17,2 l/tim vid
ca 26 knop pa en 250 kg tung
bat med tvid man, siger en
hel del, men de verkliga for-
delarna kommer fram forst

nidr man sldpper av nagot
pa farten och bérjar jaga
ckonomi pa allvar. :
[ irer ¥
"» -'
1 B - |
" =

T | i i

rep

Redan en blygsam sdnk-
ning av farten, fran 26 till
24 knop, sidnkte foérbruk-

ningen till 14,3 l/tim, och ndj-
de man sig med 17 knops
fart drog motorn mindre én

tio titer per timme. West
Bends  karakteristiska  £613-
samhet ndr det giller gas-

avdrag finns alltsa kvar.

Réknar man om forbruk-
ningssiffrorna till liter per
sjomil, upptidcker man snart,
att West Bend i fraga om
ekonon d4r mer ecller mindre
‘svensk’.

Nist ekonomi ligger ton-
vikten 1 ar pa ljudkomfort,
och hédr behéver man inga

instrument for att konstate-
ra effekten. Den gummiupp-
hingda motorn har hl, a. ny
insugningsljudddmpare . . .”

I nr 17/63 gav motsvaran-

de ‘“svenska' motor LtLestre-
sultatet:
"forbrukningen vid topp-

fart visar sig ganska normal

for storleksklassen, 18.3
litim... slis pa fingrarna
av t ex West Bend 45 hk,

som vid vart prov med unge-
fiar lika tung bat ndjde sig
med nagotl under 17 1/tim.”

Havet & Vi 5,63

“Ur driftssikerhetssyn-
punkt dr det virt att notera
att de nya West Bend-moto-
rerna har separat brytare,
kondensator och spole for
varje tindstift. 45-hidstaren
har dubbla brinslepumpar

en finess ur sikerhetssyn-
pr ki,

DETTA AR NYHETERNA FOR
I AR!
Golden Shark 500 ar Aarets

sensation! Viarldens férsta 2-
utombordsmotor pa 50
hk! Varje cylinder ger en

effekt av hela 25 hk! En
kompakt och ldtt motor med
"go-power" som bara en ik-
ta amerikanare fran West
Bend har!

Golden Shark 350 har i ar
blivit 5 hk starkare. I dvrigt
tet identisik med forra arets
succébetonade 300",

Shark 100 och Shark 60
(ersittare for 1963 ars ""120”
och "TLW") #dr tva nykom-
lingar i serien. Laga, robus-
ta med samma svepande lin-
jer som de storre syskonen.
Bidda motorerna dr givetvis
utrustade med backslag och
frigang och har dragstyrka

och fartresurser -- unika i
storleksklassen!
Shrimp 3%, den hederliga,

tuftkylda "Riikan” i West-
Bend-scrien. Marknadens Iit-
taste ""Hjidlp-motor” — nu
dven med 22" lang rigg for
seglare!

WEST BEND FOR VARIE BAT

Tiger Shark 800 | Goiden Shark 500

80 hk, 4750 r/m
Elstart, generat.
4-cyl. Vikt 107 kg
Riktpris  7.250: —

50 nk, 4750 r/m
Elstart,

2-cyl. Vikt 61 kg
Riktpris  4.575: —

Ga'den Shark 450
45 hk, 4.750 r/m
Elstart

2-cyl. Vikt 60 kg
Riktpris  4.195:

Golden Shark 350
35 hk, 4.500 r/m
Manuell start

2-cyl. Vikt 53 kg
Riktpns  3.475: —

Shark 200

20 hk, 5.000 r/m
2-Ccyl. Yikt 34 kg
Riktpris  2.775:

Shark 100

10 hk, 4.000 r'm
2-cyl. Vikt 31 kg
Riktpns  2.350: -

Shark 50

6 hk, 4500 r/m
j2-cyl, Vikt 25 kg
Rikipris  1.625: —

Shrimp 312

3,5 hk, 4.500 r/m
Luftkyld, 12,7 kg
Riktpris 775: —

VABRLDENS BASTA GARANTI!

WEST BEND/AB MO-
TORKRAFT ldamnar 2 ARS
FULLGARANTI pa samtliga
modeller fran och med 1964.
Fullgarantin omfattar alla
kostnader, d v s bidde reserv-
delar och arbetskostnader i
samband med ett garantiar-
bete. En unik garanti — det
verkliga Dbeviset pa West
Bends Gverligsna kvalitet!

AUKTORISERAD SERVICE!
En omfattande organisa-
tion av auktoriscrade servi-
ceverkstiider Over hela lan-
det star till West Bend-dga-
rens disposition. En stab av

skickligt fackfolk, wval rus-
tade med reservdelar och
med  en  sdllsynt  vilja  att
hjilpa — snabbt och viil!

Generalagent i Sverige for
WEST BEND ir

% MOTOR4Z, ;q—

Regeringsg 89, Stockholm C.
Tel 08/23 24 90. Sddra V. §,
Goteborg. Tel. 031/20 79 39.

Auktoriserade  aAterforsiil-
jare pa alla storre orter i
landet. Ar Ni osiiker var -
ring eller skriv till oss s an-
visar vi ndrmaste.




Férsta dragningen i TfA-lotteriet:

HAR NI VUNNIT?

Den gratislott som ni erhéll med Teknik for Alla

nr 4 ger er nya vinstchanser varannan vecka
hela aret ut. Har ni tur kan ert lotthummer finnas
redan i den dragningslista som publiceras hir

nedan.

Vinst nr 4 — LYKTA MED
VARNINGSLAMPA (for bi-
len). Vinst nr 5 t o m 50
= BYGGSATS "GROD-
MAN”. Vinst nr 51 t o m 100
s PENNSTALL FOR
SKRIVBORDET MED FY-
RA OLIKFARGADE KUL-

PENNOR, en for rod, en for . 5 % R
s NY KATALO G!
gron skrift. :

Vinsterna utfoll enligt fol-
jande dragningslista: 1934 — 1964

VINST- LOTT- VINST-  LOTT- Trettio &rs erfarenhet i branschen staller vi till Ert for-

Fbrsta utlottningens vinst- NR
plan har som vinst nr 1

en JORDGLOB, ca 3 dm i

diameter och med inbyggd

belysning, eller en PRISMA-

KIKARE. Vinnaren viljer.

fogande. — Vart sortiment — saval av egen ftillverkning
som import — &r det basta marknaden i dag kan erbjuda.

Katalogen omfattar bl a.:

Vinst nr 2 = LP-SKIVA © GUMMIMOTOR-MODELLER @ SEGEL-MODELLER
i B R e Gy o LINKONTROLL-MODELLER ~ ® FRIFLYG-MODELLER
tryck enligt vinnarens val o RADIOKONTROLL-MODELLER ® SKALA-MODELLER
S e NI T o MODELLMOTORBATAR o MODELLSEGELBATAR

e (e S i  FARTYGSMODELLER o METALLMODELLER
e e o REVELL PLASTMODELLER ~ ® DIESELMOTORER
SR e s Gi%et aiferanr o GLODSTIFTSMOTORER e EL-MOTORER
tiv ni valjer. ® RADIOAGGREGAT ® ROCO-MODELLER

o MODELLTILLBEHOR * HOBBYVERKTYG
o HOBBYLITTERATUR o LIM o. FARGER efc.
e FORMULA 152 samt REVELL MINIRACING-SYSTEM

Katalogen kan kopas i vilgorterade hobby-, leksaks-, sport-
& jdrnaffirer over hela landet. Den kan #dven erhdllas direkt
fran oss mot ins. av kr. 2:— i frim#rken.

L e T T A TR TR RRIN
S P. 8. Den férsta modellen i HEVELLS serie mini
racingbyggsatser — FORD LOTUS — i skala 1:2
= (passande bl. a. Scalextric) har just inkommit.=
= Pris inkl. motor kr 42: —. =

R R R Ay R R R R L AR R R AR AR A R AR A R AT AN A T

Resultatet av nidsta drag- i 40 574 ‘- Drottninggatan 67
ning kommer i TfA nr 6. 17719 100 ...... 61110 Box 3110 * Stockhoim 3

Bland vinsterna mirks da Efter samtliga nummer finns bok-

Hn

Er vinstlett méaste vara
oss tillhanda senast den 16
mars 1964.

TRANSISTORGRAMMO- staven A. Eo.é%:Nm&%g;r kr. 2:— 1 frimiirken, sind nya HOBBYKATA-
FON PHILIPS POP, STOR O S#nd pr postfSrskott + porto .... st. FORD LOTUS bygg-
BYGGSATS (FLINTAS BIL = 3 : sats 4 42:—.
MED ELMOTOR), GET-
SKINNSPLANBOK med ert Jon g R T LR L, Sl e SR 1
eget namn i guldtryck...

Massor med trevliga pre- 12 8 e T A e R R gt R o1 2 B e 4 i =
sentsaker utlottas. Det blir
sammanlagt 100 vinster pre- POSTRDIRBISE S 5 ol orvis s w5 s v ¥ rie S e pie e Tt b TA 5

cis som i forsta dragningen.
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FARTAK

FOR HELA
SLANTEN

—

RACING CAR SHOW

Fran TfA:s utsiinda medarbetare BO LUNDBERG (text) och CARLERIC JORANSON (teckning och foto)

torre och bittre &n nigonsin — skrev

den engelska motorpressen om arets
Racing Car Show i London, och nog
stadfiste engelsménnen dn en gang sin
ledande position inom bilsporten just
nu. Sjuttiosex utstdllare visade upp ra-
cervagnar, sportvagnar, motorer, en im-
ponerande méngd tillbehdr, sisom plast-
toppar och magnesiumhjul, samt trim-
ningssatser osv. Hela utstillningen gav
for 6vrigt en klar bild av den snabbt
viaxande industrin med anknytning till
motorsporten.

Arets hedersplats intogs av Lotus
25 Formula 1-vagn, med vilken Jim
Clark vann 1963 ars viarldsmaéasterskap.
Formula 1-klassen kommer att kvar-
std ofordndrad dven detta ar. Diremot
forsvinner den stdrsta succéklassen som
vil nigonsin dykt upp pa racerbanorna,
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nimligen Formula Junior, som ersitts
av de nya klasserna Formula 2 och For-
mula 3. Alla de stora firmorna kom-
mer med vagnar byggda enligt de nya
reglerna. Bland annat har Cooper
byggt savil en Formula 2 som en For-
mula 3 p4 samma chassi, det enda som
skiljer dem &t d&r motor och brinsleka-
pacitet. Bdgge dessa vagnar har For-
mula 1-versionens utmirkta vighall-
ning. P4 utstillningen visade Cooper
sin Formula 3-vagn med en Hillman
Imp vixelldda. Aven Brabham visade
upp sin 1964 4rs Formula 2-vagn, som
paminde mycket om den framgangsrika
Formula Junior-vagnen och gav en vink
om vad vi kan vianta oss av deras kom-
mande Formula 3. Lotus, som hade
det ojamforligt storsta utstidllningsom-
radet, visade hade sin Formula 2- och

Formula 3-vagn. Deras Formula 2 med
Coshworth-Ford-motor, dr en vidare-
utveckling av Formula Junior-mo-
dellen Lotus 27. Aven Formula 3-vag-
nen bygger pé en tidigare konstruktion,
Lotus 22, nu utrustad med en Hol-
bay-Ford-motor.

Forvinande nog var det varken Lo-
tus eller Coopers Formula 2- och 3-
vagnar som tilldrog sig det storsta
intresset i dessa klasser. Den verkligt
publikdragande uppenbarelsen hade
stdllts ut av den engelska motorférar-
skolan Motor Racing Stables Ltd. Bi-
len hade &nnu inte fatt ndgot namn,
men den som limnade det bédsta namn-
forslaget utlovades en fri férarutbild-
ning pé& vagnen ifrdga. Denna vagn
hade bl a som forsta bil i vidrlden hy-

(Forts pd sid 12)

Marcos GT t 800 har Volvo B 18B-motor pa 108 eller 130 hk. Vagnen har glasfiberkaross av semi-
skalkonstruktion, ddr man bl a anvéint marinplywood for vissa bidrande element, vilket sannolikt 4r ett
lika komplicerat som dyrt sitt att bygga bilar. Vikten &r 560 kg och hdjden endast 105 cm. Med sin extrema

formgivning och originella konstruktion var Marcos en av utstéllning mest upp

vagnar.



Colin Chap nya slag| r ér Lotus 30
— ett nytt tillskott till den snabbt vixande
floran av racersportvagnar. Motorn &r en Ford
V8 som trimmats till 350 hk.

Allt vad den bilsportintresserade kan dnska sig fanns att se pa arets Racing Car Show

i London — fran klassiska Mercedes-Benz Targa Florio till Jim Clarks VM-Lotus fran 1963.
Nuvarande Formula 1 forsvinner om ett par ar och nagra av de stora markena har redan
byggt provvagnar enligt de nya reglerna féor Formula 2 och 3. Intressant ur svensk synpunkt

ar Marcos GT 1800 med Volvo B 18B-motor och glasfiberkaross, en elegant sportvagn
med manga raffinerade detaljer.

Lotus h&ll pd att skrimma slag pd amerikansk racerexpertis genom att placera
sig pd andra plats i Indianapolis-loppet I fjol. Med de erfarenheter man vunnit

blir Lolt,us I Ar ett allvarligt hot mot amerikanarnas hegemoni pd deras egen dr en Coshworth-Ford pad 115 hk. Den nya vagnen &r en utveckling av Lotus 27
speclalbana.

med vilken Peter Arundell vann det internationella Fl-midsterskapet 1963.
5/64 TEKNIK fér ALLA 11

Redan f6r tvd 4r sedan bérjade Lotus att utveckla en vagn fér den nya Formel
2.klassen och hir #r resultatet — den mest avancerade F2-racern | dag. Motorn



FARTAK FOR
HELA SLANTEN

(Forts fr féreg sida)

draulisk styrning. Dessutom hade den
delad bromspedal, dvs ena halvan paver-
kar bakhjulen den andra framhjulen.
Vagnen ar en prototyp till en F 3, dir
bakvagnen 4r fiastad med endast 4 bul-
tar i den delvis sjdlvbdrande karossen,
varfor hela denna del kan bytas ut pa
endast 20 minuter.

En annan av de mera publikdragande
vagnarna var den Lotus med vilken
Jim Clark forra Aaret sensationellt be-
lade andra platsen i det klassiska In-
dianapolisloppet i kamp med de stora
amerikanska vagnarna. Lotus visade
dven for forsta gangen sin nya racer-
sportvagn Lotus 30, en vagn utrustad
med en 350 histars Ford V 8 pi 4,7 liter.
Modellen dr verkligen en virdig efter-
foljare till fabrikens tidigare schla-
ger Lotus 19. Erfarenheter vunna
frin Lotus 25 och Lotus Elan ligger
till grund fér den nya chassikonstruk-
tionen. Bland 6vriga racersportvagnar
lade man dven maérke till Elva Porsche,
vilken bl a &r maéirklig satillvida att
det dr den forsta utlandska vagn till
vilken Porsche har salt separata moto-
rer. Trots att Elva Porsche ir en ra-
cersportvagn kan den med mindre mo-
tor koras i stora GT-klassen hidr i Sve-
rige.

En ur svensk synpunkt mycket in-
tressant bil var Marcos GT 1800 med
glasfibherkaross och dértill en mye-
ket avancerad och tilltalande vagn, ut-
rustad med en Volvo B 18B-motor pi
108 hk. Den kan dven erhallas med en
130 histars motor. Paul Emery, en av
Englands bist kidnda konstruktorer av
tavlingsvagnar, visade denna gang pé
GT-sidan en ultraldtt och mycket lag
sak, Emery GT. Utstédllningsvagnen
var gjord i aluminium, men kommer s
smaningom att produceras i plast.

Aven om bilarna dominerade utstill-
ningen fanns det ett flertal intressanta
motorer. De-Tomaso-Holbay stillde ut
en flat fyra pad ca 110 hk, Holbay-
Ford en 85 hk avsedd for F 3 och Cosh-
worth-Ford en F 2 motor p4d 115 hk
pa 998 cc.

Dragster-entusiasterna kunde njuta
av anblicken av Mickey Thompsons
1000 histars fordmotordrivna monster.
En vagn som har noterat en tid pa 8,84
sekunder piA stdende engelska 1/4-mi-
len, dvs fran stillastdende till ca 400
meter. Dragstersporten, som forst pé
scnare tid borjat f4 fart i Europa har i
Amerika natt en enorm popularitet.
Skall man doma av denna utstéllning
verkar sporten vara pa& stark fram-
marsch dven pad denna sidan Atlanten.
Sydney Allard visade bl a Dragstar
Dragon, vilken levereras i komplett
byggsats till ett pris p4 inte mer &n
ca 7000 kronor.
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RACERSPORTVAGNEN ELVA-PORSCHE GIORDE DEBUT | HUSTAS MED

Ovan: Marcos vilfyllda Instru- Nedan: Emery GT gir i '"tramp- Ovan: Triumph Spitfire med spe-
mentpanel. Obs véxelspaken, mo- bilsklass’ men med en Imp-motor cialtopp som ger ett Itallenskt
dell karljohanssvamp. pad ca 75 hk I&r det bli dka av . .. utseende at bakvagnen.

NN



TVA RAKA SEGRAR | USA, BL A | "ROAD AMERICA 500"

|

Ovan: Lotus Elan har kommit | riktig GT-version Ovan: Lilla Lotus Seven gar in pa sitt sjunde &r, Ovan: Bakvagnen pad Lotus Formula 3-racer med
med ny topp. Nedan: Mickey Thompsons 1000 hk- nu férsedd med en 1,5 liters Coshworth-motor. Ne- Holbay-Ford-motor. Ligg marke till dubbeiférga-
dragster accelererar 0—400 m pa 8,84 sek. dan: Triumph TR 4 med kaross fradn Chris Lawrence. saren med det ena luftintaget igenpluggat.

N




Glidvingen &r en ny
flygteknisk uppfinning,
som kan bli av mycket

stor betydelse i fram-
tiden. Det &r en mjuk,
uppblasbar vinge, som
kan géra det mojligt att

i oskadat skick aterféra
rymdraketernas dyrbara
startsteg till jorden.
Glidvingeplan kan ocksa
anvandas som bogser-
plan efter helikoptrar
och pa detta satt
forbilliga flygtransporter,
och militdrt sett kan den
fa stor betydelse nér

det galler att Gver-
raskande precisionslanda
fallskarmstrupper.

Av BO LUNDBERG

Teckningar
CARLERIC JORANSON

S& hidr tdnker sig teknikerna att framtidens rymdlivbat kommer att se ut, en slags enmans “rymdtorped’”. Tvd sidana
har just skjutits ut frdn det 40 meter ldnga RIFT-steget. De randiga vingarna underiéttar lokaliseringen av “torpederna”.

GLIDFALLSKARM RY

n av de mest uppmirksammade ny-

heterna inom rymdforskningen &ir en
glidvinge konstruerad av paret Francis
och Gertrude Rogallo, for vilken de av
NASA forra 4aret tilldelades ett upp-
finnarpris pa 185000 kronor.

Denna glidvinge har o6ppnat helt nya
mojligheter inom flyg- och rymdforsk-
ningen och kommer bl a att anvidndas
vid Aterférandet av startraketer, obe-
mannade och bemannade rymdkapslar
samt for rymdrédddningskapslar och fér
helikopterbogserade glidvingefraktplan
({i(eH

Glidvingen &ar formad som en delta-
vinge och bestdr av en uppbldsbar eller
fast bdrande stomme med glidytor av
ett flexibelt gummimaterial. Vad &ar da
denna glidvinges fordelar jimfért med
fasta vingar? ¥Forst och frimst har den
storre lyftkapacitet #n fasta vingar
och en fantastisk stabilitet. Ett glid-
vingeplan kan dessutom precisionskon-
trolleras i bdde obemannad och beman-
nad version genom att anfallsvinkeln
mot luften kan varieras med hjilp av
kontrollinor. En annan mycket viktig
detalj &r att den hoppackad fordrar
ett mycket litet utrymme. Vingen ut-
vecklas ocksi mycket snabbare dn t ex
en fallskidrm, ndgot som &r intressant
med tanke pd att glidvingen &dven kan
anvidndas for fallskdrmsuppgifter.

For ndrvarande &r ett flertal projekt
med denna glidvinge under utarbetan-
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de, bl a testar amerikanska flottan ett
helikopterliknande &ppet transportflyg-
plan, vilket dr fdrsett med glidvinge.
P4 grund av sina speciella egenskaper
dr denna glidvinge avsedd att anvidndas
inom otillgingliga landomriden. Den
har en lastkapacitet pd 450 kg och en
aktionsradie p& ca 200 km och behdver
bara en startbana pi 90 m.

Glidvingens stora lyftkapacitet ut-
nyttjas dven di den med héngande last
bogseras efter helikopter. Sjdlva star-
ten tillgdr d& s& att glidvinge och last
placeras p4 en hjulférsedd vagn och
dras sedan i ging med hjilp av en he-
likopter till dess den 6kade hastigheten
far vingen att lyfta frdn vagnen.

Idén med glidvinge som fraktplan
kommer ocksd till anvdndning d4 man
skall slippa ned férnddenheter, vapen
osv fran flygplan. Det héinder ju méinga
ganger att nedslipp med fallskdrm inte
ar mojligt p4 grund av att flygaren
inte kan g& s& néra malet som erford-
ras for att lasten med sdkerhet skall
kunna fidllas p& avsedd plats, eller att
vinden &r si kraftig att det inte finns
nigra mojligheter att berdkna nedslags-
omréadet. Dessa svarigheter elimineras
vid anvdndande av glidvinge, d& glid-
vingeplanet som ndmnts kan styras i
obemannad eller bemannad version med
hjilp av linor, som foérlings eller for-
kortas. Detta gor det mojligt att félla
en last med betydligt storre precision

dn med hjilp av fallskdrm och dirtill
nd berdknat nedslagsomrade.

Naturligtvis giller samma férhallan-
de vid nedsldpp av fallskdrmsjdgare,
vilka dessutom har mdéjligheten att sty-
ra glidvingen under nedfirden. Det
miste naturligtvis vara en mycket stor
fordel att kunna landsétta soldater
med glidvinge, di detta kan ske si
langt fran nedslagsplatsen att flyg-
plansbullret inte avslgjar attacken.

Trots de nya utvecklingsmdojligheter
som glidvingen innebdr for flyget, &r
det i forsta hand rymdforskarna som
tagit emot uppfinningen med 6ppna ar-
mar. Kostnaderna f6r rymdraketer har
nédmligen boérjat oroa de amerikanska
rymdforskarna, vilka inte kan se nigon
rimlig anledning i att sinda upp stora
och dyrbara raketsteg utan att det
finns ndgon mdojlighet att birga dem
och anvinda dem pé nytt. Anda tills nu
har startraketen fallit ner i havet och
forsvunnit for alltid efter att ha fyllt
sin funktion. De enorma summor av
amerikanska skattepengar, som hit-
hittills slésats bort p& detta sitt, &r
trots allt bara en brakdel av de oer-
horda belopp som skulle férsvinna, om
man inte kan finna ett limpligt sitt
att barga de vildiga startraketer, som
skall anvidndas for att skjuta upp be-
mannade kapslar till ménen eller till
den yttre rymden.

Glidvingen kommer dérfér att an-




Bildraden t h visar: 1. Gemini-kapseln under landning. 2. Helikopterbogserad fraktvinge, 3. Tvasitsig fa-
miljeglldvinge. 4. Luftlandséttning av '’glidvingejdgare™. 5. Amerikanska fiottans glidvingeplan.

vandas pd den Saturn I-startraket, som
skall fora en Apollo-kapsel med tre
astronauter till ménen. (Apollo-projek-
tet se TfA nr 7/63.) Saturnraketens for-
stasteg har en sammanlagd dragkraft
p4 Over 680 000 kilopond, 4r ca 25 m
hog och har en diameter pd 6,5 m. Un-
der uppskjutningen forvaras vingen
hopvikt i en behillare, som isolerats
mot den hetta, som motorer och frik-
tion alstrar vid uppstigningen. N&r
sedan startraketen brunnit ut och
skiljts fradn de o&vre stegen, 16sgors
vingen fran sin behéllare och bléses
upp. Den &r nu sammankopplad med
raketen medelst vajrar, och den langa
glidflykten tillbaka mot marken kan
ta sin borjan. Vingen &r maélad i bjiarta
fdarger och f6ljs under den senare delen
av nedfidrden av spaningsplan, vilka
rapporterar den berdknade landnings-
platsen. Dédr tas sedan den oskadade
raketen om hand foér att anvéndas igen.

I Tyskland arbetas det for narva-
rande intensivt pad att fdrdigstdlla en
glidvingeforsedd forskningsraket, som
projekterats av Dornier System GmbH
under namnet Dornier Fladdermus'.
Glidvingen &r hidr i tvd vinghalvor in-
falld i raketens kropp. Nar raketen
efter ca 12 sekunder forbrukat sitt
bransle, har den natt en héjd av 16 km
och fortsdtter didrefter pid egen hand
upp till 90 km hojd. D4 Aterfidrden mot
marken borjat och raketen kommit ner

till ca 40 km hojd, fdlls de bidgge ving-

halvorna ut och raketen gér sedan vid

12 km hojd in i en spiralformad bana.
D4 spiralen far en diameter pd en halv
mil kan man alltsd berdkna nedslags-
omradet inom ett 5 km stort omrade.
Skulle man ddremot ha tagit ner ra-
keten med fallskdrm, hade den under
ogynnsamma forhallanden kunnat féras
hundratals kilometer fran startplatsen.
Vid en nedtagning med fallskéirm riske-
rar man dessutom att en stor del av de
dyrbara instrumenten forstors vid land-
ningen.

Glidvingen kommer att fa sitt forsta

Detta &r Saturn l-raketens startsteg under glidflyk-
ten tillbaka mot marken. Vingens dimensioner
framgar vid j&midrelse med det 25 meter langa
raketsteg det bar upp.

verkliga elddop vid Gemini-projektets
utforande. Den skall d& ta ner den be-
mannade tvimanskapseln, vilken skjuts
upp med raketer av typ Titan II. Denna
blir d4 den forsta amerikanska rymd-
kapsel som tas ner pd land, och detta
berdknas ske nagon gang under Ar
1965. Vid de forsta Gemini-skotten kom-
mer nedtagningen dock att géras pa
havet med hjélp av fallskdrm, enligt
samma system som anvénts fér Mer-
cury-kapslarna. Anledningen till att
man vill ta ner kapslarna med glid-
vinge i stéllet for med fallskdrm beror
i forsta hand p4 den storre sédkerhet
och precision man erhéaller vid landning
pa fast mark.

Niar Gemini-kapseln skjuts upp kom-
mer vingen att forvaras inuti kapselns
topp. Gemini-kapseln skall sdndas upp
med hjdlp av Titan-raketer. Dessa skiljs
frdn kapseln d& denna natt den avsedda
banan. Kapseln styrs didrefter helt av
de tva astronauterna, detta till skillnad
fran Mercury-kapseln, vars manévre-
ring delvis skottes fran jorden. Gemi-
ni-kapseln gar ddrefter in i omlopps-
bana runt jorden och astronauterna er-
haller i god tid fdre nedstigningen
genom signaler fradn datamaskiner pa
marken uppgift om den riatta tidpunk-
ten for att avfyra bromsraketerna. In-
nan dessa tinds maéaste emellertid astro-
nauterna mandvrera in kapseln i ritt
vinkel s att bromsraketerna far ritt

IVBAT

effekt, detta for att foérhindra £forin-
telse vid friktionen mot atmosfiren.
Kapseln gar nediat med aktern forst,
darfor att vArmeskdlden &r anbringad
dar. Hastigheten minskas nu successivt
och den senare delen av nedstigningen
tar sin borjan. P4 ca 18 km hgjd fri-
slapps glidvingen och bldses upp. Ast-
ronauterna styr dédrefter kapseln med
hjdlp av vingen mot den foérutbestimda
landningsplatsen. Strax fére landningen
fills ett landningsstdll ut, bestiende av
tre skidor, och kapseln landar i glid-
flykt med en hastighet av ungefdr 70
km/tim.

Man planerar ocksid eft slags rymd-
livbAat. "Livbaten”, som &dnnu inte har
kommit ldngre &n till ritbordsstadiet,
dr avsedd att anvdndas i framtida
rymdskepp for snabb evakuering om
nagot fel skulle uppstd. Den paminner
till utseendet om en torped med vingar
och forvaras i en “torpedtub” inuti
rymdskeppet. Efter det att astronauten
tagit plats i rymdlivbaten, tillsluts den-
na automatiskt och skjuts ut ur skep-
pet, varefter glidvingen senare utveck-
las. Rymdlivbaten styrs med hjédlp av
smé raketmunstycken.

Alla de olika projekt vi hdr gatt ige-
nom har ett gemensamt, De har samt-
liga p& ndgot sdtt tagit mer eller mind-
re fast form. En del haller redan p4 att
provas, medan andra befinner sig pa
ritbrdadet.
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TO-R S 15 &r bendmni E dende FM-mottagare som &r av mycket hﬁg klass, om &n inte
r

g P
HiFi. Det yittre utférandet visar prov pd férn@mlig dansk formgivning. Uteffekten
net TO-R (tv&-R) hdrstammar frdn fabrikens grundares initialer — Rasmus Rudholt.

2x6,5 watt. Nam-

Begreppsforvirring i radio

MEDAN VI
VANTAR
PA STEREO...

Manga radioapparater som siljs numera ar av s kallat
stereoutforande. Att kalla dem stereoradiomottagare, som man ibland
kan fa hora, ar direkt felaktigt. De lampar sig fér stereofonisk ater-
givning av skivor och band men inte for stereoséndningar, da

det endast ar forstirkardelen som ar av stereoutférande. For mot-
tagning av kommande stereoséndningar fordras en annan mottagartyp.
Radioindustrin har borjat planera for stereosandningar och

atskilliga mottagare for sadana program finns redan pa den svenska
marknaden. De &r stereoférberedda. Nar stereoséndningar

kommer till stand ansluter man en liten tillsats. Den som vill vara
beredd gor klokt i att valja en "riktig”’ stereomottagare.

Av ROLAND SUNDQVIST
Foto REIJO RUSTER

B & O Bandmaster 609 K &r en dansk FM-mottagare som blivit populér dven | Sverige. Man kan
tinda och slécka en TV-mottagare eller lampa med en knapp pd radion. Ekoenhet av reverbeotyp gér
att ansluta. Som alla apparater | denna bildkavalkad &r den stereoférberedd. Uteffekt 2x4 watt.

tereofoniska radioséindningar pagar

p4 sina hall i védrlden och ryktesvis
har det kommit fram att dven vi i Sve-
rige s& sméaningom fir stereoséndningar.
Televerket ldr t o m syssla med for-
sOkssédndningar. Jag skriver ldr, eme-
dan Televerket och Sveriges Radio
tycks ha hemligstimplat hela projek-
tet. I varje fall har man inte gjort né-
gonting for att upplysa radiolyssnarna
om hur det ligger till. Det hela kan
méhinda bero pa Sveriges Radios se-
dan ldnge dokumenterade ridsla for
"tekniska program”.

FORSOKSSANDNINGAR

De forsokssdndningar som pi sen
kvillstid sénts i radio har gatt till si att
den ena kanalen sints i P 1 och den and-
ra i P 2. Darfor har det varit nodvandigt
att anvinda tvd mottagare och att "for-
bruka” tva sdndningskanaler. De ’rik-
tiga” stereosindningarna sdnds dire-
mot pa en kanal och uppdelas i en ste-
reomottagare i hoger- och viénsterka-
nal. Vid vanlig, monofonisk mottagning
torde en stereosdndning lata tdmligen
normalt. Genom annorlunda mikrofon-
placeringar m m lidr det vidl dock bli
en viss skillnad mot vanliga monosidnd-
ningar — férmodligen en férsamring.

STEREOFORBEREDDA MOTTAGARE

Metoden for de ’riktiga” stereomot-
tagarnas uppdelning — dekodning —
av signalerna beror pi sédndningssittet.
I USA anvinds ett system som be-
nimns Multiplex. Vilket system som
skall anvdndas i Sverige Ar dnnu inte
bestdmt. P& nuvarande stadium kan
man dérfor inte kopa en komplett ste-
reomottagare, men manga mottagare
— speciellt de danska — &r stereoforbe-
redda, vilket innebdr att man ldatt kan
ansluta en stereotillsats ndr sidndning-
arna vidl kommer. Dessa tillsatser, som
blir relativt billiga, kommer d& for det
system som anvinds.

VANLIGA "STEREORADIO-
MOTTAGARE"

Huvudparten av de radioapparater
som sdljs under bendmningen ’stereo”
ar dock fortfarande endast avsedda for
stereospelning via bandspelare och
grammofon. De duger inte for stereo-
fonisk mottagning av stereosindningar
— varken de "riktiga” eller de proviso-
riska, som sidnds via tva kanaler. Till-
sats kan inte anslutas till dem. Dér-
emot kan man som p& vilken FM-mot-
tagare som helst ta in stereosdndning-
ar i monofoniskt skick. For att skilja
de ’riktiga” stereomottagarna fran de
andra har man i reklamen bérjat an-

Grundigs hégtalare — Box 10 — &r fylld med diémp-
material men har Gppet bakstycke (perforerad ski-
va). Storleken &r densamma som pa radion.



vinda diverse konstlade uttryck som
"fullstereo” och "multistereo”. Fler sé&-
dana uttryck lar vidl komma, reklam-
folk har som bekant stor fantasi nir
det giller att hitta pA obegripliga ut-
tryck for tekniskt sjdlvklara saker.

SEPARATA HOGTALARE

Oavsett vilken programkilla man har
ricker det inte att ha inbyggda hogta-
lare i apparaterna om man vill ha or-
dentlig s k stereoeffekt. Det dr nédvin-
digt att ha den separat si att de kan
stidllas tillrdckligt 1Angt ifrAn varandra.
Ménga radiofabrikanter har dédrfor, for-
nuftigt nog, slopat de inbyggda hoégta-
larna pa vissa modeller. De separata
hogtalarna ar i de flesta fall battre dn
de inbyggda, d& de kan placeras i
en riktigt utford ladda. Ddrmed inte
sagt att alla separata hogtalare later
bra och att allae 4r riktigt utforda. Det-
ta giller speciellt de som har helt Op-
pen lada, dvs med bakstycke av perfo-
rerad masonit.

Mycket vanliga 4r de hogtalare som
har lador helt fyllda med nigot dimp-
material. I ett fall har detta bestitt av
bl a soénderklippt lump och man far
verkligen hoppas att den ir ordentligt
malimpregnerad si att inte hégtalarna
blir veritabla "malfdllor”. Det vanli-
gaste didmpmaterialet &r dock Rock-
wool och liknande material.

Helt slutna lador med ddmpmaterial
pad véaggarna, eller ibland bara pa en
eller tvd viaggar, férekommer liksom de
vanliga basreflexladorna. Att generellt
avge nagot yttrande om typerna géar
inte — det finns for mAanga faktorer
som inverkar och man kan inte sdga
att en typ later béttre &n ndgon annan.
En storre lada behover heller inte alltid
14ta béattre @&n en mindre. Det bésta &r
om man far ldna hem olika typer och
jdmféra. Forutsdttningen for att en
hégtalare skall passa dr att impedan-
sen Ar den ridtta. Vanliga radioappara-
ter skall i de flesta fall ha hogtalare
med impedanser mellan 3 och 6 ohm.
HiFi-forstarkare brukar ofta vara pa
16 ohm. Det &dr inte s#rskilt kritiskt,
det gar utméirkt att ansluta exempel-
vis en 6-ohmshdgtalare i ett 3-ohmsut-
tag. Daremot kan man inte ansluta s k
hégohmiga (vanligen 800 ohm) hdgta-
lare till ett vanligt uttag och vice ver-
sa. Har man en radio av hdégohmsutfo-
rande (de flesta Philips, Conserton och
Dux 4r sadana) &ar mojligheterna att
vdlja mellan olika hogtalare saledes
ganska begrinsade.

GRAMMOFONANSLUTNINGAR
Alla radioapparater och radiogram-
mofoner — dven de mycket dyra — har
(Forts pa sid 42)

B & O:s hdgtalare typ M — en liten, helt sluten
och dimpad ldda. Format 48x23x25 cm,

Denna Bang & Olufsen-
radio &r en av mark-
nadens stérsta vad
den tekniska utrust-
ningen betréffar. Typ-
beteckningen &r Grand-
Prix 610 K och den
finns féiven med inbyggda
hégtalare. Trislag: val-
nét, teak eller rosen-
tri. Uteffekt 27 watt.

Grundig 4 490 SK
bendmns ?‘IiFI vilket
dock far ses i "vid-
striickt'" betydelse.
Uteffekt 23 watt.

Linnet & Laursen Do-
minant Special Stereo,
ar en vanlig rérmot-
tagare, Uteffekt 2x4
watt. Originalhdgta-
larna &@r av dppen typ
men | likhet med &vriga
hir presenterade appa-
rater kan man anvénda
hogtalare av annat
mirke.

B & O:s HiFi-stereo-
forstirkare (typ 608
med utgdngseffekt p
2% 15 watt och med
distorsion upp till 0,5
% vid 10 watt och
under 2 % vid 15 watt
per kanal. Utgdngs-
impedansen &r 4 eller
16 ohm (omkopp-
lingsbar).

FM-tunern Minette
609 FM frdn B & O
gér dven att anvinda
till andra forstérkare
Den har automatisk
instélining som
fungerar s att man
stiller in stationen
med ratten ndgot
intryckt, varefter
automatiken skdter
fininstéliningen sedan
ratten sldppts. Tunern
&ir férberedd fér
stereosindningar.

Tandberg som blivit
virldsberomt for sina
bandspelare gbr éven
en radio — Huldra —
som kommit i en ny,

modifierad, version

for stereomottagning.
Uteffekten &r 2x3 watt.
Huldra har omkopplare
mellan tvd uppsittningar
hégtalare och ir gjord
sd att man kan anvinda
en hogtalare som
mikrofon och lyssna

i den andra — en unik
finess.



Nytt pa vigen 1964:

AKTA SKOTTE
"GAR PA RALS"
| KURVAN

En dkta skotte har gjort entré pa den svenska bilmark-
naden — nya Hillman Imp — som med tekniskt avancerad
konstruktion, férbluffande vagegenskaper, god ekonomi
och lagt pris skall ta upp kampen med de stora i
smabilsklassen. TfA:s utsdnde medarbetare har besdkt
den for Imp "skraddarsydda’” fabriken, dar 150 000 bilar
om aret skall lamna det I6pande bandet. Listan dver

de tre viktigaste skotska exportprodukterna, fartyg,
whisky och tweed-tyger kanske snart nog utékas med

en fjarde — Hillman Imp.

Av SVEN SALONIUS

Frdn ett kontrollrum kan man med hjélp av ett
sinnrikt elektroniskt system fdlja varje detalj i ar-
betsférioppet pd monteringsavdelningen.

Karossens tithet kontrolleras under kraftig vatten-
bestralning. En rigords tillverkningskontroll ldm-
nar ingenting At slumpen.

Skottland 1 februari

ord Rootes hade samlat familjera-

det till en dverldggning, som skulle
leda till en av de djdrvaste satsningarna
i den brittiska bilindustrins historia och
som i dag, fem A&r senare, ger eko over
hela bilvarlden. Bakgrunden var £6l-
jande: Av den totala bilforsdljningen i
véarlden, bortsett frin USA, represen-
terade smabilar med Volkswagen i spet-
sen mer &dn hilften av hela volymen.
Med fortsatt ekonomisk utveckling
skulle efterfrigan p& bilar i "VW-
klass” fortsitta att 6ka. Men nagon sé-
dan bil fanns inte p& Rootes tillverk-
ningsprogram, som di omfattade tio
olika personbilar. Diremot hade man
forsidljnings- och serviceorganisation i
160 ldnder och ett dussintal fabriker
och monteringsanldggningar. Skulle
man ladta konkurrenterna kapa A&t sig
en allt storre marknadsandel eller...?

BYGG EN BIL SOM AR BATTRE AN VW!

Svaret gavs i den order som efter
konferensen gick till utvecklingsavdel-
ningen: Rootes skall bygga en bil som
4r modernare, snabbare och billigare &n
Volkswagen, Renault Dauphine och alla
de andra. Resultatet k#nner vi redan
— Hillman Imp — den forsta brittiska
svansmotorvagnen, som TfA kunde pre-
sentera for snart ett &r sedan. I dag
rullar mer d4n 30000 Imp i England
och de forsta exportvagnarna har skep-
pats till svenska generalagenten Vale
Bil AB.

Hillman Imp &r i de flesta avseenden
en marklig bil. Den har férvandlat ett
stycke skotsk jordbruksbygd frdn ar-



Hillman Imﬁ 4ar den forsta brittiska svansmotorvagnen. Trots motorplaceringen
lart understyrd, vilket tillsammans med den lyckade fjadringen ger
en sensationell vighdlining. | sportverslon med 'véssad’ motor torde Imp

dr vagnen

betsloshetens férlamande resignation till
sjudande liv. En helt ny fabrik har
"skrdddarsytts” for Imp dar 5000 an-
stdllda skall producera 150000 bilar
per A&r.

Fabriken, som &r en av de mest avan-
cerade bilindustrierna i Europa, har
kostat omkKkring 350 milj kronor att
bygga.

Det dr dnnu for tidigt att avgéra om
Rootes enorma satsning kommer att in-
fria de hogt stidllda forvintningarna.
Ett 4r dock sdkert: Imp &r en ovanligt
trevlig bekantskap och en tekniskt
avancerad konstruktion, som man gérna
vill 6nska all framgéang.

MERA VILD AN TAM

Det 4r nog inte enbart en tillfdllighet
att vagnen fatt namnet Imp (=
"rackarunge”). Det sigs att konstruk-
torerna hade vissa 'uppfostringspro-
blem” i bérjan dédrfér att Imp var i vil~
daste laget, precis som sméa elaka gos-
sar pldgar. Det fanns ju gott pabra
forstas. Racerexperterna hos Coventry
Climax hade haft ett finger med vid ut-
vecklingen av motorn. En av prototy-
perna satte ivig med 160 km/tim — vis-
serligen med dubbla fdrgasare, men
i alla fall... Cylindervolymen &r dock
inte mer 4n 875 cm3. Inte undra pi att
en av racersportens stora, varldsméista-
ren i Formel 1 och numera trimnings-
experten Jack Brabham visat stort in-
tresse for den pigga nykomlingen. Det
finns mycket att hdmta ur den ultra-
latta motorn med Sverliggande kamaxel
och hog kompression (1:10) som i stan-
dardutférande ger 46 hk och 5000 v/min.
Far Brabham som han vill — béttre
styrning 4n seriemodellens — sa far vi

kanske se Imp i en avsevdrt "vidssad”
sportversion p& tdvlingsbanorna. Redan
nu anvdnds Imp-motorn i en engelsk
minisportvagn, Emery, vars acceleration
ldr vara nagonting & la héstspark.

EKONOMI | "SKOTTEKLASS”

Utan att foregripa en kommande test
kan man ocksd konstatera att Imp har
smatt fantastiska vidgegenskaper med
klar understyrning trots svansmotor-
drift och i friga om brénsleférbruk-
ningen dr Imp en &kta skotte. Enligt
Imp-dgare 4r bensindtgéngen 0,6 1/mil
vid landsvigskodrning, men det 4ks kan-
ske speciellt snalt i Skottland. Aven in-
kopspriset ligger i "skotteklass”, 9725
kronor p& gatan plus fraktkostnad for
kopare som inte bor i Stockholm eller
Malma.

HOGTRYCKSPRODUKTION MED SVENSK
TRYCKLUFT

Imp &4r den forsta skotska bil som
nagonsin introducerats pa& den svenska
marknaden, men bade bilen och dess
fodelseort har ménga band med svensk
industri. Svensk tryckluft fran Atlas
Copco-kompressorer anvinds foér manga
av de viktigaste och mest precisions-
krdvande arbetsoperationerna; press-
gjutning, putsning, slipning, transpor-
ter, borrning, sprutmélning och annat
som "gir p& luft”. Karossen till Imp
tillverkas hos grannen, Pressed Steel
— samma fabrik som gor karosseride-
taljerna till Volvo P 1800 och tidigare
dven byggde karosserna innan hopmon-
teringen flyttades till Goteborg. Inte
langt frdn Imp-fabriken ligger John
Brown & Co:s skeppsvarv, ddr man

kunna bjuda BMC:s Hundkoja en rejadl match pa tédvlingsbanor. En av prototy-
perna gjorde 160 kmjtim med dubbla fdrgasare och specialkam. Sikten 4r god
At alla hall men sittkomforten kunde vara béttre.

kolstrdackt Svenska Amerika Liniens
nya flaggskepp, som tills vidare gar un-
der namnet "SALholm"” och som skall
sjosdttas om ett ar. Dessutom tillverkar
man pad licens svenska turbiner till
skotska vattenkraftverk. Och vill man
soka efter en svensk anknytning &ven
inom flyget kan man forflytta sig till
Glasgow och Rolls Royce’s flygmotor-
fabrik, som levererar jetmotorerna till
SAS’ Caraveller och har licensavtal
med Svenska Flygmotor i Trollhdttan,
som bygger motorerna till bl a "Dra-
ken",

IMP LOSER STORBRITANNIENS

"NORRLANDSPROBLEM"
Skottland blev under andra véirlds-
kriget Storbritanniens vapensmedja.

Hilften av den brittiska flottan har
byggts p4 Clyde’'s skeppsvarv och sla-
get om England hade aldrig wvunnits
utan flygmotorerna fran Rolls Royce
i Glasgow. Men de militira behoven
skapade en artificiell uppblomstring av
den skotska industrin, som under 50-
och 60-talet upplevt en rad allvarliga
kriser. Gamla, traditionella industrier
har forsvunnit i en takt som inte mot-
svarar utbyggnaden av nya. Den dagen
ar emellertid forbi da Skottland endast
kunde bjuda virlden fartyg, whisky
och tweed-tyger. En av de trumfkort
som man hoppas skall 16sa Skottlands
motsvarighet till vart Norrlands-pro-
blem &r Hillman Imp. Med denna vagn
har Rootes skapat en liten, naggande
god bil med sportig accent. Om man
skall lyckas att ocksd gora den till en
stor bil p& vidrldsmarknaden ligger i
hidnderna p4d dem som har ansvaret for
forsdljning och service.

5/64 TEKNIK for ALLA 19



fikflyg i overljudsfart.

edan England och Frankrike som

bdst arbetar med sitt overljuds-
plan for interkontinental trafik, Con-
corde, ligger inte heller USA pa lat-
sidan. Det &r precis som i mitten av
1950-talet, d& ett storre flygbolag be-
stidllde jetplan just som trafik med
propellerplan boérjade lona sig. D&
tvingades alla flygforetag med linje-
trafik att goéra detsamma.

Ett decennium senare tycks situa-
tionen vara likadan, och billigare lar
flygholagen inte komma undan den
hiar géngen. Man har just kommit pa
att Concorde genom de konstruktions-
svarigheter man moétt blir ca 1,5 mil-
jard svenska kronor dyrare att kon-
struera &n vad man rdknat med.

Concorde skall géra en fart av
Mach 2,2. Amerikanarna ligger unge-
far arton ménader efter Europa med
sina ©Overljudsprojekt, men ldr knappa
in pd forspringet. Boeing har nu pre-
senterat sitt projekt, kallat Boeing
733, som blir dnnu snabbare in Con-
corde, innebdrande en marschfart av
Mach 2,7, dvs ndra tredubbla ljudfar-
ten.

Det 4r dnnu omdjligt att sdga hur
stor roll det kommande amerikanska
bombplanet B-70 Valkyrie (med tre-

S3 hir kommer Boeing 733 att se ut dd planet sveper fram med néra tredubbla ljudhastighet Vid

denna héga fart dr vingarna bakatfillda. Vid start och landning fills de framit s3 att spannwdden okas.

OVERLJUDSFLYG
TILL OVERPRIS

De nya overljudsplanen som engelsminnens och fransmén-
nens Concorde och amerikanarnas Boeing 733 blir enormt
dyrbara. | dag &r det ingen som vill ha dem, men konkurren-
sen flygbolagen emellan kommer troligen att framtvinga tra-

dubbel ljudfart) har spelat i samman-
hanget. Troligen kan man — sisom
amerikanska flygvapnet mer eller
mindre utlovat — anvidnda sig av er-
farenheterna fran konstruktionen av
B-70, pa vilket oerhérda summor ned-
lagts i utvecklingskostnader.

Liksom det kommande amerikanska
jaktplanet TFX far det nya trafik-
planet vingar som kan f#llas bakit
for extrem pilform vid hog fart, samt
framét for stor spinnvidd for start
och landning vid lag fart. Dirmed
anser man sig kunna anviéinda start-
banor av samma léngd som nu.

Modell 733 kommer att vdga nér-
mare 200 ton och ta upp till 227 pas-
sagerare. Planet blir sdledes storre &n
de storsta som nu &r i trafik. I star-
ten dr spénnvidden 52,6 meter, men
med Okad fart minskas den si sma-
ningom ner till 26,2 m genom att
vingarna fills bakat, vilket ger mind-
re luftmotstind. Materialet blir titan,
en metall som tal hég vdarme utan att
hallfastheten &ventyras. Ytterskalet
blir ndmligen mycket hett genom frik-
tionen mot luften. Redan i Concorde
vallar ju detta stora problem, som man
léser genom att pumpa runt branslet
i ytterskalet som ett slags kylvdtska.
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En helt ny Renault 8 de luxe
har introducerats med test-
korning pa Korsika for all
virldens motorjournalister.
Modellen far namnet Renault
8 Major och har inte manga
likheter med den tidigare de
luxe-versionen. Motor och
véixellada &r t ex helt nya

och dessutom har inredning

och instrumentering fornyats.

Instrumentpanelen hos Renault 8 Major har
fitt en ny utformning. Stoppning av instru-
mentbréidans &ver- och underkant bidrar till
den inre sdkerheten.

R 8 Major har framstolar med stéllbara
ryggstéd och armstéd pad de frimre dérrar-
na. Ratten har forsdnkt nav.



NYTT
PA VAGEN
1964:

| /] ed Renault 8 Major har
man tagit ett steg upp-

at volymsmissigt och utrus-
tat vagnen med en motor pa
1100 em? (eller noga riknat
1108 cm3), som har en effekt
pa 50 hk. Den ér en modifie-
ring av Caravelle-motorn.
Jamfért med tidigare Re-
nault 8 de luxe har cylinder-
volymen okats med 16 pro-
cent, motoreffekten med 4
procent och vridmomentet
med 17 procent. Samtidigt
har varvtalet sinkts si att
maxeffekten erhills redan
vid 4 900 varv/min. Héjning-
en fran 48 hk till 50 hk kan
tyckas blygsam med tanke
p& den stora volymokningen.
Avsikten har emellertid va-
rit att ge motorn storre drag-
kraft. Toppfarten uppges till
over 130 km/tim, vilket boér
gbra nya Renault 8 Major
till en av de snabbaste bilar-
na i sin klass. Motorn har
fernlagrad vevaxel, vata, ut-
bytbara cylinderfoder samt
slutet kylsystem. Den nya
vixellidan dr 4-vixiad med
samtliga vaxdexr_synkronise-
rade. Stegen mellalr viixlar-
na har minskats och vixel-
spakens rorelser i bada rikt-

Renault8 Major &r en ny version | R 8-serien. Den har samma
kaross som Renault 8A, ""Rittan’’, men stérre motor 1 100 cm?
| stéllet for tidigare 956 cm? — samt synkroniserad viixellada"

med fyra vixlar. Major ersitter gamla Renault 8 de luxe.

NYA “RATTAN’
SNABB SOM KATTEN

Renault 8 Major har en ny motor pd 50 hk med femlagrad vevaxel,
lutande toppventiler, som styrs med vipparmar, stdtstinger och Iyftare
frdn en kedjedriven kamaxel pd sidan av motorn. De véita cylinderfodren
dr utbytbara och topplocket &r gjutet i aluminiumlegering.

ningarna #dr dirfor avsevirt
mindre dn p& de tidigare R 8-
modellerna.

Utseendemissigt inskrdn-
ker sig nyheterna till ett par
kromlister. De viktigaste for-
biittringarna aterfinns inuti
och tar frimst sikte pd stor-
re bekvimlighet.

Instrumentpanelen har ny
formgivning men i huvudsak
samma instrumentering.
Framstolarna har stillbara
ryggstéd och man har dess-
utom monterat armstod pa
framdérrarna. Utrustningen
kompletteras av lasbart
handskfack samt askkoppar
i baksitet.

Bland sidkerhetsdetaljerna
for passagerarna méirks stop-
pad nederkant pa instru-
mentbrddan och stoppning
over instrumentbriddan in-
nanfér vindrutan, ratt med
forsinkt nav och mjuka sol-
skydd.

Huvudintrycket av nya
Renault 8 Major blir att om-

sorg dgnats detaljer som
okar trivsel och komfort
samtidigt som motor och

vixelldda friskats upp avse-
véart. Vagnen har skivbrom-
sar pa alla fyra hjulen.

5/64 TEKNIK for ALLA 21



Ny torpedbat for ny sjokrigforing

Marinens nya torpedbitstyp T 121
adr i stort sett en vidareutveckling
av den vil beprovade typen T 101. Den-
na svenska torpedbatstyp &r betydligt
storre &n motsvarande fartygstyper i
utlindska mariner och den var ocksid
ursprungligen avsedd foér helt andra
uppgifter &n vad som var aktuellt foér
de utldndska typerna. I férsta hand
skulle T 101-batarna upptrdda som tor-
pedbdrare inom operationsgrupperna
och de maAaste d&rfor kunna operera
tillsammans med kryssare och jagare
dven under svéira viderleksforhallanden.
Det var dédrfor noédvéndigt att bygga
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ganska stora batar som kunde hélla
hog fart i besvirlig sjo.

De taktiska synpunkterna har &nd-
rats Aatskilligt sedan T 101 projektera-
des, inte minst p4d grund av vapen- och
teleteknikens snabba utveckling. Typen
har dock visat sig v&l motsvara de
uppgifter den fatt att ldésa i den mo-
derna litta flottan och visat sig mang-
sidigt anvédndbar.

For den nya typen T 121 har man
i stort sett beh4llit storleken och de
allmdnna fartegenskaperna, men hén-
syn har framst tagits till kdrnvapentek-
nikens och maskinteknikens utveckling.

Torpedb
marinerr
kunna o
véderlek
kunde f

Om man jamfér den nya typen med
T 101 &r den storsta yttre skillnaden
den att bryggkomplexet placerats myc-
ket ldngt akterdver. Ddrmed har rnan
fatt fritt skjutfdlt for den p& fordacket
uppstédllda 57 mm-luftvidrnspjasen (T
101 hade tvd 40 mm pjédser). Brygga
och styrhytt kan liksom fartyget i o6v-
rigt slutas till helt vatten- och luftt#itt,
s& att wverkningarna av__redioaktivt
stralningsutfall mingkas 834 mycket som
mdojligt. Maskineri, vapen, navigering
och mandéwiering kan dirvid helt skoétas
fran fartygets inre och ingen personal
behdver vistas pa déck.



b

tstypen T 101 var vid sin tillkomst betydligt storre dn de utldndska
as motsvarande typer. Idén till dessa stora torpedbétar, som skulle
rerera tillsammans med jagare och kryssare dven under besvirliga
sférhallanden, kom till redan under det andra véridskriget men
rverkligas forst i och med att marinen fick tillgdng till lampliga

motorer. T 101-klassens fartyg &r bestyckade med tvd 40 mm luftvdrnspjdser
och sex torpedtuber. Maskinrummet med tre Mercedes-Benz-dieslar pé
3000 hk vardera upptar stérre delen av midskeppsutrymmet i dessa ldnga
och smala skrov. Massar och logement &r placerade fér- och akteréver och
fartyget mandvreras frdn en Oppen brygga.

Den mest genomgripande tekniska
forindringen ligger 1 maskineriet, dir
gasturbinen nu for forsta gingen in-
troduceras i stérre skala i den svenska
marinen. Typ T 101 ar forsedd med tre
latta Mercedes-Benz-dieslar pa vardera
3 000 hk. Denna motor dr i princip ba-
serad pa& de ldtta dieselmotorer som ut-
vecklades for luftskepp i mitten pa
1930-talet och har i friga om effekt i
forhallande till vikt ett s& utomordent-
ligt gynnsamt viarde som 1,7 kg/hk.
Motortypen har ocksd kommit till an-
vindning i den danska och visttyska
torpedbatsflottan.

T 121:s gasturbin byggs av den brit-
tiska firman Bristol och har typnam-
net Proteus. Den &r ursprungligen kon-
struerad for flygplan och man har ock-
s8 omfattande praktiska erfarenheter
av den som flygplansmotor. Bristol
har konverterat motorn fér marinbruk,
varvid man bl a anvédnt betydligt mera
korrosionsbestdndigt material &n for
flygmotorversionen. Turbinen ger maxi-
malt 4 250 hk och vikten &dr inte storre
dn ca 1500 kg for sjidlva motorn, var-
till dock kommer vikten for en extra
vinkelvixel och en del hjdlpapparater.
Tre sddana Proteus-gasturbiner 4r upp-

stdllda i bredd i akterskeppet pad T 121.

Trots hogre effekt blir maskineriet
littare &n pa T 101, men vinsten upp-
vigs delvis genom att man méaste med-
fora ett storre brénsleforrad pd grund
av att gasturbinens bréansleférbrukning
ar hogre &n dieselmotorns. D& maski-
neriet har kunnat goéras synnerligen
kompakt har man kunnat disponera ut-
rymmena ombord pé ett mera effektivt
sdtt an tidigare.

Luftintagens utformning kriver sir-
skild omsorg vid gasturbindrift di det
passerar betydligt storre mingder luft

(Forts pé sid 29)
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modellbygge

Apropa plastmodeller i TfA nr 2:

STORSAMLARE | SMA MODELLER
HAR FLYGVAPNET PA HYLLAN

Folkskollarare Nils-Arne Nilsson var med vid bildandet av
Svensk Flyghistorisk Forening och hans intresse for flyghi-
storia dr en av anledningarna till att han byggt och samlat
hundratals plastmodeller. Har kompletterar han var artikel
"Bygg flygvapnet i plast’” med en rad intressanta uppgifter

om olika flygplanstyper.

&4 jag sjilv har som hobby att

bygga "flygvapnet i plast” kan
jag ge nagra kompletterande upplys-
ningar till ‘artikeln om de svenska”
plastmodellerna.

Ajrfix gor ocksd modeller av Tiger
Moth (Sk 11), Hawker Hart och Bri-
stol Fighter. Bade Hart och Bristol
Fighter méaste dock forses med stjédrn-
motorer och dessutom maéste sidorod-
ret f4 en nigot dndrad profil p4 Hart.
Forser man Hawker Hart med flot-
torer och snedstéllda stottor mellan
kropp och vinge, s& fir man en hygg-
lig Osprey (S 9). Dessa modeller im-
porteras dock inte som regel till Sve-
rige, men i det vanliga importsorti-
mentet ingir dock en Auster och en
Grumman Gosling. Den sistndmnda ar
snarlik Widgeon och jag har konver-
terat den till Aftonbladets f d SE-
ARZ.

Ett litet tips betriaffande Airfix
Mosquito (J 30). Den svenska versio-
nen hade fyrbladiga propellrar och
rundad radarnos. Sjilv 16ste jag pro-
blemet med att forma radarnosen ge-
nom att anvdnda Oversta delen av
kapsylen till en Vick-inhalator.

Aurora har dven en Fokker D VII,
som flygvapnet hade i nigra exem-
plar. Samma mérkes Catalina &dr i
skala ca 1/75 och passar alltsd hygg-
ligt till Airfix 1/72-serie. Auroras Ver-
tol haller skalan 1/50 men madste for-
ses med flera fonster foér att ’for-

svenskas”. Det kan ocksid ndmnas att
Breguet XIV anvédndes inte bara som
ambulansplan utan dven som militdr-
plan.

N&ar det giéller Frog avrider jag
fran forsék att bygga om deras Glo-
ster Meteor Mk 8 till den svenska ver-
sionen TT 7. Skillnaderna &r hér for
stora. Frogs Canberra #&r diremot
idealisk for ombyggnad till Tp 52
och man behéver hédr bara goéra en ny,
spetsig nos av trd for att komma ori-
ginalet ndra. I Frog-serien ingick ti-
digare en D H Venom, som ldtt kunde
fordndras till J 28B, men denna bygg-
sats ldr enligt uppgift inte ldngre till-
verkas.

Dessutom kan ndmnas att ITC har
en Grumman Goose i skala ca 1/50
som motsvarar flygvapnets ambulans-
plan Tp 81. Monograms helikopter
Iroquois, som licenstillverkas i Ita-
lien under beteckningen Bell-Augusta
204B, kan férvandlas till svenska Hkp
3, men vissa modifikationer #r ndéd-
viandiga. Bl a 4r munstycket avrundat
och hogervridet p4 den svenska heli-
koptern. Comets Beechcraft 18 kan
med litet arbete bli en god modell av
den svenska Tp 45.

For de samlare som vill ha modeller
av vilket material som helst kan ndim-
nas att den danska firman Airmo i
Aarhus har metallmodeller av Tun-
nan och Lansen i skala 1/72.

]!

PS Phonomatic Novo heter en ny smalfilmspro-
jektor frdn Eumig. Den har bl a automatisk film-
laddning och jodkvartslampa fér konstant ljusutbyte.

BATTRE BILD ME

umigs nya smalfilmsprojektor PS
Phonomatic Novo &dr en intressant
nyhet. Filmladdningen -— som kan
vara ganska besviirlig pd projektorer
— har férenklats i hog grad. Man be-
hover hir bara foéra in filminden i
ctt filmframmatningshjul och filmen
leds sedan av sig sjalv i ridtta slingor
forbi bildfénstret fram till upprull-
ningshjulet, dir den automatiskt fésts
i rotationsriktningen.
Den intressantaste nyheten dr dock
att projektorn ar forsedd med jod-
kvartslampa. Den nya lampan bestar

LATTKNAPPT TILL

egula-kamerorna kommer i VAar
med nya modeller. Bland nyheter-
na kan ndmnas att Sprinty far den
ljusramssokare, som tidigare lanserats
pa de o6vriga kamerorna i Regula-se-
rien. Kameran har ockséd fatt ett nytt
slutarhus med metallfrontplatta. Aven
Regula Sprinty B — det ir Sprinty-
versionen med inbyggd exponerings-
métare -— far detta nya slutarhus.
Bada kameratyperna fir dessutom cn
filmindikatorskiva, som anger film-
kéanslighet osv.
Formgivningen &r elegant och mo-
dern pa& dessa kameror, som i pris-
hénseende tillhér de billigaste vést-

tyska kamerorna. Optiken &r Color
Gotar 1:2,8/45 mm och ett enkelt sym-
bolsystem underlattar avstindsinstill-
ningen.

Denna flyghistoriskt Intressanta bild kan ge mo- Nils-Arne Nilsson har férsvenskat Hawker Hart-
dellbyggaren vérdefulla tips. Flyéplanet &r nim- modellen frdn Airfix. Modellen har férsetts med
ligen den Fokker D VII, som Géring tog med stjarnmotor och sidorodret har #ndrats sd att mo-
sig till Sverige och som flygvapnet 6vertog. dellen mera liknar den svenska fdrebilden.
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av en kvartskolv fylld med jodgas. I
kolvens centrum finns en glédkropp
av wolfram. Néir lampan dr tdnd av-
ges smdé partiklar fran glédtraden,
men genom gasfyllningens tryck leds
en del av partiklarna tillbaka till
glodtraden. De ovriga bildar tillsam-
mans med jodfyllningen en firglos
gas, wolframjodid.

For att denna reaktion skall kom-
ma till stind fordras en temperatur
av 250—600° C. Tack vare denna ke-
miska reaktion undviks en ljusnedséit-
tande svartning av wolframmetall pa
kvartskolven. Genom att, som redan
namnts, dven glédtraden fornyas, blir
ljusutbytet ndra nog konstant under
lampans hela livsldngd.

Den héga temperaturen som ar nod-
vindig for denna process Krédver an-
viandning av kvarts i stdllet for van-
ligt glas i kolven. Jodkvartslampan
blir visserligen p& grund av ganska
smé dimensioner mycket het, men di

) KVARTSLAMPA

den totalt avgivna virmeméingden in-
te dr storre dn hos den konventionella
lamptypen finns ingen risk for &ver-
hettning. Den genomsnittliga brinn-
tiden ar 50 timmar varunder ljusin-
tensiteten &ar konstant. Jimfor man
en ny jodkvartslampa med en ny pro-
jektorlampa av motsvarande typ, si
finner man att jodkvartslampan ar ca
15 procent ljusstarkare. Den konven-
tionella lampan svédrtas sd smaningom
och ger mindre ljusutbyte, medan jod-
kvartslampan behdller sin ljusinten-
sitet hela brinntiden igenom.

LAGT PRIS

Regula Sprinty B dr en elegant formgiven smé-
bildskamera med inbyggd exponeringsmitare. Den
dr | forsta hand ténkt fér nybérjare,

oI e ,

FORTOJ SAKERT
VID SNABB-BYGGD

PLASTBOJ

En bra fortdjningsboj for baten ar inte
sarskilt billig. Man kan dock spara nagra
tior och dessutom fa den just sidan som
man vill ha den om man tillverkar den sjélv.

Vi beréattar hir om hur man gor en
boj i skumplastmaterial.

Av LENNART HELANDER

Det kanske forefaller en smula be-
svarligt att gora en fortojningsboj
i plast, men det dr faktiskt inte nagot
storre problem da det nu finns bade
lattarbetade och prisbilliga plaster i
marknaden.

Man kan naturligtvis gora en saddan
pa flera olika sidtt, men den metod,
som vi hdr berdttar om, har valts med
tanke pd att den skall vara enkel och
att bojen skall kosta sa litet som m&j-
ligt.

Dimensionerna pa bojen far natur-
ligtvis varieras fran fall till fall. Stor-
leken avgors ju av batens matt och av
fortojningskittingens tyngd.

Vi har tillverkat en provboj, men
dess matt kan alltsi bara tjina som
riktlinjer for sjdlva tillverkningen.
Aven bojens utseende kan ju varieras
efter tillverkarens uppfattning. Hu-
vudsaken &r att den har tillricklig
biarkraft och att den genomgaende
axeln &r tillridckligt stark.

VAar provboj bestir av en 1/4 tums
silverstalaxel, over vilken har gjutits
en skumplastkiirna, som sedan belagts
med en glasfiberarmerad polyester-
plastyta, vilken slutligen putsats och
lackerats.

Fordelen med denna metod dr att
man klarar sig med en mycket blyg-
sam verktygsutrustning. Bortser man
frAn bockning och eventuell svetsning
av den genomgiende axeln — nigot
som man kanske kan fi gjort av ni-
gon verkstadsarbetande bekant — be-
hovs det bara sax, penslar, fil, kniv
och sandpapper.

Materialet for bojen dr en jarnstang
av ldmplig dimension, fyra plitbitar,
skumplast, polyesterharts med hérda-
re och accelerator, glasfiberviv, rod
och vit farg samt en formléada.

Forsta arbetsmomentet bestar i att
tillverka den genomgéende axeln.
Bocka ldampliga o6glor i jdrnstingens
bigge indar. Ar stdngen grov méste
man varma upp den och sedan bocka
den Over nagot lampligt material. Kyl

(Ports pd sid 40)

SKAL AV GLAS-
( ‘FIBERARMERAD
POLYESTER

KARNA AV
SKUMPLAST

/

STOMME AV/\
RUNDJARN
OCH PLAT

En fértjningsboj

kan utféras pAd méanga
olika s#tt. For vart
provbygge valde vi
den koniska bojtypen,
men det gar lika bra
att forma bojar av
"tunn’- eller "'dgg"’-
typ med den metod
som vi skisserar

i artikeln.

Bojen gjuts i en formldda av trd eller styv kar-
tong. Skumplasten hills | l1&dan sedan komponen-
terna blandats enligt bruksanvisningen. Den rors
om kraftigt och fir sedan hirda efter skumbild-
ningsprocessen.
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Den mekaniska friktionen har nedbringats till ett minimum i denna modellmotor. Nya kullager har mon-
terats, oljespdr har friasts upp, trycklager har monterats och slidaxeln har férsetts med kullager. Den
effekt, som tidigare férlorades pd friktionen, kan nu verka direkt p4 propellern.

Modellmotorn ar en ettrig tingest
som ger avsevird effekt trots de
minimala métten. Det gar
emellertid att pressa atskilligt
mera ur motorn och en av véra
mera kanda modellmotortrimmare
beréttar har om hur man "véssar”
sin motor. | denna artikel ges

tips om vad som kan goras for

att minska motorns mekaniska
friktion. En del av trimnings-

atgarderna dr ganska avancerade
och kraver finmekanisk utrustning,
goda mitinstrument och vana

vid komplicerade arbeten i metall.
| féljande artiklar kommer

vi att berétta om ytterligare
trimningséatgarder.

Av LENNART HELANDER
Teckning HIALMAR LARSSON

TRIMMA MODELLM

odellmotorerna Ar ju numera myc-
ket effektiva men det betyder inte
alls att standardmotorerna nétt de verk-
liga toppeffekterna. Sdrskilt 2,5-kubi-
karna har forbdttrats mycket under
de senaste tva &ren, nagot som beror

pa att konkurrensen héardnat i den-
na klass, bl a pd grund av att de in-
ternationella tévlingsreglerna 1 vissa
modellsammanhang inte tilldter storre
motorer. S8 linge det finns rekord att
jaga kommer alltid nigon med smi
men #nda vidsentliga nyheter som gor
motorerna "vassare’.

Faktum #Ar att den som &r héndig
och har vana vid metallarbeten kan géra
en hel del for att oka effekten pa sin
modellmotor, Det gdr inte hidr att ge
trimningsforslag f£or nigon speciell mo-
tor, men vi kan i alla fall visa pd vad
en ’'prestandajagare” kan goéra for att
ni toppresultat med sin motor. Vissa
av vara férslag Ar ganska allméngiltiga
och tillimpliga p& ett stort antal mo-
dellmotorer, medan en del andra tips
snarast fAr betraktas som fdrslag till
ny- eller omkonstruktioner.

Innan man dverhuvudtaget ger sig pa
att trimma en motor bér man tdnka
dver saken grundligt. Forst och framst
kridvs det en smula sund sjdlvrannsa-
kan. Har man inte en viss vana att
syssla med arbeten av den hér typen
s& #dr det nog klokast att 1ata bli. Trim-
ning &r ett precisionsarbete och slarv
forbédttrar inte motorns effekt utan kan
tvirtom leda till att den férdarvas.

Man bor ocksd ha klart for sig hur
l1Angt man syftar. Récker effekten dnda
till f6r det som man skall anvinda mo-
torn till s& &r det naturligtvis helt me-
ningslést att ge sig in pad en trimning.

ningen. Dérunder visas hur kullagren tagits
och hur en bussning av

monterats mellan kullagersdtena.
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Bilden &verst visar motorns framstycke fére trim-

lagermetall eller teflon

De bidgge vevstakslagren bér férses
med bronsbussningar och vél tilltagna
oljehdl. Uverindens bussning skall
vara minimalt dimensionerad med tan-
ke pa vlkten.

TEFLONSKIVA

Slidmekanismen #r normalt nitad (ovan)
och friktionen kan hédr avsevdrt ned-
bringas om slidupphdngningen istillet
lagras i tvd kullager.

bort




Man kanske inte heller
har tagit ut den maxima-
la effekten ur standard-
motorn sddan som den &r
och innan man lyckats ta
ut maxvarvet ur sin mo-
tor si skall man absolut
inte tinka pa att trimma
den. Man bor ocksé fun-
dera p4 om man har tid
och tidlamod att ldgga ner
den extra noggranna
skotsel och kontroll av
delarna som fordras pé
en motor av verkligt god
klass.

DEN MEKANISKA

FRIKTIONEN

Den forsta trimningséat-
girden ndr man vill for-
battra en motors egen-
skaper dr att minska ner
den mekaniska friktionen
till ett minimum. Om vi
tittar pa framstycket i en
modern modellmotor fin-
ner vi tvid kullager. I re-
gel dr dessa kullager inte
av né&gon hogre kvalitet.

ORN

Vi borjar dédrfor med
att ta bort dessa kullager.
De maste vidrmas bort
men man far ta det for-
siktigt s4 att inte lagren
blaanlops. Sedan kontrol-
lerar vi att kullagren gér
verkligt ldtt. Om de verk-
ligen go6r detta kan man
behilla dem, men som re-
gel ar det klokast att by-
ta ut dem mot nya litt-
giende kvalitetslager, tex
SKF-kullager.

Kullagersitena brot-
schas forsiktigt si att
lagren gar in for "tum-
tryck”. Mellan kullagren
skall det vara en buss-
ning av lagermetall eller
teflon. Vevaxeln putsas
sedan ner s& att den i sin
tur gar att pressa in i
kullagren med "tum-
tryck™.

For att £f& bort oljefrik-
tionen i den insatta buss-
ningen mellan kullagren
svarvar man ner axeln
0,3 mm mellan kullagren
minus 242 mm i bdgge
dndar for tdtning. Denna
ursvarvning gér natur-
ligtvis #ven att gora 1
bussningen. Ar det front-
insug p4 motorn kan det
vara ldmpligt att i vissa
fall dven ldmna 2 mm
tdtning pa insugets bégge
sidor.

(Forls pd sid 38)

‘Det biista med vitern
ar Volkswagen 1500

Yinterkyla och vinterviglag, det kommer varje
ar. Vintern dr Sveriges lingsta arstid.

Manga képer bil med tanke pA sommarn men
behover den mest pa vintern. Hur gor Ni? Ni,
som riknar med att det blir vinter varje ar.

Det #r klokt att préva en bil pd vintervigar,
som stdller extra krav pd vigegenskaper, smi-
dighet, virme och korkomfort.

Volkswagen 1500 Special har med sin sirklas-
siga extravirme som standard, sin starka motor

AB SCANIA-VABIS

(66 hlkt SAE), sitt fina viggrepp, sin automatiska
choke, sin inre, ombonade komfort blivit vinter-
vagarnas speciella gunstling — varm, skon, siker!
Volkswagen 1500 Special har bevisat sina ypper-
liga vigegenskaper genom att vinna 1963 &rs
Svenska Misterskap i tillforlitlighet, en &ret-
runt-tdvling som fér en slutseger kriver hogsta
prestanda i vitt skilda vider och viiglag.
Provkor sjdlv en Volkswagen 1500 Special.
Det dr en vacker bil som dr siker att kora och
varm att dka i — for ménga det bista med vintern!

Det kostar s& mycket mindre med VOLKSWAGEN 1500
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skall torka i tuben.

vare den langa spetsen!

NU ANNU LATTARE
ATT HOBBYLIMMA

Casco Hobbylim har blivit &nnu lampligare for alla slag
av hobbyarbeten. Den nya, langa spetsen gor det &nnu
lattare att limma — &nnu lattare att komma at i alla vink-
lar och vrar. Och den langa spetsen ger en smal lim-
stréng som gor limmet drygt och ekonomiskt i anvand-
ning. Praktisk férslutningsnal medfsljer for att limmet ej

Casco Hobbylim &r det snabbaste limmet och ger starka,
osynliga fogar. Nu &nnu béattre for allt hobbyarbete tack

CASCO HOBBYLIM

— Areabbadle. Liveesrcel
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"EN VARLD FULL
AV

MOJLIGHETER”

VAr viarld dr en véarld full
av outnyttjade mdojligheter.
Detta dr temat i en bok som
FN i dagarna publicerat. Bo-
ken aAr en Oversikt av de for-
slag och idéer som fordes
fram vid FN:s stora konfe-
rens i Genéve i februari 1963
om hur modern vetenskap
och teknik kan tillimpas till
nytta for utvecklingsldnder-
na.

1665 experter fran hela
vidrlden mottes p& denna
konferens for att diskutera
nira 2000 vetenskapliga
rapporter, Resultatet blev 10
miljoner ord som FN nu
skall sammanfatta i atta vo-
lymer om ca 800 000 ord i en
serie med namnet ’Science
and Technology for Develop-
ment”. Volymerna #gnas &t
konferensens olika 4dmnes-
omréden, naturtillgdngar,
jordbruk, industri etc.

Men den forsta volymen
"World of Opportunity” &r
alltsa en totaldversikt av hur
man pa konferensen tidnkte
sig att vetenskapsménnen
skulle kunna lésa utveck-
lingslindernas problem. Den
redogor for den nuvarande
situationen, de senaste &rens
erfarenheter, problemstéll-
ningarna, vilka metoder som
kan anvandas och vilka verk-
samhetsomraden som bdr fa
prioritet.

Det framgdr bl a att vad
ett land eller en region
framst bor gora ar att fast-
stdalla vilka naturtillgdngar
man har i form av vatten,
jord, mineraler, kraftkillor,
befolkningsresurser och kli-
mat. Ett grundliggande be-
hov for allt utvecklingsarbe-
te dr undervisning och skol-
ning av kvalificerad arbets-
kraft pa platsen som kan
skota de nya projekten. And-
ra faktorer som tillméts stor
betydelse dr forskning och
planering.

"World of Opportunity”
kan erhallas i bokhandeln
och kostar hiftad ca 15 kro-
nor och bunden ca 30 kronor.

0000000000000 0000000IVDOIOOOOOVROIIOPIEVYD,

ZUNDAPP
ar toppen!

Grabbar som kan mope-
der valjer ZUNDAPP. De
vet att ZUNDAPP har kva-
litet in i minsta detalj,
palitlig konstruktion med
alla de senaste finesser-
na och en frasig formgiv-
ning som véacker beund-
ran med sina djarva, mo-
derna linjer.

De vet att ZUNDAPP pa
alla satt ar toppen!

) 000 0000000000000 C300000000000000000000000000

Vinn en
LUNDAPP!

Férra arets ZUNDAPP-
tavliing blev en fantastisk
succé och nu far alla pa
nytt chansen att tavla om
4 valfria ZUNDAPP-mo-

tavling. Alla kan vara
med, alla kan vinna.

Hé&mta broschyrer hos
narmaste ZUNDAPP-ater-
forsaljare eller skicka in
kupongen sa far Du veta
allt om tavlingen och om
de nya ZUNDAPP-mope-
derna. Missa inte chan-
sen, tadvla och vinn en

ZUNDAPP —
mopeden pa toppen!
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ANFALL MED . . .
(Forts fr sid 23)

genom turbinerna &n vad
som krdvs for dieselmoto-
rer. Det &r ocksd viktigt
att vattenstink etc i mojli-
gaste méan forhindras frin
att komma in i turbinerna.
Saltvatten kan nédmligen or-
saka savil korrosionsangrepp
som saltbeldggningar pa tur-
binens skovelsystem, négot
som kan leda till att verk-
ningsgraden minskas. Luft-
intaget, som &r placerat pé
dicksbyggnadens aktre del,
blir darfor ganska skrym-
mande, dels pd grund av de
storg luftméngder som &r
aktuella, dels genom att in-
taget maste foérses med in-
byggda vattenavskiljare.
Vinkelvixlarna &r place-
rade i maskinrummets frim-
re del och reducerar varvta-
let till ett for propellerverk-
ningsgraden lampligt véirde.
Gasturbinerna kan fjérr-
manodvreras antingen fran
bryggan eller frin ett s#r-
skilt manéverrum intill ma-
skinrummet. Maskinpersona-
len har bl a av denna orsak
kunnat reduceras kraftigt.
Propellrarna &r av fabrika-
tet KaMeWa. De &r stidllbara
och utformade med s k total-
kaviterande bladsektioner.
Alla huvudkomponenter i det
nya maskineriet som turbin,
vixlar och propelleranldgg-
ning har genomgitt omfat-
tande praktiska prov till
sjoss under flera Ars tid.
Gasturbiner for torpedbats-
bruk har f 6 tidigare provats
i svenska marinen. I torped-
baten T 3 inbyggdes redan
1950 ett turbinmaskineri som
baserats p4 en jetmotor av
typen De Havilland Goblin
som gasgenerator. Krafttur-
binen till detta maskineri
konstruerades och byggdes
av de Laval. T 3 var vid
fardigstédllandet som provbéat
véarldens snabbaste gastur-
bindrivna fartyg.

TFAE-NYTT

(Forts fr sid 34)

DX-PROGRAM FRAN
PORTUGAL?

For allt fler ldnder fycks fi
upp dgonen fir de kontaktmdj-
ligheter DX-arna utgior och spe-
ciella DX-program sands allt of-
tare. Senast i raden &r Portugal,
som vint sig till DX-Alliansen for
att fA rid med uppliggningen.
Vi fir hoppas att det blir ett
riktigt DX-program och inte vad
som ibland gdr under dem be-
teckningen men huvudsakligen
handlar om amatirradio o dyl.

KLUBBNYTT

Allians-Nytt, organ for DX-
Alliansen, uppger att planer pi
nya klubbar finns i Sandviken,
Givle och Lysekil.

Ny klubb &ar d&backa Radio-
klubb, Xapellgatan 9, Hirnd-
sand.

Visterbottens DX-Férbunds,
Umed, organ Substancial har fitt
ny huvudredaktor. Han heter
Lennart Olovsson.

Tuna XKortvigsklubb och Gne-
sta DX-Club EKlectron har sam-
manslagits till DX-klubben Elec-
tron med adress Box 2 066, Es-
kilstuna. Klubben har ca 25 med-
lemmar och utger tidningen
Electronnytt med 11 mr per &ar.

BLIXT G‘ORDON Av Dan Barry
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STUZZ

-annorlunda, béittre bandspelare

Den &sterrikiska Stuzzifabriken har specialiserat sig p& hogklassiga band-
spelare. Stuzzi bandspelare &r mycket robusta och odmma, byggda for
skol- och kommersiellt bruk, har tyst géing och &r mycket enkla att anvénda.
Stuzzi &r byggda med tryckta kretsar, har Sverldgsen ljudkvalitet, utstyr-
ningsindikator, spérr mot ofrivillig utradering, fillforlitligt rékneverk, med-
hérning med separat volymkontroll vid inspelning m fl finesser. Stuzzi &r
férsedda med stopp mellan hastighetsvéixlingarna — inga ryck som sliter
av bandet. Stuzzi kan &ven anvéndas som mikrofon- eller grammofon-
forstarkare.

STUZZI 604 Erres

Frekvensomr&de 40-8.000 Hz vid 4,75 cm/sek hastighet, 40-15.000 Hz vid 9,5 cm/sek (173" resp
334”). Reglering for ljudstyrka och klangférg. Ingang fér mikrofon 2 mV/100 k ohm. Utgang
lill extro férstérkare 500 mV/10 k ohm och exira hogtalare 5 ohm/5 W. For 220 V vaxel-
strom, 50 Hz.

S-mdrkt. Levereras inbyggd i gré plasivavkladd traléda med handtag. Komplett med dyna-
misk mikrofon, inspelningskabel och tomspole. Storlek 390%280% 160 mm. Vikt 9 kg.

4-spars modell for hem och industribruk. Pris. 875: —.

2-spé&rs modell for skolor, hem och industribruk. OBS! Endast 2-spérs bandspelare kan an-
vandas | svenska skolor! Pris 875: —.

STUZZI FM 802

Samma ulfdrande som 604 men med hdgre bandhastighet och inbyggd transistariserad
radiomottagare for FM, 87,5-104 MHz, for program 1, 2 och 3. Frekvensomr&de 40-14.000 Hz
vid 9,5 cm/sek och 40-20.000 Hz vid 19 cm/sek hastighet (33" resp 7Y,”). 2-spars modell
komplett. Pris 1.050: —.

STUZZI SPRAK-LEKTOR

En genial bandspelare fér spré&kstudier. 2 avspelningshuvuden, ett fér varje spér. P& det
redan intalade "lararbandet' hér eleven lararens uttal och i pauserna sdger hon omedel-
bart efter frasen, Eleven kan sedan spela igenom bandet igen och héra b&de lararens och
sin egen rdst och p& s& satt kontrollera uttalet. Givetvis kan Spré&k-lektor dven anvdndas
som en vanlig bandspelare. Komplett med hértelefon och mikrofon. Pris 1.175: —.

STUZZI DISCORDER

En transistoriserad batteridriven kombination av bandspelare, skivspelare och radio.
Bandhastigheten 4,75 cm/sek. Frekvensomr&de 60-8.000 Hz. Spoldiameter 110 mm (4,57), 4
spdr. Speltid 4 timmar. Skivspelare fér 170 mm, 45 varvs skivor, frekvensomréde 60-10.000 Hz.
Radio superkopplad distansmottagare fér mellanvég 580—190 m (515—1.600 Hz). Volym-
och klangfargskontroll.

Uteffekt 400 mW. Uttag fér mikrofon och extra hdgtalare. Inbyggda batterier (4x1,5 V).
Storlek 250%225%85 mm. Vikt 3 kg. Med tomspole och batterier. Pris 895: —.

MEMOCORD EXPORT DIKTAFON

En ytterst liten batteridriven bandspelare med godtagbar liudkvalitet. Den har inbyggd
mikrofon som anvdnds som hérielefon vid avlyssning. Yiire hdrtelefon kan anslutas. En
mangd tillbehdr finns till denna véalprévade miniatyrdiktafon. Storlek 116x80%36 mm.
Vik 320 g. Pris 360: —.

Stuzzi bandspelare saljs i ledande radio- och musikaffarer samt skolmate-
rielfirmor. Engros genom AB Ernst Eklév, Stockholm, AB Kuno Kallman, Gote-
borg, AB Albin Hagstrém, Alvdalen och direkt frdn generalagenten Gésta
Backstrdm Férstarkare AB, Stockholm.

I ' —==

STUZZ
SPRAK-
LEKTOR

STUZZI
DIS-
CORDER

STUZZI
MEMOCORD

STUZZ1 RADIOTECHNISCHE FABRIK - WIEN
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FLYGNYTT

S4 hér forestiller slg tecknaren ver-
tikalstartplanet X-22A, som nu héller
pa att byggas av det amerikanska

flygforetaget Bell Aerosystems Co,

NYTT VTOL-PLAN

Bland de intressantaste
VTOL-projekten — VTOL
betyder plan foér vertikal
start och landning — mérks
Bell X-22A. Detta experi-
mentplan, som berdknas bli
klart for provflygning i mars
1965, har fyra General Elec-
tric turbojetmotorer p& var-
dera 1250 hk. Propellrar-
na roterar i stora cylin-
derformade kapor och genom
att svinga wupp propellrar
och képor 90 grader skall
planet kunna landa och star-
ta vertikalt. Maxfarten be-
rgknas bli 604 km/tim,

marschfarten 463 km/tim.
Planet far en spdnnvidd pa
11,9 m och en ldngd p& 11 m.

JATTE 1 LUFTEN

For 35 4r sedan lyfte jit-
teflygbdten Dornier DO X
for forsta gingen. MaAtten
var imponerande och som
jimforelse visar vi inom pa-
rentes moderna Boeing 707:s
data: Spannvidd 48 m (44,4
m), lingd 48,5 m (46,6 m)
och nyttolast 25,8 ton (18,4
ton). Planet, som inte hade
hogre marschfart &n 170 km/
tim, kunde ta 70 passagerare
och drevs fram av tolv moto-
rer, som tillsammans utveck-
lade 7 200 hk.

Visste ni att Lufthansa redan 1929
hade en jitteflyghdt som var stérre
&n dagens jetbjisse Boeing 7077 Det
var Dornier DO X, en ging virldens
storsta flygplan.

Cessna har nu presenterat 1964 irs
modell av det vilkinda tvdmotoriga

Vaffarsmannaplanet” Cessna 310 L
Bland de ovanligare finesserna ldg-
ger man mirke till bagagefack i mo-
torgondolerna. Foérdelen med arran-
gemanget &r bl a att man vinner
o6kat utrymme i sjdlva flygkroppen
och den redan tidigare stora kabinen
har kunnat utdkas. Ett nytt och ef-
fektlvt avisningssystem finns nu att
fA som “extra tillbehdr’”. Det har
hittills sdits inte mindre &n 2000
exemplar av Cessna 310. Planet
kan ta fem personer, spinnvidden ar
10,9 m och lingden 8,3 m. De bida
Continental-motorerna ger en marsch-
fart pd 343 kmjtim.

11 mars
oppnar arets
batutstdilning
i Stockholm

S.T ERIKSHALLEN

Storéngshotten, Lidingbvégen
12—22 mars kl. 10—21
lord. sond. kl. 10—18

Stora parkeringsutrymmen

Bit & Motorleverantdrers Férening
KSS MK

Svenska Varvsféreningen

GOODYEAR

1909 — Goodyear konstruerar sitt forsta flygplansdick.

under ansvar.

1964 ~ Alrcraft Rib — r#tt diéck f8r modernt sporiflyg. Kontakia Er
Goodyear-leverantdr som lédmnar sakkunnig service och utfér montering

Med Goodyear genom flygets historia
Foér dagens sportflyg har Goodyear ritt sortiment av dack och slangar, testade for
sdkerhet och Iang livslangd pa alla typer av sportflygplan
under de mest skiftande férutsattningar.

GOODj

EAR
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TEKNISKT NYTT VARL

Qvick Sander har vid prov visat sig bra och i de flesta fall 3 den att rekom-
mendera framfér en korkklots. Slippapperet hills fast av platstycken som dras

At med vingmuttrar,

SLIPA LATT MED NYTT VERKTYG

Qvick Sander och Rollo San-
der ar tvd nya praktiska slip-
pappershallare. Rollo &4r en
mindre modell och har pappe-
ret inne i handtaget s& det
kan matas fram alltefter som
det slits. Avrivningen sker

mot en pldtkant pd ena sidan.
Slipytorna hos bida modeller-
na &dr svampgummiklddda.
Rollos slipyta &r 55X110 mm
och Qvicks 90X180 mm. Pri-
set for bada modellerna &r
8:50 kronor.

Bilden ovan visar Tandberg modell 64, Modell 62 &r lika till det yttre men har |

motsats till 64 2-sparssystem.

NORSKT | TOPPKLASS

Den amerikanska konsu-
mentorganisationen Consu-
mers Union har vid en nyligen
genomford provning av band-
spelare placerat Tandberg mo-
dell 74 p& forsta plats tétt
f6ljd av den amerikanska Vi-
king 86. Dessa bade apparater
var de enda som kom under
betygsgruppen "excellent” vil-
ket dr det hogsta betyg unio-
nen 6verhuvudtaget utdelar.

Sammanlagt provades 21

bandspelare, de flesta typer
som inte férekommer pa den
svenska marknaden. Av de
modeller som finns hidr kom
Grundig TG 46 under rubriken
“very good” (mycket bra) och
ldngre ner under samma ru-
brik Philips EL 3534 (som i
USA heter Norelco Continen-
tal 401). Tandberg har med
sin modell 64 &ven vunnit Nor-
ges Industriférbunds formgiv-
ningspris.

32 TEKNIK fir ALLA 5/64

SOV GOTT HOS SJ

SJ har nu fatt de forsta
nya sovvagnarna i en serie
av 25 som bestidllts vid Kal-
mar Verkstadsaktiebolag. De
nya vagnarna &4r i forsta
hand avsedda for trafik pa
ovre Norrland. Takhojden ar
nadgot storre d&n i de &ldre
vagnarna, detta for att ge
béttre plats vid baddning av
tre platser per Lkupé -och
dven vagnldngden har okats.
Kupéantalet har minskats

frdn 12 till 11. H&rigenom
har kupéerna kunnat goras
rymligare.

i

na &r k

De nya sov

Vaggarna i
korridorer &r Kklddda med
teak. Samtliga kupéer &r
ocksd av universaltyp och
kan efter behov iordning-
stdllas med en, tva eller tre
bdddar. Alla tre biaddarna
kan fidllas upp mot vidggen
i fardigbadddat skick. Under
den undre biddden finns en
hopféllbar soffa i tre sektio-
ner, som p4 dagen ger tre
separata instdllbara sittplat-
ser med nackstdédskuddar.
Varje vagn kostar cirka
625 000 kronor.

kupéer och

tabla och rymliga. Samtliga &r av univer-

saltyp och kan efter behov fordningstéllas med en, tva eller tre baddar.

PENTA-FABRIK | KANADA

Volvo Penta har i Kanada
startat montering av Aqua-
matic-aggregatet for snab-
ba camping- och sportbatar.
Fabriken ligger i anslutning
till Volvos sammansittnings-
fabrik for personbilar i Dart-
mouth, Nova Scotia, och har
en arskapacitet pa 1500 agg-
regat. Alltsedan Aquamatic-
aggregatet introducerades
har Kanada varit en bety-

dande marknad f6r Volvo
Penta. Inte mindre &n ca
80 procent av de ”inboard/
outboard”-aggregat som nu
finns dr av maiarket Aqua-
matic. Det ar for att kunna
behilla denna marknadsan-
del samt pd grund av de ho-
ga tullarna som Volvo Penta
beslutat starta montering i
den nya sammanséttningsfa-
briken i Kanada.

Phil Davies, England, har konstruerat en kamerahdliare som goér det méjligt
att ta stereobllder | mérkt och grumligt vatten. Ladan &r tiliverkad I plast och

fylls fore fotografering med rent vatten.

elektronblixtaggregatet.

Langst bak finns sjdlva kameran och



Detta mobila elverk viger endast 75 kilo och drivs med en bensinmotor. Det
ger bade vixelstroms- och likstromseffekt, Fér enbart véxelstrém ger utrust-

ningen en maxeffekt av 1,5 kW.

LATTA ELVERK FOR ARMEN

Kungl Armétygforvalt-
ningen har hos AB Higg-
lund & Soner bestdllt mo-
bila elverk till en samman-
lagd summa av cirka sju mil-
joner kronor. Dessa elverk
ar bensindrivna och skall i
forsta hand utnyttjas for
matning av radiomateriel.
De smd, bérbara enheterna
hanteras och forflyttas utan
svarighet av tvd man — to-
talvikten dr inte hdgre &n 75
kg — och ger baAde vixel-
strom och likstréom. Lik-
stromssidan 4r ndrmast av-
sedd for uppladdning av ac-
kumulatorer. Vid enbart vax-
elstromsuttag ger utrust-
ningen en maxeffekt av 1,5
kW.

Vid samtidig belastning
av sAvdl vaxelstroms- som

likstromsutgéngen uppgar
totaleffekten till 1,35 kW.

Motor och generator ar di-
rektkopplade till varandra
och enheten med apparat-
skdp och tank omges av ett
ramverk av lidtta stalrér som
skydd vid transport och han-
tering. Ramens underdel &r
utformad med tvd medar,
vilket underldattar forflytt-
ning. Aggregatet kan star-
tas manuellt med startsnére
eller med elektrisk start med
generatorn som startmotor.
I det senare fallet kan el-
verket dven fjdrrstartas. For
drift under ldngre perioder
kan elverkets egen tank
bortkopplas och brinsle till-
foras direkt till férgasaren
via slang fran storre kirl,
t ex en jeepdunk.

Still ett fullt vattenglas pd en bricka och sving sedan runt denna ndgra vary

utan att en

droppe vatten spills ut. Inget nytt under solen, men I Amerlka

tillverkar man en bricka Just fér dem som har svart att halla balansen. Brickan
tillverkas 1 speciellt material sd att glaset inte glider.

LYSROR
TILL BILEN

Kommer lysréret att bli
nista stora nyhet i vara bi-
lars belysningssystem? Det
ser faktiskt s& ut om man
fAr déma av en uppfinning,
som gjorts vid amerikanska
General Electric och som
gor det mojligt att installera
lysror 1 bilar och batar samt
péd lastbilar. Det rér sig om
en kompakt elektronisk kom-
ponent, en transistoriserad
véaxelriktare, som gor det
mdgjligt att mata lysrér med
strom fran vanliga bilbatte-
rier.

Lysror som gar pa batte-
rier har funnits tidigare, men

konstruktionen har varit
opraktisk p& grund av den
noédviandiga utrustningens

vikt och storlek. Dessutom
har stromférbrukningen bli-
vit s& hog att Dbatteriet
snabbt laddats ur.

Det nya system som Ge-
neral Electric nu presente-
rar eliminerar alla dessa
nackdelar. Det bestadr av en
enda transistor och fem sma
elektroniska komponenter
med en totalvikt av endast
100 gram. Hela utrustning-
en tar inte mer plats dn ett
cigarettpaket.

I vara bilar skulle belys-
ningen kunna férbidttras av-
seviirt med hjalp av fluore-
scerande ljus, t ex foér par-
keringsljus, backljus, instru-
mentbelysning, kartlasnings-
ljus, belysning i passagerar-
utrymme samt under motor-
huv och i bagagerum.

Aven nojesbitar och last-
bilar skulle kunna fa sina
belysningssystem avsevirt
forbéttrade genom fluoresce-
rande ljus.

FANGA FISK
UTAN NAT

I Sovjet har man nu bérjat
fanga fisk utan nit. Det dr
Fiskeri- och oceanografiin-
stitutet for Azovska sjon och
Svarta havet som experimen-
terat med den nya fangst-
metoden,

Man lockar fisken till en
bestdimd plats med en ljus-
strdle och sdtter dédrefter
ut en “elektrisk filla” som
hindrar den att komma un-
dan. Sedan kan man pumpa
upp fisken direkt i fartygets
lastrum.

Redigering:
GUNNAR ANDERSSON

Pionjér | arbete. Med ndgra enkla hand-
grepp kan man byta verktyg och fér-
vandla Pionjér till en bergbhorrmaskin.

PIONJAR
ERSATTER JUNGFRU

Nir man inom byggnads- och
anliggningssektorn talar om
mekanisering och rationalise-
ring avser man nog i forsta
hand de stora maskinerna och
de stora projekten. De mindre
arbetena slédpar efter i méanga
avseenden och for dem an-
vinds fortfarande en teknik som
ar badde gammalmodig och oeko-
nomisk.

Bergman Borr AB i Solna
har undersokt ett av dessa om-
rdden: jordstampning. Denna
detalj kan tyckas obetydlig, men
varje tekniker vet hur viktigt
det 4r att fyllnadsmassor kom-
primeras ordentligt om man vill
undvika sidttningar som kan le-
da till dyrbara och kostnads-
krdvande reparationer.

Teknikerna vid Bergman Borr
AB har kunnat rationalisera
bort vibratorn, jungfrun, korpen
och spettet sdvidl som kompres-
sorn och ersatt dem med ett
enda verktyg: den bensindriv-
na bergborr- och brytmaski-
nen Pionjidr, som kan anvin-
das inte bara fér uppbryt-
ning av vigens ytlager och
luckring av vidgbankens massor
utan &dven for komprimering
och stampning av jordmassor-
na.

En Pionjirmaskin samt en
skyffel &r alltsd det enda i
verktygsvidg som behovs for ett
arbete av detta slag. Att skifta
verktyg p& Pionjdren fran bryt-
mejsel till spade eller jordstamp,
som finns i olika storlekar, gar
med ett enda handgrepp. Pion-
jéren 4r utrustad med bensin-
motor.
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TIA-KRYSS 5
Vi delar ut ett férstapris pa 50 kr och dess-
utom tva priser pa 25 kr. Insénd krysset ifyllt
eller en avskrift tillsammans med kupongen
nedan till Teknik for Alla, Box 3137, Stock-
holm 3. Mirk kuvertet "TfA-KRYSS 5".
Losningarna skall vara Teknik for Alla till-
handa senast den 12 mars.

| R A~~~ o =1L

| Kupong till TFA-KRYSS 5 |
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TfA-KRYSS 2: Férst dppnade
insdnts av Vera Lindholm, Box 111, lohannishus,

och priset blir 50 kr. 25 kr
Ideback, Bogesundsgatan 25, J
Nilsson, Heleneborgsgatan t1

ratta losning hade

skickar vi till Alrik
onkoping, och Gésta
B, I, Stockholm 9.

TFAE-NYTT

Red: BENGT DALHAMMAR

DX-PARLAMENT OCH SM-64

Nigot besked om dessa DX-
evenemang under dret foreligger
tyvirr dnnu inte. Di anmiilnings-
tiden gick ut i slutet av januari
hade ingen arrangor bundit sig
for DX-Parlamentet. Ifriga om
SM-64 har en klubb anmiilt sig
preliminirt, men dir saknas be-
sked frin en medarrangdér, som
behiovs for att tdvlingen skall
kunna genomfdras. Eftersom tiv-
lingen enligt planerma skall hil-
las under virens lopp, miste
beslut fattas mycket snart.

Kopparbergs Radioklubb nn-
dersoker mojligheterna att ta
sommarens DX-Parlament. Vi
fir hoppas att ocksi denna fri-
ga loses si snart som mdjligt.
Det dr av vikt att plats oeh tid
beslutas, di minga #r beroende
av dessa uppgifter for att kunna
vara med. Inget har sagts om
tidpunkten, men under tidigare
Ar har den varit veckindan ef-
ter midsommar, vilket kan tip-
pas bli fallet iven i r. P4 DX-
Parlamentet i Nissjo rekommen-
derades att Arets DX-Parlament
skulle forliggas till Mellansve-
rige, men det hindrar inte att
det kan komma att férliiggas till
annan plats.

Om det blir nigot nordiskt
DX-méte i Helsingfors i slutet
av augusti kommer att bestim-
mas i slutet av februari, och av
allt att déma Dblir det av. Sonde-
ringar pigdr inféor den nordiska
fyrlandskamp som mycket pre-
limindrt tinkts dga rum i hést.

Wansis aWE

Radlo Sweden hade detta enkla kort
i bdrjan av 50-talet, Rapporter pd
utlandsprogrammet verifieras ofta.

Karl XIV Johan visar denna dalmal-
ning pd det nya kortet fridn Radio
Sweden. P4 baksidan finns det upp-
gifter om svenska férhillanden.

KV-NYTT | KORTHET

_AFGHANISTAN: Radio Kabul
tillimpar foljande schema for de
engelska sindningarna: kil 11.30—
12.00 pd 9650 ke; kI 12.00—12.30
pd 9595 ke och kl 15.00—15.30 pi
6 000 ke. (SCDX)

GUINEA: Radio Conakry har
horts med franska pi ca 9900
ke kl 23.30 (SCDX)

JAPAN: General Service of Ra-
dio Japan kan héras bl a ki
09.00, 10.00 och 11.00 pi 15 235 ke.
(SCDX)

SPANIEN: Radio Nacional,
Madrid, har dessa program pi
engelska: kl 21.20—21.50 pi 9 360
ke, kl 04.15—05.00; kI 05.15—06.00
och 06.15—07.00 pd 6 130 och 9 360
ke, (SCDX)

USA: Radio New York World
Wide (WRUL) siinder till Europa
enligt foljande schema: kl 13.00—
16.30 pd 15 370 ke; kI 13.00—20.15
pid 15440 ke; k1 16.30-—19.15 pd
15 385 ke; kl 19.30—22.45 pd 9 520
ke och k1l 20.30—22.45 pid 15440
ke, (SCDX)

(Forts pd sid 29)



Dynamisk utveckling

mom l'eletekniken
e B

ocksd fackingenjérskurser, som dr mindre
omfattande.

Telesignalteknik i ny upplaga. De 5 bre-
ven ger en god dverblick dver detta snabbf
exponderande félt. Ingeniér Olle Hjort-
sten pd LME svarar fér omarbetningen,

Kurserna fér Radio- och TV-servicemén
ger alla de teoretiska kunskaper om radio
och TV, som en serviceman maste ha for
att lyckas.

Ménga komplicerade férlopp inom ve-
tenskap och teknik kan formuleras med
differentialekvationer, ofta 16sbara endast
med analogimaskiner. Kursen Analogis
maskiner av ingen|ér Sven Edman ger i 2
brev en beskrivning av maskinerna sam$
instruktion om hur ekvationerna méste
formas om fére uppkoppling.

10-brevskursen Industriell elektronik ger
information om ett mycket stort félt och
behandlar bl.a. s& vitt skilda saker som
elektronisk motorstyrning, fotocellteknik,
hogfrekvensvirmning och digitalteknik.
Ny, utékad upplaga med civilingenjér
B Skate p& Philips som huvudférfattare.

Laborator P O Lundbom tillsammans med
13 specialister fran FOA 3 ger i Teletek«
nisk matieknik vérdefull teknisk informae
tion il ingenjoérer. 12 brev,

Ingenjér Arne Randevall, vélkénd som
ldrare och forfattare, har skrivit Puls-
feknikens grunder, en klar och grundlig
kurs for TV-tekniker, radartekniker och
andra, som sysslar med pulsapparatur.

Diplom efter hermodsstudier — Kortaq,
muntliga kurser ordnas fér dem som
vill férvérva Statens Hantverksinstituts
diplom (bl.a. en férutsatining fér TVX-
auktorisation).

Servoteknik, ingenjérskurs av civilingenjd-
rerna Folke Hedstrdm och Ake Persson. For
forsta gangen i svenskt tryck reglerteorin
med praktiska tillédmpningar. 10 brev.

inn chans 1ill higre inkomster och tryggad framtia |

Radic och Telouision Grundiggande Maskin- och SPRAKKURSER ~ HANDEL - KONTOR  UNIVERSITETS-
feknisk uthildnin verkstadsteknik Handelsgymnasie- UTBILDNING
o . 9 Svenska Ryska Sl B :
Industrlell elektromk Ritteknik Verkstadsindusirins Tyska Malienska ..£Xamen Kristendomskunskap
l( k Mcreriflldrm . Arvets- och ‘grundkﬂsoui i y Engelska Grekiska chitnorr?fﬁ!-.ouomlsx Evpgelskc 12 Tyska
i i Praktisk matemati oo : Verkstadsteknik : ame Matematik
T'aHSIStorte Nk Rflkzn'zsvit.'r.éxnsn‘ ‘ (“n__errlf/urt}grmg CIU;eriteL ik Franska lf“m Fysik = Kemi
i tel h anvandning S UL Arbetsledning  Spanska  Finska REALSKOLA ationalekonomi
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.k ° k .k f « e r fysik : Bl-d;fcr;m;-l?e”ugl Tra,ekmk H‘;”%ﬁ'é‘g’_l"s{e' med examensra" Pedagogik
vsi c cemt o Ldroe i aer ur
mikrovagteknik 1or Ingenjorer rysi och kemi for | B o oimeantt |Fivafekniska kurser | ho o> Realioicturser  [NIRADESKURSER
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Maskinteknik mastarkurs ﬁ;g‘;;(f{ﬁ%ﬁiggi LPP"'JC’_”“”-H“QS' organisation och UNDERVISNING LANTBRUK
Kiai Sen varmes | Forsaipings-  {dustribrandskydd | pyiSiiiens |forsalining for  PSYKOLOGI TRADGARD ~ TEXTNING
T - 218S e - are “ -
A A, personal  rer Arbetsiorenkling Ag’(“”d.i: Liner |INGeENjOTer PEDAGOGIK SKOGSKURSER  FOTO (ven FARG)
- .,.:-: eknil \doramatore Funktionell tid- nalogimasxi
Telete‘kr:jlk knik r--'i”g‘rV{ B alaks Ilges‘y%?:n%n(]] Servoteknik - - - - “ - - - - - l
Eiﬁﬁféﬁnﬁe"” “x_xo;ii.ne ele in&orm.;kt;rs i MTM Oxpgem'orskurs SIE A p Vall e .!.
darkenii : T Ristoriakiik ln'us!rxel org. rient. kurs Sand mig gralis broschyren ¥V a sominen . §
Pw.r'mrrlrle"kmk l‘.'qi(;:,}g‘:éogr'e“’:i,: ;\\rg?;sllcgn_. psyk, d i reglerieknil till  Ilermods, manadstidningen  Kor- EF':;::“:' H
Fackingenjors- Pulsteknik, 'pr'“oiﬁk‘fg'{l’g g respondens och studiehandbol; dver i opetolar ¥
ll'blldl'lll'lg Vugubrel?nLng 0. Crcumonk T
anfenntekni 5 erkiygsmaskiner i H
med examen pa Telefonteknik Mafemahk fran lolk- ivwgz-g';dr;;.urs R S, | O Ty R E
olika linjer Teleteknisk skola till hagskola I
mdatteknik u a
i & g Praktisk matematik = HR .. e R e e
Elkraf.ﬂe!_(nll_( Servoteknik Natemotik f6r ar- pit- och ! Sy Fack 82 A
Irls_t‘oho!orskurser A b h[ed rekurser betsstudietekniker 1= 0C ; 4 Angiv ev. studiemal ... TP ITIe i
AR raglsledareturi®l Matemaiik for tekn. konstruktionsteknik MALMO 70

gymnasier
Matematik fér
arbetsstudieman

5 et e Ritningsiasning e et [ dllElT Tanis iy il LR
El. verkmasiarekurs Byggnadsindusirin Bl orer s Skriv tydiigt! Texta helst}

Maskinistkurser Gratfiska indusirin Tel 040/709 60

yattenkraft Keramiska indusirin pifferential-och Ofs‘s(:ltl:‘llgsll’(rgggrukr l Férkunskaper ... shorie f2F S T

angkraft, diesel Livsm.-branschen integraltkalkyl it el i
Kurser {6r Pappersmasseind e e amaTkinbloma it

Elmontérer Sflgeerksindustrin. Stgggf ;\L;gl\gﬂ, tex- Berakningskurser g oo reesisiniaannine i M e

Larfingar Textilindustrin PR ; SN i T Tous e eyt S R

Bilelegrriker Traindustrin " Bil- o. mpforfekmk namn - AR Sider

Linjemastare Verkstadsindusirin ~ Yrkesldrarekurser xorser for 77 IS, ST LOSEN
Elekiricitetsldara Vég- och vatten- . e A rbetsledare yrke

och matteknik byggn.-branschen ! Samarbete med Bilmekaniker i e B s, e Sl e [ S, Ey
Elektromaskinléra  Sveriges Arbets- "k°|°g"r“3””lﬁe” Motortekniker basthd T i
Anléggningsteknik ledareférbund och sverstyralson Motarmontéarer et e ! e R L L A Svorsfdrsdndelse
Installationsteknik  Arbetsledareinsti- 10r yrkesutbildn. Praktisk bilkurs . postadress T Tillstind | ne-36
Belysningsteknik tutet, ALl Yrkesundervisning  S&ker vid raiten Malma 1 883
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FOR DX-TR

AMGANGAR lis DX-
Radio. Provex. mot 0:35. Box

5083, Sthim 5.

¥OR 27 MHz 3
Talkie'" pris 765:—.
485:—. Instrument,
servdelar.
41, Stuvsta.

watt ""Walkie
D:o 1 watt
batterier, re-
r‘uma Radiofon, Box

LYSSNA pa taxi, polis m. m. pa
Er radio m. en transistorconver-
ter, Ritn, sindes om 4:— inbet.
p4 postgiro 539005, S. Schyllert,
Malmd C.

TRANSISTORRADIO Samar-
kand. Fabr.ny 315:—. Tel: 0415/
110 83. eft. k1. 18.00.
RAPPORTKORT och
for DX-are. Prov 35 dre.
DX-club, Landskrona.
NAGRA st av kronans 256 Watts
begagnade stridsvagnsradiosta-
tioner till salu. Firma Sjigren
& Co. Box 123, Karlshamn,
Q-MULTIPLIER f6r ca 700 KHz
40:—. 144 MHz konverter KS88ce

formular
Sundets

x 81 e Antennférstirkare
bredb. 30 \IH/ 20:—. Ny Hi-
Fi h are 3—15 ohm 20:—,

Surplussats, lada 30x40x16, 16
ror vridkonds. dynamotor. mot-
stind m. m. Bjorn Radenstein,

Pl 541. Rejmyra. tel: 011/973 14
eft. kl. 18.

TORBAND GRATIS i reklam-
svfte. Sdind Er adress och upp-

gift om mirke pa Er bandspela-

re till Tape Recorders. Lund 6.
RADIOMATERIEL. Katalog
over radiomateriel (l9sbladssy-

stem) med uppgifter om amatdr-
rabatter — intill 40 % pa stan-
dardmateriel! mot 2:55 i frimir-
ken. Samlingspdrm for katalog-
blad mot 4:45 i frim#rken. Vi-
deoprodukter, Olbersgatan 64,

- Goteborg O. Tel.: 031/26 76 66.
21 37 66.
KVALITETSBAND FOR BAND-
SPELARE amerikanska

Soundcraft 5” 900 fot 9:95 samt
7”7 1800 fot 12:45. 2400 fot 16:95 o.
3600 fot 25:95. INTER PLAN-
NING, Kungstensgatan 61. Stock-
holm Va.

Maskiner —verktyg &

EXC.PRESS ialla storl.Gbg 404542.

EL-MOTOR fabriksny ASEA, 14
hk vixelst. 1 fas 220 volt 9 000

varv. Pris 45:—. 3 st fraktfritt.
Firma DEALP, Biv. 8 A, Sollen-
tuna.

GLASFIBERPLAST  for

tillv.

och rep. av bilar, batar. kano-
ter, lhusvagnar, képor, form-

gjutn. m. m. Kan armeras med
glasfiber. Liitt, starkt. End. pri-
ma rdvara bl. a. hdgkoncentre-
rad katalysator. Bestill provsats

inneh, plast, hidrdare, accelera-
tor, fidrgampuller samt fullst.
beskr. och prisl. (dven i parti)
for 8:— 4 porto. Glasfiberviv,
matta och glasflaks. Ho6g kval.
lidga priser. Prover och prisl.
6:—. Firma Regale. Box 6844.

Borlinge, Tel.: 0243/129 39. Post-

giro 39 61 20.

GJUTA IN I PLAST — ny fly-
tande gjutplast fran Castolite.
Tillverka sjilv modeller. formar.
""bddda in"”" blommor. biolog.
prep.. insekter, (jdrilar. reklam-
artiklar. souvenirer samt detal-
jer for olika #dndamAl. Provsats

pad 20:60 innehallande den nya
gjutplasten m. tillbehdr och
handbok samt svenska beskriv-

ningar sdndes pd begiran. THE
EUROPEAN CASTOLITE AGEN-
CY. A-8. Bastugatan 12a, Stock-
holm Sv. Tel: 41 90 10.

MINTRACINGBANA
med 2 st sportbilar

komplett
och reglage

65'—. Broschyr mot porto. K-
son. Box 17, Spanga 1.
SYENSK FLYGHISTORISK

FORENINGS exklusiva ritningar
av svenska flygplan 1 skala 1:18.
Finns endast i begriinsat antal.
Begir prospekt redan idag fran
SUND-TRADING. Box 15057,
Malmo 15.
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MARKLIN-anl. siljes billigt. O.
FFrick-Meijer, Stationsg 24, Lulea.

FABRIKSNYA MODELLJARN-
VAGSARTIKLAR HO0 f{orniml.
utforande till absolut ldgsta pris.
Snilltagsv. m. inredn. 9:—.
Godsvagn 6:—. INOX snillt. v,
silver svart 246 mm 14:50. Ovan-
st. i boggieutf. koppl. pass. t.
Mirklin, Rivarossi, Piko m. fl.
isol.hjul. F'6rndml. lok i diesel-
utf. 18:50. Treaxl. tanklok DR 80,
28:—, Tanklok tvaaxl. USA mod.
22:50. Tvardls, 12V likstrém.
FREDS HOBBY, Hilsingborgsv.
38, Landskrona.

GLASFIBERPLAST for bat, bil,
flyg, hobby och hantverk. Vi la-
gerfor alltid V-plast, accelerator-
hirdare, specialbehandlade glas-
mattor, band och
Tillskriv oss och begir
yr och bruksanvisning
ndes kostnadsfritt. Minsta
ljningskvantitet: 1 kg V-
med accelerator och hér-
0 — v11ket rdcl\el till

— kr 7:50 eller
4 T_] kr 5:25. Viand
* med tortroende till specia-
listen. AR SERIEBAT. Maria
Prastgirdsgata 40—42, Sthlm S6.
Tel.

fiberviivar,
snoren.

MOTORVERKSTADER OCH MO-
TORMAN! Vi har hypermod. ma-
skinpark f. motorrenov, Vi utlér

spec.-arb, pa bil, moped, bit och
stationira motorer. Svetsning
omfordr. av cylindrar, cylinder-
finborrn.. vev- och ramlagerre-

nov. Uibytesvevaxlar for DKW,
Saab, Minor och Lloyd. Spec.-
avd. f. moped och utombordsmot.
MOTORFIRMA B. ANDERSSON,
Gotebhorg H. Tel. 2201 28.

SMALFILMARNAS ONSK
DR FARDIGA FILMTE
3:95 inkl. oms. o. porio.
gratis forteckning over
vira 130 olika 8 mm [ilmtitlar

frin TEX-FILM, Roslagsgatan
50. Sthlm Va.

UNDERHALLNINGSFILMER, 8
mm. Glada. spidnnande, intres-
santa 8 sid. kat. Projektor Co-
lorslides 24x36 resemotiv. TRIO
IMPORT Box 21. Sundbvberg,

ASTRONIK har nu en ny stor
katalog 6ver teleskop och tillbe-
hoér i vilken ingar en liten hand-
bok. Erhilles mot 1:— i trimér-
ken. ASTRONIK. Vikstensviigen
36. Johanneshov. Tel. 0849 96 32.

INSP. 8 mm film, rea. Aven by-
te. F'yndcentralen. Jorn.

MOPEDTAVLARE,. Det ir enkelt
och billigt att trimma mopeden
dnda upp till 56 hk och over
100 km/tim. Vara utfdrliga och
lattfattliga trimningsinstruktioner
passar alla mopeder. End. 4:50
mot postforskott. Ingenjbrsfirma
Universal Avd M Box I1. Stuvsta

MOPEDAGARE. Nettopris pa al-
la mopeddelar o. tillbehdr samt
didck o. slang. Vinterdiick 23x2.25
med kraftig nabbning. HVA Sil-
verpildelar till nettopris. Beg. Mc
delar. 2 st. Amal Monobloc fdrg.
med luftr. Kérda 25 tim. 75:—st.
Puch 250 8GS -- 55 1 delar billigt.
Karlssons Motor, Kyrkogatan 48.
Smediebacken.

MOPEDISTER, sind 1:— i fri-
mirken och Ni fiar viAr stora re-
servdelskatalog, MOTOR-HOOKS
Sagen tel.
MOTORCYKELDELAR, begag-
nade, till de flesta mirken. Storst
i branschen. Motorfirman JAP.
Olivedalsgat. 3 Gbg. tel. 12 89 34.

MOPED- o. Mc-AGARE!
kataloger utkomna. Lelles

TER kr
Begir

Nya
Me-

katalog -84 innehaller dven mo-
peddelar. pris 1:50. Lelles HVA-
katalog -64 med allt {6r HVA-
fdgare. pris 3:—. Lelles 250 cc
specialkatalog. pris 5:—. Fri-

mirke bif Specialfirma. nir det
giiller motordelar. LELLES MO-
TORDFET.AR. S:a Persg. b, Upp-
sala. Tel: 018/11 54 66.

61

MOPEDISTER: Borrning m. kolv
24:—. Motorrenovering, Motor-

tjanst, Sagen.

SKRIV EFTER battilloehor-ka-
talog. Nyheter, ritning till ame-

rikansk inombordsbat 'SK-bat',
C klass galosch, Michigan pro-
pellrar f6r inombordsmotorer.
F:a H. Gustafsson, Box 7124,
Borlinge.

BATAR — BATBYGGSATSER.
Marknadens mest omfattande

byggsatsserie 6ver snabba sport-
batar. Vart bjitprogram omfattar
adven glasfiber- och tridbatar.
Battillbehor i stor sortering till
ligsta pris. 1964 ars Bat- o, Till-
behérskatalog sidndes mot 1:— i
frim, Skriv idag! (Meddela om
Du #dven vill bli vart fritidsom-

s RADANNONSER

SPORT- och fiskebat av
plywood 4,50x1,65 met. snabb-
gaende, byggd -63 850:—. Racer-
galosch 480:—. Utomb.-mot, Del-
fin 2,2 hk 265:—. Archim. 2,5 hk
300:—. Delfin 4 hk 310:—. B.
Larsson, Ekenidsv, 83, Motala.

SPEEDY kamp. mot. trailer, mo-
tor West Bend 18 hk 61, mycket
bra skick 2.500:—. Tel: 0224,
139 20.

SPEC.SPEEDY m.

marin-

Evinr. 18.

Fart 36 knop. Foto sidndes. T.

Rundgvist, Box 4203, Bofors.
Bilar=tillbehor

MARCHAL FLODLJUS (lokljus)

177 mm:s ljusbppning 65:—/st.

6V, 60W och 12V, 75W gtodlam-
por 4:75 pr/st. Rekv. var katatog
pa biltillbehér. BILTEMA, Box

bud). Bitspecialisten TEBE-Bo- 6020, Linkoping 6. Telefonpass-
laget, Umea 3. Ordertel, 219 53. ning mellan 18—19, 013/426 21.
SPORTBATSRITN. Broschyr mot | J YREGUMMERADE bildick 6.40

% . s x13” —, 0,60x4” 35:—, 7,50
pt’o. Roggentin. R. Gotg. 26. Sthim 147 49:— 6.40%15” 4: 165 5
BATPLYWOOD. Batbyggare. 380 39:—, 135x4.00 30.—. 4 st.
hgbbysniclﬁare vand F}dcr"gi‘.l 088 fraktfr. Box 123, Forsheda.
byzses urn Pahocy ias; | SAAB 98 mot m alla tboRGe
g 3 FRyE ) . 50:—. Arne Danielsson, Stillda-
alltid i lager, alla tjocklekar och len. Tel: 0580,200 05,

standardformat. Listverk, mahog-
ny, ek. teak. Ring el. skriv. Vi
lamnar alla upplysningar kost-
nadsfritt. AB Lagerforsiljning,
S:a Stationsg. Medborgarh. und.
Sdderg., Sthlm S§. Tel, 44 62 21.
SPEEDY-BYGGSATSER. Vi ir
ensamtillverkare av Speedy i
byggsats och firdigbyveged., 1964
ars modell ytterligare f{orbitt-
rad. Riklig sortering Speedy-till-
behér. Foérmanliga priser, 1964
ars Bat- o. Txllbehorsl\aralog
sindes mot 1:— i frim, Skriv
idag! (Meddela samtidigt om Du
dven vill bli vart fritidsombud).
Batspecialisten, TEBE-Bolaget,
Umed 3, Ordertel: 219 53.
ALLT FOR SJON i bitar,
rer och tillbehor finner
katalog for batfolk.
idag och Ni erhdller katalogen
under februari manad. Vir for-
sta upplaga dr tyvirr slut. Med-
sdnd 1:— i frimiirken till porto
och katalog. WESTERLUNDS
MARIN, Box 164, Ulricehamn,

BATBYGGSATSER till motorba-
tar samt den internationella se-
geljollen Moth. Wijko-Industrier,
Higerstens Gard. Higersten. Tel.
08/88 35 00.

BATPLYWOOD. Vi lagerfér all-
lid garanterad butp)y\vood av fu-
ra  och mahogny 1 tjocklekar
frin 4 till 18 mm. Tillskriv oss
och begir broschyrer och pris-
lista som siindes kostnadsfritt,
AB SERIEBAT. Maria Prist-
gardsgata 40—42. Stockholm S8.
Tel. 44 35 42.

BATTILLBEHOR. Alit for ba-
ten — till ldgsta pris! Vindrutor,
rattar, beslag, lanternor. fart-
loggar. flytviistar, utrustning for
vattenskidsport m.m. 1964 A&rs
Bit- o. Tillbehtrskatalog siindes
mot 1:— i frim. Skriv idag!
(Meddela samtidigt om Du #ven
vill bli vart fritidsombud). Bat-
specialisten TEBE-Bolaget, Umea
3. Ordertel: 219 53.

moto-
Ni i var
Bestill redan

NY 70 hk Mercury bytes mot
mindre wmotor. H. Gustafsson,
Box 7124, Borlinge.

RACERMUOTORER och batar.
Mercury 30 H med nytt viixelhus.
Konig CS. o. caboverbat. Sport-

bat "Pvret’ 3.835x1.50. Lennart
Bjork. Kdépmang. 3, Smedjebac-
ken. 0240/714 30.

RASY sportbat av mahognyply-
wood 3.20%x1.40 m. Pris 1.195:—
‘'st. Mats Stefansson. Flatén, Ka-
rehogen.

BATAR,

byggsatser. Begir pro-
spekt. Granlunds Batbyggeri,
A&delfors Bruk, Alseda. Tel:
Adelfors 12.

INSJOHEKA 4,5 m.

Ritn. o. ar-

betsb. . C. Andersson. Box
228. Knmn" 2.

BATRATT 35:—. Beslag i mis-
sing. plast, jiirn. littmetall. Ka-
talog mot 50 6re i frim. Han-
delsfirma K. Karlsson. Gno-
sj0.

FORMEL-K katalog &ver vagnar,
motorer, dick, filgar, verktyg
och Ovrigza tillbehér m.m. Sindes
mot 1:50 i frimirken fran Con-
nys Cykel & Motor. 8. Jirnviigs-
g. 21, VHxjo. Tel. 0470/171 21.

UTRUSTA ER BIL BILLIGT.

Kvaliiets-tillbehdr till nettopri-
ser. Ill. katalog mot 1:— frim.
Alve-Bil. Box 138, Ange 2.

IWA FR-VAGNAR. Byggsatser,
fdrdiga chassin, delar, motorer.
Ritn. IWA Bantam, IWA Sprin-
ter 12:—/st. I\atalog mot 1:50

porto. Ingf. Welland AB, Box 29,
Spanga. Tel. 08/36 36 26.

BILAGARE. Nettopris pa alla
biltillbeh. sdsom dick, dimm och
fjdrrljus. qtotdampare tandstift,
glédl. m. m. Obs! End. vilk.
mirkesvaror. Karlssons Motor,
Kyrkogatan 48, Smedjebacken.

LJUDDAMPARE finnes i rost-
fritt, ldttmetall, syrabetad stil-
plat samt svart piat till ca 100
mod. Slitage-delar sisom stot-
ddmpare, kolvringar, bromsband,
lameller o. dyl. finnes ocksa till
forminliga priser. Frakt &versti-
gande 5:— betalas av oss. Pris-
lista mot 70 ore i frim. fran
AUTO-BERGH. Box 170 12. Ghg
17. Specialfirman fér ljudddm-
pare och avgasror,

BIL-, MOPED- & CYKELTILL-
BEHOR. Ny katalog med erbiu-
dande om 20 % rabatt mot 1:50 i
frim. som dterbetalas vid kop. AB
DURAX, Box 201 42. Malmé 20.

' Diverse -

YARSAGOD!
TRALAGT PRIS: Nya luxudsa
schweiziska herrarmbandsur (ik-
ta stimplat gulddouble, helau-
tom. datumvixling, vattentitt.
stotsdkert. antimagnetiskt m.m.)
Obs! Helt komplett — endast
29:75! Se och prova gratis i 8
dagar. INTERNATIONAL TRA-
D{N%. Avd. TF6, Box 2014, Mo-
tala 2.

HOBBEX-katalogen varen-som-
maren 1964 nu utkommen. I Aar
dnnu stoérre 4n tidigare och med
tlera fdrgsidor. Innehiller: bdc-
ker, optik, radio, surplus. rit-
ningar, cykel- och mopedtillbe-
hér, allt for fotboll, camping och
friluftsliv, fiske. gevir, pistoler,
knivar, bagskytte, modellbygge,
fyrverkeri, méngder av hobby-
verktyvg till ldga priser. samt
midngder av andra intressanta
artiklar for grahbar i alla Ald-
rar. Ni kan gora fynd i den ka-

HAR FAR NI EX-

talogen. Sindes mot 35 ore 1
frim., AB HOBBEX Avd. RK,
Box 1206. Boras 2.

GRAMMOFONSKIVOR, ameri-

kanska och europeiska schlager
m. m. pa fabriksnya 17 ¢m 45 v
skivor. Provsatser, 10 st 19:50. 5
st 12:50 4 porto och oms.
MASKINTJIANST, Avd. TfA, Box
59, Karlstad 1.



PROPELLER 3 dde, | AKT/ AE) LNING
2900 v/m, 25—30l hkm;ilaorfls.‘ldldgo \"Rr\l"ililloiujetl%?;. \'lr}é’s?gli n:lolIE DYNAMIC EL'SVETS

cm av mahogny 250:—. Arne | tiv. 30X70 em 19:—. Bestill pro- H MOPEDAGAR_E ~
Persson, Suddesjaur, Moskosel. | ver idag fran Konst-Dep. Box &st och vinter &r renoveringstid. Spara
27. Grubbe. pengar — reparera sjglv. Bestall var 100-

SE 1IIT ALLA GRABBAR! Skriv | ——— :
efrer var nya katalog med se- TANDSTIFT 2: 7Q st. Div. varor
naste nytt i ungdomsklader fran | 10: Ombud stkes. Star (for-
USA och kontinenten. Katalogen | tidnst. Partikép. Réhiillan. Giiv-
innehaller ovanliga och svarat- le.

komliga kliider. De flesta varor- | HUNDRA KRONOR extra i vec-
na gir e] att képa i nagon affdr. | kan. Sind 35 &re i frim. {6r upp-
Carlssons 1mport, Avd. T. A. | lysningar. Obs! Inget f{&rsiil}-
Falkenberg. Ordertel: 0346/108 81. | ningsuppdrag. U. Siérnegardh

S % b endast a .
TELEKABEL, Kl obeg. felfri s - oy LRI Héardldder | A1 1T MELLAN ANTENN
120 —, T 2:—, b rulls : X -
Tkttt AUTODELAR. Skede. | BTTIM 365 = Vérmer
[ ]
®
L]
L J
°

sid.-katalog &ver reservdelar, verktyg o,
tillbehor 1ill NETTOPRISER mot 1:5Q i fri-
marken. SKRIV NU till

MOPEDAGARNAS INKGQPS- 1
CENTRAL AB Box 19, Malmbd

Svetsar

Pris kompl.

TRANSPORTMOPEDIIJUL  ké- Skar OCH JORD

300:— PER VECKA? Hemtill- | pes. K. Allblom. Meteorv. 24, SR R ol 0

verkn. o. bifértjinster. Massor i L

av uppslag o. beskrivn. pa 16- 'I:uby L Max. 3,25 mm elektroder Elfa kulul«)gen nr 12
nande bisysslor o. fritidsrorelser | TV-ANTENNROTOR. Arne Da- Vikt 17 kz.

i var stora handledn, Uppl. gra- | nielsson, Stdlldalen. Tel: 0580/ Lev. mot postforskott
8 dagars returritt

tis. NORD-INSTITUT, Sthlm 21. | 200 05.

innehaller allt tor experimente-
rande radioamatdrer. Ni [(ar

= AN o . UKV-MOTTAGARE ca 10—100 samtidigt en vérdefull uppslags-
}\.‘Slrovll)\aAA\-lsilergAl-‘t‘((mnePLigEl:g Mec. 8. m. data o. pris. G. Gus- TRANSTELE bok med viktiga tabeller é’ch
_k[-:;lla l-nickla'm A %cﬁ tavsson. Koppartorget 4 A, Fa- Riddargatan 35, Stockholm 0 data. 1 ELIA-katalogen finns
billigt.' s elstl:tim: Vira utf, fun. 08/61 49 82 material for radioflyg-, TV- och
recept lir Er konsten. End, 9:90 radioexperiment, Byggsatser till

NORDPOST. Kagevig. 27. Skel- Hi¥i, {ran de berémda firmorna

leften. DYNACO och EICO. Professio-
nella bandspelare och skivspela-
STARTA EGET! Ca 250:— i re fran THORENS & REVOX.

startkapital ger god och jamn
inkomst  arligen. Uppl. endast
mot svarsporto. Firma Allménna
Byran, Box 820, Lidingdé 3.

SKANDINAVIENS STOHRSTA
OCH MEST OMFATTANDE IM-
PORTHANDELSKATALOG U
HAR! STORRE OCH INNE-

Matinstrumentbyggsatser och ja-
panska universalinstrument.
ELFA-katalogen siindes Er mot
3 kronor i frimirken eller per
postfdrskott kronor 3:45. Post-
gironr 2512 15.

{Stryk under det dnskade)

7 2
HALLSRIKARE AN NAGONSIN. Namn: .............e. L e R o]
Miingder av nyheter inom Cam- :

ping — Sport — Hobby — Radio Adress: 76 g Big wlas ire e U a8 a
(Stereo/Hi-fi) — Foto — Motor

— Mode - Populdrartiklar — Pogtadr. s v vans vsbven o TIA 5-64

Swimming-pools m., m. Mang-
tusentals artiklar fran mer an
3000 foretag i 44 ldnder. Im-
porthandledning med &versitt-
ningar, som inghr. goér det en-
kelt for Er att kbpa direkt fr&n
utlandet. Nu har Ni chansen att
importera varor {6r en billig pen-
ning och silja med mycket god
fértjinst! Skriv redan idag efter
nya Importhandelskatalogen
1964—65. Obs' Helt komplett —
endast 19:75. Gratis! Nyhets-Ex-
tra. INTERNATIONAL TRA-
DING. Avd. TF4, Box 2014, Mo-
tala 2.

SPARA ARLIGEN 1000-tals kro-
nor genom att koépa begirliga
varor direkt fran oss utan mel-
lanhinder. Prisex: Gokur 16:55.
Gastiindare 17:556. TV-askopp
9:75. Ni kan &ven silja pd BEr
ort med god f(brtjinst. Katalog.
prislistor m. m. mot postférskott
3:— som Aterbetalas vid forsta
order. E. A. BERGSTEN — Im-
port & Iixport ¢ Jérn, Postgiro
349405.

BANDSP. Grundig TK 10 S 2
sp.specialm. didr ej spolarna vén-

RADIO & TELEVISION AB

HOLLANDARGATAN 9 A. BOX 3075.
STOCKHOLM 3, TELEFON 08/240280

ElA:S

11:e omarbetade upplagan

Utvidgad televisionsdel,
stereofonisk ljudatergivning
och om transistorer

Handboken vill lira Er forsta

des, s. ny kostat 1395:— nu mottagarens lunktioner och hjilpa
495: Transistorbandsp.  Phi- Er att snabbt laga smafel. Vi
lips som ny 295:—. B. & O:s

Pris kl' 2:90 har dven medta;it en dc_x} h_Jiilp-

tridsp. stora mod. for musik tabeller och grafiska berdknings-

med inb. grammof. kraftig {orst.

195:—. B. & O:s tradsp. lilla Inkl. oms och porto metoder,

mod med forst. 115:—. Fotom- o { . Nier: brikins

kopplare f-B. & 0 15:—. Siemens TFA:s NYA samhlingsparm levereras hopvikt och Ni gor sjalv Nagra rubriktips

s meca e M genom ett par enkia handgrepp parmen fix och fardig for Sjilvinduktionsspolar.

--':{.:{k-- %2?“{};‘{;;,,{?3 b:kx{“- bokhylian. Ni kan bestélla parmar markta fr. o. m. argang l}[‘“}‘\dt‘“*dlmt‘l i o -
ringsmaskin komb, skriv-rikne- 1950 t. 0. m. 1964. Varje parm kostar endast 2: 90 inkl. oms L:‘d&m"lom och dess verknings-
mu;st::l ql%ﬂ_— sl'x}?)}xk 9{;22:(‘“] och porto, nar likviden sands samtidigt med bestéllningen. Radiotelefoni.

B i e YA Skall likviden uttagas genom postforskott tillkommer 45 ore. Mitinstrument.

daa 250 —. Elverk 12 v/40 amp. Storningar och stérningsskydd.
2-taktsmotor 195:—. Elverk 220 r - I - G G G I G o &S &S - ﬁ Kopplingstoéreskrifter,

v/600 w 4 takis motor. som nytt

Till TEKNIK for ALLA Box 3137 Stockholm 3 Kronor 5:25

Kan bestillas fran nirmaste bok-
handel eller direkt f(rin

395:—. J. G-son. Box 111. Sund-
byvberg 1. '
BAT o. BILAGARE! Eu parti
lédkolvar f6r 6 o. 12 V bilbatt. |
bortslumpas f6r 9:85/st. Landin
RBox 482, Eskilsiuna.
NATIONAL bokféringsmaskin l , 4 e
typ 3-45187 med dubbla additions- O Likvid bif. 1 frimidrken. e -

verk ocll skrivmaskin el-driven, l 0 Likvid far uttagas genom vostiorskott varvid 45 ére tillkommer.

Sind mig omgaende ........ st samlingspéarmar [6r TtA, argang I
O 1950, O 1951, O 1952, (O 1958. O 1954. [ 1955, O 1956, (O 1957, '

0 1958. 111 1959 (O 1960. O 1961, 3 1962. [ 1963. [ 1964 a4 kr 2:90

inkl. oms. och porto. (Sdt1 Kryss [or de Hnskade argingarna).

I[llllllllunumuummuumumu .

EIA
5 éﬂ

Box 6074, Stockholm &

programstvrd. vikt ca 60 kg sil-
jeg f6r 5300:— eller bytes mot
vanlig additionsmaskin cller
verkiyg, eventuellt annat forslag
Sv. t. “National i extra prima
skick™ TfA. . v. b.

FIN smabildskamera, bandsp.

Namn:

e A g e T | ek W ey o - O e P S i

modeclibilbana, VW :51-dimp Avdelningskentor:
kompr-provare. batteriprovare i 3 S ~
Luxor radiogr. med magnefon A T Tha Giteborg: Réntmisiargalan 7
sillies bill. el. bytes mot forslag. OSBUTERE, - . - cpiesor e - sipern reomimnmn A g i e ) g i ai ¢ ‘ Malmé: Skolgatan 31
Box 6021, Givie 6, - N N O G - I G - B G G
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TRIMMA MODELL-
MOTORN

(Forts fr sid 27)

Vad hédnder nidr motorn
gar for fullt? Jo, propellern
drar vevaxeln framéat hela
tiden och ger didrmed kullag-
ren en axiell belastningsrikt-
ning. Darfér kan man stoppa
in en lagerbricka som tar
upp trycket pa innerkullag-

kullager skall dock gott och
vdl kunna stoppa for detta
tryck utan en siadan bricka.
Niar detta dr gjort monterar
vi vevaxeln, sdtter fast med-
bringare och propeller. Vi
kontrollerar sedan det axiel-
la spelet, som inte far vara
storre dn en glappning pa
hogst 0,05 mm. Spelet skall
alltsd vara mycket obetyd-
ligt, men observera, att det
méiste finnas ett spel.

Med denna lilla enkla

tanda 6kat avsevirt utan att
brinsleférbrukningen o6kat i
nagot storre grad.

Lat oss ga vidare pa frik-
tionslinjen. P4 kolven bor
man forst kontrollera att
kolvbulten sitter absolut vin-
kelrdtt i forhallande till
kolvsidan. Om den inte gor
detta #dr det bara att kon-
statera att det inte l6nar sig
att ldgga ner arbete pa for-
bittringar hédr. Da #&r det
bittre att skaffa en ny cy-

fortsitta att vissa” motorn.

Trimningen kan fortsittas
med att man ger kolven en
midja genom att svarva eller
putsa ner den nagon tiondel
enligt skiss. Detta &dr dock
tekniskt sett en besvirlig
operation och kan i ogynn-
samma fall leda till dalig
titning. Lamna ca 3 mm tét-
ning i &verkanten. Kolvbul-

ten bor ha lagerdndar i
brons eller dural.
Vevstaken kontrolleras i

rets innerring. Ett kvalitets- linderenhet om man vill

BIGGLES

trimning har motorns pres-

Av kapten
W E JOHNS

(Forts pa sid 40)
R esuve’: TOLVARIGE JOHN, SON THLL AMbnssAoé :éFomEs !
PARIS, KIDNAPPAS AV AGENTER FRAN 9AN FELIPE , BIGGLES ogH
GINGER FORFOLJER PLANET MEN SKJUTS NED OCH BLIR FANGAR PA.
N_HANGARKRYSIARE . BERTIE L PARA DEM OIT.o—u -

\u VAR OBEVAPNADE
( T

DET DROJDE INTE
ANCE INNAN DERAS

.- DERTIE! HUR MER TUR
~HAR DU LYCKATS AN SKICK- JAKTPLAN SKJUTIT NED
KOMMA HIT? e LIGHET .

T MIG
HORA

ER
HISTDRIA

L ANDADI MBORD @

HANGARKRVSSAREN OCH
SANDE EN MOTTAGNINGﬁ
KOMMITTE MOT O

OCH DA VAR 5F
5LUT! %AN K)?N i
GENAST IGEN MIG —

( DE
D ATT SXJUTA
N%ED ETT FRED:-

1GT SPORTPIANZ

( MEN - Bl

1 KOM OMBORD,

\ ver TROR DU vt
TRAFFAOE FORST §

ST s

DA oE, HAR DERATTAT ;:AR
DIGT BORJAR DE TRE

/
NERNA GbRA UPP PLANER PA FLYK LA STRING.

FLOT T OVNINGEN
BYRIAR KLOC-
KAN NIO. ALL
PERSONAL IN-
TAR SINA
PLATSER !

DET SER UT

S0M  OM HELA
SYDAMERIKAS FLOT-
TOR OVADE HAR, Vi /
KLARAR DET ALORIG !

§ VAD THNKER BIGCLES GM7 SPANNANDE FORTSATTNING | NA&‘rA NR
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SNABBARE
RESULTAT
VID

NKI

SKOLAN

som har de f[lesta

fran NKI.

TEKNIKERNA|'
VALJER NKI

NKI har den ojimjorlige stirsta erfarenheten av
ingenjorsutbildning per korrespondens.
niskt intresserade diskuterar utbildning per korre-
spondens, stannar de ofta vid NKI:s utbildning,

kurserna. NKI har tagit initiativet till korrespon-
densutbildning av ingenjérer, tog initiativet till
privatistexamen f[or ldroverksingenjiorer efter stu-
dier per korrespondens samt till teknikerexamen
efter korrespondensstudier. NKI engagerar landets
bdsta krafter [or att ge [ritidselever teknisk utbild-
ning av hog kuvalitet. Dirfor viljer teknikerna NKI1,
Nordens storsta tekniska korrespondensinstitut.

INGENJORERNA
KOMMER FRAN NKI

9 av 10 korrespondensutbildade ingenjérer kommer
NKI har wtbildat ingenjérer under en
lang rad dr och redovisar utomordentligt goda re-
sultat av sin ingenjorsutbildning. En statistisk ut-
redning, wférd av utomstdende expertis, far Du
sanitidigt med studiehandboken. Diri kan Du av-

ningens haga kvalitet.
dverallt inom industri, ndringsliv och verk.

Nir tek-

PA

examensvdgarna och ingenjors-

lisa, att inte mindre in 88 % av NKl.ingenjérerna vara ingenjor pa 3—5 dr — eventuelll pd kortare
har kvalificerat ingenjorsarbete, 43 % har higre tid. Som NKl-ingenjor tecknar sig Din framtid
ingenjorsbefattningar. Detta visar NKI-wbild- lysande — det svenska framtidssamhillet behiover

NKl-elever dr vilkomna

BLI
INGENJOR

3-5 AR...
LYSANDE
UTSIKTER

Du kan sjilv bli ingenjor vid NKI med folkskola
som grund. Du kan gd pi examen direkt eller lisa
i etapper via férmans- aoch verkmdistarkurser, Har
Du hogre [orkunskaper, Jir Du vilja bort mot-
svarande dmnen. Vid NKI kan Du bérja Din ut-
bildning dir Dina kunskaper slutar. Och Du kan

10.000-tals ingenjorer. Borja arbeta med Dig sjilv
— malmedveret! Lita pi NKl:s stora erfarenhet!

ENDAST NKI

har 4 examensvigar, 16 linjer och
42 ingenjorskurser
och framgingsrikast — 95 % av ALLA korre-

m spondensutbildade ingenjorer har wutbildats

vid NKI-skolan. Du kan starta med folkskola som grund.
Hdgre fackingenjdrskurs med examen — 1s Iln|er
Fackingenjdrskurser enligt de
kurspian — 7 linjer med examen
Tekniska gymnasiekurser — specialiinje (f.d. lackskolekuuer)
med statlig examen ~ 8 linjer

T ay i med slatlug

Vil] bland 16 linjer: A i . = Gjuteri~
1eknik « Motorteknik « Bilteknik « Flygieknuk » Varme- och
sanitelsteknik « Elkraftieknik « Telelekmk 2 grenar . Hus-
hy gnadsteknik s Vdg- och nik

%exllllekmk . Trateknik » Offert- och !orsal;mngs(eknnk .
Frodukuons och personalteknik

iildst, storst, modernast per korrespondeus,

— 10 linjer

Blivande NKI - ingenjor fdr elev-
service utan moltstycke

Som blivande ingenjor eller utexaminerad tekniker
hjilps Du mot malet med personlig studieradgivning,
aktuella yrkesorienteringar, personlig studieplanering,
studieteknik med snabblisningsévningar. Viinliga,
skickliga liirare ger Dig personlig undervisning.

N BE N O NN RN BN BN B B SN .
I FRIKUPONG (Kan postas utan kuvert och utan frimirlke)

Tveka
inte!
Klipp

och

sand
kupongen
idag! E

E
’.
|

Fyll i hela frikupongen. Du far da gratis NKI:s nya kursprogram, de
nya studiehandbickerna “Ingenjorsutbildning” och “Tekniska fack-
studier”, tidskriften "Pd Fritid” samt ett personligt svar om just Dina
mu;hghctsr Om Du till en birjan endust vill ha kursprogrammet

ack dichandbieckerna behs, Du bara auge namn och adress,

Mamn

Bostad

Postadress

Yrke/Sysselsittning | Fodd ar

“Skolutbildning {ange ev. examen ach “4rtal) (Bifoga garna belygsauskrllter'
Sand o4 kupongen i frankerat kuvert.)

Srakiik (ange huvudsaklip sysselsattning)

Vad skulle Du helst vilja ulbllda Dig 12

i_.f!;ir?a_l' omrade Du &r SArskilt intresserad av?

Vill Du g& direkt pa malet
| ailer i etapper ]

| Nar vill Du vara kiar
| med Din uth-[dnsr*g"

"TIA /64

SKOLAN

i Frankeras ej. NKI 3
rporiot., §

NKY-SKOLAN
S:t Eriksg. 33
Stockholm 12
tel. 08/52 05 40

Svarstirsandelse )
Tillstand nr 104
Stockhoim 12
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TRIMMA MODELL-
MOTORN

(Forts fran sid 38)

val som giiller parallellitet
mellan lagren. De O6vre och
nedre lagren skall vara sa
parallella som det 4r .mdj-
ligt. De bigge vevstakslag-
ren bor forses med brons-
bussningar och vil tilitagna
oljehal, Overdndens biissning
skall vara minimalt dimen-
sionerad med tanke pa vik-
ten. Aven hdr bor oljefrik-
tionen beaktas sid att lagren
bara har glidpassning i yt-
terindarna. Anda béttre vir-
den fiar man med en nallag-
rad nederinde i vevstaken.

Om man har en slidmatad
motor har man ytterligare
en friktionsfaktor att ta hén-
syn till. Friktionen kan hir
minskas till ett minimum, om
man forser slidupphidngning-
en med tva kullager enligt
vad vi visar pa skissen, be-
ligger bakstycket med en
teflonskiva och anvinder ett
mellanligg pia 0,7 mm mel-
lan sliden och bakstycket.
Axialglappet bor vara ca 0,7
mm.

FORTOJ SAKERT...

(Forts fr sid 25)

inte av axeln i vatten utan
14t den Kkallna av sig sjilv.

Svetsa sedan ihop skarvarna
vid oglorna och svetsa sam-
tidi<st fast de fyra "platving-
arna’” pa axeln.

Axeln kan antingen ldm-
nas (n fir galvanisering eller
skyd.izmalas med Epiflex.
Epiflex 4r en epoxilack av
tvakomponentstyp, som blan-
das i tva lika delar och se-
dan penslas pa i tva till tre

lager. Lacken saluférs av
Bigner & Co i Stockholm.
Skyddsmalningen boér bara

ske pa den del av stiangen
som strédcker sig utanfor
sjilva bojen, men kan dir-
till for sdkerhets skull ske
dven sa langt ner mot bojen
att lacken sa att sidga gar in
i plastkdrnan négra centi-
meter for att fa sdker tick-
ning.

Efter 2—4 timmar har epi-
flexen hidrdat sa pass att
man kan fortsidtta arbetet
med axeln. Axelns innerdel,
dvs den del som skall vara
inuti plastkidrnan, putsas se-
dan med sandpapper eller
smirgelduk si att den blir
metalliskt ren och dirmed
ger vidhiftning mot skum-
plasten. Vill man fa bésta
mdojliga vidfdstning kan man
gbra nigra 2—3 mm djupa
tvirskaror i stidngen. I varje
sjdan skara hidlls en smula
polyester och sedan lindar
man en glasfiberremsa rent
nagra varv och liter ett par
centimeters oimpregnerad

remsa sticka utanfér stang-
en.

Formladan kan besta av
en gammal tradlada eller en
pappkartong utan lock. Saga
eller skiir en skara med sam-
ma bredd som axelns diame-

ter 1 ladans bagge gavlar.
Ligg darefter ner axeln,
blanda och hidll pa skum-
plast. H&l 1 skumplasten

over axeln och vrid axeln
runt sa att skumplasten vi-

ter axeln helt. Blandnings-
férhallandet &r mycket noga
niar det gdller skumplast-
komponenterna. Man skall

halla precisa viktprocentsat-
ser och till punkt och pricka
folja bruksanvisningen. Om-
rorningen dr ocksd viktig.
Bidst dr hir att anvidnda en
liten elborrmaskin med s k
fargomrorare.

N&ar plasten sedan skum-
mat och hirdat &r det bara
att slA sonder ladan eller
skdra bort kartongen. Bojen
formas sedan med grovt
sandpapper och en vass kniv
till 6nskad form.

Ytbehandlingen kan sedan
ske pa olika sétt. Den som
inte anser sig behdva nagon
storre hallfasthet i flytkrop-
pen kan ndja sig med att ba-
ra stryka pa ett par om-
gingar polyesterplast eller
epiflex och avsluta det hela
med att putsa och slutlac-
kera.

Vill man diremot ha bojen
mer eller mindre okrossbar
och fa en sa lang livslangd
pa den som mojligt sa arme-
rar man den limpligen med
ett 2 mm tjockt lager glas-
fiberarmerad polyester. Ar-
betet inleds da med att man
stryker pa ett tunt lager po-
lyester, som far hirda. Dir-
efter stryker man pa ett
tjockare lager. Nir detta bli-
vit klibbigt ldgger man p&
ett lager ganska tunn glas-
fibermatta, som sedan drinks
in med polyester si att glas-
fibern blir ordentligt genom-
drinkt. Mattan &r ratt be-
handlad da den vita fargen
forsvinner och allt forvand-
las till en genomskinlig mas-
sa. Hela flytkroppen lindas
sedan med 5—10 cm breda
remsor av glasfibervidv. Vi-
ven skall lindas s& att den
dnnu vata plasten trédnger
ut genom ytvidven. Den ut-
tringda overskottsplasten
stryks sedan jimnt 6ver bo-
jen och far hirda.

Sedan aterstar bara av-
putsning och lackering.
Lampligt &r att mala bojens
undersida rod och Oversidan
vit.

Vid vart provbygge anvin-
de vi polyestern V-plast fran
AB Seriebat och Lockfoam

skumplast frin AB Géoésta
Berg, bada foretagen i
Stockholm.

med
HAMOND REVERBERATION

Nu har tekniker, amatérer och andra privatpersoner méjlighet att
sjalva bygga sig en 'Rymdkiang-tillsats™ till sin radio, TV, HiFi-

anlidggning. bilradio eller liknande.

efterklang

[ R P s kP Y
-l B P ol Al P P A P P P~ P P P P~ B~ B~ P P
Tl ol el Al P B P P P Al P P ol ol P P P~
-l P Al B Al P P At ol ot ol B P P ™

TYP ZIN
5G 8

SH 2100
SL 200

ZuT PRIS
2300 85:—
2300 85:—
2300 85:—

MED YTTERDEL

95:—
95:—
95:—

Schema till ldmpligt férstirkarsteg erhailes vid kdp av efterklangsenhet.

vad ger mig Hammond efterklang

MONAURAL ELECTRICAL MiX

U N I T Lingd 21 cm
l y , fo il
sl e o v 8 |

[ S

sl

1 en konsertsal ndr tonerna inte enbart lyssna- |

rens 6ron direkt utan en betydande del av to-
nerna reflekteras frin viggar, golv och tak. Des-
sa reflekterade toner nar lyssnarens o6ron se-
nare &n direkivigorna. Enédr det | en konsertsal
finnes ett stort antal refiekterande féremal pla-
cerade pa olika avstdnd frin lyssnaren, kommer
direktvdgoma att féljas av en hel serie reflek-
terande vagor. Dessa &ro svagare an direktva-
gorna, eftersom de dimpas kraftigt mot det re-
flekterande féremdiet. Efter mycket kort tid ddm-
pas de sd kraftigt att de faller under hérbarhets-
gransen.

Det &r detta fenomen som kallas AKUSTIK och
som skapar liv och rymd &t tonerna.

mindre rum uppfattas ej denna reflektion av
tonerna, endr tiden mellan direktvdqor och re-
Heterade vagor &r f6r kort for att irat skall
kunna registrera dem. Ljudet bllir diriér torrt,
magert och saknar rymd. Det hjdlper siledes e}
hur mycket man kostar pad ett musikanligg, helt
realistisk ljuditergivning fir man &ndd ej pd
grund av denna brist pd akustik.

Med H d
akustikproblem

lost. |
far man akustik som i den storsta konserthall
elier kyrka.
med en kontroll kan man sjilv vdlja den grad
av efterklang eller akustik man sjdlv onskar.

BIL STEREO-VERB

GIBE”-STEREO-VERB kr 250:— exki. oms.

He!:

transistorerad 2V, w efterklang férstirkare.

® Inby-gd hégtalare med anslutning till andra hdg-

K i 5 talare.
efterklang et dr nu detta ® Passar till alla bilradio.
det minsta bostadsrum ® 12 volt negativ jord.
b ® Litt att montera.
Genom att forse rymdkiangsteget ® Konsertsal i bilen — fantastisk effekt.

Skriv efter broschyr

SVENSKA HAMMOND Valhaltavigen 191, Stockholm. Tel. 67 1354
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Stor teknikerbrist
STARTA RITAREKURS

NU

FOR SNABBT RESULTAT MED HOGRE LON.

Starta Er tekniska utbildning per korrespondens med en ritarekurs, Ge-
nomfird kurs med betyg ger Er goda mojhgheter till vélbetalt och in-

iressant arbete och extrainkomster,

Posta i dag till

Inga forkunskaper krédves.

ritarekurs.
SKANDINAVISKA INSTITUTET NaMD  ovisnniovirsisnsnrsenacarisesen o
; : R T o El et S A wie wle o e o b.gi e
F“k' Gotebnrg 48 BB pi s e s e i s “:‘

V. g. sind GRATISBROSCHYR dver Eder

MOPED & MOTORDELAR: Cylind-
rar 1 hkr ILO 35— » D:o Victoria
MS-50 40:— ¢ D:o NSU 45:— m.
kolv » D:o Zindapp 1953-56 45:— *
Vevaxiar Victoria MS-50 35— e
Stralkastare m. hel o. haivljus 15
w 20:— ¢ Tankskydd m. skumgum-
mi 5:— ¢ Matarekablar 4:50 ¢ Sa-
deloverdrag m. skumgummi 5:— e
Pakethatlare for Puch forkromade
15:— * Pedaler svensk gangning
7:50 par — d:o tysk gangning 8:—
paret * Dack extra prima 23X2” kr
13:— * D:o 23X2.25” kr 14:— * D:o
233¢2.50” 20:(— * D:o 21x2.75” 25:—
* Do 26X2” 13:— * onskas m. vita
sidor titldgg 2:— kr e Tanksilar

50 CC RACER & TAVLINGSDELAR:
3.5 hkr Cylindrar for Sachs 30:— =
for Puch MS 35:— ¢ for HMW 48:—
* for Ziundapp 255 45:— e for NSU
45.— ¢ for Zundapp 423 45— ¢ 55
hkr Cylindrar fér Zindapp 428 60:—
e for Zindapp Sport alla mod.
60:— e Dellorto forgasare m. lig-
gande trottel 18 mm 30:— ¢ D:o 19
mm 30:— * 14 mm Forgasare Sachs
25:— * D:o ILO Piano 25:— * D:o
Victoria och Zweirad Union 25:— *
14 mm férg.-hus Sachs 10:— = 12

MOPEDAGARNAS

PANG-REA

JATTERABATTER

MOPEDAGARNAS INKOPSCENTRAL, Malmé

1512 — 1/4

mm Férgasare NSU 25— * Do
Puch 25:— + D:o Express 25— *
D:o Sachs 195763 25:— * 12 mm
Forgasarehus DKW-Hummel
* D:o Sachs 1954/56 10:—
Kreldler 10:— + Sachs 1957-63
SILVER & GULDPILSDELAR: Re-
flektorer f. strdlk, 7:— * Pakethdl-

fare special 15:— kromad ¢ IWIS
Tavlingskedja 20:— -+ Racervind-
skydd av alum.-plat 30:— ¢ Cy-
lindrar med kolv Silverp. 175:—
D:o Guldp, 190:—.

TRANSISTOHRADIO M=mellan-
vag, L=Ila&ngvdg, F=UKW/FM, (bi}

=lampl. i bil. Sanyo ML (kostat
190:—) NU 75:— ¢ Lowe Lizzy MF
(kostat 395:—) NU 150:— e+ Akkord
ML (bi) (kostat 395:—) Nu 175:— e
Akkord Tourist ML (bi) (kostat
425:—) Nu 175:— ¢ Becker Monza
ML (bi) (kostat 425:—) Nu 175:— =
Blaupunk! ML (bi) (kostat 425:—) Nu
175:— * Transita MLF (kostal
425:—) Nu 250:— -+ Stradeila MF
(kostat 345:.—) Nu 225:— +* Blau-
punkt Derby MLFK (bi) (kostat
465:—) Nu 350:— +* Schaub-Lorenz
T-40 Automatic MLFK (bi) (kostet
625:—) Nu 425:.—,

GO-CARTS: ltalcart utan motor
1 100:— * D.o med 1 motor 1 700:—
D:o med 2 motorer 2 200:—,

44*************

TORA
Bu.no} N 1964

(14:e arg., 228 s.,format 14,5- 21 cm)
ar utkonmumen med uppgifier om
praktiskt taget alla personbilmodel-
ler for 1964 fran hela varlden. Ni
far veta vad som Hr bra och vad
som &r daligt hos olika bilar, vil-
ka som ar rymliga eller tranga ceh
obekvidma, om vag- och kurvegen-
skaper ar goda eller ej. hur fjad-

ringen ar osv. Modellerna beskri-
ves utforligt med bilder, tekniska
data, bensinférbrukning, toppfart,

pris, skatt m. m. Enda bok i Nor-
den som utforligt bedtmer 1964 ars
bilar! Pris kr 10:60. Boken finns i
bokhandeln och sindes aven direkt
fran forlaget. Skriv (ill:

FORLAGET BILBOKEN
Avd.. TfA, Norrkoping

BILREPARATORS-

kurser samt traktor-
bilriktningskurser om
min. Fullstiindig
stadsutrustn. Teori
stillfilm.
Prospekt

mot 2 porton.

och

4

bilverk-
med
Plaisférmedling.

Skovde Praktiska Skola

Tidan * Tel. Skivde 700 84,

144 17

10 askar
stormstickor

3:65

el. 6 askar bzngaliska sickor, réd.
grén, silverregn 3:65 mot postforsk.
Importspecialisten, Fack, Sthim 26

4 A e
350X 205% 140 mm. Vikt 6 Kg.
FFrekvensomrade: 550—1 600 KC,

16—4,4 MC. 4,5—11 MC, 11-30
MC. E
Blandare: 12BE6, MF: 12BAS6.
BFO: 12BA6, Det. AF: 12AVS,
Slutsteg: 50C5, Likr: 18315.
Kiénslighet: 10 gV vid 50 mW.
Uteff. 1,5 W.

Bandspridning, S-meter, ANL,
BFO m.m.

[nhyr..gd hogtalare, Nitansl. 220V
a0 P/S Netto Kr. 299:—

UNIVERSAL-
INSTRUMENT
370-WTR

En ny fbrbéttrad
upplaga av det re-
dan tidigare vil-
kinda instrumentet 805-ZTR
Miitomraden: DC: 0.5. 2.5, 10. 50,
250. 500 och 1000 Volt 50 A. 1. 10,
100 ma, 1. 10 A, AC: 2.5 10, 50.
250. 500, 1000 V, 0.1, 1 och 10 A
Frekv.-omr, 0—50 kec.

Obhm: Rx1, Rx10. Rx100. Rx
1000, Rx10000 1 @—50 M, Special-
skalor medger drrek( avldsning
av den stréom som framflyter ge-

nom det méiita motstdndet savil
som den spidnning som ligger
6ver detsamma under miitningen.
Netto Kr 195:—.
NH-200
DC 20000 V. DC:
0,25, 1, 50. 260, 500
1000 V, 50 QA. 10. 250
mA. AC: 8()00 V.,
120)(9.) mm, 10. 50, 250. 500 V.
10—5MQ. RX1xXI100x1000. —10 til}

+22 dB. Kr 89
Vi féra landets stérsta sortiment
av universalinstrument, rorvolt-
metrar, signalgeneratorer m. m.
av hégsta kvalitet till billigaste
priser.

Rekvirera vAr omfattande instru-
mentkatalog med olika instru-
ment och amatdrradioanlaggning-
ar i prisklasser frian de billigaste
till det biista som finns att upp-
bringa. Vi unportera direki frin
fabrikerna varfér inga [drdyran-
de mellanhéinder forekommer. Va-
ra priser dr darfér uviom all kon-
kurrens. Katalog sindes mot en
krona i frimirken.

SYDIMPOR'I'

L

l ling” a
I

Allt om

DATAMASKINER!

ELEKTRONISK.
nmnsmnuus

Den nyutkomna boken ""Elektro-
nisk Databehandling'® omfattar
364 ldttlista sidor samt 140 in-
struktiva illustrationer. Datama-
skinernas funktionssitt och an-
vindningsomraden beskrivs pa
ett lattfattligt sitt (inga férkun-
skaper behévs). Var och en bor
kdnna till detta d&rhundrades stér-
sta uppfinning — datamaskinen.
(Utan datamaskiner skulle bl. a.
rymdfdirder vara omdjliga). Bo-
ken Kkostar kr 37:50 per exem-
plar och siindes mot
skott.

Bestill boken nu genom att in-

sinda nedanstiende kupong eller
ring 08/35 81 95.

ill DATA,

(Svenska Dataforeningen)
Kvarnvigen 9, Danderyd
Hiirmed bestiller jag ....

boken Elektronisk
37: B0.

ex. av
Databehand-

postfér- -

3|

Vanséviagen - 16 B4 OETROYEBE. .00 - olmp af® i
gALwl'SJt;rc' 47 61 & I__P) Eu; VL et __I

r

kommunal skola med statsunderstod anordnar kurser for

utbildning av Byggnads-, Elektro (B-beh.), Radio- och TV-

samt Verkstadstekn. (3 terminer) * Nybérjarkurser for elektr.

montérer (1 termin) Statsstipendier * Rumsférmedling =
L Begéar prospekt Tel. 0224/116 60

5[64

Firma:

Héarmed bestdlles foljande varor,

st.

Varoma sdndes mot O postférskott O avbetalning eni.

 BESTALLNINGSKUPONG

vitka annonserats i Teknik for Alla nr S.

annonsviltkor

O Katalogbroschyr {om detta erbjudes).

Bestdllare: .................

Adress:

Postadress:

TEKNIK for ALLA
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MEDAN VI VANTAR

(Forts fr sid 17)

ingangar for Kkristalinilmi-
krofoner. Om man vill an-
vinda en bittre nalmikrofon
maste man ha en forforstér-
kare som mellanled. Vissa
nya skivspelare av HiFi-typ
kan erhallas med sadan for-
forstirkare inbyggd.

Ljudkvaliteten i dagens
radioapparater &r inte péa
nigot sitt mirkvirdig, dven
om vissa typer later béttre
dn radioapparater i allmén-
het. De vidrden pa uteffekt
som anges kan i viss man
vara av betydelse for ljudet,
men t ex en 3-wattsradio
kan mycket vil lata béttre
in en 5-watts.

Har man inte
AM, (mellanvag, langvag
och kortvag) kan man med
fordel vilja en mottagare
som enbart #dr avsedd for
FM. Man far pa sa vis mera
for pengarna och genom aft
de dr betydligt mindre s& dr
de #dven ldattare att placera.

Slutligen en varning: Ap-
parater med separata hogta-
lare skall vid drift ha bada
hogtalarna anslutna om
de far ga utan hogtalare tar
de skada.

.*Q DAGENS NTF-MANING

Sy fast reflexband pa
" barnens klader He|da

® 4" * morkerdoden
AKTA HES!

bruk foér

Hur fungerarl det?

UPPBLASBARA PLASTGJUTFORMAR

-

— -

EUROPA-PRESS

Sta/lmornal hissap kon bara
envikt av ca 150 kq/mm?

A\

\

Resvaskor: hjalmar, bilchassin, batar, n
ete. tillvérkas nu av armerad plast.

En glastrld med. | mmt
area bar endast 7 kgq.

- | ‘Detta motsvarar 950
dvs/ nastan qubbla styr;r(g/{ hos

gram .

En glastrid med Q1 mm*area
bar upp il 2 kg 0ch en trdd

Qooo1 mm¥over 20 qra .,
m

77 anvands mesta

Plasten armeras ofta
med en vav élfer filt av
mycket tunna glastrdar.

For t:llverkmng av p/ast

defs poly-

Formen tacks med ett
lock med vidfiangande

astrar som stelnar nar gqummisack .

vissa peroxider tillsgtts. z

Glastiberarmering och flytande plast
anoringas igjutformen.

Sacken b/&ses upp och qer'
form 4t bAtskrovet nd
plasten stelnar. 159,

FLYGOA VIDARE,

DEN HAR DETONATIONS-
SELEKTORPLATTAN REPRESEN-—
TERAR DET PLATTA OMRRDET i

B

P\E’ STANNAT —

'SE! KNAPP NR 63 Y-
SER! DEN VISA
SUKEPRETS LAGE
NAR JAS TEyL.(EE
p

HUR GAR DET NU?

NU KAaN vy LUGNT AR FLER BLODHUNDAR}

ER FALIA FUNGERAR | )
Roeaas TVA GRANGER, ZAG — NTE
QS PE SRS vAD oM HFiNDEl

MENAR NI DET2 SE- DAR )

\LITAR STRATEG!

MEN TROTS DET NAL-
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SAAB AR BIL
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med 2 -Kkrets bromssystem

som standard

Sidllan har vdl en sikerhetsfdr- att konstatera att alla vdsentliga férandringar genom aren gar helt
béltring pa en bil vdckt sa stor i sdkerhetens tecken. 2-krets bromssystem innebir ait bilen har tva

uppmiérksamhet som introduktio- hydrauliska bromssystem som kan arbeta oberoende av varandra.
nen av 2-krets bromssystem pa Systemen verkar diagonalt. Skulle ena kretsen komma ur funktion,
SAAB-modellerna 1364. Motor- har man dock full bromsverkan kvar pd tvd hjul — och bilen kan
pressen talade om vidrldsnyhet 1att styras tack vare att ett fram- och ett bakhjul rullar fritt. Syste-
och om sensation och man kon- met dr nu standard pa samtliga SAAB-modeller. SAAB ér inte bara

— —

staterade att ''SAAB satsar pa en siker bil, det ar en ovanligt trevlig bil att kdra och att aka.
sékerhet’’, SAAB har alltid satsat Framhjulsdriften och den robusta konstruktionen gor SAAB till en
hart pd att 6ka sidkerheten pa idealisk vinterbil. SAAB &ar rétta bilen {6r Er som vill kdra sportigt,
vara vidgar. SAAB-konstruktionen i flygkvalitet kallas med all ratt ratta bilen f6r Er som vill ha en bekvim och elegant familjebil.
sdkerhetskonstruktlon och féljer man bilens utveckling #r det latt Provkor sjdlv — och konstatera att SAAB AR BILEN!

med SAAB
E‘@l\,@ kommer SAKERHETEN




Foto Georg Oddner

Filtflygare Bo Bergman, Hotellviigen. Skiilderviken, var en av de 500 som fick Svensk Uppslagsbok gratis vid den senaste utdelningen, som dgde rum 1961.

Han har fatt Svensk Uppslagsbhok Giafis!
Nu har Ni chansen!

Skicka in kupongen redan i dag och deltag i gratisutdel-
ningen. En opartisk kommitté ser till, att de 500 kompletta

BS! Detta erbjudande giller
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verk som skall delas ut fir en jamn spridning éver hela

% ] % —I landet. Ni far naturligtvis en fullstindig forteckning 6ver
Forlagshuset Norden AB, Malmé 1 alla de 500 lyckliga. Hittills har forlaget delat ut 6400

Siind mig genast utan férbindelse enl. Edert erbjudande som provband 1:a bandet |
av SVENSK UPPSLAGSBOKSs 2:a upplaga, inbundet i halvfranskt biblioteks-
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kompletta verk. Och skulle Ni sjdlv inte vara en av dem

band i brunt skinn ocb med ryggdekor i ikta guld. Dessutom skall meddelas mig, sd blir Ni danda inte lottlds. Alla som skickar in kupongen | g
I vilken frmba jag ivit Hlldelnd I far utnyttja en storslagen specialrabatt pad minst 20 och | =
20 9/ o o A 2 SR ] . o pil i
20 %, 40% eller 100 % = alla 32 banden GRATIS hogst 40 procent. Varje liskunnig svensk vet.att Svensk =
I enligt villkoren & presentkortet, som skall tillsindas mig med 1:a bandet. Jag be- ) T i/ 3 -
talar vid mottagandet av provbandet porto- och exp.-kostnader kr. 3:25 pr UPPSIangOk med sina mer dn 1000 medarbetare 4r det i -
b"“d’; men annan forpliktelse dtager jag mig icke hirmed. _'| sirklass stérsta och mest kunskapsmiittade uppslagsverk )
l Jag G or ks tidigare erhdllit verkets 1:a band. (Stryk det som ¢j galler.) ;I som utgivits pa vart sprak. Det omfattar mer &n 190.000 ' g
o
o ; . . f
ITitel,Namu: gl upps]agsord, 26.000 illustrationer, 3.000 planschbilder i £
P svartvitt, 240 fargplanscher och 200 firgkartor. Kort sagt: - v
ress:
e e Landets storsta kompletta moderna uppslagsverk. \'_|
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