


Har Ni pengar till det hir ?

Vilka turer man skulle kunna géra med en sén hir bét.
Mésholmarna . . . Grisé . .. Ingenting gdr upp mot en
béat. Men dom har blivit dyra. Hir mdste sparas. . .
En sparlanekonto i Handelsbanken gor Er till bat-
dgare dubbelt s fort! Spara hilften — s far Ni lana
resten av oss! P4 ndrmaste Handelsbankskontor far
Ni alla upplysningar om vdra férménliga sparldn.
SPARA HALFTEN—LANA RESTEN!

HANDELSBANKEN

— banken for hela folket




PARKERINGSSKIVA KLARAR
P-PROBLEM

dr forre polisprefekten i Paris, M

Dubois, inforde fri parkering pa fri-
villighetens vidg, var det sikerligen
manga som stillde sig skeptiska till
denna nya giv.

Frikostigheten mot bilisterna striick-
te ut sig dAven i det avseendet, att breda
gangbanor delades upp, sa att bilisterna
fick mdojligheter att parkera. Nagot som
i svenska stiider tydligen anses som en
kulturell styggelse, d&ven om utrymme
skulle finnas disponibelt . ..

Nir vi hidrom dagen koérde in i Lunds
centrum var, det inte utan att man
spiarrade upp oOgonen. Orsaken var
smatt sensationell. Vi kunde inte upp-
ticka en enda liten parkeringsmiitare.

Den modernt tinkande polismiistaren
Bertil Akerman i Lund &dr inne pa sam-
ma linje som sin kollega i Paris. P-ut-
redarna syns dock ga emot idén. Visst
tarvar det &ndring i gillande fdrord-
ningar, men skall det verkligen vara sa
svart att tinka positivt och forsoka
avvika fran vanctinkandet?

Varfor inte ge Lund dispens for ett
provar?

Systemet dr som bekant enkelt. En
parkeringsskiva inkops for lat oss siga
en krona. Man parkerar bilen exempel-
vis klockan 10, P-tiden pa platsen ér tva
tinimar. Visaren pa P-skivan stélls pa
klockan 12. Skivan placcras pa syn-
lig plats vid vindrutan. Flyttas ej bilen
fore klockan 12 har man alltsi oOver-
skridit den tillatna P-tiden och Kkan
stillas till ansvar. Knkelt!

P-miitarnas foretridare kommer med
all sdkerhet med kritik: tink, vad det
kostar alt anldgga P-platser etc. Visst!
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Med denna enkla P-skiva kiarar Paris sitt parke-
ringsproblem. Skall det vara sa svart att fa sam-
ma system att gélla i Sverige? Kommer Lund att
fa mojlighet till ett pravar?

Men erldgger inte bilisterna tillrdckligt
med skatter? Vi medger att motorisinen
siitter myror i huvudet pa manga koni-
munalpolitiker och -tjinstemin. Men de
dar inte ensamma om det.

Nir Lunds polismistare tycks vara
den mest framsynte inom polisméstar-
karen, skulle det vara bedrovligt om
denne trafikvin inte fick dispens tor
att praktisera parkeringsskivan ioom
Lunds bla zon.

Vi intervjuade tio bilister i Lund.

Samltliga ansy att stadens polismis-
tare var en klok karl.

Det aterstar att se om vederbdrande
myndigheter visar samma Kkloka om-
dome.

Graham Bery

Pa varmissan i Leipzig visas just nu den senaste
modellen fran IFA, Trabant 601. Den har en tva-
cylindrig tvataktsmotor pa 600 cm?, Alla fyra vidx-
larna &r synkroniserade (ovan).

Pa bilden t h ses 'Innocenti-Morris’* M lll. Den
ar mer kdnd som Morris 1100, men M Il tillverkas
pa licens av Lambretta-fabriken i Italien. Vad ut-
seendet betraffar sd skiljer sig den italien-tillver-
kade vagnen frdn Morris 1100 pd en del delaljer.
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FRASI

Lotus Cortina &r en bil med
personlighet. En bil vars goda

och daliga egenskaper mérks val.
Den ritte képaren, som verkligen
vill ha en snabb sportbil, men

som for familjens eller affidrernas
skull dr tvungen att képa en kupé,
ar sikert beredd att offra lite for
att f4 de egenskaper som

verkligen betyder nagot for honom.

FARTVAGN
FOR FAMILJEN

otus har gjort avsevidrda fordndring-
Lar pad denna Ford Cortina-motor,
typ 1500. En mindre 6kning i cylinder-
diametern har o6kat volymen till 1 558
cm3 och en cylindertopp med dubbla
kamaxlar samt tva dubbelportiga We-
berforgasare okar effekten mer &n 75
¢, och vridmomentet 33 ¢, vid medel-
héga varv. Det dr det stora vridmomen-
tet i detta varvtalsomrade som gor
vagnen s livlig. Man behover alltsd
inte anviinda toppvaryv vid acceleration.
Motorn 4r dock si féljsam att fi forare
kan motstid frestelsen att driva upp
varvtalet, Manga anser sig finna att ef-
fekten plotsligt minskar vid 6 500 varv
per minut, Mindre kint 4r dock att
detta beror pid en inbyggd spirr av-
sedd att ddmpa alltfér temperaments-
fulla forare. Lotus har forsett rotorar-
men i férdelaren med en fjiderbelastad
centrifugalregulator som slar ifran
tindningen vid detta varvtal.

Prestandasiffrorna visar en toppfart

p&4 i medeltal 174 km/tim med maojlig-
het att fran stillastiende na 96,5 km/
tim p& nagot 6ver 10 sekunder samt 161
km/tim pa 33,5 sekunder. Ytterst fa
fyrsitsiga kupéer, oavsett pris och stor-
lek, kan visa upp bittre accelerations-
egenskaper och i si fall nidistan alltid
med minst dubbelt si stora motorer.

Vad betridffar laga varvtal si fann
vi starten vara o6gonblicklig och tom-
gangen ritt mjuk men tdmligen snabb.
Under tvatusen varv vibrerar motorn
kraftigt i sin mjuka upphingning vid
fullt gaspadrag. Detta motsvarar unge-
fiar 48—56 km/tim pa hoégsta vixel, men
det finns knappast anledning att acce-
lerera p& den viéxeln vid dessa farter,
eftersom de kan nis med bred margi-
nal pad alla de andra vixlarna, t o m
i backliaget.

Brinslefoérbrukningen varierar myec-
ket med farten, men vi tviviar pa att
nagon koper en Lotus Cortina fér att
kora den langsamt. Vid hog fart och

Lotus Cortina som hir syns i genomskirning #r knappast nigon bll
for stillsam stadskdérning. Men nédr man ldmnat stiderna bakom sig
dr den dnnu bittre dn vad som framgéar av data,
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De dubbla 6verliggande kamaxlarna, tvd dubbelportiga Weber-férgasare, fyr-
kanaligt avgassystem samt utrustningen foér den vakuumstyrda bromsen skym-

mer helt den ursprungliga Ford-motorn.

med anvindande av hela varvialsom-
radet pa varje vixel forbrukades om-
kring 1,5 1/mil. Under langa motorvigs-
korningar med hastigheter pa 130—145
km/tim gick férbrukningen ner till ca
1,2 1/mil. Vart medelvirde for hela tes-
ten pa 320 mil lag nagot 6ver medelvir-
det for dessa siffror. Med en tank som
bara rymmer 36 1 blir intervallen irri-
terande korta mellan branslepafyllning-
arna under langa korningar. Vi anvidn-
de Super Premium (100 oktan) som
brinsle under stérre delen av testen,
eftersom detta rekommenderas av till-
verkaren. Motorforindringarna har inte
nimnvirt paverkat oljeférbrukningen
(omkring 0,7 1/100 mil). Det verkade
till en bdrjan som om oljetrycket var
onormalt lagt men det visar sig att 2,1
—2,5 kp/em? Ar ett normalt virde for
denna typ i varmt tillstand.

KRAFTOVERFORING

Vixelladan dr en version av Fords
standardlada med mycket tdtl liggande
utvixlingsforhallanden. Inte ens verk-
liga kinnare kommer att tréttna pa
att anvidnda den ofta — man frestas
att anvidnda den mycket mer 4n nod-
vandigt. Ett litt svdnghjul, en kopp-
ling som 4r mjuk men som har ett till-
rickligt bestimt grepp for att inte sti-
mulera slirning samt en mycket hog
forstavixel samverkar till att motorn
girna stannar vid start fran stillasta-
ende. Denna lilla svarighet Overvinns
efter nagon Ovning. Det &r nitt och
jamt maojligt att starta i motlut pa 1:4
men péa horisontell mark skjuter bilen
ivdg utan minsta hjulspinn och nar
over 72 km/tim pa ldgsta viixeln. Inom
fartbegrinsade omraden ar det ofta be-
kviamt att ga direkt fran ettan till hog-
sta vidxeln och likasid viinjer man sig
snart vid att ga ner pa den synkroni-
serade ettan vid stadskorning.

Vixelinliggningen ar mycket lidtt och
snabb. Nagon osmidighet hos féraren
gav dock upphov till dunk fran bakin-
dan pa testvagnen, vilket tydde pa att
nagonting var lost i kraftéverforingen.
Placeringen av bakaxeln har gjort
kraftoverféringen betydligt styvare och
mindre talig vid ovarsam behandling.
Det verkar ccksid som om den nya pla-
ceringen har okat odverforingen av bul-
ler — i omradet 90—115 km/tim hors
ett ritt kraftigt lagfrekvent vinande
fran bakaxeln.

I det stora hela kinns den hir ku-
pén som en Cortina snarare éin en Lo-

sétena.

tus trots att chassiférindringarna gi-
vit bilen de mandveregenskaper som
krivs med hénsyn till de kraftigt cka-
de prestanda. Styrningen &r starkt
sjilveentrerande, det forsta intrycket
av troghet forsvinner si fort man kom-
mit igdng ordentligt. Hogre utvixling
och breda fiilgar gor styrningen be-
stimd och noggrann men med stan-
dardtrycket 1,4 kp/em?2 i dicken runt
om kiinner man en tydlig understyrning,
som kriver ett mycket bestimt rattan-
de i tvdra kurvor. Vi foredrog det myc-
ket hogre trycket pad 2 kp/cm?2 runt om
och dven da var det mdjligt att fa fram-

‘hjulen att slippa vid snabba svidngar

— vid de langsammare fanns tillrdck-
lig kraft i de ligre vixlarna for att fa
bakinden att hinga med.

Nojet okas kraftigt vid hard korning
genom franvaron av ndmnvird kréng-
ning eller oljud fran didcken, genom en
allmédn stabilitet och sidkerhet p& bade

Firgsattningen och minskningen i totalhdjden som
uppnds genom sidnkt upphingning far Lotus Cor-
tina att verka ldngre och kraftfullare.

vata och torra vigbanor och genom
formaga att halla en rak kurs pa de
flesta vdgar. Hog fart pa gropiga vigar
fick bilen att goéra sidordrelser men
man fick dnda bekriftat att den styva
bakaxelns fasta montering och ringa
ofjidrade vikt hade Skat viaghillningen
pa ett mycket tilifredsstdllande sitt.

Bromsarna svarar vidl mot fartresur-
serna — pedalrorelsen &r liten och
kinns hard, inte ens vid brutal behand-
ling mérktes nigon ndmnvdard matt-
ning. En vakuumservo minskar fot-
trycket men pé& testbilen gav servon
upphov till ett irriterande Ijud under

Bade kérstédliningen och framsdtena &r just sd bekvdma som de férefaller att vara.
Med ena sitet fallt framdt kan man skymta den praktiska férvaringsiddan mellam

motorhuven vid varje inbromsning.
Handbromsen av typ drag-vrid holl vis-
serligen bilen i lutningar p& 1:3, men
nagra forare tyckte &ndi att den ver-
kade nagot otillrdcklig.

KOMFORT OCH KONTROLL

Till att borja med kédnns fjddringen
i Lotus Cortina hardare &n den i sjidlva
verket &dr, bakupphiingningens f#sten
overfor mera vigljud &n i Standard
Cortina och det okade dicktrycket som
vi for det mesta anvinde dkade en del
mindre skrammelljud vid passage Over
smé ojimnheter. Dessa egenheter, som
mirks mest vid laga farter, &r ganska
missvisande eftersom upph@ngningen
verkligen ger en god akkomfort utan
den overdrivna stotighet som foljer med
alltfér hog ddmpning.

Det ror sig i sjélva verket hidr om en
bil i vilken man kan goéra langa resor
pa daliga vdgar utan att bli trétt. Bak-
sitet dr av standardtyp och framsite-
na, som byggts upp pa standardramar
har férsetts med ny stoppning och
formgivning som tillsammans ger lyx-
igt mjuka sdten med fullt tillrdckligt
sidostod. Ryggstédens lutning kan inte
indras, men vid flyttning framéat tippas
hela sitet bakat, vilket ger storst be-
kviamlighet for medellanga eller sma-
vuxna personer. Ratten dr utférd i trd
och har liten diameter samt sitter pre-
cis i ratt lige for korning med halv-
vigs utstrickta armar. Sikten framét
ir mycket god och de vilplacerade pe-
dalerna hjdlper dven de till att fa fo-
raren att trivas och kinna sig ha kon-
troll dver vagnen i ovanligt hog grad.
Den inbérdes placeringen av gaspedal
och broms gor hil-td-mandvrering
opraktisk. I ett annat exemplar som vi
ocksA provade hade man dock gjort
nagra mindre justeringar som tillit sa-
dan korteknik. Det enda fel som upp-
stod under mer dn 300 mils kdrning var
ett brott pa gaspedalens Aatersorings-
fjader.

PA tomgang och 6ver 5500 varv hors
ett rassel fran motorn som dock &r till-
fredsstillande tyst mellan dessa grin-
ser. Ddmpningen i avgasroret &dr till-
ricklig for att man skall kunna utnyttja
motorns hela register utan att vicka
uppmirksambhet.

Av ok#énd anledning verkade stral-
kastarna av typ Lucas sealed beam sir-
skilt effektiva pa denna bil. Vindrute-

(Forts pd sid 10)
6/61 TEKNIK for ALLA 5



DATA

TESTFORHALLANDEN: Vader: Torrt, kallt, frisk vind. Temperatur omkring +6°C.

tufttryck omkr 750 mm Hg, Vagbelaggning: Torr asfalt. Bransle 100 oktan

INSTRUMENT: Hastighetsméataren visade 3 % tor mycket vid 50 kmjtim och 2 %
for mycket vid 95 kmytim. Végmataren visade 2 % f6r kort stracka.

TIANSTEVIKT: preliminart 930 kg. Viktfordelning fram/bak 54,5—455.

MAXIMIHASTIGHET: Baésta tid pd uppmétt rakstracka i en riktning (400 m) mot-
svarar hastigheten 1755 kmjtim. Vid ett annat prov fick bilen accelerera frén
stillastdende en stracka p& 1600 m, varefter tiden for efterféljande 400 m maét-
tes. Medelvardet av flera prov | bada riktningarna blev 169 kmjtim. Basta tid
i en riktning motsvarar 172,5 km/tim,

HASTIGHET PA OLIKA VAXLAR:

Hogsta hastighet pa 3:an 1496 kmjtim
2:an 1126 5
1:an 74,0 -

BRANSLEFORBRUKNING: Se diagram nedan. Totala orédnsleforbrukningen mot-
svarar en forbrukning av 1,36 I/mil. Normal landsvagskérning 1,2 L'mit. Vardet
motsvarar forbrukningen vid en hastighet mitt emelan 50 km/tim och vagnens
toppfart, plus § % titldgg for accelerationen. Bransletankens rymd 36 1.

BACKTACNINGSFORMAGA MED BIBEHALLEN JAMN FART:
Max lutning p& 4:an 1:9,7

3:an 1:7,2

2:an 1:4.7

ACCELERATION PA DE TVA HOGSTA VAXLARNA:
4:an 3:an

30—65 kmjtim — 59 sek

50—80 km/tim 80 sek 83 ,,

85—~95 kmftim 85 ,, 63 ,,

80—110 km/tim 8,7 ,, 62 ,,

95—130 km/tim 9,7 ,, 72 .,

115--145 km/jtim 118 ,, 105 ,,

130—160 km/tim 153 ,, —

TEKNISK SPECIFIKATION

MOTOR: Fyrcylindrig toppventilmotor med dubbla overliggande kamaxlar, pla-
cerad fram, driver bakhjulen, Cylinderdiameter 8255 mm. Slaglangd 72,75 mm,
cyl-volym 1558 cm3. Kompressionsférhallande 9.5:1.

FORGASARE: Tva Weber 40 DCOE/18.
BRANSLEPUMP: Mekanisk.
MAXEFFEKT: 105 hk vid 5 500 v/min.

Galv til tak 1135

Diirrbredd 1053

Vindnda vl golv 1008
Fr nm..(z Ul tak 1002

Baks.ite 1iif tak 265

Stdrsia bredd 1702

Hojd olastad 1398

Marklriging 152

FORD LOTUS
__ CORTINA

2674 - ]
-— 4531 —

KRAFTOVERFORING: Fyrvaxlad l|ada
4:an 3,90, 3:an 4,80, 2;an 6,40,

med golvvixel.
1:an 9,75, backen 10.96.

Utvaxlingsforhallanden:

BROMSAR: Skivbromsar fram, trumbromsar bak.

HIULSTALL: Fram: Macpherson-typ. Bak: spiralfjadrar

med  krangningss.ig.
Fram och bak Armstrong teleskopiska stétdampare.

STYRINRATTNING: Ford-Burman med &tercirkulerande kulor.

DACK: 6.00—13 Dunlop C41 slanglésa.

BROMSSTRACKA ACCELERATION BRANSLEFORRRUKMING
[ ] 18
50 i 16
40 || 14
. 5 . 12
3o \ ] 1o
2o . 08
n "\\ 06
047
kp el il

m 1 2 30 4 50
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mera och nya
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mied nthildning har i dag sin

stora chans,
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GP-KOMET MED §

Den senaste Komet-motorn, K 96 Grand Prix, med tvd roterande slider och tvd
forgasare, Vid 5000 v/min utvecklar K 96 13,2 hk.

N&r Komets program f6ér 1964 offentliggjordes tilldrog sig
deras K96 Grand Prix det storsta intresset. Denna motor ar

i sitt slag en unik konstruktion och det ar forsta gadngen

allmanheten har fatt tillgang till en sddan motor.

ot slutet av 1963 rykta-
des det om en Komet-
motor med tva roterande sli-
der som under hemliga kor-
ningar pa de italienska ba-
norna. gjorde fina varvtider.
Man gick och hoppades pa
att fi4 se denna nya mo-
tor hidr i Sverige och nu ir
det alltsd ett faktum. K96
Grand Prix &r som ndmnts
forsedd med tva roterande
slider med var sin férgasare,
den saknar flikt och skall
kylas av fartvinden. Cylinder
och topplock &r darfor for-
sedda med kraftiga kylflin-
sar. Maxeffekten uppges till
16 hk. Vid 5000 v/min ger
K96 13,9 hk. Priset i Sve-
rige Hr &nnu inte faststillt
pd denna motor.
Ovriga nya motorer har
fatt beniimningen K22, K33,

K44 och K55. De tva forst-
nimnda i sportkategorin och
de sista i specialkategorin.
Samtliga nya motorer har
liksom tidigare formgjuten
cylinder, topp och vevhus
samt fullt cirkuldrt vevparti.
Slaglingden #dr 43,5 mm och
borrningen 54 mm. Dessa di-
mensioner ir mycket viktiga
och representerar ett omtvis-
tat problem. M#inga faktorer
maste beaktas vid valet av
dessa sasom langden pa vev-
staken, portarean, priméir-
kompressionen osv. Det &r
relativt ovanligt att s4 mar-
kant lita borrningsdimensio-
nen dominera over slagling-
den. Komet-fabriken fram-
haller dock att det &r inte
en hog toppeffekt man ef-
terstrivar utan ett bra vrid-
moment pa laga varv. For-

] g .
AKTUELLT FOR ER BAT!

.| fyll och reparera '
, | varaktigt med j
'PLASTIC PADDING i

Q) Uttyllnad av aterkommande sprickor

! @ Lagning av sénderdragna géingor i
| (® Utiylinad av ks!, stivskena, halkipar etc, [
1

| @ Utlylinad av nithdl, kvisthal
| och skadar i borden

@ Titning av skroy
‘ (®) Reparation av motordetaljer

|
|
3 | (@ Titning av vatten-, olje- och bensinsér
| Férstirkning och riktning av motorbidd
' |

B | (© Ha alltid PLASTIC PADDING med ombord
e | for oférutsedda hiindelser

¥

Gor en bestandig létning av dterd
| sprickor sa har: Fasa kanterna och fyll med
PLASTIC PADDING, PLASTIC PADDING

hiller da fér triiets rorelser,

GARANTI fér lyckat resultat!

| annat fall fAr Ni pengarna tillbaka
Returnera burken eller tuben till oss.
PLASTIC PADDING utfyller och
lagar kemiskt, trd, metaller, sten etc. |
PLASTIC PADDING &r drygt '
déarfér att det inte forlorar i volym.
Stelnar homogent och spricker inte,
hur djup fyllningen &n géres.

Skér eller slipa snarast

efter det materialet stelnat,

sé gér det littare.

RIKTPRISER (exklusive oms)
tub 3:90, 1/2 kg 8:50,
/1 kg 14:50

RUD {orp. = hard typ

BLA {Grp. = mjuk typ OBS! Akta endast med detta varumarke
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TING

brinningsrummet &Ar hemi-
stariskt med centralt placerat
. tdndstift. Kolven har flat
topp och &ar foérsedd med en-
dera tva L-ringar eller tre
vanliga kompressionsringar,
endast 0,6 mm tjocka. Cy-
linderns lopp &r hardkromat.

Konstruktionen av 8ver-
strommingskanalerna ar
hogst intressant och innebiar
en pataglig forbittring av
kartmotorkonstruktioner. Ef-
ter det att brédnsleblandning-
en passerat den roterande sli-
den kommer den till rum-
met under Kkolven. Istéllet
for att som vanligt ha faitt
passera forbi den hindrande
vevstaken for att komma till
den bortre kanalen, har Ko-
met nu placerat Overstrom-
ningskanalerna pa vinster
och hoéger sida om brinsle-
flodesriktningen i héjd med
vevstaken. Bada Kkanalerna
far nu samma kapacitet, vil-
ket resulterar i en jamnare
och bittre cylinderfyllning.
Denna placering medfér att
avgaskanalen har placerats
pa tidndningssidan. Samtliga
portar &ar av tvafonstertyp.

Denna konstruktion som
gjorts av Komets chefskon-
struktor Bossaglia var

K44 Super ar en modifierad version
av K22, Hoér liksom K96 hemma i
specialklassen,

stringt hemlig framtill klass-
ningen av 1964 Aars moto-
rer och Aterfinns endast hos
Komet. For att ytterligare
hoéja cylinderfyllningen har
den inre volymen under Kkol-
ven pa tidndningssidan, sett
fran vevstaken, utfyllts med
en héstskoformad ingjutning.

Samtliga motorer ér for-
sedda med Dell’'orto forgasa-
re och bridnslepump samt
Marellis tindsystem med ut-
vindig hogspinningsspole.

SPORTMOTORER

Forutom den redan vil-
kidnda K12 kan man nu vil-
ja mellan de nya K22 och

(Forts pa sid 44)

LJUSNE
BATPLYWOOD

Speciallimmad U-plywood, till"hégsta gillande norm for limning,
Brittisk Standard WBP (kokfast minst 72 timmar), Hallfastheten
obegrinsad dven under de sviraste viderleksforhillanden. Bilden
visar "Sporty”, en snabb sportbit byggd i Ljusne mahognyplywood.
Fart: 35 knop med 60 hk motor — ett gott exempel pd LJUSNE
BATPLYWOOD anvind i ett krivande sammanhang for att tila
stora pdfrestningar

Lijusne-stimpeln:
dr en garanii

" for varje

skivas kvalitet!

LJUSNE

LJUSNE WOXNA AB -

Tel. S6derhamn 0270/672 80

STARTA DIREKT
PA FOTOGEN

Nu kan Ni starta Er Volvo Penta fotogenmotor BB 30F,
MB 18F eller AQ 60F direkt pa fotogen — inget mer be-
svidr med startbensin, enklare skotsel!

Med Volvo Pentas nya, patentsdkta férgasartillsats elimi-
neras helt varmkérningen med bensin. Tillsatsen blir stan-
dardutrustning pa alla Volvo Penta-motorer efter april
1964. Endast Volvo Penta-motorer ger denna férdel.

Forgasartillsatsen kan dven kbpas separat. Den dr |4tt att
montera pa Volvo Penta BB 30F, MB 18F och AQ 60F.
Priset &4r fordelaktigt. Be Er Volvo Penta Aterforsiljare
reservera ett exemplar redan idag!

.

Box 392, Goéteborg 1 —
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med \WOVF

SUPER
SAFETYMASTER

ANNU BATTRE

* Ny motorkonstruktion med sensationella "PTFE"-lindningen
Extra sdkerhet. @ -markt och @ dubbelisolerad. Jordad ledning
obehdvlig x EXTRA kraft for tunga jobb % Yrkesmissiga tillbehor
16r alla slags jobb

RIKTPRIS 199:—
Till Er som sOoker KVALITET inkl. sidhandtag

FRASIG
FARTVAGN. ..

(Forts fr sid 5)

torkarna var ocksa effektiva,
men vid mycket higa farter
hade de en tendens att litta
fran glasct.

TILLBEHOR OCH INREDNING

Lotus Cortina levereras en-
dast i en firgkombination,
vitt med en grén strimma
som gar runt bakiindan pi
bilen samt svart konstlider-
stoppning, Under instru-
mentbridan finns det en pa-
kethylla som striicker sig
over hela bilens bredd, ett
stort handskfack finns ocksa
och mellan framséitena har
placerats en mycket prak-
tisk lidda med plats for di-
verse smasaker. Virmesyste-
met som dr mycket hra har
dvertagits ofOrdndrat fran
Cortina Standard.

Bakom den lilla triiratten
sitter instrumenten vil sam-
lade och framskjutande, med
hastighetmitare, varvmata-
re, brédnslemitare och kom-
binerad oljetrycksmitare —
vattentermometer. Alla in-
strumenten ér lidtta att av-
lisa. Pa styrstingens hogra
sida sitter den vanliga sido-
armen med spakar for ljus
och kérriktningsvisare, den
forra dr kortare for att min-
ska risken for forvixling.
Det fanns ingen blinkanord-
ning for helljuset pa testbi-

len, men en sadan har nume-
ra blivit standard och ma-
novreras av  den tidigare
knappen for signalhornet,
som ocksi satt pa rattstang-
ens sidoarm. Signalhornets
knapp har flyttats till ratt-
centrum.

Genom att anviinda litta
legeringar motverkas delvis
de oundvikliga viktokningar-
na sa att Lotus Cortina en-
dast vidger 13 kg mer in
standardmodellen 1500 Su-
per och 38 kg mindre iin
Cortina GT. Aluminiumpla-
ten som anvinds i motorhu-
ven, bagagerumsluckan och
dorrarna skadas mycket litt

pi4 parkeringsplatser blir
dorrarna snabbt buckliga ge-
nom vardslost oppnande av
andra, tyngre dorrar.

BYGG SJALV
TfA STAR KART

Bestillningskupong — — —I

Teknik fér Allas ritningsservice,
Box 3137, Slockholm 3.

Harmed rekvireras ..., .. st ritningl
pa TfA:s Star Kart. Pris per st
kr 18:50. Betalas mot postférskott.

lNamn

Bétplywood — bdtplast — batlim — batbeslag

bdtmaster

batriggar ~ batlacker — béatspik

skruv — bétlister — batritningar

AB SERIEBAT

dsg 40-42 Stackholm S6

V.g. sdnd mig alla informationer om nya Wolf SUPER SAFETY- iR
MASTER och serien av yrkesmaissiga lillbehor. Pisefdrattlsfdeatie: Bipong : oy
Tel, 4435 4
Namn ! DAG och vi sdnder Er | Sindmig
i 4 . l,'-” broschyrcr, I binivbeher,

Narr: ...,

Adress bruksanvisningar {

Postadress i i : P
TEA 6/64 b Fosadon
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POANG | KVADRAT
NYA ETAPPVINNARE

extrutan ldngst ned i

hogra hoérnet gav andra
etappens b#sta resultat, dvs
428 podng. Utan nédgot som
helst overtramp lyckades vis-
serligen ménga tdvlingsdel-
tagare komma upp till be-
tydligt hoégre podngsumma
just i den rutan, men det be-
rodde p4d att man inte hade
varit tillrdckligt noggrann i
additionen. Ocksd p& andra
stédllen i textytan fick en hel
del tdvlande for ménga po-
dng genom att summera fel,
och dessutom glémdes hér
och dér regeln att bara hela
ord var giltiga. Precis som i
forsta etappen stotte vi den
hidr géngen pa tivlingsku-
ponger med korrekt addition
och hog podngsumma men
utan markering i textytan,
eller ocksd var textytan
bortklippt fradn kupongen.
En tévlingsdeltagare i forsta
etappen — och ocksd en i
den hir omgéngen — péape-
kade att man kunde f4 med
atta rader i rutan genom att
vrida halkortet 90°. Men det
gar inte, om man skall vara
noga med att f& med staplar
och allt i raderna.

Genom lottdragning fick

26 av 428-poidngarna etapp-

vinster i foljande ordning:

Eric Edman, Vishy —
transistorradio; Waldemar
Sparr, Bords — transistor-
grammofon; Karl-Evert
Larsson, Hamrangefjarden

— elborr; Sven-Erik Johans-
son, Ozxelésund, Gunnar La-
quist, Bromma, och K E
Kjellgvist, Lidkoping, far vil-
ja rakapparat eller mikro-
skop; Ebbe Sandell, Malmo
— fyrfargspenna liksom An-
ton Lundell, Krylbo; Eddie
Miartensson, Ystad; Kére
Persson, Norrkoping; Mar-
tin Hakansson, Vargon; H
Andersson, Eskilstuna; BRBo
Hedlund, Trollhdttan; Per
Olof Olsson, Sundbyberg;
Georg Sunbring, Sunhults-
brunn; Leif Edstrém,
Sprangsviken; Elis Carls-
son, Goteborg; Finn Persson,
Malmo; Ake KEriksson, Lov-
sta-Bruk; Stein-Age Peder-
sen, Sarpsborg (Norge); Ol-
le Jonsson, Sticksjo; Sven
Ake Abrahamsson, Ljungby;
Per Qvick, Uddeholm; Bengt-
Ake Gustafsson, Stockholm;
Lars Arne Eliason, Gote-
borg, och Ingeborg Lindell,
Kristianstad.

McCULLOCH

nytt namn fran SCOTT

McCulloch utombords-
motorer — tidigare
vilkiinda och erkinda
viirlden runt under namnet
Scott — introduceras 1964
i modeller frin 3,5 till 75
hk. Se den eleganta

Mc CULLDE &

formgivningen och prova
de viirdefulla praktiska
finesser, som avancerad
teknisk ingenjorskonst av
idag kan skapa. McCulloch
leder utveckliuge med

en ny innu biittre
utombordsmotor. Scott

har bytt namn — nu viljer .
Ni MeCulloch! e W

Generalagent

G. S ARPH

Strandviagen 57, Stockholm NO, Tel.. 61 5510

AB GOTAMOTORER

GOTA

BATMOTOR

‘TEL. VAXEL 10025

0SBY

MED NYTT i

Slitstark, talig och driftsdker marinmotor. 5—18
hk — med flera vidrdefulla nyheter:

1. Droppfri férgasare av membrantyp férsedd
med flamskydd, ljuddampare och luftfilter.

2. Termostatreglerat kylvattensystem pa 15
—18 hk.

3. Separat brinsletank som kan placeras obe-
roende av motorn.

4. Begér prospekt!

AB GOTAMOTORER, OSBY

Sind omg. kostnadsfritt prospekt till

6/64 TEKNIK fér ALLA 11



1.819 hk

Bilden visar till vanster 1964 ars Mercury, en serie pa nio
motorer fran 4 till 100 hastar. Den hdgra raden ar Mer-
Cruiser inu-motorer med effekter fran 110 till 310 héastar
fér bensindrift. Dessutom finns MerCruiser dieslar pa 39,
60 och 100 hk. Tillsammans 1.819 héistar!

Mercury-serien ar i sitt slag enastdende. Konstruktivt sett
bjuder den pa en konsekvens som &ar unik: de finesser
-som kénnetecknar den stérsta motorn, 100 héstars Merc
1000, gar igen hela linjen nhed till arets nykomling, den lilla
fyrahdstaren Merc 39. Samtliga motorer har glidvinkelrigg,
som sveper undan vattenvéxter, glider 6ver undervattens-
hinder och medverkar till Mercury’s utomordentliga gir-
egenskaper. Vaxelhusen &r alla gjutna i ett stycke — inga
bultar som kan sldppa och medféra lackage; inga bult-
skallar som kan orsaka turbulens. Propellrarna ar spline-
l&sta och har gummiklutchar — inga "brytpinnar”. Avgas-
utslappet av typ Jet-Prop i propellercentrum drénker av-
gasljud och ger pataglig jet-verkan. Samtliga motorer har
forgasare med fasta munstycken som medverkar till Mer-
cury’s utomordentliga brénsleekonomi. Serien omfattar
motorer pa 100, 85, 65, 50, 35, 20, 10, 6 och 4 hk.
-MerCruiser inu-motorer monteras i dag pa 80 % av alla
amerikanska batar med inu-motorer! MerCruiser &r en
kombination av branslesnadla 4-or, 6-or och V8-or och
riggar av samma typ som pa Mercury's hundrahéstare.
Motorerna &r trepunkts gummiupphangda — tyst och vibra-
tionsfri gang. Samtliga Kkablar och kontrollorgan finns
inuti drevet, inuti baten. Liksom hos Mercury sker avgas-
utblasning i propellercentrum. MerCruiser kan ' erhéallas
med servo-lyftning av riggen, servo-vdxel, servo-styrning.
MerCruisers finns pa 110, 120, 140, 150, 190, 225 och
310 hk bensinmotorer och 39, 60 och 100 hk dieslar.

MERLURY

IMERL RUISER

25 AR | SPETSEN FOR UTVECKLINGEN

Tillverkare av Mercury och MerCruiser

© INTERNATIONAL MERCURY OUTBOARDS LTD,,
subsidiary of Kiekhaefer Corp., Fond du Lac, Wisconsin, U.S.A.

N K KRISTENSSON, FACk, BROMMA 14, TEL. 08/26 28 20
ATERFORSALJARE OVER HELA LANDET
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DRAGNINGS-
LISTA | TfA-

LOTTERIET 2

Andra utlottningens vinst-
plan har som vinst nr 1
en TRANSISTORGRAMMO-
FON PHILIPS POP. Vinst
nr 2 — STOR BYGGSATS
(FLINTAS BIL MED EL-
MOTOR); vinst nr 3 = GET-
SKINNSPLANBOK med ert
namn i guldtryck; vinst nr 4
LYKTA MED VAR-
NINGSLAMPA (f6r bilen);
vinst nr 5t o m 50 —= SALL-
SKAPSSPELET BONANZA;
vinst nr 51 t o m 100
PENNSTALL med fyra olik-
fargade kulpennor, en for
rod, en for bla, en for svart
och en for gron skrift.

Er vinstlott maAaste vara
oss tillhanda senast den 1
april 1964.

Vinsterna utfoll enligt £6l-
jande dragningslista:

VINST- LOTT- VINST-
NR NR NR

LOTT-
NR

... 28 864
.. 44 420
30 105

Efter samtliga nummer finns bok-
staven A.

Resultatet av nidsta drag-
ning kommer i TfA nr 7.
Bland vinsterna maéarks da
TRANSISTORRADIO TUR-
NE DE LUXE, LP-SKIVA,
GETSKINNSPLANBOK med
ert namn i guldtryck...

Massor med trevliga pre-
sentsaker utlottas. Det blir
sammanlagt 100 vinster pre-
cis som i forsta och andra
dragningen.

00000000000000000000000000000000000000,

ZUNDAPP
ar toppen!

Grabbar som kan mope-
der véljer ZUNDAPP. De
vet att ZUNDAPP har kva-
litet in i minsta detalj,
palitlig konstruktion med
alla de senaste finesser-
na och en frasig formgiv-
ning som vacker beund-
ran med sina djarva, mo-
derna linjer.

De vet att ZUNDAPP pi
alla satt ar toppen!

ZUNDAPP!

Forra arets ZUNDAPP-
tavling blev en fantastisk
succé och nu far alla p&
nytt chansen att tavlia om
4 valfria ZUNDAPP-mo-
peder i en jattekul pris-
tavling. Alla kan vara
med, alla kan vinna.

Hémta broschyrer hos
narmaste ZUNDAPP-ater-
térsaljare eller skicka in
kupongen sa far Du veta
allt om tavlingen och om
de nya ZUNDAPP-mope-
derna. Missa inte chan-
sen, tavla och vinn en

ZUNDAPP —
mopeden p toppen!

Till 26 MOTOR&;‘;QL I
Regeringsgatan 89 I
Stockholm C I

Sénd broschyrer till
INGITIENE | fatiasa Fibias 1 Thimd daamd . mhid b A I

A RS T T e AT e L I
TfA 6/64



SHALERAK

for battre batvard

Vad gjorde Skagerak-serien sa popular bland batfolk férra sésongen?

Jo, bl.a. fernissa med ljusfilter som minskar fargféréndringar i tréet, en primer fér bade
trd och jarn, plastiskt tatningsmedel, som i ar ocksd kommer i strykbar form.

Nytt for i &r 4r ocksd SKAGERAK bronsbottenfarg och en ny kvalitet p& SKAGERAK
Racing.

Alla Ni batdgare som onskat en lattstruken lackféarg fér baten — Nya Servalac rinner inte,
droppar inte och ger en spegelblank yta och finns i 14 utvalda marinkulérer.
Valkommen in, ta del av nyheterna och hamta SKAGERAK-broschyren for battre batvard.

ALCRO ABALFORT & CRONHOLM

CRO - DYRUP-JOTUN

STOCKHOLM

6/64 TEKNIK for ALLA 13



PRENUMERERA
NU!

Prenumeration innebér
16snummerkép.

minst tre férdelar framfor

DET AR BEKVAMARE

Ni far varje nummer av TfA hemburen till Er doérr.

DET AR SAKRARE

Ni har garanti for att Er vardefulla TfA-argang blir

komplett.

DET AR BILLIGARE

For ndrvarande tjdnar Ni 7:— pa en hel&rsprenu-

meration.

Prenumeration kan goras frén vilket manadsskifte som
helst. Skicka in nedanstdende kupong i dag sa far Ni
TfA fr o m nr 8 i ritt tid hemburen till Er bostad.

PRENUMERERA
"NU!

r------—--

Ju jag prenumererar pad TfA
»fr o m april 1964,

O heldr kr 33:—, O halvar kr
17:70. Prenumerationsavgiften

far uttas mot postférskott. Inget
porto tillkommer.

I - N T S O G N O R A
14 TEKNIK fér ALLA 6[64

: Frankeras ! '

{ej. TIA |
betalar | '

Svars- ROt =

forsdndelse =~ e
Tillstdnd nr 237 '

Stockholm 3

Till 0
TEKNIK for ALLA
Prenumerationsavd. '

Box 3137

STOCKHOLM 3 !

=

ALLA SATT
ARBRA ...

Text och foto
HANSJORGEN SOUNDERKOGE

Det kan vara bra att ha tdndstifts-
mattet pad nyckeiknippan. | sa fall
filar man ner ett blad pd en minia-
tyrkniv sd att tjockleken blir den-
samma som avstindet skall vara pa
tindstiftet. Det &dr enkelt och bekvamt
och mycket billigare dn de mattolkar
som annars anvéands.

Man skall alltid kamma en ny pensel
grundligt innan man bérjar anvénda
den. D& slipper man besviret med
Iésa har i penseln. Kép aldrig en
pensel med férgat skaft. Den pryd-
naden kan férstéra en hel burk med
mélarfirg om firgen nif mailar med
I6ser upp fdargen pa skaftet.

De flesta fonsterputsmedel har nack-
delen att de fryser om man vill put-
sa fonster ndr det ar kdldgrader.
Kép en viatskekudde som dr avsedd
for bllfonster. Fdnstren blir rena
och blanka och innehdllet i flaskan
fryser inte.

Det ar modernt med missingsknap-
par, men med tiden gir skyddslacket
bort frdn metallytan och man maste

putsa. Ta det har militdrtipset till
hjilp: klipp en skira i en pappblit
och trdd pd knapparna. DA gar det
att putsa utan risk for att tyget skall
smutsas ner av putsmedlet.

BORRAR -
SLIPAR .
POLERAR .
SAGAR .
FRASER -
HYVLAR .

Ni kan f& baten i sjén mycket
tidigare om Ni tar MEMA elborr
till hjglp. MEMA elborr ér rabust
ach rastark. MEMA har ett stort
anvdndningsomrédde tack vare
de mdanga praktiska tillbehéren.
Speciellt intressanta fér batfolk
ar: MEMA Universaldisk nr 32,
en ny "mjuk" sliprondell med hel
slipyta, som arbetar effektivt pé
konkava och konvexa vytor.
MEMA Sliprulle, som arbetar i
tréets ldngdrikining med speci-
ellt stor avverkningsférmaga.
MEMA Putsmaskin, som klarar
finslipningen av plona ytor.

Riktpris fér MEMA elsorr: fran

190:-, fér MEMA HEMVERK-
STAD: frén 280:-.

Rekvirera gratis var
utférliga broschyr

MILDENS EL. MOTOR AB
BOX 26 « SPANGA 1

Namn .
Adress




Annons

HI THERE!

"Det dr jag som ar West Bend. F6dd amerikan — strong.
saker och tystlaten (faktiskt). Jag har kommit upp mej rik-
tigt bra. Haft framgangar. Under 1963 fann jag mej plots-
ligt leda utvecklingen bland alla stora kamrater. Visst hade
jag konkurrens — skarp till och med — men jag kunde visa
upp ‘testvarden' som inte hérde dagens utombordsmotorer
tilll Mina fader har rustat mig val fér livets harda tornar.
Langt fére andra fick jag 3-fas véxelstromsgenerator, mo-
torkdpa av glasfiberarmerad plast, reglagekablarna an-
slutna under képan, lagt placerad och utvéxlad start av
bendixtyp, neoprenegummiupphéangd motor... Och fort-
farande ar jag ensam om dubbla branslepumpar, v-forma-
de bladventiler fér insuget, 2 &rs fullgaranti(l)... Varken
framgéngen eller den nya kostym jag fick forra &ret har
gatt mej p& generatorn. Men faktum ar att alla som kanner
mej narmare &r ométtligt stolta 6ver bekantskapen. And

| won't let them down...”

Generalagent: AB Motorkraft, Regeringsgatan 89, Stockholm C

WEST BENDS KVALITET AR
BASTA EKONOMI!

West Bends kvalitet ger
god ekonomi genom slitstyr-
ka och bekymmersfri ging
under manga  batsomrar.
West Bends kvalitet ger er
och familjen trygghet genom
extra s#dkerhetsdetaljer (tex
separata spolar och konden-
satorer, dubbla brénslepum-
par).

West Bends kvalitet tilla-
ter fabriken att ge ett batt-
re garantiskydd &n nagon
annan!

West Bend &r ekonomisk

GO0 Bitetyrie, ariftsaer-
Yﬁt\s\eiﬁrbmkmng,

Q\\ \iﬂ% )

s B
ov et\%'%iserl som

tiga P
Forelses”

LOVORD OM ETT UNIKT
INITIATIV!

West Bends 2 ars fullga-
ranti har redan uppméirk-
sammats, citatet ur Batnytt
dec/63:

"...Motorkraft i Stock-
holm presenterar n#sta Ar
nagot av en sensation be-
traffande motorgarantier.
Frin och med 1964 med-
féljer varje West Bend-mo-
tor en 2-ars-garanti. Vanligt
dr att garantier pid utom-
bordsmotorer bara inklude-
rar byte av trasiga delar
medan kunden trots garan-
tin &ndad fAr betala arbets-
kostnaden. Men Motorkrafts
West Bend-garanti inklude-

rar aven alla arbetskostna-
3 3 o
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ROSOR FRAN EXPERTISEN!

Vi viljer ndgra av de mest
lysande!

Teknik for Alla 15/63:

" 'Bensinsnél, Oronvénlig’
Ny forgasare med fast in-
stillning for basta kombina-
tion av ekonomi och effekt.
Vart resultat, 17,2 I/tim vid
ca 26 knop pa en 250 kg tung
bat med tvA man, siger en
hel del, men de verkliga for-
delarna kommer fram foérst
ndr man sliapper av ngot
p4 farten och borjar jaga
ekonomi pé allvar.

e Mg
Snop

R

Redan en blygsam sénk-
ning av farten, fran 26 till
24 Kknop, sidnkte foérbruk-
ningen til] 14,3 1/tim, och n&j-
de man sig med 17 knops
fart drog motorn mindre &n
tio liter per timme. West
Bends karakteristiska folj-
samhet nir det gidller gas-
avdrag finns alltsd kvar.

Riknar man om foérbruk-
ningssiffrorna till liter per
sjomil, upptdcker man snart,
att West Bend i friga om
ekonomi &r mer eller mindre
'svensk’.

Nist ekonomi ligger ton-
vikten i Ar pa ljudkomfort,
och hédr behdéver man inga
instrument for att konstate-
ra effekten. Den gummiupp-

-hidngda motorn har bl. a. ny

insugningsljudddmpare...”

I nr 17/63 gav motsvaran-
de ’’svenska” motor testre-
sultatet:

"forbrukningen vid topp-
fart visar sig ganska normal
for storleksklassen, 18,3
l/tim... slas pa fingrarna
av t ex West Bend 45 hk,
som vid vart prov med unge-
fir lika tung bAt ndjde sig
med nigot under 17 1/tim.”

Havet & Vi 5/63:

"Ur driftssikerhetssyn-
punkt &r det vért att notera
att de nya West Bend-moto-
rerna har separat brytare,
kondensator och spole for
varje tindstift. 45-histaren
har dubbla bréanslepumpar
-— en finess ur sdkerhetssyn-
punkt.”

DETTA AR NYHETERNA FOR
1 AR!

Golden Shark 500 dr Arets
sensation! Viérldens forsta 2-
cyl utombordsmotor p& 50
hk! Varje cylinder ger en
effekt av hela 25 hk! En
kompakt och latt motor med
"go-power” som bara en dk-
ta amerikanare fran West
Bend har!

Golden Shark 350 har i ar
blivit 5 hk starkare. I 6vrigt
helt identisk med férra Arets
succébetonade ’300”.

Shark 100 och Shark 60
(ersdttare for 1963 Ars 120"
och "T%”) &dr tvd nykom-
lingar i serien. Laga, robus-
ta med samma svepande lin-
jer som de stérre syskonen.
Béda motorerna dr givetvis
utrustade med backslag och
frigAng och har dragstyrka

och fartresurser — wunika i
storleksklassen!

Shrimp 3%, den hederliga,
luftkylda “Rikan” i West-
Bend-serien. Marknadens lit-
taste "Hjidlp-motor” — nu

dven med 22" lang rigg for
seglare!

WEST BEND FOR VARIE BAT

Tiger Shark 800
80 hk, 4.750 r/m
Elstart, generat,
4-cyl. Vikt 107 kg
Riktpris 7.250: —

Golden Shark 500
50 hk, 4.750 r/m
Elstart,

2-cyl. Vikt 61 kg
Riktpris 4.575: —

Golden Shark 450
45 hk, 4.750 r/m

Golden Shark 350
35 hk, 4.500 r/m

20 hk, 5.000 r/m
2-cyl. Vikt 34 kg
Riktpris 2.775: —

Elstart Manuell start
2-cyl. Vikt 60 kg [ 2-cyl. Vikt 53 kg
Riktpris 4.195: — | Riktpris 3.475: —
Shark 200 - Shark 100

10 hk, 4.000 r/m
2-cyl. Vikt 31 kg
Riktpris 2.350: —

Shark 60

6 hk, 4.500 r/m
2-cyl. Vikt 25 kg
Riktpris 1.625: —

Shrimp  3V2

3,5 hk, 4.500 r/m
Luftkyld, 12,7 kg
Riktpris 775: —

VARLDENS BASTA GARANTI!

WEST BEND/AB MO-
TORKRAFT ldmnar 2 ARS
FULLGARANTI pa samtliga
modeller fran och med 1964.
Fullgarantin omfattar alla
kostnader, d v s bade reserv-
delar och arbetskostnader i
samband med ett garantiar-
bete. En unik garanti — det
verkliga beviset p& West
Bends oOverlagsna kvalitet!

AUKTORISERAD SERVICE!
En omfattande organisa-
tion av auktoriserade servi-
ceverkstdder o6ver hela lan-
det star till West Bend-idga-
rens disposition. En stab av
skickligt fackfolk, v&l rus-
tade med reservdelar och
med en sdllsynt vilja att
hjdlpa — snabbt och vil!

Generalagent i Sverige fér
WEST BEND &r

% MOTORZ, 5/{—

Regeringsg 89, Stockholm C.
Tel 08/23 24 90. S6dra V. 8,
Goteborg. Tel. 031/20 79 39.

Auktoriserade Aterforsil-
jare pa alla storre orter 1
landet. Ar Ni osidker var —
ring eller skriv till oss sh an-
yvisar vi narmaste.




Det finns en EVINRUDE just for Er!

Vilken béttyp Ni dn viljer,
vilka krav Ni dn stiller pa
en utbordare si finns det
alltid en Evinrude som pas-
sar just Er. Evinrude 64-

serien rymmer 13 olika mo-
deller fran 3 till 90 hk dari-
bland 3 hogintressanta ny-
heter: sensationella Yacht-
win 87, kompakta 9,5 hk

Sportwin o. 90 hk Starflite.
Evinrude har tyst gdng —
inga stérande motorljud
eller vibrationer. Evinrude
ar lauskort och ldittstartad

tack vare kraftigt tandsvs-
tem. Evinrude &r ¢rygg och
pdlitlig — v&l inkapslad,
en garanti for saker gang
aven i daligt vader.

-
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Yachtwin 87, 3 hk
2-cyl. Vattenkyld. Cylvolym
87 c¢m?. 30 % storre drag-
kraft, 30 % ldgre
brénsleforbrukning.

Sportwin 9.5 hk

Kompakt, extra latt
och lag. Brinslesndl
tack vare nykonstrue-
rad fallforgasare.
Lagt motorljud.

Fisherman 5,5 hk

Termostatreglerat kyl-
system, frikoppling
och backslag. Fast
huvudmunstycke garan-
terar rétt brénsle-
blandning,.

Worktwin 15 hk
och

Fastwin 18 hk
Snabb och dragstark,
tystgdende. Vibra-
tionsddmpande gummi-
upphéngning. Bransle-
pump med separat tank.

Speeditwin 28 hk,
Big Twin 40 hk
och

Lark 40 hk*

Driftsekonomisk och
talig. Ny forstarkt
startapparat. Ny upp-
hingningsbygel och
bréanslepump. Ljudisole-
rande motorkipa

av glasfiberplast,

% Elstart och vixel-
stromsgenerator. Tryck-
knappsmandvrerat
elektriskt backslag.
Komplett med
reglagebox.

Alla Evinrude
siiljs med
2 ars garanti

Sportfour 60 hk
Starflite 75 hk*
och

Starflite 90 S*

Utrustad med justerbara
hog- och ldgfartsmun-
stycken. Termostatreg-
lerade kylsystem.
Vattentitt tdndnings-
las. Fjarreglage.

4 forgasare pé Starflite
90 S, okar effekten,

minskar bensindtgdngen.

Dessutom 3 Z-drive

0o

modeller: 88, 110
och 150 lik.

EVINRUDE

tyst ¢ trivsam e trygg

Generalagent AB LINCO, Linnégatan 31, Stockholm O. Tel. 08/63 06 40

Rekvirera var nya broschyr ¢ 275 dterforsiljare over hela landet.
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BATAR
FUR
ALLA
TILL
VARIE
PRIS

Batsasongen har faktiskt redan borjat. Det dréjer visserligen ett bra tag till dess baten

kan g& i sj6bn, men det &r nu som arets batnyheter visas och batkdpartankarna borjar

ta form. Urvalet ar stort pd batmarknaden i ar. Konkurrensen mellan batfirmorna har skérpts,
men det betyder inte att priserna har blivit lagre. Man har istéllet satsat pa kvalitet.
Koparna faller inte ldngre sa latt for daliga batar dir det sédljande utseendet &r huvudsaken.

Av STIG SANDELIN

BAT-SPECIAL ¢« BAT-SPECIAL ¢ VANE
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BATAR FOR ALLA
TILL VARJE

PRIS (Forts fr foreg sida)

4 bAtutstdllningarna i &r ldg-

ger man tydligt mérke till att
tendensen gir mot stérre bétar.
Man far det intrycket att ménga
som tidigare kopt en liten och
snabb bAt nu Onskar sig en stor-
re, mera beboelig béat, som ger
stérre méjligheter att njuta av
sommarvattnen.

Kraven pA komfort har ocksi
skdrpts och det giller inte minst
snabba batar. Man mirker att
den amerikanska Bertrambatens

framgéingar inte har ldmnat bat-
konstruktérerna ndgon ro. Det
finns mangder av batar, dir man
kan se variationer pd Bertram-
temat, dvs djupa V-bottnar med
lingsgfiende steglister. Det fore-
faller ocksd som om man lyckats
f4 fram en hel del baAtar som
verkligen gar mjukt i krabb sjo.

Aven om urvalet dr nistan o6-
verskadligt ndr det géller bétar,
si finner man i Ar betydligt far-
re direkt oldmpliga bétar. Anled-
ningen till detta &r att det under
senare ar skett en viss sjdlvsa-
nering inom bétbranschen. N&r
batrushen kom f6r nagra 4&r se-
dan sdg manga foretag, som ald-
rig sysslat med batar eller hade
nagon erfarenhet pé& omrédet,
chansen att tjina pengar. Minga
av dessa spekulationsbyggen holl

inte mattet och batkoparen har
borjat lira sig skilja mellan en
AndamaAlsenlig bat och en bAt som
inte har nigon annan funktion
an att vara en prydnad fér en

brygga.
P4 Svenska Batutstdllningen i
Goteborg -— som i &r drevs i

branschorganisationernas regi —
14t man en granskningskommitté
studera utstillningsbaAtarna innan
de godkindes och detta &r négot
som borde ha skett langt tidigare
p& vara bAtutstillningar.

De utlindska batarna blir ock-
s& allt vanligare. Det &dr ofta
mycket bra batar och de blir
konkurrenskraftiga i pris, d&rfér
att 1dnerna utomlands &r ldgre
an hér.

Nir det géller motorer finner
man att inu-dreven, dvs motorin-
stallationer av Aquamatic-typ,

blir allt vanligare p& kabinbAtar-
na. Man far hir en fordelaktigt
kompakt motorinstallation sam-
tidigt som brédnsleférbrukningen
kan hallas inom rimliga gréanser,
siirskilt som det nu finns inu-agg-
regat for bade fotogen- och die-
selmotorer.

PA seglarfronten ldgger man
miarke till att en typ av yachter
som mera dr tdnkta for att an-
vindas for trivsam segling for
seglingens egen skull #n for
avancerad tédvlingssport bérjar
bli populdra. Den Kkanske storsta
och intressantaste nyheten &r hir
den svenska Avanti, men pad bat-
utstdllningen 1 Goteborg visades
ocksd flera engelska familjeseg-
lare av weekendkryssartyp.
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{DANSK VIKING MED FINESSER . . .

De danskbyggda Coronetbitarna &r tillverkade av marlnplywood, som for-
stlirkts med armering av glasfiberplast. Coronet Viking, som bilden visar,
finns i bAde utombordsmotorversion — kostar dd 14 700 — och [ version med
inu-drev, varvid biten kostar 24 000 kr med 88 hk Aquamatic. Biten miter
5,50 2,25 m, har tvd kojer, pentry och vilplanerad inredning. N K Kristensson.

... OCH NORSK FOR HOG s.lé}

En annan Viking kommer frdn Stockholms Motorcentrum. Det &r en robust,
hogs|6bat 1 glasfiberplast med en klinkliknande bordldggning, som férstyva:
friborden, minskar resonansijud och ger torr gdng. Métten ar 7,00X2,40 m och
en Albin 0—21 pd 10 hk ger en fart pd ca 7 knop. Denna norskbyggda bat
kostar fullt komplett med motor, lanternor, styrning, isbox etc 24 500 kr.

"BERTRAM” FRAN FISKSATRA

Firally tillverkas av AB Fisksétra Varv och @r en kabinbidt med métten 6,00 X
2,20 m. Skrov, slttrum och dverbyggnad #r utférda | glasfiberarmerad plast
och inredningen i mahogny. Skrovet dr av den nya djupa V-bottnade typen
med ([&ngskeppslister. | kabinen finns fyra sittplatser som kan gbéras om till
tvd kojer. Gér ca 25 knop med en Aquamatic pa 110 hk,

SOLO MED KABIN}

En av &rets Intressantaste nyheter dr att Solé har kommit | kabinbatsutiérande.
Den ljusa kabinen ger bittre utrymme #n den tidigare ruffen, men Inredningen
dr ungefdr densamma | den nya versionen med tvd kojer, garderob etc. Solé
miter 7,25X2,50 m och gér 19 knop med en Volvo Penta pad 100 hk. Pris 24 500
kr. AB Gosta Berg | Stockholm och Hansson & Lundbom Motor, Géteborg.

{LACKERT I MAHOGNY . ..

Fortuna &r en ny sjosdker ruffbdt frin AB Gosta Berg. Den miter 7,25X2,55
m och ér klinkbyggd med bordldggning av hond hogny. Inredningen om-
fattar tvd kojer, garderob, skdp och pentry. Baten gdr ca 14 knop med Volvo-
Pentas fotogenmarinmotor MB 18 F pa 56 hk. Priset med teleflexstyrning, tele-
flexreglage och reduktionsbackslag &r 28 500 kr.

...OCH FLOTT I PLAST’

Den norsktillverkade Ancas-biten Sea Queen har vickt stort intresse utom-
lands och har nu tagits upp pd AB Gosta Bergs program. Denna kabinbat
miter 7,06X2,26 m, #r tillverkad av glasfiberplast och har dubbelbotten med
skumplastfylining. Botten &r férsedd med skidlinjer. | kabinen flnns tvd kojer
och goda stuvningsutrymmen. Kostar med Aquamatic 110 hk 31 975 kr.

{sxé’mun MED PROFIL

Exotic @r byggd | saltvattenbestindig lattmetal! enligt de kii- och profilsystem
som lanserades av Helmer och Pelle Pettersson fér ndgra ir sedan pd den
nigot mindre aluminlumbiten Alfa. Exotic &r 8,60 m lang, 3,22 m bred och
har 5—6 kojplatser. Botten har djup V-form och ladngskeppsgdende steg. Gér
ca 23 knop med tvd Aquamatic pa 100 hk och kostar 69 500 kr.

KOMEORT | KABIN}

George Cervin AB visade 1 Géteborg den norska plastbiten Polar 24, Inred-
ningen dr elegant och pdkostad | mahogny och I utrustningen Ingir bl a pentry
med gaskdk och gasoldrivet kylskdp. Baten &r 7,32 m lang och 2,58 m bred
och gér ca 22 knop med 110 hk Aquamatic. | kabinen finns fyra kojplatser
och Polar 24 kostar med motor och komplett utrustning 38 000 kr.
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Bothniaplasts nya Havsdrnen har djup V-bottenform med lingsgdende slag av Bertramtyp. MAatten &r 5,70 X
2,20 m och en Aquamatic pd 110 hk ger en fart pd ca 34 knop. Tack vare bottenformen gir biten mycket
torrt och mjukt och fribordets uppstyvande 'veck” fungerar dven som en extra sprutlist. Trots batens tyngd
— 700 kg — gir den enligt uppgift snabbt upp i planingslige. Baten, som &r byggd I gilasfiberplast, har

Capri Cabin, som byggs av Gamleby Yachtvarv,
har nu tillverkats i 60 exemplar, Det dr en elegant
kabinb3t i mahogny och baten méter 5,60X1,95 m
och gér ca 17 knop med en utombordare pad 25 hk.

Gullring nya passbat i marinplywood miter
5,40%2,10 m och har skrov med djup V-botten

dubbelbotten och &verbyggnad i mahogny. Den har tvd kojplatser. Pris med Aquamatic 110 18 750 kr.

P4 Gaoteborgsutstillningen visades Atskilliga segelbdtar av familjetyp. Engelska Alacrity (t h) &r en glas-
fiberb4t som konstruerats for att fA fram en bat med god balans mellan utrymme, stabilitet och seglings-
egenskaper till ett rimligt pris. Den mater 5,70%2,10 m och har tre kojplatser. Danska Shark Cruiser (t v)
miter 5,50X1,90 m, har tvd kojplatser och fér 15,1 m? segelyta. Aven den ar byggd I plast.

med Bertramiiknande slaglister. Tvd dubbelsiten
kan férvandlias till biddar. Goér 32 knop med Aqua-
matic 110 och kostar 18 200 kr med motor,

s

Wijkoindustrier lanserar en ny byggsats fér en ca
6,5 m lang kabininombordsmotorbat pa Allt fér
Sj6n. BAten kan férses antingen med vanlig in-
ombordsmotor eller motoraggregat av Aquamatic-

typ. Materialet ar marinplywood och mahogny.

Leif Wikstrdms batagentur visade | Goteborg den
amerikanska familjekryssaren Columbia Challenger,
en 7,41 m lang och 2,40 m bred glasfiberbdt med
ldttmetallmast och 27 m? segelyta. Elegant bygge.

MERA
NYTT
PA
SJON...

M Crescent och Monark vi-
sade bl a den nya sportbaten
pa Svenska batutstidllningen
i Goteborg. Den &r 4,27 m
lang och 1,60 m bred och
kostar 4 850 kr. Samma bat
finns ocksd i en odédckad
version och som sportfiske-
bat kostar den 2445 Kkr.
Sportbaten &r avsedd for
motorer pd max 30 hk och
sportfiskebdten f6r snurror
pa4 max 18 hk.

B AB Galon i Gdteborg
kommer med en ny giv for
dem som vill ha ett snyggt

halkfritt dick. Det &4r en
kraftig galonviv som Kklist-
ras fast pA didcket och ir
monstrad si att den ger ett
forvillande intryck av ett na-
tat dick i teak eller ek. Ma-
terialet har fiven den forde-
len att det dr vattentitt.

B TeBe-bolaget i TUmea
kommer med en nyhet for
gor det sjidlv-entusiasterna,
niamligen en byggsats till en
kanadensare. Materialet Aar
marinplywood.

W Firma Vafttenskidspecia-
listen i Stockholm visar bl a

svenska och amerikanska
vattenskidor pa Allt for Sjon.
En nyhet ir en vanlig sport-
skida for 149 kr samt en
kombinerad skida, som Lkan
anviandas for bade vanlig k-
ning och slalom. En speciell
finess for motorbatsigare ar
en syrafast batteribox, som
gor ackumulatorn Iitt att
bidra oeh skyddar baten frian
syran om ackumulatorn skul-
le vilta. Foretaget kommer
ocksa att importera drakar,
som gor det mdojligt att bli
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Campingbaten #r fortfarande populér och | Géte-
borg visade ABV Weekend Joy, en 5,10 m |ang
och 1,78 m bred mahognycampingbt till det kon-

kurrenskraftiga priset 4 100 kr.

Allménna Bilvdrdsaffiren ABV visade ocksd ett
fint exempel pA japanskt bitbygge, ndmligen den
vilutrustade kabinbdten Seamaster. Denna 7,10 m
l&nga och 2,35 m bred bat har ett konkurrenskraf-
tigt pris. Lagg mirke till det vélplanerade pentryt.

Flaggskeppet i N K Kristenssons Coronetserie ar
Seafarer som dr over 8 m ling. Den kan férses
med tvA Aquamatic eller tvd Mercruiser pad 110
hk och kostar di 59 500 resp 61500 kr. Bilden vi-
sar den pdkostade och eleganta inredningen.

Fjordling &r en halvruffad norsk passbit | glas-

fiberplast. Den ingdr i

-

X A3

N K Kristensson-serien,
méter 5,20X2,13 m och har djup V-botten med
stabiliserande sjélvldnsande vattenballastkdl.

Monarks nya Avanti tilldrog slg stor uppmirksamhet pi Géteborgsutstillning Denna behdndiga segelbéat
har ritats av Harry Becker, miater 6,00%X2,00 m, har ett djupgdende pA 1,05 m och bér 15 m? segel. Avanti
&r tiliverkad | glasfiberplast och seglen #r av dacron. Lingst akterut finns en motorbrunn {6r en 4 hk utom-

bordsmotor. Priset &r 11 000 kr.

flygbogserad pa 30 m hojd
efter en snabb baf.

Bl Familjeseglaren  Felicity
och Silhouette, som vi berét-
tade om i reportaget fran
Londonutstéllningen, visas
p& de svenska batustillning-
arna. Silhouette kostar 8 900
kr och Felicity 11 850.
Svensk representant ir Ru-
dolf Albert, Armfeltsgatan 9,
Stockholm.

H AB Georg Sylwander i
Stockholm visade elektronisk
utrustning. En gasdetektor
som slir larm nir det finns

risk for forekomst av bensin-
eller gasolgas tiltlhor de ut-
rustningsdetaljer, som bér in-
tressera iiven smabAtsigaren.
Gasdetektorn Scentry kostar
390 kr. Tekniskt intressant
men i forsta hand av virde
for storre batar Ar en auto-
pilot, dvs ett automatiskt
styrsystem for batar. En pi-
lotkompass ger hiir impulser
till en roderservomotor och
den billigaste versionen kos-
tar 3 380 Kkr.

B AB Bilvardsaffaren i Go6-
teborg och Stockholms Mo-

torcentrum lanserar nu den
polskbyggda mahognyyach-
ten Hjuvikskryssaren. Den
méter 7,75 m X 2,20 m, har
ett djupgdende pi 1,20 m
och segelytan ér 26 m=2. Hju-
vikskryssaren &r kravell-
byggd i mahogny pa ek-
spant, kopparnitad och har
en gjutjirnskol pa 1050 kg.
Har tvd bidddar i huvudka-
jutan och tvaA bdddar i forpi-
ken, dr forsedd med kom-
plett elinstallation, pentry
etc. Kostar med segel, 6 hk
Pentadiesel, pulpit, vinschar,

ankare, bogridck och ldns-

pump 29 750 kr.

B Georg Cervin AB visade
i Goteborg den norrlindska
mahognyinombordaren Orr-
skdr. Den ér ritad av Ruben
E Ostlund och miter 7,60%
2,35 m och forsedd med én
Volvo Penta MB 18 F och
gor med denna motor ca 16
knop. Liggutrymme for tre
finns i kabinen, dir det ock-
s& finns skdp och garderob.
Med lanternor, ruffbelysning
och pentryskidp kostar Orr-
skir 23 900 kr.
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Varfér inte rita en bat och bli dgare till
marknadens mest pakostade utombords-

Den hir motorn motor i sin klass? | Teknik for Allas nya

kan bli er om
ni ritar TfA:s
nya sommar-
bat. Det ar
Mercurys nya
fyrahastars-
motor, som har
en stor motors
alla finesser
med frigang,
backslag och
mdjlighet att
ansluta fjarr-
reglage.

konstruktionspristivling géller det att rita
en praktisk och behandig bat fér sommar-
nojet, en stabil och rejal bat som skall

vara bade latt och billig att bygga. Den som
vinner téavlingen vinner en ny Merc 39.

¢ RITA EN BAT
! - VINN MOTOR

et saknas en bat i var ritningsserie. ett praktiskt och pélitligt sdtt tjdana

Det dr slingbdten for sommarndjet,
baten som anvinds for fisketuren pé in-
sjon, for utflykten till badklippan eller
for farden fridn sommarstugan till han-
delsboden. Slangbéaten, som inte behdver
nigra komplicerade fortdjningsanord-
ningar utan som ldtt kan dras upp pé
land och som om man vill kan trans-
porteras pa biltaket.

En saddan bait &r ingen mirkvirdig
sak utan en enkel, alldaglig och rejil
farkost, som har kommit till for att pa

sitt nyttodndaméal som bruksbat.
Slingbaten kan faktiskt bli ett pro-
blem for den som &nskar sig en sidan
bat. Det finns visserligen gott om rodd-
batar, men priserna adr ofta betydligt
hogre &n vad man finner skiligt att
satsa pa en enkel bruksbat. Allt for
ofta ndjer sig sommarstugedgaren med
att kopa ndgon gammal gisten eka,
som grannen trottnat pa. Det dr inte
utan anledning som de flesta batolye-
(Forts pd sid 44)

Merc 39
fiskemotor
med
finesser

Mercurys nya Merc dr priset i var batkonstruktions-
tavling. Denna fyrahdstarsmotor &r den enda mindre
utombordaren som 3r byggd som en stor, modern
utombordsmotor. Den har véxelsystem med fram,
back och frilige, separat brinsletank, propeller med
sakerhetskoppling, gasreglage i styrhandtaget, ef-
fektiv vibrationsddmpande gummiupphéingning och
glidvinkelformat undervattenshus i ett enda stycke.
Volymen p& denna encylindriga motor &r 90 cc och
liksom p& de stora Mercury-motorerna har Merc 39
avgasutslippet i propellercentrum. Motorn kan vi-
dare, om man si &8nskar, forses med fjérreglage.
Alla lagerytor &r forsedda med kul- eller rullager

och bland &vriga finesser kan ndmnas att fastbyg-
larna &r smidda 1 aluminium fér att uppnd stdrsta
mdjliga seghet och hallfasthet. Kipan &r av metall
och har liksom de &vriga motorerna | Mercury-
serien svart grundfirg med dekor 1 krom. Det rbr
slg alltsd hir om en motor som har de stora mo-
torernas finesser och bekvidmlighet och det &r déar-
fér naturligt att Merc 39 Inte &r en billig motor om
man jamfér den med konkurrenterna 1| fyrah#istars-
klassen. Merc 39 kostar 1195 kr och det #r alltsa
ett virdefullt prls, som segraren | var konstruktions-
tiviing vinner. Det &r ocksi en Idealisk motor for
just den typ av béatar, som vér téviing galler.
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UTOMBORDARE

MODELL 64

et hinder ganska mycket pa utbor-

darfronten pa ett &r. Gamla, vil-
kinda motormiirken férsvinner, medan
andra miirken blir allt strre och visar
upp ett stéindigt 8kande antal modeller
i olika hiistkraftsklasser,

Det férefaller som de ménga smé ud-
dam#rkenas tid ndérmar sig sitt slut.
Utbordarbranschen av i dag bjuder pa
hard konkurrens och det krdvs mycket
stora investeringar fér att foretag skall
kunna hélla sig ph toppen. For att ta
ett niirliggande exempel har Electro-
lux investerat inte mindre #n tio mil-
joner kronor pé sitt nya snurreprogram
och det siger sig sjdlvt att satsningar
av den storleksordningen kan bara gb-
ras av stora och kapitalstarka foretag.

Bland de mirken som forsvunnit

mirks bl a Gale. Denna motor tillverka-
des av samma koncern som gbr Evin-
rude och Johnson och bortrationalise-
randet av Gale torde vil i férsta hand
kunna betraktas som en Atgird syftan-
de till stérre koncentration. Namnet
Scott har ocksd forsvunnit ur var ta-
bell, men anledning Hir hér bara en
namnférindring. Scott-motorerna har
bytt namn och heter nu MecCulloch
efter det stora motorsigsftretag, som
tillverkar dessa utombordare. Bland
dvriga "bortfall” kan nimnas Fran-
chi och Ilo, som Inte léngre kom-
mer att importeras. Nir det giller mo-
tormodeller kan man notera att Archi-
medes-Pentas gamla utbordarserie tonat
bort. En del av dessa mycket gamla, ro-
busta konstruktioner tillverkas dnnu for

export, men deras férsvinnande fran det
svenska foérsiljningsprogrammet bety-
der ett definitivt slut p4 den tunga, ro-
busta linjen i svensk snurrehistoria.

Det rader ingen tvekan om att 1964
blir ett stort &r ndr det giller utom-
bordsmotorer, Nyheterna dr ménga och
intressanta. De svenska Archimedes-
Penta och Crescent-Monark har i hog
grad okat sitt modellsortiment och de
svenska snurrorna blir ddrmed Hnnu
mera konkurrenskraftiga pA den euro-
peiska marknaden. Bland de amerikan-
ska motorerna ligger man mirke till
sm& snurror, som har de stora motorer-
nas finesser. Den nya Mercury 3,9 hk
har t ex vixelhus med frigng, fram
och back precis som pa de stirre mo-
dellerna.

1964 blir ett stort ar nér det géller utombords-
motorer. Nyheterna ér manga och detta géller

inte minst de svenska tillverkarna, som nu

lanserar nya och intressanta snurror i den

ligre mellankiassen. P4 nésta uppslag

\
o WNE 10 IHRy

presenterar vi data och priser pa mark-

nadens samtliga utombordare. Ommaéblering-

' arna &r méanga i arets tabell. Flera kinda
motornamn har férsvunnit, medan de stora
markena ytterligare byggt ut sina

serier med nya modeller.

Av STIG SANDELIN

TEKNIK for ALLA 23



Finesserna blir allt flera d4ven nar det

galler smamotorerna. Fram-, back- och
frigang finns numera dven pa en 4 hk-motor.

Motorerna blir allt tystare. Battre ljud-
isolerande kapor och vibrationsddam-
pande upphédngningar ar vanliga nyheter.

MAC 3 tillhér nyheterna | den I[&t-
tare klasssn. Motorn, som &r av ita-
liensk tillverkning, ar luftkyld, har
membranfdrgasare och ndllagrad vev-

Stoérsta nyheten i 4rets West Bend-
program &r en ny motor pd 6 hk,
som har bdde frigdng och backslag.
Motorn har upphéngning | neopren-

-

i

Fvﬁik
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Monarks nya niohdstarsmotor &r en
utveckling ur modellen pd 8 hk. Den
nya motorn har bl a nykonstruerat
Insugnings- och avgassystem. Riggen

Johnson Sea-horse pAd 95 hk &r en
intressant nyhet, Det &r en helt ny-
konstruerad motor i synneriigen kom-
pakt utférande. Héjden &r bara 86,5

stake. Cylinderdiametern &r 50,8 mm
och slagldngden 41,3 mm. Propellern att f& vibrationsfri gdng. Drlvaxeln
&r tvdbladig och bladen &r av s k och atskllliga andra utsatta delar &r
sjogréssdker typ. Motorn &r om- tillverkade av rostritt stdl, Brénsle-
svingbar fér backging tanken rymmer 16 liter.

gummli, som varvats med metall fbr ar nykonstruerad liksom viaxelhuset, em, dvs 21,5 cm mindre &n pé
vilket ger fram, back och frildge. Johnsons tldigare 9,5 hk-motor. Mo-
Riggen dr gummidémpad genom ett torn blir alltsd mycket Idg, ndgot
hiavarmssystem. Motorn har inbyggd som inte minst &r férdelaktigt vid

generator och tanken rymmer 11 liter. t ex sportliske frAn bét.

cyl-vol Antcyl Vikt Pris

O
-
®

Mérke, modell

ARCHIMEDES
E-7
B-

-22-C

cyl-vol Antcyl Vikt Mdrke, modell
FIRESTONE

Viscount 2 62 cc 13 kg
Viscount 196 cc 21 kg
Viscount 290 cc 27 kg
Viscount 625 cc 58 kg
Viscount 691 cc 62 kg

88 cc
345 cc
345 cc
250 cc
400 cc
400 cc
600 cc
600 cc

17 kg
51 kg
53 kg

695 kr
1 520 kr
2235 kr
3910 kr
4 525 kr
(Elstart)

(Elstart)
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HOMELITE

Homelite 100 kg

CLINTON
Apache

JOHNSON
Sea-horse 3
See-horse 5,5
Sea-horse 9.5
Work-horse 15
Sea-horse 18
Super
Sea-horse 28
Super
Sea-horse 40
Super Sea-hcrse
40 Electramatic
Super
Sea-horse V-60
Super
Sea-horse V-75
Super
Sea-horse V-75
Super
Sea-horse V-80
Meteor

COVENTRY
Modell 50
Mode!l 80

875 kr
1795 kr
2 550 kr
2 750 kr
2 950 kr
3 450 kr

~ 4100 kr
4 900 kr
6 200 kr
6 895 kr

7 875 kr

i

CRESCENT
Marin 4
Marin 4 med
separat tank 11 |
Marin 4 med
gummidampad
rigg

Marin 8
Marin

Marin 15
Marin 22
Marin 22 E
CS 500

T g o o o o ToUpe

5858488 B &

DELFIN

8 700 kr
Delfin

:

EVINRUDE
Yachtwin
Fisherman
Sportwin
Worktwin
Fastwin
Speeditwin
Big Twin
Big Twin El
Lark

KONIG
Kénig Sid
Kénig Sid
55 S

;'
— R

SACENR, SR, R
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Sportfour

Speedifour
Starflite 75
Starftite 90
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De stora motormarkena bygger ut sina
serier med allt flera modeller. De sma

"uddaméarkena’ blir daremot allt farre.

Den nya Crescent Marin 15 pad 15
hk &r ocksd en nyhet. Motorn &r
gummiupphéngd, har Inbyggd gene-
rator samt #r fSrsedd med en auto-
matisk lanspump som har en kapa-
citet pA ca 700 I/tim. Motorn har au-
tomatisk spdrr som hindrsr den frén
att tippa upp vid backning. Propel-
lern har gummislirkoppling.

Mdrke, modell
Racer
Racer
Racer
Racer
Racer
Sport
Sport

sEgasss

v/min cyl-vol Antcyl Vikt

Electrolux kommer i 4r med flera
nyheter och den st3rsta av dem &r
E-20, en ny svensk utombordare pé
17,5 hk. Motorn ar upphiingd | sex
gummielement och cylindrarna — cy-
linderdlameter och silaglingd ar 54X
54 cm — #r utfdrda | lattmetaliblock
med hardfSrkromade lopp. Det finns
14 ollka propelirar att valla péa.

Anm

173 cc
172 cc
248 cc
488 cc
496 cc
173 cc
488 cc

MAC
Mac 3

g

83,7 cc

ot
F

McCULLOCH
McCulloch 3,5
McCulloch 3,5
McCulloch 7,5
McCulloch 14
McCulloch Ox 140

McCulloch 28
McCulloch 28 EI
McCulloch 45
McCulloch 45 El
McCulloch Ox 450

McCulloch
Ox 450 El

McCulloch 75
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MERCURY
Merc 39
Merc 60
Merc
Merc
Merc
Merc
Merc
Merc
Merc 1 000

8R88683an
CEEREETE

Py

90 cc
118 cc
180 cc
360 cc
491 cc
721 cc
983 cc

1475 ce
1475 cc
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MONARK
Nautic 4
Nautic 4 med se-
parat tank 11 1
Nautic 4 med
gummidéampad

rigg
Nautic 8

En intressant tendens ar den nya given
med ldga och kompakta utombordsmo-
torer for sportfiskebruk.

Kénig &r racarmotorspecialist och
denna tyska fabrik kommer | 4r med
en ny fyrcylindrig racermotor p& 496
cc. Motorn har en cyiinderdiametar
pad 53,5 mm och slaglingden 54 mm.
Cylindrarna har utbytbara foder och
utvixlingsfSrhallandet &r 14:15. Den
nya motorn bygger i stort sett pd
den tidigare A-klassmotorn.

Mérke, modell

Nautic 9
Nautic 15
Nautic 22
Nautic 22 E

Evinrude-serien toppas nu av an stor

V-4:a pé

90 hk. Motorn kan sdgas

vara en utveckling av 75-hastarsmo-
dellen och har alla vdsentligare data

gemensamma
skllinaderna

med
mirks dock att f3rbitt-

denna. Bland

rat forgasarsystem. Motorns viixlings-
system paverkas med hjilp av el-
drivet fiarreglagesystem.

cyl-vol Ant cyl Vikt

140 cc . 24
330 cc <
330 cc . 3
330 cc . 33

NEPTUNE
Mighty Mite
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PERKINS
Mark 6,5
Mark 18
Mark 30
Mark 40 E

5888

SEAGULL

40 minus

40 plus

100 Century

100 Century plus
100 Century plus
Modell 102

102 pius

5888884

TOMOS
Tomos

WEST BEND
Shrimp 3%
Shark 60

Shark 100

Shark 200
Golden Shark 350
Golden Shark 450
Golden Shark 500
Golden Shark 500
Tiger Shark 800
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Pacemaker 21 &r en engelsk, 6,3 m lang kabinbat med typiska Bertramsteg. Ligg hir marke till hur storre
dalen av botten befinner sig Sver vattenytan. Den skarpa V-botten dampar stétarna fran vagorna.

Storsta nyheten pa Bertram-baten dr botten:

MJUKARE OCH MJUKARE

Bertramstegen &r den stdrsta nyheten pd artionden nér det gédller konstruktion av snabba béatar. Det &r en
typ av bétbotten som gor det méjligt att hélla hog fart dven i krabb sj6 och som dessutom ger fartbaten
mycket goda sjdegenskaper i andra avseenden. Hir berdttas om denna nya bottenform, som firat

triumfer i harda racerlopp till havs. Teckningar THORE THORESSON
f@-ﬁﬂm—gzgf ; =S e LB L = L TR e =
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Utmérkande for Bertrambottnen dr den skarpa V-formen, som har samma branta Stegen léper parallellt med kdolen, lyfter biten ocn avlidnkar vattnet nedat.
. vinkel hela védgen frdn for till akter. Vid stillaliggande ligger biten mycket djupt Dartill har dessa steglister d@ven den fordelen att de fungerar som sprutlister

i sjbn och &r dad att betrakta som en typisk deplacementbdt. Nidr biten siitter fart och bdjer av stink etc s& att biten far en mycket torr ggng. En annan férdel
kanar den upp pd stegen, som maste beriknas med stor omsorg. dr att stegen styvar upp botten, ndgot som ar en stor térdel pd plastbatar.
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acerbatstivlingen mellan Miami och

Nassau adr en hard tédvling. Den var
sirskilt svar 1960 d4a en hard vind vrik-
te upp d6ver en och en halv meter héga
viagor och bat efter bat fick soka 14 el-
ler ge upp. Ingen vintade sig att nagon
bat skulle lyckas ta sig fram de 160
distansminuterna till Nassau i detta
ovider, men Atta timmar efter starten
gick Bertramracern Moppie i mal. Se-
nare kom #annu en Bertrambat, medan
de Ovriga batarna tog sig fram forst
dagen dérpa.

Detta var den sensationella debuten
for en ny typ av batskrov, som gor det
méjligt att kora fort och mjukt &dven
i besvirlig sjo.

Sviarigheten att férena hoég fart och
mjuk gang har ldnge bekymrat bade
batkonstruktorer och batforsdljare. Nér
sjén bdrjar att bli krabb, beter sig en
snabb och planande bat med vanlig V-
botten ungefir som en ofjidrad bil,
som rusar fram over en nyplojd aker
i full fart.

Iin batkonstruktér har i prinecip tva
grundformer att vilja pa ndr det giller
batbottnar. Den forsta typen #r den
som brukar kallas for deplacementbats-
skrov, Det ror sig hdr om en bat som
pléjer sig fram genom vattnet. Stora
fartyg som t ex passagerarbatar, tank-
. fartyg, bogserbatar och néjesbatar som
hégsjobatar och ruffbitar dr deplace-

trimningstorsok som t ex att belasta
baten i féren eller att stdlla in utom-
bordarriggen sa att bAten gir med lag
stiv. DA blir den "vita ytan” storre,
vattenfriktionen &kar och farten min-
skas.

Naturligtvis har man gjort forssk
att kombinera de b&da skrovtypernas
egenskaper. Det finns t ex “halvpla-
nande" skrov, dvs deplacementbitar
med ett brett och bérigt akterskepp med
nistan flatbottnad akter. En sidan biat
kan drivas upp i ganska avsevird fart,
men typen krdver mycket starka moto-
rer och den halvplanande biten kan
inte betecknas som ekonomisk. Alla
batkonstruktdrer var ense om att de-
placementbiten var en alldeles fortraff-
lig sjobat men att det var stort omdj-
ligt att fa den att plana — alla utom
amerikanen Raymond Hunt.

Hunt konstruerade ett motorbatsskrov
med en mycket djup V-form och denna
V-form plattades inte ut mot aktern
som pa de vanliga V-bottenbatarna utan
spantresningen holl samma vinkel lings
hela bottenldngden. V-formen togs till
sa kraftigt att baten kom att ligga lika
lagt i vattnet som eh typisk deplace-
mentbat.

Raymond Hunt fann en lika enkel
som genialisk 16sning pa problemet att
fa en deplacementbat att plana. Han
férsig botten med ldngsgédende skidlis-

STEG FOR STEG

mentbatar. Den skarpa stdven skidr hér
mjukt genom en mdtande vAag, men
fartresurserna &r inte sérskilt goda.
En hbgsjobat kan knappast drivas fram
i hijgre fart d4n vad som uppnas enligt
formeln en knop per batens lingdmeter,
Aven andra ndjesbatar av deplacement-
typ har sin ekonomiska fart vid denna
beriikningsgrins och sedan stiger ef-
fektbehovet mycket valdsamt for att
slutligen hromsas av en ogenomtring-
lig "vattenvall”. For den renodlade de-
placementbaten géller alltsa att farten
blir lAg, men sjoegenskaperna blir ofta
mycket goda och géngen &4r mjuk i
sjon.

Den andra grundformen ar det pla-
nande skrovet. Detta kiénnetecknas av
att spantsektionen i den forliga delen
av botten #dr V-formad — typen kallas
ofta V-bottenbat — och att V-formen
mjukas ner till dess botten blir prak-
tiskt taget flat akterut. Ndr en sédan
bat sidtter fart kanar den fram &ver
vattenytan och d& det bara &r akter-
partiet som vilar mot vattnet blir frik-
tionen mot vattnet lag och man kan
uppna mycket hég fart med relativt
mattliga héstkraftsresurser.

NA&r baten gar i planande lige pekar
foren snett uppat. En métande vag
skiirs dirfor inte av den branta V-bot-
tensektionen i foren utan brakar dun-
sande mot en betydligt trubbigare del
ay botten. Foérsoker man undvika detta
genom att géra V-formen mera utprig-
lad dven akterut, sa kridvs det betydligt
mera motoreffekt fér att uppna sam-
ma fart som med en bat med en flatare
bottensektion. Samma sak giiller for

ter som 16pte lings skrovets hela lingd.
Varje sadan skidlist hade en smal ho-
risontell biAryta och bildade alltsd ett
smalt ldngsgédende steg. Dessa smala
steg avldnkade vattnet si att skrovet
héjde sig ndr biten satte fart. Resulta-
tet blev att skrovets friktionsyta mot
vattnet gradvis minskades nidr farten
okades och baten kom slutligen att
plana.

Diarmed hade Hunt lyckats konstrue-
ra en bat som hade de bada grundty-
pernas goda egenskaper. Den blev vis-
serligen inte snabbare d4n de konventio-
nella V-bottenbatarna, men bottensek-
tionen klov vagorna mjukt och man
slapp de harda dunsarna.

Bertram-varvet i USA byggde ett
antal batar med Hunts nya bottenform
och d& det stora genombrottet kom vid
oceanracertidvlingen tog varvet och Ray
Hunt patent pad den nya bottentypen,
som fick namnet Bertrambotten efter
varvet. I dag torde det inte finnas na-
gon batkonstruktion som i s& hég grad
plagierats och varierats som Hunts
Bertrambotten, och det rdder ingen som
helst tvekan om att bottentypen ifraga
kommer att bli ytterst vanlig pad stora
batar ddr man har héga krav pé fart
och sjdegenskaper.

Hittills har man mest byggt stérre
batar med Bertramsteg. Det forefaller
nimligen som om denna bottentyp biist
kommer till sin rdtt p4 batar som har
en viss tyngd. Tvérstabiliteten blir inte
alltid s4 god pa bétar med en ldngd av
under ca sex meter. Man experimente-
rar dock med att forse de mindre bat-

(Forts pa sid 47)
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| PLOJER...

| Stora fartyg som passagerarbdtar och tank-
|| fartyg, fiskebdtar och ndjesbdtar som t ex hég-
sjobatar och dldre typer av ruffbdtar &r de-
© placementbdtar. Det betyder att batarna ifriga
.~ pléjer fram genom vattnet och att ungefdr lika
. stor del av skrovet befinner sig under vatten-
linjen vare sig bdten gér fart eller ligger stilla,
Deplacementbatarna ar ofta utmirkta sjobatar
och gdr mjukt i sj6n utan stétar och slag.
© Skrovet gor dock motstdnd i vattnet om farten
| okas oéver en viss grans. Fartegenskaperna ir
i allménhet inte sarskilt goda.
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' KANAR...

]

. Den planande baten glider eller kanar fram
*; dver vattenytan ndr en viss fart &verskridits.

Den vanligaste typen av planande bat har en
V-formad undervattenssektion i férpartiet och
botten ''plattas’” sedan ut till en ganska flat
aktersektion. Ju flatare botten &r desto snab-
bare blir b3ten, men en nistan platt botten
I ger mycket hirda stotar och slag nidr béten
I méter vdgorna. Niar stiven reser sig di baten
gor fart kan den inte skéra vagorna, utan dessa
térnar mot den utpiattade V-sektionen av bot-
ten lingre akterdver.

e
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KLATTRAR...

Bertrambaten ir en deplacementbdt, som fér-
setts med ribbliknande lingsgdende steg. Nér
en siddan bat satter fart okar vattentrycket mot
stegen ungefir pd samma sdtt som vatten-
skiddkaren kan sega sig upp pa vattenytan.
Biten klattrar hoégre pd sina ''skidor’™ och
skrovets friktionsyta mot vattnet minskas. Ge-
nom att vattnet avlinkas neddt av de léngs-
gdende stegen uppndr man iven god tvdr-
stabilitet om baten har den ritta storleken och
tyngden. Mindre Bertrambatar férses ofta med
ballastvattentankar i kélen.
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TfA-SPECIAL .

SNABB KABINBAT
| SION
TILL
SOMMAREN

Kabinbédten Skarpé &r ldtt att bygga, snabb och bekvéam. Den kan anvindas
som triveam familjebat fér semesterturerna eller som fartbat for vatten-
skidakning. Det &r en elegant, modern bat som ritats av Ake Sundstedt, en
av landets frimsta experter nédr det géller planande batar med goda sjo-
egenskaper. Vem som helst kan bygga denna plywoodbat for en férva-
nande liten summa. Sitt igdng och bygg nu si har ni chansen att férverk- eknik for Allas kabinbdt har nu

£ % kommit I en ny och moderniserad
liga bétdrdmmen redan i sommar] version. Nar Ake Sundstedt for ndgra

ar sedan ritade sin Cyklon Kabin kunde
han vidl knappast ans att hans kabin-
béatsskrov skulle bli landets mest po-
puldra bat i sin klass. Faktum &r att
hundratals amatérer byggt sin drém-
bat efter Sundstedts kabinbatskonstruk-
tion och det torde ddrfor inte finnas né-
gon svensk kabinbat i denna storleks-
klass som &r sd grundligt utprovad som
denna.

VAr nya kabinbét &dr i stort sett iden-
tisk med den tidigare, men det har dock
gjorts s4 pass ménga detaljfordndring-
ar si att vi anser det riktigast att pre-
sentera den som en ny bat. For att mar-
kera detta har vi dépt den nya kabin-
béten till Skarpé. Denna & ligger vid
Lindalssundet utanfér Vaxholm och far-
vattnen dédr dr den stora stridkviégen for
den stora néjesbétsflotta, som pid som-

Bllden visar skllinaden mellan TfA:s gamla kabinbit och den nya Skarpé. Den nya béten &r léngre, har P : )y
hdgre fribord akterut och slaglinjen &r h&}d | féren. Sargen har fitt ett nytt utférande med stdrre ave'lrula rarna séker S‘E ut frén Stors?'a'dsom
och ett lingt och ligt kabinfénster ersitter de bAda tidigare. Bland Interl5rf3rindringarna kan sérskilt ndm- rddet mot skirgdrdens solglittrande
nas att kojerna hijts, vilket dels ger béttre sitthéjd, dels hetyder att spantknéna kan dbljas under kojen. fjardar och friska vindar.

Om vi jimfor Skarpd med TfA:s
gamla kabinbAt finner vi att den nya
baten forlangts en aning. Méatten dr nu
5,65 2,15 m. Tack vare denna forldng-
ning har det blivit mdjligt att férenkla
konstruktionen av spillddan och akter-
bdnken och f& en battre infédstning av
stolarna vid forarplatsen.

Slaglinjen har h&jts ndgot foérut. An-

RITNING | SKALA 1:10 AV SKA
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Teckningar THORE THORESSON

ledningen till detta Hr att slagvdgaren
visat sig besvirlig att bdja for en del
amatorer. Den nya slagvidgaren blir
ldttare att boja dd den nu i stort sett
foljer den kurva som bildas vid védga-
rens inbéjning mot forstdven,

Relingslinjens negativa sprang har
dartill minskats och fribordet hojts né-
got akterut. Forarstolen har gjorts hog-
re s att sikten forbéttrats och de tidi-
gare ganska laga kojerna har hojts s
att kabinen blir ’sittvdnligare”. Kabi-
nens frontruta d&r numera odelad, nagot
som ocksé spar Atskilligt ndr det géller
tid och arbete. Néar det giller exterid-
ren har sargen fatt en modernare form-
givning med eleganta, langa och laga
kabinsidorutor och en stdrre praktisk
och vindskyddande gavelruta vid forar-
platserna.

Skarpd byggs i 8 mm marinplywood
p& spant av furu med vigare i furu el-
ler ek. Om man dnskar anvdnda utom-
bordsmotorer i det hogre effektregist-
ret rekommenderas dock att botten-
bordlaggningen utfors i 10 mm marin-
plywood. Materialkostnaderna kan upp-
skattas till mellan 1 300 och 1 500 kr be-
roende pd vilken plywood man anvén-
der och hur pass vidl man kan tillvarata
materialet. Byggtiden varierar natur-
ligtvis i hog grad beroende pad skick-
lighet, verktygsutrustning osv, men vi
uppskattar den normala byggtiden till
mellan 350 och 400 timmar.

Vid varvsbygge blir arbetskostnaden
en ganska stor post ndr det giller bat-
priset, och genom att bygga baten sjdlv
kan man for en ganska méttlig summa
bli dgare till en bAt som har ett forhal-
landevis stort virde. Man spar nadmligen
mycket pengar genom det egna arbetet
och det kan ndmnas att en fardigbyggd
bdt i denna storleksklass kostar Over
7 000 kr.

Det dr inte heller siérskilt svart att
bygga en plywoodbat och detta giller
alldeles sérskilt om man har en elek-
trisk handborrmaskin med kontursig-
sats och andra enkla hobbytillsatser. DA
kan tidsédande och enformiga arbeten
som uppsigning av plywood, forborr-
ning och slipning férvandlas till ett néje
och dartill utféras betydligt snabbare.

Den som kan sidtta igdng med byg-
get redan nu bor ocksi ha en god chans
att kunna f& biten i sjon framit som-
maren. Just nu dr det faktiskt ocksa
den bésta tiden for att starta ett bat-
bygge. Om man bodrjar med att goéra
spanten inomhus kan man sedan bygga
upp baten utomhus nédr temperaturen
blir sd pass hog att man kan utféra
limningsarbeten etc.

Skarpé 4r en mycket rymlig bat i
sin storleksklass. Det finns fyra rejilt
tilltagna sittplatser i aktersittrummet
och tvd rymliga kojer i kabinen, dir
det ocksa finns ett behidndigt stuvnings-
utrymme i forpiken.

RPO KOSTAR 37: 30 INKL OMS. BELOPPET KAN SATTAS IN PA TFA:S POSTGIRO 1579 92.
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PA grund av sin laga vikt — nédgot
over 200 kg — blir baten ocksi forhal-
landevis snabb. En av fdrdelarna med
plywood dr ndmligen att man kan byg-
ga ett bade ldtt och starkt skrov och
vikten &dr vidsentlig nidr det giller att
vinna i fart. Skarp6é har dock inte kon-
struerats uteslutande med tanke pa
fartegenskaperna utan framférallt med
tanke pd att uppnd si goda sjoegenska-
per och en si pass mjuk gang som det
overhuvudtaget a4r mojligt nidr det gil-
ler en planande kabinbit med V-botten.
Sundstedt-skroven har visat mycket go-
da egenskaper i detta avseende.

BAten 4r konstruerad for motorer
mellan 25 och 95 hk. Mindre motorer
dn 25 hk rekommenderas inte, di baten
knappast planar med en motor under
25 hk om den for normal last ombord.
Betriffande den storre effekten kan
ndmnas att den gott och vil ligger in-
om det godkinda effektregister som
stipuleras i de stringa engelska SBBNF'-
normerna och de lika rigordsa ameri-
kanska OIA-reglerna nir det giller béa-
tar av Skarpos dimensioner.

Betridffande fartresurserna kan sigas
att man med TfA:s gamla kabinbat
uppnatt 15 knop med tvd man ombord
och 25 hk motor, 22 knop med tvd om-
bord och en 35 hk motor samt 27,5 knop
med fyra ombord och en 60 hk motor.
Dessa vdrden giller ocks& for vira nya
kabinbat Skarpé.
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M odellbatbyggaren har inte varit di-
rekt bortskdmd i virt land. Medan
modellflygarna har haft Aatskilliga bra
skalamodeller att vidlja pad har batentu-
siasten fatt noja sig med ett betydligt
mera begrinsat sortiment, Byggsatstill-
verkarna hir i landet har bara i ganska
liten utstrickning kommit med model-
ler, som efterbildat verkliga batar. Man
har ofta ndjt sig med att lansera bétar
som bara i grova drag liknat en battyp,
t ex en kabinbdt eller en sportbét.

Niar det giller modellflygplan brukar
det vara si att en perfekt skalamodell
sillan flyger lika bra som en modell,
som i forsta hand konstruerats for att
flyga vil. Forhillandet dr ett annat nir
det giéller modellbdtar om man nu bort-
ser fran extrema fartmodeller som t ex
speedbétar.

Det finns manga alldeles utmirkta
svenska forebilder for skalamodellbat-
byggen. AB B Beckman & Co Kom for

nigra &r sedan med en skalamodell av
den kinde DbAtkonstruktéren Jac M
Iversens kabinbidt Bridge. Nu har fére-
taget fortsatt denna linje och kommer
med en ny modell av en elegant och

modern svensk inombordsmotorbAt,
nimligen TfA:s vidlkdnda Uts.

Uté har konstruerats av Ake Sund-
stedt och ritningen ingir i Teknik for
Allas ritningsserie for amatérbygge av
batar. Det ir en flott, snabb och rymlig
kabinbit och A&tskilliga amatdrbatbyg-
gare 1 olika delar av vart land hiller nu
pi att resa spanten till denna sin drom-
bat.

DA Ut6 byggs i plywood har skrovet
inga komplicerade ytor och férebilden
dr darfor idealisk for ett modellbygge.
Trots att det inte finns ndgra dubbel-
krokta ytor pid en plywoodbat har
konstruktdren lyckats fa fram verkligt
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tilltalande linjer och Uté &r darfér en
vacker bdt, som &ir vil vidrd att bygga
i modell.

Modellen av Uté dr i skala 1:10 och
ar 65 cm lang och 23 cm bred. Det 4r en
bred och rymlig bat och ur modellsyn-
punkt har man hér fordelen av att ha
gott om utrymme nér det giller instal-
lation av radiokontrollutrustningen. I
forsta hand &r baten tidnkt for enka-
nalsradio, men utrymmena ricker gott
till f6r den som vill ge sig in p4 en mera
omfattande installation. Modellen &ar i
forsta hand tdnkt fér motorer p4 mel-
lan 1—1,5 cc.

Modellen av Ut #r inte bara elegant
utan den dr ocksa pafallande robust och
talig. Béiten ar ndmligen s& uppbyggd
att den blir synnerligen stabil utan att
vikten blir sdrskilt hég. En modellmo-
torbdt av det hdr slaget méste kunna
tala harda tornar och det gor ocksd mo-
dellen av Ut6.

Materialet ar vattenfast plywood och
balsa. Skrovet dr mycket ldttbyggt och
man borjar arbetet med att limma fast
spant och akterspegel pd en durkplat-
ta”, Dessa detaljer ar utforda i kraftig
plywood och delarna &r utstansade sa
att de snabbt kan passas in pd sina rét-

Modellen av Utd &r i skala 1:10. Forebilden &r 8,5 m lang och 2,3 m bred, varfér skalamodellen alltsd maiter
0,65%0,23 m. Utd &r en elegant f3rebild for ett modellbygge och dimensionerna #ir ocksé sidana att mo-
dellen blir f8rvdnande rymilg. Den gir ocksd som en 'riktig" bat 1 sjdn.




ta platser. Forpartiet byggs sedan upp

med hjdlp av fyra kontursidgade balsa-
klotsar och bordliggningen fortsitts se-
dan med att man limmar fast fardig-
formade balsaenheter,

En kraftig koélprofil limmas sedan
fast under durkplattan och sedan mon-
teras bottenborden, som dr utstansade i
plywood. Betréffande &verbyggnaden
kan ségas att alla kabinfonster i sar-
garna, vindrutor etc dr utstansade och
att byggaren i stort sett bara har att
montera detaljerna och géra de avputs-
ningsarbeten, som &r ndédvéindiga for
att f& en god finish.

R/C-mottagaren placeras lampligen i
kabinen. Utrymmet &r hédr stort och
mottagaren ligger ocksé vil skyddad.
Skottet mellan kabinen och aktersitt-
rummet avgrinsar ocksd R/C-utrym-
met fr&n motorutrymmet. Bakom ak-
tersoffan finns ett vil tilltaget utrymme
for roderservon, som blir ldttillginglig
genom en lucka p& akterddcket.

Modellen har provats i sjon och visat
sig ha mycket fina sjoegenskaper. Tack
vare den riktiga V-formen och sprutlis-
terna gér baten forhallandevis torrt,
dvs den tar inte in sprut och stédnk. Den
girar ocks& som en riktig bdt och gor
mycket god fart med en 1,5 ce-motor.

Priset p& byggsatsen, som inom kort
kommer pa marknaden, har dnnu inte
faststillts men kommer troligen att lig-
ge vid ndgot Sver 30 kronor.

Modellen av Uto b6r ocksd kunna in-
tressera den som planerar att bygga
den “riktiga” béten. Rent konstruktivt
sett #r modellen visserligen uppbyggd
pé& annat sitt &n férebilden, men dimen-
sionerna #r de r#tta och modellen bor
didrfér ge en mycket god bild av hur
den fiérdiga béten kommer att se ut.
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l Vid Monark byggs batar | negativ form enligt handuppldggningsmetod Lager efter lager av glasfiber- 2 Formen &r svdngbar | sin vagga. Detta under-
matta eller glastibervdv liggs In i formen, drinks in med polyesterharts och pressas mot sidorna. Me- |attar dels losstagningen av baten, dels for-

toden ér beprovad och torde f & vara den vanligaste nir det giller tillverkning av plastbdtar hdr | landet. hindras alitfér stor plastkoncentration.

R i E
3 Ett stort plastskrov kan litt bll "'fladdrigt'” och maste dirfér styvas upp. Monarks kabinbataskrov har 4 ! en negativ form fir man en blank ytteryta
exempelvis en botten som forstyvats genom ett system av kraftiga lingsgdende och tvirgdende Iadbalk pd skrovet, medan insidan blir grov. Ett slags
av plast. Balkarna évergar akterut | kraftiga knéin, som stéttar upp akterspegein. camouflagemdining anvidnds for att dolja grovheten.

Det gamla hantverket lever trots allt kvar dven d4 det ghller serietiliverkning av plastbdtar. Bilden visar En av de nya Monark-sporthitarna ligger for-
5 tlllvegrknlng av stolar och dynor i tapetserarverkstaden? BAtarnas mahognydetaljer kriver ocksa en hel téjd vid provningsstationen nere _\‘r_id havet.
del arbete I snickériverkstaden. Nya batar provas alitid grundligt till sjéss.
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| PLASTBATAR

Sveriges storsta batvarv ndr det géller tillverkning av plastbatar &r Monarks batavdel-
ning i Varberg. Har gar man grundligt tillvaga. Tillverkningen sker efter Lloyds strdnga reg-
ler, som bl a stipulerar snéva toleranser dd det géller temperaturférhdllanden och
luftfuktighet i tillverkningslokalerna. Kontrollerna &r omfattande och innan en bat géar

till serietillverkning far den visa vad den duger till under harda och langvariga

prov utanfor Hallands 6ppna kust.

AV PER JACOBSSON

Vad sker innan en ny bat presenteras
p&d marknaden? I vilken utstrick-
ning sker forsék och experimenteraude
for att forbédttra prototypen innan ba-
ten gar i serieproduktion?

Vi har besokt Monarks batavdelning
i Varberg och f6ljt tillverkningen av
Monarks nya sportbat och ganska snart
stod det klart for oss att bade tillverk-
ningen och férarbetet nidr det giller en
ny bat dr betydligt mera omfattande
in vad man vanligen tror.

Det bdrjade for ndgra ar sedan da
.Monark funderade p&a att ytterligare
utdka sitt batprogram med en liten,
behiéndig och elegant Dbat, vdl limpad
for krabba skirgardsvatten. Den skulle
vidare trots en ganska beskedlig motor-
styrka vara lamplig fér vattenskidak-
ning. Med andra ord man sdkte efter
en sportig bat, som skulle vara limplig
for den d& under utveckling varande
utombordsmotorn Crescent 22.

Liksom n#r det gillde Monarks tidi-
gare batar kontaktades ingenjor Harry
Becker, Lidingd, som fick till -uppdrag
att forsoka tillgodose de 6nskemal man
hade uppstillt. Efter en tid avancerade
den blivande sportbitens prototyp fran
ritbordet till provskrov nr 1. Den hade
ett skarpt v-format skrov som gav
den “mjuka” rorelser i sjogang. For
att stabilisera skrovet hade Becker lagt
in s k skidlister” i plasten savil som
ordentliga slagvigarlister. Sjoegenska-
perna visade sig vara mycket goda och
baten var snabb, men tyvérr visade den
sig vara rank.

Becker fick nya order och prototyp
nummer tva foddes. V-formen hade hédr
modererats och resultatet blev storre
snabbhet och betydligt bittre stabilitet.
Prototyp tvd underkastades harda prov
under ladng tid, varvid man kom fram
till att fribordet i aktern var i ligsta
laget samt att stabilitetsegenskaperna
borde kunna forbidttras ytterligare. Tre-
an var slutligen det provskrov som
skulle komma att tillfredsstédlla den kri-
tiska provavdelningspersonalen. P4 det-
ta skrov hade v-formen ytterligare mo-
dererats, och det speciellt i aktern s&
att man fatt ett hogre fribord pa ak-
terspegeln. Sjo- och stabilitetsegenska-
perna hade dirtill ytterligare forbétt-
rats. Nir man efter lidnga och ménga
prov slutligen bestdmt att trean skulle
bli den bat som skulle produceras, sa
gillde det att nigorlunda snabbt ldgga
upp béten for produktion.

For att bygga ett glasfiberskrov
krdvs foljande komponenter: en omét-
tad polyester (en hardad plast) och ac-
celerator (hdrdare) som tillsammans

utgor plastmassan samt armeringsma-
terial av glasfiber.

Produktionen av en plastbat bdrjar
med den s k negativa formen, som till-
verkas med utgdngspunkt frdn det ti-
digare byggda provskrovet. Den nega-
tiva formen méste vara mycket nog-
grant utford. Uppbyggningen av skro-
vet borjar med att man besprutar skrov-
formen med slippvax for att det senare
fabricerade skrovet skall lossna efter
fardigstidllandet. Utanpd vaxlagret spru-
tas fargskiktet, som hdr &r vitt och
blatt. Skrovformen har 'svart fdrg for
att man lattare skall kunna kontrollera

PROBLEMET
VAR BOTTEN...

Flera olika bottentyper provades innan
Monarks nya sportbdt gick i produktion.
Denna 1itt Bertram-inspirerade botten
visade sig dock oldmplig dd baten blev
nagot rank.

Slutilgen bestdmde man sig for den bot-
tenform, som visas pd denna bild. Sport-
baten &r konstruerad av Ingenjbr Harry
Becker, _som tidigare ritat bl a Monarks

ping och allroundbét Monarlta.

Foto LEIF AKERSTROM

firglagrets jimnhet. For att i mojli-
gaste man undvika att luftblasor bildas
under uppbyggnadsfasen (laminering-
en) anvédndes ofirgad plastmassa, i vil-
ken bldsor ir ganska ldtt kan upptic-
kas.

Plastmassan sprids utanpd fdrgskik-
tet och sedan appliceras det férsta lag-
ret av glasfibermatta. Mattan har till
uppgift att armera skrovet och ge det
styrka. De olika typer av glasfiber som
férekommer #&r glasfibermatta och s k
rowing. Genom skilda kombinationer av
rowing och matta nir man onskad elas-
ticitet 1 skrovet.

Med hjilp av rullar, liknande den typ
som anvédndes vid maélning, drivs luft-
fickor och bubblor ut ur det under upp-
byggnad varande skrovet. Mera plast,
mera glasfiber féljer samtidigt som
skrovet kontrolleras minutiost. Vissa
partier skall ha fler armeringslager &n
andra for att kunna motstd sdrskilt
stora péafrestningar. Den sista fasen
som den blivande farkosten genomgér
medan den &nnu befinner sig i tillverk-
ningsformen &4r att man forser skrovet
med bottenfoérstarkningar, vilka niar det
giéller sportbaten &ar sju till antalet. I
bottenforstdrkningarna, som #r utforda
som rektanguldra balkar, finns dri-
neringsror inforda. Balkarna, som 4&r
tillverkade av armerad plast, “klistras”
vid batbottnen med plastmassa. For att
ytterligare forstdrka fastsdttningen ar-
meras balkarna fast vid botten med
glasfibervidv. Tillsammans med de lager
av vidv och matta som tidigare ingar i
sportbitens botten kommer man dédrmed
upp till ett antal mellan fem och sex.
I ovriga delar av skrovet har t ex bord-
liggningen tre lager av vidv och matta,
vilket i bogen 6kats till sex lager.

Skrovet lamnar nu lamineringshaller.:
for att slipas rent fran de skarpa kanter
som uppstatt under uppbyggnadssta-
diet. Dréneringsroren rensas och re-
lingskanten skdrs och jdmnas till.

Efter slipmomentet malas skrovet in-
vindigt gratt. For att ge den maélade
glasfiberytan ett mera levande intryck
forses ytan med prickar av olika kuld-
rer. Innan skrovet passerar vidare for
montering av dick, soffor, vindruta
osv, far det tillbringa ett dygn i en
hdardugn for att den kemiska reaktio-
nen skall hinna avslutas. Temperaturen
i ugnen ar +440°C. ¢

En bat bestdr ju ingalunda av .bara
ett tomt skrov. Medan skrovet byggs
upp i lamineringshallen sker fardig-
stidllandet av batens triidetaljer pd and-
ra stillen inom fabriksbyggnaden. Ma-

(Forts pd sid 40)
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Motorer har ju alltid polerats in-
vidndigt for att minska gasfrik-
tionen. Nu kan ju denna polering ske
p& olika sétt och jag har faktiskt sett
motorer som blivit simre efter pole-
ringen. Anvinder man felaktigt forfa-
ringssidtt som t ex putsning med tris-
sor och dylikt blir ytan ndmligen i
regel gropig och ojamn, nigot som &r
nistan omdjligt att upptéicka nér ytan
blir blank. Det 4r vidare mycket vik-
tigt att poleringen sker i samma rikt-
ning som gasstrommen kommer att
ga. Annars kan nidmligen gaspartik-
larna komma att studsa’” pad de  mi-
kroskopiska polerreporna.

Gasen boér gi si kort vdg som moj-
ligt fran forgasarroret till foérbridn-
ningsrummet och detta med sid fa
riktningsavvikelser som mdjligt. Héar
iar utan tvekan sliden Gverldgsen front-
insuget. Gasens riktningsidndring bor
ske s& mjukt som mdjligt och det far
alltsd inte finnas nigra skarpa horn
inuti vevhusets gaspassager.

Nidr sedan gasvdgen &r mjuk och
fin mattslipas den med vattenfast
slippapper till dess man ser att ytorna
dar absolut sldta. Darefter poleras ytor-
na for hand.

Nu har vi kommit sd langt att vi
kan kalla vir motor fér en mycket
god standardmotor. Trimningen kan
dock foras betydligt lidngre.

34 TEKNIK for ALLA 6/64

Vi kan 6ka modellmotorns prestan-
da ytterligare utan att &ka brénsle-
forbrukningen och f& den mera svAar-
startad dn i originalutférandet. Detta
kan ske genom att ldtta kolven sa
mycket som mgjligt genom urslipning
och uppborrning av ldtthal inuti kol-
ven. Vevstakens 6vre dnda kan ocksa
littas och detta bor ske sid mycket
man kan utan att dventyra hallfast-
heten. Dérefter halanseras motorn en-
ligt balanseringsformeln fér encylind-
riga motorer (vi dterkommer senare
till balanseringsformeln). I regel bru-
kar man da fi tynga ner vevaxelns
motvikt ytterligare, vilket kan ske ge-
nom att man borrar ett hal i vevaxel-
skivan och fyller hdlet med bly i er-
forderlig méngd. Aven kolvbulten kan
littas genom urborrning om den &r
massiv.

Léngre i vAr trimning kommer vi
knappast utan att 6ka brinsleférbruk-
ningen. F6r att f4 hogre effekt maste
vi nu tillfora motorn en mera omfat-
tande brinsle/luftblandning dn tidiga-
re.

Hur fir man d& in mera brénsle i
motorn? Jo, genom att forlinga mo-
torns oppningstider sd att insugnings-
mekanismen héller oppet maximal tid
av motorns insugningsférméaga. Dér-
till kan man p4d manga motorer oka
luftintagets innerdiameter. Om motorn

skall suga brdnsle av egen kraft maés-
te luftintagets diameter utprovas mye-
ket noggrant. Problemet blir mindre
komplicerat om man har oGvertrycks-
tank, men i vilket fall som helst bar
man hir skynda lingsamt och forsik-
tigt prova sig fram.

Det kan ibland vara besvirligt att
fa ratt kompression. Detta dr dock
inget storre problem om man har en
diesel med variabel kompression, da
viaderleksforhiallandena — bl a luft-
trycket — och bransleblandningen in-
verkar.

Hir dr det bist att "sinka ned”
topplocket si4 mycket man kan och
sedan prova med olika tjocka dural-
brickor mellan topplock och cylinder
till dess man natt det bédsta varvet
paA det bridnsle man skall anviédnda.
En annan mdjlighet 4r att goéra sig en
speciell topp som mdjliggér variabel
kompression dven pa glddstiftaren, ni-
got som vi skall Aterkomma till sena-
re.

Nu &r vi framme vid vevhuskom-
pressionen och den skall ju vara si
hég som mojligt pad en tvataktare.
Konsekvensen blir hir. att vi fyller
igen vevhuset s4& mycket som vi 6ver-
huvudtaget kan. Dir finns det mycket
att gbra och vi skall borja med att
studera en 2,5 cm3-motor med frontin-
sug. (Forts pd sid 46)
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Webra Piccolo kan nu dven forses med radial-
fiste, Detta finns som extra tillbehor till denna
populéra 0,8 cm’-diesel och kostar 5:50. Vid mon-
teringen skruvas fistet in i vevhusiockets gédnga.

| Frogs nya serie av plastbyggsatser for modeller
i skala 1:72 duggar nyheterna titl. Bilden visar
en Miles Master, ett skolflygplan som under and-
ra virldskriget anvindes av RAF. Pris 2:—,

—— e —

En nyhet frdn Truedssons ir denna skalamodell av
Auster Autocrat, R/C-modellen, som ritats av Erik
Hammar, har en spinnvidd pd& 132 cm och ar av-
sedd f6r 1—1,5 cm’motorer. | satsen ingir stan-
sade delar etc. Priset &r 37:50.

Schuco-Hegl go6r denna elmotordrivna vinsch for
segelbé!smodeller. Vinschen, som lampar sig for
R/C-bétar, kostar till ns med elmotorn 32:50.
Férs av Bertil Beckman & Co,

Den seglande modellbaten har
ater borjat bli populér. Under de
senaste aren har det kommit en
hel del nya byggsatser till in-
tressanta och lattbyggda segel-
batar. Vi kommer har med en
beskrivning pa nagra enkla och
praktiska typer av vindroder for

modellyachter.

Denna enkla rodenzp motverkar lovning och

ger motroder vid krdngning. Vikten &r fast
men trimmas In genom att roderkulten &r
skjutbar 1 lingdied. Trimrodret bor ha negativ
lutning.

et 4r en fascinerande hobby att
bygga och segla modellyachter.
Det intressantaste ar naturligtvis att
mandvrera yachterna med hjilp av
radiokontroll, men man kan ocksd
anvidnda ett enkelt vindroder, som
haller modellsegelbaten pa kurs.
Ett vindroder &r ldtt att géra och
kriaver inte heller ndgra mera pa-
kostade detaljer. Sjdlva vindrodret
gors av en tunn celluloid- eller bal-
saskiva. Det limmas fast vid en axel,
som bdr lagras sa att den gar gan-
ska kidrvt. Axeln bor forses med en
motvikt, som kan gbras av t ex en
blybit och vindrodret kopplas sedan
till batrodret via tva lintrissor. Rod-
ret hor bestd av dels en fast fena,
dels ett servoroder.
Kursinstdllningen sker pa sa siitt
att man haller fast rodret och sedan
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Denna principekiss visar hur man gor ett en-
kelt vindroder f6r segelbdtsmodellen. Vingen
gbrs av balsa elier cellulold och utvédxlingen
pA trissdverféringen bér ligga mellan 1:3 och 1:4.

vrider vindrodervingen sa att denna
overensstimmer med den o©nskade
kursen gentemot vinden.

MOT VT,

/

Detta &r en perspektivskiss av samma vind-
roder som visas p& den &vre bilden. Ligg
miérke till att servorodret bor gdras litet och
ett vingen balanseras med en lamplig motvikt.

G6/62 T VX or ALL/ &



Simcafabrikens senaste modell, Simca
1 500, har nu kommit till Sverige. Det
dr en fyradorrars familjevagn med
plats fér fem personer.

Toppfarten ligger pd 150 km/tim. Mo-
torn ger 81 hk SAE vid 5400 varv. Pri.
set ligger strax under 13 000 Kkr.

Simca 1500 har samma kaross som
1300. Hjulupphingningen &r densamma,
liksom styrning, koppling och vixella-
da. Det dr motorn som ir den stora ny-
heten.

Den #dr en 4-cylindrig motor med
toppventiler och vattenkylning, 19 hk

36 TEKNIK for ALLA 6/64

Nya Simca 1500 skiljer sig fran 1300 bl a nér det galler grillen och de bakre stétfAngarna som
gér runt hérn, Alla rutorna r kantade med breda kromiister.

SIMCA BLIR SNABBARE

starkare &n Rush Super-motorn i Sim-
ca 1300. Toppfarten &dr ocksid 10—15
km hogre hos Simca 1500.

Den nya Simcan dr betydligt mer pa-
kostad &n 1300 GL. Framstolarna &r
separata. Ryggstdden &r nedfillbara,
med tvad handgrepp kan bilen goras
om till sovplats. Instrumentpanelen &r
madrasserad och helt inklddd och sjdlva
instrumenteringen #r utdkad jamfort
med 1300. Nu finns bdde temperatur-
och trippmétare. Ratten dr forsedd med
signalring och belysningsomkastaren
har lige fdr ljustuta.

En ovanlig lyxdetalj dr baksétespas-
sagerarnas askkoppar vid nederdelen
av vardera mittstolpen mellan dorrar-
na. Den inre belysningen dr omlagd sa
att vid vardera dorrsidan fram finns en
nedatlysande lampa i instrumentpane-
len som foraren kan tdnda under Kkor-
ning om han t ex vill ldsa karta eller
liknande.

Utviandigt skiljer sig Simca 1500 frédn
sin foregAngare genom en annorlunda
utformad grill, bakre stétfingaren gér
runt hérnet och alla rutor &r kantade
med breda kromlister.

SIMCA | SIFFROR

Matar: fyﬂ:‘vilndrig toppventilmatar
pd 1475 cm? , 81 hk SAE vid 5400
v/min, dubbelférgasare, Weber, fem-
lagrad vevaxel, oljekylare och olje-
renare av centrifugaityp, Fyrvixlad
vixelldda, synkroniserad enligt sy-
stem Porsche. Langd 4 250 mm. Hojd
1 405 mm, Bredd: 1580 mm. Tjénste-
vikt 1090 kg. Bensintanken rymmer
55 liter. Pris 13000 kr pa gatan i
Stockholm, Goteborg och Malmé.
Toppfart 150 km/tim.
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"RYMDFART

Av BJORN BERGQVIST

MED 95% SAKERHET

Den 31 december 1963 hade USA fdretagit 151 lyckade
uppsédndningar av jordsatelliter och rymdsonder, flera av
dem med dubbel- eller trippelsatelliter ombord. Med totalt
207 uppsédndningsférsék ger det en "lyckoprocent”, pa
73 %. Av dessa var 67 forsok hemliga med 62 lyckade
skott. Bakom de senare talen délier sig rymdens hem-
liga "6gon”, militira satelliter med skarpa kameror eller
infrarédavkannare, spionsatelliter mot den presumtiva
tiendens raketavskjutningsbaser och landomraden. Inrik-
nat de hemliga satelliterna betriffande vilka, i strid mot
FN-dverenskommelsen, USA inte avsldjar indamal och
storlek, dr pdlitligheten hos USA:s rymdskott nu ca 95
%! 19 av 20 uppsiandningar kan nu enligt den senaste
stastistiken gdra ansprdk pa att lyckas.

Iartikeln "Tar USA led-
ningen i rymden?” (TfA
26/62) belystes den domi-
nerande faktorn bakom
USA:s vildiga uppmarsch
p4d rymdfartens omréde,
ndmligen NASA, den ameri-
kanska "rymdbyrén’, Stédd
av president Lyndon John-
sons fasta direktiv som ord-
férande i USA:s Nationella
Rymdrdd har NASA lagt
upp ett lingsiktigt pro-
gram, vars viktigaste mal
dr Apollo, manfédrdsprojek-
tet.

Men naturligtvis maéaste
takten i den tekniska fram-
ryckningen variera. Medan
NASA &ren 1960, 1961 och
1962 utférde 16, 26 resp 21
lyckade uppsindningar av
jordsatelliter och rymdson-
der, astadkom man 1963
endast 10, ndmligen:

14 feb Syncom 1, telesa-
tellit;

3 april Explorer 17, forsk-
ningssatellit;

7 maj Telstar 2, telesatel-
lit;

15 maj Mercury-Atlas 9
"Faith 7”, bemannad sa-
tellit med Gordon Coo-
per ombord;

19 juni Tiros 7, vidersa-
tellit;

26 jull Syncom 2, telesa-
tellit;

26 nov Explorer 18, forsk-
ningssatellit;

27 nov  Atlas-Centaur 2,
véte-syre-drivet raket-
toppsteg;

19 dec Explorer 19, forsk-
ningssatellit;

21 dec Tiros 8, viddersatel-
lit.

Man hade forutsett 40
stycken! Vad var nu orsa-
kerna ? For det forsta upp-

stod tekniska problem . i
Scout- och Titan 2-farkos-
terna, som skulle féra upp
nagra av de dyrbara kaps-
larna. Titan 2 visade fram-
forallt bendgenhet att vi-
brera i ldngdriktningen, en
ytterst obehaglig egenskap
for astronauterna i det be-
mannade rymdskeppet Ge-
mini, som skall sdndas upp
med Titan 2. Man observe-
rade accelerationer av stor-
leken 1 g, medan tillitna
vérdet ar 0,25 for att astro-
nauterna fortfarande skall
ha kvar sin koordinations-
forméaga.

En mer glddjande or-
sak till inskrdankningen var
Coopers felfria fird, vilken
gjorde att man avskrev de
tvd resterande Mercury-
uppsédndningarna. Flera sa-
tellitstarter uppskéts ocksa
dirfor att deras analoga
foregdngare skotte sig be-
tydligt béttre &n man van-
tat. Exempelvis fortsatte
telesatelliten Relay 1 som
sdndes upp 13 dec 1962 att
sinda ldngre &n avsett,
varfér man vilade p& hanen
med Relay 2.

Explorer 17 blev en stor
framging och ledde till
upptéckten av en goérdel av
helium ute i rymden.

Men naturligtvis bor ock-
sd den allménna é&tstram-
ningen av NASA:s budget
ha gjort sin verkan i form
av storre sparsambhet.

Generellt kan man siga
att 1963 prédglades av idogt
arbete pa de kommande
stora uppgifterna. De forsta
5 &ren, tiden for upphdmt-
ningen och ’'revanschen”
pa Sovijet, var till d4nda och
med dem ocksd de nya och

(Forts pd ndsta sida)

KOP BAT

Ragette

Denna byggsats kan Ni kdpa med en kontantinsats av 178: —,
samt resterande pd 18 mdanader.

Byggsatsen innehéller allt travirke till saval skrov som inredning,
all erforderlig skruv samt lim.

Ni far saledes en fullt tréfardig bat komplett med inredning av var
byggsats.

Varje byggsatsdel &r fardigformad med endast en ringa putsman
samt numrerad. Dessa nummer aterfinner Ni pad arbetsskisserna.
Ring eller skriv till oss och begér broschyr.

Foljande byggsatser finnas:

RagatterSaboc 10BN . v S iAo e e ey 825: —
Wiiko=-Sport: 373X 1,58: . . o i8 e e met v it e = 995: —
[0 [10 TG 01 B 1 JR o e S See e 1.195: —
Mothv-sedellollelue « b:% w aiimm o 1554 g - i dee § oon s 695: —

Ring eller skriv till oss och begdr broschyr

WIKO BATFABRIK AB - Higerstens Gard
Hagersten. Tel. Stockholm 88 3500

/KO

industrier
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RYMDFART . . .

(Forts fr sid 37)
ovintade rymdbravaderna,
som har péverkat kongres-
sen sa att anslagskurvan
skjutit brant i hdjden. Och
pa hosten kom si den ryske
regeringschefen Chrusjtjevs
avvaktande instdllning till
ryska manfardsplaner (se
TfA 2/64), vilken kom den
littrorda amerikanska na-
tionen att slappna av i
rymdanstringningarna.

NASA harskjutit upp star-
terna av foljande fem forsk-
ningssatelliter till senare i
ar.

5—66, jonosfdrsatellit i
en omloppsbana 6ver poler-
na (styrningsdefekt i Scout-
farkostens férsta och andra
steg);

EGO (se TfA 26/62) pa
grund av funktionsstor-
ningar i sjdlva satelliten;

5—48, Toppside-Sounder,
satellit utanfor jonosfdren
(defekt i Scout);

S—52, den andra brit-
tiska forskningssatelliten;

OSO 2, det andra kret-
sande solobservatoriet.

I de tre senare fallen be-
finner sig dnnu funktione-
rande foregangare i om-
lopp.

Trots dessa i sig sjidlva
viktiga forskningssatelliter,
som bidrar till att bygga
upp var kunskap om den
yttre atmosfdren och den-
nas samverkan med solens
atmosfir, knyter sig dock
intresset 1964 vil frimst
till tva fascinerande rymd-
tekniska omraden: forbe-
redelserna fé6r de beman-
nade fidrderna i tvaman-
nasatelliten Gemini och
det omfattande program-
met med den nya genera-
tionen birfarkoster: Atlas-
Centaur och Saturn.

Atlas-Centaur har efter
hart arbete, vilket uppskju-

MARIEHCLMS

GLASFIBERBATAR

— vacker berattigad beundran oOverallt —

darfor att de ar sa eleganta. Batagarentrivs

med sin Marieholmsbat, darfor att den ar

sa sjosaker och sa latt att skdta orh under-

halla. Begar vart stora 4-fargsp-

se arets modeller!

CADET, CAVALIER, CIT-

<t och

FOLMS™

oy

._ \'\/MB_*

AR
\Rig

3

Nawe.

NEET-SIXTEEN, CATALINA

MARIEHOLMS BRUK :

Jernverksaktiebolag
MARIEHOLMSBRUK
tel 0370/93070

ostnadsfritt prospekt tiil

y9I9 Vil

tit programmet lidng tid,
antligen fatt sitt genom-
brott”, och Saturn-farkos-
ten fortsdtter sin hittills
palitliga. marsch "'mot stjér-
norna’’.

Didremot har utveckling-
en av Tandra generatio-
nens” s k standardsatelli-
ter, (se TfA 26/62), mést
uppskjutas p& grund av
konstruktions- och utprov-
ningssvarigheter. Mest har
detta drabbat den stora
0OAO-satelliten, det flygan-
de solobservatoriet.

Uppgifterna om vilka
uppsédndningar som #r pla-
nerade under 1964 av
NASA varierar nédgot mel-
lan olika killor. Férutom
6 starter med Saturn med
arbetande andra steg (syre-
véte!) och Atlas-Centaur i
4 starter verkar fdljande
lista vara den mest repre-
sentativa. Satelliterna och
rymdsonderna &r h#r upp-
satta i den ungefdrligen

planerade uppskjutnings-
ordningen.
Rymdfarkost Biirfarkost
5—48 Scout
Relay 2 Delta
Echo 2 ("tele- Thor Agena
ballong”)

Injun (lufttiit- Scout
het)
Titan 2

Obemannad
Gemini-kabin

080 2 Delta

Fire 1 (ballis- Atlas4X259
tiskt nedfarts-

forsék, has-

tighet mindre

iin kretshas-

tighet)
85--52 Scout

Ranger 6 (hfird- Atlas Agena
landande man-
sond, som
skulle ta TV-
bilder av man-
ytan vilket
som bekant
misslyckades)
Relay 3 Delta
Meteoritdetekte- Saturn (en av
rande satelllt de 6 star-
terna)

Nimbus 1 Thor Agena
S—a6 Scout
S—48, reserv Scout
Syncom 3 Delta
Injun, reserv Scout

Apollo-férstks- Little Joe 2
modell ("boi-
lerplate”)

EGO Atlas Agena

Obemannad Tltan 2
Geminikabin 1
balllstlsk ba-
na, fullstin-
dlgt utrustad

Ranger 7 som
Ranger @

Apollo-forséks- Little Joe 2
modell

Ranger 8 som Atlas Agena
Ranger 6

Atlas Agenan

Fire 2 Atlas X259

Meteoritdetek- Saturn {en av
terande satel- de 6 star-
lit terna)

Bemannad Titan 2

Gemini-kabin,
forsta flyg-
ningen
Ranger 9 som
Ranger 6
Mariner Mars- Atlas Agena
sond, forbi-

Atlas Agena
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flygning och
TV-observa-
tion
Resery till do
Apollo-férsdks-
modell

Atlas Agena
Little Joe 2
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% Blunda inte f(')'r
drzftfkw‘maderna!

Stirra Er inte blind p& driftskost-
naderna — men blunda inte heller
for dem! Ni hittar manga pakostade
finesser pa Archimedes/Penta, fi-
nesser som haller bransleférbruk-
ningen och slitaget nere. Vandspol-
ning, hardférkromade cylinderlopp
och turbulensspalt i forbrannings-
rummet, lagfriktionslagring av alla
rorliga delar och hdgeffektiv kyl-
ning liksom Iag oljeinblandning och
hég kompression utan krav pa su-
perbensin ar exempel pa finesser
som ger ldgsta pris pa knopen!

Garanti

Archimedes/Penta tillverkas med Electro-
lux-kvalitet och séljs med Electrolux-
garanti, valkdnda begrepp dver hela variden.

Sjokonto underlittar kipet

Hos alla auktoriserade aterférsaljare kan
Ni kdépa Er Archimedes/Penta-motor pa
Electrolux Sjékonto — ett bekvamt betal-
ningssystem dar Ni amorterar Er motor pa
6, 12 eller 18 ménader.

~ lagsta pris
~ pa knopen

Med E-7 blir Er eka,
jolle eller roddbat ett
komfortabelt ekipage
med marschfart ca 10
knop. Enda motorn i
sin klass med automa-
tisk frikoppling som
gor det lattare att
mandvrera. Generator
fér belysning, separat
bréansletank och lag
vikt (17 kg). Anslut-
ning for fjarreglage.
E-7 — 6,1 hk, 1-cyl
och luftkyld — drar i
ekonomifart ca 2 I/tim.

Pris exkl oms 1.245:=

N\
N

3

E-20 &r arets stora ny-

het fér mindre och
medelstora batar. 17'/2
hk, marschfart ca 15
knop, férbrukning en-
dast 4 I/tim vid eko-
nomifart! Tanktestad
strémlinjeformning av
véaxelhuset ger 10%
mindre vattenmot-
stdnd! Generator for
belysning, moment-
kompenserad rigg,
standardiserat propel-
lerfaste, stor tank (23
liter), lag vikt (35 kg).
Pris exkl oms 2.685:-

—

g

[/ : o
OTI ARCHIMEDES |

Motorexperten Jim
Wynne har visat, att
E-30 jAmfért med and-
ra motorer i samma
klass dr sd brénsle-
sndl, att Ni far var 4:e
sjomil gratis! | eko-
nomifart drar E-30
bara 6 I/tim. 29,1 hk,
2 cyl, termostatregle-
rad vattenkylning, ge-
nerator fér belysning.
3 propellrar att valja
mellan. Stor tank (23
liter).

Pris exkl oms 3.265:=
med elstart 3.690:=

Electrolux
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=

Rastark och smidig 43
hk-motor fér famiije-
batar, mindre kabin-
batar och avancerade
sportekipage — en
motor fér marschfar-
ter omkring 25 knop.
Toppfart ca 35 knop.
Férbrukning mindre
an 10 I/tim vid ekono-
mifart. E-50 E har 3
cylindrar och 3 forga-
sare och det finns 2
propeflrar att vilja
mellan.

Pris exkl oms 4.550:=

utan elstart 4.100:=

UTOMBORDSMOTORER
Box125, Brommat1,08/28 91 20

MOTORUTSTALLNING:
Birger Jarlsg. 15, Stockholm
08/54 00 40



Den latta utombordsmotorn
MAC 3 &r numera lika viktig
for fisket som bade sp6 och
hadv. Med utombordarens
hjalp kommer Ni snabbt ut
till de ratta fiskeplatserna
och Ni tar Er latt fram ge-
nom vassvegetationen
MAC 3 ar sjograssaker.
MAC 3 ar marknadens pris-
billigaste 3-hastarsmotor, den ar latt att skéta och &r kand
for sin palitlighet. MAC 3 ar latt att bara — vager endast
14 kg. Och vid backning svanger Ni bara motorn.

"4 ) [<1.YUTOMBORDARE

TRANAS 0140/10000
40 TEKNIK for ALLA 6/64

3 HK
14 KG
538:-

riktpris exkl. oms.

Saljes | ledande branschaffarer

‘| taljer som t ex

| fabrikens

‘| skulle

MONARK KUNG. ..

(Forts fran sid 33)

hognyplywood ingar som
grundstomme i de plastklad-
da sofforna. Dessa liksom
durkarna av mahognyply-

wood impregneras efter ett
noggrant ytbehandlingsarbe-
te, for att sedan slutligen
fernissas tre génger.

I slutmonteringshallen, dar
dven efterkontrollen av den
fardigtillverkade sportbaten
utfors, samlas béatens alla
olika delar for montering. De
flesta delarna goérs inom Mo-
narkfabriken men vissa de-
vindrutan
koOps utifran.

Didcket #dr liksom skrovet
av glasfiber och monteras
mot skrovet med plastmas-
sa. Relingslisten av PVC-
plast kridngs pA och limmas
fast vid skrovet. Slutligen
placeras trddurkar, séten,
vindruta och beslag pé& sina
respektive platser. Baten ir
nu efter cirka fyra dagars
arbete klar att ldmna fabri-
ken efter att den genomgétt
efterkontroll och
packats in i en stor plast-
pése, som skall skydda den
mot yttre averkan. .

Till slut skall vi titta litet
nirmare pa de olika kontrol-
ler som varje plastbat av den
hir typen far genomga.
Sportbaten tillverkas enligt
de metoder som den valkéin-
da "klassningsfirman” Lloyds
Register of Shipping har
godkidnt. For att Lloyds
utfdrda sitt intyg
krivde man bland annat att
lamineringshallens fonster
skulle bytas ut. Detta skedde
p& grund av att koldstrélning
kunde forekomma vintertid.
Det &r ndmligen viktigt for
den kemiska processen att
temperaturen under upp-
byggnadsperioden inte avvi-
ker mera &n plus minus 1°C
fran de +18°C som lamine-
ringshallen skall halla for att
bygget skall ge b#dsta moj-
liga resultat. Av samma
skdl far den relativa fuktig-
hetshalten i hallen inte Gver-
stiga 65 procent. Den perso-
nal, som bygger upp skrovet,
"signerar” detta med en liten
namnlapp for att man se-
nare i hédndelse av felaktig-
heter skall veta vilka som
tillverkat detta.

Ytterligare en  kontroll
sker nir skrovet limnar la-
mineringshallen. Det vigs da
for att kontrollera att skro-
vet innehéller féreskrivet an-
tal armeringsmattor och for-
stirkningsbitar. I den hén-
delse skrovet skulle visa sig
ha felaktigheter som inte
kan korrigeras kasseras det-
ta obdnhorligt. Vid den s k
efterkontrollen hamrar man
kraftigt utanpd for att soka
efter eventuella luftbubblor.
Tréadetaljer granskas och
slutligen kontrolleras fast-
dragning av skruvar osv.

SOLU CABIN 7,25%2,50 m., rymlig
mahognybdt med ljus, trevllg cabin,

3 kojplatser, garderob och pentry.
Motor: Volvo Penta BB 100 eller
MB 18 F, fotogendrift med direkt-
start.

MED VAREN | SIKTE:

SATSA PA BATEN
SOM SOMMARNO JE

Néar Ni nu satsar pd sommaren 1964,
13t baten bli familjens gemensamma
sommarndje. Vi kan erbjuda Er ele-
rymll‘i‘ga famil-

ganta motorkryssare,
a2} och hh

AQUA-CABIN, 6,30%2,20 m, rymlig
och snabb ruffbdt dven ldmplig fér
vattenskiddkning. Motor: Volvo Pen-
ta Aquamatic 110, fart ca 26 knop.

SEA QUEEN, 7,06X2,26 m, populir
cabinb3t av norsk tillverkning, 3 koj-
platser, garderob, toalett, pentry.
Motor: Volvo Penta Aquamatic 110,
fart ca 24 knop.

snabb cam-
ping- och vattenskidbdt fér utom-
bordsmotor. Limplig storlek pd mo-
tor: 25—75 hk.

FALKEN, 5,10X1,95 m,

Vi har ytterligare ett 25-tal typer av
batar att vilja pAd. VOLVO PENTA
marinmotorer. MC CULLOCH, PEN-
TA, CRESCENT, EVINRUDE och
SEAGULL utombordsmotorer.

Aéfieéo[itgelf

Regeringsgatan 20 — Stockholm —
Tel. 2269 80
Serviceverkstad: Nysitravigen 8 —
Lidingé — Tel. 66 28 05-06-07




MONARK nu med
UTBORDARPROGRAM

nytt stort

Driftsilker,
brinslesnal,
att starta och ski-
ta. Dragstark, 45
kilopond. Fdérgasi-
ASp il
r

re av tv Jill
typ ger siiker start
varm eller kall och
timslang tomgang.
Inbyggd briinsle-
tank 1,9 liter
Eluttag for lag-
stadgad belysning.
2 ars garanti,
Riktpris kr 810:—
+ oms. 51:80
861:85

4

Samma modell som
foregiende, men A
med gummidiimpad
rigg och enbart se-

parat tank.

Eluttag [b6r lag-

stadgad belysning.

2 4ars garanti, 1

Rikipris kr 325:— {
oms, 52:80 = |

877:80

S

Startsilker,
briinslesnil och
dragvillig, Stark
nog for tunga (u-
milje- och arbets-
batar, RNegilage for
gangviixel och fri-
lage, Stillbar
rorkuit.
Eluttag f6r lag-
stadgad belvsning,
2 ars garanti,
Rikitpris kr 1.485;
oms, 95:05 =
1.580:05

9

En vidareutveck-
ling av den erkidn-
da Nautic 8:an
med bl, a. ny-
konstruerat insug-
nings- och avgas-
system, som ger
goda 9 hk. Riggen
gummidimpad,
automatisk anti-
tippspirr
Eluttag for lag-
stadgad belysning
2 ars garanti
Riktpris kr 1.830:-
L oms. 118:40 -
1.968:10

Idag intar Monark Nautic en ledande
stiilllning pa& den svenska utbordarmark-
naden, Modern tvitaktsteknik, tatt kon-
struktion, hog effekt och lag brianslefor-
brukning gor motorerna enormt populi-
ra. P4 utbordarsidan kan Monark nu
presentera ett helt program 4, 8, 9, 15
och 22 hk. Se ocksa Monarks batprogram
med sjoriktiga, kvalitetsdeklarerade mo-
deller som ger trygghet for pengarna.

Fackman for fritid

det sakra
sjo-market

15

16.5 hk DIN pi
propelieraxein.
Stark och talig
motor med god ne-
celeration. Sidker
gang 1 alla vider.
Gummiupphingd,
Automatisk ldns-
pump, d:o anti-
tippspidrr., Rorkult
samt propeller
med gummislir-
koppling.

Eluttag {or lag-
stadgad belysning.
2 ars garanti.
Riktpris

Kkr. 2.600:—

oms. 166:40
2.766 110

22

22 hk DIN pa
propelleraxeln, God
acceleration och
dragkraft. Gummi-
upphéngd. Ljud-
isolerande kdpa av
fiberglas. Automa-
tisk ldnspump och
d:o antitippspérr.
Propeller med
gummislir-
koppling.

Kluttag for lag-
stadgad belysning. =
2 Ars garanti, By ™

Riktpris kr ‘

3.100;—
oms., 198:40 =
3.298:10
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Den hdr vagnen visades pd sportvagnsutstiliningen i London. Det &r en Bus-
ter Kart. Chassit bestar till stérsta delen av trd, plywood, och vagnen viger
med en Saetta-motor inte mer én 34 kg. Bilden ovan visar en B-klassvagn.
Priset pd Buster Kart utan motorer ar cirka 1 350 kr.

NYTT OM FORMEL K

edan vi sist trdffades har
det hdnt en del pad FK-

fronten. Bl a kan nidmnas

att Arets forsta tdvling har

: korts i Skandinavien. Det
‘ “ skedde i Forum, Kopen-

hamn, alltsi inomhus. Nég-
s 5 HE ra svenskar stédllde upp och

e N e ; M E D bdst av dessa Kklarade sig

Fransmannen J] M Guillard, europamistare 1963, med sin Chris-Kart/Komet.

Rolf Skoghag, som med sin
nya vagn, Ihle/Mc40, klarade
en tredjeplacering. Bra gjort
av Rolf.

Bland de nya motorer som
klassats kan ndmnas Mc45,
Komet K96, Stihl SK 150
och en ny "italienare” B M
(C). Samtliga i specialklas-
sen. Aven Saetta har kom-
mit med en ny motor, V16,
som &r klassad i bAde sport
och special.

Aven négra nya vagnar
har kommit ut i marknaden
och den mest intressanta av
dessa ar nog Chris-Kart. Det
var pad en sidan vagn som
fransmannen J M Guillard
i fjol blev europaméstare.

W Till glddje f6r alla For-
mel K-entusiaster kan vi ta-
la om att Chris-Kart nu kom-
mer att sdljas i Sverige. Man
far kanske anta att bAa-
de Caj och Lennart Lund-
berg som tagit hem Chris-
Kart Oovergar till den nya
vagnen, trots alla fina fram-
gingar pd BLG, som ju ock-
s& har visat sig vara en ut-
mérkt vagn.

Léngt innan Ni tinde Ert forsta pipstopp spet- igen. Caravelle dr tobaken med rom. Akta
sade Vistindiefararnas sjomédn sin tobak med Jamaijca-rom av bidsta miarke. Ni kidnner det
gyllengul Jamaica-rom till angenam styrka och p& den fina doften. Ni kinner det pid den
smak. Rom ger tobaken en sval, mjuk smak. milda smaken. Prova sjilv — rék Caravelle i
Rom far pipan att brinna linge utan att becka kvill! Finns nu dven i 25 grams fickférpackning.

Chris-Kart har en timglasliknande
chassikonstruktion och sparvidden &r
stérre fram &n bak,
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Skulle det sittas upp en
forséljningsstatistik pa
FK-vagnar under 1963
skulle sédkerligen Star
Kart ligga i topp med
6ver 150 sélda vagnar.
Arets modell ar nagot
forbattrad. — En av
fijolarets mest segerrika
Formel K-vagnar, Chris-
Kart, finns nu att kopa i
Sverige. En intressant
vagn som har storre
sparvidd fram in bak.

Av GUNNAR ANDERSSON

Chris-Kart-vagnen har
framfor allt utmérkt sig ge-
nom fina vigegenskaper, ge-
nom den timglasliknande
chassikonstruktionen som gor
att vagnen har en viss "tor-
sionsfjidring” diagonalt men
dnda &ar styv i ldngdled. Vi-
dare &r sparvidden storre
fram #&n bak. Styrférméagan
idr utomordentlig. Chassima-
terialet A4r svensk krommo-
lybdenstal. Vagnvikten 4r en-
dast 19,5 kg, vilket gor att
Chris-Kart &r synnerligen
lampad for samtliga klasser.
Trots den lédga vikten &r
vagnen utrustad med fjad-
rande motorfaste och dubbla
bromsar. En stol av glasfi-
berarmerad plast ger be-
kvim korstédllning och ritt
stéd i svidngarna.

Nagra data: Sparvidd fram
800 mm,/ bak 745 mm, hjul-
bas 1 080. Avstand fran rygg-
stod till pedaler 810 mm.
Fyrtums Carlisle-ddck runt
om. Priset kommer att hilla
sig omkring 1800 kronor.

Il Sveriges mest silda For-
mel K-vagn under fjolaret
var med sdkerhet TfA Star
Kart. Over 150 vagnar bygg-
des och levererades fran till-
verkaren Ingenjérsfirman
Welland AB i Spanga.

Arets modell av Star Kart
skiljer sig nagot fran fjol-
arets. Bygeln fram har bli-
vit lutad uppét och pedal-
fastena #r placerade pd un-
dersidan av detta. Vagnen
kan nu ocksd fis med sitt-
riktig GT-stol i glasfiberar-
merad plast samt med fjid-
rande motorféaste. Detta mot
extra kostnad.

B Vad det giller det nya
FK-reglementet, som snart
kommer ut, s kan vi redan
nu tala om att sportklasserna
i Ar foljer de internationella
normerna. Det innebdr att
vagnen inte som tidigare
méiste viga ett visst antal
kilo, utan att det 4r dennas
och forarens sammanlagda
vikt som rdknas. Detta hil-
sas med glddje, inte minst
av de tyngre férarna, som
tidigare kom léngt 6ver den
stipulerade vikten.

' BLIXT GORDON v Dan Barry

v
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Vilka ord fister

Bo Setterlind

pa Facit Privat?

\

Ni kan bli en av de 25 som vinner Facit Privat, Sveriges mest kdpta hemskrivmaskin.

Vinn skrivmaskinen med 5-arsgaranti...

Bo Setterlind har lagt undan sin
berdmda gaspenna och skriver
ner en av sina dikter p& Facit
Privat hemskrivmaskin. Han &r
naturligtvis fullt klar éver hur han
vill fullborda sin dikt, men han
faster inte de avgdérande orden
p& papperet. Ni far vara med i
en originel och intressant tav-
ling, dar uppgiften lyder:

Hur skulle Ni fortsitta
Bo Setterlinds
ofullbordade dikt?

De 25 deltagare som enligt en-
mansjuryn, Bo Setterlind sjalv,
skriver bésta fortsattningen av
dikten far varsin Facit Privat
som pris.

Tavlingsformuldret med Bo Set-
terlinds ofullbordade dikt kan
Ni hamta pa& alla Facit-Atvida-
bergs kontor, hos bok- och pap-
pershandlare samt fackhandlare.

ATVIDABERGS

Alla kan vara med i Facit-tavlingen -
dven Ni som under tdvlingstiden koper en
Facit Privat. Vinner Ni en maskin far Ni
pengarna Ater.
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Sand mig omgaende

(7] Facit Privat Hemskrivmaskin ait betalas pa
Premiek6p med 25 kr vid lev. och 25 kr/méan.

{slutpris 470 kr)
(] eller kontant vid lev. med 430 kr

[J védska till Facit Privat — Premiekop 60 kr/

kontant 55 kr

[0 Jag onskar tabulator — Premiekdp 50 kr/

kontant 45 kr

{1 nérmare upplysningar om Facit Privat och

ndrmaste Aaterforséljare

[ Jag onskar hyra en Facit Privat {6r 25 kr/man.

8 dagars returratt for koparen. Aganderitts-
{6rbehall for saljaren. (Alla priser exkl. oms).

FACIT
PROWV/ AT

+ samma tangentbord som stora
maskiner . latt rérlagrad vagn —
darfor tystgdende, slitstark och
snabb « utrustad med '‘mekaniskt
minne", bl.a, for tabell- och blan-
kettuppstéllningar « ljudddmpande
och skyddande bottenplatta » mo-
derna linjer, elegant gra fiarg «
svensk, stark och stabil « Premie-
kdp 25:— per ‘man. » kan ocksi
hyras (hyresbeloppet avraknas vid
kop). « Sveriges mest kopta.

: Frankeras ej
Portot

i betalas av

: Atvidabergs

i, UL
FACIT
ATVIDABERGS
Fack, Solna 1

NAMN

ADRESS

Svarsforsadndelse
Tillstand nr 25

TIA 6/64

POSTADRESS TEL.

SOLNA 1

GP-KOMET MED
STING
(Forts frdan sid 9)

K33. Dessa tva ar identiska
med undantag av topplock,
kolv och kolvringar och
K33 saknar flakt. Viljer man
den ena kan man alltsd fa
den andra genom att kopa
till ovanstiende icke identis-
ka detaljer. Fldktenheten
kan demonteras frin sviang-
hjulet. K22 dr avsedd att an-
vindas vid varm véderlek,
medan man ldtt kan for-
vandla den till K33 vid ldgre
temperaturer och dirmed
vinna ca 1 hk. Det dr gi-
vet att motorer utan flakt
méste placeras i luftstrom-
men for att f4 rétt kylning
samt att man méste vara
mycket noggrann med brin-
sleblandning, forgasar- och
tdndinstdllning.

SPECIALMOTORER

K44 och K55 dr modifiera-
de versioner av K22 resp
K33 och i likhet med dessa
inbordes identiska med un-
dantag av topp, kolv, kolv-
ringar och kylsystem. Man
kan dven hidr f& den ena mo-
torn ur den andra genom ut-
byte av de redan ndmnda de-
taljerna. K96 Grand Prix ar
som forut ndmnts en intres-
sant motor. Genom att K96
arbetar med "tvastegsforga-
sare” Kkrdver den foérmodli-
gen storre omsorg for att
erhdlla den absoluta maximi-
effekten.

RITA EN BAT
— VINN MOTOR

(Forts fran sid 22)

korna hir i landet sker med
vanskotta sméabétar. ..

I var konstruktionstdvling
giller det att f4 fram den
idealiska sldngbdten. Den
skall vara ldtt si& att den
kan lyftas upp pé ett biltak,
men den skall ocksd vara
tillrackligt robust for att
kunna dras upp p& en
strand. Den skall vara till-
rackligt barig for att kun-
na ta minst tre personer och
den bor ha tillrdckligt flyt-
kraft for att kunna flyta
med motor och tank &ven
ndr baten vattenfyllts. Ett
mycket viktigt krav &ar att
baten skall vara latt att byg-
ga och materialpriset skall
vara si lagt som dr mdojligt
nir det giller att uppfylla de
krav som stillts i dvrigt.

Baten skall kunna dras el-
ler forses med en utombor-
dare pd 3—5 hk. Som rodd-
bat skall den vara ldttdriven
men #nd4 stabil och stadig i
sjén. N&gra anspridk pé
fartresurser som utombor-
darbat stdlls ddremot inte.
Materialet skall vara marin-
plywood med mahognyyta —

(Forts pd sid 55)



TFAE-NYTT

Red: BENGT DALHAMMAR
LIUS | MORKA AFRIKA?

Redan di stationen i Conakry
i Guinea startade i mitten av
50-talet var det mycket svirt att
f4 rapporter verifierade, men i
samband med att landet blev
sjilvstindigt 1958 trodde man
ganska allmint att det skulle bli
en omsvingning i svarspolitiken.
Andring blev det, men inte i den
riktning man trodde, det blev
tviirstopp. S& vitt vi vet har ing-
en fitt svar frin Conakry under
dren 1958—1962. En svensk DX-
are piA besék i Conakry forsiokte
fi stationen medgirligare men
Iir har fitt till svar att anviinda
sig av diplomatiska kanaler.

Av vissa tecken att doma tyeks
man nu sakta indra nppfattning.
P#A flera hall i utlandet har man
under 1963 rapporterat svar, men
inga uppgifter har #nnu setts
til om att nigon svensk glatts
med en verifikation frin Cona-
kry.. De bér dock komma snart.
Den som inte rapporterat statio-
nen bdr passa pid nu, chansen
dr alltid stérst i borjan av en
svarsperiod.

PA senare tid har statiomen
hirts med god styrka kviillstid
Phd 9650 ke med franska och
afrikanska program. Den har
dven horts nattetid vid 3-tiden
med reli frin Radio Peking.
Den hérdes dit pi ovan angivna
frekvens, 9 650 ke. Den har ock-
s& rapporterats pi 3385 och
15 310 ke. Om mdajligt bor rap-
porter skrivas pa franska och
svarskupoug bifogas. Anropet iir
""Iei Conakry” eller *Ici la Voix
de la Revolution”,

KLARTECKEN FOR SM -64

Svirigheterna att fi fram en
arrangor for SM -64 i kort-
vigslyssning har varit ovanligt
stora. Linge sig det ut som om
planerna p& en tivling under
viiren miste skrinliggas. Nu har
emellertid saken lésts pd ett till-
fredsstiillande siitt, di gamla an-
rika Radioklubben Universal i
Stuvsta triider in som arrangér.
Tivlingen kommer preliminiirt
att gi den 7—10 maj med tyngd-
punkten lagd pi den forsta da-
gen, .

Bakom klubben stir Jan Erik
Raf, landskampsvinnare i fjol,
och Lars Rydén, f d TFAE-red.
Man kommer att gora stora an-
stringningar for att fi fram
stationer som tidigare inte del-
tagit i tivlingar. Det dir om-
vittnat att de stationer som bru-
kar delta i tdvlingar ger for li-
ten variation. Vidare kommer
man att forsoka med ett nytt
poiingberikningssystem for att
om majligt f4 fram ett mer ritt-
visande utslag.

I tivlingssammanhang kan vi
ocksi nimoa den till hésten
tiukta landskampen. Tillfrigade
kandidater har forklarat att de
av olika skiil inte kan komma
ifriga. Som det nu ser ut skulle
det allts® inte bli nigon lands-
kamp i ir.

KV-NYTT | KORTHET

Colombia: Ia Voz del Llane,
Villavicenio, har flyttat till 6 095
ke frin 5955 ke. (SCDX)

Island: TFJ, Reykjavik, har
flyttat frdn 11778 ke till ea
9720 ke, dir statiomen sinder
sondagar k1l 14.00—16.00 samt
oregelbundet p& kviillarna kI
21.25—23.00. (SCDX)

Sudan: Radie Omdurman har
horts med ett engelskt program
fér Europa k1l 12.30—13.30 pi ca
6 150 ke. (SCDX)

QSL FRAN PEKING

Nigon av medlemmarna har
haft s3 brittom att siinda ivig
sin rapport till Radio . Peking
att namn oeh adress blev dver-
hoppade. Han rapporterade sta-
tionen nnder det tyska program-
met k1l 20.27 GMT pi 7080 ke.
Om vederbdrande talar om vil-
ken dag han hirde Radio Pe-
king si kommer kortet.

(Forts pa sid 50)

CRESCENT iir stora nyheter!

grant testade produkter som sldpps ut i
marknaden. Ni far 2 ars fabriksgaranti
och perfekt Crescent-service 6ver hela

Crescent Marin intar idag den ledande
stédllningen bland europeiska utombords-
motorer. Med 1964 ars stora nyheter har
Crescent Marin ett fullstidndigt utbordar-
program fran 4 till 22 hk. Crescent Marin
har frdn bdrjan konsekvent byggts efter
modernaste tvataktsteknik. Den latta
konstruktionen, den héga effekten och
den verkligt ladga brédnsleférbrukningen
ar nagra resultat av detta. Nar Crescent
nu‘lanserar en hel serie nya motarer ar
det beprévade konstruktioner och nog-

4 4 hk. Dragstark, 45 kilopond. Tva-
spjallsférgasare. Tomgangssaker.
Luftkyld.

4 4 hk. Gummidédmpad rigg. Drag-
stark, 45 kilopond. Helt omsvéng-
bar. Tvaspjallsférgasare. Tomgangs-
saker. Separat sugtank.

8 8 hk. Vattenkyld. Hardférkromade
cylinderlopp. Kombinerat gang- och
frireglage. Helt omsvéangbar. Vikt
endast 17 kg.

fandet.

Infér sdsongen 1964 har Crescent ocksa
kompletterat sitt batprogram. Det dar
tryggt att kdpa en Crescentbat. Med
varje bat foljer noggrann kvalitetsdekla-
ration. Lloyd's Register of Shipping be-
siktigar tillverkningsmetoder och det
material som anviénds fér Crescent fiber-

glasbatar.

9 9 hk. Nytt insugnings- och avgas-
system. Automatisk antitippsparr.
Effektiv ljuddampning.

DIN pd propeileraxeln.

15 16,5 hk.
Sidoférstalld rigg. Inbyggd gene-
rator. Automatisk ldnspump.

22 22 hk. DIN pa propelleraxeln. Sido-
forstalld och gummidampad rigg.
Automatisk lanspump. Inbyggd ge-
nerator. Automatisk vaxel.

W Chessanils

RIKTPRIS :
775:—
+ oma.

825:—
. + oma.

RIKTPRIS :

: 1.485:—
> + omas,

RIKTPRIS :

2.600:—
+ oms.

. RIKTPRIS:

3.100:—
+ omas.

RIKTPRIS :
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vilket I

MUSTANG 618 ROCKET

Fabrikstrimmad till maximalt
tillaten styrka och snabbhet.
3-vaxlad Zundappmotor med
fotvaxel. Extra kraftig l&ng-
slagig framgaffel.

Skriv namn och adress i marginalen
och skicka in annonsen till oss sd
sdnder vi gratis broschyr.

MUSTANGFABRIKEN
TRELLEBORG

TfA 6/64

Vilken bat Ni én har. ..

SPARVAR — serien

ir en komplett batvardsserie

Batigaren &r noga med att vilja det basta materialet
till sin bat. SPAR-VAR-serien #r sammansatt efter
normen: kvalitet framfSr alitl Det &r hemligheten med
SPAR-VAR-seriens popularitet och framgingl Batiga-
ren kan lita pA SPAR-VARI

De Luxe ° impregnering * bottenprimer °© zinkkromat-
primer ¢ bottenfirg ° bronsbottenfirg ° grundfirg *
batlackiarg * speed * dicksfirg * K-Neptulin ¢ EPX
lackfirg * EPX grundfirg * EPX béitfernissa ¢ Hard
Racing ¢ Rapid Batfernissa.

Arets SPAR-VAR-kalender innehdller fullstindiga ar-
betsbeskrivningar pA ritt behandling av alla batmate-
rial: MAlning av ny trabdt. Méalning av gammal triibat.
Fernissning av ny trabat. Fernlssning av gammal trd-
bat. Maining av plastbat. MAlning av aluminiumbét
Malning av plywoodbét.

SPAR-VAR-kalendern 1964 dr oumbérlig for varje bét-
dgare! Ni kan rekvirera Ert plar p& nedanstiend
kupong eller himta det hos ndrmaste SPAR-VAR-
handlare!

KVALIYEYE=

DORCH, BACKSIN
& CO:s AKTIEBOLAG
AGNESBERG

Stockholm Malmd Sundsvall Borlinge  Vixj6

FABRIKANTEN

I T I R T D
Tl DORCH, BACKSIN & CO:s AB, Agnesberg.
V. g. sind SPAR-VAR-kalendern 1964 tlll I

Neamn .....
Adress I

Postadress '
I T T T
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TRIMMA
MODELLMOTORN

(Forts fran sid 34)

Vevaxelhdlet 4r hir ca 6—
7 mm brett och 22 mm djupt,
dvs det miter omkring 960
mm3 om bredden Ar 7 mm.
Maitten &Ar ungefdrliga och
har skisserats ndrmast som
jdmforelseviarden, Med utko-
ning i vevsldngen blir voly-
men hir nidrmare 1 500 mma3.
Tittar vi ndrmare pi axeln
ser vi att den Ar trekantsku-
ren, dvs spetsig mot vevtap-
pen, och man fir hir en vo-
lym p& 500 mm3 p4 en 5 mm
axelplatta.

Rotorskivan pd en slidma-
tad motor &r i regel 6 mm
tjock och 22 mm i diameter.
Den uppskurna oppningen ir
ungefir en fjirdedel av plat-
tan. P4 motsidan finns en 4
mm balansering och detta
blir tillsammans ca 750 mm3
i vevhuskompression med
slid. I en frontmatad motor
skall man sidledes strava ef-
ter att fa vevaxelhdlet sa
kort som mdjligt.

I en normal 2,5 cm3-motor
kan man minska vevhuset
500 mm3 genom att fylla ut
vevaxelplattan till full cirkel
med nigot litt material som
t ex balsa eller kork. Fylls
sedan kolven si& mycket som
det gdr med tanke pa vev-
stakens frigdng har man yt-
terligare 500 mms3. Med bric-
kor och diverse utfyllningar
p4 andra ldmpliga stéllen i
vevhuset — dock inte s att
man stor gasstrémmen —
kan man fylla ytterligare 200
mm3 och man har dirmed
lyckats minska vevhusvoly-
men med sammanlagt ca
1200 mma3,

Nu har vi astadkommit ett
mycket, mycket litet vevhus
och didrmed nd&jer sig ocksa
de flesta motortrimmarna.
Det gir dock att verkligt
drastiskt minska vevhuset
ytterligare. Vi far di goéra
en helt ny vevstake i stal
som har svarvade forforma-

(Forts pd sid 50)

MJUKARE
OCH MJUKARE...

(Forts fr sid 27)

typerna med Bertramsteg i
kombination med ballastbott-
nar, dvs bottens ldgsta parti
ar utformat som en i aktern
oppen vattentank. Vattenbal-
lasten ger d& forbittrad
tvirstabilitet vid lag fart,
och di baten hojer sig, min-
skar ballasten automatiskt
och det okade vattentrycket
mot skidlisterna ger i och
med att farten Skar den nod-
vandiga stabiliteten.
Bertramskroven blir inte
snabbare &dn Kkonventionella
V-bottenbatar, men man
slipper de harda dunsarna
och vinner betydligt battre
sjoegenskaper.

Kallarmastare Gunnar Sdderberg, res-
taurant Riches valkanda chef, kopplar
garna av med en Camel efter en lang
och kravande arbetsdag Han vet att
Camel ar tillverkad av speciellt fin to-
bak och att basta tobaken ger bésta
cigarretten.

R.J. REYNOLDS TOBACCO COMPANY,

TEKNIK for ALLA

MADE IN U.S.A.
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Den hér landningssimulatorn #&r kon-
struerad fr att man skall f& svar pa
de frdgor som rér landning pd manens

yta.

ASTRONAUT LAR
MANLANDNING

BEtt av de mest kritiska mo-
menten i projekt Apollo kom-
mer att bli ndr amerikanska
astronauter paboérjar landningen
p& méanens yta.

De tvA astronauterna landar
i okdnd terring i en atmosfir
och i ett gravitationsfilt olikt
jordens. For att forbereda de
forsta manresendrerna har Bo-
eing Company konstruerat en
sinnrik landningssimulator.

Piloten som skall trdna land-
ning sitter i en mdork cockpit
och dirigerar farkostens rorel-
ser med en spak vid sin sida.
Han har tvad “fonster” att titta
genom, det ena &r i sjdlva ver-
ket en TV-skdrm, som ger
honom en bild av landningsplat-
sen nedanfor. Det andra fonst-
ret visar manens horisont. Med
hjilp av detta "fonster” kan
han avgéra i vilken vinkel han
landar. Ett stjadrnfilt som ock-
s& syns i fonstret ger honom
kursen.

SAKRARE
VADERPROGNOS

Sverige har planer pid att
skaffa en sirskild mottagarsta-
tion for att kunna inregistrera
data och viderbilder fran den
nya amerikanska véderlekssa-
telliten Tiros 8, eventuellt i
samarbete med Danmark, dir
en dylik station redan finns.

Den internationella vdderleks-
service som Tiros-satelliten kan
erbjuda har mdjliggjorts av ett
nytt automatiskt bildoverfs-
ringssystem, APT (Automatic
Picture Transmission), som till-
later direktdverforing av lokala
viaderbilder och data till mark-

stationer jorden runt.
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DET KAN HANGA PA "DROGER"

Nyckeln till framgang for
Amerikas program for be-
mannade rymdfdrder i fram-
tiden kan hinga pa utveck-
lingen av  antistrildroger
samt mojligheterna att sin-
ka en ménniskas &mnesom-
sdttning.

Rymdexperter menar att
det finns fyra stora problem
for astronauten under ldng-
re féarder.

De 4&dr: stralningsrisker,
viktléshet, giftiga &mnen in-
ne i rymdkapseln samt luft-
blandningen i kabinen.

Dr William M Helvey —
vetenskapsman hos Republic
Aviation Corporation — an-
ser att just valet av luft-
blandning inne i kabinen &r
en av de viktigaste faktorer-
na niar det géller astronau-
tens prestationer.

Férhdllandena under en rymdfard pd 240 kilometers hdjd kan simuieras | den
hir nio meter finga hd]dkammaren. En amerikansk vetenskapsman anser att

just valet av ldmplig luftblandning

Inne I k

o

dr en av de viktigaste fakto-

rerna nédr det géller astronautens prestationer.

"35 AR OVER ATLANTEN"

Bilden nedan symboliserar
35 ars utveckling inom at-
lanttrafiken. N&r ”Spirit of
St Louis” med Charles Lind-
berg vid spakarna flog &ver
Nordatlanten den 20—21 maj
1927 tog fdrden Over 33 tim-
mar. Hastigheten var cirka
140 km/tim.

En replika av "Spirit of
St Louis” flyger hiér med en

modern jetjitte i bakgrun-
den.
Bilden arrangerades (till

minne av den forsta flyg-
ningen dver Atlanten. Repli-
kan anvindes 1957 vid en
filminspelning.

e

EKNISKT NYTT VARL
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2 3 4

Nigra av de nya dvarglamporna &r
endast en sjundedel sa stora som
tidigare modeller.

DVARGLAMPAN
LYSER UPP

De nya dvirglampor som
konstruerats av Osram &r
en intressant nyhet. Redan
inom den ndrmaste tiden
kommer dvidrglampor att
finnas i ett flertal utféran-
den och typer. Lamporna,
som tillverkas helautomatiskt
i ett stycke, &r betydligt
mindre och littare &n tidi-
gare modeller. Anda upp till
85 procent vikt- och volym-
minskning  har uppnatts.
Lamporna kommer dels att
anvidndas som skalbelysning
i bilar, radioapparater och
medicinsk apparatur, dels
som indikeringslampor inom
elektroniken i datamaskiner
och fotoceller.

FARSKVATTEN
UR HAVET

Amerikanska inrikesdepar-
tementet och marinen berik-
nar att inom tjugo veckor
ha en avsaltningsanldggning
for havsvatten i drift vid den
amerikanska flottbasen Gu-
antanamo p& Cuba.

Den normala vattenat-
géngen vid basen dr omkring
7,5 milj liter per dag. For
detta vatten har USA tidi-
gare betalat 14 000 dollar i
ménaden till Cuba. For nar-
varande &r tillgdngen be-
gransad till 1,9 milj liter per
dag.

Man rdknar med att an-
liggningen kommer att kos-
ta omkring & milj dollar
och att den skall kunna pro-
ducera nidrmare 4 milj liter
farskvatten per dag for en
arlig driftskostnad pa
350 000 dollar.



DEN RUNT

En experimentversion av det nya In-

Py}

str for av dtning.

SKJUT IN
AVSTANDET

Laser &r ett system for
att i en strile koncentrera
elektrisk energi. Principen
kan utnyttjas for att unge-
far som med radar mita av-
stdnd. Den nya metoden &r
emellertid mycket nogranna-
re, och den &r dessutom
snabb och bekvdm. Med ett
gevirsliknande instrument
med Kkikarsikte riktar man
in laserapparaturen mot maé-
let och avldser sedan direkt
avstdndet. P4 en mils hall
blir felet bara ett par meter,
och firman Hughes i USA,
som tillverkar "vapnet”, hdv-
dar att under goda atmosfi-
riska forhallanden blir felet
inte storre p& tio mils av-
stand.

Framforallt torde den nya
avstdndsmétaren f& anvidnd-
ning i militdra sammahang
och amerikanska armén hél-
ler redan pa att Svergd till
den nya materielen. Médtaren
med kikarsikte, séndarror
och mottagarrér samt batte-
ripacken p& ryggen viéger
endast 9 kg.

SOLSKIVAN
FANGAS

Hogt uppe p& ett berg i
sydvistra USA reser sig ett
underligt vitméilat byggnads-
komplex. Detta & McMath-
teleskopet, virldens storsta
solinstrument, som nyligen
firdigstdllts vid Kitt Peak-
observatoriet ndra Tucson i
Arizona.

Genom ett system med tre
speglar kan McMath-telesko-
pet ge astronomerna den
ljusstarkaste och storsta bild
av solens yta som nigonsin
dstadkommits. Den &6versta
spegeln, som forst triffas av
solstrdlarna, 4r den si Kkal-
lade heliostaten och &r mon-
terad upptill i tornet. En
ljuskénslig apparatur gor
att den vridbara spegeln all-
tid foljer solens géng fran
morgon till kvill under arets
alla dagar. Heliostaten re-
flekterar sedan solstrilarna
ner i den sluttande ”ljus-
trumman”, som &dr byggd pa-
rallellt med jordaxeln.

P& botten av den 144 me-
ter djupa trumman, som till
tvd tredjedelar befinner sig
under markytan och vars
temperatur alltid hélls kon-
stant, reflekteras stralarna
med hjdlp av en konkav spe-
gel ater upp till marknivan.
Dar bryts de i en tredje spe-
gel, som leder in dem i ett
underjordiskt  observations-
rum. H&r slutligen kan ast-
ronomerna studera olika de-
lar av solens yta och foreta
noggranna observationer av
solflickar och andra feno-
men.,

De bilder av solen som
man pé& detta sitt kan er-
hélla har en diameter pa 86
cm, vilket motsvarar 80 mil
breda omraden p& solen.

Redigering:
GUNNAR ANDERSSON

Flickan pa& bilden ovan demonstrerar hur ficktelefonen fungerar. Nir telefonen
ringer surrar det | ficktelefonen och hon kan ta samtalet i vanlig ordning. Tele-
fonens lur har placerats pd en kombinerad mottagare och sindare.

TA SAMTALEN PA FICKTELEFON

Att befinna sig pA nagra
kilometers avstidnd fran sin
egen telefon och #nd4 kunna
svara ndr det ringer later inte
s& litet underligt, men det gir
faktiskt. En amerikansk firma
har konstruerat en liten be-
héndig ficktelefon som man
tar med sig nir man gir ut.
Det hela d4r en form av radio-

telefoni och fungerar p& si
sdtt att den vanliga telefonens
lur placeras pa en speciell
tillsats bestiende av mottaga-
re och sdndare. Nir telefonen
ringer, t ex hemma i bosta-
den, surrar det i fickapparaten
som man har med sig och det
dr bara att ta samtalet pé
"vanligt” sitt.

Pedalo som konstruerats av en kvinna | Geislingen | Tyskland, bestér av
tvd hjul som dr férenade med en pedalaxel. Den kan réras framét, bakat och
I cirkel. F8r att klara detta maste den som "k&r” ha god halans. P& bliden
visar ndgra barn och en #ldre herre hur det gir tlll att "k&ra™ Pedalo.

Grévskopan som Attadrige Robert Fountalc leker med péébilld'en Iiir ett av utstéll-

ningsféremalen pad den f1:e brl a

visade

Sver 300 utstdllare, de flesta frdn England, vilka nyheter som kommer pd leksaks-

fronten 1 Ar.
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TEIA-KRYSS 6

Vi delar ut ett forstapris pa 50 kr och dess-
utom tva priser pa 25 kr. Insidnd krysset ifyllt
eller en avskrift tillsammans med kupongen
nedan till Teknik fér Alla, Box 3137, Stock-
holm 3. Mirk kuvertet "TfA-KRYSS 6.
Lésningarna skall vara Teknik for Alla till-
handa senast den 26 mars 1964.
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vann Gdsta Raftsjé, Polishuset, Agnaeg 33, Stock-
holm K, och Bertil Nordstrand, Stureg 4 a, Arboga.

TFAE-NYTT
(Forts fr sid 45)

RAPPORTANVISNINGAR
FOR TFAE-KORT

Sedan en tid tillbaka finns en
handledning for hur klubbens
rapportkort skall fyllas i och an-
viindas. Det var meningen att
den skulle inféras i klubbspalten.
D4 handledningen iir ganska ling
har inte det begrinsade utrym-
met tillatit detta, Hdven andra
saker av intresse maiste beredas
plats. Handledningen kommer
dirfor att arbetas om och ges
ut i en stencilerad version. Den
kommer att kunna erhillas pi
begiran frin klubben.

Klubbens rapportkort har vickt
kritik hos en del stationer, som
ansett att de limnar plats for
alltfér fi woppgifter for att vara
av nigot vdarde. Frin klubbens
sida havdar vi att om rapport-
korten anvinds pi ritt sitt bor
de kunna vara av samma virde
som andra rapportformulir. Det
har ocksid visat sig att de fiirg-
granna rapportkorten ir uppskat-
tade pA minga hill som motvikt
till de trista rapportformuliren.
I nigra fall verkar det som sta-
tionerna endast besvarar rappor-
ter som #4r skrivha pi klubbens
rapportkort.

Rapportkorten finns pi engel-
ska, spanska och portugisiska

och kan erhdllas frAn klubben till
ett pris av 16 ore st 4 porto.

Mycket férggrant &r det hir QSL-
kortet som kommer frin Radio Prag.
OLR &r officiell stationssignal.

TRIMMA
MODELLMOTORN

(Forts fr sid 47)

de lagerdndar i upp- och ned-
sidan. Staken skall vara
platt och hégst 2 mm tjock.
Den svarvade nedre lagerin-
den gor det mdjligt att filla
in staklagret i en tjockare
vevaxelskiva. Anvinder man
dartill en slid som bara ir
tvd millimeter tjock och fil-
ler in staklagret &aven dar,
fAr man fram ett vevhus som
bara ger tvd millimeters
fritt utrymme fér vevstakens
frigdng. Sammanlagda &Kk-
ningen fran ett normalt fyllt
vevhus blir ca 1850 mms?
och detta ar verkligen ett
férndmligt resultat.

Tar man sedan och slipar
av foder och kolv i nedre &n-
den si att de blir halvmén-
formade i samma radie som
vevaxelskivan, kan man sédn-
ka foder och kolv ca 3—4
mm, anvdnda kortare vev-
stake och fa en kortare &ver-
stromningskanal. D4 far man
en vevhusminskning med yt-
terligare 1000 mms3. Genom
denna metod har vi 6kat vev-
huskompressionen pi en re-
dan vevhusfylld motor med
nistan 3 cm3 vilket bdr ge
en avsevdrd effektékning.
Visserligen fiAr man ju hér
faktiskt mer eller mindre g6-
ra sig en ny motor, men var-
for inte forscka?
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NKI har den oji ndcrh_g_t.storm erfmhetm so;n lzyggt ‘I'.lpp lie korleapunﬂcnmﬂnldude studier bli ingenjor inom 5 dr. Detla dir mije
| ov ingenjorsutbilduimg per koirespondens.  imgenjirernas higa an&eende dver hc‘]'l Nox- _ligt tack vare att NKLlagt sin ingenjiranthild-

Frin NKTskolan kommer inte mindve dn  dem. ning pa myecket bred bas. NKL fir den enda

95 % av Jandets samtliga korrespondensut- NEI gor i siirklass mest att vilja pd. Tugen kormspnm]msako]a som liter Diz vilja mel-
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l)on "lamfu/lu Sl ,m lll"('ll!()l\\lllt/lt'l vid NKI — m'ron!mw\umen i Stoclkholm. 9 av 10 I.oucspon(lensutbtldade ingen-
jorer komumer fran NKI. NKl-ingenjirer brular omedelbart fa bra platser och ir idag anstillda inom hela svenska industrin.
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i STUDIE | INGENJORSUTBILDNING [/ o s

HANXDBOCKER || NKU dildst. stérst, modernast per korrespondens, och

framgingsrileast - - 95 %6 av ALLA Lorrespondensut.

bildude ingenjorer har uthildats vid NK[-skolan. Du Lkan
sticrta med lnll.\l.ulu som grund.

Hogre fackingenjorskurser med — 16 linjer. Fackingen-
jorskurser enllg( de kommunala lekniska skolornas kursplan
med examen - 7 linjer. Tekniska gymnasiekurser — speciallinje
f kskolekurser) med stallig examen — 8 linjer. Tekniska
gymnasiekurser med statlig examen 10 linjer.

Vilj bland 16 linjer: Maskinleknik — Verkstadsteknik — Gjuteri-

majligheter.

SKOLAN

a Lursprogrammet och

bara ange namn ach adress,

I'ill
NKRI-SSKOLAN

S:t Eriksg. 33

teknik — Molm.(‘mnk ~ Bilteknik Flygteknik - Varme- och
aanitets Elkraftteknik — Tele iK, 2 grenar — Husbygg- Stockholm 12
Vag- och vallenbyggnadsteknik — Kemite Knik S i O
m.\-mk — Trateknik — Offert- och férsaljningsteknik - Pro- tel, 98/5205 10

T,
dlkllol\h oGh personalteknik,

TEKNISKA FACKSTUDIER

Teknikefutbildning Elmontor Radiotekniker

med examen 7 linjer Flygmekaniker Radiotelegrafist

Tekniska fackstudier Flygmontor Ruare

tér uibildning Forman Roérmontor

till olika yrken, bl.a. Gjutare Schaktmastare |

Avsynare Gjutmastare Smidesmastare |

Bilmekaniker Kemist Svetsare

Byggmaéstare Kontroilant Textiltekniker = r felse
Byggnadsritare Laborant TV-tekniker el L | | { nr 10
Cellulosatekniker |.andmaskinist ‘derkmésllare | > TFA 6/64 | Stackholm 12
El-instaltatér Ktaskinritare agmastare

av klass B och C Radioserviceman VVS-tekniker N N B B BN N B =B B &8 B N |
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BYGGER NI BATAR . ..

anvénd dé

THAMES
MARIN PLYWOOD

plydek med inlagda nat

séljes av

FIRMA SVERKER BRUNIUS

Gotehorg S. Tel. 031/18 67 03

"Sanfrehin" .

indikator
Hégsta kvalitet

Vi har allt

Ni behover...

for att vara val utrustad till sjoss.
Ring gdrna oss f6r nidrmare upplys-
ningar om ...

MATERIAL

TRAILER — RULLAR
Stort specialsortiment

HANDVINSCHAR
ach lyftverktyg med
dragkraft 100—1 800 kg

AR MOTORN
KRAFTLOS?

Ge den dit en dubbel dos REDEX
— en "trimning” som kan gira

underverk i en sotig motor Fdlj
tdvlingstfdrarnas exempel och
blanda giirna 1 dI REDEX till

10 | britusie

REDEX iir en engelsk ori-
ginalprodukt med enastaende
egenskaper att halla motorn
ren o. firstiirka oljefilmen vid
hiéga temperaturer.

SIOKORT — TRANSPORTORER OCH | FLYTBLOCK
Rl Rt Tt LINJALER — KURSLINJER — PAS- | AV
e Bl et SARE — KOMPASSER — KIKARE — | SKUMPLAST
= STOR SORTERING NAUTISK LITTE- | och mycket annat ...
435:= +oms. RATUR CLAE
Service 12 mén. garanti Begér prospekt S Genernlagent
NAUTISKA MAGASINET | BERGGREN AB : X &
ING FlRMA B S WOI-KE Skeppsbron 10 NORR MALLRSTRAND 82 G:l‘lu ANDERSSON & €O AB
OSKARSHAMN STOGK 3 F =0 Fredsgat 2 Sthim  Tel 204245
Fabriksgatan 8 Tht pivgy | Mwelintos G k. S8 TS o
e A [}
BRONS & MASSINGSSKRUV MINIMAYX |SPORTBATSRITNINGAR!
Bronsbult samt Bronsmuttrar BATBRANDSLACKARE ' '
Lo BATRITNINGAR
lagertres segel och motor — varvs- eller Generalagent:

Benn's Industri & Skeppsmaterial

Brinnkyrkag. 117, Stockholm S&
Tel. 68 68 43—68 68 53

amatérbygge — for trd, ply, plast
eller plat — prisreducerade stan-
dardritningar.

Jac M. Iversen Yachtkonstruk-
tionsbyrd, Nybrokajen 7, Stock-
holm C, 08/10 87 19 — det storsta
ritningsfirlaget

LUCEMA AB

Birger Sjobergs vag 1
Stockholm K

Bygg baten sjalv!
Broschyr mot porto frdn konstruktor
RUNE ROGGENTIN

Telefon: 52 52 15, 52 6577

Gétgatan 26, Stockholm Sé

52
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MOTH "EUROPA”

(Tangyes)
— ledande typ i klassen —

1.37 m, 7 kvm
totalvikt

L. 3,05 m, B.
skrovvikt ca 38 kg,
ca 55 kg.

FEM goda skal

MOTH EUROPA:

1. LATT att sjosatta
LATT att transportera pa
biltak.

2. BILLIG — ett hégklassigt
rundbottnat plywoodskrov
titll lagsta pris.

3. SNABBHET som gett topp-
olaceringar 1963. Ett latt-
drivet skrov med linjer
som forminskad Finnjolle

4. SAKER. Med stor bredd
och stor flytkraft ar den
lamplig bade fér ungdom
och seniorer.

4. ORGANISATION. Vaérldens
stérsta internationella en-
mansbatsklass med aktiv
organisation | Sverige.

Se den | monter 108 pa "Allt
For Sjén”.

PORTS EQUIPMENT

Fack, Lidingdo ?
Tet 660870

(Atertorsaljare antages)

fér Tangyes

ALLT FOR

BENSINKRAN med
SLUTET KIKHUS
och DUBBLA PACK-
BOXPACKNINGAR

BATEN ...

SUCCE!

Maskinutrustnings-
detaljen

STIELTJES

VASAGATAN 52

Vattentat
EL. ARMATUR

STOCKHOLM

* TEL. 104030, 1094 11



ETT GOTT RAD:

Gor som batbyggarna — lackera med g
Det ar en fyllig syntetisk

Arets modeller av

Oceana.
batlack med odvertraffad véaderbe-
sténdighet. Oceana &r dammtorr in-
om 1% timma och slipbar efter tork-
ning dver natt. Ni fir mera batgladje

med mindre arbete tack vare Oceana.

Finns hos [fdarghandlare, jirnaffi-
rer och batulrustare.

6.1 hk (E T)
17,5 hk (E 20)
29,1 hk (E 30)

T

tages. Forménl. betaln.-villkor.

a/8 stockHows MoTOR cenRum

KUNGSH. Kungsholmstorg 3—11
Telefon 51 02 20, 50 08 20
NORR: Bensinstationsbyggnaden
N:a Bantorget. 2024 42, 11 21 42
SODER: Ostgbtag. 77, 4006 25

ekonomi
inombords...

Besok arets
BATUTSTALLNING
i Stockholm

10 storlekar frén 2 1/2 till 30 hk.
Bensin-fotogendrift, lattstartade,
tillforlitliga. Léga inkdps-,

drifts- o. underhdllskostnader.
Begdir broschyri

BRODERNA SKOOGS
MOTORFABRIK AB

BORLANGE Tel. 0243 102 39,10269

S:T ERIKSHALLEN

Stordngsbotten, Lidingdvagen

O

MALUNGSFORS INDUSTRIFIRMA, Box 55, MALUNGSFORS

12—22 mars kl. 10—21
lord. sénd. kl. 10—18

f6r 40.— pr man.

Rodd o. motorbatar. Byggsatser
fér motor. Segel- o. cabinbat. Bat-
material o. tillbehdr. Uppgiv spec.
intresse och skriv efter var bro-
schyr

Stora parkeringsutrymmen

B3t & Motorleverantdrers Férening
KSSS — KMK
Svenska Varvsféreningen

BEGAR
PROSPEKT

Byggsatser, ritningar  till
cabin, camping, fiske,
sport, racer SK béatar. Ply-
wood, bdatspik, beslag, pa-
noramarutor m. m. Michi-
gan propelirar fér utbord
och inombordsmotorer,

ALLT FOR BATEN

Firma Harald Gustafsson, Box 7124, Borlinge

Det MESTA och BASTA

i batar och smdhus
Begdr broschyrer F

BRODERNA GRANLUND BATBYGGERI
Adelfors. Tel. 12. Postadress: ALSEDA

Litta — Sikra — Underhallsfria

LATTMETALLBATAR

for sport och fiske

arbetshatar — raddningsbatar
GULLMARN

Lé@mplig fér motorer upp till 18 hk. Vikt eca 1565 kg, Matt: 4,601,580
0,65 m. Passande fér ca 7—8 pers. God sjibat med 65 cm toft fram.
Plattj. 2,26 mm. Pris kr 1 295:—
DINGEN

Liamplig .ﬂ'ir motorer upp till 3 hk, AIAtt:
kg, Plattj. 1,75 mm. Passande 16r 2—3 pers.
LILLA GLADAN

Limplig f6r motorer upp till 6 hk. Vikt ca 76 kg.
0,45 m. Passande {6r 3—4 pers. Platij. 1,76 mm,
STORA GLADAN

Limplig for motorer upp till 10 hk, Vikt ca 100 kg,
0,53 m. Plit1j. 2 mm. Passande! 6r ca 6 pers.

3.20x1.35x0.42 m. Vikt 50
Pris kr 7135:—

Matt: 3,65x1,50x
Pris kr 850:—

Matt: 4,101,603
Pris kr 1 040:—

samtliga priser exkl. oms.

AB Arvid Landgren Lilla Edet — Tel. 05320,601 50

NY MOTOR TILL B
NU MOT BARA
HANDPENG

betala resten med
ALBIN MOTORS
[formdnliga z'mzrr.rp/ﬂu

ALBIN MOTOR AB, Kristinchamn !
ISZind kostnadsfritc nirmare upplys-
ningar om ALBINS insatsplan ochl
den motor som markes med kryss.

[[] JUNGMAN 3—5 hk

Ni behéver inte vinta med atc
skaffa ny motor till biten. Ge- |
nom Albins f&rdelaktiga insats- | |
plan kan Ni redan nu fi en ny, = KADETT 6—10 kk

effektiv och driftsekonomisk mo- | & BATSMAN lc—l|5 Ik |
dern Albin-motor. Ni gér en |H STVRMADE 15-2b 4k ]
forsta inbetalning nir Ni fir mo- | %—J TR ADT B6- AhE

torn och betalar sedan ett 6ver- FJ DIESELMOTOR M3, 36 hk |
enskommet belopp per méanad. | 7], S . !
Sind in kupongen nu si fir Ni I:\'kmuwn ...... et vl v AL e L - ’
omgdende nirmare upplysningar!

ALBIN MOTOR AB
KRISTINEHAMN

FERNIK jor ALLA 33
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BATAGARE och
AMATORBYGGARE

allt i TILLBEHOR
for BATEN

Exklusiv USA-ratt

* Lanternor  Fendrar
* Kompasser x Loggar
* Wire * Draggar
* Bojar * Tagvirke m.m.

Aktiebolaget

GOSTA BERG

Regeringsg. 20 Sthim tel. 230165
- N N S

Lilla
B TILLBEHORSKATALOGEN |

sitinbes GILATLS (il)

I Nainn
l Adr.:

et R e ey o T
S B e

DIESELMOTORER

Typ hkr eyl-ant.
DA-11 7/9 1
DA-22 15/18 1

FORGASARMOTORER

Typ hkr ceyl-ant.

C-1 31, 1

C.2 4 1

-2 6 |

D-3 7 |

1.-5 8—12 2

L-2 121,—16 2

1.-3 33 1

F. M. {rv konstruerad fOr sitt dn-

damal, att vara en talig batmo-
tor, 2 ars garanti, Begir bro-
schivr {ran nidrmaste batbygrare
el. direkt Tran oss,

Generalagent for Sverige

Grebbestad BIL & MOTOR

Havstenssand tel 0525/211 2¢

NY SVENSK DYKAPPARAT

MED t ARS GARANTI

AIR-MASTER
dvrig

andningsregulator och
utrustning som tillverkas av
oss ar konstruerad och framstilld
av tekniker som &r aktiva dykare
med mangarig erfavenhet.

VATDRAKTER for DYKARE,
SEGLARE och VATTENSKIDAK ARE

med ny revolutionerande skiarning
av amerikansk NEOPRENE och/eller
NYLOPRENE i hogsta kvalitet. Fin-
nes i den av oss i Sverige introdu-
cerade tjockleken 1/4” (6,4 mm) samt
i 316" (4.3 mm),

PLEXIGLASFODRAL

tili kameror och elektronblixtaggre-
gat fdér undervattensfotografering.

AB DYKMATERIEL

Haga Nygata 3, Goteborg SV
Tel. 031/11 72 10

"‘ROCKALL"

sanker prisernal

OK 328: —
MOTH?* 250: —
SNIPE 10 —
FFINN 100: —
I P 385: —
. D. 663 : —
5-0-5 S05: —

THAL CAT 690

* 2:a i VM i USA 1963.

* Standard hos Alpa, halien

Inget annat segelmakeri i virl-
den syr =i manga smabatssegel
i higsta kvalitet av !m\lrmduk
som det engelska ROCKALL: en
sudan specialisering gbdr att kost-

nader och  diarmed priser l-mn
hallas exceptionellt

nu  dnnu  Jdzre! Se

ovan:

Vi har hittills inga reklamatio-
ner utan  endast  erkiinnanden

fran noéjda kunder.

ROCKALL har malla
till 350 smab:atstyper.

fér Al
men varje

segel med max. 7.60 m mastlik
och max. 3,85 bomlik kan oife-
reris.

SPORTS EQUIPMENT

IPack Tel. 08 66 09 70 Lidingd 2

ALLT VAL
OMBORD

MED
RABEN & SIOGRENS
BATBIBLIOTEK

/‘\;

e

Curt Borgenstam

MODERN BATVARD 16::
BATEN OCH MOTORN

Gun Ekwman inb. 17:50
HUSHALL OMBORD
inb. 12: 50

Goran Romare
ATT SEGLA inb. 12: 50
Artturi SimilijBenyt Thorslund
VADERBOK FOR BATFOLK
Jurl Ellsén inh. 32 50
KORKORT TILL SJIOSS
inb. 12: 50
I VAR KOMMER:
Per H. Gedda
KAPPSEGLING
— REGLER MED KOMMENTARER
inh. 19: 50

SAMTLIGA BOCKER AR RIKT ILLU-
STRERADE MED TECKNINGAR OCH
FOTOGRAFIER.

= o rarenrtinn,

31

VINDRUTOR av plexiglas

\ N
L

Rattar — battilbehér — batin-

strument — loggar — el-ulrust-

— ¢l- llll\[llllllpll
GEWLE-MARIN  Skarpnicksv., 63
Finskede 2 Tel, 0848 18 40

ALLT TILL
O'PTIMIV.STJOLLEN

till fardig bat.
195
a a firger S5H:—
Optimistjollen  &r idealisk
sliipjolle. Rekv. prislista.

OPTIMIST UNIONEN
Elhlu de

1“]][

NYA SPEEDY m. fl.

BYGGSATSER
BATTII.LBEHOR.
REKV. KATALOG

Eit stort arval byggsatser dver
snabba \pmth,n.u nu o dven
Kanadensare, Firdigtillv., ply-
1. trii- ocl glasliberbatar till
tiitgsta pris. Ex. glasfiber en
Delfin, 3.85x1.46 m. Pris 8
Battillbehiir i stor sorterin

1964-ars Bat- o. Tillbehirskata-
log siindes mot l:-— i frim
(Meddela om Du dven vill bli
vart [ritidsombud).

Batspecinlisten

TEBE-BOLAGET

Fack 302, Umea 3, tel, 219 53

TERNII Yor ARLLA u/lu

b

67 70 05

Begdr broschy

Besok var monter pd BATUTSTALLNINGEN TALLT for SION"
Generalagent:

AB MOTORREIMERS

Ostermalmsgatan 66, STOCKHOLM O

s SEFAGULL

UTOMBORDSMOTORER |
2 ars garanti

F I'or okad trygghet och trivsel pa sjon

67 70 07

med tekn. data

L--

segelbaten Avanti.

klassiga varv.

Eleganta snabba cabinkryssare frén 65 m.
11,5 m. i mahogny, resp. lattmetall
Ytterligare nagra byggplatser lediga pa forst-

NYA BATAR

i plast, trd och lattmetall

Hela Monark-serien fran 3.30 m. roddbaét till 6 m.

till

A.B. BECKERBAT
Tel. 653984 Vasavdgen 82 Lidingo Tel. 660774



a Nér det giller batens dimen-
RITA EN BAT sioner har  konstruktoren
ritt att vilja de matt han

— VINN MOTOR finner limpligast.
(Forts fr sid 44) Tivlingsbidragen skall om-
fatta ritning i skala 1:10 el-
det sistnimnda diirfor awt ler 1:5 av baten samt en ma-
mahognyplywooden &r ldtta- terialfoérdelningsritning, som
re att ytbehandla vare sig visar hur de olika delarna
den nu malas eller fernissas skall sagas ut ur plywood-
dn furuplywooden — och tri- skivor av de format, som ir
materialet i ovrigt skall vara aktuella for det plywoodfab-
latt att inkdpa for byggaren. rikat som viljs, Till ritning-
Biaten skall ocksi kunna en skall ocksa fogas en Kkort-
byggas utan specialverktyg. fattad bygganvisning, mate-

FESUME : TOLVARIGE JoHN
KIDNAPPAS AV AGENTER FRAN
SAN FELIPE. PIGGLES OCH
HANS VANNER FORFALJER
PLANET MEN SKJUTS NEO
OCH BLIR FANGAR PA EN
HANGARKRYS5ARE. DOE BLIR -
VARSE ETT OBEVAKAT PLAN.. A T T
UTTALA ORDEN,
FORRAN...

BORT
4 LO::L;AR—

MEKAN‘IKE
NA DA?

DE KOMME& T7
MARKA DET?

Wnoer Toen pA phck] R LR,

VALKOMMEN STATERNA
OMBORD, AMIRAL. - FORSTAR
DEN FORENADE ATT HAvoA
FLOTTAN AR EN S16...
STATLIG SYN!

EN AMEA
0ORND DRUNK-
NAR | MOTOR-
BULLER..,

rialforteckning och prisupp-
gifter pad material.

Bidragen kommer att be-
domas av en jury, i vilken
ingdr batkonstrukiéren Ake
Sundstedt, forsidljningschef
Bo Lindstrém, chefredaktor
Sven Salonius och redaktor
Stig Sandelin.

Téavlingshidragen, som
skall mirkas "Merc 39",
skall sindas till Teknik for
Alla, Box 3137, Stockholm 3,
och vara tidningen tillhanda
senast mandagen den 11 maj.

oM
VI LYCKAS S5TAR-
TA ME% PLANET .
R

- VI
R Aopaoe !

. DE DAR -

 KARLARNA
MED

AMBAS55400 -
RENS.

ETT PLAN
PA UACK?

Det var jag som
korde om
i skymd

kurva

MEN DET AR
ENSITSIGA PLAN

BASSADORENS
PRIVATPLAN,

"MITT PLAN
OCH DFT ‘JFAE
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Radio~TV :
BARA om DX handlar DX-RA-
DIO, Prov mot 0:35, Box 5083,
Stockholm 5.

TONBAND 50 ¢ billigare 7 DP
2400 fot 21: —, 77 LP 1800 fot
16:—, 5”7 DP 1200 fot 13:50, 5”
LP 900 1nt 9:60, 3 1/4” DP 600
fot 8:—, 3”7 LP 250 fot 3:50. Hog-
sta amerikanska kvalité. Reo-fo-
to, Box 2033 Trollhittan 2.

FARDIGSPELADE
flera fabrikat forminlig Sata-
loger gratis. Tiab Box 7253,
Stockholm 7.

NYTR. TRAIFIK RX HRO Mx
HF ror EEF 805 S bandspr. spo-
lar 15 20 40 80 6vriga b. vanl. sp.
Inkl. likr. Tr. MKL 941 1,3 till
9 Mc = 5 bnd. Inb. FL8 ger sel.
Bada t. hogstbj. K. Osterberg,
Box 354 A, Valberg Tel. 054/
424 39 eft. kl. 17.30.

WORLD RADIO TV HANDBOOK
1964 har utkommit inneh. adres-

stereohand

ser, anrop. frekv., progr. det, Kr
16:76 inkl. oms/porto. Postgiro
26 77 80 el. postférskott. DX-ar-

nas ink. fér. Box 4, Enskede 3.

TONBAND GRATIS i reklam-
syfte. Sind Er adress och upp-
gift om mirke pa Er bandspe-
lare til Tape Recorders, Lund 6.

UKV-TILLSATS FOR BILRA-
DIO. Utbkar utan ingrepp fre-
kvensomr. fr.
MHz, TV-ljud, f{lyg-.
fér en mtrlkostn. av
Kopplingsschema med i

bvzs*.nad\bo\l\nvn och mualfor-

10:

§8—100 t 58—130
taxiradio
0:

teckn. H. Ldofvenberg,
Ekerd.

RADIOMATERIEL. Katalog
dver radiomateriel (losbladssy-

stem) med uppgitfter om amator-
rabatter — intill 40 % p& stan-
dardmateriel mot 2:55 i frimér-
ken. Samlingspirm for katalog-
blad mot 4:45 i frimirken. Vi-
deoprodukter. Olbersgatan 6A,
Giteborg ©. Tel.: 031/25 76 66,
21 37 66.

Maskiner —=verktyg.

ELMOTORER, Just 220/380 V
helk kull, 1-100 r/m 1/2 hk 70:—.
Enfas 220 V 1’4 hk 1400 r/m
60:—. Likstrémsmotorer 1/8—2hk
Transformatorer, dammsugare,
maskiner, verktyg, elmateriel.
Begidr lista. Gaco Sddermanna-
gatan 28, Stockholm S6.

UNIMAT verktygsmaskin med
samtliga tillbehor. Obt. beg. sv.
t. 900 kr* TfA f. v. b.

El.. HANDBORRMASKIN gor
Ni billigt av dammsugaremotor.
Ritn. och arbets beakr. Kr. 7:—
porto. 8. Wikstrom, Box 1050,
Junsele.

BEG. MARKLIN 50 9 0522/19866.

MARKLINANLAGGNING liten
siljes for 200 kr, Katalogvirde
ca 450 kr. Svar till "A—L" TfA
1 A

GLASFIBERPLAST f{ir bat, bil,
fl hobby och hantverk. Vi la-
or alltid V-plast, accelerator-
hiirdare, specialbehandlade glas-

fibervixar, mattor, band och
snoren. Tillskriv oss och begir
bruksanvisning

broschyr och

1 kg e
nn accelerator och hir-
150 — vilket riicker till
'-"].Lb\d.‘ Y — kr 7:50 eller
1/2 m2 glasviav Tj kr 5:25, vVind
Eder med fortroende till specia-
listen. AB SERIEBAT, Maria
Pristgirdsgata 40—42. Sthlm S&.
Tel, 44 35 52.

GLASFIBERPLAST for tillv.
och rep. av bilar, batar, kano-
ter, husvagnar, kapor, form-
giutn. m. m., Kan armeras med
glasfiber. Liitt, starkt. End. pri-
ma ravara bl. a. higkoncentre-
rad katalysator. Bestill provsats

inneh. plast, hirdare, accelera-
tor, {fdrgampuller samt fullst.
beskr. och prisl, (dven i parti
for 8:— 4 porto. Glasfiberviyv,

matta och glasflaks.
laga priser. Prover och prisl.
5:—. Firma Regale, Box 06844,
Borlinge, Tel.: 0243/129 39. Post-
giro 39 61 20.

MOTORVERKSTADER OCH MO-
TORMAN! Vi har hypermeod. ma-
skinpark f. motorrenov. Vi utfér
spec.-arb. pd bil, moped, bat och
stationira motorer. Svetsning
omfordr. av cylindrar, cylinder-
finborrn., vev- och ramlagerre-
nov. Utbytesvevaxlar for DKW,
Saab, Minor och Lloyd. Spec.
avd. f. moped och utombordsmot.
MOTORFIRMA B. ANDERSSON,
Giteborg H. Tel, 2201 28.

FILM COLORSLIDES Insp. Ton-
band! 8§ mm farser, dventyr. Av.
firg o. ljud. Fickproject. 32:—.
Filmtexter, titelslides, fédrgdiap.
TRIOIMP, Box 21, Sundbyberg.
NY JAPANSK smab. obj. 1:2,8/45
mm siljes till higstbj. Erik Gus-
tavsson Hagab, folkhogskola, So-
dertilje 7.

ATERFORSALJARE och fotogra-
fer erhalla mycket formanliga
priser pd allt i1 foto sisom Kka-
meror, projektorer, fotopapper,
film m.m . Svar till "Kinda
mirken’', TfA f. v. b.
.\[6111(l{l'.\lHl,"l‘Rl'ST!\'lZ\‘G sit-

Hig kval.

jes end. 200:—. U Sdderlund
Bjorkfors Skogsbruksskola, Es-
pindéra.

EL-MOTOR fabriksny ASEA, Y,
hk viixelst. 1 fas 220 volt 9 000
varv. Pris 45:—. 3 st fraktfritt.
Firma DEALP, Biv. 8 A, Sollen-
tuna.

Bez, MARKLINANLAGGN. bil-
ligt. Tel. 08/55 64 21. Eft. kl. 16.
NYTT HOBBYMATERIAL. Vit
modelleringsmassa ldmplig fér
allt hobbyarbete, dven tillv. av
smycken, Efter lufttorkning blir
den hdrd som sten. Kan bearbe-
tas med giingse verktyg och fir-
gas i Onskad kuldr. Rekv. prov-
sats med instruktion o. prislista
mot postf. & 6:— pg 192530,
Plastiska Massor, postorderavd.
Fridhemsgat, 37, 4 tr., Sthim K.

VAD KAN jag gora av Plexi-
glas? Bearb. o.:tips. Gratis uppl.
Jan Eriksson, Hirnevig. 9 B,
Viisterds.

VADERKVARN *Blandsmodel-
Ien”* 1 m hég. Detaljrik ritning
3:76. Vingaxel 4:75 4 porto.
Hobby-Hemsléjd, Box 139, Ore-
bro.

MINIRACING. Obet, beg. Wrenn
Formula 152, grundsats 2 4 div.
tilibehor, silj. f. end. 225:
Conny Johansson Brl. 1466 Dals
Léanged.

ASTRONIK har nu en ny stor
katalog Over teleskop och tillbe-
hor i vilken ingar en liten hand-
bok. Erhalles mot 1:— 1 frimir-
ken., ASTRONIK, Vikstensvigen
36, Johanneshov. Tel. 08/49 96 32.
INSP, 8 mm film, rea. Aven by-
te. Fyndcentralen, Jorn.,

SMALFILMARNAS

ONSKE-

DROM, FFIRDIGA FILMTEX-
TER kr 3:95 inkl. oms. o. porto.
Begir gratis {forteckning over

vara 130 olika 8 mm filmtitlar
fran TEX-FILM, Roslagsgatan
50, Sthlm Va.

MOPEDISTER, sind 1:— i fri-
miirken och Ni far var stora re-
servdelskatalog. MOTOR-HOOKS,
Sagen. tel. 30.

NYA DMC-DELAR silj. billigt.
E. A. Sandnis, Hycklinge.
STOR SORTERING beg. Mc- och
mopeddelar. Allmotor AB, Vixjo.

MOPEDTAVLARE, Det dr enkelt
och billigt att trimma mopeden
dnda upp till 5—6 hk och &ver
100 km/tim. Vara utfiéirliga och
littfattliga trimningsinstruktioner
passar alla mopeder. End. 4:50

mot postforskott. Ingenjoérsfirma
Universal Avd M, Loftv. 13,
Trangsund.
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MOPED- o. Me-AGARE! Nya
kataloger utkomna. Lelles Mc-
katalog -64 innehaller dven mo-
peddelar., pris 1:50. Lelles HVA-
katalog -64 med allt for HVA-
dgare, pris 3:—, Lelles 250 cc
specialkatalog, pris 5:—. Fri-
miirke bif. Specialfirma, nir det
ziller motordelar. LELLES MO-
TORDELAR, S:a Persg. 5, Upp-
sala. Tel: 018/11 54 66.

ALLT FOR SJON i batar, moto-
rer och tillbehtr finner Ni i var
stora katalog for batfolk. Skriv
redan idag. Medsind 1:— kr till
porto och katalogen. Westerlunds
Marin, Box 164, Ulricchamn,

SPORTBAT o. kanotritningar,
prospekt mot porto. O. Englund
Egnahemsviigen 8, XKarlholms-
bruk.

SPORTBAT Speedy byggd 1 7
mm faru-plywood. Med ratt och
beslag. 776:~—. Sv. t. Ove Carls-
son, S. Espl. 44, Hofors.

RACERGALOSCH med ratt, gas-
regl. 475:—. Nistan ny sportbit
850:—. Utbordare Evinr. 2,5 hk
150:—, Evinr. 83 hk 750:—, Gyro
4 hk 230:—, Viking 4,2 hk 255:—.
Inbordare Meteor 3 hk 275:—. B,
Larsson, Ekeniisv. 83, Motala.

JAG bygger Er batbyggsats fir-
dig till varen. Sv, t. 12:—/tim.
TIA . v. b

BAT & IOBBYRITNINGAR c:a
200 olika pa jollar. Katamaraner,
Rodd-, Hus-, Motor-, Racerba-
tar, Havskryssare, Kanoter, Trai-
ler, Husvagnar, Racerbilar, Mo-
dellbilar GO-KART, Mobler Lek-
saker, Koksinredningar, Trid-
gardsmobler m, m. 1964 Ars ka-

talog 1:50 (frimirken). F:a B4t
& Hobbyritningar, E, Nystrém,

Birger Jarlsg. 113, Sthlm.

BATRATT 35:—. Beslag i krom,
plast, jirn, liittmetall, katalog
m. 50 ore i frim. Handelsfirma

K. H. Karlsson, Gnosjo.
BATAR — BATBYGGSATSER.
Marknadens mest omfattande

byggsatsserie over snabba sport-
batar. Virt bitprogram omfattar
dven glasfiber- och tribatar.
Battillbehtr i stor sortering till
ligsta pris. 1964 ars Bat- o. Till-
behorskatalog siindes mot 1:— i
frim. Skriv idag! (Meddela om
Du iven vill bli vart fritidsom-
bud). Batspecialisten TEBE-Bo-
laget, Umea 8. Ordertel, 219 53.

BATPLYWOOD. Vi lagerfor all-
tid garanterad batplywood av fu-
ru och mahogny 1 tjocklekar
fran 4 till 18 mm. Tillskriv oss
och begidr broschyrer och pris-
lista som siindes kostnadsfritt.
AB SERIEBAT. DMaria Priist-
ghrdszata 40—42, Stockholm S6.
Tel. 44 35 42.

SKRIV EFTER battillbehdr-ka-
talog. Nyheter, ritning till ame-
rikansk inombordsbat ''Sk-bat',
C Kklass galosch, Michigan pro-
pelirar f6r inombordsmotorer.
F:a H. Gustafsson, Box 7124,
Borlinge.

NY 70 hk Mercury bytes mot
mindre motor. H. Gustafsson,
Box 7124, Borlinge.

VAGNSLYKTA 1600-tals mod.

35:—. B. Eriksson, Sjoviigen 1,
Drevviken,
BATPLYWOOD. Batbyvggare,

hobbysnickare viind Eder till oss
nir det gidller plywood [6r bat-
bygget. Furu, mahogny finnes
alltid i lager, alla tjocklek r och
standardformat, Listverk, n 1hog-
ny, ek, teak. Ring el. skriv. Vi
léamnar alta upplysningar kost-
nadsfritt, AB Lagerforsiljning,
S:a Stationsg., Medborgarh. und.
Stderg., Sthlm S6. Tel. 44 62 21.

BATBYGGSATSER till motorba-
tar samnt den internationella se-
geljollen Moth. Wijko-Industrier,
Higerstens Gard, Higersten, Tel.
08/88 35 00.

BATAR, byggsatser. Begiir pro-
sp.. Granlunds Batbyggeri, Adel-
fors Bruk, Alseda, tl Adelfors 12.

SPEEDY-BYGGSATSER. V1 &r
ensamtillverkare av Speedy 1
byggsats och {firdighyvggd. 1964
ars modell ytterligare f(6rbiitt-

rad, Riklig sortering Speedy-till-
behm

Formanliga priser. 1964
Bat- o. Tillbehorskatalog
es mot 1:— i frim. Skriv
g! (Meddela samtidigt om Du
dven vill bli vart fritidsombud).
Batspecialisten, TEBE-Bolaget,
Umea 3, Ordertel: 219 53.

BILLIGARE studier pA Hermods
genom att oGverta mitt tillgodo-
avande pa 2.100:—. Hoég rabatt,
en mindre del av summan l\an
tvertas Sv. t. ''2.100:— god af-
far" TIA f. v, b.

BATTILLBEHOR. Allt fo6r bé-
ten — till lagsta pris! Vindrutor,
rattar, beslag, lanternor, fart-
loggar, flytvistar, ulrustning f6r
vattenskidsport m. m, 1964 Ars
Bat- o. Tillbehorskatalog séndes
mot 1:— i frim, Skriv idag!
(Meddela samtidigt om Du iiven
vill bli vart fritidsombud), Bat-
gpecialisten TEBE-Bolaget, Unmed
3. Ordertel: 219 53,

Bilar —tillbehor =g

SIMCA 1000-dragkula 195:— d.o
Taunus M 17 145:— godkinda
o. littmonterade. Br. Utter, Rid~
darhyttan.

TRANSISTORTANDN. Kompl.
anliggning, bestdende av tran-
sistoraggregat och oljefylld hog-
effektiindspole. Litt att instal-
lera. 1 Ars Garanti! 6V — jord
178:—, 12V — jord 184:—, 12 V
4 jord 239:—, inkl. oms. Ing-f:a
PHOTRONIX, Box 7037, Linkdo-
ping 7.

ETT MINDRE PARTI fabriks-
nyva italienska FK-motorer, EO-
LO, 50 cc siljes till sensations-
pris, endast 150 kronor. EOLO
har en tvaviixlad inbyggd viixel-
lida och elektriskt uttag samt
dr utrustad med Ijuddidmpare
och Delloroto-forgasare. Viger
endast 6, kg. Liitta att trimma
upp {6r C-klassen., Siiljes mot
efterkrav. Svar tilt Anders Well-
ner, Stackvigen 18, Spanga.

BAGAGESKYDD, prakiiska mo-
deller i vdvplast direkt fran tillv.
Begidr prospekt. H. Wikstrém,
Box 1050, Junsele.

LJUDDAMPARE finnes i rost-
fritt, ldttmetall, syrabetad stat-
plat samt svart plat till ca 100
mod. Slitage-delar sasom stét-
dampare, kolvringar, bromsband,
lameller o. dyl. finnes ocksa till
férménliga priser. Frakt Gversti-
gande 5:— betalas av oss. Pris-
lista mot 70 o6re i frim. fran
AUTO-BERGH, Box 17012, Gbg
17. b])(‘cmlfmnau for ljudddm-
pare och avgasror.

FORMEL-XK Kkatalog over vagnar,
motorer, dick, fidlgar, verktyg
och Ovriga tillbehOr nmim. Sindes
mot 1:50 i frimiirken fran Con-
nys Cykel & Motor. 8. Jirnvigs-
g. 21, Vixjo. Tel. 0470/171 21.
IWA FK-VAGNAR. Byggsatser,
fardiga chassin, delar, motorer,
Ritn. IWA Bantam. IWA Sprin-
ter 12:—/st, Katalog mot 1:50
porto. Ingf. Welland AB, Box 29,
Spanga, Tel. 08/36 36 26,

UTRU A ER BIL BILLIGT.
Kvalitets-tillbehér till nettopri-
ser. Ill. katalog mot 1:— frim.
Alve-Bil, Box 138, Ange 2.

RESEGRAMMOFON m.

BEG.

hogtalaranslutn, sidljes t. hogst-
bjudande. Sv. till 'XYZ-421",
TfA f. v. b.

TELEKABEJL, El. obeg. feliri.
120 m 3:—, 70 m 2:—, rullar
fraktfritt. AUTUDELAH. Skede.

POPULAR RADIO 1937—45, 1950,
Radioamatdren 1926—36. Radio—

Service 1942—53. TfA 1953—60,
Kamera Zeiss Prontor 1 6x9.
Tore Larsson, Uddagardens

Bruk, Falképing.

HUNDRA KRONOR extra i vec-
kan. Sidnd 35 ore i frim, for upp-

lysningar, OBS inget forailj-
ningsuppdrag! U. Sidrnegardh,

Stenbocksgatan 8 C, Malmd.



INDUSTRILIKRIKTAREL. Obet.
beg. helvags 50—110 V. Kan bel.
t. 200 W. Vikt ca 2 kg. Kan anv.
t. stegldés regl. av likstr.-mot.
batteriladdn, m.m, Ombyggb. t.
ex. 12 st 6—12 V, 1 1/2—3A. hel-
vigselement, 100 mm kylfl. 48
st likr.-plattor ingir i varje el.
wsv. {. ombyggn. medf, Endast
4:— per st. 2 st (raktfr. Box
Hijortsberga.

N

GATEFULLA stentavlor virl-
dens enda 1 sitt slag, Begiir pro-
spekt. Lindfors, Box 4044, Mal-
mo 4

FLER (ritidsombud antages f{or
forsiilljning av  biltillbehdr och
motordelar, stora fortjinster. AB
Tre Rattar Friggagatan 15, G-
teborg C, tel. 19 84 50, 19 84 53.

HEMARBETE 150—200 i veckan,
Sind efter var nyhetslista m
tips pa bisysslor. Pris 3:50 +
porto. Tf. Box 58, Enskede 1.

SKANDINAVIENS STORSTA
OCH MEST OMFATTANDE IM-
PORTHANDELSKATALOG NL
IIiR! STOHRRE OCH INNE-
NALLSRIKARE AN NAGONSIN.
Mingder av nyheter inom Cam-
ping — Sport — Hobby — Radio
(Stereo/Hi-fi) Foto Motor
Mode Populidrartiklar
Swimming-pools m. m. Méing-
tusentals artiklar fran mer iin
3100 foretag i 44 ldnder. lm-
porthandledning med Oversiitt-
ningar, som ingiar, gor det en-
kelt t6r Er att kopa direkt frian
utlandet. Nu har Ni chansep att
importera varor fér en Dbillig
penning och sdlja med mycket
god f{ortjiinst! Skriv redan idag
efter nya Importhandelskatalo-
gen  1964—-66. Obs! Helt kom-
plett endast 19:75. Gratis!
Nyhets-Exira. INTERNATI10-
NAL TRADING, Avd. T4, Box
2014, Aotala 2.

AKTA OLJEMALNINGAR PA
VAV il aterfors. Tjusiga mo-
tiv. 3070 em 19:—. Bestill pro-

ver idag fran Konst-Dep. Box
27. Grubbe.

300:— PER VECKA? Hemtill-
verkn. o. bitértjiinster. Massor
av uppslag o. beskrivn. pa 16-
nande bisysslor o. fritidsrirelser

i var stora handledn. Uppl. gra-
tis. NORD-INSTITUT. Sthlm 21.

HOTELL- & FLYGMARKEN for
resviskor, bilrutor o, d. sorti-
ment om 10 olika 3:25 fraktfritt.
AB DURAX, Box 20142, Malmd 20

NI KAN SJALV BLANERA
forgylla, -silvra, -tenna, -koppra.
-kroma, -nickla m. m. enkelt och
billigt, utan elstrém. Vira utl.
recept lir Er konsten., End. 9:90
NORDPOST, Kagevig. 27, Skel-
lefteh.,

GRAMMOFONSKIVOR, ameri-
kanska och europeiska schlager
m. m. pi fabriksnya 17 ¢m 45 v
skivor. Provsatser, 10 st 19:50, 5
st 12:50 4+ porto och oms.
MASKINTJANST, Avd. TfA, Box
59. Karlstad 1.

STARTA EGET! Ca 250:— i
startkapital ger god och jimn
inkomst Arligen. Uppl., endast

mot svarsporto. Firma Allminna
RBvran, Box 820. Lidingd 3.

SE HIT ALLA GRABBAR! Skriv
efter var nya katalog med se-
naste nytt i ungdomsklidder fran
TUSA och kontinenten. Katalogen
innehaller ovanliga och svirat-
komliga kldder. De flesta varor-
na gar ej att képa i nagon afliir.
Carlssons Import, Avd. T. A.
Falkenberz, Ordertel: 0346103 81.
RAKET-teknik {or amatirer,
nybdrjare och avancerade.
Er i stind att gira raketer fir
6verljudshastighet och héjder pa
flera tusen meter. Pris 9:80 +

porto. Briderna Arne och Kurt
Svensson, Fogdeg. 7, Hilsing-
borg.

ANGMANOMETER, ca 0—4 kg/
cm?, diam., ca 40 mm. T. Rog-
brant, 3 krokarsg. 7 e, Ludvika.
BEGAGNAD bokbinderiutrust-~
ning f6r hobbyiindamal. Svar till
0243/114 14.

INJUL, Beg. I.
Tel. 08,66 32 19,

Speedcar el. likn,

. e e B Rl e

RADDNINGSKRYSSAREN THEO
HEUSS for
kanalers R/C styrning. Skrov
fardigt: CELLPLAST. En bat
ménga finesser for finsmakaren.
Nr 2097 byggsats kr
Byggsatser — Diesel- o. glodst
motorer Radiostyrning —

DOR

1—3 elmotorer och 2—10

helt
med

87:50
ifts-
Ro-

dermekanismer — Hobbytillbehior
Rekv GRATIS vart svenska prospekt.

A. HERMELE AB - STHLM 9 {

Av Tore Porsander.
Handbok nr 1.

Bockerna siindes

mot postforskott 4+ porto

Box 3137 — Stockholm 3

RAKNESTICKAN OCH
DESS ANVANDNING

15:e upplagan.
PRIS 3:75 inkl. oms.

TEKNISKA FORLAGS AB

Kopplingsuret (6r hela veckans
program, fér hem, industri och
laboratorier. Vi tillverka &ven
rastsignalur, mikrostrémbrytare,
impulsrelder, el., timers, pro-
gramverk m. m.

j ;é erflex

Industri AB Reflex

Flysta griind 3—5, Sthim
Spanga 36 46 42

Begiir
broschyr

wippet !
EBdB

transistortindsystem

av universaltyp (i byggsats)
ger bilen battre kallstartegen-
skaper, jamnare tomgang, 6kao
livslangd hos brytarspetsar och
tandstift, minskad brénslefér-
brukning. Befintlig tédndspole
i bilen behdver inte bytas.
Systemet belastar inte batte-
riet mer &n ett konventionellt
téndsystem. Inget ballastmot-
stand erfordras.

Byggsats M123A for bilar

med —jordat elsystem
158:— inkl. oms. och porto.

Kompletteringssats M1238

for bilar med 4-jordat
elsystem 17:— inki. oms.
och porto,

Byggsatsen inkluderar utforlig
“'steg-for-steg’ -byggbeskriv-
ning. Endast mot postforskott
fran

ELEKTRONIKBYGGSATSER AB
BOX 21060, STOCKHOLM 21

i o= 1 o (0 T
Siere e e rerer
i 4 rejerrlrrree

ORNSKOLDSVIKS TEKNISKA SkoLA

Kommunal, statsunderstédd Teknikerkurs 3
terminer, m. realex, el. motsv, 2 term, Hogre
lackkurs ytterl. 2 term. Fackavd. MASKIN-
ELEKTRO-, HUSBYGGNADS- samit VAG- o.
VATTENBYGGNADSTEKNIK. Statl,
njalp. Nya kurser i augusti och januari. An-

studie-

mélan hiirtill senast 1 juni resp. 1 december.

Firma:

Bestallare:

Adress:

" BESTALLNINGSKUPONG

Varorna sdndes mot O postiérskott [0 avbetaining enl. annonsvillkor

O Katalogbroschyr (om detta erbjudes).

6/61 TEMNIK for ALLA

RIDERS

och

frdn The H. D. Lee Company,
Inc. Kansas City, Missouri,
USA

BLA DENIM . LJUSBLATT
KITTFARGAT
KOLSVART + KRITVITT

Goss, yngling, mans o. dam

Kualitetstestade av  Materialprov-
ningsanstalten vid Textilinstitutet i
Boras. Minsta krympningen, storsta
slitstyrkan av alla provade jeans.

Sdg inte jeans

kop Lee!

Finns i landets bransch-

affirer.

&t

Generalagent: MALMO YRKESKLADER, MALMO.

WESTERNER

al



Bohm BnT — EN FANTASTISK ELEKTRON-

ORGEL | BYGGSATS
FOR ENDAST 1.850:— KR!

25 stammor ¢ 5 kérer: 16', 8§, 4,
2%y 2, Tvamanualefiekt ¢ 6 ok-

rator » Tryekta kretsar
¢ Heltransistoriserad « Vikt 15 kg.
Klangen {ir enastaende kraltig och
fyllig och tilltredstiller dven den
professionelle orge
Riktiga kyrkorgel-. biograforgel-, och Hammondorgelklanger sanit
elt mycket stort antal andra instrumentklanger kan frambringas.

spelaren.

LT R Jag vill ha nirmare upplys-
i ‘.l ningar on transistororgeln

T e Béhm BnT.
elektron- musik [
‘\ _,/" M T IR T o e
Box 99 « Nyiker ¢ Tel 98 EOSERareas " " il h s e

Stor teknikerbrist
STARTA RITAREKURS

NU

FOR SNABBT RESULTAT MED HOGRE LON.

Starta Er tekniska utbildning per korrespondens med en ritarckurs. Ge-
nomford kurs med betyg ger KEr goda mdijligheter till viilbetalt och In-
tressant arbete och extrainkomster. Inga [(Orkunskaper krives.

O V. g. sind GRATISBROSCHYR éver Eder |
Posta i dag till ritarekurs. l

: SKANDINAVISKA INSTITUTET [T BT U e R 25t ks i
| .. Fack, Goteborg 48 S A

POSEAER. ovisvs s noimianin dd b

Forblutfande snabbt och litt med

LINGUAPHONE

GRATIS!

: 08/20 81 05 och bestall kurs elier begér proye

stor broschyr. Ni kan dven rekvie
20 83 05 rera skivan pa kupongen nedan,

1 TR e S S i Sl S el i, WA e ek i i — e — —
Frankera l

I Sind mig gratis och wan firhin. o

I delse S-sprakic provskiva och stor Linguaphone I

I brosehyr, TEXTA! betalar I
e

portot,
FNames . oiviss fadx. LINGUAPHONE |
Adress: .. oneeens P bt b i o Svarsfor. a4 l
' 3 : A 6164‘ Tilisc. 243 Kungsgatan 18 l
DEtAdrEEET o e IS R R Ie PP S Stockholm 3 STOCKHOLM C l

r-----—---—--

TONBAND till 50% ldgre pris

I Varfér betala mera nir ni fran oss kan kipa tonband av Audio Mag- l

netics forndmliga kvalité [6r hiillften av vad ni annars {ar betala.

Prisexempel (oms inriknad) Priser pi andra storlekar pa
G | L o L e ke, 3:50 foririgan,
&7 000 Tof ........ kr. 9:50 Order éver 30:— exp. frakt-
o200 ot e kr. 13:50 fritt.

l T LRO0 fot ........ kr. 16:00 Ring eller skriv i dag efter I
Tr200 ot LU ke, 21:00 prov eller broschyr,

LALKEMARKS IMPORT, Box 58, Skillingaryd - Tel. 0370/700 65

NALKAS, 2A5—0CH DET |SA ER N <
DEROR PR NAR SLU-j1 /HAR SATT | LAND )
UAKNAR, VEM Ag 7 MINA PASSAGE - /
DET?2 RE.

SLU-J1 AR FORKORT-
NING FOR SLUMRANDE.
JATTEN! MEN DET AR
INGEN =
VAD
PERSONJYAD L8

EMKELT UTTRYLKT
e AR DET EN STOR
_ METALLBEHRL - /4
I, LARE. =5

DET AR ETT NYTT )O(H DET BE-
LIV SOM BORIAR £LROR PR DEN
FOR DEM, ROGERS \DAR SLU-114
FRAGAN AR BARA HUR JVAD BETY-
LANGE DET VARAR } DER NAM-

ALLA FIYKTINGAR
GRR UR,
TAK! R
TILL IN -

OCH DEN AR FYLLD MED ) ENKELT, SAJER HAN!
SUBPROTONISK GAM- FORSTAR NI NRGOT,
MADYNAMISK DUO 3 VRR ~ KLANGZ
J TETRAMITRA- 8 —

-

SOM OM DET ) EN SLUMRANDE
VAR EN JATTE MED EN SPRANG -
KRAFT SOM JAG HOWPAS
DET ALDRIG BLIR NOD-

VANDIGT
ATT.VAKAL )

[ SKICKA | VRS, MED ANDRA DE'D.'
A VAR FINNS DEN ZAG TP

N\
OA, STRAX ) l s P~ :
BORTOM KRONET - = o

5383 TEAMNILK for ALEA li/lil
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Vackrare, héllbarare yta
Internationals batfarger och
fernissor &r internationellt
utprovade, hart och om-
sorgsfullt, i laboratorier
och under verkliga sj6for-
hallanden.

GRATIS i farghandein:
Kurs International
mOverskédligt
terpational| behandlings-
ﬁAql'x schema for
olika slag av
EABwG batar.

International

’ .
£ A
.'.
¥4 V4

Internationals batfarger
ger 100 °/, valuta for pengarna

UR INTERNATIONALS

BATPROGRAM

och hatjobbet!

Bittre bat-ekonomi
Internationals batprogram
hjdlper Er att sl& vakt om
den investering Ni gjort i
baten. Den behaller sitt
viarde och de &rliga under-
héllskostnaderna minskar.
Riakna ocksd med att In-
ternationals batfarger trots
sin Overlagsna kvalitet #r
ekonomiska i anskaffning.
— En god handledning fér
bittre batekonomi har Ni i
Kurs International som Ni
far gratis hos Er farghand-
lare!

Mindre arbete i fortsitt-

ningen
Batagare som anvént In-
ternational genomgdende

vet, att baten A&ret diarpd
kan sittas i sjon med be-
tydligt mindre arbete -—
darfor att var och en av
Internationals produkter &r
det bdsta som stdr att fa
for sitt andamél, men inte
bara det: Alla produkter
fr&n International &r avpas-
sade for varandra for att
samverka till ett toppresul-
tat.

ett virldsforetag
i farg




... Forgaves har jag grubblat éver nagot tekniskt problem inom ramen
f6r familjens hem och uteliv som inte klaras upp fackmissigt, instruk-
tivt och elegant i dessa hiocker. Allt vad Ni dréommer om att utrdtta med
era egna hinder i fraga om prakliska ting finns beskrivet och avhildatl
pa drygt 1500 sidor. Hemmet, bilen, bilen, varje tankbar hobby ...
7. . i Aftonbladet
... Till det roligaste hir i livet hor att fa géva saker och tling sjalv ...
... Men vad som behavs ar en veltig och lattfattlig instruktion, annars
kan det bli alltfér myeket huvudbry. Teknografisku Institutet har nu av-
hjalpt instruktionsbristen pa hobbyomradet. TEKNIK och HOBBY har
man kallat ett verk i sex band ... det skall forst som sist siagas att hir
finns ¢n verklig guldgruva att 4sa ur. .. Ax. i Smdlandstidningen
TEKNIK och HOBBY limnar {)mkliska rid och reparationsanvis-
ningar fér saker som kan utféras i hemmet, sommarstugan eller tradgar-
den ... Materialet ar av sadan kvalilet att fackfolk kan anviénda det,
men samtidigt iir beskrivningarna framstillda pa ett s& enkelt och litt-
fattligt siitt, att var och en kan siitta igdng med uppgifterna utan sér-
skilda férutsiittningar. Strémstads tidning — Norra Bohuslin
... I bokverket har samlats allt vad en fackman, amatir eller hobby-
idkare bor veta for att med gott resultat kunna ge sig i kast med repara-
tioner och nytillverkningar inom sa goll som alla tinkbara omraden. ..
Verket dr en utmirkl uppslagsbok och en god idékalla fér hobbyarbeten,
bide manliga och kvinnliga och &ven fir hiindiga barn. En niira nog
andlés rad av uppslag kan erhallas. .. Byggnadsarbetaren
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UTDRAG UR INNEHALLET

BILAR OCH ANDRA MOTORFORDON, Bat-
teri, Generator, Kolet utbytes p& generatorn,
Spidnningsregulator, Bilens elsystem, Signal-
hornsreld, Kontakter och strémbrytare, Tind-
stiftets skotsel. Tdndspole, Fel i briinslesyste-
met, Karossen bor skyddas mot rost, Husvagn,
Fjddrarnas skotsel, Rengoring, Skrammel, Bi-
len kdpes begagnad, Bilens kérekonomi, Stu-
len bil, Atgirder m.m.

B.ATAR OCH BATMOTORER. Béten gores
gjosiker, Fiske- och familjebAt, Fjdrrmandv-
rering med backslag fér utombordsmotorn,
Jolle, Kanot, Motorkryssare, Linspump, Segel”
bAt 6 m lAng, Slipkirra for bltar, Sportfiske-
bat, Transportabel 4,5 m ing bét, Utombords-
motor m, m.

BETOXNG, Betongkunskap, Blandningsférhil-
landen, Armering, Férdigblandad betong, Be-
tongtank, Brunnslock, Betongmurar, Stingsel-
stolpar, Golv, Nya plattor, FAgelbad m.m,

FOTO, FILM. Vinterfotografering, Trickfoto-
grafering, Fotografering under vatten, Mikro-
skopbilder, Nattfotografering, Efterexpone-
ring, Moérkrummet, Lamputrustning, Fram-
kallning och kopiering, Trippelmontage, Tork-
centrifug foér film, Sk#rapparat for kopior,
Genomlysningsapparat, Etsglasteknik, Relief,
Nitverk, Filmrangeringsapparat, Panorama-
bilder, "Positiva negativ” f6r projektion, Ljud
synkroniseras till smalfilmerna m. m.

RADIO, GRAMMOFON. Radio med transistor,
Kompakt 20-meters séndare och mottagare.
Enkla radioreparationer, Laddningsaggregat
med selenlikriktare, Distansmottagare, Kort-
vig med converter for flera band, Allstréms-
radio och snabbtelefonapparat, Grammofon-

... I synnerhet for sportstugeéigare, biligare eller batintresserade ger
TEKNIK och HOBBY massor med tips. Tips som snart betalar de 98:

som bbckerna kostar. ..

anliggning med Hi-Fi, Elektronisk musik i
hemmet m. m,

TRADGARDEN. Konservering av gamla trdd,
Spaljéer, Stenplattor, TridgaArdskirra, Utom-
husgrill, Stédmurar, Kantstenar, Solur, Trid-
girdslykta, Pergola, Tridglrdsgunga, Tevagn,
Tridgirdssoffa, FonstertridgArd inomhus
m, m,

MOBLER OCH ANDRA TILLBEHOR TILL
HEMMET. Ra&d f6r renovering, Soffor, Bar-
skdip, Vardagsmobler, Mobler till gillestuga,
Bambumdébler, Vilstolar, Ritbord, Skrivstill,
Syskrin och sybord, Stolar, Bord, Hallskdp,
Bokhyllor, Sidngar, Barnkammarens mdébler
m. m,

LANTGARDEN, Lastflak for traktor, Traktor-
monterad ogriisspruta, Spannmdlsspridare,
Grindar m. m,

REPARATIONER OCH UNDERHALL AV
HUS OCH HEM. Takreparationer, Modernt,
rationellt kok, Borttagning av mélarfirg, Inom-
husmdlning, Utvindig milning, Spackling,
Penslarnas skotsel, Indirekt belysning, Under-
hill av dérrar och skip, Kloak och avlopps-
ledningar, Septisk tank, Rorliggning, Vatten-
ledningar repareras, Fukt i kdllare, Tapetse-
ring, Ventilationssystemet f6rbéittras, m. m.

HOBBYARBETEN. Askfat, Keramiksk4l,
Konstgjorda vixter, Cigarrettskrin, Plastarbe-
ten, Papperskorg av bast, Underhdll och repa-
ration av bocker, Julkort, Nyckelfodraj, Plin-
bok, Skrivstill, Bokstéd, Juvelskrin, Skérp-
ménster, Skrivportf6lj, Servis i fdeltrd, Mani-
kyrask, Schackbride, Ljusstakar, Presentas-
kar i etsad metallpldt, drhingen m.m.

Metallarbelaren

VERKSTADEN. 8litsmaskin, Bunsenbrinnare,
Handbrotschar, Forsiinkare och brotschar,
Hérnrundningsjigg, Handhdlstans, Stimjdrn,
RAd och anvisningar for verktyg, Réaffling
och kidlning, Rispborstning, Oxidering, Smi-
desjirnsbearbetning, Putsning, Punktpolering,
Bandsdg, Cirkelsig, Handsdg, Hobbysig, Jigg-
sfg, Lovsdg, Lovsdgningsmaskin av oméndrad
motor, Pendelsdg, Metalisdgning, Olika svar-
var, Littringsarbeten, Metallsvarvning, Fri-
handssvarvning, Svarvchuckuppspidnning, Ma-
skinslipning, Plitsax och grundverktyg, Tunn-
plitsarbeten, HArdlédoing, Hyvlingsteknik,
Spegeltillverkning, Glasbetongfonster, Forsilv-
ringsarbeten, Frismaskin, Urfrisning, Borr-
maskin, Uppritsning, Borrsvingar, Metallborr-
ning, Nitning av ihaliga nitar, Borrning i
vinkel, Borrning av plexiglas, glas och pors-
lin, Forstnerborr, Filar, Kérnare, Hélpipor,
Sdgning av segment, taklist och snedfogar
m, m,

JAKT, FISKE, Jaktgevir, Kastspon, Flotte
£6r nojesfiskaren, Vindskydd for vinterfiskare,
Kpopar och knutar, Drag- och spinnrullar,
Jaga med vittar, LAda med fiskredskap m.m.

MODELLARBETEN, Gamla lokmodeller, Mo-
delltdg, Modellplan, Modellracer m. m.

SPORT OCH SPEL, Isjakt, Sillskapslekar,
Kortkonster, Trollerikonster, Utomhusbanor,
Miniatyrgolf, Skjutbana i kdllaren m.m.

BADARTIKLAR, Vattenskidor, Paddelflotte,
Surfingbrdda, Badbrygga, Badhytt, Hjul-
Angare, Trampolinflotte, Pick-nick-bord m.m.

LEKSAKER. Kasperteater, Bilar, Bitar, Dra-
kar, Maskingeviir, Cowboyhiist, Trehjuling,
Trampbil, Gungor, Sjémanskarusell, Leksaks-
1ddor, Lekstugor, Docksdngar m.m.

Gor Er bestillning i dag genom att ifylla och insdnda bestéliningskupongen

Det dar inte enbart amatéren —

Till bokhandeln eller I

TEKNOGRAFISKA INSTITUTET + Torsg. 2, Sthim C « Tfn 08/23 56 75

i Undertecknad bestdller hdirmed TEKNO'S TEKNIK och HOBBY,
som kommer att uppskatta detta verk utan dven den pro- 6 band. Verket 8nskas : I
fessionelle yrkesmannen kan hdr finna ménga arbetsfines- O i rétt konstldder, kr 98:— plus oms. 0O i halvlranska bang,

ser, som kommer att vara till stor nytta i praktiken. Betalningsvillkor : - =T AR I
'§

0O Kontant vid leveransen. Portofritt.
O kr 25:— plus porto vid leveransen och kr 15:— per vecka/manad.
Sitt X for det dnskade. Aganderattsforbehall, [

TEKNIK och HOBBY 1

innehaller inte mindre dn 1.540 sid. i 6
band och dr rikt illustrerad med 1000-tals
bilder och ritningar. Verket kan erhallas
inbundet i prima rott konstlader eller i

eleganta halvfranska band. Namn

Bestéllningssedeln han insindas i Oppet kuvert {6r 20 8re.
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