


SPEEDY 
Speedy är en populär och lättbyggd 
båt för fartsugna pojkar. Den har 
konstruerats av Ake Sundstedt , planar 
med motorer på 5 hk och gor 22 
knop med en 8 hk utombordare . 
Längden är 2,6 m och bredden 1,35 
m och båten byggs i 8 mm pl ywood 
med ett minimum av spant. Det går 
att uppnå 2~30 knop med motorer 
på 10-15 hk och den lättbyggda 
Speed y har visat sig vara en span
nande och trevl i9 täv lingsbåt. Over 
l 500 ritningar har sålts av denna 
båt. Ritningsskala 1:10. 

Ritning 57 Pris 17: 40 

Tf A-KRYSSAREN 
Den av Lage Eklund r itade TIA-krys
saren är en sjösäker, rym I ig och 
driftsekonomisk fami Ijebåt. Längden 
är 7,5 m och bredden 2,5 m. Båten 
har förruff med en ko j , stor mittruff 
med full ståhöjd och tre kojplatser , 
pentry och två garderober. En foto
gendriven Färe Göta 12-hk motor ger 
en fart av 7,5 knop. Båten byggs av 
10 mm plywood på eks pant och mate
rialkostnad inklusive motor beräknas 
till ca 5500 kr. 

Rttnlng 58 Pris 49: 05 

OPTIMIST JOLLEN 
Optimist jollen är en idealisk pojk
båt och denna båt, som är oerhört 
populär i bl. a. USA, Danmark och 
Norge blir nu allt vanligare j, svens
ka vatten. Det är en liten lättbyggd 
centerbordsbåt, som är 2.28 m lång 
och 1,12 m bred och som för segel på 
ca 3,3 m'. Byggs av 4 mm plywood 
varför byggkostnaden blir synnerl i
gen låg . Ritningen , som är i skala 
1: 10 med detaljer i full skala omfat
tar tre blad . 
Ritning 56 Pris IS: IS 

SKAlPÖ 
Skarpö mäter 5.65 X 2,15 m och byggs 
i 8 mm marinplywood på spant och 
vägare i furu . I kabmen finns två ko
jer och ett väl tilltaget stuvningsut
rymme i förpiken . Båten, som kon
struerats av Ake Sundstedt, lämpar 
sig för utombordsmotorer på mellan 
25 och 95 hk och gör 15 knop med 
två man ombord med en 25 hk och 
27 ,5 knop med fyra ombord med en 
60 hk motor. Mater ialkostnaden be
räknas ti II ca 1 300 och 1 500 kr 
och byggtiden t i ll 350---400 t immar. 
Ritning i skala 1:10. 

Ritning 70 Pris 37: 30 
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UTÖ-KABIN 
Utö, som r,i tats av Ake Sund.tedt, är en kabinb6t som mäter 6,5X2,3 
m. Den ,l( avsedd för antingen vanlig ,inombordare eller aggregat av 
Aquamatic-typ. Lämplig motoreHekt är 4~1 25 hk och farten ~Iir 17-
18 knop med 50 hk och narmare 32 knop med 125 hk motor . Båten 
byggs i marinplywood på spant och vägare av ek och byggtiden upp
skattas till mellan 400 och 500 timmar . Materialkostnad exklusive mo
tor och motorutrustning beräknas till mellan 1500 och 2000 kr . I ka
binen finns två kojer och två garderobskåp och en av sto larna i sitt
rummet kan förses med pentryinredn ing, Ritningen ar utförd i skala 
I : la och beskriver båda typerna av motorinstallation. 

Ritning 69 Pris 45: -

STOR-SPEEDY 
TIAs populära sportbät Sport y har bygg ts i åtskill iga 
hundra exemplar. Den har en botten konstruktion som 
utformats för att ge både goda fartprestanda och mjuk 
gång . Langden är 4,5 m och bredden 1,7 m. Med en 
man ombord gör Sport y 24-25 knop med en 25 hk 
motor. 28-30 knop med 35---40 hk och 32-35 knop 
med 50-60 hk motor. Båten är avsedd för motorer 
me ll an 2~ hk och byggs i 8 mm marinpl ywod på 
spant och vägare av furu . Sittplats finns för fyra per
soner. Ritningen är i skala t : l0 med detaljer i 1:5. 

Stor-Speedy är en snabb sportkatamaran som ledigt 
slår de vanliga sportbåtarna när det gäll er fartresurser 
med måttli g motoreffekt. Båten , som ritats av Ake 
Sundstedt, mäter 3.85 X·1,75 m och gör 35 knop med 
en motor på 2~30 hk. Båten är avsedd för motorer 
mell an 2~35 hk och byggs med botten I 7 mm ma
r inplywood och bordlägnlng i 6 mm. Byggnadstiden 
berakn as till omkrIng 50 timmar . Båten är mycket sta
dig på grund av sin stora bredd. Ritn ingen är I skala 
LlO med spantm ning i full skala. 

Ritning 67 Pris 25: - Ritning 71 Pris 30: -
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I NÄSTA NUMM' • 
• om utkommer den 29 juU 
avalutas värt ato.ra reportage 
om båtfärden genom Sverige. 
D&IIJI& g!\.ng tar vi er med tUl 
Delslanda kanal. vAr kanake 
vacln'ule vattenväg. Detroit 
har på allvar gett sig ID I 
raceraporten och en bitter 
kamp har börjat mellan Fer
rarl. Ford och Poraehe om 
VM-poäng. I nästa nummer 
presenteras världens just nu 
snabbaste ~portvagnar. I se
rlcn "morgondali~ns jobb" 
berättas om hjärnan bakom 
elektronhjärnan. 

O M S LAGS BI LDEN 
I r en 1I1 .... 'ation 1111 art ikeln pi sid 
1&-19 om Crel eent. nya honlommo· 
to, i CS·klauen di r den nyligen 
vann EM. Med .. lIIma motor ha, 
sveneka 161.,. ochA .Iaglt en re" 
.... If!lhet.r~ko,d. 
Foto Aallo AU"er. 

MOTORK1l0NIKA 
Redaktör: AKE EMMER 

Saabo är konstruerad med tanke på Väg och Vattens skärpta bestämmelser från 1 januari i är. 

• Sta tistiken öve r salda bilar januari 
maj j a l' vi s ar' a tt det fortfa rande är 
Volvo Amazon som äl' populärast. Av
sta nde t till tabellens tvila Voll<sw a g e n 
l 200 är betryggande. 

Här är tabe llen: 1) Volvo Amazon 
(13147); 2) Volkswagen 1200 (9625); 
3) Saab 96 (8939); 4) Ope l RekOl'd 
(7216); 5) Ford Taunus 17 M (6212); 
6) Volkswage n 1500 (fl 137 J; 7) Vol\'o 
P 110 (3968); 8) Opel Kadett (3486); 
9) M e rcedes 190 ( 2 217); 10) Ford Cor
tina (l 902) . 

Bland stationsvagnarna leder Volks
wagen 1500 Variant (2289) före Ope l s 
bada vagnar Kade tt Caravan (l 629) 
och Rekord Caravan (1 524). Sedan 
fÖljer Volvo P 210 och Saab 95. 

• Saab i Norrköping har slftt igå ng 
se rie tillverkning aven husvagn - Saa
bo - som är dimensionerad för en fa
milj med 1 -- 2 barn. 

Karosse n är e n sandwic hkonstruktion 
av glasfiberlaminat m ed 'VVellit som iso
le ring mellan ytter- och innerskal. Hus
vagnen har torsiom;fjädring, hög ha s
tighetsdäck, gjutna bmmstrummor och 
p a skjutsbromsal·. 

Längden m ed koppling är 3,59 m. 
Största höjd och bredd: 2,10 111 och 1,84 
m. Tjä nstevikt 300 kg. 

• Nu har Glas 1300 GT kommit till 
Sverige. 1 300 GT som visades för för
sta g å ngen pä Frankfurt-utställningen i 
höstas är en typiskt "ärtig" vagn. 

Den är försedd m ed cn rak fYl'a på 
75 hk. Den har överliggande kamaxlar 
och dubbla Solex hOI·isontalföl'gasare. 
Växellådan ä r förstås helsynkronise rad 
(Porsche). Skivbromsar fram. 

Fabrike n garante rar en maxhastighet 
på 170 km/tim. Priset p å gatan: 22 7] 6 
kr. 

Glas 1300 GT är en linjeskön vagn med en lopphastighet på minst 170 km/tim. 
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lancia FIavia har träratt Gom standard . I rattens 
mitt sitter både ljustuta och s ignalhorn. 

L a ncia F lavia 1,8 Coupe ä r in te ba ra 
en el g a n t vagn. Det ä r en snabb 

GT-vagn som visar sig f r å n s in bäs ta 
sida p lå ng turer när m a n kan hå lla en 
m a rschh astig het p å 160 km/tim. 

Föra rkomforten vid landsvägskörning 
ä r nast ående och köregenskape rna p å. 
Itrokiga vä gar är ex emplariska . Goda 
vä gegenskaper. fina presta nda och e tt 
mi nutiös t noggrant detalja rbe te inuti 
g ör Fla via till en vagn som d t ä r en 
njutning att k öra och att " ka i. 

I MITTEN AV FÄLTET 

Flavia lig ger i mitten av La ncia-fä l
t e t. Hög st upp ligger den sexcylindriga 
Flaminia pu 2,8 liter. Den billig aste 
av de tre ä r den lilla V -l-an Fulvia pa 
l 100 cm:l . 

Flavia ha r en fYl'cylindri g boxermo
tor som driver framhjulen . Den har n 
fyrväxlad helsynkronisera d växella da. 
Motorn /transmissionen sitte r pa en 
kryssrambalk som kan skruvas loss till
sammans med hjulen vid service eller 
reparation. 

f 64 :an modell av Flavi a ä r motorn på 1,8 liter. 
Den har en effekt på 92 hk DIN. 

il TElt.NUi iör t'LLA 1:;/61 

VI TESTAR 

el 
I 

Även om Lancia Flavia 1,8 coupe vore en enkel bil - vilket den alltså inte 
är - skulle den fortfarande vara en bil man gärna vore ägare till. Den är 
behaglig att köra, komfortabel, ekonomisk och snabb. Vagnen är en av 
Pininfarinas vackraste, den är enkel och ren i linjerna. Den är inte prakt
full men har ett tilltalande utseende, som beror på vagnens proportioner 
och det utmärkta karosseriarbetet. 

Foto ULF H HOLMSTEDT REIIO ROSTER 

Den individuella fram fj ä dringen be
st r av dubbla gaffe lben och e n tvä r
gående bladfjäder m ed krä ngning shä m
mare. 

Hjulupphäng ningen bak best , r av en 
lä tt bakaxel m ed halve ll iptiska blad
f jädrar och Panhard-stag. 

VAGNEN SKAKAR 

Att vag nen ska lmI' nä r den fy r y lind
riga flata motorn körs på. tom g ng är en 
s mula s törande. ökar ma n var v talet 
m ed omkring 150 försvinner ska kning 
a rna. 

Motorn g å r m jultt och turbinlikt ä n
da upp till 6 500 varv/min. Motorn ä r 
extremt tys t, den har en m yck e t fl a t 
vridmomentkurva s om ger bedräg lig t 
fina prestanda. 

Accelerat ionen ä r jämn och sta.d ig , 
m a n har ingen käns la av att den är 
särskilt snabb. Siffrorna kommer som 
en öveI1ras kning. 

Man kan fa. hjulspinn på torr väg på 
ettan som startar bilen i en backe med 
en lutning på l t.ill 4 m en inte p il. 1 till 
3. 

LANGSAMT VARM 

För a tt und vika knack nin<ra r m äste 
man köra p' 100-oktanig bensin. Kall 
starterna klara des av utan nå g on svä 
righe t trot~ att vagne n s t a t t u te i k ylig t 
och regnig t väder . 

Det t a r dock ett t a g innan m otorn blir 
va r m o h det dr öje r inna n v li rmesyste
m et blåse r in va r m luf t . Vä r m esys temet 
är inte något vidare ens när m otorn Ila r 
k ommit upp i norma l arbe ts tem p ra 
tur. 

U nder l"lela t esten var mot orn alltför 
l{a ll. N len på tcm cr a turmii ta ren k om 
kna ppast över den första mar keringen 
p å sk a la n. 

Maxllastigheten ligger allde les under 
den re kom mendera d va rvta lsgränsen. 

VAGNEN EKO. OMISK 

K a ras ens utformning g ör a tt vagnen 
är ekonomisk vid lang fä rder m ed jäm n 
f art . Men eftersom vag nen vä ger å t
ski1l.ig t och den lätt g a r upp' i va rv, lig 
g er totala brä ns leförbru kning en nä r 
man vä x la r lite of.tar e pa 1,2 l/mi l. 

B.ga!JI!utrymmet är väl tilltaget. Reservhjulet si tte r 
p~ . Idon. Luckan är balanserad. 



När det ~Ue l' lis sa framhj u-Isdrivna vagrrar bör man inte lätta på gasen mitt e n ku rva. Lancia Flavi a 1,8 Coupe hör defini tivt inte ti ll dessa vagnar. 

E n fÖI'ar e som k ör lugnar än vi 
gjorde under testen far n siffra som 
stannar v id 1 l /m i L O lj eförbrukningen 
under bo låt 500 mil stannade v id 
Imappl 1,5 l itc!'. 

V äxelspakcn ii I' k r aftigt t i ll t o.gcn . 
äxe lr ör'elscr na är t ung a oeh ganska 

länga, Synk !'oni~er ingen ä l' bra på alla 
växlat' oeh ti lla t r !ln bba v äxlingar 
bortsell f r an att det ä l li te SVIH·t att 
ra i n U an i f ar'L T rean ä r ' n smula 
trög ibland. 

LÄTT KOPPU "'I .... 

K oppl ingen ä r g Ull::;ka lä t t . U " t hu mle 
att den slirade när man v äxlade myc
ket Hnabht. Me n vid nor mal kÖl'nin", ta r 
dcn ord n t ligt - bilen startar mjuk t . 

Del ä r o l l'anli o l1l lig t att v gnen I) lir 
u nd 'stvr d naJ" sa stor .1 I av \rikte.n 
\' ila Pli. [l!am hju len - men denna Ull

ni ng gör sIg inI ' . peeie llL pa -

\' ::rnen g-ar som ra I'äls "ven vid 
hard Iwrvl ~nin~. , .lioholm X -.läck an
vän r.!" ett !UIna l a l ernativ iiI' P i r ,I ii 
eint I'n.tos. 
Va~nen lutar " n smula vid kU l'vlag

nin "', men b llkw,; 'w slannar pa p lats 
ii \' 11 vid \ 'UtI g up p . l.fu tl bes vär s inte 
av nUf'o l cU nltljul II tom pa !'lI ycko t slätt 
lind "lag, 

Styr nmgen är lätt men la"vä.xl ad. 
V . ndrarlien iiI' jiimför h'u' 111 'rJ vtinclra 
!lien hos bak h j Ulsdri vna va6nal' i ,;UIll-

m a s lorl >k . Prt ,'akst räckorna 1{I'än ge l' 
vagnen m ä l'k bu r't i s idvind oc h m a n fa r 
göra. ide liga k or riger inga r med m t te n , 

SKIVBROM SARN A 

Man l(an t esta skivbromsarna (på 
all a fYl'a hju len ) hårl utan alt de isar 
nagon t en dens a lt m a t ta s - d e tar 
mjukt m en är ändå k r.aftiga . B r oms
f örstärka rna av v a ' uu m servotyp ä r 
hell i klass m ed d n övriaa vagnen ... 

H a ndbromsen h öll vagne n ordentlig t 
vid en lutning pöl 1 till 3. 

En eg ensk p hos Lancia som säUor 
sigill på el ss succ(i so m GT-vag n är 
den mjuka g " ngen även pa dc g ropi
gasle v ägal·. 

F örar ' lä lln in gen hl' f örstklassig lik
som m öjli O' het rna att j us te r a sätet. 
Dell a hal' U bak at l uta .d c s l öd och 
ha lle r n OI 'den t li g t ps p l a t s i k tU'v oz:na . 
F öraren har m ed r a l(a arma r god kon
t r oll övar sty rn lng·cn . 

O m framsäl ena ä r l anort t illbaka
skjutna bl ir d(> t on t 0111 p l ats f öl' ben en 
i balisiile . Vag ne n <i l" gjol' d för 2 + 2 
mc I dal fums bät med p lats ä n i de 
flcsta KUr eer. 

r lsett fr n l jud t fran fläkt en ä r 
Ijudnivan lag. 

TRÄRATT STANDARD 

De n lälta trårat len se r snygg u och 
k änns bra, m n de övriga konlrolLor

'ganen t ar del ett l a g innan ma n blir 

van vid. Han d bromsen är ltitl ilU, m lig 
m ellan "litena . 

Sikten ä r utm ä r l< t. Fönsterstolparna 
är exceptionell sm ala o h back spe
geln ger fi n bakålsikt. Fyra stralka "ta
r c ger en utmärkt spridn ing när m n 
I{(jr fort på n lten. 

I r a ttens milt s itte r' en l j u st uta, k on
trollen t ill sig na lhor n et sitter u t anför 
lj us tutan. 

A v blän dn lng s k öts m d n knapp y t
t ers t på l,öl"vlsarström b r y l a r en som it
le r p a r attrör et. Till vuns t r om ra t Lan 
s it t er nu.g ra pial1ota ngenLe r, som ger tt 
f ör vir ra nde i n t r ck. 

BRA INSTRUMENT 

Instr ument lln ä r lätta lUSLa.. D ' L ä r 
e t t lus tig t ar rangeman ' m ed den ho
r isonte lla hasti he t s m ä t a r en a v t er
mom et e r typ och d n k onv n tion lit r un
da v rvräl< naren . Vtll"l1ing s la m porna 
k omple Lt rar mäta n la snara r ' än er 
s>i tt r dem. 

E n .det a l j som beir till la la d f les ä r 
de r öda v a r n ingsljusen i dÖl' r a rnas ne
derkant , de syns bra när dörra~na öpp
na s pa natten. 

Det finns 'ma f ickor ner v id g o lv et 
i fra m sätet Oell ett lagbart utry m m e 
un der Instl 'u m entbr ä dan. B a",ageu t r y m 
m t " " djup t. Luckan ha r bala nser ad 
m ol vil<' 

1:;/(0 I '1'.:h, ~II' för ,U.I,.' :o 



DATA 
TESTFORHALLANDEN: Väder : byig v ind. Temperatur 10-11 0 C. Lufttryck omkr 
742 mm Hg. Vägbelaggning : fuktig asfa lt . Brans le 100 oktan. 

INSTRUMENT: Hastighetsmätaren visade 12 % för mycket v id 50 km/11m och 
6 % för mycket vid 95 kmltim . Vagmataren visade orrekt sträc~ -

TJANSTEVIKT: 1200 kg. V iktfördeln ing fram/bak 61 39 . 

MAXIMIHASTIGHET: Bästa tid på uppmätt rakstracka i en riktning (400 m) mot
svarar hastigheten 175 km/tim. Vid ett annat prov fick bilen accelerera från stil~ 

lastående en sträcka på l 6O<i m, varefter tiden för efterföljande 400 m ""ittes. 
Medelvärdet av flera prov i båda riktningarna blev 163km/tim. Bästa tid I en 
riktning motsvarar 169 km/ time 

HASTIGHET PA OLIKA VAXLAR: 
Högsta hastighet på 3:an 124 km/lim 

2:an 87 kmlti m 
I :an 51 km/ tim 

BRANSLEFORBRUKNING: Se diagram nedan. Totala bransleforbrukningen mot
svarar en förbrukning av 1.2 l/ mil. Normal lan dsvågskdrn ing 0 ,94 l/mil . Värdet 
motsvarar förbruknir.gen vid en hastIghet mIlt emellan 50 km/tim och vagnens 

toppfart plu. 5 % tillägg för acce lerat ionen . Bransletankens rymd 48 I. 

BACKTAGNINGSFORMAGA MED BIBEHALLEN IAMN FART: 
Max lutning på 4 : a~ 1'10,5 

3:an 1:7,4 
2:.n 1'.4,8 

ACCELERATION : Från stil lastående se diagram. 
Acceleration på de två högsta växlarna : 

4:an 3:an 
1~50 km/ lim sek 8,4 sek 
30-65 km/lim 10,9 .. 7,4 .. 
50-80 km/ tim 10.6 .. 7,9 
80-1 tO km/tim 12,5 .. t8,6 

TEKNISK SPECIFIKATION 
MOTOR: Fyrcylindrig flat motOr placerad fram drivande framhjulen , Cylinder
diameter 88 mm, slaglängd 74 mm. cylindervolym 1800 cm J , Kompressionsför
hiIIIande 9: l. 

FORGASARE: Solex C32 PAIA8, 

BRANSLEPUMP: Bendi x elektrisk . 

MAXIMIEFFEKT : 92 hk DIN vid 5 200 varv/ min. M ax vridmoment 14,9 kpm vid 
3 000 varv/min, 

BROMSSTRÄCKA 
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SPARVIDD FRAM 1307 

SPARVIDO BAK 1287 

KRAFTOVEAFORING: Fyrvaxlad med golvvaxel. Utvaxling 4:an di rekt, 3:an t ,39. 
2:.n 1,97, Lan 3,33 , backen 3,7. 

BROMSAR : Dunlop skivbromsar runt om med Lancia vakuum servO . 

HJULSTALL: Fram: individuell fjadring med dubbla gaffel ben , tvargående blad
fjädrar och krängningshämmare , bak : halvelliptisk. bladfjädrar och Panharrl·stag. 

STYRINRATTNING: Gemmer skruv och rulle , 

DACK: t6~15 Michel in X eller PirelJi Cinturalo med slang . 

8RÄNSLEFÖRBRUKNING 
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lars af Schmidt, 14 ilr, har pil bilden ovan "fullt pbtäll" genom en kurva. 
Farten rör sig om cirka 50 km/lim. 

HÄR KOMMER KLASS C 
Toppen direkt, sade Lars af Schmidt, 14 år, 
Stockholm, sedan han fått prova på hur det var 
att köra en Formel K-vagn med mopedmotar, 
ach det är han nag inte ensam am att tycka. 

Av GUNNAR ANDERSSON 

A llt fler ungdomar rllnt om 
i la n de t börjar m er och 

m er intressera sig för denna 
gren a v m otorsporten, men 
på m ånga s tällen är de t da
ligt ställt med motorklub
barnas ung domsverksamhet. 
Detta resulterar ofta i att 
ungdomarna inte vet vart ele 

. skall vända s ig näl' intresse t 
vaknar oeh de vill ha upp
lysningar oeh rå.cl. Det bästa 
klubbledarna kan göra är att 
skaffa en demons trationsma
s kin och låta ungdomar fä 
pröva pil.. Säkerligen skulle 
m edlemsantalet i klubben 
öka en hel de l. 

I C-klassen, dä r alla frå n 
12 ä r f å r var'a med, fordl'as 
det verkligen stor teknik för 
att komma run t en bana på 
hyg glig tid , Men ungdomar
na lä r s ig snabbt och pä 
Stockholm Go Kart Clubs 
ba na kan man se g rabbar 

Foto ULF H HOLMSTEDT 

och flickor i de "yngre ton
å r en "dra g'enom hå rnä ls bö
jar" utan att e.ls lätta pa 
g a s pedalen, Pappor och 
mammor sonl aldrig tid igar" 
tänkt sig .'ttt komma ut på 
en motorbana följ er m ed 
s tort intresse s ina te lningars 
förehavanden, "mekar", ta r 
va rvtide l' och kritiserar nä r 
de anser att deras unge inte 
tagit en lnu'va på rätt sätt, 
eller inte .-;eLt upp tilll'äckligt 
och stä ngt Da gon bal<omva
rande, 

Det ä r nell el' inte dyrt att 
h å lla en klass C-vagn, Själva 
inköpet av en komplett vag n 
m ed motor g ä l' p å cirka 800 
kronor, a lltså inte mer än 
vad en billig moped kostar 
och sä f å r man ju köra e n 
racerbil r edan nä r man fyllt 
12 a r , N ä r' gav ni er son eller 
dotte r en Formel K-vagn 
sist ? 

lars Jacobsson och lars af Schmidt kämpar sida vid sida för att komma först 
till nästa kurva och få välja bästa spår, 
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Prenumeratian innebär minst tre fördelar framför 
lösnummerköp. 

DET ÄR B'EKV ÄMARE 
Ni får varje nummer av HA hemburet till Er dörr. 

DET ÄR 
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SÄKR~RE 
för att Er värdefulla 

DET ÄR BILLIGARE 
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meratian. 
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I s jökr ig- t , lik som vid alla former av 
anfa ll och drabbningar, gäller allt

jämt det gamla valspraket: "Sbl först, 
slå hårt, fortsätt att slå" (Hit first, hit 
hard, k eep on hitting). Denna sjötakti
k ens gl"Undr ge l nummer ett präglades 
en g ng under första världskriget av 
den engelska sjölorden amiral Fisher. 
Säkrast till seger är alltså den som 
oupptäckt lyckas uppnå ett gynnsamt 
utgångsläge för anfall och som där efter 
överraskande, m ed förödande kraft och 
stor uthållighet engagerar sin mot 
stå ndare. Den stridsenhet som i dag och 
för den nä rmaste framtiden förefaller 
ha den största förutsättningen att lyc
kas med detta är ubuten. Men förut
sättningen är ocksä att ubäten uppfyl
le r alla de höga krav, som dagens och 
morgondagens sjökrigföring ställer på 
den. 

Vårt utb~i.tsvapen har undel' sin 60-
ä r ig a existens g enomgått en m ycket 
intl'essant utveckling. F rå n att från 
början ha varit rena ubå tar, det vill 
säga bygg da för a tt helt kunna operera 
i uläge, har ubå t arna efter en mellan
period som mer övervattensfartyg än 
ubåtar nu ä ter blivit rena ubåtar. 

Under första världskriget, m ellan
krigstiden och i början av andra världs
kriget var ubäten en sa kallad dykubät, 
som endast under själva torpedanfalle t 
- frå n det målet sil{tats till anfalle t 
genomförts och eventuelI ubåtsjakt av
klarats - uppträdde i uläge. Under 
första världskriget, då flyghotet till 
sjöss var i det närmaste obefintligt, 
kunde de t ofta hä nda att torped- och ar
tille ridueller utkämpades helt i övervat
t ensläge. För att spara på dc f ä och 
dyrbara torpederna sänkte ubåtarna in 
te sällan dåligt skyddade handelsfartyg 
endast med hjälp av artillerield. 

Flygets snabba utveckling med bland 
annat allt m er intensifierad spanings
flygaktivitet längt ute till sjöss, tvinga 
de så små ningom ubåtarna till allt 
längre ulägespass och ställde ökade krav 
på snabbdykande ubå tar. Tillkomsten av 
radarn, som även under mörker såväl 
fr n flygplan som från övervattensfar
tyg kunde upptäcka ubå tarna pä myc
ket stora avstå nd, tving a de successivt 
ned ub tama helt i u läge, 

Fram till v ra daga r ha r den så kal
lade snorkeln m öjliggjort för ubll.tarna 
att r la tivt obesvärat. kunna uppträda 



. TYST - ' SLÅR HÅRT.:} 
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i uläge, Genom snork lns luftrör f å r 
ubaten kontinuerligt sitt friskluftbehov 
tillgodosett - såväl besättningens and
ningsluft som syremättad luft för die
selmotorernas drift, Snorkelavgasröret 
leder i sin tur den skämda luften och 
dieslarnas avgaser direkt ut i havet, 

M n nu är inte längre snorkeln ett. 
fullg ott skydd för upptäckt även om, 
med undantag för stormakternas atom
uba tal', snorkel ubå tarna alltjämt utgör 
k ä rnan i värWens ubåtsflottor , Utveck
lingen g' r raskt fmmat, Radarn blir 
alllmer effektiv när det gäller att få nga 
ubatens snorkel e ll er periskop eller and
ra ur vattnet uppsti c.kande master . Möj
lighet rna att upptäcka ubåtar i uläge 
bli r också större genom nya hydrofon
typer med väsentligt ökade l'åckviddel'. 
Bullrande propellral' och dieselmotorer 
liksom olämpliga skrov konstruktioner 
ökar risken föl' passiv och aktiv hydro
fonupptäckt. Men nya medel föder stän
digt nya motmedel. 

Genom förbättring av batteriteknikcn 
ökas batterikapaciteten och ubå t en blir 
m er och m er oberoende av den för ladd
nin av batterierna nödvändiga diesel
d riften , Flera små och snabbl'oterande 

propellrar ersätts med en enda stor och 
lå ngsamgaende propeller, All bullrande 
materiel inombords ljudisoleras och 
chockmonteras och skrovet. ges den för 
snabb och tyst ulä gesgang bästa ut
formningen. 

Sedan 1955 !la.r vart ubatsbestä nd 
ökat med 18 nya ubåtar, 6 av Hajen
typ, 6 av Drakentyp och 6 av den 
mindl'e jaktub tstypen Abborren, Alla 
är så kallade konventionella ubå tar, dvs 
ubåtar som alltjämt ål' u t rustade med 
tv' typer ay framdrivningsmaskiner , 
dieslar för övel'vattensgll.ng och snor
k elladdning av batte rierna i uläge samt 
elmotorer för nOl'mal ulägesg ng, Våra 
ubå tar sta l' fullt i 1{lass m ed vad stor
makterna kan uppvisa a v moderna kon
ventionella ubå ta r . 

Med Marinplan 60 och övel'befälhava
rens förslag till riktlinjer för krigsmak
t ens fortsatta utvec.kling - de n s' kal
lade ÖB 62 presenterades vår nyaste 
ubätsgiv, attackubåtar, avsedda att i 
första hand insättas mot 'nvasionsföre
tag och stölTe övervatt nsfal'tyg samt 
jaktubå tar att huvudsaldigen avses för 
uba tsjakt ubiU mot ubat. De sex jakt
ub tama är alla redan i tjäns t, den 

sista skall lever'eras under sommaren. 
Av de besluta.de attackub tama !lar 

nyligen de fem första beställts, Denna 
fartygsb eställning är f ö den stöl'sta 
som marinförvaltningen nagonsin teel,
nat med en svensk indus tri. Jättekon
traktet, som gal' lös t pa nä rmare 143 
miljoner, är tecknat med Kock ums i 
Malmö med Karlskronavarvet om UD 
derleverantör för t\" a ub tarna, De 
f em ubatarna kommer t ota lt at t kosta 
240 miljoner kl'onor. Fartygen övertal' 
namn efter de nyligen utl'angel'ade ub -
tarna av Sjölejonklassen, Typbeteck
ningen blir ubå tar typ Sjöormen , Le
veransen skall ske under den senare 
hälften av 60-talet. Ubåtarna, som far 
ett deplacement p ca 1 100 ton, blir 
våra största och kraftigast bestyckade 
ubå tar. Sjöormen far skrovform och 
manöveregenskapel', som starkt pamin
ner om de amerikanska atomuba tarnas. 
Det droppformade skrovet g er ubå ten 
den idealiska formen fÖl' ulägesgå ng. 
Vi har med andra ord efter 60 ä r fatt 
tillbaka den egentliga ubåten, som en
bart är konstruerad för att ständigt 
uppträda i undervattensläge, Den en-

(Forts pt sid ,::2) 



Med båt genom Sverige (Il): 

STRANDHUGG 
I STORSKOGEN 
Vi for mellan lummiga kanalbankar, genom många 
slussar och över stora sjöar under den andra etap
:Jen på vår båtresa tvärs genom Sverige från Oster
sjön till den norska gränsen. Vi korsade den sago
omspunna Vättern med dess klara, djupa vatten och 
fortsatte sedan på den äldsta sträckan av Göta Ka
nal genom Västergötland. Där har den åldriga kana
len blivit till ett med naturen och på den slingrande 
vägen genom den. trånga Bergskanalen nådde vi 
vattenvägens högsta punkt, 91 meter över havet. 
Sedan sjönk vi nedåt genom slussarna till dess vi 

Av STIG SANDElIN 

nådde Vänerns nivå, som ligger 48 meter lägre än 
högsta kanal punkten. Vid Sjötorp styrde vi ut på 
den vida Vänern, ett innanhav med fria horison
ter. Vi styrde genom de grunda vattnen i Lurös 
förtrollande vackra skärgård, där slätprickar och 
kvastar står tätt som spjälstaket vid farleden och 
styrde på kompasskurs efter ensliga fyrar långt ute 
på vattenvidderna. Sedan höjde sig Dalslands blå
nande åsar över horisonten och i nästa nummer 
skall vi berätta om färden genom Dalslands kanal, 
om vildmarker och förtrollande vackra sjöar. 

Foto REIJO ROSTER 



V i kastade loss från kajen nedanför 
kanalkontoret i Motala och styrde 

ut genom hamnen. Snart vidgade sig 
Motalaviken och Vättern låg framför 
oss, överväldigande stor och med låga 
horisonter. 

Vättern är en märklig och oberäkne
lig sjö, som alltid fascinerat de männi
skor som bor kring dess stränder. 
Sjöns plötsliga skiftningar mellan lugn 
och oro skall enligt gamla sägner bero 
på en underjordisk förbindelse med Bo
~ensjön i Schweiz. Detta är naturligtvis 
overtro. Förklaringen är att en så stor 
och djup sjö som Vättern - den är 130 
km lång, 31 km bred på vidaste stället 
och upp till 128 m djup - lätt kommer 
i rörelse när det blåser upp. Vid nord
lig eller sydlig vind blir det väldiga vat
tenmassor som sätts i rörelse, och då 
det blåser upp kan det uppstå en ry
tande sjö, som får samma förintande 
kraft som stormvågor på Nordsjön. 
Vättern är alltså ett vatten som en 
småbåtsskeppare bör betrakta med re
spekt. 

MANGA FAROR HOTAR 

Det räcker emellertid inte med att 
vind och vågor kan bjuda på faror. 
Tvärs över farleden utanför Motala lig
ger en torpedskjutbana och "vinkas 
med röd flagg eller ges utdragen ljud
signal skall fartyget stoppa, enär tor
ped är i omedelbar närhet av fartyget" 
för att nu citera seglingsbeskrivningen 
Svensk Lots. När man väl passerat 
torpedskjutbanan övertar flygvapnet 
och armen bearbetningen av båtföra
rens nerver. På andra sidan Vättern 

. ligger nämligen Kråks skjutfält och 
man spar inte på ammunitionen i den 
farliga sektorn mellan Kråks radio
master och Enebågsuddes fyr. 

Vattnet är källklart i sjön - man 
ser tydligt botten på 10 m djup - och 
hela sjön lär vara ett enda väldigt 
källflöde. Långt borta i söder såg vi 
Ombergs blå silhuett och landstrimman 
i väster syntes allt tydligare föröver. 

Det är 17 distansminuter - 31 km 
- mellan Motala och Rödesund. Man 
sätter först kurs på fyren Fjuk och går 
sedan på rak västlig - 270 grader -
kurs. Då man siktar radiomasten i 
Kråk på mycket stort avstånd bjuder 
navigationen inte på några problem 
när sikten är god. 

När vi närmade oss Karlsborg bör
jade Lansenplanen svepa över oss. De 
dök mot Kråk och en serie dova knallar 
förkunnade att raketerna brakade in 
bland måltavlorna. Dånet från skjutfäl
tet är dock inte den enda ljudsensatio
nen på Vättern. Ibland hörs dova dån 
ute från sjön och förklaringen till des
sa lär vara basexplosioner. Gasbubblor 
stiger från botten och kreverar i vat
tenytan med en dov smäll. Fenomenet 
är dock liksom de berömda Vätternhäg
ringarna ganska sällsynt. 

Vi passerade förbi Karlsborgs jätte
lika fästning - centralfästningen, som 
byggdes under 1800-talet och som be
traktades som ointagligt med sina väl
diga kasematter, kanonspäckade vallar, 
mingångar och stormsäkra värn. 

Ett strandhugg i Rödesund är att 
rekommendera just med tanke på fäst
ningen. Allmänheten har tillträde till 
detta högintressanta byggnadshistoriska 
minnesverk. 

Efter att ha passerat Rödesund kom 
vi in på den skogskantade Bottenviken 
och nådde snart slussen i Forsvik, som 
är Göta Kanals äldsta och byggd så ti
digt som 1813. Forsvik, där man i dag 

förädlar skogens produkter, var en 
gång ett järnbruk. I dag är det en 
stilla plats, men i början på 1800-talet 
sjöd här av liv. Forsvik var nämligen 
då högkvarteret för kanalbygget. Det 
var här som John Ericsson började sin 
t~kniska karriär som tolvårig lärling 
VI? kanalbygget och det sägs att den 
blivande uppfinnaren började göra av
vägningar vid så låg ålder att han 
måste stå på en pall för att nå upp till 
avvägningsinstrumentet. 

HOGT OVER HAVET 

Vi styr in på den grunda och sling
rande sjön Viken, där murade ledverk 
går långt ut i vattnet för att underlätta 
navigationen. Sjön Viken fungerar som 
vattenreservoar för kanalsträckan mel
lan Vättern och Vänern - kanalens 
motståndare sade en gång att det inte 
skulle behövas någon sjö som vattenre
servoar, det skulle räcka med aktie
ägarnas tårar - och vi är nu inne på 
kanalens högsta sträcka, 91,5 m över 
havet. 

Efter att ha passerat den öppna vat
tenregleringsslussen vid Tåtorp kom
mer vi in i den smala, sprängda Bergs
kanalen. Det är en vild, vacker öde
markssträcka genom storskogen. Sträc
kan är smal och tillåter inte möte, men 
den tidigare mycket slingrande leden 
rätades ut i början på 1930-talet då 
man sprängde ut en bredare och uträ
tad kanal genom bergen vid Stora Lant
höjden. 

Om man bortser från denna uträtning 
så har det gjorts få förändringar sedan 
kanalen byggdes. Den mer än hundra
åriga patinan ger också en hel del av 
kanalens charm. Den har under dessa 
år smält samman med sin omgivning 
och ger mera intryck av att vara en 
naturligt vattenied än en konstgjord. 

Efter att ha angjort järnvägsstatio
nen i Töreboda - bokstavligen, ty ka
nalkajen avgränsar bangården - för 
bunkring fortsätter vi. Söderöver reser 
sig Billingens mäktiga skogskupol vid 
horisonten. 

VI KLÄTTRAR NEDAT 

Vid övre Hajstorp börjar nedåtsluss
ningen. Den sker lugnare och stillsam
mare än klättringen uppåt. Arbetet på 
land är detsamma i slussarna, men då 
vattnet sjunker nästan omärkligt ligger 
båten stilla i slussen och det krävs näs
tan ingen passning av den ombordva
rande. 

Vi klättrar nu nedåt med stora steg. 
Vid Lyrestad korsar vi riksvägen. Om 
det gått som Baltzar von Platen drömt 
skulle detta samhälle ha byggts ut till 
en stad, som skulle ha blomstrat på in
komsterna från kanalen ... 

I Sjötorp lägger vi till i den stora 
bassängen ovanför de sista tre slussar
na ner till Vänern, vars yta ligger 48 
m längre än kanalsträckan vid Lant
höjden. Vid Sjötorpsbassängen ligger ett 
modernt båtvarv, men varvets sakliga 
effektivitet kan inte ta bort intrycket 
av idyll. 

Vi förtöjer vår båt nedanför den raka 
stäven på en ålderdomlig, tjärad trä
ångare med hög och pittoresk skorsten. 
Kvällen går åt till förberedelser för 
Väneröverfarten. Vi breder ut sjökorten, 
begrundar de stora avstånden och läg
ger ut kurser. Sträckan från Sjötorp 
till Köpmannehamn i Dalsland är över 
50 distansminuter - ca 93 km - och 

(Forts pd s-id 30) 

Sluuen börjar bli flrdlgfylld, men Innu virvlar 
vallnet (ovan). En gammal skuta har slutat sina 
dagar I Göta Kanal och ligger nu I marvallen I 
kanalbauingen I SJötorp (nedan). Bilden på mot· 
stående sida vlllr strandhugg I Lurö skärgård 
med den fria Vänarnhorlsonten I bakgrunden. 
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I Hajatorp experimenterar man med en hydrauliskt 
manövrerad sluss. Slus9vakten öppnar och stllnger 
luckor och slulsportar centralt IrAn en manöver
hytt Invid slussen. 

Teckningar THORE THORESSON 

.... 
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( 

Vid Bergskanalen Intill Lanthöjden rlitades 
kanalen ut pA 1930-talet och den gamla 
kanal9träckan (t v på bilden) lir numera 
avstängd lör genomgAende trallk. 
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SA här Iterger tecknaren 
Intrycken IrAn bilfärden: FrAn 
höger ler vi Ombergs branter, 
militär aktivitet pi VIHern och 

K.rlsborgs torn och kasemaHer. 
Under listningen Iliter de 

Indelta knektarna vid Foravlkl 
IluI. och tranaporterar Jord och 

aten I de ytter.t opraktiska 
Ikottkärror lom gjorde livet 

svArt lör kana I byggarna. Intill 
sOldaterna Ikymtar vi den lille 
John Ericaon, 80m fick ItA pi 
en pall lör aH kunna använda 

avvignlng.lnstrumentet. Via elen 
Slingrande och smala Berg.

kanalen kommer vi sA smA
nlngom 1111 Töreboda, dir 

klnal,n gAr tiH Intill Järnvägs
lIallonen och nAr till sist 

kanalen I slut vid den plHoreska 
bassingen I SJÖlOrp. Frln 

Vlnemllrden ler vi Uickö IIOH 
och Megrundets höga fyr. 

Färden genom Göta Kanal är slut. Slussvakten ISJötorp kontrollera.r hir frisedeln medan 
sluss luckorna öppnas och slussen börjar tömmas. Utanlön/ågbrytaren ligger Vänern s v'lda 

vaHenspegel . Göta Kanals västgötadel har 21 slussar och sträckan lir totalt 65 km lång. 



D en stora stationsvagnen slukar mil 
efter mil av vägen från Santa Fe 

till atombombens "födelseort" Los Ala
mos i New Mexico, USA. 

Färden går förbi klippformationer, 
som ser ut som schweizerostar med sina 
hundratals hål i väggarna - tidigare 
hemvist för Pajarito-indianer. 

Denna väg färdades den berömde 
atomfysikern Robert Oppenheimer och 
general L R Groves när de för 22 år 
sedan åkte upp och tittade på pojkin
ternatet i Los Alarnos, beläget på 2 200 
m höjd på Pajarito-platån i Jemez-ber
gen. Här bestämde de sig för att bygga 
den fabrik där världens första atom
bomb skulle tillverkas. 

l dag, mer än två decennier senare, 
leder en bred, asfalterad väg upp till 
atomstaden. De första nybyggarbarac
kerna har för länge sedan ersatts av 
moderna byggnader. 

Men det finns fortfarande hemlig
hetsfulla betongbyggnader utan fönster. 
l dessa byggnader sätter man samman 
kärnladdningar av olika slag, även vä
tebomber. 

Hur många kärnvapen som lämnat 
Los Alarnos sedan 1945, då världens för
sta atombomb sprängdes i Alamogordo, 
vet endast några få utvalda. 

Numera är det inte bara kärnvapen 
som tillverkas här. En rad andra pro
jekt har också tagits upp på program
met. Bland dessa kan nämnas snabba 
reaktorer, atomreaktorer och vätekraft
forskning. 

Det arbetas också på en elektrisk li
tiumbomb. Detta arbete är hemlig
stämplat. l första hand är det givetvis 

ett militärt projekt, men det finns ock
så tänkbara civila användningsområ
den. 

En av de första jag träffar sedan jag 
krånglat mig igenom polisvakten är 
den svenskfödde ingenjören Bengt Carl
son. Han är en av nyckelmännen i Los 
Aiamos. 

Bengt Carlson tog studenten som pri
vatist i Stockholm. Han är född i Häss
leholm i Skåne. Han kom till Los Ala
mos 1945 och hann vara med om de sis
ta beräkningarna på projekt Trinity -
den första atombomben. 

Han kom senare till datacentralen, 
som han nu är högste chef för. De be
räkningar som gj:orts och görs under 
hans ledning torde höra till det hemli
gaste hemliga i USA:s försvar. 

Men som nämnts är det inte bara 
kärnvapen som framställs i Los Ala
mos. En Intensiv vätekraftforskning be
drivs här sedan ett tiotal år tillbaka. 
Drivande kraft bakom denna forskning 
har varit dr James Tuck, en engelsk 
fysiker som under kriget kom till USA 
för att medverka vid konstruktionen av 
den första atombomben. 

- ~ , 
. . . 

Efter kriget återvände Tuck till sitt 
hemland men kom senare tillbaka till 
Los Alarnos. Tillsammans med några 
andra världsberömda atomforskare -
Enrico Fermi, Edward Teller, S IDam 
och John Wheeler - studerade Tuck 
principerna för vätekraftens frigörande. 

Det första praktiska resultatet av 
deras teoretiska spekulationer demon
strerade USA när den första vätebom
ben sprängdes vid Eniwetok-atollen 
1952. 

Men vid det laget hade Tuck och en 
grupp vätekraftforskare under honom 
redan börjat arbeta på den fredliga an
vändningen av vätekraften. 

Samtidigt som dr Marshall Holloway 
och dr John von Neumann - datama
skinens andlige fader - "uppe på kul
len" ledde sammansättningen av USA:s 
första vätebomb "Mike", körde Tuck 
igång sin första vätekraftmaskin. Han 
gav maskinen namnet Perhapsatron 
(perhaps = kanske). 

Perhapsatron bestod aven ringfor
mad behållare i vilken det fanns starkt 
förtunnad vätgas. En kraftig ström 
sändes genom gasen. Meningen var att 
gasen skulle upphettas till många mil
joner grader, varvid vätekraft skulle 
frigöras. 

Det gick nu inte riktigt så. Det visade 
sig att gasen kyldes när den kom i 
kontakt med behållarens väggar och 
det hann aldrig bli någon väte reaktion. 

Men skam den som ger sig. Tuck och 
hans medarbetare fortsatte sina expe-

riment, byggde nya och större maski
ner, och på sommaren 1958 fick de 
igång en registrerbar vätekraft reaktion 
i en apparat med namnet Scylla l. De 
uppnådde en temperatur av 15 milj 
grader i apparaten under några miljon
delar aven sekund. 

För tillfället arbetar Los Alarnos
forskarna med en jättelik stålgryta i 
vilken gas skall upphettas mellan 50 
och 100 miljoner grader C. De är ganska 
säkra på att ett vätekraftverk så små
ningom skall kunna byggas, men det 
kommer att dröja 10-15 år. 

Los Alamos-Iaboratoriet är också 
starkt engagerat i arbetet på att bygga 
en atomdriven raket. 

- När människor skall resa till Mars 
i mitten eller slutet av 1970-talet måste 
atomraketer användas, säger dr R E 
Schrelber. 10-20 gram uran-235 ger 
vid fission (kärnsprängning ) lika myc
ket energi som hundra ton av ett ke
miskt raketbränsle. 



Det stora problemet är att överflytta 
den energi som utlöses vid uran-fission 
till något lämpligt framdrivningsme
dium, t ex flytande väte. 

Forskarna i Los Alarnos kan idag 
konstruera en atomraketmotor i vilken 
vätgas upphettas t!ll nära 2000 grader. 
Man får då en specifik impuls på 800 
sekunder, vilket innebär att 1 kg väte 
ger 1 kg dragkraft under hela 800 se
kunder. Det är nästan tre gånger större 
specifik impuls än som kan uppnås med 
kemiska raketbränslen. 

I samarbete med Aerojet-General 
Corporation och Westinghouse konstru
erar Los Alamos-laboratoriet en atom
raketmotor med beteckningen NERV A 
(Nuclear Engine for Rocket Vehicle 
Application) . 

NERV A-raketmotorn skall enligt de 
nuvarande planerna sända iväg en för
sta testraket 1966/67. Vätgas pumpas 
genom reaktorn. Den värme som bildas 
vid söndersprängningen av urankärnor
na upphettar vätgasen, vilken med 
våldsam kraft rusar ut ur raketmun
stycket. 

En rad avancerade atomreaktorer har 
byggts i Los Alarnos alltsedan den för
sta kokarreaktorn körde igång den 9 
maj 1944. Av dessa kan nämnas den 
snabba Plutonium-reaktorn Clementine 
(uppnådde kritikalitet i maj 1949), LAP
RE-reaktorn med en kärna av renaste 
guld (kritikalitet febr 1956) och LAM
PRE där bränslet är i flytande form. 
Senaste tillskottet är UHTREX-reak
torn - en forskningsreaktor som kom
mer att arbeta vid mycket höga tem
peraturer. En vlitekraftforskare I Los Alamos visar var vätgasen skjuts in magnetfliltet I Mark II B - en av labo

ratoriets kraftigaste apparater för vitekraftforskning. 

SPRÄNGLADDNING SOM PRESSAR IHOP "MAGNETFLASKAN" 
EET-SPRÄNGLADDNING 

(EXPLOSIVE-ELECTRIC-TRANSDUCER) 

lIT1UMDEUTRID NEUTRONREFLEKTOR 

Olika konstruktioner testas I fOrsöken att bygga en elektrisk litium bomb. Teckningen visar en konstruktion 
som kan vars aktuell. Deuterlum·trltlum-gas presBas Ihop av ett magnetfält, som bildats med hlilp aven 
s k EET-springladdnlng. En annan sprängladdning pressar ytterligare Ihop gasen. Vid de höga tryck Bom 
uppstAr bOrlar en vätekraftreaktion I gasen. Neutroner frigörs och rusar ut I den omgivande lIt1umdeutrl
den, varvid ytterligare tritium blidas och energi frigörs. 

Los Alarnos arbetar också med ut
veckling av apparatur för upptäckt av 
kärnvapenprov i rymden, i luften, på 
jordytan och under jordytan. Man har 
bl a konstruerat ett instrument som är 
så känsligt att det kan rapportera om 
någon i hemlighet testar atomvapen 
miljoner kilometer ute i rymden! 

Apparater för kritIkalitetsmätningar 
finns i stort antal i Los Alarnos. De 
fjärrkontrolleras numera från lokaler 
med tjocka strålskydd. 

När de första atombomberna fram
ställdes gjordes detta arbete för hand. 
Man monterade helt enkelt de båda 
halvkloten av atomsprängämnet int!ll 
varandra och förde dem oändligt sakta 
ihop tU! en neutrondetektor började 
ge utslag. På detta vis fick man fram 
det som Los Alamos-forskarna kallar 
"crit" - den kritiska massa som krävs 
för en atomexplosion. 

När kanadensaren Louis Slotin den 
21 maj 1946 skulle göra en sådan mät-

(Forts p4 sid 32) 
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Georg St. nl on, (t hl ordflirand. I KMKR, I r 
en av Sp.ed)'.kl .... n. frAmlIa fli resprAk.re. 
Hl r tillIImmana med Rolf Ohrlund, eids ji len 
I Speedy-Idubben .. dan starten. 

I samband med Europas Grand 
Prix för utombordare fick 

40 000 stockholmare se Speedy 
i aktion. På bryggan stod också 

SVERAs tekniska kommitte. 
Nu väntar landets Speedy
åkare bara svar på frågan: 

när blir klassen upptagen på 
SVERAs program? 

# 

SPEEDY-SUCCE 
INFÖR 40000 
För de flesta som sysslar med racer

spor t till sjöss h,ar det sedan länge 
stått klart att rekryteringen av nya 
förarämnen är ett allvarligt problem. 
TfA:s och Åke Sundstedts "junior-ga
losch" Speedy fick därför r edan från 
början ett entusiastiskt mottagande 
inte bara hos l OOO-tals ungdomar 
utan även hos framsynta representan
ter för båtsporten. Av anledningar 
som vederbörande bäst själv kan re
dogöra för passade Speedy dock inte 
i galoscherna hos högsta överhöghe
ten för båts porten, SVERA. Man har 
tagit god tid på. sig att fundera på 
saken och som ett första positivt re
sultat efter alla förhalningar av ären
det är det nu klart att Speedy-äkare 
som är medlemmar 1 en SVERA-an-

sluten klubb får köra för halv licens
avgift - i den mAn det ges tävlings
tillfällen. 

I samband med Europas Grand Prix 
gjorde Speedy en lyckad debut inför 
stockholmspubliken och samtidigt fick 
SVERAs tekniska kommitte tillfälle 
att ta en närmare titt på båten. För 
de 40 000 som stod på stränderna 
kring Djurgårdsbrunnsviken blev 
Speedy en trevlig bekantskap som 
man gärna vill se i större samman
hang. VI fAr hoppas att även SVERA 
fin.ner en möjlighet att Inlemma Spee
dy-klassen i sitt program. 

Hittills har över 2 500 Speedy-rit
ningar rekvirerats frAn TfA. Dess
utom har nägot lOO-tal byggsatser le

(Forts p4 sid. 3!) 

Speed)' ir den biet. pl.nllkola flir blivande racerflir. re - en billi g och IIker . portb6t, IItt all 
bygga och rolla . tt klir. . Vid Europa. Gr.nd Prix flir utombordare gjorde Rolf Ohrlund elt uppvla
n,ngavarv med Speedy. 
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Nätet sluter sig 'krIng bilen i första hand inte för 
alt hindra de åkande alt komma ut, utan för alt 
bromskraften skall angripa strax bakom bflens 
tyngdpunkt, vilket flirhlndrar alt bilen välts. 

BI LT JUV 
Polismannen med stoppskylten und

gick med knapp nöd att bli över
körd. . . Jakten upptG~S i högsta fart 
och gick genom Enköping och Väster
å.s . .. Flera personer tvingades kasta 
sig in i portgångarna .. . Den eleganta 
bilen blev en skrothög ... Männen und
kom i skogen och var ännu vid midnatt 
på fri fot . .. 

Hur ofta läser vi inte nyheter av det
ta slag, där samhällets beskyddare ge
nom sina begränsade instruktioner ter 
sig tämligen hjälplösa. Kan ingenting 
göras för att ge polismakten bättre re
surser? Det frägade sig också ett före
tag i Norrköping - Borgs Fabriks AB 
- som tillverkar utrullningshinder för 
flygplan, och där man sålunda är van 
att handskas med betydligt snabbare 
och tyngre grejor än bilar. 

·BORJAN J FLYGVAPNET 
Inom flygvapnet hade man i början 

på femtiotalet vissa ideer om hur man 
skulle kunna spara bäde flygare och 
plan genom att hindra dem att vid mo
torstopp under starten eller vid felbe
dömningar åka av banan vid dennas 
slut och slås sönder i terrängen. 

Så smäningom fick man med enkla 
medel fram ett grovmaskigt nät av ny
lonrep och grova stållinor, Detta spän
des upp tvärs över landningsbanan och 
förbands med wirar med bromstrum
man från en gammal J 21. 

En kasserad men stryktålig J 29 blev 
försöksobjekt. J 29 :an kördes in i hind
ret med 200 km/tim och mera samt 
bromsades upp mjukt utan att nämn
värda skador uppstod. Saken var klar. 

SPARADE PENGAR 
Borgs Fabriks AB började tillverka 



Av kapten SVEN SANDBERG 

Teckning CARLERIC GORANZON 

FAST I POLISENS GARN 
I framtiden kan vi kanske räkna med att bilbrottslingar bokstavligen 
kommer att hamna i polisens garn - i bilryssjan. Detta skulle inne
bära slutet på de ofta livsfarliga biljakterna. Den effektiva spikmat
tan får ju i praktiken inte användas, mattan anses vara för farlig. 
Den eventuelle tillverkaren av bilryssjan som ännu bara finns i mo
dell - Borgs Fabriks AB i Norrköping - finner uppgiften att stoppa 
bilar enkel, tidigare har man lärt sig fånga in "skenande" DC 8:or 
och jaktplan .•. 

Retardatlonutrlckan b6r 
var. lA kort lom mölllgt 
eftereom den lordrar rek 
vig. Man vIII naturligt nog 
ha tlllgfing till ao1 mAnga 
aplrrplat"r 80m miiJllgt. 
Denna plate mAate utee. I 
larvig lör att man ,kall 
kunna hinna med de lör· 
beredande arbetena. 

hindret för flygvapnets baser. De kos
tade något tiotal tusenlappar per styck, 
pengar som mycket snabbt sparades In. 

Om man till exempel studerar flyg
vapnets haverirapporter för 1962 fin
ner man att 25 flygplan av olika anled
ningar hamnade I hindren med farter 
uppemot 280 km/tim med endast några 
tusen kronor i reparationskostnader per 
haveri i stället för de miljonförluster 
som annars varit oundvikliga. 

Snart blev man intresserad utomlands 
och hinder av olika typer och storlekar 
blev en stor exportartikel. De gör nu 
god tjänst l ett trettiotal länder, mest 
på militära flygplatser. 

ÄVEN DCa 
De gamla J 21-bromsarna · fick så 

småningom vika för grövre don. Nu
mera har. fabriken fätt fram grejor som 
håller för de allra största förekom
mande trafikflygplanen. 

En DC 8 kan sålunda stannas upp vid 
startvikt och 240 kilometers fart på en 
sträcka av 290 meter. Detta ger passa
gerare och besättningar en extra trygg
het både vid start och landning. 

BromBkraften är så avpassad att var
ken flygplan eller passagerare tar nå
gon skada vid retardationen. De bäran
de wirarna brukar dock raka med sig 
en eller annan utskjutande antenn eller 
dylik detalj, men det torde vara bättre 
än att bli av med plan som kostar tio
tals miljoner ... 

LAMELLFRIKTIONSBROMSAR 
Så småningom blev det alltså bilarnas 

tur. De är ju lätta och går ganska sak
ta, tycker man. Därför konstruerades 

(Forts po, sid 85) 
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REKORDSLA 
Inom utbordarsporten har König-motorn länge var,it 

vad Jap-motorn är i speedway. Men nu är det slut 

med den tyska motorns dominans - i varje fall i klass 

CS, 500 cm3 standard racer. Den svenska Crescent

motorn startade säsongen .på ett sätt som fick 

konkurrenterna att kippa efter andan. Först en rad 

hastighetsrekord och sedan etta i EM i klass 

CS. Det intressanta med denna dundermotor är att den 

utgör grunden till en bruksmotor som kanske 

kommer nästa år. 

Av LEAN BERNARDSON 
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När Nyman-bolagen år 1956 gav sig 
in på båtmarknaden, drogs rIktlin

jerna för den framtida produktionen 
upp. En av projekten utgjorde en 
bruksmotor på omkring 40-45 hk. För 
att få ett så effektivt och tillförlitligt 
resultat som möjligt beslöts det att ut
vecklingen skulle gå via raceravdel
ningen. 

Kring de två givna faktorerna 500 cc 
slagvolym (för klassningen i racersam
manhang) och tvåtakts arbetsmoment 
(en fyrtaktare skulle bli både tyngre 
och dyrare) började man att göra utkast 
till en motor avsedd för CS-klassen, dvs 
racersta.ndard. På våren 1961 hade rit
bordsplanerna avancerat till byggsta
diet. Två motorer sattes ihop för hand 
och nu vidtog ett intensivt utvecklings
a.rbete. Motorerna testades i provbänk 
och I sjö, justerades och modifierades, 
trimmades och var året därpå mogna 
för tävlingsdebuten. 

Eftersom man fortfarande bara hade 
två exemplar blev motorn klassad i C, 
dvs ren racer och här hade man givet
vis ingen chans att hänga med. Men fa
briken var ute efter erfarenheter och 
det fick man under en säsongs ihärdigt 
tävlande, där man visserligen ofta tog 
starten men alltid blev frånåkta. 

CHOCK FOR KONKURRENTERNA 
Slutligen hade man kommit så långt 

att fabriksledningen beslöt om fram
ställning av 100 motorer som CS-regle
mentet stipulerar. Eftersom det nya 
gjuteriet i Huskvarna ännu inte funge
rade, lät man ett tyskt gjuteri effektue
ra ordern på cylinderblock. Dessa blev 
dock så dyra att man såg sig nödsaka
de att skära ner beställningen till 20 
block - och därmed var motorn fort
farande i fel klass, dvs i C. 

I de nordiska länderna fick man dock 
dispens för CS och här blev Crescent 
rena chocken för konkurrenterna. Hans 
Anderssons upvisning i fjolårets VM i 
Mora torde fortfarande stå i färskt 
minne hos konkurrenterna, som blev 
grundligt frånåkta av den tidigare mc-



mästaren (visste ni att han varit svensk 
mästare i mc-T på en - Crescent?). 

Resultaten tycks ha haft en inspire
rande inverkan på raceravdelningen, 
som inför årets säsong framställt Inte 
bara det stipulerade antalet motorer 
för CS utan även tre C-motorer. Och 
att det rör sig om verkligt pålitligt ma
skinmaterial visar resultaten från sä
songstarten i Minden 1 Västtyskiand. I 
C hamnade man nämligen på första och 
tredje plats, i CS på första, andra och 
femte plats. 

REKORDSLAKT 
Eller vad sägs om den stora rekord-

slakten på Skåvsjöholm i slutet av maj, 
där Crescent slog tre internationella och 
fyra nationella hastighetsrekord! 

Det var i klasserna CS och D (racer) 
där Carl-Erik Zander raderade ut de 
gällande världsrekorden med 136,9 re
spektive 151,0 km/tim samt i CU 
(sportbåt med CS-motor) där Dick 
Weider med 102,5 km/tim blev histo
riens förste sportbåtsåkare över den 
magiska gränsen 100 km/tim. 

Det fjärde svenska rekordet slogs av 
Hans Anderson i C, som med 148,6 
km/tim var snubblande nära att avliva 
världsrekordet på 149,41 km/tim. 

CS-klassen domineras stort av Crescent. Med denna molor log Gunnar Englund, Köping, EM I Hannover. 
Bilden visar en fartfylld situation under Europas GP på Djurgårdsbrunnsviken med tre Crescent CS-ekipage. 

I världen öve" 100, km/lim med 
'löd på 102.5 km 'lim, ' 

100 HK PER LITER 
Hur ser nu denna märkliga racer/ 

bruks motor ut? 
Det är en trecylindrig konstruktion 

med kolvarna arbetande i horisontalt 
plan. Slagvolymen är 499,5 cc och in
nerrnåtten 58,8 X 60 mm för slag re
spektive borrning. Genom att variera 
kompressionsförhållandet kan man få 
ut olika effekttal. CS-motorn t ex ger 
med förhållandet 14:1 hela 55 hk vid 
7000 v/min. 

C-motorn, som så när som på andra 
spoltider, annan tändning och högre 
kompression är identisk med CS, ut
vecklar omkring 65 hk vid 7800 v/min. 
Crescent-motorerna utvecklar med andra 
ord över 100 hk per liter vilket är an
märkningsvärt högt för en så pass stor 
tvåtaktare. 

En eftergift ät bruksmotorn har man 
fått göra i utformandet av avgasrören. 
Istället för att på racermaner dra ut 
ett rakt rör från varje cyUnder, förs av
gaserna ner genom riggen. Röret som 
också fungerar som ljuddämpare är 
dock oerhört väl avstämt och hos Cre
scent påstår man bestämt att om man 
ersatte avgassystemet med de ovan 
nämnda rören skulle effekten sjunka 
katastrofalt. 

Även förgasarsidan är väl avstämd. 
Här används tre specialfl'amställda 
Bingförgasare med "bakvänt" koniska 
insugningsrör, typ snorklar av över
laddningstyp. Tändningen är det enda 
som till exteriören skiljer CS-motorn 
från C. I det förra fallet används nämli
gen en svänghjulsmagnet med tre utan
påliggande tändspolar. 

Pä C däremot används battertändning, 
det system som man hoppas kunna ap
tera på den färdiga bruksmotorn. Det är 
dock betydligt dyrare än svänghjulssy
stemet, så än torde väl inte det sista va
ra sagt därvidlag. 

Men när blir bruksmotorn klar för 
marknaden? Därom är ännu inget offi
ciellt bestämt, men det ryktas om hös
ten 1965. Och en sak är säker, maken 
till bruksmotor torde man få leta efter! 
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'plltIfi,ke av MAX KROOK 

SITT I BATEN! 
En i båt stående fiskare är en styggelse - Båt bra men det 

finns fisk också vid stranden - H'östgäddan börjar komma inåt 

- Två beten i ett. 

Det finns inget så farligt för en fri
tidsfiskare som att stå i en båt. 

Den ena olyckan efter den andra in
träffar bara för att en fiskare är oför
siktig nog att stå upp i båten, när han 
kastar. 

Jag skall berätta en sann episod, som 
hände strax före midsommar i år: i en 
vanlig liten roddbåt fick jag se fyra 
vuxna karlar stå upp och kasta inne i 
en östersjöfjärd. Två slängde åt babord 
och två åt styrbord. Jag lade mig några 
hundra meter utanför dem och tittade. 
Under fem minuter noterade jag, att 
de trasslade in sina linor i varandras 
tre gånger, att en av dem fick ett drag 
i armen (det väckte glada skratt, gu
nås, hos de andra tre) och två gånger 
att deras lilla båt var nära att välta. 
Ingen fick fisk under tiden. Sedan körde 
jag lite närmare, och tur var det, för 
plötsligt slog båten runt och alla fyra 
hamnade i vattnet. 

Två av dessa "fiskare" hängde sig 
kvar på den upp- och nervända båten, 
en av dem simmade bort till min båt 
och drogs upp och den fjärde sjönk. 
Turligt nog var det så grunt och klart 
vatten, att vi fick upp honom på några 
få sekunder. Han kunde inte simma ... 

Nej, högst två man i varje båt, fiske 
åt samma håll och så - sitt i båten! 
Den som påstår, att han inte kan kasta 

ordentligt, om han inte får stå i båten, 
har inte i en båt att göra utan måste 
först öva upp sin kastförmåga på land
backen, sittande t ex på en sten! 

Jag har ingen båt, så jag är inte in
tresserad av att fiska. Så har många 
sagt mig under årens lopp - men det 
är absolut inte nödvändigt att man har 
båt för att få fisk. Titta bara hur det 
är i Mörrum ! Där går ju de allra flesta 
sportfiskarna utefter stränderna. Mör
rum ja, säger ni. Men då vill jag på
peka i all stillsamhet, att inte minst 
framåt höstkanten brukar även den 
grova rovfisken stryka in mot strand
kanten för att söka sitt byte. (Jfr Väst
kustens fiske från klippor och kobbar!) 
Men man bör förstäs kunna kasta rätt 
hyggligt långt för att ha samma chans 
från stranden som från en båt. Rovfis
ken står i lovart sommartid, men när 
höstfisket börjat kan man hitta grov 
fisk även i lä och allra bästa stället är 
ute på en udde, där fisken kan välja 
mellan lovart och lä. 

Den riktigt grova gäddan har gått 
oåtkomlig ute på djupet några måna
der, men nu rör den alltså på sig. Den 
som fiskar längs östersjöns stränder 
kan nästan skjuta in sig på att hitta 
första s k strömmingsgäddan inne vid 
stranden omkring 20 augusti. Jag har 

(Forts pl't. sid 35) 

Absolut fell Stå aldrig upp I båten även om denna är förankrad och det inte blåser. En dyning, en häftig 
rörelse och olyckan är framme. 
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I,',nytt 

Eumlgs nya 8 mm ljudfIlmsprojektor kommer på 
den svenska marknaden I höst. Pris ca 1 200:-. 

LJUDPROJEKTOR I POPULÄR KLASS 

Den nya ljudfilmsprojektorn Eumig 
Mark-S beräknas komma på den sven
ska marknaden i höst. Den har ett 
Zoom-objektlv på 13-25 mm med ljus
styrkan 1:1,3 och väger mindre än 10 
kg. Ljudet registreras på magnetspår 
på filmen och inspelning manövreras 
med tangent och återgivning med vo
lymkontrollratt. Projektorn har jod
kvartslampa. 

Kodak Instamatic 700 kräver ett minimum av ma· 
növermoment och fotokunnande. 

LÄTTS KOTT AMA TURKAMERA 

Kodak Instamatic 700 har helauto
matisk bländarinställning för fotogra
fering både i dagsljus och med blixt, 
slutare som automatiskt ställer om ex
poneringstiden vid varierande belys
ningsförhällanden, automatisk inställ
ning av exponeringsautomatiken för oli
ka filmkänsligheter, automatisk ladd
ning av kameran med filmer I Koda
pak-patron. Slutartiden omspänner re
gistret 1/30-1/250 sek. Kameran har 
inbyggd blixt, snabbfilmframmatning 
och spärr mot dubbelexponering. Ob
jektivet är Kodak Ektanar med ljus
styrka 1:2,8. Pris ca 500:-. 



av STIG SANOELlN 

SNABBFILM FOR SPEGELREFLEX 

På Hannovermässan visade Plaubel 
ett nytt tillbehör till den enögda spegel
reflexkameran Makiflex 2, nämligen en 
kassett för Polaroid-fUm. Då Makiflex
kameran arbetar med det stora bild
formatet 9 X 9 cm kan man använda 
dels Polaroid-filmpack i format 7,4 X 
8,6 cm och bladfilm i standardformat. 
POlaroid-tillsatsen kan även användas 
till Plaubels ateljekameror för 9 X 9 
cm-formatet. 

Polarold-fIImen. som ger färdiga kopior på en 
minut, kan nu även användas till Maklflu-kameran . 

HELAUTOMATIK MED FINESSER 

Minolta Hi-matic 7 är en ny pro
gramstyrd kamera där både slutare och 
bländare arbetar automatiskt. Möjlighet 
finns dock att koppla bort automatiken 
och ställa in exponeringsvärdena själv. 
Objektivet är en Rokkor 1 :1,8 med 

\
brännVidden 45 mm, ett sexlinsigt, myc
ket ljusstarkt objektiv. Slutaren har 
tidsregistret 1{4-1{500 sek och är na-
turligtvis synkroniserad för blixt. Ex
poneringsmätaren har ovanligt stort 
mätregister och man kan därför an
vända filmer med känslighet mellan 25 
och 800 ASA. 

Fotocellen på HI-malle 7 har krympts till en ärtas 
storlek_ Den är inbyggd strax ovanför optiken. 

gör det sjilv av ALF WERNER 

.5mm P'k'R YL GLRS 

o o 
ViRftS / UGW VID 110 0 

B ÖJS "'j,Ei? I'1f1LL = BOI-II-IRLS 

BOMBESLAG AV PLAST 
Detta bombeslag tillverkas av akryl

glas - plexiglas - som formas genom 
uppvärmning i ugn. Fästets knut och 
skena tillverkas av vävbakelit och de 
olika bitarna sammanfogas med hjälp 
av nitar och lim. Lämpligt lim är epoxi, 

KNUT OCH 
SK€NR flV 
VPV8RK€ Ll r 
Sk'.E'UVRs OCI-! 
L II-II-IRS 

t ex Araldit. Ett bombeslag av denna 
typ är lätt att göra själv och det 
blir synnerligen starkt i förhållande 
till den låga vikten. Detta bombeslag 
liksom wiresträckaren nedan har kon
struerats av Alf Werner. 

{E2llir\.?l/.~ ::(LW;r·:'{, ':·;:~\ f.: ,.-}"(9-<\~~' O ) 
1..8 E U =iGGH/HG PV P /..AS T 

BELRGG;NlHG P V P LAST o. SNq/?GE:L 

::>~i':i ,~~ '::;:':;':';' .i.:,: .. : .~:": .. . '. : ..... ':. :"": ' . . .' . ~ :'~( '~ r;(}:~A'I 
~ 1 20 I 

WIRESTRÄCKARE 
Wiresträckare görs aven liten U

profil och en skena i rostfritt stål eller 
mässing. Friktionsytorna tvättas med 

avfettningsmedel, beläggs med ett lager 
polyesterplast och beströs före plastens 
härdning med medelgrov smärgel. 
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'PRAKTISKT 
FÖR :BILEN 

En liten prah:tiskt och lätt- ' 
monterad bandupprullare för bi
lens säkerhetsbälte har tillver
kats av Bröderna Ottosson i 
Klippan. Den består aven liten 
metall rulle och en bygel. Inne i 
rullen finns en stålfjäder som 
man spänner genom att vrida 
rullen 5-6 varv. Bandupprulla
ren som kallas Excellent rullar 
automatiskt ihop bältet när det 
inte används. Alla detaljer är 
mjukt rundade och bältet löper 
fritt mellan rullen och dess 
plastskyddade hållare. 

NYTT 
LÄGRE PRIS 

o .. 

PA FARG-TV 
Färgtelevisionen har ännu 

inte helt slagit igenom i 
USA, även om det under 
1963 såldes mellan 700 000 
och 750 000 mottagare för 
färg-TV. Ett försök att bred
da marknaden görs i år av 
radiobolaget ReA, som ge
nom en serie prisbilliga mot
tagare räknar med fördubb
lad försäljning. De nya ap
paraterna kostar cirka 2 000 
kr, vilket är 250 kr lägre än 
de biiligaste apparaterna i 
fjol. 

MEN ÄVEN 
o 

"MOTORVÄG" ÖVER NORDSJÖN PA IHUS I USA 
Tjugo procent eller totalt 

200000 av alla enfamiljshus 

Bandupprullaren Excellent 
ligt rullgardinsprincipen. 

fungerar en· 

Ett för bilister rationellt 
sätt att "krossa" Nordsjön 
har introducerats av det dan
ska rederiet DFDS. Trots 
den stora tidvattenskillnaden 
tvärs över "lilla pölen" och i 
hamnarna på olika tider på 
dygnet, är det nu möjligt att 
köra ombord ungefär som på 
en bilfärja. 

Detta möjliggörs aven av 
flera sektioner sammansatt 
ramp, som på hydraulisk väg 
justeras mot kajkanten. 100 

Den stora magnetspolen väger 56 ton och har en lyftförmåga av över 3 500 ton. 

MAGNET LYFTER 30 LOK 
Det amerikanska företaget 13 km aluminiumledare har 

General Electric har till USA:s använts i lindningen. Synk ro-
rymdadministration (NASA) cyklotronen kommer att an- , 
levererat den ena av de två vändas till att simulera strå.!
jättelika magnetspolar som ningen i den yttre rymden. 
beställts för NASA:s synkro- Protoner kommer att sättas l 
cyklotron, en så. kallad atom- en rörelse som motsvarar den 
smash er. Spolarna väger 56 varmed laddade partiklar be
ton, har 7,3 m diameter och en räknas komma att bombarde
lyftförmåga av över 3 500 ton ra rymdfarkosten. Jättemag
- de kan med andra ord var- netens uppgift blir att hålla 
dera lyfta 30 större lokomotiv. protonerna i styr. 
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bilar kan köras direkt om
bord på nya m/s "ENG
LAND". 

Fartyget har 10 000 tons 
bruttoregisterkapacitet och 
går i trafik mellan Esbjerg 
i Väst-Jylland och Harwich 
i östra England. Toppfarten 
är 23 knop, nästan dubbelt 
så hög som när seklet var 
ungt: då tog turen över tre 
dygn i anspråk - i dag kla
ras den av på cirka 19 tim
mar. 

I som påbörjades i USA under 
1963 köptes monteringsfär
diga. Den procentuella ande
len monteringsfärdiga hus 
har ökat under de senaste 
elva ären och beräknas upp
gå till 25 procent under in
nevarande är. 

Genomsntttskostnaderna 
för monteringsfärdiga hus 
minskade under 1963 till 
20 200 kr jämfört med 20 250 
kr under 1962. 

Detta Sr prototypen till det nya svenska inu·drevet som görs I Hässleholm. 

INU-DREV FÖ,R SMÅBÅTAR 
Ett nytt svenskt inu-drev 

har kommit på markna
den. Det tillverkas av firma 
Kjell Axelsson i Hässleholm. 
Drevet, som betecknas Nr 
HO, är avsett för motorer på 
högst 10 hk och försett med 
frikoppling. Kraftöverföring
en sker med tredubbel kedja 
och smörjning sker i olje
bad. Aggregatet väger ca 13 
kg och pris för !nu-drev utan 

motor är 500:-. Anvisning 
för montering av inu-drevet 
samt rekommendationer för 
inbyggnad av exempelvis en 
motorcykelmotor lämnas 
kostnadsfritt. Företaget pla
nerar att även ta upp till
verkning av ett Inu-drev som 
kan anpassas för bilmotorer. 
Då Inu-drevet säljs separat 
finns möjlighet att ansluta 
motorer av olika typer. 



Förre finske reklamtecknaren Tuo
mo Alamiekkoja fick för ett par 

är se.dan en ide som har gjort honom 
förmögen - att en husvagn inte be
höver se ut som ett ägg. Med andra 
ord att man kan göra snygga hus
vagnar. 

Under första halvan av 1962 ritade 
och byggde han sin förstling. Den var 
lätt och ändamålsenlig och hade sam
ma rätlinjiga elegans som de moderna 
italienska bilkarosserna. 

BIOGRAF BLEV VERKSTAD 

Nu förvandlades i all hast en gam
mal biograf i Heby till husvagnsfa
brik och redan under samma år till
verkade Alamiekkoja 48 trailers men 
lyckades aldrig komma ifatt efterfrä
gan. 

Vid ärsskiftet kunde han flytta in 
i splitternya lokaler intill riksvägen 
Sala-Uppsala. Det blev 122 husvag
nar i fjol; fyra olika utföranden och 
nu var Alamiekkoja först med den 
tyska päskjutsbroms som har revolu
tionerat husvagnsmarknaden. 

Päskjutsbromsen är en hydraulisk 
kolvanordning, som sitter intill trai
lerns koppling. När bilen bromsar 
trycker trailern framät mot bilen. Men 
dä trycks kolven in och päverkar 
omedelbart trailerns hydrauliska 
bromsar. Bromseffekten kvarstär, t ex 
i nedförsbacke, tills bilen börjar dra 
igen och kolven släpper taget. 

ÄVEN FOL'KVAGNEN 

Med anledning av den nya bromsen 
kommer bestämmelserna för husvag
nar i Sverige inom kort att förändras. 
Även så lätta bilar som Volkswagen 
m fl blir nu kvalificerade som hus
vagnsdragare. 

Nu gäller bestämmelsen att obrom
sad släpvagn inte fär överskrida 1/3 
av dragbilens vikt om den skall fram
föras med fri fart. Är den tyngre 
maximeras hastigheten till 40 km/tim. 

De nya bestämmelserna, som när de 
träder i kraft avser husvagnar med 
påskjutsbroms, innebär att personbil 
med trailer som uppgår till 3/4 av 
dess vikt fär framföras med 70 km! 
tim. 

I är är Alamiekkoja först med en 

Tuomo Alamiekkoja demonstrerar den tyska på
skjutsbromsen som han var först med aH lansera. 

Trailerns tre stadier. Främst eH naket chassi. T v en leveransklar byggsats med resta väggar och 
i bakgrunden en helt färdig 11-600. 

RULLANDE BYGGSATS 
SOMMARNÖJE PÅ HJUL 

r en nybyggd verkstadslänga i Heby arbetar två svenskar 
och tio finnar med Sveriges mest dynamiska husvagnsin
dustri. Beställningarna hopar sig i sådan mängd att man 
även måste sälja halvfabrikat och nu tillverkar man i stor 
utsträckning "rullande byggsatser". Ändå är leveranstiden 
över tre månader ... 

Text och foto CHRISTIAN SNELLMAN 

annan nyhet - trailern som "rullande 
byggsats", färdig med uppresta väg
gar och elektriska arrangemang att 
köras hem efter köparens bil men me.d 
sä mycket "gör det själv"-arbete kvar 
att köparen tjänar bortät ett par tu
senlappar på egen flit ... 

Hur lång tid det sedan tar beror på 
byggarens egen händighet, normalt 
gär det ät 50 till 80 timmar att ut
och invändigt färdigställa husvagnen 
enligt den noggranna "bruksanvis
ning" som me.dföljer. 

LATIVIKTAREN UTGAR 

Alamiekkojas första husvagnar 
vägde endast 210 kg och fick en tjän
stevikt pä 260 kg. Hittills har man 
lagt till 50 kg för utrustning på den 
verkliga vikten för att fä fram tjän
stevikten. 

Enligt de kommande bestämmelser-

na blir det 100 kg + 10 kg per kva
dratmeter golvyta i vagnen. Denna 
och en modell med 310 kg tjänste
vikt har utgått och i Heby tillverkas 
nu endast tvä storlekar med tjänste
vikterna 370 resp 420 kg. Den först
nämnda levereras dock i två olika ut
föranden. 

Den större Heby-tl'ailern, som ocksä 
är en nyhet för i år, har sovplatser 
för 4 vuxna eller 2 vuxna och tre barn. 
Den är i likhet med övriga Hebyhus
vagnar avsevärt lättare än sina kon
kurrenter i samma storleksklass. 

LÄTIMETALL OCH ÄDELTRÄ 

Heby-vagnarna är byggda på rek
tangulärt stålrörs chassi med torsions
fjädrande axlar av tysk typ. Vagnarna 
är utvändigt klädda med aluminium
plåt, lackerad, och invändigt med trä-

(Forts pa sid 35) 
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TFAE-NYTT 
Red: BENGT DALHAMMAR 

FORVIRRAT LÄGE I ENGLAND 
Sedan de båda "piratsändarna" 

Radio Caroline och Radio Atlan
ta ,'äl etablerat sig utanför Eng
lands kust har läget blivit syn
nerligen fÖI'vlrrat. I samband 
med artiklar om de bäda ak
tiva sändarna meddelades att 
den länge planerade Radio Manx 
plIsie of Man i Irländska 
Sjön skulle börja sända in
Om kort. Overrasl(ande nog kom 
en helt annan, icke tidigare 
annonserad station emellan. I 
slut.et av maj hördes de första 
sändningarna frän Radio Sutch, 
som den nya stationen heter, Det 
är en s k popsångare, "Serea
ming Lord Sutch", som start.at 

,'all man kallar den första lon
årsstationen. Den bandinspelning 
TFAE-red haft tillfälle att lyss
na till visar att programmet i 
stor utsträckning bestär av öron
bedövande elverksmusik. Alt 
starta den nya stat·lonen var tyd
ligen mycket enkelt. man köpte 
en sändare för ca 50 000 kr och 
la·stade den på en bU, som ank
rade pll int.ernatlonellt vatten . 
Sedan var det bara att börja sän
da. Av olika orsaker övergick 
man till att aU\'ä.nda ett kust
bevakningstorn ute på interna
tionellt vatten, och detta har 
medfört att brittiska marinen 
inte kunnat ingripa. Effekten 
uppges ,'ara ca 500 \V och fre
kvensen ca l 540 kc mots"arande 
en ,'äglängd av 195 m. 

Samtidigt meddelades att ut
rustningen för Radio Manx var 
pli. "äg med flyg från USA. ~lan 
var b eredd alt börja sända en
dast några timmar efter ankom-

SOMMA~ 

sten, om sändaren verkligen 
Iwmmit i gäng är ännu inte 
känt. Aktiviteten är fortfarande 
hög på "pirat radio fronten" • En
ligt en uppgift planeras en sän
dare för medel1lders publik, en 
annan säger att det blir en "pi
ratsändare" pil Isle of ~Ian, 
uppgifter om ytterligare sändare 
är i s,·ang. Man bör inte to. des
sa planer alltför alivarligt. Frå
gan är hur myndigheterna kom
mer aU ställa sig till det inträf
fade. De.t är knappast troligt att 
man i längden kommer att tole
rera att nya stationer etableras 
urskillningslöst. Ut.veckling'en den 
närmaste tiden kommer att bli 
mycket intressant oeh ,'iii värd 
att följa. 

KLUBBNYTT 
Radloklubbe.n Unh'e.rsal har 

fått ny adress, den är numera 
Dox 203, Stu"s!a 2. 

Namn: 

Adress : 

BEHOVS DX-ALLlANSEN? 
Under sin åttailriga tillvaro har 

DX-Alliansen stötts oeh blötts pil 
mänga häll, ilsikterna har gitt 
"itt i sär. De flesta torde vara 
ense om att organisationen främ
jat svensk DX-ing. Kritiken har 
vanligen gUt ut pä att DX-AI
liansen påståtts uträtta för litet. 
I en utträdesansökan triln N orr
lands DX-förbund, uformad av 
ordföranden, levereras den hit
tills värsta salvan. Där nöjer 
man ~ig inte med den vanliga 
kritiken, utan det heter att DX
Alliansen är direkt skadlig tör 
DX-ingen och bör avskattas sna
rast möjligt. Vi har sdrt att 
tro aU åsikten är representativ 
för medlemmarna inom NDXF. 
Skrivelsen tycks till stor del 
bygga. pli. missuppfattningar av 
olika slag. 

Att en samarbetsorganisation 
behövs förefaller uppenbart. Ge-

Detta är etapp 2. Sänd in lös
ningen till Teknik för Alla "An
nonspussel 2" Box 3137. Stock
holm 3. senast den 24 juli. Postadress: ...... . .. , .. . .... . . .. .. .... . 
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nom att byta ut den nuvarande 
organisationen mot en ny som 
föreslagits kommer IDan inte un
dan svårigheterna. DX-Alliansen 
har svårt att fungera effekth't, 
dels beroende på styrelsemed
lemmarna, av de åtta arbetar i 
regel högst fyra effektivt, dels 
pIL klubbarnas ointresse att 
framföra sina åsikter om vad 
organisationen bör uträtta. Kri
tIken att det görs för litet kan 
mlLnga glLnger vara beträttIgad. 
IUan bör dock då komma ihåg 
att styrelsen har begränsad tid 
till förfogande samt det "ikti
gaste, att DX-AlJiansen inte bör 
Inkräkta på klubbarnas verk
samhetsfält. 

Även om organiSlltionen har 
svagheter och inte helt infriat de 
förhoppningar som ställdes vid 
starten. har den en uppgift att 
fylla. Det går inte så snahbt 
framåt som man hoppas. Samar
betstanken måste tydllgen fil 

växa fram av sig sjäh'. Beklal!'
ligt är att den goda viljan för 
ett gemensamt resultat saknas 
på sIna hAll. Andras inte den ne
glltiva inställningen kommer DX
'ngen att stoppas i sIn utveck
ling. Det finns all anledning att 
tänka framät och Inte hUa sig le
dlls av kortsiktiga taktiska syf
ten som tyvärr förekommer. 

NY KLUBBLISTA 
Den klubblista sonl utges ärli

gen av Sveriges Radio och DX
Allia-nsen har nu kommIt ut i en 
aktuell upplaga. Den omfattar 
en mängd klubbar 1 Sverige och 
utomlands och är troligen den 
mest kompletta som står att fAo 
Den erhålls på begäran frAn 
klubben så långt lagret rii.eker. 

'KV-NYTT I KORTHET 
Afghanistan: Radio Kabul sän

der på engelska kl 11.30-12.00 

Sommarens annonspussel är en tävling i tre etapper 
för hela familjen. Trevliga fiskedon alt vinna. 16 priser 
utdelas varje gång. 

GÖR SÅ HÄR: 
Här nedan presenteras kllnda IJrmamärken, vilka Ni på mot· 
stAende sida kan finna en del utav i första rutan på de våg· 
och lodräta raderna. 
Det gAller att identifiera den delen med någol märke på denna 
sida och sedan fylla i firmanamnet. 

DETTA KAN NI VI:NNA: 
l :a, 2:a, 3:e pris består av spinnset Innehållande spI!, rull. 
och betessortiment. 

4:. pris håv för flug och spinnfiske. 

!>-16 pris betessortlment. 

pl'. 15 225 kc, kl 12.00-12.30 på 
15 125 kc, kl 15.00-15.30 på 4 775 
kc. 

Burma: Burma Broadcasting 
Senlce har engelskt program kl 
16.00-17.00 pA 5040 och 6035 kc. 

Kenya: Kenya Broadcasting 
Corporation kommer att byta 
namn till Volce of Kenya inom 
kort. 

Nya Zeeland: Radio New Zea
lands DX-program, "DX-lVorld", 
sänds första onsdagen I måna
den kl 07.40 och 11.30 pA 6 080 
och 9 540 kc. Programmet upp
repas följande söndag kl 02.00 
på 11 780 och 15110 kc. 

Swaziland : Inom kort kommer 
brittiska armen att börja sänd
ningar över Tiger Radio med eu 
effekt av 250 W. 

Tunisien: Tunis har hörts slu
ta dagens program kl 00.30 på 
ca 6 200 kc. (SCDX) 

BULT~ 
Förening med mening Trimmad för blixtax Först Igen •. , 

IIAELLi 

Bildäck för varje bil 
och väglag 

Det kostar så mycket 
mindre med 
Volkswagen 

OSRAM 

det lysande världs· 
märket 

~ 
BRIOMEC 

lär och lek med 
. BRIOMEC 

Vid val av stål 

snabbt - lätt -
billigt 

• Ledande i sport och 
camping 

"- banken för hela 
"slanten" 

- bAtar som passar aUa 

~ss~ 
Ha alltid Esso i tan-

karna 

Ett svenskt spö från 
början till slut 

f ,5 W radiosändare 
för medborgarbandet. 

2 kanaler: 
I nödfrekvens 

II sjösportfrekvens 

BLIR VI FOR MANGA? 
Då och då har tanlum förts 

fram att det skall värvas DX
are genom olika kampanjer. För
slaget har fått et.t blandat mot
tagande, på sina hMI har det 
väckt entu.l88m, Ilå andra be
tydande motvilja. Det finns där
för anledning att lämna nAgra 
synpunkter. Det behövs utan tvi
vel en betydande Ilropagandain
.",ts för DX-ingen. Detta kan mo
tiveras på flera slitt. Ett är att 
förklara för en större allmilnhet 
vad DX-Ing är för något. Dc 
flesta har gjort den erfarenheten 
att det är mycket vanligt med 
missförstånd när d"t gäller vall 
det hela go.r ut på. Att DX-Ing 
och amatörradlo skulle vara sam
ma sak är en ofta förekommande 
vanlöreställnlng. Hlir behövs allt
så upplysnlng-, lUmpIIgen genom 
olika kampanjer \'Id utställ
ningar, Informationsträffar etc. 

Ett annat skäl för en värv
ningskampanJ lir "tt det stiln
digt behövs nya DX-are istiUlet 
för dem som slular, annar. skul
le hobbyn bli en exklusiv före
teelse för en liten grupp. HObbyn 
iir huvudsakligen en hobby för 
tonåring-ar. De flesta är al<tlv& 
några år och får sedan andra in
tressen, de växer Ifrån DX.lngen. 
För att det Inte skall bli en till
bakagång är det nödvlindigt med 
en ständig piityllnlng av Intres
serade. Det förefaller för övrIgt 
som intresset är l stigande tör 
DX-ing. TV har inte längre lika 
stor dragningSkraft som tidigare. 

Givetvis har det Inte saknats 
kritiska rös ter I fråga om Ilessa 
förslag. En popniarlserlng a,' 
hobbyn skulle leda till en för
flacImlng och sänka standarden 
menar man. Denna kritik före
faller överdrIven. Det lir en trcv
IIg bobby, sli varför Inte låta 
fler få ta del av den? Sköter 
klubbarna sin verksamhet på rätt 
sätt har de mycket goda möJlig
heter att leda utvecklingen efter 
sunda principer. Att det skulle 
bli fler "rötägg" håller inte, lik
som det finns sådana nu Iwmmer 
de att finnas 1 framtiden, men 
det kommer att finnas bättre 
metoder att motarbeta dem lln nu. 

Av detta framgår att värvnIng 
oeh propaganda är nöd"ändiga 
för hObbyns fortsatta utveckll.ng. 
Den kri tik som fram1'ört8 lir 
överdriven om också Inte bety
delselös. Frågan bör diskuteras 
inom klubbarna, då den är a·v 
vikt för deras framtida verksam
het. 

LYSSNARTIPS 
Tipsbidragen nedan kommer 

från Lars Lundström i Borlänge. 
Tunisien: Tunis hörs bra pli 

962 kc efter att Abo stängt "id 
23-tlden. Har llittrapporterade 
engelska program. 

Ceylon: Många har svärt att 
identifiera Commercial Service of 
Radio Ceylon. Hörs ofta med 
god styrka på 9 667 kc kl 15.00 
med engelska reklamprogl·am. 

Etiopien: ETLF, Voice of the 
Gospel, sänder religiösa program 
på engelska !.iiI Indien kl 15.30 
pä 15 410 kc. God styrka. 

Nästa bidra.g kommer frän Ro
ger Jacobsson som sänt in en 
iista över engelska program från 
olika stationer: 

Albanien: TIrana kl 21.00 på 
7 090 kc - 42,31 m. 

Spanien: Radio Naeional de 
Espana. kl 21.20 på 9 360 kc -
32,04 m. 

Marocko: Radiodiffussion Te
levision Marocaino kl 22.00 p1 
11 735 kc - 25,56 m. 

Israel: Kol Israel kl 17.00 pä 
9 009 kc - 33,30 m. 

Frankrike: Radlodiffusslon Te
levision Francaise kl 14.00 pä 
15 245 kc - 19,68 Dl lördag och 
söndag. 

Indien: All India Radio kl 
15.00 pä 15225 kc - 19,70 m. 

VI tackar bldragsgivarua och 
hoppas att fler skall göra sig 
mödan att rapportera till spalten 
vad de hört pA banden. 

(Forts pd sid 26) 
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Till-KRYSS 15 
Vi delar ut ett första pris på 50 kr och dess
utom två priser på 25 kr. Insänd krysset ifyllt 
eller en avskrift tillsammans med kupongen 
nedan till Teknik för Alla, Box 3137, Stock
holm 3. Märk kuvertet "Tf A-KRYSS 15" 
Lösningarna skall vara Teknik för Alla till 
handa senast den 29 juli 1964. ,-
I 
I Titel 

I Namn 

I Bostad 

Kupong till Tf A-KRYSS 15 
I 

I 
I 
I 
I 

~ostadres •..... ~. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . I 
-- -- -- -- __________ -I 

26 TEKNIK rör AI.LA 15/64. 

IV's.-. 
VTAN 
ORD 

TlA·KRYSS 12: Filrstaprlset pA 50 kr vanns av 
Gunvor Skagar, Ankdammsgatan 42, Solna, som 
skickat In lörst öppnade rätta lösning. 25 kr var 
vann Elvor StAhi, SvängatavlIgan 20, Häll alars , 
samt Lennart Dyborn, Högåsvägen 6 A, Karlskoga 2. 

TFAE-NYTT 
(Forts fr sid 25) 

ATT LYSSNA PA LATIN
AMERIKA 

La.tinamerika iir för många 
DX-are det förnämsta och mest 
givande området i många avse
enden. Det är lätt att förstå, ef
tersom det finns många stationer 
att välja på, ett rikt programur
val med myeket musik. Att lyss
na på Latinamerika kräver myc
ket, förmå.gan sätts på. stora 
prov. En nackdel är att den bäs
ta lyssningstIden är på natten. 

För den som i början lyssnar 
till Latinamerika lAter det mest 
som ett enda sammelsurium. lUu
sik och tal a,'löser varandra i 
snabb takt och det mesta gAr 
förlorat. Men sl smånIngom lär 

Radio Monumental I Costa Rlca ir 
en av de vanligasta stationerna I 
Centraiamerika sommartid. 6215 kc. 

'.-'"' 
DA Radio Apareclda I Brasilien fl· 
rade IO-årslublleum sände men ut 
den här vimpeln till sina lyssnare. 

na. ~rtJICJRt 
.~~i;:i'!'_ ~.a.:-::-.",., .-

-=--
SkolradiO finns det också I Brasilien. 
Emlssora Rura' hörs på 5025 kc 
ibland med bra styrka nattetid. 

man sig doek allt mer. De första 
oeh lättaste stationerna är bra
silianska, som ofta kan höras 
tidigt på hällarna på de kortare 
våglängdsbanden. Språket i Bra
silien är portugisiska, medan 
spanska används I alla övriga 
länder I Latinamerika. Brasilian
ska stationer är de mest hetsiga 
oeh Iivakt.iga av alla, oeh att 
lyssna till deras fotbollsreferat 
är en upplevelse. Allteftersom er
farenheten växer kan man ge 
sig på. allt s,'årare stationer och 
leta efter rariteter. De fInns 
framför allt i Eeuador, Peru och 
Centralamerika. En varning är 
på sin plats beträffande dessa 
stationer: här är det ofta riska
belt att ma på tabelluppgifter. 
Man måste ta stationens anrop 
för att vara på den säkra sidan. 
Ibland händer det att en station 
relilar en annan stations pro
gram, "ilket kan ge mlssvisando 
resultat. 

S,'arsprocenten är låg för rap
porter till detta område. Det 
finns några saker som man bör 
tänka pl, som kan ge bättre ut
byte. Som alltid bör man ha 
minst tre säkra program detaljer. 
För Lntlnamerika gäller att man 
inte fäster så stort avseende vid 
programmet som sldant, den 
spelade musiken noteras ofta Inte 
ete. Däremot fäster man stort 
avseende "id reklamen och det är 
sldana Inslag som bör rapporte
ras i först.a hand. Mycket av re
klamen rör lokala produkt.er och 
är kanske inte så lätt att uppfat
ta. Oft.a förekommer dock lätt
rapporterade internationella in
slag. Svarsporto bör givetvis bi
fogas. Klubbens spanska oeh 
portugisiska rapportkort kan med 
fördel användas. Latinamerika 
är ett krävande fält, som har 
mycket att ge At den som bemö
dar sig och har tillräckligt tll.la
mod. 
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hildllill~. hLI. i,qwr Iva fr ;im· 
lJland{' "pr;i k i kur:--t'rll<i, :-0111 

är anpa:-sa t.l c ä\"t'n (iir dt'n ."'om 
vill !'IllIclera på rriti,1 till ing(!n' 

jör IllPtl t'nhart fulk.k.ola .-"111 
~rund, F ~It ' kingt'nj ör:""'-ltn~ l ' rn;, 

omfattar riiljandc j linj"r: 
ma :-:kinlt·knik. motnrlt·k;\ik, ,·1. 
kr:.fttcknik. It·]eh·knik. Im,· 
hy~~na(hlt·knik. \"iig. Ot·h ":61 · 

l e nh~·~"o:lcl"h·knik. k(~mi(C'kn i "'-. 
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-"1\ /· ... /.:fJ/"II.o; ukn; ."'/.·" Jop'mwl ... i(·. 
k"nrr nlt'd ."lalli~ I· .'~;ilmen "wt· 
"'·arar kran' n för ll!kni;o;k gym · 
na!'li.'I..' xallu·u ud, ~ c. r komp'" 
h'lI~ till jnlr ~l(l e \"id t","uli :.; ka 
l,jjJ{.,knlor. Sp",' iali~.:ringen ii r 
inulIl , ' i,, :,.a Iilljl~ r :o-t;;rT(~ i { Kl: s 
hög n' (;It'killj!.t·nFlrl" 0(· 1. (;u·k· 
ill~I'lIjör .. kllr~er. DI' tekni:-·k.a 
J,tYIIHla" i,·kur .. -prml finll .>I pt. föl· 
jand,' 10 Iinjt: r: rna:-kinteknik, 
hYf!:1!;1I3IJ :' lcknik. (·lkrahh~ kJlik. 

11·!t·l,·k.l1ik. kcruilcknik. nH'r· 
"'-:IJllilt,· kllik . 1·,·llullhall-knik . 

f1~·~t t' kl1ik. J!jlllt'rih''''-lIik, v iir· 
nit', (H'h ;o;anill'l:.;h:knik , 

4: 
!\'K/·.~kol",1.( f(~kn; ... k(t jnrk. 
.o;Å:o/"kllnu·r nlt .. d Slallitt exa m e n 
j:er ~amm<l uthildni'lg som spe· 
I' iallinje ,·id tt'kni skl gymna· 
:-ium, D e :ooikt;.rr framför :.rlIt till 
;~u ge 1I11,ildning åt dcn som 
::ignat ~ig: åt e n särsk.ild yrkes
grt'Jl 0..11 vi ll ~kaHa i"ig ingen· 
jijr .. kumpctens · inom della om· 
råfl c. NKI·skolans tckni ~ka 
fal'k skol ckur l'ic r omfattar föl· 
jande 8 olika linj e. r: m:J. l':kintek· 
nik~ krah· 0..11 \'iirme teknik t 

,' .~ rk s latl "' lf'knik. hu~h),~Rnads
t eknik. "äg. och valtcllhy~g· 
na.h.teknik, e lkrafllfoknik, tde· 
II·knik. k,·milf·knik, 

93/0 dvs drygt 2.700 av alla kOrJ'cspondcnsuthil. 

dade ingenjörcr i Sverige kOlJllller från NKI.skolan, som 

har Nordens fr'ämsta erfarenhet av (ramgångsrik teknisk 

utbildn ing per korrespondens. Illl % av NKI.ingen. 

jörerna har enligt färska utredningar självständigt ingcn· 

jiirsa..lH'tc l\Ied goda liincL :1 00.000 kronor 

iikad livsinkomst är ing~n ollllijlighet (ör dcn som skaffar 

sig en ingenjörsutbildning vid NKI·skolan. Allt om NKI

studiernas betydelse (Öl' Din livslön linner Du i broschy

ren "Er livslön - en livsfråga". Gratis genom fl'ikupongen! 

GRATIS STORA 
STUDIEHANDBÖCKER 
NKI· .. kolans moderna eHektiva tekni :o>.ka kur:o>.program. finner nu 
i "'ngenjör!lutbildningtt och "T,~knh.ka Fat·kstudier"'. Hek\"ire ras 
ko~tnadsfritt genom kuponge n! 

------------I F'RIK' rpo Jt.TG (Kan pos ... ut.o kuve" 
V J 1 '" I och ulan Iflm~f'ke) 

I f ,,1I i lir/'i /riku/'tIR/len _ nu far dlj Ilrnti ... "KI:$ nYR kur$.' 
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Postad",es5 
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I Skolutbi ldning lange ev e)("8men och arla. ) Blroga gama belygs
avskntt~r Sand då kl,..lponlJon I frankera! kuvert 

p,äf<tl~ (ange huvudsak lig sysselsaUntng) 

I v: SkulleOu h:'" vil la u'bl ld a D'g 101I? 

I Annat omlAde Du ;tt salskl" jnlröSSofad av? 

----------------1 lViI I Ou gii (ii';;k. pamale,-C--I Nar vill Ou vara klaf 
eller . elapper med Din utbi ldning? 

! - ---- ----

----

III 
Franker as ed NKI : 

belalar portol . ~ 
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NK I· KOLAN 

: 1 Erik~:.I ' 3:~ 
to"k ho)1JI 12 
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~ S",arstoff;8noels8 
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.;-\~TfA:s RADANNONSER • TfA:s RADANNONSER • 
~ . ..... -

SÄU 
KÖP 

Fina fynd i 
varje. nummer 
bland TfA:s 
radannonser 

Med en radannons i TIA lär NI 
kontakt med läsare ~om har intres
se för allt som rör teknik - bilar , 
mc, scooters, mopeder, båtar och 
marinmotorer, radio, TV , foto, hob
by, utbildning etc. 

När Ni sänder in annonsmanuskrip
tet till TIA får Ni skriftlig bekräf· 
tel se på när annonsen kan införas 

och vad den koslar. 

Radannonsen betalas i fö rskott . Vill 
Ni betala annonsen samtidigt som 

Ni skickar In manuskriptet så bi

foga frimärken eller sätt in pengar

nn på vår t po stgirokonto och skriv 

ma nuskri ptet pä lalo ngen. S kriv 
tydligt (te'la helsI). För olyd llgt 
sk l i vna manuskript ansvaras ej. 

Ni kan räkna med att det på vatie 
rad går in ca 25 bokstäv er. Pris 

3:- per rad. Änge under vilken 
rubrik annonsen önskas. 

Använd signatur 
Om Ni inte vii' sätla U ~ nam n och 
adress i Er annons_ S ... aren stä lls 

då lill TtA:s annonsavdelning. som 
skickar dem lill Er. 

Ad ress 
Teknik lö , Alla 

Annof\ sav deln i ng en 

Box 3137. Slockholm 

Postgiro 15 19 92 

2U l ' I' . Ii~II( ffi., ,U .L\ 

l~ttmi'4 
DX-UADIO i takt m e d tid e n . 
Prov mot 0:35. Box 5083, Sthlm 5. 

BJW. GnA~L\IOFO~SJ\lVOR. LP 
och EP, Mon och Stereo. Al! 
s lags musi k . Fö reträd esvi s k las
sisk. F e lfria. SCi lj . bi ll ig t. Ev, 
by te m . gamla vapen . antik t ra tt
g ram mofon , 40 cm tel e o. s la tiv 
t . Edix a. F'örta kning m. po rto. 
C.-G. Anders~on . F uru g'atan 2 B, 
Skellefteå . 

I-IALI, ICUAFTI·:ns S-120. kom
plett m ed transformator. H . P e
lerson. T e l: 08/93 22 9i, 18.00-
19.00. 

UANDS l'F;LArn: Grulldig TK 1 
Luxus. batt rl d";\·cn. 7 trans is 
tore r frekv ensom f' ng: 80-10 000 
H z. K ostat 370 :- säl.i . f. 180 :-. 
N.ils J ohans so n. B j öl'rlstorP . D ö
s lcbro . 
GITARIlFÖRST.xnliAHE jäll 
bilL m. 2 ing. bas. diskant o. 
vibratokont roll e r. 8 16 oh m h Öj:(
talare ui L ev . utan kApa. 220V. 
Pris 12W 195 :- . 30W 365 med 
.:::ar. Le\'. k ompl. meil panel kon
II·o ll e r . J . F orsberg. Va Rad io
S-.. 17. Sundsvall. 

Maskiner-verkty 
1·;Xl'.I'HI·:SS i a lla stor I. bg401542 

G1d 
JOIIEL-ClygplanSl) yggsa ts. någo 
påbörjad sälj~s ti ll högst bj udan
de. Borlänge D om narv ts F lyg-
kl ub b. F acl 5. Borlä nge. 

(;L\SFIB E RI'LAST fö r bå t. b il. 
nyg . h bby och hantverk. VI la
ge r fö r a lltid V-p las t. accelerator. 
hiirdare. specia l behandlade g lns
fih rvct\'a r . mattoI'. band och 
"nören. T ill kriv oss oc h be "" 
l.>roscb )'r och b ruk~a l1\ign i n g som 
sli ndes kos tna dRfl'i t t. ~flns t a rör
sll lj nin g-3k \'unt itct : l k g V- plnst 
m ed accelera tor och hU rdare k r 
8 :50 - \' ilke t r aek c' r till 1m' 
g las"äv Y - k r 7 :ÖO elle r 112 m 2 
.:::Insvä\· T j 10' n :75. Vän d el r 
med fört roende t i Il . peci I iSI e n . 
AI3 SERI E:BAT . ~ I u ria P räs t 
e: ' rdsgata <l0--'l2 . thl m SÖ. TeL 
11 3 1\2. 

I l<.:- E'L \,(;I'L.\~ Il1IIH lmodell. 170 
cm. i .5 C motor. IlImpl. rör 8-10 
kanaler . samt ,I st m il1 drr mod el
ler . 120 cm . 1.5 Cc R e -motor. 
l äll1p l b:~'a fö r l - I I,anal er. Sam t! . 
mod . hell oHnvjj, da o . ft;·j:(klara. 
Ollr Sjöi!rcn . Kr istinehllmn. 
T t>I. : 0550 176 I I. 

\' . \I'I:: ~ IH t H ;,S.\ 1.-\TEHIEL. eld 
lllank \·upen. u nifo l "wr. meda l
J<,r. Asia tiska \'aIJf'1l nI. m. Kata
log- mot pono. \ ' a- \Yn E-Iand pls 
a l!Cn t ll l' , a \·d . 4. B". 15001 . 
"1 ,,~kholn1 15. 

\'.\ 1' 1'; :-' Fö n S. \ , n .. \ HE-. - ·pec. 
hlankn \ 'a()f1n . Gevär O. pist o ler. 
Ki'l plPr b y te r . säljer \·;1p en . I~op
fWlr sl l\."(l r . t 1111 . F l " fri tt. H e-
11Ilrält. lutnio)! mot porto. LlE 
KOrl AT I(\XS \· .H ·r,:::-.I K. 1·'AU \: 
n"", I ~ lf,'j mMO '! T I n:J:' 311 05 . 

. Service":, reparationer 
\fOT o n n ·: HIi",T.\ n : : 0('11\10-
T() lnJ.'\~: \ 'i Ila r 11l-''I'' r mud. ma
.:;kinpaI'k C. Oln(Orren( J\ ' \ r l ut ror 
. ,lee. - ," p. 'Jll mop"d b I 0<:" 
~Ialiollä l a mOtorer. S,"e lsnin g 
c'n1 rl)dr. a v cy lindrar' cyli nder '
l Jnbornl . \.E'\"- c h rilrnlo.l:!C'rr 
no ... ' L:th ... ·,e·v .. \tlxJa l fl.J ' O K"'"1 
Saab . I In M (Je il Lloyd S pec. 
uvd. r rnopE'd o('h II tomltordsmot. 
. fPTO!! F' I R ~ I \ B A :\'nJ:: \ ON . 
r;r, . r-hru :: H T J :..!~ n i 2 

11 \ 1\ 1 " (I \I\I.H l. l 'ppl)'SIlIIll!'H r 
• I m alf"l l ('l 1)(:" kUr:5" r f" r 3.J) I t 
Iykar". Rikt flil ISII·"rud katal0l' 

IJtkl ) I.'1I1 1-'r f :-\ r)m nw A l ' -
';P(JftT (' II \'1 . Göt"bnrg C. T el. 
,r'l I!-"!(! Hi. 

• ffi i,SUll!i1 
• I I. ~I lULU,,"'I .1 II :. I II~p. u n 
( a nd. 111m fur ,..f" r Hyentyr . I\ V. 
li i. !'g uch IJurt . Wi CJqH"QJ(lk t . :12 ,- . 
[o'ilrnt~" I er . : i t elslidcR. [!i.rg<1iap . 
THLOIMP. Box 21. Sundbyberg. 

I ,j /fn 

/-\ ST ItU:-\ Iii nar nu en ny s tor 
ka talog ÖV r t e les kop och tillbe 
hör i diken ingår en liten hand
bok . Erhå lles m o t 1 :- i f ri mär
ken. AST R NIK, V ikstensvägen 
36 . . Tohnnneshov. T e l. O /49 96 32. 

Mc-mopeder 

.1 m m I1 iitiH I; I1 öGli()~IPHES
SlO~SKOLVA H tiU ;1 lla moped
fabrika t ger m otorn sting . Till
verk a d av race rl eg cr·in g . Pris 
22:- k pt. • OPEPÄGAR:-.J'AS IN
!{öPSCE:-.J'1'R AL AB . Malmö. 

\IOPEIl.'i.G.\ItE. Ni e r hAIl t· \'ti r 
k ata log g ratis , vid insänd n dc 
av nam n och ad reM . ROFF8S 
l\fOTOR OELAR. Bl ekingeg . 63. 
S t hh:n. 4~ 05 43. 

.\10 I'J<: 1)- Odl ~r('- ,\O .·\nl·: : • )' U 
kalalng"r utkomna. Le Iles ~Ic
k.a. talo ~ -64 inneha Jl f' 1' ä ven ('n 0-
pedde lnr. pri s 1 :50. L t>lI ps lfVA
kat alog -61 ml'd lit fö l' H\'A 
ä gar~. pri s 3: - . L(' lI ~s ~50 cc 
sp cialkatalug. pris 5 :- . F' ri 
märke hir. Spccialfi ,·ma . när dc 
tiillcT m o OI'(1<, lal·. L E L L E S .\-to 
tO I·dela r. S: t Pers ~. 5. p p. In . 
t .. 1. .r 11 51 

II EL 1tJ<: :'\ O \ E H .·U I Humi ~coo' 
lermotor samt lvå h j ul till d ito 
lill salu till hÖl'!'st lljndandl'. L eif 
loh I,"so n . "" K fll ls.son . La.så
\'ilgen 46 . .r"hn""l' sho\· .1. Tel.: 
08 '48 60 71. 

8.\T I' I.y\\·oon. Vi lalr I' rör a ll 
tid garant e rad l tplywOOd av f u -
1'\1 O<'h mtlho!:"ny i tjockl .. kar 
CI'''-' ' 4 t il! ,,)' mm. TllIskri\' OS~ 
nc:h hc~:ir oroschYl'cr oth (wi . 
li sta _om 'lii.nrle s lens nailsfritt . 
. B SERIER"T. ~I,-,riu Prä 1-
gård~~at" IO -12 . l(Jckholrn Ö. 
1' .. 1. II~;; ·12. 

n.-\TII ;(ö (;S.\ T :S E \ : till n ,ote" ",,
tu r ~hl lllr d f"1l in ( ' f w ti Ol Ila ':;1;: 

e:~ljnll"" ~r(Jlh. \VI iI,n-l lldu~I rie ,·. 
Häg'("rs1pn~ G:'lrd . I-fi iL'(' T"StfiL1 . T el. 
n ~!; no 

IIA T I'I.Y W OOII. l3~ t i)n:~r". 
hnhh}~ni('k.arr· \"H Hl E der 'I i ll j,S:> 
n iir d f' t ii ll"r p l y wO(J d (ör blh 
hygKf""t, Furu. nlah()~n y finnes 
a ll t id i In!:pl' a lla Ijocklpka ,' och 
.;;tancluJ tifO I'mal . Li !itn~rk . m;:lhnz
ny, k. I t?Hk . Rin~ I. ~l;;d\ ' '\1 
liimu t (l Ila uppJy""n iJ ~ ga l' k f'oSl 
nndsfl' itt. AB Lage.Wr>!iiljnJng. 
S :a St lll ionsg. ~ ! pdhnr"arh. und. 
Slld I·g .. S lhl m Se;. T e!. 4i 62 21. 

. \1 .\ n .\~ \risar ~ig osla~har ~ B ygg 
!l("ksa Du n ~ l a rA.n . e1 t btH rnas 
ru ll b lod . ----------------
\' T O~UjOIlI)S~IOT()HEn Archl
,"l'drs 12 hk 500 :-. d itu 12 hl, 
1no: - . 8 hk 3JO.-. 5 hk 325 . 
5 I1k 250:-. Pent .. & hl< 300 :- . 
Cn'~crnt g il k 400:- . Bntrirma 
KUl'I Bel·ggT'en. NyS". . Pileu. 
T e l. Utl 42. 

lTBOJ{UAln: AI·ch . ~ .3 hk 
2;0 :- . Evi n r. 2 .5 hk del. 55:-, 
Arc h . BS -18. 2.5 hk 300:-. 
Evi nr. 3 hk ~20 :-. H VA 4 hk 
395 :- . P en 4 lik. magn. saIrn. 
85 :- , A rcl1. 4 h k 250:-. Trim 
5 hk 255 :-. Arch . 5 h k 330 :-, 
Franch i 6 b k 690 :- . I nbordare 
K omet ~.Ö h k 215 :- . Sportbät 
820 :-. B. Larsson. Ekenä..~v. 83. 
1Il0tal a. '{'nI.: 141 19. 
MAUA N sPor-tb,---,l\.,.-t------02""'.6--=-0 - m-. ----=-cVc--:-ik- t 
40 k" . R itning och arb.beskr. 
14 :50 . B . F"AREB Y. B.ox 2019, 
Kiru na 2. 

Bilor - tillbehör 

I<'li-IIA1''I'. .'\I u mi nlum m. trä
ri ng. Sny 'g 25 :-. C. -G . Ande rs
son. FUl' ugallln 2 B . ke ll cftcå. 

FOIOIEI,- li beg. i de lar e l. 
kompL Främ~t hj u l. SI ;' rlnrättn. 
m.m . G. S jönneby . T orsb}' . Tel. : 
486. 

ii I'OHTHI LI STE lL A1Il i ull be
hör köpe förrn ilhg"ast från oss. 
Alla slags ! I'i ll1r~ 11:. ' rbeten ut
rö n s a v ss. E, . IL S . lOTOR. 
Tomtebm'äl\'~n 7. Västerås. 021/ 
:.lH 00. 

IH;G.\(;~An ~: BlLIIJ-:L'-\J{ såsom 
m otor r, \"äxc lIh.doT, skii.rmar 
m . m . l,ö I" ' !' :\I i fUl'må nll -'l:a s! f rä n 
Ak,," Rilt , III ,,' hör . Bu" 125 . Hus
k val ·l!t~l . 

IIJ ~T I-'.-\ D r:lli~~\'.-\ 11'.\ LKAUT 
med Sap, la m o torer sii l jes til l 
nettopri ser . Pris .r : u ta n motor 
9 0: -. m ed en J[lI Jlor 1 :" 10 :- , 
m ed 2 m IOI'C ! l fl9G :-. Lösa 
SpO t~t rn ot o l ·C t 575 :- , lösa o Dlpe
titionRmn! {JI~ r 692:-. ~""ullt tä\'
l ing, klu ra. Br os h y r- m ot pOrlO. 
' VE:NS KA CYR1~Lfo'AEiHKE;)\,. 
~'1a lmli. T I. 216 59. 

FOH~IEL · li !'3taloC!' Ö\· r \, agnal·. 
IllOtorel4

• d äck . fä l gar, ver k tyg 
oc.h ö vriga 1 illbeh(jl~ m ,m, ä ndes 
mot 2 :45 i rr l lUä r k('n från )1-

nys F K- Sc l·\·lce. S. J ii. t'l1\'ägsg. 
21. V~ .· j1j. T 1. : 0170171 21. 

l · Tnl· ~T.\ Eli BIL BI T.Ll tiT • 
K \'a lit e !!- illbehö l' till n e tt opri
" I'. fil. kata log mo t 1 : - frim. 
Alve- Bi l Rox l 3S. A ng(' 2. 

1\\' . \ \ ;"i.- \' .v;~i\n. B yggsatser. 
rårdiga r h us:s ill, d C'lur, Inotorer t 

H il " . 1\17.\ R n ta ",. [';V Sprin
ter I ~:- SI. Katal g ntot 1 :50 
porlo. Ulj:(f. V,>llan d A'6. Box 29, 
Span!!'!}. 'J'~1. O 36 .3fi 26 

\'ARFIHt 8 r:r.\L \ )o.m·~ Vltr 
katnlog Il biltilllJchö l' .-Rllltes 
mOL 1 :- i t rimii l'li en. HAN
OELSl>OLAGET BIL- E~lA Box 
11020 Linköpin!!' 6. 

20 'J; HA DATT pa bll- . llt oIled
oe ll eykell ill behör. lort nytryckt 
kalal ~su lpl men t mot \"Brspor
lo . AB Dl ' R AX . BOl< 20 1 12. :\Ial
m i) 20. 

I ']k(iij-§ 
~ J)J ET I L 1.(00 11111 1-'" \ ;\:\ UJ·;, 
XK I (j \'e rkt S pa förru a nli;:a " ill
k u r. Se " 500:- k r" . T f A Lv.b. 

175:-. 

li ,\ 8 I'; I. . t; I. O . I örsökare R F S 
l~ mt"' ri {Hnlflnn ' l r rn r an .. 1. flll 
G \ ·ult~ blltl('ri. n. GBrallsson, 
S n;· n nar\'ä.~pn 22 , (!n r Uto g- T I'l.; 
O~11137 ~ 

T I-:1. E 1i..\IJI·a. . El. o uc!\,. fe lfri. 
l~O n L :l :- , 70 nI 2 :-. 5 rullar 
rral'l llill. AUT P!~LAH. SkNlc . 

GII.\TIS fa ,' Du \ '3 1' nyu ' kalldog
son\ rorm1i~C'rt s ()rt,ngs m ed ny
h elC I' frull l!S o 'h kontinenl n. 
Vad sligs öm The Bealles t rOJo r 
och pe r uk e l' . sldcn"kjOl'ior i tl.e
m nyn fiil'g'pl'. coll e ,·tröjor . 
spanlika I)yxor me d vila skm n
lian t~r . p,,> n-club t l'öjo . (Im ,;
kUlIska jeans 'h llälten. knlsinlr
al' nwd l'öda läppar. nIlSrn<rk1l. 
ja('k l' (mit USA. CD"'I)(l~'-$lÖ"'
lal' . jn deua och ll1ycket. Illyck .. l 
annat fm n", Du I den nyn m,..:
kUlaiogen. Sk"l\' cl1C'r nllg till 
Carl~~ons Lml)OI·t . a\'rI . 3. Ful
kt"l\h~ r~ . ord,'rte!. 0346 103 SI. 



SKANDINAVIENS STöRSTA 
OCH ~IEST OMI'ATTANDE IM
POKTJlANDELSKATALOG NU 
HÄR! STORRE OCJJ INNE
mU, SRIKAR"; AN NÅGONSIN 
Mängder av n yhet e r Inom Cam
ping - Sport - Hobby - Radio 
(StereoJHI-fi ) - Foto - Mo to r 
- Mode - Populårartiklar -
S\\'lmmlng-poo ls m . m. Mä ng tu
sentals a r tik lar fr n mer än 
3000 Hiretag I 44 länder. Im
porlhandledning med öve rsätt
njngar, som ing r. .....ör de t en
k l fö r Er ntt köpa direkt fr n 
utlandet. N u ha r Ni chansen a tt 
importera va ror för Cn billig 
penning och ' lilja med mycke.t 
god fö r tjänst! S k riv redan ida~ 
efter n ya Importh ' n d clsknta lo 
gen 1964-<l6. Obs! H elt kom
plett - enda s t 19: 75. Gratis! 
Nyhets-Ext ra. INTERNATIO
NAL T R AD I NG. Avd. TF·t. Box 
2014. l\fotala 2. 

HUNDRA liRONOlt extra i vec
kan. Sänd 40 öre i frim. för upp
lysningar. OBS inget försälj
n in gsuppdrag ! U . Särnegårdh. 
Stenbockggatan 8 C. Malmö. 

SKRUVSORTIMENT. flygkvali
te t. (ab ... Bultfabriken. k a dmi-
rad . m illime tergånga, runda 

s kallar av Jnsexlikna nde typ. 
Oli ka dim. t. o. m. 6 mm. Leve
r e ras l satser om 2 kg inkl. pas
san d e nyckel. Vå rt pris ca 80 % 
billigare ä n mll rknads prlset e l
ler e ndast k r 10 :- PI' sats. VI
KING TRADING ca. F a lköping . 
T el. : 0515/108 94. 

:-II liAN SJÄ LV BL,\NERA 
förgylla, -silv ra, -tenna. -koppra. 
-k r o m a . -nickla m. m. enkelt och 
bi lli g t. utan e lström. Våra utf. 
recept lär E r k onst en . End. 9: 90 
NORDPOST. K agcväg. 27. Skel
le fte ll. 

SAMLINGSPÄRM 

Inkl. oms och porto 

TFA:s NYA samlingspärm leve

reras hopvikt och Ni gör själv 

genom ett par enkla handgrepp 

pärmen fix och färdig för bok

hyllan. Ni kan beställa pärmar 

märkta fr. o. m. årgång 1950 

t. o. m. 1964. Varje pärm kostar 

endast 2:90 inkl. oms och porto 

när likviden sänds samtidigt med 

beställningen. Skall likviden ul

tagas genom postförskott ti ll

kommer 55 öre. 

.------------ - -., Till TEKNIK för ALLA BOll 3137 Stockholm 3 
I 
I 

I 
I 

I 
I 
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Siintl m ig o m!;. '[life. •. . . . ... st s:l mling:-i p:irm:l l' för TfA. flrl;:1ng 

D 10;;0, D 1IJ51 . D lfl~,2. D 10'>3. D Hm \. D Hl;;;;. D lD~o(l. D 10:17. 
D 1 1l~ . D 1M!>. D ]!lOD. D l!)(il. D 1O(i2. D HIG3. D 191H ,j kr 2 :gO. 
inld . 0111:<:. och porl-O. (:--lätt kr' Y:-03 ( ti l' le ÖIl~k:1 l1 e årgå n g a rna.) 
D Li k,' !,l b il. i friulH..- kl'll. 
O Likvid få r u llagas !;cnom POStfÖ l' kOl t "arvid 55 öre till komme r. 

~u n.ln: .... .•..... ..... .......... . . ..... . . .. . . ........ . ... .•........ . 

Al1rc-s : 

I 
I 
I 

Tf A: S 
post
order 

SPARA STORA PENGAR 
- DIREKT FRAN SVENSKA 
CYKElFABRIKEN hn Ni nu 
köpa CYKLAR • MOPEDER . 
RESERVDELAR - till NETTO
PRISER utan fördyrande mel· 
lanhänder. Tjäna 100: - kr 
pä cykelköp eller 500: - pi 
mopedköp. REKVIRERA VU 
FARGBRDSCHYR REDAN IDAG ' 
mot porto. 128 sid. katalog 
Us mot 3: - kr i frim. 

SVENSKA CYKELFABRI KEN - MALMÖ 

Bädda i VW-1200 
2 bäddar 60 X 190. Det kostar Er en· 
dast kr 7:90 Inkl. oms och porto mot 
postförS ko t . 

INGENJORSFIRMAN UNIVERSAL 

Avd. R. loftvägen 13. TRANGSUND 

BILREPARATÖRS-
kurser samt trak tor- och 
bilriktningsl<urse r om 4 mån. 
Fulls t ä ndig bilverkstadsut
rus tn . Teori med stillfilm. 
Pla ts'fÖrmc dling. Prospekt 
1I10t 2 ponon. 

Skövde Praktiska Skola 
Tidan' Tel. S I,ö"dc 70084 , 70669 

I.H 17 

I Sänd ~,jg .. 
pro5pt.· .. i! l ove r 

I 
Tekni1c Industri 
Ingenlonkuner t S,obe ,ah ku rse r 
(maskinbefäl) 

I r- Ha nd e l Koo lor 
l..J Handelsgyrnn . 
...J Företags

ekonomisk ex, 

I C Gru nd skola 
Rea lsko la och 
Gymnasium med 
exa ensrötl 

I :::: Universitets
ufbildnin g 

O Introdeskurser 
till fo ckskolo r 

I O ~o tto spro kkurse r 
r- lon'bru k 
w Trä dgård Skog 

N onlO 

BÅ T, Rodd. moto r. segel 
och kabinbåtar fm n 

~U:- pr mån. Båtplywoo!l och tllI

I,chör . Skriv efter vår iIl. broschyr. 

I N D U S'" H I F I H ~I AN 
Box 55. Malungsfors 

Vignrl'ctl rö}i:ande seriefigul'l'r: 

Jätteroliga NYH ETE R 

Soldaten Sveijk 

Mäcki 

lIatr.,se-n .'inuny 

~ I!Sotarf'D 

"indögda Hugo 

Skomakarpojken 

Kolin:en 

3 figure r m ed cigaretter + l på
se extra cigaretter kr. 5 ;-. 

6 figurer sorter. m ed cigare tter 
+ 3 påsar extra el gal' tter kr. 
10: - . 5 påsar cigaretter k.r. ~:-. 
MOT POSTFöRSKOTT 

Alfak-Import. Hauph·ägen 62 , Fars ia 

I 
I 
I 

HERMODSI 
Fack 82 A 

Malmö 70 
Tel O~O IOS 60 

8 I 
D Teckn ing Må lning 

B Foto med fcirg 
Psykolog i 

l ":; Pra ktisk b ilkurs 
O Sake r VId rOUen 

B~ stad' ... , .,. ..... ... . . . ... .. . ... . ....... • fil rs~~~~~~1s 

I 
I 
I 

p~,iad'r~~; ... ..... .... ... .... 'fF A 16.17 -64 Malmö l 

-----------
BESTÄLLNINGSKUPONG 
Firma: 

Härmed bestilIes följande varor vilka annonserats i Teknik 'ör Alla nr 15 . 

...... st .... .... ......... .. . ..... ........ .. ..................... ...... .. . 

Varorna sändes mot O postförskott O avbetalning enl. annonsvillkor 

D Katalagbroschyr (om de"a erbjudes). 

Beställare: ., • . . .. •• . , .•• .• •... .•.• • •.•• ••••• .•.• ••••..•••••••••••••••••••• 

A.dress: 

I I I Post.dre~s, 
I L __ 

•.• J6. TEh~l · iör r\ • . L,~ :.!9 



STRANDHUGG . .. 
(Forts fr sid 11) 

vi bunkrar 110 liter bensin 
för att ha tillräcklig bränsle
marginal. 

Innan vi kojar gel pensio
natsvärdinnan i Sjötorp oss 
ett ord på vägen i form av 
en .sann historia ur livet. 

- I höstas kom tre göte
borgslotsar hit för' aU hämta 
en nybyggd lotsbåt, berättar 
hon. - Det blåste ol'dentligt, 
n~en lotsarna hade bnlttom 

fö!' de ville inte missa en 
fotbollsmatch i Göteborg, De 
,stack därför ut och allt gick 
hyggligt Ulls de passerat 
Lurö. Då började det gunga 
p;i. allvar och lotsarna ham
nade i en enda hög pä styr
hyttens durk. N ä r en av dem 
tittade upp såg han hur 
vattnet stod som en kvast 
rakt genom nyckelhålet ... 

Lotsarna kom fram, men 
de läl' fortfarande vara för
vå nade över att det kan blå
sa så p il en insjö . .. 

På morgonen visade sig 
dock Vänern från sin bästa 
sida. Vi slussade ut. vinkade 
farväl till den sista Göta 
Kanal-slussvakten och styrde 
sedan ut på denna väldiga 
sjö, som i Europa bara över
träffas av Ladoga och Onega 
i storleksordning. Vänern är 
140 km lång och den största 
bredden är 80 km. Även om 
det finns enstaka djup på 
ner till 92 meter sa är sjön 
i stort sett grund. Sjön blir 
krabb, brant och brytande 

vid hård vind, men vågorna 
far aidrig den väldiga kraft 
som på Vättern. Den korta, 
obehagliga sjön ger dock 
småbåtsfararen mera obehag 
vid mättlig vind än de läng
re Vätternvågorna. Vid sid
vind kan dock Vänern bli 
farlig då de branta vågorna 
ger en krängning som kan 
få en liten båt aU kantra 
om olyckan är framme. 

I strålande solsken lämna
de vi skärgå rdsområdet vid 

(Forts på sid 82 ) 

ji:5UM~: ..\OI-lN 12.,l\f? SON TILL AMM5540ÖR fORB!05, KIDNAPPAS 
AV AGENn:R FR9IN SAN' 'fR/PE . 13IGGLES OC~ HANS VÄNNER L'IC
KAS BEFRIA JOHN UR. OIKTATORNS F)\NGEN5KAP OCH Fl'l UR PALAT.(iET. 
I SflM"1A öGONBLICK INVADERAS DEN A , OCH VMR.q . . v.A~ 

I:;/.tl 



T/A-lotteriet: 

HAR NI 
VU ,NNIT? 
E lfte dragningens vinst

, plan hal' som nr 1 en 
JORDGLOB ca 3 dm i dia
meter och med inbyggd be
lysning. Nr 2 är en STOR 
FLINT ABYGGSA TS MED 
ELMOTOR, nr 3 är en GET
SKINNSPLÄNBOK med e1' t 
namn i guldtryck, nr 4 UPP
SLAGSBOKEN PRISMA och 
nr 5 t o m 100 består av 
PENNSTALL FöR SKRIV
BORDET m ed fyra olikfär
gade kulpennor. 

Vinsterna utföJ] enligt föl
jande dragningslista : 

VINST· LOTT· VINST· LOTT· 
NR NR NR NR 

I .. 41 395 
2. . , 28046 
3 . 45 570 
4 . 56 126 
5 .26484 
6 . .. 40968 
7 . . 30394 
8. . . 57 434 
9 .74885 

10 .. ... 16005 
11 . 66234 
12 . 63 147 
13 . . . 31 976 
14 , 27 307 
15 . . 17455 
16 . . 15922 
17 ... . . 21 207 
18 . 34637 
19 . .... 33457 
20 . . 4"1 505 

~ 21 .' 59024 
22 . . 52481 
23 .. . 42953 
24 58 783 
25 . . . .. . 54 918 
26 . 73850 
27 53 553 
28 . . . 33 846 
29 . 20 035 
30 . 49710 
31 .. .... 72 214 
32 .. 51 898 
33 . ... 65433 
34 . .. .. 43660 
35 19 174 
36 ..... 53 036 
37 . ... . 73603 
38 .. . . . 18721 
39 . .. 67990 
40 . 32032 
41 . . . 39873 
42 .. 25931 
43 . .. 61 306 
44 . . . 71 073 
45 . .. 62304 
46 .. 46 465 
47. . . 35862 
48 . . . 44 061 
49 .. 55769 
50 .. 29411 

51. . 22285 
52. .. 48884 
53 . . .. 37417 
54 75048 
55 . ' .. 24 244 
56 23116 
57. . .. 70658 
58 . . 60 171 
59 .. .. 69073 
60 .. 36117 
61 . ... . 50 483 
62 ..... . 68059 
63 29033 
64 53786 
65 . 65538 
66 . 54 022 
67 .. .... 41 433 
68 . . .. . 45992 
69 .... .. 38060 
70 . . 52639 
71 . 67767 
72 . , ... 35180 
73 . 41 854 
74 . . .... 68509 
75 .... .. 75 182 
76 65459 
77 . 42095 
78 . . 23265 
79 . 46 550 
80 .... .. 19003 
81. . 30 289 
82 . . 28 786 
83 .... . 43 122 
84 ... . 52084 
85 34914 
86 .. , ... i6 135 
87 . . . 15197 
88 . . 17086 
89 . ... 49657 
90 . .. 20705 
91 .. .... 40 881 
92 . .. 66354 
93 . .. 61 072 
94 .. 42403 
95. . . 41 820 
96 . . . 75074 
97. .. 52489 
98 ... .. . 36 017 
99 . .. 55963 

100. .. 27099 

Efter samtliga nummcr 
finns bokstaven A. 

Er vinstlott i elfte drag
ningen måste vara oss till
handa senast den 31 juli. 

R esultatet av nästa dra g
ning kommer i Tf A nr 16. 
Bland vinstel"lla märks ME
MA ELBORR. LP-SKIV A 
samt GETSKINNSPLAN
BOK m ed namn i guldtryck. 
tryck. 

Massor med trevliga prc
sentsaker lottas ut.. Det blir 
precis som i föregående 
dragningar sammanlagt 100 
vinster . 

BLIXT GORDON AV Dan Barry 

1:;/61 'I' I~K:\'II" fiir ,\.1."'\ :11 



SJÖORMEN 
(F'ort~ '1"(111 s iä 9) 

samma, I ng samO"ående Jat
t eprope lle l'l1 i förening med 
sl,rovfor m och langt dr i en 
im'e ljudisolering kommer att 
g e ub ' t >n e n hög fart och 
samtidigt t ys t gang', som g ör 
d t m ycke t sva rt för fi en
dens ub ts jaktenhe t e.r att 
upp täcJ, a den. S jÖ0 l'l11 n 
k ommer a tt utrm;tas med 
torpede r och med elel, och 
stridsledningsmateriel m m 
av helt ny Iwnstrulttion. 
Ubiiten IWl1lmer även att 
kunna utföra minerino'supp
elrag. Genom olika ra lona li
seringsatgärcler ombord och 
en viss grael av fjärrkont.I'o ll 
har man kunnat minska be
sä ttning mI storlek med nära 
hälft en a v den på nuvaral1de 
ubå tar. 

Av~ikl 'n var fra.n börja n 
att vara nya attackubalar 
skulle förse« med e tt en
hetsmaskineri (kretsga ngs
maslöneri ) av he lsvensk 
konstl·uktion. Med enhe ts
maSkineri m enas etl ubåts
maskineri, som ä r belt obe
roende av yt t re luftens syre. 
Utveckling arbetet med den 
nya motorn visade sig emel
lertid bli vllsentligt dyrare 
än man fran början tän!d 
sig, varför man eft r g r un d
ligt över'vägande beslö t alt 
a vbryta försö ken och överga 
till n ny fö rbiitt rael fOl"lTl a 
konventio neU t diesele le kt
riskt m ask ilp ri. Den nya 
batt ri t kniken med utökad 
baU erika a~ite t k miller att 
möjlig u oo r<l. väsen tligt högr " 
farter ch lå ngTe aktionsti
der und r tys tga cn de drift 
m d el m otorer'na ä n vad som 
föl' aärva ran g ä llel' för va
ra moc!e r na 'lt ha t ti' riu lJa tal'. 

En a nn 11 om 'Wndigh"t 
som gjorcle at t man ansa " 
sig k unna n dliigga a "betet 
p' k re t :)g/lJlgsm ask ' nel'i t 
var oc k. ·a 'Jissa posit iva l'ön, 
som unde r pä.gående utve k 
Iing'a rbe te med den nya mo
lorn gjor ts i samband med 
i uti ndct oc h inom va rt land 
bed r'iven br-iins ('I' c llfo rsk
nin~ 

KI'l I g l!<:n " k br'än~ll!cel
len kny ts m cket stora för
vän tning a r in te minst för 
ubä tsd rift . A S E A hal' nyli
g en fatt i uppdrag a v mal"in
förval tn in"'cn a tt nä rmare 
s tudera bränslecell ens möj
lighet r m ed sikt pa att 
ev ·'nLue lll fö se d e ubata r, 

upp"Lar en ·tröm sa m i
d ig t som rent vatten bildas 
so m kemisk restproduk t. 
Cellspänningen är av stor
Icksordningen en volt och 
c !le r na kan bygga s sam man 
till batterier till önsl, ad f 
fek t och spännin",. Brå n l -
ce ll m askineriets tot a la verk
ningsgrad oeräk na s till om
kring 50 pr ocent, dvs ca dub
belt ;;,1 mycket som man k an 
räkna m ed i en turbin- e ller 
d i selm otor:wläggning. ö v ri
O"a vä sentliga fördelar är att 
~laskineriet llled tilJhörand 
bränsl eförråd förvä ntas bli 
mindl'c skrymmande, lättare 
och m r tys tg ende än nu 
kända enhets m askinerie r för 
uh. tsdrifl. 

Redan i slutet. av andra 
världskriget hade tyskarna 
n' gra u b tar utrustade m ed 
enhe ts maskineri, det så kal
lade Walle l'maskinerie t , som 
drev s med vätesuperoxid och 
brännolja. Ett liknande 
kretsg a ngsmaskiner! har se
dan länge provats i de n brit
tiska ubå t sflottan på ublltar
na Explore r och ExcaHbur. 
Den effektivaste och säkras
te fon11 n av enhetsmasl<in 
är dock atom m a skiner iet. 
Me n atomubatarna ä r ä n s 
länge för dyra och för sto ra 
för uppträdande i v ra 
tranga och grunda östersjö
farvatten. 

ASE -b 'HtiWningen, som 
efter n, g r a a rs arbe te skall 
resultera i en 200 kW p roto
typ, avser utveckling av ett 
helt nytt lovande ma1lltineri
syst m . De inte l'l1ationella 
e rfal'enhc terna inom de tta 
område är ä n så länge inte 
sa stora. Manga indu:strier 
världen r u nt ä r emelle r tid 
engagera le 
ve k lingen. 

b r iinslecellut-

F ör att kunna förve l"kl iga 
den här skiss er'ade målsätt
ningen för var framtida 
ub lsu ve kli ng for lms en 
f or t s tt samlad fOI"l löpande 
k r aftinsats av i f 0 1' 'kn i g , 
projekterin~ och bygg na tion 
engaaer-ad indust rier. ma
l'instab och förvaltningar, ett 
stort anta l kvalifi 'e l'ade ci
vila och militära t ekniker, 
erfarna ub ' tsoffice rare, un
deroff icerare och und,rb 'fäl 
saml sl ull i:;'en myck t peng 
ar. 

STRA NDHUGG . 
(Fo r / s iru ll sid . il/ I 

som väntas föl ja efte r de nu Sjölorps varts kUr och sLäll-
bestä llda a t t a ckll bAta rna, de kompassen pa rak väs tlig 
med brtinslece lJ maskine ri. IWI··. ]\Ikd de n blanancla kus-
Detta maskineri arbeta r i t en pa babord~ idan frä st 
pI'incip pa sa sätt, alt ett vi fram med bogvattnet 
brä ns le och en oxidator, ex- g n isll:a nde om föl·en. S 
cmpelvis gasfo rmigt vä t och Sm al1mg n , sil,tacle vi Dj m'ö 
SYl", direkt leds in i celler skärgar. Eftel' en oeh en 
"'enom pOl'ösa el ktrodytor, halv ti mmes fä rd passerad 
"'om kan beslå av t ex nic lte! vi ball ongpr ic ke n pa Djurö 
med nfl.gon kata lysator. Mcl- nordös l ra g ru n d ocll sLyrdc 
lan elektl'orJe rna finn en mot L urö :lk ä l'g re1. Sydva l't 
ele k troly t, som kan var'a ka- m Väl' k u rs dolde "ig Läc-
lil ut . nder v issa beti ngc lser I<ös mäk tiga "lott nugonstans 

32 ..... :h. ·1It. mr r~I.I .. ~ ,:;/ ... 

i d n bla nancle stranclsilhue t
ten. 

Lurö skärg är.d sträcker sig 
mellan Värm landsnäs i nOIT 
och K lIa ndsö i söd r och 
gäl' all tsa som ett band tvärs 
över änerns s malaste deJ. 
De t ä r en fa 'c inerande vac
ker skä rgård med lummig a 
hol m a r omväxla nde m ed I, a
la s kär'. Vattnet är g runt och 
m ellan fyr rna Grans gosse 
och Gunnarsholm leder en 
smal farled inramad av ett 
ve ritabelt spjälstake t av 
slä tprickar och kvastar. 

När vi letat oss genom 
rännan smög vi oss förs i11-
tigt m ed en man p fördäck 
in till en 'w Lurös ytters ta 
holmar. Det var en egendom
lig upp le velse att göra 
strandhugg på denna avlägs
na ho lme. Framför oss låg 
"have l " öppet ula n landsikt 
i sö e r och väster, L ä ngt 
borta i ös t r s l, ym tade vi 
Kinnekulles bia kägla. De 
vittrade hällarna och vind
pinade t r ä den p holmen gav 
e tt intryck av a tt ma n be
f a nn ~ii I ngt ute i en ha vs
skärgå rd, att III n var på e n 
plats där hav och hi m mel 
var förhärskande. 

Sedan satte vi kurs ut mot 
de fria v idde rna. Ballong
prickarna försvann lå ngs amt 
akteröver och förövel' I g mil 
efte r mil av frilt vatten. Vi 
""ick m ot Megrundets fyr och 
distansen dit var 11 distans
minuter -- ca 20 km - och 
känslan av att befinna sig 
på öppe t hav ble v allt >itar
kar·e . 

Fra n en slTw.bå.t sett -
s l å höjd - tLr a vsumdet till 
horisonten ca 5 km, men 
hög a föremul höjer sig sa 
at.t säga öve r jOl' dr undning-en 
och ka n äl'för 'ikt as pa be
tydlig t stötTe avs tå nd. Det 
drö jde lärför in e länge fön
ä n vi si l,tade },lr Tunde ts 13 
111 höga f yr orn som en liten 
sval't pinn vid horis onten. 
Vä l framme vid fyren ställde 
v i kompa.ssen p a 272 grader 
och 'irade m o t Dalsla nds
k us t n. 

Dc s ju dis tansmin uterna 
- 13 km - till Kräklin gar
na avverkacl l' s sna hbt. Man 
hade varnal o s för de tta 
dolska "harriärrev" om lig 
g e r ett par dis tansminuter 
utanför kusten och som ä !: 
lllanga sjömil Iiingt. Vi flck 
spana länge i kikaren innan 
vi s ikta de sla ngmärket på 
en a v el lag a k obbarna och 
fann de rave lmär lten, som 
leder in mot den ~mala och 
sl ingrande passagen geno ln 
detta a v grynnor och skä r 
uppfyll da vatlen. 

Sedan vat' det fritt fra m 
mot Köpmanne ha m n. ini p
p et till Dals land kanal . 
Framför oss I· g Dalsland , 
e lt la ndskap, som vi viss t 
my"\{ , t li let m anna t än a tt 
diir va r le ngt mellan mä n
nis korna, a tt det fanns va cl,
ra sjöa r. a tt nama heltc ä l
var och att Ödemarksbergen 
I,a Ilades fjäll . .. 

USA HAR 
ELEK RISK 

( F 07·ts f Tån sid 15) 

ning m ed laddn ingen till den 
andra Bikini-bomben s lant 
s ki f t nycke ln och en k djc
rea ktion bör jade i p lu toniet.. 
Ett bländande, blaa ktig t sken 
fyllde l'ummet under t ionde
len aven sekund. Slotin ha 
de sinnesnärvaro n og a t t m ed 
blo tta händerna, ri va ned s ta
t ivet innan l'eaktionen hann 
ta full fart. 

Slotin förstod g enast att 
han inte han e skuggan aven 
chans att avel' leva. Han a v
led nio daga r senar·c. I nte 
" .. ngt f r a n elen plats d' r 10-
tin för 1 ar sedan te tade 
de topph emliga mekanjsmlll"
na. till USA : s första k ä rnva
pen pågilr idag e tt annat 
projekt som omges m ed 
~träng sel<r etess. 

Arbe t e t «an leda f ram till 
e tt kärnvapen a v helt ny typ 
- en elektris k litiumbomb. 
I förs ta hand ä r det natur 
ligtv is mili tärerna som llg 
ger bakom och p ressar på. 
dessa experiment. Men de t 
finns ä ven tänkbara fredliga 
anvä nd ningsomr a de n. 

E n s da n kä r n laddning 
skulle kunna anvä ndas vid 
framsp rä ngning a v kanaler 
och hamnar, vid o ljeutvin
ning ur oljes and samt för 
manga andra ä ndarna.\. 

Vid anvä ndning av kärn
laddning ar för fredlig a än
damå l k rä vs a t t laddningar 
na in te a vg r n tl ,yon stöne 
miingd r a d ioak t ivt spil\. Om 
en le k t I"is I.;: li t iumladdnjng 
kan framställas - vilket än
nu lorde vara en öppen frå
ga - s kulle den k unna gö
ras praktiskt ta et hel t fri 
fmn radloaklivil t. 

I li t iumbomben ås tadkoms 
n rfordc r liga temperatu

r n i n gasblandning av vä
te OCh tritium med hjälp av 
>lt kraftigt elek tromagne
tisk t f ält, som komprimeras 
a n spränglad ning. id de 

nOl'm a m agn tiska t ryck 
som uppsta r är det län!<bart 
att en termon uk leär kedje
r e k lion sätts igang . 

N är j ag Himnar Los Ala
rnas och de luse tals atollI
forskarna och tek nikerna "pa 
ku ll n" hörs i fjä rran elt 
dovt m ullrande o h marken 
s kakar. Är det m änne dcL 
för ta lyc kade provet med 
de t nya he ml i 'a vapn t? 

SPEEDY -SUCCE .. 
(Forts .{J''; II "id lIi .l 

verer'ats fr- n T Be-bolagen 
i U m eH.. ppsltaltn ings\'i" 
finns i dag näl'mare 1 000 
Sp edy-batar Svel'ige. l 
Finland Ila r man ocl<sa en 
Speedy-l<lass med livlig täv
lingsverk samhet. Det bör 
a lltså. f inna,; t illräck ligt un
d '1'1ag- för al t Speedy-lfI s
sen slta ll k unn tas upp pa 
t ä vlm gspr' ",ra l1lnlet bara 
SVERA lean beslänuna sig. 



Metabos nya oscillerande slip är en av de !å maskiner av denna typ som har 
för.lärl<l isolering oell blivit dubbelkvadratmärl<t. 

Vi har provat: 

Av ROLAND SUNDQVIST 

D oscillerande s lipm.aaki
ne r y r kesm ä n a nvänder 

brukar of a vara st ora . tunga 
och dyra. F il. a ma törer anser 
sig ha anviindniDg för en s -
dan uta n nöj sig oftast 
m en till s t s till e n borr 
maskin. Dess a är of ta in te 
s effe', t iva och d '5 utom 
för bor r maskiner allt id e tt 
förfärligt oväsen. 

T illbehör ssatserna är ocksa 
ofta t" l, t a fö r att anvä nda s 
pä uteslut e mer elle r 
mindre horison te lla ytor och 
fästano rdning a rna ä r ib land 
sll.dana a t t til "a tserna loss
nar om m a n för sö -er bear
beta en vertil,- l yta . S lipsa ts
tiIlb hören kan in te helle r 
alltid represent e ra den bästa 
lösn in"'en nä r dct g äller 
grepp och m a növerbarhe t. 
Dä r ä r d nat urlig tvis under
lägsna en m kin som kon
struerats ut s lutande m ed 
tanke p att u!.töra sllpar be
te. En sa da n handslipmaskin 
har ocksa motor vRrvet av
passat fö t' att gc bä s ta möj 
liga resultat v id s lip niJ1g s 
a rbet en, n g ot som int e 
alltid ä r fa llet ä r det gälle r 

n lek t risk hand orrma sld n. 
som ju o ltsa m ste a npas as 
även för å sl-' ll iga a ndra a r 
betsmoment ä n ju t slipning. 

Meta bo r nyligen släppt 
ut en l iten oscillerande ma
skin med i b}Tga motor. 
Den har en slipp la ta av un- ' 
gefär samma :;tol'lek som 
borrmaskinslill~ 'erna" 
90X 170 mm - och är alltsa 

betydligt III indre ä n de van
Jiga yrk esm askinernas. 

Tf A ha r provat den och 
k om mit till r esultate t att 
den ä r mycke t bek väm att 
arbeta m ed. Den låga vikten 
gör a t t ma n uta n olägenhet 
kan arbe ta ä ven m ot verti
ka la y t or . R.ent effe lt tivitets
m ä ss igt ä r de n under lägsen 
de stora maskinerna men vä l 
så bra :;om de flesta borr
m a skinstlllsatser . Den stör
s ta fördelen ä r ljudnivån. 
Ma s k inen är nä ·t an t ystg å.
ende. Man k a n faktiskt köra 
den m itt i na tten utan att 
störa grannarna . Ljude t är 
avsevä l't lägre ä n det som 
m nga e lek t riska rakappa
r a ter ås tadkommer . 

Ma skinen ä r specie llt 
lä mplig fö r hObbyfolk, vilket 
inte h indrar att den kan va
ra även yrkes mä n till god 
hjälp . 

S lippapperet sätts fast med 
t va en kla, r ed ig a k lämmor. 

S Laddli.ingden ä l' hela 5 m , 
v ilke t ä r ett mycke t s t ort 
p lus. Gtve tvis ä r maskinen 
S-mär kt och des u tom d ub
bc.lkvadratrnär k t. Den ha r 
saledes förstärk t isoler ing 
och ffi n slipper jordans lut
ning. 

Strömförbrukningen ä r 
0.34 

Ma.lIllincn är avsedd endast 
för 22(1 volt väx lstt·öm. 

ris: 294:- (exkl oms) 

BVGOUNITE 
Ir ut ideali. u malorialet fllr 
viUo, o~h sportstugor. 

BVOOUIlITe 
förenklar arbetet 

BY6001lITE 
IDrbilllgor .Iggkonslrvlo~on.n 
med 28-30 ·1. I jämförelse 
med dgg lY konventionell typ. 

BVGOUNITE 
U,i, ytte,. och innerbeklädnad, 

..----- fyller ir.ven för statlig. bostadsltn. 

Rekvirera brolchyr 
med r'eg.nshpt ledovisnlnQ." 

AKTIEBOLAGET 

SCHARINS SONER 
CLEMENSNÄS 

Tel. SIc,II.tf. & l OI QO 

Det programmet skulle jag 
vilja 
höra om! 

Hur ofta har Ni inte tänkt det om ett mUSikstycke. 
ett föredrag clle .. en språkkurs? 
Men Ni har Inte haft någon bandspelare ' 11 hands. 
det liar v rIl för besYärligt att rOJa med sladdar 
och kontakter eller Ni har vant utan tillgång till el
ström. 
Med en STUZZI DISCOADEA - fleltransistorlse 
rad radio. bandspelare och grammofon i ett -: ' 
behöver Ni bora trycka på en knapp och program
met bandas - tyst eller med hogtalaren på - 1/ r 
som helst, hemm •• I båten, brien eller på stranden. 

Bandspelare n h;:!f 2 spjr och centru flu:!r iv. 
ning !lom stOf"i) npparate r. Hastigheten är 
konstan • 4.75 cm/.ek (1 7, 8") och de in
spelede banden kan också apelas av på 
andra bandspelare. 

Apparaten ar haltranslstoriaerad, ger en 
hög ljudkvalitet och år försedd med bl a 
klongfargskontroll och uttag for extra hog
talar . Den dnvs med 4 standardbattener 
1.5 V. En b mikrofon medFöiJer. AadJoappar1lte ör en superkoPP'ad diS· 

18".",ot<.193", for mellanvåg 500-190 m. 
Skio/spela n ltåller -4S rv mm oct- dr for· 
sedd med en fOf5tklassrg nalm lkrofo n. 

Finne hos valsarterade radlohandlare eller 
d rek, frln 

GÖSTA BÄCKSTRÖ M FÖRSTÄRKA RE A B 
PO L HE SGATAN 4 • STOCK H OL M K • TE LE F ON 6 ' 24 3850 

!li!.. Ni har väl provat STUZZI BO 604 
- k alitetsbandspelaren med marknaden 
bästa ljud i sin pnsklass! 

lSj l" '1·i:KSIh. .ö.-.~LL\. 3 3 
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Bygg själv 
Tf A STAR KART 

Tf A Star Kart är den lätt
byggda Formel K-vagnen. 
Den har testats hårt och är 
mycket robust samtidigt som 
den är smidig. Väger mindre 
än de flesta andra vagnar. 
För en färdig fullt komplett 
vagn behöver ni inte betala 
mer än 850 kr. För enbart 
färdigsvetsad ram med peda
ler och vajersträckare 170 kr. 
Ritning, pris kr 18:50, bestäl
les på. nedanstående kupong. 

Beställningskupong - - l 
I reknik för Allas ritningsservice. 

Box 3137. Stockholm 3. 1 

I Härmed rekvireras .... si ritning 

Då TlA:s Star Kart. Pris per st 1 I kr 18:50. Betalas mot poströrskott. 

1 

IBostad .. . . . ... .. ........ ... ...... . 1 

1 ........ ........ .... .. · ........ .. .. 1 

Postadress . ... . .. .... .... • . .. .... . 

1 . .. .. . .. . ... ........ . ......... .. ... 1 

3-1 '(I~"~I" rö.· ,U.I .I\ Id/(; I 

H flr fungerar del P 

HÖJDMÄTAREN 

Ot;NNA I<i5REL-GE ÖVEQFÖRS TILL EN MEKANISM 
r-,-__ --~8AKOM IN5TI</JMli"iT8RA-OAN MEO f.!JÄLPAv€N 

4RM, (;N I(UGGGTKN8 OCH SLUTLIGliN EN 
"'~ ___ -'lKUGG5e:Kro3 SOM Pf/YEI?KAI? (;rT kllGG-

. JfJUL(;T VRIDER I?UNT VISARNA 6Ei-
E"N I<U6GVAXELA (;/'JI='JAI<OE 

I?I='ÖR 



BILTJUV ... 
(Forts från sid 11) 

en broms av mindre typ än 
den som används i de minsta 
flygplanshindren. Det är inte 
- som man kanske tror -
skivbromsar som används. 

Dessa har sina givna för
delar, framför allt vid läng
re bromsningar. Men här är 
det fråga om stora friktions
krafter under kort tid (någ
ra sekunder), och då före
drar man lamellskivbromsar. 

Dessa påminner om de 
bromsar man tidigare använ
de i flygplan. De innehåller 
ett antal skivor eller lamel
ler, varannan roterar och 
varannan är fast. Genom att 
i axiell led pressa ihop dem 
kan man sedan variera frik
tionen. 

ÄVEN BRYTSKIVOR 

Förutom bromsen består 
hindret aven brytskiva. Den 
ena bromswiren löper ut di
rekt från trumman, medan 
den andra är spänd från 
trumman tvärs över vägen 
till en brytskiva. 

Med detta arrangemang 
får man exakt samma längd 
på de utlöpande wirarna, vil
ket är nödvändigt för att få 
den uppfångade bilen att 
stanna på vägen. Det finns 
givetvis också ett nät samt 
upphängningsanordningar för 
detta. 

Nätet sluter sig (som 
framgår av teckningen) 
kring bilen. Detta är inte i 
första hand för att hindra 
de åkande att komma ut. 
Snarare har konstruktionen 
utförts på detta sätt för att 
bromskraften skall angripa 
strax bakom bilens tyngd
punkt. Härigenom förhind
ras att denna välts eller 
slängs omkring så, att ska
dor på bil och innehåll upp
kommer. 

BILEN STYRS OBEVEKLIGT 

Uppbromsningen får inte 
göras så hård att passage
rarna får skador. Man har 
därför stannat för ca 1,5 g, 
dvs halvannan gånger jor
dens dragKraft. Det räcker 
för att tvinga bilen att gå 
rakt fram även om föraren 
i panik skulle ställa fram
hjulen snett. 

Retardationssträckan bör 
dessutom vara så kort som 
möjligt med hänsyn til! att 
den fordrar rak väg. Man 
vill ju ha tillgång till så 
många lämpliga spärrplatser 
som möjligt. 

Att sedan nätet sluter sig 
om bildörrarna och håller 
dessa stängda har ordnings
makten säkert ingenting 
emot, som bara har att i 
lugn och ro slussa ut resenä
rerna en efter en .. . 

SPÄRREN UTSES 

Platsen för spärren måste 
utses i förväg, och vissa för
utförda. Broms och brytskiva 
måste vara placerade i kraf
tiga fundament som står 
beredande arbeten skall vara 
emot krafterna. 

För en bil som uppfångas 
i 120 kilometers fart blir 
bromssträckan ca 70 meter, 
varvid hänsyn tagits till att 
krafterna måste ansättas 
mjukt. Fordringarna på vä
gen blir alltså att den skall 
vara rak och utan farligare 
hinder eller ljupare diken på 
en sträcka av 80-90 meter 
från hindret, som i utgångs
läget sitter uppspänt på ett 
par trästänger av tältstångs
typ. 

Det bör finnas åtskilliga 
platser som fyller fordring
arna. Ofta har man i en par
keringsplats den erforderliga 
breddningen av vägen som 
krävs. Den övriga trafiken 
kan man låta passera genom 
att hindret hålls nedsänkt 
tills det rälta ögonblicket 
kommer. 

TV A MAN KLARAR DET 
Hindret, som än så länge 

bara gjorts i modell, beräk
nas totalt väga 2-300 kg. 
Det mesta av den vikten ut
görs av linorna. Genom att 
den tyngsta. enheten, brom
sen gjorts hopplock bar, har 
man undvikit komponenter 
som är större än att de be
kvämt kan bäras av två man. 

Tiden för upplockning och 
riggning av hindret beräknas 
vara tio minuter, om förfa
randet på förhand inövats 
och platsen är väl förberedd . 

Sedan hindret gjorts klart 
kan det skötas aven' man. 
Denne reglerar den maxima
la bromskraften manuellt ge
nom att med hänsyn till det 
aktuella fordonets vikt göra 
en inställning på bromstrum
mans skala. Sedan sköts an
bringandet av bromskrafter
na automatiskt. 

MATTA BILLIGARE 

Hinder av den här beskriv
na typen blir givetvis betyd
ligt dyrare än de enkla spik
mattorna. Men å andra sidan 
vågar man hoppas att de lik
som på flygplatserna med
verkar till att spara män
niskoliv och dessutom mate
riella värden i form av bilar 
och annat stöldgods samti
digt som polisen besparas 
många stora och dyrbara på
drag för efterspaning av kri
minella element. 

SITT I BÄTEN 
(Forts frdn sid 20) 

fiskat från Haparanda i norr 
och ner till Torhamn i söder 
och det kan inte vara en 
tillfällighet, att den småhöv
dade, bukstinna, ryggbreda 

och gula storg:iddan alltid 
dykt upp just kring den 20 
augusti. 

Varför skulle inte en fisk 
kunna hålla en tidtabell lika
väl som en fågel som vipan, 
lärkan, trasten eller ejdern? 

Ett utmärkt tips fick vi 
för ett par år sedan aven 
gammal fiskeräv . Hjälper 
inget annat i ett vatten, där 
man vet att det finns fisk, 
så brukar jag koppla ihop 
två beten till ett. Först tar 
jag bort kroken på en spin
nare och sedan fäster jag 
fjäderringen i huvudöglan på 
en mindre wobbler och jag 
får ett bete, som förbluffan
de ofta tycks intressera även 
de slöaste och mättaste tor
skar och gäddor. Jag tror 
att det är vibrationerna i 
vattnet, som väcker rovfis
kens nyfikenhet - eller ock
så grips den av avund, när 
den tror sig se en fisk just 
på väg att jaga ifatt en an
nan mindre fisk . Berättade 
han. 

Knepet har provats med 
framgång ... 

RULLANDE 
(Forts från sid 23) 

fiberplattor. Golvet är av 
vattenfast plywood plus en 
heltäckande plastfiltmatta. 

Stommen till vagnarna är 
gjord av lamellträ, taket är 
förstärkt med stålrör. Plast 
och perstorpsplattor ingår 
rikligt i inredningsdetaljerna 
och isolationsmaterialet mel
lan ytter- och innerväggar är 
cellplast. 

För att göra det så lätt 
som möjligt för amatören le
vereras byggsatsversionerna 
med uppresta väggar. Säng
lådor, skärmväggar och skåp 
är fastmonterade, de elekt
riska ledningarna är dragna 
och plåtarna är färdigskurna 
med nummer hänvisande till 
den omsorgsfullt utarbetade 
arbetsbeskrivningen. 

EJ FÄRG OCH LIM 

Färg, lim och textilier föl
jer ej med monteringssatser
na. Däremot övrigt byggma
terial och detaljer med skruv, 
spik, isolering, elektriska 
tillbehör, aluminiumplåt, 
plastmatta beslag och läs. 

Och hur mycket sparar 
man in på att köpa en mon
teringssats i stället för en 
färdig husvagn? 

Priset på populärvagnen 
från Heby typ II-600B är 
färdigbyggd 4980 :- och som 
byggsats 3595 :- . Alltså 
grundinbesparing 1375:-. 
Byggsatsen levereras dock 
exklusive textilier, dynor, 
färg, lim och S-skylt. 

Då dynorna kostar 50 kr 
st (4 st) och övriga textilier 
samt färg och lim knappast 
går att få under 75:- är vi 
nere i en vinst på 1100:-. 

Sedan beror det på vad man 
värderar sin tid till. Kan 
man plocka ihop monte
ringssatsen på 50 timmar har 
man alltså en arbetslön på 22 
kr/tim, tar det hundra är 
man nere i elva ... 

Större blir förtjänsten 
och arbetet - om man kö
per den stora modellen. Den 
kostar färdig 5900:- och 
som byggsats 3900:-. 

DYRA TILLBEHOR 

I sin kostnadsberäkning 
bör man här lika lite som i 
andra sammanhang glömma 
de kostnadsslukande extra 
tillbehör som tillkommer va
re sig man köper byggsats 
eller färdigt. 

Då tillkommer sådana sa
ker som gasolkök, komplett 
155:-, reservhjul med däck 
109:- , gasolvärmekamin 
368:- (alt fotogenkamin 
69:- ), isolerade "innanfön
ster" för vinterbruk 58:-, 
vagntält 360:- eller ett sol
tak för 185:- monterat, be
lysningskablar, trappa, ask
kopp, radioantenn, sten
skottsskydd, lyxfälgar, läs
lampa m m ... 

Uppskattningsvis bör man 
nog räkna med en tusenlapp 
extra för husbehovsutrust
ning. 

DET LONAR SIG 

Helt billig blir alltså inte 
ens den här "ekonomitrai
lern". Ändå är alla hus
vagnsägare överens om att 
den rullande "sommarstu
gan" är en god affär och 
:;nart betalar sig med ute
blivna hotellräkningar, sär
skilt nu då man i allt större 
grad har lärt sig använda 
husvagnen även på fjällse
mestern på vintern. 

Hebyvagnen med sin cell
plastisolering har, med nödig 
extrautrustning (värmekälla, 
isolerade fönster m m), ock
!iå visat sig stoppa minst lika 
väl som vintervagn som sina 
dyrare konkurrenter. 

Det torde inte vara någon 
tvekan om att Tuomo Ala
miekkoja är inne på rätt lin
je när han har gått in för att 
bygga lättare husvagnar för 
den svenska marknaden. 

Sverige är ju småbilarnas 
förlovade land och kan nå
gon som Alamiekkoja till
verka billigare husvagnar är 
det också synnerligen väl
kommet. 



WAHL ASMUSSEN ANNONSBYRA AB 

Snabbare och säkrare än med en Rapid-kamera kan ni inte ta er första bild 

Agfa Iso-Rapid I - liten, elegant, kompakt fick-kamera, perfekt småbildskamera. Ger er 16 fina 
färgkort enkelt, säkert, snabbt och bekvämt. Kostar mindre än 40:-. Finns i allla fotoaffärer. 

Agfa Iso-Rapid IF - lika liten och behändig och med samma sensationella Rapid
finesser, men den har också inbyggd blixtutlösare - ni är blixtsnabbt beredd för 
lyckade inomhustagningar. Kostar 65:- ungefär. Finns i alla fotoaffärer. 

Agfa I'sopan F 17 Rapid - filmen för briljanta svart-vit-bilder 
vid bra belysning 

Agfa Isopan ISS 21 Rapid - filmen för svart-vi,t-bil'der vid säm
re ljusförhåUanden 

Agfacolor CN 17 Rapid - filmen för färgkort i perfekta färger 
Agfacolor CT 18 Rapid - filmen för strålande färg-ljusbilder 
och briiljanta albumbilder 

DET ÄR FRÄN AGFA-GEVAERT DE INTRESSANTA NYHETERNA KOMMER 


