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SPEEDY

Speedy &r en populdr och lattbyggd
bat for fartsugna pojkar. Den har
konstruerats av Ake Sundstedt, planar
med motorer pd 5 hk och gor 22
knop med en 8 hk utombordare.
Langden &r 2,6 m och bredden 1,35
m och baten byggs i 8 mm plywood
med ett minimum av spant. Det gar
att uppnd 25—30 knop med motorer
pd 10—15 hk och den lattbyggda
Speedy har visat sig vara en span-
nande och trevlig tavlingsbat. Over
1 500 ritningar har salts av denna
bat. Ritningsskala 1:10.

Ritning 57 Pris 17: 40
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Teknik for Alla har tagit mdnga uppmdirksam-
made initiativ for att ge 6kad bredd 4t bdtspor-
ten. Baserat pd gor-det-sjalv-idén har TfA lan-
serat en lang rad populira och ldttbyggda batty-
per. Bygg sjdalv efter TfA-ritningar.

BATRITNINGAR
for 74
AMATORBYGGE

SKARPO

Skarpé mater 566%2,15 m och byggs
i 8 mm marinplywood pé& spant och
vagare i furu. | kabinen finns tvad ko-
jer och ett val tilitaget stuvningsut-
rymme i férpiken. Baten, som kon-
struerats av Ake Sundstedt, lampar
sig foér utombordsmotorer pd mellan
25 och 95 hk och gor 15 knop med
tvd man ombord med en 25 hk och
27,5 knop med fyra ombord med en
60 hk motor. Materialkostnaden be-
raknas till ca 1300 och 1500 kr
och byggtiden till 350—400 timmar.
Ritning i skala 1:10.

Ritning 70

Pris 37: 30

UTO-KABIN

Utod, som ritats av Ake Sundstedt, 4r en kabinb&t som mater 6,5X%2.3
m. Den ar avsedd for antingen vanlig inombordare eller aggregat av
Aquamatic-typ. Lémplig motoreffekt ar 45—125 hk och farten hlir 17—
18 knop med 50 hk och narmare 32 knop med 125 hk motor. Béten
byggs i marinplywood pa spant och védgare av ek och byggtiden upp-
skattas till mellan 400 och 500 timmar. Materialkostnad exklusive mo-
tor och motorutrustning beradknas till mellan 1 500 och 2000 kr. | ka-
binen finns tvad kojer och tva garderobskdp och en av stolarna i sitt-
rummet kan férses med pentryinredning. Ritningen ar utférd i skala
1:10 och beskriver bada typerna av motorinstallation.

Ritning 69

Pris 45: —

TfA-KRYSSAREN

Den av Lage Eklund ritade TfA-krys-
saren &r en sjosdker, rymlig och
driftsekonomisk familjebat. Langden
ar 75 m och bredden 25 m. Béten
har forruff med en koj, stor mittruff
med full stdhojd och tre kojplatser,
pentry och tvd garderober. En foto-
gendriven Fare Gota 12-hk motor ger
en fart av 7,5 knop. Béaten byggs av
10 mm plywood pé& ekspant och mate-
rialkostnad inklusive motor beréknas
till ca 5500 kr.

Ritning 58 Pris 49: 05

OPTIMISTJOLLEN

Optimistjollen &r en idealisk pojk-
bat och denna bat, som &r oerhért
populdr i bl. a. USA, Danmark och
Norge blir nu allt vanligare i svens-
ka vatten, Det &r en liten lattbyggd
centerbordsbét, som ar 228 m lang
och 1,12 m bred och som fér segel pa
ca 33 m? Byggs av 4 mm plywood
varfor byggkostnaden blir synnerli-
gen lag. Ritningen, som é&r i skala
1:10 med detaljer i full skala omfat-
tar tre blad.

Ritning 56 Pris 15: 15

SPORTY

TfAs populdra sportbdt Sporty har byggts i Atskilliga
hundra exemplar. Den har en bottenkonstruktion som
utformats for att ge badde goda fartprestanda och mjuk
gang. Langden ar 45 m och bredden 1,7 m. Med en
man ombord goér Sporty 24—25 knop med en 25 hk
motor, 28—30 knop med 35—40 hk och 32—35 knop
med 50—60 hk motor. Baten &r avsedd for motorer
mellan 25—60 hk och byggs i 8 mm marinplywod p&
spant och végare av furu. Sittplats finns for fyra per-
soner. Ritningen &r i skala 1:10 med detaljer i 1:5.

Ritning 67 Pris 25: —

STOR-SPEEDY

Stor-Speedy ar en snabb sportkatamaran som Jedigt
slar de vanliga sportbatarna nar det galler fartresurser
med mattlig motoreffekt. Baten, som ritats av Ake
Sundstedt, mater 3,85X1,75 m och gér 35 knop med
en motor pd 25—30 hk. Béten ar avsedd fér motorer
mellan 256—35 hk och byggs med botten i 7 mm ma-
rinplywood och bordlagning i 6 mm. Byggnadstiden
beraknas till omkring 50 timmar. Baten &r mycket sta-
dig pad grund av sin stora bredd. Ritningen ar | skala
1:10 med spantritning i full skala.

Ritning 71 Pris 30: —
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Redaktor: AKE EMMER

Saabo ar konstruerad med tanke pd V&g och Vattens skérpta bestammelser frdn 1 januari i ar.

B Statistiken 6ver salda bilar januari —
maj i ar visar att det fortfarande &r
Volvo Amazon som &r populirast. Av-
standet till tabellens tvaa Volkswagen
1 200 dr betryggande.

Hiar dr tabellen: 1) Volvo Amazon
(13 147); 2) Volkswagen 1200 (9 625);
3) Saab 96 (8939); 4) Opel Rekord
(7 216); 5) Ford Taunus 17 M (6 212);
6) Volkswagen 1500 (4137); 7) Volvo
P 110 (3968); 8) Opel Kadett (3 486);
9) Mercedes 190 (2217); 10) Ford Cor-
tina (1902).

Bland stationsvagnarna leder Volks-
wagen 1500 Variant (2289) fére Opels
bada vagnar Kadett Caravan (1629)
och Rekord Caravan (1524). Sedan
féljer Volvo P 210 och Saab 95.

B Saab i Norrkoping har sdtt igang
serietillverkning av en husvagn — Saa-
bo — som &r dimensionerad fér en fa-
milj med 1--2 barn,

Karossen dr en sandwichkonstruktion
av glasfiberlaminat med Wellit som iso-
lering mellan ytter- och innerskal. Hus-
vagnen har torsionsfjidring, hdéghas-
tighetsdéick, gjutna bromstrummor och
paskjutsbronisar.

Lidngden med koppling &dr 3,59 m.
Storsta hojd och bredd: 2,10 m och 1,84
m. Tjanstevikt 300 kg.

W Nu har Glas 1300 GT kommit till
Sverige. 1300 GT som visades for for-
sta gangen pa Frankfurt-utstéillningen i
hostas dr en typiskt "drtig” vagn.

Den #r forsedd med en rak fyra pa
75 hk. Den har overliggande kamaxlar
och dubbla Solex horisontalférgasare.
Vixelladan dr forstds helsynkroniserad
(Porsche). Skivbromsar fram,

Fabriken garanterar en maxhastighet
pa 170 km/tim. Priset pa gatan: 22716
kr.

Glas 1300 GT ir en linjeskdén vagn med en topphastighet pd minst 170 km/tim,
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Lancia Flavia har traratt som standard. | rattens
mitt sitter bdde ljustuta och signalhorn.

Lancia Flavia 1,8 Coupé dr inte bara
en elegant vagn. Det ir en snabb
GT-vagn som visar sig fran sin bista
sida pa langturer ndr man kan halla en
marschhastighet pa 160 km/tim.
Forarkomforten vid landsviagskorning
dr enastaende och kidregenskaperna pa
krokiga vigar #dr exemplariska. Goda
viigegenskaper, fina prestanda och ett
minutidst noggrant detaljarbete inuti
gor Flavia till en vagn som det dr en
njutning att koéra och att aka i.

I MITTEN AV FALTET

Flavia ligger i mitten av Lancia-fil-
tet. Hogst upp ligger den sexcylindriga
Flaminia pa 2,8 liter. Den billigaste
av de tre dr den lilla V 4-an Fulvia pa
1100 cm?.

Flavia har en fyreylindrig boxermo-
tor som driver framhjulen. Den har en
fyrviaxlad helsynkroniserad vixellada.
Motorn/transmissionen sitter pa en
kryssrambalk som kan skruvas loss till-
sammans med hjulen vid service eller
reparation.

VI TESTAR

LANCIA
FLAVIA

Aven om Lancia Flavia 1,8 coupé vore en enkel bil — vilket den alltsd inte
ar — skulle den fortfarande vara en bil man géarna vore &gare till. Den ar
behaglig att kéra, komfortabel, ekonomisk och snabb. Vagnen ar en av
Pininfarinas vackraste, den ar enkel och ren i linjerna. Den ar inte prakt-
full men har ett tilltalande utseende, som beror pad vagnens proportioner

och det utmarkta karosseriarbetet.

Foto ULF H HOLMSTEDT REIO RUSTER

Den individuella framfjidringen be-
star av dubbla gaffelben och en tvér-
gaende bladfjidder med kringningshdm-
mare.

Hjulupphingningen bak bestiar av en
latt bakaxel med halvelliptiska blad-
fjadrar och Panhard-stag.

VAGNEN SKAKAR

Att vagnen skakar nédr den fyreylind-
riga flata motorn kérs pa tomgang &ar en
smula stérande. Okar man varvtalet
med omkKkring 150 férsvinner skakning-
arna.

Motorn gar mjukt och turbinlikt &n-
da upp till 6 500 varv/min. Motorn ir
extremt tyst, den har en mycket flat
vridmomentkurva som ger bedrigligt
fina prestanda.

Accelerationen dr jimn och stadig,
man har ingen kiénsla av att den ir
sidrskilt snabb. Siffrorna kommer som
en Overraskning.

Man kan fa hjulspinn pa torr vig pa
ettan som startar bilen i en backe med
en lutning pa 1 till 4 men inte pa 1 till
3.

LANGSAMT VARM

For att undvika knackningar maste
man kdéra pa 100-oktanig bensin. Kall-
starterna klarades av utan nagon sva-
righet trots att vagnen statt ute i kyligt
och regnigt vader.

Det tar dock ett tag innan motorn blir
varm och det drdjer innan virmesyste-
met bldser in varm luft. Virmesystemet
ar inte nagot vidare ens nar motorn har
kommit upp i normal arbetstempera-
tur.

Under hela testen var motorn alltfér
kall. Nilen pa temperaturmiitaren kem
knappast 6ver den forsta markeringen
pa skalan.

Maxhastigheten ligger alldeles under
den rekommenderade varvtalsgrinsen.

VAGNEN EKONCMISK

Karossens utformning gor att vagnen
ar ekonomisk vid langfirder med jimn
fart. Men eftersom vagnen viger &t-
skilligt och den ldtt gar upp i varv, lig-
ger totala brinsleférbrukningen nir
man vdxlar lite oftare pa 1,2 I/mil

| 64:an modell av Flavia #r motorn p& 1,8 liter.
Den har en effekt pd 92 hk DIN
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Pianotangenterna pd instrumentbridan ger ett for-
virrande intryck. Deras vérde betvivias,

Bagageutrymmet &r val tilitaget. Reservhjulet sitter
p& sidan. Luckan ar balanserad.



Niir det galler vissa framhjulsdrivea vagrar bér man inte latta pa gasen mitt i en kurva. Lancia Flavia 1,8 Coupé hér definitivt inte till dessa vagnar.

En férare som kor lugnare dn vi
gjorde under testen far en siffra som
stannar vid 1 l/mil. Oljeférbrukningen
under bortat 500 mil stannade vid
knappt 1,5 liter.

Viixelspaken #r kraftigt tilltagen.
Viixelrorelserna #r tunga och ganska
langa. Synkroniseringen #r bra pa alla
viixlar och tillater snabba vixlingar
bortsett fran att det #r lite svart att
fa in ettan i fart. Trean ir en smula
triig ibland.

LATT KOPFLING

Kopplingen dr ganska litt. Det hande
att den slirade niir man vixlade mye-
ket snabbt. Men vid normal kérning tar
den ordentligt — bilen startar mjulkt.

Det édr ofrankomligt att vagnen blir
understyrd. nir sa ster del av vikten
vilar pa framhjulen — men denna un-
dersiyrning gér sig inte speciellt pa-
mind.

Vagnen gar som. pa rils dven vid
hard kurvtagning., Michelin X-dick an-
vinds — ett annat alternativ ir Pirelli
Cinturatos.

Vagnen |utar en. smula vid kurvtag-
ning, men bakaxeln stannar pa plats
dverw vid viirre: gupp. Man besvidras inte
av nagot diektjut utom pa mycket slédtt
underlag.

Styrningen dr litt men lagvixlad,
Vindradien #r jimftrbar med vindra-
dien hes bakhjulsdrivna vagnar i sam-

ma storlek. P4 rakstrickorna kringer
vagnen mirkbart i sidvind och man far
gora ideliga korrigeringar med ratten.

SKIVBROMSARNA

Man kan testa skivbromsarna (pé
alla fyra hjulen) hart utan att de visar
nagon tendens att mattas — de tar
mjukt men HAr #dnda kraftiga. Broms-
forstirkarna av vakuumservotyp #r
helt i klass med den ovriga vagnen...

Handbromsen héll vagnen ordentligt
vid en lutning pa 1 till 3.

En egenskap hos Lancia som siitter
sigill p4 dess succé som GT-vagn Ar
den mjuka gangen idven pa de gropi-
gaste vigar.

Forarstillningen &r forstklassig lik-
som mijligheterna att justera sétet.
Detta har ett bakatlutande stéd och
haller en ordentligt pa plats i kurvorna.
Foraren har med raka armar god Kon-
troll 6ver styrningen.

Om framsidtena dr langt tillbaka-
skjutna blir det ont om plats fér benen
i bakséitet. Vagnen 4r gjord for 242
med det finns bittre med plats én i de
flesta kupéer.

Bortsett fran ljudet fran fldkten ir
ljudnivan lag.

TRARATT STANDARD

Den litta traratten ser snygg ut och
kiinns bra, men de dvriga kontrollor-

‘ganen tar det ett tag innan man blir

van vid. Handbromsen Hr litt atkomlig
mellan sédtena.

Sikten ar utmiirkt. Fonsterstolparna
dr exceptionellt smala oeh backspe-
geln ger fin bakatsikt. Fyra stralkasta-
re ger en utmirkt spridning ndr man
kor fort pa natten.

I rattens mitt sitter en [justuta, kon-
trollen till signalhornet sitter utanfor
ljustutan.

Avblindning skéts med en knapp yt-
terst pa koérvisarstrémbrytaren som sit-
ter pa rattroret, Till vdanster om ratten
sitter niagra pianotangenter, som ger ett
forvirrande intryck.

BRA INSTRUMENT

Instrumenten dr ldttavidsta. Det &r
ett lustigt arrangemang  med den ho-
risontella hastighetsmiitaren av ter-
mometertyp och den kKonventionellt run-
da  varvridknaren. Varningslamporna
kompletterar miitarna snarare dn er-
siitter dem.

En detalj som bér tilltala de flesta ar
de rida varningsljusen i dirrarnas ne-
derkant, de syns bra nidr dérrarna-Gpp-
nas pa natten.

Det finns sma fickor nere vid golvet
i framsitet och ett lasbart utrymme
under instrumentbridan. Bagageutrym-
met #dr djupt. Luckan har balanserad
motvilk?t
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BREDD 1644

DATA

TESTFORHALLANDEN: Véader: byig vind. Temperatur 10—11° C. Lufttryck omkr
742 mm Hg. Végbelaggning: fuktig asfalt. Bransle 100 oktan.

INSTRUMENT: Hastighetsmétaren visade 12 % fér mycket vid 50 km/tim och
6 % for mycket vid 95 km/tim. Vagmataren visade korrekt strack-

TJANSTEVIKT: 1200 kg. Viktférdelning fram/bak 61 39.

MAXIMIHASTIGHET: Basta tid pd uppmaétt rakstracka i en riktning (400 m) mot-
svarar hastigheten 175 km/tim. Vid ett annat prov fick bilen accelerera fran stil-
lastdende en stracka pad 1600 m, varefter tiden for efterféljande 400 m mattes.
Medelvirdet av flera prov i bada riktningarna blev 163 km/tim. Basta tid i en
riktning motsvarar 169 km;tim.

HASTIGHET PA OLIKA VAXLAR:

Hogsta hastighet pa 3:an 124 km/tim
2:an 87 km/tim
1:an 51 km/tim

I
SPARVIDD FRAM

BRANSLEFORBRUKNING: Se diagram nedan. Totala bransleforbrukningen mot-
svarar en forbrukning av 1,2 I/mil. Normal landsvagskorning 0,94 |/mil. Vardet
motsvarar forbrukningen vid en hastighet mitt emellan 50 kmj/tim och vagnens
toppfart plus 5 % tillagg for accelerationen. Bransletankens rymd 48 |.

1307

4=

SPARVIDD BAK 1287

BACKTAGNINGSFORMAGA MED BIBEHALLEN JAMN FART:
Max lutning pd 4:an 1:10,5

3:an 1:74

2:an 1:48

GOLV TILL TAK

ACCELERATION: Fran stillastdende se diagram.
Acceleration pa de tvd hogsta vaxlarna:

HOID GLASTAD
1248

4:an 3:an
15—50 km/tim —  sek 8,4 sek
30—65 km/tim 109 ., 4
50—80 km/tim 106 ., 79 .. e
80—110 km/tim 125 ,, 186 .. j-z
2476
4462

TEKNISK SPECIFIKATION

MOTOR: Fyrcylindrig flat motor placerad fram drivande framhjulen. Cylinder-
diameter 88 mm, slaglangd 74 mm, cylindervolym 1800 cm? Kompressionsfér-
héllande 9:1.

KRAFTOVERFORING: Fyrvaxlad med golvvaxel. Utvaxling 4:an direkt, 3:an 1,39,
2:an 1,97, 1:an 3,33, backen 3,7,

BROMSAR: Dunlop skivbromsar runt om med Lancia vakuum servo.

FORGASARE: C32 PAIAS,
G SN K2 B HIULSTALL: Fram: individuell fjadring med dubbla gaffelben, tvargdende blad-

fjadrar och kréngningshdmmare, bak: hailvelliptiska bladfjadrar och Panhard-stag.
STYRINRATTNING: Gemmer skruv och rulle,

BRANSLEPUMP: Bendix elektrisk.

MAXIMIEFFEKT: 92 hk DIN vid 5200 varv/min. Max vridmoment 14.9 kpm vid

3000 varv/min, DACK: 1656—15 Michelin X eller Pirelli Cinturato med slang.

BROMSSTRACKA ACCELERATION BRANSLEFORBRUKNING
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Lars af Schmidt, 14 3r, har pa bilden ovan "fullt pastdll'"' genom en kurva.

Farten ror sig om cirka 50 km/tim.

HAR KOMMER KLASS C

Toppen direkt, sade Lars af Schmidt, 14 ar,
Stockholm, sedan han fatt prova pd hur det var
att kéra en Formel K-vagn med mopedmotor,
och det ar han nog inte ensam om att tycka.

Av GUNNAR ANDERSSON Foto ULF H HOLMSTEDT

11t fler ungdomar runt om

i landet borjar mer och
mer intressera sig for denna
gren av motorsporten, men
p4 manga stillen &dr det da-
ligt stdllt med motorklub-
barnas ungdomsverksamhet.
Detta resulterar ofta i att
~ungdomarna inte vet vart de
skall vénda sig nér intresset
vaknar och de vill ha upp-
lysningar och rad. Det bista
klubbledarna kan gora édr att
skaffa en demonstrationsma-
skin och lata ungdomar fa
prova pa. Sikerligen skulle
medlemsantalet i klubben
6ka en hel del.

I C-klassen, dar alla fran
12 ar far vara med, fordras
det verkligen stor teknik for
att komma runt en bana pa
hygglig tid. Men ungdomar-
na ldr sig snabbt och pa
Stockholm Go Kart Clubs
bana Kkan

man se grabbar

och flickor i de ‘yngre ton-
aren "dra genom harnalsbo-
jar” utan att eas litta pa
gaspedalen. Pappor och
mammor som aldrig tidigarc
tdnkt sig .att komma ut pa
en motorbana foéljer med
stort intresse sina telningars
férehavanden, "mekar”, tar
varviider och Kkritiserar nér
de anser att deras unge inte
tagit en kurva pa ritt sitt,
eller inte sett upp tillrickligt
och stédngt nagon bakomva-
rande.

Det dr neller inte dyrt att
halla en klass C-vagn. Sjdlva
inkopet av en komplett vagn
med motor gar pa cirka 800
kronor, alltsd inte mer &n
vad en billig moped kostar
och sa far man ju koéra en
racerbil redan nir man fyllt
12 ar. Nér gav ni er son eller
dotter en Formel K-vagn
sist ?

Lars Jacobsson och Lars af Schmidt kdmpar sida vid sida f6r att komma forst

till nasta kurva och fa valja bidsta spar.

PRENUMERERA

NU!

Prenumeration innebdr minst tre férdelar framfor
[6snummerkop.

DET AR BEKVAMARE

Ni far varje nummer av TfA hemburet till Er dorr.

DET AR SAKRARE

Ni har garanti for att Er vardefulla TfA-argang blir
komplett.

DET AR BILLIGARE

For narvarande tjanar Ni 7:— pa en helarsprenu-
meration.

Prenumeration kan géras fran vilket manadsskifte som
helst. Skicka in nedanstdende kupong i dag och pre-
numerera fr&n augusti manad s& far Ni TfA fr o m
nr 17 i ratt tid hemburen till Er bostad.
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SJOORMEN SMYGER

"av Sjoormen-klass blir marinens

&4 ~ hittills storsta kraftigast

. ‘bestyckade undervattensfartyg. .
“De far ett droppformat skrov och

¢ manoveregenskaper, som starkt

paminner om de amerikanska
atomubatarnas. Den ensamma;
langsamgaende jattepropellern.i
forening med skrovform och langt
driven inre ljudisolering kommer
att ge ubaten en hdg fart och
samtidigt tyst gang. Maskineriet
ar av dieselelektrisk typ, men mo-
dernare ackumulatorer ger har
battre prestanda an vad som upp-

_ natts med tidigare ubatar med .

denna maskintyp. Intensiv forsk-
ning pagar dock pa branslecell-
omradet, och man hoppas i
framtiden fa fram ett enhets-
maskineri, dar den elstroms-
alstrande branslecellen gor:.
. dieselmotorn overflodig.

I sjokriget, liksom vid alla former av
anfall och drabbningar, giller allt-
jamt det gamla valspraket: "Sla forst,
sla hart, fortsédtt att sla” (Hit first, hit
hard, keep on hitting). Denna sjotakti-
kens grundregel nummer ett priglades
en gang under forsta virldskriget av
den engelska sjolorden amiral Fisher.
Sédkrast till seger &dr alltsi den som
oupptédckt lyckas uppna ett gynnsamt
utgangsldge for anfall och som darefter
6verraskande, med forddande kraft och
stor uthallighet engagerar sin mot-
standare. Den stridsenhet som i dag och
fér den nidrmaste framtiden forefaller
ha den storsta forutsdttningen att lyc-
kas med detta &r wubdien. Men forut-
sidttningen dr ocksa att ubaten uppfyl-
ler alla de héga krav, som dagens och
morgondagens sjokrigféring stiller pa
den.

Vart utbatsvapen har under sin 60-
ariga existens genomgatt en mycket
intressant utveckling. Fran att fran
borjan ha varit rena ubatar, det vill
sdga byggda for att helt kunna operera
i ulige, har ubatarna efter en mellan-
period som mer Overvattensfartyg &n
ubatar nu ater blivit rena ubatar.

Under forsta virldskriget, mellan-
krigstiden och i borjan av andra virlds-
kriget var ubaten en sa kallad dykubat,
som endast under sjdlva torpedanfallet
— fran det malet siktats till anfallet
genomférts och eventuell ubdtsjakt av-
klarats — upptrddde i uldge. Under
forsta viarldskriget, da flyghotet till
sjoss var i det nirmaste obefintligt,
kunde det ofta hdnda att torped- och ar-
tilleridueller utkampades helt i 6vervat-
tensldge. For att spara pd de fa4 och
dyrbara torpederna sédnkte ubdtarna in-
te sdllan daligt skyddade handelsfartyg
endast med hjdlp av artillerield.

Flygets snabba utveckling med bland
annat allt mer intensifierad spanings-
flygaktivitet langt ute till sjoss, tvinga-
de s& smaningom ubatarna till ailt
langre uldgespass och stédllde 6kade krav
pé4 snabbdykande ubatar. Tillkomsten av
radarn, som &dven under morker savil
fran flygplan som fran Gvervattensfar-
tyg kunde upptédcka ubatarna pa mye-
ket stora avstidnd, tvingade successivt
ned ubatarna helt i ulidge.

Fram till vara dagar har den sa kal-
lade snorkeln mdojliggjort for ubédtarna
att relativt obesviarat kunna upptrida




TYST — SLAR HART

i ulidge. Genom snorkelns luftror far
ubaten kontinuerligt sitt friskluftbehov
tillgodosett — savil beséttningens and-
ningsluft som syremittad luft for die-
selmotorernas drift. Snorkelavgasroret
leder i sin tur den skdmda luften och
dieslarnas avgaser direkt ut i havet.

Men nu dr inte ldngre snorkeln ett
fullgott skydd for upptidckt dven om,
med undantag for stormakternas atom-
ubatar, snorkelubatarna alltjimt utgor
kirnan i virldens ubétsflottor. Utveck-
lingen gar raskt framat. Radarn blir
alltmer effektiv ndr det géller att fanga
ubatens snorkel eller periskop eller and-
ra ur vattnet uppstickande master. Moj-
ligheterna att upptéicka ubatar i uldge
blir ocksa storre genom nya hydrofon-
typer med visentligt okade ridckvidder.
Bullrande propellrar och dieselmotorer
liksom oldmpliga skrovkonstruktioner
okar risken for passiv och aktiv hydro-
fonupptickt. Men nya mede! foder stén-
digt nya motmedel.

Genom forbéttring av batteritekniken
okas batterikapaciteten och ubaten blir
mer och mer oberoende av den for ladd-
ning av batterierna nddviandiga diesel-
driften. Flera sma och snabbroterande

propellrar ersitts med en enda stor och
langsamgaende propeller. All bullrande
materiel inombords ljudisoleras och
chockmonteras och skrovet ges den for
snabb och tyst uldgesgang bésta ut-
formningen.

Sedan 1955 har vart ubatsbestand
6kat med 18 nya ubatar, 6 av Hajen-
typ, 6 av Drakentyp och 6 av den
mindre jaktubatstypen Abborren. Alla
ar sa kallade konventionella ubatar, dvs
ubdtar som alltjimt &r utrustade med
tva typer av framdrivningsmaskiner,
dieslar for Oovervattensging och snor-
kelladdning av batterierna i uldge samt
elmotorer for normal uligesgang. Vara
ubatar star fullt i klass med vad stor-
makterna kan uppvisa av moderna kon-
ventionella ubatar.

Med Marinplan 60 och 6verbefilhava-
rens forslag till riktlinjer {6r krigsmak-
tens fortsatta utveckling - den sa kal-
lade OB 62 presenterades var nyaste
ubatsgiv, attackubatar, avsedda att i
forsta hand insdttas mot invasionsfore-
tag och storre oOvervattensfartyg samt
jaktubatar att huvudsakligen avses for
ubatsjakt ubat mot ubat. De sex jakt-
ubatarna &r alla redan i tjidnst, den

sista skall levereras under sommaren.

Av de beslutade attackubatarna har
nyligen de fem forsta bestillts. Denna
fartygsbestidllning &r f 6 den storsta
som marinforvaltningen nagonsin teck-
nat med en svensk industri. Jattekon-
traktet, som gar 16st pa nirmare 143
miljoner, &Ar tecknat med Kockums i
Malmé med Karlskronavarvet som un-
derleverantér for tva av ubatarna, De
fem ubatarna kommer totalt att kosta
240 miljoner kronor. Fartygen overtar
namn efter de nyligen utrangerade uba-
tarna av Sjolejonklassen. Typbeteck-
ningen blir ubatar typ Sjéormen. Le-
veransen skall ske under den senare
halften av 60-talet. Ubatarna. som far
ett deplacement pa ca 1100 ton, blir
vara storsta och kraftigast bestyckade
ubatar. Sjoormen far skrovform och
manoveregenskaper, som starkt pamin-
ner om de amerikanska atomubatarnas.
Det droppformade skrovet ger ubaten
den idealiska formen for uldgesgang.
Vi har med andra ord efter 60 ar fatt
tillbaka den egentliga ubaten, som en-
bart #&r konstruerad for att stdndigt
upptrida i undervattenslige. Den en-

(Forts pa sid 32)

Av kapten BERTIL ERKHAMMAR
Teckning CARLERIC GORANZON

Detta @r den nya svenska attackubaten av Sjdorms-klags som vér tecknare
Carleric Géranzon forestdller sig den. Det blir en bit med extrem strom-
linjeform fér minsta motstdnd i vatten. En stor och ladngsamgéaende propeller
gar tyst ging och férsvarar upptickt genom hydrofonspaning. Till formen
paminner den nya svenska ubdtsklassen om de amerikanska atomubdtarna,
men maskineriet blir av konventionell dieselelektrisk typ




STRANDHUGG
| STORSKOGE

Vi for mellan lummiga kanalbankar, genom manga
slussar och 6ver stora sjéar under den andra etap-
nen pa var batresa tvirs genom Sverige fran Oster-
sjon till den norska grénsen. Vi korsade den sago-
omspunna Vittern med dess klara, djupa vatten och
fortsatte sedan pa den ildsta strackan av Géta Ka-
nal genom Vistergé6tland. Dar har den aldriga kana-
len blivit till ett med naturen och pa den slingrande
viagen genom den tranga Bergskanalen nadde vi
vattenviagens hoégsta punkt, 91 meter 6ver havet.
Sedan sjonk vi nedat genom slussarna till dess vi

Av STIG SANDELIN

nadde Vianerns nivad, som ligger 48 meter ldgre &n
hogsta kanalpunkten. Vid Sjétorp styrde vi ut pa
den vida Vinern, ett innanhav med fria horison-
ter. Vi styrde genom de grunda vattnen i Lurés
fortrollande vackra skidrgard, dar slatprickar och
kvastar star tatt som spjalstaket vid farleden och
styrde pd kompasskurs efter ensliga fyrar langt ute
pa vattenvidderna. Sedan héjde sig Dalslands bla-
nande asar Over horisonten och i nasta nummer
skall vi beratta om farden genom Dalslands kanal,
om vildmarker och fértrollande vackra sjéar.

Foto REIIO RUSTER




i kastade loss fran kajen nedanfér

kanalkontoret i Motala och styrde
ut genom hamnen. Snart vidgade sig
Motalaviken och Vittern lig framfor
oss, Overviildigande stor och med liga
horisonter.

Véttern dr en mirklig och oberdkne-
lig 8j6, som alltid fascinerat de ménni-
skor som bor kring dess strinder.
Sjons plotsliga skiftningar mellan lugn
och oro skall enligt gamla séigner bero
p& en underjordisk férbindelse med Bo-
densjon i Schweiz, Detta dr naturligtvis
overtro. Foérklaringen 4r att en si stor
och djup sjo som Vittern — den dr 130
km lang, 31 km bred pd vidaste stillet
och upp till 128 m djup — ldtt kommer
i rorelse ndr det bldser upp. Vid nord-
lig eller sydlig vind blir det véldiga vat-
tenmassor som sitts i rorelse, och da
det bldser upp kan det uppstd en ry-
tande 8jo, som fir samma forintande
kraft som stormvagor p& Nordsjén.
Vittern #r alltsd ett vatten som en
smabatsskeppare bér betrakta med re-
spekt.

MANGA FAROR HOTAR

Det rédcker emellertid inte med att
vind och vagor kan bjuda pa faror.
Tvérs over farleden utanfér Motala lig-
ger en torpedskjutbana och 'vinkas
med roéd flagg eller ges utdragen ljud-
signal skall fartyget stoppa, enir tor-
ped dr i omedelbar nidrhet av fartyget”
for att nu citera seglingsbeskrivningen
Svensk Lots. N&r man vil passerat
torpedskjutbanan overtar flygvapnet
och armén bearbetningen av batfora-
rens nerver. P4 andra sidan Vittern
ligger n#dmligen Kraks skjutfdlt och
man spar inte pdA ammunitionen i den
farliga sektorn mellan Kraks radio-
master och Enebdgsuddes fyr.

Vattnet &r killklart i sjon — man
ser tydligt botten pd 10 m djup — och
hela sjon ldr vara ett enda vildigt
kéllflode, Langt borta i sdder sig vi
Ombergs bld silhuett och landstrimman
i véster syntes allt tydligare forover.

Det &r 17 distansminuter — 31 km
— mellan Motala och Rddesund. Man
sdtter forst kurs pd fyren Fjuk och gir
sedan pd rak vistlig — 270 grader —
kurs. D& man siktar radiomasten i
Krak pa mycket stort avstind bjuder
navigationen inte pd nagra problem
niar sikten &r god.

Nér vi ndrmade oss Karlsborg bor-
jade Lansenplanen svepa &ver oss. De
dok mot Krak och en serie dova knallar
forkunnade att raketerna brakade in
bland maéltavlorna. Danet fran skjutfil-
tet dr dock inte den enda ljudsensatio-
nen pd Vittern. Ibland hérs dova dén
ute fran sjon och forklaringen till des-
sa lar vara basexplosioner. Gasbubblor
stiger frén botten och kreverar i vat-
tenytan med en dov sméll. Fenomenet
dr dock liksom de berdmda Vitternhig-
ringarna ganska sallsynt.

Vi passerade forbi Karlsborgs jitte-
lika féstning — centralfdstningen, som
byggdes under 1800-talet och som be-
traktades som ointagligt med sina vil-
diga kasematter, kanonspéckade vallar,
mingéngar och stormsékra virn.

Ett strandhugg i Rddesund &r att
rekommendera just med tanke pé fést-
ningen. Allmé&nheten har tilltrdde till
detta hogintressanta byggnadshistoriska
minnesverk.

Efter att ha passerat Rddesund kom
vi in p4 den skogskantade Bottenviken
och naddde snart slussen i Forsvik, som
dr Gota Kanals dldsta och byggd si ti-
digt som 1813. Forsvik, ddr man i dag

forddlar skogens produkter, var en
gadng ett jiArnbruk. I dag &r det en
stilla plats, men i borjan p4 1800-talet
sjod hdr av liv. Forsvik var nimligen
di hogkvarteret for kanalbygget. Det
var hir som John Ericsson bérjade sin
tekniska karridr som tolvarig ldrling
vid kanalbygget och det sdgs att den
blivande uppfinnaren borjade géra av-
vdgningar vid sd lag A4lder att han
méste std pd en pall for att nd upp till
avvigningsinstrumentet.

HOGT OVER HAVET

Vi styr in pAd den grunda och sling-
rande sjon Viken, dir murade ledverk
gar langt ut i vattnet for att underlédtta
navigationen. Sjén Viken fungerar som
vattenreservoar for kanalstrdckan mel-
lan Vittern och Vianern — kanalens
motstindare sade en ging att det inte
skulle behdvas nigon sj6 som vattenre-
servoar, det skulle rdcka med aktie-
dgarnas tarar — och vi &r nu inne pa
kanalens hogsta strdcka, 91,5 m 6ver
havet.

Efter att ha passerat den &ppna vat-
tenregleringsslussen vid Tatorp kom-
mer vi in i den smala, springda Bergs-
kanalen. Det &r en vild, vacker &de-
marksstricka genom storskogen, Stric-
kan &dr smal och tillAter inte méte, men
den tidigare mycket slingrande leden
ritades ut i borjan pa 1930-talet da
man spridngde ut en bredare och utré-
tad kanal genom bergen vid Stora Lant-
hojden.

Om man bortser frdn denna utrdtning
sd har det gjorts f4 fordndringar sedan
kanalen byggdes. Den mer &n hundra-
ariga patinan ger ocksd en hel del av
kanalens charm. Den har under dessa
ar smilt samman med sin omgivning
och ger mera intryck av att vara en
naturligt vattenled &n en konstgjord.

Efter att ha angjort jarnvégsstatio-
nen i Téreboda — bokstavligen, ty ka-
nalkajen avgrédnsar bangirden — for
bunkring fortsédtter vi. Soderdver reser
sig Billingens méktiga skogskupol vid
horisonten.

VI KLATTRAR NEDAT

Vid Ovre Hajstorp borjar nedatsluss-
ningen. Den sker lugnare och stillsam-
mare #an klattringen uppat. Arbetet pa
land dr detsamma i slussarna, men di
vattnet sjunker ndstan omérkligt ligger
baten stilla i slussen och det kridvs nas-
tan ingen passning av den ombordva-
rande.

Vi kldttrar nu nedidt med stora steg.
Vid Lyrestad korsar vi riksvigen. Om
det gatt som Baltzar von Platen drémt
skulle detta samhéille ha byggts ut till
en stad, som skulle ha blomstrat pa in-
komsterna fran kanalen ...

I Sjotorp ldgger vi till i den stora
bassédngen ovanfér de sista tre slussar-
na ner till Vdnern, vars yta ligger 48
m lédngre d4n kanalstrickan vid Lant-
hojden. Vid Sjotorpsbassidngen ligger ett
modernt batvarv, men varvets sakliga
effektivitet kan inte ta bort intrycket
av idyll

Vi fortdjer var bit nedanfér den raka
stdven pA en Aalderdomlig, tjdrad trd-
dngare med hog och pittoresk skorsten.
Kvillen gir 4t till forberedelser for
Viéneroverfarten. Vi breder ut sjékorten,
begrundar de stora avstidnden och lig-
ger ut kurser. Strickan fran Sjétorp
till Kopmannehamn i Dalsland &r &ver
50 distansminuter — ca 93 km — och

(Forts pé sid 30)

Slussen bdrjar bll fardigfylld, men &nnu virviar
vattnet (ovan). En gammal skuta har slutat sina
dagar | G&ta Kanal och ligger nu | marvatten |
kanalbasséngen | Sjétorp (nedan). Bilden p& mot-
stdende sida visar strandhugg | Lurd skdrgard
med den fria Vénernhorisonten | bakgrunden.
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Vid Bergskanalen intili Lanthéjden rdtades
kanalen ut p& 1930-talet och den gamia

kanalstrickan (t v p& bllden) &r numera
d dende trafik.
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| Hajstorp experimenterar man med en hydrauliskt
mandvrerad slugs. Slussvakten &ppnar och sténger
luckor och slussportar centralt frdn en mandver-

hytt Invid slussen.
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Sa hidr aterger tecknaren
Intrycken frdn bétfirden: Frin
héger ser vi Ombergs branter,
militér aktivitet pd Vittern och
Karisborgs torn och kasematter.
Under féstningen sliter de
Indelta knektarna vid Forsviks
sluss och transporterar jord och
sten | de ytterst opraktiska
skottkdrror som gjorde livet
svirt fér kanalbyggarna. Intill
soldaterna skymtar vi den lille
John Ericson, som fick std pa
en pall fér att kunna anvénda
avviagningsinst tet. Via den
slingrande och smala Bergs-
kanalen kommer vi s sma-
ningom till Téreboda, dér
kanalen gér tétt intill jarnvigs-
stationen och nér till sist
kanalens slut vid den pittoreska
bassd@ngen | Sjbtorp. Frdn
Vénernfirden ser vi Lickd slott
och Megrundets héga fyr.

Y

Férden genom Géta Kanal ar slut, Slussvakten i Sjétorp kontrollerar hér frisedeln medan
lussluckorna &pp och sl bdrjar té Utanfér vigbrytaren ligger Viénerns vida
vattenspegel. Géta Kanals vistgbtadel har 21 sl och strdckan &r totalt 65 km lang.

NN

N

Vattern

91,5 over havet
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| samarbete med Aerojet General Corporation
och Westinghouse konstruerar Los Alamos-
laboratoriet atomraketmotorn NERVA som
skall sénda ivdg en trestegsraket 1966/67.

TfA:s utsdnde
medarbetare ar en av
de fa journalister som

fatt besoka de topphemliga
forskningsanldaggning-
arna i den amerikanska
atomstaden Los Alamos.
Dar pagar just nu prov med
ett helt nytt vapen — en
elektrisk litiumbomb, som
ar praktiskt taget fri fran
radioaktivt nedfall. Andra
nya forskningsobjekt ar
kdrnraketer for Mars-
skepp samt vatekraftverk

i vilka gas skall upp-
hettas mellan 50 och 100
miljoner grader C.

D en stora stationsvagnen slukar mil
efter mil av védgen fran Santa Fé
till atombombens "fodelseort” Los Ala-
mos i New Mexico, USA.

Féarden géar forbi klippformationer,
som ser ut som schwelzerostar med sina
hundratals hal i viiggarna — tidigare
hemvist fér Pajarito-indianer.

Denna vidg férdades den berdmde
atomfysikern Robert Oppenheimer och
general L. R Groves ndr de for 22 &r
sedan &akte upp och tittade p& pojkin-
ternatet i Los Alamos, beldget pad 2 200
m héjd pd Pajarito-platin i Jemez-ber-
gen. Hir bestdmde de sig for att bygga
den fabrik dir virldens forsta atom-
bomb skulle tillverkas.

I dag, mer &n tvd decennier senare,
leder en bred, asfalterad vdg upp till
atomstaden. De forsta nybyggarbarac-
kerna har for linge sedan ersatts av
moderna byggnader.

Men det finns fortfarande hemlig-
hetsfulla betongbyggnader utan fonster.
I dessa byggnader sidtter man samman
kérnladdningar av olika slag, dven vi-
tebomber.

Hur manga kérnvapen som ldmnat
Los Alamos sedan 1945, d& virldens for-
sta atombomb sprédngdes i Alamogordo,
vet endast nagra fa utvalda.

Numera #dr det inte bara kidrnvapen
som tillverkas hédr. En rad andra pro-
jekt har ocksd tagits upp pd program-
met. Bland dessa kan ndmnas snabba
reaktorer, atomreaktorer och vitekraft-
forskning.

Det arbetas ocksad pa en elektrisk li-
tiumbomb. Detta arbete &r hemlig-
stimplat. I forsta hand &r det givetvis

ett militdrt projekt, men det finns ock-
s tédnkbara civila anvdndningsomra-
den.

En av de forsta jag trédffar sedan jag
kranglat mig igenom polisvakten &r
den svenskfdédde ingenjoren Bengt Carl-
son. Han 4r en av nyckelménnen i Los
Alamos.

Bengt Carlson tog studenten som pri-
vatist i Stockholm. Han &r f6dd i Héss-
leholm i Skane. Han kom till Los Ala-
mos 1945 och hann vara med om de sis-
ta berdkningarna pé& projekt Trinity —
den forsta atombomben.

Han kom senare till datacentralen,
som han nu dr higste chef for. De be-
rikningar som gjorts och gors under
hans ledning torde hora till det hemli-
gaste hemliga i USA:s forsvar.

Men som ndmnts dr det inte bara
kdrnvapen som framstédlls i Los Ala-
mos. En intensiv vitekraftforskning be-
drivs hir sedan ett tiotal ar tillbaka.
Drivande kraft bakom denna forskning
har varit dr James Tuck, en engelsk
fysiker som under kriget kom till USA
for att medverka vid konstruktionen av
den forsta atombomben.

Efter kriget atervinde Tuck till sitt
hemland men kom senare tillbaka till
Los Alamos. Tillsammans med nagra
andra virldsberomda atomforskare —
Enrico Fermi, Edward Teller, S Ulam
och John Wheeler — studerade Tuck
principerna for vitekraftens frigérande.

Det forsta praktiska resultatet av
deras teoretiska spekulationer demon-
strerade USA ndr den forsta vidtebom-
ben springdes vid Eniwetok-atollen
1952.

Men vid det laget hade Tuck och en
grupp viatekraftforskare under honom
redan borjat arbeta p& den fredliga an-
viandningen av vitekraften.

Samtidigt som dr Marshall Holloway
och dr John von Neumann — datama-
skinens andlige fader — “uppe pa kul-
len” ledde sammansittningen av USA:s
forsta vidtebomb Mike”, kdrde Tuck
ighng sin forsta viatekraftmaskin. Han
gav maskinen namnet Perhapsatron
(perhaps — kanske).

Perhapsatron bestod av en ringfor-
mad behdllare i vilken det fanns starkt
fortunnad viétgas. En kraftig strom
sdndes genom gasen. Meningen var att
gasen skulle upphettas till manga mil-
joner grader, varvid vitekraft skulle
frigdras.

Det gick nu inte riktigt s&. Det visade
sig att gasen kyldes ndr den kom i
kontakt med behdllarens vidggar och
det hann aldrig bli ndgon vitereaktion.

Men skam den som ger sig. Tuck och
hans medarbetare fortsatte sina expe-

riment, byggde nya och stérre maski-
ner, och pad sommaren 1958 fick de
igdng en registrerbar vétekraftreaktion
i en apparat med namnet Scylla I. De
uppnddde en temperatur av 15 milj
grader i apparaten under nigra miljon-
delar av en sekund.

For tillfdllet arbetar Los Alamos-
forskarna med en jittelik stalgryta i
vilken gas skall upphettas mellan 50
och 100 miljoner grader C. De dr ganska
sdkra pa att ett vitekraftverk sa smaé-
ningom skall kunna byggas, men det
kommer att dréja 10—15 ar.

Los Alamos-laboratoriet &r ocksa
starkt engagerat i arbetet pa att bygga
en atomdriven raket.

— Né&r ménniskor skall resa till Mars
i mitten eller slutet av 1970-talet maste
atomraketer anvédndas, sdger dr R E
Schreiber. 10—20 gram uran-235 ger
vid fission (kérnspringning) lika myc-
ket energi som hundra ton av ett ke-
miskt raketbrénsle.



Det stora problemet &r att overflytta
den energi som utloses vid uran-fission
till ndgot ldmpligt framdrivningsme-
dium, t ex flytande vite.

Forskarna i Los Alamos kan idag
konstruera en atomraketmotor i vilken
viitgas upphettas till ndra 2 000 grader.
Man fir di en specifik impuls pa 800
sekunder, vilket innebdr att 1 kg vite
ger 1 kg dragkraft under hela 800 se-
kunder. Det dr nédstan tre ganger storre
specifik impuls &n som kan uppnis med
kemiska raketbranslen.

I samarbete med Aerojet-General
Corporation och Westinghouse konstru-
erar Los Alamos-laboratoriet en atom-
raketmotor med beteckningen NERVA
(Nuclear Engine for Rocket Vehicle
Application).

NERVA-raketmotorn skall enligt de
nuvarande planerna sinda ivdg en for-
sta testraket 1966/67. Vitgas pumpas
genom reaktorn. Den virme som bildas
vid sondersprédngningen av urankérnor-
na upphettar vitgasen, vilken med
vdldsam Kkraft rusar ut ur raketmun-
stycket.

En rad avancerade atomreaktorer har
byggts i Los Alamos alltsedan den for-
sta kokarreaktorn korde igdng den 9
maj 1944. Av dessa kan ndmnas den
snabba Plutonium-reaktorn Clementine
(uppnédde kritikalitet i maj 1949), LAP-
RE-reaktorn med en kérna av renaste
guld (kritikalitet febr 1956) och LAM-
PRE didr brinslet dr i flytande form.
Senaste tillskottet 4r UHTREX-reak- ! §
torn — en forskningsreaktor som kom- 4 =
mer att arbeta vid mycket hoga tem-
peraturer.

k.

En viitekraftforskare 1 Los Alamos visar var vdtgasen skjuts in i magnetfiltet | Mark Il B — en av labo-
ratoriets kraftigaste apparater fr vitekraftforskning.

. EET-SPRANGLADDNING Los Alamos arbetar ocksd med ut-
SPRANGLADDNING SOM PRESSAR IHOP "MAGNETFLASKAN" ' (EXPLOSIVE-ELECTRIC-TRANSDUCER) veckling av apparatur for upptéckt av

kdrnvapenprov i rymden, i luften, pa
jordytan och under jordytan. Man har
bl a konstruerat ett instrument som é&r
s&4 kinsligt att det kan rapportera om
J ndgon i hemlighet testar atomvapen
miljoner kilometer ute i rymden!

Apparater for kritikalitetsméatningar
finns i stort antal i Los Alamos. De
fjarrkontrolleras numera fran lokaler
med tjocka stralskydd.

Néar de forsta atombomberna fram-
stilldes gjordes detta arbete for hand.
Man monterade helt enkelt de bada
halvkloten av atomsprdngédmnet intill

DEUTERIUM-TRITIUM-GAS

.ll | ' varandra och férde dem odndligt sakta
ihop till en neutrondetektor borjade
ge utslag. P4 detta vis fick man fram

hy det som Los Alamos-forskarna kallar
LITIUMDEUTRID NEUTRONREFLEKTOR "crit” — den kritiska massa som krévs
. for en atomexplosion.

Olika konstruktioner testas | férséken att bygga en elektrisk litiumbomb. Teckningen visar en konstruktion g 5 i
som kan vara aktueil. Deuterium-tritium-gas gpgressas ihop av ett magnetfdit, som bildats med hjdlp av en Nér . kanadensaren ‘Loms Slotin den
s k EET-spréngladdning. En annan spriéngladdning pressar ytterligare ihop gasen. Vid de hdga tryck som 21 maj 1946 skulle gora en sddan mét-
uppstér borjar en viitekraftreaktion | gasen. Neutroner frigbrs och rusar ut | den omgivande Iitlumdeutri- (Forts pé sid 32)
den, varvid ytterligare tritium bildas och energi frigérs. D
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Georg Stenson, (t h) ordférande | KMKR, é&r
en av Speedy-klassens frimsta foresprdkare.
Hir tillsammans med Rolf Uhriund, eldsjélen
i Speedy-klubben sedan starten.

| samband med Europas Grand
Prix for utombordare fick

40 000 stockholmare se Speedy
i aktion. Pa bryggan stod ocksa
SVERAs tekniska kommitté.

Nu véntar landets Speedy-
akare bara svar pé fragan:

nér blir klassen upptagen pa
SVERAs program?

SPEEDY-SUCCE
INFOR 40000

Fﬁr de flesta som sysslar med racer-
sport till sjéss har det sedan lidnge
statt klart att rekryteringen av nya
forardmnen dr ett allvarligt problem.
TfA:s och Ake Sundstedts "junior-ga-
losch” Speedy fick dédrfor redan fran
borjan ett entusiastiskt mottagande
inte bara hos 1000-tals ungdomar
utan dven hos framsynta representan-
ter for batsporten. Av anledningar
som vederborande biést sjilv kan re-
dogira for passade Speedy dock inte
i galoscherna hos hogsta oOverhighe-
ten for batsporten, SVERA. Man har
tagit god tid pd sig att fundera pa
saken och som ett forsta positivt re-
sultat efter alla forhalningar av dren-
det dr det nu klart att Speedy-dkare
som #dr medlemmar i en SVERA-an-

Speedy &r den bidsta plantskola fér blivande racerférare — en billig och siker sportbdt, ldtt att

sluten klubb far koéra for halv licens-
avgift — i den min det ges tévlings-
tilliféllen.

I samband med Europas Grand Prix
gjorde Speedy en lyckad debut infor
stockholmspubliken och samtidigt fick
SVERAs tekniska kommitté tillfille
att ta en ndrmare titt pA baten. For
de 40000 som stod pa& strinderna
kring Djurgardsbrunnsviken  blev
Speedy en trevlig bekantskap som
man girna vill se i stérre samman-
hang. Vi far hoppas att d&ven SVERA
finner en mgjlighet att inlemma Spee-
dy-klassen i sitt program.

Hittills har dver 2500 Speedy-rit-
ningar rekvirerats fran TfA. Dess-
utom har néagot 100-tal byggsatser le-

(Forts pd sid 32)

bygga och mllgS att kdra. Vid Europas Grand Prix fér utombordare gjorde Rolf Ohriund ett uppvis-

ningsvarv med

peedy.

16 TEKNIK for ALLA 1564

Nitet sluter sig kring bilen i férsta hand inte fér
att hindra de ékande att komma ut, utan fér att
bromskraften skall angripa strax bakom bilens
tyngdpunkt, vilket férhindrar att bilen viits,

BILTJUV

olismannen med stoppskylten und-

gick med knapp ndéd att bli over-
kord ... Jakten upptegs i hogsta fart
och gick genom Enkoping och Vister-
4s... Flera personer tvingades kasta
sig in i portgingarna... Den eleganta
bilen blev en skrothdg ... Méannen und-
kom i skogen och var dnnu vid midnatt
pa fri fot...

Hur ofta ldser vi inte nyheter av det-
ta slag, ddr samhillets beskyddare ge-
nom sina begrédnsade instruktioner ter
sig tdmligen hjédlplésa. Kan ingenting
goras for att ge polismakten bittre re-
surser ? Det fragade sig ocksé ett fore-
tag i Norrkdping — Borgs Fabriks AB
-— som tillverkar utrullningshinder for
flygplan, och ddr man sélunda &r van
att handskas med betydligt snabbare
och tyngre grejor &n bilar.

BORJAN | FLYGVAPNET

Inom flygvapnet hade man i bodrjan
pa femtiotalet vissa idéer om hur man
skulle kunna spara bdade flygare och
plan genom att hindra dem att vid mo-
torstopp under starten eller vid felbe-
démningar 8ka av banan vid dennas
slut och slads sonder i terrdngen.

S4 sméningom fick man med enkla
medel fram ett grovmaskigt nét av ny-
lonrep och grova stallinor. Detta spéan-
des upp tvédrs Gver landningsbanan och
forbands med wirar med bromstrum-
man fran en gammal J 21.

En kasserad men stryktilig J 29 blev
férséksobjekt. J 29:an kordes in i hind-
ret med 200 km/tim och mera samt
bromsades upp mjukt utan att ndmn-
vdrda skador uppstod. Saken var klar.

SPARADE PENGAR
Borgs Fabriks AB borjade tillverka



Av kapten SVEN SANDBERG
Teckning CARLERIC GORANZON

FAST | POLISENS GARN

| framtiden kan vi kanske rakna med att bilbrottslingar bokstavligen
kommer att hamna i polisens garn — i bilryssjan. Detta skulle inne-
béra slutet pa de ofta livsfarliga biljakterna. Den effektiva spikmat-
tan far ju i praktiken inte anvdndas, mattan anses vara for farlig.
Den eventuelle tillverkaren av bilryssjan som @nnu bara finns i mo-
dell — Borgs Fabriks AB i Norrképing — finner uppgiften att stoppa
bilar enkel, tidigare har man lart sig fanga in skenande"” DC 8:or
och jaktplan...

Retardationsstrickan bér
vara s kort som mdjligt
eftersom den fordrar rak
viag. Man vill naturligt nog
ha tiligéng till s& ménga
spérrplatser som méjligt.
Denna plats méste utses |
forvdg for att man skall
kunna hinna med de fdr-
beredande arbetena.

hindret for flygvapnets baser. De kos-
tade négot tiotal tusenlappar per styck,
pengar som mycket snabbt sparades in.

Om man till exempel studerar flyg-
vapnets haverirapporter for 1962 fin-
ner man att 25 flygplan av olika anled-
ningar hamnade i hindren med farter
uppemot 280 km/tim med endast négra
tusen kronor i reparationskostnader per
haveri i stédllet f6r de miljonforluster
som annars varit oundvikliga.

Snart blev man intresserad utomlands
och hinder av olika typer och storlekar
blev en stor exportartikel. De gér nu
god tjianst i ett trettiotal ldnder, mest
pa militdra flygplatser.

AVEN DC 8

De gamla J 21-bromsarna  fick si
sméaningom vika for grévre don. Nu-
mera har fabriken fatt fram grejor som
haller fér de allra stdrsta foérekom-
mande trafikflygplanen.

En DC 8 kan salunda stannas upp vid
startvikt och 240 kilometers fart pi en
stricka av 290 meter. Detta ger passa-
gerare och beséttningar en extra trygg-
het bade vid start och landning.

Bromskraften ar si avpassad att var-
ken flygplan eller passagerare tar na-
gon skada vid retardationen. De baran-
de wirarna brukar dock raka med sig
en eller annan utskjutande antenn eller
dylik detalj, men det torde vara bittre
an att bli av med plan som kostar tio-
tals miljoner...

LAMELLFRIKTIONSBROMSAR

S4 smaningom blev det alltsd bilarnas
tur. De &r ju ldtta och gir ganska sak-
ta, tycker man. Darfor konstruerades

(Forts pé sid 35)
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REKORDSLAK

Inom utbordarsporten har Kénig-motorn lénge varit
vad Jap-motorn &r i speedway. Men nu dr det slut
med den tyska motorns dominans — i varje fall i klass
CS, 500 cm? standard racer. Den svenska Crescent-
motorn startade sédsongen pa ett sitt som fick
konkurrenterna att kippa efter andan. Foérst en rad
hastighetsrekord och sedan etta i EM i klass

CS. Det intressanta med denna dundermotor éar att den
utgor grunden till en bruksmotor som kanske

kommer nésta ar.

Av LEAN BERNARDSON

Nér Nyman-bolagen ir 1956 gav sig
in p4 batmarknaden, drogs riktlin-
jerna for den framtida produktionen
upp. En av projekten utgjorde en
bruksmotor pid omkKkring 40—45 hk. For
att fi ett si effektivt och tillforlitligt
resultat som mdjligt besléts det att ut-
vecklingen skulle g& via raceravdel-
ningen.

Kring de tva givna faktorerna 500 cc
slagvolym (for klassningen i racersam-
manhang) och tvatakts arbetsmoment
(en fyrtaktare skulle bli bade tyngre
och dyrare) borjade man att géra utkast
till en motor avsedd for CS-klassen, dvs
racerstandard. P& viren 1961 hade rit-
bordsplanerna avancerat till byggsta-
diet. TvA motorer sattes ihop fér hand
och nu vidtog ett intensivt utvecklings-
arbete. Motorerna testades i provbidnk
och i sj6, justerades och modifierades,
trimmades och var Aret ddrpd mogna
for tdavlingsdebuten.

Eftersom man fortfarande bara hade
tvad exemplar blev motorn klassad i C,
dvs ren racer och hdr hade man givet-
vis ingen chans att hidnga med. Men fa-
briken var ute efter erfarenheter och
det fick man under en sdsongs ihdrdigt
tdvlande, ddr man visserligen ofta tog
starten men alltid blev frandkta.

CHOCK FOR KONKURRENTERNA

Slutligen hade man kommit s& l&ngt
att fabriksledningen beslét om fram-
stdllning av 100 motorer som CS-regle-
mentet stipulerar. Eftersom det nya
gjuteriet i Huskvarna &nnu inte funge-
rade, 1t man ett tyskt gjuteri effektue-
ra ordern pé cylinderblock. Dessa blev
dock sa dyra att man sag sig nddsaka-
de att skdira ner bestdllningen till 20
block — och ddrmed var motorn fort-
farande i fel klass, dvs i C.

I de nordiska ldnderna fick man dock
dispens fo6r CS och hir blev Crescent
rena chocken fér konkurrenterna. Hans
Anderssons upvisning i fjolarets VM i
Mora torde fortfarande stad i fdrskt
minne hos konkurrenterna, som blev
grundligt frdndkta av den tidigare mc-
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maéstaren (visste ni att han varit svensk
méstare i me-T pd en — Crescent ?).

Resultaten tycks ha haft en inspire-
rande inverkan p& raceravdelningen,
som infor arets sdsong framstidllt inte
bara det stipulerade antalet motorer
for CS utan &dven tre C-motorer. Och
att det ror sig om verkligt palitligt ma-
skinmaterial visar resultaten frdn si-
songstarten i Minden i Visttyskland. I
C hamnade man ndmligen pé& forsta och
tredje plats, i CS p& forsta, andra och
femte plats.

REKORDSLAKT
Eller vad sdgs om den stora rekord-

slakten p4d Skévsjoholm i slutet av maj,
dér Crescent slog tre internationella och
fyra nationella hastighetsrekord!

Det var i klasserna CS och D (racer)
ddr Carl-Erik Zander raderade ut de
géllande virldsrekorden med 136,9 re-
spektive 151,0 km/tim samt i CU
(sportbdt med CS-motor) didr Dick
Weider med 102,5 km/tim blev histo-
riens forste sportbatsdkare Over den
magiska grdnsen 100 km/tim.

Det fjarde svenska rekordet slogs av
Hans Anderson i C, som med 148,6
km/tim var snubblande nédra att avliva
virldsrekordet p& 149,41 km/tim.

CS-klassen domineras stort av Crescent. Med denna motor tog Gunnar Englund, Kdping, EM i Hannover.
Bilden visar en fartfylld situation under Europas GP pd Djurgardsbrunnsviken med tre Crescent CS-ekipage.

k Weider fdrst | variden dver 100 kmjtim med

sportbat. Rekordet 18d pd 102,5 kmitim.

100 HK PER LITER

Hur ser nu denna mérkliga racer/
bruksmotor ut?

Det &r en trecylindrig konstruktion
med kolvarna arbetande i horisontalt
plan. Slagvolymen ar 499,65 cc och in-
nermitten 58,8X60 mm for slag re-
spektive borrning, Genom att wvariera
kompressionsforhéllandet kan man fa
ut olika effekttal. CS-motorn t ex ger
med forhallandet 14:1 hela 55 hk vid
7000 v/min.

C-motorn, som s& ndr som p& andra
spoltider, annan tdndning och hogre
kompression &dr identisk med CS, ut-
vecklar omkring 65 hk vid 7 800 v/min.
Crescent-motorerna utvecklar med andra
ord dver 100 hk per liter vilket ar an-
mirkningsviart hdgt for en si pass stor
tvataktare.

En eftergift At bruksmotorn har man
fatt gora i utformandet av avgasroren.
Istdllet for att pa racermaner dra ut
ett rakt roér fradn varje cylinder, fors av-
gaserna ner genom riggen. Roret som
ocksd fungerar som ljudddmpare &r
dock oerhort vdl avstdmt och hos Cre-
scent pastdr man bestdmt att om man
ersatte avgassystemet med de ovan
nimnda roren skulle effekten sjunka
katastrofalt.

Aven forgasarsidan &ar vidl avstimd.
Hir anvidnds tre specialframstillda
Bingforgasare med "bakvént” koniska
insugningsrér, typ snorklar av &ver-
laddningstyp. Tédndningen &r det enda
som till exteritren skiljer CS-motorn
fran C. I det férra fallet anvdnds ndmli-
gen en svianghjulsmagnet med tre utan-
paliggande téndspolar.

P4 C ddremot anvidnds battertindning,
det system som man hoppas kunna ap-
tera pa den fidrdiga bruksmotorn. Det ar
dock betydligt dyrare &n svidnghjulssy-
stemet, sa &4n torde vil inte det sista va-
ra sagt darvidlag.

Men nér blir bruksmotorn klar for
marknaden? Dédrom &r #nnu inget offi-
ciellt bestdmt, men det ryktas om hds-
ten 1965. Och en sak &r sdker, maken
till bruksmotor torde man f4 leta efter!
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sportfiske o

SITT | BATEN!

En i bat stdende fiskare dr en styggelse — Béat bra men det
finns fisk ocksé vid stranden — Héstgdddan bérjar komma inét

— Tvé beten i ett.

et finns inget si farligt for en fri-

tidsfiskare som att std i en bat.
Den ena olyckan efter den andra in-
traffar bara for att en fiskare ar ofor-
siktig nog att std upp i baten, nir han
kastar.

Jag skall berétta en sann episod, som
hédnde strax fore midsommar i ar: i en
vanlig liten roddbat fick jag se fyra
vuxna karlar std upp och kasta inne i
en Ostersjofjard. Tva sldngde it babord
och tva &t styrbord. Jag lade mig nigra
hundra meter utanfér dem och tittade.
Under fem minuter noterade jag, att
de trasslade in sina linor i varandras
tre ganger, att en av dem fick eft drag
i armen (det vickte glada skratt, gu-
nés, hos de andra tre) och tva génger
att deras lilla bit var ndra att vilta.
Ingen fick fisk under tiden. Sedan korde
jag lite nédrmare, och tur var det, for
plotsligt slog baten runt och alla fyra
hamnade i vattnet.

Tva av dessa "fiskare” hidngde sig
kvar p& den upp- och nervidnda baten,
en av dem simmade bort till min bat
och drogs upp och den fjidrde sjonk.
Turligt nog var det s& grunt och klart
vatten, att vi fick upp honom pé& nagra
f4 sekunder. Han kunde inte simma...

Nej, hogst tvd man i varje bat, fiske
it samma hall och s& — sitt i baten!
Den som pdstar, att han inte kan kasta

ordentligt, om han inte far std i baten,
har inte i en bat att gbra utan méste
forst ova upp sin kastférméga pd land-
backen, sittande t ex p& en sten!

Jag har ingen bat, s jag &r inte in-
tresserad av att fiska. S& har ménga
sagt mig under Arens lopp — men det
ar absolut inte nodvdndigt att man har
bat for att f4 fisk. Titta bara hur det
dr i Morrum! Dér gar ju de allra flesta
sportfiskarna utefter stréinderna. Mor-
rum ja, sédger ni. Men di vill jag péa-
peka i all stillsamhet, att inte minst
framat hostkanten brukar &ven den
grova rovfisken stryka in mot strand-
kanten for att soka sitt byte. (Jfr Vist-
kustens fiske fran klippor och kobbar!)
Men man bor forstds kunna kasta ritt
hyggligt langt for att ha samma chans
fran stranden som frian en bat. Rovfis-
ken stir i lovart sommartid, men nar
hostfisket borjat kan man hitta grov
fisk dven i 14 och allra bidsta stillet ar
ute pd en udde, dédr fisken kan vilja
mellan lovart och l4.

Den riktigt grova g#éddan har géitt
odtkomlig ute pad djupet nigra ména-
der, men nu ror den alltsd pa sig. Den
som fiskar ldngs Ostersjons strénder
kan nidstan skjuta in sig pa att hitta
forsta s k strommingsgéddan inne vid
stranden omkring 20 augusti. Jag har

(Forts pd sid 35)

Absolut fell St3 aldrig upp | bAten dven om denna ir fdrankrad och det inte bldser. En dyning, en héftig
rérelse och olyckan #r framme.
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Eumigs nya 8 mm ljudfilmsprojektor kommer pd
den svenska marknaden i hést. Pris ca 1 200:—.

LJUDPROJEKTOR | POPULAR KLASS

Den nya ljudfilmsprojektorn Eumig
Mark-S berdknas komma pd den sven-
ska marknaden i host. Den har ett
Zoom-objektiv pd 13—25 mm med ljus-
styrkan 1:1,3 och vidger mindre &n 10
kg. Ljudet registreras pa4 magnetspar
p& filmen och inspelning mandvreras
med tangent och Atergivning med vo-
lymkontrollratt. Projektorn har jod-
kvartslampa.

Kodak Instamatic 700 krdver ett minimum av ma-
név t och fotok d

LATTSKOTT AMATORKAMERA

Kodak Instamatic 700 har helauto-
matisk bldndarinstdllning foér fotogra-
fering bade i dagsljus och med blixt,
slutare som automatiskt stédller om ex-
poneringstiden vid varierande belys-
ningsforhallanden, automatisk instéll-
ning av exponeringsautomatiken for oli-
ka filmkénsligheter, automatisk ladd-
ning av kameran med filmer i Koda-
pak-patron. Slutartiden omspédnner re-
gistret 1/30—1/250 sek. Kameran har
inbyggd blixt, snabbfilmframmatning
och spédrr mot dubbelexponering. Ob-
jektivet dr Kodak Ektanar med ljus-
styrka 1:2,8. Pris ca 500:—.




av STIG SANDELIN

o det sjlv

av ALF WERNER

SNABBFILM FOR SPEGELREFLEX

. P4 Hannoverméssan visade Plaubel
ett nytt tillbehdr till den endgda spegel-
reflexkameran Makiflex 2, namligen en
kassett for Polaroid-film. D4 Makiflex-
kameran arbetar med det stora bild-
formatet 9X9 em kan man anvidnda
dels Polaroid-filmpack i format 7,4X
8,6 cm och bladfilm i standardformat.
Polaroid-tillsatsen kan #ven anvindas
till Plaubels ateljékameror for 9X9
cm-formatet.

Polaroid-filmen, som ger firdiga koplor pd en
minut, kan nu dven anvédndas till Makiflex-kameran.

HELAUTOMATIK MED FINESSER

Minolta Hi-matic 7 &r en ny pro-
gramstyrd kamera dir bade slutare och
bldndare arbetar automatiskt. Mdjlighet
finns dock att koppla bort automatiken
och stilla in exponeringsvédrdena sjilv.
Objektivet &@r en Rokkor 1:1,8 med
brédnnvidden 45 mm, ett sexlinsigt, mye-
ket Iljusstarkt objektiv. Slutaren har
tidsregistret 1/4—1/500 sek och &r na-
turligtvis synkroniserad for blixt. Ex-
poneringsmétaren har ovanligt stort
mitregister och man kan dirfor an-
vinda filmer med kinslighet mellan 25
och 800 ASA.

Fotocellen pd Hi-matic 7 har krympts till en értas
storlek. Den &r inbyggd strax ovanfdr optiken.
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BOMBESLAG AV PLAST

Detta bombeslag tillverkas av akryl-
glas — plexiglas — som formas genom
uppvarmning i ugn. Féastets knut och
skena tillverkas av vidvbakelit och de
olika bitarna sammanfogas med hjilp
av nitar och lim. Lampligt lim ar epoxi,

t ex Araldit. Ett bombeslag av denna
typ &r latt att gora sjdlv och det
blir synnerligen starkt i forhallande
till den léga vikten. Detta bombeslag
liksom wirestrdckaren nedan har kon-
struerats av Alf Werner.

WIRESTRACKARE

Wirestrackare gors av en liten U-
profil och en skena i rostfritt stal eller
maéassing. Friktionsytorna tvittas med

avfettningsmedel, beldggs med ett lager
polyesterplast och bestrds fore plastens
héardning med medelgrov smérgel.
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TEKNISKT NYTT

PRAKTISKT
FOR BILEN

En liten praktiskt och ldtt-
monterad bandupprullare for bi-
lens sdkerhetsbiilte har tillver-
kats av Brodderna Ottosson i
Klippan. Den bestir av en liten
metallrulle och en bygel. Inne i
rullen finns en stalfjider som
man spidnner genom att vrida
rullen 5—6 varv. Bandupprulla-
ren som kallas Excellent rullar
automatiskt ihop béltet nidr det
inte anvidnds. Alla detaljer &r
mjukt rundade och biltet l6per
fritt mellan rullen och dess
plastskyddade hallare.

Bandupprullaren Excellent
ligt rullgardinsprincipen,

fungerar en-

Ett for bilister rationellt
satt att "krossa” Nordsjon
har introducerats av det dan-
ska rederiet DEFDS. Trots
den stora tidvattenskillnaden
tvdrs 6ver ”lilla pdlen” och i
hamnarna pd olika tider pé
dygnet, ar det nu mgjligt att
kora ombord ungefdr som pd
en bilfdrja.

Detta mdojliggors av en av
flera sektioner sammansatt
ramp, som pé hydraulisk vig
justeras mot kajkanten. 100

Det nya fartyget m/s "England’ klarar turen Esbjerg—Harwich pa 19 timmar.

"MOTORVAG' OVER NORDSJON

bilar kan koras direkt om-
bord p4 nya m/s "ENG-
LAND”.

Fartyget har 10000 tons
bruttoregisterkapacitet och
gar i trafik mellan Esbjerg
i Vést-Jylland och Harwich
i 6stra England. Toppfarten
dr 23 knop, ndstan dubbelt
s& hog som nidr seklet var
ungt: d& tog turen &ver tre
dygn i ansprdk — i dag kla-
ras den av pd cirka 19 tim-
mar.

LI:\GRE PRIS
PA FARG-TV...

Fiargtelevisionen har &nnu
inte helt slagit igenom i
USA, dven om det under
1963 saldes mellan 700 000
och 750000 mottagare f£for
farg-TV. Ett férsck att bred-
da marknaden gors i &r av
radiobolaget RCA, som ge-
nom en serie prisbilliga mot-
tagare raknar med foérdubb-
lad foérsdljning. De nya ap-
paraterna kostar cirka 2 000
kr, vilket dr 250 kr lagre &n
de billigaste apparaterna i
fjol.

... MEN AVEN
PA HUS | USA

Tjugo procent eller totalt
200 000 av alla enfamiljshus
som péboérjades i USA under
1963 koptes monteringsfir-
diga. Den procentuella ande-
len monteringsfardiga hus
har ©kat under de senaste
elva &ren och berdknas upp-
g4 till 25 procent under in-
nevarande A&r.

Genomsnittskostnaderna
fér monteringsfdardiga hus
minskade under 1963 till
20 200 kr jaimfort med 20 250
kr under 1962,

Den stora magnetspolen viger 56 ton och har en lyftférmaga av &ver 3 500 ton.

MAGNET LYFTER 30 LOK

Det amerikanska foretaget
General Electric har till USA:s
rymdadministration (NASA)
levererat den ena av de tva
jéttelika magnetspolar som
bestédllts for NASA:s synkro-
cyklotron, en si kallad atom-
smasher. Spolarna viger 56
ton, har 7,3 m diameter och en
lyftformaga av over 3 500 ton
— de kan med andra ord var-
dera lyfta 30 stérre lokomotiv.

13 km aluminiumledare har
anvants i lindningen. Synkro-
cyklotronen kommer att an-
vandas till att simulera stral-
ningen i den yttre rymden.
Protoner kommer att séttas i
en rorelse som motsvarar den
varmed laddade partiklar be-
raknas komma att bombarde-
ra rymdfarkosten. Jdttemag-
netens uppgift blir att halla
protonerna i styr.
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Detta dr prototypen till det nya svenska inu-drevet som gdrs | Hassleholm.

INU-DREV FOR SMABATAR

Ett nytt svenskt inu-drev
har kommit p& markna-
den. Det tillverkas av firma
Kjell Axelsson i Héssleholm.
Drevet, som betecknas Nr
410, 4r avsett for motorer p&
hégst 10 hk och foérsett med
frikoppling. Kraftéverforing-
en sker med tredubbel kedja
och smérjning sker i olje-
bad. Aggregatet viger ca 13
kg och pris for inu-drev utan

motor dr 500:—. Anvisning
for montering av inu-drevet
samt rekommendationer for
inbyggnad av exempelvis en
motorcykelmotor ldmnas
kostnadsfritt. Foretaget pla-
nerar att dven ta upp till-
verkning av ett inu-drev som
kan anpassas for bilmotorer.
D& inu-drevet sidljs separat
finns mgjlighet att ansluta
motorer av olika typer.




orre finske reklamtecknaren Tuo-

mo Alamiekkoja fick for ett par
4r sedan en idé som har gjort honom
férmdgen — att en husvagn inte be-
hover se ut som ett dgg. Med andra
ord att man kan goéra snygga hus-
vagnar.

Under forsta halvan av 1962 ritade
och byggde han sin forstling. Den var
latt och dndamalsenlig och hade sam-
ma ritlinjiga elegans som de moderna
italienska bilkarosserna.

BIOGRAF BLEV VERKSTAD

Nu férvandlades i all hast en gam-
mal biograf i Heby till husvagnsfa-
brik och redan under samma A&r till-
verkade Alamiekkoja 48 trailers men
lyckades aldrig komma ifatt efterfré-
gan.

Vid A&rsskiftet kunde han flytta in
i splitternya lokaler intill riksvigen
Sala—Uppsala. Det blev 122 husvag-
nar i fjol; fyra olika utféranden och
nu var Alamiekkoja férst med den
tyska péskjutsbroms som har revolu-
tionerat husvagnsmarknaden.

Péskjutsbromsen &r en hydraulisk
kolvanordning, som sitter intill trai-
lerns koppling. N&r bilen bromsar
trycker trailern framit mot bilen. Men
d&d trycks kolven in och piverkar
omedelbart trailerns hydrauliska
bromsar. Bromseffekten kvarstar, t ex
i nedfdrsbacke, tills bilen bdrjar dra
igen och kolven sldpper taget.

AVEN FOLKVAGNEN

Med anledning av den nya bromsen
kommer bestdmmelserna f6r husvag-
nar i Sverige inom kort att férédndras.
Aven si ldtta bilar som Volkswagen
m fl blir nu kvalificerade som hus-
vagnsdragare.

Nu giller bestdmmelsen att obrom-
sad sldpvagn inte fir overskrida 1/3
av dragbilens vikt om den skall fram-
foras med fri fart. Ar den tyngre
maximeras hastigheten till 40 km/tim.

De nya bestdimmelserna, som nir de
trider i kraft avser husvagnar med
paskjutsbroms, innebdr att personbil
med trailer som uppgér till 3/4 av
dess vikt far framforas med 70 km/
tim.

I ar ar Alamiekkoja forst med en

Tuomo Alamiekkoja demonstrerar den tyska pa-
skjutsbromsen som han var férst med att lansera.

Trailerns tre stadler. Frimst ett naket chassi. T v en leveransklar byggsats med resta vaggar och
i bakgrunden en helt fardig 11-600.

RULLANDE BYGGSATS
SOMMARNOJE PA HJUL

| en nybyggd verkstadsldnga i Heby arbetar tvd svenskar
och tio finnar med Sveriges mest dynamiska husvagnsin-
dustri. Bestéllningarna hopar sig i sddan mangd att man
aven maste sidlja halvfabrikat och nu tillverkar man i stor
utsirdckning “rullande byggsatser”. Anda ar leveranstiden

over tre manader. ..

Text och foto CHRISTIAN SNELLMAN

annan nyhet — trailern som "rullande
byggsats”, fdardig med uppresta vig-
gar och elektriska arrangemang att
koras hem efter kdparens bil men med
s mycket ’gor det sjilv’’-arbete kvar
att koparen tjdnar bortat ett par tu-
senlappar pa egen flit...

Hur lang tid det sedan tar beror pa
byggarens egen hédndighet, normalt
gAr det at 50 till 80 timmar att ut-
och inviéndigt férdigstilla husvagnen

enligt den noggranna “bruksanvis-
ning” som medfoljer.
LATTVIKTAREN UTGAR

Alamiekkojas  férsta  husvagnar

vdgde endast 210 kg och fick en tjén-
stevikt pd 260 kg. Hittills har man
lagt till 50 kg for utrustning pa den
verkliga vikten for att f& fram tjédn-
stevikten.

Enligt de kommande bestdmmelser-

na blir det 100 kg + 10 kg per kva-
dratmeter golvyta i vagnen. Denna
och en modell med 310 kg tjidnste-
vikt har utgatt och i Heby tillverkas
nu endast tvd storlekar med tjinste-
vikterna 370 resp 420 kg. Den forst-
ndmnda levereras dock i tva olika ut-
féranden.

Den storre Heby-trailern, som ocksa
dr en nyhet for i ar, har sovplatser
for 4 vuxna eller 2 vuxna och tre barn.
Den 4r i likhet med ovriga Hebyhus-
vagnar avsevirt lidttare dn sina kon-
kurrenter i samma storleksklass.

LATTMETALL OCH ADELTRA

Heby-vagnarna &ar byggda pa rek-
tanguldrt stalrorschassi med torsions-
fjidrande axlar av tysk typ. Vagnarna
d4r utvidndigt klidda med aluminium-
plat, lackerad, och invindigt med tri-

(Forts pa sid 35)
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TFAE-NYTT

Red: BENGT DALHAMMAR
FORVIRRAT LAGE | ENGLAND

Sedan de bida '’piratsindarna’’
Radio Caroline och Radio Atlan-
ta vil etablerat sig utanfér Eng-
lands kust har liget bllvit syn-
nerligen forvirrat. I samband
med artiklar om de biAda ak-
tiva sindarna meddelades att
den litnge planerade Radio Manx
g.’z Isle of Man i Irlindska
sjon skulle bérja sinda in-
om kort. Overraskande nog kom
en helt annan, icke tidigare
annonserad station emellan. I
slutet av maj hordes de forsta
sindningarna frin Radio Sutch,
som den nya stationen heter. Det
ar en s k gopsingare, ’Screa-
ming Lord Sutech”, som startat

vad man kallar den forsta ton-
Arsstationen. Den bandinspelning
TFAE-red haft tillfille att lyss-
na till visar att programmet i
stor utstrickning bestir av Gron-
bedévande elverksmusik. Aflt
starta den nya stationen var tyd-
ligen mycket enkelt, man kopte
en sindare f6r ca 50 000 kr och
lastade den pA en bidt, som ank-
rade pd internationellt vatten,
Sedan var det bara att borja sin-
da. Av olika orsaker dvergick
man _till att anvinda ett kust-
bevakningstorn ute pi interna-

tionellt vatten, och detta har
medfort att brittiska marinen
inte kunnat ingripa. Effekten

uppges vara ca 500 W och fre-
kvensen ca 1540 ke motsvarande
en viglingd av 195 m.
Samtidigt meddelades att ut-
rustningen fér Radio Manx var
PA vig med flyg frin USA. Man
var beredd att bdrja sinda en-
dast nigra timmar efter ankom-

sten, om sidndaren verkligen
kommit i ging iir #dnnu inte
kint, Aktiviteten #r fortfarande
hiég pd "piratradiofronten’’. En-
ligt en uppgift planeras en sin-
dare for medeldlders publik, en
annan sidger att det blir en ’’pi-
ratsindare’’ pd Isle of Man,
uppgifter om ytterligare siindare
dir i svang. Man bér inte ta des-
sa planer alltfér allvarligt. Fra-
gan ir hur myndigheterna kom-
mer att stilla sig till det intriif-
fade. Det ir knappast troligt att
man i lingden kommer att tole-
rera att nya stationer etableras
urskillningslést. Utvecklingen den
nirmaste tiden kommer att bli
mycket intressant och viill vird
att folja.

KLUBBNYTT

Radioklubben Universal har
fitt ny adress, den iir numera
Box 203, Stuvsta 2.

BEHOVS DX-ALLIANSEN?

Under sin Attadriga tillvaro har
DX-Alliansen stiotts och blitts {A
manga hill, Asikterna har gitt
vitt i sidr. De flesta torde vara
ense om att organisationen frim-
jat svensk DX-ing. Kritiken har
vanligen gitt ut pid att DX-Al-
liansen pistdtts utrdtta for litet.
I en uttridesansékan frdn Norr-
lands DX-forbund, uformad av
ordforanden, levereras den hit-
tills vidrsta salvan, Dar ndjer
man gig inte med den vanliga
kritiken, utan det heter att DX-
Alliansen #ar direkt skadlig for
DX-ingen och bor avskaffas sna-
rast mdojligt. Vi har svirt att
tro att asikten &r representativ
for medlemmarna inom NDXF,
Skrivelsen tycks till stor del
bygga pi missuppfattningar av
olika slag.

Att en samarbetsorganisation

behovs forefaller uppenbart. Ge-

CAIC

Detta ar etapp 2. Sand in 16s-
ningen till Teknik for Alla "An-
nonspussel 2" Box 3137, Stock-
holm 3, senast den 24 juli.

SOMMA

24 TEKNIK for ALLA

15/64




nom att byta ut den nuvarande
organisationen mot en ny som
fireslagits kommer man inte un-
dan svirigheterna. DX-Alliansen
har svirt att fungera effektivt,
dels beroende pad styrelsemed-
lemmarna, av de Atta arbetar i
regel hogst fyra effektivt, dels
Fi klubbarnas ointresse att
ramfora sina Asikter om vad
organisationen boér utritta. Kri-
tiken att det gors for litet kan
minga ginger vara betrittlgad.
Man bbr dock diA komma ihdg
att styrelsen har begrinsad tid
till forfogande samt det vikti-
gaste, att DX-Alliansen inte bor
inkrikta p& Kklubbarnas verk-
samhetsfilt,

Aven om organisationen har
svagheter och inte helt infriat de
forhoppningar som stilldes vid
starten, har den en uppgift att
fylla. Det gir inte si snabbt
framit som man hoppas. Samar-
betstanken maste tydligen fai

Sommarens annonspussel ar en tavling i tre etapper
for hela familjen. Trevliga fiskedon att vinna. 16 priser

utdelas varje géng.

viixa fram av sig sjilv. Beklag-
ligt ér att den goda viljan fér
ett gemensamt resultat saknas
pi sina hall. Andras inte den ne-
gativa instillningen kommer DX-
ingen att stoppas i sln utveck-
ling. Det finns all anledning att
tinka framit och Inte lita slg le-
das av kortsiktiga taktlska syf-
ten som tyvirr forekommer.

NY KLUBBLISTA

Den klubblista som utfges arli-
gen av Sveriges Radio och DX-
Alliansen har nu kommit ut i en
aktuell upplaga. Den omfattar
en mingd klubbar i Sverige och
utomlands och #&r troligen den
mest kompletta som stir att fa.
Den erhAlls pA begiran frin
klubben s3 lingt lagret riicker.

KV-NYTT 1 KORTHET

Afghanistan: Radio Xabul sin-
der pd engelska kl 11.30—12.00

GOR SA HAR:

Hér nedan presenteras k#nda flrmamérken, vilka Ni pd mot-
stéende sida kan finna en del utav i forsta rutan pd de vig-

och lodrita raderna.

Det géller att identiflera den delen med ndgot mirke pi denna

sida och sedan fyila i firmanamnet.

DETTA KAN NI VINNA:

1:a, 2:a, 3:e pris bestdr av spinnset innehdllande spd, rulle

och betessortiment.
4:0 pris hav fér flug och spinnfiske.
5—16 pris betessortiment.

pid 15225 ke, kil 12.00—12.30 pi
}‘5 125 ke, k1 15.00—15.30 pi 4775
-

Burma: Burma Broadcasting
Service har engelskt program kil
16.00—17.00 pi 5040 och 6 035 ke.

Kenya: Kenya Broadcasting
Corporation kommer att byta
ll:m:lfu:l till Voice of Kenya inom
ort.

Nya Zeeland: Radio New Zea-
lands DX-program, ”DX-World”’,
sands forsta onsdagen i méina-
den kl 07.40 och 11.30 pa 6080
och 9540 ke. Programmet upp-
repas foljande sdondag k1 02.00
paA 11 780 och 15110 ke.

Swaziland: Inom kort kommer
brittiska armén att borja sind-
ningar over Tiger Radio med eu
effekt av 250 W,

Tunisien: Tunis har horts slu-

ta dagens program kl 00.30 pid
ca 6200 ke. (SCDX)

Forening med mening

Trimmad fér blixtax

Luxaor,

Forst igen...

FinELL

Bildack for varje bil
och viglag

BRIO

BRIOMEC

Lér och lek med
' BRIOMEC

Ledande i sport och
camping

Ha alltid Esso i tan-
karna

Det kostar s& mycket
mindre med
Volkswagen

Vid val av stil

"— banken for hela
'slanten”

Ett svenskt sp6 fran
barjan till slut

OSRAM

— det lysande virlds-
mérket

snabbt — latt —

billigt

GOSTA BERG

— batar som passar alla

oNkYo YR

AB GYLLING &0

1,5 W radioséndare
for medborgarbandet.

2 kanaler:

| n8dfrekvens
Il sjosportfrekvens

BLIR VI FOR MANGA?

DA och dX har tanken forts
fram att det skall virvas DX-
are genom olika kampanjer., For-
slaget har fitt ett blandat mot-
tagande, pd sina hill har det
viickt entusiasm, piA andra be-
tydande motvilja. Det flnns diir-
fir anledning att limna nigra
synpunkter, Det behdvs utan tvi-
vel en betydande propagandain-
sats for DX-ingen, Detta kan mo-
tlveras pa flera siitt, Ett ir att
forklara f8r en stirre allmiinhet
vad DX-ing iir for nagot. De
flesta har gjort den erfarenheten
att det #dr mycket vanligt med
missférstind nir det giiller vad
det hela gir ut ph. Att DX-ing
och amatdrradio skulle vara sam-
ma sak #r en ofta fdrckommande
vanforestillning, Hir behivs allt-
sid upplysning, liimpligen genom
olika kampanjer vid utstill-
ningar, Informationstriiffar ete.

Etit annat skil for en viirv-
ningskampan] iir att det stiin-
digt behivs nya DX-are istiillet
for dem som slutar, annars skul-
le hobbyn bll en exklusiv fire-
teelse for en liten grupp. Hobbyn
iir huvudsakligen en hobby for
toniringar. De flesta Hr aktiva
nagra ar och fir sedan andra in-
tressen, de viixer ifrin DX-Ingen.
Fir att det inte skall bli en till-
bakaging ir det nidviindigt med
en stiindig pifyllnlng av intres-
serade. Det fiorefaller fir dvrigt
som jintresset dr i stigande for
DX-ing. TV har inte lingre lika
stor dragningskraft som tldigare.

Glvetvis har det inte saknats
kritiska rister i friga om dessa
forslag. XEn popularisering av
hobbyn skulle leda till en fir-
flacknlng och siinka standarden
menar man, Denna kritik figre-
faller dverdrlven, Det iir en trev-
liz hobby, si varfor Inte lita
fler fii ta del av den? Skiter
klubbarna sin verksamhet pi riitt
siitt har de myecket goda mdjlig-
heter att leda utvecklingen efter
sunda prinelper, Att det skule
bli fler "riotigg” hiller inte, lik-
som det flnns sidana nu kommer
de att flnnas i framtiden, men
det kommer att finnas biittre
metoder att motarbeta dem iin nu.

Av detta framgdr att viirvning
och propaganda #r nddviindiga
for hobbyns fortsatta utveckling.
Den kritik som framfirts iir
dverdriven om ocksdA inte bety-
delselds, Xragan bor diskuteras
inom klubbarna, di den iir av
;ikt for deras framtida verksam-

et,

LYSSNARTIPS

Tipsbidragen nedan kommer
frin Lars Lundstrom i Borlinge.

Tunisien: Tunis hérs bra pd
962 kc efter att Abo stingt vid
23-tiden. Har ldttrapporterade
engelska program.

Ceylon: Minga har svirt att
identifiera Commercial Service of
Radio Ceylon. Hors ofta med
god styrka pd 9667 ke kl 15.00
med engelska reklamprogram.

Etiopien: ETLF, Voice of the
Gospel, sinder religitsa program
pid engelska till Indien kl 15.30
pd 15410 ke. God styrka.

Nista bidrag kommer frin Ro-
ger Jacobsson som sdint in en
lista Gver engelska program frin
olika stationer:

Albanien: Tirana k1 21.00 pa
7090 ke — 42,31 m.

Spanien: Radio Nacional de
Espana kil 21.20 pi 9360 ke —
32,04 m.

Marocko: Radiodiffussion Té-
lévision Marocaine k1 22.00 pi
11 735 ke — 25,56 m.

Israel: Kol Israel kl 17.00 pd
9009 ke — 33,30 m.

Frankrike: Radiodiffussion Té-
lévision Francaise kil 14.00 pi
15245 ke — 19,68 m lordag och
sondag.

Indien: All India Radio kil
15.00 pad 15225 ke — 19,70 m.

Vi tackar bidragsgivarna och
hoppas att fler skall géra sig
modan att rapportera till spalten
vad de hort pg‘ banden.

(Forts pd sid 26)
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TIA-KRYSS 15
Vi delar ut ett férstapris pad 50 kr och dess-
utom tva priser pa 25 kr. Insand krysset ifylit
eller en avskrift tillsammans med kupongen
nedan till Teknik for Alla, Box 3137, Stock-
holm 3. Mark kuvertet "TfA-KRYSS 15"

Lésningarna skall vara Teknik for Alla till
handa senast den 29 juli 1964.
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| Kupong till TFA-KRYSS 15 |
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TIA-KRYSS 12: Fdrstapriset pA 50 kr vanns av
Gunvor Skager, Ankdammsgatan 42, Solna, som
skickat in fdrst Gppnade riitta Idsning. 25 kr var
vann Eivor Stahl, Svingstavdgen 20, Hiilefors,
samt Lennart Dyborn, Hbgasvigen 6 A, Karlskoga 2.

TFAE-NYTT

(Forts fr sid 25)

ATT LYSSNA PA LATIN-
AMERIKA

Latinamerika #r fér minga
DX-are det fornimsta och mest
givande omridet i minga avse-
enden. Det iir litt att forstd, ef-
tersom det finns minga stationer
att vilja pd, ett rikt programur-
val med mycket musik, Att lyss-
na pi Latinamerika kriver myec-
ket, formigan sitts pA stora
prov. En nackdel dr att den biis-
ta lyssningstiden &r p& natten.

For den som i bérjan lyssnar
till Latinamerika ldter det mest
som ett enda sammelsurium. Mu-
sik och tal avléser varandra i
snabb takt och det mesta gir
forlorat. Men si sminlngom lir

Radio Monumental | Costa Rica #r
en av de vanligaste statlonerna |
Ci | ika rtid. 6 215 ke.

DA Radio Aparecida | Brasilien fi-
rade 10-Arsjublleum sinde man ut
den hér vimpeln till sina lyssnare.

Skolradio finns det ocksa | Brasilien.
Emissora Rural hérs pd 5025 kc
ibland med bra styrka nattetid.

man sig dock allt mer. De forsta
och littaste statiomerna &ar bra-
silianska, som ofta kan hdras
tidigt pd kvillarna pA de kortare
viglingdsbanden. Spriket i Bra-
silien dr portugisiska, medan
spanska anvinds 1 alla dvriga
linder i Latinamerika. Brasilian-
ska stationer dr de mest hetsiga
och livaktiga av alla, oeh att
lyssna till deras fotbollsreferat
ar en upplevelse. Allteftersom er-
farenheten viixer kan man ge
sig pd allt svidrarc stationer och
le%& efter rariteter. De flnns
framfér allt i Eeuador, Peru och
Centralamerika. En varning &r
pd sin plats betriffande dessa
stationer: hir dir det ofta riska-
belt att lita pid tabelluppgifter.
Man miste ta stationens anrop
fér att vara pA den sikra sidan.
Ibland hiinder det att en station
reliiar en annan stations pro-
gram, vilket kan ge missvisande
resultat,

Svarsprocenten dr lig for rap-
orter till detta omrdde. Det
inns ndgra saker som man bor
tinka pid, som kan ge bittre ut-
byte. Sem alltid bér man ha
minst tre sikra programdetaljer.
For Latinamerika galler att man
inte fiister si stort avseende vid
programmet som siddant, den
spelade musiken noteras ofta inte
etc. Diremot fister man stort
avseende vid reklamen och det dr
sidana inslag som bdr rapporte-
ras i forsta hand. Mycket av re-
klamen ror lokala produkter och
ir kanske inte si latt att uppfat-
ta. Ofta forekommer dock Ildtt-
rapporterade internationella in-
slag. Svarsporto bdr givetvis bi-
fogas. Klubbens spanska och
portugisiska rapportkort kan med
fordel anvindas. Latinamerika
ar ett krdvande filt, som har
mycket att ge At den som bemd-
dard sig och har tillrickligt tila-
mod.



Fyra NKl-vagar

[FOM MIG SOM WIILL MBI

e INGENJOR ¢

till framgang

Du som har anlag och intresse for teknik har idag chanser som aldrig forr. Behovet av vilutbildade tekni-

ker ir i stindigt stigande. 1970 bhehdvs det 152.000 nya ingenjorer

. dvs 709 fler in idag.

NKl-skolan ger Dig som vill behilla Ditt dagliga arbete flera méjligheter att pa fritiden studera till ingenjor.
Du kan vilja mellan inte mindre iin fyra olika viigar till ingenjérsexamen och 42 ingenjorskurser pa 16 olika

linjer.

Kvalitet, modernitet och effektivitet kiinnetecknar NKI-skolans ingenjorsuthildning. NKl-skolan vet vad indus-
trin behover, ger Dig den utbildning Du behéver och gor det smabbt. siikert. ckonomiskt. Sikta in Dig pi en vil-

betald befattning, birja Dina ingenjorsstudier vid NKI nu

- om 3--5 dar iir Du firdig, just vid den gynnsam-

maste tidpunkten! Ta idag forsta steget genom att fylla i och siinda in frikupongen.

NKl.skolans hégre fackingen-
jorskurser med examen vid
NKI ger en uthildning direkt
avpassad till industrins hehov.
Kurserna iir uppdelade pa 16
linjer med specialiserad ut-
bildning inom det fack Du
viljer. Kurser finns inom f6l-
jande 16 linjer: maskinteknik,
verkstadsteknik, gjuteriteknik,
motorteknik, bilteknik, flyg-
teknik, virme- och sanitetstek-
nik, elkraftiteknik, teleteknik,
husbyggnadsteknik, viig- och
vattenbyggnadsteknik, kemitek-
nik, textilteknik, cellulosatek-
nik, offert och forsiljning, pro-
duktion och perzonal.

NKl-skoluns fackingenjirskur-
ser med examen vid NKI ger
samma uthildning som de kom-
munala tekniska skolorna och
ger Dig en kortare vig frum
till ingenjorsexamen. Du far en
gedigen allmiin och teknisk ut-
bildning. bla. ingar tva frim-
mande sprak i kurserna, som
ir anpassade iiven for den som
vill studera pa fritid till ingen-
jor med enbart folkskola som
grund. Fackingenjorskurserna
omfattar foljande 7 linjer:
maskinteknik, motorteknik, el-
kraftteknik, teleteknik,
byggnadsteknik, viig- och vat-
tenbyggnadsteknik, kemiteknik.

hu--

NKlI-skolanstekniska gymnasie-
kurser med statlig examen mot-
svarar kraven for teknisk gym-
ger kompe-
tens till intriide vid tekniska
hiogskolor. Specialiseringen iir
inom vissa linjer storre i NKI:s
hogre fackingenjors- och fack-
ingenjorskurser. De  tekniska
gymnasickurserna finns pa f61-
jande 10 linjer: maskinteknik,
byggnadsteknik, elkraftteknik,
teleteknik, kemiteknik, mer-
Kantilteknik, ecellulosateknik.
flyvgteknik, gjuteriteknik, viir-
me- och sanitetsteknik.

nasicexamen och

NKl-skolans tekniska  fack-
skolekurser med statlig examen
ger samma utbildning som spe-
ciallinje vid tekniskl gymna-
sium. De siktar framfér allt 1ill
att ge utbildning at den som
iignat sig at en sirskild yrkes-
gren och vill skaffa sig ingen-
jorskompetens ‘inom detta om-
rade. NKl.skolans tekniska
fackskolekurser omfattar fol-
jande 8 olika linjer: maskintek-
nik, kraft- och viirmeteknik,
verkstadsteknik, hushyggnads-
teknik, viig- och vattenbygg-
nadsteknik, elkrafiieknik, tele-
teknik, kemiteknik.

95 74, dvs drygt 2.700 av alla korrespondensutbil-
dade ingenjorer i Sverige kommer fran NKl-skolan, som
bhar Nordens {rimsta erfarenhet av framgangsrik teknisk
utbildning per korrespondens. 88 ?.l) av NKl-ingen-
jorerna har enligt firska utredningar sjilvstindigt ingen-
KLIPP
OCH

SAND
IDAG!

EKNISKA
ek

GRATIS STORA
STUDIEHANDBOCKER

NKlI-skolans moderna effektiva tekniska kursprogram, finner Du
i "Ingenjorsutbildning” och "Tekniska Fackstudier”. Rekvireras
kostnadsfritt genom kupongen!

-

jorsarbete med goda loner. ..)'”". "(’l kronor

okad livsinkomst dr ingen omdjlighet for den som skaffar
sig en ingenjorsutbildning vid NKl-skolan. Allt om NKI-
studicrnas betydelse for Din livslon finner Du i broschy-
ren “Er livslon — en livsfraga™. Gratis genom frikupongen!

N BN NN B B BN BN I N B BN BN B B .-
(Kan postas utan kuverl

l FRIKUPONG och utan frimarke)

I Fyll i hela frikapongen. Du far da gratis NKI:s nya kurs-
program, de nya studiehandbickerna "Ingenjorsutbildning™
och "Tekniska fackstudier”. tidskriften “"Pa Fritid"™ samut
wtt personligt svar om just Dina méjligheter, Om Du till en

Ibiirjem endast vill ha kursprogrammet och studiekand-

backerna behiver Du bara ange namn och adress.

SKOLAN

Frankeras ej. NKI:
betalar portot. &

[Namn s %
i Till
Bostad NKI-SKOLAN
(C= = =o o fep Lo v S:t Eriksz. 33
I Fostadress Tei.-nr Stockholm 12
I ‘ Yrke Sysselsatining i Fodd ar tel. 08 520510

| Skolutbildning (ange ev. examen ach arlal) Bifoga garna betygs-
l | avskntter. Sand da kupongen | frankérat kuvert

I Praklik (ange huvudsaklig sysseisatining)
|

Annat omrade Du ar sarskilt intresserad av?
|

-

>
| _ Svarstorsandaise
& Tillstand nr 104
2 Stockhalm 12

I | Vill Du g4 direki pa malet
I eller | elapper
L :

Nar vill Du vara klar
med Din utbitdning?

l.')l(il TEIKNIK jor ALLA 27



A:s RADANNONSE

DANNONSER o

Fina fynd i
varje nummer

bland TfA:s
radannonser

Med en radannons i TfA far Ni
kontakt med ldasare som har intres-
se for allt som ror teknik — bilar,
mc, scooters, mopeder, batar och
marinmotorer, radio, TV, foto, hob-
by, utbildning etc.

Nér Ni sander in annonsmanuskrip-
tet till TfA far Ni skriftlig bekraf-
telse pa nar annonsen kan inforas
och vad den kostar.

Radannonsen hetalas i forskott. Vil
Ni betala annonsen samtidigt som
Ni skickar in manuskriptet sa bi-
foga frimarken etler sdtt in pengar-
no pa vart postgirokonto och skriv
manuskriptet pd talongen. Skriv
tydligt (texta helst). For otydligt
skrivna manuskript ansvaras ej.

Ni kan rdkna med att det p3 varje
rad gar in ca 25 bokstdver. Pris
3:— per rad. Ange under vilken
rubrik annonsen 6nskas.

Anvind signatur

Om Ni inte vill satia ur namn och
adress i Er annons. Svaren stalls
da till TfA:s annonsavdelaing, som
skickar dem till Er.

Adress

Teknik far Alla
Annonsavdeiningen
Box 3137, Stockholm 3
Postgiro 15 79 92

28 PERNIK for ALLA

Radio =TV

DX-RADIO 1 takt med tiden.
Prov mot 0:35. Box 5083, Sthim 5.

BEG, GRAMMOFONSKIVOR. L.P
och EP, Mono och Stereo. All
slags musik., Foéretridesvis klas-
sisk, Felfria. Silj. billigt. Ew,
byte m, gamla vapen, antik tratt-
grammofon, 40 cm tele o. stativ
t. Edixa. Firteckning m. porto.
C.-G. Andersson, Furugatan 2 B,
Skellefte4.

HALLICRAFTERS S-120. kom-
plett med transformator. H, Pe-
terson, Tel: 08/93 22 97, 18.00—
19.00.

BANDSPELARE Grundig TK 1
Luxus, batteridriven, 7 transis-
torer frekvensomfang: 80—10 000
Hz. Kostat 370:— salj, f. 180:—.
Nils Johansson, Bjornstorp, Dé-
sjebro.

GITARRIFORSTARKARE  jitte-
bill. m. 2 ing. bas, diskant o.
vibratokontroller. 8316 ohm hiég-
talare utg. Lev. utan kipa. 220V,
Pris 12W 195:—. 30W 3656 med
gar. Lev. kompl. med panelkon-
troller. J. Forsberg, Va Radio-
g.. 17, Sundsvall.

EXC.PRESS i allastorl, Gbg 404542

JODEL-flygplansbyggsats, nagot
pabdrjad siljes till hdgstbjudan-
de. Borlinge Domnarvets Flyg-
klubb, Fack 85. Borlinge.

GLASFIBERPLAST fir bat, bil,
{flyg. hobby och hantverk. Vi la-

g Tor alltia V- plast, accelerator,
hzudar(‘ specialbehandlade glas-
rvdivar, mattor, band och

re Tillskriv oss och begir
lnnach\r och bruksanvisning som
siindes kostnadsfritt. Minsta [or-
sdliningskvantitet: 1 kg V-plast
med accelerator och hilrdare kr
8:50 — vilket rdcker till 1 m2
glasviv Y — kr eller 1/2 m2
clasviv Tj kr 5. Vind Eder
med fortroende till specialisten.
AB SERIEBAT, Maria Priist-
girdsg 40—42. Sthim S6. Tel.
i4 35 ¢

RC-FLYGPLAN multimodell, 170
cm, ec motor, limpl. fér 8—10
kanaler, samt 4 st mindre model-
ter, 120 em, 1.6 c¢¢ RC-motor.
liimpliga [(6r 1—4 kanaler, Samtl.
mod. helt oanviinda o. flygklara
Olle Sjdgren. Kristinehamn.
Tel.: 0550176 14.

\.\I’ KRIGSMATERIEL, eld-
blanka w unn uniformer, medal-
jer. A ta vapen m. m. Kata-
log m u\ porto. Wa-Wa Handels-
agentur, avd. 4. liv:.\ 150 51.
Stockholm 15.

VAPEN FOR SAML \l\l

blanka vapen. Gevédr o. .
Koper. byter. siiljer \'upcn, kop-
par silver., tenn. Fr. f[rift. Re-
turriitt, K log mot porto. DE-
KORATIONSVAPEN . FALK.
Rox 48 Halmstad. Tel 035311 05.

MOTORVERSSTADLER OCIH MO-
TORMAN! Vi har hypermod. ma-
skinpark (. motorrenov. Vi utfér
spec.-arb. pa bil moped. bt och
stationira motorer. Svetsning
omfodr. av ¢ \lmnlr ar nder-
finhorrn, - och ramlagerr

nov, l"lv\'n-:\.-\ ixlar féor DKW,
Saab. Minor och Lloyd Spec
avd, I moped och utumhmd\nmt
MOTORFIRMA B. ANDERSSON.
Gitehare H  Tel. 22 01 28

DYK 1 SOMMAR. Uppivsningar

v materiel och kurser fér sport-
ivkare. Rikt fllustrerad katalog
utkommer  § sommar AQUA-
SPORT Ullevi. Goteborg C. Tel
118 90 46

fILM COLOMSLIDES Insp. ron-
pand. 8 mm [arser #dventyr. Av,
tiirg och lud, Fickprojekt, 32:—.
Filmtexter, titelslides, [Hrgdiap.
TRIOIMP. Box 21, Sundbyberg.

15/61

ASTRONIK hnar nu en ny stor
katalog over tolmkop och tillbe-
hor i vilken ingadr en liten hand-
bok, Erhalles mot 1:— i frimir-
ken. ASTRONIK, Vikstensvigen
36, Johanneshov. Tel. 08/49 96 32.

5 mm HOGRE HOGKOMPRES-
SIONSKOLVAR till alla moped-
fabrikat ger motorn sting. Till-
verkade av racerlegering. Pris
22:— kpl. MOPEDAGARNAS IN-
KOPSCENTRAL ADB, Malmo.

MOPEDAGARE, Ni erhaller var
katalog gratis, vid insindande
av namn och adress. ROFFES
MOTORDELAR. Blekingeg. 63,

Sthlm. 4205 43.
RESERVDELSKATALOG for
Silverpilen fas mot 3:— 1 frimar-
ken direkt fran SVENSKA
CYKELFABRIKEN \hlmij
VESPA L \\llH;l‘. "T'A m.fl. Te

rabatt lll. m
Spriings — i frim, AVA,

iraheg. 3 ‘smlm 8. Tel 61 98 17.

MOPEDISTER, siind 1:— i fri-
miirken och Ni far vaAr stora re-
servdelskatalog. MOTOR-HOOKS
Sagen. tel. 30.

MOPEDTAVLARE. Det dr enkelt
och hilligt att trimma mopeden
inda upp till 5—6 hk och Over
100 km/'tim. Vara utfiirl. och ldtt-
fattliga trimningsinstruktioner
passa alla mopeder. End. 4:50
mot postf. Ing.firma Universal,
Avd. M. Leoftv. 13. Trangsund.

MOPED- och MC-AGARE! Nya
kataloger utkomna, alles  Me-
katalog -84 innehaller dven mo-
peddelar. pris 1:50. Lelles HIVA-
katalog -64 med allt for HVA-
dgare. pris 3:—. Lelles 250 cc
specialkatalog. pris 5: Fri
mitrke bif. Specialfirma. nm det
giiller motordelar. LELLES Mo-
tordelar. S:t Persg. 5. Uppsala,
tel. 6181 06,

MOPEDISTER! Borrning m. kolv
24:—, Motorrenovering. Motor-
tjinst. Si=en

MOTORCYRELDELAR, begag-
nade. till de flesta miirken. Storst
i branschen, Motorfirman JAP,
Olivedalsgat. 3. Ghg.. tel, 12 69 34.

HELRENOVERAD Rumi scoo-
termotor samt tva hjul till dito
till salu till higsthjndande. Lu.
Johansson, c¢'o Karlsson. L
vigen 46, Johanneshov 4.
08/48 60 74.

JATPLYWOOD. Vi lagerfor all-
tid garanterad batplywood av fu-
ru och mahogny i tjocklekar
fran 4 till 18 mm. Tillskriv oss
aoch begir broschyrer och pr
ista som siindes kostnadsfri
‘JIH]\'I Maria Pré
i - 1 4042, Stockholm
Tel. H 42
BATBYGGSATSER till motorba-
| F: samt den internationella
en Moth, Wiiko-Industrier,
stens Gard. Hilgersten. Tel.
08 88 35 00

SPORTBATSRUTN, Hroschyr mot
pto Roggentin. R Giite 26. Sthim

Jegdr prosp.,

BATAR, by
Adelfors

Granlunds
Kdelfors 12.

6.

Bruk. \|~vli .. Tel.:
BATPLYWOOD.

111.1 ]-‘ snick

Batbygzare
re viind Eder til! ass
ler plywood [dr bit-
furu.  mahogny finnes
i lager alla tjoeklekar och
standardformat. Listverk. mahog-
ny. ek. teak. Ring el riv. Vi
liimnar alla upplysni r kost-
nadsfritt. AB Lager lining,
S:a Stationsg. Medborgarh. und.
Sitderg.. Sthim Sé. Tel. 4462 21

MARAN visar sig oslagbar! Bygg
ocksa Du en Maran. eft bitarnas
fullblad.

lI‘()\IBOH’I)\\IOl‘()l{lul‘ Archi-
medes 12 | ) dito 12 hk

1

100:—, 8 hk 350:—, 5 hk 825:
5 'hk 250:—. l'm:tz\ 8 hk 300:
Crescent 8 hk 400:—. Batfirma

Kurl Berggren, Nyg., §, Pited.

Tel. 116 42.

l'l‘li()ltl)-\hl' Arch.
270:—, Evinr. 2,5 hk
Arch. BSO -18, 2,5

Evinr. 3 hk 220:—, H\'L\ 4 hk
395:—. Penta 4 hk, magn. sakn.
Arch. 4 hk ):—, Trim

5 hk 255:—, Arch. 5 hk 330:—
Franchi 6 hk €90:—. Inbordare

Komet hk 215: Sportbat
8520:—. Larsson, Ekenisv, 83,
Motala. 1. 41 19,

MARAN sportbat 2,60 m. Vikt
40 kg. Ritning och arb.beskr.
14:50. B, FAREBY, Box 2019,

Kiruna 2.

Bilar =tillbehor i
FK-RATT., Aluminium m. tri-
ring. Snygg 25:—, C.-G. Anders
son, Furugatan 2 B, Skellefted.
FORMEL-K beg. i delar el
kompl. Friamst hjul, styrinrittn.
m.m. G, Sjinneby, Torsbhy, Tel.:
186.

SPORTBILISTER. Allt i tillbe-
hox kOpes mm ligast fran oss.
Alla sla i :
fdres av c BEXTILS MOTOR,
Tomteboviigen 7. Viisteras. 021/
344 00.

BEGAGNADE BILDELAR sisom
motorer, viixellador, skiirmar
m. m. Képer Ni formanligast fran
Akes Biltillbehor, Box 125, Hus-
kvarna,

10 ST FABRIKSNYA ITALKART
med  Saetta motorer siiljes ftill
nettopriser. Priser: utan motor
980:—. med en motor 1 540:
med 2 motorer L
sportmaotorer g
titionsmotorer 692:—

jsa Compe-
Fullt tiv-

lingsklara, Broschyr mot porto.
SVENSKA CYKELFABRIKEN,

Malmé. Tel., 216 59.

FORMEL-K katalog tver vagnar,
moforer, dick, fillgar, verkiyg
ga tillbehor m.m. Séndes
i frimérken fran Con-
nys FK-Service. S. Jirnvigsg,
21, Viaxjé. Tel.: 0470/171 21.

UTRUSTA ER BIL BILLIGT.
Kvalitets-tillbehdér till nettopri-
ser. Ill. katalog mot 1: frim.

Alve-Bil. Box 138. Ange 2.

IWA FH-VAGNAR.
firdiga ch
Ritn. TWA

Byggsatser,
in, delar, motorer,
lantam. I'WA Sprin-
ter 12:—/s1. Katalog mot 1:50
porto. Ingf, Welland AB. Box 29,
Spanga. Tel. 0836 36 26.

VARFOR BETALA MER? Var
katalog pad Dbiltillbe iu"\r ~in|l|'q
mot 1: i frimirk AN-

.
DELSBOLAGET BIL- ’H ‘dA I!ﬂ't
6020. Linkdping 6.

20 % RABATT pa bil-, moped-
och ecykeltillbehdr. Stort nytryckt
katalogsupplement mot svarspor-
to. AB DURAX., Box 20142, Mal-
mi 20

STUDIETILLGODOHAVANDE,

NKI dverlates pa formanliga \lll-
Kor. Sv, “'500:— kr'', TfA f.v.b,
BEAKNESNURRA b:*g. 175:—.
Asarp 2¢

BRA 1 gramm. 28:—
veringsapp. felfri
Werner Eriksson,

KABELFEL o,
102 med omform fir ansl, till
6 wvaolts batteri. H. Giransson,
Spannarviigen 22, Borliinge. Tel.
0243137 28

Konser-
kompl. 12:—,
Nossebro.

rirsokare KFS

TELERABLE EI. obeg. felfri.
120 m 3:—, 70 2:—, 5 rullar
fraktivitt, AUTC )])l LAR. Skede.

GRATIS far Du var nyva- katalog
som f[ormligen springs med ny-
heter fran USA och kontinenten.
Vad siigs om The Beatles tridjor
ach pe enskjortor i fle-
ra nya er. collegetrijor,
gpanska byxor med vita skinn-
kanter. Fan-club trojor. ameri-
kanska jeans och bilten, kalsing-
ar med rida ldppar. busfricka
jackor f(ram USA. cowboy-stov-
lar, ja detta och mycket. mycket
at finner Du i den nya [brg-
atalogen. Skriv eller ring till
Carlssons Import, avd. 3. Fal-
kenberg, ordertel. 0346/103 81,




SKANDINAVIENS STORSTA HUNDRA KRONOR extra i vee-

OCH MEST OMIATTANDE IM- kan. Sdnd 40 ore i frim. {6r upp-
PORTHANDELSKATALOG NU lysningar. OBS inget forsidlj-
HAR! STORRE OCH INNE- ningsuppdrag! U. Sédrnegirdh,

HALLSRIKARE AN NAGONSIN Stenboeksgatan 8 C, Malmd,

Mingder av nyheter inom Cam-

ping — Sport — Hobby — Radio SKRUVSORTIMENT, flygkvali-

(Stereo/Hi-fi) — Foto — Motor tet, fabr. Bultfabriken, kadmi-
— Mode — Populirartiklar — erad, millimeterginga, runda
Swimming-pools m. m, Mangtu- skallar av Insexliknande typ.
sentals artiklar fran wmer &n QOlika dim. t. 0. m. 6 mm. Leve-
3 000 foretag i 44 ldnder. Im- reras i satser om 2 kg inkl. pas-
porthandledning med Oversitt- sande nyckel. Vart pris ca 80 %
ningar, som ingdr, gbr det en- billigare i#n marknadspriset el-
kelt for Er att kdpa direkt fran ler endast kr 10:— pr sats. VI-
utlandet. Nu har Ni chansen att KING TRADING CO, Falképing.
importera varor for en billig Tel.: 0515/108 94. -

ypenning och silja med mycket

god fortjanst! Skriv redan idag NI KAN SJALV BLANERA

efter nya Importhandelskatalo- {orgylla, -siivra, -tenna, -koppra,
gen 1964—65, Obs! Helt kom- -kroma, -nickla m. m, enkelt och
plett — endast 19:75. Gratis! billigt, utan elstrom. Vara utf,
Nyhets-Extra. INTERNATIO- recept lir Er konsten. End. 9:90
NAL TRADING, Avd. TF4, Box NORDPOST. Kagevig. 27, Skel-
2014, Motala 2. lefted.

SAMLINGSPARM

TFA:s NYA samlingsparm leve-
reras hopvikt och Ni gor sjalv
genom ett par enkla handgrepp
parmen fix och fardig for bok-
hyllan. Ni kan bestalla parmar
méarkta fr. o. m. argang 1950
t. 0. m. 1964. Varje parm kostar
endast 2:90 inkl. oms och porto
nar likviden sands samtidigt med
bestallningen. Skall likviden ut-
tagas genom postforskott till-
kommer 55 ore.

Pris kr 2:90

Inkl. oms och porto

r----—--------

Tiil TEKNIK for ALLA Box 3137 Stockholn 3

Siind mig omghende ........ st samlingspiirmar fér TfA, frging
0 1950, O 1951, O 1952, O 1953, OO 1954, O 1955, O 1956. O 1957,
0O 1058, O 1959, O 1960, O 1961, O 1962, O 1963, O 1964 & kr 2:90,
inkl, oms. ech porto, (Sitt kryss fir de Onskade drgingarna.)
O Likvid bif. i frimiirken.

0 Likvid far uttagas genom postforskott varvid 55 6re tillkommer,

NI v oniaevaiss i e e e RN RS S
Advess: ...... 0 R s SR .

I = S o L Lt i v o ¢ e o et w4 i i i TLA
Sh N I D T N D S O EE T W W e
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1

SPARA STORA PENGAR

o
~— DIREKT FRAN SVENSKA Rodd, motor, segel
CYKELFABRIKEN kan Ni nu och kabinbatar frian
kipa CYKLAR - MOPEDER - 2 ;
RESERVDELAR - till NETTO-J|20:— pr man. Batplywood och till-

PRISER utan fdrdyrande mel- Thi& i &r i
lanhander. Tjina 100: — ke behor. Skriv efter var ill. broschyr,

b s Sl B IND USTRIFIRMAN

FARGBRDSCHYR REDAN IDAG Box 55, Malungsfors
mot porto. 128 sid. katalog
fds mot 3:— kr i frim.

SVENSKA CYKELFABH"(EN _— MALM“ Cigarreftrikande seriefigurer:

Jatteroliga NYHETER
Bddda 1 VW-1200

2 baddar 60x190. Det kostar Er en-
dast kr 7:90 inkl. oms och porto mot
postférskott,

INGENJORSFIRMAN UNIVERSAL
Avd. R, Loftvdgen 13, TRANGSUND

BILREPARATORS-

kurser samt traktor- och
bilrikiningskurser om 4 man. 3 ligurer med cigaretter + 1 pl-
Fullstindig bilverkstadsut-| ge extra cigaretter kr. 5:—,

rustn. Teori med stillfilm. ] i
Platsftormedling. Prospekt| 6 figurer sorter, med cigaretter

mot 2 porton. + 3 pasar extra cigaretter Kkr,

P . 10:—. 5 pasar cigaretter kr. 4:—,
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STRANDHUGG . ..

(Forts fr sid 11)

vi bunkrar 110 liter bensin
for att ha tillrdcklig brinsle-
marginal.

Innan vi kojar ger pensio-
natsvirdinnan i Sjotorp oss
ett ord pa vidgen i form av
en sann historia ur livet.

— I hostas kom tre gote-
borgslotsar hit for atl hamta
en nybyggd lotsbat, berdttar
hen. — Det blaste ordentligt,
men lotsarna hade brattom

for de ville inte missa en
fotbollsmatch i Goteborg. De
stack darfor ut och allt gick
hyggligt Lills de passerat
Luré. Da bérjade det gunga
pi allvar och lotsarna ham-
nade i en enda hog pi styr-
bhyttens durk. Nédr en av dem
tittade upp sa4g han hur
vattnet stod som en kvast
rakt genom nyckelhalet...

Lotsarna kom fram, men
de lar fortfarande vara for-
vanade over att det kan bla-
sa sa pa en insjo...

P42 morgonen visade sig
dock Vénern fran sin bésta
sida. Vi slussade ut, vinkade
farvdl till den sista Gota
Kanal-slussvakten och styrde
sedan ut pa denna vildiga
sj6, som i Europa bara over-
traffas av Ladoga och Onega
i storleksordning. Vinern ir
140 km liang och den storsta
bredden dr 80 km. Aven om
det finns enstaka djup pa
ner till 92 meter sa dr sjon
i stort sett grund. Sjon blir
krabb, brant och brytande

vid hard vind, men vagorna
far aldrig den vildiga kraft
som pa Vittern. Den Kkorta,
obehagliga sjon ger dock
smabatsfararen mera obehag
vid mattlig vind dn de ldng-
re Vitternvagorna. Vid sid-
vind kan dock Vianern bli
farlig di4 de branta vagorna
ger en Kkrangning som kan
fa en liten bat att kantra
om olyckan #dr framme.

I stralande solsken limna-
de vi skdrgardsomradet vid

(Forts pa sid 32)

BIGGLES

ResuME : SOHN. 12 AR SON TILL AMBASSADBR FORBES, KIDNAPPAS
AV AGENTER FREN_5AN FELIPE . BIGGLES OCH HANS VANNER LYC-
KAS BEFRIA IOHN DR OIKTATORNS FANGENSKAP OCH FLY, UR PALATSET,
1 GAMMA OGONBLICK INVADERAS STADEN AV

REBELLARMEN , OCH VARA

=

14 .

Y4

LEVE BIGGLES/

Rl P

STRIDEN AR
SNART SLUT.

VON STALHEIN?

HAR NI SETT

JASA TYSKEN !

HAN SA HAN VAR
R VAN!

JAG LAT HONOM GA.

VANNER GLUTER §iG_TILL OEN.

‘ . 1 MED BI1GGLES OCH GE- | | | [P . M )
—AC AR GLAD W 7/ e ¥ i M 7] | NERAL ORTEGA | SPETSEN \ % $oviy LE\}EOUTMg ]
JAG % = 774 | RUSAR REBELLSTYRKORNA ] FR TG Tk 50 |
S U Pk AG FOL- Y. "IN 1 PALATSET ... = PRl ey
NNI PAT\NII p \ ?E\’WL B s . |
'c;,D)‘E 6 \\S \.(1‘ \ A <7,
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JAG VET ATT DET INTE
Aﬁ LONT ATT FORSOJ
OVERTALA
ER/
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TfA-lotteriet:

HAR NI
VUNNIT?

E Ifte dragningens vinst-
plan har som nr 1 en
JORDGLOB ca 3 dm i dia-
meter och med inbyggd be-
lysning. Nr 2 dr en STOR
FLINTABYGGSATS MED
ELMOTOR, nr 3 dr en GET-
SKINNSPLANBOK med ert
namn i guldtryck, nr 4 UPP-
SLAGSBOKEN PRISMA och
nr 5 t o m 100 bestar av
PENNSTALL FOR SKRIV-
BORDET med fyra olikfir-
gade kulpennor.

Vinsterna utféll enligt fo6l-
jande dragningslista:

VINST- LOTT- VINST- LOTT-

NR NR NR NR
) ISR 41 395 {7 e 22 285
e 28 046 g
Fiinn 45 570
4 ... 56126
5 .....256484
Bl 40 968
Prgsane v 30 394
B . sk 57 434
9 .....74885
1 R 16 005
)t [ 66 234
125 52004 63 147
18504231876
14 . .... 27307
15t i sae 1T 905
A8y .- 15022
07 oo 21°207
18 . ;... 34637
L e 33 457
20 ... . 47505

w21 ... 58024

22 Lk 52 481

85 . 34914
BB, e 16 135
87t o 15 197
88 ...... 17 086
89 ...... 49 657
80 .i.... 20 705
O 40 881
92 . 66 354
BRdre ol 61072
Qv nl 42 403
88 L 41 820
96 ...... 75 074
i S 52 489
98 ... .. 36 017
99 55 963
1000 27 099
Efter samtliga nummer

finns bokstaven A.

Er vinstlott i elfte drag-
ningen maste vara oss till-
handa senast den 31 juli.

Resultatet av niéista drag-
ning kommer i TfA nr 16.
Bland vinsterna mérks MIE-
MA ELBORR, LP-SKIVA
samt GETSKINNSPLAN-
BOK med namn i guldtryck.
tryck.

Massor med trevliga pre-
sentsaker lottas ut. Det blir
precis som i foregaende
dragningar sammanlagt 100
vinster.

BLIXT GORDON avDanBarry

_HAN TAR MEJ

1 RAY! BLIXT! HIALP! ¥
MED SEJ! /—

" BLIXT! BLIXT!
AR DU ALL jii

EN KONSTIG FIGUR HAR L—
ROVAT BORT MARLA ! VI MASTE
SATTA EFTER PEM lNNQN PE HIN-

NER FOR LANGT!

[ KOM VARELGE! KOM

SCH 1 KUNGENS poLlS | N
PE TAR PEJ,0M DE FAR

SE PEJ... INTE ETT

PU AR ETT FYND! NRGOT,
SRPANT HAR ALPRIG SKA- 4
PATS | TARTARUS !

TILL STADEN
TARTARUS'

HAR BOR JAG | KOM |
IN! MISSBRUKA IN-

PU AR VID PLUTO ETT MARK-
VARPIGT EXEMPLAR! KUNGEN

SKULLE SAKERT TA PEJ IFRAN

PET FINNS INGA SANA SOM DU ‘
HAR | LANDET! JAG FANN DEY, OCH INGEN ANNAN
=7 FAR SE DEJ! ...V-VA..
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S:OORMEN . ..

(Forts fran sid 9)

samma, langsamgaende jat-
tepropellern i forening med
skrovform och langt driven
inre ljudisolering kommer att
ge ubaten en hég fart och
samtidigt tyst gang, som gor
det mycket svart for fien-
dens ubatsjaktenheter att
uppticka den. Sjoormen
kommer att utrustas med
torpeder och med eld- och
stridsledningsmateriel m m
av  hell ny konstruktion.
Ubaten kommer &ven att
kunna utfora mineringsupp-
drag. Genom olika rationali-
seringsatgarder ombord och
en viss grad av fjdrrkontroll
har man kunnat minska be-
sittningens storlek med néra
hélften av den pa nuvarande
ubatar.

Avysikten var fran bérjan
att vara nya attackubatar
skulle forses med ett en-
hetsmaskineri (kretsgangs-
maskineri) av helsvensk
konstruktion. Med enhets-
maskineri menas ett ubats-
maskineri, som &r helt obe-
roende av yttre luftens syre.
Utvecklingsarbetet med den
nya molorn visade sig emel-
lertid bli viisentligt dyrare
dn man fran bdrjan tinkt
sig, vartér man efter grund-
ligt Overviigande beslét att
avbryta forsiken och éverga
till en ny férbiittrad form av
konventionellt dieselelekt-
riskt maskineri, Den nya
batteritekniken med utékad
batterikapacitet kommer att
mojliggira visentligt hégre
farter och langre aktionsti-
der under tystgaende drift
med elmotorerna édn vad som
for nirvarande giller fér va-
ra modernaste batteriubdatar.

En annman omstindighet
som gjorde att man ansag
sig kunna nedligga arbetet
pa kretsgangsmaskineriet
var ocksa vissa positiva rin,
som under pagdende utveck-
lingsarbete med den nya mo-
torn gjorts i samband med
i utlandet och inom vart land
bedriven briinslecellforsk-
ning

Kring den s k brinslecel-
len knyts mycket stora for-
viantningar inte minst for
ubatsdrift. ASIEA har nyli-
gen fatt i uppdrag av marin-
forvaltningen att nirmare
studera brinslecellens maéj-
ligheter med sikte pa att
eventuellt forse de ubatar,
som vintas folja efter de nu
bestillda attackubitarna,
med briinslecellmaskineri.
Detta maskineri arbetar |
princip pa sa sitt, att ett
brinsle och en oxidator, ex-
empelvis gasformigt viite och
syre, direkt leds in i celler
genom pordsa elektrodytor,
som kan besta av t ex nickel
med nagon katalysator. Mel-
lan elektroderna finns en
elektrolyt, som kan vara ka-
lilut. Under vissa betingelser

uppstar da en strom samti-
digt som rent vatten bildas
som kemisk restprodukt.
Cellspanningen dr av stor-
leksordningen en volt och
cellerna kan byggas samman
till batterier till dnskad ef-
fekt och spédnning. Brinsle-
cellmaskineriets totala verk-
ningsgrad berdknas till om-
kring 50 procent, dvs ca dub-
belt s& mycket som man kan
rdkna med i en turbin- eller
dieselmotoranldggning. Ovri-
ga viisentliza fordelar dr att
maskineriet med tillhérande
brinsleforrad férvidntas bli
mindre skrymmande, lidttare
och mer tystgaende &n nu
kiinda enhetsmaskinerier for
ubatsdrift.

Redan i slutet av andra
virldskriget hade tyskarna
nagra ubatar utrustade med
enhetsmaskineri, det sa kal-
lade Waltermaskineriet, som
drevs med vitesuperoxid och
briinnolja. Ett liknande
kretsgangsmaskineri har se-
dan linge provats i den brit-
tiska ubatsflottan pa ubatar-
na Explorer och Execalibur.
Den effektivaste och sdkras-
te formen av enhetsmaskin
dr dock atommaskineriet.
Men atomubatarna ir dn sa
linge for dyra och [6r stora
for  upptrddande 1 vara
tranga och grunda Ostersjo-
farvatten.

ASEA-bestillningen, som
efter nagra ars arbete skall
resultera i en 200 kW proto-
typ, avser utveckling av ett
helt nytt lovande maskineri-
system. De internationella
erfarenheterna inom  detta
omréade #dr #dn sa lidnge inte
sa stora. Manga industrier
virlden runt &ar emellertid
engagerade i brinslecellut-
vecklingen.

For att kunna foérverkliga
den hir skisserade malsitt-
ningen for vidr framtida
ubatsutveckling fordras en
fortsatt samlad fortlopande
kraftinsats av i forskning,
projektering och byggnation
engagerade industrier, ma-
rinstab och forvaltningar, ett
stort antal kvalificerade ci-
vila och imilitidra tekniker,
erfarna ubauatsofficerare, un-
derofficerare och underbefil
samt slutlicen mycket peng-
ar.

STRANDHUGG . ..

(Forts fran sid 30

Sjoétorps Svartskiir och still-
de kompassen pa rak viistlig
kurs. Med den blanande kus-
ten pa babordssidan friste
vi fram med bogvattnet
gnistrande om foren. Sa
smaningom siktade vi Djurd
skdrgard. Efter en och en
halv timmes fard passerade
vi ballongpricken pa Djurd
nordéstra grund och styrde
mot Lurdé skidrgard. Sydvart
om var kurs dolde sig Lic-
ks miktiga slolt nagonstans
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i den blianande strandsilhuet-
ten.

Luré skidrgard stricker sig
mellan Vidrmlandsnéds i norr
och Kallandso i sdder och
gar alltsi som ett band tvirs
over Vinerns smalaste del.
Det dr en fascinerande vac-
ker skidrgird med lummiga
holmar omviixlande med ka-
la skidr. Vattnel dr grunt och
mellan fyrarna Grans gosse
och Gunnarsholm leder en
smal farled inramad av ett

veritabelt  spjdlstaket av
sldtprickar och kvastar.
Nir vi letat oss genom

rinnan smog vi oss forsik-
tigt med en man pa tordick
in till en av Lurds yttersta
holmar. Det var en egendom-
lig upplevelse att goéra
strandhugg pa denna avldgs-
na holme. Framfor oss lag
"havet”" Oppet utan landsikt
i soder och vister. Langt
borta i Oster skymtade vi
Kinnekuiles bla kigla. De
vittrade hé&llarna och vind-
pinade triden pa holmen gav
ett intryck av att man be-
fann sig langt ute i en havs-
skiirgard, att man var pa en
plats didr hav och himmel
var forhirskande.

Sedan satte vi kurs ut mot
de fria vidderna. Ballong-
prickarna forsvann lingsamt
aktergver och féréver lag mil
efter mil av fritt vatten. Vi
gick mot Megrundets fyr och
distansen dit var 11 distans-
minuter -— ca 20 km — och
kidnslan av att befinna sig
pa Oppet hav blev allt star-
kare.

Frin en smabat sett —
stahéjd — &r avstandet till
horisonten ea 5 km, men
héga fiéremal héjer sig sa
att siiga dver jordrundningen
och kan dércfor siktas pa be-
tydligt storre avstand. Det
drojde diarfor inte linge forr-
dn vi siktade Megrundets 13
m hdga fyrtorn sem en liten
svart pinne vid horisonten.
Vil framme vid fyren stillde

vi kompassen pa 272 grader

och girade meot Dalslands-
kusten.
De sju distansminuterna

-~ 13 km — till Krdklingar-
na avverkades snabbl. Man
hade varnat oss for detta
dolska "barridrrev” som lig-
ger ett par distansminuter
utanfér kusten och som &r
manga sjomil langt. Vi fick
spana ldnge i kikaren innan
vi siktade stangmiirket péa
en av de laga kobbarna och
fann de tavelmidrken, som
leder in mot den smala och
slingrande passagen genom
detta av grynnor och skiir
uppfyllda vatten.

Sedan var det fritt fram

mot Képmannehamn, inlop-
pet till ~Dalslands kanal,
Framfor oss lag Dalsland,

ett landskap, som vi visste
mycket litet om annat dn att
dir var langt mellan min-
niskorna, att det fanns vack-
ra sjoar, att Aarna hette il-
var och att ddemarksbergen
kallades fjall...

USA HAR
ELEKTRISK . ..

(Forts fran sid 15)

ning med laddningen till den
andra Bikini-bomben slant
skiftnyckeln« och en kedje-
reaktion bérjade i plutoniet.
Ett blédndande, blaaktigt sken
fyllde rummet under tionde-
len av en sekund. Slotin ha-
de sinnesnirvaro nog att med
blotta hdnderna riva ned sta-
tivet innan reaktionen hann
ta full fart.

Slotin férstod genast att
han inte hade skuggan av en
chans att dverleva., Han av-
led nio dagar senare. Inte
langt fréan den plats dir Slo-
tin for 18 ar sedan testade
de topphemiliga mekanismer-
na till USA:s forsta kirnva-
pen pagar idag ett annat
projekt som omges med
string sekretess.

Arbetet kan leda fram ftill
ett kdrnvapen av helt ny typ
— en elektrisk litiumbomb.
I forsta hand ar det natur-
ligtvis militdrerna som lig-
ger bakom och pressar pa
dessa experiment. Men det
finns dven tinkbara fredliga
anvidndningsomraden.

En sadan kiirnladdning
skulle kunna anviindas vid
framspringning av kanaler
och hamnar, vid oljeutvin-
ning ur oljesand samt for
manga andra dndamal.

Vid anvindning av kirn-
laddningar fér fredliga é&n-
damal kridvs att laddningar-
na inte avger nagon storre
méngd radioaktivt spill. Om

en elektrisk litiumladdning
kan framstillas — vilket édn-
nu torde vara en dppen fra-
ga, — skulle den kunna go-

ras praktiskt taget helt fri
fran radieaktivitet.

I litiumbomben éastadkoms
den erforderliga temperatu-
ren | en gasblandning av vi-
te och tritium med hjilp av
ett kraftigt elektromagne-
tiskt falt, som komprimeras
av en spriangladdning. Vid de
enorma magnetiska tryck
som uppstar dr det tiankbart
att en termonukledr kedje-
reaktion siitts igang.

Nir jag limnar Los Ala-
mos och de tusentals atom-
forskarna och teknikerna "pa
kullen” h#érs i fjdrran ett
dovt mullrande och marken
skakar. Ar det méanne det
forsta lyckade provet med

”

det nya hemliga vapnet?

SPEEDY-SUCCE . . .

(Forts fran sid 16

vererats frian TeBe-bolagen
i Umea. Uppskattningsvis
finns i dag nidrmare 1 000
Speedy-batar 1 Sverige. 1
Finland har man ocksa en
Speedy-klass med livlig tiv-
lingsverksamhet, Det bir
alltsé finnas tillvdckligt un-
derlag for att Speedy-kias-
sen skall kunna tas upp pa
tavlingsprozrammet bara
SVERA kan bestimma sig.



Metabos nya oscillerande slip 4r en av de fd maskiner av denna typ som har
forstiarkt isolering ach blivit dubbelkvadratmirkt.

Vi har provat:

TYST SLIP
PLANAR FINT

Av ROLAND SUNDOQVIST

e oscillerande slipmaski-
Dner yrkesmén anvinder
brukar ofta vara stora, tunga
och dyra. Fa amatdrer anser
sig ha anviindning for en sa-
dan utan ndjer sig oftast
med en tillsats till en borr-
maskin. Dessa dr ofta inte
sA effektiva och dessutom
for borrmaskiner alltid ett
forfirligt ovisen.

Tillbehorssatserna dr ocksi
ofta ténlta for att anviindas
pi uteslutande mer eller
mindre horisontella ytor och
fistanordningarna &r ibland
sadana att tillsatserna loss-
nar om man forsdker bear-
beta en vertikal yta. Slipsats-
tillbehoren kan inte heller
alltid representera den biista
I6sningen ndr det giller
grepp och mandverbarhet.
Diir dr de maturligtvis under-
liigsna en maskin som kon-
struerats uteslutande med
tanke pa att utféra sliparbe-
te. En sidan handslipmaskin
har ocksa motorvarvet av-
passat for att ge bidsta mdij-
liga resultat vid slipnings-
arbeten, négot som inte
alltid dr fallet nér det giller
en elektrisk handborrmaskin,
som ju ocksid mdiste anpassas
dven for atskilliga andra ar-
betsmoment dn just slipning.

Metabo har nyligen slippt
ut en liten oscillerande ma-
skin med inbyggd motor.

Den har en slipplatta av un--

gefiir samma storlek som
borrmaskinstillsatsernas

90X 170 mm — och ar alltsa

betydligt mindre dn de van-
liga yrkesmaskinernas.

TfA har provat den och
kommit till resultatet att
den @dr mycket bekvim att
arbeta med. Den laga vikten
gobr att man utan oligenhet
kan arbeta dven mot verti-
kala ytor. Rent effektivitets-
miissigt dr den underligsen
de stora maskinerna men vil
sa bra som de flesta borr-
maskinstillsatser. Den stor-
sta fordelen &r ljudnivan.
Maskinen #r néstan tystgé-
ende. Man kan faktiskt kéra
den mitt i natten utan att
stora grannarna. Ljudet &r
avsevirt ldgre #n det som
manga elektriska rakappa-
rater astadkommer.

Maskinen iar speciellt
ldmplig for hobbyfolk, vilket
inte hindrar att den kan va-
ra idven yrkesmén till god
hjilp.

Slippapperet sidtts fast med
tva enkla, rediga kliammor.

Sladdliingden &r hela 5 m,
vilket dr ett mycket stort
plus. Givetvis dr maskinen
S-miirkt och dessutom: dub-
belkvadratméirkt. Den har
saledes forstirkt iselering
och man slipper jordanslut-
ning.,

Stromforbrukningen ar
0,34 A.

Maskinen dr avsedd endast
for 220 volt vixelstrom.

Pris: 294.— (exkl oms)

direki pa reglarna

4

1) P |
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den stabila
panelersittande byggskivan

ByceUniTe
§r det idealiska materialet for
villor och sportstugar.

BraeUnire |
firenkiar arbetet.

ByaaUwmte

forbilligar viggkonstruktionen
med 28—30 /. i jimforeise
med vigg av konventiorell typ.

BysaUniTe
for ytter- och innerbekiddnad,
fyller kraven fir statliga bostadslan.

Rekvirera broschyr
med "egenskapsredovisning.”

Bygg m-a-mw hoard.
AKTIEBOLAGET
SCHARINS SUONER

CLEMENSNAS
Tai. Skellefted 30150

Det programmet skulle jag

-8 Hur ofta har Ni inte tankt det om ett musikstycke,
v l J a ett foredrag eller en sprakkurs?

Men Ni har inte haft ndgon bandspelare till hands,
e det har varit for besvarligt att greja med sladdar
h 0 r a 0 m ' och kontakter eller Ni har varit utan tiligéing till el-
a Stram.
Med en STUZZ| DISCORDER — heltransistorise-
rad radio, bandspelare och grammofon i ett —.
behdver Ni bara trycka pa en knapp och program-
met bandas — tyst eller med hégtalaren pad — var
sam helst, hemma, i baten, bilen eller pd stranden.

Bandsapelaren har 2 spdr och centrumdriv-

ning som stora apparater, Hastigheten ar
konstant, 4,75 cm/sek (1 7/8”) och de in-
spelade banden kan ocksé spelas av pa
andra bandspelare.

Radiocapparaten &r en superkepplad dis-
tansmottagare for mellanvdg 580—190 m.
Skivspelaren hdller 45 varvmin och ar for-
sedd med en farstklassig n&lmikrofon,

GOSTA BACKSTROM FORSTARKARE AB

Apparaten #@r heltransisteriserad, ger en
hég ljudkvalitet och ar férsedd med bla
klangfirgskantroll och uttag for extra hég-
talare. Den drivs med 4 standarcbatterier
1.5 V. En bra mikrafon medfaljer.

Finns hos vilsorterade radichandlare eller
direkt fran

POLHEMSGATAN 4 @ STOCKHOLM K @ TELEFON 08/243850

/ . =
ﬁé’._ Ni har vél provat STUZZI BO 604

— kvalitetsbandspelaren med marknadens
basta ljud i sin prisklass!
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Byqg sjilv
TfA STAR KART

TfA Star Kart dr den latt-
byggda Formel K-vagnen,
Den har testats hart och &r
mycket robust samtidigt som
den 4r smidig. Védger mindre
in de flesta andra vagnar.
For en firdig fullt komplett
vagn behdver ni inte betala
mer in 850 kr. For enbart
firdigsvetsad ram med peda-
ler och vajerstriackare 170 Kkr.
Ritning, pris kr 18:50, bestdl-
les p4 nedanstidende kupong.

Bestillningskupong — —
Il’eknik fér Allas ritningsservice,
Box 3137, Stockholm 3.

Harmed rekvireras st ritning
pad TfA:s Star Kart. Pris per st

Ikr 18:50. Betalas mot postforskott.

TfA 15,

Hur fungerar det?

UDYr—

N

HOIWDMATARENS PRINCIP
GRUNOAR 516G PRATT LUFT
TRYCKET INTE AR DET-

SAMMA HOGRE UPP | LUF.

TEN 50M NERE VID MARK:
YTAN. LIKSOM IEN VANLIG

-

LUFTTRYCKET

JU HOGRE PLANET FLY-
GER DESTO LAGRE AR |

HOIOMATAREN AR ETT vik- §
TI6T INSTRUMGENT | FLYG- B
| PLANET. DET VISAR P
VILKEN HGID OVER MARKE!
MAN BEFINNER 5/6 UNDER
FLYGNINGEN.

T¥P AV BAROMETER AR
DEN VIKTIGASTE DELEN

TAREN EN AT LITEN BEHALLARE UR
/ VILKEN MAN PUMPAT UT LUFTEN.

Ay HEIWOMA- >

.

Acurrravck rﬂ ,

VA kuumM

i
)

OET YTTRE LUFT TRYCKET
VERKAR PH BEHALL ARENS
{LocK 50MROR 5/6 uPPAT OCH
|NEDST, NAR TRYCKET MIN-
SKAR ELLER OK4R.

3
.

DENNA RORELSE BVERFORS TILL EN MEKANISM
BAKOM INSTRUMENTBRADAN MED HIALP Av EN
ARM, EN KUGGSTANG OLH SLUTLIGEN EN
KUGGSEKTOR, S0M PRVERKAR ETT KUGS-
HIUL . HIULET YRIDER RUNT VISARNA GE-
NOM EN KUGGVAXELANORDNING . EN FIARDE
SVARAR FOR VISARNAS RTERSTALLNING.

VID HAVSYIAN
VISAR MATA~ |
REN NOLL?

PILOTEN MEETE KOMMA IHAG ATT
VADERL ERSECRHILLANDENA 0Lk EA
|| ¥4 } ANDRA LUFT TRYCKET (HOGTRYCK
|- LAGTRYCK ) AVLASNINGARNA FAR
SKE MED HANSYN TILL OETTA.

TADE

MISSTAG SOM S

ATT BLI INLAST | EN DODSCELL
e AL

| -WILLAMBASSA -
DOR. MEN DET AR NOG SAKERT EYT
NART KLARAS UPP,

.

FOTSTEG! DA KOom-

MER DE HIT OCH
SLAPPgR MEJ
—_LOS.

ERT PASS VAR =
INTE UNDERTECK-
NAT. DARMED RR
NI EN SPION SOM
AUTOMATISKT
DOMS TiLL
OODEN.

MEN INNAN NI AVRATTAS SKA I
NI TALA OM VARFOR NI KOM..
<. VEM SOM SKICKA-] ATTEL

DE ER.... OCH EN
DEL ANNAT!

(SPION...J
. 9 HAR sOM GRsT
HOS ER LEDARE, J

31 TEKNIK for ALLA

15/61

— PRECIS VAD JAG TRODDE.

DARFOR OVERLAMNAR JAGS

MA DET

JAG SKA NDG KLAM-

BAST ATT DU BEKAN-
NER MEDAN DU AnNU
= - \

UR DEY!

=W



BILTJUV . ..

(Forts fran sid 17)

en broms av mindre typ &n
den som anvédnds i de minsta
flygplanshindren. Det ar inte
— som man kanske tror —
skivbromsar som anvéands.

Dessa har sina givna for-
delar, framfor allt vid ldng-
re bromsningar. Men hir ar
det friga om stora friktions-
krafter under kort tid (nag-
ra sekunder), och da fore-
drar man lamellskivbromsar.

Dessa paminner om de
bromsar man tidigare anvin-
de i flygplan. De innehaller
ett antal skivor eller lamel-
ler, varannan roterar och
varannan &ar fast. Genom att
i axiell led pressa ihop dem
kan man sedan variera frik-
tionen.

AVEN BRYTSKIVOR

Forutom bromsen bestar
hindret av en brytskiva. Den
ena bromswiren l6per ut di-
rekt fran trumman, medan
den andra &ar spand fran
trumman tvdrs Over vidgen
till en brytskiva.

Med detta arrangemang
far man exakt samma lingd
pa de utlopande wirarna, vil-
ket dr nodvindigt for att fa
den uppfangade bilen att
stanna pa vidgen. Det finns
givetvis ocksad ett ndt samt
upphédngningsanordningar for
detta.

Néatet sluter sig (som
framgéar av teckningen)
kring bilen. Detta &dr inte i
forsta hand for att hindra
de &akande att komma ut.
Snarare har konstruktionen
utforts pa detta sétt for att
bromskraften skall angripa
strax bakom bilens tyngd-
punkt. Hirigenom foérhind-
ras att denna vilts eller
sldngs omkring sa, att ska-
dor pa bil och inneh&ll upp-
kommer.

BILEN STYRS OBEVEKLIGT

Uppbromsningen far inte
goéras sid hard att passage-
rarna far skador. Man har
darfor stannat for ca 1,5 g,
dvs halvannan ganger jor-
dens dragkraft. Det riacker
for att tvinga bilen att gé
rakt fram &dven om féraren
i panik skulle stdlla fram-
hjulen snett.

Retardationsstrickan bor
dessutom vara s& kort som
mojligt med hédnsyn till att
den fordrar rak vdg. Man
vill ju ha tillgang till s&
manga lampliga spérrplatser
som mdajligt.

Att sedan nitet sluter sig
om bildérrarna och haller
dessa stdnzda har ordnings-
makten sdkert ingenting
emot, som bara har att i
lugn och ro slussa ut resenii-
rerna en efter en...

SPARREN UTSES

Platsen for spiarren maste
utses i férvig, och vissa for-
utférda. Broms och brytskiva
maste vara placerade i kraf-
tiga fundament som star
beredande arbeten skall vara
emot krafterna.

For en bil som uppfangas
i 120 kilometers fart blir
bromsstriackan ca 70 meter,
varvid hdnsyn tagits till att
krafterna maéaste ansittas
mjukt. Fordringarna pa vi-
gen blir alltsd att den skall
vara rak och utan farligare
hinder eller ljupare diken pé&
en strdcka av 80—90 meter
fran hindret, som i utgéngs-
liget sitter uppspédnt pad ett
par tridstidnger av tidltstdngs-
typ.

Det bér finnas Aatskilliga
platser som fyller fordring-
arna. Ofta har man i en par-
keringsplats den erforderliga
breddningen av vidgen som
krdvs. Den Ovriga trafiken
kan man lata passera genom
att hindret héalls nedsidnkt
tills det rdtta Ogonblicket
kommer.

TVA MAN KLARAR DET

Hindret, som &n sa ldnge
bara gjorts i modell, berdk-
nas totalt vidga 2—300 kg.
Det mesta av den vikten ut-
gors av linorna. Genom att
den tyngsta enheten, brom-
sen gjorts hopplockbar, har
man undvikit komponenter
som &r storre dn att de be-
kvimt kan bdras av tvd man.

Tiden for upplockning och
riggning av hindret berdknas
vara tio minuter, om forfa-
randet pa& foérhand indvats
och platsen &dr vil forberedd.

Sedan hindret gjorts klart
kan det skotas av en man.
Denne reglerar den maxima-
la bromskraften manuellt ge-
nom att med hdnsyn till det
aktuella fordonets vikt gora
en instdllning p4 bromstrum-
mans skala. Sedan skots an-
bringandet av bromskrafter-
na automatiskt.

MATTA BILLIGARE

Hinder av den hir beskriv-
na typen blir givetvis betyd-
ligt dyrare dn de enkla spik-
mattorna. Men & andra sidan
vagar man hoppas att de lik-
som pé& flygplatserna med-
verkar till att spara maén-
niskoliv och dessutom mate-
riella vdrden i form av bilar
och annat stéldgods samti-
digt som polisen besparas
ménga stora och dyrbara pé-
drag for efterspaning av Kri-
minella element.

SITT | BATEN

(Forts frdn sid 20)

fiskat frAn Haparanda i norr
och ner till Torhamn i sdder
och det kan inte vara en
tillfdallighet, att den smahoév-
dade, bukstinna, ryggbreda

och gula storgiddan alltid
dykt upp just kring den 20
augusti.

Varfor skulle inte en fisk
kunna hélla en tidtabell lika-
vdl som en fagel som vipan,
lirkan, trasten eller ejdern?

Ett utmirkt tips fick vi
for ett par &r sedan av en
gammal fiskerdv. Hjilper
inget annat i ett vatten, dar
man vet att det finns fisk,
sd brukar jag koppla ihop
tvd beten till ett. Forst tar
jag bort kroken p& en spin-
nare och sedan fister jag
fjadderringen i huvuddglan pa
en mindre wobbler och jag
far ett bete, som férbluffan-
de ofta tycks intressera dven
de sloaste och mittaste tor-
skar och gédddor. Jag tror
att det &ar vibrationerna i
vattnet, som vacker rovfis-
kens nyfikenhet — eller ock-
s& grips den av avund, nir
den tror sig se en fisk just
pa4 vig att jaga ifatt en an-
nan mindre fisk. Beridttade
han.

Knepet har provats med
framgéng ...

RULLANDE . ..
(Forts frdn sid 23)

fiberplattor. Golvet &r av
vattenfast plywood plus en
heltdckande plastfiltmatta.

Stommen till vagnarna &r
gjord av lamelltrd, taket &r
forstarkt med stalrér. Plast
och perstorpsplattor ingir
rikligt i inredningsdetaljerna
och isolationsmaterialet mel-
lan ytter- och innervidggar ar
cellplast.

For att gora det sa latt
som mojligt for amatoren le-
vereras byggsatsversionerna
med uppresta viggar. Sang-
lador, skdrmvéiggar och skip
ar fastmonterade, de elekt-
riska ledningarna &r dragna
och platarna &r fardigskurna
med nummer hénvisande till
den omsorgsfullt utarbetade
arbetsbeskrivningen.

E} FARG OCH LIM

Féarg, lim och textilier £6l-
jer ej med monteringssatser-
na. Ddremot ovrigt byggma-
terial och detaljer med skruv,
spik, isolering, elektriska
tillbehor, aluminiumplat,
plastmatta beslag och las.

Och hur mycket sparar
man in pa att kdopa en mon-
teringssats i stidllet for en
fardig husvagn?

Priset pa populdrvagnen
fran Heby typ II-600B &r
fardighbyggd 4 980:— och som
byggsats 3595:—.  Alltsa
grundinbesparing 1375:—.
Byggsatsen levereras dock
exklusive textilier, dynor,
firg, lim och S-skylt.

D& dynorna kostar 50 kr
st (4 st) och ovriga textilier
samt farg och lim knappast
gar att fA under 75:— &r vi
nere i en vinst pa 1100:—.

Sedan beror det pA vad man
vdrderar sin tid till. Kan
man plocka ihop monte-
ringssatsen p4 50 timmar har
man alltsd en arbetslén pd 22
kr/tim, tar det hundra &r
man nere i elva...

Storre blir fortjinsten —
och arbetet — om man ko-
per den stora modellen. Den
kostar fardig 5900:— och
som byggsats 3 900:—.

DYRA TILLBEHOR

I sin kostnadsberdkning
bor man hédr lika lite som i
andra sammanhang glémma
de kostnadsslukande extra
tillbehdr som tillkommer va-
re sig man koper byggsats
eller fardigt.

D& tillkommer sadana sa-
ker som gasolkdk, komplett

155:—, reservhjul med dick
109:—, gasolvirmekamin
368:— (alt fotogenkamin
69:—), isolerade ”innanfén-

ster” fér vinterbruk 58:—,
vagntédlt 360:— eller ett sol-
tak for 185:— monterat, be-
lysningskablar, trappa, ask-
kopp, radioantenn, sten-
skottsskydd, lyxfdlgar, las-
lampa m m...

Uppskattningsvis bér man
nog rikna med en tusenlapp
extra fér husbehovsutrust-
ning.

DET LONAR SIG

Helt billig blir alltsd inte
ens den hir “ekonomitrai-
lern”. Andd &r alla hus-
vagnsdgare overens om att
den rullande "sommarstu-
gan” dr en god affir och
snart betalar sig med ute-
blivna hotellrdkningar, s&r-
skilt nu d& man i allt storre
grad har ldrt sig anvénda
husvagnen #dven pa fjillse-
mestern pa vintern.

Hebyvagnen med sin cell-
plastisolering har, med nédig
extrautrustning (vdrmekilla,
isolerade fénster m m), ock-
«8 visat sig stoppa minst lika
vdl som vintervagn som sina
dyrare konkurrenter.

Det torde inte vara négon
tvekan om att Tuomo Ala-
miekkoja &dr inne pé ritt lin-
je nidr han har gétt in for att
bygga ldattare husvagnar for
den svenska marknaden.

Sverige Ar ju smabilarnas
forlovade land och kan né-
gon som Alamiekkoja till-
verka billigare husvagnar &r
det ocks& synnerligen véil-

kommet.
Det var Jm

som cyklade
utan lyse




WAHL ASMUSSEN ANNONSBYRA AB

det nya genialiska fotosystemet
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N
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sa har fantastiskt enkelt fungerar det:
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Bara lagg i Rapid-kassetten... resten gar automatiskt. .. ni tar finfina fargbilder sa latt, sa latt! o

ett.. .tu. .kndpplJe K\

; ISO-RARID 1 m o I

| B
Rapid-filmkassett — Rapid-laddning — jrafering —
kompaktare an en lika latt som att stoppa ’ e sittet att fa bra b ™
vanlig smabildskassett en slant i portmonnén oligaste ‘
&

Snabbare och sakrare an med en Rapid-kamera kan ni inte ta er férsta bild

Agfa Iso-Rapid |1 — liten, elegant, kompakt fick-kamera, perfekt smabildskamera. Ger er 16 fina
fargkort enkelt, sdkert, snabbt och bekvamt. Kostar mindre &n 40:—. Finns i alla fotoaffarer.

Agfa |so-Rapid IF — lika liten och behdndig och med samma sensationella Rapid-
finesser, men den har ocksa inbyggd blixtutlésare — ni &r blixtsnabbt beredd for
lyckade inomhustagningar. Kostar 65:— ungefar. Finns i alla fotoaffirer.

Agfa Isopan F 17 Rapid -~ filmen for briljanta svart-vit-bilder
vid bra belysning

Agfa Isopan ISS 21 Rapid — filmen for svart-vit-bilder vid sam-
re ljusférhallanden

Agfacolor CN 17 Rapid — filmen fér fargkort i perfekta farger A7 <
Agfacolor CT 18 Rapid — filmen fér stralande farg-ljusbilder \ VYV 4
och briljanta albumbilder >
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