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Hiandigt folk

far i varje nummer av TfA praktiska tips som
kan omsidttas i hemmet eller i arbetet. TfA
bevakar regelbundet nyheterna pa gor-det-sjélv-
omradet och ger nya uppslag till forbattringar
i hemmet. Varje 4rging av TfA #dr en uppslags-
bok for hidndigt folk — en guldgruva att Osa
idéer . ..

ar nist bilen det stora fri-
tidsintresset for allt fler.
TfA har tagit en rad
uppmirksammade initia-
tiv for att gdra baten till-
ganglig for alla... rit-
ningar, byggbeskrivning-
ar, byggsatser. TfA ger
service at fler batintresse-
rade 4n nagon annan tid-
ning i Sverige...

Bilen

och allt som rér motor intar helt naturligt en
dominerande plats i TfA:s innehall. I syfte att
ge verkligt kvalificerad konsumentupplysning
paA detta omrade har TfA inlett samarbete med
den stora engelska biltidningen The Motor vars
biltester har vérldsrykte for sin grundlighet och
orddda kritik. Inom motorsporten &dgnas stort
utrymme &t den nya tédvlingsflugan, Formel K,
motorsporten som kommer.

Modellhobby

soker sig nya vdgar i den v
allménna rationalisering- [
en. TfA foljer vaket ut- - !
vecklingen och presente- % ] E E]

rar allt nytt som gér mo- q_—~:ﬁ |

dellhobbyn roligare, lat-
tare for allt fler. I TfA
finner ni regelbundet tips
for savil nybdrjare som - 3 =1 ; ¢ |
avancerade modellbyg- =X - | ot
gare. TfA dr den storsta i - L) %) BN s
hobbytidningen sedan mer A
dn 20 ar tillbaka!
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Rolls Royce har man ju lart kdnna som en kapitalistisk statussymbol | vidsterlandet. Nu har Rolls Royce
dven kommit ttill kommuniskina., Kdpare dr en exklusiv klick — regeringen, PA bilden syns den ''billiga™
Silver Cloud Ill som férresten testades i TfA nummer 25 f6rra aret.

ROLLS ROYCE | KINA

H I de kommunistiska linderna finns
det manga lyxvaror som fortfarande ir
forbjudna, sérskilt i det stalinistiska
Kina.

Till dessa forbjudna lyxvaror hér tyd-
ligen inte nagot i visterlandet sa kapi-
talistiskt lyxigt som Rolls Royce.

Rolls-Royce Ltd i Crewe i England
har nidmligen fatt bestillning pa tva
vagnar: en Phantom V och en Silver
Cloud IIL. Dessa vagnar kostar i Sverige
cirka 134 000 kv respektive 85 000 kr.

De som skall ha hilarna dr -— forstas
— regeringen. ..

NYTT AVGASFILTER

B Avgaserna fran bilarna foérorenar
som bekant luften framfor allt i stor-
stdderna. Problemet med hur man skall
undvika dessa fororeningar sysselsitter
manga forskare och dven lekmin.

Pa nya Fiat 850 t. ex. (den har inte
kommit till Sverige &nnu) tar motorn
hand om de gaser som annars gar ut i
luften oférbrinda.

Den schweiziske ingenjoren Karpf har
ocksa konstruerat ett system som renat
avgaserna. Det dr ett kolfilter som en-
ligt uppfinnaren tar bort 95 procent av
koloxiden.

For att visa att uppfinningen funge-
rar tog Karl Karpf till en drastisk me-
tod. Han tillbringade tva timmar inlast
i ett garage med en bil som gick pa
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Postadress: Box 3137, Stockholm 3. Telefon: Vixel
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borjas vid varje manadsskifte och verkstills enkliast
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varannan onsdag. Eftertryck endast efter tillstdnd.
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tomgang. Utan filter hade detta ound-
vikligen lett till — doéden.

Borat fyrahundra kronor kostar in-
stallationen av Karpfs system. Tva
ganger arligen far man sitta in nytt fil-
ter. Det kostar en femma gangen.

En av férbannelserna med bilismen ar fororening-
en av luften i storstdderna runt om i vérlden. En
av dem som f{6rsdker losa problemet &r uppfin-
naren och ingenjéren Karl Karpf i Zirich. Hér
nedan ser vi honom med hans kolfilter som skall
rena bilarnas avgaser fran koloxid till 95 procent.

SVEN SALONIUS
STIG SANDELIN

Chefred. o. ansv. utg.:
Andre redaktor:

Verkst. direktér: BJARNE STEINSVIK

REDAKTIONSKOMMITTE: Rektorn for Kungl. Tek-
niska Hogskolan, professor Ragnar Woxén; un-
dervisningsridet Bérje Beskow. Kungl. Skoléver-
styrelsen: professor Nicolai Herlofson, Kungl.
Tekniska Hogskolan; prof Axel loh n
Kung!. lekniska Hogskolan; ingenjor Sven Skold-
berg; Hjalmar Steinsvik.
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VI TESTAR

SIMCA 1500

Det finns vissa bilar vilkas ursprungsland man snabbt kan faststalla, andra bilar ar mer internationellt
praglade. Simca 1500 i@r en av dessa internationella vagnar. Det finns inget som direkt talar om

att den #r fransk. Simca 1500 #r en familjevagn med goda fartresurser — maxhastighet 150 km/tim
— och god adkkomfort — man sitter mycket bekvamt. Den &ir inte sportig — den &r bl a
svarvaxlad — men sdker. Simca 1500 ar till det yttre i stort sett identisk med Simca 1300, den

har dock starkare motor och ar lyxigare inredd.

Foto REUO ROUSTER

'Y\;‘[ otorkapaciteten #r en dalig pre-
standamiitare sérskilt i 1.5 liters-
klassen dir maxhastigheterna kan va-
riera enormt, Nér det giller Simca 1500
kan man i princip sfiga att toppfarten
150 km/tim stiimmer @verens med priset
pa gatan (13 000 kr).

Tva saker slar en niir man sitter
sig i bhilen: de behagliga sitena och
den fina kérstillningen samt den luftiga
kdnslan bercemde pa& stora fonster.

Accelerationen (0—80 pa 11 sek) och
ekonomien (en dryg liters forbrukning
totalt) star sig i konkurrens med andra
4 —5-silsiga vagnar i samma prisklass.

Bagageutrymmet ir stort, kiregen-
skaperna #ar typiska fér en sedan —
vagnen ir siker men inte sportig. Ak-
komforten fir god; det hoppar dock en
del vid ojimnt underlag.

Vagnen &ar kort och gott livlig och
komfortabel, det &r en wutmirkt fa-
miljevagn fir den som will ha nagot
som #r lite annorlunda men inte revolu-
tionerande.

Fir den som vill ha en nagot billigare
vagn finns Simeca 1300 som har samma
karess, men &r langsammare och a.r
lite enklare inredd.

Motorn som har femlagrad vevaxel,
dr smidig och varvglad men inte alltfor
litt att starta. Man kan viinta sig
snabb acceleration av en motor pa
81 hk SAE och stoppuret visar att den
dr av samma klass som hos andra

tickta vagnar med sportigare egen-
skaper.

Man kan halla en marschhastighet pa
130 km/tim utan att sldras ndmnvirt
av motorbuller. Vid den hastigheten lig-
ger motorvarvet pa 5200. Vid higre
varvtal bérjar dock motorljudet gira
sig mera pamint. Vid varvtal dver 6 000
later motorn lite anstringd.

Det dr ingen idé att kora fortare dm
95 kmjtim (5375 wvarv/min) pa trean
— da visar forresten ''glidjemitaren”
105 km/tim. P4 fyran accelererar man
lika snabbt fran 95—110 km/tim som
pa trean.

Jimfért med Simca 1300 &r toppfar-
ten cirka 10 km/tim hégre och acce-
lerationen 0—80 har f{érbittrats med
1,7 sekund till 11 sek. Andi stirre fir-
bédttringar mirks vid hogre farter;

110 kmj/tim tar 24 sek mot 31 sek
for Simea 1300.

Trots en kompression pa 9,5:1 und-
gick vi knackningar p4 97 oktanig ben-
sin eftersom topplocket dr gjort av
aluminium. Brénsleférbrukningen lig-
ger 6ver medeltalet for vagnar i Simca
1500:s klass.

Kor man relativt lugnt klarar man
sig aningen under en liter per mil.
Men eftersom motorn inbjuder till gans-
ka snabb kérning far man nog rikna
med att de flesta forare far en for-
brukning aningen over litern i stiillet.

Simcas raltvixel fir en av de detaljer
man skulle vilja ha forbittrade. Det Ar
ibland onédigt krangligt att fi in ettan
och trean.

Den tidigare Aronde-serien hade ju
en mycket precis styrming som man
saknar hos Simea 1500. Styrningen
(skruv och rulle) @ir litt i normala fall.

Vid hardare kurvitagning blir det
tungt att snurra pa ratien. Det &r ock-
s& tungt nAr man skall parkera.

Ojdimnheter i vidgbanan kinns inte
vid hbéga farter och styrningen &r
okiinslig fér Andringar av cambern vil-
ket gor att man giérna k&r wvagnen
snabbare dn de flesta andra tickta
vagnar.

Gar man in i en kurva snabbt miirker
man en stark understyrning som dock
neutraliseras sid smaningom. Vid halt
viiglag far man vara forsiktig i kur-
vorna. Det behivs bara lite extra gas
for att bakvagnen skeall ge sig ivig.
Simea 1500 har stel bakaxel, sviing-
armar och kringningshimmare. Den
uppfér sig i allménhet bra pa& viigen
men kan vid hogre farter indra rikt-
ningen oOgonblickligen om wviigen #r
gropig.

Jimfért med irumbromsarna pi Sim-
ca 1300 &r skiv/trumbromsarna pa
Simca 1500 pa sitt och vis en besvi-
kelse. Under hart pedaitryck kiindes de
helt tillfredsstillande, men hjulen laste

Motorn | Simca 1500 & pd 81 hk SAE, den har
femlagrad vevaxel och dubbelfirgasare.
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Locket 1ill bensintanken som rymmer 55 liter sitter
under registreringsskyliten bak.

Bagageutrymmet @r wvil tilltaget. Reservhjulet —
inte synligt pd bilden — sitter pad sidan.



Simca 1 500 & en snabb vagn med sin toppfart pa

sig pa torrt underlag. Efter testen fick
vi veta att bromsarna behdvde justeras.

Nir wvagnen parkerades i en backe
med fronten uppat hélls vagnen av
handbromsen i en lutning pa 1 till 3;
men inte om man vinde pa vagnen.

Siitena fram &4r mycket komfortabla,
de flesta personer borde kunna sitta
behagligt i stolarna. Ryggstédet gar
att justera och t o m fiillas bakat sa
gott som vAgritt. Forarplatsen &r
bekvam.

Bak finns det plats fér tre vuxna,
man sitter inte alltfor trangt, det finns
hygglig plats fér kniina,

Virme- och wventilationssystemet &r
mycket effektivt. Virmen Kkontrolleras
genom en knapp pa instrumentbridan,
for ventilationen finns en spak ocksa
pa instrumentbridan.

De hingande pedalerna Hr bra pla-
cerade och passar for hiil- och téd-meto-
den. Handbromsen av typ paraplykryc-
ka ir iindamalsenlig.

Sikten i Simea 1500 dr ypperlig be-
roende pA stora finster, smala finster-
stolpar och en av de higsta framrutor
vi suttit bakom. Stralkastarna dr ut-
mirkta.

Instrumenteringen bestar av en da-

150 kmjtim och man kér gdrna fort med den. Stort minus: den trakiga véxelladan. Sikten | Simca &r ypperlig.

ligt kalibrerad hastighetsmiitare, vig-
och trippmitare, varningslampa fér
oljetryck, temperaturmitare, briinsle-
métare, lampor fér tindning, blinkvisare
och stralkastare.

Ljuset skots med en spak pa ratt-
rioret. Tindningen slar man pa langt
ner pa rattroret. Idiotiskt. Vindrute-
spolningen skots med en knapp i gol-
vet, Det #r ldtt att vila foten dir av
misstag.

Bade passagerarna bak och fram har
handtag att halla sig i. Det finns
tva fack 1 instrumentbriddan och tva
fickor hakpi framsidtenas ryggstid. Det
yitre bagageutrymmet Ar stort.

Framsatena gar att fidlla bakat sa de blir néstan
lodrdta. Kan anvindas som sovplats,

Instrumenteringen &r helt koncentrerad till hastig-
hetsmiitaren som &r av typ glddjemitare,

Simca 1500 har mycket bekvdma sdten! Bak kan
man sitta tre personer utan svarighet.

17[1;1 TEKNIK for ALLA 35
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DATA OCH PRESTANDA

TESTFORHALLANDEN: Vider: Varmt, torrt, bidsigt. Temparatur 18—21°
tryck omkr 752 mm Hg. Véagbelaggning: Asfalt. Bransle 37 oktan.

C. Luft-

INSTRUMENT: Hastighetsmataren visade 10 % fér mycket vid 50 kmjtim och 10
9% for mycket vid 95 km/tim. Vagmataren visade ratt stracka,

TIANSTEVIKT: 1090 kg. Viktfordeining fram/bak 55 45.

MAXIMIHASTIGHET: Medelhastighet pd doserad rundbana 145 kmj/tim. Basta tid
pa uppmatt rakstracka i en riktning (400 m) maotsvarar hastigheten 151 kmtim.
Vid ett annat prov fick bilen accelerera frén stillastdende en stracka pa& 1 600 m,
varefter tiden fér efterfoljande 400 m mattes. Medelvardet av flera prov i bada
riktningarna blev 144 km/tim. Basta tid i en riktning motsvarar 145 km, tim,

HASTIGHET PA OLIKA VAXLAR:

Hogsta hastighet pa 3:an 116 km/tim
2:an 71 km/tim
1:an 44 kmftim.

BRANSLEFORBRUKNING: Se diagram nedan. Totala bransieforbrukningen mot-
svarar en forbrukning av t I/mil. Normal landsvagskérning 09 [ mil. Vérdet
maotsvarar férbrukningen vid en hastighet mitt emellan 50 km/tim och vagrens
toppfart, plus 5 % tillégg fér accelerationen. Briansletankens rymd 55 I.

BACKTAGNINGSFORMAGA MED BIBEHALLEMN JAMN FART:
Max lutning pa 4:an 1:10.6

ACCELERAT|ION: Fran stillastdende se diagram.
Acceleration pa de tvd hogsta vaxlarna:

4:an 3:an
15—50 km/tim 11,8 sek 7.4 sek
30—65 kmjtim 11,4 ,, 7.1
50—80 km'tim 108 ., &9 ,,
152

80—110 kmftim 14,1

TEKNISK SPECIFIKATION

MOTOR: Fyrcylindig moter placerad fram. Cylinderdiameter 75,21 mm, slag-
langd 83 mm, cylindarvolym 1475 cmé, Kompressionsforhaliande 9,5:1.
FORGASARE: Weber.

BRANSLEPUMP: AC mekanisk.

MAXIMIEFFEKT: 81 hk SAE vid 5 400 varv/min, z
KRAFTOVERFORMNG: Fyrvaxlad med rattvaxel. Utvaxling 4:an direkt, 3:an 1,38,
2:an 2,28, 1:an 3,65, backen 3,39,

BROMSAR: Fram Girling skivbromsar, bak Simplex trumbromsar. Hjulstdil:
Fram: individuell fjadring, spiralfjadrar, gaffelben. Bak: Ste| bakaxel, spiralijad-

rar, svangaxiar, krdngningshammare.

STYRINRATTMNING: Skruv och rulie.

3:an 1:7.8
2:an 1:4,5 DACK: 5.90—13.
BROMSSTRACKA ACCELERATION BRANSLEFORBRUKNING
20 | 760 76
%0 | 740 PRl ETEEE |
60 720 P 712 5
50 700 d ] /0
40 80 Qs =
0|y ! sl -
20 \\ | 40 _/ i I &Y NJ..«
70 S~ 20 =, Q2
4P /"M/f//f [rent 1ML

M. 70 20 30 40 40 60

SEK. 70 20 30 40 50 60 /(V/W/‘f/o 20 30 40 50 60 70 80- 90 700 170 120 730 F‘?O 750 760
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Det nya drevet her modern utform-
ning och reglage och kablar ir in-
byggda under den slita kdpan. Av-
gasutloppet har utformats sa att det
far en viss trimrodereffekt,

Volvo-Penta med nytt drev for starkare molor:

Volvo-Penta kommer nu med intressanta
nyheter nér det géller inutbordardrev.
Dels lanseras en ny utbordardel utan

utvandiga reglage, dels en V8-motor
pé 180 hk. Det nya drevet,

som har fatt typbeteckningen 200,
kommer att tillverkas parallellt med det
valkinda Aquamatic 100-drevet.

NY AQUAMATIC-V8

med VS8-motorn p& 180 hk
kommer siikerligen att bidra
till att det svensktillverkade
uthordardrevet far dkad kon-
kurrenskraft
utlandsmarknaden.

olvo-Pentas nya Aquama-

tic-drev -— det har fatt
beteckningen Agquamatic 200
— har helt ny exterior med
slita ytor utan utvindiga
reglage och kablar. Monte-
ringen har ocksa forenklats
och det behdvs nu bara att
gora ett enda hal i akterspe-
geln for skolden, I skdlden
finns alla genomfdringar for
avgaser, Kkylvatten, reglage
ete,

Styrmekanismen sitter helt
pa insidan liksom den elekt-
riska lyftanordningen, som
lyfter drevet upp till 65 gra-

Bilden visar det nya Aquamatic 220-
drevet i genomskirning. Monteringen
har férenklats och det krivs nu bara
et enda hal i akterspegeln.

der. Aquamatic 200 kan i lag
fart koras i delvis upptippat
lige, nagot som naturligtvis
kan vara fordelaktigt vid
fird pa grunt vatten.

Backspérren forhindrar att
drevet Jyfter ur vattnet vid
hastigt gasavdrag fran full
fart men dr sa avpassad att
aggregatet tippar upp vid
grundkidnning eller kontakt
med flytande fasta foremal.

Det fenliknande avgasut-
loppet &r utformat som ett
trimroder och kan stidllas in
si att propellerns vridande
moment kompenseras. Bland
andra finesser pa det nya in-
utbordardrevet mérks ut-
rymme for 15 tums-propel-
ler, hoger- eller vinsterrota-
tion, korrosionsskydd over
propellern och noggrann hyd-
rodynamisk utformning av
undervattensdelen.

Aquamatic-programmet om-
fattar nu tva olika drev, tre
bensinmotorer med en 180 hk
V8 som senaste nyhet, en fo-
togenmotor med patenterad
direktstart pa fotogen och
tva dieslar. Det nya 200-dre-
vet kommer som standard i
kombination med antingen
83 hk diesel. 110 hk bensin-
motor eller med den nya 180
hk-motorn.

Utvecklingen har under se-
nare ar gatt mot inutdrev-
kombinationer med stérre ef-
fekt och nya Aquamatic 200

inte minst pa

NY
INNEHALLSRIK
ELFA-KATALOG

... med mycket nytt

sedan sist

Sdndes mot 3:50 1 frimidrken eller

per postgiro 2512 15. Per post-
{orskott 4:—,

(Stryk under det tnskade)
I R e s a i Ean e g serals SRR Al
BATBEEY. e S DR K e
POSIAACe88:  iave..arvas TfA 17/64

ELFA

RADIO & TELEVISION AB

HOLLANDARGATAN 8 A, BOX 3075,
STOCKHOLM 3, TELEFON 08/240280

ges effektivast genom en bilburen

hogtalaranléaggning. Backstroms L:N

pletta set med 15 W transistorférstér-
kare, mikrofon med stativ och hogtalare
med biltakstallning racker aven for
stora moten och kostar endast 1.100:—
Ni kanske redan har en &ldre anlaga-
ning — maodernisera den genom att
ersatta rorférstarkaren med var strém-
snéla transistorforstarkare. J

Kontakta oss for ndrmare information.
Aterforsaljare erhaller goda villkor.
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GOSTA BACKSTROM FORSTARKARE AB
POLHEMSGATAN 4 STOCKHOLM K TEL 03_-‘2438 50
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BUSSFORARLE
JAIOL AU
till Stockholmsomrddet
NI FAR ett omviixlande och intressant yrke

som dessutom erbjuder

FORMANER

resor pd busslinjen. Efter viss tids anstillning

som {ri uniform och fria

tva dribiljetter per ar pa jarnvig.

LON utgsr med 1382—1583 kronor per manad
vartill kommer 75—150 kronor i tilligg {6r obe-
kviim arbetstid. Bor Ni i Stockholmstrakten kan
Ni iven fi anstillning som extraforare lor- och
sondagar. Aven kvinnlig personal kan mottagas.

HAR NI busskort och &r van att kira buss
eller lastbil, ta kontakt med oss per tel. 22 60 00
(riks 08/22 6420) ankn. 1854 eller sind in
kupongen hirnedan till Distriktschefen, Stock-
holms Driltdistrikt, Klarabergsviadukten 49,
Stockholm C 3 siinder vi informationer och an-
anstkningsblanketter. Lasthilsfirare med kérvana
a tyngre fordon kan heredas tillfille till bussforar-
uthildning. Anstiillning som garagearbetare un-
der utbildningstiden.

Séind mig ansdkningsblanketter och information be-
triffande anstiéllning som bussforare vid SJ.

Namn:

S T R e SR L R e e P M T 1 el

L TaT T b T T T SN e = KT e S T - g

Telefon:

formel K

Den driftiga styrelsen i SMK Munkedal. Fr v Hasse Aronsson, Bengt Jo-
hansson, Lennart Ahmark, Karl (Erik Karisson och Lars Andersson. Fattas
pé bilden gor Bengt Uddefors och Stig ‘Andersson.

BORGENSLAN KLARADE
MUNKEDALS BANPROBLEM

Att bygga en 600 m ldng Formel K-bana fér
60 000 kr och inte ha mer an 10 000 kr i start-
kapital, det dr vad SMK Munkedal har gjort.
| dag, ett par manader efter det att banan in-
vigdes, har en stor del av summan betalats.

Av GUNNAR ANDERSSON

Man ordnade helt enkelt
sa att 25 av medlem-
marna i klubben skrev pa
ett langfristigt borgenslan
pa 25000 kr och resteran-
de 25000 kr skulle betalas
till entreprenidren under en
tidstrymd av tre ar. 5000
kr har man fatt av Riks-
idrottsférbundet och nu ser
det ocksa ut som kommu-
nen vill hjilpa den driftiga
klubben med 11000 kr.
Sedan banan blev klar
har hir arrangerats tva
tiaviingar som hada dragit
myecket pubiik och klubben
har redan betalt cirka
15 000 kr av skulden. Dess-
utom ordnar man nagra

Haby Ring ar beldgen | en grusgrop ndgra kilometer norr om Munkedal i
det naturskéna Bohuslin.

Foto: HANS LINDBLOM

kviillar i veckan uthyrning
av FEK-vagnar och &ven
detta ger mycket gott re-
sultat.

Banan #dr beligen i en
sandgrop vid Haby gard,
nagra Kkilometer norr om |

Munkedal. Den miiter cirka
6007 m och underlaget
ar asfalt. Naturliga &ska-_

darplatser finns runt hela
banan och i anslutning till
denna ocksa en stor parke-
ringsplats.

Haby Ring, som banan’
kallas, dr ett efterfisljans-
viirt exempel. Man maste!
lyfta pad hatten for SMK
Munkedal. |
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dax

Av MAX KROOK

fiske-

Forra gangen beritta-

Kosterdraget — héstens -drag inte bara vid Vastkusten
utan ocksd i strida dlvar och dar och ute i ostkustens
havsband. Lika bra pa géddda som torsk, lax och éring.
Finns i vikterna 18,28 och 40 gram och gar snabbt
ner p& djupet, dér den stora fisken star intill en brant,
i en hédla etc, Finns i fyra firger. De stansade fjillen
ger mycket gada och lockande reflexer i vattnet.

-

Ambassadeur — suverdnen bland virldens multiplikator-
rullar. Finns nu | fyra typer: De Luxe 5,000, 5.000 B och
6.000 (pa bilden 5.000). Ambassadeur har extra bred spole
och en mycket stor linkapacitet. Tvekar ni mellan en 5.000
och en 6.000 — viilj den senare, som enligt var mening
ar dnnu béattre avvdgd dn "lillebror’” genom att veven bara
har ett 'handtag''.

- T e - -

de vi om det stundan-
de hostfisket. Host-
gaddan gar nu in mot
strdanderna — gul och
trind om ryggen som
en smagris. Har ger vi
tips om bra redskap for
fina fangster.

L i 4 il : ik

Killer — gdr verkligen skil fér sitt namn. Finns i tre olika
vikter: 7.12 och 15 gram och tio oiika férger. Plastgjuten
Lagom ryckig gang. Svar att kasta | motvind, utmérkt vid
dragrodd.

Samespinnaren — en liten bra bick- och A&-spinnare

‘ for dring, harr och réding men lockande ocksd for
abborre, 7 gram. Som flertalet andra &r spinnaren
konstruerad efter engelsk térebild.

Partner R14 viger en-
dast 8,0 kg inkl. svérd
och kedja. Trots den
’ / . laga vikten har den en
synnerligen kraftig och
palitlig konstruktion.
Partner R14 med 4,7 hk

motor, marknadens.i sér-
klass starkaste littvik-
tare, #r.  utomordentligt
snabbskérande och slit-
stark. Perfekt balans gér
arbetet lattare i alla
lagen.

Partner R14 med grund-
ligt utprovad konstruk-
tion, garanterar sidker
och ekonomisk drift. Tiil
Er tjdnst star dessutom
Partners dverldgsna ser-
viceorganisation med
cia 600 servicestdllen
dver hela landet.

SPECIAULFABRINEN FOR MOTORSAGCAR

AB PARTNER

BOX 2 MOLNDAL V'A'XE!. 031/2722 80
o1 A4 & 4148

Fyia .[ |
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_ Ifghet och uthéllighet utover det vanliga,
‘utan det fordras aven formaga att kunna
bedéma och rétt utnyttja idealiska viderleks-
konditioner. Har berdttas om segeiﬂygets
marken och om de bada bragdflygningar,

- som gav diamantskorden.

OLNEN GER

Né)'r segelflygaren lyckligt passerat
sitt elementdra stadium (C-diplom
och certifikat) kommer i bdsta fall en
tid av inlevelse, fordjupning och utveck-
ling. Inte for alla forstas. Ytligt intres-
serade faller ifran, det dr ofta sidana
som velat ha diplomet eller certifikatet
som en fjdder i hatten.

Den som har gnistan, det levande
intresset och héngivenheten fortsitter
att segelflyga, fortsédtter att finputsa
sin personliga skicklighet, ©8ka sina
kunskaper om vad som kan fa segel-
flyget att ge storsta mojliga utbyte och
slutligen utnyttja kunskaperna och
skickligheten till att prestera nagot.

Att mdita sina krafter med andras
har alltid varit en villovlig sysselsiitt-
ning bland idrottsm#n. Utan tévlingar
vore idrotten dod.

Utan idrottsmarken ocksa.

I segelflygets ovre skikt dr det sam-
ma sak. Bara det forstas att 'floran”
inte dr sa frodig hir: nationella, nor-
diska och vidrldsmésterskap, silver- och
guldmérken.

T

I denna artikel ir segelflygets miir-
ken pa tapeten. Vi skall ocksa snudda
vid tdvlingar eller rittare sagt tiv-
lingsfolk.

Silvermdarke, dven Kkallat silver-C, ir
inte svart att erdvra for en normalt ut-
hallig segelflygare. Fordringarna ar tre:
1) en uthallighetsflygning pa minst 5
timmar, varvid kraven egentligen &r
storre pa den personliga framatandan
dn pa enskilda termikblasor en vanlig
hygglig sommaxdag, 2) dlstamﬂyf,mng
50 km pa rakbana och 3) hojdvinst pa
minst 1000 m.

Guldmdirket (guld-C) Hr betydligt
knivigare: For detta kridvs 1) en fem-
timmarsflygning — om man inte har
silver-C —— egentligen en foraldrad be-
stimmelse som borde strykas, 2) di-
stansflygning pa minst 300 km pa rak-
bana, triangelbana, tur- och returbana
eller s k bruten bana med hogst tva
bandelar och 3) hojdvinst pa minst
3 000 m.

Hojdvinsten ridknas fran urkopplings-
hdjden (nir segelplanets forare kopplar
loss bogserlinan) eller fran en ligre
hojd senare under turen, men naturligt-
vis innan topphdjden nas.

Guldmirket kan prydas med higst
tre diamanter. En diamant for distans-
flygning pa minst 500 km pa ett av
de fyra sitt som ndmnts vid distans-
flygning for guldmirke, en annan dia-
mant for distansflygning pa minst 300
km till angivet méil pa ett av de fyra
sdtt som ndmnts ovan och en tredje
diamant for hojdvinst pa minst 5000 m.

Den som lyckats ta guldmirke &r
nagot av en elitsegelflygare, och han
nar allt mera toppen ju fler diamanter
han far. Man skulle vdl kunna siga att
turen hjidlper den som far sitt "slita”



UPP OCH PROVA DINA VINGAR...

GULD OCH DIAMANTER

guldmérke (utan diamanter) genom bl a
en 300-km-flygning p& rakbana, dvs
med en cirkeldans i vindriktningen. Den
foga erfarne, inte instrumentflygutbil-
dade segelflygaren kan ha tur en géng
till — t ex rdka klidttra in i en &sk-ettrig
molngubbe med extra krut i och ha
oforskdmdheten att hinga med i den
blinda hixdansen (med risk att kédrran
bryts i bitar, nedisas si& att rodren
fryser fast, gir i okontrollerad stort-
spiral osv) upp till hdjdvinstgrinsen
5000 m eller hogre — och rakar klara
biffen.

Jag har djdarvheten pdstd att efter en
diamant gar grédnsen mellan duktig och
nagot turgynnad segelflygare och otve-
tydig elitdito.

Né&ja, en som klarar 300 km distans i

triangel balanserar fint pAd grinsen och
fortjinar absolut sin diamant. Hér finns
harfina skillnader...

Jag gratulerar den som tar ett ”slatt”
guld-C, hyser beundran foér alla som
lyckas ta tvA diamanter och wvérdar
de tva svenska toppgossar som hittills
lagt sig till med tre diamanter.

Ja, det ar tva: Olle Berg i Stockholms
segelflygklubb och Bengt Sdderholm i
Linkopings flygklubb, badda ingenjorer,
bada intensivt férfarna i den praktiska
och teoretiska konst som segelflyget blir
nir man hunnit s& langt och hégt som
denna toppduo.

En sak till: meteorologiska kunskaper
dr grunden for gedigen framging for
elitsegelflygare.

Forst ser man kompisarna vid méirket

titta p4 molnen och hér dem mer eller
mindre tvédrsdkert spekulera over vad
dessa kan ge. Vanliga cumulusmoln med
vanlig termik, fronter av skilda slag, in-
version, stabilt vidderldge ev med mbj-
ligheter till vaguppvindar, instabilitet
med nédmnda vanliga termik. Den som
néjer sig med detta kamratsnack far
finna sig i att dviljas i bakvatten, dvs
resultaten uteblir eller hankar sig fram
pa nyckfull tur.

God kunskap om vidret utvecklar se-
gelflygaren, Det &r ingen tilfdllighet att
det 4r ingenjorer som gir i spetsen p&
segelflygets viddjobana”. De 4r vana
vid att ideligen fraga sig Varfér och
Hur, Var och Nir osv. Nir de tekniska
kunskaperna kombineras med fantasi
ir kombinationen oemotstindlig.

* Kk k ok k k ok Kk ok k k %k Kk Kk ok ok %k
4 HAR HAR NI "DATA OCH PRESTANDA” PA VARA DIAMANTFLYGARE ...

%

OLLE BERG

50 &r, sektionschef I Kungl.

Chalmers,
Bérjade segelfiyga 1944,
S-certifikat 1946.
Silver-C 1951
Guld-C 1956
Diamant-C-fiygningar:

Héjdvinst 6 500 meter

BENGT SODERHOLM

Féodd goteborgare, realstudent

Distansflygning Stockholm—Kd

Arméfarvaltningen.
Svenskt Diamant-C nr 2 (nr 334 Internationellt).
1934 och sedan

Maiflygning 325 km Alleberg—Skarpnick

SM-placeringar:

* % Kk k Kk Kk %k %k k %k

1957.. —6
1959. .14
1961..—22
1963..—12

< ...OCH PA NASTA UPPSLAG BERATTAR DE SJALVA OM SINA FLYGNINGAR

34, fédd | Sbéderhamn, uppvixt | Gévle. Bérjade
lidflyga p& Avan | Gévie 1946, motorflygcertifikat
?pé lemm 351) 1948, Segel- och motorflég pa& Avan,
Mohed, Rommehed, Vinnds, Orsa m m. Flyttade till
Linképing 1951. Var segelflyglidrare pd Alleberg
pd sommarferierna 1953—1956 under studletiden till
ingenjor. Fortsatte med ldrarsysslan inom Linko-
pings Flygkiubb pa fritid och var under 1 &r &ven
segelflygchef. Lagledare fér svenska laget vid NM
i segelflyg i Danmark i &r och skall ha samma
upﬂgift vid VM | England 1965.

ar nu ca 400 tim motorflygtid med en Greklands-
flygning | en Mooney tillsammans med 3 LFK-
klalllmrater som trevligaste motorflygupplevelsen hit-
tills.

Har bokfért ca 1350 tim segelflygtid (ca 5400
starter), dvervdgande delen dr givetvis skolflygning,
men avser pd gamla da'r bérja dka EK.

Diamant-C proven har, droppat In enl. f6ljande:
Héjdvinst 5000 m, Alleberg 19
Distansflygning 300 km till angivet mal,

Linkdping—Malmd 1957
Frl distansflygning, 500 km, Link&ping—Bricke 1962
Arbetar pd Saab-L som flygprovingen)dr, tidigare
med fpl 32 och 35, numera helt med fpl 105.

X ¥ XX X X XX XXX

%
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LAT VRAK VISADE VAGEN
TILL DIAMANT-C

® LoomEraLL
E
8 SOOERHAMN

Kartan ovan visar den vdg Bengt Séderhoim fidg,
med start ndgra mil séder om Link8ping till Bricke,
en stricka pa 513 km.

'Vi hade noga foljt viderleksliget
nagra dagar och funnit att nagot
skulle kunna gdras. Vi, det var Sture
Rodling och jag, var dessutom lediga
frédn skolflygning ett par dagar, s& det
passade bra med ett langflygningsfor-
s6k.

Lordagen den 19 maj — A4ret var
1962 — beslét vi oss for start. Pyssel
med syrgasinstallationerna gjorde dock
att vi kom sent ivadg. Jag startade i
Zugvogel SE-SYD kl 11.20 och métte
Sture under flygsldpet till Rimforsa
nigra mil sdéder om Linkdping. Vid
Rimforsa kopplade jag ur kl 11.37 pa
900 m hgjd.

Termiken var madttligt bra och moln-
basen lig pé& ca 1100 m hojd. Det sig
inte sdrskilt hoppfullt ut. Molnen bred-
de ut sig mer och mer till ett stort och
préaktigt stratocumulusticke och vid 13-
tiden ndrmade jag mig Hjdlmaren. Ett
tag funderade jag att g& mot Orebro
och ta flygslap hem. 50 mil verkade
uteslutet i detta véder.

En lat vrik over Hjdlmarens strand
fick mig dock att dndra mening. Varfér
inte aka s& langt det gar? Jag slog
folje med vréken i en stillsam uppvind
— 0,5 m/sek — och drev sakta ut pa&
ca 700 m hojd over Hjidlmaren. Den

goda termiken saknades dock och jag
tittade avundsjukt p& vraken, som bor-
jade flaxa med vingarna for att halla
héjden.

"KALASBLASA” GER LIFT

Snart var det dags att vidlja ut ett
limpligt landningsfdlt., Jag bestdmde
mig for att g4 ner niagra mil sydvist
om Arboga. Intill filtet fanns en solbe-
lyst skogsridd och ddr borde det finnas
termik, tdnkte jag. Nej, det var lugnt
i luften och jag sokte i en stor cirkel
runt fédltet utan att finna termik. Just
som jag gett upp hoppet och svidngde
in fér landning kom jag in i en "kalas-
bldsa” pa& 2 mj/sek. Har gillde det att
svdnga brant om man skulle h#énga
med for bldsan var tridng. Zugvogeln
lydde dock villigt och kldttrade raskt
uppéat.

Over Bergslagen sig det ridtt lovande
ut, men klockan var mycket. Medelstig-
hastigheten i termiken var mindre &n
1 m/sek, men jag borjade i alla fall
hoppas p4 att kunna trassla mig fram
till Ludvika eller Rommehed.

Nir klockan ndrmade sig 15 var jag
ett par mil viaster om Rommehed. Norr
om Daldlven lossnade det &ntligen,
Molnbasen héjde sig till ca 1700 m och

STOCKHOLM — KOPENHAMN
PA MOLNGATA

\“;jm
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aratal hade jag vidntat pi denna

vidersituation: en kall luftmassa
utbredd over Sydsverige, nordostlig
vind och ett hogtryck pa vig in &Sver
Mellansverige. Pingstaftonen den 1 juni
1963 var det sa.

Vaknade, tittade pad himlen Kklockan
tre och klockan fem. Klockan sju for
jag upp som stungen av ett bi. Cumu-
lusbildningen hade redan bdrjat.

P& Skarpnidck Kkontrollerade jag in-
strument och batterier pA K-8B "Ma-
ridtta”.

STRALANDE CUMULUSGATOR

Det fanns strilande ldnga cumulus-
gator och molnbasen var 1300 m. Klar-
signal kom per radio fran Bromma-
tornet och jag kopplade ur pad 500 m
vid Nacka radiomaster. Det var 2—3
m stig upp mot molnbasen och jag kor-
sade luftleden vid Vagnhéirad pa 1 300—
1100 m hdjd. Molnbasen hdjde sig till
1500 m, men o6ver Norrkoping boérjade
jag ana att molnen skulle véxa igen
over Smaland. Méaste vilja mellan att
g& i sidvind mot V&axjo och halla mig

pa4 passande avstand frin ostkusten for
att undgd sammangrodda omréaden eller
fortsdtta p4 min nuvarande kurs i for-
hoppning om att solen skulle titta fram
genom molntdcket. Ett mindre regnom-
rdde soderut fick mig att vélja den ur-
sprungliga kursen. Men nu gillde det
att gi forsiktigt till viga, att inte tryec-
ka till 110—120 km/tim mellan bldsorna
utan att ha hastighetsmétaren pad 75—
80 och att &stadkomma en si ren flyg-
ning som mdéjligt.

Mellan Linkdping och Jénkdéping ha-
de molntidcket 6kat till sju attondelar
och for att inte komma den alltid iskalla
Viéttern for nédra flog jag mera mot
Nissjo. Hiér boérjade jag forlora mer
héjd &n som var behagligt och sjonk
till 700, 600, 500 i svag och tjafsig ter-
mik.

SVARIGHETERNA BORIJAR

V&l uppe pa& 1000 m héjd anropade
jag Jonkoping och fick snabbt svar.
HG6jd, position och avsikter utvédxlades.

Himlen slét sig ner mot Virnamo.




Bengt Séderholm och kamraten Sture Rodling startade bada pa en efter-
middag fran Linkdping och tog sig frdn Ustgotaslitten sa langt upp mot
norr att de skymtade Oviksfjillen i fjarran. Badda var flera ganger pa vég
att avbryta flygningen, men lyckades trots minimal termik klara den kritiska
sista delen av flygningen, som delvis gick éver milsvida skogar. S6derholm
landade sin Zugvogel i Bricke efter att ha tillryggalagt 513 km och Rodling
landade i Brunflo efter att ha tillbringat 8 timmar och 47 minuter i luften.
Med uppnédda 550 km satte Rodling den géngen nytt svenskt distans-

rekord fér segelflygplan.

"stiget” i blasorna okade till 1,5—2
m/sek. Nu bérjade det gi undan, men
an aterstod det 30 av de 50 milen.

Om nagon segelflygare pA Rommehed
skulle ha startat fér en trettiomilaflyg-
ning mitt p& eftermiddagen si skulle
kamraterna s#dkert ha ansett honom
mindre tillriknelig. Men ndr man &nda
var i luften si kunde man ju fortsitta.
Cumulusmolnen lag vackert utspridda
norrover och det fanns kanske dndi en
chans.

OVER MILSVIDA SKOGAR

Ljusdal passerades vid 17-tiden och
termiken gav nu 2,5 m/sek och moln-
basen lag pa 1900—2 000 m hojd. Det
gick fint — dessbédttre — att halla héj-
den over de milsvida skogarna, men
norr om Ramsjd blev det glesare mellan
molnen. Den sista "gubben” lig strax
norr om Ange, och dit borde jag klara
mig, tdnkte jag. Ett palitligt sjunkom-
rade ville dock nigot annat.

Sjunkomridet kunde inte vara be-

tingat av termiken. En blick vésterut
gav forklaringen. Dérborta avtecknade
sig lenticularismoln. Vé&guppvindar —
och jag lag i "vagdalen”.

Jag fann det bést att skynda pé
norrut och inte chansa ndr det bara
Aterstod ndgra f& mil. Ange passerades
pid ca 500 m hojd. Den sista cumulus-
gubben lag retsamt bakom en skogs-
klddd bergstopp c¢a en mil norr om sam-
hillet. Det sdg ut som om det skulle bli
stopp efter 49 mil...

Vinden var vistlig och lag pad mot
bergen. Fanns det kanske hanguppvind
ddr? Det var virt ett forsék och jag
smog forsiktigt in mot bergssidan. Fak-
tiskt — en svag uppvind gav konstant
héjd nigra kilometer. Detta rdackte dock
inte — det skulle ju knappast vara hal-
sosamt att &ka omkring over en tit
skog pa bara 500 m hojd. Falt saknades
norrgver men didremot fanns det nagra
timmeruppldggningsplatser och négra
grusgropar. Ddr kunde jag i virsta fall

(Forts pd sid 30)

Olle Berg hade i flera &r vintat pa idealiska véderleksférhallanden for
langdistansflygningen for sin tredje Guld C-diamant. Nar den dagen kom
startade han fran Skarpnick séder om Stockholm. Férhéllandena blev dock
inte fullt s& goda som han hoppats. Han fick segt och envist kimpa sig
fram dver de smélindska mossarna till dess han borjade skymta sol och
béttre termikférhdllanden i séder. Han landade pé& Vaerlése flygplats i
Danmark efter atta och en halv timme i luften och hade da tillryggalagt 507
km. Bergs Schleicher K-8B ’’Mariatta” var bl a utrustad med radio och
han hade god nytta av denna under langdistansflygningen.

Ho6jden forbrukades efterhand och inga
solbelysta pldttar fanns inom synhall
— utom en enda mitt ute pa en utlopare
av Store Mosse nordvidst om Vidrnamo.
P4 andra sidan mossen sdg jag en gard
dir det tycktes finnas en liten plats att
landa pA.

P4 300 m 8ver mossen blev det lite
oroligt i luften och efter att ha hoppat
omkring 5—6 minuter med variometern
pé noll slog den upp till 1 m stig — som
bar "Maridtta” och mig upp till 1400 m.

Himlen sdg trostlos ut, tdckt till 8/8
p& 2000 m och till 1/8 av trasor pa lig-
re héjd. Men dessa trasor sig ut att
langsamt véxa och inge hopp.

Nu blev det en o#ndligt lAngsam och
forsiktig framryckning véster om sjén
Bolmen med stig pad 0,2—0,8 m/sek.

VASTKUSTEN SKYMTAR

Jag borjade kunna skymta véstkus-
ten vid Halmstad med solsken och stora
cumulusmoln. Ki#nslan av att kanske
lyckas bdrjade gro i kroppen. Kroppen
ja... Trottheten och &mheten i ryggen
borjade ge sig néar jag giang p& ging
fick tag pa4 stig pa halvmetern over
mossarna.

Man bdr vara odmjuk och tacksam i
sddana situationer nere i morkaste”
Smaland. Man bor ta vara pa 0,2 m stig
och inte ldimna dem i hopp om mer i
nédsta gré skugga fem km ldngre bort.

Nér jag drivit éver de sista mossarna
norr om Knéred delade himlen upp sig
i ordentliga bla félt och stora moln. Jag
kunde nu flyga langa bitar i sidvind
med variometern pd noll och minus 0,1

Trots sen start och mager termik klarade Bengt
Sdderholm sin diamantflygning frén Link&ping till
Bricke. Strickan var 513 km.

och konstaterade att hir fanns svaga
vaguppvindar.

Vid Hallandsis andrade sig védret
till helfint. Stora, nistan fyrkantiga
moln &ver hela nordviéstra Skéne med
bas pA 1600 m och dversidan pa 2 500
m. God termik. Mycket turbulent i moln
forstis, kunde inte kléattra hégre &n till
1 800.

Vid Angelholm anropade jag Bulltof-
ta. Efter 3—4 forsok sokte jag Kastrup
pa engelska — fick da svar pd skénska
frin Bulltofta, som tydligen forstar
engelska bédttre dn stockholmska...
Fick tullens tillstdnd att ldmna Sverige
utan tullbehandling och Kastrups vil-
signelse att fortsdtta si langt jag kun-
de vidster om Koépenhamn.

SUNDET PASSERAS

Over Sundet vid Hailsingborg-—Hel-
singdor bar det pa noll ett par km och
pad 1400 m héjd kom jag in 6ver Dan-
mark. Molntdcket var sammanhéngan-
de over norra Sjidlland. Jag hade Vaer-
lose inom ridckhdll och fick tillstdnd
att landa pA denna NATO-bas, som an-
nars &ar forbjuden for all civil trafik.
Satte "MariAtta” diar kl 17.37 efter Atta
och en halv timmar i luften.

"Mariatta”, typ Schleicher K-8B, upp-
kallad efter fruarna till de tre 4garna,
som &r elektroingenjorer. Fruarna he-
ter alla nigot pad Mari. "Maridtta” &dr
tungt lastad med instrument och elekt-
riska grejer, som hon bar med tdlamod
och som férresten hjilpt henne i ménga
vanskliga situationer.
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o
rets Roslagslopp blev de manga hést-
krafternas och de hoga farternas

tivling. Viddret var strilande vackert

och vinden knappast mérkbar nidr de
segrande ekipagen gick i mal med far-
ter p4 over 40 knop. Loppet blev inte
samma hardhidnta prov ndr det gillde
batarna som i fjol utan i stort sett blev
det motorstyrkan som blev avgodrande

i det ca 100 distansminuter langa di-

stansloppet fran Saltsjobaden till Ore-

grund.

En nyhet for Aret var att de storre
batarna gick en ldngre distansbana med
en delstriicka over Alands hav. Aven
hir var viddret lugnt och det blev inget
tillifdlle till att gora ndgra bedé6manden
nir det gillde batarnas sjoviardighet.

I &r deltog det péfallande ménga
batar med utombordare i dubbelmon-
tage. Anledningen till detta &r natur-
ligtvis inte att dubbla motorer innebir
nagra speciella fordelar ur fart- eller
driftssynpunkt utan helt enkelt den att
man pa& s& sidtt kan lasta flera hist-
krafter pA akterspegeln #&n vad man
kan astadkomma med en enda motor.

VAR FINNS KONSEKVENSEN?

Det finns manga regler nir det géller
Roslagsloppet. Batarna skall ha ett visst
minimumforhallande nér det giller
lingd och bredd och ndr det giller
sidkerhetsutrustningen fordrar man for-
utom sjilvklara flytvistar och eldslidc-
kare #ven noddraketer, som vil tillhor
den mera ovanliga utrustningen p& en
bAt som kor inomskérs pd en dagstur.
Under sddana férhallanden &r det yt-
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terst markligt att man inte stiller
nagra krav pd batens sjovirdighet nér
det #dr friga om forhallandet mellan
dess storlek och dess motorstyrka.

Loppet vanns i &r av en norskbyggd
Fjordling-bat. Det &r en intressant bat
med goda sjoegenskaper, men den &r
avsedd for motorer pd upp till 70 hk.
Nu var den utrustad med tvd motorer
p& sammanlagt 200 hk. Vi vill inga-
lunda forringa Arne Larssons férnim-
liga prestation. Han gjorde det bidsta
ur tidvlingssynpunkt av reglerna och
vann, men ingen skall darfér tro att
vem som helst kan tygla en bat i denna
storleksklass med samma motoreffekt
i ogynnsamt vider eller riskera tvira
girar i 45-knopsfart.

Roslagsloppet kors med “vanliga”
bAtar och risken &dr darfor stor att
loppet inspirerar till att mindre erfarna
batdgare satsar pd motorinstallationer
i Overkant d& det géller bade effekt
och tyngd. Har borde det ur sidkerhets-
synpunkt finnas en métregel. Det kan
vara konstruktorens eller tillverkarens
specifikation eller en regel som tar hén-
syn till batens storlek. Exempel pa sé-
dana regler ir t ex den amerikanska
OIA-tabellen ndr det giller maximalt
tilldten motoreffekt.

Roslagsloppet har utdver sjilva
sportmomentet &ven den betydelsen att
tivlingen ger ett enastidende gott till-
fille till att 1 hardast tinkbara konkur-
rens utprova béatmaterielen. I ar var
vddret onormalt gott, men en lang-
distanstdvling ©over krabba skédrgards-
fjdrdar och over oppet hav &r av utom-
ordentlig betydelse ndr det giller att

prova olika bAttyper. Roslagsloppet kan
ge oss bittre batar, batar som bade &r
snabba och sjévardiga.

Detta giller i ndgon utstrdckning dven
nu, men begrinsningen till vissa botten-
former och standardbatar gor att loppet
inte kan fa4 den stora betydelse som
det vore onskvdart. Nu &r regeltolk-
ningen visserligen ganska chansartad.
Enligt reglerna godkinns t ex inte steg-
batar och en bat med lingsgiende steg
som pé t ex Cyklonfemman far inte tdv-
la. Déaremot accepteras fullt ut lika
mycket lyftande steg pa batar med
Bertraminspirerad botten. Katamaraner
som Stor-Speedy accepteras inte annat
an som specialklass, medan batar med
trepunktarinspirerad botten som t ex
Biilow-baten godkanns. Standardtyps-
kravet tolkas ibland seridst, ibland fri-
kostigt som t ex n#dr det giller en
utombordarkabinbdt som nedbantats till
kromosomsportbit med inombordsmotor.

SPECIALKLASS
FOR EXPERIMENTBATAR

Hir borde man till ndsta Ar ta och
omprova regeln nidr det giller ldngs-
ghende steg. Om man nu inte anser sig
kunna ecceptera mera extrema botten-
konstruktioner, si skulle det i varje
fall vara vidrdefullt om det instiftades
en specialklass for experimentbatar. Er-
farenheterna skulle h#r komma hela
batsporten tillgodo.

Teknik for Allas Stor-Speedy debute-
rade i tavlingssammanhang i Roslags-
loppet. Den lilla sportkatamaranen —



Stor-Speedy rusar fram &ver Uregrundsgrepens
vatten (t v) pa upploppet mot méaiet. Sundstedt
héll ndstan hela tiden 33 knops fart. Lugnt vatten
dr inte "idealvdglag” fér Stor-Speedy som bést
kommer till sin rétt vid ndgot stérre vagor dn un-
der detta lopp.

Ame Larsson, som anmalt sig med en storre béat
med Mercruiser Inu-drev, stillde ovéntat upp med
en Fjordling med tvd 100 hk Mercury. Han vann
sin klass och loppet i sin helhet. Medelfarten
uppmiittes till 40,7 knop.

Arets Roslagslopp gick i strdlande véader och blev darfor inte samma

hérda batprov som i fjol. Tavlingen blev istéllet en fartfest dir de segrande
batarna gick i mal med farter en bra bit 6ver 40-knopsstrecket och dér
motorstyrkan blev utslagsgivande. Det deltog pafallande ménga ekipage
med motoreffekt i verkant och man f&r hir bara hoppas att tévlings-
ledningen till ett annat ar finner en formel som begrénsar héstkraftsantalet
till mera betryggande varden ur sjévirdighetssynpunkt. Stor-Speedy
debuterade i tavlingssammanhang i detta langdistanslopp och bet ifrén

sig med besked trots att den lilla sportkatamaranen var den minsta bat

som nagonsin startat i detta krdvande lopp.

Av STIG SANDELIN

Pelle Abbing frdn Luled kdrde sin Alng &ver Alanda hav. Han kérde Roslagsloppet for férsta gangen och
placerade sig som tvéa | sin klass. Baten var utrustad med en 100 hk Mercury.

for ovrigt den minsta bat som deltagit
i loppet — infriade férvdantningarna nir
det gillde farten. Den kordes av Ake
Sundstedt och den loggade medelfarten
med Penta E 50-motorn blev 33 knop.

Stor-Speedy korde i en specialklass
men tdvlade i praktiken med bAtarna
i 501—700 cm3-klassen. Sundstedt ham-
tade ldngsamt in avstdndet till Sigurd
Isacson, som lag frimst i klassklungan,
men vid Blidé valde Isacson en yttre
vidg och vann inte mindre &n 4,5 distans-
minuter (’sjomil”’). Vid Vaddo kanal
hade Sundstedt reducerat Isacsons for-
sprdng och lig bara en minut efter.
Ett misslyckat férsék att ta en genvig
vid Raggardn i Oregrunds skargidrd —
ett forsék som gjordes av flera batar i
klassen — ledde dock till att Isacson,
som foljde farleden, Okade sitt for-
spréng. PA upploppet mot &regrund
gick dock Stor-Speedyn om de Ovriga
batarna i klassen. D4 hade dock redan
Isacson och Gertoft — som var snab-
bast, men som senare placerades i en
specialklass d& han koérde en extrem
sportbadt — géatt i mal.

FINA PRESTATIONER
AV TfA-BATAR

Stor-Speedy gjorde alltsd en lovande
debut och dagen efter loppet korde
Sundstedt sift eget privata Roslagslopp
tillbaka till startplatsen. Han noterade
da tio minuter kortare tid &n vid upp-
resan...

Aven annan baf, som ursprungligen
lanserats av TfA, nimligen Alng, gjor-
de en fin prestation. Expressen berit-
tade i viras om hur ndgra av tidning-
ens medarbetare byggde en Alné — vi
gjorde det i fjol — och den bAten kom
som tvAa i sin klass. En fin prestation,
sdrskilt med tanke pa att baten gick
den .lingre védgen Over Alands hav.
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SVENSK RACERSPORT FAR NY CHANS:

FRITT FRAM |

Formula 2 heter den senaste begivenheten inom bilsporten. Den har redan
natt Sverige i form av Holger Norrmans Lola-Ford men sitt riktiga genombrott
fick klassen férst i och med arets Kanon-lopp. Tekniskt sett dr den har klassen
synnerligen intressant, eftersom man till skillnad mot Formula Junior har nédra nog
fria hander vid utformandet av motorerna.

Av LEN BERNHARDSON

acersportens formel 2 har reviderats

atskilliga ganger under arens lopp.
Beteckningen dok for forsta gangen
upp efter kriget och avsig d& vagnar
vars motorer var begridnsade till 2 000
cm? (utan kompressor) eller 500 cm3
(med kompressor). D4 Alfa Romeo ar
1951 drog tillbaka sina 1,5 liters-vagnar
fran GP-tdvlingarna inom datidens for-
mel 1 (3 000 cm3 utan kompressor, 1 500
cm? med) forutspdddes allmént att in-
tresset for formeln skulle minska kata-
strofalt.

Infor 1952 beslot man di hastigt och
lustigt att under den kommande si-
songen upphdja formel 2 till rang och
vidrdighet av forme] 1. Nigra ir senare
fick man en ny formel 2 som stadgade
motorer med 1500 cm3 slagvolym utan
kompressor. Denna i sin tur, blev Aar
1961 ocksa forvandlad till formel 1 —
det 4r den formeln som fdr nirvarande
géller men skall upphdra med utgingen
av ar 1965.

GALLER FRAN | AR

Dagens formel 2 spikades definitivt
1 november 1962 att gilla fran och
med 1964. Formeln ger konstruktdrerna
ganska fria hédnder i friga om motor-
konstruktion: max 1000 cm32 och inte

For att prova ut sin motor lit Cosworth montera in den i ett modifierat Lotus-chassi typ

mer &n fyra cylindrar &dr egentligen
de enda begrinsningarna. Betrdffande
chassit stadgas i stort sett detsamma
som inom F1, Ekipagen maéaste t ex
ha tvakrets bromssystem och stértbige,
vidare fAr hjulen inte vara inkapslade.

FORMULA JUNIOR SLUT

Anledningen till att man skapade en
ny formel 2 #r framfoérallt att formel
junior inte blev vad man avsett. Dir
gillde som bekant att de visentliga
delarna av motor och vidxelldda maéaste
hidrstamma frdn en av FIA homologi-
serad standardvagn.

Inga av de toppforare som stod pa
den si kallade A-listan fick vidare tidvla
i juniorlopp. Avsikten med den senare
bestdmmelsen var lovvdrd — formel
junior skulle bli en plantskola dédr unga
forarbegdvningar kunde skaffa rutin
for storre uppgifter. Man ville ocksd
ge de mindre fabrikerna och hembyg-
garna en chans att maskinméssigt hdvda
sig bland de verkliga fabriksvagnarna.

Det stora intresset for formel junior
gjorde emellertid att det hela blev mer
affir #n vad som fradn bdrjan varit
tanken. Fabrikerna satsade snart lika

paget maste vdga minst 420 kg och i bestimmelserna ingdr ocksd tvadkrets bromssystem.

16 TEKNIK for ALLA 17I64

hart pdA FJ som pa Ovriga Klasser.
Idén forfelades genom att Lotus med
flera byggde allt mer avancerade kon-
struktioner, som visserligen formellt 1ag
inom ramen for bestimmelserna men
i praktiken knappast hade mycket att
gora med de relativt billiga racer-
vagnar man efterstrévat.

Hembyggarna hade ingen chans att
ldgga ut de summor det mot slutet
kom att kosta att bygga en kon-
kurrenskraftig Fl-racer. Forartalanger
trollades ocksid fram i en hast — ett
exempel] d4r Peter Arundell vilken férra
aret korde juniorlopp at Lotus och i &r
redan rdknas till de bista i vérlden
inom formel 1.

Kontentan av det hela framgar tydligt
om man jamfor tider och hastigheter
mellan Fl-ekipagen och juniorvagnarna
vid samma banor. Skillnaderna i pre-
standa var ménga ganger harfin.

NAGRA MOTORNYHETER

Det var for att komma ifran den hir
situationen som tvad nya formler — 2
och 3 — lanserades. F3 dr faktiskt
visentligen samma sak som FJ med
vissa variationer. F2, ddremot, innebidr
manga nyheter framforallt pd motor-
sidan.

20. Vagnen kordes i en rad tévlingar av engelsmannen Brian Hart, Eki-



Vi har redan nimnt begridnsningarna
i friga om slagvolym och cylinderantal.
Vidare giller inom F2 att kompressor
inte &dr tilldten. Ekipaget méaste ocksa
viga minst 420 kg.

Chassit blev inget problem for kon-
struktorerna som kunde stodja sig pa
rikliga erfarenheter fran redan utveck-
lade konstruktioner. Annat var det med
motorn. Genom den frihet man fAtt,
genom att tvanget p& homologiserade
delar bortfallit, oppnades s& stora moj-
ligheter att man inte med framgéng

Alpine med Gordini-trimmad Renault R8-motor

kunde bygga vidare pd redan existe-
rande juniormotorer. Daremot fanns det
méanga andra motorer som lag utmaéarkt
bra till foér direkt konvertering till
F2-bruk.

ENGLAND | SARKLASS

Under de fa tavlingar som hittills
korts i den nya formeln har engelska
vagnar med Ford-Cosworth-motorer
varit i sdrklass framgangsrika. Till vissa
delar baserar sig den motorn pi stan-
dard — silunda hédrstammar vevhus

en av de snyggaste vagnarna i sin klass.

och block fran Fords 1,5-litersmotor
116 E. Slagvolymen &r har 997 cmas3.

Vevaxeln 4r ny men de fem lager-
punkterna har bibehallits. Topplocket
ar Cosworths viktigaste bidrag till om-
byggnaden. Det har extra stora ventiler
som styrs av en dverliggande kamaxel.
Forgasaranliggningen bestir av tva
dubbla Weber. Effekten uppges till nidra
120 hk vid 8 700 varv/min.

Renault har ocksi debuterat med en
egen F2-motor baserad p4d den vilkdnda

(Forts. pd sid. 25)

Cosworth bygger den hittills bdsta av F-2 klassens motorer. Den ar baserad
pd Ford-Cortina, men har en annan topp med en enkel &verliggande kamaxel.
En ny topp med dubbla &verliggande kamaxiar lar dock vara under utveckling.

Alpine-Renault &r Frankrikes bidrag till F-2 klassen. Chassiet dr egentligen byggt

av Brabham medan Amadeé Gordini svarar fdr motorn. Det &ér en Renault-motor,
férsedd med dubbla &verliggande kamaxiar.
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Vi testar utombordsmoltorer:

FEM SNURROR
FOR SLANG-
BATEN

Vi har provkort fem utombordsmotorer i den latta klassen 5,5 till 8 hést-
krafter. Det &r hdr friga om en motorstorlek som nérmast intresserar dem
som har stora eller medelstora roddbéatar och provet utférdes darfér med
en halvdackad version av Crescents familjeroddbéat i fyrametersklassen.
Vi informerar hidr om fartresultatet, bransleférbrukning och om motorernas
startvillighet och andra egenskaper av intresse for snurrespekulanterna.

Av GORAN LORINDER Foto REIJO RUSTER

CRESCENT JOHNSON

McCUI

Crescentmotorn p& 8 hk ar enkelt och funktionellt uppbyggd.

Crescent Marin 8 har en
cylindervolym pd 140 cm3 och
effekten &r 8 hk vid 5000
vijmin. Denna tvacylindriga
motor har gingvixel samt
frilaige och backning sker ge-
nom att motorn svangs runt.
En véxelstromsgenerator ger
strdm 4t bitens lanternor.
Motorn &r utrustad med se-
parat tank — 11 | — och kérs
pd brdnsle med 2 procents
oljeinblandning. Vikten pa
motorn dr 17 kg.

Vid provet uppndddes med
en person ombord 8,5 knop
vid 4550 v/min och motorn
drog di 2,90 I/tim. Med tva
ombord blev virdet 7 knop
vid 4230 v/min och brénsle-
atgingen 2,76 1. Motorn vi-
sade sig ganska svdrstartad
slrskilt dA den blivit varm.
Gangen &r ganska hard och
msn noterar vibrationer. Mo-
torn svarar dock bra pd ga-
sen och kopplingen &r for-
vlnansvirt mjuk. Tomgangs-
varvet dr ratt hogt och mag-
napulistarten krdver en del
kraft att dra Igdng. Motorn
&r till aln uppbyggnad enkel
och funktioneil med [4tt At-
komllga detaljer.

Motorn kostar 1 485:—. Ex-
empel pd reservdelspriser:
Téndspole 38:30, kondensator
6:70, brytarspetsar 4:80, vat-
tenpumprotor 8:50, drev och
propelleraxel 34:50, komplett
propeller 51:— och tank med
slang 60:—.

Servicen &r val utbyggd
och en bra instruktionsbok
med felsdkningsschema med-
foljer motorn.

lohnson Seahorse har en
cylindervolym p& 145 cm?
och effekten & 55 hk vid
4000 v/min. Motorn ér f&r-
sedd med komplett viéxelsy-
stem omfattande fram-, back-
och frildge. Denna tvacylind-
riga motor &r utrustad med
en separat tank som rymmer
23 | och kdrs med tva pro-
cents oljeinblandning.

Vikten &r 25 kg och motorn,
som ger ett ganska stort och
tungt Intryck, ar relativt svar
att biira. Plastkdpan ger god
ljudisolering. Propellern &r
av skiirande, dvs sjogrdasav-
visande, typ. Motorn kan for-
ses med fjarreglage.

Vid provet uppniddes 5,7
knop vid 3900 v/min och en
person ombord och brénsle-
¢5rbrukningen var d& 3,78 1/
tim. Med tvd personer om-
bord uppndddes 5,5 knop vid
3800 v/min och motorn drog
dad 3,75 l/tim,

Motorn visade slg synner-
ligen lattstartad och det kriv-
des mycket liten kraft fér
att rycka den Igdng. Den gér
ocksd mycket tyst | alla has-
tighetsomrdden och vl note-
rade inga resonansljud och

Johnson Seahorse visade sig
tystgdende och littstartad.

fann att vibrationerna var
obetydliga.  Gummiupphiing-
ningen forefdll att ta upp det
mesta av motorns vibrationer.
Tomgingen var stadig och
véxlarna gled in mjukt. Mo-
torns delar dr l4tt Atkomliga.

Johnson Seahorse 5,5 kos-
tar 1795:—. NAigra exempel
pé reservdelspriser: Tandspo-
le kostar 58:50, kondensator
7:20, brytarspetsar 13:10, vat-
tenpumprotor 7:65, vixelhus-
drev 107:30, vixelciutch 18:90,
standardpropeller 35:—, tva-
spaksreglage 140:—, kablar
tilt detta 50:— — 60:— per
styck beroende pd lingd,
tank 135:— och slang till
tank 63:—.

Servicesystemet i Sverige
dr vél utbyggt med bl a atta
reservdelsiager p& olika plat-
ser i landet. Instruktionsho-
ken &r utférlig, men felsdk-
ningsrdd saknas tyvirr. Prov-
ningsvarden och &vriga upp-
gifter dr &ven tillimpliga pa
Evinrudes 5,5 hk-motor, som
tillverkas av samma koncern.

McCulloch 7,5 eller Fish-
ing Scott som modellen
hette fore namnbytet, har en
cylindervolym p& 164 cm? och
ger 7,5 hk vid 4800 v/min.
Motorn har péafallande lag
profil och &r féregingaren
till de ’kompaktmotorer’ som
nu bérjar bli popullra. Mo-
torn har komplett véxlingssy-
stem med fram-, back- och
frigng och utrustad med au-
tomatisk ldnspump. Den se-
parata tanken rymmer 23 |
och motorn kérs pd 2,5 pro-
cents oljelnblandning. Olje-
Inblandningen kan sénkas till
en procent om man anvénder
Mcgullochs speclalolja.

Vid provet uppndddes med
en person ombord 6,8 knop
vid 4000 v/min och motorn
drog dd 3,5 I/tim. Med tva
personer blev farten 5,9 knop
vid 3750 v/min och brénsle-
férbrukningen 3,6 I/tim,

Motorn &r |léttstartad men
magnapullstarten kraver en
viss kraft vid startrycket. Mo-
torljudet &r ganska kraftigt
men motorn vibrerar ddremot
obetydiigt. Trots det kom-
pakta formatet och den liga
vikten — 20 kg — &r mo-

torn inte precis latt att bara.
Barhandtaget sitter nimllgen
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GASOLINE

5 gatinas

WEST BEND

McCulloch 7,5 fédsts vid ak-
terspegeln med bara en tving.

rakt under fastbygeln — ovan-
ligt nog har motorn bara
en fisttving — och det ar
svart att 14 ett bra grepp.
Motorn kostar 1 850:—, Re-
servdelar: Tandspole 51:—,
kondensator 11:30, brytare
15:—, vattenpumprotor 19:90,
undervattenshusdrev  244:85,
vaxelclutch 48:75, propeller

73:50 och tank 140:—.

Riggen &r nigot bakAtsvingd pAd Mercury Merc 60.
Vixelspaken visade sig lattAtkomlig.

Mercury Merc 60 har en
cylindervolym p& 118 cmd
och effekten dr 6 hk vid
5000 v/min. Motorn har an-
slutning for fjdrreglage, vix-
elsystem med fram-, back-
och neutrallige, dr gummi-
upphéngd och har avgasut-
slapp 1 propellercentrum.

Den separata tanken rymmer
15 1 och olleblandningen &r
4 procent.

Vid provet uppndddes med
en person ombord 6,0 knop
vid 4000 v/min och motorn
drog d& 3,75 I/tim, med tvd
ombord blev virdena 5,7 knop
vid 3950 v/min och férbruk-
ningen blev di 3,60 I/tim.

Motorn visade sig [&ttstar-
tad, men reagerar snabbt vid
chokning och blir da sur.
Ovanligt nog sitter sjdlva
startapparaten | ldttmetallka-
pan, som &r ganska svar att
ta loss, och nédstart forsva-
ras av att svinghjulet sak-
nar anordning fér start med
16st startsnére.

Vixelspak ar |attAtkom-
lig och véxlarna gir in myc-
ket tyst. Tomgéingen var sta-
dig och detaljutférandet var
overlag gott och detaljerna
forefsll [attdtkomliga.

Merc 60 kostar 1 670:~.
Reservdelar: Tandspolen kos-
tar 58:50, kondensator 11:25,

brytarspetsar 16:65, vatten-
pumprotor 17:—, undervat-
tenshusdrev  298:95, vixel-

clutch 71:—, propeller 60:—,
tank med slang 175:—, regla-
gebox 156:—, monteringssats
till reglage 65:— och Kkablar
72:— —95:— styck.

West Bend Shark 60 har
en cylindervolym pd 174 c¢m?
och effekten & 6 hk vid
4500 v/min. Motorn har fri-
géng, fram och back, é&r
gummiupph@ngd och har gan-
ska stora dimensloner 1 f8r-
héllande till sin effekt. Vik-
ten dr 24 kg. Shark 60 har
segarat brinsletank pd 16 |
och kdrs pd sexprocentlg ol-
jeinblandning.

VId provet uppnidddes med
en man ombord 5,7 knop vid
4200 v/min och motorn drog
da 3,80 I/tim. Med tvd per-
soner ombord uppniddes 5,5
knop vid 4000 v/min och mo-
torn drog da 4,20 l/tim.

Shark dr enkel och funk-
tionell tlll  uppbyggnaden.
Startapparaten dr mycket 18tt-
atkomlig och det &r en gan-
ska enkel sak att byta start-
sndre. Magnapullstarten ar
dverhuvudtaget vidl genom-
tankt och det fordras mycket
litet kraft fér att dra Iging
motorn. Starten &r | och fér
sig Inget problem d& motorn
gar latt igdng, men man far
ldtt for mycket brénsle vid
chokning. Véxfarna gir in

mjukt och behagligt. Glasfi-
berkdpan har utmérkt pass-

Magnapullstarten ar praktiskt
utformad pd Shark 60.

ning och ar mycket litt att
sétta pA och ta av och den
d_é'ilmpar ocksd ljudet mycket
val.

DA birhandtaget sitter strax
Intill startreglaget fidr man
inget bra grepp om motorn
och den blir ddrfér ganska
svir att bédra. Tyviérr saknar
Shark 60 stoppknapp och da
motorn stoppas genom gas-
avdrag kan man latt rdka ut
fér tjuvstopp om man slar av
pa gasen for mycket.

Shark kostar 1 625:—. Nig-
ra exempel pd reservdelspri-
ser: Tidndspole kostar 52:—,
kondensator 11:—, brytarspet-
sar 21:50, vattenpumpmotor
14:—, drev [ undervattenshu-
set 185:—, viéxlingsclutch
31:— och tank med slang
135:—. Fjdrreglage kan inte
anslutas.

Den svenska Instruktions-
boken behandlar samtliga
West Bend-modeller och iér
knapphéndigt illustrerad. Fel-
sékningsschema finns men &r
tyvirr inte sérskilt utforlig.
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Rodger Ward, tvifaldig segrare i Indianapolis’ 500-mileslopp 1959 och 1962, kom
trea i uttagningstdvlingarna och tvda i mal trots fem uppehall fér tankning i stéllet
fér ett enda uppehdll man réknat med. Hans Kaiser Aluminium Specia! med Ford-
motor &r helt amerikansk. Som namnet antyder har man i stor utstrickning anvint
lattmetall i denna vagn. Ward hade med all sdkerhet vunnit, om han inte tvingats
till alla dessa uppehall pA grund av alltfér stor bransleférbrukning. Han kom péa
andra plats, 1 min 24 sek efter segraren,

Virldsmistaren Clark, ny varvrekordinnehavare pd fyra varv med en hastighet
av 225,554 kmjt, dominerade ocksd detta med sin Lotus-Ford. Orsaken till att
han inte fullféljde loppet var trubbel med Dunlop-dicken, som tydligen inte
utprovats tillrdckligt. En slitbaneseparering resulterade i ett bakaxelbrott. Clark
kiarade sig undan skador pd ren tur. Kollegan Gurney gick ur efter 114:e var-
vet pA inrddan av Dunlops tekniker, som inte ville att han skulle utsétta sig
fér samma risker.

DET KLASSISKA INDIANAPOLISLOPPET BEHARSKAS FORTFARANDE AV MOTORSTARKA
OCH MASSIVA "DINOSAURIER”. DE EUROPEISKA FULLBLODEN HOLL INTE | DET MAL-
ANDE TEMPOT PA DEN SNABBA RUNDBANAN.

"DINOSAURIERNA"
HOLLILANGA LOPPET

Béde ur teknisk och sportslig synpunkt nddde i &r det berémda
Indianapolisioppet, som nu kbérdes fér 48:de gangen, sin hdjdpunkt.
Alla rekord slogs, men striden mellan den traditionella amerikanska
och den moderna europeiska konstruktionstekniken har &nnu inte de-
finitivt avgjorts. 1 realiteten skulle man kunna tala om ett oavgjort
resultat, frinsett att segraren, 29-drige Anthony loseph Foyt fran
Houston, kdrde en klassisk “roadster” med frontmonterad Offen-
hauser-motor. Uttagningstévlingarna vanns dock av en vagn med
bakmonterad Ford-motor och under férsta delen av ""500-milesloppet”

dominerade Lotus-Ford fullstindigt. Men av de 12 startande vag-
narna med bakmonterade motorer var det endast tvA som kom i
mél, ddrav belade en andraplatsen. Minga av de europainspire-
rade” vagnarna tvingades att bryta loppet p& grund av brénsle- eller
oljelackage. Men sdkerligen kommer dessa vagnar tillbaka med
robustare konstruktioner. De amerikanska "dinosaurierna” tycks
battre klara péfrestningarna &n de lédttare europeiska vagnarna, som
emellertid har 6verldgsna vagegenskaper.
(Forts pa sid 32)

Av TfA:s utsinde medarbetare GIOVANNI LURANI

Bobby Unser var snabbast i kvaliﬂceringstéivlingen pad Studebaker Special med
4-hjuisdrift (enligt Ferguson-systemet) och kompressormatad V8 Novl-motor (700
hkl), trimmad av de italiensk-amerikanska broderna Granatelli. Oljetanken tiil
vinster. Unser hamnade mitt i eldhavet efter kollisionen och klarade sig undan
med brinnskador pA halsen utan att kéra pA ndgon av olycksvagnarna. Han maste
dock bryta tdvlingen.
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Sist i uttagningstdvlingarna kom Bill Cheesbourg med Arizona Apache Air-
lines Special, den vagn med vilken Jimmy Bryan vann det forsta 500-mileslop-
pet i Monza och ett 500-mileslopp i Indianapolis. L&igg mirke till vagnens
kompakta konstruktion med den néstan horisontellt placerade Offenhauser-
motorn, luftintaget for insprutningsaggregatet och oljetanken som sjilvfallet
dr placerad till vénster.



Banbrytaren for bakmonterad motor i Indianapolis, Jack Brabham, hade i &r valt
en Offenhauser-motor fér den vagn han sjdlv konstruerat och gett namnet
John Zink Urschel Trackburner. Han brét loppet efter 80:e varvet pd grund
av bensinlickage. Minga vagnar byggda efter europeiskt ménster har upp-
visat brdnsle- och oljeldckage, kanske pA grund av den &verdrivna bricklig-
heten | konstruktionen jimfért med de robusta amerikanska "dinosaurierna”.

Walt Hansgen, berdmd amerikansk motorstjdrna, debuterade | Indianapolis med
MG Liquid Special, en intressant vagn med bak terad Offenh -motor. Vag-
nen &r konstruerad av Joe Huffacker, Kalifornien, generalrepresentant fér BMC.
Man har bl a anvidnt BMC-modellernas vatskefjddringselement. Chassiet bestar
av en rorkonstruktion. Hansgen lig pd 3:e plats men sackade efter pd grund av
fel pd brénslepumpen.

A ) FOYT, SOM TIDIGARE VUNNIT 500-MILESLOPPET 1 INDIANAPOLIS 1961, BLEV OCKSA | AR SEGRARE PA REKORDTID MED SIN SHERATON THOMPSON

SPECIAL, KONSTRUERAD AV WATSON. DET AR EN "KLASSISK' VAGN UTAN

INDIVIDUELL HIJULUPPHANGNING MED FRONTMONTERAD (LUTANDE) 4-

CYLINDRIG OFFENHAUSER-MOTOR OCH SEPARAT OLJETANK PLACERAD PA VANSTER SIDA (FOR FORDELAKTIGARE VIKTFORDELNING | KURVORNA).
FOYT TOG SNART LEDNINGEN OVER TATMANNEN CLARK, MARSHMAN OCH PARNELL! JONES OCH BEHULL DEN UNDER TRE FJARDEDELAR AV LOPPET.
HAN AR DEN FORSTE SEGRAREN | INDIANAPOLIS' HISTORIA SOM INTE ENS BYTT ETT DACK!

Alitid trogen ’’den gamla skolan' &r Parnelli Jones, omskriven segrare | '’500-
milesloppet’’ 1963, som hir ses vid ratten pd en Agajanian Bowes Seal Fast
Special. Parnelli Jones var snabbast i uttagningstivlingarna och slog ocksi
Foyt. Han ledde loppet sedan de tvd forsta Ford-vagnarna utgdtt, men blev
sjdlv tvungen att bryta pd grund av att hans bil fattade eld efter en brédnsle-
pafylining.

Dave McDonald férolyckades i den fruktansvdrda kollisionen som han sjidlv bar
skulden for. Han deltog fér férsta gangen i Indianapolis men var darfér Inte ndgot
okint namn. McDorald var en av de skickligaste sgonvagnsﬁirarna i USA och vid

det senaste 12-timmarsloppet i Sebring placerade han sig pa 4:e plats totalt och
som etta | Gran Turismo-klassen med Ford-Cobra. Hans vagn, Sears Allstate Spe-
cial, var en av de tv4 som konstruerats av Mickey Thompson.
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P4 Cameron har man 16st avgasrbrsproblemet pa
ett sarskilt lyckat satt. Sjdlva réret &r ingjutet i
ett fiste som skruvas fast pd motorn vilket ger en
mycket tat férbindelse. | RC-utférande &r reglaget
forlagt inutl réret. Bilden visar Cameron 19 i vat-
tenkylt utférande.

England har man infért bestim-
melsen att modellmotorer som séljs
fran och med den 1 januari 1965 skall
ha ljuddimpare. Bestdmmelsen &r obli-

dven den svenska motormarknaden till
godo.

Jag vill i detta sammanhang passa
pa att dra en lans for vanliga motorer
— sAdana som inte anvands i tavlings-
sammanhang. Under de senaste &ren
har effektraseriet tagit ndstan sjukliga
proportioner. Medan man &4 ena sidan
har lagt ner mycket arbete for att till-
godose ett relativt fitals behov av hog-
effektsmotorer har man & andra sidan
inte gjort just nagonting for att gora
verkligt wvettiga motorer for vanliga

modellflygare och modellbatsbyggare.
Vad som behdvs dr motorer med or-
dentliga, téita anslutningar fér avgas-
rér och ljudddmpare, motorer som inte
alls skall vara sirskilt hdgvarviga utan
istdllet slitstarka, ldttskotta och fram-
forallt relativt tystgéende.

Ljudddmpningen kan ske pa tva héall:
Vid insuget och vid utblédsningen. Hit-
tills har man bara brytt sig om avgas-
ljudddmpare vilka i och for sig ddmpar
ljudet patagligt dven om mycket finns
kvar att gora innan de blivit tillfreds-

STOPP FOR MODELLFLYG | NAR}

MODELLMOTORERNA

Forutsattningen for att forbrdnningsmotordrivna

gatorisk for alla modellmotorer av for-
branningsmotortyp och eftersom Jet-
aggregaten inte kan ljudddmpas &r de
i praktiken forbjudna. Det &r mycket
troligt att bestdmmelser liknande de
engelska dven kommer att inforas i
andra linder och redan nu &r det for-
bjudet att pd somliga platser i Sverige

modeller skall kunna anvédndas i samma utstréck-
ning som nu — eller i storre utstrackning — &r att
de blir tystare. Till somliga motorer finns det vis-

serligen ljudddmpare men de ér ofta inte tilirackligt
effektiva och tycks for ovrigt inte ha kommit till

anvdnda modellmotorer just pid grund
av att de 4r sa storande.

Den okade tillgdng pa ljuddamparfor-
sedda motorer som det engelska beslu-
tet resulterar i kommer med sdkerhet

namnvédrd anvandning.

Av ROLAND SUNDQUIST

Foto REIJO RUSTER




stidllande. Ljudddmpare minskar oftast
effekten mindre dn vad folk tror — och
da &dr det i alla fall friga om ljud-
dimpare som blivit konstruerade si att
sdiga p4d mafd — om man kan tala
om konstruera i sammanhanget. N&r
man boérjar ta det hela mer seriést kan
det t o m komma att visa sig att ljud-
dimpare kan ha en effektékande ver-
kan. I vilket fall som helst torde nigon
effektsinkning vara att foredra fram-
for oljudet.

For att kunna sidtta pd en ljudddm-
pare fordras att motorn &r férsedd med
en limplig anslutning. Det kan vara
ansatser till avgasrér som #r gjutna i
ett med vevhuset eller 16sa avgasror

Att sjalv goéra ljuddidmpare av den
typ som skall monteras pa ror eller
slang &r inte sdrskilt svart. De kan
helt enkelt vara utférda som ett ror
med perforerade skivor i, eller som en
kammare med stdlull. Svéarigheterna
ligger i att ansluta den till motorn och
att utforma den si att effektforlusten
blir minimal och ljuddémpningen maxi-
mal.

Vid sammanfogning av ljudddmpare
bor man helst hardléda och i varje fall
maste anslutningen till motorn héard-

{TEN AV BEBYGGELSE OM INTE

BLIR TYSTARE

som s#tts pa. De senare &r ofta inte
tillfredsstéllande — de tédtar inte till-
riackligt vilket gor att gas och olja
tringer ut och att ljuddidmpningen blir
inte tillrdckligt effektiv. Man tycker att
avgasror verkligen borde leda bort av-
gaserna och inte bara en del av dem.
Avgasrér som dr utformade som ror
till vilka skall kopplas ett annat ror
eller en slang kan ofta i sig sjdlva ddm-
pa ljudet en hel del och ibland &r avgas-
roren utformade som ljudddmpare.
Till motorer som inte har ljuddim-
pare av originalfabrikat kan man ibland
anvinda sédana frin ndgot annat mér-
ke varvid man dock oftast méste géra
diverse dndringar for att de skall passa.

16das s& att den stdr ut med vidrmen
fran denna.

P4 motorer med radiokontrollreglage
kan det vara sérskilt svart att montera
ljudddmpare. Stora ventiler kan lidgga
hinder i1 vigen. Detta &r speciellt be-
klagligt eftersom radiomodeller &r bland
de mest stérande. Modeller kors lange
a4t gangen och ofta manga samtidigt.
Hiér borde fabrikanterna for lidnge se-
dan ha tdnkt pd effektiv ljuddémpning.
Generellt kan man sédga att vad som
hittills gjorts pd ljuddimpningens om-
rdde &r otillrdckligt och att mycket
AterstAr att gOra innan man fitt moto-
rerna sé tysta att de dr acceptabla dven
i nagorlunda bebodda trakter,

E D Sea Otter ir en féregdngare pa sitt sétt eme-
dan den som standard har alla tillbehdr for bat-
drift — inklusive ljuddédmpare (.)..

Den lilla E D Cadet har inte nigon effekt att
skryta med men den gir verkligen tyst — ljud-
dimpare ar standard.

OS Max 19 i bitutforande med kombinerat avgas-

rérfljuddampare.

Bilden t v visar frAn vénster, Frog Wibramatic
med avgasrér, Taplin ljudddmpare, Webra [jud-
dimpare, Webra Mach Il med avgasrér och Webra
Record Il med avgasrdr/ljudddmpare. Lingst fram
Iigger avgasrdret till Frog 349. Det skruvas fast
pa motorn med tvd skruvar.

Avgasrdret till frog Vibramatlc dr av svensk till-
verkning, det passar &ven till Frog 150.

Webra Mach har provats med Webras originalljud-
ddmpare och med Taplins — den senare visade
sig effektivast varfér den rekommenderas dar ut-
rymmet inte spelar ndgon roll. Bidda dessa ljud-
ddmpare kan naturligtvis dven anvindas pd andra
motorer om anslutningarna passar.
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TEKNISKT NYTT

RIKTPRIS PA
A-KRAFTVERK

En amerikansk industriman,
George Stathakis vid General
Electric’s atomavdelning, férut-
spar att bestdllningar pad atom-
kraftverk komer att fdérdubb-
las under de nidrmaste tvd aren
och utgdra 20 procent av alla
order pa& kraftverksutrustning
redan 1966. 1971 kommer ut-
rustning for A-kraftverk att ut-
gora 37 procent av alla forsilj-
ning av Kkraftverksutrustning
och den siffran berdknas 1976
ha stigit till 40 procent. Den
reaktortyp som enligt Stathakis
lovar mest for framtiden 4&r
stora, enkel-cykel-reaktorer som
redan finns pa marknaden i

storlekar upp till en miljon
kilowatt.
Stathakis ndmnde vidare att

att hans féretag inom kort, kom-
mer att kunna svara for fasta
priser pd all A-kraftutrustning
for anldggningar mellan 50 000
och en miljon kilowatt. Dessa
fasta prislistor d4r, menar den
amerikanske experten, en tydlig
indikation p4 hur konventionell
atomkraften haller pa att bli.
Han avslojade &dven att priset
for ett 600 000 kilowatts atom-
kraftverk med en kokarreaktor
med enkel-cykelsystem kommer
att kunna levereras for 385 milj
kr komplett och installerad, dvs
for ca 650 kr per kilowatt. En
hdlften s& stor anldggning kom-
mer att kunna levereras i far-
digt skick till en kostnad av
omkring 250 miljoner kr. Mr
Stathakis ndmnde slutligen att
General Electric-tillverkade ko-
karreaktorer nu #r i full drift i
sex kraftverk over hela virlden
och att den samlade driftsenhe-
ten for dessa oOverstiger 3,8 mil-
jarder kilowattimmar.

1) CEIN snabbkoppling fér en vanlig garagekran. Denna kran har utvédndig
génga och dar skruvas nippeln fast. Kopplingskroppen i slangindan har en
hylsa som man halier tillbaka i sjdlva kopplingségonblicket. 2) Klart fér bil-
tvitt pA ett 8gonblick. 3) Man maste i regel byta mellan vanligt munstycke och
spridare, om man skall vattna ordentligt 6veralit i en tradgard.

SNABBKOPPLING FOR VATTEN

Ett exempel pd svensk fo-
retagsamhet ir ingenjor Carl
Erik Josef Nyberg i Igels-
torp. For négra &r sedan
konstruerade han en genia-
lisk ventil for tryckluft och
hydrauliska system. Snabb-
kopplingar byggda pa& denna
ventil 4r i dag ett patent
med stark expansion pd den
internationella marknaden.
Uppfinnarens initialer bildar
ordet CEJN, och s& heter
dven snabbkopplingarna i
Sverige. CEJN snabbkopp-
lingar finns nu ocksi anpas-
sade for vatten. De kopplas
med ett enda enkelt hand-
grepp och de haller tidtt. Ing-
et skruvande, inga ldsa

packningar eller annat
krangel. Det &dr enkelt som
att sétta i en kontakt.
Kopplingarna finns i
gingse dimensioner for
blandarrér i  koket, for
duschslangar i badrummet,
for garagekranar och liknan-
de samt for slangédndar, sa
att man snabbt kan skarva
slangar och byta arbetsred-
skap. Kostnaden for t ex en
nippel till ¢n vanlig garage-
kran plus en kopplingskropp
for slangen ror sig om cirka
15 kronor. For att fa riatt
nippel méaste man veta om
den skall anslutas till en in-
eller utvdndig gédnga och
gidngdimensionen.

Lé'?DKOLv |
VARLDSKLASS

Stiron heter en ny lédkolv
som &ar avsedd for masslod-
ning i industrin. Genom en
ny virmeisoleringsteknik har
virmefdrlusterna nedbringats
till ett minimum och verk-
ningsgraden blivit s hdg att
varmeavgivningen och dar-
med lodkapaciteten motsva-
rar de hogsta krav. En van-
lig 120 W kolv ersitts t ex
av de 60 W Stiron, som dess-
utom &r bade ldttare och
smidigare dn de konventio-
nella. Stiron &dr dessutom
frdn borjan konstruerad for
Longlifespetsar och finns att
fa bade med jarnplaterade
som stadlmantlade spetsar.
Bada dessa typer 4r s& kon-
struerade att onddiga filning-
ar och spetsbyten, som alltid
varit ett kostsamt moment,
i storsta mdojligaste man nu
kan undvikas.

Efter tre &rs konstruktion och test-
ningar kan Skandinaviska Telekom-
paniet presentera Stiron, en hel-
svensk l6dkolv som motsvarar de
hogsta krav ndr det galler lodfor-
méaga och l6dspetsekonomi.

Till denna l8dkolv har kon-
struerats ett speciellt 16dstéll
med en instdllbar alumini-
umprofil som fungerar som
temperaturbegrinsare, varvid
Overhettning och oxidation
av spetsen undviks. BAade
kolv, spetsar och stdll ar
konstruerade och tillverkade
av Skandinaviska Telekom-
paniet AB i Stockholm.

En praktisk pump fér stugan pd landet har konstruerats av Siemens. Den har
motor och pump sammanbyggda till en liten l&tt béirbar enhet, som endast véger
ca 10 kg. Pumpen kopplas direkt till belysningsniitet. Motorn gér ungefir 2 800
v/min och vid en stromkostnad av 10 &ére blir driftkostnaden bara ca 4 &re/tim.
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Den flytande Iglon — en norskbyggd livbat | armerad plast har véckt stort
Intresse | s]ofartskretsar. Den dr helt rund och har Elats for 14 man. Baten

ar osénkbar. Vid prov som gjorts skdt man med mas

men trots detta holl sig baten flytande.

ingevdr genom skrovet,



FRITT FRAM 1
FORMULA 2

(Forts fr sid 17)

R8:an. Ett par vagnar bygg-
da av Alpine och Bonnet har
redan tdvlat ett par ginger
med védxlande framging. Det
ar den k#inde trimningskonst-
niren Amédée Gordini som
vdssat R8:an till F2-bruk.
Att Renaults grundmotorer
tal en hel del bevisades tyd-
ligt d& Gordini tidigare fri-
serade Dauphine-motorn till
hogre effekt. Den vassare
motorn blev efter en tid stan-
dard pa Dauphine,

BEHALLIT VEVHUSET

F2-trimningen av R8-mo-
torn &r naturligtvis mycket
mer djupgiende. Liksom
Cosworth gjort med Ford-
motorn har Gordini behallit
vevhus och cylinderblock.
Vevaxeln — ocksd femlagrad
-— och cylinderloppens di-
mensioner har avpassats till
den nya 1000 cm3-grénsen.
Borrning och slaglingd &r
72X 62 mm. Motorn &r svagt
kortslagig till sin karaktir
(Cosworth-motorn &r ex-
tremt kortslagig).

Gordini har Kkonstruerat
toppen som har tvad kam-
axlar for insugs- respektive
avgasventilerna. En intres-
sant sak &r de ytterst ldtta
vipparmarna, som bestir av
tva tunna, parallella stalplat-
tor sammanbundna inbordes
med smé bultar. Vikten upp-
ges av tilverkaren vara si
l4g som 24 g per vippa!
Konstruktionen har ocksa
gjort det mojligt att intro-
ducera ett nytt system for
justering av  ventilspelet.
Istdllet for den konventio-
nella skruven och lidsmuttern
utnyttjar Gordini sm& excen-
triskt lagrade stalrullar mel-
lan vipparmarnas bdda sido-
plattor.

STRYKTALIG MOTOR

R8-motorn utvecklar maxi-
malt 104 hk och detta vid
7800 varv/min. Att motorn
dr stryktalig visades med
all onskvdrd tydlighet vid
drets Le Mans di en Alpine-
prototyp med F2-motor kor-
de till sig en mycket heder-
sam placering.

En stotstingsverksion av
samma motor har ocksid ut-
vecklats fér F3-vagnar. Den
toppar 90 hk vid 6 000 varv/
min vilket inte heller skdms
for sig. I F3-loppet under
Monacos GP koérde Mauro
Bianchi en s& utrustad vagn
till tredje plats.

PA grundval av Abarth-
Simca 1300 har Abarth i
Turin byggt en F2-motor som
sdkert kommer att lata tala
om sig. Fabriken har ocksi
byggt ett chassi till denna
motor — ekipaget kallas

Abarth Formula 2 modello
232,

Motorn har tvad overlig-
gande kamaxlar, endast tre-
lagrad vevaxel, dubbeltind-
ning och torrsumpsmérjning.
Hogsta effekten uppges till
120 hk vid s& hogt varv-
tal som 9000, Hittills har
Abarths tavlingsvagn inte
skdrdat nigra mirkvirdiga
framgingar men d& barn-
sjukdomarna hos framallt
chassit blivit botade kommer
de engelska stallen att fa
bereda sig p& konkurrens.

UNIK TVATAKTARE

Alla hittills beskrivna mo-
torer har varit raka fyror
av i princip ganska ortodox
uppbyggnad. En verklig sir-
ling bland F2-motorerna &r
emellertid den DKW-bastard
som utvecklats av tysken
Gerhard Mitter — lika kidnd
som konstruktor och tév-
lingsférare. Mitter har gjort
en fyrcylindrig tvataktare
med cylindrarna parallella
och placerade som hoérnen i
en kvadrat.

Varje lopp har en separat
vevaxel lagrad i tvd punk-
ter. Cylindrarnas individua-
litet accentueras ytterligare
av att var och en har sin
egen forgasare (Dell-Orto)
monterad nere vid vevhuset.
Insuget sker via roterande
slider (en for varje cylin-
der). Utbldsningen dr ordnad
genom portar i topplocken
som ocksd har dubbla tdnd-
stift., Mitter-DKW uppges
bromsa hela 130 hk vid 7 800
varv/min.

Gerhard Mitter har hittills
endast hunnit goéra vissa
praktiska prov med sin nya
motor. Inbyggd i ett Lotus-
Junior-chassi har den emel-
lertid visat sig vdl fylla de
ansprak konstruktoren stillt.
Né&r debuten pa& tévlingsba-
nan kommer att ske dr i
skrivande stund osidkert. Sa-
kert dr dock att den avvak-
tas med det storsta intresse.

ANDRA MOTORPROIJEKT

Manga andra fabriker har
intressanta motorprojekt pa
ging inom F2. Man kan
nimna de Tomaso, vars fyr-
cylindriga boxermotor hdor
till de mer originella. Andra
italienska konstruktioner &r
de raka fyrorna Giannini och
Conrero Alfa som redan va-
rit med i dansen pa tdvlings-
banan s& smaéatt. Tyska Glas
har ocksd gjort en F2-motor
om vilken emellertid endast
ofullstindiga uppgifter finns
att fa.

Blir det nagon helsvensk
F2-motor i framtiden? Saab
har ju redan tidigare visat
att man kan krama ut en
hel del effekt ur sin trepip
med bara en enda fdrgasare
— 90 hk om vi inte minns
fel. Med de mgjligheter som
F2 innebér borde den siffran
kunna okas inte obetydligt.

FriSTADS

SKYDDS
KLADER

ee. FOralia yrken - gar utanpa alit

¥ bygy
direkl pa reglarna

o 1 med
B v o o/uln )7 e]
2

: ~ den stabila
panelersittande byggskivan

ByseUniTe
dr det Idealiska materlalet fiir
villor och sportstugor.

BraeUniTe
férenklar arbetet.

ByeaUniTe

férblitigar véggkonstruktionen

med 28—-30 °/. | J¥mftreise
med vigg av konventlonell typ.

BracUniTe
ftr ytter- och innerbeki#dnad,
fyller kraven fdr statiiga bostadsldn.

Rekvirera broschyr
med "egenskapsredovisalng.”

Bygg med &-m!rkl board,

AKTIEBOLAGET
SCHARINS SONER

CLEMENSNAS
Tol. Skullefiad 30190
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Red: BENGT DALHAMMAR

5 DX-ARE OCH RADIO-
AMATORER

I allminhetens ogon iir alla
som i nigon form sysslar med

FARLIG radio radioamatdrer. Det dr en

|MED ELD missuppfattning som visat sig

soL~ mycket seglivad och svir att ut.

Guo rota. Den som nigot sysslat med

NAMN saken vet att det dr stor skillnad
HISS | pd en radioamatér och en DX-
PR are. Radioamatér #ir den som
KANSKE med en egen sindare sitter sig

i forbindelse med andra som har
egna sdndare. Amatorerna arbe-
FOR— tar inom vissa bestimda fre-
sr&oo kvensomriden. Resten av de som

INBILLAT]
$16

= 7 2 sysslar med radio kan kallas
'I‘:S\ND l;ZEIE gfﬁ S.TUNDAR :lvéJLELS VRALA- | HASTE DX-are, de lyssnar pi olika sta-
VARA | skRIFT | OM HAsST DE WNN" tioner pad alla frekvemser.
T L SPISAR Inom grupperna finns minga
KAN varianter bland amatérerna, t ex
EA UT- de som endast sysslar med loka-
la forbindelser. Andra #gnar sig
8goTT it transoceana statiomer, fGr em
tredje grupp ir det tekniska det
Selapiine mRppE viisentliga. DX-are kan igna sig
AT 055 GOTT it kortvigsstationer, mellanvigs-
stationer, TV, FM, liommunika-
= tionsradio, lyssna p& amatérer
bﬂi‘é‘?z‘" ‘gJANr-: ete. t})et lir vara riitdt vaullilgtnzg.t.
= | kombinera amatérradio oe X-
?&1,\ ﬁ",’;“‘s ing. En ofta forckommande ut-
T - veckling brukara vara att borja
s FYRYERS EXPE- om- | ForeBRR med DX-ing for att sedan si
KER] RIMEN- . | S16 i . " - prosl
PIRS TOCK §p sminingom dvergd till amatér
TERA NAD | RYSK radio. Aven om amatérradio och
i DX-ing har minga gemensamma
FiR- [N S nimnare finns det ingen anled-
f"f:;ﬁ‘f A P ning att blanda ihop begreppen.
RALCH (v f 38 Seac : e A URTTA N E
= PLUS : ;
MORGON -
RODMADS:
yo ”‘% GUDINNA
@.&/\ ; PRESSAS
A : MBROAD! o -
CEASAR
“V/ seLevn
= OA
A TANO FUR|
TUNEGA
KURV~
MALL :
spo- | NTHATT QORD- A ; ;
UNGAR -
ONDSKE- J/ ﬁxg ~|sKvDoAN e PLATS Efter en tids uppehdll har Radio -
e i e YRA Mauretanie bdorjat svara igen. Hors
= bast kvillstid pA 3222 kc i 80 mb.
= ERASN I
T i o UNGERSKT DX-PROGRAM
DAL SKe&D  TEMENT En av de minga stationer som
SKYNDA siinder speciella program fér ra-
HAR MAN TRAFIK= EN diointresserade ar Magyar Ra-
LERDEY A2 Ly dio i Budapest. Programmet som
KYLT sinds varje vecka idr tillignat
. F kortvigslyssnare och radioama-
: SKicK- toren. Man gior uppenbarligen in-
e te nigon skillnad mellan dessa
HEE bidda kategorier. Vad man har
att bjuda ir firska nyheter, tips

for olika slag av radiofantaster
samt forutsigelser om komman-
de konditioner pi banden. Pro-
grammet sinds pid engelska men
iven den som inte Ar sd sprik-
knnnig bor inte ha si svirt att
f61ja med. Ett nytt inslag ér den
serie i vilken klubbar frin olika
linder kommer att fA presentera
sin historia, sina resultat och
sina mal. Denna nya serie kom-
mer att sindas den pirmaste ti-
den. Det blir bide inspelningar
direkt frin klubbarna och npp-
lisningar av material, som klub-
barna stdllt till forfogande.
Syftet med programmet #dr gi-
vetvis forst och frimst att fA s3
minga som mdojligt att lyssna
till stationen. Men man vill ock-
sd hjilpa de DX-are som inte
dar anslutna till nigon klubb att
finna en limplig sidan. DX-
programmet sinds till Europa
tisdagar kl 20.30, sondagar kil
23.00 samt mindagar kI 00.30.
Statlonen har inte meddelat vilka
ifrekvenser och viglingder man
it sinder pi, men av tillgingliga
P A 1 ! E uppgifter torde foljande anvind-
,.‘:_,,,n b \ G as: kl 20.30: 7215 ke — 41,58
i LN - och 9 833 ke — 30,51 m. Kl 23.00:
| . =S LANTE ANA 7215 och 9833 ke samt 6234 ke
Bostad R ; - — 48,10 m. For sindningen kl
I ---------------------------------------- I TIA-KRYSS 14: Fdrst 3ppnade ritta l8sning hade 00.30 saknas uppgifter, den sinds
Insénts sv Karl-Erlk Erlksson, Duvberg, Sveg, mijligen pid mellanvig 1250 ke
Postad - och priset blir 50 kr. 25 kr var vann Mauritz — 240 m. Rapporten till Magyar
I OS1AAresSsS ........c.c.covivieninnnaan, —.J Lindgren, Risslersgatan 19 B, Fr8sdn 1, samt Radio, Budapest, Ungern, be-
265 Johansson, 25 plut, Iifisk F5, Ljungbyhed. svaras med sedvaunligt QSL-kort.

TIA-KRYSS 17

Vi delar ut ett forstapris pa 50 kr och dess-
utom tva priser pé 25 kr. Insiéind krysset ifyllt
eller en avskrift tillsammans med kupongen
nedan till Teknik fér Alla, Box 3137, Stock-
holm 3. Mark kuvertet "TfA-KRYSS 17".
Losningarna skall vara Teknik fér Alla till
handa senast den 26 augusti 1964.

B0 116X P [rol— [
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En hel hok Z vardefulla fakta
erATItill dig som vill amit

3
il

att litet urval

ur
NORDENS
STGRSTA

KURS-
G {H
histen 1964

|
%
‘.
|

INGENJURSUTBILDNING

examensvagar

42 ingenjorskurser

16 fackomraden

@ Hogre fackingenjors.
kurser

@ Fackingenjdrskurser®

&

Den hir boken ir hostens verkliga nyhet. Den sammanf{érda ur manga olika kiillor som cljest
dr brinnande aktuell. Den ger Dig svar pa ir svaratkomliga. ]
manga intressanta och betydelsefulla fragor "Avancera” ir med andra ord en verkligt praks

. ekniska gymenasie. om Din framtid, Dina méjligheter. tisk, viirdefull hjilpreda for alla studieintresses
g Den beriittar om yrken och yrkesliv, om rade.Du far den gratis. Nu infor hgstens studic:
TEKNIKERUTBILDNING kompetenskrav och utveckling, om loner och start vill NKI sdtta denna bok i hiinderna pa
(7 fack) MED EXAMEN arbetsforhallanden . . . ja, hela arbetslivet i alla som vill framat studievigen.
Examensnyhet vid NKI dess olika detaljer behandlas sakkunnigt av  Men upplagan #r striingt begrinsad. Skynda
TEKNISKA FACK- framstaende experter fran niringsliv och sam- Dig diirfor att sdnda in kupongen har T‘lcd:ll].
STUDIER hiille. Angiv ocksa Ditt studieintresse sa far Du
tor utbildning 1till olika Den ger sakliga och detaljerade upplysningar GRATIS handbok om Ditt dmne.

yrken och befattningar,

HANDEL OCH KONTOR

Hégre foretlags-

{Hur sker en anlagsprdvning?
ekonomiska kurser,

Vad kostar det att bli det jag siktar pa? Hur &r forhailandena

3l inom yrket?

il yker j lats?
Handelsgymnasiekurser, . d - % e 5 Hur soker jag pla
4 linjer Hur lang tid tar utbildningen?

Fackekonomisk
utbiidning, 3 linjer .
Handelskurser f6r utblld-
ning tiYl olika yrken och
befallningar

SPRAK
Moderna, effektiva kurser
i engelska, tyska, franska,
spanska, italienska,

Racker folkskola som grund?
Hur kan jag avancera

inom yrket? Vilka stipendier

kan jag soka?
Ar det et
Vilken lonestandard framtidsyrke?
kan jag rakna med?

Hur forena studier

ryska m. 1l sprak. och arbete? Vilken grundutbildning
Nybdrjarkurser och kravs i yrket?
lortsatiningskurse Vad ar det viktigaste
- . vid yrkesvalet?
{Hur langt kan jag hinna
pa ett ar?

REALSKOLA
OCH
GYMNASIUM

Fullst.

kurser for real- ;

och studentexamen L

pa alla li?-u‘eer \ FRIKUPONG (kan postas utan kuvert och fri-
och grenar. 4 marke) Sand mig gratis boken AVANCERA samt NKl:s
Speciatkurser. nya, utokade kursprogram for hosten 1964 jamte studie-
Ny forménlig handbok {0r det omrade jag nedan kryssat for. Sand

examensordning

B NKI-slotar mig ocksa regelbundet tidskriften "P& fritid" gratis

ett ar. Om Ni redan far “Pa fritid”, satt kryss har [_].

INTRADESKURSER 1 INGENJORS- ] EKONOM- [0 INTRADES- Frankeras ej.
il de flesta UTBILDNING ' UTBILDNING KURSER NKI betalar
g [[] TEKNIKER- SPRAK [ SOCIALA OCH portot.

GEe. UTBILDNING 1 REALSKOLA, PSYKOLOGISKA
utbildningsanstalter. [0 TEKNISKA GYMNASIUM KURSER
NKI har specialservice FACKSTUDIER ] AKADEMISKA 1 KONST OCH
for intradessokande. [1 HANDEL KURSER NYTTOKONST Till

OCH KONTOR NKI-SKOLAN

PSYKOLOGI OCH
SOCIALA STUDIER

Ett utokal kursprogram
med mangder av special-
kurser for den som ar
inlresserad av psykologi
och sociala studier, som
hobby elier som yrke.

KONST OCH

Jag ar sdrskilt intresserad av ..eeveiiiiiieciiieseen §;gc.5;;,'}?r?~,2”

Jag vill utbilda mig Gl ..ieviverinenrernennrneases | 18l 08520540
NEMN | S s
BOBIEA™ L il e et T Ses 5 bt e T 0 1o (e e s e
Sgernle S SR el Bt L
Yrke

Tetisssssasanssarseneasnena

SRR, el i

NY

GHIKONST FOrkunskaper ................... BPSPLALTL K ol £ 3“;;[5’;5'“”"9‘59
3 TiMstand nr 104

AKADEMISKA KURSER (angiv lolkskala, yrresshola, realexamen e. d.) TfA 17/64 S‘Iock;olrr:: 12
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. TiA:s RADANNONSER e TfA:s RADANNONSER o

Radio =TV
GITARRIFGORSTARKARE  jiitte-
bill. m. 2 ing. bas, diskant o.
vibratokontroller 8 oeh 16 ohm
hiigtalare utg. Lev. utan kipa.
220V, Pris 12W 195:—. 80W 360:—
med gar. Lev. kompl. med pa-
nelkontroller, J. Forsberg, Va
Radiog. 17, Sundsvall,

VAGLANGDSTABELL, mellan-
o. kortvig, kr 8:50 portafritt.
Postgiro 251010, SRK Sthlm 5.

ARMENS 25W station, siindare
och mottagare, 2,6—b Mce. Exkl.
omformarenhet 100:—, Mats An-
dersson, V LAnggatan 45, Sunds-
vall.

TRAFIK-DX-mottagare: Halli-
crafter SX 108, Heathkit GC-IA,
Converter SM-5 samt diverse ra-
giomaleria]‘ Tel. 021/420 956 efter
~{ P §

STEREOFORSTARKARE- enl.
Dynaco PAS-2. Mycket prydligt
uppbyged i Jason-ldda. G. Lillie-
skifld, Kristina Nilssons vig 5,
Viixji.

BANDSP. Philips. nig. def, h.k.
500 nu 100. Skivap. Dual i viiska,
ndg. def. hk. 200 nu 50. First
app. obet. beg. hk 205 nu 135. Sv.
t. ""Tillfille II". TfA, fvb.

PRIVAT - RADIOTELEFONER
0,1 W for 27 Mc fabr.,, Pony med
meltanvag 250:— st. Tillst., ord-
nas liitt, C-H Eklund & Co, Fack,
Sthim 6. Tel. 08/31 28 06.

SVETSTRANSFORMATOR ESAB
junior 375 Box 44, Gorviksjin.

EXC.PRESSiallastorl. Gbg 404542

GLASFIBERPLAST fér biAt, bil,
flyg, hobby och hantverk. Vi la-
gerfor alltid V-plast, accelerator,
héirdare, specialbehandlade glas-
fiberviivar, mattor, band och
sndren. Tillskriv oss och begir
broschyr och bruksanvisning som
siindes kostnadsfritt. Minsta for-
siljiningskvantitet: 1 kg V-plast
med accelerator och hiirdare kr
8:50 — vilket riicker till 1 m?
glasviv ¥ — kr 7:50 eller 1/2 m2
glasvily T§ kr 56:76. Vind Eder
med firtroende till specialisten.
AEB SERIEBAT, Maria Prist-
girdsgata 40—42, Sthlm S, Tel.
44 35 b2,

Vapen
VAPEN KRIGSMATERIEL, eld-
blanka vapen, uniformer, medal-
jer. Asijatiska vapen m. m. Kata-
log mot porto. Wa-Wa Handels-
agentur, avdelning 4, Box 150 G1,
Stockholm 16,

YAPEN FOR SAMLARE. Spec.
blanka vapen. Geviir o. pistoler.
Kiper, byter, sdljer vapen, kop-
par, silver, tenn. Fr.fritt. Re-
turriitt, Katalog mot porto. DE-
KORATIONSVAFPEN. K. FALK,
Box 48, Halmstad. Tel. 035/311 05.

MOTORVERKSTADER OCII MO-
TORMAN! Vi har hypermod. ma-
skinpark f. motorrenov. Vi utfir
spec.arb. pad bil, moped, bAt och
stationiira motorer. Svetsning,
omfodr. av cylindrar, cylinder-
finborrn., vev- och ramlagerre-
nov. Utbytesvevaxlar for DKW,
Saab, Minor och Lloyd. Spec.
avd. fir moped o. utombordamat.
MOTORFIRMA B. ANDERSSON,
Giteborg, Tel, 2201 28,

Fina fynd i
varje nummer
bland TfA:s
radannonser
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DYK I SOMMAR. Upplysningar
om materiel och kurser fir sport-
dykare. Rikt illustrerad katalog
utkommer i sommar. AQUA-
SPORT, Ullevi, Giteborg C. Tel.
031/19 30 46.

ml_m..m.

FILM COLORSLIDES Ilwp. ton-
band. 8 mm farser, dventyr. Av,
firg och ljud. Fickprojekt 82:—.
Filmtexter, titelslides, firgdiap.
TRIOIMP., Box 21, Sundbyberg.

ASTRONIK har nu en ny stor
katalog 6ver teleskop och tillbe-
hiir i vilken inglAr en liten hand-
bok. Erhélles mot 1:— i frimiir-
ken, ASTRONIK, Vikstensviigen
36, Johanneshov. Tel 08/49 96 32.

| Mc—mopeder [N gt

5 mm HNUOGRE HNHIGKOMPRES-
SIONSKOLVAR till alla moped-
fabrikat ger motorn sting. Till-
verkade av racerlegering. Pris
22:— kpl. MOPEDAGARNAS IN-
KOPSCENTRAL AB, Malmd.

MOPEDAGARE. Ni erhiller vir
katalog gratis, vid insiindande
av_ namn och adress. HROFFES
MOTORDELAR, Blekingegat. 63,
Stockholm. Tel. 42 05 43.
RESERVDELSKATALOG for
Silverpilen fis mot 3:— {1 fri-
miirken direkt frin SVENSKA
CYEELFABRIKEN, Malmd,

VYESPA LAMBRETTA m.fl. 25 %
rabatt & reservdelar m. m.
Springskiss m. 2:— i frim, AVA,
Braheg, 82, Sthlm 8. Tel. 61 93 17

MOPEDISTER, sind 1:— i fri-
milrken och Ni fir vir stora re-
servdelskatalog. MOTOR-HOUKS,
Sigen. Tel. 30.

MOPEDTAVLARE. Det iir enkelt
och billigt att trimma mopeden
inda upp till 5—6 hk och &ver
100 km/tim. Vara utfirl. och Litt-
fattliga trimningsinstruktioner
passa alla mopeder., TEnd. 4:50
mot postf. Ing-firma Universal,
Avd. M Loftv. 13, Trdngsund.

MOPED- oeh MC-igare! Nya
kataloger utkomna., Lelles MC-
katalog -64 innehiller fiven mo-
peddelar, pria 1:50. Lelles HVA-
katalog -64 med allt fiir HVA-
dgare, pris 3:—. Lelles 250 cc
specialkatalog, pris b6:—, Fri-
mirke bif. Specialfirma, niir det
giller motordelar. LELLES Mo-
tordelar, S:t Persg. 5 Uppsala.
Tel. 01811 54 G6.

MOPEDISTER! Borrning m. kolv

24:—., Maotorrenovering. Motor-
tjiinst, Bigen.
MOTORCYRELDELAR, begag-

nade, till de flesta miirken, Storst
i branschen. Motorfirman JAPF,
Olivedalsgat. 2, Gbg, tel. 1269 34.

T

BATAR, hy«gsatser BE""‘d.l' prosp.
Granlunds Batbyggeri, Adelfors
Bruk, Alseda. Tel. Adelfors 12.

UTBORDARE Moscone 3.3 hk
350;—, Penta 4 hk magnet sakn.
80:—, Franchi 6 hk 685:—, Penta
12 bk 415:—, Archim. 12 hk
430:—, Archim. 12 hk, backsl.
530:—, Evinr. 17,6 hk 445:—, Ar-
chim. 20 hk 4656:—, Scott 33 hk,
regl, 1640:—, West B. 40 hk, regl.
1945:—. Inbordare A-Ford-Marin
40 hk H45:—. Sportbit 815:—. B.
Larsson, Ekeniisvigen 83, Motala,

SPEEDY bygegd i 7 mm furu-
plywood. Med ratt, ruta och be-
slag, motor Crescent Marin 8 hk
med reglage, mycket bra skick,
1.500:—. 'T. Hillermark, Box 104,
Asarum. Tel. 0454/205 45.

BATPLYWOOD. Bitbyggare,
hobbysnickare viind Eder till oss
nir det giiller plywood fir bat-
bygget. I'uru, mahogny finnes
alltid 1 lager, alla tjocklekar och
standardformat, Listverk, mahog-
ny, ek, teak. Ring el. skriv. Vi
limnar alla upplysningar kost-
nadsfritt, AB Lagerfirsidljning,
S:a Stationsg., Medborgarh, und.
Siderg., Sthim S6. Tel. 44 62 21,

BATPLYWOOD. Vi lagerfor all-

tid garanterad bAtplywood av
furu och mahogny 1 tjocklekar
frin 4 till 18 mm. Tiliskriv oss
och begiir broschyrer och pris-
lista =om -siindes kostnadsiritt.
AB BSERIEBAT, Maria Prist-
girdsgata 40—42, Stockholm S6.
Tel, 44 36 42.

BATBYGGSATSER till motorba-
tar samt den internationella se-
geljollen Moth. Wijko-Industrier,
Hiigerstens Gérd, Hiigersten, Tel.
08/88 35 00,

SPORTBATSRITN. Broschyr mot
pto. Roggentin. B Giitg 26, Bthlm

TILLFALLE! Racer kiird en si-
song eliljes billigt. Vindr., ratt,
gasregl., div. crom. Helfin. Mo-
tor 7,6 hk Scott, F, Arntsson,
Hiljes. Tel. 42.

Bilar—tillbehdr

SPORTBILISTER. Allt [ tillbe-
hir kipes forminligast frdn oss.
Alla slags trimningsarbeten ut-
fbres av oss. BERTILS MOTOR,
Tomteboviigen 7, Viisterds. Tel.
021,344 00,

VARFGR BETALA MER? GT-
stol 195:—. Kompressoranldggn.
Stebel kompl. 2 horn och Kompr.

T8:—. Bosch Starktornshorn
51:—. THndstift AC 3 Cham-
pion 3:40. Hjulsidor 26:50. Pano-
ramaspegel stora mod. T :50.
Rekv. vir nva kat, mot 1:— i
frim. Order Gver 50:— fraktfritt.
Returritt inom 8 dagar, HAN-

DELSEOLAGET BILTEMA, Box
6020, LINKOPING 6.

FORMEL-R
TIA nr 14.

motorer Eolo, se
Pris end. kr 100:—.
trebro,

Braniis Motor Box 3058,
Tel. 019/13 50 20.

l)l COTAC l!

VARVYRAKNARE
. Marknadens hil-
iknare. Kdr sporti-
1lllare och snabbare.
Med varvridknare alltid fullt ef-
fektuttag. Pecotach monterar Ni
ajilv pA en minut, Deeotach Hr
helt underhallsfri och garanteras
samma livslingd sem hbilen. En-
dast 7:60 mot postfirskott. Skriv
i dag! Bund-Trading, Box 15057,
Malmié 15.

FORMEL K vagn klass D med
Maico 200 cc motor fullt tivlings-
klar pris 450:.—, tel. 08/93 80 55.

T-FORD férg. J. Gideon, Kimstad

VET N1 VAD, Bl a. Marchal
Fantastic 45:—. Rekv. vir nyva
kat. mot 1:— 1 frim. BIL TEAMA,
Box 6020, LINKGPING 6

GO-KARTING katalogen utkom-
men. Ttalkart, Quick-Kart wvagnar
och hyggsatser. Saetta KRomet,
Parilla m. fl. motorer. Tillbehir
och reservdelar. Tandets ligsta
priser. Katalogen gratis. Svenska
Cykelfabriken, Malmii.

GO-KEART, ny utan motor, siljes
billigt. G. Bamsin., Bieviigen 10,
Eatrineholm. Tel. OIS0/157 14,

SPEED-car reg., Klass m., Maico
200 cc, 4 vixl., tel. eft. "kl A7
0503 /1088, Ingemar Fladén.
RADIOANTENNER Philips och
Universalantenn. Téleskep 22:—,
Glasfiber med ledat fiiste 25:560.
Rekv. vir nya kat, mot 1:— {
frim. BIL-TEMA. Box 6020, Lin-
kiiping 6.

FORMEIL-RK katalog Giver vagnar,
moterer, dick. flgar, wverktye
m. m, sindes mot 2:45 1 Erimdr-
ken frin Connys PK-Serviee,
Tirnvidgsgat, 21, Viixjo. Tel. 0470/

IWA FK-VAGNAR. Byggsatser,
firdiga chassin, delar, motorer.
Ritn. IWA Bantam, TWA Sprin-
ter 12:—fst. Katalog mot 2:—
porto, Ingf, Welland AB. Box 29,
Spinga. Tel. 08/86 36 26

TRANSISTORTANDNING 125
varvriknare 38:—, kamvln!r.olmﬁ-
tare 29:—. Y byggsatser. Uppl
m. porto. Auto-Trausistor, Ang-
ermannagatan 120, Villingby.

ORE-CLUB silj., byt. och kiiper

nya och beg. skivor. Upplysn.
mot svarsporto, ‘Faeck, Malmi 1.

MOTORSAG Partner R 11 n. ny
endast 750:—, hydroforpump m.
maotor 220/280 V, 1 hk, myeket
gott skick, end, 176:—., Svar till
"Kontant II'", TfA fvb.

175 ST TFA. drging 1957—62 40:—,
76 st Motorfdraren, 19 st Tékni-
kens Virld och 15 st Fart 20—,
16 EP-skivor 30:—. B. Karlszon,
Lilletorp, 0, E., Mjdlby.

TELERKABEL. El. obeg., felfri.
120 m 3:—, 70 m 2:;—, 5 rullar
fraktfritt. AUTODELAR, Skede.

NI KAN SJALV BLANERA,
fdrgylla, -silvra, -tenna, -koppra,
-kroma, -nickla m, m. enlkelt och
billigt, utan elstrém. VAra ntf.
recept liir Er konsten, End, 9:90,
NORDPOST, Kiagewvig, 27, Bkel-
lefted.

GRATIS far Du vir nya katalog
som [ormligen spriings med ny-
heter fran USA och kontinenten.
Vad siigs om The Beatles tréjor
oeh peruker. sidenskjortor i fle-
ra nya fdrger, collegetrijor,
spanska byxor med vita skinn-
kanter, Fan-club trijjor, ameri-
kanska jeans och biilten, kalsing-
ar med rida lippar, buslricka
jackor frin USA, cowboy-stiv-
lar, ja detta och mycket, myeket
annat finmer Du i den nya Tirg-
katalogen. Skriv eller ring {till
Carlssons Dmport, avd. 3, Fal-
kenberg. Ordertel. 0346/103 51.
SKANDINAVIENS STHRSTA
OCH MEST OMFATTANDE IM-
PORTHANDELSKATALOG NU
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PBRANDSPRUTA APT-99 med in-
sugningsslang och 32 hk Berg-
motor, Liittransportabel. Kapa-
aitet 1000 liter/min. Obetydligt
anviind. Nylizen genomzingen.
Prizs 2000:— kr. Uppstillnings-
plats: 2 mil norr om Grebro.
Upplysn. per tfn_ Malung (028M

171 2 116 06 efter den 27)T7 -64.
20 ¢ RABATT pid hil-, moped- ATLLT ¥ REKLAM! Text, teck-
och eykeltillbehir. Stort nytryekt ning m. m. Skriv till De-Pe

katalogsupplement mot Svarspor-
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LAT VRAK...

(Forts fr sid 13)

fa ner min fagel hel i ndd-
fall. Och gruset gav kanske
termilk. ..

Mycket riktigt. Stighastig-
heten var 0,5 m/sek over
gropen. Efter att ha vunnit
ca 150 m var det siut med
stiget sd det Aterstod bara
att stka sig in till bergskan-
ten igen och sedan ta ett

skutt ¢ti1 nista grusgrop,
som ocksid gav ett svagt
"stig”. Och sa — é&ntligen —
lossnade det. Det hade varit
en pirs att sitta och lyfta
sig 1 haret de sista milen.

Jag satte Zugvogeln i
Bricke kl 18.50 efter att ha
tillryggalagt 513 km. Det hér
var ju toppen av allt. Att
starta mitt pa dagen over
Ostgitaslitten och efter sju
och en halv timmar fa se
Oviksfjillen!

Hur hade det dA gitt for
Sture Rodling? Senare pi
kvillen fick jag kontakt med
honom. Han hade i stort sett
foljt samma vidg som jag,
haft samma bekymmer vid
Ange, men sedan fortsatt
norrut. Han arhbetade sig upp
i en termikblasa till 2 600 m
hiéjd — dér fick han rimfrost
pa vingarna -- och landade
i Brunflo efter att ha till-
bringat 8 timmar och 47 mi-
nuter i luften. Med sina 550

km hade han satt
svenskt distansrekord.

nytt

Det var jag som

BIGGLES

Av KAPTEN
WE JONES

RESUME : DEN BRITTISKA RYMDRAKETEN X.ZV. HAR
UTSATTS FOR SABOTAGE PA EN FLYGPLATS )
AUSTRALIEN, OCH BIGGLES KALLAS DIT FOR ATT
HJALPA TILL . HAN GAR NOGA IGENCM ALLA 1DEN-

TITETSPAPPER FOR DE ANSTALLOA.,...

vu STORE! DET Ar
JUMBO JACKSON ! HAN VAR
149:E ESKADERN, ,,

s

VAO AR DET,
SENTRY 2

A
7

PASSERANDE SKA KON-

TROLLERAS MEDAN UNOER:

JXNINGEN PAGAR.

i

ADILEN BRAKAR RAKT GENGM
GRI.\JRAR.\'A OCH KOR BORT
FAAN FLYGFALTET...

—

MEN HANS I0ENT/-r =
TETSPAPPER. SAGER

ATT HAN HETER

WALTER DIGBY OCH
SAKEQHETS - :
TIANSTEN HAR

KAPTEN BROOKE?
VAKTEN HAR. En
BIL HAR JUST FORCE-
RAT.GRINDARNA,
JA, JAG TOG,
NUMRET, -0eT AR /
<\ DIGEYS BIL/ }

BERTIE !

0168Y5 B¢
RASKA PA,

LESSEN, MeN
ﬁé‘%
HALGA KAPTEN BROGKE

QCH TACKA £AR ATT
VI FAR LANA
HANS BIL.
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%GLEB OCH PERTIE ANAR_INTE .

0. HUR SKA ET GA FOR DEM?
NNEN | BAKHALLET HAR DEM
PA KORNET.
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"DINOSAURIERNA” VANN | LANGA LOPPET

(Forts fr sid 20)

Man kan lugnt pasti att intresset
for detta klassiska lopp aldrig na-
gonsin tidigare varit storre sedan dess
start ar 1911. For att forstd de verk-
liga skilen f6r dessa spdnda for-
vintningar, maste man ga tillbaka till
Jack Brabhams &dventyrliga lopp 1961,
da viirldsmidstaren med en Cooper Cli-
max pa endast 2 750 cc lyckades bjuda
de amerikanska giganterna stingen ge-
nom att demonstrera den europeiska
bilteknikens hédga klass. Man minns
ocksa det
presterades av Jim Clark med en 8-
cylinders Lotus-Ford férra &ret och
dennes moraliska seger. Clark deltog
inte officiellt for Ford. I ar har den tév-
lingstekniska revolutionen nétt sin kul-
men, och den traditionella amerikanska
konstruktionstekniken har pa ett avgd-
rande sitt konfronterats med den euro-
painspirerade tekniken.

Ford som satsar hart pd dessa tiv-
lingar hade fiér Indianapolis iordning-
stillt nya motorer med fyra dverliggan-
de kamaxlar, och 7 vagnar med sadan
bakmonterad motor kvalificerade sig
fior loppet. Det ar signifikativt att det
pa de fdrsta tre platserna i frimsta ra-
den vid startlinjen adterfanns tre vag-
nar med Ford-motor, en Lotus tillhaé-
rande Jim Clark, ny sensationell varv-
rekordinnehavare i Indianapolis med ett
genomsnitt av ndra 257 km/t, drygt 11
km &ver det rekord som sattes forra
aret — pa andra plats Marshmans Lo-
tus 1963 och pa tredje Rodger Wards
Kaiser Aluminium Special. I andra ra-
den fanns Znnu en Lotus-Ford, tillho-
rande Gurney, vid sidan om de tva
friimsta representanterna for den gam-
la skolan, Parnelli Jones och Foyt med
kiassiska vagnar med frammonterad
Offenhauser-motor och utan individuell
upphiingning bak.

Andra trogna anhiingare av den gam-
la men fortfarande livaktiga Offenha-
ser-motorn hade monterat denna bak-
till, i férsta hand Brabham. Samman-
lagt 12 vagnar hade forsetts med bak-
monterad motor och 21 hade denna
frontmonterad, varav tre med kompres-
sormatad Novi-motor och 4-hjulsdrift
enligt Ferguson-systemet. I loppet del-
tog 18 traditionella vagnar oeh 23 Of-
fenhauser-motorer mot 7T Ford och 3
Novi.

Men inte nmog med detta. Om ame-
rikanarna deltog med 8 wvagnar med
bakmonterad motor som helt konstrue-
rats och byggts av dem sjilva mot de 3
europécrna, hade oeksad "traditionalis-
terna” jobbat intensivt pa att forbittra
sina "dinosaurier”, som man dopt de
"egamla" vagnarna i 500-milesloppet till.

Studebaker Special-vagnarna med
Neovi-motor kunde rikna med en effekt
av over 700 hk med anvindning av
hiogoktanigt flygbrinsle (fér att redu-
cera den alltid hoga férbrukningen i
kompressormatade meotorer). Man rak-
nade med ett enda tankningsuppehill
for vagnar med Ford-motor, tva for
vagnar med Offenhauser-motor och tre
for Ferguson-Novi-Studebaker under
loppets 200 varv.

Det iir intressant at{ notera hur nis-
tan alla vagnar blivit asymmetriska, gi-
vits olika viktférdelning eller utformats
pa annat sitt for att i storre utstrick-
ning placera belastningen mot vanster,
dvs inidt i kurvorna. Lotus hade upp-
hiingningsarmar av olika lingd pa de
biada sidorna. Niistan alla hade osym-
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sensationella lopp som’

metriskt placerade motorer och brins-
letankar. Sa gott som samtliga delta-
gande vagnar, inklusive Lotus, hade 2-
viixlad viixellada.

Vad betriffar brinsletankarna hade
manga en kapacitet av over 300 liter.

SLUT PA MONOPOLET

Tidigare hade Firestone i miénga ar
praktiskt taget haft monopol pa India-
napolis, och man hade ndstan slagit sig
till ro pa sina lagrar. Men i dr hade in-
ter bara Goodyear intrdtt pi arenan
med stora resurser och utmiirkta pro-
dukter, utan dven Dunlop och firman
Sears Roebuck, ett jatteforetag som 1
forsta hand sdljer hushallsartiklar mot
postorder, och som konstruerat de nya
Allstate-dicken. Alltsa fyra mirken i
i knivskarp konkurrens dven pa detta
omrade, Indianapolis-bestimmelserna
foreskrev i ar en minimidiameter av
o,

OAVGIORT?

Vid tiivlingens borjan dominerade Lo-
tus-Ford fullstindigt. Forst lag Clark
fore Marshman, diirefter samme Marsh-
man i tiiten fram till 36:e varvet, da
han tvingades bryta pa grund av brott pa
olje- och kylvattensriren. Under ménga
varv lig Marshmans, Clarks och Gurneys
Lotus-Fard-vagnar pa de tre framsta
platserna. Segraren Foyt gjorde endast
tva uppehall vid depan, medan Rodger
Ward pAd grund av felberidikning av
brinsle férbrukningen (han hade i sista
dgonhlicket valt ett brinsle pd alkohel-
bas vilket avsevirt dkat forbrukningen)
tvingades till fem uppehdll. Trots detta
placerade han sig pA andra plats efter
att ha legat endast 11 sekunder efter
Foyt, hela tiden med en hastighet som
i medeltal lag 5 km dver det tidigare re-
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kordet. Ford-motorerna uppvisade inte
nagra storre brister, men av olika an-
ledningar kunde de inte dominera lop-
pet sasom man vintat sig.

Som ndmnts tvingades méAnga euro-
painspirerade” vagnar att bryta loppet
pda grund av brinsle- eller oljelickage.
Indianapolis-banan ger forutom okad
vertikal belastning i kurvor pa grund
av lutningen och ékad sidobelastning pa
grund av centrifugalkraften ocksa upp-
hov till starka vibrationer, trots att ba-
nan dr mycket jamn, och av den gam-
la tegelstensbeliggningen aterstar inte
nagot annat spar dn en liten remsa vid
mallinjen. "Dinosaurierna'" tycks bittre
klara av pafrestningarna ién de littare
"europeiska” vagnarna.

POLEMIK OM BRANSLE OCH
SAKERHETSBALTEN

En tragisk olyckshiindelse intriiffade
i arets tédvling, Tva fiérare, McDonald
och Sachs omkom. Katastrofen har gi-
vit upphov till allvarliga diskussioner,
varvid man ligger skulden paA briinsle
pa bensinbas med higt oktantal (bland-
ning med metanol) som anviindes av
méanga tiviande, framfor alit de med
Ford-motorer. Det siigs att brinsle med
vanlig bensin (super) ar 25—30 % mer
lttantindliga &n de hittills vanligen
anviinda brinslena med tre bestandsde-
lar.

Man kan kanske ocksa diskutera an-
vindningen av sikerhetsbiilten i 6ppna
tivlingsvagnar, vilket forekommer i In-
dianapolis. Det dr forstaeligt da det gil-
ler tidckta vagmar, men da det ror sig
om oppna, ensitsiga bilar kemmer sa-
ken i ett annat lige. Nédr Parnelli Jo-
nes’ vagn fattade eld (brinslet var inte
bensin), fick han briinnskador, didrfor
att han inte lyckades att omedel-
bart befria sig frdn sina siikerhets-
béilten. Man fann bade Sachs och McDo-
nald fastbundna pa sina forarplatser
med giikerhetsbiilten

Siikerhetsproblemet som #n en gang
manifesterat sig pa ett sa grymt sitt i
Indianapolis maste naturligtvis &gnas
all wuppmirksamhet. De ensitsiga vag-
narna dr ju latta, langsmala héljen i
vilka féraren sitter inklamd mitt i ett
hay av bensin som nidr som helst kan
forvandlas till ett eldhav. Eldfaran in-
skriinker sig inte enbart till tdvlingsbi-
lar. Man minns frian Arets Sebring-
hur Sanesis Alfa Romeo fattade eld
ndr han blev pakord bakifran. I
Indianapolis har “de konservativa"
gatt till storm mot "bensinen” (fast-
dn det inte #dr fraga om ren ben-
sin) och vill géra anvindningen av ter-
nira brinsleblandningar obligatorisk.
Detta skulle innebira ett steg bakat,
ty det ligger i teknikens intresse att
gira anvindningen av ett kommersiellt
brinsle obligatoriskt fiven pa den be-
romida amerikanska tdvlingsbanan, lik-
som fallet dr i stora Grand Prix av eu-
ropeisk typ. Man fiar hoppas att de ho-
ga herrarna i tédvlingsledningen haller
dgonen 6ppna och att tragedin i India-
napolis far dem att utarbeta bestdm-
melser som minskar riskerna (t ex
briansletankar med mindre kapacitet,
bittre skydd for dessa i hiindelse av
kollisioner ete). Om dessa olyekor kan
leda .till en férbiittring dven av de van-
liga bilarnas briinsletankar, som ocksi
kan vara orsaiten till dbdsbrinder, har
at.
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TfA-lotteriet:

HAR NI
VUNNIT?

Trettonde dragningens vinst-
plan har som nr 1 en
TRANSISTORGRAMMO-
FON PHILIPS POP. Nr 2 ar
ir LP-SKIVA, nr 3 &ar en
GETSKINNSPLANBOK med
ert namn i guldtryck, nr 4
UPPSLAGSBOKEN PRIS-
MA och nr 5t o m 100 he-
stir av PENNSTALL FOR
SKRIVBORDET med fyra
olikfargade kulpennor.

Vinsterna utféll enligi foil-
jande dragningslista:

VINST. LOTT-  VINST- LOTT-

NR NR NR NR

e 72 042 e 27 223
v 41 620 " . 36 684
3......312 L R 46 480
4 .. 10 437 54 ......18605
L 54 792 55...... 60150
6......51878 56 ...... 34 504
7......75148 57 ......49202
8......52260 58 ...... 67968
9......62463 59 ......3621

| S 15 430 60 ...... 61695

- 17 678 e 47 423

| 64 055 - A 74 537

Wiy o 57 347 63 40 938

14 59 362 64 58 735

: iR 32 062 B s i 71 664

A 265 894 LR 19 572

67 37 395
68 44 208
69 ...... 31 575
[ 73 142
71 . 20 954
72 ...... 21832
qBc 33007
y . S 39 834
75 . 63945
26— 24 559
BT S n 210
b RSN 50 927
79 . . 235N
80 ..... 42 253
Bl s 300 69 405
L 58 081
8B....,. 52 878
84 ......28635
O 17 747
86 ...... 75 006
B i o 62935
. T—— 15 102
L 57 372
90 ...... 64 587
;| e 59 456
e 19 365
OB il 32 964
L P 26
i 45 164
o BT 53 382
T v 2512
{1 30 962
| PR 68 501
100 ...... 43 323

Efter samtiliga nummer
finns bokstaven A.

Er vinstlott i trettonde
dragningen maéaste vara oss
till handa senast den 28
augusti.

Resultatet av niista drag-
ning kommer i TfA nr 18.
Bland vinsterna mérks en
JORDGLOB, ca 3 dm i dia-
meter och med inbyggd be-
lysning, LP-SKIVA och GET-
SKINNSPLANBOK med
namn i guldtryck.

Massor med trevliga pre-
sentsaker lottas ut. Det blir
som i foregaende dragningar
sammanlagt 100 vinster.

BLIXT GORDON & Dan Barry

/SITIER VU BRA SA @ PET AR EN BESVARLIG
" RIPTUR UPP TILL SLOTTET ! TILL KUNG

CIFAN AV TARTARUS !

a4y Y

KUNG LUCIFANS SLOTT,
OMGIVET AV STAPEN ' &
TARTARUS !

AV ALLA FORLUSTEL-
GER HAN KAN BEGARA!

FORLAT ATT V| TRANGER
0% PA, 0, MAKTIGE LUGI-
FAN ,MEN V| KOMMER MED
; EN GAVA {)/—

OCH 50M S8 MENGA 50M
HAR ALLT— HAR L

HiHIHL! Nl MENAR EN GAN
PAR KONGTIG EN—50M PEN
ANPRA...50M KALLADE SEJ
PIANA? HiHIHIHI ! FOR INl

BAH ! NI KOMMER VAR PAG ) MEN KoNUNG— PET AR

MED GRVOR...0CH VILL HA <€ EN FRAMLING ~ EN

POLITISKA YNNESTBEVIS |... | VARELSE FRAN <G

UT MEP ER ! Zom VARL
of B Vi

HAR, LUCIFAN—EN GA
"YA FRAN PIN KUNG-
LIGA POLIS ! B /

-
a}

/614 TEKNIK fér ALLA 33



Bygg sjilv
TIA STAR KART

TfA Star Kart dr den latt-
byggda Formel K-vagnen.
Den har testats hArt och &r
mycket robust samtidigt som
den #r smidig. Vidger mindre
dn de flesta andra vagnar.
Fir en fidrdig fullt komplett
vagn behéver ni inte betala
mer dn 865 kr. F6r enbart
firdigsvetsad ram med peda-
ler och vajerstrickare 185 kr.
Ritning, pris kr 18:50, bestil-
les pid nedanstidende kupong.

Bestallningskupong — —

‘Teknik for Allas ritningsservice,
Box 3137, Stockholm 3.

Hur fungerar det?

I STy

N/ EZ’T S5LAGS ELEKTRONKUR FINNS
M EN'ELEKTRONKANON,'SOM RIKTAR
QEN_STROM AV ELEKTRONER MOT EN
B SKARM, $0M DARVID LYGER UPP (FLU-
WORESCERAR) OCH BILDAR 6141 vA4
QOGAT. ELELTRONROR OMGES AV
BETT HOLIE AV T.EX. GLAS, INNAN-

FOR VILKET | ALLMANHET REDER
. o HOGT VAKUUM .

MAGISKA OGAT

Bl av57aREN BOIER OCH SAMLAR
Y ELEK TRONSTROMMEN, SAATT EN-
DAST EN SHAL SEKTOR AV SKAR-

Harmed rekvireras .... st ritning
pa TfA:s Star Kart. Pris per st
|kr 18:50. Betalas mot postforskott, 5
SIEEM AV
ELEK TRO,

.................................... L =
Nf HOTTAGAREN INTE AR INSTALLD PR
NEGON STATION AR DEN SKALFORMADE
AVBOIARELEK TRODEN NEGATIVI LAD-
DAD. ELEKTRONERNA HAR OCKER NE-
GATIV LADDNING OCH 5TOTS BORT AV,
AVBOIAREN, EETERSOM L ADONINGAR
AV BAMMA S(AG ST A

: o :
JU NOGGRANNARE INSTALLNINGEN PK EN
N{5TATION 4R, DESTO MINDRE BLIR NE-
{ GATIVA LADDNINGEN (SPANNINGEN)
PR AVBOIAREN. GLEKTRONSTRALEN
 |sprioeR s16 DARFOR NRGOT, SXATT
| |DEN LYSANDE SEK TORN BLIR STOR-
RE. | VISSA MOTTAGARE HAR MAN /
STALLET UTFORMAT INODIKERINGEN

Ho6 SR AT LIUSSEKTORN BLIR SMAL

VIO RATT INSTALLNING . GRUNDPRIN-

TER BORT vA
SHT FLROPA-PRESS

. TIA l7/64|

a
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CIPEN FOR GGAT AR DOCK DENSAMMA -

BUCKS MOTSTANDARE, SOM INTE KAN-

PR — BLIR ALLTMER FARBLUFEAD DCH
UPPRETAD ALLTEETERSOM (BWEW
: SPIKSKON! j

; BUWK UNDVIKER SKICK-
NER TiLL JUDO-VILKET BUK AR EXPERT | LIGT DEN VALDSAMMA

LOJALARBETARE &l 298 KLA-
RADE HONOM NASTAN DEN
GCANGEN. HADE SPARKEN

TRAFFAT, VORE DET sLU
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| GERS NU! JTITTA DAR' RO~
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UPP IGEN -~ OcH
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N Swy
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ROGERS!

6l 29¢ UTSLAGEN!
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1 DU FAR DIN S1STA CHANS,
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BUCK SUARAR MED EN ENDA |
BLICK! OCH NAR JATTEN SVANCER
SIN KLUBBA GAR BUCK TILL NAR-
KAMP —OH SLBR TILL MED =11
LM SLAG SOM FAR
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ATT VIKA Si@ O BLI
EN KNASTOT
MOT HAKARN :

A
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TfA-HANDBOCKE

for handigt folk

TfA:s populdra handbicker ger Er vdrdefulla kunskaper

och praktiska tips pa manga omrdden inom teknik och hobby

il - 4 2

O DYK

Av Gunnar Nordanfors. 2:a uppl.
RAd och anvisningar i undervat-
tenssimning, undervattensfototo-
grafering och undervattensfiske
fér sportdykare.
Handbok nr 20

Pris 8:— Inkl. oms.

G MOPEDBOKEN

Av Jan Jangé. 4:e helt omarbe-
tade upplagan. Massor med prak-
tiska rdd och anvisningar. Alit
om de nya bestimmelserna. Oum-:
barlig handbok fér varje moped-
dgare.

Handbok nr 18.
Pris 8:— inkl. oms.

0 ELEKTRISKA
ACKUMULATORER

Av Tore Porsander, 6:e uppl.
Konstruktion, skoétsel och ladd-
ning.

Handbok nr 2.

Pris 4:55 Inkl. oms.

O ATT LABORERA HEMMA
Del. 2.

Av jvan Bolin och Bror Gustaver.
114 intressanta férsok | organisk
och fyslologisk keml.

Handbok nr 17.

Pris 4:— inkl. oms.

1 SVARVBOKEN

Av Tora Porsander. 5:e upplagan.
En orientering 6ver den moderna
svarvens mojligheter.

Handbok nr 10.
Pris 3:45 Inkl. oms.

O ALLA MATEMATISKA
FORMLER

Praktisk "lathund” for de flesta

rikneoperationer. 6:e uppl.

Handbok nr 9.
Pris 6:40 inkl. oma.

—— :

|

NY UPPLAGA!

0O GENVAGAR
TILL SNABBRAKNING

Av losef Almqvist. 6:e upplagan.
En oumbirlig hjdlpreda vid det
praktiska rdknearbetet. Laminerat

omslag.

Handbok nr 14.

PRIS 7: 45

TEKNISKA FORLAGS AB

Box 3137, Stockholm 3

Sdnd mig omgiende mot postfiérskott + porto hiir intill angivna

bécker.

Namn:

Adress:

Postadress:
V. g. texta tydligt, tack!

] ELEKTRONIK
FOR NYBORJARE

Av Hjalmar Larsson. Populdrt
skriven och rikt illustrerad hand-
bok som ger Er kunskaper att
tringa in i elektronikens fascine-
rande virld, Oumbirlig fér alla
radiointresserade. 132 sidor.

Handbok nr 22.

Pris 10:10 inkl. oms.

[0 RAKNESTICKAN OCH

DESS ANVANDNING
Av Tore Porsander. 15:e uppl.
Handbok nr 1.
Pris 3:75 Inkl. oms.

01 PERSPEKTIVTECKNING
av maskiner och meka-
nismer, réntgenteckning-
ar och springda bilder

Av Olle Norellus, Laminerat om-
slag.

Handbok nr 21.

Pris 8:— Inkl. oms.

O TAG SOM HOBBY

Av lan langd. TfA-handbok
tér modellrallare. Ur innehdllet:
Att bygga och bygga om. Tag-
képet planeras. Tips om f&rsta
tiget. TAgbordet. Fdrsta sparpla-
nerna. En hemmabana pd 5 tim-
mar. Grés, hus, trdd — och sd
invigningstiget. Att koppla strém.
Trafiken pd banan och massor av
andra praktiska tlps fér nybér-
jare.

Handbok nr 24.

Pris 12:25 tnkl. oms.

. ex, av Ilandbok nr .... '
. ex. av Handbok nr .... '
. ex, av Handbok nr .... '

. ex. av IHandbok nr

-----------A

O BYGG SIALV FOR
BATTRE DX

Ny TfA-handbok for kort-
vagslyssnare med teknis-
ka tips som visar hur
man med enkla medel far
ut mera av DX-hobbyn.

Av Mauritz Lundqvist. Boken be-
skriver | stort sett allt som kan
géras med en smula hiéndighet
for att vésentligt foérbdttra mot-
tagningen: olika slags antenner,
antennfdrstirkare (preselectorer),
kristallfiiter, S-metrar, stérnings-
begrinsare, LF-filter m.m. Tydliga
kopplingsscheman och utférliga
materialférteckningar gér att dven
nybérjaren l&tt kan bygga de i
boken beskrivna tillsatsaggre-
gaten.

Handbok nr 25.

Pris 13:30 Inkl. oms.

O MASKINRITNING

Av Rudolph Tegstrém. 5:e uppla-
gan. Instruktiv handledning i
maskinritningens grunder f6r ny-
b&rjare.

Handbok nr 11.
Pris 5:35 Inkl. oms.
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SPEEDY

Speedy ar en popular och lattbyggd
bat for fartsugna pojkar. Den har
konstruerats av Ake Sundstedt, planar
med motorer p& 5 hk och gor 22
knop med en 8 hk utombordare.
Langden &r 2,6 m och bredden 1,35
m och baten byggs i 8 mm plywood
med ett minimum av spant. Det gar
att uppnd 25—30 knop med motorer
p& 10—15 hk och den Iattbyggda
Speedy har visat sig vara en span-
nande och treviig taviingsbat. Uver
1500 ritningar har salts av denna
bat. Ritningsskala 1:10.

Ritning 57 Pris 17: 40

Teknik for Alla har tagit mdnga uppmdrksam-
made initiativ for att ge okad bredd dt batspor-
ten. Baserat pd gor-det-sjalv-idén har TfA lan-
serat en ldng rad populdra och littbyggda bdtty-
per. Bygg sjdlv efter TfA-ritningar.

SKARPO

Skarpé mater 565x2,15 m och byggs
i 8 mm marinplywood pa& spant och
vagare i furu. | kabinen finns tva ko-
jer och ett vél tilltaget stuvningsut-

rymme i forpiken. Baten, som kon-
struerats av Ake Sundstedt, |ampar
sig for utombordsmotorer pd mellan
25 och 95 hk och gér 15 knop med
tvd man ombord med en 25 hk och
27,5 knop med fyra ombord med en
60 hk motor. Materialkostnaden be-
réaknas till ca 1300 och 1500 kr
och byggtiden till 350—400 timmar,
Ritning 1 skala 1:10.

Ritning 70 Pris 37: 30

UTO-KABIN

BATRITNINGAR
for 3
AMATORBYGGE

Uté, som ritats av Ake Sundstedt, & en kabinbdt som mater 65%2,3
m. Den &r avsedd for antingen vanlig inombordare eller aggregat av
Aquamatic-typ. Lamplig motoreffekt &r 45—125 hk och farten hlir 17—

18 knop med 50 hk

och narmare 32 knop med 125 hk motor. Baten

byggs i marinplywood p& spant och vagare av ek och byggtiden upp-
skattas till mellan 400 och 500 timmar. Materialkostnad exklusive mo-
tor och motorutrustning beraknas till mellan 1500 och 2000 kr. | ka-
binen finns tvd kojer och tvd garderobskdp och en av stolarna i sitt-
rummet kan forses med pentryinredning. Ritningen &r utférd i skala
1:10 och beskriver bada typerna av motorinstallation,

Ritning 69

Pris 45: —

TfA-KRYSSAREN

Den av Lage Eklund ritade TfA-krys-

saren ar en sjosdker, rymlig och
driftsekonomisk familjebat, Langden
ar 75 m och bredden 25 m. Béten
har forruff med en koj, stor mittruff
med full stdhéjd och tre kojplatser,
pentry och tvd garderober. En foto-
gendriven Fare Goéta 12-hk motor ger
en fart av 7,5 knop. Béten byggs av
10 mm plywood pd ekspant och mate-
rialkostnad inklusive motor beréknas
till ca 5500 kr,

Ritning 58 Pris 49: 05
OPTIMISTJOLLEN
Optimistjollen &r en idealisk pojk-

badt och denna bat, som &r oerhért
populdr i bl. a. USA, Danmark och
Norge blir nu allt vanligare i svens-
ka vatten, Det &r en liten l4ttbyggd
centerbordsbat, som ar 2,28 m lang
och 1,12 m bred och som fér segel pa
ca 3,3 m? Byggs av 4 mm plywood
varfér byggkostnaden blir synnerli-
gen Iag. Ritningen, som &r i skala
1:10 med detaljer i full skala omfat-
tar tre blad.

Ritning 56 Pris 15: 15

iz

SPORTY

TfAs populéra spartbat Sporty har byggts i éatskilliga
hundra exemplar. Den har en bottenkonstruktion som
utformats fér att ge bade goda fartprestanda och mjuk
géng. Langden ar 45 m och bredden 1,7 m. Med en
man ombord gér Sporty 24—25 knop med en 25 hk
motor, 28—30 knop med 385—40 hk och 32—35 knop
med 50—60 hk motor. Bdten &r avsedd for motorer
mellan 25—60 hk och byggs i 8 mm marinplywod pa
spant och végare av furu. Sittplats finns fér fyra per-
soner. Ritningen &r i skala 1:10 med detaljer i 1:5.

Ritning 67 Pris 25: —

STOR-SPEEDY

Stor-Speedy 4ar en snabb sportkatamaran som ledigt
slér de vanliga sportbdtarna nar det géller fartresurser
med mattlig motoreffekt. Baten, som ritats av Ake
Sundstedt, mater 3,85X1,75 m och gor 35 knop med
en motor pa 25—30 hk. Baten &r avsedd fér motorer
mellan 25—35 hk och byggs med botten i 7 mm ma-
rinplywood och bordlagning i 6 mm. Byggnadstiden
berdknas till omkring 50 timmar. Baten &r mycket sta-
dig p4 grund av sin stora bredd. Ritningen &r i skala
1:10 med spantritning i full skala,

Ritning 71 Pris 30: —

Adress

|

' (1 R e F

I O Byggbok fér Sporty (pris 35:— inkl. oms)
i

Teknik for Allas Ritningsservice Box 3137 — Stockholm 3 —
Postgiro 1579 92

Var god sind mig omgdende mot postférskott + porto ritning

LPastadress
- -

BESTALLNINGSKUPONG

TRYCKERI AB FYLGIA STOCKHOLM 1964



