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TfA-HANDBOCKER
for handigt folk

TfA:s populdra handbicker ger Er vdrdefulla kunskaper

och praktiska tips pa manga emrdden inom teknik sch hobby

vt 2
s .

O DYK

Av Gunnar Nordanfors. 2:a upp!.
RAd och anvisningar i undervat-
tenssimning, undervattensfototo-
grafering och undervattensfiske
for sportdykare.
Handbok nr 20

Pris 8:— Inkl. oms.

G MOPEDBOKEN

Av lan Jangd. 4:e¢ helt omarbe-
tade upplagan. Massor med prak-
tiska rad och anvisningar. Allt
om de nya bestdmmelserna, Qum-
birlig handbok fér varie moped-
agare.

Handbok nr 18,
Pris 8:— inkl. oms.

[0 ELEKTRISKA
ACKUMULATORER

Av Tore Porsander. 6:e uppl.
Konstruktion, skotsel och ladd-
ning.

Handbok nr 2.
Prls 4:55 Inkl. oms.

O ATT LABORERA HEMMA
Del. 2.

Av lvan Bolin och Bror Gustaver.
114 Intressanta fors6k | organisk
och fyslologisk keml.

Handbok nr 17.

Pris 4:— inkl. oms.

A A A L L L S L A e A
TEMNISKA FORLAGS AB

C1 SVARVBOKEN

Av Tore Porsander. 5:e upplagan.
En orlentering 6ver den moderna
svarvens méjligheter.

Handbok nr 10.
Pris 3:45 inkl. oms.

O ALLA MATEMATISKA

FORMLER
Praktisk ''lathund’ fér de flesta
rikneoperationer. 6:e uppl.
Handbok nr 8.
Pris 6:40 inkl. oms.

|

[ S

NY UPPLAGA!

O GENVAGAR
TILL SNABBRAKNING

Av Josef Almqvist, 6:e upplagan.
En oumbérlig hjdlpreda vid det
praktiska rdknearbetet. Laminerat
omslag.

Handbok nr 14.
PRIS 7: 45

Box 3137, Stockholm 3

Sdnd mig omgfende mot postforskott + porto hiir intill angivna

bicker.

Namn:

Postadress:
V. g, texta tydligt, tack!

{1 ELEKTRONIK
FOR NYBUOR!ARE

Av Hjalmar Larsson. Populdrt
skriven och rikt illustrerad hand-
bok som ger Er kunskaper att
tranga in | elektronikens fascine-
rande varld. Qumbirlig for alla
radiointresserade. 132 sidor.

Handbok nr 22,

Prls 10:10 inkl. oms.

O RAKNESTICKAN OCH
DESS ANVANDNING

Av Tore Porsander. 15:e uppl.

Handbok nr 1.

Pris 3:75 inkl. oms.

[} PERSPEKTIVTECKNING
av maskiner och meka-
nismer, rontgenteckning-
ar och sprangda bilder

Av Olle Norellus, Laminerat om-

slag.
Handbok nr 21.
Pris 8:— Inki. oms.

O TAG SOM HOBBY

Av Jan Jangd. TtA-handbok
fér modellrallare. Ur Innehallet:
Att bygga och bygga om. ]’ég-
képet planeras. Tips om férsta
tAget. TAgbordet. Férsta sparpla-
nerna. En hemmabana pd 5 tim-
mar. Gris, hus, trdd — och s&
Invigningstaget. Att koppla strom.
Trafiken pAd banan och massor av
andra praktiska tips fér nybdr-
jare.

Handbok nr 24,

Pris 12:25 Inki. oms.

. ex. av Handbok nr

. ex. av Handbok nr

o

ﬂ
|
!
|

. ex. av Handbok nr ..

. ex. av Handbok nr

-----------J

O BYGG SJALV FOR
BATTRE DX

Ny TfA-handbok for kort-
vagslyssnare med teknis-
ka tips som visar hur
man med enkla medel far
ut mera av DX-hobbyn.

Av Mauritz Lundqvist. Boken be-
skriver 1 stort sett allt som kan
géras med en smula handighet
for att visentligt fdorbattra mot-
tagningen: olika slags antenner,
antennférstirkare (preselectorer),
kristallfilter, S-metrar, stérnings-
begrinsare, LF-filter m.m. Tydliga
kopplingsscheman och utforliga
materialforteckningar gor att aven
nybérjaren latt kan bygga de |
boken beskrivna tillsatsaggre-
gaten.

Handbok nr 25.

Pris 13:30 inkl. oms.

O MASKINRITNING

Av Rudolph Tegstrém. 5:e uppla-
gan, Instruktiv  handledning |
maskinritningens grunder fér ny-
bérjare.

Handbok nr 1.
Pris 5:35 Inkl. oms.
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En av de viktigaste férbattringarna: Det stora extra bagagerum som erhdlls om bakre ryggstodet félls fram-
at. Baksidan av ryggstédet #r klitt med samma material som det inre, ursprungliga bagagerummet.

MANGA NYHETER PA "GAMLA” FOLKAN

Den viktigaste nyheten pA VW 1200
dr att samtliga glasrutor blivit hogre
och att de breddats genom att stolparna
skrympts. Vindrutan dr 3 em hogre dn
tidigare, medan sidorutorna sédnkts 3 cm.
Bakrutan 4r 2 ecm hogre och 2 em bre-
dare. Ventilationsrutans bakre kant ir
liksom upphédngningen lutande.

De storre och fjidrande vindrutetor-
karna ligger i vilolige ner till vinster.
De arbetar parallellt.

Aker man tva i VW 1200 kan man

LA

Tva hévarmar, en pd vardera sidan om handbroms-
spakan, reglerar varmluften till fram- eller bak-
sdte. Med skilda reglage kan luftstrommen dirige-
ras dit behovet dr stdrst.

REDAKTION OCH EXPEDITION: Tunnelgatan 3.
Posiadress: Box 3137, Stockholm 3. Telefon: Vixe!
halvar
17:70 kr. Postgiro 1579 92. Prenumeration kan pa-
bérjas vid varje manadsskifte och verkstills enklast
genom insdttning pd postgiro. Tidningen utkommer
varannan onsdag. Eftertryck endast efter tillstand.

24 44 25. Prenumerationspris: heldr 33:—,

; . NUMMER 18
@ teknlk 26 aug—9 sept
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fa ett mycket stort extra bagagerum
genom att fidlla bakre ryggstédet fram-
at. Om man lastar upp till nederkanten
av bakrutan har man 500 liters extra
bagageutrymme — det inre bagageut-
rymmet dr annars 140 liter.

Den tidigare ratten for instidllning av
varmluftsflédet dr ersatt med tva hiv-
armar, en pa varje sida om handbroms-
spaken pa mittunneln. Med den ena
spaken regleras varmluften till fram-
sitet, med den andra temperaturen i
baksiitet.

Det tidigare tangentbordet for regle-
ring av vindrutetorkare, -spolning, par-
kerings- och helljus pA VW 1500 S har
ersatts med tva knappar som pa 1500
Normal. Didrmed har antalet reglage
reducerats fran sex till tva.

Savil VW 1 200 som 1500 S och 1 500
S Variant har fatt nya fésten for siker-
hetsselarna. Fastpunkten har hojts var-
for biltet sitter bittre Gver brostkorgen.

Tillsammans &ar det i ar 50-talet de-
taljindringar p& Volkswagen 1 200.
Trots detta dr priset pa den vagnen lik-
som ovriga vagnar oférindrat.

Saviill Volkswagen 1200 som Volks.
wagen 1500 S och Variant S finns i at-
ta olika fidrger. Ny i 1 200:ans fiargska-
la dr fontanagra.

Chefred. o. ansv. utg.: SVEN SALONIUS
Andre redaktor: STIG SANDELIN

Verkst. direktor BIARNE STEINSVIK

REDAKTIONSKOMMITTE: Rektorn for Kungl. Tek-
niska Hdgskolan, professor Ragnar Woxén; un-
dervisningsridet Bérje Beskow, Kungl. Skoléver-
styrelsen; professor Nicolai Herlofson, Kungl.
Tekniska Hogskolan; professor Axel Johansson,
Kungl. Tekniska Hégskolan; ingenjér Sven Skald-
berg; Hjalmar Steinsvik.
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VI TEST

"Pa papperet'' har Porsche inte extremt fina prestanda, men nér man kommer
ut pd vagarna hdpnar man Sver det tempo som vagnen tilliter utan att vare
sig foraren eller vagnen behdver anstrdnga sig.

PORSCHE SC

Porsche ar fortfarande ledaren i sin klass. Som liten snabb langfardsvagn har
den mycket fa rivaler. Den kan koéras verkligt hart under betryggande sakerhet.
Trott blir man inte heller, inte ens pa verkliga langfarder.

Foto REHO RUSTER

orsche har namn om sig att vara en

bil som varar linge. En av orsaker-
na &ar ar av utvecklingsarbeten, grun-
dade paA erfarenheter fran tévlingsba-
norna.

Liksom med de flesta konstruktioner
som har forblivit i huvudsak ofdérédndra-
de under méanga &r har utvecklingen
hunnit i kapp Porsche inom vissa om-
raden.

"Motorn dr ganska bullersam nir man
kor for fullt och torsionsfjidringen som
ger behagliga koregenskaper pa nor-
mala vigar gor att vagnen hoppar en
del ndr underlaget blir simre.

4 TEKNIK fér ALLA 1861

SOLID KONSTRUKTION

Anda kiinns Porsche som en av
de mest solida vagnar som nagonsin
byggts och med en motor som &r lika
lite anstrdngd ndr man koér for fullt
som ndr man bara aker pa halv gas.

Porschen &r i stora drag samma vagn
som borjade produceras strax efter Kkri-
get. Det blev den enda vagn som den
berdmde konstruktdren satte sitt namn
pa.
Sdrskilt under slutet av 40-talet var
sliktskapet med Volkswagen markant.
En rad delar var identiska eller mycket
lika. Men det som Kklart skilde vagnarna

fran varandra var Porsches extremt
stromlinjeformade kaross och bittre
prestanda.

Dr Porsche ldr ha sagt att Porsche
var den vagn han ville bygga, Volks-
wagen var den han blev tillsagd att
bygga.

EN VAGN FOR KONNASSOREN

Numera dr det svdrare att se slikt-
skapet mellan Porsche och Volkswagen.
Porsches utseende &dr som sagt foga
férdndrat men utvecklingen har férfinat
den sa att den nu &r en bil for den kris-



ne, for konndssdren som betalar en del;
men ocksa véintar sig en del.

Det finns andra vagnar i .amma pris-
klass eller under som #dr snabbare, tys-
tare eller har stérre bagageutrymme.
Men Porsche har i stort sa mianga for-
delar att den #dr unik.

Det dr forarens komfort som man har
inriktat sig pa i Porschen: forarstill-
ningen, styrningen, véxellddan och in-
strunienten. Allt dr gjort for entusias-
ten.

Trots att passageraren sitter bra och
bagageutrymmet &r tillrdckligt for tva
personer #Ar det férarens trivsel som
statt i forsta rummet.

Porsche 1600 typ 356 finns i tva ver-
sioner, C och SC. Var tescvagn 1600 SC
kupé har en motor pa 1582 cm?® —
samma som C-modellen, men ger 95 hk
i stdllet for C:s 75 hk.

Kompressionen &dr 9:1, eylindrarna ér
av ldttmetall och forgasarna ar Solex
40 PJJ-4. C-modellens cylinderblock &r
av gjutjdarn och férgasarna &dr Zenith 32
NDIX. Annars dr specifikationen i hu-
vudsak densamma.

TOPPFART OVER 180 KM/TIM

Porsche har inte den acceleration
som kédnns som om en jattefot sparkat
en 1 ryggslutet. Accelerationen &r i stil-
le' av det progressiva slaget.

Siffrorna visar att accelerationen i
alla fall dr bedrdgligt snabb och topp-
farten ligger pa drygt 180 km/tim vid
5 800 varv/min,

Nédr vagnen gar pa tomgang darrar
det lite baktill, gasar man hoérs ett vral
fran de dubbla Solex-férgasarna, men
det ljudet okar inte mycket ndr man
séitter fart.

Fliktljudet okar dock. Det hidr ar en
vagn som mar normalt kor med en-
dast de bakre ventilationsrutorna &ppna
for att halla det mesta oviisendet ute.

Det finns ingen choke men i milt vii-
der gar del latt att kallstarta om man
trampar ner gasen tva ganger f[or att
ge en bréansleinjektion med accelera-
tionspumpen.

Det var virre att starta vid varm vi-
derlek. Man fick trampa ner gasen till
en tredjedel och startmotorn fick ga ett
par ganger innan man fick i gdang mo-
torn.

BRANSLESNAL

Vagnens ringa hojd, stréomlinjeform
och hdga utvidxling resulterar i en
briansledtgang pa en dryg liter ndr man
kor verkligt hart. Kér man inte for fullt
pa motorvigarna kan man sidkert fa
ner siffran under litern.

Under hela testen anvidndes bensin pi
100 oktan. Inga knackningar eller giod-
tédndningar hdérdes.

Normalt bor man lata motorn ga upp
till 5500 varv/min pa vixlarna, ibland
kan den fa gi upp till 5800 varv/min
men aldrig dver 35800 varv/min — det
roda féltet pa varvrédknaren.

Man maste halla ett 6ga pa varvrik-
naren nédr man ndrmar sig de kritiska
varvtalen, det finns ingen chans att ho-
ra om man gar dver grinsen. En 6ver-
varvning kan resultera i allvarliga mo-
torskador.

SUVERAN VAXELLADA

Porsche dr beromd for sina synkro-
niseringsringar. Det dr didrfor naturligt
att Porsche 1600 SC har en enastiende

viixellada  Viixelspalken dr kort  och
vaxelldigena dr distinkfa

Kopplingen maste trauapas ne  mer
in normalt, men pedaltryeket ir lagom
ldtt

Alla fyra vixlarna ar synkroniserade.
Utvixlingen dr vilvald on n@an bortser
fran ett ganska stort gap mellan tvaan
och trean. Motorn gar snabbt upp till
5 80U varv pa ettan och tvaan.

Det tar ldngre tid pa lrean att kom-
ma upp till de higa varvtal dir man far
nt mest av motorn. Fyran ligger niira
trean, vilket dr fornidmligt nir trean an-
viinds sa mycket. Alla viixlarna dr myc-
ket tvsta.

MINDRE OVERSTYRD

Tidigare hade Porsche problem med
kraftig Overstyrning som jorde att
bakdndan var livlig nidr det var torrt
och forrddisk nér det blev halt.

Det fordrades verklig skicklighet och
lang trdning for att kunna kora snabbt
pa krokiga vigar.

Men nu &r det problemet borta

Porsche har forsokt sig pa flera l8s-
ningar. Den sista &Ar en tvidrliggande
bladfjider som ligger under bakaxlar-
na. Detta arrangemang haller bakdndan
pa plats i kurvorna.

Man maste fortfarande vara skicklig,
nien nu vet man i forvdg hur vagnen
kommer att uppféra sig.

Vid kurvtagning vid lig fart 4r vag-
nen understyrd. Vartefter farten dkas
overgar styrningen till neutral, sedan
till svag overstyrning. Det hela kulmi-
nerar ndr bakédndan forsiktigt borjar

(Forts pa sid 7)

Knappen fér strdlkastarna har flyttats mellan varv-
réknaren och klockan. Virmereglaget sitter fram-
for vaxelspaken,

Pa CS-m_odelIen' har motorstyrkan okats fran 90 till 95 hk, vilket frimst kommit
accelerationen till godo. Det ser tringt ut i motorrummet, men sadant som ofta
miste justeras ar |att Atkomligt.

Slét navkapsel med diskret Porsche-mirke &r ny-
:etdfdr aret. Pa CS-modellen dr gérdeldick stan-
ard,

| tidigare Porsche-modeller har man saknat arm-
stéd, men nu 4r ocksd den detaljen ordnad. Alit
for komforten,

Porsche &r trots sina 14 4r fortfarande en av de mest funktionella bilar som
byggts. Den stromiinjeformade karossen, den robusta och ligvarviga motorn,

fjddringen, allt &r omsorgsfullt infogat § en sidllsynt valbalanserad enhet.

18/6[ TEKNIK for ALLA 5



Stérsta bredd 1668

Spdrvidd bak 1278

Vi

Galv till tak 1075

ndruta il qolv 1003

Sparvidd fram 1333

DATA OCH PRESTANDA

TESTFORHALLANDEN: Véader: varmt, torrt ingen vind. Temperatur 15—20° C.
737 mm Hg. Vagbeldggring. Betong och arus. Bransle: 101 oktan.

INSTRUMENT: Hastighetsméiaren visade procent for litet vid 50 km/tim,
3 precent for mycket vid 95 kmftim ock 7 procent for mycket vid 145 kmjtim.
Vazmataren visade 2 procent for kort stracka.
TIAMSTEVIKT: 1030 kg Viktfordelning fram/bak 42/58.
MAYIMIHASTIGHET: Topphastighet 182 km/tim. Basta tid pé uppmatt rak-
strica | en riktning (400 m) motsvarar hastigheten 182 km/tim \id ett annat
prov fick bilen accelerera fran stillastaende en stracka pa 1600 m, varefter
tic for efterféljande 400 m mattes. Medelvardet av flera prov | bada rikt-
na blev 171 km/tim, Basta tid i en riktning motsvarar 173 km/tim.
H# STIGHET PA OLIKA VAXLAR:
Vid £ 800 varv/min 3:an 137 km/tim

2:an 87 km/tim

=

f:an 50 km/tim
BRANSLEFORBRUKNING: Se diagram nedan. 1owa bransleforbrukningen
ma'cvarar en férbrukning av 1,07 [/mil. Normal landsvagskorning 1,06 [I/mil.

Verat motsvarar férbrukningen vid en hastighet mitt emellan 50 km/tim och
vajnens toppfart plus 5 procent tillagg for accelerationen. Bransletankens
ryrd 50 |.
BACHETAGNINGSFOAMAGA MED BIBEHALLEN JAMN FART:
Max lutning pa 4:an 1109

3:an 1:71

Zran 1:4,2

ACCELERATION: Fran stillstdende se diagram,

Acceleration pd de tvad hogsta vaxlarna:
a b

an 3.an
30—65 km/tim 11.9 sek 7.6 sek
50—80 km/tim b % . T
85—95 km/tim 1 S b
80 —112 kmftim 124 i8 .,
95120 kmitim T 89
112.-145 km/tim 14,7 .. =
130—160 km/tim 19.6 —_

TEXXNISK SPECIFIKATION

MOTOR: Fyreylindrig boxermotor, placerad bak. Cylinderdiameter 825 mm,
slaglangd 74 mm, cyl-volym 1582 m! Kompressionsfarhallande 1:9.

FORGASARE: Tva dubbeifallforgasare Solex 40 Pl)-4
BRANSLEPUNMP: Mekanisk

MAX-EFFEKT: 35 hk DIN «wid 5800 varv/min. Vridmoment 12,6 kpm vid
varv/min

KRAFTOVERFORING: Enkel torrlamellkoppling med planfjader. Fyrvaxiad med
golvvaxel Samtliga vaxlar fram synkroniserade. Utvaxling: 4:an 0,85, 3:an 1,13,
2:an 1,77, 1:an 3.09 och backen 3,56. Slutvaxel: 4,43,

BAOMSAR: Skivbromsar pa alla fyra hjulen

HIULSTALL: Fram: Separat upphangning med tvd langsgéende fjaderarmar pa
var sida samt krangningshammare. Bak: Separat upphangning r=d svangaxiar
styrda av en langsgdende fjaderarm p& var sida. Dubbelverrkin.e tiy.rauliska
telaskopstotdampare

STYRINRATTNING: Styrvaxel med skruv, Hydraulisk styrningsdampare.
DACK: 18515 slanglosa gordeldack.

a
4

200

BROMSSTRACKA ACCELERATION BRANSLEFORBRUKNING
90 760 , 76
70 1 740 R W [ |
o 720 Lootal ol Bl
sol I\ P41 o) | A ol akedib )|
%, I\ B [ < 8 (SN § | Os
it \ ' ' i i
30 { S i ) a5
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PORSCHE SC

(Forts fr sid 5)

sladda. Fa personer ‘kor fort nog for
att detta skall hinda.

Porsche kridnger inte alls. Om vig-
greppet haller pa att forloras vid halt
viglag kidnner man det i tid.

Styrnigen har hydraulisk dédmpare,
men den kan inte helt eliminera stotar
i ratten ndr man koér pa gropiga vigar.
Vagnen blir ganska tung att styra vid
hard kurvtagning.

SKIVBROMSAR

Till helt nyligen har man hivdat att
Porsches trumbromsar varit lika bra
som nagra skivbromsar. Nu har man
dock gatt over till skivbromsar pa alla
hjulen — bak finns det sma trummor
for handbromsen ocksa.

Bromsarna arbetade tyst och vagnen
drog inte ivdg 4t nagot hall vid broms-
ning.

En del tidiga skivbromssystem hade
mycket daliga handbromsar. Det pro-
blemet har man nu komniit dver pa de
flesta hall, men Porsche har med typisk
grundlighet inte latit sig noja med detta
utan satt in trumbromsar bak.

Dessa sma ndédbromsar som manov-
reras med handbromsen som sitter un-
der instrumentbriddan dr forvanansvirt
starka och haller 14tt vagnen i en lut-
ning pa 1 till 3.

Med tanke pa att Porsche dr avsedd
framfor allt fér korning pa motorvig
har fjddringen gjorts hard. Da far man
ocksa rdkna med att det blir lite stotigt
pa gropig vig.

Det finns inga oljud i karossen, det
hors heller inget ovdsen fran fjaddringen
och vindbruset 4r inget att tala om ens
vid 160 km/tim.

Sétena dr vidl utformade och korstéll-
ningen #r bra. Man far stoéd dnda upp
till skuldrorna av ryggstodet. Man sit-
ter mycket lagt och behéover inte vava
radd att sla huvudet i taket i forsta ta-
get.

Ratten dr ovanligt stor och sitte gan-
ska ndra foraren. Det finns stora mdj-
ligheter att justera sidtena. Ryggstodet
kan fillas framat sa att man kommer
in i baksétet.

SVART HALLA KONSTANT VARME

Né&r motorn gar fort Ar virmesyste-
met mycket effektivt, men ndr man kor
i stadstrafik kan det hdnda att virmen
inte rédcker till. Vdrmen regleras med
en spak alldeles framfor vixelspaken.

Sikten framat 4r fin for dem som 4r
omkring medellingd, men instrument-
brddan dr ganska hog f6 dem som ir
under medellingd, eftersom sitena ar
sa laga.

Sikten bakat &r inte sidrskilt bra.
Stralkastarna ger bra spridd belysning
pia natten.

Porschen férefaller lite enkelt inredd
for att vara en sa pass dyr bil. Men
allt ger intryck av hog kvalité och
tillforlitlighet. Instrumenten ir lédttav-
ldsta, men de skyms dock av ratten
och signalringen.

Pa rattroret sitter en spak med vil-
ken man skoter blinkvisare och avblind-
ning. den fungerar dven som ljustuta.
Vindrutespolaren skéts med fotpedal.
Under nstrumentbriddan sitter en kran
for reservtanken.

Med baksétena nedfdllda har man ett
ordentligt bagageutrymme, det framre
bagageuirvmmet upptas till stor del av
bensintanken och reservhjulet.. I baksé-
tet finns plats for tva oarn.

REGLEMENTET SKALL FOLJAS
FK-SERIE MELLAN FLYGBOLAG

nder punkt 477 i Reglemente for

Formel K-vagnar star bl a féljande:
Ljudddmpare skall finnas och skall be-
gransa avgasljudet till 90 phon uppmaitt
vid sidan av vagnen och pa 10 m av-
stind fran densamma samt ndr motorn
dr maximalt belastad.

I reglementet star alltsd klart och
tydligt att motorljudet inte far Gversti-
ga 90 phon. Trots detta ar, om inte de
flesta sa i alla fall ett flertal icke regle-
mentsenliga. Men de blir godkidnda da
man hittills inte hallit sa hart pi denna
paragraf. Tyvirr. Vid ljudmitningar
har vissa ljudddmpare hallit e bra bit
over 90 phon men dnda har dessa god-
kidnts for tdvlingsbruk. Det kan med
andra ord betyda att forare som har en
effektiv ljuddampare, alltsi dir ljudet
inte Overstiger 90 phon, far ut nagot
mindre effekt ur sin motor #n t ex en
som har en ljudddmpare vars styrka
haller sig pa 93—94 phon. Det kan ock-
sa betyda fler klagomal pa motorspor-
ten fran personer som bor i nirheten
av en FK-bana och som blir irriterade
pa allt vad motorljud heter. Nej, den f6-
rare som inte har sin vagn och motor i
det skick som reglementet foreskriver
-— han skall heller inte tillitas starta i
en tdvling. Reglementet &r till for att
foljas och inte nonchaleras, varken av
forare eller funktiondrer, dven nidr det
giller en sadan "liten” detalj som ljud-
ddmpare.

SKILIEVAGG FOR BRANDSKYDD

Mellan foéraren och motorn skall obli-
gatoriskt finnas en brandvigg av minst
samma hdjd som motorn. Brandskyddet
kan utgoéras av sjilva forarsidtet, om
detta Ar tédtt och brandsidkert.

Sa star det att ldsa under punkt 472
i samma reglemente, Aven mot denna

paragraf "syndas’” det en del. Ser man
pa en vagn som t ex Tecno Kart si dr
motorn sa placerad att den sitter nér-
mare férarens ena sida in bakom rygg-
stodet. Nagon avskdrmning mellan £6-
raren och motorn existerar inte. Varfor
godkidnns en sadan hiér placering di den
strider mot reglementet ?

"FLYGSERIE”

For att popularisera FK-sporten har
Teknik for Alla och Stockholm Go Kart
Club tagit initiativet till en serietdvling
mellan olika flygbolag. Idén kom fran
redaktér Sten Wolf, PR-man pa Luft-
hansa. Sa gott som samtliga i Sverige
representerade flygbolag deltar. I varje
lag ingar fyra forare och det géller for
dessa att skaffa sitt lag sa méanga
podng som mdojligt. Intresset 4r mycket
storre dn vi i var vildaste fantasi kun-
nat dromma om och det dr bara att re-
kommendera andra klubbar i landet att
forsoka hitta pa nagot liknande. Vi dter-
kommer om detta arrangemang,

FYRATIMMARSTAVLING

I host kommer ocksa Stockholm Go
Kart Club att forséka arrangera en fy-
ratimmarstivling, dir samtliga klasser,
forutom C, kér gemensamt. For C-klas-
sen skulle da ordnas ett halvtimmeslopp
tidigare pa dagen. Stockholms Bilklubb
svarade for ett langdistanslopp fdrra
aret och det visade sig att intresset for
en sadan hir tdvlingsform var mycket
stort. Efter vad vi nu vet skall vara
vara tva forare pa varje vagn och ett
antal obligatoriska uppehall maste go-
ras i bandepin. Priser kommer att upp-
sédttas dels till totalvinnaren, dels till de
tre forsta i varje klass.

Gunnar Andersson

Denna placering av motorn godkanns, Men var finns skiljeviggen fér brandskyddet mellan féraren och

motorn?
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BYGG BATEN SJALV

efter TfA-ritningar

TfA:s Racerbéat, Folkmotorbat, Biltaksbét,
galosch, Optimistjollen, Speedy, Cyklon, Uts,
Skarpo, Stor-Speedy.

REKVIRERA FORTECKNING

Teknik for Alla -~ Box 3137 -~ Stockholm 3
Hirmed bestiilles utan kostnad férteckning éver TfA:s batrit-
ningar,
Namn

Racer-

BUSSFORARE

till Stockholmsomréadet

NI FAR ett omviixlande och intressant yrke
som dessutom erbjuder

FORNL&NER som fri uniform och fria

resor pi busslinjen. Efter viss tids anstillning
tva fribiljetter per &r pd jirnvig.

LON utgir med 1382—1583 kronor per ménad
vartill kommer 75-—150 kronor i tilligg for obe-
kvidm arbetstid. Bor Ni i Stockholmstrakten kan
Ni dven fa anstillning som extraférare 161- och
siondagar. Aven kvinnlig personal kan mottagas.

HAR NI busskort och iir van att kéra buss
eller lastbil, ta kontakt med oss per tel. 22 60 00
(riks 08/22 64 20) ankn. 1854 eller sind in
kupongen hdrnedan till Distriktschefen, Stock-
holms Driftdistrikt, Klarabergsviadukten 49,
Stockholm C si siinder vi informationer och an-
ansokningsblanketter. Lastbilsforare med kérvana
& tyngre fordon kan beredas tillfille till bussférar-
utbildning. Anstillning som garagearbetare un-
der utbildningstiden.

Sidnd mig ansékningsblanketter och information be-
triffande anstillning som bussforare vid SJ.

TEKNIK fér ALLA 18/64

Yésnyska satellitférslag. T v DVL:s forslag till tung astronomisk ESRO-satel-
lit. T h Projekt 625, en 70 kg tung astronomisk satellit, férslag frin Bélkow.

EUROPAS
RYMDPROGRAM

Nir Wernher von Braun &r 1945 dverlamnade sig och
ett hundratal specialister fr&n Peenemiinde samt delar
och verktyg till ca 100 st V-2:or till amerikanarna, sam-

tidigt som ryssarna lade besliag pd mingder av tekniker,

information och raketdelar, innebar detta i sjalva verket

att Europa lamnade ifrdn sig den kunskap som

samlats i ett kvarts sekels intensiva rymdfartsanstring-

ningar. Men ldngsamt och motvilligt har de vésteuropeiska

nationerna bérjat vakna till insikt om att rymdteknik, dvs

rymdfart, rymdforskning och rymdexploatering inte ar

nagon exklusiv hobby utan jamte kdrnenergitekniken

kanske den tekniska verksamhetsgren som mest befordrar

intereuropeisk industriell samverkan.

Av BJORN BERGOQVIST

Teckning CARLERIC JORANSON

T 'he British Interplanetary

Society (BIS) som grun-
dats 1933 hade 1936 fatt ihop
en grundplat till en forsk-
ningsfond som skulle bekosta
raketférsok. Man fann da till
sin hdpnad att sadan forsk-
ning var i lag forbjuden i
England genom en "Explosi-
ves Act” av 1875! Regering-
en som redan tidigare yttrat
att det inte var nigon me-
ning med att "ldgga ned
pengar eller tid pA den inda-
mélslésa jet- och raketdrif-
ten” stidllde sig helt kallsin-
nig till alla forfrigningar om
dndring av lagen. Under sam-
ma tid var tyskarna i full
fart med Peenemiinde-an-
liggningarna!

Naturligtvis &indrades re-
geringens instdllning under
kriget och speciellt i och med
att V-1 och V-2 borjade falla
over. England. Efter kriget
bérjade man bygga upp ett
raketvapen med bide mark-

och luftstartande robotar.
Men rymdfart var det ingen
pa officiellt hall som ville ta
befattning med utan det helt
privata BIS fick hdr utgodra
stéttruppen. Det dr nog ing-
en Overdrift att séiga att BIS'
storartade utveckling och
hangivna arbete, helt utan
statligt stod, kraftigt bered-
de marken bade i England
och pi kontinenten under se-
nare hilften av 40-talet och
storre delen av 50-talet. Bl a
forarbetade nmian det ameri-
kanska Vanguard-projektet
genom utredningar om s k
"minimisatelliter”. Som ett
intressant faktum kan vida-
re nidmnas att 4 C Clarke,
BIS’ ordférande under lang
tid, anses vara den férste
som foreslagit kommunika-
tionssatelliter (kallas hir i
fortsdttningen "komsat”). I
en artikel i tidskriften Wire-
less World sa tidigt som 1945
lade han nimligen fram idén



om ern 24-timmars komsat,
vilken nyligen realiserats i
den amerikanska Syncom

(se TE£A 26/63).

1957, det ar Sputnik 1 och
II sdindes upp. finner vi en
ganska livaktig engelsk ra-
ketverksamhet och dven hog-
hojdsforskning. Man hade
biirjat utveckla medeldistans-
roboten Blue Streak, vars
nedfartsproblem man forsok-
te attackera med den militdra
forskningsraketen Black
Knight. Hégh6jdssondraketen
Skylark var fédrdig. Raket-
motorprovanstalten Spadea-
. dam n#ra den skotska grin-
sen hade borjat anlaggas.
Australien var sedan ldnge i
gang med skjutningar fran
den stora startplatsen Woo-
mera. Icke minst hade pro-

fessor Bernard Louvells envis-
het och framsynthet lett till
inrdttandet av

vérldens en

Den engelska satelliten UK-3.

lang tid framat storsta radio-

teleskop vid Jodrell Bank
med 76 m spegeldiameter.
Med detta teleskop kunde

han den 13 sept 1959 inregi-
strera triumfen att inrappor-
tera den forsta “handgripli-
ga'" kontakten mellan ett av
méinniskohand tillverkat fore-
mal och en frammande him-
lakropp, ndmligen den ryska

mansonden Lunik II:s ned-
slag pa manen.
RYMDFARTSSALLSKAPEN

GOR SIN INSATS
Astronautiska sidllskap bil-

dades efter kriget i allt fler

linder inom och utom FEuro-

—

ey

USA-birfarkoster med europeizka sa-
telliter. T v Atias-Agena B till Bél-
kow-satellit. T h Scout till UK-3.

Satellitbdraren ELDO-A (Europa 1): T v Steg 1: Blue Streak. | mitten Steg 2,
det. franska Coralie, t h det visttyska Steg 3, frdn ERNO.

pa. I Tyskland hade den
gamla Verein fiir Raumschiff-
fahrt, vdirldens #ldsta rymd-
fartssillskap, grundat 1927,
eftertritts av Gesellschaft fiir
Weltrawum forschunyg. Under
aren strax fére 1950 sysslade
man hir mycket med pro-
jekt av olika slag som publi-
ceras i privat bekostade rap-
porter. Vid drsmotet 1949 ut-
sinde man en rekommenda-
tion till de di befintliga sill-
skapen att sla sig samman
till en gemensam organisa-
tion for “tillvaratagande och
befordrande av raketens fred-
liga forskningsmdojligheter”.
Denna organisation: IAF,

Projekt
mangsidigt
med solenergiférsérjning.

625 B, Bdlkow-forslag till
anvédndbar  jordsatellit,

Internationella Astronautiska
Federationen, bildades 1951 i
London. Diarmed hade i prin-
cip en mojlighet astadkom-
mits f6r atersamling fram-
for allt i Kuropa kring Oberths
gamla arv. TAF var, och ir
fortfarande, en inofficiell or-
ganisation utan tillgang till
egna materiella utvecklings-
mojligheter. Den kan didrfor
inte fdra ut arvet till prak-
tisk verkstillighet, men ge-
nom sina d&rligen Aaterkom-
mande Kkongresser, som nu-
mera dr av god vetenskaplig
klass dr IAF en vidrdefull in-
spirationskilla.

Vissa enstaka eldsjdlar har
inom IAF:s ram trots alit
kunnat se till att nagot prak-
tiskt blivit gjort. Det bi#sta
exemplet hérpa torde vil
vara Deuische Raketen-Ge-
sellschaft (DRG) i Bremen,
Visttyskland (numera Her-
mann Oberth-Gesellschaft,
HOG). DRG har dnda sedan
1953 sysslat med konstruk-

tion, tillverkning och upp-
sdndning av krutraketer pa
upp till 20 km topphdjd med
praktiska dndamal som vag-
bekimpning med oljesprid-
ning och medikamentbeford-
ran till strandade fartyg
samt for forskningséndamal.
Arbetet finansieras delvis ge-
nom anslag fran kommuner,
delvis pa frivillig bas, och
sdllskapet forsdkrar ater-
vixten genom en vil upplagd
ungdaomsverksamhet.

SAMARBETSTANKARNA
BORIJAR REALISERAS

Det Overraskande tidiga
realiserandet av rymdfédrder
var jamte USA:s breda
forsknings- och exploate-
ringsprograni, vilket bdrjade
avteckna sig redan 1958-—60
med aktiva och passiva kom-
sat, den injektion som de eu-
ropeiska samarbetstankarna
behévde. Naturligtvis har det
betytt mycket att dessa an-
striangningar fick segla i for-

(Forts pa sid 30)

ELFA-KATALOG

NY
INNEHALLSRIK

T

... med mycket nytt

sedan sist ...

Sindes mot 3:50 i frimédrken eller
per postgiro 251215, Per post-
forskott .

(Stryk under det dnskade)

Namn:

Adress:

RADIO & TELEVISION AB

HOLLANDARGATAN 9 A BOX 3075,
STOCKHOLM 3, TELEFON 08/240260

[ I Postadr.:

NY

KATALOG

96 sidor
hobby

med senaste nyheter.
Massor av hobbyartik-
lar. Bestall redan i dag.
Pris 2:—.

[~ — THOR HOBBY

Skanegatan 52 — Stockhoim $6. Tel. 42 84 00

| Hirmed bestdlles ... st
skall betalas med frimirken.

| b 1 ey ] T o R e W AR T
Y S R Pt R e

Nya hobby-katalogen 64 a kr 2:—, som
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SPITFIRE - Transistortiindning Hallicrafters

. CB-3A

Er CB-3A é&r den tiliforlit-
liga rdérapparaten | modernt
och kompakt utforande. Er
CB-3A ar latt att skota, Ni
anvander den nastan som
en telefon och Edra samtal

g kostar naturligtvis ingen-

. glzz:;:arrtnotoreffekt — hojd acceieration och ting. Er CB-3Agar tillve?kad
av hogsta kvalitet och stan-

® Battre segdragningsférmaga samt lugnare dardutforandet ger Er hég-
gang sta tillatna effekt (5 Watt).

® Minskad brénsle- och oljeforbrukning Ni kommer att kunna ha

® Snabbare start under vinterférhalianden flar ool yd gt HRigesT vid

X 15—40 km. och under gynn-
® Okad livslangd pa brytarspetsar och samma forhéallanden léngre,
tandstift S-mirkt.
® Battre driftssakerhet samt minskat motor-
slitage

® Inga tandningsmissar vid héga farter
® Farre oversyner av Er motor

kompl. kr. 199:— exkl. oms., 3 man. garanti.

HANDSTRALKASTARE

Hands6karen ar ett oumbarligt hjalpmedel un-
der den morkaéa rstiden och far ej saknas 1 en
modernt utrustad bil.

Den ger Er ett starkt ijus upp till en halv ki-
lometer och finns for 6 eller 12 volt. Sealbeam.
Kop lampan som blivit den verkliga schiagern
till det laga priset 65:.—. Tillverkad av héard-
forkromad metall

Ingen instailationskostnad, bara att plugga |
cigarettdndareurtaget eller att koppla till nagon
stromforande ledning. Stromférbrukning: 2.2

amp.

TELERADIO

Dalgatan 13 — Sédertilje — Tel: 0755/143 00 -

101 22

Se senaste
nyheterna i 1964 ars
Scalextric-katalog

med svensk text.

Set F-30 med 1 Cooper och 1 Llotus
sFormula 2» bilar, material f&r oval

bana, skyddsracken, fartkantroll-
handtag m. m. Kr. 85: —
Set F-31 med 1 Cooper ach 1 Lotus
»Formula 2» bilar, material for
sattav-formod bana, skyddsrécken,
bro-pelare, daseringskilar, fartkon-
trollhandtag m. m. Kr. 110; —

RP/9 SCALEXTRIC SPECIALTRANS-
FORMATOR — nu S-markt och gad-
kénd far Sverige: Ger 12 valt och
2 amp. Kr. 49: 50

Porsche

8RM och |

Set F-50 med 1
mula 1s bilar, material fér
bana vari ingar viadukt

skyddsrécken, fartkontrallhandtag m. m.

. st. Modellflygkatalog

AODELLFL VI OUSTHY - HALN

I Specialkataloger: Storgatan 25

.. st. Scalelextric, svensk -64 1:25
I . &f. Tri-ang Minic Matorways 1: —

st. Tri-ang Ravex HO jénv. 1: —

I .. st. Tri-ang Rovex TT jérnv, —: 75 At U o Tian g T L
.. st. Tri-ang Minic Ships —: €0
I .. st. Frog Plastmodeller —: 50 Adress .....ciiehiiiiiiiiiivennean
.. st. Aurora Plastmadeller —: 75 . . é
Fleischmann jdrnv. 1: — PSR, o s p g 50 L § R e

P 1 M
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§ OKAR ocn OKAR

— men siinker priserna

For-
.attas-formad
med brofdsten,

Kr. 150: —

VNV L. IPJIIMI i

DORREN OPPNAS . ..

(Forts fr sid 19)

den i en Angmaskin. Detta
tar da virme fran den expan-
derande gasen och dess ‘em-
peratur sjunker ytterligare.

IOULE-THOMSON-EFFEKTEN
En annan viktig kryotek-
nisk metod forutom den be-
skrivna Kretsprocessen grun-
dar sig pa det forhallandet
att manga gaser blir kallare
nidr de far expandera fran
ett hdgt tryck genom en
smal Oppning utan vdrme-
uthyte med omgivningen.
Denna effekt, som kallas for
Joule-Thomson-effekten, ar
emellertid liten savida inte
gaserna redan fran boérjan
har en lag temperatur. For
helium maste temperaturen
vara endast 33 grader Over
absoluta nollpunkten. Det
gar emellertid bra att kom-
ma ned till dessa tempera-
turer genom den Kkretspro-
cess som beskrivits ovan men
didremot inte gidrna sa mye-
ket darunder, eftersom verk-
ningsgraden hos kretspro-
cessen da blir mycket lag.
Nidr man kommit ned till
tillrdckligt lag temperaiur
hos gasen genom upprepad
kompression och expansio:
“tnyttjar  man  emellertid
Joule-Thomson-effekten och
later gasen som ett sista led
i Kkylprocessen strimma
genom en fin ventil,

&
ue

GASEN KONDENSERAS

Gasen kyls da ned sa Kkraf-
tigt att den kondenserar och
man far flytande helium. De
olika delar som ingar i den
apparat som anviands pa in-
stitutionen for fasta tillstdan-
dets fysik vid Tekniska Hog-
skolan i Stockholm for att
framstédlla flytande helium
visas i principskissen ""Ma-
skin foér ultrakyla” pa sid 19.
Apparater fér framstédllning
av flytande helium tillverkas
fabriksmiissigt pa flera hall
i vdrlden. I dagens lige gar
en sidan utrustning pa cirka
250 000 kronor. I Sverige
finns for nidrvarande 3 fly-
tande  helium-anligegningar,
men ytterligare sadana pla-
neras.

TEMPERATURER UNDER 4,2°K
Det flytande helium som
vi nu lyckats framstilla har

en temperatur av 4,2°K, vil-
ket &dr dess kokpunkt vid
normalt tryck. Genom att
koppla behallaren med fly-

tande helium till en vakuum-
pump och hastigt pumpa
bort angan over vitskan fin-
ner man att denna blir kal-
lare. Detta Hr ett generellt
fenomen som giller for alla

vitskor kokpunkten sjun-
ker med minskande tryck.
Med en effektiv vakuum-

pump kan man sdnka tem-
peraturen hos flytande .e-
lium till nagot under 1°K.

atmosfirstrycket.

Det dr emellertid den undre
griansen for vad man kan na
med denna metod. Angtrye-
ket over heliumvitskan 4r
dd mindre &nen hundradel av
Om man
vill komma &ndiA nirmare
absoluta nollpunkten wmaste
man tillgripa speciella mag-
netiska metoder,

EN MILIONDELS GRAD FRAN
ABSOLUTA NOLLPUNKTEN
D4a ett paramagnetiskt salt
magnetiseras  stiger dess
temperatur pa samma sitt
som en gas vidrms upp d4
den komprimeras. Tempera-
turhdjningen i det paramag-
netiska saltet beror pia att
virme utvecklas da de ato-
méra  elementarmagneterna
orienterar sig parallellt med
det yttre magnetfiltels
kraftlinjer. Analogt med for-
hallandena i den tidigare be-
skrivna kretsprocessen kan
man lata detta Overskotts-
virme avges till omgivning-
en, varvid saltet ater kyis
ned till sin begynnelsetempe-
ratur, vilken inte far vara
hogre in 1°K. (Man anvéin-
der flytande helium under
reducerat tryck som forkyl-
ning.) Om saltet nu virme-
isoleras och avmagnetiseras
genom att man kopplar bort
det yttre magnetfiltet sjun-
ker temperaturen liksom aér
den virmeisolerade och kom-
primerade gasen fick expan-
dera. Med denna metod har
man natt temperaturer ned
till 0.004°K. Vill man kom-
ma #dnda ndrmare absoluta
nollpunkten maste man ut-
nyttja de magnetiska egen-
skaperna hos sjidlva atormn-
kdrnan. Detta steg fordrar
emellertid mycket Kkraftiza
magnetfdlt och en kompli-
cerad virmeisolation av pro-
ven. De ldgsta temperaturer
som man pa detta sidtt kan
framstédlla ligger i ndrheten
av en miljondels grad Oover
absoluta nollpunkten

HUR MAN BEVARAR LAGA
TEMPERATURER

Man kan fraga sig nwur
man bir sig at for att vid-
makthalla de laga tempera-
furerna. Om man forsdkte
forvara flytande helium i ett
vanligt karl vid rumstempe-
ratur sa skulle det oOgon-
blickligen koka bort »na
grund av dess liaga angbild-
ningsvirme. Det viktigaste
problemet &dr dirfor att
astadkomma en tillrickligt
god viirmeisolering. Man ut-
nyttjar da termosflaskans
princip. Vi anvidnder vanli-
gen termosflaskor for att
hilla nagot varmt, t ex kai-

fet pa utflykten, men man
kan naturligtvis anviénda
dem for det motsatta fallet

att halla nagot mycke:
kallt. Termosflaskan bestar

i princip av tva glasflaskor,
den ena inuti den andra. Ut-

rymmet mellan dem &r viil
evakuerat si att det inte
finns nagon Iluft kvar som



kan leda vidrme mellan den
yttre flaskan och den inre.
Vaggarna som vetter mot
varandra &ar dessutom for-
silvrade for att forhindra di-
rekt vdarmestrilning mellan
flaskorna. De k#ir] som man
anvinder for att forvara fly-
tande helium i bestar i prin-
cip av tvad i varandra stidll-
da, sammanbyggda termos-
flaskor. I det yttre f£ylls
flytande luft som har cn
temperatur av 80°K, och i
det inre flytande helium.
Ingen termosflaska ger dock
en 100 9%-ig vdrmeisolation,
men genom att omge den in-
re flaskan med flytande luft
minskar man de ofrinkom-
liga varmeforlusterna. P4 sid
18 ser vi ett sddant forva-
ringskdrl for flytande he-
lium uppstdllt intill flytande
helium-maskinen. Kirlet
rymmer 25 liter vidtska. For-
lusterna pd grund av av-
dunstningen &r av storleks-
ordningen 0,3 liter helium
per dygn. Om man inte ha-
de flytande luft i den yttre
termosflaskan skulle forlus-
terna i stillet ha varit cirka
30 liter helium per dygn.

D4 man skall utféra mét-
ningar vid flytande heliums
temperatur, kyler man ned
de prov som man vill studera
i behdllare av liknande kon-
struktion som forvarings-
kirlen bestdende i princip
av dubbla termosflaskor med
flytande luft och helium i.
Vid de ultraldga temperatu-
rerna, under en tiondels grad,
vixer vidrmeisolationsproble-
men i rask takt med avta-
gande temperatur och de all-
ra ldgsta temperaturerna
som erhélls med de magne-
tiska metoderna kan endast
vidmakthéllas under mycket
kort tid, av storleken nagon
sekund eller sé.

Vi har hittills behandlat
principerna  for framstdill-
ning och forvaring av fly-
tande helium. I ndsta num-
mer skall vi gd ndrmare in
pd supraledningens teori och
dess praktiska tillimpning-
ar. De extremt ldga tempe-
raturernas anvdndning har i
allt stérre omfatining borjat
tringa in i tekniska sam-
manhang och supraledningen
dr det omrdde dir de vikti-
gaste utvecklingsmdijlighe-
terna finns.

Forts i nidsta nummer

PASSFORM PROBLEM
MED PLASTMODELL

(Forts fr sid 27)

Gitta &r gjord precis som
en vanlig trimodell men
alla delar dr av plast. Delar-
na #r tryckta pa flaken. B&-
ten skall drivas med elmotor.

Batens léngd dr 430 mm
och storsta bredd 160 mm.

I byggsatsen ingér, utom
plastflaken, roder med ingju-
ten axel av metall, diverse

plastdetaljer, propelleraxel,
axeltrumma och propeller fér
elmotor, silverfirgade pryd-
nadslister samt plastlim. For
imitation av trd p4 didcket
medfbljer sjdlvhiftande plast
och for Kkladsel och stopp-
ning av siitet ett stycke plast
och en bit skumplast. Med
byggsatsen fdljer en steg-
for-steg-bygganvisning med
skisser. Ingen svensk anvis-
ning medfoéljer men man kan
klara bygget enbart med
hjdlp av skisserna.
Monte Carlo, Fortuna,
phin och Gitta:
Tillverkare: Breiter,
land.

Importor: Sven E Trueds-
sons Modellflygindustri, Mal-
ma.

Priser: Monte Carlo 79: 50,

Fortuna 79:50, Delphin

68: 50 och Gitta 35: —

Sterlings Chris-Craft &r
utférd som vanliga plast-
byggsatser till prydnadsmo-
deller och #r liksom dessa
gjord av vanlig polystyren.
Som drivkélla skall en elek-
trisk motor av mérket Li'l
Beaver anviéndas.

Skrovet #r gjort i tre de-
lar: tvad halvor som hoplim-
mas efter kolen och en ak-
ter. Att skrovet inte gjorts i
ett stycke dr beklagligt.

Delarna &r gjutna av plast
i tre fidrger. Detta skulle i
princip kunna innebdra att
man inte behdver madila si
mycket. Den brunflammiga
plast som anvédnds till dic-
ket och kabinsidorna &r dock
sd ful att man inte gérna kan
anvianda den omélad.

Hallare for batterier, axel
och propeller ingdr i satsen.
Bygganvisningen &r pd eng-
elska och Atf6ljs av utforliga
monteringsskisser vilket inte
hindrar att man girna skulle
ha sett att Atminstone en
duplicerad  anvisning pé
svenska medfoéljt.

Passformen #r bitvis bra
och bitvis dalig. Som exem-
pel pd det senare kan ndm-
nas att Overgngen mellan
akter och botten dr dalig och
att akterdelen maéste putsas
av pd ena sidan efter monte-
ringen. Motorfistet &r felak-
tigt p4 tvd shtt: det sitter
for hbgt och i fel vinkel i
férhallande till axeln och det
ir for smalt mellan upphéj-
ningarna for motorns botten-
platta — motorn gér inte in
mellan dem om man inte
klipper av en bit bottenplat.

Delar att bygga ett stativ
att stdlla baten pad ingdr i
satsen men det #r mycket
underligt utfort. Man skall
stdlla baten p& fyra punkter
och inte pad V-formade an-
liggningar som brukligt. Ba-
ten kan inte st pa stidllet —
om man inte limmar fast
den (!)

Chris-Craft 48 Express
Cruiser:

Tillverkare: Sterling Models
USA. Importbr: Hobbytjdnst,
Stockholm. Pris 13:— vartill
kommer 9:50 for elmotor.

Del-

Tysk-

o 3

Nu presenterar héstens stora nyhet | "fardigt” modelljarnvigs-
bygge. Tyska Giitzold har kommit med ett enastdende HO-drémiok
BR 75. Likstrom, tvaridissystem, bytbara koppel. Sndckdrev 76._
for krypkdrning. Detaljer och precision | sdrklass! Riktpris ]

HRUSKAmodellen BR 84 &r yiterligare
ett av onskeloken. Gjord av fackmén
for kénnare representerar detta tunga
HO-tanklok modellbygge i varldsklass.
Skalenlighet och intressanta detaljer.
Likstrém, tvarélssystem. R.pris ca 85:—

PIKO-vagn, nr. ME 145.01, med syra-
behdliare och bromshytt. R.pris 12:50

PIKO har det stérsta godsvagnssorti-
mentet i modelljérnvégsindustrin. HO-
modellerna omfattar de flesta typerna
i Evropa. Samtliga med isolerade me-
tallhjul och utbytbara koppel!

" Véldetaljerad fyraxlig PIKO-godsvagn

typ Nova, med bromshytt. R.pris 15:50

SCHICHT tvavéaningsvagnar passar alla
HO-mérken. Isolerade hjul och utbyt-
bara kolppel. Med belysn. R.pris 37:95
Utan belysning R.pris 35:50. Toppgrej!

Syretankvagn HO, fabr. EHLKE. Isole-
rade hjul, utbytbara koppel. Genom-
, brutet ramverk. Detaljer. R.pris 10:50

Midngder av tillbehdr: Modelirdls, elekiromagnetiska vixlar, avkopp-
lingssk = forer, b r. Sparkors, hus, byggsatser, luftledningar,
telegrafstolpar, perrongfordon, broar, viadukter, tunnlar, figurer och
mycket annat. Allt med den ''exira” modelltrogna finishen som gér mo-

SVERIGE
| ]

Zeuke-TT, framtidens
modelljéirnvdg, Table-
Top-skala 1:120. 8ygg
siélv en avancerad
T -cnltjgenin pé ett
vanligt kilaffbord|

TT 2 STA R Tfé')r nybérjaren.

Idealisk start fér utvidgning i TT-skala
Komplett batt.tégsats TT-Start R.pris 29:50
Kompletteringsats TT-Progress R.pris 19:50

Alla nyheter frén de tyska fabrikerna och uppbyggda anlédggningar visas
& lEE och HOBBY Z4 i Malmé — stdrsta uisigllningen i Sverige for
ranschen.

-------------------->{

I Generatacent P. H. W. SCHMIDT + STOCKHOLM &=
l ADRESS: BJURSATRAGATAN 92, BANDHAGEN. TELEFON 08/86 07 89 I
l {Vill Du_veta mer s& skicka in kupongen redan idag. Eller 16mna in den I
l direkt till fackhandlaren.) Sénd mig omgdende uppgifter/kataloger pd: l
| Gotzold O |
ruska
l Namn Piko O l
] S s By
A euvke-
i s HO-fillbehsr O
TT-tillbehér O
l Postadress l
(texta gdrna) TIA 18/64
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GRAVIKOPTERN KAN GORAS MEKANISKT GANSKA ENKEL. EN KLOTFORMAD STRALKABIN MELLAN TVA CIRKELRUNDA JALUSIER SOM SKARMAR AV
GRAVITATIONEN. FOR ATT INTE LANDSTALL OCH RAKETMUNSTYCKEN SKALL PAVERKAS AV GRAVITATIONEN MASTE DE GURAS INFALLBARA.

MED "GRAVIKOPTER

Fbrfattaren H G Wells skildrar i en
av sina science fiction-berédttelser en
engelsk uppfinnare, ingenjor Cavor, som
uppfann ett material, vilket kunde av-
skdrma gravitationskrafterna. Han kal-
lade &mnet cavorit.

Ingenjor Cavor byggde en klotformig
farkost, som var férsedd med ett antal
luckor som vette mot marken och 6pp-
nade luckorna mot maénen. Bottenluc-
korna utestdngde jordens tyngdkraft.
Resultatet blev att manen drog farkos-
ten till sig.

Wells har fatt rdtt i en del av sina
spddomar. Skall han f& rédtt dven nir
det giller cavoriten? Man kan ju skér-
ma, av elektriska och magnetiska kraf-
ter. DA bor det vél g att gbra samma
sak med gravitationskrafterna!

Troligen inte. En gravitationspolari-
sering” av materien forutsdtter att ma-
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terien 4r sammansatt av tva slag av
partiklar. Det ena slaget skulle ha po-
sitiv gravitationsmassa och det andra
slaget negativ gravitationsmassa.

Partiklar med negativ gravitations-
massa har dnnu inte pavisats i vanlig
materia. Detta utesluter inte mdojlighe-
ten att det kan finnas elementpartiklar
med negativ gravitationsmassa.

Eftersom Wells fantasieggande cavo-
rit méste forutsidtta férekomsten av ne-
gativ massa i samma méngd som posi-
tiv materia, torde cavoriten aldrig bli
tillgéinglig i var virld.

Detta utesluter inte mdojligheten att
en gang i framtiden bygga en gravikop-
ter, som drivs fram med gravitations-
krafter. Men problemet méste angripas
fran ett annat hall &n Wells gjorde. Det
ar gravitationens troliga samband med
elektriciteten som skall ”gdra susen”.

Redan Michael Faraday (1791—1867)
forutspddde i mitten av férra Arhundra-
det ett sAdant samband. Att doma av
firska rapporter kan detta samband
komma att pavisas experimentellt inom
en inte alltfér avldgsen framtid.

GRAVITATIONS-KONVERTERING?

Med utgéngspunkt fran "sitt” krokta
universum beskrev Albert Einstein gra-
vitationen som en geometrisk egenskap.
Han ansig att dven det elektromagne-
tiska fédltet skulle tolkas pa liknande
sdtt.

Einstein forsokte “knyta ihop” gravi-
tationsfélt och magnetfilt till en enhet-
lig fhltteori. Resultatet blev dock inte
sdrskilt lyckat, och han dog utan att pa
detta omrade ha lyckats &stadkomma
nigot som i enkelhet och elegans kunde
mita sig med hans relativitetsteori.

Det gar inte att upphédva gravitations-



Forskare i bl a USA och Sovjetunionen &r sysselsatta
med att s6ka tolka sambandet mellan gravita-
tionskrafterna och elektriciteten-magnetismen. Néar
detta samband slutgiltigt klarlagts far vi troligen
ocksa svaret pa om det dr mdjligt att bygga

en gravikopter som drivs fram med hjédlp av gravita-
tionskrafter. Forskarna kan (kanske av en ren
tilifallighet) komma att géra en revolutionerande upptéckt
jamférbar med Otto Hahns upptédckt 1938 av kérn-
klyvningen i uran. En sddan upptéickt skulle
kunna gora det mojligt att bygga "folkgravikoptrar”
fore detta arhundrades slut.

Av BIORN MALMGREN Teckningar CARLERIC GORANZON
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50 miljoner fér en idé!

Den amerikanska uppfinnarorganisationen National In-
ventors Council |&r vara villig att betala 10 miljoner dol-
lar — o6ver 50 miljoner svenska kronor — kontant till den
som forst presenterar en losning av gravitationsproble-
met.

Dartill kommer de rent astronomiska belopp i royalties
som flygfabriker och andra industrier skulle f4 punga ut
med till den som satt inne med patentrittigheterna till en
apparat som kunde framdrivas med hjilp av gravitations-
krafter.

Om nagon av TfA:s ldsare lyckas |6sa det problemet blir
han férmodligen vérldens rikaste man! Chansen &r dock
inte sdrskilt stor. Manga stora vetenskapsmén har gatt bet
pa uppgiften.

kol oo ok Ik R Rk ok ok ol e e e ek
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GENOM RYMDEN

krafterna. Som tidigare namnts.forefal-
ler det ocksad omojligt att avskdrma
dem. Didremot ar det inte helt oténk-
bart att dessa krafter, helt eller delvis,
skall kunna omvandlas till annan form.
Dérefter skulle krafterna kunna avskir-
mas.

Om vetenskapsminnen lyckas med
detta konststycke blir det mdjligt att
bygga en gravikopter med vilken man
kan gora resor till mAnen och Mars.
Gravikoptern behdver inte vara sédrskilt
komplicerad — nir man en gang kom-
mit pé& 16sningen hur gravitationsvagor-
na skall konverteras. Det ridcker med en
klotformad stélkabin i vilken rdder at-
mosféartryck. NAagra storre méngder
brinsle behover inte medféras.

Losningen pa problemet kanske finns
hos vissa elementarpartiklar. Den be-
romde danske atomforskaren Niels Bohr

(Forts pd sid 38)

Teckningen visar en gravikopter p& vdg mellan jorden och ménen. Den befinner sig just i den punkt dér
Jordens och manens gravitationskrafter upphdver varandra. Genom att Iata plattan till vinster konvertera
""gravitoner’” ror sig gravikoptern sakta mot jorden. Om konverterplattan till héger kopplas in rér sig far-
kosten idngsamt mot ménen.
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. VO_[.VO SATSAR PA SKRA
A ‘EEDAN AV TOPPKLASS OCH ATT HASTKRAFTERNA RACKER HAR VAGNEN VlSAT PA VRHLDENS RALLYBANOH

En rad nyheter har inférts pa Volvos per-
sonvagnar av 1965 ars modell. Nyheterna
pa Volvo Amazon &dr kanske de mest om-
fattande som tillférts vagnen sedan den in-
troducerades 1957. Vagnen har bland an-
nat fatt en helt ny inredning med nya stolar
forsedda med inbyggt justerbart svankstéd
i stolryggen — en viérldsnyhet p& Volvo

Amazon. Varmluftsfordelningen till bakvag-
nen har viasentligt forbattrats. Ny kylargrill,
hélade falgar och rostfria navkapslar ger
vagnens yttre en sportig accent. Rostskyd-
det 6kas genom att galvaniserad plat an-
vénds p& utsatta delar i underredet. Samt-
liga Amazon-modeller far skivbromsar pa
framhjulen.

AMAZON HERRGARDSVAGN._

har bl a fatt skivbromsar med servo pd
framhjulen samt helt ny inredning. Ovre hal-
van av bakddrren sparras med en gasfjader.
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VOLVO AMAZON 1965 PV 544 1965

har fatt ny kylargrill, rostfria navkapslar och hilade filgar som ger ett sportigt’ ar sig llk med undantag fér filgar och rostfria navkapslar av samma typ som
intryck. Bilden ovan. pad Amazon. Nedan,




ANATOMISK FRAMSTOL VARLDSNYHET PA VOLVO - (roris fr sid 15)

For okad komfort och s3kerhet har ett kurvhandtag fér framsitespassageraren Inplacerats pd Instrumentpanelen i Volvo Amazon.

e nya separata framstolarna av be-
kvidm langfardstyp har konstruerats
i samrdd med medicinsk expertis. Vol-
vos méal har varit att 6ka forares och
passagerares sidkerhet och komfort. Ett
steglbst variabelt svankstéd ger mdéj-

"ANATOMISKA"
STOLAR | NYA
AMAZON

1. Fjidringen | den nya stolen bestir av tjocka
dynor av polyesterskumplast som fjédrar mot
kraftiga gummiband | sdvdl sits som rygg-

stéd. Denna kombination av material erbju:

en mycket god fjadringskomfort med béttre

démpning &n vanliga resérer.

2, For att ge de dkande ett bra stéd | sidled
har sdvil sittdynor som ryggstid en styvare

stoppning | ytterkanterna.

3. | sdtenas sittyta och ryggstadsm kontaktytor
- [ ipstoppad att
s. Den textll-

&r vinylen per ]
Eod lufteirkulation mbjli

urna vinylen &r mjuk och behagllg och létt
att rengdra med vatten och vanligt syntetiskt

tviittmedel.
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lighet att med justerskruvar pa rygg-
stddets sidor oka eller minska ryggsto-
dets framskjutande svankparti si att
den anatomiskt riktiga och ddrmed den
mest vilsamma korstdllningen erhills.

Fjadringen i framstolarna bestir av

4. Gummibanden som ger fjidringen &r fdstade
I en ram av stdirér och | &verdelen av rygg-
stédet &r inbyggt ett fjidrande bandstdl f&

att dka siikerheten fér baksétespassagerarna.

5. Framsitet kan flyttas hela 225 mm i lingdled.
Fér m;ckat l&nga fbrare kan stolramen och
gilr(?l‘ hela rorelseomridet férflyttas 25 mm

akét.

6. Fér att kunna varlera sittstdliningen efter
léngden p& Bverkroppen gér sit att héja
och séinka.

7. Ryggstédet har fdtt &ndrad form varlgenom
ka tyngden aviastas hdgre | mot
skuldrorna. Instélining av ryggstddets lut-

en ny typ gummiresirer. Dessa &r in-
byggda i ryggstodet och monterade un-
der den lostagbara skumplaststoppade
sittdynan. Sittytornas ytterkanter &r
upphdjda och har uppstyvad stoppning
for att ge de dkande gott stod i sidled.

ningsgrad sker nu med en ratt pd stolens
yttersida,

. Sitsens lutningsvinkel kan med en [uster-
skruv | stolens framkant #indras sd att man
far fullt st6d fér ldrbenet oberoende av ben-
lingd eller sittvana.

9. Stodet for wnnkmigen kan Instillas efter in-

dividuella behov. | ryggstddet finns Inbyggt
ett speciellt svankstdd, bestéende av hori-
sontala kraftiga gurni-nliu,nd som @r féstade
| vardera sidoramen med en centrad vagga.
Med justerskruvar kan gummibandens spin-
ning Bndras efter behov. Med en skruvmej-
sel kan man sédledes latt stilla In ryggstd-
dets framskjutande svankparti som mjukt och
féljbart anpassar slg efter vars och ens ana-
tomiska f8rutsdttningar.

K.



ALLTID RATT KORSTALLNING

Ryggstdodets lutning i sittstdllning
kan nu regleras med en ratt pa stolens
yttersida. Stolarnas flyttbarhet i vag-
nens ldngdriktning har Okats med 75
mm och Ar nu hela 225 mm. Mycket
langa personer kan vid behov flytta
stolramen och ddrmed hela detta ro-
relseomride ytterligare 25 mm bakat.
Liksom tidigare kan sdtet hdjas och
sinkas samt sittvinkeln &ndras.

NY KLADSEL

Klddseln pa sidten och sidor bestar
av ett nyutvecklat material, textilburen
vinyl. Sittytorna har perforering och
ventilerande pipstoppning, vilket ger
lufteirkulation och gor kladseln foljsam
och elastisk. Det nya materialet 4r myc-
ket slitstarkt och latt att héalla rent.

P4 golvet ligger formpressade mattor
helt i gummi. Foér dkad komfort och sé-
kerhet har ett kurvhandtag for fram-
siitespassageraren placerats pa in-
strumentpanelen. En annan inrednings-
nyhet dr ett nedfidllbart armstoéd i bak-
sitets mitt.

Nya fédrger pa 1965 ars Volvo-bilar
Ar morkblatt och Ijusblatt. Dessutom
kvarstar fdrgerna grafitgra, gul, vit,
réd och svart.

BATTRE VARME | BAKSATET

Varmluftsfordelningen har ytterliga-
re forbidttrats genom att en separat
varmluftskanal leder védrme till bak-
siitet. Vdrmeflodet &r reglerbart.

GALVANISERAD PLAT — NYHET
I KAROSSEN

Rostskyddet &r béttre bland annat
genom att vissa delar av underredet nu
bestdr av galvaniserad plat. Huvudde-
len av karossens undersida dr behand-
lad med underredsmassa péa stdllen som
utsitts for stensprut fran hjulen. Rost-
skyddande olja sprutas pa golvets ov-
riga delar och p& chassidetaljer.

SPORTIGARE UTSEENDE

Arets Amazon-fordndringar &r kan-
ske de storsta som vidtagits sedan mo-
dellen introducerades. Den nya grillen
ger tillsammans med de nya fdlgarna
ett sportigare utseende. Filgarna 4r ha-
lade for att bland annat ge béittre
bromskylning. Navkapslarna &4r rost-
fria och forkromade.

I fortsédttningen levereras alla Ama-
zon-modeller med skivbromsar p& fram-
hjulen. Skivbromsarna &dr sjdlvjuste-
rande och av samma typ som de som
tidigare funnits endast p& sportmodel-
len.

Liksom hos Amazon-modellerna har
Volvo PV 544 nya filgar, rostfria nav-
kapslar och nya emblem. Volvo Duett
har samma navkapslar och fidlgar som
PV 544 samt nytt emblem. I klddsel-
kombinationen ingir den nya typen av
textilburen vinyl.

HERRGARDSVAGNEN FAR SKIV-
BROMSAR MED SERVO

Forutom de nyheter som inférts pé
hela Amazon-serien i ovrigt har Ama-
zon herrgirdsvagn bland annat fatt
bromsservo for att ge ett ldtt pedal-
tryck, dven nir bilen &r mycket tungt
lastad.

Den &6vre bakluckshalvan har en ny
gasfjider, som ger servoverkan. Luc-
kan lyfts ”av sig sjidlv’ och kan ldtt
mandvreras med en hand samt lésas i
fyra olika ldgen.

Den &vre bakluckshalvan pd Amazon herrgirdsvagn har en gasfjider som ger servoverkan. Luckan lyfts
sig sjélv’’ och kan l4tt mandvreras med en hand samt lasas [ fyra ldgen.

av

Volvo Amazon utrustas med en helt ny klddsel | textilburen vinyl, som ger inredningen ett lyxigare ut-
seende. Denna kliddsel &r praktiskt taget outslitlig och dessutom litt att hilla ren.
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Man kan numera utan allt fér stora
svlrigheter uppnd de klassiska
landmérkena inom lagtemperaturfysi-
ken, dvs de temperaturer som svarar
mot kokpunkterna for flytande kvidve
(—195,8°C), vite (—252,7°C) och he-
lium (—268,9°C). Med speciella meto-
der kan man sedan ytterligare nédrma
sig den undre gridnsen pd temperatur-
skalan, —273,15°C, absoluta nollpunk-
ten, ehuru man av teoretiska skil aldrig
kan n& den i praktiken. Av flera orsa-
ker dr det praktiskt att i vetenskapliga
sammanhang anvanda sig av en tem-
peraturskala, vars nollpunkt ligger just
vid denna undre gréins for temperatu-
ren i stdllet for att som sker vid den
vanliga Celsiusskalan s#tta nollpunk-
ten vid isens sméltpunkt. Den tempera-
turskala som utgar fran absoluta noll-
punkten kallas Kelvinskalan efter den
engelske fysikern lord Kelvin som fér
nidgot mer &n hundra ar sedan foreslog
den. Kelvinskalan har Celsiusskalans
gradindelning varfor isens sméltpunkt
ligger vid 273,15 grader Kelvin (°K)
och vattnets kokpunkt vid normalt
tryck vid 373,15° K.

[ ISOLERING
o = Rp
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5 ) }; GAS
20°C 115°C

PROCESSEN BORJAR

GASEN KOMPRIMERAS

VATTEN IN

VATTEN UT

VARME BORTFORS 50°C ,
AV VATTNET GASEN UTVIDGAR SIG

Denna enkla process visar hur gaser kan kylas.
Den forutsdtter perfekt vidrmeisolering. De an-
givna temperaturerna &r teoretiska och ideala.
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GAS LN
HOGT TRYCK

Joule-Thomson-effekten. Om temperaturen &r fran
borjan under ett visst bestimt grénsvirde kommer
gas som strdmmar frdn hégt tryck till lagt genom
en smal &ppning att kylas ytterligare.

ORDNING BLAND ATOMERNA

Genom att kyla ned &mnen till i ndr-
heten av absoluta nollpunkten kan fy-
sikerna i dag i hog grad oka sitt ve-
tande om materiens och energins egen-
skaper. Orsaken dr den att d4& man ky-
ler ned ett foremdl avtar gradvis de
sviangningar som atomerna utfér kring
sina viloldgen, den s k vidrmerdrelsen.
Avtagande temperatur betyder alltsa
mindre roérelse hos atomerna, vilket le-
der till en 6kad ordning i Kkristallerna.
D& varmerdrelsen helt har avstannat
och atomerna sitter exakt pa sina riatta
platser, 4r ordningen fullstdndig. Detta
tillst&nd svarar mot absoluta nollpunk-
ten. Man kan visserligen inte kyla ned
ett forem4al exakt till absoluta noll-
punkten, men &dven di& man befinner
sig nagon grad eller mindre frian den,
ar atomernas ordning ndra nog fullstdan-
dig. Fysikernas intresse for ligtempera-
turfysiken beror delvis p4 deras mojlig-
heter att med tilltagande ordning bland
atomerna kunna méita upp vissa stor-
heter med allt storre precision helt en-
kelt ddrfor att atomerna inte ldngre
rusar omkring si vildsamt. En annan
orsak till lagtemperaturfysikens bety-
delse 4r att en del av de fenomen som
observeras i ndrheten av absoluta noll-
punkten &Ar ytterst mérkliga och inte
har ndgon motsvarighet vid hogre tem-
peraturer. Vi skall hdr ndmna tv4 ex-
empel pa detta.

HELIUM SOM KYLMEDIUM

Om man sédnker temperaturen hos
flytande helium till 2,2°K, vilket &dr 2
grader under dess kokpunkt vid nor-
malt tryck (4,2°K), far vétskan helt
nya egenskaper; den blir supraflytan-

de. Med detta menas att friktionen i
viatskan blir lika med noll och att den
kan spruta genom de smalaste ror
praktiskt taget utan att négot arbete
behover tillforas. I ett tidigare nummer
av Teknik for Alla (nr 21, 1963) har
jag redogjort for dessa och andra mys-
tifierande egenskaper hos den supra-
flytande heliumvédtskan. Den stora an-
vandning som flytande helium har i dag
beror emellertid inte p4 dess suprafly-
tande egenskaper utan pd dess anviand-

FLYTANDE
LUFT |

"Termosflaska'” fér flytande helium. | det yttre
h6|je‘; éyns fitytande luft som har en temperatur
av 80°K.

ning som kylmedium di man vill sinka
temperaturen hos dmnen till i ndrheten
av absoluta nollpunkten.

SUPRALEDARE

Det elektriska ledningsmotstdndet i
en metall minskar di temperaturen av-
tar och for rena metaller forsvinner det
helt vid absoluta nollpunkten. I en del
metaller och metalliska féreningar fin-
ner man emellertid att motstandet blir
lika med noll redan négon eller néigra
grader over absoluta nollpunkten. Man
siager att de blir supraledande. D& mot-
stdndet forsvinner betyder det, att da
en elektrisk strém flyter i en sddan le-
dare far man inga Jouleska forluster,
dvs forluster pd grund av uppvarmning
av ledaren. Detta &dr av betydelse da
man méste skicka starka strommar
genom relativt Kklena ledningar. Nor-
malt fdr man di& mycket kraftig upp-
varmning med svira kylningsproblem



som foljd, men genom att utnyttja sup-
raledningen kan man undvika dessa
komplikationer. Supraledningsfenome-
net ser for nérvarande ut att vara den
lagtemperatureffekt som erbjuder de
viktigaste tekniska tilldmpningsmdjlig-
heterna. Innan vi diskuterar dem skall
vi dock i korthet se hur man framstil-
ler flytande helium, vilket ger de laga
temperaturer som ir nodvindiga for att
supraledningen skall erhéallas.

FRAMSTALLNING AV FLYTANDE HELIUM

Fransett att kryotekniken nar langre
ned p& temperaturskalan och behover
kraftigare maskiner 4n den konventio-
nella kyltekniken, dr det inte s& stor
principiell skillnad mellan dem. V&drme
tas i bada fallen frin ett stdlle med
ldgre temperatur och avges igen pa ett
annat stille, som har hoégre tempera-

HELIUMTUBER

RENARE

ANDRA VARMEVAXLARE

tur. Den grundliggande mekanismen
for detta kan kallas for en virmepump.
Den enklaste virmepumpen grundar sig
pd det reversibla sambandet mellan
energi, temperatur och tryck fér en
icke kondenserad gas. Om en siddan gas
virmeisoleras fran sin omgivning sti-
ger dess temperatur om gasen trycks
ihop, komprimeras, och sjunker om ga-
sen far utvidga sig. Man kan d& tidnka
sig fo6ljande forlopp: Tag en gas, t ex
helium vid rumstemperatur och kom-
primera den. Den blir varm, men man
later viarme avges till omgivningen sa
att den Ater blir av rumstemperatur.
Om man dérefter later gasen utvidga
sig till sitt ursprungliga tryck si av-
kyls den och dess temperatur blir ligre
an rumstemperaturen. I fig pa sid 18 vi-
sas schematiskt en sddan kretsprocess.
Som man ser kan den ge upphov till en

GASKLOCKA KOMPRESSOR

FORSTA VARMEVAXLARE

temperaturforindring hos gasen fréan
+20° C till —50° C, alltsd en mycket
kraftig temperatursdnkning. Detta gil-
ler emellertid endast for ett idealiserat
fall med perfekt vdrmeisolering och en
idealgas. I verkligheten blir temperatur-
fordndringen mindre, men genom att
upprepa processen ett stort antal ging-
er kan man s& smaningom fi en mycket
lag temperatur hos gasen. Nir man an-
vinder denna process for framstill-
ningen av flytande gaser har man inte
vatten som Kkylmedium utan man la-
ter den gas, som just genomgéitt krets-
processen fi kyla ned den gas som
komprimerats. For att Oka effektivi-
teten later man &dven gasen, forutom
att den utrédttar ett arbete genom att
den expanderar, f4 driva nigon an-
ordning t ex en kolvmaskin liknande
(Forts pd sid 10)

MASKIN
FOR ULTRAKYLA

Helium frdn gastuber passerar renare och en
gasklocka varefter gasen komprimeras till 15
atm. Den komprimerade gasen gir sedan i
sjdlva kéldmaskinen dar den avger en del av
sitt vdrmeinnehall i den forsta vdrmevixlaren.
Kylmedium &r den gas som redan passerat
genom maskinen. En del av gasen kyls vidare
i expansionsmaskinen som | princip &r en
vanlig kolvmaskin. Denna gas gar tillbaka till
forsta vdrmevaxiaren dar den hjélper till at
kyla den frdn kompressorn Instrémmande ga-
sen. Aterstoden av gasen kyls ytterligare un-
der expansion i den andra vdrmevéxlaren och
fortdtas delvis till flytande helium d& den
strommar genom Joule-Thomson-ventilen. Den
gas som Inte fortitats far strémma tillbaka
vérmevidxlarna och kyla ned den gas

WJOULE-THOMSON-VENTIL

BEHALLARE FOR FLYTANDE HELIUM

EXPANSIONSMASKIN

som #nnu Inte genomgdtt alla steg i krets-
processen.
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Konstruktionspristivlingen avgjord:

TRIVSAM SJOMAN
TOG SNURRAN

Priset i var batkonstruktions-
tavling "Merc 39” — en 3,9 hk
Mercury utombordsmotor — gick
till Erik Helsing i Orebro. Det
gallde att rita en lattbyggd,
praktisk "sldngbat"” for sommar-
nojet och "Sjéman”, som det
vinnande forslaget heter, ar just
en sadan behandig bat. Materialet
for baten kostar, om man bortser
fran farg och fernissa, inte mer
an 300:— och det dr ett lagt pris
for en s trivsam allroundbat

som "Sjoman.”

joman heter det vinnande forslaget

i var konstruktionspristivling. Den-
na lilla ldttbyggda och trivsamma
slingbat for sommarndjet har ritats av
Erik Helsing fran Orebro. Tavlingsbi-
dragen var manga — nagot som ocksa
var viantat med tanke pa att Mercury-
utombordare pa 3,9 hk var vinnarpris
— men juryn enades dock om att Hel-
sings forslag var det som biést oOver-
ensstimde med tdvlingskraven om en
bat som skulle badde vara litt att byg-
ga och prisbillig da det gillde material-
kostnaderna.

Biten byggs av marinplywood som
skruvas med massingsskruv och limmas
med fenolhartslim mot végare av furu.
For friborden anvidnds 4 mm mahogny-
plywood och botten utférs i 7 mm ma-
hognyplywood. Kostnaden for bygget
berdknas till ca 250:— nér det giller
tramaterial — marinplywood och furu
for viAgare och spant — samt nédvén-
diga roddbatsbeslag i galvaniserat jirn.

Det kom manga extrema férslag i var tévling. Som-
liga batar var mera littbyggda #n sjGdugliga, and-
ra var snabba men fdoga funktionsdugiiga som
bruksbatar. Erik Helsings ''Sjoman" var dock den
bét som utgjorde den bésta kompromissen bland
de egenskaper som krivd i reglerna fér vér
konstruktionspristévling.
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Till detta kommer dock kostnaden for
lim, skruv och ytbhehandlingsmaterial.

Denna lilla praktiska roddbidt — som
naturligtvis dven kan utrustas med en
aktersnurra — &r 3,50 m lang och 1,47
m bred. Baten &dr alltsi ganska bred
och den blir didrfor synnerligen stadig.
Friborden lutar kraftigt init mot vat-
tenlinjen, nigot som bidrar till att ge
biaten goda egenskaper i sjon. Botten
har en ganska platt V-form, vilket gor
den mycket ldttdriven, nigot som ju dr
visentligt vid rodd.

Béaten dr tillrdckligt stor for att kun-
na fungera som en praktisk bruksbat
for t ex sommarndjet, men den &ér énda
inte stdrre och tyngre dn att den t ex
latt kan transporteras pa land.

"Sjoman’ dr ldattbyggd och bor kun-
na byggas av vem som helst. Pa nista
sida visar vi ritningen i férminskad
skala, men ritning i skala 1:10 kommer
senare att sdljas genom TfA:s ritnings-
service.

Teckning
HJALMAR LARSSON




1Z VITV J01 MINWAL ¥9[g1

I500

Taviingsbidrag
“ere” 39°

ekt AR
Lé‘@a’.ﬁé’@m. Bredd 14zm Salz 7:10
Orebro ders 9 n:g,r' 196Y

Grib Hliing




RONTGENBLICK PA ROB

uftvarnsroboten Bristol-Ferranti

Bloodhound ingér bla i de svenska
och brittiska luftférsvaren. Denna mark-
till luftrobot &r forsedd med tva Bristol
Thor ramjetmotorer, som vid en has-
tighet av tre ganger ljudets utvecklar
en dragkraft som motsvarar oOver
100 000 hk. F'yra startraketer accelere-
rar upp roboten till overljudsfart pa
nagra f& sekunder. Raketerna fills efter

PA bilden syns de bada avtryckarna tydligt. Ge-
nom att trycka in den stora avtryckaren endast
till strecket matas bandet fram ett steg utan
préigling (mellanslag.)
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det de uttomt sin kraft och ramjetmoto-
rerna tridder da i funktion. Dessa mo-
torer ger roboten en toppfart pa inte
mindre 4n 4400 km/tim. Den radar-
styrda roboten styr rakt pA malet och
det 4r praktiskt taget omdjligt for ett
fientligt bombplan att undkomma den
oerhoért snabba roboten, som foljer och
uppsoker mélet utan att lita sig ska-
kas av” genom undanmanévrer, VAr

Siffrorna visar 1) En av de fyra startraketerna;

rontgenteckning av Bloodhound &ar kor-
rekt nir det géller exteridoren men da
elektronisk utrustning, styrningsdetal-
jer och malstkningsenhet etc 4r hem-
ligstamplade aterges dessa detaljer ba-
ra schematiskt. Bloodhound har f 6 bli-
vit synnerligen aktuell under senare tid
da det visat sig att tillverkaren av den
elektroniska utrustningen gjort sig
oskdligt stora fortjdnster.

Bloodhound styrs
med hjélp av en
rérlig vinge. Hér
fungerar den som
héjdroder vid

stigning.

Vingen kan ocksa
stillas s3 att man
uppnar skevroder-

effekt.

Nér vingen befinner
sig i vertikalt lage
fungerar den

som sidoroder.

forstirker den reaktionseffekt som ger motorn
dess framéAtriktade dragkraft. 14) Radar som

2) Brénslet, som &r solltt raketbrdnsle av krut-

*typ; 3) Raketmunstycke; 4) Raketfenor; 5) Fiste

for startraketer och fenor. Ndr ram|etmotorerna
tritt | funktion lossas startraketer och fenor;
6) Ramjetmotor, Denna har Inga roriiga delar
och verkar genom |lufttryck vid mycket hég
fart; 7) Ramjetmotorns luftintag; 8) Vid denna
punkt sammanpressas luften som kraftlgast;
9) Brénsierdr; 10) Brinsleutsprutning 1styc-
ken; 11) Flamstabillsator. PA bilden visas det
skede d& ramjetmotorn tint och Just bdrjat
fungera; 12) Fdrbrénningskammare; 13) Mot
denna "midja”” | munstycket reagerar de gld-
dande, valdsamt expanderande gaserna och

uppfdngar radarekon fran mélet; 15) Hemlig-
stimplad elektronisk malsSkningsutrustning;
16) Explosiv stridsladdning; 17) Robotens
"flygkropp’’; 18) Vridbar vinge som fungerar
som roder; 19) Styrhydraulik. Malsékningsut-
rustningens elektroniska impulser f&érvandlas
till "roderrérelser’” via hydrauliken; 20) Brén-
sletank fér flygfotogen; 21) Briinsleledning till
ramjetmotor; 22) Frimre fédste for startrake-
terna; 23) Tank f6r hydrauloija; 24) Anslut-
ningsanordningar fér hydraulik och elsystem.
Dessa ar fdre starten kopplade till startram-
pen, 25) Visar stabilisatorfenan.

MARKER ALLT FOR ORDN

et hdnder vdl di4 och da att man
behtver mirka ett féremal med en
beteckning eller ett namn eller att man
behéver en etikett av nigot slag. Givet-
vis kan man skriva etiketter och klistra
fast dem men betydligt prydligare blir
oftast resultatet om man har en stim-
pel eller priglingsapparat. Jag har pro-
vat en séddan, DYMO M-4, som &r en
billig version av de stora DYMO-appa-
raterna som ligger i ett prislige mellan
200 kr och 400 kr och diarfér torde vara
av mindre intresse for de flesta.
DYMO é&r en liten apparat, huvudsak-
ligen av plast som man héller i handen
som en pistol. Vid intryckning av den
stora avtryckaren (se bild) priglas den
bokstav eller siffra som &r instédlld med
den runda skivan samtidigt som ban-
det matas fram ett steg. Vid intryck-
ning av den lilla avtryckaren skérs ban-

det av och far dessutom ett litet snitt
s4 att man kan vika bort en flik och
dra bort underlaget.

Bokstdverna 4r 3 mm hoga och fram-
star i relief pa det 6 mm breda bandet
vilket har egenskapen att anta vit farg
nidr det stridcks. Principen for DYMO
dr mycket enkel: Den runda plastski-
vans oOverdel &r hel och har negativa
markeringar, och underdelen, som &r
uppdelad i flikar, har positiva. Vid prig-
ling fors den instillda fliken p& under-
delen mot dverdelen, varvid bandet, som
befinner sig didremellan, blir priglat.

Banden dr av ganska tjock plast. De
finns i nio farger. Remsorna &r sjilv-
hidftande och sitter bra p& de flesta
material. P4 vissa mjuka plastsorter
faster de dock inte liksom p& mju-
ka, bojliga material, tyger ete. S& vitt vi
har kunnat konstatera av korttidsprov
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Hér visas Bloodhound-systemet i funktion: A)

Forsta varningen om ett fientligt angrepp kommer
via fjarr-radarn; B) Rapport om det fientliga fdre-
taget ndr stridsledningscentralen och dess radar
bérjar félja malet; C) Uppgifter om malet vidare-
befordras pd elektronisk v&g fradn radarstationen
till stridsledningscentralen; D) Anfallsorder ges
till en Bloodhound-bas; E) Fran Bloodhound-basen
riktas en smal radarstrale rakt mot malet; F)
Denna radarstrile reflekteras av malet och reflex-
en fingas upp av radarantennen i Bloodhound-
projektilens noskon; G) Frdn denna mandvervagn
fjarrstartas robotarna; H) Elkraftaggregat; 1) Start-
ramper fér robotar; }) Vagn for transport av robo-
tar och K) Signalférbindelse.

INGS SKULL

tycks remsorna tdla vanligt sommarva-
der med regn och sol utan att lossna.
Det uppges ocksd att de kan anvindas
ute och inne.

Méanga har sikert nytta av en DYMO
men tva& saker spelar in: Den &r dyr i
drift och dyr i inkop. Banden kostar inte
mindre &n 5:40 per kassett som bara in-
nehéller 1,8 meter. Detta tycker jag dr
i mesta laget och &ven apparaten kun-
de vara &tskilligt billigare — den &r ju
trots allt ganska enkel. Bortsett frin
detta kan jag i stort sett rekommendera
DYMO M-4. Diaremot vill jag inte di-
rekt tillrdda till kép i verktygsvéska.
Denna #r visserligen bra till form och
utférande men &ar klddd med ett svart
tyg inuti som ullar av sig, &tminstone
till en boérjan. Man blir smutsig om
fingrarna och dven verktyget blir ned-
smutsat. Roland Sundquist

Fotonytt .......

Fiimladdningen sker med ett enda handgrepp enligt det nya Rapid-systemet. Rikneverk och ex-
poneringsmitare stills automatiskt in pa rétta varden.

SNABBLADDA
MED KASSETT

or nigot ar sedan lanserade Ko-

dak en ny filmladdningsmetod.
Det rérde sig hidr om en kassett som
bara behdvdes ldggas in i kameran
— under forutsittning att kameran
var avsedd for just den kassettypen
— och som gjorde filmildiggningen
lekande litt.

Nu har en stor grupp andra foto-
foretag enats om att inféra en lik-
nande snabbladdningsmetod. Bakom
den nya filmladdningsmetoden star
bl a Adox, Agfa, Balda, Carl Braun,
Ferrania, Gevaert, Ilford, Perutz,
Zeiss Ikon och dven Leica underso-
ker metodens mdjligheter.

Rapidsystemet, som metoden he-
ter, bygger p& en ny typ av kassett.
Den lidggs med ett enkelt handgrepp
i kameran och filmen leds automa-
tiskt in i den tomma kassettdelen.
Formatet &ar det vanliga smébilds-
formatet 24X36 mm och filmen be-
héver inte aterspolas efter expone-
ringen. Filmurvalet dr mycket stort

Agfa Silette Rapid | 4r Silette-kameran |1 Ra-
pid-version. Den har Agnar-objektiv med ljus-
styrka 1:2,8 och kostar ca 95:— inkl oms.

— samtliga stora europeiska foretag
pa filmtillverkningsomradet kom-
mer att tillverka Rapid-film — och
alla filmlaboratorier kan bearbeta
den.

Vid ildggningen av Rapid-kasset-
ten stdlls kamerans rdkneverk in
automatiskt liksom instéllningen av
filmkénsligheten pa kameror med
inbyggd exponeringsmétare. Andra
férdelar, forutom den mycket enkla
och snabba laddningen av film i ka-
meran, 4r en mycket gynnsam film-
matningsprincip, som ger utomor-
dentlig bildskédrpa da filmen ligger
mycket plant samt att de smé& kas-
setterna tar mycket liten plats.

Den nya filmen finns redan i
marknaden och tre nya Agfa-kame-
ror fér Rapid-systemet har redan
kommit. Rapid-kassetterna kan inte
anvindas p& smaéabildskameror som
inte konstruerats for den nya kas-
settypen.

Iso Rapid IF har Inbyggd blixtutiésare och
kostar ca 65:—. Den billigaste Agfa-kameran
heter Iso Rapid | och kostar ca 40:—.
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TEST-
RESULTAT

Provet utférdes med en Herwa Star
lastb&t med en lingd av 4,60 m och en
redd av 1,89 m. géten vagde 250 kg
och tvd befann sig ombord vid provkir-
“ln ama &di add 21,6
sta gas rag uppnaddes
krlup Ilg 4 900 \rrmln och r:rﬁnslaﬂirbruk-
ningen var da 15,7 I/tim, Vid marschfart,
18 knop vid 4 300 v/min, upp mittes
bréinsleférbrukningen till 11,7 Iftim. Pro-
pellerstigningen var 13 tum. Motorn var
ny men Inkdrd.

DATA

Mercury Merc 35 hr en tvﬁcylmdrlg motor med
en cylindervolym 8 492 cm?® som ger 35 hk
vid 5000 v/min. Cylinderdiametern &r 53 mm
och slaglingden 52 mm. Motorn finns béde
1 handstarts- och elstartsutférande och kata-
iogvllclorl #r 48 kg. Propellerutviixlingen #r
13:24. il&ngden ar 42 cm for kort rigg och
54,5 for léng rigg.
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Vi testar utombordsmolorer:

Vér utombordsmotorprovning géller denna gang tva
motorer i den ligre mellanklassen. Bada ar amerikanska
och tilth6r den senaste ’motorgenerationen” fran USA.
De bor i férsta hand vara av intresse for dem som onskar
en lamplig motor for sportbaten eller for den littare

erc 350 ger ett ganska massivt in-
tryck sirskilt ndr man ser motorn

' fran sidan med den péfallande kraftiga

riggen. Riggen &ar emellertid i stort sett
densamma som p& Mercurys 50 histars-
motor och alltsd dimensionerad for den-
na. Det vésentliga &r dock hir vatten-
motsténdet och det i ett stycke gjutna,
stréomlinjeformade undervattenshuset
ger ett helt annat intryck sett forifran.

Denna motor byggdes ursprungligen
som 'testbadd” for att prova de de-
taljer som ingdr i Mercurys 100 héas-
tarsmotor och &tskilliga detaljer i Merc
350 &ar faktiskt direkt utbytbara med
delar i den stora motorn. Redan detta
sidger att det hlr inte &r friga om en
14tt, racerbetonad motor, utan snarare
en ganska robust bruksmotor.

Bland de speciella finesserna ldgger
man mirke till ett litet trimroder —
som kan stillas in s att man kan kor-
rigera for propellerns sidodragning -—
under kavitationsplattan. Detta roder
ar tillverkat av en speciallegering av
"sjalvuppoffrande’” typ. Korrosionspro-
blemet &r alltid aktuellt i saltvatten
och de galvaniska strommar som upp-
star mellan de olika metallelement, som
ingdr i en utombordares undervattens-
del, tas i forsta hand upp av detta trim-
roder. Friatningen sitter alltsd i forsta
hand in ndr det giller denna litt ut-
bytbara och billiga del och dyrbarare
detaljer skonas.

En annan intressant detalj &r de
smidda fastbyglarna och de fingangade
tvingskruvarna, som goér det mdojligt att

PRIS

typen av kabinbétar.

Av STIG SANDELIN
Foto BERNT KARLSSON

dra fast motorn mycket hart mot ak-
tern.

Den provade motorn var fabriksny
och proven skedde efter normal inkor-
ning. Man far dock rdkna med att mo-
torn fortfarande var nigot ''r4” och att
den inte ldmnade topprestanda — mo-
torn borjar ge sitt bidsta efter omkring
25 timmars kérning — och att de redo-
visade viérdena ndr det giller fart och
bransleférbrukning ligger ndgot i un-
derkant.

Merc 350 visade sig lattstartad. Nag-
ra vibrationer av anméarkningsvard ka-
raktar forekom inte. Motorljudet var
relativt kraftigt men inte sérskilt sto-
rande di det var péfallande jimnt.

Merc 350 har metallképa Hér har kapsidorna lyfts
av. | képans Overdel dr magnapulistarten Inbyggd
och man lyfter alltsd &ven av startapparaten nér
man tar bort denna del.

Mercury Merc 350 kostar med kort rigg 3 550:—, med kort rigg och elstart 4 150:—, med
l&ng rigg 3 650:— och med lang rigg och elstart 4 250:—.

Reservdelspriser: Téndspole 58:50, kondensator
11:25, brytarspetsar 16:65, vattenpumprotor 18:45,
komplett vixelhus 1027:25, véxelclutch 21:60, pro-

peller 130:—, brénsletank 187:—, slang till dito
70:—, reglagebox 156:— och 10-fotskabel 85:—
per styck.



WEST
, BEND
350

olden Shark 350 dr en av de senas-

te West Bend-konstruktionerna —
motorn kom i fjol — och &Ar en intres-
sant bekantskap. Nir det giller denna
motor ldgger man i forsta hand mirke
till den ovanligt tysta gdngen. Man kan
faktiskt obehindrat samtala utan att
héja rdsten i en liten sportbat trots att
en trettiofemhistare varvar for fullt
ett par meter bakom forarsitet,

En tekniskt intressant detalj &r den
ovanliga startanordningen. Magnapull-
startens starthandtag &r lagt placerat
och sitter pa reglagepanelen strax un-
der kéApan. Dragrorelsen overfors via
en triss- och kugghjulsforsedd axel till
svianghjulets startkrans. Anordningen
visade sig fungera vil dven om sndret
inte alltid lindade upp sig helt pa tris-
san. Det finns dock en ovanligt ldtt till-
ginglig nodstartsanordning pa sving-
hjulet om magnapullstarten skulle
krangla.

Reglageanslutningarna &dr placerade
under kapan och vil skyddade. En-
spaksreglaget d4r av Morse-typ och fun-

En Intressant detalj pA West Bend-motorn #r start-
anordningen. Starthandtaget aterfinns pa reglage-
panelen och startrycket &verfors till balanshju-
let via en triss- och kugghjulsférsedd axel.

DATA

West Bend Golden Shark 350 &r en tvdcylind-
rig motor med en cylindervolym pd 588 ¢
som ger 35 hk vid 4500 v/min. Cyllnderdla—
metern fir 76 mm och slaglingden 52 mm. Mo-
torn finns | handstartsversion men lml H\ml
forses med elstart, Katahavlltun &r H
Propellerutviixling 13:21 otorn  har OB
standardrigg, dvs kort 38 cm och I&ng 50,8 cm,

Golden Shark &r till exte-
riéren llka vit som Mercury
Merc 350 dr svart. Kapan
dr utford | glasfiberarmerat
polyesterlaminat. Den &r
ganska stor men &r trots
detta |&tt att montera av
eller sitta pd,

Reglaget dr ett enspaksreglage av Morse-typ med
modern och tilitalande formgivning. Gaspadrag vid
start kan ske sedan spaken frikopplats ur véxel-
lage med hjalp av knappen till héger.

PRIS

TEST-
RESULTAT

Provet utférdes med en Herwa Star
plasthdt med en I!ngd av 4,60 och
en bredd av 1,89 m. Biten vigde 250
l\t(g och tvd man befann |I8 ombord.

d higsta gaspddrag uppniddes 22,1
knop vid 4 v/min och brinnie-
forbrukningen var di 16,4 Iftim. Vid
marschfart, 19,8 knop vid 4 100 v/min
uppmittes brénslefdrbrukningen till
124 |Iftim. Propellerstigningen wvar
1% tum och diametern 10 tum, Mo-
torn var ny men inkdrd,

gerade utmirkt. Det dr dessutom ovan-
ligt elegant formgivet.

Nagra storande vibrationer mirktes
inte under proven och motorn visade sig
mycket littstartad. Det maéaste natur-
ligtvis krdvas en viss kraft for att dra
igdng en 35 hk-motor, men for att vara
en sa pass stor motor var Golden Shark
forhallandevis "ldttryckt”.

West Bend tillhor inte de storsta
mirkena pa den svenska marknaden
men serviceproblemen forefaller vara
mycket vidl 16sta. Market har ett mye-
ket stort antal auktoriserade service-
verkstdder i landet.

Den provade motorn var fabriksny
och proven skedde efter normal inkdr-
ning. Vardena hade troligen blivit batt-
re efter ytterligare nagot tiotal tim-
mars korning.

West Bend Golden Shark 350 kostar med kort rigg 3 475:—, med lang rigg 3 605:—. Elstart
finns inte som standard men sats fér ombyggnad till elstart kan anskaffas.

Reservdelspriser: Tindspole 28:—,
12:50, brytarspetsar 17: 50, vattenpum,
undervattenshusdrev 178:—, viixelcl
peller 105:—, tank med slang 135:—, enspaks-

235:— och kabelsats pd tvd sju fots kab-

lar kostar 115:— vartill kommer T:— per fot fér
stérre léngd.
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Vi provbygger fem modellbatar:

PASSFORM PROBLEM MED PLA

Monte Carlo 4r uppbyggd av press-
gjutna delar pad samma sitt som
en vanlig prydnadsmodell av plast. Den
4r mycket ldttbyggd. Delarna passar
bra sa ndr som pa att kabintakets pass-
form borde ha varit bédttre, men det &r
dock anvédndbart. Dicket 4r en press-
gjuten enhet som limmas fast pd skro-
vet. Hela overbyggnaden &dr gjuten i ett
stycke av genomskinlig plast. Man skall
mala pa& insidan utom vid f6nstren.
Fonsterramar, dorrar m fl detaljer skall
limmas fast p4 utsidan. Fénsterramar-
na &4r sa pass breda att man inte be-
héver maAla fonstrens kanter sirskilt
noga. Att man enligt anvisningen skall
mala pé insidan beror pa att man da
fadr ett bra resultat pad enklaste sitt.
Ojimnheter och stripigheter i lacken
syns inte igenom plasten utan ytan ver-
kar slat. Genom att ldgga ner extra stor
omsorg p4 mdilningen kan man Astad-
komma en bat som har ett betydligt
mer "modellméssigt” utseende. Over-
byggnaden vinner, exempelvis, mycket
pad att mdalas pd utsidan varvid man
dock noga méaste tejpa Over fonstren. I
mitt fall néjde jag mig med att maéila
kabinens for- och akterddck med siden-
matt firg.

De medfdljande relingsstéttorna av
plast dr klumpiga och svéara att limma
fast, varfor jag pA provmodellen bytte
ut dem mot metallstéttor. Liksom de
ovriga Breiter-bitarna skall denna dri-
vas med en elektrisk motor, men pa
provmodellen satte jag i en 2,5 cm3 die-
sel som visade sig vara idealisk. Jag
har i aktern tagit upp urtag for avgas-
ror och p& sidan urtag fér kylvatten-
utslapp. Roret for kylvattenintaget sat-
te jag i halet for rodret som flyttats
bakat en aning. Det visade sig g& myc-
ket bra att borra i plasten som &r seg
och inte spricker si ldtt. Plastmateria-
let i samtliga Breiter-modeller ir polys-

Fortuna har samma skrov som Delphin och Monte Carlo. Har ir provbygget av

denna tyska Breiter-byggsats i full gang.

Plast blir ett allt vanligare material fér modellbygge. Nar det géller

rena prydnadsmodeller har det redan till mycket stor del slagit ut

trd. Utvecklingen gér nu i allt storre utstridckning mot att dven

fungerande modeller kommer att géras av olika slags plastmate-

rial. Vi har tidigare i TfA beskrivit en modellbat med skrov av cell-

plast och hér féljer nu beskrivningen pa fem modellbatar som ér

utférda i ”vanlig” plast. Fyra av dessa byggsatser &r av tyskt ur-

sprung och en ar amerikansk.

tyrol (kvaliteten benimns SF-polysty-
rol).

Motorbocken har jag gjort av hard-
trd och plywood och limmat fast den
pé botten med Araldite.

Den motor jag anvédnder dr en David
Andersen, en modell som tyvédrr inte
lingre tillverkas. Tyvérr, emedan den
har speciella férdelar: stort varvtals-
omride och avgasror som man litt kan
fista en plastslang pd. Motorn 4r dess-
utom jamfoérelsevis tystgdende men na-
turligtvis anvidnder jag &dven ljudddm-
pare (fabrikat Mersey Marine).

Bygganvisningen till Monte Carlo &r
P& engelska och tyska men modellen &r
s8 enkelt uppbyggd att man knappast
behdver ndgon speciell anvisning. Rit-
ning saknas helt, men &4r inte heller nod-
vindig. Eftersom det inte &r friga om
en skalamodell har man nagorlunda fria

hédnder att maéla den som man vill. Det
skall pdpekas att det av nigon anled-
ning &r ganska stora olikheter mellan
den modell man bygger och bilden utan-
p& kartongen.

Byggsatsen till Monte Carlo 4r myc-
ket prisvérd och sidrskilt ldmplig for sa-
dana som pa kort tid vill ha en bra
modellbdt — man kan utan vidare byg-
ga den pa tvd kvillar om man bortser
frdn eventuell installation av férbrén-
ningsmotor och radiokontroll.

Fortuna och Delphin har samma skrov
som Monte Carlo men &verbyggnader-
na och décken dr avsevdrt annorlunda
bdde vad betrédffar utseende och bygg-
sétt.

Kabin och dick byggs upp pA samma
sdtt som pa& en vanlig trdmodell — med
tryckta flak som skall sAgas ut. Skill-
naden &r bara den att flaken #dr av

gena dr byggsatsen till Delphin. Fortuna-satsen har ett liknande utseende.

krovet har en langd av 69 cm och en strsta bredd pa 20 cm.




STMODELL

;

plast. Tjockleken &r 1,5—2 mm. Utsag-
ningen &ir inte stort besvérligare dn ut-
sagning i trd. Vissa 16vsdgningsblad kan
nadgon gang klibba fast men detta &r
ingen regel. Om man vill kan man un-
derlitta sdgningen genom att blota fore
med vatten, detta gor att bladet skér
béttre. Dessa bada batar dr betydligt
svarare att bygga in Monte Carlo och
det beror mycket pi byggaren hur re-
sultatet blir. Plastdelarna maste efter
utsédgning putsas minst lika noga som
exempelvis plywooddelar och vissa kan-
ter maste avrundas. Det gir mycket bra
att slipa’ plasten badde pi kanterna och
pA sidorna (om man skulle vilja det)
med vattenslippapper nr 320 eller fina-
re. En férdel med plastflak 4r att ytan
redan fran borjan &r perfekt. Man slip-
per fylla igen traporer och stryka med
grundlack. Personligen skulle jag &nska
att man kunde kopa siddana hir plast-
flak utan tryck fér annat modellbygge.

Kabinfonstren limmas fast p4 insidan
pA vanligt sitt. De 4r av genomskinlig
plast (inte celluloid som &r eldfingt och
gulnar och dérfor inte bor anvidndas till
modellbygge).

Passformen pd delarna &ir bra. Huru-
vida man vill anvinda de medfdljande
plastramarna till fonstren och diverse
andra detaljer dr ndrmast en smaksak.
For egen del tycker jag att Fortuna &ir
prydligare utan en del av dessa detal-
jer.

Propeller med axel och trumma med-
foljer (for elmotor) liksom roder med
ingjuten metallaxel.

Bada dessa byggsatser dr vilgjorda
och prisvirda. Det hor dock framhallas
att dtminstone Fortuna fordrar en hel
del arbete for att helt komma till sin
riatt. En mycket stor nackde] &dr att
bygganvisningen endast i4r pi engelska
och tyska och att den dessutom &r brist-
fallig. (Forts pa sid 11)

Sterling Chris Craft Express Cruiser #r en liten modell — 34 cm l&ng — av vanlig polystyrenplast, Bilden
visar modellen under bygge. Ligg miérke till den flammiga plasten i dick och kabinsidor,

Monte Carlo fardigbyggd. Byggsatsen har alla delar firdiga for montering och utom plastdelarna medféljer
propelleraxel med lagertrumma och propeller — fér elmotor — samt lim.

Av ROLAND SUNDOQVIST

Foto REIIO RUSTER

Monte Carlo ér egentiigen avsedd fér elmotor-
drift men det visade sig att det gick mycket bra
att bygga om béaten fér f&rbrinningsmotordrift.



Havsérnen har modern bottenform med djup V-botten med lingsgdende steg av Bertraminspirerad typ. Denna b3t byggs av Both-

niaplast i Robertsfors och det var en sddan bdt som placerade sig pa férsta plats i Roslagsloppets 'havsklass'.

V-19 HAVSORNEN

Det hir dr nagot for er som brukar
sitta i bilkd for att komma ut till
sommarstugan i skidrgarden pd fredags-
eller lordagseftermiddagen. Vad sidgs
om en bat med en medelhastighet av he-
la 50 km/tim! Den baten heter V-19
Havsirnen och rusar fram 6ver boljorna
med en maxfart av ca 30 knop nagor-
lunda stampfritt. Konstruktor a&r H Ro-
senbaum och byggnadsvarv for denna
mycket temperamentsfulla bit dr Both-
niaplast i Robertsfors utanfor Umea.

V-19 Havsornen har ett stabilt upp-
byggt skrov som &r utfort i glasfiber-
armerad polyesterplast. Laminatet &r
synnerligen vil tilltagen i tjocklek och
kvalitetsméssigt gott utfort. Till for-
styvningsbalkar har man anvént savél
trd som plastlaminat och inredningen
dr till den Overvidgande delen utfoérd i
mahogny och mahognyplywood.

Skrovet dr brett och bidrigt. Botten
som &dr av djup V-typ ar forsedd med
Ray Hunt-inspirerade langskeppslister.
Denna bottentyp ger hdg fart och rela-
tivt goda sjoegenskaper och man kan
halla hog marschfart pa ganska "upp-
rorda’” vatten.

Det senapsgula dicket dr forsett med
rejila refflade ytor p& forddck och
gainghord. Dessa halkfria ytor &4r en
fornuftig sak som borde finnas p& flera
batar &n vad som nu &r fallet.

Den planlésning som man valt till
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V-19 Havsérnen ir enligt viAr mening
inte helt lyckad. Till exterioren a&r V-19
en storre passbit, men ndr man kom-
mer ombord befinner man sig i en bat
med en ganska typisk kabinbAtsinred-
ning. Denna kombination &r intressant
men inte helt lyckad. Batstyraren kan
nimligen latt fa sikten skymd av sina
passagerare. Han har ndmligen dem
mellan sig och frontrutorna. Vid hig hog
fart kan det emellertid vara béttre for
batforaren att sitta n#drmare batens
svdngningscentrum déar bAtens stamp-
ningar och slingringar k#inns mindre
och det dr lattare att halla baten under
kontroll dr t ex ldngre forut.
Batstyraren sitter som sagt mid-
skepps pa styrbordssidan vid en pulpet

Bottenstegen syns tydligt pd denna bild. Havsor-

nen &ar utford 1 ett kraftigt dimensionerat glas-
fiberlaminat och skrovet torde téla atskilligt.

pd vilken motorns instrumentpanel &r
monterad. Plats fér att montera ytter-
ligare instrument Gverskadligt saknas
dock. Styrsystem liksom motorreglage
var av typ Teleflex mot vilka vi inte
hade nagot att anmérka.

Forarstolen hade tyvirr skadats vid
tidigare provkorningar. Detta innebar
att vi inte hade méjlighet att ordentligt
utprova V-19 Havsirnens korstdllning.
Emellertid provade vi babordssidans sé-
te, som var av liknande konstruktion
som det tidigare havererade sitet. Pa
denna vil madrasserade stol satt man
utmédrkt och var didr ndgorlunda for-
skonad frin den vid 30 knop ganska
kraftiga fartvinden. Foér en bat som gor
30 knop #ér dock dessa sdten for veka
vilket det ju redan fanns tydligt bevis

Forut finns det tvd langbdnkar som
man kan anviinda till sovplatser vid
overnattning. Under dessa bdnkar lig-
ger de tva drivmedelstankarna pa 45
liter vardera.

P4 bidgge sidor om den mot akter-
spegeln stiende motorhuven finns tva
enmansséten. Motorhuven &r av sand-
wichkonstruktion och fodrad med
skumplast som ljudddmpande material.
En del skumplastmaterial &r eldfédngda
och mineralull eller liknande hade varit
lampligare.

(Forts pd sid 40)



DATA

Métt: Langd 570 m, bredd 2,20
och vikt med 110 hk Agquamatic
ca 750 kg.

Byggd | glasfiberarmerad poly-
esterlaminat med tjocklek 7—8
mm | déck och fribord och 9—10
mm i botten och férsedd med
dubbelbotten och férstarkningar.
Sargar | mahogny.

Tillverkare:  Bothniaplast, Ro-
bertsfors.

Konstruktér: H Rosenbaum.

Pris fér bat utan motor 9 950:—
Extratillbehtr kapell 550:—, kom-
plett sats dynor 500:—, sidogar-
nering med stuvningsfack 350:—
och matbord 32:—. Aguamatic
110 hk med reglage kostar
8 420.— och monteringsavgiften
ar 300:—.

TESTRESULTAT

BRA

Skrovet &r robust.

Béten &r en lyckad kombination
mellan sjé- och fartegenskaper.
Halkfritt déck.

Goda stuvningsutrymmen,
MINDRE BRA
Midskeppsstolarnas  konstruktion
&r for vek. Styrplatsens place-
ring &r inte helt lyckad ur sikt-
synpunkt,

Av
PER JACOBSSON

Foto GORAN BLOM

Kabinen saknar akterskott, dvs den
dr dppen akterut. Styrplatsen ar dér-
for arrangerad som en mandverpulpet.

*
Aolf Blomberg, kand fdrfaltare
och forskningsresande bland
Amazonas djungler- och djur
tycker om att koppla av pa sina
strovtag, och fér ett dgonblick
l&mna en vild anaconda for en
mild Camel. Rolt Blomberg

vet att Camel ar tillverkad av
speciellt fin tobak — och att
biésta tobaken gor basta
cigarretien.

Aktersittrummet &r ganska rymligt.
Akterdver dominerar Aquamatic-mo- R. J. REYNOLDS TOBACCO COMPANY, U.5.A.
torhuven. Det finns dértill tvd stolar. : ; —_————
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EUROPAS
RYMDPROGRAM

(Forts fr sid 9)

lig vind genom de samtidigt
piglende europeiska integra-
tionsstrivandena (EEC etc).
1959 kan betecknas som det
4r d4 samarbetstankarna
borjade ta konkret form.
England var det land var-
ifrdn impulsen utgick till or-
ganisationen f£or utveckling
av bidrfarkoster, medan Ita-
lien p4 allvar vickte intres-
set for samgdendet inom
rymdforskningen.

I England satte BIS under
1957 upp flera lag fér optisk
sparning av satelliter. 1958
upprittade regeringen World
Data Centre ”C” for satellit-
och raketobservationer och
datautvixling med de tva
andra centra, "A” i Washing-
ton D C och "B” i Moskva.
1959 tillkdnnagav premiar-
minister MacMillan att Eng-
land och USA skulle samar-
bete i ett satellitprojekt.
Samtidigt avsléjade han att
Blue Streak och Black Knight
undersoktes betrdffande méj-
ligheten att anpassa dem
som en bérfarkost for satelli-
ter. Det var den stora stat-
liga flygforskningsanstalten
RAE som var sysselsatt med
detta och det tdnkta malet
var uppsidndning av astrono-
miska satelliter med ca 600
kg vikt. 1959 inrédttades ock-
sd tvd kommittéer for eng-

elskt deltagande i rymdforsk-
ning, en stor nationalkom-
mitté och en liten, ledande
grupp.

Emellertid fanns det folk i
England som tdnkte annor-
lunda och de innehade ofta
hég stillning. Bland annat
ingick i Advisory Council on
Scientific Policy:s officiella
arsrapport 1959 en varning
for "darskapen att engagera
England i ett nationellt
rymdprogram” pd grund av
det mer trédngande behovet
pa& andra fidlt m m. Diaremot
borde England delta i koope-
rativ internationell rymd-
forskning. Mot denna syn-
punkt uttalade sig givetvis
BIS med skirpa. Man ansig
liksom RAE tidigare att det
var lampligt att lata Blue
Streak f4 bli grundsteget i
en satellitbdrare vars andra
steg exempelvis kunde vara
Black Knight.

Den 13 april 1960 tog si
engelska regeringen det upp-
seendevickande steget att
ldgga ned Blue Streak som
vapenbidrare. Onskan att till-
varata resultaten av utveck-
lingsarbetet, vilket pagéatt
sedan 1955, samverkade nu
med de olika framstéllda bér-
farkostforslagen och andra
motiv till att regeringen sin-
de ut Peter Thorneycroft, da-
varande minister of Aviation,
p4 propagandaresor” till
Australien, Kanada och de
flesta viésteuropeiska lénder

i slutet av 1960 och bdrjan
av 1961, varvid han erbjod
Blue Streak som forsta steg
i en trestegs satellitbiirfar-
kost. Som resultat hérav
holls pad inbjudan av engel-
ska och franska regeringar-
na en konferens i Strasbourg
i slutet av januari 1961, dar
projektet diskuterades. Ur
denna konferens har sedan
f6tts den europeiska organi-
sationen for utveckling av
satellitbdrfarkoster, ELDO,
som behandlas i en komman-
de artikel.

Nér satellitfdrderna borja-
de 1957 engagerade sig olika
institutioner och enskilda i
Europa inofficiellt for satel-
litspArning. Vi minns i Sve-
rige Televerkets Enkopings-
station samt den verksam-
het som bedrevs av laborator
Moore vid Forsvarets Forsk-
ningsanstalt. I Finland har
professor Jdrnfelt vid Hel-
singfors observatorium fran
borjan sysselsatt sig med
sparningsproblemen. Nyligen
har ett stort radioteleskop
med 26 m spegeldiameter
fardigstdllts vid RAO ndra
Goteborg och dess verksam-
het skall samordnas med den
internationella rymdverk-
samheten.

Den 30 april 1959 sénde den
italienske fysikern Amaldi ut
en "Introduction to the dis-
cussion on space research in
Europe” till ett antal kolle-
gor och institutioner i Euro-

pa dar han foreslog ett euro-
peiskt rymdforskningssamar-
bete. Detta PM blev upphovet
till den europeiska organisa-
tionen for rymdforskning,
ESRO.

1960-TALET HITTILLS

Det ser kanske ut som om
det talats vidl mycket om
England hittills, som om det-
ta land skulle ha betytt det
visentliga for det europeiska
rymdsamarbetet. Men riktigt
s& &r det inte. Aven om Eng-
land d4r det enda land som
hittills férfogar dver grund-
platen” till en satellitbdrfar-
kost av ansenlig storlek och
darfor kunde komma med ett
mycket lockande initiativ, far
vi inte glomma att det &r
kontinenten som besitter den
dldre erfarenheten och tradi-
tionen vilken den dessutom
skaffade sig pA den tid Eng-
land var fullstdndigt avvisan-
de, ja, negativt instéllt mot
allt vad rymdtekniker heter.
Och kontinenten har dess-
utom gétt sin egen vig i fra-
ga om rymdforskning vid si-
dan av ESRO, si att det nu
existerar flera nationella
rymdprogram. Det tyska och
speciellt det franska pro-
grammet dr stora och vitt-
féorgrenade och kommer att
skildras i var sin artikel me-
dan Englands nationella pro-
gram f n inskrianker sig till
att det fortsdtter med sina

(Forts pd sid 40)
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PARTNER

Partner R14 med 4,7 hk
motor, marknadens.i sér-
klass starkaste lattvik-
tare, #r. utomordentligt
snabbskdrande och slit-
stark. Perfekt balans gor
arbetet |dttare i alla
ldgen.

A\ "
NV E N,

Partner R14 vidger en-
dast 8,0 kg inkl. svérd
och kedja. Trots den
laga vikten har den en
synnerligen kraftig och
palitlig konstruktion.

Partner R14 med grund-
ligt utprovad konstruk-
tion, garanterar siker
och ekonomisk drift. Till
Er tjanst stir dessutom
Partners 6verlagsna ser-
viceorganisation  med
c:a 600 servicesttllen
over hela landet.

SPECIALIABRINEN FOR MOTORSAGCAR

BOX 2 MOLNDAL V'A'XEL 031/2722 80

) 42
A AN
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TRIUMPH

DROMBILEN for alle SPORTVAGNSENTUSIASTER

(')'rsedd med ® 4-cylindrig toppventilmotor, 1147 cc, 70 hk SAE
f ® Dubbla férgasare ® Delad bakaxel
® Skivbromsar ® Kuggstangsstyrning
® Separat fjadring ® 4-vaxlad lada

En ultramodern sportbil i superklass
till ett absolut oslagbart lagt pris

Riktpris fritt pé gatan under kronor 12.000:- inkl. statliga skatter och fullstindig rostskyddsbehandling
Med formskon Hard Top av pressad stalplat kronor 12.900:-

Ett drs garanti
BEGAR KATALOG OCH NARMARE UPPLYSNINGAR
Generalagent

UNO RANCH AB

KARL GUSTAVSGATAN 25 — GOTEBORG C — ENGELBREKTSGATAN 6
Telefon vaxel 031/177960, 137186 — Telegramadress: UNORANCH

Auktoriserade Triumph-férséljare inom Stockholmsomrédet:

Stockholm: AB Wohlinbilar, Ostgbtagatan 6, tel. 4401 75 Rolf Haider AB, Birger Jarlsgatan 101, tel. 30 06 69

Motorfirma Henry Johansson, Karlbergsvégen 69, tel. 31 7311  Raymond Sjokvist AB, Norra Stationsvéagen 53, tel. 31 67 61.
Solna: Vagn AB Leif Ekstrém & Co., Klippgatan 9, tel. 83 06 65. Huddinge: K. O. Lund AB, Radsgatan 5, tel. 57 29 00.
Sédertalje: Bilfirma Lars Pettersson, Birkavagen 21, tel. 124 16.



Ombord pd det japanska méassfartyget ''Sakura Maru'’ visades, ndr fartyget be-
sbkte Goleborg, en televisionstelefon. PA bilden ovan talar 22-driga Fusako Okado
med en vininna. Nir och om systemet bllr allmint utbrett maste man ju ténka p&
hur man ser ut innan man lyfter luren,

" | Lond

En liten praktisk hushallsmaskin visades pé " Gor-det-sjélv-ma
Det & en mixer vilken man kan anvinda &ven som borrmaskin, slipmaskin eller

KUDDE RADDAR
VID KRASCH

En ny s#ékerhetsanordning
for passagerare vid nddland-
ningar har konstruerats i
USA. Den bestdr av en luft-
fylld plastkudde som hindrar
passagerarna. fran att kastas
framét och som dédmpar sté-
ten vid en flygkatastrof.

Konstruktionen kallas "Air-
Stop” och har utvecklats un-
der forskning for amerikan-
ska rymdflygstyrelsens rék-
ning. Den har testats med
provdockor vid simulerade
flygplanskrascher med gott
resultat.

Kuddarna som anviéndes
vid dessa forsék var tillver-
kade av gummi och plast. De
forvaras hopvikta under pas-
sagerarsitena men kan i en
katastrofsituation bldsas upp
pé ett 6gonblick via ett reg-
lage i forarkabinen.

Forséken med provdockor
féljdes av sdkerhetsexperter
frdn amerikanska flygvap-
net. Konstruktérerna anser
att ”Air-Stop” ocksid bor
kunna anvéndas av astronau-
ter vid start och landning av
rymdfarkoster. I nu planera-
de rymdskepp binds astrona-
uterna fast vid en bddd. Prov
visar att pafrestningarna kan
minskas med 85 procent om
austronauterna i stdllet pla-
ceras mellan tva luftfyllda
plastkuddar av "Air-Stop”-
modell.

”Air-Stop” har utvecklats
vid Martin Company i Balti-
more dir man nu arbetar
vidare pd konstruktionen.

En modell av

"gdngmaskinen” som
i fardigt skick mangdubblar en min-
niskas kroppskrafter.

INTE STALMAN
MEN NARAPA

General Electric héller for
USA-arméns ridkning pa att
fardigstdlla modellen till en
5,5 m hdég “gingmaskin” el-
ler pedipulator som kommer
att gora det mdjligt for en
man att ta meterldnga Kliv,
stiga rédtt dover en parkerad
bil, g& ritt genom ett trisk,
béra telefonstolpar uppfor ett
berg eller dra upp trid med
rétterna. Maskinen 4r ndm-
ligen s& konstruerad att den
méngdubblar mannens arm-
och benstyrka. Tanken &r att

kombinera den maénskliga
hjirnan med en  jittes
kroppskrafter. Pedipulatorn

dr shdledes ingen robot, som
sjalv kan tdnka, utan endast
en férstdrkare av ménniskans
kroppskrafter och hennes
forméaga att rora sig och ut-
rétta saker och ting.

att polera med, da det till maskinen finns olika tillbehdr.
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JONMOTORER | RYMDEN

NASA &Ar nu redo att ge-
nomfora de forsta proven
med jonmotorer i rymden.
Dessa elektriska rymdmoto-
rer skall anvdndas for att
halla farkoster pad givna po-
sitioner i rymden och for
att ge extra drivkraft at sa-
telliter och bemannade rymd-
skepp pé& fdrder mot avligs-
na planeter.

De forsta forséken omfat-
tar tvA provmotorer som
kommer att séindas ut oGver
Atlanten fran Wallops Is-
land, Virginia. Uppskjutning-
en sker med en Scout-raket
som beriknas tillryggaligga
6ver 3000 km. Vad man
frimst vill klarldigga &r hur
elmotorn arbetar i den luft-
tomma rymden.

Flygfirden med Scout-ra-
keten vintas ta 55 minuter
och de tva batteridrivna mo-
torerna, som &r monterade
pd en 170 kg tung instru-

mentkapsel, kommer att sit-
tas igdng under vardera 20
minuter.

Den fdrsta motorns utblis-
ning kommer att ske i mot-
satt riktning mot den rote-
rande kapseln, s& att dess
hastighet reduceras. Tekni-
kerna p& marken som foljer
raketen vet att motorn fun-
gerar om kapseln slutar att
rotera. Den andra motorn
skall verka i andra riktning-
en, s att kapseln Aaterigen
bérjar snurra.

Den elektriska motorn ar-
betar pd foljande sitt: Ett
brdnsle, i detta fall cesium
eller kvicksilver, upphettas i
en liten “dngpanna” si att
man fa&r en het gas. Joner i
gasen accelereras sedan till
enorma hastigheter i ett
elektriskt filt och ger driv-
momentet d& de rusar ut ge-
nom motorns bakre mun-
stycke.

TEKNISKT NYTT VARL
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DEN RUNT

OSYNLIGT
TJUVLARM

For att undvika stolder av
virdefulla tavlor och andra
konstforemdal har Siemens i
Tyskland konstruerat ett all-
deles nytt tradlést tjuvlarm.

Bilden ovan visar "Madon-
na im Rosenkranz”, en av
Tielmann Riemenschneider
pd 1500-talet utford tria-
skulptur. Denna madonna
har tidigare blivit bortférd
men &r nu A&terbordad till
Volkacher Wallfahrtskirche.
H#danefter stédller det sig
emellertid svart fér tjuvar
att réva bort madonnan.

RuntomkKkring det hiir konst-
verket finns ndmligen ett
osynligt nédt av elektroder,
som bygger upp ett elektriskt
filt runt madonnan. Detta i
sin tur star i forbindelse med
en speciell larmcentral, som
genom blinkningar pd kyrk-
taket och genom utldsning
av siréntjut uppmérksammar
kyrkvakten pd att ett inbrott
hiller pd att dga rum. Aven
ett forsok att séitta larmcen-
tralen ur funktion utldser

tjuvlarmet.
Genom ett sddant osynligt
7elektriskt férh#énge” har

man nu fatt mojligheter att
pd ett effektivt sétt skydda
virdefulla konstféremé&l péa
museer utan att man darfor
behover utdoka vaktmanska-
pet.
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Mellan elektroden a och m spénner
ett elektriskt fait (streckade linjer).
Kommer en kropp (K) In 1 fdltet sa
forindras faltstyrkan och dédrmed
utldses larmet.

BILLIGARE
JETPLAN

Olika konstruktionsalter-
nativ for ett kommersiellt
jetplan fér kortdistanstrafik
— avsett for strdckor pé
mellan 8 och 160 mil — har
nu bérjat studeras av Boeing.
Planet, som har arbetsnam-
net projekt 737, skulle bli ca
hilften sd stort som det tre-
motoriga Boeing 727 och fé
en passagerarkapacitet pé
mellan 50 och 60 personer.
Avsikten #r att det skall
kunna operera med vinst
dven med sd lag beldggning
som 35—40 procent.

De undersdkningar bolaget
gjort tyder p& att huvudde-
len av de propeller- och tur-
bopropplan som nu &r i
tjanst kommer att falla for
Aldersstrecket under 1960-ta-
lets sista &r. Behov kommer
di att finnas av ett litet ef-
fektivt och modernt jetplan.
Stora anstrdngningar kom-
mer att goras for att skapa
ett plan med minimala direk-
ta kostnader och goda pres-
tanda — inklusive mycket
laga start- och landningshas-
tigheter.

JATTESPEGEL
FOR ELKRAFT

For den amerikanska rymd-
forskningen har i dagarna
fiardigstdllts en gigantisk
konkav spegel av film och
skumgummi med sd hég vir-
mealstrande effekt att in-
spektion och transport av
spegeln i firdigt skick méaste
ske nattetid. Hade den oav-
siktligt eller av misstag ut-
satts for solens strdlar kun-
de den ha gjort personalen
blind och &ven fororsakat
brinder inom fabriksomra-
det.

Den stora spegeln har till-
verkats av Goodyear Aero-
space Corporation fér Sund-
strand Aviation, som for
amerikanska flygvapnets rik-
ning bedriver forskningar be-
triffande mojligheten att for
framtida bemannade rymd-
skepp och andra rymdprojekt
alstra den nodvédndiga el-
kraften ur solenergin.

Spegeln har 15 meters dia-
meter och dess konkava re-
flekterande del bestir av alu-
miniumbehandlad film. Bak-
sidan #r tdckt av uretan-
skumgummi, som sprutades
pa och vid stelnandet bildade
ett solitt underlag fbr spe-
geln. Aven den metallram
som skall halla spegeln pa
plats &r inbakad i skum-
gummi.

Redigering:
GUNNAR ANDERSSON

1¢ VR

~ cANDEFIORD - STRAMSTAD

e n e

En helt ny fiirjeled har &ppnats i sommar, ndmligen mellan Strémstad och Sande-
fjord, en tur som tar cirka tvd och en halv timme genom delar av de bdda lin-
dernas vackra skargdrdar. Frdn Sandefjord kommer man snabbt till Telemarkens
fldllvérld, Sérlandets idylliska dalar och Vestlandet fjordar. Férjan gér tvé dag-
liga turer | vardera riktningen och tar 300 passagerare och 50 bilar. En returbiljett
for en vuxen person kostar 17:50 kr och fér att ta med en mindre bil i bida rikt-
ningarna far man betala 23 kr.

Han skulle kunna skrdimma fienden p& flykt med blotta utseendet. Det ar en fransk
soldat som demonstrerar en ny skyddsdrikt mot radioaktlv strlning.
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Vi delar ut ett forstapris p& 50 kr och dess-
utom tva priser pa 25 kr. Insand krysset ifylit
eller en avskrift tillsammans med kupongen
nedan till Teknik fér Alla, Box 3137, Stock-
holm 3. Mark kuvertet "TfA-KRYSS 18".
Lésningarna skall vara Teknik fér Alla till
handa senast den 9 september 1964.

| Kupong till TFA-KRYSS 18 I
| T e R e . . Sy s L e |
I N, 1103 P o WM, | o SR S chee e T I
l e e T e r5, = e P |
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TfA-KRYSS 15:

= AN

: Forstapriset pd 50 kr vanns av

(Efo

T D

Christer Nyberg, Préstgdrden, Stigsjs, som skic-
kat |n forst Sppnade ratt 16sning. 25 kr var vann
Bo Gummesson, Beckasinen, Nol, samt S Linnars-
son, Marknadsgatan 5 B, Virgadrda.

TFAE-NYTT

Red: BENGT DALHAMMAR
DX-PARLAMENTET 1964

Under stor tillslutning genom-
fordes DX-Parlamentet i Kop-
parberg. I Ar fanns stationsre-
presentanter med frin Sverige,
Norge, Finland, Polen, T jecko-
slovakien, Osttyskland och Va-
tikanen. Arrangtren, Xoppar-
bergs Radio Klubb, genomforde
programmet med all heder, s&
mycket mer fortjinstfullt som
klubben endast har nio medlem-
mar.

Frin forhandlingarna kan fol-
jande ndamnas: Till ordférande
omvaldes Jan Tunér, Nassjo. Or-
dinarie medlemmar i DX-Allian-
sens styrelse blev Peter Hog-
feldt, Bromma, Ove Nordin, Hil-
lestad, Bo Danielsson, Orebro,
och Bjorn Fransson, Klinte-
hamn. Till tidvlingskontrollor
omvaldes Arne Skoog. Nagra be-
slut: tillsittande av internatio-
nell sekreterare, konferens med
studieférbunden for att introdu-
cera kortvigslyssningen pad stu-
dieforbundens program, godkin-
nande frdn svensk sida att hos-
tens fyrlandskamp arrangeras av
Finlands DX-Club. Om program-
punkterna klubbledarutbildning
och forum f£o6r tidningsredakto-
rer skall finnas kvar i fortsdtt-
ningen til att diskuteras., In-
tresset frinm klubbarnas sida &r
ganska forstrott. Man har sviirt
att ge forslag till vad dessa
programpunkter bir innehilla
och vad man vill ha ut av dem.
Under alla forhdllanden bér des-
sa fi en annan utformning, Arets
var inte s& lyckad.

En programpunkt som somliga
tycker ir onodig ar fotbollstur-
neringen. TFAE-red ar hiér av
annan #sikt. Ett DX-Parlament
behéver nddvindigtvis inte syss-
la enbart med DX-ing. Milarda-
lens Radio Sillskap gjorde stor
suecé genom att stdlla upp med
inte mindre &n 12 man, alla i
granna roda tréjor med blyg-
samma slogans pa ryggen, i stil
med ’’vi dr bidst” m fl. Att
klubben sedan hamnade sist i
turneringen var inte av si stor
betydelse. Av programpunkterna
kan ocksi nimnas en DX-show
dir SM-prisutdelning forridttades
och representanter frin olika
stationer framtridde med anfd-
randen.

En av de mera litthérda europeerna
&r Radio Bukarest, Ruminlen, som
sénder detta kort for DX-rapporter.

KV-NYTT | KORTHET

Chile: Radio Corporacién, San-
tiago, sinder dagligen kl 12.00—
05.00 pai 6190, 9500 och 15150
ke. (SCDX)

Costa Rica: Radio Casino i
Puerto Limon har ett engelskt
program ungefir kl 24.00—01.25
pad 5950 ke. (WRHB)

Grekland: Den tidigare far-
tygsbaserade VOA-sindaren vid
Rhodos har flyttat i land och
”Courjer’’ dtervint till USA.
(SCDX)

Irak: Europaprogrammet frin
Radio Bagdad sinds nu ki 20.30
—22.00 pi 6030 och 6095 ke.
(WRHB)

Reunion: RTF, St Denis, har
flyttat frian 3 380 ke till 3 250 ke.
(SCDX)

Taiwan: Armed Forces Radio
anvinder nu dven 3990 ke pa-
rallellt med 7215 ke. (WRHB)

(Forts pd sid 42)
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Kaft- ach varme- Husbyganads.
teknik teknik
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ST AT g ot s katalog -64 innehaller aven mo- e 3 i
' [ BA\A\!\‘:Lll‘.\l‘\.;\]\l.\lul-.) 1 L]:t peddelar. pris 1:50. Lelles HVA- l"l l‘_l : ‘l’.ll _BIL l!ll.l,l(-l_'.
'r'a n I 110—127 V~1.3 amp. 00 vary katalog -64 med allt f6r HVA- Kvalitets-tillbehdr till  nettopri-
siiljes end. 6 i—/st. 8. Samuels ¥ l'eapri:\' 3. Lelles 250 cc ser, Ill. katalog mot 1: i (rim,
::‘)ln Ir'ﬁ.'u.l)nn\ 3. Trollhittan 2, et.‘i;&lkula‘me.' ;.n'is T Epla Alve-Bil, Box 138, Ange 2.
. SR il mirke bif. Specialfirma. nir -et VARFOR  BETALA MEI Vir
var e nummer ELMOTORER just. 220,980 V giiller motordelar. LELLES Mo- katalog pi biltillbehor s ;
helk. kull. 1400 rm 1/2 hk 70:—, tordelar, S:t Persgz. 5. Uppsala mot - i frimiirken. HAN
5 220 V. 1/4 hk 1400 Tel. 01511 54 66. DELSBOLAGET BIL-TEMA, Box

. Likstrémsmaotorer 1/8

bland TfA'S NYHETER inom Bil-, Moped- 6020, Linkoping 6.
e ek och Cykelbranschen med 26 ¢ DECOTACI VARVRAKNARI
rabatt. £ At till Volkswagen. Marknadens bil-
x A8 Rkl ot avarsporto. AB WRAX, ligaste varvriknare. Kér sporti=
radannonser R s Box 201 42, Malind 20. gare, bensinsnalare och :m:llE]unr-.
Med va fiknare alltid fullt ef-
| Hobby | fektutiag,

verkiye olnmtmu 1.

~ E talogtilli
Gueo, Stdermanna- it stort, katalogtill

Decotach monterar Ni

% e - 7 = 5 sjilv minut. Deeotach dr
GLASFIBEREPLAST {6r bat, bil, INOMB.- \i(l'l‘ Albin E-1 Kapien helt stri och garanteras
flyg. hobby och hantverk. Vi 1a- 10 hk. ki d 1500 —. B samn gd som bilen. En-
gerfiir alltid V-pl accelerator, Larsson. p“ a 3 t W mot postiirskott. Skriv
Med en radannons i TfA fir Ni specialbehandlade glas- — == ag! Sund-Trading. Box 160 57,
i band och l T 15()[(!) ARE hk Malmo 15
kontakt med idsare som har intres- : 0 NV 3 hk At 5
se for allt som ror teknik — bilar, | ITI‘!!tl B ]|;; 980 - ; GO-K \l{ll\‘(- t:v;:llln LI I\“l[ l: l\nl'll-
1K : LaUson . ”
mc, scooters, mopeder, batar och | .\\1 ”l: II'., i i :“;|I|
marinmotorer, radio, TV, foto, hob- KB rAnre 5 hk 210 -
ildni Larsson, A
by, utbildning etec. 11: s otala X i gratis.

Eder Malma

ER till motor
nternatior nella

BATBYGGSAT

tar sami

Niér Ni sidinder In annonsmanuskrip-
tet till TfA far Ni skriftlig bekraf-
telse p& ndr annonsen kan inféras

och vad den kostar. Vﬂp&l‘l

VAPEN KRIGSMATERIEL, eld- |

rvi
. 'Iql

fir bat UTRUSTNING FOR
BILISTER. i

Radannonsen betalas i forskott. Vill blanka vapen. uniformer. medal- | i

Ni betala annonsen samtidigt som Ilf'l. Asiatiska \'u\}\nr-n“r;n, ]I'll Kim].-- | stend till féljande
= & . . i 0g maot porto. k- a randaeis- W, Amasm \ “

Ni skickar in manuslﬁnp!et sé bi aRenbitr avdsliing. 4. Bow 10T | ”!“lll"ldl‘. \

foga frimarken eller sitt in pengar- Stockholm 15. | 1

]'.d”\]l
Tte
-nappa 16 :50.

na pa vart oostgirokonto och skriv
manuskriptet pa talongen. Skriv

pistoler
Kvarnhe

Soderg..

I‘.]\ indsk

tydligt (texta helst). For otydligt BATPLYWOOD. Reky. vdr nva kat, mot 1: i
skrivna manuskript ansvaras ej. i ationer tid interad 3 frim, Handelsbolaget BIL-TELIA
y furu mahog Por A2 LINKBPING 6
E OCH MO- S il 5 »

Vi har hypermod. ma- oeli
f. motorrenov. Vi utftr i
pa bil, moped. biatr och

broschyrer och  pri
siindes kKostnads fritt
SRIEBAT. Maria Priis
motorer.  Svetsning aard a 40—42. Stockholm 8d.

Ni kan rdkna med att det pd varje
rad gar in ca 25 bokstiver. Pris
3:— per rad. Ange under vilken

Nu 125
3. Halls-

Brik & i Byrdlons ;:ml'mlr. av evlindrar, ecvlinder-
rubrik annon P P G T ; geh  TRIAlaRerre — R
e el e L o S SPORTBATSIITN. Broschyr niol NI VINNER pi tpsel om NI
Sank.  Minoy och: TA5% “I‘f.‘f'l | pto. Hoggentin, R Gbtg 26, Sthlin best miil n, eff. li-raderssyst,
g , i e 3 som | ar sl st
avd. [6r moped och utombordmot, BATAR, b .I-|vl-|4l,.]l :.l' wer. OBS ‘[‘.-“" ',,r,
MOTORFTRMA B DIRSSON Granlu “ocl et 19-raderssyst.
s 2 Gitelare “H  Tal 1 28 friric A & ¥
Anvénd signatur Bruk. Pris 6 + pio. Ly
Foto —optik} | RITNI Avd. TFA. Box 206, Ud-

1.

om Ni inte vill sitta ut namn och devall:
SKa NI STUDERA

Kabinh:

~r|

adress | Er annons. Svaren stills 3 tin !_.\ I)l‘:l{ll.\lll.;\'l\:(iNl"l\l‘.\l vllur
: i i SO 3-D. Flintafilmer. GAFO. Fack yar NI pl
d"lr till TfA:s annonsavdelning, so 302 Brommia 8. e X
SHChe R, Sk VASTIICA 41 LML fOrs lins 2000 — | en del av
Zoomkam. 150:—. L. Lindgvist, | BETALA '.\_|I[|.L _I_n-!l:l 1
1 g. 10, Sigtuna wal 750 rIE i i
IFILM ((ll()l{\l ll)}\ Insp. ton- Waso  tan E i: erstup = - - ——
Adress band. 8% mm fars reservdunk 5.5 it 13:50. var- | TELERABEL. EL ”1-1«-\_: (elred.
{irg och 1jud. l-xcl\[un_u triangel 8:75. Panoramaspe- | 120 m 3:—, 70 m & rullar
Teknik tor Alia Filmtexter, titelslides, 3 p- : g l.‘u-I\";. var nya kat. moi fraktfritt, AUTODELAR. Skede
@ ¢ TRIOIMP.,, Box 21. Sundbyherg, i i im. BIL-TEMA Box: - KAN Ly
s el ASTRONIK har nu en ny st T 6020 L I\:]\”I s o ar -tenna
Y. NIK har n e v sto .
Bow 318z, Stock et katalog @ver teleskop och tillbe- TRANSISTORTANDNING 125, e -nickla m. m.
Postgiro 1579 92 hor i \'I”\A')l ingar en liten hand VAIvVTi a8 kamvinkelmii- hilligt utan r_la‘!ruln.
bok {rimir tare I Ir,\ tser. Uppl, recept Lir 'l:,r l\:lll o,
ken. m. porto. AUTO NSISTOHR : T, Kigeviig.
36, J Angermannag. 120, Villingby. lefied.
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HOBBEX-KATALOGEN histen-—
julen—vintern 1964—65 nu ut-

kommen, 1 4r finnu stirre &n
tidizare och med #Hnnu (lera
fiirgsidor, Imnehdller bodcker, op-
tik. radio, surplus, ritningar, cy-
kel- och lnlJ!]r"d'!”hl]lUl kraft-
sport, boxning, allt fér vinter-
sporten, dir, pistoler, hidgsk

te, kmniv modellbygge. [yrver-
keri, skimt- och trolleri samt

l‘:uhlu'\'vrkryg till la-
"m giira fynd 1
not 40 ére

en mingd ’
za  priser. Ni
den katalogen!

ndes

GRATIS fir Du vir nya katalog
som formligen springs med ny-
heter frén USA och kontinenten.
Vad siigs om The Beatles tréjor
och peruker, sidenslkjortor i fle-
ra nya ldrger, collegetrijor,
spanska byxor med vita skinn-
kanter, Fan-club tréjor, ameri-
kanska jeans och bidlten, kalsing-
ar med rdda ldppar, busfricka
jackor fran USA, cowboy-stov-
lar, ja detta och mycket, mycket
annat finmer Du i den nya firg-
katalogen., Skriv eller ring till

i frim. AB IIUBbL\ Avd. RK rlssons Import, avd. 3, Fal-
EBox 2206, Boris 2. kenberg, Ordertel. 0346/103 §1.
SKANDINAVIENS STORSTA TRANSISTOR 50:—., Kamera 6

OCH MEST OMFATTANDE
PORTHANDELSKATALOG

HAR! STORRE OCH IN
HALLSRIKARE AN NAGONSIN.
Miingder av nyheter inom Cam-
ping — Sport — Hobby — Radio

M-

(Stereo Hi-fi) — Foto — Motor
— Mode — Populirartiklar —
Swimming-pools m. m. Miangta-
sentals artiklar f[rin mer in
3000 foretag i 44 linder. Im-
porthandledning med &versitt-
ningar, som ingar, gor det en-

kelt for Er att képa direkt irdn
utlandet. Nu har Ni chansen att
importera varor fdr en billig
penning och gilja med mycket
god fortjinst! Skriv redan 1 dag
efter nya Importhandelskatalo-
gen 1964—65. Obs! Helt kom-
plett — endast 19:75. Gratis!
Nyhets-Exftra! INTERNATIO-
NAL TRADING, Avd. TF 4, Box
2014. Motala 2.

HUNDRA KRONOR extra i vee-
kan. Sénd 40 &re i frim. [6r upp-
lysningar. OBS! inget forsilj-
ningsuppdrag! U. Sirnegardh,
Stenbocksgatan 8§ C, Malmi.

KOP FRAN US AIR FORCE,
ARMY OCHH NAVY! Frin &ver-

skottslager hortslumpas varje
dag tusentals nya el. obet. beg.
artiklar till bottenpriser. Jeep
100:—, walkie-talkie 5:—, radie-
telefon 256:—, flygoverall 15:—,
flyghjilm 10:—, pistoler 20:—,
motoreyvklar, verktyg, sport o.
fizskeutrustning, batar, tidlt, kom-
passer, kikarc ete. for brakdelar
av verkliga vidrdet, Fullst, bro-
schyr om var och hur Ni skall
kilpa [6r endast 5:50 4+ porto

fran SURPLUS, Box 150 56, Mal-
mib 15.

SPAR ARLIGEN 1000-TALS
KRONOR genom att sjilv kdpa
begirliga varor direkt fran ut-
landet. VAr nya Importkatalog
upptager 10.000-tals artiklar fran
férdelakt, inkpskiller inom de
flesta branseher fran olika
viirldsdelar. Kat. #dr omsorgsf.
bearbetad o. detaljerad. Ni far
inte bara ett branschreg. utan en
hel del av varorna fir Ni ocksd
se i bild. Ni fir exportpriser. Ni
[dr importtips. Ni fir Oversiiin.
o. anvisn. s4 Ni utan svdrighet
kan skriva tiil lirmorna. Fran he-
ia viirlden kommer brev om fir-
delakt. erbjudanden, broschyrer,
prover, prisl. m. m. att strémma
in. Gratis bif. nyhetslistor med
helt nya artiklar., Denna katalog
— med vars hjilp Ni kan gira
otroliga fortj, — kostar endast
16:— + porto. Obs! Utkommer
ej 1 massuppl. Bestill darfér
redan i dag. STURESON TRA-
DING, Avd. S, Box 530, Sollen-
tuna 5.

REA CHOCK-LAGA PRISER.
1000 nya luxudsa schweizerur —
erkiinda kvalitetsarmbandsur med
upp tili 23 rubiner! Utforsiiljes
till hiipnadsviickande billiga pri-
ger! Herrur nr W93 (stalutféran-
de, stotsiikert, antimagnetiskt m
m.) Nu endast 19:75 — Damur nr
‘W94 (exklusivt, gyllenglinsande,
stiitsikert, antimagnetiskt m. m.)
Nu endast 29:95 — Herrur nr
W95 (helautom. datumvixling,
stiitsiikert, antimagnetiskt m. m.)
Nu endast 39:76 — Herrur nr
W96 (23 rubiner, helautem. da-
tumvixling, vattentiitt, stotsii-
kert, antimagnetiskt, vibrograf-
kontroll m. m. Vilj: exklusivt
gyllengliinsande eller stil). Nu
endast 49:75, Alla armbandsur
med 1 Ars skriftliz urmakarga-
ranti och fdrpackade i lyxetuier,
Varsigod! Se och prova gratis
i 8 dagar. Full returritt. Passa
pa! Skriv redan idag! INTER-
NATIONAL TRADING, Avd.
Tk2a, Box 2014, Motala 2.

ID Likvid bif.

'Adl‘nSS: ctesaeann aans

' Postadress:

. For upplysn. tillskriv G.
Andersson, Jiarnviigggatan 3.
Malmd Sv.

Kopes |
TILL SACHS motor 98 cem. ba-
lansparti med ramlager, event.
hel motor, Sture Persson, Postl.
872, Malung.

SAMLI
PARM

TFA:s NYA samlingspdrm leve-
reras hopvikt och Ni gér sjalv
genom ett par enkla handgrepp
parmen fix och fardig fér bok-
hyllan. Ni kan bestalla parmar
mérkta fr. o. m. argang 1950
t. 0. m. 1964. Varje parm kostar
endast 2: 90 inkl. oms och por-
to nar likviden sdnds samtidigt
med bestéliningen. Skall likvi-
den uttagas genom postforskott
tillkommer 45 ére.

Till TEKNIK for ALLA

Sind mig omgaende ........ st
samlmg-phrmar for TfA, Argang
0 1950, O 1951, (O 1952, (] 1953,
0O 1954, [ 1955, (11956, (11957,
0O 1958. O 1959, O 1960, O 1961.
0 1962. O 1963.0 1964 a kr 2:90
inkl. oms. och porto. (Sitt kryss
16r de Onskade argingarna).

i frimirken.

0O Likvid far uttagas genom
postférskott varvid 45 ore till-

' kommer,

'Numn: PP = ST A

Pris kr 2:90

Inkl. oms och porto

1

DBox 3137 Stockholm 3 I

PRENUMERERA
NU!

Prenumeration innebir minst tre fordelar framfor

[6snummerkdp.

DET AR BEKVAMARE

Ni far varje nummer av TfA hemburen till Er dérr.

DET AR SAKRARE

Ni har garanti for att Er vardefulla TfA-argdng blir
komplett.

DET AR BILLIGARE

Fér narvarande tjanar Ni 7:— pad en helérsprenu-
meration.

Prenumeration kan géras fran vilket manadsskifte som
helst. Skicka in nedanstidende kupong i dag sa far Ni
TfA fr o m nr 19 i ratt tid hemburen till Er bostad.

PRENUMERERA
NU!

r-----—_----l-1

. ju jag prenumererar pa TfA ﬁ;:»k . l
f : { Frankeras .
s fr o m sept. 1964, ‘ol TIA

i betalar ! '
portot

O helar kr 33:—, O halvar kr
17:70. Prenumerationsavgifien
fir uttas mot postférskott. Ing-

I et porto tillkommer. Svars-
fSrsindeise
l Tillstdnd nr 237
o Stockholm 3
T G .
| Till
I /" SR S T L

Prenumerationsavd.

Box 3137
STOCKHOIWM 3

Gl S 4 G I S D S G- - -G
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MED "GRAVIKOPTER". ..

(Forts fr sid 13)

fragade sig redan fo6r mer &n
30 ar sedan om det fanns na-
got samband mellan gravito-
ner ("gravitationskvanta’')
och neutrinon — en elemen-
turpartikel utan laddning och
utan massa.

Om man tédnker sig emis-
sion av ett neutrino-antineu-
trinopar, fran en atomkéirna,
sa skulle resultatet bli ett
neutrinopar, som skulle rote-

ra med samma hastighet som
en graviton. Skulle de bilda
en graviton? Ingen har dnnu

lyckats pavisa en sadan
emission. ¥

Gravitationskraften varie-
rar omvidnt proportionellt

mot kvadraten pa avstandet.
(Pa tva jordradiers avstand
fran jordens medelpunkt &r
tyngdkraften endast en fjar-
dedel av vad den dr vid jord-
ytan). Ett liknande samband
géller tor kraftverkan mellan
elektriska laddningar. Det

HESUME: DEN BRITTISKA RYMORAKE -

TEN X.7.V. HAR UTSATTS FOR SABOTAGE
PA EN FLYGPLATS | AUSTRALIEN, OCH
DICGLES HAR KALLATS OIT . HAN UPP-
TACKER ATT EN AV TEKNIKERNA , SOM KAY

mirkliga dr att gravitations-
kraften &r oerhort mycket
svagare &dn den elektriska
kraften. Den elektriska véxel-
verkan #dr 10 000 000 000 000
000 000 000 000 000 000 000 000
000 (40 nollor) ganger storre
an gravitationsvixelverkan!

GRAVITATIONEN FORSVAGAS

En annan intressant sak
dr att gravitationen inte
tycks vara konstant. Enligt
den engelske fysikern P M
Dirac forsvagas tyngdkraf-

ten i takt med universums
expansion. Om Dirac har ritt
forandras gravitonernas
energi oavbrutet. Nagon lik-
nande foérsvagning tror man
inte existerar da det giller
elektriska laddningar.
Fordndringen av gravita-
tionen &dr visserligen oerhort
liten efter mé&nniskans matt-
stock, men den kan bli av be-
tydelse for de teoretiker som
skall forsoka dstadkomma en
enhetlig filtteori, vilken slut-
(Forts pa sid 40)

BLIR OET HETT
FOR 085/

LAR S1G DIGBY, | SIALVA VERKET HETER
Jume0 JACKSON,EN F.0.PILOT JACKSON.

RAMMANDE AGENT) )

BIGGL IS OCH DERTIE FORFOLIER HONOM e
ERAMMAN ENTER LIGGER MHEHALL".W..

DE HAR

GRANATGEVAR! |\

JA, FRAN
KULLARNA DA
BORTA . SKA

-

KAN DU N\
SE VAR ELDEN
KOMMER 1FRAN,
BERTIE2?

—\K

VI =AR HO-
HNOM | INGENTING
| KAN RINDRA
\O0g6:RuL
\

(

SIN PISTOL off,’/,

— //H’é'EpT:E.‘ SOk 1

JANDSKFACKET /-
HAN KANSKE HAR

| HELI-
KOPTERN.

TERFBLIARNA AR VARA VANNER
TATT | HALARNA . OCH DE HAR
SVERTAGET. -

A —
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T_fA-lottoript:

HAR NI
VUNNIT?

jortonde dragningens

vinstplan har som nr 1 en
JORDGLOB, ca 3 dm i dia-
meter och med inbyggd be-
lysning. Nr 2 dr en LP-SKI-
VA, nr 3 en GETSKINNS-
PLANBOK med ert namn i
guldtryck, nr 4 UPPSLAGS-
BOKEN PRISMA och nr 5
t o m 100 bestar av PENN-
STALL FOR SKRIVBOR-
DET med fyra olikfirgade
kulpennor.

Vinsterna utfoll enligt fol-
jande dragningslista:

VINST- LOTT- VINST- LOTT-
NR NR NR NR
A hitinr 6184 S i 26 064
= e 56 753 Hy R 75 101
3 42 966 53 30 849
4 .. 23 775 54 25 619
5 50 954 55 53 478
6 69 470 56 45 705
TR ¢ 70 016 57 32 415
8 .. 24 959 58 18 397
9 63 105 59 59 435
M 39 31717 8O- 54 010
11 ...... 33428 61 16 789
W2y = 21 199 62 22 881
13 73 816 6B sl ¢ 65 063
14 31137 64 29 558
15 44 336 B8 i 38 173
Beig T, 71 563 B8, 72 842
17 ...... 20 847 67 55 176
18 40 162 68 ..... 34 667
19 37 053 69 41 826
20 47 7136 70 27 128
| PR 61 104 7 e 36 733
22 ...... 35866 72 18 895
23 ......74503 73 46 906
24 67 235 14 49 616
25 49 410 75 60 496
26 ......60172 76 67 942
P o 18 928 77 74 014
2B L 46 427 78 35 643
e R 36 270 79 ...... 61388
) O e 27 146 (01 47 122
31 .. 65 887 81 37 230
89 .. 41 754 82 40 719
R T 34 679 83 20 606
34 . 55 978 84 71 452
T, 72 203 88 . . 44 533
36 38 408 86 31 988
37 29 201 87 73 641
BB R e 22 340 83 21 755
39 16 517 89 33 860
40 54 358 90" .~ ....., 89'5E9)
41 48 049 ] R T 63 052
42 51 504 92 24 044
C1 R 64 345 98 70 943
44 ......57118 17 69 301
45, ., i 15 687 95 .....50237
46 . ... 62316 96 ...... 43694
P e 17 693 07 . ... 48 074
B, e 52 911 t 51 859
49 .. ... 58168 W o 23 962
B0 o i 28 359 W00 . ... 42 056
Efter samtliga nummer

finns bokstaven A.

Er vinstlott 1 fjortonde
dragningen maste vara oss
till handa senast den 11 sep-
tember.

Resultatet av nista drag-
ning kommer i TfA nr 19
Bland vinsterna mairks
TRANSISTORRADION
TURNE DE LUXE, LP-SKI-
VA, GETSKINNSPLANBOK
med ert namn i guldtryck.

Massor med trevliga pre-
sentsaker lottas ut. Det blir
precis som i foregaende
dragningar sammanlagt 100
vinster.

BLIXT GORDON &vDan Barry

ASCH! JAMNT 42
SKA MAN BEHOVA
LETA EFTER o

HALL HONOM
MEDAN JAG
4ORSLUT PR

PEN HAR
5LA55 50M

LOKI AR pOp!
HUR GICK PET

SE BLIXT | HAN] PU RADDADE 055, T
p—€ FRAMLING | TACK ! AHM,
{ MITT NAMN AR BLIXT GORPON!

A

FOLJ MEJ. JAG FOR ER 0SEPDA
IN | TARTARUS ! PARINNE AR
NI 9AKRA! & o iy

1

SAJ, FRAMLING PIN ROST

JAG PEJ INTE P

VERKAR BEKANT! KANNER/VIZ9T, PET,
GAMLA, GAMLA

T S GALOSCH! £

PET GOR PU
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EUROPAS
RYMDPROGRAM
{Forts fr sid 30)

héghojdsraketer, sparningen
med t ex Jodrell Bank-tele-
skopet m m.

Utanfér ESRO-ELDO-Eu-
rospace och de nationella
programmen finns ett utbrett
samarbete med NASA, vilket
gar ut pa bl a utbildning av

europeiska forskare vid
NASA:s institutioner och
framfér allt uppsindningar

av  europeiska nyttolaster,
bade med sondraketer (t ex
Sverige fran Wallops Island)
och som satelliter, t ex den
brittiska Ariel 1962; ett pro-
gram som inom kort kom-
mer att fortsdttas. Metoden
med uppsandning med ame-
rikanska farkoster erbjods
av USA ar 195¢.

Pa komsatomradetl kan no-
teras att den stora engelska
stationen 1 Cornwali var den
forsta  europeiska  station
som boOrjade atersdnda fran
de amerikanska TV-satelli-
terna. Atskilliga komsatpro-
jekt har dessutom ularbetats
av engelska och franska fir-
mor, men det ser ut som om
intresset haller pa att svalna
for egna insatser hidr hl a
dédrfor att USA ligger sa
langt fore.

NASA placerar dessutom
ut direkta bestédllningar hos
europeiska institutioner. Ett
intressant exempel hidrpa dr
det underlag till mankartor
for Apollo-projektet, vilkel
utarbetas vid fotogramme-
triska institutionen vid Tek-
niska Hogskolan i Stockholm
(TfA 4/63).

Sverige har berdrts flera
ganger i det firegaende. De
svenska insatserna #dr vitt-
forgrenade och kvalitativt
virdefulla men sammanlagl
sméi. Svenska kommittén (Or
rvmdforskning bildades 1958
pa initiativ av Statens natur-
vetenskapliga forskningsrad.
Det svenska programmet har
berérts flera ganger i TEA. 1
TfA 2663 redogors (or den
svenska rymdforskningen
1963, vilken som en organisa-
riskt samlad insats tyvidrr
eventuellt torde bli den nést
sista pa viss tid framat, ef-
tersom ecklesiastikministerns
proposition av den 19 mars
1964 avstyrker speciella an-
slag och ett sdrskilt rymd-
tekniskt rad samtidigt som
den vill upploésa Rymdkom-
mittén och forldgga all rymd-
forskning uteslutande vid se-
parata institntioner vid uni-
versitet och hidgskolor.

MED "GRAYVI-
KOPTER" . ..

(Forts fran sid

giltigt foérklarar sambandet
mellan gravitationsfdlt, elek-
triska och magnetiska filt.
I dagens ldge vet ingen om
miénniskan nigonsin skall la-
ra sig att "tdmja” gravita-

tionskrafterna. Fd&rst milste
gravitonerna identifieras. Se-
dan gédller det att (drséka
konstruera en anordning sor
kan oOverfora gravitations-
krafterna till en mera Ilatt-
hanterlig form.

Det 4r sannerligen manga
och sviara problem som maste
losas. Men om problemen kan
l6sas kommer vi att forfoga
over ett revolutionerande
samfirdsmedel. Med en gra-

vikopter blir det en enkel
sak att gbra en weekend-

tripp till manen och tillbaka.
Man kan ocksa glida upp i
atmosfidrens Oversta lager
och med hjilp av en accelera-
tionsraket susa ividg till New
York pa nigon timme. Far-
kosten maste forses med ett
stralskydd. Ett sadant skydd
behdver dock inte bli sdrskilt
skrymmande om man inte
skall ge sig ivdg pa lédngre
firder till de ndrmaste plane-
terna. For sidana fdrder be-
hévs det en stérre och bittre
utrustad gravikopter.

V-19 HAVSORNEN

(Forts fr sid 28)

Pa provbaten pestod mo-
torntrustningen av en 110 hk
Volve-Penta motor med
Aquamatic kraftéverforings-
system. Motorn skotte sig
under proven bra men hade
viss tendens att tjuvstoppa
ndr motorvarvet sjonk ner
under 1200 wvmin. Detta
gjorde gang med sakta fart
i kanaler och tranga sund
samt bryggtilliggningar na-
got komplicerade.

Till sjoss gar Havsornen
mycket fort. 3aten gar sa
fort att man nirmar sig max-
effeliten fér batens formaga.
Med tre personer ombord er-
héll vi ett fartvirde av 29,14
knop.

Tyvirr var vidrets malk-
ter emol oss ndr vi provade
V.19 Havsornen, dvs vid-
ret var alldeles for stilla for
att baten verkligen skulle fa
visa vad den talde. Sa myc-
ket kan vi dock sdga att det
hiir dr fraga om en snabb bat
med mycket goda gangegen-

skaper. Foér 110 hk motorn
4r hon i minsta laget men

anviands fartresurserna med
forstand sa kan det ju vara
bra att ha lite extra att ta
av.

Pid grund av den relativt
djupa V-formen kridnger hon
utan avdrift.

Den i skrovet
slagviagarlisten fungerade
tillfredsstiillande  och  trots
ithiirdiga f6rsék sa uteblev
sprutmolnen niistan helt,

For att ga med 30 knops
fart gar V-19 Havsdrnen
mycket stampfritt. Vid far-
ter uppat 30 knop dr ock
vatten ett synnerligen hart
underlag sa det kan dock in-
te undgas att man nogsant
miirker “underlagets’” hard-
het nir man kér genom va.
gorna i full fart. Men later
vi farten sjunka mot 20 knop
gar baten mycket mjukt
dven om wvagorna vixer.

inbyvggda
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I KATALOG och

l MODELLRAKETER
Hobby i rymdaldern
Raketbyggsats ASTROMN MARK inkl.
ritning och katalog. Kr 6:25

informationsmateriai
raketbyggsatser, raket-
ritningar m. m, Kr 1:—

uppiagande
motorer,

annonsen jamte namn o, adress till:
INGENJORSFIRMAN ATLAS

I Stryk under det onskade o. siand In

I_ Fack 8056, avd. E3. Malmé S

Visitkort. brev- och
skrivmaskinspapper
med tryckt namn o. adr. (dv. kuvert).
Prisex. 100 st. papper m. tryck 5:75.
HORNESTIG & Co
Engelbrektsgatan 23, Orebro

Sénd prover mot 25 dre i frimarken.
Namn:
Adress:
Poststn:

VERKTYGSLADA

MED 64 KVALITETSVERK-
TYG FOR ENDAST KRO-
NOR 89:50

Alltsa ej mera dn kr 1:40 per
verktyvg!

Verktygsladan. som ir av
kraftig plat i hammarlack. di-
mension 460X 180X 200. in-
nehaller  foljande iyvska och
svenska kvalitetsverktyvg:

1

med bréstplatta
k. 8 borrar, & fasta
mm. 8 hylsnyck
10—17 mm, 1 vridhandtag, 1
hammare. 1 bagfil, § bagfilblad,
1 lov I dussin livsagblad, 1

1 ns. 3 snabb-

e rund pryl, 1
fyvrkantpryl, p | hugzme, ’ 1
dorn., 1 kémmare, 3 verk

skruvmejslar, 3 radiomejslar, 1
vinkelskruvmejsel, 1 vattenpump-
tang, 1 kombinationstang., 1 stal-
matthand. 1 flat fil. 1 halvrund
fil 6 nyekelfilar i etui, 1 stiim-
jirn,

Fullstindig garanti for varje
verktvg! Returriitt inom 8 da-
gar!

Obs! Pa grund av den mye-

ket stora efterfragan dar le-
veranstiden f n cirka [ wna-
nad

bestill darfor redan i dag!

€. . NILSSON
Box 103 - ENKOPING
Siind mig mot posilo
krav .... st. verkty
S8:50 + oms och frakr.
Namn :
Adress:

Postadress -

Montera in populira

S1-Ratey

Les Leston — passar till Mini-
Cooper — Porsche 356A, 356B
Saab — TR 4, Herald — Volvo
MG 1100, MGA, MGB — Cortina
-~ Renault R8 — m. fl.

inkl. nav
B angiv
. tydligt
: B piimodell!
Rekvirera Racing-Service

KATALOG!

Over 90 sidor med bl. a.
Trimnings-
tips, artiklar

om "'Motor- -7 5
sporten” ¥
Tillbehér m. m,

NN I EUUEN SN N Sy
ELMHORN -TROBERG
RACING SERVICE AB

| @ S:t Paulsgatan 22, Stockholm Sé.
Tel. 412060, 40 10 75.

I ......... st. GT-RATT 178;:—
bilmodeiF ..o vevvange s AR KRR
......... st. Katalog a 4:75
att sdndas mot postfirskott till
Namn ,........ I
IAdress ............... SR S | I
Postadress




Mopeddgare!
1964 irs jattekat. m. res.-
delar, tillbehdr aoch 50 cc
racing till nettopriser. 128

oS

JATTESKRUVSTYCKE

TILL FYNDPRIS 27.50

Skruvstycke med stidd.

Ett tungt och gediget
skruvstycke till oslag-

bart pris. Vikt 5 kg. Helt av
jarn, 1 grdlackerad tirg. Backar
av hirdat stal, utbytbara. Bredd
80 mm. Tvi spindelskiinklar. For-
sett med stdd och hela skruv-
stycket fastsatt pa ett rorligt
fundament. Lases med ett hand-
grepp i onskat lige. Kiftbredd
100 mm. Detta skruvstycke be-
tingar i handeln ett pris av 60—
70 kr. Vart pris dr oslaghart.
Erke pr S s et e 27:50

AB HOBBEX
Avd. R, Box 220 06, Boriis 2

Katalog oOver verktyg m. m.
GRATIS med varje order. Sin-
des #Hven mot 40 bre i frimiirken.

BILLIGA TRANSISTORER!!
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SVENSKA DELTRON AB
Valhallavigen 67
STOCKHOLM O

Tel 08 34 57 05, 31 01 53

fran SKANDINAVISKA INSTITUTET

By @ )ren
£y ff sid. Sindes mot 3 ke i fnm 350%206 %140 mm. Vikt § ig
MOPEDAGARNAS INKOPS- Frekvensomrade: 5501 8M) KC
CENTRAL AB — MALMO l.6—44 MC. 45—11 MC. 11—3(
MQC.
|  Blandare: I12BE6 MF: 12BAS,
| BFO: 12BA6. Det. AF: 12AVS,
| Slutsteg: 50C5. Likr.: 15315.
oo e | Kinslighet: 10 4V vid 50 mW.
hogre Ion Ute 1.0 W. Bandspridning. S-
meter. ANL, BFO m.m, Inbyggd
ae b hilgtalare. Nitansl. 220 V 50 P/S,
béattre arbete Netto kr, 2957
RITAREKURS) s»-3om=se

Fack, Giteborg 48

Inga speciella férkunskaper krévs. Ni 1&-
ser ndr det passar Er. Med nugru kvallar
i veckan bor Ni vara klar p& mindre &n
ett ar. Genomfdrd kurs med belyg ger Er
god= majligheter till valbetalt arbete och
extrainkomster samt Hill vidareutbild-
ning fér alll battre placeringar.

V. g. séind GRATISBROSCHYR %80;{250}:180 mm. Vikt 11 keg.
over Er ritarekurs. 220 aP
Frekvensomrade: 540 Ke—1.6
Namn: Mc, 1.6—4.8 DMe, 4.8—14.5 Mec,
Adress: 10 530 Me.
Postadr. : Kanslighet: 1 gV vid 50 mW. 10

OV vid 20 dB signal-brusférhal-

N

kommunal

Begéar prospekt

EKNIKERSKOLAN SALA |

skola med statsunderstéd anordnar
utbildning av Byggnads-, Elektro- (B-beh.), Radio- och TV-
samt Verkstadstekn. (3 terminer) *

montérer (1 termin) * Statsstipendier * Rumsférmedling *

lande.
Selektivitet : dMax. + 500 prs vid
3 dB. + 9 Ke vid 93 dB variation

1 ull 3.
Uteffekt: 1.5 W.
ning: 50 VA,
Rorbestyckning: HF-Steg G6BEAS,
Blandare 6BES, Q-multipler
6VA6. MF-steg 6BA6 2 st. LF-
steg och detektor 6AVE, Slutsteg
6AQ5, likriktare 5Y3GT. Oscilla-

A Effektforbruk-
kurser for e

Nybérjarkurser for elektr.

Tel. 0224/116 60
J

tor 6BE6. Summa 9 rmér. Band-

BOK OM TROLLERI

spridning av banden 80 m, 40 m.
20 m, 15 m, 10 m.Variabel selek-
tivitet. Bruslimiter. S-meter. HF-
volymkontroll. LF-velymkontroll.
BFO. Standbayomk., antenntrim-

SOUND CRAFT

'SOUND CRAFT
SOUND CRAFT
B SOUND CRAFT]|

amerikanska
7"/1800 fot 12:45,
67/2400 fot 20:80, 57/900 fot 9:95, 5"/1200 fot 13:25,
3"/600 fot 10:70. Exkl. oms. plus porto.
INTER PLANNING, Kungstensgatan 61
Stockholm Va

magi, kortkonster, tricks, ggé m.m. Motiagning iiven av
buktaleri, hypnos etc. san- Netto kr. 450:—
des Er mot kr 1:— i frim. Byggsats &r. 375:—
KURT BAI'S TROLLERISKOLA - NH-200

Box 19011 — Géteborg 19. DC 20000 ©/V. DC:
«).(%a.vl.soﬁo.) 250b 500,
1 : Q4. 10. 250

MacneTic Tare BN T] CRAFT . A 4 mA. AC: 8000 QV.
SOUND CRAFT KvalltetSbund for 120%9 mm, 10, 50, 250, 500 V.
12—5MQ, Rx1><100>\1()00 —10 till

+22 dB. Kr 59:—

Katalog sandes mot en krona 1
frimidrken.

SYDIMPORT

Vansovigen 1 - Tel. 47 61 84
ALVSJO 2

bandspelare

SOUNDCRAFT  fran dlrektnmportur
7(2400 fot 16:95, 7”/3600 ft 25:95,

Telefon 08/34 40 09

KENLOWE
THERMOMATIC

Har ni bil?
Vill ni ha:

FLER HASTKRAFTER
BATTRE BRANSLEEKONOM!
MINDRE MOTORSLITAGE
MINDRE BULLER
SNABBARE UPPVARMNING

KENLOWE THERMOMATIC elekt-
riska, termostatstyrda motorkyiflakt
ersdtter den mekaniska kylflikten
i Er bil.

Vi sander girna utférlig broschyr.

KENLOWE-PRODUKTER AOAB

Box 754, Solna 7

Ordertel. 08/31 03 67, 08/31 33 0

BESTALLNINGSKUPONG
' i R R g S S0 S T L S e L e i § l
| Hérmed bestilles fdljande varor vilka annonserats | Teknik for Alla nr 18. |
Varorna séindes mot O postfdrskett O avbetalning enl. illkor
| O Katalogbroschyr (om detta erbjudes). I
| R | e e i e e |
I i
I I
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TFAE-NYTT -~ Hur fungerar det?

(Forts fr sid 84)

ANTILLERNA PA KORTVAG

Enligt tillgi

il ngliga uppgifter ir =
schemat i6r Trans World Radio- PERATI |
sindaren pi Bonaire i Neder- PROJEKTOR

lindska Antillerna fiér reliisiind-
ningarna av Radio Nederland
fotjande: k1 02.30—03.20 pa span- ]
ska, kl 03.30—04.50 pa hollindska

2'A DUK

H\ | NUMERA PROJICERAS
i |EN BILD Av OPERATIONS - |

och Kkl 05.00—05.40 pa engelska STALLET PR PA

£ e =i s, TIENTEN
pi 9715 ke, Om man verkligen 7 DUk
kommit i ging med siindnin;:sar- PR EN BIODUK 1 EN AR~ 1=

LIGEANDE FOREL ASNING S| -
SAL MED HIALP AV ETT
STORT EFPISKOP.

na framgir inte klart och tyvirr
har tiden inte medgett niigon
kontroll frin vir sida. Fér den
hiindelse niigon hor detta pro-
gram bér rapport sindas till Ra-
dio Nederland, Box 222, Hilver-
sum, Holland. Rapporter pi des-
sa siimdningar kommer att beva-
ras med eit speciellt verifika-
tionskort,

! SYNNERHET FORR VAR OE MEDIC/-
NE STUDERANDE TVUNSNA ATT
TRANGAS RUNT_KIRURGEN FOR
AT T KUNNA FOLIA ARBETET VID
EN OPERATION.

==

FORKLARINGAR ETC. VI545
PR &N S5ARSKILD DUK .

AUSTRALISKT JUBILEUM

Allt fler kortvigsstationer bor-
Jar att uppna en respektahel al-
der. En av dem som firar jubi-
leum i ar #r Radio Australia,
det ir nu 25 ar sedan man bér-
Jade wed sin verksamhet. Den
20 december iir den stora dagen,
Detta kommer att firas pi olika
siitt, for lyssnarna blir det
friimst genam att man ger ut
ett siirskilt verifikationskort som
kommer ati anviindas under be-
griinsad tid. Alla som rapporte-
rar stationen far detta kort for
rapporter som iir tagna under
tiden 1 septemher—31 december
1964. Kortet iir i normalt format

ETT BLUTET TV-5YS5TEN KAN
OCKSH ANVANDAS FOR SAMMA AN-
DAMEL. ETT OPERATIONSOMSRDE
PR NEGRA CM2 K4 FORSTORAS
TILL EN BILD PR FLERA M2.

i firgerna vitt och silvergritt. Ereg Mor LN 1 £ ety -

Rapporter sinds under adress VARMESTRALAR | \ ETT ANTAL LAMPOR, PLACERADE | ) - .

Radio Austratia, P O Box 428 G, E EN RING | EPISKOPET BELVSER EN B -

G P O, Melbourne, Australia. OEL Av PATIENTENS KROPP. LIUSE T 7 . e / STYRUTRUST Vi,
Svarstiden ir vanligen avseviird FREN DENNA KROPPSDEL REFLEKTE- Y i 5 FORSTARKARE © r‘-l_
pit grund av det stora avstiindet. RAS | DEN PLANA SPEéi‘LN OCH PROJI, = ~ '~y o f
Enligt senast tillgiingliga upp- CERAS 50M EN BILD PX DUKEN | ;

gifter skall FEuropa-programmet COPYRIGHm FORELASNINGSSALEN.

siindas k1 07.30—10.00 pa 7220
kers — 41,55 m.

URSINNIG OUER mU(KS HERRDHANTA BE-
HANDUING RLISAR DEN BRUTALE FANG-
VAKTAREN, LOJALARDETARE bl 298, PA !
NYTT TiLL DEN RODA LADAN =3 FINNS INGA

]
JAG HAR SPILLT NOG TID JUDOTRICKS!
DEJ, 1 i AL w

NU GOR JAG éVEQQ—g‘SK'

SLUT PR DEJ! il (30 S B Riabe

DUCK TAR TILL BENEN |
ETT FORSOK ATT VINNATIDL
INTE LONT!
NU HAR JAG
DEL, SPION' 4

MEN BUCK HAR TUR— | SPRINGANDE TAR HAN UPP DEN TUNGA
FAR SE EN LOSBRUTEN | STENEN, VANDER SIG OM OH o
STEN | TROTTOAREN - S T E/\ A

b A
hadhss

SE! LOJALARBETARE. 6] 298 OVERVUNNMEN MED LIST!
SE, BOOEL. SPIOMNEN AR GALEN!
HAN MRST;_)/\_—\I : 1

JA, ALLT AR KLART. Y [BUCK BARS MEDVETSLAS UT PBRA! SLR IGEN LRSET...)
MED DEN HAR BLIR PR £TT OPPET FALT DAR EN STALL 1N UISAREN ...
TILLSLUTEN GRAN Tum™ HAR — 1 Ol SEN FORT HARIFRRN.)
PLACERATS... Y 2
(SepnaTu-
N\ BEN OCH Y
g TLAGE IN /

\ N ( )
//_.\?EEM'
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BATRITNINGAR
for &
AMATORBYGGE

Teknik for Alla har tagit mdnga uppmdrksam-
made initiativ for att ge dkad bredd dt bdtspor-
ten. Baserat pd gor-det-sjdlv-idén har TfA lan-
serat en ldng rad populira och ldttbyggda batty-
per. Bygg sjdlv efter TfA-ritningar.

SPEEDY

Speedy ar en populdr och lattbyggd
bat for fartsugna pojkar. Den har
konstruerats av Ake Sundstedt, planar
med motorer pd 5 hk och gér 22
knop med en 8 hk utombordare.
Langden &r 2,6 m och bredden 135
m och baten byggs i 8 mm plywood
med ett minimum av spant. Det gar
att uppnd 25—30 knop med motorer
p4d 10—15 hk och den Iéattbyggda
Speedy har visat sig vara en span-
nande och trevlig taviingsbat. Over
1500 ritningar har salts av denna
bat. Ritningsskala 1:10.

SKARPO

Skarpo mater 565X2,15 m och byggs
i 8 mm marinplywood pa spant och
vagare i furu. | kabinen finns tvd ko-
jer och ett val tilltaget stuvningsut-
rymme i férpiken. Baten, som kon-
struerats av Ake Sundstedt, ldmpar
sig for utombordsmotorer pd mellan
25 och 95 hk och gor 15 knop med
tvd man ombord med en 25 hk och
27,5 knop med fyra ombord med en
60 hk motor. Materialkostnaden be-
réknas tilt ca 1300 och 1500 kr
och byggtiden till 350—400 timmar.
Ritning i skala 1:10.

Ritning 57 Pris 17: 40 Ritning 70 Pris 37: 30

UTO-KABIN

Utd, som ritats av Ake Sundstedt, d&r en kabinbdt som miéter 6,5%2,3
m. Den &r avsedd fdr antingen vanlig inombordare eller aggregat av
Aquamatic-typ. Lamplig motoreffekt ar 45—125 hk och farten hlir 17—
18 knop med 50 hk och narmare 32 knop med 125 hk motor. Baten
byggs i marinplywood p& spant och vagare av ek och byggtiden upp-
skattas till mellan 400 och 500 timmar. Materialkostnad exklusive mo-
tor och motorutrustning beraknas till mellan 1500 och 2000 kr. | ka-
binen finns tvd kojer och tvd garderobskdp och en av stolarna i sitt-
rummet kan forses med pentryinredning. Ritningen &r utférd i skala

Ritning 69

1:10 och beskriver bdda typerna av motorinstallation.

Pris 45: —

TfA-KRYSSAREN

Den av Lage Eklund ritade TfA-krys-
saren &r en sjosaker, rymlig och
driftsekonomisk familjeb&t. Langden
ar 75 m och bredden 2,5 m. Baten
har forruff med en koj, stor mittruff
med full stdhojd och tre kojplatser,
pentry och tvd garderober. En foto-
gendriven Fare Gota 12-hk motor ger
en fart av 7.5 knop. Baten byggs av
10 mm plywood pé ekspant och mate-
rialkostnad inklusive motor beraknas
till ca 5500 kr.

Ritning 58 Pris 49: 05

OPTIMISTJOLLEN

Optimistjoilen ar en idealisk pojk-
bat och denna bat, som d&r oerhort
popular i bl. a. USA, Danmark och
Norge blir nu allt vanligare i svens-
ka vatten. Det &r en liten lattbyggd
centerbordsbat, som ar 228 m lang
och 1,12 m bred och som fér segel pa
ca 3,3 m!. Byggs av 4 mm plywood
varfér byggkostnaden blir synnerli-
gen l&g. Ritningen, som ar i skala
1:10 med detaljer i full skala omfat-
tar tre blad.

Ritning 56 Pris 15: 15

SPORTY

TfAs populdra sportbdt Sporty har byggts i &tskilliga
hundra exemplar. Den har en bottenkonstruktion som
utformats fér att ge bade goda fartprestanda och mjuk
géng. Langden ar 45 m och bredden 1,7 m. Med en
man ombord gér Sporty 24—25 knop med en 25 hk
motor, 28—30 knop med 35—40 hk och 32—35 knop
med 50—60 hk motor. Baten ar avsedd fér motorer
mellan 25—60 hk och byggs i 8 mm marinplywod pa
spant och vagare av furu. Sittplats finns for fyra per-
soner. Ritningen &r i skala 1:10 med detaljer i 1:5.

Ritning 67 Pris 25: —

/
|
A

ez
-
£ 3

STOR-SPEEDY

Stor-Speedy ar en snabb sportkatamaran som ledigt
slar de vanliga sportbétarna nar det géller fartresurser
med mattlig motoreffekt. Baten, som ritats av Ake
Sundstedt, mater 3,85X1,75 m och gér 35 knop med
en motor pd 25—30 hk. Baten &r avsedd for motorer
mellan 256—35 hk och byggs med botten i 7 mm ma-
rinplywood och bordlagning i 6 mm. Byggnadstiden
beraknas till omkring 50 timmar. Baten & mycket sta-
dig p& grund av sin stora bredd. Ritningen ar i skala
1:10 med spantritning i full skala.

Ritning 71 Pris 30: —
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I [0 Byggbok fér Sporty (pris 35:— inkl. oms)
i

Adress

Postadress
L-------------

Teknik for Allas Ritningsservice Box 3137 — Stockholm 3 — I
Postgiro 1579 92

Var god sind mig omgdende mot postférskott + porto ritning



infr ditt viktigaste val... RGKVIF@ra idag
hostens stora studienyhet!

Du far gratis genom kupongen NKI:s

nya stora kursprogram med

rdirdefulla

fakta, tips och rad om hur du kan avan-
cera genom riktig utbildning.

— Sidnd kupongen idag!

Vid NKI far du:

en ritt upplagd utbildning. bade
vad giller kursval, tidsplanc-
ring och ckonomi. NKI satter
eleven friimst och erbjuder som
enda skola i Sverige bl.a. allt
detta:

fri studieradgivning,
yrkesorienteringar,
anlagsprovning,

individuell studieplanering,
kurs i studieteknik,
stipendietjanst,

Formanliga betalningsvillkor.

tbildning

ingen;brsu _
teknisk fackutbildning

realskola* gymnas-.um
handel Kkontor
sprak _
1ntradeskurser
sociala studier
psyko\ogtska kurser

ch nythkO“St

studier | s

akademiska

N K I-utbildningen
upplagd, anpassad direkt till
det verkliga livet. Du borjar
ddr dina forkunskaper slutar.
Du ldser det du behover och i
den takt som passar dig biist —
allt som &r nodvindigt. intet
som #dr onddigt! Du far god
kontakt med dina ldrare och
nar ditt mal snabbt och effck-
tivt. NKlI:s formanliga betal-
ningsvillkor underldttar studie-
starten och bidrager till god
studieekonomi.

Du som vill avancera — kon-
takta NKL institutionen for
rationell utbildning gfenomhem-
studier!

ar  vettigdt

Har nagra

genom hemsiudter
p4 3-5 Ar, beroen-
de pa fdrkunakapar.

Teknlkerkurser med
examen — molsva-
rande de kommu-
nela fekniska sko-
lornas kursplaner —

® Hogre fack- 7 linjer. Examens-
ingenjorskurser, nyhet — endast vid
16 linjer, med NKI.
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Radiotexniker
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INGENJORSUTBILDNING
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ningsteknik
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I
Latimtinjen
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Realexamen
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Kurser
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Grafiska institutet
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Lantbruksinstitutet
Officersskolorna
Radictelegralistutb
Sjobefalsskolorna
Sjukskotarskeskaol
Skogsskolorna
Slojdlararsem

ituten
brandskola
sskola

Tekniskt gymnasium
Universiteten
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m.il. hégre skolor
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kurser
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