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Upprepade framglngar under &ret gor Volvo-féraren

Tom Trana (hdr med kartlasaren Gunnar Thermaenius till
véanster) till klar Europamastare i rally. Officiell bekraftelse

geil
Totalseger i RAC-rallyt

Arets engelska RAC-rally gick i simsta ténkbara

vader. Tat dimma, snéyra och ishalka. Dessutom

p& mycket smala och krokiga végar.

Tom Trana pd Volvo totalsegrade. For andra
aret i rad. En Volvo ar byggd for daliga véagar

och kridvande klimat.

ETT SEGERRIKT AR FOR VOLVO

RAC-segern 4r en i raden av manga. Volvo har i ar
bl.a. vunnit totalseger i Rally Bore, Finska Snorallyt,

Véagegenskaper, stryktalighet, driftsdkerhet och

Norska Vinterrallyt, Akropolisrallyt, Midnattssolsrallyt. fartresurser har varit forUtsattnlngar for segern
Dessutom totalsegrar i rallyn i Transvaal, Peru, Kenya.
| Kanadarallyt tog Volvo hem alla kategorier, vilket i det 6ver 400 mil Iénga ra||yt_ Egenskaper som
aldrig ndgot annat marke gjort — totalsegern vanns

av Amazonen pa bilden.

ocksa ar vasentliga for privatbilisten.
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NASTA NUMMER

som utkommer den 30 de-
cember iir ett stort referens-
nummer med en forteckning

dver tusentals hobbytips och’

gir-det-sjalv-uppslag som
varit inforda i TfA under
aren. Var utsiinde medarbe-
tare limnar en intressant
rapport fran motorcykelut-
stidllningen i London. Saab

finns i en unik GT-modell

och konstruktéren presente-
rar sjilv den extrema expe-
rimentvagnen.

" OMSLAGSBILDEN

isar den verkliga julklappsdrémmen
:ﬁr ;mdbznyvlhuar'.'.ml Hﬂtprpl:odllllim-
vigsanliggning. Mer om modelljarn.

- vagar pd sid 24—25,

Med detta nummer féljer bilaga,

Bilar modell bellissima iy -
Pangbilder ;....e.ide.. 1E

MOTORKRONIKA

Av AKE EMMER

FRAMTIDENS LASTBIL

B Det dr inte bara nidr det gédller per-
sonbilar som man redan i dag experi-
menterar med morgondagens bilar.
Samma sak gédller lastbilar.

Ett exempel dar Fords prototyp pa en
4 meter hog och 6 meter lang dragvagn
till ett dubbelsldip pd 26 meter, Ett for-
don som alltsa har en sammanlagd
lingd pa cirka 30 meter.

Vagnen tar med sina tva slip en last
pa 85 ton, toppfarten ligger nir vagnen
ar fullastad pa 112 km/tim, aktionsra-
dien utan tankning &dr 90 mil. Vagnen
har en gasturbinmotor pa 600 hk.

Forarhytten (for tva man) har plats
for TV, radio, spis, kylskap, bord, sing
och toalett. Foéraren sitter hogt upp i
en specialstol och har 5 m? glas framfor
sig. Han behover inte vixla, vagnen
har automatlada.

For att man over huvud taget skall
kunna anvinda ett sadant hidr jédttefor-
don maste man ha speciella vigar. Och
meningen Ar att man i Amerika, dir
(naturligtvis) den hidr vagnen ar kon-
struerad, skall fa speciella motorvigar
enbart f6r tunga lastvagnar. Dessa mo-
torvigar blir fardiga i bérjan pa 1970-
talet.

TUNGT EKIPAGE

M Ett annat tungt specialekipage (men
svenskt) &r den lastvagn som skall
forsla utbrinda brénsleelement fran
Agesta kraftvirmeverk till Atomenergis
forskningsstation i Studsvik.

Eftersom det ror sig om transporter
med kinslig vara har man till en Sca-

e

Atomenergis specialekipage iir stabilt byggt. Behallaren klarar ett fall pd 10 meter.

. NUMMER 26
tem"k 16—30 dec
ARGANG 25

REDAKTION OCH EXPEDITION: Tunnelgatan 3.
Postadress: Box 3137, Stockholm 3. Telefon: Vixel
24 44 25. Prenumerationspris: heldr 33:—, halvar
17:70 kr. Postgiro 15 79 92. Prenumeration kan pabor.
jas vid varje manadsskifte och verkstills enklast
genom insdttning pad postgiro. Tidningen utkommer
varannan onsdag. Eftertryck endast eher tillstand.

Sa& hidr ser forarhytten ut pd dragvagnen till 30-
metersekipaget.

nia Vabis LBS 76 Super byggt en se-
mitrailer med fyra olika stora behalla-
re. Den storsta som tar sju brdnsleele-
ment viger 28 ton. Hela ekipaget viger
da 42 ton.

Ekipaget far bara dka pa vissa till-
latna tfirdvidgar — det finns ju broar
som inte tal 42 ton. Den Arliga fidrd-
strdckan for specialaket blir cirka 2 400
mil,

Chefred. o. ansv. utg.: SVEN SALONIUS
Andre redaktér: STIG SANDELIN

Verkst. direktor: BJARNE STEINSVIK

REDAKTIONSKOMMITTE: Generaldirektér Ragnar
Woxén: undervisningsradet Borje Beskow, Kungl.
Skoldverstyrelsen; professor Nicolai Heriofson,
Kungl. Tekniska Hogskolan; professor Axel lo-
hansson, Kungl. Tekniska Hdégskolan; ingenjor
Sven Skoldberg: Hjalmar Steinsvik.
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Vir testvagn Vauxhall Viva de Luxe skiljer sig knappast till det yttre frdn Viva Standard. Interiéren &r dock lite lyxigare. De Luxe har skivbromsar fram.

VI TESTAR

VAUXHALL VIVA DE LUXE

Foto: ULF URBAN

Vauxhall Viva som introducerades
for ungefar ett ar sedan &r i stort
sett oférandrad som -65:a. Rattut-
slaget ar dock mindre och kladseln
battre, den hdga ljudnivdn och
vagnens tendens att hoppa och
skaka ar kvar. Som helhet dr Viva
praktisk, pigg och ekonomisk. Var
testvagn var en de Luxe-modell
(cirkapris pa gatan 10 500 kr) med
skivbromsar som standard. Viva
Standard &r cirka 1 200 kr billigare
och lite enklare i utférandet. Den
tekniska specifikationen ar den-
samma.
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ttraktionsvirdet hos vissa bilar be-

stir av enstaka framtriddande egen-
skaper som vidghallning, rymlighet,
ekonomi eller prestanda.

De egenskaper Vauxhall Viva kan
locka med &dr att den &dr billig i inkdp,
ekonomisk och praktisk. Det d4r en fa-
miljevagn for fyra, den har ett stort
bagageutrymme och &r dver huvud ta-
get en tillforlitlig vardagsbil.

Vivas konstruktion &dr konventionell
med motorn fram och drivning pa bak-
hjulen. Ramen &ar gjord i ett stycke
vilket dr ovanligt i frdga om smabilar.

Det d4r bara i detaljerna som Viva
skiljer sig fran det normala. Fjidringen
bestar av tvirstidllda bladfjddrar och
gaffelben fram, styrningen ar av kugg-
stangstyp, rattutslaget ar mindre #n
forra aret.

Kladsein har férbattrats | Viva de Luxe -65. Stodet
i sidorna och ryggen ar battre.



STEL BAKAXEL

Bak anvinds halvelliptiska fjadrar
tillsammans med den stela bakaxeln.
Som helhet ger dessa forbidttringar en
vagn som snarare dr siker, tillforlitlig
och ekonomisk &n spdnnande.

En ny termostatinstdllning gor att
uppvdrmningen av motorn tar Kortare
tid, choken kan tryckas in efter bortat
en kilometer. Starterna var ogonblick-
liga Hven efter kalla, fuktiga hostnét-
ter.

Den fyreylindriga motorn har en nas-
tan Iljudldés tomgang; det &r bara en
sd gott som omdirklig vibration i ka-
rossen och en blinkande lampa som vi-
sar att motorn gar.

Motorn #dr inte fullt lika mjuk vid
higre farter. Ju fortare det gar desto
mer mekaniskt ovdsen nar fram till
passagerarna.

NORMAL ACCELERATION

Prestanda gér att man klarar lang-
farder p4 hyfsad om inte rekordtid. Ac-
celerationen och toppfarten ar normala
for en vagn pa 1 liter. Man kan ligga
vid 120 km/tim och kéra en ldngre
stricka utan att motorn opponerar sig.

Man maste kira med Premium for att
muotorn inte skall knacka. Den nya for-
gasaren ger en total briansleférbrukning
pa 0.8 limil och en landsviigssiffra pa
dryegt 0,7 I/mil.

Siffran for den totala forbrukningen
inkluderar en hel del langkérningar i
hibga farter.

Det var svart att f& vagnen att starta
i en uppforsbacke med en lutning pa
1 till 3 beroende pa att kopplingen sli-
rade, vid 1 till 4 gick det lédttare.

LATT KOPPLING

Frikopplingen och vixlingen gar ex-
tremt latt, Man behover bara trycka till
med tarna ndr man frikopplar - man
kan kira Viva i strumplidsten om man
wvill.

Vixelspaken kan man Kklara med eft
finger och en tumme, man behover inte
alls anviinda hela handen ndr man vix-
iar med den Kkorta golvspaken. Det dr
korta slag.

Kopplingen tar ordentligt; hela trans-
missionen ger en kinsla av sa pass
utpriglad stelhet att man ibland 6n-
skade att den vore lite mjukare. Kor-
ningen blir 14tt lite hoppig om man &ar
snabb pa gasen.

Utvédxlingsavstanden mellan vdxlarna
dr stora, Ettan dr lag och trean dr hog.
Trean skulle vara ypperlig som omkir-

ningsvidxel om prestanda svarade mot
det oijud den for vid hoga varvtal.

BRA SYNKRONISERING

Man kan ligga kvar pa trean till 105
km/tim, men det d4r bidttre att vdxla upp
till fyran vid 95 km/tim eller &nda ti-
digare. Synkroniseringen ir mycket bra
vid stadskérning, den dr dock lite mot-
spanstig vid snabba vdxlingar.

Alla indirekta vidxlar for lite oljud.

Viva har en tendens att Kkringa i
kurvorna; det Ar emellertid en siker
vagn om man haller sig inom de grén-
ser som bestdmts av den stela bakaxeln
och karossens uppritta utformning.

Sadrskilt vid halt vdglag ldgger man
mérke till understyrningen, men 1 nor-
mala fall 4r vagnen inte svarhanterlig.
Det dr oftast framvagnen som forst ger
sig ivdg (stegvis) savida man inte ge-
nom fullgas fatt bakindan att ge sig
ivig och fatt bakhjulen att (under ex-
trema forhallanden) spinna.

Pa det hela taget upptridder den stela
bakaxeln vil.

MINSKAT RATTUTSLAG

Styrningen ar verkligen myclket idtt.

Vauxhall har minskat rattutslaget
fran 3,75 varv till 3 varv en for-
ndamlig forbdttring. Styrningen dr kéns-
ligare an forut, den har inte blivit tyng-
re.

Aven vid mycket laga hastigheter
(som ndr man parkerar) &dr kugg-
stangsstyrningen sa latt att man kunde
tro att den var utrustad med servo.

Vianddiametern idr ungefir densamma
som forut. Pa grund av dalig justering
var den 8,8 meter at vdnster men bara
8.3 at hoger. Pa vissa underlag tjot
dieken.

Liksom kopplingen, vixelspaken och
styrningen behdver bromsarna bara
mycket latt tryck. Testvagnen var for-
sedd med skivbromsar fram, med servo-
enheten snyggt placerad under motor-
huven. Vagnen bromsade lika effektivt
varje gang, men vi kunde inte registre-
ra nagot 1 g-stopp.

Handbromsen (0,42 g) var dver nor-
mal standard och ho6ll vagnen i en lut-
ning pa 1 till 3. Handbromsen sitter pa
kardantunneln.

BEKVAMA SATEN

Sédtena dr den stdrsta forbattringen
pa 1965 ars modell av Viva. Sdtena ir
storre, stodet i ryggen dr bittre liksom
stidet i sidorna.

Att detta &dr f{Ordndringar av stort

virde visade elt attatimmarsprov dir
foraren efter sa gott som oavbruten
korning bara hade ont 1 ena armbagen
beroende pa ett ganska hart armstid.

Korstillpingen ar bra och det finns
stora mojligheter till justeringar. De
flesta forarna foredrog att sitta langt
tillbaka fran ratten.

Baksitet dr mycket bekvimare 4n
det ser ut trots att hjulens kapor in-
kridktar pa utrymmet. Inre takhdjden
Hr tilitagen s& den gott ricker till for
alla passagerare.

Dérrarna dr mycket breda och det dr
liittare att ta sig in dn i de flesta sma-
pilar. Framsitena gar att lyfta fram.

HOG LJUDNIVA

Tva saker som gjorde oss besvikna
var akkomforten och ljudnivan. Pa gro-
piga vidgar gor vagnen en rad korta
vertikalrérelser om den inte dr tungt
lastad. Det kan bli stérande dven pa
bra vagar.

Trots en de! ljuddimpande atgarder

Ar ljudnivan hig pa Viva -65. Vindbru-
set Ar ganska dadmpat men det meka-
niska oljudet fran motor och transmis-
sion gor tillsammans med ljudet fran
vigen att Viva Hr triottsam pa lang-
farder.
Aven vidrmen fér oljud, annars &ir
virmesystemet synnerligen effektivt och
flikten behdver knappast anvindas.
Vindrutan immas snabbt av och det
blir fort varmt i hela vagnen efter en
kallstart.

Runtomsikten d4r god. Framat dr det
en flat och kort motorhuv och bak fun-
gerar flyglarna som utmdérkta parke-
rings-riktmarken. Stralkastarna som
har bra spridning och lang rackvidd
gor att man kan utnyttja vagnens
prestanda i moérker.

STORT BAGAGEUTRYMME

Det enda storre minuset nidr det gil-
ler interidren ar att det inte finns na-
gon plats att gora av skrymmande pa-
ket som inte far rum pa den tranga
pakethyllan. Det finns heller inget las-
bart utrymme utom bagageutrymmet
som lases med startnyckein.

Instrumentbrddan &r enkel. Den &r
gjord i metall men dr madrasserad pa
oversidan.

Bagageutrymmet &ar forvanansvirt
stort for en sa liten bil. Det ar inte
bara storleken som imponerar utan dven
utformningen med reservhjulet pa ena
sidan.

Motern §r ofdrdndrat pd 50 hk SAE. Den ger en
acceleration frdn 0—B0 kmjtim pa 13,3 sek.

Bide storleken och utformningen pd bagageutrym-
met ar en positiv overraskning.

Instrumentbridan dr gjord i metall med en madras-
serad Gverdel. Under sitter en smal pakethylla.

2(il(il TEKNIK for ALLA 3
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QDRUTA TiLL GOLV 1030

GOLV TILL TAK 1100

VIKT OLASTAD
1365

170 ;__ 720

SPARVIDD FRAM 1220

MARKFRIGANG 125

" 'SPARVIDD BAK

1225

3000

DATA OCH PRESTANDA

TESTFORHALLANDEN: Vader: Tarrt, milt, ingen vind. Temperatur 8° C. Lufttryck
omkr 760 mm Hg. Vegbelaggning: Torr betong och asfalt, Bransle 37 oktan.

INSTRUMENT: Hastighetsmataren visade 7 % for mycket vid 50 km/tim och 3 9%,
for mycket vid 95 km/tim. Vagmataren visade ratt stracka.

TIANSTEVIKT: 820 kg. Viktfordelning fram/bak 53/47.

MAXIMIHASTIGHET: Medethastighet, flera prov | motsatta riktningar 122 km/tim.
Basta tid p& uppmatt rakstracka i en riktning (400 m) motsvarar hastigheten 123
kmftim. Vid ett annat prov fick bilen accelerera fran stillastaende en stracka pa
1600 m, varefter tiden for efterfoljande 400 m mattes. Medelvardet av flera prov
i bada riktningarna blev 118 km/tim. Basta tid i en riktning motsvarar 122 km/tim,

HASTIGHET PA OLIKA VAXLAR:
Hdgsta hastighet pa 3:an 104 km/tim

2:an 84 kmftim

1:an 35 kmjtim
BRANSLEFORBRUKNING: Se diagram nedan. Totala bransleforbrukningen mot-
svarar en forbrukning av 0,8 I/mil. Normal landsvagskorning 0,78 I/mil. Vardet
motsvarar farbrukningen vid en hastighet mitt emellan 50 km/tim och vagnens
. toppfart, plus 5 95 tillagg far accelerationen. Bransletankens rymd 32 I

BACKTAGNINGSFORMAGA MED BIBEHALLEN JAMN FART:
Max lutning pa 4:an 1:13,0

4000

ACCELERATION: Fran stillastdende se diagram.
Acceleration pd de tva hogsta vaxlarna:

4:an J:an
15—50 km/tim 11.7 sek 7.3 sek
30—65 km/tim 11,7 Ty
50—80 km/tim 13,2 85

TEKNISK SPECIFIKATION

MOTOR: Fyrcylindrig toppventilmotor. Cylindervolym 1057 cm?, cylinderdiameter
74 mm, slagléangd 61 mm. Kompression 8,5,

MAXIMIEFFEKT: 50 hk SAE vid 5200 varv/min.
FORGASARE: Solex 30 DSE 1—6 fallforgasare

BRANSLEPUMP: AC-Delco mekanisk.

KRAFTOVERFORING: Golvvaxelspak, utvaxling 4.an direkt, 3an 14, 2an 222,
1:an 3,77, backen 3,71.

BROMSAR: Skivbromsar fram, trumbromsar bak (Girling).

HIULSTALL: Individuell fram med tvértiggande bladfjadrar, halvelliptiska blad-
fjadrar bak, teleskopstatdampare.

STYRNING: Kuggsting.

2on 162 DACK: 550—12 slanglosa.
BROMSSTRACKA ACCELERATION BRANSLEFORBRUKNING
20 760 76
70 ] 740, 74
60 720 12
50 700 P 2o 70
40 g0 [/ g Cs
30 60l A\ Csl.
N 40 / _T O« T
20 b )
70 ! 20 G2
AP krrim | i ey A

M 70 20 30 40 0 64

5K 70 20 30 40 50 60 /(/fr//f//‘//O 20 30 40 50 60 70 80- 90 700 7170 120 730 140 750 160

6 TEKNIK jor ALLA ;mjﬁl



-Vintertid stédngda rutor.

Utestang
koloxiden!

Montera FERRITA helt rostfria
avgassystem, sdarklassigt ur
effektsynpunkt. Haller bilen ut.
For Amazon med B 1B-motor
och VW 1200.

AB FERRITA

Fack 10, Nacka 1, tel, 08/716 7715

Demonstr. BP Midsommarkransen
tel, 454503, 450039, 451125

TRAFIK-
MOTTAGARE

med

HF-STEG

Frekvensomrade: 0,55—31 MHz.
Kinslighet: 1 uV for 10 dB SN

forhallande.

Inbyggd stérningsbegrinsare e
Elektrisk bandspridning o AVC
MVC o BFO e S -meter.

10 rorfunktioner likriktare

ELFA

RADIO & TELEVISION AB

HOLL'A'NDAHéATAN'b A, BOX 3075,
STOCKHOLM 3, TELEFON 08/240280

NYTT OM FORMEIL K:

BILLIG KLASS FOR ALLA

Hur blir klassindelningarna i Formel K nasta ar? Maste

vi képa helt nya motorer och var gar aldersgrénserna i

de skilda klasserna?
Av GUNNAR ANDERSSON
om vi redan tidigare om-

S talat blir det annan
klassindelning nidsta ar. Men
de flesta FK-entusiaster #ir
ju vana vid att vissa #nd-
ringar av Kklasserna sker
varje ar, sa nagon storre
overraskning var det vl
knappast.

I internationella samman-
hang blir det fyra, eventuellt
fem klasser: A international,
vilken motsvarar nuvarande
klass A, kategori special.

Al international som &r
den nuvarande klass C, mo-
pedmotorer.

B international blir nied ¢n
motor 125 cc med viixellada.

C international
Arets B special.

Vad Aaldersgrinserna bi-
triaffar sa& kommer sa vitt vi
vet ingen &dndring att ske.

Den femte internationella
klassen, som dock &dnnu inte
dr klubbad, skulle kunna bli
nuvarande klass D, kategori
special. I samtliga klasser dr
fri trimning tillaten. Om man
nu kan tala om fri trimning
ndr man endast far anvinda
originaldelar.

motsvarar

POPULAR- OCH MARKES-
KLASS

Men hur gar det nu ([or
alla som har vanliga stan-
dardmotorer, t ex PP, Mc
Culloch, Homelite, West Bend
osv? Dessa motorer har
knappast nagon storre chans
att "hinga med"” de betydligt
starkare italienska motorer-
na, inte ens om de trimmas
med 'originaldelar'. De &r
ocksa de billigaste motorer-
na i inkdp och da man vet
att det finns atskilliga hund-
ra av dessa motorer ute

i marknaden sa far inte den-
na kategori glémmas bort.

Vid nédsta mote mellan de
nordiska. ldndernas FK-ut-
skott kommer, efter vad vi
hort, ett forslag om en nor-
disk populdar- och mérkes-
klass att framliggas fran
svensk sida. Ett forslag, som
vi pa goda grundev tror gar
igenom.

I denna klass skulle fa an-
viandas motorer, som i Nor-
den inte Kkostar Over 600
svenska kronor och inte hel-
ler dr slidmatade, alltsa van-
liga forgasarmotorer. Ett
mycket vettigt forslag tyc-
ker vi och man har all an-
ledning tro att det uppfattas
s4 i samtliga berdrda ldnder.

SKALL MOPEDMOTORERNA
KLASSAS?

Vad det gidller de interna-
tionella klasserna Al och B
onskar man sékerligen fran
nordiskt hall att motorerna
som kommer att anvidndas i

nimnda klasser inte skall
klassas.
Varfor? Jo, darfor att

skulle sa ske blir det svarare
for alla som inte vill betala
mer &n nagra tior for en
gammal mopedmotor att fa
vara med och tidvla. Troligt-
vis skulle endast ett fatal
motorer Kklassas och sedan
skulle man for att fa delta
i tédvling vara tvungen att
halla sig till dessa méirken.
Sa far det naturligtvis inte
bli. Sedan kan ocksa arran-
gorerna for C-klasstdvlingar
dela upp forarna i tva Kka-
tegorier, dels sadana som
kor med vixellada, dels si-
dana som Kkor utan. Men
det dr en senare fraga.

Ett par av Skandinaviens mest segerrika FK-forare &r bréderna Lennart och

gora detsamma,

Caj Lundberg. Hiar ovan ses de med en Chris Kart och en stor del av sina
priser. De dnskar alla FK-entusiaster en riktigt god jul och vi passar pa att

PRYX

varmepincett
for avisolering

e

En nykonstruktion fér snabb
avisolering av ledningar
med PVC-, aylon- eller
termoplastisolering. Ar-
betar vid en temperatur
av ca 250° C och tar

lodpincett

En ny typ av [6dverktyg
for snabbare och sikrare
18dningar, framfrallt da
utrymmet mellan komp
nenterna &r i

Genom att vir

fores frin

samtidigt s

lodpennor

Vi har dven olika modeller av ORYX
vilkdnda lédpennor, som dr léfta och
behindiga att arbeta med. ORYX ldg
pennor dr oumbirliga da det g
lédningar pd miniatyrkompg
transistorer, tryckta kretsar

Ring eller skriv till os
upplysningar om d
verktygen,

26/61 TEKNIK for ALLA 7



DETTA KUNDE NI LASA

| TIA 1964

Ett ar har gatt och detta ar

det sista numret av Teknik for Alla &rgdng 1964. TfA innehéller emellertid inte bara

aktuella ting utan mycket av vad som statt att lasa i ar ir aktuellt for langa tider framéver. Detta giller inte
minst vara tester och presentationer, vare sig det nu #r frdga om bilar, batar eller hobbyverktyg, och samma
sak dr det betraffande vara praktiska tips och byggbeskrivningar. Ni kanske saknar nagot nummer av

arets TfA-argang? | s& fall har ni chansen att komplettera er drgang nu. Innehéallsférteckningen ger en klar bild
av vad som varit infort i vdra spalter under det gdngna aret.
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som Qe for
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E TRUEDSSON
Malmo

I artikeln
massor’

gavs Hobby

eralagent Super

Tigre-motorerna m-
SVEN
Modellfiygin-

BYGGSATSER

Ragette

Bygg sjilv av vara byggsatser

Ragette 3,561,550 m

Kr 825:—

W 1_;1\0 -Sport 3.73x1,58 m
Kr 99—

/KO

industrier

Delfin 4,10<1.70 m
Kr 1.195:—
Moth segeljolle 695.—

Kop kontant eller pA avbetalning

Ring eller skriv efter broschyr.
WIIKO BATFABRIK AB - Higerstens Gard
Hagersten.

Tel. Stockholm 88 3500

HOBBY

Fackhandiaren aliljer mirkesvaror. Han har specialsor-
timent som passar alla hobbyiotresserade, Friga nigoa
ay nedenstiende firmor, De har vad Du sdker,

nyhete&i“-m

-

ESKADER

Gumshomsgaten 8 - Stockholm U
Tel. 21853
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modeller ev fartyg, flygplan, bilar,

Jérnviigar, lngmaskmer 0. _tillbehtr

Vid korresp. v. g. bif. svarsporto.
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da dieselmotorer.

Toppkvalitet, Finns
hos Er hobbyaifar
eller

B. BECKMAN & CO AB
Malmtorgsg. 8, Sthim
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SIGURD ISACSON BI . rlv;mg. affarer eller hos
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l - 9"" 125 &r
SVERIGE
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m mirket 1 M o D E L ™ BATAR
IR LRIy . och motorer — radioaggregat
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SVEN E. TRUEDSSON ler - Tillbehor « Philips el-byggsaiser
MODELLFLYGINDUSTAI Torggatan 4, Link
Storg. 25, Malms C. Tel, oiosesor | Modellsport Terogatan 4, Linksping
— fullandad .
modelljéirnvég MODELLBAHN

170 olika gods‘vﬁgnar passande till
alla system | skala HO

FARSTA LEK & HOBBY
Farstaplan 8. Farsta, tel. 64 1300

TAG = MARKLIN « FLEISCHMANN m. fl.
BILBANOR - SCALEXTRIC - FALLER - FORMULA 152

Specialitet: Stora byggsatser ! plast och balsa

AB KIELLBERGS LEKSAKER
Huddinge Centrum, Tel, 5706 44

Modema,

prisvirda,
for flyg, bat o. bilmod,
Finns hos Er hobbyaffar eller
BECKMAN & CO AB

radiostyrn.aggr.
110 kanaler,

Malmtorgsg. , Sthim

STROMBECKER

Miniracing e
-4

THUNDERCHIEF
Monogrambyggsats ay plast

Har kostat 7: 50 .-’\ ?f— !

NU 5 — '

Usterm.t. 2, Sthim O Tel. 621416

Tele
=PILOT,

for TILLFORLITLIG RADIOKONTROLL

A. HERMELE AB STHLM 9

Generalagent: kg.:/
Vildetaljerade och
dragstarka ok,

IZOLA
Skala HO,

W Byggsatser for batar
o. flygplan, modells

matorer o, tillbehdr,

m VARIOTON - VARIO-

PHON radiostyrning,

TAG = VAGNAR - LOK
Skala HO

m Modellhus-byggsatser
Skala HQ
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Giovanni Lurani:

1s0 Rivoita Grifo har en massiv men
stramt utformad front. Urder den
plana motorhuven gémmer sig en
Corvette-motor pa 400 hk.

ILAR MODELL
BELLISSIMA

sista av hostens motorshower. Nor-
malt brukar salongen i Turin vara en
verklig gala didr hela vidrldens bilpro-
duktion visas. Det dr ocksa den enda
salong ddr de italienska karosseriska-
parna visar alla sina nya modeller och
framtidsprototyper.

D\-n arliga bilsalongen i Turin dr den

I ar blev det inte nagon stor tillstidll-
ning trots att hela nista ars produk-
tion visades. Huvudorsaken dr den ak-
tuella situationen i Italien — de impo-
pulira skatterna har traffat bilindu-
strin hart och skadat den mycket,

MANGA BESOKARE

Anda forsoker den italienska indu-
strin att med alla medel klara svarig-
heterna. Men dven om salongen hesok-
tes av tusentals bilentusiaster (snygga,
snabba bilar dr en typisk och traditio-
nell italiensk passion) var den inte lika
framgingsrik som de tidigare,

Den intressantaste av de nya italien-
ska modellerna dr Autobianchis Pri-

10 TEKNIK for ALLA 2(il(il

NYHETERNA

ABARTH

Fiat-Abarth OT 850
Fiat-Abarth OT 1000
Fiat-Abarth OT 1600

ALFA ROMEO

2600 med 4 skivbromsar
2600 Sprint med ny kaross

AUTOBIANCHI

Primula, 1,2 I, tvérstilld motor

FIAT
Typ 1500 med bitlre prestanda

ISC-RIVOLTA
Typ IR-300 med 4 dubbelforgasare

LANCIA
Fulvia 2 C pa 71 hk

ASA
Spyder 1000 med plastkaross

FORD
Anglia Torino

mula. Autobianchi #gs huvudsakligen
av Fiat.

Motorn i Primula dr den vilkiinda
Fiat 1221 cm*-motorn. For [forsta
gangen i Bianchis och Fiats historia
har man anvint sig av en tvdrstilld
motor som #&r placerad fram och som
driver framhjulen,

GIACOSA VAR FORST

Bilen liknar framfor allt Issigonis
BMC 1100. Men det dr bevisat att den
kidnde Fiatkonstruktéren Dante Giacosa
konstruerade den hidr modellen redan
1950 och att den alltsa kom till tidi-
gare dn BMC:s vagn.

Det dr forst nyligen som Giacosa fatt
tillfalle att forverkliga sin favoritska-
pelse for Autobianchi.

Den nya vagnen dr verkligen mycket
enkel. Giacosa siger att den &dr "enlkel
pa ett forfinat sdtt’”. Aven om utseendet
paminner om BMC 1100 dr def manga
detaljer som skiljer. Taoppfarten ligger

(Forts pa sid 12)



Pininfarlna har byggt en extrem
sportkaross till Fiat Abarth 1 000
vars mekaniska komponenter tagits
fran Fiat 850. Motorn dr uppborrad
till 982 cm3 och ger 54 hk. Toppfart
dver 160 kmftim.

Fiat 2 300 S Special var skénhets-
drottningen pa Turin-salongen. Den
linjerena och sparsamt krom-
smyckade karossen bar Pininfarinas
signum. Ett diminutivt tak birs

upp av smickra stolpar, vilket
skapar en ljus Interiér och

ger maximal sikt.

Den italienska regeringens konjunkturbromsande lagstiftning har gjort att landets bilindustri
hart drabbats av det allmanna skattetrycket. Under de férsta 9 manaderna i &r har man salt un-
gefar 82 000 personbilar mindre dn férra dret. Under de forsta manaderna sjonk produktionen
av personbilar med 3 procent, motsvarande siffra for lastbilsindustrin dr 18 procent. Detta var
huvudorsaken till att arets bilsalong i Turin inte blev den hégintressanta gala den annars
brukar vara. Bilindustrin kimpar dock vidare och det fanns trots allt en hel del intressanta sa-
ker att se. Storsta succén gjorde Autobianchis Primula. Den paminner starkt om BMC 1100.
Den ar dock inte nagon ny skapelse, den ritades redan 1950, men har inte presenterats férrdn
nu. Stor uppméarksamhet vackte ocksad Abarths kraftpaket Fiat-Abarth OT 1600 en upptrim-
mad version av Fiat 850. Toppfart 220 km/tim.

OSCA som &vertagits av den stora
MV-koncernen (motorcyklar och
flygplansdelar] visade denna vackra
oupé 1600 Tc med plastkaross
och 1,6 liters motor med dubbla
dverliggande kamaxlar. OSCA
bygger ocksd en &ppen sportvagn
med bakmonterad 1 050 ¢cm? motor.
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BILAR MODELL
BELLISSIMA

(Forts fr sid 10) ~

pa 135 km/tim. Priset hdller sig i Italien
kring 8 500 kr. Primula 4r utan tvekan
salongens storsta succé.

FIAT 600 FOR 8

Fiat har introducerat en mycket mo-
difierad och forbéttrad version av den
populdra fyrcylindriga 1 500-modellen
med 14ng kaross och rymligare interior.
Dessutom kommer man med en ny upp-
laga av den populdra 600-modellen for
— 8 personer!

Ford vet mycket vidl att deras Ang-
lia dr en bra men ful vagn. Didrfor
presenterar man en ny modell som
byggts i Italien av Michelotti. Den nya
modellen som &r mycket vacker kallas
Torino. Den hér Anglian borde ha stor-
re chans att sl4 dn originalmodellen. °

Lancia som har specialiserat sig pa
kvalitetsvagnar har uppenbarligen lidit
mer av skattetrycket &n nagon annan
italiensk tillverkare.

De har nu introducerat en ny och
motorstarkare version av Fulvia. Den
fyreylindriga motorn pa 1100 cm3 ut-
vecklar 71 hk vilket betyder 70 hk per
liter. Toppfarten har okats till 145 km/
tim med standardkarossen.

ITALIENSK HUNDKOIJA

Innocenti som pa licens bygger BMC
1100 har visat en ny ekonomisk version
av vagnen. Toppfarten ar bara 125 km/
tim.

Osca — som nu dgs av MV-koncernen
(som sysslar med motorcyklar och flyg-
plan) har visat upp en snygg kupé med
en motor pa 1600 cm3.

Abarth har tagit hand om Fiat 850
och satt in en motor pad 1600 cm3 som
med sina fyra cylindrar utvecklar 154
hk.

Man har satt pd stérre didck, brom-
sarna, fjadringen, chassit och transmis-
sionen har forbédttrats. Toppfarten lig-
ger pa 220 km/tim.

Staende Kkilometern klaras p4 28 se-
kunder. Vagnen skall ha fin vighéll-
ning enligt de experter som provkort
den.

MANGA 850-VARIANTER

Karosseribyggarna har arbetat en hel
del pa Fiat 850 (populdrast i Italien
just nu eftersom den &r ett svar p& de
stora problemen inom bilbranschen). S4-
dana kinda namn som Alleman, Za-
gato, Scioneri, Moretti, Boneschi, Savio,
Lombardi, Osi och Vignale har visat sin
smak och sitt kunnande med attraktiva
prototyper.

Farina visade en mycket intressant
Fiat 2 300 i kupéversion, och en Abarth
1000 cm? som tvasitsig cabriolet.

Bertone visade upp ISO-Grifo och sin
berémda Alfa Romeo Canguro cupé.
Ghia har byggt en snygg kaross pa en
Chrysler Valiant.

Intressanta GT-vagnar for tdvlings-
bruk var De Tomaso Vallelunga och
Elva BMW baAda med karosserier frin
Fissore. Vagnarna dr mycket liga, si
laga att t 0 m en forare av pygmématt
har svart att komma i dem.

Som helhet var Turinsalongen givan-
de, den visade hur den italienska indu-
strin trots allt k#mpar vidare under
det haArda skattetrycket.

12 TEKNIK fér ALLA 26[64

ISO A3/C Grifo Competetzioni & en prototypvagn med 5400 cm? motor. Till utseendet &r den en av de
'aggressivaste’’ som nlgonsin setts pd en tdvlingsbana. Med sin toppfart av drygt 300 km/tim &r den ocksd
en av de snabbaste.

Innocenti som bygger Lambretta-skotern och har licensavtal med BMC fér tillverkning av "hundkojan’
lanserar en forenklad upplaga av 1 100-modellen, kallad 14. Aven i denna spartanska variant ar den Itallenska
"'kojan’’ snyggare &n orlginalet.

Isuzu Bellet &r en Japan som ocksd vill in pA den europeiska marknaden. Denna 1,5-litersvagn finns i 2- och
4-dérrarsmodefl. Toppfarten anges till 145 kmjtim. Fabriken har sammanlagt 21 modeller pa tillverkningspro-
grammet frin smabilar till bussar.

Lancias framhjulsdrivna Fulvia finns nu 1 en ny och sportigare modell, Fulvia 2 C med mjukare form och
hardare trimmad motor. Effekten &r 71 hk vid 6 000 v/min och toppfarten ligger pd 145 kmjtim. Stdende kilo-
metern avverkas pd 37 sek. Biittre bromsar och ett mera tilifdrlitligt elsystem &r andra nyheter.



Made In Japan &r denna eleganta mellanklassvagn men formgivningen &r Ita- En av de stora Fiat-nyheterna &r denna kombivagn med 650-motor — ett nytt och
liensk. Toyo Koygo Mazda 1000 &r det krangliga namnet och karossen har mera lyckat forsok att ta upp Familiare-ldén. Vagnen rymmer 8 personer och gér
ritats av Bertone. 95 kmftim.

Engelska Ford hade svidrigheter att fi avséttning fér Anglia pd den italienska Bakom denna oskyldiga uppsyn déljer sig en veritabel raket. Endast hjulen med
marknaden. Orsak: vagnen var ful. Man | Michelotti rita en ny kaross som elektronfidlgar och racerddack antyder att det &r nagot extra med Abarth 1600 OT.
nu gatt i serieproduktion. Varfor finns vagnen bara i Italien? En till 154 hk trimmad motor ger 220 km/tim i toppfart &t den 760 kg tunga vagnen!

Autoblanchl Primula &r en av Arets mest uppmirksammade bilnyheter. Kon- Primula har en tvdrstilld Fiat-motor pd 57 hk som driver framhjulen. Bakpartiet
struktlonen uppvisar pdfallande likheter med BMC 1 100, men &r av betydligt har utformats som pA en kombivagn med stor, uppféllbar lucka som medger be-
dldre datum &n hundkojan’’. kvdm lastning. Autobianchi &r knuten till Fiat.

- <i e e i S DR R

Genom férldngning av axelavstidndet har man | nya Fiat 1500 ocksd kunnat Nya Fiat 1500 C &r léngre och rymligare &n sin féregdngare. Bland de tekniska
fA stSrre utrymme Inuti, vilket kommer baks#tespassagerarna till godo. Bak- forbéttringarna mirks hégre motoreffekt, 83 hk mot tidigare 80 hk, vilket frémst
sétet har ocksd fatt ett fdllbart armstéd | mitten. ger utslag i béttre vridmoment vid ldga varv, Kompressionen har héjts till 9:1.
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FOA SERIEFOTOGRAFERAR MED FEM MILJONDELS SEKUND

e

| en bunker pd FOA:s forsoksstation pa
Sodertorn haller ingenjér Ake Sjégren
tillsammans med ett par medhjdlpare pa
med skjutférs6k i samband med studier
av hur rotationen paverkar RSV-grana-
ters (RSV = riktad sprangverkan) funk-
tion. Bildserien ovan #r unik. Den har
tagits med en svepkamera som anvénds
for studium av extremt snabba férlopp.
Kameran har ett linssystem med en smal
spalt, vilken tilldter fotografering av ett
smalt snitt i ett storre foremal.

Rotationens Inverkan pd RVS-laddningar studeras mycket noggrant. Hdr skruvar Ake Sjégren och Andrew ...som blir synligt i spalterna, med en svepka-

Medin fast laddningen, som bringas att rotera med &6nskat varvial av en elmotor placerad i skydd ovanpéd meras hjilp registrera och mita strdlens hastighet.
provbockens pansartak, Under laddningen ses en s k stack av 10 mm ]drnplitar med en 2 mm luftspait mel- Bllden visar provbocken med elmotorn pd taket,
lan varje. Nar springstrilen sldr igenom platarna kan man, tack vare ljusskenet ... taddningen och jirnplatsstacken.
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MELLAN VARIJE BILD!

| ammunition med riktad springverkan finns alltid
en metallkon av det slag som ses pd blliden till
vénster. Dess funktion framgdr av teckningarna tlll
héger och bildsviten ovan. N&r springladdningen,
som &r streckad pA teckningen, detonerar “’kra-
mas’ metallkonen lhop frAn spetsen mot basen
och en del av materialet koncentreras till en smal
"strdle’, vilken med oerhérd kraft trénger igenom
mer &n haivmetertjockt pansar. PA bilderna ser
man hur strdlen byggs upp. Det &r ungefdr fem
miljondels sekund meilan varje tagning och den
vita pricken i centrum &r strilens spets som rér
sig med en hastighet av omkring 8 000 m | sekun-
den. Om ni riknar ringarna sd ser nl hur konen
kramats thop under den korta tid som farflutit mel-
lan de olika bilderna. (Foto: Ingemar Persson)

Svepkameran gérs klar av Elnar Forsberg och
Holger Berglund, som hir laddar med vanllg 6X6-
film. Kameran tar en enda svepbild under 50 mikro-
sekunder. Fotograferingshastighet: 1,5 km/sek!

Elmotorng (och laddningens) varvtal regleras med
en vridtransformator. Det riknande instrumentet tv
ger uppglft om varvtal. Ndr det dnskade uppnitts
ges besked darom...

...tHl den som sitter vid mandverpanelen och ut-
léser spréngladdningen nér ocksd kamerans rote-
rande spegel uppnitt det féreskrivna varvtalet. Och

senare 8pp slutaren.

nagra mikr
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min.

Fords nya fyrventili-
Indianapolismotor
pé 4,2 liter har dubb-
la overliggande kam-
axlar. Effekten ar pd
425 hk vid 8 000 varv/

SA

———

TRIMMAR VI EN V8:

® Oldsmobile 6,46 liter, 8 cyl med 330
hk vid 4 600 varv/min och kompressions-
forhallande 10,25:1

® Cadillac 6,39 liter, 8 cyl med 325
hk vid 4 800 varv/min och kompressions-
forhallande 8,75:1

® Pontiac 6,38 liter, 8 cyl med 303 hk
vid 4400 varv/imin och kompressions-
férhallande 10,25:1.

Alla dessa motorer dr mycket lika
i konstruktion och samtliga kan trim-
mas efter nedan angivna regler och
med ungefiir angivna procentuella ef-
fektvinster.

OKA CYLINDERVOLYMEN

Forst kan man (framfor allt om det
géller motorer som &r slitna) tillimpa
den vanliga amerikanska metoden med
okning av cylindervolymen. Det brukar
vara mojligt att Ska cylinderdiametern
med &tminstone 3 mm, vilket givetvis
betyder nya kolvar men & andra sidan
kan ge en kolvbkning pad ungefdr 2,5
procent per mm. 3 mm skulle sdlunda
kunna ge 7,5 procent, vilket ju &r en

STARK BLIR STARKARE

De stora amerikanska V8-motorerna erbjuder med sin kompakta byggnad, stabila
vevaxelkonstruktion, kraftiga lager och fordelaktiga gaskanalsutdragning en mycket stabil
och effektiv grund for trimning. Dessa dynamitpaket &r intressanta trimningsobjekt inte
minst med tanke pa att dragstersporten snart nog kommer att introduceras i Sverige.

Av FOLKE MANNERSTEDT

e hogeffektivaste motorerna i stan-

dardutforande tycks vara den stora
Ford Galaxie-motorn p& 6,9 liter och
425 hk vid 6 000 varv/min och med en
kompression pé& 11,2. Detta betyder
60,5 hk per liter cylindervolym.

Det darndst storsta hk-antalet har
Corvette med 375 hk vid 6200 varv/
min pd en cylindervolym av 5,4 liter
och kompressionsférhallandet 11,0:1.
Dessa vidrden géller for direktinsprut-
ning, medan 4-forgasareutrustningen
stannar 10 hidstar under. Detta betyder
70 resp 68 hk/iter.

EN VANLIG CHEVROLET

Tittar vi p4 en vanlig Chevrolet V8
s& har den en motor p& 195 hk vid 4 800
varv/min pa 4,64 liters volym vid ett
kompressionsforhallande av 9,25:1.
Detta ger bara 42 hk/liter.

Andra stora V8-motorer &ir exem-
pelvis:

@ Buick 6,57 liter, 8 cyl med 330 hk
vid 4600 varv/min och kompressions-
férhallande 10,25:1
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Tvdrsektion av den nya kompakta V8-motomn |
OpeslADipIomat. Cylindervolym 4,6 liter. Effekt 220
hk E.

hel del. 15 héstar pd en 200 héastars
motor eller 22 p& en 300-hédstare &r ju
inte fy skam!

Hirefter kommer planing av topploc-
ken 2 mm i kombination med upprym-
ning av kanaler och genomsldpp kring
ventilerna i forbrédnningsrummen samt
ldttning och effektivisering av ventiler-
na. Detta bdr kunna ge 12 a4 14 pro-
cents béttring. Vidgar man sedan kana-
lerna p& hojden och bredden 2 mm och
slipar ner vartorna kring ventilstyrning-
arna inne i kanalerna bor ytterligare
4 procents vinst kunna uppnés.

KAMOMSLIPNING

Den kraftigaste vinstmojligheten be-
triffande effektokning ligger alltid i
kamomslipning. H#rvid maéaste man
emellertid kassera alla hydraullyftare.
De fungerar inte dver 5000 varv/min
utan méste di ersittas med fasta lyt-
tare. Direfter kan man slipa en kam
som med en géng ger 15 procent extra.
Om den slipas efter den metod som an-



vdndes pi Borsers segervagn i SM kan
den ge upp mot 25 procent vinst.

En viktig men litet komplicerad sak
vid alla dessa trimningar &r forgasare-
utrustningen som maéste dgnas stor upp-
mirksamhet. Den effektivaste men dyr-
baraste metoden #dr givetvis fyra dub-
belférgasare men en extra stor dub-
bel eller fyrfaldig forgasare kan ocksé
i nodfall fA& duga. Luftkonan i varje
férgasarinlopp bér ha minst 20 procent
stérre genomsldpp &n originalutrust-
ningen och vid omslipad kamaxel helst
30 procent.

Hogeffektspole och en & tvad grader
hardare tandstift beroende pé& trim-
ningsgraden bdr anvéindas.

LANG AVGASPIPA

Betridffande avgassystemet p& en V8
ir det enda riktiga att férse varje cy-
linder med en avgaspipa som &ar 1,2
meter lang och har samma invéndiga
diameter som avgasventilens maximala
tallriksdiameter plus 2 mm. Alla av-
gaspiporna frdn vardera blocket bor
sedan mynna i ett expansionskdrl med

Genomskéiming av Jetfire Rocket. For- S4& hiér enkelt och stabilt ser cylinderblocket ut

brinningsrummet &r lite speclellt utfor- pd en V8.
mat. Ventilerna lutar avsevdrt mindre fin
normalt. Stiftets placering Inkriiktar inte
¥t aedpralsgRIghatates =t 7 & 8 liters volym. Roret till forsta cy-

3 lindern i varje lock bdr didrvid just

mynna 1 expansionskidrlet medan de

,‘ P & = dvriga i tur och ordning far sticka
=Y lingre och léngre in i kirlet. Kirlet

= bor sedan forses med ett avloppsrér av

] samma grovlek som de &vriga, men
lingden pA detta har ddremot mindre
betydelse.

Jag medger att det pad en bil blir
svart att uppfylla dessa O6nskemdl be-
triffande avgassystemet, men jag bara
talar om hur det bor vara utformat.
Trimmarna far sedan gnugga genikng-
larna och férstka jimka ihop det.

Nir fri avgas kan anvidndas blir det
givetvis enklare, eftersom inget skrym-

= mande expansionskérl eller dess utslapp
d4 behdvs, utan piporna fa&r mynna
fritt i luften. Exempelvis kan ett sA-
dant utférande limpa sig for en snabb
bat.

ARMERAD SLANG

Glém for all del inte att skaffa en
fyrtums armerad gummislang som luft-
intag till luftrenaren och som féngar
upp kall frisk fartvind direkt utan att
forst vdrmas upp i motorrummet. Pa
en 400 h#stars motor kan detta ge 20
a 25 héstar direkt.

LAt oss nu exempelvis se vad som
vore mdjligt att fA& ur en 7 liters Ga-
laxiemotor.

Dar boérjar vi med iordningstéllande
av toppen. Hogst 1,5 mm torde kunna
planas varvid kompressionen &kas till
12. SA kommer kanaler, ventiler och
forbrinningsrumsvidgning och man kan
da fa cirka 14 procent. 3 mm stérre
kolvar ger ungeflir 7 procents vinst och
till sist en kamaxel av Borsertyp, som
dock i denna litet extrema motor nog
méste ndja sig med 20 procents vinst
vilket skulle peka upp mot 600 histar.

Oldsmobliles nya Jetflre Rocket har 290 hk SAE
vid 4800 varv/min pad 5,3 liters cylindervolym,
Fdrgasaren &r fyrfaldig. Ventlllyftaxeln ar tiliverkad
av stdl. OljJan kommer genom lhéliga sttstinger.
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Fl-virldsmdéstaren John Surtees i ndrbild:

Vid en TV-intervju hésten 1961
namngav Stirling Moss tre forare
som han ansag hade de stérsta
mojligheterna att vinna bil-VM
foljande &r. De tre var Graham
Hill, Jim Clark och John Surtees.
Sallan har en profetia besannats
i hogre grad; Hill vann niamligen
VM 1962, blev detroniserad av
Clark 1963 och i slutet av oktober
i ar var det Surtees tur att ta
over. D& blev han tvaa i sdsongens
sista masterskapslopp Mexikos
Grand Prix och slog déarmed dit-
tills ledande Hill med en futtig
poédng. Trea i VM blev Jim Clark!

Av KEN MYALL

OSLAGBAR PA TV

ohn Surtees ar jamfort med Hill och

Clark relativt okdnd. Han &r engels-
man, kommer frin Tatsfield ndra Wes-
terham, dir han foddes for 30 Ar sedan,
men bor numera i det centrala London.
Som manga berdmda férare — exem-
pelvis Stirling Moss och Mike Hailwood
— har han Aatskilligt i arv fran fadern.
Pappa Jack var ndmligen i mellan- och
efterkrigsdren en utmérkt sidvagnscyk-
list som vann en ling rad lopp, ofta
med John som burkslav.

Uppvéxt i tavlingsmiljo gick det som
det maste g, John borjade dromma om
en egen maskin och 1951 kdpte han en
begagnad TT-cykel. Debuten begicks i
Luton dir den 17-arige féraren gjorde
sensation genom att oskadd resa sig
efter en av de valdsammaste vurpor
som setts pad den &revordiga banan.
Samma sak hinde i nista lopp som
gick pa4 Brands Hatch.

Detta fick honom att tdnka om. Pap-
pans formaningsord: Man maAaste ldra
sig g4 innan man kan bobrja springa,
hade den effekten att John i fortsitt-
ningen lade sig bakom de sviraste kon-
kurrenterna och steg for steg ldrde sig
deras knep, teknik och taktik, men
framfor allt deras svagheter. Lérdo-
marna omsattes i praktik och gav
snabbt utdelning. John vann lopp efter
lopp, fick s& sméaningom vassare cyklar
och upptogs slutligen som ordinarie
medlem i Nortons fabrikslag.

NY KURVTEKNIK

Under den hir tiden hade John borjat
experimentera med en ny Kkurvteknik.
Hittills hade man koért med tva stilar,
antingen den klassiska dédr foraren sit-
ter i samma vinkel i forhallande till sin
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maskin oavsett hur mycket den ldggs
ner i kurvorna eller den italienska dar
maskinen pressas ner men foraren for-
sOker sitta sd vertikalt som mdjligt,
detta for att motverka gravitationen.
Surtees gick i rakt motsatt riktning.
Han forsokte halla maskinen sa verti-
kalt som mdgjligt i kurvorna och mot-
verkade sidkrafterna genom att héinga
sig sjdlv utanfér maskinen. Det hela
sag fullkomligt vettlost ut, men det vi-
sade sig att John Akte fortare &n né-
gon annan i kurvorna och s& sméaning-
om blev den s k Surtees-stilen accepte-
rad bland férarna. Idag har den slagit
igenom helt och praktiseras dven bland
svenska TT-ikare, exempelvis Sven-
Olof Gunnarsson vars korstil faktiskt
har mycket gemensamt med Surtees’.

VARLDSMASTARE VID 22!

Med Norton bakom sig boérjade Sur-
tees marschen mot toppen. Efter att
vid tvé tillfdllen ha utklassat regerande
mistaren Geoff Duke — som da korde
betydligt vassare Gilera — blev John
1956 engagerad av italienska MV Agus-
ta. Framgingarna lit inte vénta pé sig,
Surtees detroniserade 50-talets domine-
rande TT-gestalt Geoff Duke och vann
VM-titeln i 500 cm3 — blott 22 4r gam-
mal!

Den féljande sidsongen bérjade myc-
ket olyckligt med en svir olycka, dir
John fick en komplicerad underarms-
fraktur. Detta medférde att han var
helt ur spel fram till 1958, d4 han kom
igen med besked och vann VM-titlarna
i badde 350 och 500 cm3. En prestation
som han upprepade 1959 och 1960.

S& &ar vi di framme vid bilavsnittet
och det har sin bdrjan hosten 1958. Da




blev John vid en middagsbjudning pla-
cerad vid Mike Hawthorn, som just
vunnit VM-titeln i bil. Samtalet kom gi-
vetvis att rora sig om racertidvlingar i
allmidnhet men biltdvlingar i synnerhet
och slutligen frigade Hawthorn: Varfér
inte prova en racervagn? Med din ru-
tin frdn TT-cyklar tror jag att du skulle
ha atskilligt att ge!

Nir Aston-Martin ndgra ménader se-
nare anordnade s k talangkorningar pa
Goodwood anméilde han sitt intresse och
blev inbjuden.

Det visade sig snart att John Surtees
stod i sdrklass bland ndrvarande forare,
redan efter nigra varv i en av firmans
racersportvagnar var han nere i tider
som lig en knapp sekund &ver banre-
kordet! Denna provkérning féljdes av
ytterligare tvad och dérefter bérjade As-
ton-Martins stallchef Reg Parnell att
diskutera anstillningskontrakt.

Men Surtees hade ett annat kontrakt
att fullfélja, ndmligen med MV Agusta
och det gick ut forst 1960. Alltsd fick
han ge sig till tdls ytterligare ett par
ar men utnyttjade tiden till flera prov-
korningar. Bl a hos Vanwall som véren

1959 hade en serie tester dels pAd Good-
wood, dels p& Silverstone. Och dven hir
slutade det med att lagledningen bor-
jade prata om kontrakt. Stallchefen Da-
vid Yorke pratade om TT-méastaren i
svindlande superlativer och férutspadde
hans snara uppstigande pa bilsportens
VM-tron.

TVAA | DEBUTLOPP

Efter overlaggningar med greve
Agusta fick John infér 1960 till stand
ett avtal som tillit honom att, ndr mdaj-
lighet gavs och det hela inte inverkade
pd hans VM-program i TT, stdlla upp
i biltdvlingar. I mars samma &r debu-
terade han som racerbilist. Det skedde
i ett FJ-lopp pA Goodwood dédr han i en
Cooper hamnade pa andra plats — efter
Jim Clark p4 Lotus!

Efter ytterligare tre lopp fick han
kora upp for Lotus och resultatet blev
att John Surtees engagerades som F1-
férare. I sanning snabbt marscherat!
Négra méanader senare stillde han upp
i sitt forsta Grand Prix, det engelska,
dir han sensationellt hamnade p4 andra
plats efter da oslagbare Jack Brabham,

John Surtees, 1964 d&rs vidrldsmistare | Formel 1,
accelererar ur en kurva i Monacos Grand Prix.

A OCH FYRA HJUL

e

S& hdr hart har det varit under sd gott som varenda tiviing nir det géllt férstaplaceringarna | férar-VM.
Hér Monacos GP dir Jack Brabham leder fére Graham Hill, Don Gurney, lohn Surtees och Richie Ginther.

I Portugals GP nigon tid senare ledde
han loppet &nda till transmissionen skar
och han tvangs ge upp.

Dessa framgingar hade definitivt
overtygat John Surtees om sina talang-
er som rattvridare och han lade TT-
dkandet pa hyllan. Nu vintade 1961 ars
VM-sdsong. Lotus hade dock inte plats
for Surtees utan han knots istillet till
Yemon Credit som sedermera formades
om och doptes till Bowmaker.

Surtees inledde s#dsongen genom att
vinna Lombank Trophy p& Snetterton
och strax didrpd tog han ocksi Good-
wood "100”. Didrefter gick det simre,
den enda placering av storre varde un-
der Aret var en fjdrde plats p& belgiska
Spa-banan. Men 1962 gick det biittre,
redan ett par dagar in pa det nya Aret
vann han sin férsta tdvling som koérdes
i Longford i Tasmanien. Vid Aterkom-
sten till England vintade en helt ny bil,
nidmligen en Lola. Den hade byggts av
Eric Broadley — mannen bakom Fords
ultrasnabba GT — p& initiativ av Sur-
tees som ocksd svarade for rad, anvis-
ningar och testkodrningar.

Med denna vagn gjorde Surtees en
imponerande sisong, i VM t ex inledde
han med en fjidrdeplacering i Monacos
GP, blev femma i belgiska och franska
GP och tvaa i det tyska efter ett av de
hardaste lopp som kérts p4d denna bana.
I Fl-tdvlingar utanfér mésterskapet
lyckades han ofta bdst och vann bl a
pad Mallory Park i England.

FERRARI-KONTRAKT

Samma Ar bérjade hans samarbete
med Ferrari. Det skedde genom Ferra-
ris engelska agent Maranello Conissai-
res som engagerade Surtees for ett par

(Forts pd sid 3%)
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TfA fragar

tio bilister:

ONSKEBIILAR
FINNS DOM ?

Av AKE EMMER

Foto ULF URBAN

Vad anser ni om dagens bilar? Vilka forbattringar vill ni se? Hur ser er drombil ut?
Vi frdgade tio bilkunniga personer: tre tavlingsforare, tvd trafikforskare, NTF-che-
fen, en formgivare, en motorexpert, en taxichauffér och en vardagsbilist.

Det man genomgéende ville ha forbattrat var sikerheten. De flesta (t ex alla tév-
lingsforare) ville ha skivbromsar som standard, négra propagerade for sakerhets-
bélten samt en rymligare och sdkrare interiér. Fjadringen kritiserades hart av tre
intervjuoffer och tva ville ha bittre sikt bakat. Flera menade att bilarna inte gors sd
sdkra som de kunde goras. Biltiliverkarnas vinstintressen bromsar.

Nagra direkta férslag hur en framtida drombil skulle se ut ville man i allmén-
het inte ge sig in pa. De intervjuade héll sig till forbattringar av dagens bilar. For-
slag kom dock pa att man skulle ga ifrin bensinmotorn, en expert ville ha turbin-
drift, en annan trodde mer pa en liten tvatakts dieselmotor.

De som hade de mest likartade asikterna var de tva kvinnliga intervjuoffren. Bada
faste stor vikt vid att sikten bakat var god och att man hade ordentligt stéd i ryg-
gen sarskilt pa langfarder. Mest kritiskt installd till bilismen var professor Bengt-

Joel Andersson som anser att bilen rent tekniskt sett dr ganska primitiv.
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CARLERIC GOURANZON
tecknare och formglvare

SATSA PA
GASTURBINDRIFT

Jag skulle vill]a ha en bil med
gasturbin- och framhjulsdrift. Gas-
turbinen har ett fital rérliga delar
och b8r dirfér vara driftsdkrare @n en
vanlig bensinmotor.

Siiten bér g& &nda upp I nacken,
det skulle vara ordentllg madrasse-
ring pd utsatta delar Inutli vagnen.
De Instrumentbridor som #&r rena
"knédknickarna’ skall bort. Sikten
snett framat maste bl bittre.

De rén som gjorts frAn Fi-vagnarna
borde overforas till vanliga bilar.
T ex Fi-vagnarnas sarklassiga vig-
halining beroende pA fjidringen. Men
man kan sjilvklart inte bara Sverféra
fjédringen som den #r.

Det #r ménga detaljer som &r da-
llga ndr man képer bilen och som
man maste byta: sttddmpare och
dick &r bara tvd exempel.

Over huvud taget skulle bllen
kunna gbéras mycket sakrare.

JAN-ERIK LUNDQVIST
tennisspelare

BATTRE
VINDRUTETORKARE

Jag har manga ganger undrat dver
varfdr det inte finns battre vind-
rutetorkare. Man aker In till en mack
och far rutan avtorkad och bara na-
gon minut efterdt kan det vara omdj-
ligt att se igenom den. ‘

1 mérkret &r det ofta s8rskilt svart.
Skulle det inte kunna g4 att genom- |
fora ett alldeles nytt system som
torkar av rutorna och haller dem
rena jamt.

Jag tycker ocksd det borde vara
ett krav att bilarna redan ndr man
képte dem hade en siddan dir gref
som sitter p& bakrutan och héller den
frl frdn Imma. Det #r minga génger
man sett bilister framfér sig som
Inte kan ha haft en chans att se ge-
nom sln immiga bakruta.

Jag anser ocksA att det borde vara
sklvbromsar pa alla bllar.



FOLKE MANNERSTEDT
clvilingen]&ér

GUMMIPNEUMATISK
RUNTOMKOFANGARE

Min Ideaimotor skulfe se ut 84 hér:
en robust trecylindrig stjdrnforml
tvitakts dlesel pd 750 cm® med lvg

yrda ller p& t pp
av varje cyllnd‘:ar. Genom &verladd-
ning skulle den ge minst 80 hk.

En motorvikt pA 60 kg borde kunna
héllas. Bllen skulle vara fyrvixlad.
Eftersom motorn skulle vara sd litt
vore bakplacering b#st. Bransletan-
ken kunde sitta fram, brénnoljan
torde vara helt ofsrlig vid en kolll-
slon.

lag skulle vilJa ha gashydraulfjdd-
ring an_ed h&ge! Ek“v nig- och krﬁpg-

g e. En p isk
decimetergrov list kunde tJdna som
runtomkoféngare mot stdtar och
skrapskador.

En annan &nskan #r ett bléndfritt
ljus (utan att man behdvde pruta av
pd ljusstyrka och rackvidd).

BARBARA JOHANSSON
tévlingsférare

ORDENTLIGA
BACKSPEGLAR

Jag brukar ofta sliga att det &r
Iika viktigt att man har bra slkt bak-
4 som att man har bra sikt framéat.
Ibland &r det t o m viktlgare — t ex
| stiderna. Darfér skall backspeg-
larna vara ordentiigt tilitagna redan
fr&n bérjan.

Det 8r ocksd viktigt att man sitter
bra. Fdrarstolen skall vara lagom
hard — det fir Inte vara en massa
skumgumml — och den skall ge rik-
tigt st5d hégt upp pd ryggen. S&r-
skilt pA langfirder maste man sltta

ordentligt. Det skall vara separat
stol Inte soffa da& glider man Iitt
ivig.

Jag vill géma att billama skall

vara framhjulsdrivna. Man &r mﬁcket
eilkrare | en b3] med en framhjuls-
driven bil. Bilen gar hur I&tt som
helst — &ven nér det #r halt.

Jag tror pa& skivbromsar.

A

BO LIUNGFELDT
taviingsfbrare

BALTDACK
PA ALLA BILAR

Forbéttringar? Det &r ingen tvekan
om att baitdiick pA alla bilar &r det
viktigaste. Det har Ingen betydelse
vad det r8r slg om f3r bllkonstruk-
tion. Man blir av med bade dver-
:tyrnlng, understyming och sléinglg-
et.

Att bilarna har skivbromsar &r
ocksa viktigt. Alla bilar skulle ha det.

F&8r att bilen Inte skall k3nnas som
en svajmast bdr det fSrutom béltdack
vara stdllbara st3td3mpare redan fran
bdrjan. Som det & nu fir man byta
sttdBmpare pA varle ny bil man far
— och afitta pA baitdack.

Sakerhetan | bilen &r 8ver huvud
taget det vlktigaste. F3r kanske
hundra kronor extra skulle man kun-
na fd béltdick och skivbromsar om
det bara blev genomfdrt som stan-
dard. DA gir Ju allting att gdra sl
mycket bllligare. lag #r sdker pa att
folk Inte skulle ha nagot emot att
betala dessa 100 kronor extra.

INGA BACKGREN
h fru och taxiguid

INDIVIDUELLA
RYGGSTOD

Eftersom Jag arbetar som taxiguide
| Stockholm behéver Jag en bll som
jag inte miste ’’sysela’ sA mycket
med under kdrningen. DA féredrar
Jag en bil med automatldda. lag be-
héver iInte bry mig om vixtingen
och kan helit koncentrera mig pd
guldandet.

Backspeglar pA flyglama borde sit-
ta pd alla bllar redan frdn bd&rjan.
Utan dem kéinner Jag mig fullstindigt
blind. Det har hant att jag har fitt
en taxl utan speglar. Jag har Inte
kunnat kéra den.

De flesta bilistar borde skaffa sig
ett ryggstod. Jag har | manga &r haft
ett som Jag kunnat flytta fran bil till
bil och som klarat min svaga rygg.
Eftersom ollka personers ryggar ar
individuellt utformade tror Jag Inte
att man frin b&rlan kan ha ett site
som passar alla. Men alla borde
skaffa slg ett egst ryggstdd.

ALVAR THORSON
chef f8r NTF

BLANDFRIA
STRALKASTARE

Siakerhetssynpunkterna pA vara bl-
lar borde tlligodoses | hdgre grad

&n hittills. Siékerheten fir nu sta
tillbaka f8r utseendet. S3kerheten
férdyrar.

Vdra strilkastare t ex &r otlll-
fredsstdllande. Vid méte pa halvijus
kér vl aom om vi sdg 200 meter
framf8r oss, niéir vl bara ser 35 me-

PICKO TROBERG
tévlingsfrare

FUNKTIONELL
KOMBIVAGN

Det viktigaste med en bll &r att
den &r funktionell. Motorn bér sitta
| ett paket antlngen fram eller bak,
det skall inte vara ndgon kardan-
tunnel, hjulen skall sitta | fyra h8m.

lag tror att folk numera tycker det
dr viktigare att man far rum med
hela familjen och allt bagage i bilen
&n att man fa&r en skrytbil. Se pa

ter. lag hopp att forsk kan
f& fram ett blandfritt Ijue.

Bristande strdlkastare kriver bittre
bromsar pd alla fyra hjul.

Sikerhetsbiltan finns numera | 85
procent av véra bllar. Bailtena dr ett
briljant skydd. Men de b&r &ven an-
vindas | de lAga hastigheterna. Det
&r Ju dA de kan ge ett 100-procentigt
skydd. Trepunktsbiitet &r klart bast.

Over huvud taget dnskar Jag att
vl kunde fa tiil stind ett samarbete
mellan vara forskare och bilindustrin.

F 4L,

Bilen far géirna vara liten till det

re men den skall vara rymlig Inuti.

elst en blandning av personvagn
och kombivagn som den h&r nya
Renauit 1 500.

Sklvbromsar borde vara standard
pad alla bilar. Hur bra de Br marker
man ndr man kdr tdvling.

Att sikerhetsbiliten skall sitta |
vagnen frdn bdrjan tycker jag #r ett
krav. S]élv anvénder Jag helst tre-
punkts.

BERTIL ALDMAN
med dr och trafikforskare

RYMLIGARE, SAKRARE
INTERIOR

Bllene Inre borde vara utformat
med tanke pd att sdkerhetsbilten —
som dr det bista skyddet mot olycks-
fallsskador — skall anvdndas. Det
krdvs nd@mligen cirka 30 cm fritt ut-
rymme fér att bromsa den &kande.
Ofta hinner man pA den strickan sl
emot detaljer | inredningen.

Sikerhetsbilten borde vara stan-
dard — helst med automatiska Juste-
ringsanordningar.

Rattstingen skjuts Inte ed sillan
in | bilden vid en kollislon och val-
lar svéra skador. Det finns flera olika
konstruktioner varigenom detta kan
férhindras. Det &r ytterst dnskvart
att dessa kommer | produktion.

Méanga olyckor beror pA att hjulen
laser 8ilg vid pantkbromsning, bilen
gir sedan Inte att styra. VI miste
fA bromssystem som f8rhindrar hjul-
lasning.

BENGT-JOEL ANDERSSON
professor, Tekniska h&gskolan

FORBATTRAD
FJADRING

Bilen & som sen teknisk produkt
ganska primitiv. Det finns Ingen som
satsar pd fullddig teknlk. Det llgger
sd4 minga ekonomliska Intressen hind-
rande bakom. Det I8nar slg Inte att
gbra en sd bra bll som md]ligt.

Ta t ex bilamas fJddring. Det &r
bara I nadgra fA& 1inder man tiliverkar
bllar med ordentllg f]adring (Frankrl-
ke och ltalien).

Titta bara pa vilken fjadring de
amerikanska bilarna har. Den &r
glord fdr fdrhdllandena | USA med
deras motorvigar och fartbegriins-
ning. | Sverige passar de Inte alls.

Folk kdor ofta med alitfidr stora
bllar. Aret runt &ker man omkring
med ett bagageutrymme pa 1,5 meter
som man bara anvdnder n#r man
skall till véstk pd en.

Over huvud taget tror jag att tdg
och flyg blir framtidens transport-
medel.
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VARLDENS MESTA UTOMBORDARE PRESENTERAR SIN NYA REKORDSERIE — 9 MODELLER.4-100 HK

Mercury har under cn f6ljd av &r varit virldens mest framgidngsrika vtbordar-
mirke, tack vare geniala konstruktioner, prestanda i siirklass och dokumenterat
tverligsen brinsleckonomi, Forsiljningsékningen ]uttllls under 1964 uppgick

1 Sveugc till 68%. Tivlingsframgangarna har varit sidana att man fragat sig
vart konkurrenterna tog viigen ...

"N  kommer G5-orna
med bla, helt nya 50-
och 90-hilstars-motorer
joch med yreerligare for-
bittringar dver hela lin-
jen. De 4- och 6-cylind-
riga modellerna har
nykonstruktioner i rig
och mowrupphangnmg
som astadkommit en
femtioprocentig  sink- |
ning av ljudnivin utan |
vikedkning och med |

okad effeke som foljd. |

MERC 1000, Ecyl 100 hk  MERC 900 6cyl 90 hk NY' * MERC 650, 4cyl 65 hk MERC 500, 4-cyl, 50 hk

e R e

|

" MERG 60, 2-cyl, 6 hk  MERC 39, 1-yl, 4 hk

v b D it - e

MERG 350, 2:cyl, 8 hk MERG' 200, ‘Zcyl, 20 hk  MERG 10, 2-¢yl, 10

hk
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Med Mercury 1965 later det som om
liudet blev langt, langt efter haten,

-

NAR ANDRA DAMPAR LJUDET MED SKRYMMANDE, TYNGANDE. ISOLERMATERIAL ANVANDER MERCURY VATTEN!

Niir Mercury vunnit tivlingar och cko-
nomitester har konkurrenterna sagt: vira
motorer dr 1 alla fall tystare! Det har
varit sant — ifrdga om de stérre model-
lerna — tills nu.

Mercuryfabriken har utvecklat ett helt
nytt ljuddimpande system som fir nya
Mercury att lita som om den vore lingt
bakom baten. Mercurys nya 4- och 6-
cylindriga motorer dr faktiskt 50%
tystate,

Vem som helst kan dimpa ljudet pi cn
motor genom att packa in den 1 tjocka
lager isolermaterial (som ger stora klum-
piga motorkipor), men vi ville inte offra
Mercurys kompakta, smidiga linjer..

cller prestanda, Mercurys ljuddimpande
system. fordrade ny design och nya
konstruktionsdetaljer... fran topp till
td, Sa hir gjorde vi:

[ Nya Mercury har en ljudkapslad kipa
(metall, inte plast) som #r elastiskt isole-
rad fran sivil motorblock som rigg. He-
la kipan #r fist pi en litrmetallram,
som i sin tur iar fjadrande monterad via
gummibuffertar pid motorblocket. Motor-
vibrationer kan alltsd inte ledas vidare
till kdpan, som inte heller kan tjina som
resonanslada,

[0 Samtliga anslutningar for reglage-
kablar och brinsleslang iir inuti képan
och Oppningarna ir tillslutna med neco-
prentitningar. Ljudet frin motorblocket
ar pd s vis effektive instingt i kdpan.

IO Mercury anvinder en helt ny me-
tod... en vattenvigg... for att dimpa
avgasljudet. Motorns, utgdende kylvatten
Ieds in i en mantel som omget Mercurys
nya inre avgastor och hindrar pd s site
avgasljud frdn atc nd sjilva riggen och
fortplanta sig ut i lufeen,

[1 Samma vattenvigg fyller hela mellan-
riggen och anger dven drivaxeln; dirige-
nom didmpas effektivt mekaniska vibra-
tionsljud.,

1 Mercurys patenterade system ... *Jet-
Prop™ (avgasutslipp i propellercentrum)
... dr av storsta betydelse for detta nya
ljuddimpande system. Avgaser och ljud
leds nu direke frdn motorblocket genom
det inre avgasroret ut genom propeller-
centtum och forsyinner sedan djupt un-
der vattnet.

[0 Mercurys Dyna-Float, gummiupp-
hingning av flygplanstyp, hindrar mo-
torvibrationer att fortplanta sig genom
fistbyglarna till biten.

[ Och sd en sista ljuddimpande detalj,
nya Mercury har ett elastiskt isolerat
styrfiste for att hindra vibrationer och
Ljud frin att ledas genom styrmekanis-
men in i bten.

Ja, nya Mercury dr 50% tystare!

Alla Mercury 1965 har fitt ett nytt ut-
seende och de stdrre modellerna en Idgre
profil. Nya konstruktionsdétaljer som
smidigare vixling, vattenpumpar med
cnastiende saltvattenresistens, nya blad-
ventiler samt motorkdpor, riggar och av-
gassystem i ny design gor Mercury till de
nyaste bland utbordare 1965.

Mercury 1965 ger

flest histkrafter per kilo motorvike...
tlest sjomil per liter brinsle... stbrsta
effektskala i utbordare som dirtill ir
50% tystare.

.-I'-:’:‘::-";;.....u_

IMERLCURY

Tillverkare av Mercury och MerCruiser
INTERNATIONAL MERCURY OUTBOARDS LIMITED
© Subsidiary of Kiekhaefer Corporation,

Fond du Lac, Wisconsin, U.S.A,
m GENERALAGENT:
m N K KRISTENSSON

Fack, Bromma 14, Tel. 08/26 28 20
Aterlgrséljare Gver hela landet
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Denna modell av tyska f6rbundsjérnviigens tanklok Br 66 ingadr | Arnold Rapido-serien. Lokets ldngd &ver
buffertarna #r 96 mm. Trots det lilla formatet &r loket f&rsett med tre elektriska lampor framtill.

Stor nyhet i liten skala:

MODELLTAG
MODELL
MINIMAL

Modelljarnvagshobbyn har alltid haft en stor och entusiastisk skara

anh@ngare. Det ar ju ocksad en hobby som ger tillfille till mdnga va-
riationer fran planerandet av anldggningens sparplan till fantasirikt
landskapsbygge. Tyvarr har det tidigare krévts ett ganska stort ut-
rymme nar det gallt att bygga en anlaggning med intressanta kor-
mojligheter men den svarigheten har nu till stor del férsvunnit i och
med att de nya miniatyrmodelljarnvagarna har vixt ur barnskorna.
Man spar betydande utrymme redan med en modelljarnvégsanldgg-
ning i TT men med skala N kan man rent av dstadkomma en stor-
anldggning med bangérdar och sparslingor pa ett vanligt kksbord.

Av STIG SANDELIN Foto REIJO RUSTER
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odelljairnvégarna fortsdtter att

krympa i formatet. Fore kriget
var skala 0 ett behdndigt format. Sedan
kom HO — halvnoll — med skala 1:87
— som forefoll liten och behidndig. Na-
got senare debuterade TT-tAgen i ska-
la 1:120 och nu &r det dags for skala
N p& 1:160.

Anledningen till att man satsar pé&
allt mindre modelljirnvdgar &dr natur-
ligtvis utrymmesbristen i moderna la-
genheter. En intressant anldggning med
stickspadr, bangérdar och ménga kor-
mojligheter krédver ett ganska betydan.
de utrymme i HO och det finns helt en-
kelt inte plats for en sAdan hobbybana
i en modern vaning. En anldggning i
skala N fordrar bara en fjardedel av
Ho0-banans utrymme och bér ddrfér kun-
na intressera Aatskilliga hobbyentusias-
ter med platsbrist. Faktum &r att den
enklaste formen av modellbana — en
sparcirkel — kan utféras med si liten
diameter som bara 40 cm i skala N.

Sparvidden i skala N dr 9 mm och
nysilverrdlsen har en profilhojd pa 2,1
mm. TAgen drivs med 12 volts likstrém
och man anviander sig av det vanliga
tvarilssystemet.

PA den svenska marknaden finns det
tre mirken representerade, ndmligen
Arnold Rapido, Minitrix Electric och
Piko. Samtliga mirken har samma typ
av universalkoppling och det géar alltsa
utmérkt att blanda “fabrikat”. Det
finns ocks3 ett engelskt mérke, Lone
Star, men detta har &nnu inte synts
till i svenska afférer.

Arnold Rapido &r det &dldsta och stor-
sta av N-méarkena och sortimentet om-
fattar Atta lok och fyrtiotalet vagnar.
Bland loken mérks ett litet oldtimerlok
— ldngd O6ver bufferterna 59 mm —
visttyska diesel- och ellok samt ameri-
kanska diesellok.

Minitrix Electric — inte att forvidxla
med Minitrix gjutna modeller av lok och
vagnar — kan visa upp en modell av
samma, oldtimerlok som Arnold Rapido
— den gamla preussiska statsbanans
T 3 — samt tre oldtimerpersonvagnar

Vi har granskat denna Arnold Rapido-godsfinka
med lupp. Detal|dterglvningen #r nirmast h#pnads-
vickande. T o m buitskallarna &r A&tergivna.

Det schwelziska snilitdgsloket Re 4/4 Ingdr | Ar-
nold-sortimentet. Kopplingen dr liksom pa alla N-
lok och vagnar helautomatisk. Loket kostar 55:50.
Karossen #r utfdrd | metallgjutgods.



och tre godsvagnar. Piko visade sitt
nya N-system helt nyligen p& Leipzig-
méssan och det forsta tagsidttet om-
fattar ett diesellok och tre godsvagnar.
Detta stora Osttyska modelljirnvigs-
méirke kommer dock att satsa stort pa
skala N och tre nya lok och tolv vagnar
stdr ph tillverkningsprogrammet. Detta
ghéller d& materiel som inte represen-
teras av de andra mérkena.

Hur ligger det d4 till med priserna?
Vinner man nigot pa att képa sm& mo-
delljirnvigstdg i stillet fér stora? Det
gor man naturligtvis inte for det kostar
ju minst lika mycket att tillverka ett
lok i skala N som i HO. Modelljirnvigs-
materiel &r ingen kilovara och man far
inte rikna modellens vidrde efter vikt
eller storlek.

Den prisbilligaste N.satsen &r Arnold
Rapidos godstig, som omfattar ett in-
dustridiesellok, tva godsvagnar och riils
samt kostar 59 kronor. Pikos 'start-
serie” forbilligar modelljirnvigsstarten
genom att man Hven kan driva model-
lerna med tvd sammankopplade fick-
lampsbatterier innan man far rad eller
lust att skaffa transformator for 12.
voltsdrift. Denna sats omfattar ett stort
diesellok med hjulstdllningen Bo-Bo, dvs
det har tvAd boggier, tre godsvagnar,
sparoval, kdrkontroll f6r batteridrift och
forpackning s&4 utférd att man kan
klippa ut en bro ur plastmaterialet.
Priset dr 62:50.

Minitrix-banan omfattar ocksd lok
och tre vagnar med spAroval och priset
for denna sats dr 69:50.

Det finns alltsd redan nu en hel del
att vilja p& nir det giller lok och vag-
nar i skala N. En modelljirnvig &r
emellertid inte bara rullande materiel
utan Hven fast utrustning som t ex spér
och vixlar. Aven hir finns det en hel
del att erbjuda. Forutom sparsektioner
finns de vanliga typerna av véxlar
— #Hven for elektromagnetisk fjdrrma-
novrering — och spérkorsningar. En
intressant tillbehorsdetalj &4r en ''pa-
spAranordning”, en héllare som under-

Plko-satsen omfattar ett dlesellok, tvd &ppna och en tackt godsvagn samt rils
och kdrkontroll fr batterldrift. Taget kan drivas antingen med tvd flcklamps-
batterler eller sedvanlig 12 volts transformatorstrém. Detal]itergivning ar verkningsprogr

littar den i skala N stundom knepiga
uppgiften att sédtta lok och vagnar ritt
pd sparen. Det finns &ven avbrottsske.
nor — ndédvandig vid flertdgsdrift vid
6vergAng fran en strémkrets till en an-
nan — och elektromagnetiskt mandvre-
rade avkopplingsskenor.

Simre &4r det med byggnader och
staffagedetaljer i N-skalan, men i Ar-
nold-sortimentet ligger man dock
mirke till brosatser, lokstall, stationer,
ett antal andra byggnader av olika slag
och en jirnvigsovergdng med rorliga
bommar. Det som finns bdr rdcka dven
till en ganska stor anldggning och vissa
HO-tillbehor, som t ex trdd, torde &ven
mycket vil kunna anvindas p& N-banor.

Den inbitne HO-entusiasten frigar sig
naturligtvis hur pass l&ngt driven de-
taljeringen dr i den nédstan bara hilften
s& stora N-skalan. Faktum &r att det
hér inte finns ndgot att klaga pé, i var-
je fall inte nir det géller de senare pro-
dukterna. Vi har t ex finstuderat bult-
skallar och sméAdetaljer pA en Arnold-
godsfinka och funnit att om man vill
uppskatta detaljeringen till fullo s &r
en bra lupp en énskvédrd utrustningsar-
tikel for N-baneentusiaster. Det dr klart
att vissa detaljer — som t ex &nglokens
ekerhjul — inte kan utféras pA samma
siitt som i skala HO. Man méste hir
ocksé ta hinsyn till att loken maéaste té-
la att ta i och hjulen dr dirfér massiva
men med i denna skala fullt acceptabla
ekerpriglingar.

Man har lagt ner stor omsorg pé ril-
sen, som genomgéiende #r av nysilver
och utférd med gedigna kopplingsan-
ordningar. Stromférsérjningen blir na.-
turligtvis kiénslig i detta lilla format
och N-entusiasten fAr nog finna sig i
att putsa av rdlsen d& och d& for att
f& god kontakt.

Permanentmagnetmotorerna &r myec-
ket smid — Arnold Rapidos standard-
motor méter 23X17,5X15 mm — men
dragférmégan dr &ndd god. Arnold Ra-
pido publicerar t ex en prestationsta-
bell for sina lokomotiv och av denna

Man far en god uppfattning om skilinaden | stor-

lek mellan skala HO och N om man studerar denna
bild av ett Trix-lok I H0 och ett Minitrix Electric-
lok i N-skala,

framgdr att mérkets starkaste lok —
tyska forbundsjirnviigarnas ellok E 10
— drar 49 tvAaxliga vagnar pa jimn
bana och mirkets minsta lok T 3 kla-
rar 25 tvadaxelvagnar.

Det rader ingen tvekan om att N-
skalan ger nya mdjligheter 4t de mj-
entusiaster som &nskar bygga intres-
santa anldggningar pa begrédnsat ut-
rymme. Redan pd ett s& litet utrymme
som en kvadratmeter gar det att bygga
en anldggning som faktiskt skulle ha
krivt nédstan ett helt rums utrymme
nér det giller HO-skalan.

Som en kuriositet kan ndmnas att
Teknik for Alla lanserade ett 'micro-
tag” i skala 1:150 redan 1947. Det var
ett pampigt amerikanskt Hudson-lok
och Pullman.vagnar som rullade fram
pA spAr med sparvidden 10 mm. Thgen
kordes p& tvArdlsbana och drevs med
12 volts likstr6m. Dessa miniatyrtig,
som tillverkades i Teknik for Allas re-
gi, kom fore badde TT-skalan och N-
skalan och var i alla avseenden léngt
fore sin tid. Det har dock ghtt ménga
ar sedan dessa tég tillverkades, men da-
gens utveckling pd mj-omrédet visar
dock att de svenska mikrotAdgpionjérer-
na var pd ritt vig.

mycket god och éven sma bultar &r Atergivha p& vagnarna. Plko kommer att |
snabb takt bygga ut sin serle. Yiterligare tre lok och tolv vagnar star p& till-
och det blir d& lok och vagnar som inte finns i andra serier.

Minitrix Electric har en sats om ett oldtimerlok — de preussiska }J&mvégarnas
T 3 frdn 1878. Till detta lok finns en tidsenllg resgodsvagn och tvd personvagnar
eller tre godsvagnar av modern typ. TAgséttet sdljs bl a av Hobbyteknlk 1 Stock-
holm och priset fér lok, skenor och tre vagnar &r 69:50.
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Tyska forbunds]@mvégens tanklok Br 66 &r Arnold-seriens stérsta Anglok och
den lilla lokmodellen viiger 140 g. Driften sker &ver tre axlar och priset &r
96:—. Bade underrede och kapa é&r utférda i metall och strémupptagningen
sker 8ver sex hjul,



VAGENS
TUFFING

Canguro (kénguru) kallas Bertones version av
Alfa Romeo 1 600 Tubolare. Den har visats
bdde pa Paris- och Turinsalongerna.

Stor-Speedy miter 3,85X1,75 m och gér ca 35 knop med en motor pd 35 hk. Biten ir llksom alla kata-

maraner péfailande stadig.

Teknik for Allas populéra fartbat
Stor-Speedy har nu kommit dven
som byggsats. Det ar Tebe-bolaget
i Umed som lanserar denna Sund-
stedt-ritade sportkatamaran i
byggsatsutférande. Baten kommer
ocksa att finnas i ett utférande
med férdigt skrov dér byggaren
endast har att utféra dickning
och inredning och i en helt
fardigbyggd version.

STOR-SPEEDY I BYGGSATS

et rdder ingen tvekan om att Stor-
Speedy blev en av Adrets verkliga
batsuccéer. Ake Sundstedts snabba
sportkatamaran har fascinerat méanga
amatorbatbyggare och méanga ekipage
har frédst fram o6ver sjoar och fjdrdar
i sommar,
Det Hr ddrfor glidjande att konsta-
tera att Tebe-bolaget i Umed beslutat

A 26 TEKNIK for ALLA 26[64

sig for att ta upp Stor-Speedy pi sitt
byggsatsprogram. Vi har varit i tillfdlle
att titta ndrmare pd prototypen, som
for ovrigt dven provats med mycket
gott resultat. Det dr ett elegant bygge
som Tebe-bolaget presenterar och for de
mycket bitintresserade men mindre
héndiga kan det vara av viirde att veta
att den populdra sportkatamaranen nu

dven finns i helt fardigt skick och som
firdigt skrov med didck och inredning
som byggsats.

Byggsatsens delar dr vidl forarbetade
och fullt kompletta — &ven lim och
méssingsskruv medféljer — si nér som
pa beslag, ruta och ytbehandlingsma-
terial. Relingslister och ytterstdv &r
fardigtillverkade av ek. Spant, instru-




... SYNVINKLAR...

B ertones Alfa Romeo Canguro ansigs
av maAnga vara den vackraste vag-
nen bade pa& Paris- och Turinsalongen.

Vagnen som &dr avsedd som en ren
tivlingsvagn dr tvasitsig, extremt lag
(hoéjd 1,06 m) och har foér ndrvarande
en kaross av aluminium; i framtiden
satsar man troligen pa plast.

Canguro dr byggt pid Alfa Romeos
Tubolare-chassi och #dr en eventuell er-
shttare for den vagnen. Alla glasytor
pa Canguro ar vidlvda helt efter karos-
sen.

Det viktigaste har for Bertone varit
att utforma Canguro aerodynamiskt

mentbrida och akterspegel #r firdiga
for montering och samtliga bord &r
formatskurna och sammanlimmade i he-
la lingder. Dadck- och inredningsdetaljer
dr dven tillskurna for direkt montering.
Materialet dr hdgklassig marinplywood
och materialet i tunnelkél och samtliga
vigare dr furu. Byggsatsdetaljerna &ar
numrerade och levereras i speciallada
tillsammans med arbetsbeskrivning med
utforliga skisser.

Priset for Stor-Speedy i byggsats ar
1195:—. Fartbaten finns &ven i en ver-
sion med fdrdigbyggt skrov och med
komplett monteringssats till ddck och
inredning. Denna delvis fdardiga bat kos-
tar 1 985:— och helt fardig Stor-Speedy,
ytbehandlad med exklusive beslag, kos-
tar 2 675:—. Stor-Speedy med firdigt
skrov kan #dven erhallas med glasfiber-
plastade tunnel- och bottenskarvar mot
ett pristilligg pa 125:—. Beslagsatser
och specialruta for Stor-Speedy kan
ocksé levereras av Tebe-bolaget.

riktigt, didrfor d4r t ex alla fonster in-
svetsade 1 metallen, det finns inga
gummilister mellan fénster och kaross.

Forarstidllningen d4r i det ndrmaste
liggande, ratten d4r forhallandevis liten
och vixelspaken sitter i skulderhdjd.

For att forare och passagerare skall
fA ordentligt stdéd i sidorna &r sitena
klddda med trikd. Ett emblem i form
av en fyrklover sitter placerat pi flera
stdllen pad vagnen, luftintagen &r ut-
formade i fyrkléversform.

Instrumenteringen har delats i tva
grupper, framfor foraren sitter varv-
rdaknare och temperaturmétare medan

Byggsatsbaten frdn Te-
be-bolaget innehaller
marinplywood med sapeliyta
och det gar att fA en mycket
elegant finish pa baten.

Stor-Speedy #r en snabb fartbat som
utmérker sig for synnerligen mjuk
gang. Den dr avsedd for medelstora ut-
bordare och ersitter alltsd inte pad na-

Skruv, lim, fbrarbetade trd- och plywood-
b detaljer och byggbeskrivning ingar 1
J satsen, men didremot inte pano-
ramavindruta, ratt och beslag.

v w D] Kot

hastighets- och vdgmaéitarna sitter
framfdr passageraren som fatt bade ett
handtag i instrumentpanelen och ett
i golvet att halla sig i.

Firgen pd Canguro dr rdd, det finns
knappast négra yttre kromdetaljer,
stralkastarna 4r inkapslade. Kylarma-
skeringen dr Alfa Romeos traditionella.

Motorn 4r samma som sitter i Tubo-
lare (1,6 liter), den &dr placerad fram
och driver bakhjulen. Langden pé vag-
nen dr 3,9 meter, bredden 1,6 meter.

Det &dr bakdelens utformning som
gett den hidr Alfa Romeon namnet
Canguro.

got sdtt den lilla Speedy, som ger hoga
farter med mycket sma motorer. Tebe-
bolaget kommer dérfir att dven i fort-
sdttningen tillverka den lilla Speedy,
som vidl torde vara Nordens mest po-
puldra bat i sin klass. Den kostar 495:—
som byggsats, 615:— i byggsats med
uppbyggt batskelett och fardigbyggd
med buntat racersite men utan beslag
895:—.

Bada batarna &r idealiska byggpro-
jekt for fartsugna. Ritningarna till de
béda batarna kan som bekant rekvire-
ras frdn Teknik for Alla.
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Vi testar hobbymaskiner:

AEG

AEG:s borrmaskinstillsatser har sedan vi provade dem férra gdngen — i

nummer 11 1962 — forbattrats pa en del punkter och nya tillbehdr har till-

kommit liksom tv& nya borrmaskiner. Véra prov har givit ytterligare beldgg

for att AEG:s hobbyutrustning fortfarande &r en av de bésta i marknaden.

| dessa nya prov har samtliga tillsatser medtagits.

Av ROLAND SUNDQVIST

v nya handborrmaskiner ersitter

de baAda tidigare modellerna, UJR
8 g och UZR ig/1, som inte ldngre till-
verkas. De nya modellerna dr eleganta-
re utférda med holje av bla nylon. Till-
satserna ansluts pd samma sidtt som
tidigare p& en bred cylindrisk del langst
fram p& borrmaskinen. Metoden &r bra;
maskinen sitter ordentligt fast och &r
noggrant uppriktad. (Det &r inte alls
nodvéndigt, som manga tror, att ha ett
extra stod baktill).

Fiistets diameter 4r p4 de nya maski-
nerna 43 mm vilket Overensstimmer
med hélet i de nya tillsatserna. Vid an-
vindning tillsammans med de gamla
tillsatserna sdtter man pa en mellanring
(AEG:s katalognummer 124057) for att
oka diametern till 46 mm. Samma Aat-
ghrd fick for ovrigt dven vidtas vid an-
vindning av den gamla maskinen UZR
ig/1). For sikerhets skull bér ndmnas
att man inte kan anvinda modell UJR
8 g till de nya tillsatserna.

De nya borrmaskinerna och tillbeho-
ren har %” ginga till skillnad fran
3" tidigare. Planskiva och andra till-
behir som skruvas fast direkt pd axeln
kan alltsd inte anvdndas om man till de
gamla tillbehdren vill kdpa nigon av
de nya maskinerna, och vice versa.

De bdda nya maskinerna har beteck-
ningarna B och SB 2 ( de har dven de
lingre beteckningarna UJR 86 g och
UJZSB 86). Den forra #ir en vanlig
borrmaskin med varvtalet 1850 varv/
min vid belastning (uppgiven borrfor-
maga i stdl &r 8 mm) och i tomging
3 000 varv/min. Den andra modellen dr
tvavixlad och dessutom omstéllbar for
slagborrning. Varvtalet stélls in med
ett skjutreglage och slagborrningen med
en ring lidngst fram pa maskinen. Sla-
gets storlek &r beroende av hur mycket
ringen dr vriden. Varvtalen for denna
maskin dr 1850 resp 750 varv/min vid
belastning (uppgiven borrférméga i stal
dr 8 resp 10 mm och i betong 10 resp
12 mm). Antal slag per minut &r 15 000
vid det ldgre varvtalet och 36 000 vid
det hogre. Hogsta hastighetens tom-
gingsvarvtal dr, som pa den andra mo-
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dellen, 3 000 varv/min. Chucken spin-
ner pd badda modellerna upp till 10 mm.
Maskinerna &r S-mérkta och dubbel-
kvadratmérkta (tecknet pa forstérkt
isolering) och kan anvédndas &verallt
oberoende av jordanslutning. Sladdldng-
den dr 3 m. Den #r alltsi tillridckligt
lang for de flesta arbeten. Stickkontak-
ten 4r av mjukt material. Bada dessa
detaljer fortjanar hogt betyg och bevi-
sar att detta &r maskiner som verkligen
ar gjorda att anvindas.

BAda typerna har vid praktiska prov
visat sig mycket tiliga. De &r bra ut-
formade och bekvdma att arbeta med.

Maskinerna sdljs separat eller i en
sats tillsammans med diverse tillbehor.

SLIP-, SVARV- OCH BORRUTRUSTNING

I dessa tre kombinationer ingir ett
bénkstédll som hallare for borrmaskinen,
ett stdll som dven kan anvindas sepa-
rat vid exempelvis slipning och pole-
ring. Det &r litet till formatet och litt
att fista i en arbetsbdnk med en tving.

Till svarven och borrstativet anvinds
ytterligare ett likadant bdnkstill som
istdllet for borrmaskin fatt en insats
fér motdubb eller borrbord. De bada
stdllen &r i dessa kombinationer for-
bundna med en stativsting. Med denna
dr dubbavstdndet hos svarven 250 mm
men en lingre standardstidng kan kopas
frin nagon metallfirma. Dubbhdjden &r
90 mm. Motdubben &r kullagrad — en
fordelaktig detalj. Forsédttaren gar litt
att stilla in. Vid borrning i svarven (ho-
risontalborrning) fastsdtts den vanliga
borrchucken p& motdubbens axel som
har samma g#nga som borrspindeln.

Borrstativet dr uppbyggt av samma
delar som svarven. Den som har en
svarv far alltsd ett borrstativ si att si-
ga pa kopet och den som har ett borr-
stativ behdver endast kopa ytterligare
ett fatal delar for att fa en svarv. Plan-
skivan anvdnds som borrbord — den
hojs och sinks med en spak som paver-
kar en kuggstdng. Max borrdjup ca 40
mm.

(Forts pd sid 32)

Pelarborrstativet bestdr av samma delar som svar-
ven sd nir som pA férsittarenheten och dubbama.
Sitts fast i arbetsbinken med tvingar. Det flnns
dven ett annat separat borrstativ till AEG.

Finputstillsatsen gar mycket fort att analuta till
borrmaskinen. Man sétter bara ner maskinens fést-
hals och vrider till handtaget. Tlllsatsen fungerar
utmérkt.



Cirkelsdgen med klyvanhdll och geringsanhdll pa-
satta. Utfdrandet &r utmirkt med ett geringsanhdll

som

Svarven bestdr av tvd bénkstill som &r férbundna med en stativsting. Det hégra stativet, motdockan,
har en speclell Insats fér motdubben. Ett enkelt men mycket bra utférande, svarven &r litt att montera
och stabil. Fdr den hédr svarven behdvs det f& extra delar om man har borrstativet. Tilliggas kan att den

I6per mycket ldtt utan att pd nidgot sétt
glappa.

hér svarven &r latthanterlig.

Vid svarvning av korta arbetsstycken, som siitts
fast pd planskivan, kan man stilla férsattarfoten

dirakt
stor du

b

4 arbetsbdnken och p& s3 sidtt fA extra

bhsjd eftersom stativstdngen Inte &r med.

Handcirkelsdgen kan | likhet med sticksdgen fis-
tas Inverterat, en f&rdel Inte bara vid sagning
utan dven vid fastséttning och losstagning av

kilngan.

e

Slipskivans diameter &r 125 mm. Sllpstddet ér

héJ- och s#inkbart, instéllbart | djupled och vrid-
bart. Runt slipskivan sitter ordentliga platkdpor

och framtill ett instéllbart, genomskinligt

skydd.

Handcirkelsdgen &r mycket valkonstruerad. Utfs-
randet &r stabilt och nxgra svérigheter att montera
tillsatsen &r det Inte. En av marknadens bé&sta
handcirkelsagtilisatser.

Sticksdgen visas hér som handsdg med parallell-
och cirkelsagningsanhdllet pasatt. Till sigen finns
att kdpa ett stort antal blad fér sagning | olika
trdslag, aluminlum, plexiglas, méssing m. m.

Nir man anvdnder handcirkelsa som biinksé

kan man forstora sdgbordet genom att montera pa
en extra sigbordsskiva. Denna platta séljs separat
och &r litt att s#itta fast.

26/61 TEKNIK for ALLA 29



TEKNISKT NYTT VARL

BILLIG DIESEL FOR BATEN

v

MH):s skaltdng gir att anvinda bide som avbitare och skaltdng. Det finns en
instélining fér avisolering av ledning med olika diameter.

PRAKTISK AVBITARE OCH SKALTANG

Volvo-Penta i Géteborg
har nu ytterligare okat sitt
marina motorprogram med
en ny tvacylindrig diesel pa
15,5 hk. Motorn har fitt be-
teckningen MD 2 och &r en
vidareutveckling av den en-
cylindriga MD1 pid 7 hk.
Motorerna har samma delar
och den enda visentliga skill-
naden #r att MD2 har en
extra cylinder.

MD 2 har en slagvolym pé
890 cm?® och utvecklar 15,5
hk vid 2300 v/min. Motorn
dr en fyrtaktsdiesel med di-
rektinsprutning och &r for-

sedd med bl a termostatreg-
lerad kylning och dekompres-
sionsanordning samt upphdjd
startvev. Backslaget har re-
duktionsutvixlingen 1,87:1.

Motorn viger 190 kg med
backslag och inbyggnads-
méitten &r endast 762640
mm och motorn kan didrfir
byggas in pd dven begrinsat
utrymme.

Den nya dieseln &dr i forsta
hand tdnkt for mindre fiske-
bitar, nojesbdtar — och som
hjdlpmotor i segelbatar. Pri-
set dr 4 500—5 000 beroende
pé& utrustning.

Lagom till jul gar MHJ
Verktygsbolag i Johanneshov
ut p4 marknaden med sin skal-
ting nr 1.

Den #dr dock ingen nyhet.
I sex &r har den funnits men
forst nu kan allmanheten kdpa
den, tidigare har det endast
varit yrkesmédn som haft till-
gang till den.

Den hidr skalt&ngen avisole-
rar ledning med en diameter
av 0,5, 0,7, 1,5, 2,5 och 4 mm.
Avstdnden regleras med en
friktionsinstéllning. Man kan
dven klippa av ledning med
tdngen som har ett riktpris pa
12: 50 kr. Passar t ex for elek-
triker, radioamatérer och hob-
byfolk.

Medan en grupp tekniker fortfarande hdller pA med att analysera de bilder av
ménen som togs av Ranger 7, hdller en annan grupp pA med planeringen av TV-

kameror f8r ndsta manskott.

I slutet av nasta &r rdknar man med att sinda upp

Surveyor, bilden ovan, som &r utrustad med tva televisionskameror. Trots att Sur-
veyor #r tre ganger tyngre &n Ranger skall den kunna landa mjukt pd ménytan.
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Volvo-Pentas nya MD 2 &r en tvAcylindrig marindiesel som | forsta hand
lampar sig for f|skebélar. ruffbdtar och hogsjébatar samt som hjidlpmotor pd
segelbatar. Motorn &r utrustad med reduktionsbackslag.

Den férsta av de bidda huvudmot

erna | S Amerlka Liniens nya pas-
sagerarfartyg har provkdrts hos Gétaverken. S epr de det
hittllls stérsta dieselmotormaskinerl som Gdtaverken ﬂllverkat Tlllsammans
kommer de att utveckla 25200 effektiva hk vid 120 varv/min. Motorerna #r
nlocyllndriga.




DEN RUNT

Bil & Trucks bllskadeanidggning har en kapacitet av 30 hellackeringat per
dag samt ett antal dellackeringar av krockskador. Lackeringen sker efter
samma metoder som bilfabriker behandlar en nytlllverkad blil.

SNABBARE LACKERING

En bilskadeanldiggning av
verkligt ansenliga maéatt har
invigts i Goteborg. Det &r
Bil & Truck som stir bakom
det hela. Billackeringsavdel-
ningen ar unik sa till vida
att det &dr forsta gangen i
Europa en bildetaljist erbju-
der sina kunder lackering ef-
ter samma principer som en
bilfabrik behandlar en helt
nytillverkad bil med den yt-
finish en si&dan metod ger
som resultat. Noteras bor att
priset &nd4 blir detsamma
som vid en vanlig lackering
och hirtill bidrar den ratio-
nella drift enligt lopande-
bandprincip, som man kom-
mit fram till. Inte mindre &n
30 hellackeringar samt ytter-
ligare ett antal dellackering-
ar av krockskador klaras av

under en dag péd de ca 1000
kvadratmeter lackeringsrum-
met upptar.

Cirka tvA och en halv tim-
ma tar lackeringen av en
bil, riknat frdn det den med
hjilp av glidskenor placerats
i den foér damm hermetiskt
tillslutna sprutboxen. Efter
grundlackeringen d&r f6ljer
torkning i 80° torkugn, var-
efter behandlingen forts#itter
med vAtslipning. I sprutbox
nr 2 sker thcklackering och
proceduren avslutas med
torkning i 80° ugn.

For att undvika att fdrg-
stoff sugs upp och sprids ex-
empelvis genom skorstenar-
na dr sprutboxarna férsedda
med stora vattenbad, som
absorberar upp till 99,7 pro-
cent av stoffet.

BAKTERIER GER
ELKRAFT

I fjol demonstrerade fors-
kare vid General Electric att
biologiskt alstrad elektricitet
kunde utnyttjas. De opere-
rade in elektroder pa en ratta
och visade hur en elektrisk
strom pé 155 mikrowatt alst-
rades — tillrdckligt mycket
for att driva en liten radio-
siindare. Experimentet kan
leda till utveckling av appa-
rater, som kan opereras in
p& ménniskor och varigenom
likare kan kontrollera olika
organs funktion kontinuer-
ligt.

De mest lovande experi-
menten med bioelektricitet
har emellertid gjorts med
bakterier. Det borjade med

att dr Frederic Sisler i
Washington inneslét ett an-
tal vanligt forekommande

ofarliga bakterier i ett prov-
ror innehdllande havsvatten.
Han matade dem med socker
och anslot ett par elektroder.
En svag men jimn strém
alstrades. Efter vissa for-
béttringar av dr Robert I
Sarbacher vid General Scien-
tific Corporation i Washing-
ton kan detta bakteriedrivna
batteri nu driva en transis-
torradio eller en liten elek-
trisk motor.

Nu arbetar man pé att ut-
veckla kraftigare biologiska
batterier, som t ex kan ge
strom 4t navigationsbojar
eller kanske t o m kan svara
for elkraften for ljus, och
luftkonditionering eller an-
védndas i industrin.

Redigering:
GUNNAR ANDERSSON

Astronauterna | Apollo-projektet kommer
att veta hur manga G de utsétts for vid
start och landning. Man har né@mligen
konstruerat en docka och 1 denna mon-
terat elektroniska instrument. Dockan,
som faAt namnet Andy, utsdtts nu for
siddana péafrestningar som man rdknar
med att astronauterna fir genomgd vid
start och landning. Bllderna ovan vlsar

hur instrumenten sitts p& plats.

Gyrodyne Company har nu konstruerat en ny typ av flottdrer fér hellkoptrar och

vertikalt startande flygplan.

Flottérerna gér det mdjligt att landa &ven | hég

flyter hellkoptern pd vattnet.

8|56, Vinstra bilden visar helikoptern vid landningen och pa bilden till héger
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KATODSTRALEROR OE 411. ¢
110 m.m. lingd 260 m.m. Anodsp.
1, 1.500 volt. Anod. 2. 190 wv.
Glédsp. 6,3 v. 0,6 amp. Kr. 19:—

MINIATYRLODKOLY. LVM 5.

R T R Kr. 30:40
TANDSTIFTSKYDD. Vinkeltyp
(21 5w A A R Kr. 1:50
TELEFONPLUGG PL. 55 typ.
e e SRR Kr. 1:90
OLJEKONDENSATORER stor
sortering. Prisexempel 2 MF,
1.000 volt arbsp. ...... Kr. 4:50

Papperskond. 60 st. end. Kr. 4:50
Glimmerkond. 35 st. .. Kr. 4:50
MOTSTAND 100 st. olika Kr 4:50
MOBILSANDARE TX.3, Kristall-
styrd sind. for 6 volt. Andrings-
bar inom 6 till 80 m. band. Ror-
bestyck. 5516 och 5618. Vackert
bygege for endast kr. 125:—,

14 pol. sladdkont fér TX3.
........................ Kr. 6:75
COMMANDSAND, med VFO. sta-
bil och vidlkdnd. Olika frekvens-
I b e fran Kr, 55:—
HORTELEFON HS-30U. Ameri-
kansk, Oronproppstyp. LAgohm
med PLG56 .............. . 24—
MIK.-H. Dynamisk mik. 100 ohm.
med tangent. .. Endast Kr 4:50
TV-KANALVALJARE utan roér,
limplig f6r ombyggnad som kon-
LT N N, Kr. 15:—
POLISRADIOMOTTAGARE. Phi-

lips KV-tillsats med ombygg-
nadsbeskrivning. Kristallstyrd
frekvens t. ex. polisband. Fa-

BEIRSHIY™. .« vr s nanrrnsys Kr. 35:—
MF. strip. 9.7 MC lamplig for
ombygg. till dubbelsuper. Ut.ror.
Kr, 45:—
PANELINSTRUMENT, VRB-15
dia. 66 m.m. 1 mA. Nytt Kr. 19:—
TRANSFORMATORER. NT. 1.
prim. 110—240 volt sek. 225 volt
100 mA. + 63 v.4 A .. Kr. 18:—
DRA-10. filterdrossel 22 H 80mA,
........................ Kr. —
UTG. 10 utg. transf. prim. 2x
4.000 ohm sek. 2X4 ohm Kr. 6:—
HOBBYMOTOR 220 volt all-
strom, 7.000 varv 250 W. med
kylfldkt och storningsskydd.
Endast Kr 22:—
SELSYNMOTOR SG-1 6 volt 60
per 2 st. element kopplas samman
med 3 led. kabel varvid fjdrrin-
dikering kan erhdllas pd langa

avstind ............ Kr. 18:50
KABEL 0,76 plastisol. 100 m. {6r
........................ Kr. 6:50
Skidrmad 1 led. dia. 3 m.m. 256 m.
........................ Kr., 3:—

Koppl.tr&d. PVC 180 m Kr. 10:—
RADIOSOND. sidndare 50—80 Mc.

med rér 3A5, Liampl. ftir radio-
BEVEDINE v oot 19:—
VOLYMKONTROLL for hogta—
LT e S Kr. 2:50

KORTVAGSMOTTAGARE ARQ-8
25—105 mC. 7 riérs super utan
256—105 MC. 7 rbrs super utan
................ Endast Kr. 98:—

SUMMER/reld RCM-62, likstrém
A RSP Kr. 4:75

MANOMETER. -0,49 till + 1,76
kg/em2. Mycket anvindbar. Re-
sterande lager endast Kr 2:95 st.

SPARTRANSFORMATOR 127/220
V. 200 vA. helkapslad, med sladd
() Nl o - R L -
SELENLIKRIKTARE 250 volt
TOTRAL e . 3:50
HPF-STEG och blandare, lﬁmplig
for UKV, avsedd for EL91 och
e A R A N Kr. 24:—
MODULATORENHET, avsedd f.
EF91—EL91 och 2XEC90 Kr. 19:—
TELEGRAFNYCKEL HM-2 Hel-
kapsiad och stabil. LAmpl. f&r
nybdrjare. .....c....... Kr. 9:50
ANTENNER OCH FASTEN for
mobilt bruk. Savidl sindare som
mottagarantenner, Laga priser,
begiir offert.
JATTESORTERING PA ROR O.
KRISTALLER till konkurrens-
kraftiga priser, begir lista.

Var katalog sindes mot Kr. 2:45
i frimiirken.

FERROFON

Asogat. 119, Sthim
Tel. 40 12 10/43 86 84

AEG

(Forts fr sid 28)

Bide svarven och borr-
stativet &r vil utforda. Sta-
biliteten &r tillrdcklig for de
flesta &ndamdil. Borrplattan
glappar nagot kring sitt
centrum men detta paverkar
inte arbetsresultatet medan
vridningscentrat &r  kon-
centriskt med borrens. Att
man méste hoja arbetsbordet
istdllet for at sianka borrma-
skinen #r en nackdel men
inte stérre dn att borrstati-
vet utan vidare kan rekom-
menderas, Om ett separat
borrstativ onskas finns &dven
ett sddant i AEG:s program.

Vid rondellslipning sétter
man borrmaskinen i bénk-
stallet som vanligt och an-
viander planskivan som slip-
tallrik. Det nedan beskrivna
sdgbordet &r dven avsett att
anvdndas som slipbord, det
dr mycket bra — det 4r sta-
bilt, gr fort att montera och
det har ett ordentligt anhall
s4 att man kan slipa nog-
grant i vinklar. Ddremot kan
det inte lutas.

SLIPTILLSATS FOR
VERKTYGSSLIPNING

AEG:s sliptillsats for bl a
verktygsslipning sétts fast
direkt pa bdnkstdllet samti-
digt som slipskivan skruvas
fast. Den bestar av ett kraf-
tigt ‘skydd runt om slipski-
van, ett genomskinligt, upp-
fallbart skydd over slipstidl-
let och ett anh3ll som &r
h6j- och s#énkbart, instdll-
bart 1 djupled och vridbart.

Slipskivan #r fastsatt pa
ett speciellt nav som skruvas
fast p4 maskinens axel. Slip-
skivans diameter dr 250 mm.

Tillsatsen &ar utmirkt ut-
ford, den bidsta som star att
fa till maskiner av detta slag.

BANKCIRKELSAG

Aven i denna kombination
ingAr bénkstidllet. Sagbordet
som &r gjutet i ett stycke
fasts direkt pa detta med en
insexskruv som dras &t se-
dan bordet reglerats till
lampligt sdgdjup. Detta stills
in med en skruv som man
kommer 4t genom ett hal i
sigbordets skiva. Sagdjupet
kan alltsd stédllas in (maxi-
malt sdgdjup 34 mm) men
ddremot kan bordet inte lu-
tas.

Klyvanhillet &r kraftigt
och sitter stadigt. Gerings-
anhdllet glider litt, utan att
glappa, i ett laxspar. Grade-
ringen &r tillfredsstidllande.

Tva sagbordsinldgg med-
foljer. Ett standard for van-
liga sdgarbeten och ett bre-
dare for frédsning av spér.
Till det senare anvinds sned-
skurna brickor — wobblers
— for snedstidllning av kling-
an. Dessa brickor ar ovanligt
bra gjorda och har marke-
ring som utmérker maximal
snedstédllning s& att man
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skall slippa laborera i ond-
dan. (Den som sysslat med
sddana brickor utan marke-
ring vet hur latt det dr att
vrida At fel hall ndr man vill
minska eller 6ka spérbred-
den).

Klingan sitter, dven i van-
ligt skick, pa ett speciellt nav
som skruvas fast direkt pa
axeln. Arbetet med monte-
ringen av klinga och sigbord
dar ldtt och gir fort. Losstag-
ningen av klingan underlét-
tas av att maskinen har ett
ordentligt mothall pAd axeln.

SAgbordet har matten 240
¥ 300 mm och &r medelstort,
jamfért med andra fabrikat
men genom att det a4r ovan-
ligt stabilt duger det &ven till
relativt stora arbeten. Kvali-
teten &r hog och det gér fort
att montera bordet. Det &r
ett av marknadens bésta i
sitt slag. Det skulle dock va-
ra en extra férdel om sink-
ningskena funnits att fa till
det.

STICKSAG

Sigens bottenplatta &r
vridbar 4t bdda hallen for
snedsdgning upp till 45°. Ett
parallell- och cirkelsdgnings-
tillbehor sidljs separat. Det ir
det enda av dem som provats
i denna serie som fungerat
tillfredsstéllande.

Det gir mycket fort att
koppla maskinen till sigen.
Man behdver inte skruva pé
nidgon medbringare pi axeln
emedan denna har plansli-
pade sidor som fungerar som
medbringare (och som mot-
hall fér skruvnyckel). Sigen
kan med en tving sittas fast
upp och ner pi en arbets-
bink och man fir pi si vis
en utméirkt banksag.

Sdgen fungerar i bada li-
gen mycket bra. Den stora
knoppen som utgdr handtag
dr bra till vissa arbeten men
till andra foredrar i varje

fall jag att halla bakom den

eller att skruva bort den.

HANDCIRKELSAG

Bottenplattan &dr stidllbar
for sdgning i vinklar upp till
45°, Sagdjupet kan stéllas in
upp till 45 mm. Klingans
diameter dr 140 mm. Storsta
sagbredd med klyvanhallet 4r
ca 75 mm. Anhdllet halls i
lige av tvd vingmuttrar. Det
sitter stadigt. Slitsarna i an-
hillet har urtag foér ving-
muttrarnas skallar si att
man skall slippa skruva. loss
vingmuttrarna helt nidr man
tar bort anhéallet.

Sédgen har ett kraftigt
klingskydd som &terfoérs med
en fjader. Man kan hailla
skyddet uppe for hand med
en tapp som sticker ut ge-
nom képan.

Ett méarke anger klingans
lage — en bra detalj.

Genom att p4d samma sétt
som betrdffande sticksagen
vinda cirkelsdgen upp och
ner och skruva fast den i en
arbetsbdnk far man en bank-

cirkelsdg. Den kan med en
separat platta utékas si att
man far storre bordsskiva.
Denna platta har inga anhall
men ett Overliggande Kkling-
skydd vars hillare dven — i
viss mdn — fungerar som
klyvkniv.

En extra fordel med att
kunna fésta sdgen inverterat
har man vid fastsittning och
losstagning av klingan. Detta
arbete underlattas i hog grad
av denna finess.

Som handsig 4r denna sag
utan tvivel en av marknadens
bédsta. Den ar bekvdm att ar-
beta med och ger ett nog-
grant arbetsresultat. Aven
som bénksag dr den bra men
hiar giller det att verkligen
sitta fast den noga s& att
den inte lossnar vilket kan
vara mycket riskabelt. An-
liggningsytan mot arbets-
banken dr nadmligen 1 minsta
laget.

Nér sigen anviands som
bédnksidg kan den forses med
en separat platta som har
klingskydd och klyvkniv.

FINPUTSTILLSATS

Bottenplattan &ar ovanligt
stor 110X210 mm. Slippap-
peret tar dnda ut till kanten
pé& sidorna men inte riktigt
anda ut vid fram- och hak-
kant p g a att skruvarna for
slippappersklammorna gar
emot.

Sidohandtaget d4r kombine-
rat med tillsatsens fastsitt-
ningsskruv varfor ndgon spe-
ciell sAdan inte behovs. Borr-
maskinen kan placeras i oli-
ka ldgen. Ar handtaget i va-
gen pad hoger sida vrider man
bara upp det en aning och
vrider maskinen i lampligt
lage.

Anslutningen av borrma-
skinen gir mycket fort, inga
16sa delar ingdr — inte ens
en medbringare emedan ax-
elns mutterformade nederdel
anviands till detta.

Pappershallarna &r enkelt
men bra utférda.

Trots den stora slipplattan
dr apparaten inte sdrskilt
tung utan den kan med latt-
het anvidndas pa vertikala
ytor. Slipformigan &r bra.
En nackdel 4r att vibratio-
nerna dr ganska stora vilket
somliga kan finna vara be-
svidrande vid vissa arbeten.
Bortsett fran detta &r denna
sliptillsats mycket bra.

SAMMANFATTNING

Bide borrmaskinerna och
tillbehéren &r utméirkt ut-
forda. Betrdffande de forra
har en péataglig forbéttring
skett sedan féregéiende prov.
Inga daliga tillbehor finns —
ovanligt nar det giller ma-
skiner av denna typ. Kon-
struktérerna tycks ha vinn-
lagt sig om att fa& fram till-
satser som verkligen &r
praktiskt anviéndbara.



R

Aldrig forr sa hog effekt ur en sa liten diesel

(15,5 hk ur 64x76x37 cm, vikt 190 kg)

MD 2 dr en ny tvacylindrig diesel MD 2 har propellern roterar sa latt att den
fran Volvo Penta. En diesel nir den handstart med dekompressions- gor minimalt motstand vid segling.
dr som bast: handtag

stark . ekonomisk . kompakt . litt - termostatreglerad kylning Bra bat blir bittre med en MD 2.

sluten vevhusventilation

i J
eller i matt och en rad andra finesser

Nirmaste Volvo Penta aterforsiljare

s : demonstrerar den girna.

15,5 hk tex.: h idigt bers

ca 75 dre olja per timme (30 ére/l) med backslaget i frilage drar Be honom samti zgt e a.tta oL
64X 76 X 37 em inte motorn med sig propellern Volvo Pentas bekvima villkor
190 kg med reduktionsvixel/backslag (inga tilltrasslade nit!) och YBetala en bit i taget”.

VOLVO-PENTA

Box 392, Goteborg 1 - Telefon 031/23 54 60
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Latt kallstart
tor alla motorer

OSLAGBAR . . .

(Forts fr sid 19)

internationella GT-tdvlingar.
I klassiska Tourist Trophy
t ex hade han en klar ledning
med kvaddade sin bil efter
det att Jim Clark blockerat
vdgen for honom. I Paris
1000 km blev han tvia efter
de fantastiska bréderna Rod-
riguez.

Sésongen 1963 inleddes
med en seger i Nya Zeelands
GP och en andra plats i det
ddarpad foljande Australiens
GP. Det var hans sista lopp
for Bowmaker, som darefter
lade ner sitt tHvlingsstall.
Istdllet knots Surtees till Fer-
rari, dir han genast utnimn-
des till forste forare.

Trots att Ferraris F1l-vag-
nar fortfarande drogs med
barnsjukdomar, gjorde Sur-
tees en imponerande férsta-
sisong. Han blev fyra i Mo-
nacos GP, trea i Hollands
och tvda i Englands GP och
som kronan pa verket kom
slutligen segern i Tysklands
Grand Prix. Annu mer fram-
gingsrik var han i GT- och
prototyptédvlingar. Hidr vann
han 12-timmarsloppet pa Se-
bring och 1000 km-loppet pa
Niirburgring och ledde Le
Mans da vagnen — i héinder-
na pi andreféraren Willy

Mairesse — fattade eld och
brann upp.

S& dr vi d& framme vid
arets sidsong och den inleddes
med Monacos Grand Prix dir
Surtees korde Ferraris nya
modell med sjdlvbdrande ka-
ross och V8-motor (tidigare
hade han koért en V6:a), den
vagn som han kom att kira
hela sédsongen, trots att Fer-
rari i slutskedet gjorde i ord-
ning en annan med helt ny,
tolveylindrig boxermotor.

Upptakten blev misslye-
kad, Surtees fick motorfel
och brot. Bittre gick det i
den holldndska deltidvlingen
p& Zaandvoort som slutade i
en andraplats. I de tva £dl-
jande VM-loppen i Belgien
och Frankrike tvingades han
Ater att bryta, kom igen i
Englands GP med att bli
trea och pd Niirburgring slog
det #ntligen, John Surtees
upprepade fjoldrsvinsten.

ATTA VM-TITLAR

Nu bérjade man spekulera
i Surtees chanser pa VM-
guldet. Men bakaxelbrott i
den ndsta deltdvlingen som
var Osterrikes GP didmpade
resonemanget, tog fart igen
efter segern i Italiens GP
och andraplatsen i USA:s
dellopp. S& kom d& slutligen
den rafflande finalen i Mexi-
ko City, didr Jim Clark fak-

FOR HUS I HO!

HELJAN-husen introducerades
forra sdsongen p& den svenska
marknaden och blev en stor

— originalviitskan som uiprovats och lovordas av
motorfabrikanter dver hela virlden, Under den
kalla drstiden dir Gasomatic den ritta medicinen

ﬁ.ir Er molor: Blixtsnal.)b start utan skadeverk- fs:r"rﬁ:n‘a:é‘h"fi'keeddoegeg“:ap*?fnsé
ningar, effektivt korrosionsskydd och omedelbar § | detaljer.

5 0 NYHETER | HOST
toppsmérjning dr nagra exempel pa vad Sveriges

Hela HELJIAN-sortimentet & nu Svensk stuga med vita knutar B 301

och viirldens ledande startviitska garanterar Er. ute hos fackhandlarna, Skulle Wi
just Er fackhandlare &nnu inte | i ]
titt hem HELJAN-hugen be ho. Fem olika, moderna enplanawl[o%p o
nom da rekvirera omedelbart inkl, oms
fran ossl Dansk gastgivaregdrd '"Gammel Kro™
Ap 13:50
inkl. oms

*) Tidigare introducerad: Svenskt tvé-
vaningshus med shoppingcenter Rp 18:75
inkl. oms

NY FARGBROSCHYR
med samtliga
HELJAN-hus utkommen
Fréga efter den dar Ni
brukar handlal

Som komplement till sprayflas-
kan finns nu dven fjirreglage,
som monterat vid forarplat-
sen mojliggor ett bekvimare
och effekiivare utnyttjande av
starvitskan.

wd o ° Generalagent
Begdr specialprospekt fran:

HESSELMAN BIL-AERO AB
Box 42046 e« Stockholm 42 « Telefon 08/1904 80

ROSENGREN & RIIS AB

Baltzarsgatan 22 ¢ Telefon 040/711 30 * Malmd
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tiskt var viirldsmistare 64
av loppets 65 varv. Men sa
skar motorn p& grund av ol-
jebrist och Surtees kunde ga
upp pa den andra plats som
sikrade hans VM-litel. Dir-
med blev han den forste fo-
rare som vunnit VM i bade
bil och pa me; sju i TT och
ett i bil, summa atta VM-tfit-
lar — inget daligt resultat
av 13 ars tdvlande!

Som forare dr John Sur-
tees ett unikum. Han ir ocr-
hort kall och totalt orddd for
higa farter men trots det
mera omdomesgill 4n de fles-
ta av sina Konkurrenter. Han
ar teknisk och taktisk, kan
motorer och har motorcyk-
listens intuitiva kénsla for
maskin och bana. Han ar en
enastdende kdmpe som ald-
rig ger upp hur morkt det dn
ser ut. Och framfor allt, han
stiller upp bidttre forberedd
dn de flesta.

Hur det skall ga nédsta ar
vagar ingen, allra minst £6-
rarna, sia om. Surtees kom-
mer givetvis att satsa allt pa
att forsvara sin titel och for
den sakens skull far han den
nya boxertolvan som visat
sig oerhort snabb. Men Jim
Clark och Graham Hill vill
givetvis ha ett ord med i la-
get, for att inte tala om Dan
Gurney som om det slar for
honom kan f4 den efterlidng-
tade fulltrdaffen. En sak kan
man dock sidkerligen utga
ifran, en av de fyra tar hem
VM 1965!

TFAE-NYTT

Red: BENGT DALHAMMAR
MER OM SINPO-KODEN

Vir presentation av SINPO-
koden i nr 21/64 tycks ha blivit
for Kortfattad i ett avscende, vil-
ket Berndt Stahlbrost i Umea
har papekat. Av artikeln fram-
gar att den nya Kkoden ger nog-
grannare viirden in den gamla
QSA- och QRK-koden. Vad som
inte framgir dr att den nya ko-
den diin sa linge boér anviindas
med en viss urskillning. Manga
av de stora stationerma har re-
kommenderat den nya koden och
ser helst att man anviinder den
vid rapportering {till dem. Men,
det iir hiir Berndts papekande
kommer in, flertalet smia statio-
ner kiinner inte (till SIN
den. Diirfér bér man vara {or-
siktig med att anviinda koden
vid rapportering till stationer
som man (ror inte kiinner {il}
den. Detta torde siirskilt giilla
stationer i Latinamerika. Hiir
det i regel biist aftt anviinda sig
av den gamla QSA-keoden [dr att
inte forvirra stationspersonalen.

1 sammanhanget kan paminnas .
g

om att klubbens rapportkort i
forsta hand iir avsedda for QSA-
och QRK-koden. Den som sa vill
kan tillfoga en anteckning om
SINPO-viirdet pid niigon liamplig
plats pa rapportkortet. En annan
Iosning iir att anviinda sig av
de rapportformulir dir SINPO-
Koden finns uotforligt beskriven.
Viisentligast ir emellertid  aft
man upplyser stationen om hur
den horts. Vilken av koderna
som  biér Komma ifriga kan
piingen zang vara en smaksak,

DX-PARLAMENTET 1965

Om inte niigot oviintat intrif-
far kommer niista ars DX-par-
lament ait hiallas i Halmstad ndi-
gon ging under juni manad.
Halmstads Kortvigsklubb kom-
mer alltsi att svara fir 1965 ars
stirsta DX-evenemang.

(Forts pa sid 40)

LYSROR-
%3 SLADDLAMPA

o stotsaker e oljebestan-
dig e latthanterlig e vat-
tentdt e stromsnal e har
reflektor e wvridbar upp-
héngningskrok e 7 m led-
ning med gummistickpropp
e lag vikt e OBS! endast
for vaxelstrom e S-markt
e Patentsokt.

Fér 220, 127 och 110 V kr.
79:— samt t6r 65 och 24 V
{utan stickpropp) kr. 84:—.
Plus oms.

Eommer .t
drerallt,
vl tryck

]
r

Allformatoravdelningen
Storgatan 11, SOLNA 4
Tel. 08/82 0370

ASEA

"

LM ERICSSONS SVENSKA FORSALININGS AB

STOCKHOLM 1: Kungsg. 33, Box 877, tel. 08/223100 @ MALMO 4: St. Nyg. 29, Fack, tel. 040/711 60

Spar pa stegen...

Med LM Ericssons porttelefon kan Ni ta reda pa
vem som ringer pd dorren — och dven lasa upp:

Husmor kinner sig inte dngslig lingre, ndr hon ir

ensam hemma. Tack vare portelefonen hiller hon
viinligt men bestimt dorrknackare och andra mindre
vilkomna besokare borta. Det kiinns ocksd tryggt for
henne att kunna ha ytterdorren ldst, dven nir barnen
ir ute och leker. Vill de mamma nagot, kan de ju
ringa pa porttelefonen och tala med henne...

1 minga villor betyder en ringning pid ytterddrren ate
man miste springa linga viigar for att 6ppna, kanske
upp- eller nedfor en brant trappa. Pa L M Ericssons
poruelefon trycker Ni helt enkelt pd en knapp, s&
oppnas det elektriska portliset. Det spar in miénga steg

och en hel del irritation!

L M Ericssons porttelefon kan omfatta bide porttelefon
och ytterdérrens lasanordning eller enbart telefonan-

Liggningen.

Kontakia oss fir ndr-

mare nupplysningar!
) 8

GOTEBORG: Fack, Vastra Frélunda 1, tel. 031/450500 @ SUNDSVALL: Radhusgatan 1, tel. 060/15 59 90
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Radio —TV ’

DUX “"Gaby” n#tdriven radio,
LV, MV, KV, FM 200.—, Luxor
Transistorradio FM, MV, LV
185:—. Philips TV-antennforstir-
kare kanal 4, [5 rkning 22 dB
150:—. 8v. t. "IEndast kontant'
TEA, fvh.
WORLD RADIO TV Handbook
1965 utkommen, inneh. adr. an-
rop, frekv., progr.det 18:75 inkl.
oms. Postgiro 2277 80 el. paost-
forsk. DX-arnas Ink.fér. Box 4,
Enskede 3.

SALJ
KOP
BYT!

Med en radannons | TfA far Ni
kontakt med lasare som har intres-
se for allt som ror teknik — bilar,
mc, scooters, mopeder, batar och
marinmotorer, radio, TV, foto, hob-
by, utbildning etc.

Nar Ni sdnder in annonsmanuskrip-
tet till TfA far Ni skriftlig bekrat-
telse pa ndr annonsen kan inforas
och vad den kostar.

Radannonsen betalas | forskott. Vill
Ni betala annonsen samtidigt som
Ni skickar in manuskriptet s& bi-
foga frimarken eller satt in pengar-
na pad vart postgirokonto och skriv
manuskriptet pa talongen, Skriv
tydligt (texta helst). Foér otydligt
skrivna manuskript ansvaras ej.

Ni kan rdkna med att det pa varje
rad gdr in ca 25 bokstaver. Pris
3:— per rad. Ange under vilken
rubrik annonsen &nskas.

Anvand signatur

om Ni inte vill sdtta ut namr och
adress i Er annons. Svaren stills
da till TfA:s annonsavdelning, som
skickar dem ¢till Er.

Adress

Teknik for Alla
Annonsavdeiningen
Box 3137, Stockholm 3
Postgiro 1579 92

DX-RADIO, tidningen for alla
kategorier DX-are. Provex, mot
0:40. Box 5083, Sthlm 5.
DX-AREN — SVERIGES NYA
DX-TIDNING! En sammanslag-
ning av bl, a., MDX-aren och
Substancial. Helar kr 15:— (stud.
under 16 ar 10:—). World Radio
TV Handbook f{6r endast 12:-
Sveri DX-Riksklubb, Umea 1.
Pg 6617 33. Provex gratis fran
fack 4006, Lund 4.
SPECIALPRISER:
AC 151 2:35, AC 15
1:50, TF 78/30 5 1

Transistorer
3:25, OC 4b
vriga tran-
sistorer, likr standardror
—43 9. bluu\blddd(u filr bilan-
tenner — 1 m — 6: Firdiga

ssatser inkl. platta 1216 cm
. Delta. Box 20588, Linkiping

DX-tidning i toppen gratis. Eter-
Aktuellt, Landskrona.

INSPELADE STEREOBAND
bill. Kat. mot 1:20 i frim. Uni-

versal, R. Loftv. 13, Trangsund.
TILLFALLE: Tryckta Kkretsar

+ ritn, till 12 watt Hi-Fi {orst.
{Heltransistor) endast 25:— pr
sats, B. O, Ohrn. Essinge Brog.
35, Sthim K,
VAGLANGDSTABELL,
o. kortvag Kkr 3:50
Postziro 25 10 10, SRK,
STEREQ-NI-FI, Det biista av
det mesta av  bandsp. {orst.
gram,, radio m. m. till laga kon-
tant och avbet. priser finner Ni

mellan-
portofritt.
Sthlm 5.

i var nya Kkatalog m siindes
mot kr 2:50 i frimidrken. Tele-
center. Box 382, Givle,

SOUNDCRAFT tonband. Kvali-

tetshand fér bandspelare till lagt
pris — se sid 41,

DX-are, De bista tipsen [inns i
DX-Radio. Provex. mot 0:10,
Box 5083, Sthlm 5.
GITARRFORSTARKARE. Ett
antal 10W f{br t. salu m. vo-
lym. Bas. Disk, Vibratokontrol-
ler, 2 Mic ing, 7 rérl. Hogt.utg.
8§—16 ohm. 220V. End. 98:—/st.
Forzberg, [Fack 903, glllldh\d“ 3.

® TiA:s RADANNONSER © TfA:s RADANNONSER o

ASTRONIK har nu en ny stor
katalog Over teleskop och tillbe-
hor i1 vilken ingar en liten hand-
bok. Erhalles mot 1:— i {rimiir-
ken. ASTRONIK, Vikstens ge‘n
36, Johanneshov. Tel.: 08/49 96 3

LITEN effektiv tubkikare! Forst.
z.u30 En omtyckt present d
mot pu~tlun fran: Boweco,
Facl\ Sthim 26.

:

MOPEDTAVLARE! Racertrimma
mopeden till over 100 km/tim.
Arbetet dr ldatt att utféra efter
vara utfirliga och lattfattliga
trimningsinstruktioner. Alla mo-
pedmirken. Endast 6:50 mot
postf. Ing-firman Universal, avd.
M. Loftv, 13, Trangsund.

VESPA LAMBRETTA m.fl. 25 %

rvdelar m.  m.
Springskiss m. 2:— i frim. AVA,
Braheg. 32. Sthlm &. Tel. 61 93 17.
MOPEDISTER, sind 1:— i [ri-
mirken och Ni far var stora re-
servdelskatalog. MOTOR-HOOKS
Sagen. tel. 30.

MOPEDAGARE! Trimningsanvis-
ningar. racerdelar — 8 hk. 5-
vixlade Sachs och DKW motorer,
specialceylindrar, faliforgasare,
drev m. fl. specialtillbehdr (fin-
nes upplaget i1 var katalog med
trimningsanvisningar. Sidndes mot
1:50 i frimédrken. \p(Ld-M()T()l:.
RBox 515656, Malmd.

MOP.CYL.BORRN
Vevaxelrenov.
upp t. 50 4. Quick-kart lOT\dUn
TROLL-MOTOR, Fagelv. 7
Trollbiicken, 087121111,

BATBESLAG. Kompl. ratt 35:—.
Beslag och tillbehor finner Ni i
var katalog. Handelsfirma K. H.
Karlsson., Gnosjo.

BATBYGGSATSER till motorba-
tar samt den internationella se-
geljollen Moth. Wijko-Industrier,
Hiigerstens Gard, Hiigersten, Tel,
0888 35 00.

m. kolv

[

PHILIPS 20W Hi-I"i sterec for-
stdrk. AG 9014 m, 2 st Hi-Fi hog-
talare AD 5038, 1 skick som nytt,
450:—. 08/57 4477 e. kl. 18.00.

TRAFIKMOTTAGARE, nistan
ay, 9R-59. Frekvensomrade 540
Ke—30 Mc. Bandspridning 80, 40,
20, 15 och 10 m. Kr 300:—. Rolf
Karison, Kvarnt n 2. Hud-
dinge, Tel.: 085 1

MODELLRALLARE, vi siljer
Fleischmann, Wiad, Faller. Kibri
m. m., med 15 % rabatt. Katalo-
ger sindes mot 2:— i frimirk.
R. B. HOBBY, Grebbestad.
GLASFIBERPLAST {6r bat, bil,
flyg, hobby och hantverk. Vi la-
gerfor alltid V-plast. accelerator,
hirdare. specialbehandlade glas-
l'ibr\rvéi\':u'. mattor. band och
Tillskriv oss och begir
vr ochl bruksanvisning som
1des kostnads{ritt, Minsta [Or-
sdljningskvantitet: 1 kg V-plast
med accelerator och birdare kr
8:— — vilket riicker till 1 m2
iv Y 7:00 eller 'x m®
5 Viind

till’ s
Maria 1
Sthim 88, Tel.

ARETS JULKLAPDP — prima ten-
nisracket —, exira prima 45
AB Durax. Box 201 42, Malma 20

VAPEN XKRIGSMATERIEL, eld-

blanka vapen, uniformer, medal-

jer. Asiatiska vapen m. m. Kata-

lag mot porto, Wa-Wa Handels-

a'-w ntur, avdelning 4. Box 150 51
wikolm 15,

FILM COLORSLIDES Insp. ton-
band. & mm farser, #dveniyr. &v.
farg och ljud. Fickprajekt.
Filmtexter, titelslides, Fir
TRIOIMP., Box 21,

ap.
Sundbyberg.
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SPORTBATSRITN. Broschyr mot
pto. Roggentin, R Gotg 26 Sthlm
BATAR, byggsatscr. Begidr prosp.
Granlunds Batbyggeri. Adelfors
Bruk, Alseda. Tel. Adelfors 12,
BATPLYWOOD. Batbyggare,
hobbysnickare vind Eder till oss
nidr det giller plywood for bat-
bygget. Furu, mahogny finnes
alltid i lager, alla tjocklekar och
standardformat. Listverk, mahog-
ny, ek, teak. Ring el. skriv. Vi
lammar alla upplysningar kost-
nadsfritt. AB Lagerforsiljning,
S:a Stationsg.., Medborgarh. und.
Sdderg., Sthlm S6. Tel. 44 62 21.
FABRIKSNY Robur Diesel 8 hk,

I-cyl., fyrtakt., luftkyld, lamplis
fiir mindre skuta cller stationirt
bruk. Pris 1.250:—. Tel.: 08
11 21 42,

HOSTERIS. Utombordsmot. Pen-
ta 2 hk 226:—, NV 3 hk 3 -,

Dolfm 3.6 hk 275:—. Scott
hk = Archim. 4 hk

Trim 4.7 hk 235.—, Archim. b hk
285:—, Clinton 5 hk 315:— In-
ombordsmot. A-Ford-Marin 40 hk
165:—, Komet hk 170:—.

( alnpm*lml 625

- portbit
B. Larsson. Ek

v. 88,

5 -
\]xll.[l)
BATPLYWOOD. Vi lagerfir all-
tid garanterad batplywood av
furu och mahogny 1 tjocklekar
fran 4 till 18 mm. Tillskriv

och begir broschyrer och pr
lista sem sindes kostnads[ritt.

SERIKBAT, Maria Priist-
1 i ll1 12, Stockholm S6.

B|Iur—hllbehor

STORA HELLA LEMANS med
Hl(\tll f"l\ o. lampa 4#4:—. V D

nare riktpr. 240: vart
. Vulvolilgar special
ldiick 54 beg. 30:—.
wade  Bildelar, Freds-
undsvall. 060/11 07 45.
SOLEN 44 PItIO dubbelportsfir-
gasare 2 st, sidljes billigt, G
Dryselius. Dragspelsgat, 41 V.
Frilunda. 021 /47 83 10.

BILAGARE, Bogserlinor {ar-
memtr). kraftiga m. fjider som
utjimnar allt ryeck. Pris end.
12:—. Plastskyddet som forhind-
rar all sné o. smuts pd rutan
under kirning. End. 5:50. Over
50:— fraktir. F:a 1. Andersson,
Torgg. 7. Svenljunga.

VARFOR BETALA MER? GT-
stol 195:—, Kompressoranligen.
Sl(’m‘l kompl. 2 horn och kompr.

Bosch Starktonshorn
:—. THandstift AC 8 Cham-
pmn 3:40. Hjulsidor 26:50. Pano-
ramaspegel stora  mod. ?:51'1.
Rekv. var nya kat. mot 1:—
frim. Order iver 5): lmktl‘un
Returridtt inom 8 dagar. HAN-
DELSBOLAGET BIL CMA, Box
6020. LINKOPING 6. 013/369 00.

DUBBLA STARKTORNSHORN
6. 12 el. 24 volt. kompl. med lult-

kompressor, reli och Hstskruvar
endast 75:— frakt- och emballa-
gefritt! Bil- &
Box 203 52,

Cykeltillbehiir,
Maimd 20,

29 -
m. porto.
Angermannag. 120,

b satser.
AUTO- 'T‘RA thTl]I{

Viillingby.

GO-KARTING Kkatalogen utkom-
men. Italkart. Quich-Kart vagnar
och byggsatser. Saetta Komet,
Parilla m. fl. motorer, Tillbehir
och reservdelar. Landets ldgsta
priser. Katalogen gratis. Sven-
ska Cykelfabriken., Malmi.

FORMEL-K katalog dver vagnar,
dick, filgar, verkivg
n,‘.{.{ tiltbehdr m. m. Sindes
i frimirken fran Con-
nys bk—\er\'uu 8. Jirnvigssg.
21. Viaxjo. Tel.: 0470/171 21.

VET NI VAD. Bl a.
Fantastic 43:—

Marchal
Rekv. var nyva

kat. mot 1:— i (rim. BIL-TEMA,
Box 6020, LINKOPING 6. 013/

UTRUSTA ER BIL BILLIGT.
Kvalitets-tillbehér  till nettopri-
ser. Ill. katalog mot 1:— i frim.
Alve-Bil, Box 138, Ange 2.

IWA FK-VAGNAR. Byggsatser,
firdiga chassin. delar, motorer,
Ritn. TWA Bantam, Sprinter AMi-
ni tkl, C) 12:—/st. Katalog mot
2:— porto. Inglf. Welland AE,
Box 29, Spanga. tel. 08/36 36 26.

SPORTBILISTER. Allt i tillbe-
hor kopes formanligast fran oss.
Alla slags trimningsarbeten ul-
féres av oss. BERTILS MOTOR,
Tomieboviigen 7, Viisteras, 021/
344 00.

LADERBANDET “Ratta’ 9:15.
Vixelspaksknopp 1 teak T:—.
Rally-handske 1 gctnappa 16
uppgiv storlek. Var nya kat. siin-
des mot 1:— i frim, BIL-TEMA,
Box 6020, Linkoping 6, 013/
369 00,

BILSIIAMPOO! [ ckonomidunk
motsvarande 20 st kuddar endast
§:-— inkl. frakt o. oms. Siindes
som postfirskott. AROL-produk-
ter. Box 110 42. Hilsingborg 11.

TIA-LADDAREN bil och bat-
batteriet. Anslutes till 220V viix-
elsp, Ger laddningsstrim BV 5
eller 12V 1,5 A (kan omkopplas
men  uppge  Onskad  spéannins).
Vikt 1.3 kg. Siiljes mot postlir-
skott inkl, oms. komplett [Ardig
47:—. Som byggsats m, utan la-
da 36 . Utféirlig bruks- och
kopplingsanvisning
men kan Aven @
mot 90 ére i friv
Reilerts TEVE,
Klinten,

separat
i Ing.I:a
Jvdalsv., 49,

NI KAN SJALV  BLANERA,
forgylla, -silvra, -tenna, -koppra.
-kroma, -nickla m. m. enkelt och

m.  Vara ntf,
en. End. 9:90,
Skel-

billigt. utan e
recept Yir Er k
NORDPOST, Kagevdg., 27,
lefted.

HUNDRA KRONOR extra 1 vee-
kan. Siind 40 ore i frim. {Gr upp-
lysningar., ORBS' Inget [orsilj-
ningsuppdrag ! | RiArneghrdh,
Stenbocksgatan 8 C, Malmi.




-

GRATIES [Ar Du var nya Katalog
som formligen springs med ny-
heter fran USA och kontinenten.
Vad sfies om The Beatles trdjor
och peruker, sidenskjortor i fle-
ra nyva [irger, collegetrdjor,
spanska byxor med vita skinn-
kanter, PFan-club trdjor. ameri-
kanska jeans och bilten, kalsing-
ar med riida lappar, busfriieka
jackor frin USA, cowboy-stov-
lar, ja detta och mycket, mycket
annat finner Du i den nya firg-
katalogen. Skriv eller ring tili
Carlssons Import, avd. 3. Fal-
kenberg. Ordertel. 0346/103 81.

HOBBEX-KATALOGEN h8sten—
julen—vintern 1964—65 nu ut-
kommen. 1 dr dnnu stdrre {in
tidigare och med &dnnu f{lera
firgsidor. Innehiller bdcker, op-
tik, radio, surplus, ritningar, cy-
kel- och mopedtillbehdr, kraflt-
sport, boxning, allt for vinter-
sporten, gevir, pistoler, bagskyt-
te, knivar, modellbygge, fyrver-
keri, skiémt- och trolleri samt
en mingd hobbyverktyg till li-
ga priser. Ni kan gora fynd 1
den katalogen! Sindes mot 40 dre
i frim. AB HOBBEX. Avd. RK
Box “?06. Bords 2.

TELEKABEL. El. obeg. felfri,

120 m 3:—, 70 m 2:—, 5 rullar
fraktiritt. AUTODELAR, Skede.
SPAR ARLIGEN 1 000-TALS

KRONOR genom att sjilv képa
begiirliga varor direkt f{rdn ut-
landet. Var nya Importkatalog
omfattar fordelakt. inképskillor
inom de flesta branscher med
100.000 tals begirliga varor frin
60 linder. Med hjdlp av denna
katalog kiper Ni sjilv sddana
varor direkt och undviker fo6r-
dyrande mellanhinder. Katalo-
gen HAr omsorgsf. bearbetad o.
detaljerad. Ni f4r inte bara ett
branschregister utan en hel del
av wvarorna far Ni ocks&é se i
bild. Ni fAr prisuppgifter., Ni
far importtips, Ni far Oversiitt-
ningar o. anvisningar sa Ni
utan svirighet kan skriva till
firmorna. Fridn hela viirlden kom-
mer brev om fordelakt. erbju-
danden. broschyrer. prover, pris-
listor m, m. att stromma in.
Gratis bif. nyhetslistor med helt
nya artiklar. Gratis erhaller Ni
under hela aret 1965 fortlépande
uppg. om nyheter, modesaker
och schlagerartiklar fran virl-
dens alla biirn. Obs! Denna ka-
talog med vars hjdlp Ni gér
otroliga fortjanster — kostar en-
dast 16:— + porto. Kat. utkom-
mer ej 1 massuppl. Bestidll dirfor
redan idag. STURESON TRA-
DING., Avd., R 12, Box 530, Sol-
lentuna 5

TELEFONHALLARE rikna,
skriv obesviirat medan Ni talar
I telefon. Endast 10:75 exkl. oms.
o. frakt., A, FEriksson, Rénng. 3.
Skellefted. Returritt.

SHLANDINAVIENS STORSTA
OCH MEST OMFATTANDE IM-
FORTHANDELSKATALOG NU
IIAR! STORRE OCH INNE-
HALLSRIKARE XN NAGONSIN.
Miangder av nyheter inom Cam-
ping — Sport — Hobby — Radio

(Stereo/Hi-1i) — Foto — Motor
— Mode — Populdrartiklar —
Swimming-pools m, m. Mingtu-
sentals artiklar [rin mer #n
3 000 foretag i 44 linder. Im-
porthandledning med dversdft-

ningar., som ingir, gor det en-
kelt fiéir Er att kopa direkt frian
utlandet. Nu har Ni chansen att
importera varor for en billig
penning oeh silja med mycket
god fortjinst! Skriv redan i dag
efler nya Importhandelskatalo~
gen 1964—65. Obs! Helt kom-
plett — endast 19:75. Gratis!
Nvhets-Extra! INTERNATIO-
NAL TRADING, Avd. TF 4. Box
2014, Motala 2.

e
‘G VW-AGARE
. ,i Sitt inte och frys i Er VW.
! Gobr som 1000-tals VW-Hga-
re redan gjort. Montera

| STEEITR e

virmeaggregat 1 rostfritt
material specialkonstruerat
fiir Volkswagen. Godkiént av
VW-verken i Wolfsburg.
KOLOIDSAKERT. NYHET!
Rostfria ljudddmpare fér
VW a. Volvo.

Tala med Eder bilverkstad
el. tillskriv generalagenten

AB INTER-PRODUCTS
Hjirnegatan 3 — Sthlm K.
Tel. 23 1833

FINA TRAMPBILAR end. 29:50
exkl. oms. Overraska grabben 3—
7 ar med &nskebil. Fér monte-
ring. I satsen ingar ratt, *"vixel-
spak™, 4 gummihjul 215 mm
diam. med fjidring, alla &vr.
stdldelar + ritn. o. beskrivn, En
robust och snygg bil. Rolig att
mont. Rekv. fr. tillv. Leksaksser-
vice, Angsvigen 63, Huddinge.
Tel.: 08/57 92 33. Aven kvillar.

ROLIGA SKAMTARTIKLAR'
Klipulv. 2:75/ds. Stinkbomber
1:—/3 st. Nyspulv. 2:50/ds. Knall-
cigarett (obs ofarl.) 4:25/10 st
Mot postforsk. frén Boweco.
Fack, Sthim 26.

SAMLINGS-

PARM
=

-

Pris kr 2.90

Inkl oms och porto

TFA:s NYA samlingspérm leve-
reras hopvikt och Ni gér sjalv
genom ett par enkla handgrepp
parmen fix och fardig fér bok-
hyllan. Ni kan bestélla parmar
markta fr. o. m. argang 1950
t. 0. m. 1964. Varje parm kostar
endast 2: 90 inkl. oms och por-
to néar likviden sands samtidigt
med bestaliningen. Skall likvi-
den uttagas genom postférskott
tillkommer 55 ore.

------ﬂ

r
Till TEKNIK for ALLA
lBox 3137 Stockholm 3

Sind mig omgdende ........ st
samlingsparmar for TfA, ArgAng
0 1850. O 1951. O 1962. O 1953,
0O 1954, O 1955. {J1956, (19567,
T 1968, (O 1959. O 1960, O 1961.
0O 1962, O 1963.01 1964 & kr 2:90
inkl. oms. ach perto. (Siitt kryss
for de 8nskade &rgingarna),

d Likvid bif. i frimirken.

O Likvid fAr uttagas genom '
till-

postfdrskott warvid 55 dre
kommer,

Namn: ...

'Ari:-ess: Cethieesiesisstanaaas PR I

BULT, SKRUV, MUTTER m. m,
satser om 25 eller 50 kg av olika
dim. 2:—/kg, 6. 100 kg fraktfr.
I. Andersson, Torgg. 7, Sven-
ljunga.

GASMASKER, fabr.nya. Kr 14:50
/st. 2 st fraktfr. I":a Industripro-
dukter, Pl 346, Blidsberg, Tel:
(321/310 68.

| Képes i

EL-gitarr ev. El-bas. Sv. t. "Om=-
ghende” TfA, fvb.
BENSINMOTOR av mirke Ohls-
son & Rice 21 em3 cylindervolym
0,75 hk kopes omg. Tel.: 08f
58 36 07.

SVART att fad de ''siikra’ att hal-
la? Om Ni séinder in b5:— far Ni
tillsint Er en neutral nyckel
till vart system 0-12-80 som utan
“sikra” ger garanti for 10 ritt.
System-Teknik, Box 168, Voss,
Norge.

BYGGSATS

och fardig byggd

Bygg hypersnabba Stor-
Speedy, Sveriges forsta
sportkatamaran {&r ama-
torbygge. Stor-Speedy
gidr kattmjukt pd luftkud-
den som bildas under
bitens mittparti — som
att flyga pad vattnet! C:a
35 knop med 30 hk.
Storl. 3,85%1,75 m. Plats
for 4 personer. Konstruk-
tion: Ake Sundstedt.

Byggsatserna ar langt férarbetade och fulit kompletta, dven skruv och lim
ingdr. Forstklassig mahognyplywood och &vriga tradetaljer i hdgsta kvalité
garanteras. Stor-Speedy i byggsats pris kr 1 195:—,

Stor-Speedy med fiardigbyggt skrov samt dick och inredning i komplett mon-
teringssats. (Detta utférande rekommenderas till den ej erfarne hobbybygga-
ren). Pris kr 1 985:—.

Stor-Speedy helt firdigbyggd och behandiad. Pris 2 675:— exkl. beslag. For
glasfiberplastade tunnel- och bot karvar tiillk r kr 125:—.

Specialruta och 1stillda beslag r avp de for Stor-Speedy i la-
ger. Bestdll Stor-Speedy NU till 6nskad leveransdatum! 75:— i bestéllnings-

likvid insdndes. (Avdrages vid leveransen.) Lev. mot efterkrav,

Ensamtillv.

Speedy-specialisten TEBE-BOLAGET Fack, Umes 3, tel. 21953

SPITFIRE - Transistortindning Hallicrafters

CB-3A

Er CB-3A &r den tilifarlit-
liga rorapparaten | modernt
och kompakt utférande. Er
CB-3A ar latt att skota. Ni
anvénder den ndstan som
en telefon och Edra samtal

e Oka? motoreffekt — hdjd acceleration och ':i?)sgt.arEr nCaBthg?r'st”h::?::é
Wppsat av hogsta kvalitet och stan-
@ Battre segdragningsférmaga samt lugnare dardutforandet ger Er hég-
gdng sta tillatna effekt (5 Watt).
@ Minskad brdngie- och oljefdrbrukning NI kommer att kunna ha

klar och tydlig kontakt vid
1 km. och under gynn-
samma férhdllanden langre,
S-markt.

@ Snabbare start under vinterférhallanden

® UOkad livsldngd pd brytarspetsar och
tandstift

® Batwre driftssdkerhet samt minskat motor-
slitage

® Inga tandningsmissar vid héga farter
® Farre oversyner av Er motor
kompl. kr. 199:— exkl. oms., 3 man. garanti.

HANDSTRALKASTARE

Bildgarens &nskepresent

Handsokaren ar ett oumbarligt hjaipmedel un-
der den marka &rstiden och far ej saknas | en
modernt utrustad bil

Den ger Er ett starkt ljus upp till en halv kilo-
meter och finns fér 6 eller 12 volt. Sealbeam.
Tillverkad av hardfarkromad metall.

Ingen installationskostnad, bara att plugga i
cigarrettandareuttaget eller att koppla till nggon
stromforande ledning. Strémférbrukning: 2.2
amp, Pris 48: — + oms.

TELERADIO

Dalgatan 13 — Sddertdlje — Tel: 0755/ 143 00

Bestallningskupongen pa- sidan 41 kan anvandas!
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TfA-lotteriet:

HAR NI
VUNNIT?

juguandra och sista drag-

ningen i detta TfA-lotteri
har som vinstplan nr 1
TRANSISTORGRAMMO-
FONEN PHILIPS POP. Nr
2 dr en FLINTABYGGSATS
MED ELMOTOR, nr 3 ar en
GETSKINNSPLANBOK med
ert namn i guldtryck, nr 4
UPPSLAGSBOKEN  PRIS-
MA, och nr 5t o m 100 be-

star av PENNSTALL FOR
SKRIVBORDET nied fyra

olikfdrgade kulpennor,

Vinsterna utfll enligt fél-

BLIXT GORDON a4vDanBarry

jande dragningslista:

VINST- LOTT- VINST- LOTT-

NR NR NR NR
a1 61 164 51 . 44 015
2......56312 B e 57 336
3. ... .55810 53.. .. 29 446
4. . 37242 54 ... .. 67442
5......40 640 951 4 |-+ = 23 228
6......31384 iy 41 722
e 250307 (o i s s 45 244
8......24197 BB 25 e 20 300
9 . ... ..4929 BOkel.ax 1 58 896
0l 64 859 BOrS 21 375
T 34 565 (] T 34 112
12....; 21 409 62 .. 64890
R 58 726 BB iy 49 661
195 45 689 64 50 376
15.. .. .. . 41 275 65 . 31 630
16 ...... 33068 85 aicns 25 835
17 ...... 67 251 B dad 37 178
18 ...... 57507 OB e s 60 206
19 ...... 44139 69 . 35521
) e 27 751 70 .. 48 672
. A 70 302 L ek 68 930
22 ... 4207 72..... 52766
23 ...... 63861 (e 75 022
24 15 535 74 .. 62843
5 B L 30 739 ;5 36 921
26 .. 22 304 76 .... . 54026
ri 66 660 77 55 108
B, 74 916 78 ...... 43043
29 .....35594 (LR 74 555
30 ......26163 80 ..... 72 728
31 ... .. 51445 () [ T 38 637
< v 17 866 82 . . 23086
33 ......39203 83 .. 46 972
34 ......46190 By, . 53 329
< TSR L L ] Wi o 73 688
36 .....26700 86 ......71102
37 ...... 74683 BT 18 094
38 . .....22946 88 ..... 32574
39 .. 28 822 = L 16 560
A 24073 90 ......59138
41 69 980 91 ...... 39252
42 .. 19 447 92 ......17095
. 30 407 OFnrie i 40 268
4 .. ... 1582 1Y L A 51 839
45 ... .. 63374 95 . 66 306
46 . 42 846 96 .. ... 61446
47 70 940 97 . 35725
48 . 27314 98 T iz 24 264
49 . 65 819 99 ...... 26800
0 47 293 100 .. 56 685
Efter samtliga nummer

finns bokstaven A.

Er

vinstlott i

dragningen maste

tillhanda senast den

cember,

tjuguandra
vara
30 de-

088

Vi tackar for ert intresse
for TfA-lotteriet och @nskar
er lycka till i de tdvlingar
och utlottningar som vi kom-
mer att bjuda pa under TfA:s
jubileumsar,

DU KAN INTE DODA ) /{3
EN For%svms- —{P7RE
LOS! LAT MEJ
TA UPP MITT A0\ .
Q‘(.:*"’-f \ ) et
e A = \

GNALL INTE ! SAJ BARA VAR
MARLA AR !
UH-UH ! JAG...

HICK... JAG
V-VET INTE !

A, DIANA! pEN ANDRA

10G ! HON KOM HIT MED TVA
Nl 'ORDMAN. .. DEN ENA MOR-
& PADE DU. VAR AR

JORDKVINNAN PU TILLFANGA- §

{_H-HON ROVADES BORT AV MIN
BROR... DEN SVARTA HERTIGEN !
A _HAN T0a HENNE MED TILL DEN
7 HEMSKA SKOGEN !

BLIXT,DU HAR KOMMIT |
FOR ATT RAPDA MEJ !
b2 ALSKLING | /T

=

M=

)

M)

€ g

KOM FOR ATT RADPA LILLA
MEJ ! .VAD NI AR RARA...
, = MEN VAR AR...

Py

TR AT

GRAT INTE,
MARLA !

\

HAN VAR SR
TROFAST!

=
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TIA-KRYSS 26

Vi delar ut ett forstapris pa 50 kr och dess-
utom tva priser pa 25 kr. Insand krysset ifylit
eller en avskrift tilsammans med kupongen
nedan till Teknik fér Alla, Box 3137, Stock-
holm 3. Mark kuvertet "TfA-KRYSS 26'.
Losningarna skall vara Teknik for Alla till
handa senast den 30 december 1964.

BN = 2%, TR A

Kupong till TFA-KRYSS 26

R e

— — —— — — ___.___I

40 TEFRNIK for ALLA '.Iilli

YiA-KRYSS 23: Forst oppnade ritta lésning hade
insants av Bengt Andersson, Drotininggatan 14, |,

Uppsala och pnset blir 50 kr.
23. Harndsand,

Nordllng Bjdtkelund 1530, Boden.

25 kr var vann Inga
saml Elvi

TFAE-NYTT

(Forts fr sid 35)

RIKSTIDNINGEN EN REALITET?

Under flera 4r har en mer el-
ler mindre intensiv diskussion
firts om maéjligheterna ait ge ut
en rikstidning fir DX-are. Eit

allvarligt menat forsék har gjorts
av lkens DX-Club, Malma

Kortvigsklubb och  Norrlands
DX-Forbund, som fir iind.un.‘lll.t
sammanslutit sig till S 5
DX-Riksklubb. Namnet fore[ul-
ler timligen ovigt. Klubbens hu-
vudsyfte ir att ge ut en tidring
som [itt namnet DX-aren, vilken
i sftort selt har samma utlirande
som tidigare
Gute-DX-areun al,
den senare ett friskt och l’mllt
inslag i DX-ingen, har i stort
sett forsvannit, nigot som be-
klagas pa manga hall,

Den nya tidningen, vars firsta
nummer v pa 4 sideor och
haller fdljande avdelninga
daktionellt, presentation av
tuella  stationer, nytt fran an-
\luhm (7 st, nagra doek inak-
, debatt, nyhetsavdelning,
-l.nlm,-.:. presenfationer  awv
ﬂatmner i olika viirldsdelar i se-
rieform, mellanvigsavdelning,
tipssidor, diverse smaplock samt

y Ining teknik och ama-
tiravdelning. Man sgker som sy-
nes  spinna  dver mycket vida
omriden., Redaktionen omiattar
ett 20-tal namn spridda éver he-
Ia landet. Om detta skall funge-
ra utan slitningar far framiic
utvisa. Tidigare forsok med sam-
manslagningar av  klubbar fir
gemensam tidning har inte varit
Iyckosamma. Vi .inskar den nya
tidningen lycka till samtidigt som
vi uttrycker saknaden efter Gu-
te-DX-aren och Substancial.

Tiduingen Kkan crhallas gen
att betala 15:—, fir skolungdl
10:— till postgiro 66 (7 33, Sveri-
ges DX-Rikskiubb, Umed., Av-
gilten avser prenumeration [ir
helar vilkel riknas fran arsskil-
te till arsskifte. De samarbels
de I\lllhb.ll‘ll'l ir Malmp  Kort-
y < 7026, Malmi 73
igsklubb, Box 7,
1; Falkens DX-Club, Bax
5, Klintechamn: SKelleftea DX-
Club, Vilbergsviigen 22, Skellel-
tea; Burtrisk DX-Club, Bex 222,
Burtriask; Hosums DX-Club, Box
199. Husum, och DX-Club Staffis,
PP I Lings viig [8, Staffanstorp.
Den som vill bli med i en imdi-
viduell klubb har att vinda sig
direkt till ndgon av evanstiende,
Redaktionens adress iir Box 4006,
Lund 4.

KV-NYTT | KORTHET

Algeriet: Radiodiffussion Téle-
vision Algerienne, Alger, har en
daglig engelsk sindning ki 23.00
—23.30 pa 11835 ke, vilken faljs
av en liknande spansk k1 23.50—
24.00. (SCDX)
Auslralien: Australien
Calling kan héras pa
tider och frekvenser:

2030 pa 9600 och 11 BH) ke,
00 pa 11 820 och 15 240 ke,
sondagar kI 06.00 pa 15 220 ach
17 820 ke, kI 10.00 pa 9 670 och
11710 ke, ki Hllll pa 9 580 ke,

i i och 9

en K1 10,00 av-
ser froligen 9570 Ke.

Island: Enligt senaste uppgif-
ter siinder leeland State Broad-
casli  Nervice
|I‘|~'I|°|>n pa isl -
23.00 och pa sindagar kI 14.15—
16.00 pa 9 640 ke, (SCDX)

Portugal: Del
frin R
19.00—20.15  siinds
och 175740 ke, Pet |
1wt ki ’III»—'IINI L\. it
ofirindrat pa 15380 keo (SCDX)
Den 17 oktober log Ra-
dio Lomeé i bruk sin nya sandare
pa 100 KW pa 5047 vilken rap-
porteras  hird med god siyrka.
(SCDX)
Windwardioarna:
den 1 november anviinder W

rd  Iski s Broadeasting Ser-
viee i 895 stallet far 15 085
ke for sin sindning k1 2L00—
22.M. (sCDX)

(Forls pa sid j2)
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Kopplingsuret fir hela veckans
rogram, for hem. industri och
aboratorier, Vi tillverka #ven
rastsignalur, mikrostrémbrytare,
impulsrelier, el. timers, pro-
gramverk m. m,

ef/ex

Begir Industrt AB Reflex

broschyr Flystagrind3—>5, Sthim
Spanga 36 46 42

TAG SOM HOBBY

Av Jan Jangé. TfA-handbok for
modellrallare. Ur innehallel: Alt
bygga och bygga om. Tagkdpel pla-
neras. Tips om forsta tdagel. Tag-
bordel. Forsta spdrplanerna. En
hemmabana pd 5 timmar. Gris,
hus, trid — och sa invigningsld-
gel. Alt koppla strom. Trafiken pd
banan och massor av andra prak-
tiska tips for nyborjare, Handbok
nr 24, Pris 12:25 inkl. oms.

RAKNESTICKAN OCH

ATERFORSKLJARE | DESS ANV ANDNING

INLEMNING-
STALLEN

fiir fotoarhetem i firg eller svart-vitt sdkes.

Av Tore Porsander. 15:e upplagan.
Handbok nr 1 PRIS 3:75 inkl. oms.

Bockerna siindes

Lidgsta pris — higsta rabatt. Film qch fote- mot postfirskott + porto

material fill bottenpriser for reg. ombud och

erbjudande om fri film. Begdr prislista och TEKN'SKA FéRLAGS AB

villkor gratis.

SYDSVENSK HANDEL

Rinneholmsvdg. 74, Malmd V. Tel. 040/607 62.

Box 3137 ~— Stockholm 3

MOPEDIST 3 v ma

MARKE

f6ir motorklubbar att fidstas pa
insidan av bilrutor. Tryckta pa
transparent polyesterfilm.
Begiir prislista.

FIRMA H. WENNGREN

Ragnebergsvigen 18, Vendelso
Tel. 777 1900

din motor?
Kanns den sld och kraftlgs?
Saknar den sting ach krut. Knac-
kar den | [agerna? .
Cylinderborrning p3 dagen 12: 50
plus  kolv. Vevlagerrenovering
pd dagen 10:50 plus lager.
Helrenovering pd 7—10 dagar,
Delar til! nettopris. GARANTI och
PRECISION. Alla fabnkat. Sand
\ e in delarna eller motorn NU till
TN SYENSKA CYKELFABRIKEN. Motorverkstaden,
Malmé 1, tel. 040/216 59, gl

KATALOG. ..

éver Surplusmaterial, hdgtalare,
instrument, kondensatorer.
kopplingsmaterial, likriktare,
omkopplare, potentiometrar,
rér, rorhallare, halviedare m. m.
Katalog mot 1:— i frimédrken.

Svenska Deltron AB

Valhallavigen 67
STOCKHOLM O
! Tel. 08/34 57 05, 310153

D tiliverkas i kontr,
silver med guld-
kanter  tili  kr
...samt helt i
18  harats guld
tilt  kr 107: —
Priserna inkl. oms.

GULDSPECIALISTEN AB
Posttack 9023, Stockhoim 9 |
Harmed rekv. mot postforskott ... st
teknik-, handels-, maskinring a 33: —
| / 107: — (stryk under ringtyp och pris). I

Stord, .... mm (innerdiam.)

BOK OM TROLLERI

magi, kortkonster, tricks,
buktaleri, hypnos etc. san-
des Er mot kr 1: — i frim.

KURT BAI'S TROLLERISKOLA
Box 19011 — Gboteborg 19

CSZEEE SOUND CRAFT
SOUND CRAFT
SOUND CRAFT
NND CRAFT

700 CRAFT|
SOUND CRAFT|
SOUNDGRAFT|

711800
6/2400

amerikanska SOUNDCRAFT  tran

3”/600 fot 10:70 Exki oms. plus po
INTER PLANNING, Kungstensgatan 61
SOURDCRAFT|  geockholm Va - Telefon 08/34 4009

Kvalitetsband for

bandspelare

fot 12:45. 77/2400 for 169
tot 20080 57/900 fot 9:95,

Stor teknikerbrist
STARTA RITAREKURS

NU

FOR SNABBT RESULTAT MED HOGRE LON.

Starta Er tekniska utbildoing per korrespondens med en ritareknra.
Genomfird kurs med betyg ger Er goda mijligheter till vilbetalt och
intressant arbete och extrainkomster. Inga férkunskaper kriives.

SKANDINAVISKA INSTITUTET Namn

V. g. sind GRATISBROSCHYR over Eder |
ritarekurs.

Posta i dag till

Fack, Goteborg 48 Adress .

*..: TEUKE-TT FRANIUIDENS
MODELLJARNVIIG | TABLE TOP-SKALR

Zeuke - TT har blivit populiir Gver hela virlden

e

X o: pi rekordtid tack vare att modellsugna grabbar,
~  hobbyintresserad ungdom och samlare. fastpat for
5 den nya TT-skalam (1:120). Den modelltrogna ut-
: formningen och det ytsnala precisionsbygget med
. de minga nya tillbchéren gor det roligt atc satsa
4  pi Zeuke-TT. For nybdrjaren finns batteritigsats-
Z  er som senarc kan kompletteras f6r transformator-
2 drift. By siile avancerad 1T -bava pd vanligl Flaffbord!

\

SE ZEUKE-NYHETERNA | FACKHANDELN!

g —

Firma:

Héirmed bestilles foljande varor vilka annonserats i Teknik for Alla nr 26. l

...... o e T it s s s P e A
Varorna sindes mot O postforskott [ avbetalning enl. annonsvillkir
1 Katalogbroschyr (om detta erbjudes). '
g e e I e T R S O e e e e e e
¥ e e e R R s s T waealen e e d
Postadress:



TFAE-NYTT Hur fungerar det?

(Forts-[r sid 40)

INTERNATIONELL LANDLISTE-
SAMORDNING?

] (X
I syfte att forhindra en spliti-
ring i siittet att rikna lLinder |
fors sedan en tid tillbaka {ir-

handlingar mellan Sverige och

BATTRE RESULTAT FAs GENOM ATT
SATTA IN EN HALVGENOMSKINLIG 5PE
GEL 1 DET FASTA SIKTET OCH ERSAT-

Finland om skapandet av en ge-

mensam lista. Den av DX-Allian- . 7

sen utgivoa listan, sem fir be- AV5T,<?NDET TILL ETT FORE- ‘ﬂiNDI
traktas som officiell, har utsatts MEL KAN UPPSKATTAS GE-

{_iir kritik pa sir;a hill och det NOM ATT RIKTA ETT ROR

inns viss risk fér uppkomsten EMOTDET AVSATTA_EN

av konkurrerande listor., Man STRACKA V/NKE‘LQAT/"

kommer vid dessa forhandlingar

a!t ta l\nhken i beaktande mh MOT RORET OCH MATA VIO

DEN ANDRA ANDEN SNDER
VILKEN VINKEL , MAN 5ER

" :
elter samma h-t.x om Jdnﬂ(n(‘l\(‘
skall “goras, om’  listan i vissu
fall inte iir helt konsekvent ir
av mindre betydelse, I samman-

hanget Dbir piminnas m att
bakom uden nuvaramde listan lig-
ger mycket omlattande och ia-

.2?}!»—«
@

LrILL £X. 10 MET

TA DET ANDRA RORET MED EN
YR/IDBAR SPEGEL -

VARIDBAR
SPEGEL |

GRABBAR GOR IBLAND EN SNABB
0CH ENKEL AVYSTANDSMATARE
MED ETT FAST OLH ETT VRIDBART
SIKTE FASTSATT PR &N PLANKA
| Av KAND LANGD.
= il R,

ghende firberedelser.

VARLDSETTA EFTER FEM AR DEN DIREKTA BILDEN SEDD GE-
Firra viren hade vi nidjet att NOM DEN HALVGENOMSKINLIGA

presentera The Voice of Sint SPEGEILN OCH DEN INDIREKT.

Maarten i Nederlindska Viistin- ! DEN VRIDBARA SPEGELN NMAS-

dien. Det miirkliga var att sta- | s o
tionen sint i niirmare tre ars tid TE SAMMANFALLA.

utan att nagon DX-are fatt Kiin- \2ArT
nedom om stationen. Efter yt- :

terligare ett och ett halvt ar ; ¥

kommer nn meddelande att sta- i FEL JI s

tionen horts av en finkindare. 1

svaret angavs att hans rapport PF k4MERCL A2 AvSTENOSMA -
var den forsta Sint Maartens TAREN OFTA ANSLULTEMN TiLL
Rost dver huvud hade fatt, Kf- CBIEKTIVET: |

tersomn stationen bytt idigare kan
det tiinkas att tidigare anteek-
ningar kommit bort. Skulle npp-

giften vara korrekt miste det
anses ganska fantastiskt att det
tagit fem ar innan stationen fittt
sin forsta rapport. I regel bru-

! FINARE AYSTANOSMATARE
ERSATTES SPEGLARNA
AV PRISMOR .

kar det inte droja minga dagar

226 .

{COPYRIGHT EUROPA-PRESS.

AVETANDSMATARE, 60M ANVANDES | DET
MILITARA BESTER OFTAGT Av TVA &1k~
TEN MED GEMENGAM BAS OCH OKULAR.
GENOM ATT VRIDA ETT FOKUSERANDE
PRISMA, KOPPLAT TiLL EN AVSTANDS-
SKALA, KAN MAN FA BIL DERNA ATT EAM-
MANFALLA.

innan man fitt si manga att
man har svirt att besvara alla.

CHALT ! INGEN
-FORTET. FéRRM 5
BPUIK ROGERS AR
KAHMES EDEQ'
JPG KANMEES HEML\-
GA HIALPARE . HAR AR

. SLIPPER BLI SNOP
FOR JORDMANNEN KAN VA— 2] OM s
LADD ' EN LIKADAN =
UNIFORM Som DU

RA K

~MEN MEJ H\VAD HAN SKULLE

HOGT UPPIFREN LUFTEN SKICKAR DE IVAG DEN,
5\:?'\'!\52 BUCK SITT MRL— 15 Ber BT MES BEL
TT\:KT\ supg‘ze-m' ANDRA. HALVAN AV PLA-

METE\\]' MEN DET Gé?
DE INTE OM JAG FAR
: p ) RADAL

HAR AR MIN PASSER-
SEDEL. JAG VILL LETA
TER SPIONEN
ROMBKONTROLL-

MEJ KOMMER HAN
INTE FORGBI — MEN
T VAR SR GOD!

NU MESTE JAG FORSTARA KON -
TROLLERNA, SR RBOMBEN ALDRIG
KANI A\IF\IQP\‘S 2 :

EANN VAKTPOSTEN HAR

TILLSAMMANS

42 TFLEKNIK for ALLA 26,(5]

SAMTIDIGT.... KAHMEE, VI B& VAR VAKTPOSTEN, SOM FILK MIN

OCH JAS HIALPTE HOM

MEDVETSLOS | ETT SKRP / i, RTT UNDKOMMAL w\? UiSST RITE

ASSERSEDEL.., BUQK ROGERS‘

e VI HAR HONMOM
{3 NASTAN FAST!




& Fyller Ni "ﬁmna A 1965 eller

god van som gor det?

— —— -

har NI négon slﬁktmg eller

'TEKN}K for ALLA fyller 5 Ar nasta ér och kommer att’ un-' '

“der hela sitt jubileumsér u

; vakta JUBILARER 1965 fran 10
&r och uppét. Alla som under 196!

!i'fyliﬁ 10,15, 20, 25, 30,

35, 40, 45, 50, 55 osv har chansen att bl
: uppu ktade ‘bara vi har namn,

MEMA Kvick

= E’“
KODAK
Instamatic 100

KODAK grammo-

Instamatic 300 fon
Philips
Pop

dress och é!dersuppglft

Transistor

=

Byggéstalt
campmgmbbel
sOvsdek. =

frdn AS(}Fabnkernn-

Jordglob m.
belysning

Philips
elektro-
niska
storbyggsats

Transmorradlo
Turné
de Luxe

MARKLIN tagsitt

PHILISHAVE
rak-
apparat

Prisma-
kikare

Fiskese

EXPERT o. ASPIRANT, SVANGSTA

T i

N JUBILEUMSGAVA VARJE DAG UNDER 1965

- som helst under Ert jubileumsar 1965
i Ni bli uppvaktad. S& t. ex. kan den
n jubilerar i december f& sin gava i
uari och tvirtom. | varje TfA-nummer
ler hela 1965 publiceras nya namnfor-
kningar pa lyckliga jubilarer. DET BLIR
JUBILEUMSGAVA VARENDA DAG UN-
:R HELA 1965!
Ihér NI jubilarerna kan Ni sjélv bli upp-
ktad med TfA:s jubileumsgéva. Annars
:er Ni en jubilerande anhérig, sldkting el-
+ god vian fa chansen. | bdgge fallen gér
anmalan p& kupongen hér nedan.

--‘--—---1

JUBILAR 1965

Insénds i fullt frankerat kuvert till Teknik I
for Alla, Box 3137, Stockhoim 3. Uverst

I kuvertels vénstra hérn skriver Ni "'JU- I
BILAR

Alla fornamn:

Var wénlig stryk under tilltalsnamnet,
I I Il I B S .

|

l Effernamn: .............ccocoiiiiiiaiiaens

I T N R I

I DROBTRHERARL L8 o b ntnd bl o 56y s l

l fyller .... &r den | 1965 l
Viljer ...... ur grupp I, ...... ur grupp

I Uk e ur grupp . l

=

GRUPP |
A) Ryggdstdlt fran ABC-Fabrikerna, Kungélv. Ett
alltigenom forstklassigt talt. 180%200 cm, hojd

185 cm. Extra prima impregn.
golv,

taltduk, kraftigt plast-
taltstanger av stalrér ... Komplett i fodral.

B) Translstorradio, Philips Turné de Luxe med FM,
mellan- och tangvag. inbyggda antenner, 8 tran-
sistorer och 4 germaniumdioder.

C) Transistorgrammofon, Philips Pop. For alla
skivstorlekar, tre hastigheter: 78-, 45 o. 33 varv.
Diamantnal fér EP- och LP-skivor, safir for 78 varvs,

D) Elborr, MEMA Kvick Réastark helsvensk borr-
maskin. Kan anslutas till belysningsiedning utan
jord-don. Varvtal 2700 v/min. Borrkapacitet i jarn
6 mm.

E) Kamera, Kodak Instamatic 300. Snabbkamera
med elektriskt 6ga som staller in automatiskt tid

och bléandare. Varningssignal nér ljuset ar otill-

rackligt. Utfailbar blixthallare.

GRUPP 11

A) Jordglob med inbyggd belysning. 33 cm | diam.
S-markt

B) Prismakikare med ladervaska, héjd 19 cm med
véaska, vikt ca 700 g. Forstoring 7X50.

C) Fiskeset EXPERT fran Svéngsta med haspelrulie
ABU 444, 100 m 0,30 mm ABULON, glasfibersps
ABU Safari samt ABU Weekend dragsortiment.

D) Elektronisk storbyggsats, Philips EE 20. Ger
minst 20 fullt fardiga fungerande konstruktioner.

E) Miniracing SCALEXTRIC fran Sven E Truedsson
Malmé. Set F 31 med 1 Cooper och 1 Lotus ''For-
mula 2" bilar, material for Atta-formad bana,
skyddsracken, bropelare, doseringskilar, fartkon-
trollhandtag m. m.

F) Kamera Kodak Instamatic 100. Den populédra
snabbkameran med utfallbar bfixthallare.

GRUPP 11l

A) Batteridriven rakapparat. PHILISHAVE. Tv4 1,5
volts stavbatterier racker ca en ménad vid daglig
anvandning.

B) Campingmdbler fran ABC-fabrikerna, Kungélv.
Bord i storl. 77X60 cm hojd 59 cm blir hopfélit
en vaska vari forvaras 4 taburetter. Bordsben och
taburetter av stalror. Bordsskiva av stadlinramad
masonit. Taburettsitsar av kraftig vév.

C) Fiskeset ASPIRANT fran Sviéngsta. Innehaller
1 st inbyggd haspelrulle ABUMATIC 20, massivt
glasflberspo ABU 49 5%, fot samt 1 st Svangsta-
spinnare 7 g och 1 st Flamingo 12 g.

D) Modelitdg-sitt MARKLIN fran BRIO, Osby. S-
markt transformator, lok med fjérrmanévrering, 2
personvagnar, TAglangd 34 cm. 8 bojda skenor,
1 rak skena, t anslutningsskena.

E) Sovsidck fran ABC-Fabrikerna, Kungalv. BI& im-
pregnerad rayonvav, stoppad med ELASTON. Drag-
kedja och kudde. Langd 190 c¢cm. Med fodral.

Dessutom MASSOR AV GRATISPRENUMERATIO-
NER PA TEKNIK for ALLA, som TfA-prenumerant
far overlata eller ha till godo ndr pagdende abon-
nemang upphor.

Enbart till 'JUBILARER 1965 kommer TfA att
under sitt jubileumsar utdela gavor till ett sam-
manlagt vdrde av mer &n 15000 kronor. De lyckliga
valjs ut genom lottdragning. Alla JUBILARER 1965
frdn 10 &r och uppat har chansen bara vi har full-
standiga och riktiga namn- och aldersuppgifter,
Sand uppgifterna snarast antingen pd kupongen
har pd sidan eller pd ett vanligt brevpapper — |
igenklistrat och fullt frankerat kuvert markt "JU-
BILAR 1965

Hjartligt véalkomna och lycka tilll
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INBJUDAN TILL 450 AV TFA

_ar GRATIS).

teckningsundervisning
och teckningsmaterie!

\

Under 14 dagar far Ni vara min provelev - alder
spelar ingen roll. Jag sander utférliga anvisningar
och en hel uppsattning teckningsmateriel. Om Ni
efter provtiden inte ar nojd med de framsteg Ni
gjort, fdr Ni hela den undervisning jag gett

Er GRATIS. Ni far &aven

behalla teckningsmate -

rielen som en present. Men Ni som vill fortsstta

min kurs behover bara

innehﬁ\\er_
‘:1‘;:5‘;‘:\ 600 teclfnmgar.
Ett 20-tal vilkanda
artister medverkar . .-
RIT-OLA, GAHLIN,

EDVARD LINDAHL

och varldsberomda

woOoD,
LENSD SHEPP ARD,

betala 2:20 i veckan.

Ni undrar hur vi vdgar
gora ett GRAT|S-erbjudande
som detta?

Det &r inte s& konstigt. Vi vet nimligen
att de flesta som provar min enkla me-
tod ocksd vill fortsiitta kursen. Dess-
utom tycker jag att det ar ratt att Ni
far préva kursen innan Ni-bestimmer
Er, s& att Ni ar siaker pd att Ni inte
»kiper grisen i sidckens.

Jag ger Er personlig
undervisning!

Jag kommer personligen att ta hand
om Er undervisning. Ni kommer hela
tiden att std i kontakt med mig. .. bide
ndr det galler att fA Era teckningar
rattade och nar Ni vill ha goda rid
och svar p& fragor.

Diplom och stipendium pd upp till 500 kronor!

Niir Ni genomgatt kursen fir Ni ett elegant diplom. Om Ni #r extra duktig
har Ni ocksd méjlighet att fi ett av skolans arliga stipendium. Det hogsta ir

pa 500 kronor.

1. Ni sinder mig bara
Formanskupongen . ..

1.sa4 skickar jag
Er

kursbrev och en
hel uppsitining
teckningsmate-
riel.

omgaende

till mig...

3. De teckningar
som Ni vill ha riattade och
de frigor som Ni vill ha
svar pd sinder Ni bara

Era fragor.

+ 4,...en kort tid se-
nare far Ni Era teckning-
ar tillbaka riittade och
med goda rad och svar pa
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Ni far personlig
undervisning av

Ake Skidld

Han &r en av Sveriges bésta tecknare
anstdlld vid Nordens storsta dagstid
Han tar personligen hand om Er w
visning. Ni kommer alltid att sté i ko
med honom och fi svar pd alla pre
som hir till kursen.

Hur vet Ni att Ni
inte kan teckna?

Har Ni nigonsin haft en skicklig teck-
nare som ldrare. ..
Er goda rdd och rittat Er? For att Ni
inom 14 dagar ska kunna se vilka mdj-
ligheter Ni har att lara Er teckna, ger
jag Er nu det fantastiska erbjudandet
att bli min prov-elev. Blir Ni inte
nijd s& behéver Ni inte betala. Men
eftersom detta erbjudande i s& hog
grad bygger pA personlig undervisning,
maste jag begrdnsa det till endast 450
av tidningens ldsare. Sidnd darfér in
Er formanskupong redan i dag, si har
Ni méjlighet att bli en av de 450!

De berémda artisterna ldr Er
sina specialiteter!

De flesta av dessa tecknare kidnner Ni
sikert, atminstone 4 av dem &r viarlds-
berdmda. Var och en av dem ir spe-
cialist pa ett visst omrade. Var och en av
dem har sin egen stil. Nu avsldjar de
sina erfarenheter och lir Er sin spe-
ciella teknik. De ger Er vardefulla tips,
som gor att Ni snabbare kommer att
nd Ert mal

JAN-ERIK GARLAND (Rit-Ola) visar
Er streck for streck hur han gér en
politisk teckning. EDVARD LINDAHL
trollar fram en av sina underbara fi-
gelstudier, MARGARETHA SYLWAN
(MaS) avsléjar hur en av hennes upp-
skattade reportageteckningar kommer
till och THORVALD GAHLIN ger Er
en skojig lektion i skd@mtteckning.
CHA WOOD har portriitt- och

en person som gett’

figurteckning som spemm.
MOND SHEPPARD lir Er rit
FRANCIS MARSHALL #r dar
rorelsetecknare och VERA TI
ritar blommor som ingen annan

Allt det hdr fdr Ni ldro Er:

Kursen -Svart och vitts bestar
kursbrev i litografiskt tryck. D
nehéaller mer &n 600 forklarand
strationer med ldtifattlig text. D
Er allt om teckning: Manniskok:
i vila och rorelse. Anatomi. Dju
ning. Portritteckning. Komposi
perspektiv- och skuggléra. Land:
teckning. Att teckna blommoer,
bilar, tag, flyg. Karikatyrtecknin;
portage- och idéteckning om teate
sor, sport och politik. Skamt- och
teckning. Illustrationsteckning.
teckning. Textning. Reproduktior
toder. Telefoto m. m.

Om Ni vill fortsdtta
kursen efter provet...

...far Ni ett nytt kursbrev var t
vecka. Ni loser dessa kursbrev
postforskott med endast 6: 50 per |

GRATIS fdr Ni en hel
uppsdttning teckningsmateriel

Den uppsittning tecknin..materiel
jag sinder Er — block,ypennor, ra:
gummi, hérpensel och laverfirg —
Ni absolut GRATIS. Ni far allisa
halla allt detta, dven om Ni inte.
fortséitta kursen.

Sdnd in kupongen nu — om ndgra dagar kan def vara fér sent!
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Tlil Teckningskursen, Idrottsskolan, Essingeringen 80, S'ockholrrg ¥

Ja, jag vill bli Ake Skiélds prov-elev under 14 dagar. Sind mig genast
forsta kursbrevet i hans teckningskurs «Svart och vitl.. Jag loser detta
kursbrev mot postférskott med 6: 50 + porto. Om jag efter 14 dagars stu-
dier inte dr néjd med mina framsteg, sinder jag genast tillbaka kurs-
brevet och fir mina pengar tillbaka. Men om jag vill fortsdtta kursen be-
haller jag bara kursbrevet och Ni sinder mig de ovriga 14 breven med
ett var tredje vecka for 6:50 per kursbrev + porto. Gratis med forsta
kursbrevet bifogas en hel uppsiittning ritmateriel plus upplysningar om

de stipendier som arligen utdelas.




