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Allmänt

Radar M3333-059401 (PN-594,/A) är en flygburen ra-
darutrustning, som används i flygplan 35, Ttllsam-
mans med navigeringsfyrarna PN-601 eller PN-513
anväIds detr vid navigering och tillsammans med

Iandningsfyren PN-521 vtd landning.

Förbindelsen emeuan PN-594./A och radatfyrarna sker
med pulsade signaler pä ultrakort\'ä9. Varje fyr har
en sp€ciell kombination av pulskod, si{ndar- och mot-
tagarfrekvens. Flygföraren väIjer fyr genom att ställa
in fyren6 pulskod- och frekvenskombination, som för
nar.igeringsfyrar bestär av tvä bok6täver (fyrkod) och

för landnlngsfyrar av en bokstav. I(ombinationerna
ställs in pä en manöverläda med tui wed (fyrväljare)
fttr navigeringsfyrar och med ett vred fth landnings-
fyrar. Pä samrna manöverläda fillns en funktionsväl-
jare där ftygföraren kan välja th8kad funltton hos bä.-

de PN-594,/4 och datacentral M3161-412 (DC2).

Informationel frän PN-594/A, f tyglägeainstrument och
luftdataenhet behandlas i datacentralen och presenteras
tillsammans pä en AHK-tndikator (avständs-höjd-kom-
mando) M3218-001010 och pä en styrindikator M3380-
-001010.

. Vld navigering kan rtktnlng till fyren be6tämmas
med hjälp av enbart fyrsignaler, funktionsläge NAV-
RIK'I") (se bild 2). Vidare kan bäde riktning och av-
ständ till fyren bestämEras med hjälp av fyrsvar pä

uts,inda frägesignaler frän PN-594,/A, funktionslägena
NAV 400 och NAV 40 (se bild 3). Vid alla tre funk-
tionsl?igena arbetar PN-594/A tillsammans med ra-
darfyrar av typ PN-601 eUer PN-513. I fortsättningen
behandlas de tvä navigeringsfunktionelna enligt töl-
jande:

tr ravrik$unktionen oäge NAVRIKI)
tr navigeringsfunktionen (läge NAV 400 och NAV 40)

I l?ige NA!'RIK'[ tar PN-594,/A emot de riktpulsglup-
per som fyren kontinuerligt sänder. Ur dessa utvzü-
deras sädan information som flygföraren behöver för
att kunna styra planet mot fyren, Presentation sker
pä styrindlkatorn, €rs vertikalbalk (sidvisare) awi-
ker frän sitt mittläge ät samma häll som fyren är
beläEen.

I lägena NAV 400 och NAV 40 presenteras avstä.ndet

till fyren pä AHK-lndikatorn. Fullt utslag pä tdika-
torn motsvarar i llige NAV 400 avständet 400 km och

i NAV 40 avständet 40 km. Avständslnformationen pä-
verl€r även tillsammans med höidinformationen styr-
indikatorno horisontalbalk (höjdvisare) pä sä sätt att
en plandbana mot navigeringsfyren erhälls. I tlige NAV
utnyttjas vidare lrens avständssr.ar för bestämning
av ri-ktningen till fyren. Rihtningen presenteras pä

samma sätt som vid Iä-Ee NAVRIKT.
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f1 PN-594,,A mottagningsfrekvena

Bild 2. Principen för PN-594,/A användning

vid funktionsläge NAVRIKT
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11 = PN-594/A mottagningsfrekvens
f2 = PN-594/A sändnlngsfrekvens

Bild 3. Principen lör PN-594/A användning vid
fulKionsläge NAv 400 och NAV40

I

'N) ntanöverlädans lögesmölkning ör NAVRIKTN (NAV fölkortning av navigering och RIKTN av riktning)
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a vtd ladning kan antingen tunlctonaläge LANDN el-
ler BARBRO utny$ja8. I dessa lägen arbetar PN-594/A
tlllsammans med landn[gsfyr PN-521 (se bild 4),

PN-594/A utvärderar t bäda lägena avständs- och sid-
lägeslnformatlon. Datacentralen fär lnom en ütrlyg-
nlg6selior oavbrutet besked om flygplanets sidläge t
förhä,Uarde till en grundllnje, vars geografi8ka sträck-
nlng är bestämd av fyrens ü[iktning, Fyren är inrik-
tad sä, att grundunJen (QFU eleldrlsk) awiker hf8st
40 frln landning8banans symmetrillnje (QFU geogra-
fi8k) och 8kair delma 8OO m utarför bantrf'8keln. I det
löljarde menas med QFU den elelfrlska grundlinjen,
Avstärdsomrädet 1 läge LANDN och BARBRO är 40 km,
PN-594/A lämnar irforEatton om nollavst&d till da-
tacentratenvld balrtröskeln, om flygnhg gths pägrund-
Itnien (avstfudet bantröskel - fyr är korrtgerat i fy-
ren).

I läg€ LANDN preaenteraa avetärdsLtrormatlonen pä

AHK-indikatorn och päverkar till8anEana med höjd-
lrtrolDation styrüdlkatorna horieontalbalk. Sidlägesin-
formalionen och kurslnformalion päverkar tillsaumang
styrlndlkatolns vertlkalbalk. Om flygföraren styr flyS-
planet 8ä, att horiEontal- och vertlkalbalken intar mttt-
lägp, föIjer flygplanet en hatüt glidbara till bantrös-
keh (se bild 5). Irflyg[ingFseltorn är be8rän8ad tiu
ca +35o bing Qru.

-'r-J'tt-+
7
PN- 59rrA Bcrt.ö.t a

I lrrge BARERO preaenteraa avständslDformationen för
flygftbaren enbart pe AHK-tndtkatorn. EndaBt sidtn-
formationen frän PN-594/A päverkar 8tFüdlkatorns
vertlkalbalk, oD llygffnaren styr flygplanet sä, att
balken lntar mtttläge följer flyplanet grürdlinj€n
(eFU).

fl = PN-5994 mottagninggfrekvens
fq = PN-594/A gärdningsfrekvena

Bild 4. Princtpen för PN-594/A användning

vld landning
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Bild 5. Exempel pä krökta inllygningsbanor
vid landning
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Bild 1. Apparatenheten (med huv) till
Radar M3333-059401 (PN -594/A)

Iastspzind Pä mont€ringabädden
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Btld 6. llrnttverlädar

a PN-59{/A bestär av en ap4nratenhet och en manaF
verläda. Afaratenheten (se bud f) är trycltät, En-
h€ten är ladspäDd pä eD frädlade noDterlrgsbädd,
soE är faatEalt I ttygplaEtE alEnratruD.

lranör,erlÄdar (se bild 0) sttter intill flygtttlarens plets
I kabinen.

I flygplan€t erfordraa en aändaraüenn och tre Dotta-
garant€rurr lör slgnalöverfthlng m€llar flygiplan och
fyrar. En mottagarantenn är rundstrllalde och an-
väDda även ffE komDunlIatloi|sradto, rrerför frekvens-
separatlonsflter erfordraa (se bifa$ 1). De tvä aDdra,

mottagaranteruErna har rlttnhgskarafderlatlk och ut-
nyttjaä erdast vtd navlgertng.

I(abürgEn i flygplanet ttuilter anvärdnlng äl€n av PN-
-593,/A, Äyen kombtnrtloneD PN-504/A manövert&lr
och PN-593,/A apparatenh€t är möJUg.

Gtvetvis kan e&dast PN-5g3-futrlüioner erhä.llas när
PN-593/A apparatenhet används,

trr'r koüroll och triDntng av PN-593/A och PN-594/A
llnn€ Raderproyare M3?43-446011 (PN-69) odr Prov-
bäDt M3?43-8:t!i011 (PN-6S). Fah dessa üruEtnhgar
ftnns särsktlda beskrlvnt4ar.

För intern trarlsport och förräddthvartng finns sp€-
ciellt tnnereebaUag€ (s6 b|ld ?) ftb apparat€lh€t€n
(M?033-844?10) och naröverlädan (M?093-844810). Fe
erderDa transporter f[ma deasrüom ett ytteremballege
(rrt033-8446r0) ftb alDeratonheten.

Btld ?. Apparatenheten och manöverlAdan till
Radar PN-594,/A med ttllhörande
emballage för interna tranaporter
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När PN-594/A används vid navriKfunktionen tilisam-
mans med PN-601 elLer PN-513 och läge NAr/RItm
valt6 pä ma[överlädan, fungerar den i princip pä löl-
jande sätt.

Navigeringsfren utsänder, med prioritet töre s r!!:
pulser till andra flygplan, rlktpulsgrupper omkring
50 gänger per sekund. För att erhälla inforntation
fren avsedd fyr stäUer flygföraren ir mot6varande f]rr-
kod, som utgör8 av tvä bokstäver, pä manöverlädan.
Fyrens riktpulsgrupp beatär av adreaspuls 41, A2 och

A3 samt ytterligare en puls, rildpuls R. Adresspul-
sernas kod kännetecli aB av att avständet i tld mellan
de tre pulserna kan väljas i ett artal lägen, som är
multlplar av 6 ps (se bttd 8). Avständet A1-A2 v.arie-
rar säledes mellan 12 ps och 90 ps, och avständet
A1-A3 meUar 18 ps och 96 ps. Antalet möjliga kom-
binationer ä.r 105. Ttdavständet TR = A3-R är nor-
malt 18 ps, det se kauade F-läget, men kaJI ges nio
andra lägen mellan I och 5? ps efter A3-pulsen i 6 ps

steg. A3-pulsen är 3 ttvriga pulser 2 p.s lärga.

PN-594/A har i navrllidXunldionen möjltghet att ta emot
pulsgrupperna pä nägon ay elya. mottagningsfrekvenser.

Manöverlädan är sä konatruerad att vissa komblnatlo-
ner ay pulakoder och fyra av de elva frekvenserna är
förvalda med förbindningar pä tvä korskopplingsdon t
manöverlädan, När flygföraren väljer fyrkod pä manö-
verlädar, bltr därför PN-594/A tnstäIld för att ta emot
HF-pulser med fyrens adresspulskod och R-kod pä fy-
rens aändnlngsf rekvens.

PN-594/A lfu lnformatlon om rildnirgen till fyren ge-
nom att den växelvts ansluter tvä rildade mottagaran-
tenner till mottagareD. Er j,i.Eftirelse mellan de bäda
antennernas Eignalstylkor ger iDfolmatlon om awlkel-
sen mellan flygrtktntngen och riktningen till lyren (se

bild 9). När anflySninC sker r:ltt mot fyren, är slg-
nalstyrkorna frän de bäda rildantermerna llka stora.
Antennernas rtldnlngsdiagram :lr sä uüormade, att sig-
nalstyrkefthhäUandena 1:2 och 2:1 svarar mot ca t15o

Xrrvriktfunklionen

Xervigeringdunkllcnen

nl=2-15
n2=3-15 (n2> t)
TR = 18!s .tl,e'' 9 - 57rs (i 6,13 .t.gl

Bild 8. Rikipulsgruppens sammansättning

:

vinkel i fpl 35B och +30o i fpl 35D, E och F, mellar
flygplanets längdaxel och rildningen ttll en fyr. Rüd-
ningsinlormationen överförs säsom en arElogispfuning
till datacentralen.

Styrindikatorn, vars balkar servoatyra av datacentra-
len, presenterar riktningsawikelsen g€nom ltiget pä

den vertikala balken.

PN-O'I
(Pfl-5131

Bild 9. Jämförelse mellan antennsignaler
i en \'iss riktning
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När PN-594/A används vid navigering tillsammans med
PN-601 eller PN-513 t läge NAv 400 eller NAV 40

fungerar den i princip pä följande s:itt.

PN-594,/A sänder frägepulsgrupper till den pä manö-
\.er:lädan inställda fyren (samma fyrkod som vid nav-
riktfunktionen) och tar emot svarspulser med fyrens

adresspulskod pä fyrens frekvens. Sändningen frän fy-
ren och PN-594,/A sker alltid pÄ olika frekvenser.

De frägepulsgrupper som PN-594/A sänder, bestär av
tre adresspulser 41, A2 och A3. Avstä.ndet mellan
pulserna, i multiplar om 6 ,rs, ställs ln vid \ral av
fyrkod (8e bild l0). Varje puls är av 2 ,rs lärgd. Frä-
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BiId 10. Kommunikationen mellan PN-594/A och
navigeringsfyr PN-601 (PN-513 ) vid
navigeringslunktionen. Fräge- och svars-
pulsgruppens placering i tiden gäller vid
nollavstand (s\.arspulsgruppens Iör-
dröjning = fyrens inre fördröjning)

gepulsgruppen sänds ut omkring 180 gänger per se-
kund innan s:iker förbindelse med fyren erhällits, där-
efter ca 25 gänger per sekund. PN-594,/A har möilig-
het att sända pä en av eha tiUdetade frekvenser och
att ta emot pä lika mänga. Fyra av de eha sändnings-
frekvenserna och Jyra av de el\,a mottagningsfrekven-
serrE kan väljas med manöverlädan.

Den vid navigeringsfunKionen utsända trägepulsgrup-
pens kod är alltid spegelvänd mot lyrens avständs-
svar. Detta utgörs av tre pulser med fyrens adress-
pulskod, ?ilken är lika den i liktpulsgruppen.

PN-594/A bestämmer avständet till lyren genom tid-
mätning. Tiden lrän det den sista pulsen i en fräge-
pulsgrupp s:inds ut tills det den sista pulsen i mot-

slarande s\,arspulsgrupp tas enrot är beroende av den

tid det tar för pulsgrupperna att gä mellan flygplan
och fyr: samt fördröjningen i fyren. Den senare fu
beroende av pulsgruppens längd. eftersonr fyren kan
identifiera frägan iörst vid pulsgruppens tredje puls.

Genom att fördröja tidmätningen i flygplanet med ti-
den Tf, sonl motsvarar tiden för en frägepulsgrupp,
och efterson svarspulsgruppen är lika läng, erhälls
mättiden T = 2Tu + TO (se bild 11). T0 är en fast-
ställd fördröjning som erhälls när avständet är noll.

To = ?4'3 Ps'

Radiovägornas utbredningshastighet i lulten :ir 300 m
per ps. Om avständet mellan fyren och flygplanet är
a nr blir säledes den dubbla gängtiden lören puls

a .^'ra - rso As

'. T=-L+?43,,c
150

PN-594/A lämnar en likspänning som svarar mot mät-
tiden T och därmed även nrot avstaindet a. Denna sDän-
ning är noll vid nollavst:ind.

PN-594/A fär inlormation om riktningen till Iyren ge-
nom att växelvis ansluta riktantennerna till mottaga-
rel!. De b:igge antelnernas signalstyrkor för A3-pul-
sen i svarspulsgruppen ger information om awikelsen
mellan llygriktningen och rlktningen till lyren. Vad
som tidigare s€gts vid navriktfunktionen betr:ilfande
riktningsdiagram, signalstyrkeförhällande och rikt-
ningsinlormation, överensstämmer även i navigerings-
funktionen (se bild 9).

Avständet presenteras pä AHK-indikatorn. Ett minne
i PN-594,/A medger kontinuerlig presentation även vid
nägra sekunders fränraro av tyrens s\-ar, vilket kan
förekomma pä grund av vägutbredningsfenomen.

PN-Sgt/A trdg.pritrgrupp

A1 .42 A3't,c

inr.5 i i

I n". S i PN-601(PN-5'13) svorsputsgrupp

Tid
lt5

I nr.b I

I I Al ,^ A2,43
| | 'r | " | _ rio

i 7a.3 i inr'5 |

nr = 2-1s Fri 
qj,

n2'3-16
(nr > nr )

PN - 59UA (f r6goFrl.3grupp)

AI 42 A?
PN-59a/A (gvorsputrg.upp)

tl AI 42
tl

A3

PN-60r (PN-sr3)
A1 A2 A3

A2

II

A3

Bild 11, Tidmätning för aystandsbestämnine
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Avständsspänning och höjdinlorma-
tion lrän ett höjdmätarsystem, där

aktueltt barometertrYck jämförs

med vad som är normerat att mot-
svara viss höjdi en standardatmos-
fär, matas in i datacentralen' vilken
paverkar styrindikatorns horison-
tella balk. Balken visar awikelse
fren en förutbesrämd planebana en-

ligt bild 12.

Bild 12. Planobanan vid navige-
ringsfunktionen l>

I
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lcndnlngafunkti,onon

Vid landning finns tvä altelnativa funf,tionslägen,

LANDN och BARBRo.

Läge LANDN tngär i det integrerade landningssystemet

med data lrän flera utlu8tnlngar och är det \ranugtvte

använda.

Läge BARBRO llmebär att PN-59{/A informatlon ut-

nyttjas direld Genom datacentralen). Sldpresentatlonen

blir därför oberoerde av lformatlon frän ardra ut-
rustnligar.

Informationen metlan PN-521 och PN-594/A är den-

eamma Iör bäde IÄNDN och BARBRO. Funktionssät-

tet hos PN-594,/A:ir i prlncip lika t de bä e fauen.

I LANDN utnyttjas dock fyrsignalens utbredntrgsegen-

skaper mera lngäende.

PN-594/A är vld landnlngsfunktionen ansluten tlll den

rundsträlande antennen.

Hiü besktivs först de funKioner som är gemensamma

för de bikge lägena.

Flygföraren väljer önsled landningsfyr genom att pä

manöverlädan ställa in nägon av ätta bokstäver (fyr-
koden). Härigenom blir den mot fyren korresponde-

rande pulskoden inslälld. PN-594/A har vid tandnings-

fulktionen en fast mottagnings- och en fast sändnings-

frekvens.

PN-594/A frägepulser bestär av kodade pulsgrupper

om tre pulser, adreaspulserna A1, A2 och 43. var-
aktigheten ho6 '/arje pul6 är 2 ps. Koden känfleteck-

nas av att tidav6tändet mellan A2 och A3 kan väljas

i ätta lägen. AvstÄndet A1-42 tir fast (24 ps). Av-
ständet A2-A3 lran väljas i ätta lägpn frän 30 ps tiU
72 ps med 0 ps tnteryall (se btld 13).

PN- 521 sldputrgrlDP
A1 A2 A3 KT K2

mellan PN-594,/A och

Iandningsfyr PN-521. Fräge- och avars-
pulsgruppens placerilg i tiden gäller vid
nollavständ (svarspulsens lördröining =

= fyrens inre lördröjning + dubbla gäng-

tiden mellan lyr och bantröskel)

ttt

n=5-12

n.5-12

Bild 13.
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Bild 14. Landningsfyrens strälningalober

Frägeputsgruppen sänds ut omkring 180 gänger per
sekund, till dess erforderlig kontald med fyren er-
häU6, dä{efter omkrlng 25 gänger per sekund. Fyrens
s\rar bestär av en 2 ps puls A1. Syaret kommer in
till mottagaren i PN-594/A elter ?4,3 As om flygpla-
net befinner sig vid bantröskeln. Summan av tidför-
dröjningen i fyren och pulsens dubbla gängtid mellan
fyren och bantröskeln är I fyren instäUd till ?4,3 /is.

PN-594,/A bestämmer avständet till bantröskeln genom

att den mäter tiden mellan puls A3 i frägepulsgruppen
och a@ispulsen Al. Om denna tid är ?4,3 ps, Eäter
PN-594/A avständet 0.

Mätning av sidläget i förhällande till grundlinjen möj-
liggörs genom att fyren, oberoende av inkommande frä-
gepulser, sänder ut kodade putsgrupper. Var.je puls-
grupp bestär av fem pulse!, som sänds omkring
30 gänger per sekund. De tvä sista pulserna i varje
grupp (de s k sidpulserna) tas emot med sinsemellan

olika styrka beroende pä !?r llygplanet belinner sig i
förhätlande till grundlinjen. Oberoende av avständet
frän fyren är sidpulsernas amplttüdtörhällande detsam-
ma pÄ samma vinkel lrÄn fyrens grundlinie.

Amplttudfitrhällandet, som är ett uttryck tör vinkeln,
ger i PN-594/A upphov till en analog sidspänntng som
överförs tlll datacentralen.

Landningsfyren PN-521 sänder lnformatlon I tem olika
lober (se bild 14). I den mittersta loben sänder den

sidpulsgruppens adresspulser 41, A2 och A3 samt av-
avständsavarspulsen A1. I lyrens inre vängterlob särida
sidpuls Kl. I lyrens inre högerlob sänds sldpuls K2.
I fyrens yttre vänsterlob sänds sidpulsgruppens adress-
pulser Al-, A2- ochA3' samt sidpuls Kl'. I fyreng
yttre htigerlob sänds sidpulsgruppens adresspulser A1',
A2'och A3' samt sidpuls I(2'.

De yttre lobernas stdpulsgrupper (htir med prlmtecken),
silnds ett par ps efter motsyarande inre sldpulsgrupp.
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Fyrem strälningsdiagram kan ritas även i rätvinkliga
koordinater enligt bild 15, som visar lältstyrkan pä

ett visst avständ frän tyren.

Sidlägesvirkeln betecls|as a (järnför bild 14) och :ir
avsatt utefter x-axeln.

Enär PN-594,/A känner den större inner- eller ytter-
lobspulsen pä \rarje slda är endast fältstyrkan för den-
na angiven pä bilden.

. Vid funktionsläge LANDN är presentation möjligen-
dast inom en begränsad sektor där inga falslq inflyg-
ningslinjer kan er:hällas.

Sektorbegränsningen fär marl genom att avständssEr
av en viss amplitud i förhällande till sidpulserna är
ett villkor för att en tuflygningsbana skall presenteras,
Utanfä! sidlägesvinkeln a ca +35o 2lr avständssvars-
amplituden för liten i förhällande till sidpulserna. Mot-
tagarens känslighet regleras automatiskt i samma taK
som faktorn b pä bitd 15 ändras. Inom LANDN-selforn
presenteras avständet kontinuerllgt pä avständsindika-
torn (AHK).

Pä styrindikatorn visar den horisontella balken awi-
kelse lrän en förutbestämd glidbana, som vid flygning
pä QFU slutar vid bantröskeln, clidbanan erhälle ge-
nom om\,"andling av höjdinformation frän ett barome-
terhöjdmätarsystem jämte avständsinfolmation frän
PN-594/4.

Barometerhöjdmätarsystemet kompenseras ltir baro-
meterständet pä landning8platsen (QFE) och den av
f lygplanets fart f ramkallade tryckstörningen.

Glidbanans tutninE ar I * 30.-zu
Sldsprinningen är proporttonell mot skillnaden mellalr
de till konstant medelvärde reglerade sidpulserna.
Hairigenom blir sidspänningen proportionell mot skill-
naden i fältstyrka (se bild 15). Sidspänningenbestäm-
mer den kursvinkel (i ftrhäUande tiU QFU), som flyg-
föraren skall häUa för att befinna sig pä en inflyg-
ningsbana. Variationen i fältstyrkeskillnaden som er-
hälls vid sel*orgränserna jämnas ut genom begräns-
ning i PN-594/A.

Bild 16 visar sambandet mellan a och y,

Var ett flygplan iln befinrcr sig ilrom landningsseldorn,
aä exiEterar en inflygningsbana emot QFU.

. Vtd funktionsläge BARBRO är den sektor, aom lon
användas för sidinformatlon inte begränsad av av-
Btändsinformationen. Sidlnformatior! kan erhällae inom
en vidare sektor, min6t :80o. Sidinformationen pre-
senteras pä styrvisarlndlkatolns vertlkalbalk. Av-
Etändsinf ormationen preaenteras pä avständstndikatorn
(AHK). Sidinformation kan erhällas även vid större
avstÄnd än 40 km.

BiId 15. Lobernas fältstyrka pä ett
visst avständ irän fyren.
Storleken pä faktorn b
är beroende av avständet
till fyren

Bild 16. Sambandet mellan kursvinkeln
(upphäUning8vinkel) p och sid-
lägegvinkeln a. Kurvan utgör
lesultatet frÄn alla utrustning-
arra (bl a PN-521, PN-594/A,
datacentral och styrindikator)

b. FALISTYRKA

S.ktoro.ünt
fö. LANDN
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leknirkc doüer

nüft
Apparatenhet med huv

Manöverläda

YlLr
Appalatenhet med huv

Monteringsbädd

Manöverläda

lflcktbohcv

längd 630 mm
diameter 300 mm

längd 180 mm
bredd 145 mm
djup bakom panel 110 mm

ca 32 kg

ca 5kg

ca. 2 kg

Lokaloscill,ator
styrlling
frekvens

Mellanfrekvens

Känslighet

Bandbredd

Antennimpedans

Utdnlo
Navriktfunktion

Avständssplinning
Avständsläsning
Riktspäming

Rikttäsning

Naviger ingsfunktion

Avständsspännlng

Avstärdsrcggrannhet

Minnestid

AvstÄndsläsning

Riktspännbg

Riktlä6ning

Iardningsfunktion

Ayständsspänning

krtstall
lägre,in slgnalfrekvensen
samt lem gänger kristall-
frekvensen

45 Mltz

ca l0 pV (80 dB urder 0,1 V)
för s ignalbrusfthhäUande 2:1
(amplitudmätn)

> 1,5 MHz vid -6 dB
<5 MI{z vid -60 dB

50 ohm nominellt

simulerad
kontlnuerlig ltkspänning 0 till
+12 V (max a20 V) bal,an8e-
.ad kring +12 V nivä
erhätl.s inom 2 sekunder

0 tilr 50,5 V likspänning (%el
> 50 Mohm) motsyarar 0 till
400 km

bättre än 1% eller max av-
vikelse Irän rätt värde:
0,2 V för NAV 40
0,3 v fitr l.lAV 400

ca 8 sekunder

erhälls inom 25 (10) sekun-
der vid NAV 400 (NAV 40).
Läsningen bibehälls under
mlnnestiden.

kontinuerlig liksptinnüg 0

till a12 v (max t20 v) ba-
lanserad kring +12 V nivä

erhälls omedelbart efter av-
ständsläsntng. Läsnlngen
upphör under minnestiden ef-
ter ca 2 sekunde!.

0 till 50,5 v ltkspänntng (Rbel
> 50 Mohm) motslarar 0 till
40 km

ca 250 W osymmetrisk last

zAv 400 Ez
max4W

28 V ltkspänning ca 1W

3ändcrren

Antal kanaler vid
navigering
landning

Frekvensomräde

Styrning

Sä.ndarfrekveng

A ennimpedans

Antal pulser

Pulslärgd

Pulstoppeffekt

llcllqga?en

Antal lia.naler vid
naviger ing
landning

Frekvensomräde

elva, av vilka fyra kan vätjas
en

217-249 MEz

kristalloscillator

tolv gänger kristallfrekven-
sen

50 ohm nominellt

tre för yarje frä.ga

2 ,rs

: 800 w vid 200 v tnspännhg
I soow vta 190 v tnspänning

elva, av vllka fyra kan väljas
en

211-249 Mnz

Apparatenhet g-gt l,oa trefas 200 +lOV 400 +25H2
s-&r qeA
T- {,_^ q1A

Belysning (manöverlä.da)

TiUslagsrelä



t8 lador fa3333{r:t9aor Ffl-59a/Al' bülo

Avstärdsnoggrannhet bättre än 1% eller max sidspäming kontlnuerltg rikspänning 0 tiu
awikelse frän !ätt värde r20v bal'anserad laing +12 V

0,15 V nivÄ

Minnestid

Avständsläsnlng erhätls inom 10 selander Sldläsnhg erhäIl8 inom 2 sekunder


