INLEDNING

Allmant

Radar M3333-059401 (PN-594/A) #ér en flygburen ra-
darutrustning, som anvinds i flygplan 35. Tillsam-
mans med navigeringsfyrarna PN-601 eller PN-513
anvinds den vid navigering och tillsammans med
landningsfyren PN=-521 vid landning.

Férbindelsen emellan PN-594/A och radarfyrarna sker
med pulsade signaler pa ultrakortvdg. Varje fyr har
en speciell kombination av pulskod, sidndar- och mot-
tagarfrekvens. Flygforaren viljer fyr genom att stdlla
in fyrens pulskod- och frekvenskombination, som fér
navigeringsfyrar bestdr av tvd bokstiver (fyrkod) och
for landningsfyrar av en bokstav. Kombinationerna
stills in pd en mandverlida med fvi vred (fyrviiljare)
for navigeringsfyrar och med ett vred fér landnings-
fyrar. P4 samma mandverlidda finns en funktionsvil-
jare dir flygforaren kan vilja nskad funktion hos bi-
de PN-594/A och datacentral M3161-412 (DC2).

Informationen frin PN-594/A, flygligesinstrument och
luftdataenhet behandlas i datacentralen och presenteras
tillsammans pd en AHK-indikator (avstinds-hijd-kom-
mando) M3218-001010 och pd en styrindikator M3380-
-001010.

e Vid navigering kan riktning till fyren bestimmas
med hjdlp av enbart fyrsignaler, funktionslige NAV-
RIKT*) (se bild 2). Vidare kan bide riktning och av-
stand till fyren bestimmas med hjilp av fyrsvar pa
utsinda frégesignaler frin PN-594/A, funktionsligena
NAV 400 och NAV 40 (se bild 3). Vid alla tre funk-
tionsldgena arbetar PN-594/A tillsammans med ra-
darfyrar av typ PN-601 eller PN-513. I fortsittningen
behandlas de tvd navigeringsfunktionerna enligt f5l-
jande:

O navriktfunktionen (lige NAVRIKT)
0O navigeringsfunktionen (lige NAV 400 och NAV 40)

I lige NAVRIKT tar PN-594/A emot de riktpulsgrup-
per som fyren kontinuerligt sinder. Ur dessa utvir-
deras sddan information som flygféraren behdver for
att kunna styra planet mot fyren. Presentation sker
pa styrindikatorn, vars vertikalbalk (sidvisare) avvi-
ker fran sitt mittlige it samma hidll som fyren &r
belidgen.

o Yy
PN-594/A

fy
f1
PN-601 ﬂ
(PN-513)

f; - PN-594/A mottagningsfrekvens

Bild 2. Principen fér PN-594/A anvindning
vid funktionslige NAVRIKT

rgy T

i

PN-601

(PN-513)
f; = PN-594/A mottagningsfrekvens
fy = PN-594/A siindningsfrekvens

Bild 3. Principen fiir PN-594/A anviindning vid
fuaktionsldge NAV 400 och NAV 40
p

I ligena NAV 400 och NAV 40 presenteras avstindet
till fyren pi AHK-indikatorn. Fullt utslag pd indika-
torn motsvarar i lige NAV 400 avstdndet 400 km och
i NAV 40 avstindet 40 km. Avstindsinformationen pa-
verkar dven tillsammans med hijdinformationen styr-
indikatorns horisontalbalk (hdjdvisare) pa si siitt att
en planébana mot navigeringsfyren erhdlls. I lige NAV
utnyttjas vidare fyrens avstindssvar for bestimning
av riktningen till fyren. Riktningen presenteras pa
samma sitt som vid ldge NAVRIKT.

*) Manodverlddans ldégesmdérkning d4r NAVRIKTN (NAV férkortning av navigering och RIKTN av riktning)
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® Vid landning kan antingen funktionslige LANDN el-
ler BARBRO utnyttjas. I dessa ligen arbetar PN-594/A
tillsammans med landningsfyr PN-521 (se bild 4).
PN-594/A utvirderar i bdda ligena avstdnds- och sid-
ligesinformation. Datacentralen fir inom en inflyg-
ningssektor oavbrutet besked om flygplanets sidlige i
forhdllande till en grundlinje, vars geografiska strick-
ning ir bestimd av fyrens inriktning. Fyren dr inrik-
tad sd, att grundlinjen (QFU elektrisk) avviker hogst
4° frin landningsbanans symmetrilinje (QFU geogra-
fisk) och skiir denna 800 m utanfér bantrdskeln. I det
féljande menas med QFU den elektriska grundlinjen.
Avstidndsomridet i lige LANDN och BARBRO ir 40 km.
PN-594/A limnar information om nollavstind till da-
tacentralen vid bantréskeln, om flygning giirs pd grund-
linjen (avstindet bantroskel - fyr ir korrigerat i fy-
ren).

I lige LANDN presenteras avstindsinformationen pa
AHK-indikatorn och pdverkar tillsammans med h&jd-
information styrindikatorns horisontalbalk. Sidligesin-
formationen och kursinformation pdverkar tillsammans
styrindikatorns vertikalbalk. Om flygftraren styr flyg-
planet si, att horisontal- och vertikalbalken intar mitt-
lige, foljer flygplanet en krokt glidbana till bantrds-
keln (se bild 5). Inflygningssektorn dr begrinsad till
ca £35° kring QFU.

QFu
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Grundlinje
(QFU elektrisk)

= PN-594/A mottagningsfrekvens
PN-594/A sindningsfrekvens

-
w
I

f4

Bild 4. Principen f6r PN-594/A anviindning
vid landning

I lige BARBRO presenteras avstidndsinformationen fér
flygforaren enbart pi AHK-indikatorn. Endast sidin-
formationen fridn PN-594/A piverkar styrindikatorns
vertikalbalk. Om flygféraren styr flygplanet si, att
balken intar mittlige foljer flygplanet grundlinjen
(QFU).

—
PR i / PN-594/A

Bild 5. Exempel pa krokta inflygningsbanor

vid landning

)
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Bild 1. Apparatenheten (med huv) till
Radar M3333-059401 (PN-594/A)
fastspind p4 monteringsbddden
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Bild 6. Manéverlddan

® PN-594/A bestdr av en apparatenhet och en mans-
verldda. Apparatenheten (se bild 1) ir trycktit. En-
heten dr fastspind pd en fjidrande monteringsbidd,
som #4r fastsatt i flygplanets apparatrum.

Manbverlddan (se bild 6) sitter intill flygférarens plats
i kabinen.

I flygplanet erfordras en séndarantenn och tre motta-
garantenner for signaltverféring mellan flygplan och
fyrar. En mottagarantenn #r rundstrdlande och an-
vinds dven for kommunikationsradio, varfér frekvens-
separationsfilter erfordras (se bilaga 1). De tvd andra
mottagarantennerna har riktningskarakteristik och ut-
nyttjas endast vid navigering.

Kablingen i flygplanet tilliter anviindning iven av PN-
-593/A. Aven kombinationen PN-594/A manéverlida
och PN-593/A apparatenhet #r mojlig.

Givetvis kan endast PN-593-funktioner erhillas nir
PN-593/A apparatenhet anvinds.

For kontroll och trimning av PN-593/A och PN-594/A
finns Radarprovare M3743-446011 (PN-59) och Prov-
bdnk M3743-834011 (PN-59). For dessa utrustningar
finns sérskilda beskrivningar.

For intern transport och férrddsférvaring finns spe-
ciellt inneremballage (se bild 7) for apparatenheten
(M7033-844710) och mandverlidan (M7033-844810). Fir
externa transporter finns dessutom ett ytteremballage
(M7033-844610) féir apparatenheten.

Bild 7. Apparatenheten och manéverlddan till
Radar PN-594/A med tillhérande
emballage for interna transporter
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Navriktfunkfionen

Nir PN-594/A anvinds vid navriktfunktionen tillsam-
mans med PN-601 eller PN-513 och lige NAVRIKT
valts pd mandverlidan, fungerar den i princip pd f&l-
jande sitt.

Navigeringsfyren utsinder, med prioritet {ére svarsg-
pulser till andra flygplan, riktpulsgrupper omkring
50 ganger per sekund. For att erhilla information
frin avsedd fyr stiller flygftraren in motsvarande fyr-
kod, som utgérs av tvd bokstiver, pi mandverladan.
Fyrens riktpulsgrupp bestdr av adresspuls Al, A2 och
A3 samt ytterligare en puls, riktpuls R. Adresspul-
sernas kod kinnetecknas av att avstindet i tid mellan
de tre pulserna kan viljas i ett antal ligen, som ir
multiplar av 6 us (se bild 8). Avstindet A1-A2 varie-
rar sdledes mellan 12 ps och 90 us, och avstindet
Al1-A3 mellan 18 ps och 96 ps. Antalet mojliga kom=-
binationer Hr 105. Tidavstindet TR = A3-R #ir nor-
malt 18 us, det sd kallade F-liget, men kan ges nio
andra ligen mellan 9 och 57 us efter A3-pulsen i 6 us
steg. A3-pulsen dr 3 vriga pulser 2 ps linga.

PN-594/A har i navriktfunktionen méjlighet att ta emot
pulsgrupperna pd ndgon av elva mottagningsfrekvenser.

Man&verladan dr s konstruerad att vissa kombinatio-
ner av pulskoder och fyra av de elva frekvenserna ir
férvalda med férbindningar pi tvi korskopplingsdon i
mandverlddan., Nir flygféraren viljer fyrkod pd mans-
verlddan, blir dirfér PN-594/A instilld for att ta emot
HF -pulser med fyrens adresspulskod och R-kod pid fy-
rens sidndningsfrekvens.

PN-594/A fir information om riktningen till fyren ge-
nom att den viixelvis ansluter tvd riktade mottagaran-
tenner till mottagaren. En jimftrelse mellan de bida
antennernas signalstyrkor ger information om avvikel-
sen mellan flygrikiningen och riktningen till fyren (se
bild 9). Nir anflygning sker ritt mot fyren, dr sig-
nalstyrkorna frin de bdda riktantennerna lika stora.
Antennernas riktningsdiagram #r si utformade, att sig-
nalstyrkeftrhdllandena 1:2 och 2:1 svarar mot ca £15°

Al A2 A3 R
Tid

n-6

nz-6 TR

m=2-15
ny =3-16 (nz>m)
Tk =18us eller 9-57ps (i 6us steg)

Bild 8. Rikipulsgruppens sammansittning

vinkel i fpl 35B och +30° i fpl 35D, E och F, mellan

' flygplanets lidngdaxel och riktningen till en fyr. Rikt-

ningsinformationen &verférs sisom en analogispédnning
till datacentralen.

Styrindikatorn, vars balkar servostyrs av datacentra-
len, presenterar riktningsavvikelsen genom liget pa
den vertikala balken.

Vinster
riktantenn

Flygriktning
2

- ca 15°
Hﬁ' S'\‘-—- T

riktantenn

PN-601
(PN-513)

Sv
h

~ 1 for 150
v 4

Bild 9. Jdmférelse mellan antennsignaler
i en viss riktning

Nir PN-594/A anvinds vid navigering tillsammans med
PN-601 eller PN-513 i liige NAV 400 eller NAV 40
fungerar den i princip pa féljande sitt.

PN-594/A sinder frigepulsgrupper till den pi mang-
verlddan instillda fyren (samma fyrkod som vid nav-
riktfunktionen) och tar emot svarspulser mad fyrens

adresspulskod pa fyrens frekvens. Siéndningen fran fy-
ren och PN-594/A sker alltid pd olika frekvenser.

De frigepulsgrupper som PN-594/A sinder, bestir av
tre adresspulser Al, A2 och A3. Avstindet mellan
pulserna, i multiplar om 6 ps, stdlls in vid val av
fyrkod (se bild 10). Varje puls ér av 2 ps lingd. Fri-
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PN-594/A fragepulsgrupp
A2 A3

| - Tid
| us

o
nq6
PN-601(PN-513) svarspulsgrupp
Al A2 A3
|

l f-:i l a

74,3 ! ||_n1_6_{

Tid
us

ny=2-15 r-ﬂs—-l
ny=3-16
(l'|2>l’l1)
Bild 10. Kommunikationen mellan PN-594/A och

navigeringsfyr PN-601 (PN-513) vid
navigeringsfunktionen. Frage- och svars-
pulsgruppens placering i tiden giiller vid
nollavstand (svarspulsgruppens for-
dréjning = fyrens inre {rdrijning)

gepulsgruppen sidnds ut omkring 180 ginger per se-
kund innan siker forbindelse med fyren erhillits, dir-
efter ca 25 ganger per sekund. PN-594/A har mbjlig-
het att séinda pid en av elva tilldelade frekvenser och
att ta emot pa lika manga. Fyra av de elva sindnings-
frekvenserna och fyra av de elva mottagningsfrekven-
serna kan viljas mad manéverladan.

Den vid navigeringsfunktionen utsinda fragepulsgrup=-
pens kod dr alltid spegelviind mot fyrens avstands-
svar. Detta utgirs av tre pulser med fyrens adress-

pulskod, vilken &dr lika den i riktpulsgruppen.

PN-594/A bestimmer avstindet till fyren genom tid-
miitning. Tiden frén det den sista pulsen i en frige-
pulsgrupp sinds ut tills det den sista pulsen i mot-

PN-594/A (frdgepulsgrupp)

svarande svarspulsgrupp tas emot dr beroende av den
tid det tar for pulsgrupperna att ga mellan flygplan
och fyr samt foérdréjningen i fyren. Den senare ir
beroende av pulsgruppens lidngd, eftersom fyren kan

identifiera friagan forst vid pulsgruppens tredje puls.

Genom att f{ordroja tidmitningen i flygplanet med ti-
den Tf, som motsvarar tiden for en fragepulsgrupp,
och eftersom svarspulsgruppen idr lika ling, erhills
mittiden T = 2T, + T, (se bild 11). T, &r en fast-
stidlld férdrdjning som erhalls ndr avstandet idr noll.

T0 =
Radiovagornas utbredningshastighet i luften fr 300 m
per ups. Om avstandet mellan fyren och flygplanet iir

a m blir siledes den dubbla géangtiden foren puls

74,3 ps.

T el
150 + 74,3 us

PN-594/A limnar en likspinning som svarar mot miit-
tiden T och dirmed dven mot avstindet a. Denna spiin-
ning dr noll vid nollavstand.

PN-594/A fir information om riktningen till fyren ge-
nom att vixelvis ansluta riktantennerna till mottaga-
ren.
sen i svarspulsgruppen ger information om avvikelsen

De biigge antennernas signalstyrkor fér A3-pul-

mellan flygriktningen och riktningen till fyren. Vad
som tidigare sagts vid navriktfunktionen betriffande
riktningsdiagram, signalstyrkeférhallande och riki-
ningsinformation, Gverensstimmer iiven i navigerings-
funktionen (se bild 9).

Avstdndet presenteras pid AHK-indikatorn. Ett minne
i PN-594/A medger kontinuerlig presentation dven vid
nigra sekunders franvaro av fyrens svar, vilket kan
forekomma pa grund av vigutbredningsfenomen.

PN-594/A (svarspulsgrupp)

Al A2 A3
I l Al A2 A3
11 |
PN-601 (PN-513)
A1 A2 A3
Al A2 A3 I
Tid
i
= Ta To _-Ti 5 Tu
T | T
i

Bild 11. Tidmitning f6r avstandsbestimning
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Avstandsspidnning och hdjdinforma-
tion fran ett hojdmitarsystem, dédr
aktuellt barometertryck jdmfors
med vad som dr normerat att mot-
svara viss hojdi en standardatmos-
fir, matas in i datacentralen, vilken
paverkar styrindikatorns horison-
tella balk. Balken visar avvikelse
fran en forutbestimd planébana en-

ligt bild 12.

go
1 e
\I/ Planébana lutning 20 (’31‘/?7 1 t

Bild 12. Planébanan vid navige-
ringsfunktionen —

¥i| PN-601
(PN-513)

0--.
s
-
w

Landningsfunktionen

Vid landning finns tvd alternativa funktionsligen,
LANDN och BARBRO.

Lige LANDN ingir i det integrerade landningssystemet
med data fran flera utrustningar och dr det vanligtvis
anvinda.

Lige BARBRO innebir att PN-594/A information ut-
nyttjas direkt (gzenom datacentralen). Sidpresentationen
blir dirfér oberoende av information fran andra ut-
rustningar.

Informationen mellan PN-521 och PN-594/A ir den-
samma for bide LANDN och BARBRO. Funktionssit-
tet hos PN-594/A ir i princip lika i de bigge fallen.
I LANDN utnyttjas dock fyrsignalens utbredningsegen-
skaper mera ingdende.

PN-594/A ir vid landningsfunktionen ansluten till den
rundstrdlande antennen.

Hir beskrivs forst de funktioner som ir gemensamma
fér de bdgge lidgena.

Flygioraren viljer onskad landningsfyr genom att pd
mandverlidan stilla in nigon av atta bokstidver (fyr-
koden). Hirigenom blir den mot fyren korresponde-
rande pulskoden instilld. PN-594/A har vid landnings-
funktionen en fast mottagnings- och en fast sindnings-
frekvens.

PN-594/A frigepulser bestir av kodade pulsgrupper
om tre pulser, adresspulserna Al, A2 och A3. Var-
aktigheten hos varje puls fr 2 ps. Koden kinneteck-
nas av att tidavstindet mellan A2 och A3 kan viljas

i 4tta ligen. Avstindet A1-A2 #r fast (24 ps). Av-
stindet A2-A3 kan viljas i dtta ldgen frdn 30 ps till
72 s med 6 ps intervall (se bild 13).

PN-594/A fragepulsgrupp
A A2 A3

Tid
us
24 | n-6
PN-521 svarspuls
Al
Tid
> us
143 H
n=5-12
PN-521 sidpulsgrupp
Al A2 A3 K1 K2
Tid
24 n-6 [12]18 s

n=5-12

Bild 13. Kommunikationen mellan PN-594/A och
landningsfyr PN-521. Frige- och svars-
pulsgruppens placering i tiden géller vid
nollavstind (svarspulsens férdrojning =
= fyrens inre fordrojning + dubbla ging-
tiden mellan fyr och bantrskel)
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Signalrelationer i flygplanet Avstdnds-
- QFU
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Fyrens ‘
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Avstands- Al
svar —-_._._.:u.
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Bild 14. Landningsfyrens stralningslober

Fragepulsgruppen sinds ut omkring 180 ginger per
sekund, till dess erforderlig kontakt med fyren er-
hills, direfter omkring 25 ginger per sekund. Fyrens
svar bestir av en 2 us puls Al. Svaret kommer in
till mottagaren i PN-594/A efter 74,3 us om flygpla-
net befinner sig vid bantrtskeln. Summan av tidfor-
drijningen i fyren och pulsens dubbla gingtid mellan

fyren och bantréskeln dr i fyren instdlld till 74,3 ps.’

PN-594/A bestimmer avstindet till bantréskeln genom
att den miiter tiden mellan puls A3 i frigepulsgruppen
och svarspulsen Al. Om denna tid 4r 74,3 ps, miiter
PN-594/A avstindet 0.

Mitning av sidlidget i férhallande till grundlinjen moj-
liggtrs genom att fyren, oberoende avinkommande fra-
gepulser, sinder ut kodade pulsgrupper. Varje puls-
grupp bestir av fem pulser, som sinds omkring
30 ganger per sekund. De tvi sista pulserna i varje
grupp (de s k sidpulserna) tas emot med sinsemellan

olika styrka beroende pa var flygplanet befinner sig i
f§rha°.11ande till grundlinjen. Oberoende av avstindet
fran fyren ir sidpulsernas amplitudférhillande detsam-
ma pd samma vinkel frin fyrens grundlinje.

Amplitudférhillandet, som #r ett uttryck for vinkeln,
ger i PN-594/A upphov till en analog sidspénning som
Gverfors till datacentralen.

Landningsfyren PN-521 siinder information i fem olika
lober (se bild 14). I den mittersta loben sinder den
sidpulsgruppens adresspulser Al, A2 och A3 samt av-
avstdndssvarspulsen Al. I fyrens inre viinsterlob sinds
sidpuls Kl1. I fyrens inre higerlob sinds sidpuls K2.
I fyrens yttre vinsterlob sinds sidpulsgruppens adress-
pulser Al°, A2° och A3" samt sidpuls K1°. I fyrens
yttre hiégerlob sinds sidpulsgruppens adresspulser Al’,
A2°0och A3° samt sidpuls K2°,

De yttre lobernas sidpulsgrupper (hidr med primtecken),
sénds ett par pus efter motsvarande inre sidpulsgrupp.
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Fyrens strilningsdiagram kan ritas lven i ritvinkliga
koordinater enligt bild 15, som visar filtstyrkan pd
ett visst avstind frin fyren.

Sidligesvinkeln betecknas o (jimfér bild 14) och ir
avsatt utefter x-axeln.

Eniir PN-594/A kinner den stdrre inner- eller ytter-
lobspulsen pd varje sida dr endast filtstyrkan fér den-
na angiven pd bilden.

e Vid funktionslige LANDN ir presentation mijlig en-
dast inom en begrinsad sektor dir inga falska inflyg-
ningslinjer kan erhillas.

Sektorbegrinsningen fir man genom att avstindssvar
av en viss amplitud i férhdllande till sidpulserna #r
ett villkor fér att en inflygningsbana skall presenteras.
Utanfor sidldgesvinkeln a ca £35° #r avstindssvars-
amplituden f£or liten i férhéllande till sidpulserna. Mot-
tagarens kinslighet regleras automatiskt i samma takt
som faktorn b pé bild 15 dndras. Inom LANDN-sektorn
presenteras avstiandet kontinuerligt pi avstindsindika-
torn (AHK).

Pa styrindikatorn visar den horisontella balken avvi-
kelse fran en forutbestimd glidbana, som vid flygning
pid QFU slutar vid bantrgskeln. Glidbanan erhills ge-
nom omvandling av hdjdinformation fran ett barome-
terhdjdmitarsystem jimte avstdndsinformation frin
PN-594/A.

Barometerhdjdmitarsystemet kompenseras fér baro-
meterstdndet pd landningsplatsen (QFE) och den av
flygplanets fart framkallade tryckstérningen.

Glidbanans lutning &r -210- ~ 3%,

Sidspédnningen &4r proportionell mot skillnaden mellan
de till konstant medelvirde reglerade sidpulserna.
Hirigenom blir sidspinningen proportionell mot skill-
naden i féltstyrka (se bild 15). Sidspénningenbestim-
mer den kursvinkel (i forhdllande till QFU), som flyg-
foraren skall hdlla for att befinna sig pd en inflyg-
ningsbana. Variationen i fdltstyrkeskillnaden som er-
hills vid sektorgrinserna jimnas ut genom begrins-
ning i PN-594/A.

Bild 16 visar sambandet mellan o och v.

Var ett flygplan 4n befinner sig inom landningssektorn,
sd existerar en inflygningsbana emot QFU.

e Vid funktionslige BARBRO ir den sektor, som kan
anvindas for sidinformation inte begrinsad av av-
stindsinformationen. Sidinformation kan erhillas inom
en vidare sektor, minst +80°. Sidinformationen pre-
senteras pa styrvisarindikatorns vertikalbalk. Av-
stindsinformationen presenteras pd avstindsindikatorn
(AHK). Sidinformation kan erhdllas Hven vid stbrre
avstdnd dn 40 km.

b- FALTSTYRKA

A

\ |,
/ J/ \./
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Innerlob ; ;Innlrlob (Ylterlob

Mi ttlob "\.,_
Y
T L il-
&0 80 a
Bild 15. Lobernas filtstyrka pa ett
visst avstind frian fyren.
Storleken pa faktorn b
ir beroende av avstindet
till fyren
¥eu
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Sektorgrins
for LANDN

Bild 16. Sambandet mellan kursvinkeln
(upphdllningsvinkel) ¥ och sid-
ligesvinkeln «. Kurvan utgor
resultatet frin alla utrustning-
arna (bl a PN-521, PN-594/A,
datacentral och styrindikator)
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Matt
Apparatenhet med huv

Manéverlada

Vikit

Apparatenhet med huv

Monteringsbidd

Mangverlada

Effekibehov

Apparatenhet €-fis [,04
S~fu 094
T-foa OLA

Belysning (manéverlida)

Tillslagsreld

Séindaren

Antal kanaler vid
navigering
landning

Frekvensomride

Styrning

Sidndarfrekvens

Antennimpedans
Antal pulser
Pulslingd
Pulstoppeffekt

Antal kanaler vid
navigering
landning

Frekvensomride

Tekniska data

lingd 630 mm
diameter 300 mm

ldngd 180 mm
bredd 145 mm
djup bakom panel 110 mm

ca 32 kg
ca 5 kg
ca 2 kg

trefas 200 +10V 400 +25Hz
ca 250 W osymmetrisk last

28V 400 Hz
max 4 W

28 V likspinning ca 1 W

elva, av vilka fyra kan viljas
en

217-249 MHz
kristalloscillator

tolv ganger kristallfrekven-
sen

50 ohm nominellt
tre for varje friga
us

2
Z 800W vid 200 V inspiinning
Z 500W vid 190 V inspinning

elva, av vilka fyra kan viiljas
en

217-249 MHz

Lokaloscillator

styrning
frekvens

Mellanfrekvens

Kiinslighet

Bandbredd

Antennimpedans

Utdata

Navriktfunktion
Avstandsspinning
Avstandslasning
Riktspinning

Riktldsning
Navigeringsfunktion

Avstindsspinning

Avstandsnoggrannhet

Minnestid

Avstandsldsning

Riktspénning

Riktldsning

Landningsfunktion

Avstandsspinning

kristall

ligre idn signalfrekvensen
samt fem ganger kristall-
frekvensen

45 MHz

ca 10 pV (80 dB under 0,1 V)
fér signalbrusférhillande 2:1
(amplitudmiitn)

>1,5 MHz vid -6 dB
<5 MHz vid -60 dB

50 ohm nominellt

simulerad

kontinuerlig likspinning 0 till
12 V (max 20 V) balanse-
rad kring +12 V nivd
erhills inom 2 sekunder

0 till 50,5 V likspénning (Rbel
> 50 Mohm) motsvarar 0 till
400 km

bittre in 1 % eller max av-
vikelse frin ritt virde:

0,2 V for NAV 40

0,3 V for NAV 400

ca 8 sekunder

erhdlls inom 25 (10) sekun-
der vid NAV 400 (NAV 40).
Lasningen bibehdlls under
minnestiden.

kontinuerlig likspinning 0
till £12 V (max £20 V) ba-
lanserad kring +12 V nivi

erhills omedelbart efter av-
standsldsning. Lisningen
upphor under minnestiden ef-
ter ca 2 sekunder.

0 till 50,5V likspinning (Rbel
> 50 Mohm) motsvarar 0 till
40 km
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Radar M3333-059401 (PN-594/A), beskr

Avstindsnoggrannhet

Minnestid
Avstindsldsning

bittre #n 1 % eller max Sidspinning
avvikelse frin ritt virde

0,15V

erhills inom 10 sekunder Sidlisning

kontinuerlig likspénning 0 till
+20V balanserad kring +12 V
nivd

erhills inom 2 sekunder

)



