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Radar M3333-059401 (PN-594/A) bestÄr av föUande
hulrddela!:

t monterlngsbädd PIIIL-RP 582.10 (bud 1?)

I apparatenhet PHIL-RP 582.00 (btH f8)
I manöverläda pHIL-RP 582.13 (bild 19)

Dessutom ftnnE t flygplanet vl8s utrustnlng som är
nödvändig för PN-594/A utnyttJande i flygphn 35 (Ee

bihga f), men aom lnt€ hth tilt pN-594/A. Denna
utrustning r*görs av:

. mottagarantenner (t ldttntag och pe fly$)lrnetg
ovansida)

. aändarantenn (pä flygpl,anets urderstda)

. tvä bandpassfilter M och c2

. datacentral M:i161-412

. avständslndtkator (AHK) Mg2tB-001010

. styrlndlkator M3380-001010.

tcnterlngaläddon
Monteringsbädden är fastskruva.d i flygplanets apparat-
rum. Den utgör underlag för apparatenheten och har
fästanordningar för denrE. Montering6bäddens och läst-
anordningalnas konstrulition gör, att apparatenheten
Enabbt kan bytas ut. MontertDgsbäddens högra del kan
Ean ta loa6 (6e bild 20) för att urderlätta apFaraten-
hetens lastsättntng i flygplanet. Bandet med fäste för

I
Blld l?. Monteringsbädden med täatanordnlngar,

kablar och antennfilter

Bild I 8. Apparatenheten

< med huv fast-
6pänd pä mon-
teringsbädden

Blld 19. Manöverl ädan >

lltanordnlng erforöaa l||rte vtd installatlon i aUa tlyg-
planveraioner .

Monteringsbäddel har ätta stitdämpare som mln€l(ar
pÄkänningarna pä. apparatenheten.

Pä monterlngsbaiddens ena 6ida är llltret G2 fastsatt
(se bild 1?).

l&t! !ör
ItltrFllüüng
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Bild 20. Monteringsbädden isäitagen

Apperrertenhoten

llhnünr
Apparatenheten bestär av följande underenheter (se

bild 23 och 24):

. monteringaram med huv PHIL-Rp 582.01

. antennväxlare PHIL-RP 592.06

. kraftenhet PHIL-RP 582.03

. mottagare PHIL-RP 582.04

. särdare PHIL-RP 582.02

. pulsenhet 1 PEIL-RP 582.0?

. pulsenhet 2 PHIL-RP 582.08
o fördröjningsenhet PHIL-RP 582.05

Stationens användning i fly$rlan har nödväindiggjort en

kompromis6 mellan bl a löljande konstruktionskrav:

ü liten volym
fl läg vikt
: tälighet för stora tryck- och temperaturvarlationer
: tälighet för stora accelerations- och vibrationspä-
känningar.

volymen och vikten har man sökt hälla nere dels ge-
nom att i stor utsträckning använda miniatyrkonrpo-
nenter. dels genon att göra uppbyggnaden kompakt.

Bild 21, Yttre kylsystemet

Bitd 22, Inre kylsystemet
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Fördröjnlngsenhet

BiId 23. Apparatenheten

Bild 24. Apparatenheten
(vriden ca 90o

i förhällande >
till föregäeode

bild)

Apparatenheten kyl6 av tvä skilda kylsystem, ett ytt-
re och ett inre. Det yttre systemet är anslutet till
flygplanets kylluftsystem (se bild 21). I det inre sys-
temet lngär en fläkt, som spolar luft förbi särdarrö-
ren och runt i appar:atenheten (se bild 22). För att
inte överslag mellan delar m€d höga spänntngsskiU-
nader skall ske, :ir enheten trycldät. Marktrycket i
apparatenheten bibehälls säledes vid flygning pä hega
höjder.

Tyngr:e komponenter är fastsatta vid enheternas stom-
mar med klammer och skyddas pä sä sätt mot stötar
och vibrationer. Klena kopplingsledningar ilr mekaniskt
avlastade vid sina lödställen,

flcnlcrlnglromen rrcd hlv
Monteringsramen bestär av en cirkuliü panel (se bild
25) samt en mot denna fastsatt U-Iormad ram av lätt-
metall (se bild 26 och 2?).

I panelen ilr antennväxlaren fastsatt. Monteringsra-
mens anslutningsdon för adennväxlaren sitter pä en
utdragbar kabelstam.

Inuti ramen är mottagaren, fördröjningsenheten och
kraJtenheten laotsatta, Pä ramens yttersidor sitter
pulsenheterna. Sändalen är fastskruvad pä ramens
bortre kortsida (mitt emot panelen). pä ramen linns
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P,l (ßrön)

P3 (blr)

Pl (vlt)

ventll för
provtrycknlng

P10 (vit)
P9 (blä)

Ytl g'1unl w t{ . ull a 
1

P2 (röd) \,/

Bitd 25. Anslutnilgsdon m m pä monterlogaramens panel

desautom en matarkabel frÄn atudaren Eed en enspuls-

detektor samt tre 8ä.krlngar lör växelströEsnälet (8e

bild 26).

Det finna reservplats pä yttersidorna mellan sända-

ren och pulaenhetelna.

AIla enhetelna är av "ptug-tn-typ", dvs de har analut-

nlngsdon aom pa8aar in i motavarande don pä ramen.

Analutningadonen är nägot rörltga för att man lättale
skall kunna sätta dit enheterna i ramel. Mottagaren

och sändaren har deasutom koatdalka.bla! med koaxial-

don. som först mä8te los8a8 lnnan enheterna ta8 bort
EnaDuls -
deteldor P16

Bild 26. Monterins6rameo6 kablar, anslutningadon

och aäkrinqar; skyddspläten borttagen
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Kyfhrftstntag

Torkpetron

AnElutningsön (grönt) för Ftlsenhet I

A!6lutnbg8don GrÄtt) tör pulsenhet 2

Bild 2?. Monteringaramen med enheterna avlägsnade

^

lrän ramen. En skyddsplät täcker normalt an6lutnlngs-
donen och sälcingarna som syns pä ramens längsida
(se bild 26). Enheterna hälls pä plats med fästskru-
ran. Fästskruvarna har rtJda planbrlckor lör att man
lätt Bkall finia dem,

Ramen har plana ytor mot vilta erheternaa plana ytor
ligger an. Värmen 

'rän 
enhetelna kommer därigenom

att ledaE tlll ramen. DeDna kyls av luft trän flygpla-
nets kylluttsysteE (utgäende kabinluft). Lrdten bläEsg
bläses ln genom ett munatycke pä panelen, passerar
genom kanaler i ramen och gär ut genom öppningar
i Innelen,

Detta kylsystem kallas, med tarke !Ä 8ättet ffir vär-
meavledningen frän enheterna, för värbeväxlare med
kau platta.

Ramen omaluts av €n huv gom är fadSkruvad vtd pa-
nelen. Ffrr tätnirg flnns en O-ring av Elllkongulrml
üellan panel och huv. Huven har ett bärhatdag och
kan des8utom förses med en speclell tyftanordnlng,
aom används när apparatenhetel skall monteras I vis-
8a flygpl,an (se bitd 18).

Pä panelen flnns fyra flerpoliga, oförvär.elbara an-
6lutnlngsdon och fyra koaxialdon. Samtliga är färg-
märkta. Anslutnirgsdonen P1 och P2 är avsedda för
kablar frän manöverlädan, P3 frän datacentralen, P4
frän flygplanets strömförsörjningsutrustning. Av ko-
axialdonen är P5, Pg och P10 avsedda för anElutnlng
av antenner och antennfilter. Pll kan användas för
kontroll av mottagarutgä.ngen.

Vid täthetskontroll anslutg tryckluft (max 1 atö) tiU
ett luftintag pä panelen. Kontlolle[ bör företas med
apparatenheten i skyddsbur. Vidare finns pä panelen
tvä bärhadtag och fyra fästklackar för intästni.rg av
enheten i provbänk M3?43-83401f (pN-59). En kisel-
gelpatrol pä insidan av panelen har ttll uppgift att ta

upp eventuell fukt i apprratenheten. Patronen har ett
fürater, där man aer en inre irdtkator och en omgl-
vande jäefttrelsertng. Indlkatorfläcten är blÄ vtd torr
patron. Vld fuktupptagning Uusnar fläcken, och blir sä
8mänlngom röit. När tndtkatorfläcken bltr Uusare än
jädörelE€rtngen, skall patronen bytas ut eller torkas.

Antonnvörhlrn
Antetmväxlaren bestär av tvä sammanakruvade lättme-
taublock (se btld 28). Det ena har tre koaialdon, pla-
cerade innarför en skydd8kant, fläns för montering
och innarför denna en O-rlng av siltkongummi för tät-
ning. Pä det andra blocket Eltter ett relä fttr omtropp-
ling mellan orange antennlntag och riktantemer, tvä

Bild 28. Antennväxlaren
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kiseldioder för växling mellatr rött och grönt rlKan-
tennintag samt ett stifttag för alslutning ttU monte-
rlngsramen. Det är viktigt vid utbyte av komponenter,
att komponenter med analutningsledningar fär aamEa
läge som tidigare, alrl|ars kan missanpasanlngar och

oaymmetri f ör antennaignalerna uppstä.

Iruftonhotrn
IGa.fterhetens atomme är av gjuten lältmetall. I en-
heten tngär bl a tvä transfolmatorer, fyra likriktar-
bryggor med tlllhörande filter, en tranalstorlserad
stabitlsatorkoppling och tvä reläer (se bild 29 och 30).

Pä stommen finns deasutom en fläkt. Den drtver kyl-
hüt genom häl i monteringsramen till effektrttren I
aändaren. Lulten gär sedan förbi pulsenheterna till-
baka tiU kraftenheten (se bild 22). Flälden drlvs med
växelatröm 3 x 200 V, 400 Hz. Dess varvtal är
11?00 r,h och strömförbrükning 0,2 A per fas. Ltüt-
strömnirgen är 1160 dmr/min vid ett mottryck av
0,21 at och nominellt varvtal. Fläf,tels garad€radr
drifttid är 5000 tlmmar: däirefter bör den bvtaa ut,

[otLrtoran
Mottagaren bestär av HF-enhet och MF-enhet. Enhe-

terna är uppbyggda pä var sin atomme av kromaterad
lättmetall. De är eleKriskt förbundna med Yarandra

över ett l4-poligt anslutnlngsdon och ett koatdaltag pä

HF-enheten (se bild 31-34). En sida pä \ardera en-

heten är helt plan. När enheterDa skruvas fast I mon-

terlngsramen ansluts den plana sidan till värheväxla-
ren,

o I HF-enheten (RP 581.83) linns bl a tvä elelüron-
rör (v?, V8), tvä resonatorer (U1, U2) med en av-
stämbar cylinderkonden6ator i vardera, tvrä avstaiü-
bara cylinderkondensatorer (C102, Cl05), styrbistal-
ler, omkopplare och en motor med tiuhörande kratt-
överföringar.

Motorn är en 28 V likströmsmotor storlek 15 (dlam

-!l- ) mea en lullastström av 0.85 A.
10
Motorns vridmoment överlörs genom tvä snäckväxlar
till en axel (A pä bild 34) parauell med motoraxeln.
UtväxlingsförhäUandet mellan motoraxeln och axeln A
är 201.5:1. Axeln A vrider sig ett varv pä tvÄ tiU
tre sekunder.

15112 iir6?

Bild 29. KraJtenheten

Bild 30. Kraitenheten (enhetens andra sida i
Iörhdllande till löregäende bild)

lläkt m6d
moto! cl

"roroi
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I
Btld 31. Mottagaren

Bild 32. Mottagarens överalda

Bild 33. Mottagaren isärtagen och
akärmplätar borttagna

I

^
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Ob6erverc!
Krmaklvorna! styrsknrvar
fär ställas tn endäat med
momentmelsel RP 580.99

Bild 34. Mottagarena anordring för kanal-
instäIlning och avatämning

Pä axeln A fituts följande anordningar för kanalinställ-
nlng och avstämning:

o tvä kamgkivor (B, C)

tr tvä omkopplaxe (Sl, S2)

c ett tadhjul (D)

E en mikroströmställare (S3)

Pä var och en av kamsldvorna B och C fims tolv mutt-

rar med skruvar. varje mutter kan förskjutas med

motararande skruv, som är ätkomlig lrän kamskieans

slda. Muttrarna päverkar ett ok och överlö! dälvid
kamskivans lotatlon till en fram- och ätergäende axiell
rörelse. varje gäng motorn staüat, häller en av mutt-

rarna med sin tapp i oket8 spär oket i ett bestämt lä-
ge. Laigena best?ims noggra.nt genom att kamskirana

tandhjul päverkar mikloströmställaren (S3)'

Oken är förenade med avatämningskondensatorer i os-
cillator- och HF-k-retsarna. Kretsarna avstäms när

motorn vrider kamskivorna tiU önskat l:ige. Trimning
av kretsarna sker genom att man vrider skruvarna pä

kanrski vor na ,

Muttrarna har förställnlngsstopp som hlndrar dem att

Iastna I okens spär och därmed ftirstöra Bekafismen.

För att förhirdra onormal förslltning bör dock inte

tvä !:irliggande muttrar vala mer fttrokjutna än hf)gst

1,5 mm i förhäIlade ttll varandra. Sedan muttrarnaa

läge ändrats, slell axeln vridas runt tör kontroll, in-
nan EotordriJt tiuäts. Ett skluvmeiselapär fatr detta a
ärdamäl litms pä mellanaxeln (se bild 33).

Alla roterande axlar i enheten är lagrade i kuuager.

De fram- och ätergeende axlarna har glidlager. Smörj-
ning erfordras etdast vid översyn pä central verkstad.

Motoln är vriden sä, att dess magnetiska läcldält ln-
te förorsal(ar störningar t tördröjningsenheten. Mär-
ket "s" pä motorn skall 8tä mot "s" pä furdamentet.

. I MF-enheten (nP 581.82) ingä! bl a s€x elelüron-
rör (v1-v6), en diod (zl0?) och aex MF-tranaforma-
torer (T1-T6).

Rören är sockeUösa och dlreK inlijdda till koppltngs-

stöd. De zir liksom translormatorerna placerade i fic-
kor i stommen. värmen trän rären leds till stommen

genom specialskiümar.
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tördcron
südaren är wpbyggd pt en lättmetalletommo som är
detbar t tva dehr (s€ bild 35 och 30). De tvl d,efar-
na är eleltrtskt ltlrbudna med varandra genom ett
ansluhlrgsdon (P2, P3). Pä stomEens överside tinng
frekvenstnställnirgsEef,anism och en del ev htlgfrek-
venslsetsarB. PÄ udersidan ftnna vlasa htftrekvena-
kretsar och hcBppänntngslürüdare. De är tictta med

skyadspläter. Samtltga rör utom effeldrören v4 och
rt5 har kyl8kärmrr Eom led6r värmen ttll stommen.
DenDa är Ded en plan slda arghisn tlll värmevärla-
ren. Eü€ltrfaen kyls av htrtsn lrfu flä&en t kraItsn-
heten.

I säIrd,Ien finns en motor m€d tlllhörand€ lraftlter-
fttringar. Denl|a motor är av glmma typ rom Dotta-
gq,rena Eotor. Även traftfwerfthtryer ocb lrd lriDgs-
m€üarlam fugerar pä samDa sätt soE I mdrgargr
(Ee btld 34), lilotorn är över 8näckväxlar koplad ttU
tvä Eot varatdra vtnkelräta erfrr. Pä d€8sa axlar är
tvä omkopl,aro och lyra kamrldl,or laatsatts' Den ena

omkoDplaren (S1) koFplar h oUL. Irtstall€r tlll oscll-
letorn. Den ardre koFlar in och ur spännir8en tlU
Edorn. De fyre kamskivorns plverker cylttderton-
denEatoror i aystä,mdrystretsrrna (se bud 3?).

gändar€n är arslüen till nont€ringsruen över ett
z4-po||gt amfutnlngsdon pl och eE koodeldon.

^

Blld 35. Sändereß fr.m6ida.
Sndaren isärtegetr i
sina tvä huvudd€lar

/. elrnpl&

Bild 36. Sän<l,uens bakstda.
Skärmplätarna och
ett effekrör (vS)

loSaade
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Obgerveral
Kamakivornaa
styrskruvar tär
trinhar endast
med momentmej-
8el RP 589.98

Bild 3?. Sändarens anordnlns för kanalinetäll-
nlng och avstämning

Duborlrot t eh l,
De tvä pulsenheterna är uppbygda pä i huvudsak ltka-
dana stommar (se blld 38-41).

Stommarna är av lättmetall och bestär av en botten-
platta och en flillbar brygga. Bryggan lir normalt ned-
Iälld mot bottenplattan och häUs i detta läge av tvä
skru r. Nä! akruvarna lossas, fälls brygan ut av
en fjäder, Viasa komponenter är ätkomliga endast när
bryggan är utfäUd. Värmen frän röreo Ieds till Etom-
men genom kylskärmar. Stommen har en plan sida,
som ansluts tlll värmeväxlaren.

Enheterna är elektrlsK anslutna till monteringsramen
över anslutningsdon Pl. Genom att anslutningsdonen
har ett stift och en trehälskod, kan enheteria inte för-
vlixlas. Enheterna och deras plat6 pä monterlngsra-
men har dessutom färgmlirkning. Färgerna är:

. grön för pulsenhet I

. grä för pul8enhet 2

Bild 39. Pulseohet 1, skydds-
pläten borttagen

Bild 38. Pulsenhet I (PEU
bryggan uppfäUd
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Blld 40. Pulsenhet 2 (pE2), bryggar uppfälld

Bitd 41. Pulgenhet 2, ekyddspllten borttagen r>

llhdrti|nlrrronhctrn
Fördröjningsenhetens stomme bestär av ett grutet lätt-
metallfundament och en platta som är fast8kruyad vld
detta med Eex fästskruvar (8e bild 42 och 4g).

Fördrölnlngsenheten, skyddshuven
tagen

Bild 42.

t

Skyddsplät
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a

Pä den gjutna delen är ett rör, tranalstorer, dioder,
motständ och kondenaatorer monterade.

Pä plattan finns sexton gJutna spolhu8, en fördröjnings-
lednlng och tvä omkopplare. Spolhu8en och tördröj-
nlngsledningen akyddaa av en huv,

Spolhu8en är Donterade t ett ovalt spär i plettar. De

kan fttr8kjutrs i 8päret. I rie s!|olhus tinns en spo-

le och en permanentmagnet, VartaruEt Spolhua är vri-
det ett halvt r.arv. Härlgenom blir den Eagnetlska fält-
rlktnlngen omkastad och den ömsealdlga lnverkan av

läcldlilt mindre. Fördröjningsledning€n bestär av ca 100

jälnnickelträdar Eed dlametern 0,1 mD. Trädarna
skyddas med ett rör av teflo[-

Lednlngen gär igenom 8amtliga spolu. Desa ätrdar'

8om skyddaa av en sillkonguDmlslang, är irträstade

rEllan tryctplaltor och lästplattan.

Ledntngen är mycket kärslig fö! mekanlsk äverkan

och ffu inte rubbas utan efterföUande trtmntngEkontroll'
Vtd synlig3 skador pä teflonrihet mä8te ledningen by-
taa ut.

De tvl omkopplarna är 8jälvstegande. De stället auto-
mattstt in Eig i lägen aoD motsrraraa av manuellt in-
ställt fyrv'al pä manöverllldan. Med omkopplarna an-
sluts olika spotrar ttU trensiBtorförBtärkere.

En atyrpirme gör att enh€ten inte kan anbringa8 i PN-

-553/A.

Bild 43. Fördröjningsenheten. Plattan lossad och vänd

f,onöucdödcn
I manöverlädan (se btld 19) finns fyra väUare (vred)

för följande ändamäl:

. en funktionsväljare för tlll6lag, omkoppltng meUan

landnings- och navigeringsfunktion etc

a en landningsfyrväliare

. tvä navigeringsfyrväljare

väljarna sitter pä manöverlädans framsida.

Instätld fyrkod indikeras i fönster pä panelen. Bokstä-
verna sittei pä skivor bakom panelen' Skivorna vrids
med kugghjul samtidigt som mtün vrider väliarvreden.

Pä framsldan finns vldare häuare för utbytbara tex-
ter med betecknlngar pä fyrar och fyrkoder. Cenom

ett häl pä fraoaldan kommer man med ett Epetsigt

föremäl fu en tryckatrömställare, 8om vtd provning

av utrustningen används för inkomting av den rurd-
strälande mottagarantennen.

Inrralüör framsidan flnns belysninSslampor pä en plat-
ta med tlyckt ledntngsdlagdng, Lädana lramsida är
av plexiglas och lir mälad med svart täcldärg med

undantag av skylttoderna. Genom att pledglaset le-
der ljuset kommer skylttetderna att ly8a. Liusstyr-
kenivän Etälls i[ av flygftiraren med ett organ, som
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B d 44. lf,anöverlädans ba&re stomme loasad och
vänd samt korskopplingspropparna losaade

Bild 45. Manöv€rlädan8 höcla Eida
< och bak8tda

är geEens.mt fth tlera utrustntnger. Falf ändrhg av

UuEdyrkentvh, i lfrrhÄUade tUl andra utrushingars,
finn8 en potentlometer (RVl) ätkomlig genoE ett hAt
pä nenöverlädara högra 8lda (8e btfd 45). Det iü vlk-
tlgt att fra,mEtden8 svarta färg lnte skadaa, eDeden
varle fläck utrn färg Eläpper igenom ljuaet.

trttr kontrcll av manöverllldans lunhon ftnna en aär-
Eltld provapparat PHIL-RP 583.93, som lngih i Prov-
bänk M3?43-834011 (PN-59).

^
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