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Manöverlädar hrr lyrq rattar (E€ blld 19). En ratt a,n-

vlrds filr funldlonEval, TvA atrdr8 red oyrväljare) an-
värds flrr vrl av lyrbd vid navtgi8rlng (tvä bo&rtäver).
Det fjärde vredet (lyrrräljare) anvürds tth yal .v lyr-
kod vid Lrddry (en bo&strv). llrla,verlildrr keJ| en-

vätldes till bgde PN-504/A och PN-5O3/A aperatcnhet.

TIU ledning lör tn8t$lnitg av fyrkod6!, finns Eom tt-
dtg.re nännt8 an lttstagbar tebell tör n viS€rlng och

en tabeu ffrr bndnlng. Tabeuernr vlsat de fyrl!o&o&-
. BtEver, Eom güUer för etl urval ev dssa fyrplatser
enligt aktueu lr€kveE och ko4lrrn.

De tyrkodboksttwr aom motarnrtr instäUda läg€n

tramt!äder (l fön8ter) pä penelen' Fyrväljarna her
kugghjul 8om pär€rket vridbara aliivor med ltgrave-
rade kodbolatÄvsr.
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I panelen fttms ett häI, genom vilket en tryckström-
stältare (S5) kaD manövleras med ett spetstgt föremäI.
Strönställaren kopplar vid päverkaD in den rundsträ-
lande mottagarantermen. Deüla utnyttjas vid kontroll
av navigeringslunktionen med apparatenhet PN-593/A
och naEiktfunktionen med apparatenhet PN- 594,/A, var-
vid styrindikatorns vertikalbalk, alternativt ett rikt-
instrument. skau stä i mittläge.

Ma[överlädan har tre färgmärkta stifttag för kabelan-
slutningar. Till apparatenheter ansluts p1 och p2,
som är 34-poliga och r.it- respeKive raidmairlda, TtU
datacentlalen och panelbelysningsnätet ansluts p3, som
är 21-poligt och gutmlirlt (se kretsschemabitaga 24).

Med funldionsvliljaren S1, Eom har ätta lägen, päver-
kas bäde appalatenheten och datacentralen.

Med fyrväljaren för landningsfyrkod 52, vars 8 lilgen
indikeras av bokstäverna A till H, väljs bäde 2- och
3-pulsEiget. 2-pulstliget ger läget för dekodering av
adre66pul6 2 (A2) vid mottagning. 3-pulsläget ger lä-
get för adresspuls 3 (A3) vid sändning och dekodering
av adresapuls I (Al) vid Bottagning, Adresspuls 2 (A2)
vid s?indning bestäms i landning av det fasta l-puls-
läget. Manöverlädal är kopplad s,ä, att mottagarlianal
B och särdarkanal 3 alltid blir tnställda vid landnings-
funldionen.

Med den vänstra fyrväIjaren för navigeringdyrkod 53,
\rars 14 lägen indikeraa av bokstäverna A tiU O, väljs
2-pulsläget och mottagarkaDal. 2-pulsläget ger läget
för adresspuls 2 (A2) vid bäde sitrdning och dekodertng.

Med den hiEra fyrväljaren för navigeringsfyrkod 54,
!?rs 14 lägen lndlkeras av bokstäverna B till p väljs
3-pulsliget och sändarkaral. 3-pulsläget ger läget för
adreoE)ula 3 (43) vid sändning och dekodering av ad-
resspuls 1 (A1) vid mottagning.

De b?igge fyrv:iljarna kan stäl.las i de för pN-sg-sys-
temet möjliga 105 komblnationerna. Dessa kombtna-
tioner kännetecknas av att bägge kodbokstäverna kan
antingen l?ra lika, t ex BB, eller olika, men mäste
i det senare fallet stä i aEabetisk ordnlng, t ex AB,
AC, BC, OP, AP osv.

Fyra mottagar- och fyra sä.ndarkanaler ä.r vid navige-
ring för\,"alda med hlälp av korskopplingsproppen p6.

För dekodering av R-puls är grindpulslägena förvalda
med hjälp av korskopplingsproppen P7.

Funkfion.yölio.on Sl

Omkopplarlägena har benämninga-r även för lunktioner
som inte berör PN-594/A (6e tabellen överst pä nästa
spalt).

rNr motsvarax även tredje deckets ltigesmärkning pä
hetsschemat.

Obaervera!
Med PN-593,/A apparatenhet 6änds alltsä fräge-
pulser ut när omkopplaren stär i läge NAVRIKTN.

Väljaren 51 har tre däck med fram och bak6ida. En-
dast baksidan pä dlick 3 är outnyttjat.

. Däck I framsida. Navriktrelät i putsenhct 2 6toman-
sluts och slär till i läge 5 - mttrki 3 pä kretssche-
mat - (i PN-593,/A slär NAV 4oo-reläerna till i Dul6-
enhet I och pulsenhet 2).

NAV 4oo-reläerna i pulsenhet 1 stomansluts och slär
tiU t lfue 6 (i PN-593/A sitter reläernä i pulsenhet 1

och pulsenhet 2).

Landningsreläerna Kl och I(2 i manöverlädan, K6 i
pulseDhet I 6amt K9, K10 i pulsenhet 2 (i PN-b93/
/AtK7, K4 i pulsenhet 1 och K1, Kb i pulsenhet 4)
stomansluts och slär tiU i llige 8 och 9.

. Däck 1 ba.Lsida. Relä Kl i kraftenheten storEfitr-
binds och är tillslaget frän och med läge 2 (fläl<ten
startar och stationen fär glaidsp:inning samt -24 V).

Relä K2 stonförbinds och ä.r tillslaget fräIr och med
läge 5 (stationen fär ä.terstäende lik8pärmingar).

. Däck 2 flamsida, Mlnleskretsen blockeras mellan
varje omkopplarläge vid omkoppling genom att sty!-
gallret pä ritret V4b i pulsenhet 1 (i pN-593,/A:Vga i
pulsenhet 2) stomlörbirds mellan varje omkopplartäge
vid omkoppling.

. Däck 2 baksida. I läge 5 (NAVRIKT) och I (BARB-
RO) fär datacentralen en stonförbindntng pä stift P3:V.

I ltige 6 och ? stom{örbinds NAv-reläerna K? och K8

Omkopplarläge Funktion

Nr* Benämning med appalatenhet
PN-594,/A

med aDDaratenhet
Pl{-- 593/A

5

6

7

8

I

FRÄN
FöRV
STRIL
STRID

NAVRIKTN
NAV 400

NAV 40

LANDN 40

BARBRO

Frän
Förvärmning
Förvtumning
Förvärmning
NavrlK
Navigering400kn
Navigering 40 km
Landning 40 km
Barbro 40 km

Frän
Förvärmning
FörvärEning
Förvärmning
Navieerins 400km
Navigering 400km
Navigering 40 km
Landning 40 km
Barbro 40 km
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RiRoRöUNTNGSENHET

Bild 122, Förenklat kretsachema övei fyrväIjarnaa inatällning
vid landDingafunktionen

I pulsenhet 2, varvid desaa slär t l. Baksidan pä däck
3 i omkopplare S2 storntörbinds (nr l1) t lfue S.

a Däck 3 fraE6ida. Datacentralen fär lrüorDaHon om
vilket funktionsläge som lir inkopplat.

tondningrfyrvöliorcn 52

fyrväUaren 52 fungerar som kodomkopplare t läge
IÄNDN. Den har tre däck. pä däck 3 används endaat
baksidan. För etyrning av lördröjningsenhetens 3-pula-
omkopplare används däck I och för 2-pulsomkopplareD
däck 2 (relä Kl och le i tiuäge, se bild 124).

Omkopplardäcke[ för styrning av fördröinlnggenheten
har bäde fram- och bakslda anslutna till fem manö-
värledningar. Omkopplalgegmenten pä framsidan (bak-
Bidan) äir belägnz mitt för ur:tagen pä ba-ksidan (fram-
sidan). Stegomftopplarna I f ördröjningsenheten är i
detta avseende lika.

Styrnlngen av en omkopplare i fitrdröjntngsenheten med
ett omkopplardäck i manöverlä.dan, sker i prlnclp pä
följande sätt.

OEkopplardäckets baksida kopplar spttüning -24 V pä
nägon eller nägra av de fem utgÄende ledningarna (se
bild 122). Med omkopplarens fram6ida förbind8 de öv-
liga ledningarna med varandra. Omkopptaren I för-
dröjningsenheten stegar runt, tills det däck som ma-
tar stegrel it inte förblnder detta med de spännlnga-
förande ledningarna och det aldra däcket inte förbin-
der nägon av de andra ledningarna med de spänntngs-
förande. Ett eädant litoläge vtsas pä b d 122. Steg-
relät är där spänningslöst i vlloläget, men lednlng 2
och 3 har spänning. Om manöverlädans vä.ljare höge!-
wids ett steg, kommer spänningen alt matas pä led-
ningarna 3 och 4, varvid stegrelät fär spänntng och
hugervlids ett steg (beträIfande 6tegretät8 funldion 6e
sidan 85 och bild 112).

Om manöverlädana väUare därefter vrids tiu utgä.ngs-
Uiget, mäste stegrel?it gä 1? steg för att blt spän-
ning€löst,
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FöRDRöJNINGSE HEI

Bild 123. Förenklat kretsschema över fyrväliarnas inställning
vid navrikt- och navigeringsfunktionen

. Däck 1 styr S1 i fördröjnlngsenheten, sä att spo-
le LM8-LM15 kopplas till 3 -pulsförstärkar en för l,ige

A till E.

. Däck 2 styr 52 i fördröjningsenheten, sÄ att spo-
le LM4-LM11 kopplas till 2-pulsförstäikaren för läge

A.H.

o Däck 3 baksida anvairda Iör blockering av minnes-

kretsen vid landningskodomkoppling (minnet ä! inte i
funktion i landning).

Fyrväliorcn 53

Med 53 kan mottagarkanal och 2-pulsläget kopplas om

vid narrikt- och navigeringsfunktionen. Omkopplaren

har tre däck med fram- och baksida, som alla används

(till PN-593,4 utryttjas inte däck 3 baksida).

. Däck 1 päverkar 2 -pulsomkopplaren i fördröintngs-
enhetenpä i princip samma sätt som S2' Däcket är
utformat som motsvaraüde däck i fördröiningsenheten.
Härigenom kan liorton omkopplarlägen förmedlas. De

kännetecknas alla av att omkopplaren i földröinings-
enheten intar samma läge som fyrväljaren i maröver-
lädan (se bild 123). Pä kretsschemat (bilaga 24) vi-
sas lyrväljaren i moturs ändläge, indikering A. vilket
svarar mot läge 1 (LMl) hos fördröjningsenhetens om-
kopplare för 2-puls.

. Däck 2 päverkar mottagarens kanalomkopplirg och

är med fyra ledningar förbundet med P4 och korskopp-
lingsproppen P6, Tre av ledningarna är alltid stom-
analutna över däckets framslda. vilka ledninga!, som

är stomanslutna beror pä omkopplarens Uige. Frän
P4 gär tolv ledningar till den motordrivna kanalom-
kopplaren i mottagaren. Denna ställer alltid in sig pä

ett läge som srara! mot den ledning som inte ä.r stom-
ansluten. I korskopplingsproppen (P6) i manöverlädan

stomansluta ätta av ledningarna till mottagaren. De

andra lyra gär tiU omkopplaren, där som nyss sagts,
tre alltid är stomanslutna.

Med användning av den k o r s k o p p 1 i n g s p r o p p

(P6) som visas pä kretsschemat, är det led-

ningarna för kanalerna K D E och C som gär till väl-
jaren, När väljaren vrids lrän Uige A tiu O kopplas

mottagarkanalerna in i föliande ordning:

Mottagarkanal: KDEC KDEC KDEC KD

Omkopplarläge: ABCD EFGH I KLM NO

I läge landning är baksidan pä däck 2 stomansluten

över lunktionsväljaren 51. Därtgenom blir i detta lä-
ge även den fjärde ledningen till korskopplinggproppen

stomansluten.

. Däck 3 framsida blockerar minneskretsen vid om-

koppling.

a Däck 3 baksida är med 13 ledningar lörbunden med

P5 och korskopplinssFoppen P?. Kodspänningen frän

15.',12 196?
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omk 52
döck 1

0mk
döck

omk 54
döck 1

Omk 53
döc k 'l

TitL omkopplore
för 3-puts

Titl. omkopptore
för 2-pul,s

Ti tt

spänningsdelaren R1-R11 och d?irmed grindpulsen iör
riktpulsen kan, om sä önskas och korskopplingeprop-
pen P? programmeras härför, ändras med olika lä-
gen pä 53. Med den korskopplingspropp som visas pä
kretsschemat är samtliga S3-anslutningar till Pb för-
bundna med varandra.

Fyrvölioren 54

Med 54 kan sändarkanal och 3-pulsli{get kopplas om
vid navrikt- och navigeringsfunktionen. Väljaren är
e)<akt likadan som fyrväljare 53 (tiu PN-593,/A utnytt-
jas inte däck 3 baksida).

Däck 1 pä\'erkar omkopplaren för 3-püls. De fem ma-
növerledningarna är anslutna till väljaren ett steg för-
skjutet i för'hällande till motsvarande tedningar till 53

för 2-puls. Väliarens moturs ändläge indikeras B vil-
ket svarar Drot l:ige 2 (LM2) hos lördröjningsenhetens
omkopplare för 3-puls.

Däck 2 pilverk.rl sändarens kanalomkoppling, Aven den-
na är tör'vald nled korskopplingsproppen P6. Med den
korskopplingspropp soür visas pä kretsschenEt, kopp-
las löljande sändarkailaler in i de olika omkopplarlä-
eena:

Ti[. söndo|"en
för instöLl.nin9
ov konol 9

Däck 3 framsida blockerar minneskretsen vld omkopp-
ling.

Däck 3 baksida är med tolv ledningar lörbunden med
Pb och korskopplingsproppen P?. Uttagsledningen gär
titl PE2. Kodspänningen frän spainningsdelaren R1-Rl1
och dfumed grindpulsen 1ör riktpulsen kan, om sä öns-
kas och korskopplingsproppen P7 programmeras h,ir-
för, ändras med olika l,igen pä 34. Med den kors-
kopplingspropp som visas pä kretsschemat iü samt-
liga S4-anslutningar till P5 förbundna med uttaget mel-
lanR3 och R4, varför spänningen här bestämmer grind-
pulsläget.

Omkopploren 55

Omkopplaren 55 är en äterfjädrande tryckströmstäl-
lare över vilken reläspänningen till "rund -rikt - "relät
i antendvaixlaren matas. När man päverkar strömstäl-
laren, bryter den reläströmkretsen och relät slär ifrän
("rund"-l:iget).

Reläerna K1 och K2 (se bild 124), sorn är tillslagna
i landning, kopplar fördröjningsenhetens manöverled-
ningar till 52 samt skiljer nanöverledningen för de

aktuclla nottagar- och sändarkanalerna irän stom-
för'bindnine.

pt ---------------fL-______-, Tit( mottogoren för
I Instottnrng qv xonot L

omk Sl
däck 1

trqmsido

BiId 124. Förenklat kretsschema över relälunktioner:na i manöverlädan.
Bilden visar: reläernas lägen i navrikt- och navigeringsfunktionen
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