Overing. L.-H. Larsson:

Gér ni Mercedes pa CVA?

Man riktigt ser hur man stiger i den
hilmirkesintresserade 7-ariga  dotterns
aktning nir hon far se kortet fran
“pappas arbete’”. Men man gar raskt
ner i sin — med firlov sagt mycket
méttliga — nivd igen nir man hdogst
sanningsenligt svarar:

"Nej lilla vin, vi monterar bara in
nagra apparater i den dir bilen”.

1 sjilva verket #r kanske de dir
apparaterna minst lika intressanta som
bilen. Servicebil 35, som bilderna visa,
ar namligen ingenting annat dn en rul-
lande testbink for kontroll av funktio-
nen hos ett modernt flygplan med all
dess komplicerade apparatur.

En nutida flyeférare ar ju pa ett helt
annat sitt #n tidigare beroende av tek-
niska hjilporgan av olika slag — forut-
om for sjalva tlygningen har han appa-
rater som hjilper honom att finna sitt
mal, att vilja och avlossa sina vapen,
att navigera och att landa. Om hans
uppdrag skall lyckas maste givetvis
alla dessa hijdlpmedel fungera tillfreds-
stillande.

Som en viktig del av underhallsar-
betet utfors dirfor med tita mellan-
rum en funktionskontroll av dessa ap-
parater. Man kor da fram med Service-
bil 35 till flygplanet, och genom det
kablage som skymtar i fackverksstall-
ningen pé biltaket ansluts bilens prov-
utrustning  till ett sirskilt testuttag i
flygplanet.

Sedan genomgas ett simulerat flyg-
program, pd sa sitt att vissa bekanta
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funktio wprov strax innan Servicebilen

viirden fran testutrustningen matas in
till apparaturen i flygplanet under det
att man betraktar flygplansapparaternas
sitt att 'svara’ for dessa signaler. Man
har da ocksd vissa mdjligheter att lo-
kalisera en eventuell felyttring, sa att
man sedan kan ga in och fingranska
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eller byta ut den tredskande apparat-
enheten.

Om tillkomsten av Servicebil 35, som
dragit 3—4 ar i forberedelsetid, skulle
mycket kunna sigas.

Det ér ju sa, att apparaterna i flyg-
planet hirstammar fran dtminstone nag-
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ra tiotal olika tillverkare, som ju var
och en vet bidst hur just deras appa-
rater skall provas, och som wvanligen
ocksa tar fram var och en sin egen
provningsutrustning. Detta ar ju allt
gott och vil, men nir man sedan ock-
sa maste tillfoga kraven att apparaterna
snabbt skall kunna testas — helst ge-
nom ett enda gemensamt testuttag —
och med hjilp av enbart de testdon
som ryms i Servicebilen; ja da blir det
genast lite svarare.

Det édr hir systemingenjdrens arbete
kommer in. CVA:s systemingenidr
foljer i kontakt med skilda organ inom
FF utvecklingen av de olika apparater-
na hos tillverkarna, och forstker fa des-
sa att tillgodose flygvapnets synpunkter
pa underhallsmissighet i allminhet och
kanske testningsbarhet i synnerhet,

Det giller givetvis att ha en viss
linje att arbeta efter i dessa fragor;
att kunna hivda en underhallspolitik
och en testningsfilosofi, som tar sikte
pa en sa hdg total tjinstbarhet for
hela  flygplanssystemet som mdjligt.
Detta leder ibland till att de enskilda
apparatkonstruktorernas synpunkter
maste maka at sig till forman for hel-
heten, och det dr manga stridiga syn-
punkter och viljor som maste samman-
jimkas; ofta nog under stark tidspress.

Tidspressen dr ocksa starkt mirkbar
for den personal som skall géra mon-
tage, samtrimning och kontroll av Ser-
vicebilen fore leverans. Nir enheter
fran sa manga olika underleverantorer
erfordras for firdigstillandet av en och
samma slutprodukt dr givetvis risken
for en leveransférsening av nagon av

Provbink, speciellr uppbyggd fér provning av Servicebil 35.

enheterna mycket stor. For att da in-
te hela programmet skall fiventyras mas-
te det till extraordindra atgirder i form
av overtids- eller skiftarbete, och det-
ta gar givetvis virst ut over CVA:s
personal, som sitter lingst ut i #inden
pa arbetskedjan och utfér de avslutan-
de arbetsmomenten. Har har emellertid
personalen visat en beredvillighet, som
tyder pa att man inser vikten av att
Servicebil 35 wverkligen levereras enligt

programmet — det kan ju sedan i sin
tur styra andra arbetsprogram inom
flygvapnet och det inverkar givetvis

dven pa var beredskap.

Hur som helst dr det nagot av en
stor dag for alla dem som arbetar med
detta projekt da en Servicebil 35 rullar
ut for leverans. Aven om det nu bara
ir det yttre skalet som syns for den
oinvigde, sd dr ju tydligen ocksa det-
ta av ett kiint och uppskattat mirke.




