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Kap I,

Inledning.

§ 1, Allmént.

Plygradiope jlstation typ Ia (Telefunken 128 N) och
typ Ib (Telefunken 18% N), dr avsedd for savidl radiopej-
ling som anflygning mot radiosdndarstationer inom frekvens.-
omrédet 1000-165 ke/s (%00-1800 m vaglangd) .

Anflygning kan endast ske mot radiostationer. som
g8nda kontinueriigt under l8ngre tidsperioder, t ex rund-
radiostationer,

Fig 1 visar anlBggningen i sammankopplat skick,

Till anlédggningen hora f0ljande delar:

Ramantenn (till typ Ia) (PR 92 N, 500 mm diameter)

] ( ] " Ib) (PR g1 Nr 350 mm " )
Vridbar underdel till
ramantenn (PRA 115 N)
Hjédlpantenn
Rammandverapparat (PA 51 N)

Pe jlmottagare med fj&ad-
rande upphingningsan--

ordning (E 397 N)
Bet jédningsapparat (PB 77 N)
2 8t anflygningsinstru-
ment (KI 130 N och KI 131 N)
Omformare med filter (DK 180 ul)

De elekiriska och mekaniska forbindningarna inom

s

anldgegningen framgd av den i fig 1 uppstélida tabellen,



Kap II,

Bu&krivninﬁ over materielen,
[ '1 -

§ 2. Hjdlpantennen.

Hjdlpantennea bestdr av en stavantenn av ca 80 em
hojd, infdlld i l8mplig antennmast eller en enkelitridig
fast antenn.

§ 3. Ramantennen.

Ramantennen bestdr av pejlramen, PR 92 N eller PR
91 N, och den vridbara underdelen PRA 115 N (fig 2).

Pejlramen bestdr av ett ramror av ldttmetall, som
bilder en cirkul8r slinga med 500 resp 350 mm diameter.
I detta rdr aro ramiindningarna inlagda. Ramrdret &r
fastat t1i1ll ett ramhuvud av pressat isoclermaterial, som
pé& undersidan har 3 anslutningshylsor, Tiil tv& av hyl-
sorna dro ramlindningarna kopplade och till den tredje
hylsan &r ramrdret anslutet for jordning. Vidare &r ram-
huvudet foreett med tvd icke 1dstagbara bultar, med vil--
ka pejlramen skruvas fast vid den vridbara underdelen,

Den vridbara underdelen, fig 3, bestdr av ett 1latt-
metallhdlje, 1 vilket en ihdiig axel Hr lagrad i kulla-
ger.

Den ih&liga axeln bér i1 sin Ovre #nda fédstplattan
for pejlramen., For den elektriska anslutningen finnas
tre anslutningsstift pd fastplattan, som passa i motsva-
rande hylsor i ramhuvudet. Vid undre &ndan av den ih&li.-
g2 axeln dr ett snadckhjul fastat, i vilket drivsnickan
ingriper. Drivsn#ckan drives oJver ett koniskt kugghjul
av den bdjliga axeln, som overfor vridningen frin ram-
mandverapparaten till ramantennen,



Sndckhjulet dr forsett med en 360° skala, som kan
vridas i forhdllande till ett index. Med hj&lp av denns
skala kan pejlramens stdllning i forhdllande ti11 ram -
manoverapparaten kontrolleras,

Inuti den ih&liga axeln gd 3 bojliga ledningar. Som
forbinda de ovanné@mnda anslutningsstiften med 3 anslut..
ningskldmmor. For ramkabeln (2  ledare) tinnes sHpekild
kabelgenomforing.

§ 4, Rammantverapparaten (PA 51 N).

Rammandverapparaten, fig 4, bestédr av =ttt runt hol--
Je med 4 fastvinklar, ett inkopplingsstycke for den boj-
liga axeln och en centralt placerad vev, wars vridning
genom de i holjet befintliga utvExling=delarna overfores
t111l pejlvisareskivan och genom en b6jlig axel till ra-
men. Utvdxlingen &r sddan, att 32,5 varv pd veveun &stad.-
kommer en vridning av 360° av ramen. Genom stt i holjet
anbragt stopp begransas ramens vridning till 400°, Darige-
nom undvikese att de genom ramantennens vridbara underdel
dragna ledningarna skadas,

Rammandverapparaten ar forsedd med en Ffast pejlska-
le med gradindelning frén 0° t111 360°, Over demma skala
ror sig en genomskinlig peglvisareskiva'av plexiglas pa.-
rallellt med ramantennen. P& pejlvisareskivan finnes an
pejlvisare i form av ett rott streck, Ramantennen sksil
vara kopplad till den bojliga axeln, s8 -t% pe |lramens
plan stdr vinkelrait mot flygplaneis langdaxel, d4 pejlL-
visaren stédr pd pejlskalans nollstreck, Hirigenom kommer
pejliskalan att vid anpejling visa vinkeln me llan flygplia-
nets lidngdaxel och syftlinjen till edndaren.

Pe jlvisareskivan ar forsedd med =n radialskala med
gradindelning x 2OG° P4 denna skalas kam pejlkorr-ktirnen
avlidsas mot en pelarkurva,; som efter pejlhossslkllionsut
tagningen skall inritas pd den fasta =skalskivarn,

Till hdger och till vanster om pej.visarsn befimna
sig p& pejlvisareskivan olikfargade pilar (rbda och bld),
Deasa dro avseedda fom hjdlpmedel vid sidohestdmning,
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- P4 holjets yttre kant finnes en skala frén 0°-360°
graverad pd en vridbar ring. Denna skala anvindes for
instdllning av rdttvisande kursvinkel mot pejlskalans
nollstreck, varigenom b&ringen till en pejliad station
- kan direkt avldsas pd den yttre skalan,

§ 5. Pejlmottagaren (E 397 N).

Mottagaren 8r en s k rak mottagare med tre hogfre-
kvensfﬁrstérkarateg, detektor och ett ligfrekvensfor-
stérkafsteg samt en Al-hj&lposcillator for Al-mottag-
ning. Av de tre HPF-stegen 4r det andra oavstamt. Motta-
gafen dr vidare forsedd med frin betjdningsapparaten
reglerbar forstdrkning, verkande p& 1., och 3, HF-stegens
‘skdrmgallerspdnningar. Vid anflygning efter instrument
eller enligt A/N-metoden (se nedan) verkar d=ssutom en
automatisk forstdrkningsreglering genom att utgingsspin-
ningen frén slutroret likriktas och tillfdres 1. och 2,
HF-stegens styrgaller som rsgleringsspinning.

Detektorn arbetar som gallerlikriktare och &r mot-
stindskopplad till IF-steget, frédn vilket utgéngsspin.--
ningen erh&lles via en transformator.

I mottagaren anvéindes som enda rortyp pentoden NF2,

Mottagaren &dr insatt i en av lattmetall gjuten 1é-
da, forsedd med ett avtagbart, tdttslutande lock.

~ Pig 5 visar den fjiddrande gummiupphingningen. an-
slutningen av ram- och hjdlpantennkablarna. lintrumman
for instdllning av olike funktioner med ansiutna Bowdsn-
kablar, den didrunder beldgna skyddskdpan for omkopplare.-
motorn samt den samlingspropp, varmed mottagarekabeln an-
slutes. Nedtill till hoger p& frontplattan sitta tre skyl-
tar med anvisningar for skotsel av lintrumman, in- och
urkoppling av den mekaniska drivanordningen samt uppgift
om erfofderlig batterispdnning.

Pig 6 visar dels de 1 fyra l&dgen pds#dttbara kopp-
lingarna for anslutning av de bdjliga axlarna for avstam-
ning (6vre koppling "A") och for minimumskirpning (undre
koppling "S"), dels samlingsproppen p& mottagarens under-



sida.

Fig 7 visar mottagarens inre framifran,

Den i gummikutsar fjddrande upphéngda rdrhyllan
uppdelar mottagaren i en 6vre och en undre del. I den ov-
re delen pd rérhyllan synas frén vinster de 3 HF-rbren,
detektorrdret, Al-hjdlposcillatorrdret och LF-rdret. Over
det forsta HF-rdret synes den glimlampa, som skyddar mot-
tagarens ingf@ngskretsar for Overspidnning. Under rérhyllan
ligga erforderliga kopplingselement. Férbindningarna mel-
lan rorhyllan och i mottagaren fast monterade delar &r
utford med bojlig kopplingstrad.

P& vinstra sidan i mottagarens undre del sitter mo--
toromkopplaren lagrad i gummi,

Omkopplarens fjddrar hava foljande uppgifter frén
vinster rdknat. De tvd forsta omkoppla hjdlpantennen i
rytmen A/N, de f6ljande tv& omkoppla hjdlpanternnsn med en
frekvens av 12 ¢/38 och de tv& sista omkoppla instrumenten.

Omkopplaren drives av en liten likstromsshuntmotor
avpassad fOor batterispinningen. Kraften Gverfdres over en
gummikoppling och en snéckvixel. Omkopplareaxeln gor 1
medeltal 72 varv/min.

Fig 8 visar apparatens inre, sett frén baksidan.

I hogra, nedre hornet sitta i en sirskild avskirmad
del ingé&ngskretsens kopplingselement. I denna del befin-
ner sig dven en differentialkondensator for minimumsk&rp-
ning. I de tre till vénster liggande skirmboxarna befinna
sig spolarna till de Ovriga kretsarna,

Den bakre Ovre delen av mottagaren upptages av 4 péd
en gemensam axel sittande vridkondensatorer (4--gangkon-
densator). Kondensatorerna inst#dllas via en snickvéxel,
Under varje kondensator, utom den forsta frén higer rak-
nat, finnes en Sppning, genom vilken trimning kan forecta-
gas., Frén hoger till vinster sida rdknat tillhor den fors-
ta kondensatorn ingingskretsen, dédrefter folja kondensato--
rerna for det tredje avstédmda HF-steget, for detektorkrst-
sen och for oscillatorkrets=n, .

Under 4-gangkondensatorn dr en valisomkopplare place-
rad, Denna omkopplare mandvreras frén lintrumman och ut--



3.

f6r omkoppling for olika funktioner inom bada vag.dngds-

omra&dena.

§ 6, Betjdningsapparaten (PB 77 N).

Bet jiningsapparaten. fig 9, innehdller de delar,
som erfordras for elekirisk och mekanisk fjarrostjaning
av mottagaren. Den dr utford med =tt gjutelt holje av
ldttmetall och fjddrande upphéngd.

Inkopplingen av de bdda ©ill mottagaren hdrande
bojliga axlarna och bowdenkablarna kan al 1t sfter behag
ske ovanifrédn eller undsrifrén.

P4 vinstra sidan sitter funkticnsomkopplaren, som
tver bowdenkabein driver mottagarens lintrumma. P4 dess
skala kunna funktion och frekvensomrdde avlidsas (vit ska-
la 1000-400 ke/s., svart skala 400--165 k¢/#). Den undre
veven manovrerar mottagarens avstd@mning och sambtidigt
rédkneverket; vilket dr synligt vid Ovre kanten. och som
med indelning 0-352 for varje frekvensomréade medgiver
god avldsningsnoggrannhet,

Till varje pejlstation hor en frekvenstabell. vil--
ken skall ftrvaras pé& lamplig piets i resp fpl invia
pe jlstationen. '

. ‘Under rékneverkst sitter veven f0r minimumskérpaing
och till vénster dérom den tiilhOrande skal.an med indel-
ningen 4-0--4,

P& apparatens hogra sida fimnes en omk.pplars Al-A2,
med vilken Al-hjdiposcillatorn kcppias till och frén. en
strombrytare "Frin-Till", som ar anlédggningens huvudetrom—

brytare; samt ratten for forstlrkningsr-glsringen.
Vidare finuss pd betjéningsapparaten tv& hortel..

fonanslutningar och en skylt med orlenlering angdend=

kursavvikelser och motevarande tecksn (A/N),
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7. Anflveningsinstrumenten (KI 130 N och KI 131 N).

Anflygningsinstrumentet KI 130 N, fig 10, &r ut-
fort enligt den mindre normen f£or flygplaninstrument och
‘avpassat for montage pd& forarens instrumentbrsda. Holjet
ir magnetiskt skdrmande, varigenom instrumentet kan-mon-
kan monteras i nirheten av magnetiskt kiEnsliga apparater.

Instrumentet skall wvara kopplat si, att dess visare
under anflygning gir utslag 4t hboger resp vinster for
hoger resp vinster sidoroderutslag,

P& framsidan av instrumentet Hro tva olikférgade
pilar (roda och bld) placerade for sidobestdmningen. Den
rida pilen skall vara vidnd mot flygplanets vianstra sida
och den blA pilen skall vara vind mot flygplanets hiogra -
sida. Kabelanslutningen sker med en ofdrvixelbar stickkon-
takt pd instrumentets baksida,

I flygplan, utrustade med blindlandningsanliggningar
(Lorenz eller Telefunken), kan instrumentet XKI 131 N,
fig 11, anvédndas bade for blindlandning och for anflyg-
ning, varvid instrumentet medelst en omkopplare kopplas
till den ena eller andra anliggningen. Detta instrument
saknar fadrgade pilar, men &r i stdllet forsett med fasta
firgmirken vid skyddsglasets undre kant, '

De bada instrumenten anviindas samtidigt for anflyg-
ning, monterade pd olika platser i flygplanet. KI 130 N
monteras pa Tdracens instrumentbrida och KI 131 N hos
fiygsignalisten, Vid samtidig anvéﬁdning égro instrumentens
anflygningssystem seriekopplade. Instrumenten skola giva

utslag 4t samma hall,

§ 8. Ancdomformaren (DK 180 ulN).

Omformaren DK 180 uN, fig 12 och 13, bestdr av om—
Tormare och filterlédda med stabiliseringsrdr och avator-
ningasfilter.

Omformaren dr placerad i en h&llare pd tversidan av
filterlddan och lagrad 1 gummi, Den Spénnes fast medelst.
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ett metallband. P4 filterlddans baksida #r den fjHdrande
upphéngningen fést, vilken sfsom en del for sig kan 1los-
goras frén 18dan. Den fjddrande upphingningen bestir av
tvé delar, som medelst gummistycken &ro fjHddrande for—
bundna,

P4 filterlddans Oversida finnes ett metallband for
jordf8rbindning.

Pig 13 visar omformarelddan frin framsidan med
tdckplattan borttagen. Till vidnster synes stabilisator-
roret och ett jHArnvitemotstdnd samt ddrunder anslutnings-—
listen for den frin mottagaren kommande kabeln. Till ho-
ger upptill synes filterdelen och nedtill kl&mmorna for
anslutning av den frdn batteriet inkommande kabeln.

Kablarna inforas genom de tre pé& undersidan av 1&-
dan befintliga kabelgenomforingarna. P4 béda sidoviggar-
na nedtill #ro sdkringarna placerade, &tkomliga utifrén.
Ett fack med plats for 7 st reservsidkringar finnes Gver
sdkringarna i l&dans hidgra del.



Rap III,

§ 9. Anflyening efter instrument cch horsei.

Anflygningsforfarandet enligt instrument- och
horselmetoderna bygger pd samverkan mellan oriktad mot-—
tagning med linjér hjédipantenn och riktad mottagning med
ramantenn,

Mottagningskarakteristiken for den linjdra antennen
ir en cirkel (oriktad mottagning), fig 14, De till ampli-
tud och fas av mottagningsrikitningen oberoende. i anten--
nen inducerade spanningarna. bei=cknas med lika langa
vektorer (radier) 1 alla riktningar.

Mottagningskarakteristiken for ramantennen #r ett®
dubbelcirkeldiagram, fig 15. Ramspénningarna drc¢ fram-
stédlida 1 diagrammet med en vektor vinkelr&tt mot varj:z
ramscdlining. Vektorn genomidper vid ramvridning frén
0°-.180° Gen ena cirkein i diagrammet och vid ytterliigars
vridning tilil 360 den andra cirkelin. varvid spé@nnings--
vird=na fér de bAda cirklarna drc 180° fasforeskjutna i
férhéllande till varandra, S8ndaren ligger i forl&ugning-
en av axeln £¢° och bestdmmer fasen 1 cirkiarna allt ef-
ter sitt lige i rikiningen = eller &7,

U ingéngskrotsen till pejlmottagaren blandas de ba-
da antennspanningarna och verka som resulfcrande spin.-
ning péd gallrst i1l det forsta HPF-roret. Den resulteran.-
de spémniugen har bervenile av ramvridningen ett kardicid.-
formigt for.ovpp (hjdrtkur-a), om genom inkoppling av ett
hogohmigt metstdnd i hjalpantennsn asnnas fas blir den-
samma som ramspanningens fas, Likfasighet-un kan lika v&l
h8ntora =2ig 111 den ena s.m tilil den andra sidan av dub-
bz_cirk-idiagrammet, Av denna dubbe.tydigh-© uppkomma d=
bdda stédndkardiclderna. fig 16a cch 1bb, Beroende pé
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hjdlpantennens polaritet giller den ena eller den andra
kardioiden.

Vid anflygning efter instrument anvinder man sig av

verkan av hjdlpantennompoling. Ompoling av hjdlpantennen
sker i snabb £61jd (12 ¢/s). Den i mottagarens ingings-
krets verkande resulterande spanningen antager enligt
fig 17 i snabb omvidxling vdrden, som angivas av den ena
eller den andra kardioiden. Vid rdtt kurs (0Z) Hro dessa
virden lika stora. Vid avvikande kurs (0S) differera de
med ett med tilltagande kursavvikelse kontinuerligt
vixande belopp (xy). Ompolingen av hjdlpantennen i tak-
“ten 12 ¢/8 har alltsd s8dan verkan, att vid rédtt kurs dr
den i ramkretsen verkande spinningen omodulerad, under
det att vid kursavvikelse upptrider en modulering av 12
c¢/s i stigande procentuell moduleringsgrad vid tkade kurs-
avvikelser. Instrumentet gor den upptrédande moduleringen
(12 ¢/s) synlig och visar &ven riktningen av kursavvikel-
sen. Instrumentet ompolas hirvid i samma takt som hjélpan-
tennen med 12 c¢/s. Utgéngsstrommen framkallar icke ndgot
visarutslag, sd lange ingfngsspdnningen Hr omodulerad (pa
kursen 0Z). Vid kursavvikelse blir l8gfrekvensen birare
av 12 c/s-moduleringen, vars ena halvperiod &r stdrre &n
dess andra halvperiod. Genom samtidig (synkron) ompoling
av instrumentkrets och hjilpantenn kommer instrumentet -
att f4 impulser endast av de stdrre halvperioderna i ena
stromriktningen och endast av de mindre i den andra., Re-
sultatet blir ett visarutslag i den riktning, som bestim-
mes av den starkare stromimpulsen.

Instrumentets utslagsriktning och s&@ndarens sidolidge
hava ett entydigt samband.

Vid anflygning efter horsel brytas de bigge kardioid-

diagrammen i rytmen morsetecknet A (.-) f6r den ena sidan
och N (-.) f6r den andra sidan, fig 18, varvid teckengiv-
ningen sker si att den ena teckenseriens impulser samman-
falla med den andra teckenseriens pauser. Vid r&att kurs
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uppstér en jdmn ton, emedan bigge teckenseriernas impul-

ser hava lika amplitud. Vid kursavvikelse framtrider det

tecken, vars impulser hava storst amplitud och tillk#nna-
giver didrvid kursavvikelsens riktning.

Kopplingsschemat, fig 19, visar mottagarkopplingarna
vid anflygning efter instrument och hirsel.

Over ramtransformatorerna (3, 4, 5, resp 8, 9, 10)
nd& ram- och hjfdlpantennspénningarna - den Senare medelst
motsténdet (117) i fas med ramspinningen - till den fors-
ta avestdmda HF-kretsen., Spdnningen forstédrkes i 3 HF-steg,
av vilka det forsta och det tredje &dr avstdmt, likriktas
i detektorsteget efter tillkopplandet av Al-hjédlposcilla-
torn (103), forstirkes lagfrekvent i LF-steget (82) och
uttages som ligfrekvent tonspénning.

Vid instrumentmetoden ompolas hjilpantenn och instru-
mentkretsen med den motordrivna omkopplaren (2).

Impulserna frén utgingssteget likriktas i torrlik-
riktaren (87) och tillfores dérefter irs trumentet.

Vid horselmetoden ompolas hjélpantennen och brytas
vixelkardioiderna i A/N-takt med den motordrivna omkopp-
laren.

§ 10. Minimumpejling.

Forloppet vid minimumpe jling framgdr av forklaring-
arna till dubbeleirkeldiagrammet, fig 15.

Minimumskirpan minskas ofta genom att ramen i viss
médn fungerar som vanlig antenn eller genom inverkan av
Sterstrilning. De hirav erhdllna spénningarna #ro 90°
fasforskjutna i forhdllande t111 de i ramen inducerade
spéanningarna., Deras avligsnande sker genom att en kompen-
sationsspédnning uttages frdn hjdlpantennen. Hjdlpanten-
nen #r for detta dndamdl kopplad till den forsta kretsen
med en differentialkondensator (116), med vilka kompen-
sationsspdnningen kan instdllas riktigt till fas och amp-
litud.
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Sidobest&mning sker med hjdlp av vixelkardioiden,

varvid funktionsomkopplaren st&lles i lige anflygning
efter instrument eller horsel, SidobestiZmningen utfires
genom att vrida ramantennen ur minimumléige och observera
instrumentutslaget eller teckengivningen. Vrides raman-
tennen t ex 4t rdd pil och instrumentet sldr ut &t rdd
sida eller signalen A (.-) hores, ligger stationen i av
rejlvisaren angiven riktning. Erh&lles utslag 4t blad si-
da, resp tecknet N (-.) hores, ligger stationen i mot-
satt riktning.

Kopplingsschemat visar att vid minimumpe jling jém-
f6rt med anflygning bortkopplas motorn (99) samt mot-
stindet (117) i hjdlpantennen. I stdllet inkopplas dif-
ferentialkondensatorn (116).

§ 11. Vanlig mottagning.

Den icke riktade mottagningen sker huvudsakligast
medelst hjdlpantennen, som d&rvid kopplas direkt till
ingféngskretsen.
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Kap IV.

Montaget.

§ 3o, Delarnas dimensioner.

Ytterm&tt och vikt av de olika i flygradiopejlsta-
tionen ingfende delarna framgd av fig 20.

§ 13. Delarnas montering.

a) Hjdlpantennen.

Hjdlpantennen utgtres antingen av en enkeltridig
fast antenn eller av en stavantenn inbyggd i mast.

b) Ramantennen.

Ramantennens fastsittning i flygplankroppen fram—
gér av fig 21.

c) Rammandverapparaten.

Rammantverapparaten monteras i fyra beslag. Vid
montaget skall hi@nsyn tagas till mdjligast r&tlinjiga
strdckning av den bdjliga axeln.

d) Betjéningsapparaten.

For betjadningsapparaten med bowdenkabel och b&jli-
ga axlar gidller detsamma som for rammandverapparaten,

e) Pejlmottagaren.

Pe jlmottagaren &r upphingd med gummiamortisstrer i
sdrskilda upphéngningsarmar, vilka dro fdstade till
flygplanet med motbeslag eller andra forstdrkningar.
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f) Anflygningsinstrumenten.

Anflygningsinstrumentet KI 1%0 N Hr monterat pi
instrumentbréddan i forarplatsen och anflygningsinstru-
mentet XKI 131 N vid flygsignalistens plats.

g) Anodomformaren.

Anodomformarens fjiddrande upphingning framgir
dels av mattskissen, fig 20, dels av fotografiet, fig
12,

Denna fj&@drande upphéingning fédstes med tre skru-
var i flygplanet, som i inféstningspunkterna &r for-
sett med motbeslag eller andra forstirkningar.

h)  Bowdenkabeln.

Forldggandet av bowdenkabeln skall sérskilt vid
avstidnd over 2 meter emellan mottagare och betjinings-
apparat ske s& rakt som mojligt och utan tvira krikar.
P4 mottagaren sittes ddrfor lintrumman i lEmpligaste
ldge. Spidnnskruvarna utdragas ungefir 5 mm pd bade
mottagarens och bet jéiningsapparatens lintrumma. Hiref-
ter avskruvas pléthuven och lintrumman i betjédningsap-
paraten sd att fastsdttningsskruvarna fr bowdenkabeln
bli tillgéngliga. Den 0,6 mm tjocka pianotrdden kapas
ti11 l#mplig léngd (frin - och tilledning + 1 m). I
dess mitt pdlcdes med tenn det pd lintrummen 16st fés-
tade plombliknande stoppstycket. De bdda dndarna av
bowdenkabeln inféras i resp intag p& mottagarens lin-
trumma under stindig smdrjning, till dess de komma fram
vid betjéningsapparatens lintrumma, Dér spénnas de utan
~att kabeln brytes, sedan det kontrollerats, att det pd-
1tdda stoppstycket ligger pé& en sédan del av lintrumman,
som me dfdljer kabelns stoppstycke Over hela omkopplings-
vinkeln. Tré&dindarna liggas in i kabelspér i funktions-
omkopplaren i bet jéningsapparaten och fastspinnas,

Sedan dessa arbeten slutforts, gbras de forsta om—
kopplingsforsdken forsiktigt for att prova OSverensstim—
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melsen mellan omkopplarligena hos mottagare och bet jé-
ningsapparat. Smd skillnader i bdda lintrummornas st&ll-
ning justeras genom ut- och inskruvande av de fyra
spénnskruvarna. Sedan fastdragas spinnskruvarnas sdkrings-
muttrar.

j)  De bbjliga axlarna.

De vojliga axlarna skola pd raka strédckor forliggas
i ldttmetallrdr (6x8 mm @) och vid krSkninger i alumini-
umslang (8x10 mm @) och skola fastklammas varje 30,cm.
Vid krdkningar skall tillses, att krcdkningsradien icke
vdljes mindre &n 120 mm. Mot rost skyddas de b&jliga ax-
larna med ett tunnt oljeskikt (Deganol). Axlarna f& icke
inoljas for mycket, d& erfarenheten visar att desamma
ddrigenom gi trdgt. De med apparaterna levererade stod-
hylsorna tjéna till att skydda metallslangarna for son-
dervridning vid #ndarna. Andarna av de bdjliga axlarna
forses med ett uppsplitsat kopplingsstycke, som 1l&des no-
ga centrerat med tenn. Allt Overskjutande lsdtenn avldgs-
nas sorgfdalligt sd att axelns vridrtrelse icke hindras.
Vid lddningen skall noga kontrolleras, att den bijliga
axeln passar i alla lHgen. Xopplingarnas lagring skall
smérjas vidl med fett, Ddrefter kunna anslutningshylsorna
sammankopplas med mandverarmaturen for appa@aterna.

k) Porliéggning av_kablarna.

Kablarna skola liksom de b&jliga axlarnas forligg-
ningsror fastklammas pé varje 30.cm.

Invid anslutningar till mottagarens samlingspropp,
anodomformaren och betjédningsapparaten skola kablarna
hava en viss fri lingd sé att de olika apparaterna kun-
na fjidra obehindrat, |

Samlingsproppen for anslutning till mottagaren &r
vid leveransen frin fabriken ansluten till kablarna.
Kabelinkopplingen till betjéiningsapparaten skall utfoé-
ras vid montaget enligt schema inuti apparaten. Till a-
nodomformare och flygplanbatteri gtras anslutningarna i
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enlighet med beteckningar pé& anslutningskl&mmorna och pd

schema, fig 19.

Den for medhdrning av den egna séndaren avsedda
dubbelledningen skall 16das bort ur samlingsproppen.

Vid kopplandet av den 2-poliga htgfrekvenskabeln
till den 3-poliga ramantennproppen skall tillses, att
kabeln blir fri frén dragpakinning.

1)

JoerﬁrpindningggL

Por att anliggningen skall fungera oklanderligt,
skola fdljande jordforbindningar utfdras och kontrolle-

ras, ndmligen:

Ramkabel

Jordning i mottagaren Gver
ramantennpropp

Hjdlpantennkabel

Jordning av hjédlpantennprop- u
pens skdrmh0lje

Nitspédnnings- och

Jordning av metallomspinning |
Over fidstklammor och vid sam-

forbindelsekablar
lingsproppen till mottagaren
;
. Mottagaren Jordningsband
Omformaren Jordningsband




EKap V,

Justering och bestimning av pejlkorrektionen hos

anlégggingen.
OBS’ Innan pejlanlédggningen
fa4r anvédndas, s8kall pejl-
korrektionen 85 r densam-

m a nttagas.

Kontroll av pejlkorrektionen skall goras efter stor-
re oversyn & flygplan eller pejlanliggning samt d4 pejl-
ram och mandverorgan varit nedmonterade eller urkopplade,
eller d4 forhdllandena i ovrigt sf& pdkalla., Pejlkorrek-
tionen kan variera med olika utrustningsalternativ pé
grund av inverkan frén i pejlramens nirhet befintliga
elektriskt ledande foremil sé&som kulsprutor o dyl.

§ 14. Installation och justering.

Innan mottagaren insHttes i den fjddrande upphing-
ningen skola féljande &tgirder vidtagas:

1. For att erhdlla en mdjligast rédtlinjig stréckning
av de bojliga axlarna, skola de p& baksidan av mottaga-
ren befintliga kondensatordreven skruvas fast i det for
ifrigavarande montage gynnsammaste liget.

2. Mottagarelocket avtages och visaren pd kondensa-
toraxeln instdlles pd index.

3. ROren isdttas, varefter mottagaren upphénges i den
fjddrande upphéngningen. Inkopplingen av den bdjliga
axeln for avstidmningen skall utfdras med betjdningsappa-
ratens rdkneverk pd liget 0000.
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4, Inkopplingen av den bijliga axeln for minimumské&rp-
ning utfdres provisoriskt; den slutgiltiga injusteringen
skall ske forst sedan pejlkorrektionen upptagits.

5. DBowdenreglaget fastskruvas i enlighet med Kap IV
§ 13:h). Vidare skola ramantenn- och hj#lpantennproppar-
na anslutas p4d mottagarens vinstersida och den 1l6-poliga
samlingsproppen pid undersidan.

6. Ar flygradiopejlstationen monterad och ansluten
enligt ovanstiende anvisningar, foretages tillslagning
av huvudstrombrytaren mérkt "Pridn-T1l11" pid betjiningsap-
paraten.

P4 grund av att roren hava indirekt upphettade ka-
toder, drdjer det ca 30 sek, innan mottemaren trider i
funktion. Vid fullt pAdragen forstédrkningsreglering pa
bet jiningsapparaten htres ett brus i hdrtelefonerna, vil-
ket tilltager vid tillkopplandet av Al-hjédlposcillatorn
mirkt "Al-A2", (Omkopplaren & betjiningsapparaten i lige
Al,)

P4 mottagarens mitkontakter kunna driftspinningarna
kontrolleras. Anodspdnningen (kontakt +A -A) skall vara
ca 195 V samt glodspinningen (+H -H) skall vara 11-13%.5
Yo

7. Mottagaren instdlles vid "vanlig mottagning" p& en
station med k&d@nd frekvens. Avviker rédkneverket p& betjé-
ningsapparaten mer Hn +4 enheter i forhdllande till in-
stdllningstabellen, lossas den bojliga axeln och ridkne-
verket instdlles pé& det riktiga virdet, varefter den bij-
liga axeln Ater inkopplas,

8, Hirefter skall ramantennen kopplas ridttvind till
den b6jliga axeln frin rammandverapparaten. For den

skull stdlles ramplanet genom optisk inriktning exakt
parallellt med flygplanets ldngdaxel, samtidigt som den
b6jliga axeln inkopplas till rammanoverapparaten, dd den-
na star p& 90°, Sedan vrides pejlramen till 0° med ram-
mandverapparaten och mottagaren avstimmes pé& en station
med kdnt ldge. Ligger stationen t ex till vdnster, si
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skall vid funktionsomkopplaren pd ldge A/N morsetecknet

A (.-) htras i hortelefonerna., Hores med samma forutsétt-
ningar ett N (-.), skall ramantennen vridas 180° i for-
h&llande till rammandverapparaten. Detta skall ske pd
foljande sdtt:

a) vrides ramantennen med rammandverapparaten till
1809,

b) lossas den b6jliga axeln vid rammandverappara-
ten,

¢) inkopplas &ter den b&jliga axeln till rammand-
verapparaten.

9. Den under pejlramen befintliga skalan stidlles nu
P& noll. Plombering av kopplingen skall icke ske, forrin
efter korrektion av ramstéllningen efter pejlkorrektio-
nens upptagning.

10, Funktionsomkopplaren instidlles pé& "anflygning med
instrument™. En till vinster liggande sidndare skall A4stad-
komma ett visareutslag A&t hoger (utslag i kursavvikelsens
riktning). Ar utslagsriktningen omvind, skall instrument-
tilledningarna véxlas.

11, I omkopplarelédget "Minimumpejling" skall minimum-
skidrpningskondensatorns inst#llning justeras. Detta sker
genom pejling (eventuellt vid upptagendet av pejlkorrek-
tionen) av en exakt i forléngningen av flygplanets l#ngd-
axel framit eller bakit liggande sindare. Vid pejling av
sindare med sfddant lHge upptréder pd grund av flygplanets
symmetriska byggnad i forh&llande till den infallande v&-
gens riktning ingen avtrubbning av minimum, Minimumsk&rp-
ningen instdlles med veven p& betjéningsapparaten, sé att
storsta skirpa erhdlles, varefter kopplingen till den
bojliga axeln lossas och skalan instdlles pd noll, Déref-
ter inkopplas &ter den b&5jliga axeln.,

12, Vidare skall limpligt motsténd (117, fig 19) vdl-
jas for hjdlpentennen, sd att anlidggningen erhdller stdrs-
ta pejlk#nslighet, Storleken av detta motsténd beror pa
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storleken av hjdlpentennen och utviljes bland de fyra
medlevererade motsténden mellan 5000-15000 ohm enligt
foljande anvisningar:

a) Man pejlar en sindare, kopplar om for "anflyg-
ning efter horsel" och iakttager det didrvid erhéllna
ldget & pejlvisaren.

b) Sedan stoppar man A/N-omkopplarens motor genom
att uttaga dess ena kolborste samt instédller &nyo mini-
mum genom vridning av ramen.

", 8 For att erhdlla gynnsammaste anflygningsverkan
skall detta senare minimum ligga minst 12° fran rejlmi-
nimum, resp ramstédllning vid anflygning. I annat fall
utbytes motstdndet, till dess ovanstiende resultat upp-
nés.

& 15, Pe jlkorrektion.

Skillnaden mellan det rdtta pejlvidrdet (P
det avlista pejlvirdet (Pobs
(ltradio) och uppstér genom reflexioner av den pejlade
védgen mot flygkroppens metalldelar, Foljande samband réi-

korr) DoR
) bendmnes pejlkorrektion

der mellan ovan angivna vidrden:

Prore = Fova * O ragio? aér 0
en positivt eller negativt tecken.

Pejlkorrektionen for ett helt varv har vid flygplan
i allménhet ett periodiskt sinusformigt forlopp. Om ram-
antennen icke &r monterad i flygplanets l&ngdaxel, for-
skjuter sig pejlkorrektionskurvan uppdt eller nedéat.

Denna forskjutning kan kompenseras genom, att ra-
men snedstélles en viss vinkel i forh&llande till ram-

mandverapparaten. Pejlkorrektionsvirdena dro for ifriga-

vadto kan hava anting-

varande frekvensomriden frekvensoberoende, si att uppta-
gandet kan ske vid en medelfrekvens av 300 kc¢/s.,

Pe jlkorrektionen bestimmes genom jﬁmfﬁrénde optis~
ka och elektriska pejlingar av en hjdlpsindare for olika
infallsriktningar av sindarevigen. Detta gbres p& marken.
Flygplanet placeras i flyglédge och vrides fran 0% %111
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360°
ling av hjélpsé@ndareantennen, upptages det geografiska
och det elektriska pejlvirdet. Den optiska pejlingen av
hjdlpséndareantennen sker med en diopter, firsedd med en
360° skala (pejlskiva). Denna skalas nollstreck skall
vara inriktat i linje med flygplanets léEngdaxel., Posi-
tivt tecken skall sdttas pd Spadio? Om den optiska pej-

. Vid var tionde grad, bestdmd t ex genom optisk pej-

lingen ger storsta vidrdet och negativt, om den elektris-
ka pejlingen ger storsta vardet.

Pejlkorrektionsvirdena sammanforas i en tabell en-
ligt fig 22 eller i kurvform enligt fig 23,

Korrektionsvirdena skola &ven inritas i form av en
polarkurva pd rammandverapparaten. P4 rammantverappara-
ten avlidgsnas ddrvid veven och pejlvisareskivan samt pé-
sdttes den medlevererade hjidlpvisaren, vilken har samma
radialskala som pejlvisareskivan, DErefter inritas pejl-
korrektionen for varje pejlad riktning. Forbindas de in-
ritade punkterna, erhdlles en polarkurva sasom fig 24
visar,

Vid upptagandet av pejlkorrektionen skall f&ljande
iakttagas.

En hjdlpséndare skall vara placerad pd minst 2 km
(ca 2 vigléngders) avstind frén det flygplan, i vilket.
pejlkorrektionen skall upptagas. Hjdlps&ndareantennen
skall markeras med flagg- eller ljussignaler. Antennen
skall utgbras av en séndareantenn med oriktad strdlning,
helst en entridig vertikalantenn eller en T-antenn.

Séndare och batterier skola vara avskirmade, sd att
strélning endast sker frin antennen. Jordledningarna sko-
la vara korta och liggas symmetriskt i forhdllande till
antennen.

Féremdl, som reflektera radiovigorna, fé& icke fin-
nas i hjdlpséndarens n#rhet.

Innan bestdmmandet av pejlkorrektionen borjar, &r
det nodvindigt att med en Tmrp understka, om hjédlpsén-
darens strdlning infaller riktigt vid pejlplatsen. Om
sd icke dr fallet, skall hdnsyn tagas till strdlningens -
avvikning vid utriknandet av det riktiga pejlvirdet,
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Hirvid inftres en konstant korrektion for snedstrélning-
en. Snedstrdlning frén hjdlpsidndaren kan uppkomma an-
tingen genom olédmpligt anordnad sindare eller genom att
hangarer, ledningar, metallstaket, ridls el dyl befinna
sig i fdltet. For att undvika forindringar i eventuell
snedstrdlning under mitningen (t ex genom att hangarddr-
rar Oppnas och stédngas eller genom forflyttning av
flygplan el dyl), skall midtplatsen vara beligen minst
200 meter frén rbrliga reflekterande foremél,

De p& marken upptagna pejlkorrektionskurvorna gil-
la &dven i luften. Vid sjoflygplan skall pejlkorrektionen
dven bestdmmas i normalt lége pd vattnet, endr pejlkor-
rektionen p& land och pd vatten dr olika,
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Kap VI.

Betgéniggsfdreskrifter.

§ 16a. Vanlig mottagning,

1., S14 till huvudstrdmbrytaren "Frén-Till" p& bet ji-
ningsapparaten.

2. StHl1l funktionsomkopplaren pd onskat frekvensomride:

kortvag (l%g% ke/s vit skala),

lédngvig (%%% kc/s svart skala).

3, Stdll Al-A2omkopplaren pd Al vid mottagning av
station med omodulerad sdndning och pd A2 vid mottagning
av station med telefoni eller tonmodulerad s&indning.

4, St811 forstérkningsregleringen pd storsta forstirk-
ning. '

5. Avstdm efter instdllningstabellen.

6. Reglera forstiarkningen.

§ 16b. Anflygning efter horsel,

1, St#H11 Al-A2omkopplaren pd Al och 14t den forbliva
i detta lage.

2. St#dll funktionsomkopplaren pd "vanlig mottagning"
inom 6nskat frekvensomride,

3, Instdll onskad station och kontrollera densamma,

4, Sidostdll den instdllda stationen, s& att en 1000-
ton hores (sidostédllningen géres At den sida, dir stors-—
ta ljudstyrka erhdlles).
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5. St#ll funktionsomkopplaren pd "A/N" inom instdllt
frekvensomride, '

6. Stdll ramantennen med rammandverapparaten péa o°
eller upptagningsvinkel, om sfddan har best&mts, och
kontrollera kompasskursen.

7. Reglera forstérkningen.

8. Vid anflygning pd ratt kurs hores en jémn ton.
Vid kursavvikelse &t hdger hdres morsetecknet A
(.-) och vid kursavvikelse At vinster morsetecknet N

(-.).

eller eventuell upptagningsvinkel och kompasskursen
kontrolleras,
Samma kursavvikelser giva samma tecken som vid

anflygning.

§ 1lé6c, Anflyening efter instrument.

1. St&d11 Al-A2omkopplaren pi Al och 14t den forbliva
i detta lige.

2. St&d11 funktionsomkopplaren pé& "vanlig mottagning"
inom ©nskat frekvensomride.

3. Instdll onskad station och kontrollera densamma,

4, Sidostdll den instdllda stationen, 83 att en 1000~
ton hores (sidostdllningen gores 4t den sida, dir stors-~
ta ljudstyrka erhdlles).

5. Stdll funktionsomkopplaren pa "anflygning efter
instrument® inom instdllt frekvensomrade,

6., St#ll ramantennen med rammendverapparaten pa 0°
eller upptagningsvinkel, om sddan har bestdmts, och
kontrollera kompasskursen.

7. Reglera forstarkningen.
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8. Vid anflygning pé& ritt kurs stdr visaren i nolldge
(mitten) pd anflygningsinstrumentet.

Kursavvikelse &t hdger ger visareutslag &t hdger,
kursavvikelse 4t viéinster ger visareutslag &t vinster.

-9, Vid frénflygning skall ramantennen stéllas pj 180"

e o S St o S

eller eventuell upptagningsvinkel och kompasskursen
kontrolleras,

Samma kursavvikelser giva samma utslag pd anflyg-
ningsinstrumentet som vid anflygning.

§ 16d. Minimumpejling.

1, Stdl1l Al-A2omkopplaren p& Al och 14t den forbliva
i detta l&ge.

2. St&dll funktionsomkopplaren pd "vanlig mottagning®
inom onskat frekvensomréde.

3. Instdll dnskad station och kontrollera densamma.,

4, Sidost#dll den instédllda stationen, s& att en 1000-
ton hores. (Sidost&dllningen gtres At den sida, d&dr stdrs-
ta 1judstyrka erhdlles.)

5. St#dll funktionsomkopplaren pd "Minimumpe jling® inom
instdllt frekvensomréde.

6. Vrid ramantennen med rammandverapparaten, tills
ljudstyrkeminimum erhélles.

7. Instdll skarpaste minimum med veven fOr minimim-
skidrpning p& betjéningsapparaten.

8. Utfér sidobestémning:

a) Punktionsomkopplaren stilles pd "Anflygning ef-
ter instrument™.

b) Vrid ramantennen ur minimumliget och observera
anflygningsinstrumentets utslag.

¢) Jamfor de olikfirgade pilarna och faArgmirkning-
en pd anflygningsinstrumenten och rammandverapparaten,
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Vrides rammentverapparaten i réd (bld) pils rikt-
ning och ddrvid anflygningsinstrumentet ger utslag i
réd (bl&) pils riktning, ligger den pejlade stationen
i den av pejlvisaren angivna riktningen.

Om anflygningsinstrumentets utslag sker i bla
(r5d) pils riktning vid ovan angivna vridning av ram-
manoverapparaten, ligger sindaren i motsatt riktning.

9., For att erhdlla rdttvisande biEring till den pejla-
de stationen, skall p& rammandverapparaten:

a) den rdattvisande kursvinkeln instdllas med den
vridbara skalan mot pejlskalans nollstreck,

b) den okorrigerade biringen avldsas mot pejlvi-
saren p& den vridbara skalan,

c) den sé erhdllna biringen korrigeras. Pejlkor-
rektionen avlidses pé pejlvisarens radialskala mot po-
larkurvan, '

d) resultatet &r rédttvisande biring till den pej-
lade stationen.
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Kap VII.

Anlﬁgénigens skotsel och vard.

§ 17. Allminna anvisningar.

Anlédggningen skall i m&jligaste mén skyddas mot fukt
och frétande gaser eller vdtskor.

Efter en driftstid av tre till sex mdnader erfordras
en kontroll av anlédggningen, dven om inga driftsstérning-
ar hava upptréatt.

Harvid skola forst och fridmst alla fjdderkontakter
grundligt rengdras. For rengdrandet av fjidderkontakter i
mottagaren (i A/N-omkopplaren och i valsomkopplaren) av-
ldgsnar man frontplattan och huven p& baksidan och tager
ut A/N-omkopplaren ur mottagaren. Detta sker genom att
forsiktigt lossa de 4 ringmuttrarna pA A/N-omkopplaren
och motoranslutningarna. De smé& sexkantmuttrarna, som
sitta over ringmuttrarns pd samma axel, f4 under inga om-
stdndigheter lossas, d4 i sd fall A/N-omkopplarens jus-—
tering rubbas.

Hela det i specialgummi lagrade omkopplareaggrega-
tet kan darefter uttagas.

Rengdringen av kontakterna i A/N-omkopplaren och
valsomkopplaren sker bdst med eter eller sprit. En
smal fuktad remsa av ldder drages fram och tillbaka
mellan kontekterna. Vid valsomkopplaren skjuter man
dessa remsor under varje Oppnad kontakt och vrider vals-
omkopplaren, tills kontakten &dr sluten cch drager ut
remsan. Detta fdrlopp méste upprepas, t111s ingen smuts-
fldck kan upptédckas pd lédderremsan. N&r alla kontakter
pd A/N-omkopplaren och valsomkopplaren hava rengjorts,
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ins#dttes A/N-omkopplaren Ater forsiktigt i mottagaren.
Anslutningen av litstr8darna sker i enlighet med farg-
beteckningarna.

Kollektorn till omkopplaremotorn i mottagaren ren-
géres med motorn i rotation efter avtagande av skydds-
k&pan. En smal remsa finaste sandpapper lHgges om en
smal trdbit och tryckes mot kollektorn. Efter slipning-
en rengores kollektorn med eter, De b5jliga axlarna,
bowdenkabeln och alla roérliga delar i ramantenn, ram-—
mandverapparat, betjdningsapparat och mottagare smor-
jas p& nytt. Hdrvid fér for de bdjliga axlarna och
bowdenkabeln blott anvindas specialoljan "Deganol",
for vidxlar och dylika delar blott konsistensfettet
"Aeropol". Niémnda smorjmedel Zga dven vid ldga tempe-
raturer god smérjformiga. Smdrjningen fir blott ske
sparsamt, dd erfarenheten visar, att vid riklig smdrj-
ning trdg ging inom kort upptrider och genom sténk av
fett- och oljepartiklar kontakterna i omkopplarna kun-
na bliva fdrorenade.

§ 18, Sammanstdllning dver delar, som skola smdrjas.

Fett Olja
"Aeropol" "Deganol"

Mottagare | Valsomkopplare Koniska hjul
Axlar

Apparat Del

Lintrumma Spér
Sparstift
A/N-omkopplare | Kugghjul
Snéckor
Snédckhjul
Kamskivor
A/N-skivor
Kontaktaxlar
Avstdmn.kond, Snécka
Snickhjul
Axel
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Apparat

Del

ettt
"Aeropol"

Olja
"Deganol"

Mottagare

nings-

apparat

Minimum-
skdrpning

Punktions-
omkopplare

s e e e s e e we e s we e e

Vridbar underdel till
ramantennen

Rammansverapparat

Montagemateriel

Kond.drivanordn.

e - e e @= e e e we

Koniska hjul
Axlar
Spindel
Lager
Koniska hjul
Axlar

Lager
Koniska hjul
Spér
Sparstift
Axel

Koniska hjul
Snicka
Sndckhjul
Kullager

— o - - - s e

Koniska hjul
Skruvhjul
Sndcka
Snéckh jul
Axlar

Lager

o - = - e

Bgjliga
axlar

Bowden-
kabel
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Kap VIII.

Fel pd materielen.

§ 19.

33

Anvisningar for felstkning och avhjdlpande av

fel.

Nir driftstorningar upptrédda i anléggningen, hava
dessa oftast obetydliga orsaker och ldta sig l&tt avldgs-
nas., Nedanst8ende Oversikt avser att underldtta uppso-
kandet och avhjdlpandet av dylika fel, St6rre ingrepp i
gpparaten f4 endast foretagas av signalhantverkare el-

ler motsvarande.

Over ramens
kabeléndar ge-
nombruten.
Kontakt till
jord.

Fdrbindelsen
med hjédlpanten-
nen tidvis av-
bruten.

c)

A, Mottagaren.

Driftstdrning Orsak Avhjdlpande
1. Ingen mot- a) Proppforbind- a) Prova proppan-
tagning ningar i mot- ordningarna,

eller for tagaren ej 1

svag mot- ordning.

tagning. b) Forstirknings— | b) Vrid p& for-
regleringen ej starkningsreg-
pévriden. leringen.

2. Spréngvis a) Dalig kontakt a) Prova kontakt-
ljudstyr- vid kabelskor- stdllena,
kedndring. na i ramtill-

ledningen.
b) Skyddsslangen b) Prova ledningar—

na till jord me-
dan ramen vrides.
Om kortslutning
iakttages, ned-
monteras ramen
och isoleringen
repareras.

Kontrollera till-
ledningar och an-
slutningar till
hjdlpantennen.
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Driftsttrning Orsak avhjglpande

3. Pejlminimum, a) Pasmotstinde¥ a) Forsdk anstdl-
kontinuerlig i hjdlpantennen las med de
ton och vi- ej riktigt an- medlevererade
sarstidllning passat. motstinden
i anflygnings- mellan 5000
instrumentet och 15000 ohm.
stémma e Se beskrivning-
gverens. en sid 22.

4. I stdllning- a) Hjilpantennens a) Omkopplareagg-
en "A/N" el- omkopplarekon— regatet utta-
ler "Instru- takt nedsmutsad. ges och kon-
mentflyg- takterna ren-
ning" upphir goras,
SIMnNE b) Hjdlpantennled- |b) Kontrollera
£ns ning och ram- hjdlpantenn

tilledning tid- och tilled-
vis avbrutna. ning.

5. I stdllning a) Pasmotstindet i | a) Byt fasmotstind.
"Anflygning" hjdlpantennen
gr blott A avbrutet.
eller N hor-
bart, nir
ramen vrides
dver hela
omrédet.

6. Sidobestim- a) Hjdlpantennkon- | a) Uttag omkopp-

ningen icke
oklanderlig.

7. A/N-motorn
startar ej.

8. Starkt brus
i mottagaren
och rérklirr
sd linge A/N-
motorn gAar.

b)

a)

b)

a)

takt smutsig.

Hjédlpantenntill-

ledning felaktig.

Kollektor smut-
gig.

Bowdenomkoppla-
ren har ej fun-
gerat vid mot-
tagaren.

A/N-omkopplaren
ligger an mot
chassiet.

Specialgummit,
som omkopplaren
vilar i, har
blivit hért el-
ler genomtryckt.

b)

a)

b)

a)

b)

lareaggregatet
och rengdr det-
samma.

Hjdlpantenn-
tilledningen
kontrolleras.

Avtag skyddské-
pan till A/N-
motorn och ren-
gor kollektorn
med eter eller
sprit.

Bowdenkabeln
instdlles pa
nytt.

Undersdk om-—
kopplaren.

Specialgummit
fornyas.
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B. Ramantennen, betjéningsapparaten och tillbehdr,

Driftstdrningar Orsak Avhj&lpande

1. Drivandet av a) Kopplingstungan | a) Inléd kopplings-
avstdmnings- vid &ndan av den tungan rakt och
eller hjdlp- bojliga axeln efter avslutat
antennkonden- fel palsdd eller montage polera
sator gér tenn nedrunnet 16dstédllena run-
ryckvis, Vid vid lddstéllet, da med smErgel-
avstdmningen varigenom led- duk,
klingar roren stycket blivit
starkt, ojédmnt,

b) FP6r skarpa kro- | b) Forlihigges med
kar vid dragan- tillrédcklig
det av-den bdj- - radie i krok-
liga axeln. ningarna,

¢) Skyddsslangens ¢) Lossa pd& fast-
kopplingsstycke sdttningsskru-
for fast insatt ven och vid
i fattningen vridning av ve-
vid bet jénings- ven lossa kopp-
apparaten eller lingen, tills
mottagaren. géngen blir

1ldttare.

2. Al-tonen a) Dadlig kontakt a) Kontrollera an-
oren och P4 hjdlpanten- tennledningen.
sonderhac-— nen eller ram-
kad. Starka tilledningen.

SEmag~ en b) Starka stir- b) Kontrollera av-

knackl jud.

ningar frén be-
lysningen m m,

stdrning av be-
lysningen m m.




YIKISUPPGIPTER

1, Detaljernas vikt.

Bilaga 1.

. Vikt
Foremdl Typ kg
Pejlmottagare med: E 397 N 13.50
1 sats rér (6 st) NF 2
1 komplett fjidrande upphingning
2 kopplingar for bsjliga axlar
Betjdningsapparat med fjidrande !
upphéngning FB 77T N 1.84
Pejlram PR 92 N 1.20
Vridbar underdel med 4 m ramkabel
Vacho 470 och hjélpantennpropp PRA 115 N 2.38
Rammandverapparat PA BG1 N 0.85
Anflygningsinstrument KI 130 N 0.50
" KI 131 N 1.00
Anodomformare med: DK 180 uN 6.20
fjadrande upphingning,
stabilisator,
jirnvdtemotstand.
Totalvikt 27+ 47
2., Montagematerialets vikt.
N Vikt/m
Foremél s,
Flygkabel, Bv 683, 5-trddig, omformare-mottagare 0.10
" s, Bv 748, 12-tradig, betjdningsapparat-
mottagare 0.35
" , Bv 692, 3-trddig, anflygningsinstru-
ment-mottagare 0.14
" y, Bv 691, 2-trddig, ev medhdrning 017
Bojlig axel 0.09
Aluminiumror 0.06
Spiralslang 0.036
Pianotrdd for bowdenreglage 0.003
Bowdenslang 0.04
Div smémateriel (skruvar, kldmmor, motsténd m m)
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Forteckning Sver alektrisko och mekoniske detaljer. i ; ?
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Till blindlandn.app. » ! g JJ
™ J

[eroms 57255 25| " o FR-3/78
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i
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Fig 2. Pejlram



Pig 3. Vridbar underdel till pejlram.

Fig 4. Rammandverapparat.



Pig 5. Mottagaren sedd framifrén.

B R AR A

Pig 6. Mottagaren sedd bakifrén.



Fig 7. Mottagarens inre esett framifréan.
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- Pig 8. Mottagarens inre sett bakifran.
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Fig 9. Betjéningsapparat.



Telefunken

Tig 10. Anflygningsinstrument typ KI 130N

Fig 11. Anflygningsinstrument typ KI 131N



Fig 12. Anodomformare.
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Fig 13. Anodomformrelédan med tidckplattan
borttagen.
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4 @ Ramantenn PR 92/
Hidlo-
| dnfenn.

eller PR 9/ 1Y

[Totragare £ 397 /Y

Flygradiopejl. #rp typlab
Kopplingsschema.

Fig.
/8.

Konlakiplatta i mottagaren ~
sedd underifrdn, (mol apparaten)

ﬁ | é" ] §“:(; ,\H):Q 111&.0-% s
® 1O J‘o—g—ko 0 §

agparal.
P8 77N

Anslutningspropp.

|2dactarkabel 10082 */*

avekdrmade par E+/* 6 210

Medhérningskabel.2 -qa_;h

Ombkepplingsschema for Pos 2.

gl ok bl el el o 1 i Ll | ol B e

Anflygningsinstrument Anflygningsinstrument.

K7 131N

o]

P e |

KZ 13on

b g
\\L 5-jecare 3%0 8% 2+/* ;;F? ]

\ k . 6 (edore
% j i 5 S we 3-0s* J/}:::_—\—::"/
Om insfrumentefs oulfpurdel & inkopplos eller om = .
andast K7 /30l anvindes, B¢ skoll kontokterno # Gongkondensador o s Ersitter ,.‘R.J 176
. 110 (autpot <jord) Férbindas | proppen. of Zisakonalonsalor W ; S
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Nédvéngigt ytrymme For ytdrogande av stickpropoen

Moragare £ 397 N

Ancdomformare DK /180 ulN

£

s
1

73

KT I30N.

82

Anflygningsinstrument

KUNEL FLYGFORVALTNINGEN
WILITARTEKNISKE BYRAN
Eloktriska sekticren

Frp typla
Delarnas dimensioner

Fig.
20

Fastbygel
for Bowdentrumma.

Anflygningsinstrument
K213 n

Fjédrande upphdngning

for onodomn formare.

Ritad

Godk.

Gransk./7., 32 % KOP.

Ers.av

Erdeer FR-3170
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WUNCL. FLYCTORVALTNINGEN
MILITARTEKNISKA BYRAN

Elenirexa sektionsn

Flygradiopej!.
/Tont: For pejlramens vridbara underdel| 2/,

fro typ I | Fig.

1 Fores ovani Frdn.

/osskruvern del/ 22.

38

20

thog

. HE! Fp/ -ska/er‘ upprtages /enlighe? med skiss nedtil/ Fil hoger:
2. De bada Svre ringmuttrarna del/ /3 och 8 a ramantennens vridbara
undera’e/ Skolo borﬁa_gas medelst ringmuiternycke/ varefter fian-
sen gar et skilia Fran vaxe/husef
3 Tofnmgsrmgen de/ 2 placeras pd Fp/-skalet och Flansen el /

4. [Totstycket del 4 Fastes till Flansen ael |, medelst 6 Férsonkta
skruvar del 3 och dartill hdrande kronmuttrar de/ 80 och &/.

5 Vaxelhuset infores underiFran och yrides sd ot /amp/lg rikt-
ning erhalles For ans/utning av den bdjliga axe/n. AS Flansen
ae/ { filas ett passande spdr Fér /Gsmkruven del 5,

6. Ringmuttern del 8 skruvas pd, drages fast med ringmutter-
nycke/ och sakras med /dsskruven de/ 9.

2 Ringmuttern de/ /3 med dess stSdbu/tar de/ 38 och 39 po-
skruvos och drages med ringmutternycke! 1/ilo stodbultarna
intaga riktig stoining / Forhdliande il de 3 stiFten, pd vilka
pe_'//mmeﬂ skall monteras. Denna instalining sckras gernorm

8 Re//rormern pdsates och de bdda skruvbultarna i rarmen skru-
vos samman med stddbultfarna del 38 och 39. Ndr pej/ra-
men /cke or pasont skall ramhuvudet skyddas med et /cope//eqy/

-

N~ u-a;:

aé

=]

/sog |

HS! [ Flygplanskaqlet.

Ritad

aransk %z - 75“"&% KOP.

Godlk,

Ersater

Ers.av

FR4823
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TABELL FOR PEJLKORREKT IONER
Fpl Ort Datum
Prekvens ke/s Frekvens ke/s
égggzé gg%iﬁg Pe jlkorr. bggizg Pe jlkorr.
10 190
15 195
20
25
30
35
40
5
50
32
60
65
70
K i
80
85 ' 265
90 270 b
95 275
100 280
105 285
110 | 290
115 295
120 300
125 305
130 510
135 | 315
140 |} . 320
145 325
150 I 330 )
2959 395
160 | 340
165 345
170 350
1715 355 j
} Anmarkning |
Mott.plats Sénd.g}gts Sindn.slag |Sdndn.eff, |Pejlavsténd|Rmens mﬁxgg
J Namn Sl
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