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Féllare M2198-101010 Beskrivning

INLEDNING

ALLMANT

Fallare M2198-101010 ar ett telemotmedel, som ir avsett att med-
foéras av flygplan. Den &dr konstruerad foér fallning av remsor enligt
fyra olika program. Manévrering sker frin férarkabinen, som har
mandverorgan for val av program och f6r start av de olika program -

men.

Fillaren monteras p§ flygplanet enligt sirskild klargdéringsinstruk-
tion (SKI). Erforderlig stréomférsorjning erh&lls frin flygplanets el-

system. Anslutning till detta utféres med en méngpolig stiftpropp

och en koaxialpropp, se bild 1.

Bild 1. Fallare M2198-101010

1. Nosdel 5. Skruvogla for fastsdttning
2. Stiftpropp 6. Mairklinjer vid stédspanten
3. Koaxialpropp 7. Mantel

4. Mellandel 8. Stjdrtkon




Inledning

L -

TEKNISKA DATA

Vikt
laddad
oiaddad

Effektbehov

Motor (ML)
Ineffekt
Stromart

Varvtal

Rotationsriktning

Faltlindningens
resistans
Motor (M2)
Ineffekt
Stromart

Varvtal

Rotationsriktning

Serielindningens
resistans

Shuntlindningens
resistans

Bromslindningens

resistans

Sikringar
Fl, F2
F3, F4, F5

L = 2942 mm

ﬁ = 325 mm (6ver virvelgeneratorn

# = 490 mm)

ca 215 kg

ca 180 kg
29 V 1s;
250 A (momentant)

20 A (kontinuerligt)
15V 400 Hz enfas; 1 A

2 kW
29 V 1s
10000 r/m

reversibel
cal5Q
1,5 kW
29 V 1s

12000 r/m

reversibel

<10

ca 27,5 Q

calg Q

50 A (Burndy)

3 A trég (Svensk Finsdkring 5x20)
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KONSTRUKTION

NOSDEL

MELLANDEL

Fillaren bestdr av foéljande huvuddelar: nosdel, mellandel och
stjdrtdel, se bild 1.

Nosdelen innehdller en elektronikdel. Den ticks av en plastkon som
dr fdst med tre spédnnlds. Betrdffande elektronikdelens konstruktion

och verkningssdtt se beskrivning o6ver fdrstirkare M2555-803011.

Mellandelen bestdr av en elektrodel, en vixelldda och en plitcylin-
der (skalet). Cylindern ar byggd pi fyra stédspant, tvd gavelspant
(framre och bakre), ett bidrspant och tvd tryckspant, se bild 2.

Elektrodel Vixelldda

Plétcylinder

Bild 2. Elektrodel och vixelldda
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"Elektrodel

Elektrodelen dr uppbyggd pad ett svetsat rorstativ, se bilderna 3 och
4, Srtativets fyra ben dr fastskruvade i vixellddan. P3 stativet &r i
huvudsak fdllarens elkomponenter monterade pd plintarna P5, P7
och P8. Det uppbir dven elektronikdelen, vars infdstningsplatta ut-

gor ''valtskydd' for elkomponenterna.

Stativ

= Komponent-

Strdk med ,tl
hylspropp

Bild 3. Elektrodel (tvi vyer)

Motstind

Kopplings -
plint

Bild 4. Elektrodel underifrdn
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Vaxellada

Skal

Bild 5. Vixelldda

1. Kipa 4. Drivmotor M2

2. Anslutningsdon 5. Ké&pa 6ver mikro-
for elektrodel stromstédllarna

3. Anslutningsdon 6. Slagriknare

fér elektronikdel 7. Drivmotor Ml

Vixellddan 4r uppbyggd av en k&pa och en bottenplatta i vilka kugg-
hjulen dr lagrade, se bild 5. P& kdpan sitter bl a tvd drivmotorer;
M1l som o6ver tre vixlar driver en matarskruv och M2 som ocks&
6ver tre vdxlar driver en mantelmekanism. P& kdpan finns dven en
brytargrupp, tdckt av en sdrskild kdpa. P& den senare finns en
elektrisk slagrdknare, som registrerar mantelns 6ppnande och stidng-

ande. Vixellddan dr fastskruvad pd mellandelens frdmre spant.

I de b&da drivanordningarnas &dndldgen finns mekaniska och elektris-
ka stopp. De elektriska stoppen bestdr av mikrostrémstédllare som

pdverkas av kamskivor, strax innan de mekaniska stoppen trdder i

funktion.

Miktrostfémstidllarna sitter i en enhet som &ver kuggvidxlar kédnner

av drivskivans och mantelns lidgen, se bild 6.

Skalet bestdr av tvd halvor som dels dr hopskruvade och dels &r
fastskruvade vid samtliga spant. Skalet d4r sjdlvbdrande. Fillaren

héngs upp i en 6gla pd birspantet.

I det bakre gavelspantet finns tre inspektionshil (nedre delen).
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N\
Bild 6. Mikrostrémstillarna m m P~
1. Sikringar 4. Mikrostromstillare S3, S4 ‘"
2. Gron lampa 5. Kamskivor
3. Manéverknappar 6. Mikrostrémstillare S6-S9

Undre skalhalvan dr forsedd med en frdmre och en bakre inspek-
tionslucka samt drdnerh8l. I 6vre skalhalvan p4 émse sidor om upp-

hédngningsoglan finns tv3 lyftéglor.

Drivskiva och rér

I centrum av framre och bakre spanten dr matarskruven lagrad,
se bild 7. P& matarskruven l6per drivskivan, som matar ut ladd=-

ningarna ur fillaren. Drivskivan har 16 armar och i dnden pd varje

Bild 7. Drivskiva
och ror

1. Matarskruv

2. Drivskiva

3. Nylonkuts

4. R6r for laddning
5. Stodspant

6. Birspant
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Virvelgenerator

iy Mantel

STJARTDEL

Knivspant

arm sitter en nylonkuts. Laddningarna 4r placerade i 16 rér (num-

rerade 1-16) och dven dessa 4r upphéingda i frimre och bakre span=-
ten. Vart och-ett av rdren har en lingsgdende slits vind mot mel~

landelens centrum. I slitsarna 13per drivskivans armar och inuti

réren dess nylonkutsar.

Runt skalets bakre del finns en virvelgenerator, se bild 8. Denna

bestir av en pldtcylinder med 15 snedstidllda vingar.

Mellan mellandelen och stjdrtkonen rér sig en mantel, som i stingt
lage sluter tdtt mot stjdrtkonen och i Oppet lige 4r indragen mellan
skalet och virvelgeneratorn, se bild 8. Tv3 dragstinger férbinder

mekaniskt motorn M2 med manteln.

Virvelgenerator Mantel

Bild 8. Virvelgenerator och mantel

Stjdrtdelen bestdr av knivspantet och stjirtkonen. Sedan en l18sarm
lossats kan stjidrtkonen gidngas av frdn mellandelen och avligsnas

tillsammas med knivspantet, se bild 9.

Knivspantet har 16 Oppningar (utslipp) for réren. Runt varje utslipp
sitter tre knivtrissor. Dessa har till uppgift att skdra upp laddning-

arna ndr de pressas ut genom knivspantet av drivskivan.
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Konstruktion “ ' -

Stjartkon

TRANSPORTLADA

Stjartkonen bestdr av tvd plastkoner, som &r fastskruvade mot var-
andra. Runt stjidrtkonen finns en gummipackning, mot vilken manteln
tdtar i stdngt l4ge. Stjdrtkonen &stadkommer tillsammans med vir-

velgeneratorn turbulent luft bakom fillaren.

Bild 9. Stjartdel

1. Stjidrtkon 4. Ringborste
2. Gummipackning 5. L&sarm
3. Knivspant

Nir fdllaren inte anvinds fdrvaras den i en 1l3da, se bilderna 10 och

11,

Lidan innehdller dels en vagga i vilken fillaren vilar stadigt, dels en
balknos, en sidkerhetssprint med varningsvimpel och en skyddskorg
for noskonen. Li3dan har fyra hjul och ett lock som fidsts med spinn-
18s.
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Bild 10. Transportldda med lock

Bild 11. Transportldda utan lock

Skyddskorg
Vagga

. Sdkerhetssprint med varningsvimpel
. Laddstake

Balknos
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VERKNINGSSATT

ALLMANT

I fdllaren finns ett antal ldngsgdsnde ror grupperade kring en ldngs-
gdende skruv, som driver den s k drivskivan, se bild 7. Drivskivan
har en nylonkuts i vart och ett av réren och ndr skivan ror sig i
riktning mot stjirten kommer rérens innehdll, laddningen, att pressas
ut. Ladduningen bestdr av remsor av viss ldngd som hills samman

av ett omslag. Nir laddningen passerar knivspantet skdrs omslaget
upp 1 tre lidngsg8ende snitt, s3 att remsorna frigérs. Virvelgenera-
torn underlittar spridningen av dem. Manteln, bild 8, &dr 6ppen endast

under den tid remsor fdlls och stdngs darefter automatiskt.

Féllaren, vars blockschema framgdr av bild 12, manévreras av féra-
ren med hjidlp av en omkopplare med fem ligen och en tryckomkopp-
lare (fdllningsknappen) fér utlésning. Med omkopplaren, som sitter

i kabinen, stdller foraren in ett av fyra fdllningsprogram. Det fdrsta
liget p8 omkopplaren utgdr nolldge, Med fidllningsknappen staftar
féraren fallningen. En bldnkare upplyser om att fillning pidgdr. Om
fdllningen ej verkstdlls uteblir bldnkarsignalen vilket tyder pi att fel
foreligger. En mditare visar féraren hur stor del av laddningen som

finns kvar i fdllaren (i % av totalmé&ngden).

Foraren kan vilja ett av foljande fyra fdllningsprogram:

Program | som innebdr fdllning hogst 0,5 sekunder efter det att
féraren tryckt pi fillningsknappen och tills han sldpper

den. Utmatningshastigheten 4r 30 mm/s.

=== 1

| Viixelldda |

]

Proqrum- : ] 1

viljore Motor fér

1 mantel 1 o Stjartkon

Elektro - | |

del | 1

i Motor fér i

Fal- - ] drivskiv 1

knapp I |

I

L J

Bild 12. Fillare M2198-101010, blockschema
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Program 2 som innebdr att foraren genom en kort intryckning av
fallningsknappen sdtter igdng ett automatiskt fdllningspro-
gram. Med samma utmatningshastighet som i program 1
(30 mm/s) fdlls tre avpassade kvantiteter remsor med

ett tidsintervall av 2,5 sekunder.

Program 3 som innebidr att en viss kvantitet av laddningen i forvig
skdrs upp och lagras i manteln, vilken tjinstgdr som
magasin. Vid kort intryckning av fdllningsknappen &ppnas
manteln och den upplagrade mingden remsor faller ut.
En ny kvantitet remsor fylls automatiskt p&, s& ‘snart

manteln stdngts.

Program 4 som anvidnds for utldggning av remsor i lidnga strik.
Remsorna fdlls med en utmatningshastighet av 2,5 mm/s.
Om fédllaren har témts helt och hillet, skall omkoppla-

ren &ter stidllas i ldge O.

P& marken kan fdllaren dven mandvreras med tvd tryckknappar som
sitter pd noskonen, se bild 13. Dessa knappar 4&r mirkta F och R
och anvdnds vid klargoring och kontroll av fdllaren samt vid ladd-

ning.

Nédr knappen F trycks in verkstdlls program 1, oavsett i vilket lige
omkopplaren i kabinen stdr. OBS! Omkopplaren skall dock alltid

stdllas i ldage 0 efter fallning.

Nir knappen R trycks in gdr fdllningsmekanismen bakldnges, dvs
drivskivan gdr tillbaka till utgdngsldget oavsett i vilket ldge omkopp-
laren i kabinen stir. Drivskivans hastighet d&r ddrvid densamma som

vid utmatning enligt program 1.

4
Bild 13. Noskon

1. Gron lampa 3. Manoverknapp F (S2)
2. Mangverknapp R (S1) 4. Provknapp for elektronikdel
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Verkningssdatt * l

MANTELANORDNING

Motorn M2, se bilaga 1, har en seriemotors egenskaper, men har
en mindre shuntlindning for att toppvarvet skall begrédnsas till ca
12 000 r/m. Motorn har dessutom en friktionsbroms som upphor
att verka ndr bromslindningen blir stréomférande. Varje gdng frik-
tionsbromsen far spdnning fdr dven slagrdknaren X2 spidnning och
stegar fram ett steg. Emedan stora krav stidlls p3 snabb inbroms-
ning anvidnder man sig dven av ''generatorbromsning''. Harigenom
forkortas bromstiden med ca 30 %. Det féor generatorbromsningen
erforderliga magnetfdltet erhdlls frdn shuntlindningen, som &ar di-
mensionerad sd att den t3l kontinuerlig belastning. Generatoreffek-
ten tas ut 6ver R3, som in- och urkopplas av reldt K8. Mbotorns
rotationsriktning dndras genom polvidndning av ankarstrémmen och
bestims s8ledes helt och hillet av relidkontakterna 8-5/6 i relat

Kll. KI1 har ca 1 sekunds foérdréjt franslag, for att

l. garantera motorn M2 ritt rotationsriktning under drift (M2 gar
alltid till gréansldget och stannar, innan den byter rotations-

riktning)

2. manteln skall std oppen under lidmpliga tidsintervaller f6r tém-

ning av magasinet vid fdllning enligt program 3
3. ge motorn Ml f{fdltstrom, sd att den kan bromsas (generatorbroms).

Tidsférdréjningens storlek bestdms av' kondensatorn C76 och reldspo-
lens resistans, dvs av kretsens RC-virde. V86 och V87 férhindrar
att C76 laddas ur pi annan vig 4n 6ver reldspolen i Kll. Mantelme-

kanismens arbetsperiod fir foljande férlopp.

Mikrostrémstéllaren S6 fir spinning 6ver K1l1:5. Nir manteln &r
stdngd overfdrs spanningen till K7:X1 och K8:X1. B&da relderna
sldr till samtidigt. Harvid fir serie- och bromslindningarna strém
(se bilaga 1). Motorn gir nu tills S5 bryter, vilket sker omedelbart
innan manteln har &ppnats helt. I detta lige slir K7 ifr&n, motorn
M2 blir strémlés och friktionsbromsen tridder i funktion. Efter
ytterligare ca 40 ms sldr K8 ifrdn, och M2 g&r som generator med

R3 som belastning, varvid bromsverkan ytterligare o6kas.

Tidsfordréjningen mellan frinslagningen i K7 och K8 3stadkoms med
V85, som har den dubbla uppgiften att dels férdrsja K8 och dels
ddmpa transienter i brytningségzonblicket. Tidsférdréjningen férhind-

rar-vppkomsten av eventuella "belastningsspikar" i likstrémsnétet.
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Om nu Kll férutsitts sld ifrdn erhiller mikrostrémstéllaren S7
spinning Over K2:2-8, varvid Y-sidan pd K7 fdr spdnning och K7
slir till. Motorn M2 arbetar nu 1 motsatt riktning tills S7 bryter
strax innan manteln dr stdngd. Normailiget, dvs med stdngd mantel,
erh8lls foljaktligen automatiskt om inte mandverknapparna rors.
Mbotorns rorelse overfors av tvd dragstidnger till manteln Gver tre

viaxlar 1 vidxellddan.

Vid laddning mdste manteln vara Oppen och den automatiska stang-
ningen vara satt ur funktion. Dirfér bryts spidnningsmatningen till
S7 av reldat K2, som i sin tur styrs av mikrostromstédllaren S4.

S4 bryter vid 8tergdngsldget f6r motorn ML, dvs ndr frammatnings-
mekanismen stdr i laddaingsldge. Didrvid tdnds den gréna lampan

X1.

MATARANORDNING

Mataranordningens drivande organ ir shuntmotorn ML, vars egen-
skaper framg8r av Tekniska data. Dess karaktdristik visas p3 bild

14. Motorns arbetssdtt bestdms av det instdllda fallningsprozrammet.

r/m

kpcm

Bild 14. Shuntmotorns karaktdristik

Program 1 (omkopplaren i ldge 1)

Nir fédllningsknappen trycks in, kommer spidnning in pi Pl-D, se
bilaga 2. Dirvid sldr reldt Kll till och ger motorn Ml filtmatning
och spinning till mikrostrémstédllaren S3. Reldt Kl slir till samtidigt.
Nidr manteln, manovrerad av Kll, oppnat till en fjdrdedel, pfiverkas
stromstdllaren S8 och matar spinning dver Kl1:2-8 4ill K6:X1l och
6ver K3:7-5 till K9:X1. Detta innebdr att ingen utmatning av remsor
kan ske om manteln dr stdngd. Dessutom zes motorn tillfdlle att

helt utbilda sitt magnetfdlt under den tid som forflyter frin det Sgon-

blick fdllningsknappen trycks in tills S8 sluter. Ko kopplar ur
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Verkningssatt

"bromsmotstindet'" R2 och K9 matar motorn Ml med ankarstrdém
bver relikontakterna Al-A2, varvid Ml startar. Vid starten begrdnsas
ankarstrommen av motstdndet Rl till ca 250 A. Vid kontinuerlig

drift 4r den ca 20 A.

Motorn fortsdtter nu att gd tills fdllningsknappen sldpps eller tills
mikrostrdmstadllaren S3 (fdllgrans) bryter. Hiarvid sldr Kl fr&n och
ddrmed dven K9, som bryter ankarstréommen. Efter ytterligare

40 ms sldr K6 frdn och Ml gdr som generator med R2 som belast-
ning, varvid bromsverkan uppstidr. Tidsskillnaden mellan K9 och Kb
frdnslag 8stadkommer man med dioden V19. Denna tidsskillnad utgér
dven sékerhetsmarginai mot' belastningsspikar' p& likstromsnditet,
samtidigt som reldkontakterna i K9 hindras frin att bryta stora
strémmar. Bromstiden dr ca 0,3 sekunder. Efter ca 1 sekund slir

K1l fridn, varvid fdltmatningen upphdr och manteln stdngs.

Nir motorn M g8r ldmnar generatorn Gl spidnning till reldt Kl4,
som sluter reldkontakterna Kl4:7-3. Ddirvid ldmnas spianing Over
P1-M till bldnkaren. Frdn potentiometern R4 erhdlls spédnning o6ver

Pl1-E till m4taren, se bilaga 1.

Program 2 (omkopplaren i ldge 2)

Program 2 innebdr att fdllningen sker i perioder p3 2 sekunders
varaktighet och med 2,5 sskunders uppehdll. Perioderna 4stadkoms
genom att man ldter reldt Kl3 styras av RC-kretsar. Nir fdllnings-
knappen trycks in ett kort 8gonblick kommer spidnaning in pd Pl1-H
och Kl2 sldr till, se bilaga 3. Reldspolen i Kl2 &dr hogohmig

(28 500 ohm) och bildar tillsammans med C9-16 en RC-krets, som

Till B
K12
Fréin
Till \
I ’ K11l
Fridn | L
Till
K13
Frén
Till
Kl
Frin
ole
2s |2, 55 .

Bild 15. Arbetsperioden hos relderna Kl, Kll, K12 och
K13 vid fdllning enligt program 2
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har en sidan tidskonstant, att K12 fr&nslag foérdréjs ca 20 sekunder.
R25 reglerar frinslagstiden till samma tid som det tar for K13 att
8stadkomma tre perioder, dvs ca 15 sekunder, se bild 15. 1 till-
slaget lige pdverkar Kl2 reldt K13, som f&ljaktligen ger pulser
(arbetsperioder) s& lidnge Kl2 &r tillslaget.

R26 ir ett temperaturberoende motstdnd, som med god noggrannhet

kompenserar for reldspolens resistansidndringar.

K12 bryter dven K2, varigenom manteln f6rblir 6ppen under hela

arbetsperioden.

Tillslagstiden fér K13 bestdms av R27 och Cl-8. Genom att dndra
kapacitansvdrdet p8 Cl-8 kan man dndra den tid det tar fé6r K13

att sl& till, rdknat frdn det Ggonblick Kl3 strémmatning borjar.
Frénslagstiden bestdms av spolens resistans, reglermotstdndet R24
och Cl-8. Genom att dndra R24 resistans kan man &dndra den tid
det tar for Kl3 att sld ifrdn, ridknat fradn det ogonblick K13 strém-
matning upphor. Reldspolens temperaturberoende kompenseras med
motstdnden R20 och R2l. C29 otkar stréommen genom spolen pad Kl3

1 det ogonblick reldt sldr till sd att tillslaget blir distinkt.

K13 styr over reldkontakterna 1-3 relderna Kl och Kll, som o6ver-
for pulserna (arbetsperioderna) till motorn. Kll arbetar med for-

drojt frdnslag for att bromseffekt skall erh&llas.

Program 3 (omkopplaren i lédge 3)

Fillning enligt program 3 innebdr att den laddning som lagrats i
manteln skall témmas utan att drivmotorn Ml startar och att
drivmotorn startar foérst sedan manteln iter stidngts.Motorns gdng-
tid, dvs magasinets pdfyllningstid, &4r avpassad till lampligt virde.
S& snart omkopplaren stidllts in for fidllning enligt program 3 m&ste

en blindavfyrning goéras, sd att magasinet fylls,

Né&r fédllningsknappen trycks in ett kort Sgonblick, kommer spénning
in pd P1-G och pdverkar i férsta hand Kl1, s& att manteln 6ppnar.
Samtidigt sldr K15 till och forblir tillslaget under ca 7 sekunder
med hjdlp av en RC-krets. Ndr manteln 4r Oppen laddas C77-78

upp 8ver relikontakterna 1-4 i Kl5 och mikrostrémstidllaren S9.

Nir Kll laddningstid gdtt ut, stdngs forslutningen. K15 uppehdller
dock filtmatningen till Ml o6ver reldkontakterna 8-5. Né&r forslut-
ningen har stidngts laddas det nyss uppladdade kondensatorbatteriet
C77-78 ur dver S9:C-NC och Klé6, som sl&r till och p8verkar
K9:X, varvid Ml startar magasinfyllningen. Frdnslagstiden for
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Kl6, dvs magasinets fyllnadsgrad, bestdms av vidrdet pd R30 som

ingdr i1 RC-kretsen Kl6, R30 och C77-78. Med R31 kompenseras

f6r temperaturberoende resistansidndringar hos Kl6 relidspole., Nar

K16 sldr ifr8n skall K15 fortfarande vara tillslaget fér att Ml broms-
falt skall uppehdllas.

Arbetscykeln avslutas ndr K15 slidr ifrdn. Resistansidndringar i K15

reldspole kompenseras med R83. Nar fillningsgridnsen dr nddd ur-

laddar sig C79-82 over motstindet R39,

s§ att ingen kvarstdende

kondensatorladdning (vid korning p& marken) foérorsakar utldsning

av sdkringen F3 eller skador pd reldt Kl7.

Program 4 (omkopplaren i ldge 4)

Program 4 skiljer sig frin program 1 endast betriffande utmat-

ningshastigheten, som hidr har reducerats till 2,5 mm/s.

Den ldngsamma gdng pd drivmotorn Ml som hédrvid erfordras, er-

hiller man genom att reducera ankarspidnningen.

Bild 16. Elektrodel framifrdn

1
2
3.
4
5

Likriktarbrygga
Transduktor
Komponentplint P8
Komponentplint P7
Komponentplint P5
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v r/m
30 10000

av transduktorn
upptagen spdnning

karaktdristik vid
dterkoppling

karaktdristik
utan dterkoppling

* kpcm

Bild 17. Principen f6r motorns Ml transduktorreglerade
dterkoppling

Nér fdllknappen af intryckt kommer spdnning in p&d Pl-C,
varvid relderna K3 och K4 slidr till. Reldt Kll, Kl och Kl4 arbe-
tar som vid inkoppling av program l. Den reducerade spdnningen
gar over K9:B2-Bl till motorn ML, Relidt K4 kortsluter motstindet
R28 for att hégre spdnning skall erhillas frdn generatorn Gl, som

nu gdr med ldgre varvtal,

Ankarspidnningen, ca 4 V, erhdlls frdn en helvdgslikriktare, di-
mensionerad f6r en belastning av ca 50 A, se bild 16. Effekten
limnas av 400 Hz-nidtet. Ndr en motor kérs med sid 13gt varvtal
som det hdr dr frdga om, uppstdr ldtt ojamn gdng eller stopp

vid storre belastningar, emedan effekten dr reducerad i proportion
till varvtalet. For att eliminera denna oldgenhet, ldter man ankar-
stréommen passera styrlindningen till transduktorn TDIl, vars vixel-
stromssida dr seriekopplad med primé&rsidan pd likriktarens trans-
formator. En 6kning av belastningen pd motoraxeln resulterar i
hogre ankarstrom, vilket i sin tur minskar transduktorns reaktans.
Dirmed tillfors transformatorn och féljaktligen &ven motorn Ml
hégre spinning. Motorn har allts8 f4tt en belastningsberoende &ter-
koppling, se bild 17. Transduktorn har ytterligare en styrlindning,
nidmligen en f6r anpassning av dterkopplingsgraden och varvtals-

reglering. Varvtalet regleras med potentiometern R5.

Manodvrering med tryckknapparna pé noskonen

Nar tryckknappen F (S2) trycks in, se bilaga 1, arbetar mataran-
ordningen p& exakt samma sitt som vid fidllning enligt program 1.
N&r mataranordningen skall foras tillbaka till laddningsliget,

trycker man in knappen R (S1), varvid relderna Kl och K17 omedel-
bart sldr till. K17 viander polariteten pd Ml f4ltlindning, sd att

motorn byter rotationsriktning. Kll matas frdn Sl sver V34 och
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motstindet R44 samt V86. R44 ger tillsammans med C76 férdroj-
ning av tillslaget s3d att K17 slir till fore Kll. Hirigenom sker

alltid polvaxling till faltet for Ml nédr fdltlindningen dr stromlds.
Reldkontakterna 9, 10, 11, 12, 13, 14 i reldt K17 kan annars skadas.
Av samma skidl f§r K17 hdllstrom o6ver reldkontakterna 7-5 frdn
K11:5, vilket innebdr att K17 inte kan sl ifr&n forrdn K11 slagit
ifrdn. V23 bidrar till att foérdroja K17 frinslag.

Slutligen ger V59-Kl17:2-4 stomférbindning f6r Kl och K3, vilkas
stomfoérbindelse har brutits av mikrostrémstallaren S3 (fdllgréns).

S2 erhdller matning 6ver K17:3-2 férst ndr K17 slagit ifré&n.

Bléankaren skall informera féraren om avsedd fdllning dger rum.
Generatorn Gl ldmanar spdnning till ett kadnsligt reld, Kl4, som

i sin tur matar 29 V likspédnning till en bldnkare, som &r synlig

for foraren, se bilaga 1. Reldt matas av generatorn dver motstdndet
R28 vid f&dllning enligt program 1, 2 och 3. Motstindet kortsluts

av reldt K4 vid fdllning enligt program 4.

MANGDMATNING

En tiovarvs, ligohmig potentiometer tjdnstgdr som givare till en
voltmeter i forarkabinen. Den utgdende spyénningen frdn potentio-
metern dr proportionell mot drivskivans ldge i fdllaren och ddrmed
mot den laddningsmingd fdllaren innehdller. R6 och R7 &dr justerbara
motstind och de skall stidllas in s&, att ett instrumentutslag av

25 V motsvarar fyllt magasin och 3 V motsvarar tomt magasin, se

bilaga 1.

Bldnkar-
fonster

Bild 18. Mitare M2198-101119
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Bldnkare

Mitsystem

reca. 300 ohm ca 300 ohm

Eca 50 kohm

Anslutningsdon US 1101-0F Bild 20. Maditarens konstruktion
. Polkdrna for blidnkaren
. Alnimagnet

. Polsko av jirn C = 0,1 %

. Vridspole f6r mingdmétaren’

2 kohm
2|1
+] - [+
ansluts till P1:E
ansluts till Pl:M
Bild 19. Mitarens kretsschema

1
2
3
4. Vridspole f6r bldnkaren
5
6

. Polkdrna f6r mingdmaitaren

MATARE M2198-101119

Matare M2198-101119 tjanstgdr dels som mangdmadtare, dels som

bldnkare, se bild 18. Dess inkoppling visas p& bild 19,

Madtsystemets vridspole befinner sig i ett homogent magnetfilt

som gdr frdn polskorna genom polkdrnan, se bild 20. D§ vridspo-
len genomflyts av strém vrider den sig.i pilens riktning. Vridning-
en motverkas av tvd spiralfjddrar av fosforbrons, som samtidigt

overfor strommen till vridspolen.

Blankarens vridspole befinner sig i det shuntfilt som gdr genom

bldnkarens polkdrna.

D3 vridspolen genomflyts av strém vrider den sig i pilens riktning,
s& att bldnkaren blir synlig i blankarfénstret. Roérelsen motverkas

dven hér av tvd spiralfjidrar av fosforbrons som utgér stroémtill-

forselorganen.
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