Arboga Elektronikhistoriska Férening
www.aef.se

HEMLIG

JamiTki 4-§ fagen 1937:243.

A7 Juni 1958
FLYGFORVALTNINGEN -

Féreskrifier—om d.an_naJ

| boks handhavende finns
- pd- titelbladets baksida




KUNGL FLYGFORVALTNINGEN
Foredragningslista FF nr 602 den 3/2 1956

Faststalles

B Jacobsson

A Sundén



FLYGVAPNET

SFIA32A

SPECIELL
FORARINSTRUKTION

20/

4 2’ \7

Exemplar nr

Beskrivning och
handhavande

. Flygning

Nodinstruktion

. Prestanda, tabeller

och diagram mm

Andringar



D))

SFI A32A

ANDRINGAR
Andr Andrad enligt Stda (mom) Bestyrkes
32-80-501¢c | 20-2/
— So1 D -
— oz I 7-5 .
— S03 Z 6-7 NG
| — S04 |\ Z ¢£-79
— s05 | T Hy-4s5
] |32-80-906:1 |I, 72 ¥ (nye élia))
32-80-504/8| ¥ &-9 Veanr
 |3g-80-809 | Z 4-S (
L.|32 -80-F06:R | Vg blmnl V§ser

. .-—"—‘Jfb.fff:_iz_/__

Py
=S

- f0- #UE-3

S

6
Z|——_ 5/F '
S|+ 5/Y ]' 6o -4/ P
Z |- 29I & rJ 70/////4 %
/6| » sove |Z £5 —e— [
AR N A V/RS e 7 A
1} 13250 99.v f eo /0, /J—/J/M/—Y/ua,gzy/ B
3 zre-578  suwtdel 7 bo-t — /]
bl VA LRS! "~ 7 w3 4
/s S Gl [Tarne 2 )
/t SR \, e i, i 3 /L
,/:f' .S 507 7 & ,é ) ’/j /;,-/(
S v D20 e



ANDRINGAR

nr Andrad enligt Sida (mom) Bestyrkes
/G 7047 32-F0- SAF T 404/ Geutr bl |” bec,”
GO\ — « — S2P\7 P-9 — v — |“E
.@/ . — ﬂ? I/’Y’ f‘)’ — . — 7% - TE-T%
2| — & —p|Eif-g 29 /522 a
o F: /A 9-00, 13-0¥ _ \7-S7
Z:r~-2 G,
L2 | — 4 — B3/ |F metbon 2L et bl
W == SoeB\ T E-ry 18- s budte ] Fuk
157 ~k—  SOIE|IT :30-3/ Gulf é/ao/ \
3| —“ $00:0\: 21~y ¢ N
X -~ &~ 06: 9| ¢~ - 1 fune -
he . :
O\ — v — OX¥ g8 | e
L | — — st \Feo-v—rv— fa,
Jo | — 11— W w|Z Tonetal,.sid IY,
‘ Va, 970, Ha /fw.('/‘cfor (‘7/! g_
L 220, 7045 [
Hirh; dicd, )
= e — S Pt -2 Goer gad TR
22| ~n- 06 I sr-st e aitn | L
33— o [d N pF Fotel bled |“ 22X
36- — - LYY cm; 200 el seo €K |) 184 -I®
36| —— sYs — % — Jadys 772
3¢ — - 206:/3 1-m‘::u. ?%//,}‘iz;j,pfﬂ- %,
W - e F IV 2e- 2 putt bl N



http:k,.;...ti
http:f'-J.,.r~p.4j

)

ANDRINGAR

ar J_;An/d? enligt S1da (mom) Bestyrkes
e
&y -5
I8 35-30-SY8 | T 0-(6utisle | BT
. Eap I inEd 3 LL&FERT. 3¢5 /-3, Fé,
39| — 71— =908 :({|¥-roa, 13-14.19-22. tar iz 52
-3, CEFEN kop_&,ﬂz’/ ﬂ?ﬁm f ?4_)
B 3-8 Bwoe 9 ocw IS urnmk .
::’/,;) —rt — KT8 _y 77~735" cw///ffui
_ -4*,47,-.3'1
&/ - 7274 Gpiadt  Blast Kage I2-20-48. -
— £Hr~ -, M
?2‘ o P /0T S+ Py /f~/yj2§ -/:ff 3--57 |
-3 - yﬂgﬁ//gj 3 Po¥ - S
7 72 Bl 3 ook & >
Fage Z- Frezey .-cft‘é,}//?‘?,-‘ oy &
i i A Ik 06 16 a2 740 coa liolY 23 %
o o o e [\
/WW =7 Ale ‘“rm
o e o A
I 2R e e § M(
7"0A»f7' JZ - 1?0 S 3/
oo bl el LT RS
Log . precifirelet AT
PELWRTY |
V| —r~ P0L 11 /Cap Z M% ‘
> 57
Y% -~ SuB Gt Ltaol z, 2-2 pleer
= 7 -1 32 M-rj,nzﬂr
~tm 23 B ~8Y
- 2 Ly S il L G 5 ol -5 |
7)“ ~ 206 - /L Y MY 77 y] J"
yp| ~rc  906:43 3/- 32 Wyt daclll
{4} = S22C |-+ TV:30-2 Culf blag gﬁ —
~ 6~ -
sol —7 SZEL Gt Ao Zi- 4t s
ST| —n— 22 e ﬁlfé‘n 1ed])
S| —r— 507 & e M:ZO-J/
Sl ~— so02( ~ : Y-
N, 18 HWo 1T~ 1§ |90=1/-5%
59 1 - 706'20 Y‘bf‘dﬂ ’ Q. F‘f ? "y
S8 ~r— PP Puifbrei F:tr-4r d;..._ﬁq 5___5




Andr nr 43, TOMT 32-80-906:15

)

SFl A32A

ANDRINGAR Blad 3
A:gr Andrad enligt Sida (mom) Bestyrkes
5¢|32-80 567 |Gult bladr: 29-29 |* 540"
SE|—r— 906:2( |(fapol: 9 - >
58| —" —906:2% |Japzi: $-10d | 5EL
57 S |Aop L : 202
_60 ~— G06123 M'u'blst‘_‘m’-;-loﬂ(a l?-2o¢. ,%_
j;f;‘:(iuﬁs-orw:;s ; zlz(-sa /*-66
._z;oaosg-?“}e‘nﬂﬁﬁl—")"(miw
Gt | 32-50 ~ W3 Wyl blaa T: 43-24_ /71
% |32-830 - $0¢2s | ——— I 1516 4
;5 —— Gi-3¢ |Miltd T - 18 ~(c Z/f}‘/f.
é ~“ = 296 272 W bed
T I ok Sl
Ce | — ~— ?05-’25’34/&16“&/&( D C/'}/jﬁf{?
CH| =1~ 20029 Pfa g"/;‘,- Wi iilred |
68—+ : 30““) e 40z e
LA —re <3/ A/qo flac/#!/d/ 3j- Zizl'%,""w
— 129 ,—/(, /AL f@p‘—v
7/ |32 -80- §I7~ //A/ {/,L,zz/m,u K2
7 Y v M | Ero
23| -- 0% “=  Ig-20-3/ F
A 132-80- 904 33
K 132-20 - 9061 3y |Sacf "SI L NG
32 X0~ 63/ Golt blad v 2L %@WE/‘/.
P8 |52-p0-04: 55 Waap Z/eth Lo b b, ) 524



http:90'.:.23

SFI A32A

Andr nr 70

ANDRINGAR Blad 4
Aﬂr Andrad enligt Sida (mom) Bestyrkes
K s 50500706 24 | Hor & otp i oy | in,
78 32-%0-9p6 3% i?w}{:'?j&%:gﬁ il 4 e
7P| S-d0-pp4: 59 W Tp Tt 5 ) Hhaz
Yela blad /-5 utb, | PA.
U\ 3250 %0 | 70 JD s 5~ 5[5 B
§1 | — v~ apTschkpar [ S0
£ PR VTl O E A5 A
$3| - — 43 M‘iéiéif?ff—:ffféﬁ.’“" o -3
Ko B 5-679-10,2F NG L8c, ign T Y -
(k. sy ] oet Facky e GF
$Y |52-50-906: 45 Yol vy d7e (5t 2728
m»:(. 3132 Y/ -¥2, Grap .{w’ [ELE /f/pﬂ/ff/ﬁe-:% %é’?’%‘
§¥ |2 5070 vl ,4‘2)/91 o - TRY A *’rf z’;%végf
868 dapi o, % Fe, j /1?4
Bb| 37-50- 90047 lap L sid 6924 wya blad |/, %
€1 31-%0-90k MR Kep T sid -4 ) blod | 4
84 - h o~ "IQUL;@GM'\— - '
S a ] /
%"52.,5?»&)'&&'?3-? §%
G24 ~ L 3
87?? 32-8C-F0¢ ;” uf’:r;bﬁ x9 *{)/Jf%” j//é 'SAVZZ‘.,
D) | 30-50-906:57 Vi T vt 200~ °55-6{]
) 137-50 -90¢ : 52 |- e— « 25-2f Flouth
pL Loyt 5 Yapd v g9-92 [
P VIL-P1-904 142 Yap T 0.0 2329 m - 6544
O |U-g2 i 57 z%’:cvl;,&/ e F774' Yo, ?41




SFl A32A
ANDRINGAR

Blad §
Rnts Andrad ealigt Sida (mom) Beatyrkes
G4 sy - f v ey 4 :_’ ) s . . 4 SEL
74 ol il ol |G Ao d S s dhd V2 /éf
,~ . . RS T
A . - f" é: L { - ¥ fwr‘ <7 /. 4 e AT PR
7, ’ p 5 e TR P g
N - ] s N e )
w‘\. o e ,5’ i e W - p '}-

(//’ B o A A G aer L ‘{5’4&, (37 wrt, /E/JKZ?}
e Vhr e o L7 Neerie S 3 L e VT }’f
N e ez Viro s v 20l 478 Fes ’f/‘

I:f\i | S - =5 k. t:‘:f ¢ P2 f};f/i,‘, %}é‘
WE\ = - Yl itbe @/yﬂ, i 4
0;) ’i;»‘ i £ 0 é{{”‘ /3/?;7%,__ I /i’l . f‘{“& | ;(/;;/’éﬂ%
¢ é;" e . (é/ R","'l,/"-“ ;Lg‘a ‘] S ‘{f,.”’;;,(,, ;t‘ /j & i e—

= MG T /"/’;

A T YF e et Sy A |77

T LT ;
L e Tl e  d )
Y RN S N A

<

19l w3 70wl b a3 uk, oz
. fapl 3733, wap L IS-3&
/o) —u~ {2 brug greve wap ALK etk il

J| -~ LG Blad pe ¥ sy | ) o<

LAY~ e m f
73] — -
cfl - ) f«’a’pzs 5153 fmf»L

S P-g -ty 212 Lf{;u,y‘z‘ [
M| o~ + = M| Kapll sd 172 — 7 i 92
ol —~ = 9w W
A == xl =~ 25 e

Andr nr 95




Y o

Andr nr 120

Utgéva 1.

SFI A32A

ANDRINGAR Alad 6
Axr Andrad enligt Stda (mom) Bestyrkes
UV el Py Vit s syl Fanl ot
f}’?’ — . ;;/1/) Rt w//a hital |2 ;;}:U
74 A A ,4;,<5‘~z. V2T A V7 d,z/) é‘i
ol e~ 8 f,”’a’"”‘/,fﬁfkﬁ A u({/;\
72 R "“”; e b |
177 oy [0 ’Em_’» -/?& ?s‘-w& 1%.2} %a
124132 -80-90£ 85 efu o e }u PR a7 4
j5| — e — L FC :zfg;:jz'}?ajgul//“//,‘/‘:} /zvo.?‘(/ yﬁ
= — s
AR '*f‘i’ir—""f‘,,. & ”.fifii:"'_fﬂ'?‘%,;//p
A7 .5 :f;‘fz‘i"’”" TR g A
K7k C— 17 e ‘99;5«;2, Sitr 3~ ff?-‘f;:;};é[
Bil ~ = G2 YT ol PSS e ff
Il —e— 63 & z.snff;f-,n z‘g '/:s'»y 2;‘7;"%
i e iy 44 i p L Pid Tt GG Eoa/ 43
o T P Y 495 [ #Z
/88 T~ e A{r'r w39 12
Cbl cu~ 90 T 208 T se)-9K5] TP
(7 i 278 |Gl Wi wv i ,;‘}r’,'? ?/"‘“




ANDRINGAR

Andr

nr

Andrad enligt

Sida {(mom)

Bestyrkes

/4%

¥y

AKX 13/¢€¢

ej092470

ve ‘q— g
T




Andring nr 127

Utgava 1.

SFI A32A Beskrivning och handhavande

INNEHALL
Sida
AIIIIEND ;e csv et e85 i hm B et W i@ F R REEmESH S84 M mETar 3
TYPVELSIONBY 16 v 556 & 5iie 5 st s G 5 ¢ w0k § 5 G 5 66, 5 R0 § 861 6 5 M08 S 188 8 0 5 5 5 s 3
Huvuddata « o osswasamssmssmeas amessesmeg v s s s w5 oo v 5w & v 4
Kropp 0Ch VAIREE o« vvy v s mvnionsas smmosmssmasom s wweams s ws v 4
BEPANSTANE « i v v« v s s o & wier s iwsms o 5 s v 00w @ 5200 o w8 it w0 N4 w4 vy 7
ManGVerSYSLeIM .\ .\t e e et e e e ema e 21
Mekaniska manoversystem ...............iiiii .. 21
Hydrauliska/pneumatiska mandversystem .................. 21
Elektriska manoversystem ..... ...t 24
ElfOrsOrjning « ...t e e e 27
Tryckkabin . ... e e 29
Luftkonditionering .......... ... ... i i 32B
Uppvarmning huv och vindrutor ........... ... v un.. 33
Regnavbédrare och frontrutetorkare ... .......... ... ... .. ..., 34A
Landstall : ovmeqswmismasmass s misnessis omes e8I T s E s A 34B
Roder och stabiliseringsorgan .............. ... ... i . 38
Motor med ebk . ... ... . e 44
Branslesystem ... e e e 49
Brandbek8mpning « .« coucunismsomieimininesneanmse s s aiis 55
IShekdmPniNg s s s ms s oMo ss s 5o s e s e s e s 508858 £ 5 U060 8@ a5 8 56
Flyg- och navigeringsinstrument ................. ... .. .... 58
Gyrosynkompass . ..... A 61
Horisontgyro ... ... o e 63



2 SFI A32A Beskrivning och handhavande

Horisontgyroibaksits DK ... ... .ciiiiiiiiieiienvenns
BelyBNINg . .iiu it iienaict i aiabnr e
YL EaASSYS eI L it iv s nrersanrassnnncennasnoncocsasansas
e D11 o
E 3
Radio tivnerinriarensosnnirortocnasvrassrsnsasseacnnmnns

S T - & o

Navigeringsradar ... .oveivussnvecersoscerasoroanesensns
RadarhGjdmiétare .. ... ..ciierriieinrecianrnraneonncns
SpaningsSradar ... euvrearasrrootrercacnsirasaanncnnnse
Radarvarnare F 9/5 och apparat 11 cuuueevesccsccosonses
Remsfallare . ... .uviiivininrencsncsransonnnorounennsnas
PN-T94 /A ittt eiaecosoasssessnessscssnsnssnsansos
BeVvADPIING . ..vivervcecassscossoannsasssvsassssssnaennnc
RaKeler ..t ssiiisiivrevsseraocansananssconancecsnses
220321 o ) P
RObOLATr . it iiirccaersersssnsnsnsossesassonssnosnees
BombsikKte . ..uviuceenrsresrsiaensscrassssnssocsneoans
Reflexsikte ... vvsvenrvooenrencncvonsesnrrenasssnsnnnss
KaAmMerOr . svvnr s oanesesnnsconssncnsonvoonsnonesscnns

VTl UL UStNINg . o o i en s neiecacaacssasanonans

Sida
B64A
85
67
69
70
72
T4A
74A
T
78
87
88
89
91
91
93
94
96
98
100
101
103



SFI A32A Beskrivning och handhavande 3

ALLMANT

Flygplan A32A i4r ett tvdsitsigt, enmotorigt, 1dgvingat reaktionsdri-
vet attackplan med teleteknisk utrustning for allvddersflygning. Flyg-
planets utformning framgir av bilderna 1 och 2. Det &r konstruerat
for farter omkring ljudhastigheten och har servomanovreradé hojd-
och skevroder, stillbar stabilisator, tryckkabin, fdllbar huv samt ka-
tapultstolar. Dessutom &dr det forsett med stallfenor och vingklaffar
av Fowler-typ vilket ger flygplanet tillfredsstillande ligfartsegenska-
per. Som allvﬁderéflygplan dr det dven utrustat med avisningsanord-
ningar for vingar, stjidrtparti och luftintag.

Jetmotorn dr forsedd med ebk och dr av typ RM5A (Rolls Royce
Avon Mk 21). Vid marknivd utvecklar den en statisk dragkraft av
3460 kp utan ebk och 4700 kp med ebk.

Planet kan utrustas med en icke fallbar extratank, som hings upp
under Kkroppen, Vidare kan det utrustas med DK-installation, for te
inflygning av elever, se sirskild bilaga i siutet av detta kap.

TYPVERSIONER

Fpl 32 finns i en attackversion, bendmnd A32A, en jaktversion J32B
och en spaningsversion S32C.

I féreliggande i)ublikation behandlas endast attackversionen. For de
bdda andra versionerna finns separata forarinstruktioner

Utgéva 3




4 SFI A32A Beskrivning och handhavande

HUVUDDATA

Spénnvidd 13,00 m
Liangd 14,65 m
Hojd, statiskt lige 4,60 m
Vingyta 37, 40 m*
Vingens pilform p3 25 %-linjen 35°
Spérvidd, statiskt lige 3,00m
Hjulbas, statiskt lige 4,56 m
Startvikt (utan yttre bevipning,

fulltankat utan extratank) 11,100 kg
Vingbelastning (vid 11. 100 kg) 297 kg/m?

KROPP OCH VINGE

KROPPEN ir till dvervigande del byggd i skalkonstruktion och be-
stdr av huvuddelarna: nos, framkropp, mellankropp och bakkropp.
Framifrdn riknat inrymmer den antennsystem {8r spaningsradarn,
teletekniska apparater, bevipning, nosstill, tryckkabin, brénsletan-
kar, huvudstdllsrum och motorinstallation. Forbrinningsluften till
motorn tas in genom tvA intag, ett pd vardera sidan av kroppen. De
b&da kanalerna fSrenar sig bakom spanarstolsskottet, varifrin en cir-
kuldr kanal leder till motorns inloppsdel.

VINGEN ir byggd i skalkonstruktion och utgdr en enhet infist i krop-
pens undre del. Den har 35° pilform (25 %-linjen) men ingen V-form
samt 4r forsedd med tvi stallfenor. P4 undersidan finns upphingnings-
anordningar f6r ytire bevipning och extratank. Vingen inrymmer 18
brinsletankar, ksp-kameran, skevroderservona samt huvudstillsbe-
nen,

OBS STIG ALDRIG DIREKT PA VINGEN. REPOR OCH BUCKLOR I
SKALPLATEN FORSAMRAR AVSEVART FLYGPLANETS FART-
PRESTANDA OCH AVENTYRAR DESS HALLFASTHET.

Utgéva 2



SFI A32A Beskrivning och handhavande 5

Radom (av dielektriskt material)
Antenn, PN 50

Ovre utslipp for grinsskiktsluft
Extratank

Ksp-kamera

Antenn, navigeringsradar
Stallfena

Stodsprygel for vingklaff
Luiftbromsar

O CO = €5 O b LD PO =t
NI A g

Bild 1. Flygplan A32A, Oversikt

Utgdva 3



6 SFI A32A Beskrivning och handhavande

OVERSIDA I UNDERSIDA

Bild 2. Typritning fpl A32A
Skala 1:100

Utgdva 3



SFI A32A Beskrivning och handhavande 7

BEPANSRING

For att besittningen i mojligaste mén skall skyddas mot splitter och
eld fran finkalibriga vapen dr flygplanet forsett med bepansring enligt
bild 3.

Foraren skyddas

framifrdn av: Frimre pansarskott (15 mm tjockt),
akanrummets tak (5 mm tjock pansarplat)
och en vertikal pansarplit (15 mm tjock) fastnitad pd
detsamma,
frontrutan (50 mm tjockt skottsikert glas).

underifrdn av: Forarrumsgolvet (5 mm tjock pansarplit).

bakifran av: Forarstolsskottet (10 mm tjock pansarplat).

Navigatéren skyddas
framifrdn av: Bepansringen for foraren

bakifrdn av: Navigatdrstolsskottet (10 mm tjock pansarplit), vilket
dven tdcker urtaget i forarstolsskottet.

Bild 3. Bepansring

1. Frontruta 4. Navigatorstolsskott
2, Tak, akanrum, vertikal och 5. Forarstolsskott
horisontal pansarplit 6. Férarrumsgolv

3. Frémre pansarskott

Utgdva 2
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Bild 4. Foérarrum, vinster sida, Sversikt
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Bild 4.

38

Foérarrrum, vinster sida, oversikt

34

35

33

36

49

27
28
30

W =00 U h Wi =

Nodutfillningsspak vingklaffar
Nodfdllningsspak yttre bevdpning
Stromstéllare och reostat KABINLUFT
Loggboksfack

Stromstédllare GEN I och GEN II

Strémstéllare flygplanavisning

Stromstillare frontruteavisning

Stromstidllare motoravisning

Kartlyse

Stromstillare och indikeringslampa SPARRVENTIL
Vinster innerlyse r
Nddfallningshandtag huv
Stromstédllare radarhdjdmitare |

Stromstillare STRALKASTARE |

Friskluftsvred |

Strémstillare GYROSYNKOMPASS HORISONTGYRO
Stromstillare KOMPASSOVERVAKN gyrosynkompass
Luftbromsspak

Stromstillare BRANDSLACKARE 1

Strombrytare HUVUDSTROM

Stromstédllare LT-KRAN EBK

Stromstillare BRANDSLACKAREIT

Stromstdllare HT -brénslekran |

Stromstédllare LT-brénslekran

Mangverapparat flygradio

Tryckstromstillare TANDSTRO

Infillningsknapp landstéll

Spérr infdllningsknapp landstill

Gasspak ‘

Reglagebromsratt

Strémstillare NODMANOVRERING ST ABILISATOR
Stromstillare NODSKEVIRIM |

Utfillningsknapp landstall j

Stromstillare och bliankare SIDTRIM

Vred VARMLUFT SIDORUTOR |

Manoverpanel, PN79 ’

Indikator stabilisator
Urkopplingsspak skevservon
Urkopplingsspak hdjdservo
Nodutfallningsspak landstill
g-driktsventil

Vingklaffsspak |
Strémstillare OVERVAKN EBKTEMP
Mandgverratt vindrutetorkare
Indikeringslampor generator I och IL
Stromstillare FALLARE \
Stromstillare REGNAVVISARE
Testknapp, F 9/5
Radarvarnare F 9/5, indikator




Andring nr 127

1.

o

FVa

Ut

SFI A32A Beskrivning och handhavande

11

Bild 5. FoOrarrum, centralparti, 6versikt
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Bild s.
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Forarrum, centralparti, Gversikt

30 29
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26
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Héjdindlkator (radarhtjdmitare)
Reservutrymme

Maximalfartmitare (alternativ till o
Instrument navigeringsradar
Varningslampa, HUV EJ LAST
Varningslampa, landstdll och vingkle
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Brandvarningslampa zon I
Sikthuvud, reflexsikte
Brandvarningslampa zon I
Mangverapparat, PN50

Kursgyro
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Utloppstermometer
Brinslevolymmitare kroppstankar
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Varningslampa LAGT OLJETRYCK
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Radarvarnare F 9/5, indikator
Indikeringslampor GYRO ARR GYRC
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Programyiiljare fdllare, atrémstilla
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Inmpulsgivar ed yttre bevipning
Aterstillningsstromstillare impulsgivarvre
Stromstiillare START MOTOR

Styrratt noshjul

Reostat KARI'LYSE

Reostat INNERLYSE

Reostat RODLYSE

Strémstillare LANDNINGSSAKRING AKAN
Mangverlida bombsikte

Stromstéllare ARMERING

Fillsittsviljure

Karthillare

viljare fillningsintervall
Huvudstrémstillare bevipning
Vapenviljare

Reostat siktesbelysning

Siktesomkopplare

Strémstillark AVSOKNOMRADE RB
Automatsikringar, fdllare (LS, VS)
Uppvédrmning, rb-batteri

Automatsiikring, forstdrkare F9
Automatsikring. robot (VS)

Stromstillare FORBIKOPPL LANDSTALLS
Programviljare, fillare

Stromstéllare F9
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Bild 7. Navigatdrrum, viinster sida, oversikt

Andring nr 127
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12 11 13

Bild 7.

Navigatdrrum, vidnster sida, dversikt

Reostat KARTLYSE

Kartlyse |

Friskluftsvred

Nodfdllningshandtag huv

Vinster innerlyse

Antennomkopplare navigeringsradar

Mangverapparat navigeringsradar

. Karthillare

Mandverapparat flygradio ‘

10. Stroémstillare, fillare ‘

11. Armstsd

12, g-driktsventil ‘

s 13. Vinster mangverpanel, spanhmgsradar
|

W= O & W=

| \

10 9
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Bild 8, Navigatdrrum, centralparti, dversikt
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Bild 8.

NavigatSrrum, centralparti, dversikt

00 -1 DR WD

o
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13.
14,
15,
17.

Machfartmitare
Flygplansur

PPI spaningsradar
Tiltvinkelinstrument
Indikatorskap

Handtag for omstiillning av
Syrgasindikator
Syrgasmanometer
Visarinstrument navigering
Mandverspak, spaningsrad:
Kursindikator

Fotkontakt UK-ddmpning
Infikator navigeringsradar
Omstillningsspak fnav-ind
Hygjdmitare
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Bild 9., Navigatdrrum, hoger sida, Sversikt
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Bild 9.

Navigatorrum, hdger sida, dversikt

oy
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Héger innerlyse

Sdkringspanel (se bild 13)

Syrgasregulator

Armstod |

Reostat INNERLYSE \

Reostat RODLYSE

Hoger mandverpanel spaningsradar

Mangdverspak spaningsradar

Omkopplare indikator PS 431/A ‘L
B

Omkopplare FPL FAST GYRO ST i
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MANOVERSYSTEM

Flertalet av flygplanets mandverorgan och funktionsenheter mandv-
reras med hjilp av elektriska eller hydrauliska/pneumatiska manéver-
system. Endast ett mindre antal mandvreras rent mekaniskt med en-
bart muskelkraft. I det f6ljande ges en kort dversikt 6ver de olika ma-

noversystemen.

MEKANISKA MANOVERSYSTEM

De rent mekaniska mandversystem, genom vilka mandvreringen
sker utan medverkan av vare sig elektrisk eller hydraulisk/pneuma-

tisk kraft, dr foljande:

gasreglage med reglagebroms
nodutfillningsreglage landstill (uppldsning av huvudstillet)
parkerbromsreglage

sidstyrsystem

hjd- och skevstyrsystem vid urkopplade servon
urkopplingsreglage hdjdservo
urkopplingsreglage skevservon

roderlds och pedalomstillning

reglage varmluftsbespolning huv och sidorutor
huvreglage (endast ldsning och uppldsning)
nodfdllningsreglage huv

omstillnings- och utskjutningsreglage stolar jimte nddreglage rem-
utlésning i

spdrreglage, indikator fnav
reglage, avbidrartapp huv

HYDRAULISKA/PNEUMATISKA MANOVERSYSTEM

I de hydrauliska/pneumatiska mandversystemen ges omstidllnings-
impulser pd mekanisk eller elektrisk vig varefter sjilva omstillnings-
arbetet utfors pd hydraulisk vig eller i nodfall pA pneumatisk vdg. Ta-
bellen nedan visar vilka enheter som mandvreras pa hydraulisk vig
samt vilka nddmandvrerings- och urkopplingsmgjligheter som finns.

Utgava 3
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Nodmandvrering eller urkoppling sker
Hydraulmandvre- P4 mekanisk Enbart med Med hjdlp av
rad enhet vig tryckluft |tryckackumulator
Landstdll:
huvudstill Upplésning. = =
(Stdllet falls ut
av egenvikten
och luftkrafter-
na. )
nosstill (Stillet fills ut - Upplédsning (en-
av egenvikten dast om broms-
och luftkrafter- tryck finns).
na.)
Hjulbromsar - - Bromsning en-
ligt anvisning i
Nodinstruktion
Luftbromsar = - Tva utfillningar
och tva infill-
ningar
Noshjulsstyrning |(smirre kurskorrigeringar mdjliga med hjulbrom-
sarna)
Vingklaffar - En utfill- -
ning
Spakservo Hydraulisk urkopp- - Hydraulisk ur-
ling styrd av skev- koppling sker
roderservourkopp- automatiskt vid
lingen. trycklost huvud-
system
Skevroderservon | Mekanisk och hyd- - -
raulisk urkoppling.
Hojdroderservo Styrning sker dar-
efter utan servo-
kraft.
Mynningsluckor - - -
akan
Antennenhet, - - -
spaningsradar
Vindrutetorkare - - -
Dessutom kan bomberna nodfillas med tryckluft fran
tryckluftssektionen.

Utgdva 3
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HYDRAULSYSTEME T omfattar en arbetssektion for var och en av de i tabellen
upptagna enheterna samt en drivsektion, i vilken de viktigaste komponenterna
utgdrs av en hydraultank samt tre flygmotordrivna hydraulpumpar.

Efterfoljande tabli visar vilka enheter, som fir arbetstryck frin de olika hyd-
raulpumparna.

B Hdjdroderservo
servo- A het
g ntennenhe

spaningsradar

Skev-

|
servo- ® Skevroderservo
pump

[ x -
Spakservo | Ackumu- ||
| lator

Landstill

Noshjulsstyrning

luvud- _ Vingklaffar le—|
! -
P Hjulbromsar | Ackumu
) lator
! Ackumu-
Luftb F |
S | lator -

/ / Mynningsluckor
akan

Hydraulmano-
meter

Frontrutetorkare

Tryck-
luft

Nodfillning, yttre last

.

/4

Tryckluft-
manometer

Hojd- och skevroderservona arbetar séledes helt oberoende av varandra och pé-

verkas inte,om det dvriga hydraulsystemet-huvudsystemet skulle bli trycklost.
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Spakservosektionen, som samarbetar med skevroderservona men
far tryckvitska frin huvudpumpen, idr férsedd med en tryckackumula-
tor, som dels eliminerar de tryckfall och tryckstétar som uppstir di
de dvriga sektionerna i huvudsystemet arbetar, dels ombesdrjer hyd-
raulisk urkoppling av spakservot om huvudsystemet blir tryckldst.
Hydraulisk urkoppling av spakservot sker dven nir skevroderservona
frankopplas med skevservosystemets urkopplingsreglage.

Bide i hjulbroms- och luftbromssektionen finns en tryckackumulator
som mojliggor att hjulbromsar och luftbromsar kan manévreras dven
om huvudsystemet skulle bli trycklost eller vid tillfdlliga tryckfall i
systemet. Vid nddutfillning av landstillet frigdérs nosstillets lismeka-
nism med hjilp av tryckvitska fran hjulbromssektionens tryckackumu-
lator, under fOrutsittning att tillrickligt bromstryck finns i ackumu-
latorn.

For nodutfillning av vingklaffarna och for nodfdllning av bomber,
fdllare och robotar finns ett tryckluftssystem som matas med hog-
trycksluft frén en tryckluftsbehédllare. Dessutom dr #dven tryckacku-
mulatorernas luftsidor via en reducerventil anglutna till denna be-

héllare,

Hydraulmanometern 5:34 visar trycket dels i huvudsystemet
och dels i hjulbromssektionen, Normalt arbetstryck i huvudsystemet
125 kp/cmz. Minsta tryck i hjulbromssektionen vid vilket nosstidllet
fills ut 40 kp/cmz. Om trycket i huvudsystemet underskrider
40 kp/cm2 tdinds varningslampan LAGT HYDRAULTRYCK (5:33).
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N
H-SYST  BROMS
200

Bild 10. Hydraulmanometer Bild 11. Tryckluftsmanometer
(5:34) (5:35)

Tryckluftsmanometern 5:35 visar trycket i tryckluftssektio-
nen, som skall ligga mellan 110 - 135 kp/cmz.

ELEKTRISKA MANOVERSYSTEM

Ett stort antal av flygplanets funktionsenheter mandvreras pa elekt-
risk vdg antingen genom direkt manuell impulsgivning eller med hjilp
av automatiskt arbetande regleringskretsar eller ocksd genom en kom-
bination av bddadera. Diagrammet pd bild 12 visar en sammanstéill-
ning Over vilka elkretsar, som finns. Till vidnster om plusskenan har
alla automatsidkringar for de likstrémsdrivna elkretsarna stdllts upp
med sidkringarnas skylttext angiven mitt f6r varje sdkringssymbol.
Till hoger om plusskenan finns upptill ett foérenklat diagram Over lik-
stromsndtets stromfdrsorjningskretsar samt nedtill ett motsvarande
diagram Over vidxelstromssystemet, som &dven visar hur de vixel-
stromsforbrukande enheterna dr férdelade pd de tva omformarna. Be-
tjdnings- och kontrollorganen for de olika elkretsarna redovisas i sam-
band med de enheter och system till vilka de hdr. FOor nidrmare stu-
dium av de elektriska kretsarnas uppbyggnad och funktion hinvisas till
separat handbok '"Beskrivning fpl A32A".
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SAKRINGSPANEL, NAVIGATORRUM (9:2)

Bild 13. Automatsikringspaneler i kabinen
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BAKRE SAKRINGSPANEL, FORARRUM (6:11)

AUTOMATSAKRINGAR. Huvudparten av elkretsarna skyddas av
automatsikringar av vipparmstyp. De sidkringar som skall betjdnas av
besittningen 4r samlade pd panelerna 6:6 och 6:11 i foranrummet samt
9:2 i navigatdrrummet. Panelernas utformning och disposition framgir

& av vidstdende bild, De sdkringar didremot som skall betjinas av mark-
personalen ir placerade i flygplanets batteri- och apparatrum. For att
ofrivillig franslagning skall férhindras 4r samtliga sdkringar forsedda
med beroringsskydd utom sidana som iven tjinstgér som stromstilla-
re. Sidkringarna slds till dd vipparmen fills uppit.
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ELFORSORJNING

Den for flygplanet erforderliga elenergin alstras av tva flygmotor-
drivna, lika stora likstromsgeneratorer. Som reservkraftkilla finns
tvd seriekopplade batterier pd tillsammans nominellt 24 V, vilka under
normal drift hills laddade av generatorerna. Dessutom finns ett intag
for anslutning av markstromkilla, Tillsammans med de stromforbru-
kande apparaterna bildar flygplanbatterierna och generatorerna med sina
reglerings- och betjiningsorgan flygplanets likstromssystem, som ar-
betar med en nominell ndtspanning av 29 V.

De vixelstromsdrivna apparaterna fir energi fran tvd vixelstroms-
omformare, numrerade I och II, som primirt matas fran likstroms-
nidtet och sekunddrt avger 2x115 V, 400-periodig viixelstrém. Omfor-
mare I ldmnar 2500 VA medan omformare II limnar 360 VA. Betrif-
fande den inbdrdes belastningsfordelningen mellan omformarna, se
nedan under Vixelstromssystem.

Huvudstrombrytare. Helaelforsorjningssystemet inklusive flyg-
planbatterier/ markstrémkilla in- och urkopplas med strombrytaren
4:20 utom elkretsarna for brandbekimpning, LT-brinslekranar, tryck-
tankning, huvmangvrering samt tradjaktledningskretsarna i flygradion
och forvirmningskretsarna i robotarna vilka dr direkt anslutna till
flygplanbatterierna/markstromkillan.

LIKSTROMSSYSTEM. Generatorerna kopplas automatiskt in si snart
de limnar en spinning som #ir nagot hogre in nitspinningen. Flygf6-
raren kan med hjidlp av de orangefidrgade lamporna GENI och GEN II
4:45 kontrollera om generatorerna ir in- eller urkopplade. Om en

generator faller ut tidnds dess kontrollampa. Lamporna idr av '"push-
to-test" -typ.

Generatorerna kan av féraren kopplas bort manuellt med stromstil-
larna GEN I och GEN II (4:5), vilka emellertid dr plomberade i tillslaget
lige. Om kontrollampan f6r en generator tinds skall stromstéllaren {or
denna generator omedelbart slis ifrdn. Iochmedatt en av generatorerna
faller ur reduceras automatiskt belastningen pa den arbetande genera-
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torn genom att omformare 1 slis ifrdn av ett reld, se nedan under
Vixelstromssystem. Den arbetande generatorn har normalt tillracklig
kapacitet for att uppritthdlla tillfredsstidllande driftsspidnning for de
ovriga elkretsarna. Betriffande eventuella restriktioner, se kap III
Nodinstruktion.

Skulle bdda generatorerna falla ur miste belastningen reduceras till
ett absolut minimum eftersom flygplanbatteriet endast under kortare
tid kan tillgodose energibehovet. Betridffande ytterligare atgidrder, se
kap IIT Nodinstruktion.

VAXELSTROMSSYSTEM. De tva vixelstromsomformarna matar
normalt féljande belastningskretsar, jimfor dven bild 12.

Omformare I: Spaningsradaranldggningen
PN-79
Centralinstrumentet
Robotar

Omformare II: Flygradion
Gyrosynkompassen och horisontgyrot
Svingindikatorn och oljemanometern
Brinslevolymmaitare kroppstankar
Brandvarningen

Omformare I slds till och frdn med strémstillaren OMF I (6:15)
men arbetar endast under forutsittning att bdda likstromsgeneratorer-
na dr inkopplade till nitet. Skulle sdledes en av generatorerna falla ur
slds omformaren automatiskt ifrdn. DA generatorerna ej arbetar kan
omformaren kéras endast om markstromkilla 4r ansluten.

OBS Omformare I fir ej startas med belastningskretsarna inkoppla-
de. Om sa sker har den svart att starta och kan skadas.

Omformare II slds till och frdn med automatsikringen OMF II,
som sdledes dven tjdnstgér som stromstidllare. Med omkopplaren 6:21
kan de belastningskretsar, som enligt ovan normalt matas frdn omfor-
mare II anslutas till omformare I. Samtidigt bortkopplas vixelstroms-
kretsarna for robotarna.
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TRYCKKABIN

Tryckkabinen omfattar férar- och navigatdrrum. Den begridnsas av
trycktdta golv och skott samt tdcks av en trycktidt 6verbyggnad.

Betjianings- och kontrollorganens placering i férar- och navigator-
rummet framgdr av bilderna 4 - 9.

OVERBYGGNADEN utgors av tre fasta vindrutor och en roérlig, fill-
bar huv, som i stidngt ldge, tdtas av en pneumatisk huvtdtning. Av
vindrutorna 4r den mellersta, frontrutan, av skottsidkert glas.

HUVEN halls fast av fyra huvlds, av vilka de bidda vinstra dven fun-
gerar som gangjidrn, medan de bdda hdgra mandvreras med de ordina-
rie betjdningsorganen. Vid nodfillning oppnas samtliga huvlds med
nodfdllningsspakarna. Huven ir elmandvrerad och kan Oppnas och

stingas savil utifrdn som inifrdn férarrummet. Den kan #ven lyftas
manuellt. :

OBS Sikringsmekanismen for katapultstolarnas utskJutmngsanord—
ningar ar sammankopplad med huvens mandverarm pd sidant
sdtt att stolarna dr sidkrade endast dd huven #dr helt uppfilld
och 6ppnad pa elektrisk vig. Ar huven stingd eller endast del-
vis oppnad eller om den lyfts manuellt 4r siledes stolarna
osikrade, jfr under avsnittet Stolar i detta kapitel.
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1.

Sparr, manoverhandtag
(i uppfdllt ldge)
Manoverhandtag, huvlds
Léiskolv B
Tryckknapp OPPNAR
Tryckknapp STANGER
Sparr, mandverhandtag
(i nedfillt lige)

DN W

Bild 14, Utvidndiga betjdningsorgan, huv

Utifrdn mandvreras huven med tryckknapparna 14:4 och 14:5, Des-
sa blir dtkomliga sedan handtaget 14:2 fdllts upp helt, varvid samtidigt
de bada hogra huvldsen Oppnas. Innan handtaget kan fillas upp maste
sparren 14:6 tryckas in och for att det skall kunna fillas ned madste
spiarren 14:1 tryckas ned. I infillt lige kan handtaget ldsas med nyckel,

Inifrdn f6rarrummet mandvreras huven med spaken 6:4. D3
spaken dr nedfdlld, kan huven 6ppnas och stingas genom att spaken trycks
framat eller bakdt., Fills spakenupp si attdenlisesav spirren, se bild
15, stdngs huvldsen ochinkopplas huvtitningen. Nir huven skall Oppnas
och spaken darfor falltsned men dnnu inte tryckts framait, 4r huven inte
13st till domkraften, Forhdllandet ir sammanir huven kommit till stingt
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lige sedan spaken dragit bakit vid stingning men 4nnu inte forts upp i
ldslige. Huven kan ddrfor bldsa upp och skadas under detta oldsta mo-
ment och fir av denna anledning ej vara oldst vid kérning p4 marken.

Nir huven #ir stingd men ej
13st indikeras detta av den blink-
ande varningslampan HUV EJ
LAST (5:5) som #r ansluten till
tvd seriekopplade mikrostrém-
stillare, Den ena stromstillaren
paverkas av huvens mandverarm
pa sa sitt att den dr slutennir
huven dr stingd men bruten nir
huven dr Gppen mer dn 13°, Den
andra strémstillaren paverkas
av huvliset och ir bruten di
huven dr ldst och sluten di hu-
ven ej dr list, Detta innebir att
varningslampan lyser nir huven
ej ir list men stingd eller #r
dppen mindre 4n 13°, Nir huven

Bild 15. Mangverhandtag, huv (6:4)

ldses eller &ppnas helt slocknar
lampan,

Nodfédllning av huven kan
< o i, ske antingen frdn forar- eller
m%ﬂqfu ? navigatdrrummet. Nodfillnings-

2 spakarna 4:12 och 7:44r r6dma-
lade och f6r undvikande av vada-
fillning forsedda med plexiglas-
skydd. D3 nigon av spakarna
fills ner, Gppnas samtliga huv-
138 samtidigt' som tva fjiderbe-
lastade avbirartappar ibakre de-
Bild 16, NOdfiiliningsspak, huv (4°12) len av kabinen férs ut pd dmse
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sidor av kroppen, och fingar upp tvd horn i bakersta delen av huven
varvid denna tippar bak3t och blidser bort. Nirmare anvisningar for
mddutsprang, se kap III Nodinstruktion.

Om foraren 4r skadad sd att han ej kan Oppna huven efter landning
miste navigatéren for att komma ut ur flygplanet nédutldsa huven pd
vanligt sétt och sedan dra in den ena av avbirartapparna (den hiégra)
genom att féra spaken 14a:1 framat - uppit. Direfter kan huven vil-
tas it vinster i flygriktningen sett. Detta kan ske endast om huven
dr helt stingd. Om Gppning av huven pibérjats med ordinarie ma-
ndverhandtag och av nigon anledning avbryts, miste huven férst
stingas och domkraften g till sitt dndldge innan huven kan kastas.
Reglagespaken fér indragning av avbidrartappen dr plomberad.

1. Reglagespak, avbirartapp
2. Vinster navigatorstolsgejd

Bild 16a. Reglage for indragning av hoger avbidrartapp, huv
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HUVTATNINGEN utgtrs av en gummislang i skarven mellan huv och
kropp. Sedan huvldsen stingts fylls slangen automatiskt med luft fran

flygmotorkompressorn. Huvtitningen fungerar siledes endast di flyg-

motorn arbetar. Slangen evakueras di huvlisen dppnas.

TRYCKREGLERING. Trycket i kabinen regleras automatiskt av en
tryckregulator, di huvtitningen dr inkopplad. KabinhSjdens variation

med flyghSjden framgir av diagrammet, bild 17.

KABINHUJD
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Bild 17. Diagram 6ver kabinhdjdens variation med flyghdjden

P4 kabinmanometern 5:28 kan foraren avli-
sa tryckdifferensen mellan kabintrycket och
den omgivande atmosfirens tryck. P& hdj-
der over 5000 m skall tryckdifferensen vara
0,15 - 0,20 kp/cm?Z.,

Bild 18.

Kabinmanometer (5:28)

Utgdva 2
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For att forhindra att huven Gverbelastas och spricks, om fel skulle
uppstd pd tryckregulatorn, finns en sikerhetsventil i kabinen. Venti-
len begrinsar overtrycket i kabinen till 0, 22 kp/cmz.

LUFTKONDITIONERING e

Flygplanet 4r utrustat med ett luftkonditioneringssystem, som ger
besittningen mdjlighet att fa frisk luft av dnskad temperatur,

Fran flygmotorkompressorn tas ut het luft. En del av denna kyls ned

i en ytkylare och en kylmotor medan en del leds direkt till kabinen. -
Varmluftstillférseln till kabinen kan regleras eller stidngas av helt och
upphdr automatiskt da huven 6ppnas, medan kalluftstillférseln varken
kan stidngas av eller regleras. Varmluftsregleringen kopplas in forst
di huven stingts och sker normalt helt automatiskt, men kan dven
goras manuellt. De automatiska regleringskretsarna ir instillda sa
att de normalt skall hilla kabintemperaturen inom omradet +10 till
35%¢.

Med trelidgesstromstillaren 19:2 kan féraren vilja automatisk eller
utféra manuell reglering av kabinluftstemperaturen. Stidller man
stromstédllaren i lige AUTOMATIK, tillfors kabinen en blandning av
varm och kyld luft. Blandningsférhil-
landet regleras automatiskt men kan
dessutom pdverka 6 - g L 2

paverkas av foraren me
delst reostaten 19:3. //Eé POSON N
1 M| KALT  VARMT

Vill man momentant slippa in var- FRAN
mare eller kallare luft 4n vad de LAGRET/TEMP HOGRE
automatiska regleringskretsarna ger, \
fors stromstillaren till lige VARMT 3 —
eller KALLT. Fran dessa bada ligen
dr stromstillaren dterfjidrande till A.M
neutralliget. For att maximal varm- . L
eller kalluftstillforsel skall erhillas D' 19 Bedfuingsoreny b=
bér stromstidllaren kvarhillas ca 1, Nédstromstillare
15 sekunder 2. Trelidgesstromstillare

3. Reostat

Utgéva 1
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Manuell reglering kan #ven anvindas vid fel pd de automatiska regle-

ringskretsarna.

Om saddant fel skulle uppstd i luftkonditioneringssystemet, att kabin-
temperaturen blir for hog, trots att normala atgirder vidtagits for att
sdnka densamma, stidlls nddstromstidllaren 19:1 i ldge FRAN. Dirvid
leds all luften fr&n kompressorn genom ytkylaren och kylmotorn, sé
att kabinen erhaller enbart kyld luft,

DIREKTLUFT. Béade fora-
ren och navigatoren har under
vinster reling var sitt frisk-
luftsvred 4:15 och 7:3, genom
vilket direktluft kan tas in.
Stdller man vredet i fullt 6p-
pet (uppfort) lage riktas luft-

strommen mot ansiktet.

Tillfdllig kondensering av
kabinluftens fuktighet i form
av dimma kan férekomma vid

hog relativ fuktighet speciellt

vid motorpadrag till max varv-

tal. Om darvid temperatur-

regleringens strémstillare Bild 20. Friskluftsvred (4:15)
halls i lige VARMT under ca

15 sek erhélls max varmlufts-

mingd, vilket tar bort redan

bildad dimma och forhindrar

vidare kondensering.
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UPPVARMNING HUV OCH VINDRUTOR

For att forebygga imbildning pa huvens
och sidorutornas insidor kan dessa
bespolas med varmluft, som tas fran
flygmotorkompressorn. Luftflodet
regleras av féraren med varmlufts-

vredet 4:35.

Bild 21. Varmluftsvred (4:35)

Frontrutan varms upp pa elektrisk vig genom i rutan inbakade virme-
trddar. Den for till- och franslagning av frontruteuppvirmningen
avsedda stromstillaren (AVISNING FRONTRUTA - se bild 43) dr 1ast
i tillslaget ldge, emedan frontruteuppvirmningen alltid skall vara

inkopplad.
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REGNAVBARARE OCH FRONTRUTETORKARE

For att sikten genom frontrutan i mojligaste man skall kunna bibe-
hillas dven i snd- och regnvidder dr flygplanet forsett dels med en
hydrauldriven vindrutetorkare med vars hjilp frontrutan kan hillas ren
inom fartomradet 0-400 km/tim, dels med en elmandvrerad regn-
avbidrarlucka som ger fri sikt vid farter over 400 km/tim. Avbirar-
luckan dr placerad pd nosens ovansida och di den fills upp tvingar den
fartvinden over frontrutan si att denna gir fri frdn snoéflingor och
regndroppar. Avbidrarluckan kan stidllas i valfritt lige och mandvreras
med stromstidllaren REGNAVVISARE (4:47). Denna har kontaktldgena
UPP och NED och dr automatiskt dterfjidrande till neutralliget, Vind-
rutetorkarens svephastighet regleras med ratten 4:44. DAa ratten
vrids moturs (ca 1 varv) startar torkaren och Okar svephastigheten
ju mer ratten vrids. Torkaren parkeras di ratten vrids till medurs
andlidge.

Bild 21a. Manotverratt, vindrutetorkare

- Utgava 1
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LANDSTALL

Landstéllet 4r av konventionell typ.
Normalt mandvreras det hydrauliskt
med tryckknapparna 4:27 och 4:33 pi
reglageplinten. Infdllningsknappen
(den frimre) sidkras av en spirr,
som forhindrar vadainfillning av
landstédllet. For att frigéra knappen
miste man lyfta spirren. Spirren
dr sd placerad att den bekvimt kan
lyftas med pekfingret samtidigt som

Bild 22, Mandverknappar land-
knappen trycks ned med tummen. still (4:27, 4:33)

INDIKERING. Laadstillets 1asning indikeras dels elektriskt och dels
mekaniskt.

De elektriska indikatorerna dr gemensamma f6r samtliga stidll, me-
dan de mekaniska indikatorerna ger individuell indikering.

De elektriska indikatorerna utgdrs av en orange och en
gron indikeringslampa inbyggda i landstillets manoverknappar $amt en
orange varningslampa (5:6) pd fdrarens mittpanel. Lampornas funk-
tion vid olika landstills- och vingklaffsligen framgir av nedanstiende
tabell.

Utgava 1
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Lampfunktioner
Land- Ving-

stillslige | klaffslige Lampor i man, knappar Lanipan VARNING
Gron Orange STALL KLAFF

Last i utfillt | Infillda Fast sken

lige Utfdllda Fast sken
5 . Infdllda Fast sken Blinkar *
Olast still Utfidllda Fast sken Blinkar *

Last i infdllt | Infillda
lige Utfdllda Blinkar

l

* 1 detta fall avser blinkningen nirmast att foérstirka indikeringen
fér olast still.

ANM Tills fpl 32, 001-040 modifierats dar lampan VARNING STALL
KLAFF placerad pd férarens vinstra instrumentpanel och fér-
sedd med skylttext KOM IHAG LANDSTALL samt kopplad pd si-
dant sitt att den lyser med fast sken om fdraren stryper gasen
utan att stillen dr utfillda och 13sta. P4 dessa fpl finns sirskild
bldnkare for indikering av klaffarnas lige.

Indikeringslamporna kan provas med knappen 6:19. Varningslampan
dr av "'push-to-test''-typ men kan &dven provas med provknappen om
klaffarna ir inne eller stillet 1dst i utfillt lige (pd fpl 32.001-040 om
stillet dr 1dst i utfdllt lige och gasspaken tillbakaférd).

De mekaniska indikatorerna utgérs av tvd rédmadlade stift
i vingens bakkant, ett ovanfor vartdera huvudstillet, samt ett fér nos-
stillet, lagrat i férarrumsgolvet till vinster om stolen. D3 stillen ir
1dsta i utfillt lige syns huvudstillsindikatorerna ovanfor vingkonturen
medan nosstillets indikator sticker upp ca 2 cm ovanfér lagerhylsan.
Nosstillsindikatorn (4:36) 4r emellertid svir att se, varfor féraren
méiste kinna stiftets lige. '

De mekaniska indikatorerna behover foraren endast anvinda for att
faststilla vilket stdll som 4r oldst om lamporna inte fungerar eller om
den orangefdrgade lampan i infdllningsknappen lyser.

Utgéva 2
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NODUTFALLNING. Vid trycklost
huvudsystem eller/och vid fel pi
-landstillsreglaget kan landstillet nod-
utfillas med spaken 4:40. D& nodut-
fdllning skall gbéras trycker man foérst
‘ner utfillningsknappen (om detta ir
mdjligt) och pressar direfter in spir-
ren pd nbdutfillningsspaken samt for
upp denna, varvid stdllen frigérs och
didrefter fills ut och ldses av sin egen
tyngd. Betridffande Atgirder i hdndel-

se av att stillen ej skulle ldsas, se Bild 23. Nodutfillningsspak
kap III Nodinstruktion. landstill (4:40)

OBS Vid nodutfidllning frigérs nosstillet endast under forutsattmng
att tillrickligt bromstryck (minst 40 kp/cm?® finns i hjul-
bromssektionen. Om sa ej ar fallet fills nosstillet inte ut.
Uppbromsning avses di ske genom att nosen s%nks mot mar-
ken, se vidare kap III Nodinstruktion.

HJULBROMSAR. Huvuanjuien bromsas nyarauliskt med fotplattorna
pa styrpedalerna 5:25. Dessa har ett bromsomride avsett fér broms-
ning under normala férhdllanden samt ett reservlige (absolut botten-
lige) for extrema forhdllanden da 1nesta mdjliga bromsverkan behéver
tas ut. Overgdngen frin det normala bromsomrédet till reservliget
indikeras av en markant Okning av mandverkraften. Reservliget fir
endast anvidndas i nodfall, emedan risk foreligger att bromsarna ska-
das av det héga bromstryck som dirvid erhdlls. Vid trycklést huvud-
sYstem erhidller bromssektionen automatiskt bromstryck fran tryck-
ackumulatorn. Anvisningar fér nédmandvrering av hjulbromsarna finns
i kap III Nodinstruktion.

Hjulen dr forsedda med automatiskt verkande bromsregulatorer,

som hindrar hjulen frdn att 1dsa sig vid bromsning.

Hjultrycket mot marken i statiskt lige dr 19 kp/cm?® (ca 4720 kg per
huvudhjul vid en startvikt av 11100 kg). De variationer som kan fore-
komma ror sig om ca 0,2 kp/cm?,

Utgédva 3
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D3 bromsarna skall parkeras, trycks fot-
plattorna ned, varefter parkerbromshandta-
get pd plinten framfSr styrspaken lyfts.
Bromsarna frigérs d3 fotplattorna &ter
trycks ned.

Bild 24. Parkerbromshandtag

NOSHJULSSTYRNING. Flygplanet har styrbart noshjul, vilket under-
littar markkdrningen och skonar hjulbromsarna. Styrningen sker med
styrratten 6:25 genom att denna vrids 4t det h&ll planet skall svinga.
Systemet arbetar enligt direktstyrningsprincipen d v 8 hjulet fdljer
omedelbart styrrattens rorelser, Ratten #r utviixlad si att dess ut-
slagsvinkel ir ungefir dubbelt si stor som hjulets, Minsta svingra-
dien dr ca 10,5 m. Systemet fungerar dven som "jazznings'-dimpare,
och till f6ljd hdrav har hjulet vid styrutslag en viss dtervandring till
neutralliige om styrratten slipps. Detta mdjliggér att smirre kurs-
korrigeringar ocksd kan utféras med enbart hjulbromsarna, Normalt
skall emellertid planet styras med styrratten.

Utgéva 2
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RODER OCH STABILISERINGSORGAN

Flygplanet har konventionellt placerade roder och stabiliseringsor-
gan med hogt liggande, omstillbar stabilisator, vingklaffar av Fowler-
typ, stallfenor och kroppsluftbromsar, jfr bilderna 1 och 2. Ho6jd- och
skevrodren d4r servomanodvrerade.

SIDRODRET 4&r forsett med ett elmandvrerat trimroder, som idven
har littroderverkan. Trimningen utférs med strémstillaren SIDTRIM
(4:34). Blinkaren invid stromstillaren visar vitt filt di trimrodret
stdr 1 neutrallige (pd fpl 32.001-040 4ir blinkaren ej inkopplad forrin
dessa fpl modifierats).

Pedalstillen kan stidllas i tre olika ligen. Omstillning sker genom
att spirren trampas ner och pedalerna stélls i onskat lige.

ol_\

-

g

SPARR

—

Bild 25. Pedalstill

STABILISATORN ir omstillbar, vilket mojliggor tillfredsstillande
trimning i looping-planet inom hela fartomridet. Omstillningen sker

Utgdva 2
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o~
med hjidlp av tvd domkrafter, som drivs av en elviixel. Normalt ma-
névreras elvixeln med stromstillaren 26:4 pd styrspakshandtaget,
Stromstillaren framit - flygplanet blir framtungt
N Stromstillaren bakit - flygplanet blir baktungt
—
1. Avfyringsknapp/fillknapp,
ytire bevipning
2. Avtryckare, akan
3. Talknapp, flygradio
4. Stromstillare, stabilisator-
omstillning
5, Sdkringsspirr, bevipning
Bild 26. Styrspakshandtag
Stabilisatorns lige kan av-
lisas pd indikatorn 4:37,
——

Bild 27. Indikator, stabilisator (4:37)

Utgdva 2



40

SFI A32A Beskrivning och handhavande

A -

For att 8verbelastning under omstédllning mot baktungt lige skall for-
hindras, bryts stréommen till mandverkretsen fér baktungt lige auto-
matiskt vid en positiv belastning av 6g. Nir belastningen minskat till
3g sluts strémmen &ter varefter omstillningen kan fortsittas. Ater-
féring mot framtungt lige kan emellertid ske dven under ett dylikt av- ~
brott.

Skulle fel uppstd pd de ordinarie omstillningskretsarna, kan el-
vixeln mandvreras med nodstromstillaren 4:31 (plomberad) pd reg-
lageplinten. Om nddstrémstéllaren anvints for prov, kan stabilisatorn A~
ej stillas om med ordinarie strémstillaren, NUDOOMST_ l
forrian sdkringen STABOMST MANOV (sik- 3”%
ringen STABOMST MOTOR pi omodifierade F7(AMTUNG W
fpl 32.001-040) slagits ifridn och didrefter ater :
slagits till. Betriffande vad som i Ovrigt gil- E
ler vid fel pd stabilisatoromstillningen se kap éAKTUNG\
I N¥dinstruktion. O O

HOJDRODREN mandvreras med hjilp av ett
urkopplingsbart roderservo, som ldmnar ca e
92 % av styrkraften, medan resten vilar direkt  Bild 28.
péd spaken. Vidare dr de forsedda med littro- Nodstromstillare,
der vilket underlittar manovreringen speciellt ité?ﬁi;?(zzg’ﬁ;
vid flygning med urkopplat servosystem.

Vid fel pd servosystemet kopp-
lar man ur detta genom att féra L
upp urkopplingsspaken 4:39 till
dess 6vre dndlige, se vidare kap
II Nodinstruktion. Skall servo-
systemet iter kopplas in - vilket —
inte fir utféras i luften, om ur- ’
koppling gjorts pa grund av fel
pd systemet - f6r man tillbaka
urkopplingsspaken till nedre &4nd-

P

liiget och utfér smi rérelser med
styrspaken tills servot 13sts i in-
kopplat lige.

Utgéva 3

Bild 29. Urkopplingsspak,
hojdservo (4:39)
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SKEVRODREN mandvreras med hjilp av tvd roderservon och ett
med dessa samverkande spakservo. Spakservot och roderservona ar-
betar i serie pd sddant sitt att spakservot stiller om roderservonas
manoverventiler enligt de impulser som ges med styrspaken. Den kraft
som Aatgdr for omstillning av skevrodren limnas till 100 % av roder-
servona medan det arbete som fordras for omstillning av roderservonas
manoverventiler till 65 % ombesodrjs av spakservot medan 35 % vilar
pd styrspakef. For att tillfredsstillande roderkinsla skall erhdllas vid
flygning med inkopplade servon, vilket 4r det normala, dr styrspaken
férsedd med en dubbelverkande centreringsfjider. Sivil roderservona
som spakservot kan kopplas ur samtidigt med ett gemensamt reglage.
Spakservot kopplas dessutom ur automatiskt om huvudsystemet och dir-
med dven spakservosektionen skulle bli trycklos vilket méirks genormn en
markant Okning av spakkraften. Okningen kvarstir tills spakservots
tryckackumulator tdmts d v s spakservokretsen kortslutits (vilket kan
padskyndas genom avsiktliga skevroderrérelser). D3 detta skett minskar
spakkraften dter si mycket att skevrodren utan storre svirighet kan
mandvreras enbart med hjidlp av °kevroderservona.

Roderservona behdver sa-
ledes ej urkopplas cm spak-
servot faller ur. Skulle dven
bdda roderservona fgtla ur
blir skevstyrningen mycket
styv. Vid bortfall av endast
ena roderservot (t ex haveri
pa ena pumpenheten i skev-
servopumpen) uppstar mar-
kerad rolltendens mot denna
sida och skevstyrningen
styvnar. I bada fallen bor
skevservostyrningen kopplas Bild 30. Urkopplingsspak,
ur genom att spaken 4:38 skevservon (4:38)

fors upp till dvre dndliget.
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Skall servona &ter kopplas in - vilket inte fir utforas i luften, om urkoppling
gjorts pa grund av fel pd systemet - for man tillbaka urkopplingsspaken till
nedre indldget och utfor rorelser med styrspaken tills skevservona ldsts i
inkopplat ldge,se kap III Nodinstruktion.

Hoger skevroder ar forsett med ett
elmanovrerat nodtrimroder som en-
dast fir anvdndas under flygning med
urkopplade servon, se vidare kap II
Nodinstruktion. Trimrodret manov-
reras med stromstillaren NODSKEV-
TRIM (4:32), som &r plomberad i
neutralldget.

RODERLAS. Hbjd- och skevrodren
lises genom att klaffen lyfts, upp
och hakas pé styrspaken. Direfter

ldses sidrodret genom att pedaler-
a fors fr h tillbaka tills d

na Tors dram och Hrbaka BHs de Bild 31. Roderlisklaff

spérras i lasldge. Samtliga roder

lises upp dad klaffen hakas av spa-

ken.

1 OBS! Om sidroderpedalerna inte fors till lst neutralldge vid lisning eller om
endera pedalen belastas nidr lasklaffen falls ned vid uppldsning, kan en s k falsk
ldsning av sidrodret erhdllas. Lasklaffen faller dd inte helt ned utan stannar un-
gefir i halvvigs nedfort lige. Det dr dirfor viktigt att pedalerna vid ldsning av
rodren fors till sparrat lige (neutralstillda) samt att pedalerna vid uppldsning
inte belastas och att lasklaffen fills ned helt.

forts
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VINGKLAFFARNA ir av Fowlertyp

och mandvreras hydrauliskt med

vingklaffsspaken 4:42. Spaken kan
stédllas var som helst mellan 4nd-

ldgena, men har foljande spirrla-

ldgen:

IN - 0°
START - 16°
UT - 28°

Innan spaken kan foras fran IN -
ldget maste sparren lyftas och
spaken foras 4t sidan. Endast
det senare behover goras i de
bada Ovriga spdrrligena. Ving-
klaffldget kan avldsas péd skalan
vid sidan av vingklaffsspaken.

Bild 32. Vingklaffsspak (4:42)
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Indikeringslampan VARNING STALL KLAFF (5:6) blinkar med
orangefidrgat sken

vid start da stillet last i infidllt lige men klaffarna fortfarande ir
ute

vid landning om klaffarna fills ut fore landstillet, se vidare under
Landstdll, indikering

Vid trycklost huvudsystem kan vingklaffarna fdllas ut med hjdlp av
tryckluft. Ddrvid kopplas forst tryckluften in med nodutfillningsspaken
4:1 och sedan stédlls vingklaffsspaken in for onskatklaffutslag, se vidare
kap III Nodinstruktion.

OBS Nodutfillningsspaken fir ej iterstillas efter nodutfilln

temet dterstills av markpersonalen). ing (sys-

NHDUT R
OVINGKLAFFO

Bild 33. Nodutfidllningsspak, Bild 34. Luftbromsspak (4:18)
vingklaffar (4:1
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LUFTBROMSARNA mangvreras hydrauliskt med luftbromsspaken
4:18, vilken kan stillas var som helst mellan indligena UT och IN. D&
spaken fors fran ettdera dndliget passerar den ett svagt kidnselstopp
som hindrar spaken fran att glida ur #ndliget av sig sjilv.

Vid trycklést huvudsystem nédmandvreras luftbromsarna med sam-
ma spak men med hjidlp av tryckvitska fran tryckackumulator, se vi-
dare kap III Nédinstruktion.

MOTOR MED EBK

Motorn dr en jetmotor av typ RM5A (Rolls Royce Avon Mk 21 med
ebk). Den &4r forsedd med en 12-stegs axialkompressor, 8 brinnkam-
rar, en tvastegs axialturbin samt ett utloppsror innefattande ebk med
stdllbart utloppsmunstycke.

Med hjilp av ebk har f6raren mdjlighet att temporidrt 6ka motoragg-
regatets dragkraft t e vid start och strid. Efterforbrdnningen innebir
att tillsatsbransle sprutas in och forbridnns i en efterbrannkammare
(ebk), som bildar motorns bakre utloppsdel. Genom efterférbrianning-
en, som sker vid konstant tryck, stiger utloppsgasernas temperatur,
varav fdljer en volymokning som medfér att gasernas utstromnings-
hastighet och dirmed motorns dragkraft okar. FOr att gasernas ut-
stromningshastighet ej skall uppnd kritiskt virde (machtal 1) vid ebk-
drift 4r utloppsmunstycket stdllbart, s att utloppsarean okas di ebk
tinds. For utférligare beskrivning av motor och ebk hidnvisas till sédr-
skild beskrivning 6ver motor typ RM5A.

Motorprestanda, se kap IV, Prestanda.
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MOTORNS STARTSYSTEM ir av vitskestarttyp och arbetar enligt
den principen att {lytande brinsle (isopropylnitrat) sprutas in i start-
apparatens brdnnkammare dir det under hogt tryck forbrinns utan
syretillidrsel. Forbridnningsgaserna driver startapparatens turbin
som i sin tur via en kuggvixel och en koppling driver kompressor-
axeln.

Startningsforloppet igangsitts av féraren genom att startknappen
START MOTOR (6:24) trycks in, varefter hela férloppet sker automa-
tiskt, Normalt skall flygmotorn ha uppndtt ca 2000 r/m efter 7 - 8 se-
kunder. Vid detta varvtal frinkopplas startsystemet automatiskt samt
dtergdr till utgingslige for nytt startforsok. Atgirder vid eventuellt
misslyckad startning, se kap II Flygning.

Vid iterstartning av slocknad motor i luften behdver startapparaten
inte anvindas pa grund av att fartvinden driver runt kompressorn med
tillrackligt hégt varvtal, for att féraren endast skall behdva trycka in
knappen TANDSTROM (4:26) och hilla den intryckt tills motorn startar.

Betriffande ytterligare Aatgidrder vid motorstopp i luften, se kap III
Nodinstruktion.

Tédndstromstillaren kan dven anvidndas for forvirmning av tindstif-
ten vid normal startning i kallt vdder.

MOTORNS varvtal och effekt regleras med gasspaken (4:29) vid si-
vil tdnd som sliackt ebk. Spaken kan mandvreras timligen snabbt mel-
lan flygtomgangsvarv och fullgasvarv. Vid varvtal under flygtomgangs-
varv kan diremot snabba pidrag medféra pumpning samt Sverhettning
i brinnkamrarna och turbinen trots att motorn #r forsedd med bland-
ningsregulator som automatiskt reglerar brinsletillférseln med hin-
syn till kompressortrycket.

I nédlige, exempelvis vid pddrag i samband med felbedbmd landning,
mid dock gasspaken mandvreras snabbare dn normalt. Varning dock
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for snabba pd- och avdrag speciellt pid stor hojd. PA3 hojder Gver
10000 m kan snabba avdrag medfGra pumpning, speciellt i varvtalsom-
rddet 6500 - 6000 r/m. Betriffande restriktioner vid urkopplad bland-
ningsregulator (spirrventilstromstillaren i lige TILL), se kap III N&d-
instruktion.

D3 gasspaken férs frdn marktomgdngsliget (bakre indliget) Okar
motorns varvtal successivt tills spaken natt fullgaslidget, vilket mar-
keras av ett kiinselstopp. Fors spaken forbi detta tinds ebk, se nedan
under EBK,

D3 gasspaken dras tillbaka gir den forst mot ett kiinselstopp, som
markerar slickningsliget for ebk och direfter mot ytterligare ett,
vilket markerar flygtomgangsliget, innan den ndr bakre #dndliget.

Flygtomgingsstoppet (kinns endast vid gasavdrag) forhindrar att
gasspaken ofrivilligt dras tillbaka lingre 4n att motorvarvtalet hiller

1. Anslutning for gasspak
DK-styrning

2. Tryckknapp UK-ddmpning

3. Omkopplingsvred (aterfjad-
rande) for val av GYRO FRI
(framat) eller GYRO ARR
(bakat)

4. Vridhandtag for manuell av-
standsinstillning av reflex-
siktet vid akanskjutning

Bild 35. Gasspak (4:29)
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sig 6ver nedan angivna virden, vilka alltid medger snabba gaspddrag

4500 r/m pad marken

successivt 6kande varvtal upp till ca 6200 r/m med tkande hsjd och
Okande fart.

Gasspakens rorelsetroghet regleras med reglagebromsratten 4:30.

Motorn stoppas genom att stromstillaren HT (4:23) slds ifrdn, var-
vid brinsletillforseln till motorn stings av.

Med stromstillaren TANDSTIFT (6:14) kan tindstiftens inkopplings-
krets slds ifrdn, Strémstillaren #r avsedd att anvindas vid s k vit-
start i samband med avkonservering av motorn. Den idr plomberad i
tillslaget ldge.

Drivningen av likstromsgeneratorerna och hydraulpumparna sker
via en separat vixelldda innehidllande en smorjoljepump for smdrjning
av dreven. Vid for lagt oljetryck i vidxellddan lyser varningslampan
LAGT OLJETRYCK VAXELLADA (5:17).

EBK tidnds och slicks med gasspaken. Motoreffekten kan regleras
under ebk-drift.

Nir gasspaken fors forbi kinselstoppet i fullgasliget och pressas
mot fridmre #Andliget (tdndningsldget) tidnds ebk och Oppnas utlopps-
munstycket. Samtidigt tinds indikeringslampan OGONLOCK (5:16) och
lyser tills utloppsmunstycket ©Oppnats helt. Spaken kvarhdlls i tdnd-
ningsldget tills ebk tints och utloppsmunstycket oppnats (lampan slock-
nat) varefter den tilldts att fjddra tillbaka till fullgasliget. Motoreffek-
ten kan ddrefter regleras pd vanligt sitt.

Dras gasspaken bakidt sd mycket att den passerar kinselstoppet for
sldckning, slocknar ebk och &tergdr utloppsmunstycket. Samtidigt
tdnds indikeringslampan och lyser tills utloppsmunstycket stidngts.
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|

Nodavstingning. Skulle ebk ej slockna di gasspaken dras till-
baka forbi slidckningsstoppet, kan brinsletillférseln stidngas av med
stromstillaren LT KRAN EBK (4:21) varvid samtidigt de automatiska
regleringskretsarna och indikeringslampan sitts ur funktion och ut-
loppsmunstycket stdlls om. Stréomstidllaren 4r plomberad i tillslaget
ldge. Samma verkan erhdlls di brandslickarna utloses.
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—
MOTORINSTRUMENT. For kontroll av motorfunktionen finns féljan-
de instrument.
S~
5 5)
VAR MiN
4 T 7 Varvtalsméataren 5:36 dr
—\ & B o s
3 wwrflico: graderad enligt vidstdende bild.
Bild 36. Varvtalsmitare
Utloppstermometern 5:14 visar temperaturen i gasutloppet
framfdr bridnnzonen i ebk, Termometergivarna ger samtidigt impulser
till de automatiska frdnslagningskretsarna for ebk, se ovan under
Overhettning.
p—
p—
Bild 37. Utloppstermometer (5:14) Bild 38. Oljemanometer (5:13)

Oljemanometern 5:13 anger smorjoljetrycket i motorn.

Utgdva 2
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BRANSLESYSTEM

Brinslesystemet bestdr av ett lidgtrycks- (LT-) och tvd hogtrycks-
(HT-) system, ett for motorn och ett f6r ebk.

LT-systemet omfattar bridnsletankar, tvd elmotordrivna tankpum-
par samt regleringsventiler och ledningar for transport av brinslet
till motor och ebk.

HT-systemen omfattar insprutningspump med regulatorsystem, ma-
ndverldda och spridare féor motorn samt ebk-pump med regulator och
spridare fOr ebk.

Utgdva 3
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LT-SYSTEM. Brinsletankarnas antal och placering framgir av bild
39. Kropps- och vingtankarna #dr tillverkade av gummiimpregnerad
nylonviv. Extratanken, som dr av pldt, hings upp under kroppen och
ir ej fillbar.

T™NZ

Bild 39. Brinsletankarnas placering i flygplanet

Kroppstank, bakre, vinster
Kroppstank, frimre, vinster
Vingtankar, vidnster sida
Extratank

==/ 9y

W CO DD =

Tankvolymer:

kroppstankar, frimre ca 625 1/tank ca 12501
bakre ca 2251/tank ca 4501

vingtankar, sammanlagd volym ca 18001
extratank ca 6001
Total tankvolym ca 41001

Mellan frimre kroppstankarna finns en ryggflygningstank bestiende
av tvd kommunicerande behdllare av littmetall, i vilka de bdda tank-
pumparna 4r placerade. Brinslet i ryggflygningstanken rédcker vid
markhojd maximalt for ca 15 sek rygglige vid normalt stigvarv
(7900 r/m) och med tdind ebk ca 5 sek.

Utgéva 3
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Fran extratanken och vingtankarna pressas bridnslet med tryckluft
(reducerat tryck fran flygmotorkompressorn) till kroppstankarna, var-
vid det {ordelas pa sddant sdtt att brinslet frdn extratanken trycks in i
éamtliga kroppstankar medan brinslet frin vinster vinghalva téms i
de bada vinstra kroppstankarna och brinslet frin héger vinghalva i de
hada hogra. Uppfordring kan ske forst sedan ca 200 lit forbrukats ur
kroppstankarna. Uppfordring till kroppstankarna minskar med okande
Lbelastning och upphor helt vid belastning ver ca 2,5 g men fortsitter
sedan belastningen minskats under detta virde. Uppfordringskapaci-
teten varierar dven med tippvinkeln och dr enligt markprov drygt
200 lit/min vid planflykt pd rakbana och fullt intakt bridnslesystem, lag-
re vid stigning och hogre vid dykning. Kroppstankarna f&rblir i det ndr-
maste fulla s linge brinsle finns kvar i extratanken och vingtankarna,
utom vid bransleférbrukning 6verstigande uppfordringskapaciteten.

Fran kroppstankarna leds brinslet genom sjdlvtryck till tankpumparna
i rygeflyegningstanken. Tankpumparna trycker branslet vidare genom
tva inbordes fdrbundna huvudbrinsleledningar fram till insprutnings-
pumpen och ebk-pumpen. Tankpumparna dr f6rsedda med dngavskilj-
ningsanordningar varigenom risken {6r dngbldsbildning i brinsleled-
ningarna elimineras. Vardera huvudbrinsleledningen dr forsedd med
en LT-brinslekran och en tryckgivare.

LT-brénslekranarna och tankpumparna betjinas med stromstillaren
LT (4:24). DA stromstillaren slds till 5ppnas siledes LT-brinslekra-
narna samtidigt med att tankpumparna startas.
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| DL[GEZ'RYCK Vid for 13gt tryck i nigon
av huvudbrinsleledningarna
ger respektive tryckgivare
impuls till endera av
PUMP v varningslamporna LAGT
BRANSLETRYCK PUMP V
eller PUMP H (5:19,22).
5{?”}” _BPPNA SR Betriffande dtgidrder vid
mr]| [LT] for 1dgt tryck i huvudbrins-
- _ @ leledningarna, se kap III
Nodinstruktion.
L MOTOR
Bild 40. Bild 41. &
Stromstillare Varnings-
bridnslekranar lampor

briansle

I huvudbrinsleledningen till ebk finns dessutom en LT-brinslekran
for avstingning av brinsletillforseln till ebk wid motorbrand, Kranen
kan mandvreras manuellt med stromstillaren LT-KRAN EBK (4:21)
och stings dessutom automatiskt dd brandslickningssystemet utléses.
Stromstillaren dr plomberad i lige OPPEN,

HT-SYSTEM MOTOR. Lagtrycksbrinslet passerar genom ett LT-
filter pd motorns mandverldda innan det leds in i insprutningspumpens
bada pumpe}lheter. Dessa levererar tillridckligt briansletryck for fin-
fordelning av bridnslet i briannkamrarnas spridare. Spridartrycket
varierar med flyghdjd, fart och effektinstdllning samt regleras auto-
matiskt genom att pumptryck och kapacitet hos pumpenheterna i in-
sprutningspumpen regleras av ett servosystem, som styrs av en bland-
nings- och en hdjdregulator. For att forhindra att bdda pumpenheter-
nas kapacitet nedregleras om ndgon av dem rakar ur funktion eller om
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fel uppstar i servosystemet 4r den ena pumpenheten forsedd med en
spiarrventil. Stings ventilen isoleras pumpenheten frin servosystemet
med paféljd att den ena av pumpenheterna stills om till maximal kapa-
citet.

Spirrventilen kan stingas med stromstillaren SPARRVENTIL (4:10)
som ir plomberad i lige FRAN (6ppet lidge), men slids over till lige
TILL om varvtalsminskning utan synbar anledning erhills, se vida-
re kap III Nodinstruktion. DA stromstillaren slds over till lige TILL
tands varningslampan invid stromstillaren.

Bransleflodet till spridarna kan stingas av med en elman6vrerad
HT-bridnslekran i motorns mandverldda. Kranen betjinas med strém-
stdllaren HT (4:23).

Varningslampan LAGT BRANSLETRYCK MOTOR (5:23) tinds om
trycket efter LT-bridnslefiltret blir fo6r 14gt. Detta kan intriffa vid for
stort tryckfall i filtret (isbildning i filtret) eller om trycket i huvud-
brinsleledningarna blir for 1dgt, varvid 4ven de bida 6vriga varnings-
lamporna for 1agt briansletryck lyser.




Utgdva )'mdr nr 11 )

SFl A32A Beskrivning och handhavande 53

HT-SYSTEM EBK. Tindning av ebk sker med hogtrycksbrinsle fran
motorns insprutningspump, som via en startventil trycker brénslet till
en startspridare. I och med att gasspaken fors forbi kinselstoppet i
fullgasliget och pressas mot frimre idndliget borjar ebk-pumpen att
arbeta. Pumpen drivs med tryckluft frin motorkompressorn och matas
med brinsle frin tankpumparna via den ena av huvudbrinsleledningar -
na. S& snart brinsletrycket i ebk-pumpen uppnitt limpligt insprut-
ningstryck bdrjar brinsleinsprutningen genom huvudspridaren jimsi-
des med insprutningen genom startspridaren., Brinsleflédet till huvud-
spridaren regleras automatiskt av drivluftsregulatorn som styr ebk-
pumpens kapacitet med hinsyn till trycket fére och efter motorns tur-
bin. Hela tindnings- och regleringsitrloppet sker siledes automatiskt
sedan gasspaken forts till tindningsliget. Likasd upphdr brinsletill-
férseln till ebk automatiskt i och med att gasspaken dterfors till
slickningsliget samt vid 6verhettning, se ovan under Motor med ebk.

BRANSLEINSTRUMENT. For kontroll av brinslevolymen finns f6l-
jande miitare.

e ——
1200 1200
XT
900 900
NT VT »
L600 600
300 300 ﬁ
v
-0 -0 X100 L
Bild 42. Brinslevolym- Bild 43. Brinslevolymmiitare
méitare extratank och kroppstankar (5:15)

vingtankar (5:18)

Brinslevolymmitaren 5:18 fér extratanken (XT) och vingtan-
karna (VT) bestir av tvd mitarenheter inneslutna i en gemensam képa.
Den viinstra anger kvarvarande brinsleméngd i vinster och den hﬁ%ra
i hoger vinghalva medan brinslevolymen i extratanken anges av bada
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mditarenheterna. Vid monterad extratank skall avlidsning goras vid
lysfirgsfiltets Overkant och utan extratank vid fdltets underkant.

Mitarenheterna fir impulser frin var sin flodesmingdsgivare som
registrerar den i kroppstankarna tomda brinslevolymen. Under brins-
lepdfyllning, som endast kan ske genom trycktankning, ir mitarenhe-
terna bortkopplade fran flodesmingdsgivarna. De stills automatiskt om
till fulltankat vidrde forst di flygplanet dr fulltankat och dterinkopplas
nidr pafyllningsluckan stings efter avslutad tankning.

OBS Vid deltankning (dvs tankning av mindre brinslemingd dn full-
tanksmingden, vilket kan forekomma te pid T-bas i samband
med ovnmgar) erhaller brinslevolymmitaren for vingtankar och
extratank ingen omstalln1ngs1mpuls och anger sidledes ej hur
mycket brinsle som fyllts pd i dessa tankar, Mitaren kvarstir
namligen i samma lidge som f6re tankningen dnda tills fpl full-
tankats. Brinslevolymmitaren for kroppstankarna, se nedan,

visar didremot alltid den verkliga bridnslemingden i kroppstan-
karna.

For att foraren efter deltankning skall kunna fa uppgift om till-
ginglig brinslevolym i fpl miste foljande iakttas:

fore deltankningen avlises kvarvarande brinslemidngd pa
bréinslevolymmaitarna

under deltankningen maits den tankade brinslemingden och re-
sultatet meddelas flygféraren

tillgiinglig brinslemingd erhills genom summering av dendel-
tankade mingden och den fére tankningen pd mitarna
avlista mingden.

Brinslevolymmitaren 5:15 for kroppstankarna visar kvarva-
rande bridnslevolym i samtliga kroppstankar. Métsystemet dr av kapa-
citiv typ med en givare i varje tank, Givarna dr si placerade att mi-
taren visar ritt dven under stigning och plané.

S4 ldnge brinsle finns kvar i extratanken och vingtankarna skall méta-
ren {6r kroppstankarna visa i det nirmaste fulla tankar utom vid bréin-
sleforbrukning 6verstigande uppfordringskapaciteten.

OBS Start med ebk fir inte utféras om kroppstankarna efter del-
tankning, se OBS ovan, innehiller mindre mingd brinsle &n
600 liter.
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ANM Den del av den deltankade brdanslemidngden som vid tank-
ningen tillférs vingtankarna (och eventuellt extratanken)
transporteras automatiskt till kroppstankarna efter mo-
torstartning, varfor kroppstankarna relativt snabbt kom-
mer att tillféras mera bréinsle, om de vid motorstart-
ningen skulle innehilla liten brinslemingd.

Foraren kan kontrollera mitaren med stromstillaren 6:16, som har
fjidrande aterging till neutrallige. Slis stromstillaren éver till prov-
ningsligena TOM TANK eller FULL TANK skall mitaren visa pi de
virden som svarar mot tomma respektive fulla kroppstankar.

Utgdva 1
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BRANDBEKAMPNING

Flygplanet har fyra brandskott, som dels avskiljer motorrummet
fran mellankroppen, dels bildar skiljeviggar mellan motorrummets
olika zoner, vilka omfattar féljande utrymmen:

Zon L. Motorns kompressordel
Zon II. Briannkammardelen

Zon III. Ebk med kylluftintagsdel samt utrymmet mellan ebk
stralningsskydd och eldror

Zon IV, Utrymmet omkring ebk-pumpen och ebk-filtret samt
bransleledningsschaktet

Zon V. Bakkroppen utanfdr ebk stralningsskydd

I samtliga zoner finns givare, som vid brand ger impuls till lampor-
na BRANDVARNING (5:8 och 5:10) i forarrummet, av vilka lampa I
(rott sken) indikerar brand i zon I och lampa II (orange sken) brand i
ovriga zoner. Brandvarningskretsarna (utom givarna) kan provas med
stromstillaren 6:17, DA den slds till, skall lamporna lysa. Betridffan-
de dtgidrder di brand indikeras, se kap III Noédinstruktion,

Fér bekdmpning av brand i motorrummet finns tvd elman&vrerade
brandslickare av vilka den ena dr avsedd for slickning av brand i zon I
och den andra i zon IV, Slickning kan siledes ske endast i dessa bida
zoner. Utlosning av brandslidckaren i zon I sker genom att stromstilla-
ren BRANDSLACKARE I (4:19) slis till varvid samtidigt ventilations-
luftspjillen i zon I stings.

Brandslickaren i zon IV utléses med strémstillaren BRANDSLAC-

KARE II (4:22), varvid ebk slicks automatiskt, och LT-brinslekran
ebk stings.

Vid kraschlandning utldses bdda brandslickarna automatiskt av en
kraschstromstillare.

Manuell sdvil som kraschutlésning kan ske dven om huvudstrémbry-
taren dr franslagen,
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ISBEKAMPNING

Flygplanet 4r forsett med avisningsanordningar for de partier som
dr sidrskilt utsatta for nedisning, se bild 44.

Bild 44. Avisning, Oversikt

Givare isvarning

Frontruta

Huv och sidorutor

Pitotror

Vingens yttre framkanter med stallfenor och spetsar
Motorns inloppsdel

Stabilisatorns och fenans framkanter och spetsar
Antenner navigeringsradar

Luftintagsldppar

:oco-:m.cﬂ.c-wmu
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AVISNING. All avisning utom for pitotrdr och frontruta (eluppvirm-
da) sker med hjilp av varmluft, som tas ut frdn flygmotorkompres-
sorn och leds via mandverventiler till f6ljande partier.

Vingens yttre framkanter med stallfenor och vingspetsar

Navigeringsradarantennerna

Luftintagsldpparna

Stabilisatorns och fenans framkanter och spetsar

Motorns inloppsdel
Huv och sidorutor

Mangverventilen i varmluftsledningen till motorns inloppsdel betjd-
nas med stromstillaren AVISNING MOTOR (4:8). Betridffande hand-
havande av motoravisningen, se kap II Flygning,

Mandverventilerna i varmluftsledningarna till vingar, stjart, anten-
ner och luftintagslippar betjinas med stromstillaren AVISNING
VINGAR + STJART (4:6). Varmluftstillférseln till dessa partier stings
dessutom av automatiskt om temperaturen i systemet blir f6r hog.

ANM P4 fpl 32.001-160 4r avisningssystemen {6r vingar, stjirt,

antenner och luftintagslippar ej funktionsdugliga p g a att ma-
noverventiler ej dr installerade.

[ AVISNING
' Betriffande varmluftsbespolningen av

huv och sidorutor samt frontruteupp-

Q Q ‘I virmningen, se Uppviarmning huv och

= vindrutor under Tryckkabin.

| \ Betriffande pitotrbrsuppvtirmningen,
NG iarFRONTRUTA | MoTOR | se under Flyg- och navigeringsinstru-
ment.

Bild 45. Strtmstillare
avisning

Stromstidllarna for flygplan- och motoravisningen dr plomberade i
franslaget lige och stromstillaren for frontruteavisningen i tillslaget.

Utgdva 3
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FLYG- OCH NAVIGERINGSINSTRUMENT

Till pitotsystemet, vars givare utgérs av ett pitotror med intag for
bide statiskt tryck och totaltryck, dr, fSrutom pitotinstrumenten, ka-
binmanometern, centralinstrumentet i bombsiktet samt hdjdkompen-

satorn for reflexsiktet anslutna.

Pitotrdrsspetsen skyddas mot isbildning av ett elektriskt viirmeele-
ment, som in- och urkopplas med automatsikringen UPPVARMNING

PITOTR i forarrummet.

Hojdmitarna - 5:30 i féorarrummet och 8:17 i navigatérrummet -
nollstills med ratten till vinster under instrumenttavlan.

121.'57,’”7,,s
Ky 27

00

M3453 - 166
NR 1035

Bild 47. Machfartmitare

Bild 46. Hojdmitare

Machfartmétarna - 5:31i forarrummet och 8:1 i navigatdorrum-
met - dr en kombination av machmeter och fartmitare och miter kon-

tinuerligt flygplanets machtal och fart.

Utgdva 5
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Variometern 5:29 (endast i férarrummet) visar flygplanets stig-
och sjunkhastighet upp till 40 m/s.

Bild 48. Variometer (5:29) Bild 49. Flygplansur (5:31, 8:2)

Flygplansuren - 5:31 i férarrummet och 8:2 i navigatérrum-
met - dr av vanlig typ (Sundstedt K2) med inbyggt tersur och flygtids-
ur., Under urtavlan finns tre knappar for betjining av flygplansuret.
Tersuret har dels en centrumsekundvisare och dels en minutvisare,
vilken ror sig moturs dver en skala mirkt "Tersur'.

Flygplansuret betjinas pa féljande sitt:

Uret

Tersuret dras upp genom att vianster knapp vrids moturs

Flygtidsuret

Uret e e . )

Flygtidsuret instills genom att vinster knapp dras ut och vrids
startas

Tersuret stoppas genom att hdger knapp (svart) trycks in
nollstills

: startas

ﬂzignds- stoppas  genom att vinster knapp (réd) trycks in
nollstills
stoppas tillfdlligt genom att den mellersta knappen vrids
moturs
startas pd nytt genom att den mellersta knappen vrids
medurs .

Utgdva 2
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Flygtidsurets aktuella arbetstillstdnd visas av tva blidnkare, en ovre
och en undre, enligt nedanstdende tabell.

Blinkare
dvre undre Flygtidsuret ar

réd vit stoppat och nollstdllt

vit/rod vit stoppat men ej nollstillt, kan ej startas pa
nytt utan att forst nollstdllas.

vit vit i gdng

vit rod tillfilligt stoppat, kan sidttas igdng pa nytt
fran stoppunkten

Svingindikatorn 5:26 (endast i féSrarrummet) 4r bide el- och
vacuumdriven. B&da drivkillorna dr i funktion samtidigt. Detta inne-
bdr, att instrumentet fungerar fullt tillfredsstillande med enbart va-
cuumdrift exempelvis vid avbrott i vixelstrémssystemet, utan att {6-
raren behdver vidta ndgon atgird.

Bild 50. Sviingindikator (5:26) Bild 51. Accelerometer (5:32)

Accelerometer 5:32 (endast i férarrummet) har en momentan- och
en maximalvisare. Momentanvisaren for med sig maximalvisaren
till det hogst uppnidda accelerationsvirdet pa vilket maximalvisa-
ren stannar. Maximalvisaren aterfors till nolliget genom att man
vrider med en skruvmejsel i spdret pa instrumentglasets mitt.

Utgéva 2
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Reservkompassen ar placerad upp-

till pA huvens frimre vinstra del. Efter-
som denna kompass endast skall anvindas
vid fel pd gyrosynkompassen, kan kurs-
skalan doljas med en vridbar skidrm mirkt
RESERVKOMPASS.

.y
&
«w
==
L5
g

Y at TR

S st

Bild 52. Reservkompass

GYROSYNKOMPASS

Gyrosynkompassen kombinerar funktionen av kursgyro och magne-
tisk kompass pd si sitt att kursgyrots normala utvandring elimineras
genom kompassovervakning.

Anlidggningen omfattar ett kursgyro i forarrummet (5:12) och en
kursindikator i navigatérrummet (8:12), vilka bidda via en forstirkare
Overvakas av en kursgivare. Denna dr placerad i vinster vingspets
och kinner riktningen hos det jordmagnetiska fidltet. Kursindikatorn
styrs av kursgyrot och visar siledes alltid samma kurs som detta.

Kursgyrot dr eldrivet och dess funktionsomrade ligger inom tg5°
i sid- och lingdled. Gyroenheten ir ej lasbar. Instrumentet har rorlig
kursskala, fast referensvisare pa glaset samt kursvisare, som me-
delst en friktionskoppling 4dr 13st vid kursskalan. Med ratten KURSINST
(53:3) kan visaren frikopplas och vridas i férhallande till kursskalan di
onskad kurs skall stillas in.

Gyrosynkompassen (och horisontgyrot) slds till med strdmstillaren
GYROSYNKOMPASS HORISONTGYRO (4:16). I tvervakningsfonstret
53:1 kan sedan kursgyrots arbetstillstand avlisas.
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Bild 53. Kursgyro Bild 54. Kursindikator
1. Overvakningsfonster 1. Overvakningsfonster
2. Synkroniseringsratt 2. Missvisningsskala
3. Kursinstidllningsratt 3. Kursvisare
4. Referenslinjer o 4. Missvisningsratt

referensmirke 5. Kurskorrektionsratt

Visar sig bokstdverna KG i fonstret d4r kursgyrot odvervakat. Kom-
passdvervakningen kan urkopplas med stromstillaren KOMPASSOVER-
VAKNING (4:17), som dr plomberad i tillslaget lige. Om omvixlande
punkt och kryss visar sig betyder det att kursgyrot dr &vervakat och
synkroniserat med kursgivaren.

Skulle diremot teckenvixlingen mellan punkt och kryss ej ske inom
nigon minut miste kursgyrot synkroniseras med kursgivaren, vilket
tillgar pd foljande sitt: Synkroniseringsratten (53:3) trycks in och
vrids mot samma tecken (enligt pilarna pd ratten) som syns i dvervak-
ningsfonstret tills teckenvixling erhdlls. Vrid ddrefter tillbaka ratten
sd mycket att mittliget mellan punkt och kryss framtrider i fénstret.

OBS Det 4r av stbrsta vikt att synkroniseringsratten trycks in helt
vid synkroniseringen dd i annat fall gyrorotorn kan kantra och
fororsaka driftsstérningar.
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Kursindikatorn har fast kursskala, samt rorlig kursvisare. P23
instrumenttavlan finns tvd fonster av vilka det vre har samma uppgift
som kursgyrots overvakningsfonster och alltid visar samma tecken som
detta. I det undre syns en skala, missvisningsskalan, med vars hjilp
kompensering for aktuell missvisning kan goras. Skalan kan stidllas om
med ratten MISSVISN. Ratten STYRAUT skall alltid st i noll-ldge vil-
ket markeras genom ett kdnselstopp (styrautomat dr ndmligen ej in-
stallerad).

Handhavande av gyrosynkompass

1. SIA till stromstillaren GYROSYNKOMPASS HORISONTGYRO /ff/.
Efter ca en minut 4r instrumentet fullt anviandbart.

2. Kontrollera att stromstillaren KOMPASSOVERVAKNING ir tillsla-
gen /ff/ samt att ratten STYRAUT stir i noll-lige /fnav/.

3. Still in aktuell missvisning med ratten MISSVISN /fnav/.
4. Synkronisera kursgyrot /ff/.

Under flygning behdver ny synkronisering som regel endast utforas

om grinserna for anliggningens funktionsomrade overskridits el-

ler om kompassovervakningen varit urkopplad.

Obs! Synkronisering skall goras i planflykt utan fartindring och sid-
lutning.

Sméirre justéringar av missvisningskompenseringen kan giéras utan

att ny synkronisering av kursgyrot erfordras.

Still in kursvisaren pd onskad kurs genom att trycka in och vrida
ratten KURSINST.

HORISONTGYRO

Horisontgyrot 4r eldrivet och har tvd indikatorer pd instrumenttav-
lan, av vilka den ena, horisontbalken, anger flygplanets lige i forhdl-
lande till den naturliga horisonten och den andra, sidlutningsindikatorn,
anger sidlutningen hos flygplanet. Sidlutningsindikatorn dr placerad i
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nedre delen av instrumenttavlan, varmed vinns att indikeringen sker i
samma riktning som den flygplanet intar.

Gyrot har fullstindig rorelsefrihet kring
lingdaxeln f6r att instrumentet alltid skall
vara riattvisande vid kraftig sidlutning eller
roll. Kring tviraxeln dr ddremot rorelse-
friheten begridnsad till ¥ go”, Gyrot ar
kompenserat for utvandring fororsakad av
jordrotationen och lagerfriktion. Efter ur-
gang ur sving tar det ca en halv till en mi-
Bild 55. Horisontgyro nut innan instrumentet stabiliserat sig.

Horisontgyrot startas dd stromstidllaren GYROSYNKOMPASS HORI -
SONTGYRO (4:16) slds till och skall normalt ha stabiliserats efter ca
en och en halv minut.

Vid stig- och dykvinklar storre &an 80° kommer gyrot att 'falla ur"
med pafoljd att balken kan inta vilka ligen som helst. I ogynnsamma
fall kan det ta upp till 15 minuter innan gyrot iter stabiliserats.

Om gyrot efter kantring, t e vid start eller avancerad flygning, snabbt
behover resas, sker detta genom att en i gyrots nedre vinstra horn ut-
skjutande knapp trycks in.

Knappen hdlls intryckt tills balken har intagit neutrallige, hills den dir-
efter intryckt kan instrumentet skadas.

Vid snabbresning i samband med start skall knappen tryckas in si snart
balkens vibrationer avstannat (ca 5 sek efter det gyrot startats). Snabb-
resning i luften skall goras i planflykt utan fartidndring och sidlutning.
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HORISONTGYRO I BAKSITS (DK)

Allmiant

Instrumentet d4r av 'balktyp', dvs den naturliga horisonten repre-
senteras av en horisontbalk som jamférs med det fasta fpl-indexet pd
frontglaset. Gyrot dr fritt i rolled men begrinsat i tippled till *85°,

Instrumentet dr forsett med en felvarningsflagga som blir synlig vid
instrumentets 6verkant nar stromtillférseln inte 4r korrekt.

Gyrot kan snabbresas med en hastighet av Zo/sek genom att knap-
pen mirkt FAST ERECTION trycks in. Om gyroaxeln har avvikit mer
dn 10° frén vertikalldget i tippled eller irolled, fungerar inte den auto-
matiska Overvakningen. Hirvid mAaste snabbresningen anvindas.

Handhavande:
1. SIa till automatsikringen HORISONT.

2, Vinta i 90 sek si att gyrot nar fullgod funktion. Kontrollera att gy-
rots varningsflagga inte dr synlig.

3. Om horisontbalken inte ligger ritt, tryck di pd knappen FAST

ERECTION och hall den intryckt tills balken nitt ritt lige, dock
inte lingre tid dn 60 sek, Skador kanannars uppsti pd instrumentet.

OBS Knappen fir tryckas in tidigast 30 sek efter det att strémfor-
sOrjningen slagits till.
4. Om under flygning instrumentet visar stérre fel dn 10° har gyrots
automatiska dvervakning upphdrt och snabbresning avgyrot erford-
ras.

5. Under flygning fir knappen FAST ERECTION tryckas in endast nir
fpl ligger ritt pd vingarna och med konstant hastighet.
VARNING Om knappen trycks in under andra flygtillstind 4n ovan

nimnda kommer instrumentet att ge fel horisontinfor-
mation.

Utgava 1
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BELYSNING

Huvudparten av betjiningsorganen for belysningen dr placerade pi
hégra sidans mandéverpaneler i forarrummet och i navigatéorrummet,
enligt nedanstdende bilder.

15 T

| RODLYSE | INNERLYSE | 9

" KARTLYSE [LANTERNOR Fw NOD- [ND.LAMPA]

INELLJUS FAST LJUS BELYSNING BELYSNING HELLJUS

'H’ 0 HE o

SIGNAL ® ‘ ® HAL@J_

3 PANELER I FORARRUM

I RUDLYSE | INNERLYSE

PANEL I NAVIGATORRUM

Bild 56. Mandverpaneler belysning

Dag- och nattljus, indikeringslampor. Med stromstii-
laren IND LAMPA HELLJUS - HALVLJUS (6:12) kan ldmplig ljusstyr-
ka for samtliga indikeringslampor viljas.



66 SFI A32A Beskrivning och handhavande

STRALKASTARNA sitter ldngst fram pd nosstidllsluckorna och fills in och
ut samtidigt med dessa. Med stromstillarna STRALKASTARE (4:14) V
eller H kan strilkastarna tindas och slickas manuellt. Den hogra stril-
kastaren anvinds vid taxikdrning vid délig sikt och den vidnstra anvinds
som landningsstralkastare. Ar stromstillarna tillslagna tinds stralkas-
tarna automatiskt, niar huvudstdllet dr 1ist i utfdllt ldge samt slicks, ndr

det fdlls in.

LANTERNORNA &dr placerade en i vardera vingspetsen. En akterlanterna finns
i bakkanten pi vardera vingspetsen. De fyra lanternorna betjinas av foraren
med stromstdllaren LANTERNOR (6:9 hoégra). Stromstdllaren har berdrings-
skydd och har foljande ldgen:

FAST LJUS - lanternorna lyser med fast ljus

NEUTRALLAGE - lanternorna ir slidckta

SIGNAL - lanternorna lyser nidr stromstillaren hills nedtryckt
(terfjddrande till neutrallidge)

Onskad ljusstyrka viljs med strémstillaren LANTERNOR HELLJUS - HALV -

LJUS (6:9 vinstra).

KROPPSLYSET utgors av tvd lampor i vingens bakkant, vilka betjinas med
stromstillaren KROPPSBE LYSNING (6:10). Vardera lampan ger tva ljuskidg-
lor av vilka den frdmre 4r riktad mot dvre luftbromsen och den bakre mot bok-

staven pi fenan,

RODLYSET ger instrumenttavlorna pi panelerna V8-11, V18-19 och V21 indi-
rekt belysning. Lamporna ir inbyggda i instrumentpanelerna. Ljusstyrkan reg-

leras med reostaterna RODLYSE (6:28 och 9:6).

INNERLYSET utgors av fem ljusramper, tre i forarrummet och tva i naviga-
torrummet. De dr placerade under relingarna och deras uppgift 4r att belysa
forarens och navigatdrens betjaningsorgan. Lampornas ljusstyrka regleras

med reostaterna INNERLYSE (6:27 och 9:5).
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KARTLYSET bestdr av en armatur i férarrummet och en i naviga-

torrummet. Ljusstyrkan regleras med reostaterna KARTLYSE (6:26
och T:1).

RESERVBELYSNINGEN i forarrummet utgdrs av en extra glédtrad
i kartlysearmaturen. Glédtraden fir strém frdn ett separat torrbatte-

ri och tinds med stromstillaren NODBELYSNING (6:13). Ljusstyrkan
kan icke regleras.

SYRGASSYSTEM

Samtliga betjinings- och kontrollorgan dr dubblerade, sa att fora-

ren och navigatdren har var sin uppsittning av desamma, medan syr-
gasbehdllarna ir gemensamma.

Bild 57. Syrgasregulator

1. Blandningsomkopplare
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Anldggningen ldmnar syrgas till syrgasmaskerna genom regulato-
rerna 6:2 och 9:3, vilka automatiskt blandar syrgas och luft i limpliga
proportioner med hdnsyn till flyghdjden, sd linge blandningsomkoppla-
ren 57:2 stdr i lige NORMAL. Stidlls omkopplaren i lige 100 % stings
lufttillférseln av varvid regulatorn limnar ren syrgas. Betridffande
handhavande av omkopplaren hidnvisas till OSF,

Syrgastillférseln pabdrjas sd snart syrgasmasken anslutits till syr-
gasslangen.

Till syrgassystemet fdr anvindas antingen syrgasmask M7349-102
eller -110.

Att syrgasregulatorn fungerar kontrolleras pd syrgasindikatorn
(5:20 i férarrummet och 8:7 i navigatérrummet) vars '6gonlock™ blin-
kar vid in- och utandning sd linge regulatorn fungerar utan anméirk-

ning.

Vid befarad syrebrist forfares enligt nddinstruktionen.

BLINKER

OXYGEN FLOW

INDICATOR SYRGAS

Bild 58. Syrgasindikator Bild 59. Syrgasmanometer
(5:20, 8:7) (5:21, 8:8)

Trycket i syrgasbehdllarna (syrgasmingden) kan avldsas pd syrgas-
manometern (5:21) i férarrummet och (8:8) i navigatorrummet. Syr-
gasforbrukningsdiagram finns i kap IV.



g- DRAKTER

Forarens och navigatrens g-drikter ansluts till g-driktssystemet i

N\ flygplanet genom en brytkoppling invid stolarnas vinstra sida. Tryck-

luften till g-drikterna tas frdn flygmotorkompressorn via g-drikts-
ventilerna 4:41 och 7:12.

Pi g-driiktsventilens 6verdel, som dr mirkt TIDIG - SEN, finns en

N\ vridhylsa och en provknapp. Stills vridhylsan in f6r l4ge TIDIG bdrjar

g-drikten fyllas vid ldgre lastfaktor in fér ldge SEN. Trycket i g-

drikten vid olika lastfaktor i ldge TIDIG och SEN varierar enligt ne-
danstdende tabell.

Omkopplingsratten s Tryck
p{iﬁg eg Accig @7cm2
Tidig under 2,4 | 0

3 3,2 0,1

™ 4,5 0,35
Sen under 2,8 | 0

e 3,81 0,1

4 6,0 0,35

Bild 60. g-driktsventil

1. Provknapp
2. Vridhylsa

Man viljer lidge TIDIG eller SEN med hénsyn till sin egen mot-
N stindskraft mot accelerationspdkiinningar. Vid lig motstdndskraft,
dilig kondition eller kraftig mandver viljs lige TIDIG.

Med provknappen kontrolleras att installationen fungerar.

- Man kan dessutom anvinda provknappen for att fi ett begynnelse-
& tryck i g-drikten, t e fére inging i sving.

g-dridkten hdjer g-toleransenmed 1 - 1,5¢.

Utgdva 2
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STOLAR

Stolarna, som &r identiska, Hr av katapulttyp och forsedda med
automatisk remutlésning samt fiste for automatisk fallskirmsutlds-
ning.

Stolen #4r hdj- och sidnkbar och kan stillas i tre olika ligen med
handtaget 61:9 sedan spédrren 61:11 tryckts ned.

For att f4 stérre rorelsefrihet kan man momentant frigéra axel-
remmarna genom att foéra spaken 61:10 bakdt och luta sig framit,
Remmarna 18ses automatiskt nir man &ter lutar sig bakit mot rygg-
stédet.

Stolen kan skjutas ut med hjdlp av krutladdningar., Utskjutningsan-
ordningen osidkras och sikras via huvens mandvermekanism. Stolarna
iar sikrade endast di huven Oppnats med hjilp av eldomkraften och
stdr i helt uppfillt lige. I alla andra huvligen dr stolarna osikrade
(sdledes dven om huven lyfts manuellt utan anvindande av eldomkraf-
ten). Utskjutning kan alltsd ske genom stingd huv om liget skulle kri-
va detta. Utskjutningsanordningen avfyras genom att ansiktsskyddet
dras ned med handtaget 61:18, P4 stolens framkant finns ett reservut-
skjutningshandtag 61:12, som anviinds t e om man inte ndr handtaget i
ansiktsskyddet.

Stolen idr forsedd med automatisk remutlésning samt med en krut-
driven separeringsanordning som automatiskt skiljer féraren fran sto-

Bild 61. Katapultstol, positionsfoérteckning

1. Avfyringsdon 13. Léissprint, centrallds
2. Glidskena 14, Midjeremmar
3. Ovre tryckkammare 15. Fiste for syrgasslang med
4, Nedre tryckkammare mikrotelefonledning
5. Tidutldsare 16. Axelremmar
6. Handtag for manuell frigé- 17. Oron for stabilisering efter
ring av remmar och ansikts- utskjutning
skydd 18. Utskjutningshandtag med an-
7. Tryckror siktsskydd
8. Fotstod 19, | Parkerkrokar for axel- och
9. Stolomstillningshandtag 20, | midjeremmar ’
10. Spak, axelremsomstillning 21. Fistora for automatisk fall-
11. Spirr, stolomstillning skdirmsutldsning
12. Reservutskjutningshandtag 22, Tindare,separerings-
mekanism

Utgéva 3
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len efter utskjutning. Remmarna frigdérs och separeringsmekanismen
initieras av en tidutlosare som sitts i funktion di stolen skjuts ut.
Skulle automatiken ej fungera kan remmarna frigéras manuellt genom
att handtaget 61:6 pd stolens vinstra sida dras ut. Om ej heller detta
lyckas kan centralliset dppnas pd vanligt sétt genom att sprinten 61:13
dras ut, Fasts utlésningslinan for fallskdrmsutlésaren vidfastérat 61:21
pa stolens vinstra sida utléses fallskirmen automatiskt di frigdring
frin stolen sker,

Betriffande dtgirder vid nédutspridng, se kap III Nodinstruktion.

ol 18

WO N8

J]‘\ “n‘su;';q 19
“"" {\ 17

S'\-(\
.\\\I\

7-9618-1

Bild 61. Katapultstol

Utgdva 5
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RADIO

Radioanliggningen 4r av typ Fr 12. Den har en utbytbar kanalférvil -
jare, som medger val av 24 olika, godtyckligt valda forinstdllda frek-
venser. Anliggningen medger sindning och mottagning frin sdvil fo-
rar- som navigatdrplatsen och kan dessutom anviindas for intern tele-
foni. Till- och frinslagning samt val av frekvens kan emellertid goras
endast av féraren.

For passning vid hogsta beredskap finns ett uttag i hoger vingspets
dir marktelefonledning kan anslutas. Detta mdojliggér TRAJAL-trafik

pd marken utan att flygplanets huvudstrémbrytare behdver vara till-
slagen.

Radioanliiggningen finns beskriven i en separat handbok "Beskriv-
ning dver flygradiostation typ Fr 12",

SANDNING  TRAJAL LJUDSTYRKA

|
6

\
7

\
8

MANOVERAPPARAT 7:6
1 NAVIGATORRUMMET

Handtag kanalférviljare
Kanalviljarratt
Volymra{t ff
Omkopplare ff
Stromstédllare f6r radion
Volymratt fnav
Omkopplare fnav
Talknapp fnav

- -,

MANOVERAPPARAT 4:25
I FORARRUMMET

bl lS i

Bild 62. Mandverapparater radio

Utgéva 2
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Huvuddelen av betjdningsorganen ir samlade pi en man&verapparat
(4:25) i fdrarrummet och en (7:6) i navigatérrummet, Kanalfdrvilja-
ren, som ir fdrsedd med ett handtag (62:1) for att underlitta utbytet,
4r placerad i fSrarrummets mandverapparat. Endast handtaget ar syn-
ligt ovanfdr mandverapparaten. Isittning av fdrviljare ombesdrjs av
markpersonalen.

Talgarnityranslutningarna &r fista vid respektive syrgas-
slangar.

Strémstillaren 62:5 for till- och frdnslagning av radioanligg-
ningen ir placerad pd mandverapparaten i férarrummet.

Omkopplarna 62:4 och 62:7, som 4r placerade p& mandverappa-
raterna, har tvd kontaktligen: TRAJAL (sammandragning av trddjakt-
ledning) och RADIO, Omkopplarna skall normalt std i lige RADIO,
men, om marktelefonanrop skall besvaras via uttaget i vingen, maste
omkopplarna stillas i lige TRAJAL. Dessutom anviinds lige TRAJAL i
luften, for bortkoppling av mikrofonerna, Hirigenom har besittningen
mdjlighet att vid behov koppla bort sddana stdrande ljud som andnings-
ljud och liknande, vilka annars gir in i hortelefonerna via mikrofoner-
na. Vid intern telefoni miste alltsi omkopplarna std i lige RADIO.
Sindning diremot kan ske oberoende av i vilket lige omkopplarna stir,
eftersom mikrofonerna automatiskt inkopplas, di deras respektive
sdndningsknappar trycks in.

Kanalviljarratten 62:2 dr placerad pi mandverapparaten i
forarrummet. Onskad frekvens stills in med ratten, vars skala ir
mirkt A - Y.

Volymrattarna 62:3 och 62:6, som 4r placerade pi manbver -
apparaterna, anvinds f6r reglering av ljudstyrkan.

Talknappar. Forarens talknapp 4r placerad pi styrspakshand-
taget (se bild 26) och navigatérens (62:8) pa mandverapparaten. Vid
sindning skall talknappen tryckas in. Didremot far den icke tryckas in
vid intern telefoni,

Utgdva 3
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Tryckknappar UK-ddmpning. Forarens tryckknapp sitter
pd gasspakshandtaget (se bild 35) och navigatdrens (8:13) pa hoger fot-
stdd. Om man vid intern telefoni Onskar dimpa UK-mottagningen
trycker man ned knappen.

Handhavande av Fr 12:

Anslut talgarnityret /ff och fnav/.

S14 till automatsikringarna LS Fr och VS Fr /ff/.
S14 till huvudstrémbrytaren /ff/.

S14 till strémstiillaren fér radion /ff/.

St#ll omkopplaren i lige RADIO /ff och fnav/.

Kontrollera férbindelsen mellan férar- och navigatérrum. (For
intern telefoni fordras nimligen inga vidare atgiirder. )

Reglera ljudstyrkan med volymratten /ff och fnav/.

Stéll in 6nskad kanal med viljarratten /ff/. (Kanalférviljaren for-
utsitts vara isatt av mekanikern. )

9. Vid sindning tryck in talknappen /ff och fnav/. (Giller icke vid in-
tern telefoni. )

10. Kontrollera férbindelsen utit /ff och fnav/.

11. Om uttaget i vingen skall anvindas, still omkopplaren i lige TRA-
JAL /ff och fnav/.

12. Onskas tillfillig ddmpning av radion, tryck in UK-dimpnings-
knappen /ff och fnav/.

I

el

Trots vidtagna atgirder for att forbittra radiokommunikationen finns
fpl med en nistan dod sektor pd bada sidor enligt nedanstiende skiss.
(De streckade omridena.)

Tills ny undersdkning ar slutford skall vid férbandsflygning (instru-
mentflygning med sidkerhetsfpl) uppmirksamheten vara inriktad pa ris-
t ken for avbrott i radiokommunikationen mellan fpl.

Utgava 4
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Staffling ndgot negativ.

RADAR

Flygplanet dr utrustat med navigeringsradarstation, radarhgjdmaitare

samt PN-794/A. Vissa flygplan har dven en spaningsradarstation.

NAVIGERINGSRADAR

Andring nr 127

Navigeringsradarstationen, typ PN-50/A, ger under flygning uppgilt
om dels riktning och avstiand till en utvald radarnavigeringsfyr och

dels sidldge i forhillande till inflygningslinjen och avstind till sdtt-

Utgava 1,

punkten vid inflygning mot filt utrustade med radarlandningsfyren PN-52.
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Bild 63

QL WO DN =

Mandverapparat PN50, forarrum

Funktionsviljarc
Kanalviljarratt SAND
Kanalviljarratt MOTT
Tryckknapp SOKNING
Antennomkopplare
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Anldggningen utgdrs av sdndar- och mottagarenhet, tidaxelenhet, spannings-
stabilisator, mandverapparat, indikator, instrument och antenner, For utfor-

ligare beskrivning se separat handbok: "Beskrivning over Radarnavigeringsut~

.. 300KM
FURVARMN . 30KM

FRAN, * —__ . .LANDN
S U 30KM
a4

2
FORSTARKN
MAN @.ﬂwmm
5 &N FURSTARKN
: S
AL @4
Bild 63A. Manoverapparat navigeringsradar, navigatorrum
1. Funktionsviljare 6. Tryckknapp SOKNING
2. Kanalviljarratt SAND 7. Manoverratt INTENSITET
3. Kanalviljarratt MOTT 8. Mandéverratt FOKUS
4. Stromstillare FORSTARKN 9. Manbdverratt FORSTARKN
5. Stromstillare KALMARK 10. Glimlampa

Manodverapparaten (7:7) i navigatorrummet har f6ljande betjaningsorgan
(numrering enligt bild 63A). Betjdningsorganen f6r mandverapparat (5:11) i fo-

rarrummet framgdr av numrering (bild 63) inom parentes.

1. (1) Med funktionsviljaren stdlls onskad funktion in.

a. I lige FRAN 4r hela anliggningen frinkopplad.
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b. I lige FORVARMN uppvirms anliggningen utan att fungera.
Fran kallt tillstand erfordras ca 1 min uppvarmningstid. Da
funktionsviljaren stir i lige FORVARMN skall ratten IN-
TENSITET vara vriden moturs mot sitt stopp.

c. Ligena 300 km och 30 km respektive anvidnds mot navige-
ringsfyr PN-51 och PN-60.
d. Liget LANDN 30 km anvinds mot landningsfyr PN-52.

235 Med rattarna SAND och MOTT viljs sdndar- respektive motta-
(2.3) garkanal.

Med stromstidllaren FORSTARKN viljs manuell eller automa-
tisk forstarkningsreglering. Vid manuell forstdrkningsregle-
ring kopplas instrumenten bort, vid automatisk kan riktning
till navigeringsfyr ej avlisas pa 1ndﬂ<atorn

5. Med strémstillaren KALMARK inkopplas avstindsmirken p&
indikatorn.

3$6,{4) Med tryckknappen SOKNING frigérs anliggningen for uppso-
kande av annan fyr,

7,8,9. Med rattarna INTENSITET, FOKUS och FORSTARKNING jus-
teras indikatorbilden.
10. Glimlampan visar koden hos den navigeringsfyr till vilken ut-

rustningen list.

Indikatorn (bild 64) ir placerad pa fnav-indikatorn i navigator-
rummet. Pa indikatorn finns ett svep, pd vilket avstidnd, riktning och
kod kan avlisas.

IODIS\

KILOMETER 20 \

5

(&

Bild 64. Indikator Bild 65. Instrument

Instrument 5:4 och 8:9 (bild 65). Det ena instrumentet sitter i
forarrummet och det andra i navigatdorrummet. Under avsodkning visar
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Andr nr 136

flaggan vitt {3lt och avstdndsvisaren sveper fran 0 till 30, Nir anlidgg-
ningen last, visar flaggan svart filt, avstdndsvisaren det aktuella av-

stdndet till fyren och riktningsvisaren riktning eller lige,

Antennomkopplarna 63:5 och 7:6 dr placerade pd ff mandverapparat
och i navigatorrummet. Med omkopplarna viljs i lige navigering antingen

rundstrdlande mottagarantenn eller riktantenner.

Handhavande av navigeringsradarstation.

1, Sla till automatsskringen NAVIG RADAR,

. Still funktionsviljaren i lige FORVARMN.

. Stdll rattarna SAND och MOTT f{or ifragavarande fyr.

. Still stréomstidllaren FORSTARKN i ldge AUTOM.

. Still antennomkopplaren i lige ANFLYGNING.

. Stdll tidigast efter 30 sek funktionsviljaren i onskat arbetslédge.

N U s W N

. Instrumentets flagga skall alltid visa svart fdlt innan instrumen-
tet avldses.

8. Koden pé den fyr som anldggningen last till avlises pd glimlam-
pan.

9. Tryckknappen SOKNING anvinds om anldggningen skall uppsska
annan fyr.

10. Om indikatorn skall anvindas still stromstillaren FORSTARKN
i lage MAN,

11, Ju_:'stera_'indikatorbilden med rattarna INTENSITET, FOKUS och
FORSTARKN,

12, still stromstillaren KALMARK i lige TILL om avstidndsmirken
onskas pa indikatorn,

ANM Vid omstillning till ny frekvens skall instillningsrattarna forst
vridas till ett d@ndldge och direfter till andra fndliget innan nytt
lige stdlls 1n, for att sdker omstidllning skall ske.

RADARHUJDMATARE

Radarhojdmitare typ PH-11/A miter flygplanets hojd dver underliggan-
de terrdng inom omrédet 10-200 m inom rollvinklarna +50° och tipp~
vinklarna +40°, Vid 6kad bankning visar PH-11/A foér hogt virde innan
den vid 90° bankning faller ur och gdr mot vita spirrstrecket mellan
10 och 0 m,
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Stromstillaren 4:13 (i A32A) anvidnds for tili- och frédnslagning av utrustningen.
Man avser att ersitta denna stromstédllare med en ny typ med tre liagen. FRAN-
BEREDSKAP-TILL ; beredskapslidget skall anvdndas vid anbefalld radiotystnad
och ndr man eljest vill ha PH-11/A frdnslagen men klar att omedelbart cfter

tillslag kunna anvindas.

Hojdindikatorn 5:1 (A32A), som &r pla~
cerad i forarrummet, dr graderad i

meter, bild 66.

Handhavande radarhodjdmidtare

Efter tillslag och ca en minuts uppvirm-
ning 4r anliggningen i funktion, Om an-
ldggningen stdtt i lige BEREDSKAP
minst en minut (giller efter modifiering
av strémbrytaren enligt TOMA32-8383-
A20) fungerar anliggningen omedelbart Bild 66. Hojdindikator
efter omkoppling till lage TILL.

Om flygplanet befinner sig pa hgjder un-

der 200 m och inom givna roll - och tippvinklar kan hgjden till undev-
liggande terrédng (mark- eller havsyta) avlasas direkt pd indikatorn, Mellan 200

och ca 300-1000 m, beroende pd underliggande terrings reflektionsfsrmiga, ligger
indikatorns visare mot ovre visarstoppet (eller pendlar kring detta). Pd hgjder
dirsver skall indikatorn g& mot vita sparrstrecket mellan 0 och 10 meter,
Observera att hgjdmitaren visar hgjden over mark- eller vattenytan, Hojden

till uppstickande foremaél blir darfsr mindre #n den avlista, Observera dvenatt
den avlidsta hgjden inte dr att hanfora till avldsningsogonblicket utan till en tid-

punkt omedelbart fdre detta.

SPANINGSRADAR

Med spaningsradarstation PS 431/A kan spaning mot fartyg, dar, kustlinjer
och stdrre stider utféras varjdmte den kartliknande bilden pd indikatorn

kan anvidndas som navigeringshjdlpmedel.
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Stationen medger avspaning av ett omride inom grinserna + 65°
sidled och # 55° i hojdled samt har en maximal ridckvidd av 160 km

En indikator (PPI) finns. P& denna erhills information om malens
lige i form av sidvinkel och avstand.

Stationen betjdinas av navigatoren.

For utforligare beskrivning hidnvisas till separat beskrivning dver

 PS 431/A.

Hoger mandverpanel (9:7) i navigatérrummet uppbidr de betjinings-
organ som visas av bild 67. Med dessa kan féljande instidllningar go-
ras (numrering enligt bilden).

A Ps- awmﬁ- o
AST

‘\_J

YRO
s IVA! )

[ DADIYGE | INNERIVCE &
B11d 67. Hoger mandverpanel, spaningsradar

Manoverratt SKALBEL
Stromstillare HUVUDSTROMST
Omkopplare indikator

Lucka

Omkopplare FPL FAST-GYROSTAB

G WD =

1. Med ratten regleras skalbelysningen pd fnav-indikatorn.
2. Stromstillaren anvidnds for till- och franslagning av anliggningen.
a. Ilige FRAN ir hela anlidggningen frinslagen.

b. Ildge BEREDSK ir sidndardelen under uppvirmning (erforder-
lig uppvidrmningstid tre min) och anldggningen i dvrigt i drift.

c. Ildge TILL startas stationen.
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3. D4 omkopplaren slds till erhdller vissa ror i indikatorn anodspinning.

4. Om luckan oppnas blir fdljande reglage och uttag tillgadngliga.
a. Magnetronformering TILL-FRAN
b. Tiltvinkeltrimmer
c. Uttag for midtning av kristall- och magnetronstrommar
OBS Dessa reglage och uttag anvidnds normalt endast vid markkdrning
av spaningsradarn.
5. Med omkopplaren i ldge FPL FAST &4r antennen orienterad i forhillande
till flygplanets referenslinje. I lige GYRO STAB 4r antennen orienterad i

forhdllande till flygplanets horisontgyro.

Bild 68. Manoverbox, spaningsradar

1. Mandverspak
2. Tryckknapp (anvidnds t v ej)
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Mandverboxen 9:8 dr placerad i navigatdorrummet. Med denna kon-
trolleras antennens rorelser.

Om spaken vrids i radiell led erhalls i:

lige 1 (vidnster dndldge) automatisk bredspaning

lige 2 (mittldge) automatisk horisontalskiktsspaning

lige 3 (hoger dndlige) manuell malfoljning med sektorspaning
Svepsektor t15° med mittldgesmarkering

Spakrorelser tvirs och ldngs flygriktningen paverkar reflektornen-
ligt nedanstdende tabell:

Spakinstdllning | Spakféring Verkan
Lige 1 Tvars _—
och
Lige 2 Liangs Reflektorn paverkas i hojdvinkelled
Tviars Reflektorn styrs i sidvinkelled
Liice 2
Liangs Reflektorn styrs i hojdvinkelled

Andring nr 127

Utgéva 1.
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Vinster mandverpanel (7:13) i navigatdrrummet uppbir de betji-

ningsorgan som visas av bild 69.

Med dessa kan foljande instillningar godras (numreringen enligt

bilden).

1. Med ratten regleras mottagarens férstirkning:

2. D3 omkopplaren stills i lige TILL erhills avstindskalibrering vid
mitomradena 8, 20, 80 och 160 km med respektive 2, 5, 20 och 20
km mellan avstindsringarna.

3. D& omkopplaren hdlls i lige TILL erhdlls sidvinkelmarkering vid
-60°, -30°, 0°, +30° och +60°.

4. Med omkopplaren kan féljande mitomraden viljas: 8, 20, 80 och

160 km,
Med omkopplaren viljs fin eller grov uppldsning av ekobilden.

Om ratten dras ut och styrs frin snippliget, kan indikatorernas
svepstart forskjutas pd omse sidor om sindarpulsen. P34 8 km-
omridet kan centrum expanderas mellan +4 och -12 km och pd
20 km-omradet mellan +7, 5 och -25 km.,

Medelst ratten kan svepstyrd forstirkning (nirekodimpning)erhal-
las inom omréadet 0-12 km.
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10.

b
pPHrOO NSO W

Bild 69. Vinster manéverpanel, spaningsradar

Manéverratt FORSTARKNING
Omkopplare AVSTKAL
Omkopplare SVKAL
Omkopplare AVSTVALJARE
Omkopplare UPPLOSN
Manoverratt CENTRUMEXP
Manoverratt SSF

Omkopplare AFR

Lucka (ticker positionerna 7, 8, 10 och 11, d& den #r stingd)
Vred FREKVENS RADAR

Omkopplare FILTER

Lucka (under luckan 9), tdcker vissa trimorgan

OBS Dessa trimorgan anvands endast vid markkdrning av spanings-
radarn

D4 omkopplaren stills i lige TILL sker frekvensreglering auto-

matiskt. I andra ldget kan frekvensen justeras manuellt med vre-
det 10.

Med vredet utférs manuell justering av lokaloscillatorns frekvens,
jfr pkt 8.
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11. D3 omkopplaren stills i lige TILL inkopplas kort tidskonstant,

OBS De betjaningsorgan som ha positionsnumren 7-11 dr andrahands-
reglage och tidcks normalt av luckan 9.

Bild 70. Fnav-indikator

PPI-fnav

Tiltvinkelinstrument

Indikator, navigeringsradar PN 50/A

Manoverratt SKARPA Efﬁr instidllning av skirpan pi indikatorbilden)
Mandverratt STYRKA (for reglering av indikatorbildens ljusstyrka)
Lucka, tidcker och skyddar positionerna 4 och 5 (fastskruvad)

OBS Ovriga kontrollorgan #r endast avsedda for justering vid
markkorning av spaningsradarn.

U CORND =
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Handhavande av spaningsradarstation PS 431/A.

1.

) % (2

1.3.

Kontroll fére tillslagning av spaningsradarn

Hoger mandverpanel
1. Stromstillare HUVUDSTROMST i lige FRAN
2. Ratten SKALBEL vriden helt moturs
3. Centrera mandverspaken och stidll in program 2
4, Omkopplaren 67:3 franslagen
5. Automatsikringarna LS SPA RADAR och VS SPANINGS
RADAR tillslagna
Indikator
1. Ratten STYRKA vriden helt moturs
2. Instillningen av ratten SKARPA bibehills
Vinster manodverpanel
1. Ratten FORSTARKNING vriden helt moturs
2. Omkopplaren AVSTKAL i ldge TILL
3. Omkopplaren SVKAL i lige TILL
4. Omkopplaren AVSTVALJARE instilld pd 20 km
5. Ratten CENTRUMEXP nedtryckt och i sndppliage
6. Omkopplaren UPPLOSN i lige GROV
7. Instdllningen av vredet FREKVENS RADAR bibeh3lls
8. Omkopplaren FILTER frinslagen
9. Omkopplaren AFR i lige TILL
10. Ratten SSF vriden helt moturs
11. Dra upp indikatorn till limpligt 14slige och montera ljus-

skdrmen.
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2. Tillslagning av spaningsradarn

1.

2.

10.

S13 till stromstidllaren OMF 1

Sld over stromstillaren HUVUDSTROMST till lige BERED-
SKAP

Stidll in skalbelysningens ljusstyrka med ratten SKALBEL

Efter en minut sli till omkopplaren 67:3

Vrid ratten STYRKA medurs tills svagt svep erhdlls pd indi-
katorn

Omkopplaren AVSTKAL och SVKAL frdnslagna

Vrid ratten FORSTARKNING medurs tills ett svagt ''brus"
framtrider pd indikatorn

Efter minst tre minuter i lige BEREDSKAP still stromstélla-
ren HUVUDSTROMST i lige TILL

Kontrollera att markekon erhdlls vid limplig instidllning av
manoverspaken med hidnsyn till flyghtjden. Efterjustera med
rattarna FORSTARKNING, STYRKA och SKARPA si att bista
bild erhills

Om s& erfordras, stdll omkopplaren FILTER i ldge TILL
eller omkopplaren UPPLOSN i lige FIN

3. Franslagning av spaningsradarn

1. Vrid rattarna STYRKA och FORSTARKNING helt MOTURS

2.
3.

Still stromstillaren HUVUDSTROMST i lige FRAN

S14 ifrdn omkopplaren 67:3
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4. F4ll ned indikatorn.
5. Sl3 ifran stromstdllaren OMF I, om omformaren inte ska anvindas.

ANM Vid eventuellt fel pd spaningsradarn, sld ifrdn anliggningen snarast
(gdller inte AFR- eller skalbelysningsfel).

RADARVARNARE F9/5 OCH APPARAT 11

Radarvarnaren F9/5 bestir av antennsystem, forstirkarenhet, kontrollenhet

med testknapp 4:48, indikator 4:49, stromstillare 6:46 samt automatsdkringar.

Radarvarnare apparat 11 bestdr av antennsystem, forstirkarenhet, kontroll-
enhet med testknapp pa fillarens utsida, indikator - "kl 12-pilen" - F9/5-in-
dikatorn samt automatsdkringar. Apparat 11 ingdr i varningsutrustningen
endast nir remsfillare dr monterad. En gemensam stromstillare F9/5+app 11

LJUD ingdr i utrustningen.

Utrustningen varnar besittningen

e for anfall av flygplan med siktesradar

e vid flygning i nidrheten av luftférsvarsenheter med eldledningsradar
Varning sker dels optiskt pd indikatorn, som ger information om riktningen,
dels akustiskt over hortelefonnitet. Den akustiska varningens tonldge anger

radarstationens pulsrepeterfrekvens.

Indikatorns ljusstyrka kan regleras i likhet med ovriga indikeringslampor i

flygplanet. Ljudstyrkan varieras med volymrattarna for flygradio FR12 och

ljudsignalerna kan kopplas bort med stromstédllaren som sitter under indika-
torn eller med respektive Uk-ddmpningsknapp. Ljudsignalen kopplas dven

bort vid sdndning med FR12.
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Radarvarnarnas forstirkare kontrolleras fore start genom att respektive test-
knapp trycks in. Hirvid ska respektive indikator tindas och varningssignal
erhillas i hortelefonerna. Stromstillare F9 TEST fir dock tryckas in forst

5 sekunder efter det att indikatorn slocknat, vilket ska ske inom 30 sekunder

fran det F9/5 slagits till och indikatorn tints.

REMSFALLARE

Utrustningen anvinds for strning av spanings- och eldledningsradarstationer

och bestar av foljande enheter:

e fillare - hidngd i balkldge 5H

e mandverpanel, automatsikringar - Ls och Vs FALLARE och knapp FOR-
BIKOPPL LANDSTALLSBRYTARE FALLARE, 6:44

e tvd fillstromstdllare, en 4:46 i forarrummet och en 7:10 i navigatdérrum-
met

e remsmingdsmitare med funktionsbldnkare

Fillstromstidllarna dr trelidgesstromstillare, som &dr parallellkopplade, vil-

ket innebir att de fungerar oberoende av varandra. Stromstillarnas tilldgen

dr dels dterfjidrande (bakat) dels ett fast (framét). Lige uppdt dr frinlige.
Programviljaren 6:45 pd manoverpanelen kan stdllas i fem olika ldgen.

I ldge 0 4r fdllaren frianslagen.

[ lage 1 startas fdllaren med fillstromstidllaren och fillning pagir si linge
som denna ir tillslagen.

1 ldge 2 startas fdllaren genom att fdllstromstillaren slis till ett kort mo-
ment (ldimpligen bakit) varefter fillning sker enligt ett sdrskilt
program, som varar i 10 sekunder. Fornyad start av programmet

fir ske forst sedan foregiende fillning slutat.
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I lige 3 startas fdllaren férsta gdngen genom att fillstrémstéllaren slds till
ett kort moment innan fdllning enligt sirskilt program startas vid
fornyat tillslag 10 sekunder senare. Upprepad fdllning sker genom
att fdllstromstidllaren slés till ett kort moment och far ske tidigast
efter ytterligare 10 sekunder.

I ldge 4 Overensstimmer funktionen med den i ldge 1 med den skillnaden att

remsutmatningshastigheten dr betydligt ldgre.

Vid fdllning visar funktionsbldankaren vitt fdlt och remsmingdsmitaren anger

minskande mingd. Efter avslutad fdllning ska fdllaren slis ifrén.

Knappen FORBIKOPPL LANDSTALLSBRYTARE FALLARE ska anvindas vid

kontroll av fdllkretsarna pa marken.

Fillaren kan i nodsituationer fillas med NODFALLNINGSSPAK YTTRE BE-
VAPNING,
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RADAR PN-794/A

Den flygburna utrustningen omfattar tre antenner, en effektdelare,
en HF enhet och en pulsenhet med tillsatsdel samt en manodverpanel.
Nedan behandlas endast de betjdnings- och kontrollorgan som dr av-
sedda att anvindas av foraren och dirfor dr samlade pa mandver-
panelen. For utforligare beskrivning av anldggningen hédnvisas till
separat publikation: "Beskrivning over Radar PN-T93/A och PN-
794/ A",

MANOVERPANE LEN #r placerad till vinster i forarrummet och upp-

tar féljande betjdningsorgan:

Funktionsvidljaren anvinds for instdllning av onskat funktions-

alternativ. D3 viljaren stir i ldge

FRAN dr anldgegningen frinslagen
BER uppvirms anldggningen utan att trdada i funktion

TILL dr anliggningen i funktion. Vrids viljaren direkt frin
FRAN-ldget till TILL-ldget, drdjer det emellertid ca
90 sekunder (sd ldng uppvirmningstid som anldggningen
fordrar) innan anldggningen trédder i funktion

Kanalvdljaren anvinds av féraren fOr instdllning av aktuell kanal.
Viljaren dr forreglad pd sd s#tt att den maste tryckas ned for att kun-
na stdllas om frén ett ldge till ett annat. Vid plombering spdrras vil-

jaren sd att den inte kan tryckas ned och alltsd inte heller stiillas om.
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Kontrollampan lyser vid transmissionsforbindelse, om kontroll-
omkopplaren (se nedan) stdr i neutrallige. Lampan dr forsedd med

en vridbar avskidrmningsanordning.

Kontrollomkopplaren anvinds tillsammans med kontrollampan
for provning av anldggningen. Har anldggningen tritt i funktion skall
lampan lysa ndr omkopplaren stir i lige I och vara sldckt nidr den stir
i ldage II.

KONTROLL
I II

@ )

/
4

Bild 71. Mandverpanel, radar PN-794/A

1 Kontrollampa

2 Funktionsviljare

3 Kanalviljare

4 Kontrollomkopplare
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BEVAPNING

Flygplanets bevipning utgdrs av fyra fasta automatkanoner samt ra-
keter, bomber eller robotar av olika typer och for olika alternativ-
upphidngningar. For inriktning av flygplanet under anfall finns ett gyro-
styrt reflexsikte.

For att god triffverkan skall uppnds vid dykbombfillning, dr flygpla-
net utrustat med ett bombsikte,som automatiskt filler bomberna i rit-
ta ogonblicket sedan foraren gett fillimpuls. Vidare finns en registrer-
kamera, som fotograferar mdalet och den rorliga siktbilden i reflex-
siktet och en ksp-kamera,som fotograferar enbart mailet.

AKAN

Akan d4r av m/49 och har en kaliber av 20 mm. Vapnens placering
framgdr av bild 72. Mynningarna ticks av hydraulmandvrerade luckor.

Bild 72. Akaninstallation

1. Akan 3. Ammagasin 5. Linkledare
2. Akanvagga 4. Mynningslucka 6. Amledare
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Avfyringen sker pd elektrisk vidg. Varje ammagasin rymmer 180 pat-
roner. Hylsor och ldnkar kastas ut i fria luften.

Avfyringskretsarna kopplas in med huvudstrémstillaren 6:35 for be-
vipningen. Betridffande reflexsiktets instdllning, se nedan under Re-
flexsikte.

Alla akan avfyras samtidigt med avtryckaren 73:1, som sikras av
sdkringsspidrren 73:2 pd styrspakshandtaget.

Avtryckare, akan
Sdkringsspirr, bevipning
Avfyringsknapp/fillknapp,
yttre bevipning

OB =

Bild 73. Avfyringsdon

Spirren tillbakaford (bokstaven S synlig) - avtryckaren sdkrad.
Spiarren framford (bokstaven 0 synlig) - avtryckaren osikrad.

I och med att sidkringsspidrren fors till osidkrat lige Oppnas myn-
ningsluckorna varjimte kamerorna startas om skjutning skall ske mot
markmadl, se nedan under Kameror. Stingning av mynningsluckorna
sker ej automatiskt utan maste géras manuellt med tryckknappen 6:5,
Luckorna far ej stiingas forridn sex minuter efter eldgivning. D& luc-
korna dr stingda dr vapnens avfyringsmagneter bortkopplade.

Fore landningen sikras vapnen med sédrskilda sidkringsmagneter,
som betjdnas med tryckknappen 6:29. Sedan knappen, som dr forsedd
med skyddslock, tryckts in kan akan inte pd nytt osdkras i luften. Av-
fyringskretsarna bortkopplas dessutom automatiskt dd nosstillet lises
i utfdllt ldge.

Tryckknappen FORBIKOPPL AVF KRETS BEVAPNING (6:18) anvinds
endast vid provning av akans mandverkretsar pd marken.
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RAKETER

Under vingen kan ett antal bevépningsbalkar (max 6+6) fdstas, vilka
medger enkel- eller dubbelupphédngning av litta raketer samt enkel-
upphingning av tunga raketer. Bevidpningsbalkarna fr ej fdllbara. Ra-

keternas avfyring sker elektriskt, anordningar for nédfallning sakras.

De elektriska manoverkretsarna kopplas in genom att huvudstrom-
stdllaren 6:35 for bevépningen slds till och véljaren 6:36 stidlls i ldge
RAKETER. Betriffande reflexsiktets installning, se nedan under Re-

flexsikte.

Raketerna avfyras med avfyringsknappen 73:3, som sidkras av sam-
ma sikringssparr som avtryckaren for akan. D4 sidkringsspérren fors

till osdkrat ldge startar kamerorna, se nedan under Kameror.

Onskat skjutsitt - IMPULSVIS, HALV eller HEL SERIE - stills in
med viljaren 6:32. Vid impulsvis skjutning avfyras de ldtta raketerna
i grupper om fyra och de tunga parvis vid varje nedtryckning av avfy-

ringsknappen.
Stdlls vdljaren i ldge HALV SERIE avfyras raketerna enligt foljande:

1:a avfyringsimpulsen
dubbelupphéingning: alla raketer i undre raden (6+6)
enkelupphingning: samtliga raketer (6+6 ldtta eller 3+3 tunga)

2:a aviyringsimpulsen
kvarvarande (6+6) raketer vid dubbelupphidngning

Med véljaren i lige HEL SERIE avfyras samtliga raketer vid forsta

nedtryckningen av knappen.

Vid serieskjutning avfyras raketerna i varje serie (halv eller hel) i
grupper om fyra (litta raketer) eller tvd (tunga raketer) med ett inter-

vall av ca 100 ms mellan varje grupp.

Impulsgivarvredet 6:22 stills in av markpersonalen i samband med
laddning och skall vid laddat flygplan std i utgdngsldge. Vid aviyring
ror sig vredet ett steg for varje impuls till raketerna. Foraren kanav
vredets ldge avldsa hur ménga raketer som avfyrats. Vredet kan vri-

das manuellt om impulsgivarens dterstidllningsknapp 6:23 hélls intryckt
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eller stegas till onskat ldge genom upprepade intryckningar av knappen.

Hérvid utgir inga avfyringsimpulser till raketerna.

Raketernas avfyringskretsar bortkopplas automatiskt dé nosstillet
ldses i utfillt 14ge. For att kretsarna skall kunna provas pid marken
méste tryckknappen FORBIKOPPL AVF KRETS BEVAPNING (6:18)
hallas intryckt.

BOMBER

Flygplanet kan utrustas med ldtta (6+6 50-100 kg) eller tunga (2+2
250 kg eller 1+1 500-600 kg) bomber av olika typer, vilka i likhet med
raketerna hédngs upp i balkar under vingen samt med en tung bomb
(500-600 kg) upphéngd i en balk under kroppen. Balkarna kan ej fillas.
Bomberna fills elektriskt men kan dessutom nodfillas med hjidlp av
tryckluft.

De elektriska mandverkretsarna kopplas in genom att huvudstrom-
stéllaren 6:35 for bevidpningen slds till och viljaren 6:36 stills i lige
BOMBER (DYK eller PLAN). Betriffande reflexsiktets och bombsik-
tets instdllning, se nedan under Reflexsikte och Bombsikte.

Bomberna armeras genom att stromstidllaren 6:31 slés till. Att det
finns tvd armeringsstrémstillare - FRAMRE och BAKRE - beror pé
att armeringsanslutningen dr olika placerad pé olika bombtyper.

Bomberna fidlls med fdllknappen 73:3, som sikras av samma sdk-
ringsspdrr som avtryckaren for akan. D& sdkringsspirren fors till
osdkrat ldge startar kamerorna, se nedan under Kameror.
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Onskat fallsitt - IMPULSVIS, HALV eller HEL SERIE - stills in
med viljaren 6:32. D4 den stir i ldge IMPULSVIS fills en bomb vid
varje nedtryckning av fdllknappen.

Stidlls vdljaren i lige HALV SERIE fidlls bomberna enligt foljande:

1:a fdllimpulsen
ldtta bomber (50-100 kg): 3+3 bomber
tunga bomber (250-600 kg): samtliga bomber

2:a fdllimpulsen

latta bomber (50-100 kg): kvarvarande (3+3) bomber

Med viéljaren i lige HEL SERIE fdlls samtliga bomber vid forsta
nedtryckningen av knappen.

Vid serieféllning falls bomberna i varje serie (halv eller hel) med
ett intervall av 50, 100, 250 och 500 ms mellan varje bomb. Onskat
fallningsintervall stélls in med véljaren 6:34.

Impulsgivarvredet 6:22 stills in av markpersonalen i samband med
laddning och skall vid laddat flygplan std i utgidngsldge. Vid fdllning ror
sig vredet ett steg for varje impuls till bomberna. Foraren kan av vre-
dets ldge avldsa hur méanga bomber som fillts. Vredet kan vridas manu-
ellt om impulsgivarens dterstédllningsknapp 6:23 hdlls intryckt eller ste-
gas till onskat ldge genom upprepade intryckningar av knappen. Hirvid
utgdr inga fdllningsimpulser till bomberna.

Bombernas armerings- och aviyringskretsar bortkopplas automa-
tiskt, dd nostillet ldses i utfdllt lige. For att kretsarna skall kunna
provas pid marken méste tryckknappen FORBIKOPPL AVF KRETS
(6:18) hallas nedtryckt.

GAr bomberna ej att fdlla pd normal vig, d v s elektriskt, kan de

nodfidllas med spaken 4:2, varvid samtliga bomber ldmnar flygplanet.
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ROBOTAR

Under vingen kan 1+1 bevipningsbalkar fistas f6r upphidngning av
attackrobotar av typ RB 04. Balkarna adr ej fdllbara. Robotarna fills
elektriskt men kan vid fel pd elsystemet dessutom nédfillas med hjilp
av tryckluft.

De elektriska mandverkretsarna kopplas in genom att huvudstréom-
stdllaren 6:35 for bevidpningen slds till och viljaren 6:36 stills i lige
RAKET ROBOT.

Robotarnas armeringskretsar for bla stridsdel och raketmotor kopp-
las in genom att strémstillaren ARMERING FRAMRE (6:31) slis till.
Slutlig armering sker forst efter det roboten ldmnat flygplanet.

For att robotarna skall fi storsta mojliga forutsittningar att triffa
malet, ges normalt ej fillimpuls férrin dess teleapparatur stabilise-
rats och dess elektronik férvirmts., Forvirmningen bestdr av tva in-
kopplingssteg. Det forsta steget startas di stromstillaren ROBOT
UPPVARMNING (6:3) slis till. Efter 35 sek, dock forst di nosstillet
fallts in, inkopplas automatiskt steg 2. Totalt erfordras en forvirm-
ningstid av 35 + 180 sek.

Nidr forvirmningen #r klar har teleapparaturen normalt redan sta-
biliserats. Under fOrvirmningsperioden lyser indikeringslampan invid
stromstidllaren, DA lampan slocknar dr roboten klar for fillning. Om
det beddms nodvindigt kan robotarna fillas dven innan indikeringslam-
pan slocknat. Hirvid startar robotsystemen pd vanligt sitt med undan-
tag av att viss teleapparatur eventuellt ej hunnit stabiliseras innan
robotarna limnat flygplanet,

1 beredskapslige kan robotarna pid marken férvirmas medelst ett
elektriskt virmekapell. Vidare kan pid marken och under anflygning
temperaturen i de kéldkinsliga batterilddorna uppritthillas genom att
stromstillaren UPPVARMN RB BATT slés till,

Startimpuls till robotarna ges med fillknappen 73:3 som sidkras av
sikringsspirren 73:2. DA sikringsspirren fors till osidkrat lige arre-
teras robotarnas gyron slutgiltigt samtidigt som endel av dess elektro-
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nik klargérs, Det dr visentligt att sikringsspirren vid ex markprov
ej fors till osdkrat lige forridn tidigast 60 sek efter det att steg 2 in-
kopplats, I annat fall sker totalbortfall av robotens teleapparatur.

Beroende pd bla méiltyp och fillningsavstind stidlls stromstidllaren
AVSOKNOMRADE RB i LAGE 1 eller LAGE II. Detta skall ske fore
osidkring enir teleapparaturen di overtar sjilvhallningen av valt om-
réide.

Onskat fillsitt - impulsvis eller parvis - stills in med viljaren6:32.
Stir viljaren i lige IMPULSVIS fills den hdgra roboten pd forsta fill-
impulsen och den vinstra pd andra. Stills viljaren diremot i nigot av
de andra ligena fills bdda robotarna pd férsta impulsen.

Nir startimpuls ges med fillknappen inkopplas robotens (vid parvis
fdllning - robotarnas) egen kraftférsérjning automatiskt, varvid elim-
pulser utgdr frin roboten till dess fillmekanism och varningslampa -
ROBOT V respektive H (6:20), Lampan blinkar till och roboten fills,

Hinger roboten kvar och varningslampan fortsitter att lysa visar
detta att normal fillimpuls erhillits fran roboten och att en felfunk-
tion finns i balken.

Lyser ej varningslampan har fillimpuls ej erh&llitsfran roboten. Un-
der forutsittning att inga tekniska fel finns pd robot eller flygplan ty-
der detta pd att ndgon bevipningsstromstillare stir i felaktigt lige el-
ler att i samband med hingning av roboten dess hdgtryckskran ej 6pp-
nats. Den kan dd nddfillas med spaken 4:2, se kap III Nodinstruktion.
Vid nédfillning limnar bada robotarna flygplanet samtidigt.

Impulsgivarvredet 6:22 stdlls in av markpersonalen i samband med
laddning och skall vid laddat flygplan std i utgingslige. Foraren kan
av vredets lige avlisa hur manga robotar som fillts,

Robotarnas armerings- och fillkretsar bortkopplas automatiskt, dd
nosstillet ldses i utfillt lige. For att kretsarna skall kunna provas pd
marken maste stromstillaren FORBIKOPPL AVF KRETS BEVAPNING
(6:18) tryckas in.
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BOMBSIKTE

Bombsikte, typ BT9C, omfattar centralinstrument, gyroenhet, mandverapparat
samt rakettillsats. For nirmare beskrivning hdnvisas till separat handbok
"Beskrivning over bombsikte BT9C". Bombsiktet ir avsett att anvindas vid

dykbombfdllning men kan dessutom anvindas vid raketskjutning.

Fore start for dykbombningsuppdrag skall foljande instdllningar goras:

Bombernas C-virden stills in pd centralinstrumentet (utférs av markperso-

nalen).

Vikt - flygplanets totalvikt med aktuell branslemingd i liter och bomblast i

kg - stidlls in av foraren med sliden 74:12 respektive ratten 74:10 p4 mandver-

apparaten.

Vind - motvind eller medvind i m/s pa fdllningshdjd over milomradet - kan
i stdllas in av foraren med ratten 74:8 pa manoverapparaten.

MiAltryck - lufttryck i millibar p4 milomradet - stidlls in av féraren med rat-

ten 74:6 pA mandverapparaten. MAltrycksskalan stricker sig Gver ett omrade

pa 100 mb. Med omkopplaren 74:5 kan tre olika omriden stillas in: 750-850/

850-950 / 950-1050.

Vidare skall huvudstrémstédllaren 6: 35 for bevipningen vara tillslagen, sikt-
bildsviljaren 6:38 std i ldge FAST + GYRO och viljaren 6:36 vara instilld pa
BOMBER DYK.

Under anflygningen strax fore anfall skall foraren horisontera bombsiktet
vilket tillgdr pa foljande sitt:

Flygplanet flygs pd rak kurs i horisontallige.
Knappen 74:2 trycks in eller 35:3 trycks bakét, varvid de roda lamporna 74:1
och 5:40 tdnds och lyser tills gyroaxeln intagit lodldge.
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Flygplanet hdlls kvar i samma flygldge och pd samma kurs under ytterligare
10 sekunder, varefter knappen 74:3 trycks in eller 35:3 trycks framat. De
grona lamporna 74:4 och 5:40 tdnds da gyrot dr fritt.

Horisonteringen bor ej vara avslutad tidigare dn en minut innan dykningen

péborjas.
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Bild 74. Mandverapparat bombsikte

1.

WIS
. .

10.
11.

12,

Indikeringslampa GYRO ARR
Tryckstromstillare GYRO ARR
Tryckstromstillare GYRO FRI
Indikeringslampa GYRO FRI
Omkopplare maltrycksomride
Miltrycksratt

Miltrycksskala

Vindratt

Vindskala

Viktratt

Viktskala

Brinsleslid

Sedan foraren lagt flygplanet i dykning och fixerat madlet i reflexsik--
tet skall han fortsitta dykningen tills den orangefidrgade indikerings-
lampan pi skidrmpliten 6ver instrumentpanelerna slocknar., Lampan
slocknar di flygplanets fart, dykvinkel och héjd ligger inom central-

instrumentets arbetsomrade.

Sedan lampan slocknat skall fdraren

trycka ned fillknappen och omedelbart pdbérja upptagningen. Fill-
knappen fir ej slippas forrin efter fullbordad upptagning. D3 fall-
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knappen trycks ned,berdknar instrumentet,nidr bomben skall limna flyg-
planet samt ombesorjer fillningen. Sikteshuvudet skall normalt vara
dumpat 0, 5°. Vid planbombfillning stills siktet om,sa att en dumpning
av 8° erhills.

Vid planbombfillning, di viljaren 6:36 stdr i lige BOMBER PLAN,
dr endast siktets fillningskretsar inkopplade sa att fdllimpuls utgdr di-
rekt i och med att fallknappen trycks ned.

Fore start med raketbevipnat flygplan, da reflexsiktet skall anvindas
i kombination med bombsiktet, skall pd rakettillsatsen stillas in, dels
en konstant (olika for olika rakettyper) dels kruttemperaturen i raketer-
nas drivsatser, se vidare under Reflexsikte. Instdllningen utfors av
markpersonalen. Under anflygningen utférs horisontering av bombsiktet
pa samma sitt som ovan beskrivits for dykbombfillning. Sjilva anfallet
- inriktningen och skjutningen - utfors sedan pa vanligt sitt, se under
Raketer.

REFLEXSIKTE

Reflexsiktet dr ett gyrosikte, som anvinds fér inriktning av flygpla-
net vid skjutning med akan och raketer samt, kombinerat med bomb-
siktet, vid dykbombfidllning. For beskriyning av reflexsiktet hinvisas
till separat handbok ""Beskrivning 6ver Reflexsikte 5.

Siktets mandverkretsar kopplas in med huvudstromstillaren 6:35
f6r bevidpningen.

Viljaren 6:36 stiills in pd aktuellt skjut- eller fillningsalternativ,
Med siktbildsvidljaren 6:38 kan foljande siktbilder stdllas in:

FAST - enbart fast siktbild.
GYRO - enbart rorlig siktbild.
FAST + GYRO - béde fast och rérlig siktbild.

Ljusstyrkan hos den optiska siktbilden regleras med reostaten 6:31.

Aktuell spidnnvidd stills in med vredet 75:5 pd siktet. Vid raket-
skjutning stills vredet pa raketindex.
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Bild 75. Reflexsikte

1. Registrerkamera 5. Spannviddsvred

2. Reflexglas 6. Mandverarm, maskerings-
3. Pannskydd skiirm

4. Spannviddsskala 7. Mandverarm, skymglas

Siktets avstindsinstidllning sker via en eldriven servomotor,som kan styras
manuellt med vridhandtaget 35:4 p4 gasspaken eller paverkas av impulser
fran bombsiktets rakettillsats. Manuell avstdndsinstédllning kan endast ske
vid akanskjutning. Vid raketskjutning korrigeras siktet automatiskt med

hinsyn till fart, dykvinkel, rakettyp och kruttemperatur.

KAMEROR

Flygplanet 4r utrustat med en ksp-kamera KKa 4 och en registrerkamera RKa 14.

Betriiffande sjdlva kamerorna hinvisas till separata beskrivningar dver respek-

tive kamera.
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Ksp-kameran dr en 16 mm eluppvarmd filmkamera,placerad i véns-
ter vingrot. Den anvidnds i fredstid som hjdlpmedel vid skjututbildning
med fast sikte samt for kontroll av forarens riktférmiga mot luft- och
markmadl, oftast i stillet for vapen. I krig anvinds ksp-kameran for
kontroll av traffresultatet.

Registrerkameran dr en 16 mm filmkamera, placerad ovanpa reflex-
siktet. Den fotograferar den i siktet synliga siktbilden och anvinds
som hjidlpmedel vid skjututbildning med akan och raketer.

Kamerornas manoverkretsar och ksp-kamerans virmeelement kopp-
las in,dd huvudstromstillaren 6:35 for bevipningen slés till.

Star viljaren 6:36 i lige AKAN LUFTM startar kamerorna, nir av-
tryckaren trycks in och arbetar tills den slapps.

DA viljaren stdr i ovriga ldgen startas kamerorna sd snart sik-
ringsspirren fors till osdkrat lige och slutar arbeta dd avfyrings- el-
ler fillimpuls ges. Direfter kan kamerorna inte startas pd nytt utan
att sikringsspiarren forst forts till sikrat lige (eller viljaren stillts
om).
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OUVRIG UTRUSTNING

De olika utrustningsdetaljernas placering framgir av bild 76.

For smdvixta forare och navigatSrer som behdver sitta hogre finns
inliggsdynor av hardplast i tvd storlekar att spinna fast i stolen.

ARMSTODEN i navigatdsrrummet dr omstillbara. Sedan lisarmen '
pa framsidan tryckts ned, kan stoddynan stdllas i Onskat lige.

12 3 4 1 5

/
7

5 10 9 11 2 6 9
™
~
=1
%ﬂ Bild 76. Diverse utrustningsdetaljer
7: 1. Backspegel 7. NOdutrustning
< 2. Karthallare
R 3. Vindskydd, navigator 9. Sittdyna, katapultstol
- 4, Nodyxa 10. Loggboksfack
> 5. Pennhdllare 11, Fastspdnningsremmar
G 6. Armstsd bagageviskor
=)
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Fore startning av motor

N
_L\t‘

ff | fnav|res-
ff

1. Sidroderpedaler och stollige avpassas. 1 111
Stolens nddreglage.

2. Fastbindning 1) 1 1|1

3. Hjulbromsarna parkerade om bromsklossar | 1
saknas. Roderlds loss. Kontrollera att
ladsbygeln inte hakar upp sig och att den gar
ned mot sitt dndlige.

4. Huvudstrombrytaren lige TILL. 1

Anm. Om motorn inte kommer att startas
direkt: sld ifran huvudstrombrytaren efter
avslutad kontroll for att spara strom.

5. S13 till samtliga automatsékringar utom 1 1|1
PITOTVARME och OMF[ 1I.
B

[Glamef = @ e g
6. Stromstillaren KABINLUFT lidge automatik. | 1
Reostaten i dnskat lige.

7. Vingklaffarna i startlige. 1

1) Se sid 4.
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10.

11.
12.

13.

14,

15.

16.

17,
18.
18,

20.
21.

22.
23.
2

Provkdr stabilisatorn och still den i ldge 6
delstreck baktungt med tp-lige 24-28% AMK
och 3 delstreck baktungt med tp-lige 28~
32,5% AMK. Se kap 1IV.

VARMLUFT SIDORUTOR frén.

Tryck ned landstillets utfdllningsknapp.

Kontrollera att gron lampa i knappen lyser.

Obs! Lampan indikerar icke utfdllnings-
knappens lige.

Kontrollera gasreglagebromsens Atdragning.

Sidtrim neutral.

Luftbroms ut.

PN-79 i lige BER.  Still in anbefalld kod./

cAugp e an Lhn oo apts S T007
Stromstillaren AVISNING MOTOR last i
lige FRAN. .

Stromstillaren SPARRVENTIL list i lige
FRAN,

Stromstillaren STRALKASTARE i lige
FRAN.

Friskluftsintag efter behov.
Kranen for vindrutetorkaren stingd.

Stromstillarna RADARHOJDMATARE, %e.-
GYROSYNKOMPASS och HORISONTGY ~
RO i lige TILL.

Kursindikatorns missvisningsratt anpassad.

Stromstillarna for LT~ och HT-brinsle~
kranarna franslagna.

Varningslampan HYDRAULTRYCK lyser.
Nodluft 110-135 kp/cm? (min 90 kp/cm>).

fnav

res-
ff
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24.
25.
26.
27.

28.

29.

30.

31,
32.
33.
34.

35.

36.

37.

38.
39.
40,
41.

Accelerometern nollstilld,
Fpl-uret visar ritt tid och dr uppdraget.
Hojdmitarens instillning.

Kontrollera motorinstrumentens viloli-
gen.

Kontrollera indikeringslampan OGON-
LOCK. Prova,

Varningslampan LAGT OLJETRYCK
VAXELLADA lyser.

Varningslamporna LAGT BRANSLE-
TRYCK lyser (3 st). Om varningslampan
LAGT BRANSLETRYCK MOTOR inte ly-
ser (instingt tryck), prova lampan.

Syrgaskontroll (funktion, férrad).
Stromstillaren BEVAPNING fran.
Stromstillaren VARME RB fran,

Stromstillaren F9/5 i lige FRAN och
strémstillaren F9/5 + App 11 LJUD
i fnskat ldge.

Fillarens programviljare i lidge 0 och
bida fillstromstdllarna i lige FRAN.

Reostater, avskdrmningslampor och
stromstillare f6r yttre och inre belys-
ning instdllda efter behov,

Kontrollera reservbelysningen fore start
for morkerflygning.

Stromstidllaren INDIKERINGSLAMPOR
anpassad.

Strémbrytaren OMF I i lige FRAN.
Strémbrytaren OMF II i lige TILL.
Prova landstillsindikeringen.

Prova brandvarningen,

res-

ff | fnav £
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ff |fnav | res-
ff

42, Kontrollera brinslemingden. 1
43, Strombrytaren OMF II i lige FRAN. 1

44. Vapenkontroll enligt "Skjutning med akan"
"Skjutning med raketer", '"Bombfillning",
och ""Robotfdllning®,

1) Fastbindning
Kontrollera att syrgasslangens karbinhake #r fastkrokad i ringen
pé fallskirmsselen och att syrgasngdutrustningens slang dr kopp-
lad till syrgasmasken, (Fir utforas under fastbindningens ging.)

1. Anslut g-drikten.

2. Trd nddutrustningspackens fistrem under fallskirmens benrem
och anslut den till flytvisten,

3, Dra it fallskdrmens benremmar ordentligt,

4. Anslut nédutrustningspacken till fallskirmen och dra it de om-
stillbara banden.

5. Anslut automatiska fallskdrmsutlésningen till stolen. Kabeln
skall ligga under g-driktens slang och inuti stolbaljan.

6. Ligg axelremmarna §ver midjeremmarna (syrgasnsdutrust-
ningens slang skall ligga under hogra axelremmen) och dra
férst 4t midjeremmarna samt didrefter axelremmarna, som

skall vara lista.

7. Anslut syrgas och radio.
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Startning av motor

(Utdrag ur SSI A32A och S32C betridffande ff ﬁtg'ei.rder)'

Obs! Startning av motor fir inte ske utan féregdende uppvdrmning
vid oljetemperaturer understigande -40°C.

1. Gasspaken mot bakre stoppet.

2. Begir kontakt av mekanikern. Avvakta mekanikerns klartecken
for kontakt. :

3. Oppna LT-brinslekranarna. Varningslamporna for 13gt brinsle-
tryck skall di slockna.

4. Oppna HT-brinslekranen.
5. Tryck snarast direfter in startknappen under 2 sekunder.

6. Kontrollera att utloppstemperaturen inte overstige 600°C
(om den gor det: sting HT-brinslekranen).

7. Omf II till.
8. Kontrollera fore padrag till hogre varvtal:

8.1. att tomgangsvarvtal och utloppsgemperatur har stablhserats
pd 2850 £150 r/m och max 550°C,

8.2. att 01]etryck indikeras pd motorn inom % minut. Om inte,
kupera snarast.

9. Oka varvtalet till.3700 r/m, generatorvarningslamporna skall
slockna senast vid_ 3200 r/m.

Anm.. Om endast en generatorvarningslampa slocknar sli ifrdn och
TILL strémstillare (GEN I eller GEN II) for den generator
z ' vilkens lampa inte har slocknat.
4a
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Funktionskontroll
under uppkorning

M’”‘\
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Funktionskontroll utférs i samband med férsta motorkdrning varJe
flygdygn. D4 ytterluftstemperaturen férindrats mer #n 8-10 °C frén
foregdende inregleringstillfille skall i stillet f6r pkt 3 a nedan acce-
lerationskontroll enligt pkt 3 b utféras.

Ff utfor _kontrollen om den inte redan utférts av mek,

1. Oka forsiktigt varvtalet forbi 4500 r/m under observation av
utloppstemperaturen och kontrollera att motorn svarar nor-
malt for gaspiddrag samt att varningslampan LAGT OLJE-
TRYCK VAXELLADA slocknar.

Anm. Om motorn inte nir 4500 r/m eller inte gar att accelere-
ra skall gasen dras av helt och motorn justeras.

2. Kontrollera oljetrycket, min 0,7 kp /cm?2.

3a. Oka varvtalet till maxvartal. Kontrollera maxvarvtal och ut-
loppstemperatur hogst 7000 C, ldgst 5700 C, oljetryck min
1,1 kp/em2, - .

3b. Oka, med varvtalet stabiliserat p& 4500 r/m, gasen si snabbt
som mojligt till fullgaslige., Accelerationstiden skall hidrvid

arg 4-6 sekunder. Acceleratiopstiden avlidses ca 50 r/m un-
der radande maxvarvtal.

Den tid som &tgir for Sversving och dirpi féljande stabilisering
gkall sdlunda inte riknas in i accelerationstiden.

. Ep e O / ST : PP 5
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1 Kontrollera maxvarvtal, utloppstemperatur och oljetryck.

Den pi motorn monterade blandningsregulatorn, som skall tillférsik-

ra mo

torn lampligt brinsledverskott vid acceleration, dr inte tempe-

raturkompenserad och torde diirfor behdva justeras manuellt om ytter-
luftstemperaturen fordndrats mer 4n 8-10° C fran foregiende inregle-
ringstillfdlle,

Om ytterluftstemperaturen pd marken sjunker fé6r mycket under den

vid se

naste inregleringstilifillet ridande temperaturen finns risk fér

att motorn vid padrag rikar i pumpning under 4500 r/m. Hirvid kan

utlopp
P4 mo
ldge.

stemperaturen stiga snabbt och rigk féreligger for briinnskador
torns turbin om gasspaken inte omedelbart aterfors till tomgéings-
Dessutom ger pumpningen upphov till onormala pakénningar i

kompressorn. Efter avdrag till tomgéng skall accelerationstiden jus-

teras

Om ytterluftstemperaturen pad marken stiger for mycket ver den vid
.senaste inregleringstillfillet riddande temperaturen visar motorn en
tendens att accelerera allt for ldngsamt vid ett gaspidrag.

Misslyckad startning av motor

Om motorn inte tinder:

——d;:"-;t::‘v e
- e
31
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1. Avvakta nytt tecken frin mekanikern.
. Om nytt kontakttecken erhills: tryck ned startknappen

tidigast ca 20 sek efter foregiende nedtryckning av start-
knappen och fortsitt startningsforloppet.
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Erhélls inte nvtt kontakttecken inom 15 sek:

1. Sting HT-brénslekranen.

2. Avvakia tecken frin mekanikern.

Max tre startningsforsok fir goras. Dérefter skall fpl undersotkas.

Anm. Om startapparaten gitt upp i varv fir nytt startningsférstk
inte utforas {6rrin motorn rullat ut och drinerats.

Fére utkdrning till start

ff fnav res-
ff

1. Stdng och lis huven. Vot porgrsi 1
(LAt huven stiingas helt och ge domkraften tid

— att ga till sitt dndlige innan huven ldses.)

Kontrollera genom att ge akt pa firgmar-

keringarna och genom att dra i handtaget att

huven idr list.

Anm 1. For att undvika att huvlisningen
gloms bort skall ff alltid 14sa huven
si snart den stingts.

Anm 2. Om huven under beredskap hills
stiangd, skall den oppnas helt varje
timme under ca 2 min for att den
dkade koldioxidhalten i kabinluften
skall vidras ut.

2. Kontrollera g-driktsinstallationen. 1 1 1

UtgAva 1 Andr ny 126

3. PN-79 i lige TILL (jamfér dock restrik- 1
tioner 1 kap IV). *or /
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10.

11.
iz,

13.

14,

15.
16,

814 till radion och Omf 1.

Stdll PN-50/A omkopplare i lige FORVARM-
NING. Sl14 till och kontrollera stationen
tidigast efter 30 sek.

Still vid behov stromstillare BEVAPNING
i lige TILL och vidta erforderliga atgir-
der enligt "Skjutning” och "Fillning".
Kontrollera vid behov F9/5 och App 11,
Limna ddrefter F9/5 i dnskat lige. -
Kontrollera att fdllarens remsmingdmétare
anger ritt (= avlimnad) remsmingd.

Stdll PS-431/A omkopplare i lige BERED~
SKAP. Sli till och kontrollera stationen
tidigast efter 3 min.

Kontrollera vid 4500 r/m:

oljetryck min 0,7 kp/cm2,
mdxkermgslampan OGONLOCK slickt,
hydraultryck {varningslampan slickt,
huvuds gstem och bromstryck 125 135
kpfcm P S F a K

Kontrollera rodrens rorhghet (fulla utslag).

Still in gyrosynkompassen. (Varning for
kontrakurs. Jimfor med reservkompassen,)

Ge mekanikern tecken for "bromsklossar
bort". Motorn kiérs diirvid pd tomgéng.

Sedan mekanikern gett klartecken for ut-
kOrning: fidll in luftbromsarna.

814 till pitotvirmen,

Oppna vid behov kranen fér vindrutetor-
karen,

ff

fnav

res-
ff

Obs!

Anm,

Motoravisningen far inte anvindas vid start pd grund av pump-

ningsrisken vid gasspaksrirelser.

under kontroll av rodrens rorlighet,

Fpl skall kaperas och understkas 4ven vid tillfdllig upphakning
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Kérning pd marken

Styr med noshjulsstyrningen. Vid hégre.fart kan dven hjulbrom-
sarna anviindas,

Fpl goda markkdrningsegenskaper inbjuder till att kéra fort. Ff
uppmirksammas pd detta, sidrskilt vid halt viglag. Fdr hig

fart i karvor forkortar hjulnavens livsling avseviirt och kan for-
orsaka punktering.

Varvtialet skall om mdéjligt vid markkdrning och alltid vid vin-
tan hillas p4 3700 r /m fSr att sikerstilla laddning av batteriet,
Brinsleférbrukningen 4r under markkdrning ca 15 lit /min.

£ ", i
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~
Fére start
—
—
ff |fnav|res-
ff
1. Kontrollera huvlisningen. Anmil till TL 1
"Huven l8st" i samband med att starttill-
stind begirs. Vid start i forband sker
anmilan inom forbandet enligt férhands-
chefens bestdmmande.
2. Rikta in fpl vil i startriktningen. 1
o~ 3. Kontrollera horisontalbalkens lige. 1 1
4. Kontrollera gyrosynkompassens gradtal 1
med banriktningen.
- 5. Starta flygtidsuret. 1
— g 6. Vid start i regn: Oppna kranen {6r vindrute- 1
5 torkaren, regnavbiraren stingd.
]
o
<
B
—
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Start

1. Bromsa; ge langsamt fullgas.
2. Kontrollera utloppstemperaturen enligt nedanstiende tabell

Max 700°C
Min 570°C
3. Tiand ebk, Kontrallera att indikeringslampan (or tvididgesmun -
Her  giveket tinder och slocknar, Max utloppstemperatur: 7009C,
2 vid misslvekad ebk-tindning, avbeyvt stavten och Sterviind
till uppstillningsplatsen {6 undersikning.,
Om start skall ske med slickt ebk, skall startstriickekon-
troll goras enligt kap IV, I samband mod padrag skall led-
skencomstiliningen kontrolleras pi utloppstermometern,
Min utloppstemp i1 inte underskridas,

4. Sldpp bromsarna, hdll kursen med noshjulsstyrningen under
rullningens bbrjan och mer sidrodret niir roderverkan er-
hillits. Vid halt viiglag eller vid start i férband kan starten
gbras rullanue, varvid kontrollerna enligt 1-3 gors medan
fpl accelererar.

5. Lyit noshjulet nagot vid ca 200 km/h, Liitta genom en mjuk
dragning i spaken vid 280-290 km/h.

6. Fall in landstillet vid ¢a 325 km/h.

7. Fill in klaffarna vid ea 375.km/h.
Kontrollera att klaffarnas indikering visar infiillt ldge innan far-
ten tkas dver 450 km/h. Max tilliten fart {or lige startklaff
dock 400 km/h.

8. Sliick ebk tidigast nir farten okat till mkm/h, om ebk inte

skall anvindas under stigningen., 707 - ; o T D -
9. Sting kranen f6r vindrutetorkaren innan farten 6kas Sver 400
km/h.

10
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Normal rullstricka pid permanentad bana, med extratank, vid
startvikt ca 11600 kg dr med sldckt ebk ca 1800 m och med tind ebk
ca 1200 m. Uppgift pd rullstrickans lingd vid olika lastalternativ
och ytterluftstemperatur, med tidnd och sldckt ebk, framgir av kap IV.
Vid start med hog nos ligger vingspetsarna niira marken (ca 1 m).
Vingspetsen nar m%rken, nidr landstidllet dr fullt utfjddrat, vid en
sidlutning av ca 10°. Vid start i byig sidvind kan ldvingen, i sam-
band med vindstot, tridffa marken om fpl ligger kvar pa mycket lag
hdjd efter littning. Undvik detta genom att starta med ldgre nos och
att ta upp fpl pa ca 5 m hojd efter littningen.

Vid start med framtungt fpl blir noshjulslidttningsfarten hdgre 4n nor-
malt: med 2 st 500 kg bomber ca 210 km/h.

Stigning

Limplig banfart for stigning med

Maxvarvtal + ebk: M= 0,80 ~ - o - -2

Maxvarvtal: V; = 550 km/h till M= 0,80

Normalt stigvarvtal: lika som f6ér maxvarvtal.

Stigprestanda for standardutrustat fpl aterfinns i kap IV, dvriga
lastalternativ i komplement.

Under stigningen kommer maxvarvtalet att 6ka, det "kryper'". For
att forhindra 6vervarv miste krypningen motverkas genom gasavdrag.
Max tilldtet motorvarvtal dr ddrvid 8200 r/m med slickt ebk och
8250 r/m med tiind ebk.

4
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Planflykt
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Normalt marschvarvtal ir 7650 r/ m.
For att lingsta flygstricka skall nds (storsta antal flygkm
per lif) bor farten vara M=0, 5.

Lingsta flygtid (exempelvis i viintlige) erhills pa ligsta
mdéjliga varvtal for planflykt. Hojden dr ddrvid inte av avgbr-
ande betydelse. Behall dock vunnen flyghdjd om denna dr

1implig med hinsyn till molnsituation etc. Slésa inte med brinsle
genom onddig stigning.

Rickviddsdiagram samt prestandatabeller fér marschfart och
distansekonomisk fart med standardutrustat fpl, dterfinns i
kap IV, Ovriga lastalternativ i komplement.

Under flygning med tind eller slickt ebk pd hijder over 12000
m samt med tidnd ebk pi l4g h6jd och vid hdg indikerad fart
kan en sidnkning av maxvarvtalet erhillas,

Snedtémning av vingtankarna kan forekomma och varierar
mellan olika fpl. Vid full snedtomning uppkommer rolltendens
vid lastfaktor stérre dn 4. Fpl kan landas med sdvil inkopplad
som urkopplad servostyrning med full snedtomning.

Om ingen av brinslemitarna anger tomning eller anger fel tdmnings-
foljd, avbryt di flygningen och landa snarast. Observera dock att
tomning typenligt kan ske ur kroppstankarna fore vingtankarna vid
flygforhallanden som ger otillrdcklig uppfordring (se kap I, Brinsle~
system). Om kroppstanken tillats bli helt ttmd, intriffar motorstopp
dven om brinsle finns kvar i vingtankarna.
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Tiden frin det att vingtanksmitarna visar tomt tills kroppsta.nks-
mitarna anger tdmning kan uppgd till 5-10 min.

Snedtomning Gverstigande 600 lit antecknas i loggboken.

Glidflykt och plané

— vt A1
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For att underlitta motorns acceleration pi ligre héjd under ca
5 km) och for att pd hog h6jd undvika kabintrycksfall skall ff in-
te fora gasspaken bakom flygtomgéangsstoppet. Varvtalet fir
inte underskrida 4500 r /m utom vid avdrag i samband med
sittning.

Banfart for lingsta glidstridcka, stoppad motor med landstill,
klaffar och luftbromsar infillda 4dr vid normal flygvikt p4 alla

hsjder: 400 km /h.

Distansekon¢ sk plané (direktplané): 600 km /h

flygtomgdng
luftbroms in.

Instrumentplané: 550 km /h

flygtomgéng
luftbroms (reglagets bakkant mellan 0 och M).

For att motverka tillfillig kondensering av kabinluftens fuktighet

i form av dimma skall ff, nidr tendens till kondensering uppstdr,
tillfalligt hilla temperaturregleringens stromstillare i lige VARMT
under ca 15 sek (kondensering kan Hven intriffa i samband med
start).

13
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Fére landning

Enskild flygning skall planeras si, att minst 350 liter brinsle finns
kvar vid sittning f6r ett eventuellt upprepat landningsforsdk. Vid
flygning i forband av hdgst grupps storiek dr motsvarande brinsle~
mingd 400 liter, och vid flygning i forband stérre #n grupp skall
450 liter Atersti.

14

. Dra av gasen till flygtomgédng, fill ut luftbromsarna och minska

farten till 400 km /h.

. Fdll in luftbromsarna och fill ut landstillet. Kontroilera elekt~

riska landstillsindikeringen.

. Fill ut kKlaffarna till startliige och minska farten till 350 km/h

pa medvindslinjen.

. Vid landning i regn: 6ppna kranen for vindrutetorkaren nir far-

ten minskats under 400 km/h, samt fill ned regnavbiraren om
denna anvints.

5. GOr en vid sving med ca 200 m héjdminskning till finalen.
6. Fill vid 350 km/h ut klaffarna till landningslige och trimma

samtidigt fullt bakit.

. Minska farten efter hand till ldgst 300 km/h i samband med

urging ur svingen.
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8. Minska under planéns sista del successivt farten si att den
omedelbart f6re banindan dr 260 km/h (giller vid landnings-
vikter <10 000 kg). H&1l 10 km /h hogre fart for varje 1000~
tal kg som landningsvikten dverstiger 10000 kg. Se dven
kap IV STALLVARNINGSFART OCH STALLFART.

9. HAll ligst flygtomgang i planén for att ha motorn i hog pa-
dragsberedskap.

10. Dra av gasen helt fore banindan d& bedomningen #r séker.

P4 grund av de sm4i hojdroderkrafterna i spaken i landningsplanén
faller det sig inte naturligt att trimma ut flygplanet med stabilisatorn.

Bakittrimning miste goras {or att tillridcklig hdjdrodermarginal skall
finnas. Detta giller i synnerhet vid framtunga lastalternativ.

Sikten framdt i landningsplanén 4r ndgot begridnsad pd grund av higt
noslige. Lat inte detta foranleda att farten hélls for hog.

Inflygning for landning i kyttig luft bor goras med nigot hogre fart dn
normalt, eftersom skevroderverkan dr nigot nedsatt vid lig fart.

Fpl anses framtungt di tp r 24-27 % AMK. Lastalternativ som ger
framtunga tp-ligen framgir av kap IV sid 23. Vid landning med fram-
tungt fpl skall fpl vara fullt bakdttrimmat. Inflygningen fore sittning -
en gors flack. Fpl gir inte att trimma ut helt vid de mest framtunga
alternativen och tillgiingligt hojdroderutslag uppat ir litet vid upptag-
ningen fore sitining om farten dr lag. Farten i banindan skall dérfér
vara ldgst 270 km/h och siittningen goras vil in pd banan vid ligst

250 km/h.

Vid landning omedelbart efter starten med mest framtunga tp-ligen,
te 3 st 600 kg mb: anvind startklaff och sittningsfart ldgst 270 km/h.

Anvinds luftbromsen strax fore sittningen, skall ff uppmirksamma
den nossinkande trim#ndringen.

15
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Landning

1. Landa pa huvudhjulen utan markerad upptagning.

2. HAll nosen uppe si hogt som mdjligt utan att stjarten sldpar
i banan.

3. Sitt ner noshjulet mjukt vid ca 150 km/h.

4. Bromsa hjulen f6rst sedan noshjulet kommit ner pi banan.

Sittningsfarten med normal landningsvikt dr ca 210-220 km/h. Siti-
ningsfarten ckar med 10 km/h for var 1000-tal kg, som landningsvik-
ten Sverstiger 9060 kg. Fpl kan ddrefter i vindstilla litt stannas pa
ca 1500 m.

Genom hard bromsning (nédbromsning) kan rullstrickan nedbringas
till viirden enligt nedanstiende tabell. Vérdena giller torr betong-
bana och normal landningsvikt:

Siittningsfart km/h Rullstricka m
220/210 650/600
250 ca 900

16
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Eftersom fpl dr férsett med bromsregulatorer kan sidan bromsning
goras med fullt nedtryckta pedaler utan att hjulen 1dses med itféljande
risk for punktering. Om nodbromsning utforts skall detta antecknas i
loggboken.

Anm 1. Nir ett nedkylt fpl passerar genom en regnskur foére landning
kan isbildning uppsti pi bromsregulatorerna, vilken forhind-
rar normal funktion. Bromsa in fpl forsiktigt och var beredd
att hdva en eventuell girtendens med noshjulsstyrningen.

Vid hdrd bromsning med bromsregulatorerna ur funktion finns
risk for didckskador eller punktering.

Anm 2. Vid landning pd mycket hal och viit bana kan det intriffa att
hjulen Lises trots att bromsregulator finns. Under inbroms-
ning pa sadan bana bér en lingsamt pumpande bromsning
anvindas,

Bromspedalerna fir inte hillas nedtryckta i sittningen.

Hjulbromsarna blir litt dverhettade vid upprepade inbromsningar med
korta mellanrum. Vid start- och landningsévningar med hirda broms-
ningar bor landningsvarvet gbras med landstiillet utfdllt for kvining av
bromsarna.

Landning i sidvind utfoérs med upphillning for avdrift och inte med
vingglidning. G4 rakt ut strax dver banan och sitt fpl omedelbart.

I stark sidvind bor nosen hallas nere pd banan och fpl bromsas enbart
med hjulbromsarna.

Vid landning med mycket baktungt fpl skall ff vara speciellt {orsiktig
vid aerodynamisk bromsning sa att bakkroppen inte skrapar i banan.

For att effektivare {4 aerodynamisk bromsning ma ff tillfalligt efter
sittning ta in klaff till startldge.
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Avbruten landningsmanéver

TGARDER

A

1. Dra pd fullgas.

2. Fdll in landstillet.
3

. Fill in klaffarna till startlidge och stig rakt fram med minst
300 km/h.

. Trimma efter behov.

5. Fidll in klaffarna helt.

>

Gaspidrag méaste goras i god tid, speciellt om gaspidraget varit ligre
in flygtomging. Tind ebk endast i nédfall och om brinsleférradet
inte understiger ca 600 lit (vid ldgre brinslemingd finns risk {or luft-
bidsor i brinslet, som kan medféra motorstdrningar). Slick ebk sd
snart den inte ldngre behdvs, annars Sverskrids litt maxfarten for
landstill eller klaffar.

18
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Efter landning

ff | fnav| res-
ff

Stoppa flygtidsuret. o 1 1
814 ifrdn PN-50/A. 1 1 1
Sla ifrin PS-431/A. 1)

813 ifrdn stromstillaren BEVAPNING,
5813 ifrdn F9/5.

S13 ifrén pitotvirmen.

S13 ifrén omf 1. 1)

Fill ut luftbromsarna och still ving-
klaffarna i startlige.

A A

Ll N T

L

Det dr viktigt att PS-431/A slis ifrin innan omf I slds till pd nytt.
I annat fall kan radarstationen skadas.

19
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P& parkeringsplats
res-
ff | fnav £
1, Stdng kranen fér vindrutetorkaren, 1
2, 813 ifran PN-79. 1
. 814 ifrén radio och omf IIL. 1 1 1
Automatsikringarna utom pitotvirme
limnas i lage TILL,
4, Léis rodren. 1
5, Stidll stabilisatorn i ldge 3 delstreck 1
baktung.
6, Avvakta stabiliserat tomgangsvarvtal, 1
7. Sting HT-brinslekranen och sli efter 1
3-5 gek ifran huvudstrémbrytaren.
8. Mit motorns stopptid. 1
9, Sting LT-brinslekranarna. 1
10. Lossa kabeln till det automatiska fall- 1 1 1

skirmsutlosningen och parkera den pi
fallskdrmen.

20
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32 P

Snabbtankning

Instruktion f6r snabbtankning av fpl 32.

Fo6r att minska fpl marktid kan under vissa forhdllanden fpl
32 fasnabbtankas. Dvs tankning utfors utan att fpl mo-
tor stoppas.

Allmint

Snabbtankning innebdr avsteg frin gillande sidkerhets- och
serviceféreskrifter och fir utforas endast efter for varje
sdrskilt tillfdlle meddelat tillstind av fljchef.

Order om snabbtankning skall meddelas klargbringschef
minst 10 min innan fpl landar.

Ordern skall ocksa omfatta typ och antal fpl.

Normalt tankas 1200 1 (halv rulltank). Om storre mingd
erfordras, anges detta i order till klargdringschef eller
av ff som di visar upp plén eller dylikt med onskad mingd
angiven. Max méngd bdr inte Sverstiga 2400 1.

Fordringar pa fpl tillstind

Snabbtankning fir utfsras endast om féljande villkor upp-
fylls:

Laddning (eller plundring) skall inte férekomma.
Syrgas behtver inte fyllas.
Tryckluft behdver inte fyllas.

A-service har utforts fore foregiende flygning.

R A

Ingen anmirkning, som foranleder atgdrd, har
uppkommit.

Ff Atgdrder under inkdrning

1. Kontrollera att fpl radarstationer stir i hogst bered-
skaps- eller férvirmningslige.

20a
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20b

2. Kontrollera att fordringarna pa fpl tillstind pa snabb
tankning uppfylls. (Anmil till TL (VO) om snabb-
tankning inte kan utforas.) 1

Ff dtgirder pd tankningsplats

Fore tankning

i

. Parkera hjulbromsarna. Hall laddningsvarvtal.

. Huvudstromstillare BEVAPNING FRAN. Vapnen
sikrade.

3. Ge klartecken (‘tummen upp') till 1. mek.

. Nir pumpaggregatet startar (bekriftas med "tummen
upp" fran pumpaggregatskbtaren): starta tersuret.

[av]

.

Under tankning

1. HAll sgonsamband med 1. mek och pumpaggregat-
skdtaren.

2. Kontrollera foljsamheten pd brinslemitarna och ge
"tummen upp' ndr mitarna visar fullt,

3. Om begrinsad brinslemingd skall tankas: avbryt
tankningen tidigast efter 2 min genom tecknet '"bada
hindernas handflator mot huvens insida™ (2 min
tankning ger = 1200 1).

4. Pikalla vid behov markpersonalens uppmirksam-
het genom att 5ka motorns varvtal,

Efter tankning

1. Nir pumpaggregatskotaren ger tankad brinslemingd:
bekrifta med nickningar,

=
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SFA 32 A Flygning 5'&7>

2. Pi tecken frian 1. mek: lossa bromsarna och kor
sakta framat samt, efter klarteckenhiilsning, kor
fran tankningsplatsen.

Anm a. Pumpaggregatets kapacitet avtar successivt med i
fpl tankad brinslemingd. Vid tankning av fpl 32
med normal restmingd och med pumpaggregat i
normaltillstdnd, ger pumpaggregatet under de
forsta 2 min av tankningsperioden minst 600 1/min,

b. Vid avbruten snabbtankning registreras inte brins-
lemingden i vingtankarna, eftersom vingtankarna
maéiste vara helt fyllda innan brinslemitarna visar
fullt.

Sidkerhetsbestimmelser

Om ff miarker eller misstinker fel: avbryt tankningen och,
efter klartecken frin 1. mek, {&rflytta fpl till annan uppstill-
ningsplats samt kupera motorn.

Om markpersonalen uppticker fel erhiller ff tecken enligt OSF.
Vid "kupétecken" (kan erhillas vid onormal drinering):

Kupera motorn omedelbart.

i Vid tecken "brand pA marken under fpl*:

1. K8r rakt fram minst 50 m (ndr brinsleslangen kopp-
lats loss).

2. Kupera motorn.

3. Var beredd att snabbt limna fpl.

20c
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Vid tecken "brand i fpl'":

oW o

Sting HT- och LT-kranarna.
Utlés brandslickaren.
814 ifrdn huvudstrombrytaren.

Lamna 1pl.
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Handhavande av efterbréiinnkammare

\\
7 /j@ e,

For att tdnda ebk:

stdll forst gasspaken i fullgaslige och f6r den sedan, nir varv-
talet passerat 7650 r/m forbi kiinselstoppet till lige EBK.

Kontrollera att tviligesmunstycket Sppnar. Indikeringslampan for
tvildgesmunstycket lyser endast under omstillningsperioden, som
varar ca 4 sek pd markh&jd, ndgot lingre tid pa hég hojd.

Obs! Om indikeringslampan f6r munstycket lyser mer 4n 10 sek, far
gasspaken inte std kvar i lige EBK.

For att slicka ebk:

for gasspaken tillbaka forbi sldckningsliget. Kontrollera att tva-
ligesmunstycket stidnger (lampan tinds och slocknar).

Obs! Om ebk slocknar méiste gasspaken foras tillbaka forbi slidck-
ningsliget for att munstycket skall stiinga.

Brinsleforbrukningen med tidnd ebk dr mycket hog, sdrskilt pa lag
hojd. Anvindningen av ebk médste ddrfor planeras i forvig, annars

kan fardplanen litt forryckas med risk for att fpl inte ndr destina-
tionen.

P4 hojd under ca 3 km med ténd ebk 4r brinslefOrbrukningen storre
dn uppfordringskapaciteten frian vingtankarna och extratanken, varfor
ff bor ha uppsikt pd brinslevolymmitaren f6r kroppstankarna. I kom-
bination med mansvrer kan dessutom total tomning av kroppstanken
snabbt ske oberoende av flyghtjd (se Kap I, Brinslesystem och Kap
1V, Prestandatabeller).
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Vid sliickning av ebk erhills vid htgt machtal en nossénkande trim-
dndring. Detta bor beaktas vid flygning pd ldgsta hojd.

Ténd ebk kan hillas vid liv upp till ca 14000 m. P4 hojder over ca
12000 m kan oregelbundenheter i ebk funktion upptréida, vilka i regel
yttrar sig som dragkraftspendlingar. Nir dessa blir tydligt mirk-
bara i fpl bér ebk slidckas. Om sa inte sker kan ebk slockna av sig
sjilv.

Over 10000 m eller vid farter i nirheten av stallgrinsen Sver 6000 m
kan det intréffa att ebk inte tinder. Detta yttrar sig genom att indike-
ringslampan fortsdtter att lysa, varvtalet Skar samt sinkning av ut-
loppstemperaturen erhills.

For gasspaken tillbaka till slidckningsliget.

Genom farttkning kan forbédtirad tindfunktion erhillas.

Speciella flygegenskaper

STYRKRAFTER OCH RODERVERKAN (INKOPPLAD SERVOSTYRNING)
{Vid farter under ca M= 0,90)

Héjdroder

Héjdrodret dr servostyrt med dterforing av ca 7,5 % av roderkrafterna
till styrspaken. Styrkrafterna #r laga och behagliga vid alla farter.

22
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Vid de allra ligsta farterna uppstir en viss svirighet att lyfta nosen
i starten och att hdlla den uppe i landningen med framtungt tyngd-
punktslige. Hojdirimning sker genom att stabilisatorn stills om
med en knapp pa spaken. Den ir effektiv men tdmligen ldngsam,

Servostall upptrider vidare i hojdstyrsystemet vid M2 0,9. Stabili~
satormandvrering dr didrfor nédvindig vid vissa flygfall, t e upptag-
ning ur en transsonisk dykning. Med enbart héjdrodermandvrering
kan hir pd grund av servostall maximaltn= 2 tasutvid M > 0,9 om
fpl har trimmats framtungt vid inging i dykningen. Upptagning med
enbart htjdroderutslag resulterar siledes i orimligt stor hojdforlust.
Normalt {rimmas fpl bakit vid upptagning, men pé grund av de sma
styrkrafterna kan ff forbise trimning.

Skevroder

Aven skevrodren har servostyrning, men har ingen dterforing, vilket
gor att styrkrafterna inom hela fartomridet ir mycket smé.

Roderverkan #r god och rollhastigheten relativt hig vid medelhdga och
hoga farter. Vid lag fart (under ca 300 km/h) avtar skevroderverkan
dock snabbt och dr vid fart under ca 2530 km/h nigot nedsatt.

Nodskevtrim finns., Denna fir endast anvindas med urkopplat
servo,

Sidroder
Sidrodret manovreras direkt med pedalerna. Pedalkrafterna dr rela-

tivt stora men sidrodret har god verkan vid alla utom de ligsta farter-
na. Rodret har liten sekundir verkan.

23




Sid32A Pygnng o

Ovningsflygning med
urkopplade roderservon

Flygning med urkopplade servon fir foretas upp till M= 0,9.

Urkoppling av hdojdroderservo

1. Fart 400 km/h. Trimma ut {pl. Kontrollera att stabilisa-
torlidget dr 0-2 delstreck baktungt.

2. Dra upp utlosningshandtaget med en bestiimd rorelse.

3. Manovrera efier behov med stabilisatoromstiilllningen.

Fpl kan mandvreras tillfredsstiillande med stubilisatoromstillning
och hdjdroder vid alla farter. Spakkrafterna iir dock stora.

Inkoppling av hojdroderservo

1. Trimma ut fpl.
2. Aterstill reglaget.
3. For styrspaken lugnt framdt och direfter bakit.

Nir hojdroderservot dr urkopplat, kinns relativt kraftiga vibrationer
i spaken. Dessa ir aerodynamiskt betingade och initieras av ejektor-
kapan till ebk. Vibrationerna ir inte farliga ur hillfasthetssynpunkt.
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Urkoppling av skevroderservo

1. Minska farten till under 500 km/h.
2. Dra upp utldsningshandtaget med en bestimd rirelse,

3. Mandvrera efter behov med hjilp av nddskevtrimmen, vilken
fir kdras max 1 sek &t vardera héllet fran neutralliget.

Spakkrafterna vid urkopplat skevroderservo idr stora och dkar med
farten. Under ca 500 km/h ir dock mandverformagan tillfredsstil-
lande for normal flygning och landning.

Vid farter dver ca 500 km/h dr mandverforméagan mycket begrinsad,
varfor nédskevirimmen bor tillgripas. Pid grund av efterslipning vid
mandvrering med nodskevtrimmen skall mottrimning ans#ttas 10-15
fore avsedd bankningsvinkel. Efterslipningen blir mera markerad
vid lag fart, varfor trimmen inte bor anvindas for mandvrering vid
ligre fart in ca 500 km/h.

Obs! Nodskevtrimmen fir endast anviindas med urkopplat servo.

Inkoppling av skevroderservo

1, Trimma ut fpl. H = 4000 m, M = 0, 85,
2. Minska farten till 400 km/h.
3. Aterstill urkopplingsreglaget.

4. LHgg fpl i svag stigning och {6r direfter mjukt fram spaken
(lastfaktor 0,2 till 0,5) samtidigt som spaken fors Over it
ena hallet. Hirigenom passerar spiiren i servocylinderns
kolvstang urkopplingsspakens liskolv och inkoppling av den
ena eller biada servocylindrarna sker. Sedan ena servocylin-
dern kopplat in: for spaken snabbt 6ver 3t motsatt hall och
koppla in den andra.

Anm. Lyckas inte inkopplingen av bida skevroderservona skall det in-
kopplade servot kopplas ur och landning utftras med urkopplade
skevroderservon.

Efter flygning med urkopplade roderservon skall detta antecknas i
loggboken.
25
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Egenskaper vid héga machtal

Fpl har goda egenskaper vid héga machtal. De karakteriseras av
svaga hdjdroderskakningar, lingdtrimindringar, vingdopp och ned-
satt roderverkan.

M Egenskaper

0,88~ Relativt markerad nossiinkande trimindring.

0,92 Litta skakningar vid langsam fartokning.

0,94 Vingdopp borjar, atféljd av noshsjande triméndring.
Vid skevroderutslag »40 % crhills god verkan.

0,97 Vingdopp upphér. Alla roders verkan starkt nedsatt.
Skev~ och sidroder visar ""dodgingsomrade" kring
neutralldget. I samband med upphtrande vingdopp
kan ett par knyckar i skevspaken kinnas. Starkt nos-
hdjande trimindring sitter in.

0,98- Aven héjdrodret fir ett riitt stort dodgingsomride,

1.0 vilket mavrkeras av att héjdroderspaken plotsligt
vandrar bakét.

For mandvrer vid M hogre idn ca 0,92 bor stabilisatoromstillning
kombinerad med héjdroderutslag tillgripas.
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Avancerad flygning

Limpliga avldsta ingingsfarter vid 2000 m hdjd for olika skolmissiga
mandvrer ir:

looping 850 - 900 km/h
topproll 850 - 800 km/h
roll 500 - 900 km/h

Lampligt motorvarvtal for loopingrorelser dr marschvarvtal-fullgas,
for rollrdrelser det varvtal som svarar mot fart och stig- (dyk-)
vinkel. Limplig ingingsfart for halvroll 4r 350-400 km/h pd 5000 m
hojd. Limpligt varvtal dr dirvid flygtomgang.

Rygeflygning som inte ingir i tilldtna mantvrer dr férbjuden.

Med hiinsyn till motorns oljesystem och fpl brinslesystem far tiden
for negativ lastfaktor med slickt ebk inte bverstiga 15 sek. Med tind
ebk far denna tid inte dverstiga 5 sek.

Befridffande maxfarter, maxlastfaktorer och loopingdiagram se kap 1V.
Vid lutning i l3ngdled pd over 80° faller horisontgyrot ur. 1 ogynn-
sammgyg fall kan det ta upp till 15 minuter innan gyrot iter stabilise~
rats. Oftast tar det dock betydligt kortare tid. Efter avancerad flyg-
ning skall gyrosynkompassens synkronisering kontrolleras.
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Overstegring
N //;’//;%
?M
RAK STALL

Fpl har goda stallegenskaper med sivil utfillda som infillda ving-
klaffar.

Avlist stallfart vid lastfaktor 1 med helt avdragen gas och normal
landningsvikt d4r med landstillet ut- eller infdlit:

med klaffar infillda 235 km/h
med klaffar utfillda 210 km/h

Stallfarten Hr praktiskt taget densamma pi alla h8jder, men 8kar med
ckande flygvikt. Diagram Gver avlist stallfart vid varierande klaff-
ldge och flygvikt i kap IV.

Stallvarningen utgbrs av skakningar, som tilltar med mingkande fart.
Skevroderverkan aviar successivt inom skakningsomréidet och dr i det
nirmaste helt forsvunnen vid stall. Fpl dr samtidigt oroligt i rollpla-
net och svaga tendenser till vikning it endera hillet kan férmirkas.

1 samband med stallvarning med landningsklart fpl erhills en gir, van-
ligen 4t vinster, som bdr métas med sidroder. Vid landning med for
14g fart mirks inga skakningar, utan giren 3tf5ljis omedelbart av roll-
orolighet.
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g-STALL

Aven g-stallegenskaperna &r goda. Stallvarning i form av skakningar
erhills ca 1-2 g tidigare dn praktiskt uttagbar lastfaktor. Vid stall-
varningen erhills svaga skakningar. Vid fullt utbildad stall erhills
kraftigare skakningar, rollpendlingar och forlorad skevroderverkan.
Om fpl dras hardare vill fpl sjidlv oka lastfaktorn, och skakningarna
tilltar mycket markerat. Fpl svarar emellertid snabbt for urgings-
roder. Vid tp-lidgen 32-34 % vill fpl sjidlv Ska lastfaktorn redan i
borjan av skakningsomradet. Denna tendens dr relativt svag.

Om fpl bringats till fullt utbildad g-stall, skall anteckning hiirom gb-
ras i loggboken. Restriktioner vid flygning med utpriglade skakningar
(buffeting) framgir av kap IV.

Ofrivillig spinn

Prov har visat att fpl dr obeniget att spinna. F&r att fa fpl i spinn fran
rak stall eller mandverstall erfordras fullt sidroder och motskevning
samt spaken fullt bakdt. Ingdngen sker mjukt; den utbildade spinnrorel-
sen karaktiriseras av ldngsam rotation (ca 6 sek/varv) och stora varia-
tioner i nosliget.

Fpl gir ur spinn pd 1-2 varv {6r normala urgingsroder.

H&jdforlust per varv dr ca 600 m. H6jdioriust frin den hojd pa vilken
urgingsroder getts till planflykt efter urging och upptagning 4dr 2-3 km.
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Om ff inte lyckats stoppa spinnrérelsen pd ldgst 3000 m, skall nddut-
spriang foretas,

Normala variationer i tp-lige, utfillning av luftbroms eller motorpa-
drag #ndrar inte fpl spinnkaraktdristik och urgingsegenskaper i nimn-
vird grad.

ATGARDER

1. Dra av gasen helt.

2. Ge fullt motsatt sidroder. Kontrollera fpl rotationsrikining
med hjilp av girindikatorn.

. For fram spaken mjukt.

3
4. HAll skevrodren neutrala. Motskevning kan forhindra urging.
5. Aterfor rodren till normallige sd snart rotationen upphér.

6

. Ta mjukt upp fpl rakt fram. Dra pa gas.

Vid eventuella svirigheter att f3 fpl ur spinn: tillgrip medskevning.

Om fpl rakat i spinn med still och klaff ute, skall forsta dtgirden
vara att filla in dessa. Max tilliten fart for klaff kan annars dver-
skridas i samband med urgingen ur spinn varvid ena eller bida klaf-
farna kan skadas (forloras).

Om spaken fors fram alltfor hiftigt och mycket framfor neutrall'aiget i
samband med urging ur rittvind spinn kan spinnen Svergi i ryggspinn,
Aven ryggspinnen karaktiriseras av variationer i nosliget.

ATGARDER f6r urgang ur ryggspinn

1. Dra av gasen helt.

2. Ge fullt motsatt sidroder. Kontrollera fpl rotationsriktning
med hjédlp av girindikatorn.

3. 8ldipp spaken. Kontrollera stabilisatorliget (0 till 2
delstreck baktungt).

4. Aterfor sidrodret till neutrallige sa snart rotationen upphort.

5. Ta mjukt upp ipl rakt fram. Dra pi gas.

i Obs! Ansittande av héjdroder vid ryggspinn kan medfora att urglng
forhindras.
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Vid tveksamhet om fpl spinner i rittviint eller rygglige: kontrollera
flygldget med hjidlp av accelerometern.

Landa snarast om fpl varit i spinn.

Flygning med extratank

Monterad extratank medfor inga restriktioner i fraga om fart.
Hogsta lastfaktor, se kap IV.
Extratanken kan inte fillas.

Flygning med yttre last

Manévrer innebédrande glidning eller kaning #r forbjuden. Fpl med
enbart balkar betraktas som rent fpl.
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Vid flygning med osymmetrisk last blir fpl snedtrimmat i roll- och
sidled. Fpl girar ndgot och har rolltendens it den tyngst lastade
vingens sida. Ff bor ddrfér snarast mdjligt efter start trimma med
$ sidtrimmen. Rolltendensen kan litt hiivas och &r inte besvirande

§ under start och landning. Spakkrafterna ir sm& men kan vid t ex
lastalternativet fillare och RB04 bli nigot tréttande i lingden. Vid
landning kan en svag gir it viinster erhallas vid Vi = 260-270 km/h.
¢ Giren kan litt pareras med sid~ och skevroderutslag.

NN

Flygning i dubbelkommando

I alla fpl 32 kan dk inmonteras i baksitsen.
Omedelbart fore banidnden har ldk svart att se banan.

Siktférhdllandena och utrustningen i baksitsen medger demonstration
och dvervakning av alla manidvrer, landning dock efter viss Gvning
(edk miste dock alltid manovrera landstill, klaffar, luftbromsar,
hjulbromsar och noshjulsstyrning).

Nir personal medfsljer i baksitsen i dk-utrustat fpl och Svningen inte
fordrar dk, skall dk-spakens tvre del samt dk-gasreglaget med hela
reglagestingen vara bortmonterade.

Obs! Ff c-mitt fir inte Overstiga 64 cm vid flygning i baksits.
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Atgarder i samband med avisning

it
e o =

S [

FLYGPLAN
{Gidller endast fpl med higre nummer #n 32160)

Vid isbildningsrisk eller niir isbildning konstateras, slj till strém-
stillaren f6r AVISNING VINGAR + STJART. Varmluft spolas di ge-
nom ving-, stabilisator och fenframkanterna samt genom luftintags-
ldpparna och antennframkanterna,

Avisningen dr inte tillrickligt effektiv for att hindra isbildning unfier
extrema forhillanden varfor isbildningsskikt om mdjligt bor undvikas.

Anm 1. Uppvidrmningstiden dr 2~4 min, varfor systemet bor slis
till i god tid vid forutsedd risk for isbildning.

Anm 2. Personalen varnas for att berSra upphettade fpl-delar pi
fpl med tillslagen eller nyligen frinslagen avisning pd
grund av risken for brinnskador,

HUV OCH FRONTRUTOR

Vid all flygning skall frontruteuppvirmningen vara tillslagen for att
sprickbildning till f6ljd av virmespinningar skall undvikas.
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Vid is~ eller imbildning pd sidorutorna eller rorliga huven: Oppna
varmluftsventilen till huvavisningen.

MOTOR

Avisningsanordningen f6r motorn dr inte avsedd att ta bort redan bil-
dad is utan endast att forebygga isbildning. Den &r inte heller avsedd
att anvindas under ldngre tid utan endast under kortare perioder, te
i samband med stigning eller plané.

Om isbildning kan viintas under flygning bor ff i férsta hand stka und-
vika omriden med isbildningsrisk.

Vid en ytterluftstemperatur av +5°C eller diréver torde motoravis-
ningen inte behdva anvindas.

Med avisningen inkopplad blir dragkraften simre, specifika brénsle-
forbrukningen hogre, och vid max varvtal kan det vara nodvindigt att
dra tillbaka gasspaken nigot for att hidlla utloppstemperaturen inom
tillatna grinser.

Anvind normala motorvirden for stigning, planflykt och plané, dock
ldgst 5800 r/m intill dess landningen ir siker. Undvik att #indra in-
stillt motorvarvtal. Miaste motorvarvtalet dndras, gor det forsiktigt.
Téndning och sldckning av ebk bor inte ske. Undvik om méjligt gas-
spaksdndring inom 10 sek efter det att avisningen slagits ifrén,

Pa grund av pumpningsrisken vid gasspaksrorelser fir motoravis-
ningen inte anvindas vid start.

Bista varvialsomridet for avisning ligger omkring 6000 r/m.

Pédrag vid misslyckad landning skall géras si ldngsamt som mojligt
f6r att sdkerstidlla motorfunktionen.
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‘Handhavande av vindrutetorkare
och regnavbdérare

VINDRUTETORKARE

Vindrutetorkaren hiller frontrutan ren frin regn vid farter under
400 km/h. Torkaren sitts igng nir hydraulkranen vrids ca 1 varv
moturg. Genom att kranen vrids ytterligare kan sedan slaghastig-
heten Okas.

For att onddiga pafrestningar pa vindrutetorkaren skall und\nkas far
denna anvéndas endast vid farter under 400 km/h.

Anm. Vindrutetorkaren fir vara iging endast nidr rutan #r vit, efter-
som det annars finns risk for att frontrutan skadas (repas).

REGNAVBARARE .

Luckan kan stillas i valfritt ldge och ger fri sikt genom frontrutan
vid flygning i regn med farter éver 400 km/h. (Vid 400 km/h bor
luckan vara uppfilld ca 15 ¢m och vid 800 km/h ca 3-4 cm.)

Nir luckan idr i uppfdllt lige 6kas bullernivin i kabinen och dess~
utom erhdlls litta vibrationer i sidroderpedalerna.

P4 grund av den liga omstéllningshastigheten bor luckan stillas

i beredskapsliige nir regn kan viintas, exempelvis i samband med
anfall.
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_Skjutning med akan

Anm. Varning for oavsiktlig mantvrering av stabilisatorn!

FORE STARTNING AV MOTOR

1. Montera registrerkamera i férekommande fall. "Riktskur"
fir inte tas, ksp- eller registrerkamera inte funktionsprovas
i fpl om detta dr laddat.

2. Kontrollera att avtryckaren 4r sikrad.
3. Vapenviljaren i onskat lige AKAN LUFTM eller AKAN MARKM.
4. Siktesomkopplaren i lige GYRO.

FORE UTKORNING TILL START

1. Strémstillaren BEVAPNING till.
2. Reostaten pa énskad ljusstyrka.
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~~
UNDER ANFALL
~~
1. Osikra avtryckaren.
2. Aviyra.
3. Sdkra aviryckaren efter varje anfall.
)
Anm. Eldgivning fir pdboérjas tidigast 15 sek efter pddrag foreginget
av ebk-slickning.
EFTER SKJUTNING
1. Vapenviljaren i lige AKAN LUFTM.
2. Flyg med mynningsluckorna '6ppna i minst 6 min.
3. Landningsikra akan omedelbart fére landning,
o~ - EFTER LANDNING
1. S1 ifrdn strémstillaren BEVAPNING.
‘ | 2. Anmil till mekanikern om akan anviints.
—~
~

Andr nr 81
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Skjutning med raketer
(utan UH-6)

T~ e

Anm. Varning for oavsiktlig mantvrering av siabilisatorn!

FORE STARTNING AV MOTOR

1. Montera registrerkamera i forekommande fall,
"Riktskur" fir inte tas, ksp- eller registrerkamera inte funk-
tionsprovas i fpl om detta dr laddat.

2. Kontrollera att avfyringsknappen ir sdkrad.

3. Kontrollera att reflexsiktets spinnviddsratt stir mot raket-
index.

4. Vapenviljaren i lige RAKETER, ROBOT.
5. Siktesomkopplaren i lige GYRO.

6. Viljaren FALLSATT i Snskat lige.

7. Impulagivaren i lige 1.
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FORE UTKORNING TILL START

1. Strémstillaren BEVAPNING till.
2. Reostaten pd dnskad ljusstyrka.

UNDER ANFALL

1. Osidkra aviyringsknappen.
2. Aviyra.

3. Sdkra aviyringsknappen efter varje anfall.

EFTER SKJUTNING

1. Vapenviljaren i lliige AKAN LUFTM.

2. Landningssikra akan omedelbart fore landning.

EFTER LANDNING

1. S14 ifran stromstillaren BEVAPNING.

)
Andr nr 77
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Skjutning med raketer
(med UH-6)

Anm. Varning for oavsiktlig mandvrering av stabilisatorn!

FORE STARTNING AV MOTOR

1. Montera registrerkamera i férekommande fall.
"Riktskur" fir inte tas, ksp- eller registrerkamera inte
funktionsprovas i fpl om detta dr laddat.

2. Kontrollera att avfyringsknappen #r sikrad.

w

index.
. Vapenviljaren i lige RAKETER, ROBOT.
.' Siktesomkopplaren i lige GYRO.
. Viljaren FALLSATT i 6nskat lige.
. Impulsgivaren i lidge 1.

. Omkopplarvredet AUT-MAN pi gasreglaget: lige AUT
(rakt ned). :

@w 1 &

. Kontrollera att reflexsiktets spinnviddsratt stir mot raket-
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FORE UTKORNING TILL START

. Kontrollera att omf I ir tillslagen.
. Stromstillaren BEVAPNING till.
. Reostaten pd onskad ljusstyrka,

. Efter 30 sek: tryck in knappen GYRO ARR. R&d lampa fér
lysa under max 4 min.

B W b

FORE SKJUTNING

1. Horisontera bombsiktet. (Horisontering vid raketskjutning
behdver inte goras oftare #n vid vartannat eller vart tredje
anfall om anfallen utfors inom 2-4 minuter.)

1.1 Inta horisonteringsliige.
1.2 Tryck in knappen GYRO ARR. R&d lampa lyser.

1.3 D4 rid lampa slocknar: tryck efter 10 sekunder in knappen.
GYRO FRI. Gron lampa lyser.

UNDER ANFALL

1. Osdkra aviyringsknappen.
2. Aviyra.
3. Sdkra avfyringsknappen efter varje anfall.

EFTER SKJUTNING

1. Vapenviljaren i lige AKAN LUFTM.

2. Landningssikra akan omedelbart fore landning.
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EFTER LANDNING

1. Sl ifrin strémstiilaren BEVAPNING.

Bombféillning //

s
P
///
e

td

Armérstromstillarna 1dses under krig i ldge TILL.

Anm. Varning for oavsiktlig mandvrering av stabilisatorn!

FORE STARTNING AV MOTOR

1. Montera registrerkamera i forekommande fall.
"Riktskur" fir inte tas, ksp- eller registrerkamera inte funk-~
tionsprovas i fpl om detta dr laddat.

Kontrollera att avfyringsknappen dr sidkrad.

Kontrollera att sikteshuvudet dr rétt dumpat med hénsyn till
fillningsmetod och att ldsratten r Atdragen.

4. Vapenviljaren i 6nskat lige (BOMBER DYK eller BOMBER
PLAN).

5. Siktesomkopplaren i onskat lidge (vid avsedd lidngdfelsbestim-
ning alltid FAST + GYRO).

6. Viljaren BOMBFALLN INTERVALL i 6nskat lige (vid serie-
fallning).

7. Viljaren FALLSATT i 6nskat ldge. (Vid lidngdfelsbestimning

samt vid fillning av 500 kg brb m/58 under fredstid alltid lige

IMPULSVIS).

Armérstromstillarna i ldge FRAN.

9. Still vid avsedd dykfillning eller lysbombfillning (stigfillning)
in vikt, vind (vid dykfédllning som regel endast for korrektion av
serieldngd och lingdfel) och maltryek (se kap IV, bil 8).

10. Impulsgivaren i onskat lige.

[e ]

Anm. Vid A B-alternativ med enbart ldtta bomber skall
impulsgivaren std i ldge 5.
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FORE UTKORNING TILL START

1. Kontrollera att omf{ 1 ar tillslagen.
2. Stromstillaren BEVAPNING till.
3. Reostaten pa onskad ljusstyrka.

4. Vid avsedd dykfillning eller lysbombfillning (stigfillning): tryek

in knappen GYRO ARR tidigast 30 sek efter BEVAPNING till.
R6d lampa fir lysa under max 4 min.

FORE FALLNING

1. Kontrollera viktinstdllningen (vid lingdfelsbestdmning och
i ovrigt vid upprepade anfall under dykfidllning: korrigera
vikten fore varje anfall).

2. Vid avsedd dykfillning eller lysbombfillning (stigféllning):
horisontera bombsiktet (horisontering méaste goras fore
varje anfall).

2.1 Inta horisonteringslige (se kap IV, bil 8),
2.2 Tryek in knappen GYRO ARR. RGd lampa lyser.

2.3 D4 rod lampa slocknar: fortsitt flygningen i horisonterings-
ldge ytterligare 10 sek.

2.4 Tryek in knappen GYRO FRI. Gron lampa lyser.
3. 813 till armérstromstillarna.

UNDER ANFALL

6
7

1.
2. Kontrollera vid dykfillning och lysbombfillning (stigfdllning)

Vid dykfillning g4 in i dykning,

att orange lampa GRANSLAGE inte lyser.
. Osikra aviyringsknappen.

4, Sikta.
. Tryck in aviyringsknappen. Goromedelbart direfter vid

dykfillning oeh lysbombfillning {stigfdllning) noggrann
upptagning.

. 8#kra avfyringsknappen efter varje anfall.
. 814 ifrdn armérstromstillarna,
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EFTER FALLNING

Hlygning y 2%

1. Vapenviiljaren i lige AKAN LUFTM.

2. Siktesomkopplaren i lige GYRO.

3. Landningssidkra akan omedelbart f6re landning

EFTER LANDNING

1, 8ld ifrdn strémstillaren BEVAPNING.
2. Xterstéﬂl eventuellt indrat sikteshuvud
till normallige samt dra 4t ldsratten.

Obs! Max tillaten avlist fart vid planfillning av 50 kg lysbomb m/43A
ar 750 km/h och vid stigfillning 810 km/h.

Robotféllning

P -
Y=
p— —

Armérstromstillarna 18ses under krig i ldge TILL. Vid fillning av RB04C
i fred se sirskild instruktion.

Obs! Vid all flygning med RB04C skall atgirder enligt FORE START-

e

NING AV MOTOR och FORE UTKORNING TILL START vidtas for
att mjliggbra elektrisk nsdfillning av RB,
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FORE STARTNING AV MOTOR

. Registrerkamera (= bombfilln).

. Spinnviddsratten mot raketindexet.

. Kontrollera att avfyringsknappen dr sikrad.

. Vapenviljaren i lige RAKETER-ROBOT.

. Siktesomkopplaren i lige FAST.

Still viljaren AVSOKNINGSOMRADE ROBOT i 6nskat lige.
Still viljaren FALLSATT i dnskat lige.

. Kontrollera att armérstrpgmstillarna star i lige TILL.

W v ~N e W R W R e

Stdll impulsgivaren i onskat ldge.

. Stdll Strﬁmstﬁllareg UPPVARMNING RB BATT i lige TILL
(vid marktemp <10~ C).

[y
o

FORE UTKORNING TILL START

Kontrollera att omf I dr tillslagen.

Stdll stromstillaren BEVAPNING i lige TILL.

. Reostaten pa onskad ljusstyrka.

Still stromstillaren ROBOT UPPVARMNING i lige TILL.
Kontrollera att lampan ROBOT UPPVARMNING PAGAR tiinds.

1o W B

KORNING PA MARKEN

Markkorning med rb skall géras med stor forsiktighet med hinsyn
till markfrigdngen.

UNDER ANFLYGNING

Om lampan ROBOT UPPVARMNING PAGAR inte slocknat ca 4 min
efter starten, AVBRYT!

Utgdva 1 Andr nr 123
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UNDER ANFALL

1.
20
3.
4.
8.

Andra vid behov AVSOKNINGSOMRADE RB.
Osikra.

Rikta i sidled med fasta korset.

Tryck in aviyringsknappen.

Stkra efter varje anfall.

Anm

] Obs!

. Om rb inte limnar fpl still d& stromstillaren ROBOT UPP-

VARMNING och armérstromstillaren FRAMRE i lige FRAN

och dtervind till basen.

Fillning i rote skall ske mea minst 7 s intervall mellan fpl eller
med minst 50 m lucka.

I forband med flera rotar skall mellanrummet mellan rotarna
dverstiga dubbla fdliningshojden.

EFTER ANFALL.

-

1
2.

. Stdll vapenviljaren i lige AKAN LUFTM.

Landningssikra akan omedelbart fore landning.

EFTER LANDNING

1.
2.

3, Still stromstillaren UPPVARMNING RB BATT i lige FRAN.

Still strémstillaren ROBOT UPPVARMNING i lige FRAN.
Still stromstillaren BEVAPNING i lige FRAN.
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Kontrollflygning

Py P
5% N =237
~ g ——ce=eiad

OMFATTNING OCH UTFORANDE AV ALLMAN FUNKTIONS-
KONTROLL

Startning av motor

1. Kontrollera att inga onormala 1ljud {6rekommer vid motor~

start.

Fore utkdrning

1.

Kontrollera att huvldsningen inte glr for l4tt. God anligg-
ning av huven fordras.

. Kontrollera rodrens rorelseriktning samt att spak och pe~

daler kan f&ras till dndligena (kontrollera med hjilp av me-~
kaniker och backspegel).

. Kontrollera samtliga instrumentutslag.

Utkdrning

:&C‘ON

o

. Kontrollera parkeringsbroms och hjulbromsar.
. Kontrollera noshjulsstyrningens funktion,

. Kontrollera att svingindikatorn ger utslag at rdtt hall,

Starta PN-50 och kontrollera att instrumentet inte liser pa
0 utan sbker jimnt frén 0 till 30.

PH-11A. Kontrollera mitarens utslag (0-vdrdet) pi banan.
Viloindikering mellan 0 och 10 m.
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Start. Tind ebk

1. Kontrollera att fpl kan hillas med bromsarna vid max varv-
tal med tidnd ebk (torr bana).

2. laktta noslittningsfarten fér kontroll av fartmitaren. Ca 200
km/h utan och ca 210 km/h med xt.

3. Kontrollera att ingen eller obetydlig obalans finns i hjulen
(indikeras som skakningar i fpl efter littning). Faststill
genom bromsning vilket hjul som har obalans,

4. Kontrollera landstillets och klaffarnas infillning och indi-
kering.

Efter start

1. PH-11A. Kontrollera "Drop-out-héjden'™. Drop out skall ske
vid H = 300 -~ 800 m over land (hdjden dkar Gver vatten),

Stigning. H=1 ~10 km.M=0, 80

1. Stig med tind ebk till H = 10 km. Notera n och tu pi hojderna
2, 4, 6, 8 och 10 k.

2. Kontrollera att kabintrycket &r 0,15 - 0,185 kp/cm2 pé héjd
> 5000 m.

3. Kontrollera luftkonditionering och huvavisning.

Anm 1, Om gasavdrag méiste ske under stigningen for att max till-

latet varvtal inte ska verskridas, ska stigningen avbrytas
om utloppstemperaturen hiarvid underskrider den vid mark-
kérningen erhilina,

Anm 2. Om skil foreligger for fpl anviindning upp till 12 km hajd

ska fpl kontrollflygas till denna hoid, Kontroller utfsrs di
pa 12 km hdjd lika med dem pi 10 km hsid.

Planflykt.H=10 km.M=0, 80

1. Fullgas tidnd ebk. Notera efter ca 1/2 min n och tu.
2. Dra av till ebk sldckningsstopp. Notera n och tu.

3. Dra av gasen till ﬂ¥gtomg§ng. Kontrollera kabintrycket
(0,150,185 kp/cm”®).
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4.

Fullgas sliickt ebk. Notera efter ca 1 min n och tu.

5. M = 0,80, Kontrollera ebk tindfunktion,

Dykniog.H = 14 - 8km

1. Kontrollera fpl higfartsegenskaper.
2. Kontrollera farten for vingdopp M = 0,84 0,02,

Plané, H =8 - 5 km

lo

2,

3.

Kontrollera Fr12 med avligsen station, Rickvidd > 200 km.
Obs! Vid avstindet 15 x flyghdjden kan férbindelsebortfall ske.

PN-50. Anflyg mot fyren, kontrollera navfunktionen. Siker
14sning bor erhdllas pd H = 6 km vid avstind 100 km., Kon-
trollera styrvisarutslaget vid kurs mot fyren. Utslag 0~2 mm,
Vid kursavvikelse + 10, utslag 5~10 mm.,

Kontrollera att trimiindringen &1 normal vid utfdllning av
luftbromsar vid M = 0,90 och att dessa inte vibrerar vid ut-
och infillning,

PS-43, Kontrollera att inga onormala stdrningar finns pd in-
dikatorn och att stationen har normal rickvidd.

P4 h8jd 5 km: Kontrollera stallvarning och stallfart,
landningsklart fpl. Utviirdera enligt diagram, Kap IV,

Mandverkontroll, avancerad flygning, Allmin funktion under
sviingar och belasning. Instrument, mandverkrafter,
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Planflykt.H=4 km.V,; = 400 km/h - M=0,90

1. Kontroll av fpl lingdtrimlige. Koppla ur htjdservot vid V; =400
km/h. Stabilisatorliget bor dirvid vara mellan 1,8 till 2 del-
streck baktung (obelastad spak). Kontrollera ddrefter att fpl
kan flygas till M = 0, 90 utan onormala skakningar eller vibra-
tioner. Minska farten och koppla in héjdservot.

2. M= 0,85. Trimma med sidtrimmen si att kulan ligger i
mitten med fria pedaler. Blinkare sidtrim skall didrvid visa
vitt fdlt. (Indikeringen justeras vid behov efter flygning.)

3. Koppla ur skevservona V; = 500 km/h. Kor direfter nidskev-
trimmen ca 1 sek At vardera hillet f6r kontroll av rérelse-
riktning och hastighet.

Trimma ut fpl med nddskevtrimmen och oka samtidigt farten
till M = 0,85. Oka dédrefter farten ytterligare utan omtrimning
till M = 0, 90. Kontrollera vid eventuell hingning att spak~-
krafterna inte dr besvirande. Minska ddrefter farten till 500
km/h. Kontrollera att spakkrafterna inte dr strre dn att fpl
kan hallas rétt pd vingarna.

Anm 1.0m hingningen 4r besvirande vid lag fart bér om~
trimning ske genom minskning av uttrimmat M-tal.

Anm 2. Snedtomning fir inte forekomma vid uttrimningen.

Anm 3. Utslag dverstigande 3 mm pd nidskevtrimrodret
overfors till fasta trimpléten. (Efter justering, utfor
ny hingningskontroll.)

4. Koppla in skevservona. Servona skall kunna kopplas in utan
svirighet.

Anm 1. Nodskevtrimmen skall anvindas for siker mantvre-
ring om servona inte gar att koppla in.

5. Kontrollera med inkopplade skevservon M = 0, 80 om eventu~
ellt hingning férekommer. Hingningen bor inte Overstiga
1°/sek. Kontrollen utférs med fri spak och kulan i mitten. Vid
eventuell hingning, mait tiden till 30° bankning.

Obs! Snedtomning piverkar hingningen.
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~
Plané. H=4-~-0 km
1. Kontrollera gyro- och bombsiktets samtliga funktioner.
~
2. PH-11, Kontrollera under plané "Lock in". "Lock in' skall
g ske pid H = 300 - 800 m,
3. PN-50. Landningsfunktionen kontrolleras. Riktningsvisarens
maxutslag bor vara ca 10 mm, Kontroliera att PN~50 visar
— 0-0,3 km nir banidndan passeras.
4. PH-11. Kontrollera Over vatten eller bana funktionen ner
till H~ 10 m. Tolerans vid H=10m +2 m.
Landning
1. Kontrollera att noshjulsjazzning inte forekommer.
2. Kontrollera bromsfunktionen.
—
—_—~ 2
L]
e
2]
4
H
g
]
—~ 3
ofg
2
]
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KAP 1Il. NODINSTRUKTION

INNEHALL

Fel pa hydraulanldggningen .. vuue v ovnreeneneesenenenss 1

Fel pd huvudsystemet ....vverernnrnvennnn..  eeerenaas 1
Landstillets nodutfallning . ...ovevvervvrnirrevesenenes 1
Hjulbromsarnas nodmansvrering .....vuvvrvvenrnennans 2

Luftbromsarnas nédmandvrering ...,..cvuu... N 3
Vingklaffarnas nodutfallning .. ... vvveinnivnnrvnnens 3
Fel pi roderservoSyStemMet v uusevaneeenacensaramenssee 4
Fel pa stabilisatoromstallningen ., ...v.veevniuvenvnenoess B
Motorstorningar .......... ek essereascarrans 6
Fel pa l3gtrycksbrinslesystemet ... v .vvnrivevennennees 6
Ongrmalt stor bransleférbrukning . ....... ... ... ... ... 7
Lag dragkraft (utan varvtalsfall) ...................... 8
Fel pa efterbrannKammaren ..o erinnvnrvrevnnnen 9
Hog utloppstemperatill ..ot iirarienenrnnroens 10
Lagt oljetryek ..., e s heeaaee 10
Motorvibrationer ... .. vt ittt it 10
Varvtalsfall och/eller pumpning .. ... vierevnrnrnnens 11

BU7 (o1 255 <1 ] o) T O 13
Brand,......... e eeraerae e A 1
Fel pa elanldggningen .....covveun. R -
Fel pd generatorerna ..... G 8.
Felpdomf2 .. .iveneninnnnnnn P ¢
Nodfallning yttre last .....0vvvvenes. B £
Bomber .....cviiininn cretrsiesnaaras teeesreenensass 20
Robotar .. .oveiiivinrnernnnscnnsnecans irensssassssens 20
forts
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Flygning med en rbeller en tung bomb ., ..vveivnennnenn... 21

Nodlandning ...... A |
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BEGREPPSFORKLARINGAR

Terminologi Innebord
Avbryt uppdraget Aybryt pdgdende dvning omedelbart och

gl till hemmabasen eller, di sd inte #r
mojligt, ga till annan ldmplig bas.

Landa snarast Avbryt pagiende &vning omedelbart ¢ch
ga till ndrmaste bemannade flvgbas,

Beddmningslanda Fpl skall i samband med landning flvgas
s i banorna for nodlandning med stoppad
motor. Motorvarvtalet och luftbroms som
vid bedémningsovning., Luftbromsen fills

in vid eventuellt motorstopp.

Dra av gasen For gasspaken till markiomgingsliget.
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Fel pé hydraulanléiggningen

FEL PA HUVUDSYSTEMET

Trycklést huvudsystem indikeras av: ‘

1. Varningslampan LAGT HYDRAULTRYCK lyser.

2, Hydraulmanometern visar noll.

1. Avbryt uppdraget.

2. Nodutfill landstill och vingklaffar,
3.
4

Mandvrera inte noshjulsstyrningen (jazzrisk}.

. Kupera motorn snarast efter landning.

LANDSTALLETS NODUTFALLNING

. Tryck ned UT-knappen {om detta dr mojligt).

. Tryck in spirrknappen och dra spaken for nédutfilining av

landstidllet uppat. Dirvid lossas stillets ldsning { infAllt
lige, och stillet faller ut av tyngdkraften och ldser i ut-
f4llt lige.

. Kontrollera den elektriska landstidllsindikeringen.
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Anm 1, Om nddutfillning av nigon anledning tillgrips trots att hyd-
raultryck finns och UT-knappen inte gar att trycka ned,
skall n6dutfillning gbras med motorn pi ligsta tillitna varv-
tal. Har UT-knappen inte kunnat tryckas ned, fir fpl efter
landning inte koras for egen motor frin landningsbanan
(landstillet kan i detta fall fillas in vid motorpadrag). Om
huvudstillet inte ldser vid nddutfillning kan man hjilpa det
genom att:

e tvira fpl,

¢ vingtippa snabbt fram och tillbaka,
Om nosstillet inte 1iser:

e Oka lastfaktorn eller

¢ Oka farten,

Om landstédllet nddutfillts trots att hydraultryck finng kan
det, sedan nddutfillningsspaken 4terstiillts, fillas in igen,
varvid utfillt landstiillsben troligenligger sig utanfor luckan,
Har endast ena landstillsbenet fillts ut, kan siledes detta
fdllas in och buklandning gtras.

Anm 2, Nir landstiillets nodutfillningsspak fdllts upp, dr hydraul-
systemet kortslutet, varfor hydrauitryck saknas fort e
vingklaffsmanévrering. I sddant fall méste vingklaffarnas
nodsystem anvindas. Aven spakservot kopplas ur, varfér
mandvrering av skevservona fordrar storre kraft,

HJULBROMSARNAS NODMANGVRERING

Tryck fér bromsning vid tryckldst huvudsystem erhdlls utan s#rskild
atgird av ff frin en tryckackumulator i bromskretsen, Hydraulmano-
metern for bromsar visar trycket i denna krets.

Om trycket dr Sver 40 kp/cm2 medger detta maximal bromsning under
en landning.

Bromstrycket skall angittas mjukt och pedalerna hillas kvar nertryck-
ta tills fpl har stannat. Borja med ett mattligt bromsutslag och 6ka
det successivt som farten minskar. Bromsregulatorn forhindrar att
hjulen lidses, Undvik pumpning med bromsarna eller att bromsregu-
latorn miste arbeta i onddan genom att bromspedalerna trycks ner
onddigt 1dngt; hydraultrycket forbrukas dd mycket snabbt,

2
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Om trycket i bromskretsen dr under 40 kp/cm2 forblir nosstillet i
infillt lige, Landningen bdr dd om mojligt gbras pd fljande sitt
{finns bana med utrullningshinder inom rickhdll, vilj denna):

a. Nedbringa flygvikten genom att kira slut pa dverflédigt brinsle.
b. Landa pa bana med s8 13g fart som mdjligt.

c. Hall nosen efter sittningen si hogt som mojligt si linge som mdj-
ligt. Genom att filla in kiaffarna och luftbromsarna och trimma
fpl fullt baktungt kan nosen hillas uppe till ca 120 km/h vid normalt
tp-ddge. Om filtet utanfor banan Hr anvindbart och utrullnings-
hindret inte behtver anviindas bor fpl styras av banan strax innan
nosen sjunker ner.

LUFTBROMSARNAS NODMANOVRERING

Om huvudsystemet har blivit trycklést kan tva hela manvrer goras
med ordinarie reglage med hjilp av en tryckackumulator i luftbroms-
kretsen, Med hel mantver menas ut- och infdllning. Undvik att ma-
novrera luftbromsarna si att de kommer att std i utfallt lige samti-
digt som tryckackumulatorn blir trycklss,

VINGKLAFFARNAS NODUTFALLNING

Om den ordinarie hydrauliska klaffutfdllningen inte fungerar kan klaf-
farna nodutfillas med tryckluft.

1. Fill nodutfdllningsreglaget nedit.

2. Ta ut Klaffarna till start- respektive landningslige som vid
normal landning.

Klaffarna kan med nédsystemet fdllas ut endast en ging, Efter en
nédutfillningsrorelse fAr nsdreglaget inte roras. Om nddreglaget
aterfors, evakueras tryckluften i systemet, och klaffarna trycks in
av luftkrafterna.

Om Kklaffarna inte kan fillas ut bor farterna i samband med landnings-
plan€ och sittning hojas med ca 25 km/h. Gor en ling flack inflygning;
nosliget kommer att vara mycket hogt.
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FEL PA RODERSERVOSYSTEMET

Trycklést roderservosystem indikeras av:
1. Roderservona gir trdgare eller inte alls.

2. Indikeringslampan fér ldgt hydraultryck kan tindas.

f&tg%irder:

1. Koppla ur felaktigt roderservosystem.

Var beredd koppla ur det andra servot.

Var beredd vidta dtgirder som vid fel pA huvudsystemet.
Fidll osymetrisk last vid skevservobortfall.

Mingka vid behov farten. Mandvrera efter behov med hjdlp
av stabilisatoromstillningen respektive nédskevtrimmen,

LA -

Om skevservobortfall intrdffar vid flygning med osymmetrisk last
krivs det mycket hoga skevspakkrafter (ca 20 kp) for att hejda fpl
{bida hinderna behtvs). Fpl kan normalt trimmas ut med nddskev-
trimmen vid farter ver ca 400 km/h, medan vid ligre farter mitt-
liga spakkrafter (ca b kp) fordras forutom max nodskevtrimning.
Obs! Denna far endast anvindas med urkopplat servo,,

Om roderservo- och huvudsystemet faller ur vid M> 0,9 skall far-
ten snarast reduceras till M < 0,9 med gasavdrag och luftbroms In-
triffar detta i rygglige under rolirdrelse skall rollrorelsen fullfsljas
till réttvint l3ge innan ff kopplar ur skevservot. Rollrorelsen kan
fullfSljas genom att skevrodren bibehdller sina tidigare utslag, nir
servot hills inkopplat. Nir servot kopplas ur av if neutralstills skev-
rodren av luftkrafterna, och rollrérelsen stoppar upp.

Om elmotorn till nodskevtrimmen skulle upphér att fungera under om-
trimning kan ff om farten dr hig inte stoppa rollrdrelsen med spaken,
varfor fpl miste limnas.

Anm 1, Landning med urkopplade servon bor géras endast under
gynnsamma foérhdllanden, Vid stark kyttighet bér om mdj-
ligt annan landningsplats viljas.

Anm 2, Aterinkoppling av servona fir inte géras.

Anm 3, Har nédskevirimmen anvints vid fart dver V = 1000 km/h
skall detta antecknas i loggboken.

Anm 4. Vid bortfall av endast ena roderservot uppstar markerad
rolltendens mot denna sida och skevstyrningen styvnar.
Uppstar sidant fel bor skevservot kopplas ur.
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Fel pé stabilisatoromstdilningen

e Stabilisatorn kan inte roras frén instillt lige
e gir till endera ytterliget utan att ff pdverkar trimknappen

e rir sig mot dnskad riktning.

Mandvrera stabilisatorn med nddstromstillaren.

Dirvid kopplas ordinarie elkretsen automatiskt ur,

Anm, Har pi grund av fel hos stabilisatoromstiliningen nédmandv -~
rering tillgripits, fir den normala omstiliningen inte iter
kopplas inunder flygning.

Vid positiv lasfaktor stirre 4n 6 bryts automatiskt strémmen till
stabilisatoromstillningen {or omstillning mot baktungt lige,

Nir lastfaktorn minskat till 3 sluts strommen iter. Omstiillning
mot framtungt lige kan dock gbras dven under ett dylikt avbrott,

Om stabilisatorn stannat i framtungt lige ricker hdjdrodret inte till
for normal landning.

e Landa med startklaff,

® Anvind inte ldgre fart 4n att tillrdcklig héjdroderverkan erhalls
for upptagning och sittning.

e GOr en flack plané med motorpidrag.
o Anvind inte luftbroms.

Vid tp-lige ca 30% (normalt for fpl utan am) bor farten i planén vara
270 km/h och omedelbart fére banindan 260 km/h.
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Vid tp-lige ca 27 % (normalt for fpl med am) bor farten i planeén vara
290 km/h och i bandndan 275 km/h. Spakkraften #r stor och ff bor
didrfor anvinda bada hinderna sd mycket som méjligt.

Motorstérningar

/;ff},z»ﬁ |
Ao
(;';é/

FEL PA LAGTRYCKSBRANSLESYSTEMET

Om nigon eller ndgra av varningslamporna for 1agt brinsletryck
tinds under flygning 4r sannolika orsaken - forutsatt att brinslet
inte dr slut -

s fel pa en eller bada tankpumparna
¢ fel pd tankpumparnas elférsorjning

s stort tryckfall genom brinslefiltret,

Atgﬁrderz

. Dra av gasen,
. Kontrollera briénslemingden,
. Kontrollera tankpumparnas automatsidkringar.

. Uppstk snarast hdjd vil under 6000 m,

Y W b

. Avbryt uppdraget.
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Hogsta tilldtna fart under hemflygningen dr M=0, 5,
Anm, Flygning med frinslagna tankpumpar noteras i loggboken,

ONORMALT STOR BRANSLEFORBRUKNING

Beddms briansleférbrukningen onormalt stor eller uppticks brinsle-
lidckning:

1. Stdng LT-KRAN EBK.
2. Landa snarast.

Texten har utgitt
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Texten har utgitt

LAG DRAGKRAFT (utan varvtalsfall)
Lig dragkraft kan orsakas av fel pd motorns inloppsledskenor eller
av att utloppsmunstycket fastnat i oppet lage.

Felet mérks - forutom genom att dragkraften sjunker kraftigt -
genom att utloppstemperaturen vid fullgas blir ldgre &n 570°C, medan
maxvarvtalet blir ndgot hdogre dn normalt,

Dragkraften ricker dock till for planflykt med rent fpl p& ca 3000 m
hojd eller didrunder.

Om felet intriffar under start:

Avbryt starten omedelbart.

Om felet intréffar under flygning:

1. Dra pa fullgas.

2. Fill all fdllbar yttre utrustning.
3. Avbryt uppdraget,
4,

LAt inte farten gd ner under 400 km /h fore ingdng i landnings-
varvet,

5. Bedomningslanda.
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Beslut att avbryta landningen for nytt landningsvarv méste fattas pa
ett mycket tidigt stadium, Forutsiitiningen for att en sddan mandver
skall lyckas dr att:

¢ héjden dr minst 200 m Sver banan
e farten #r ligst 330 km/h
e Kklaffarna inte dr utfillda ldngre &n till startlige.

Atgérder:

1. Dra Pﬁ fullgas.

2, Fill snarast in landstill och klaffar.

3. GOr en litt tryckning fér att hdlla farten vid ligst 300 km/h.
4. Stig ldngsamt utan fartminskning,

FEL PA EFTERBRANNKAMMAREN

Om ebk inte kan tindas, kan orsaken vara fel pd ebk-anliggningen
{t e fel pa ebk tindstift) eller pd motorn (t e fel pi ledskeneomstill-
ningen).

Gér motorn normalt kan flygningen fortsittas utan anvéndning av ebk.
Det dr dock ldmpligt att landa f6r att undersoka felet,

Om ebk slocknar med gasspaken 1 ebk-lige forblir munstycket Gppet
och indikeringslampan slickt,
Ebk-pumpen fortsitter att pumpa ut brénsle,

Atgé'.rd:

Dra tillbaka gasspaken forbi sldckningsstoppet.

Hirvid skall normalt munstycket stingas och ebk-pumpen upphora att
pumpa ut brinsle.

Om atgirder enligt ovan inte ger resultat:

Sting ebk LT-brinslekran,




e

Sﬁﬂ 32A Nodinstruktion ,5.7%

Hirvid bryts brinsletiliforseln, Indikeringslampan sitts ur funktion
och munstycket stills om,

Om ebk inte slocknar nir gasspaken dras tillbaka till slicknings-
stoppet:

Stdng ebk LT-brinslekran,

Om tvaligesmunstycket trots ovanstiende Atgiirder skulle stanna i
Sppet lidge utan att ebk 4r tind resulterar detta i en reducering av
dragkraften till ca hilften (jfr LAG DRAGKRAFT).

HOG UTLOPPSTEMPERATUR

Onormalt hog utloppstemperatur ir ett tecken pd pumpning, isbild-
ning i motorns luftintag eller dverbelastning av motorn.

Om isbildning inte foreligger:

l Minska gaspidraget.

LAGT OLJETRYCK

Onormalt 1lagt oljetryck kan orsakas av for hdg belastning av motorn,
oljebrist eller fel i smérjsystemet.

Lyser varningslampa "1igt oljetryck vixelldda' och/eller ligger
oljetrycket under tillitet virde:

Flyg med ldgsta mojliga varvtal och landa snarast.

MOTORVIBRATIONER

Om onormalt stora vibrationer i motorn upptrider:

1. Flyg med ldgsta eller mest vibrationsfria varvtal,
2. Landa snarast,

3. Bedomningslanda,

Anm. Prigva fijrostamed higre varvtal, Om vibrationerna fsrsvinner,
fortsitt da dterflygningen med detta varvtal - om inte, vilj
lagre varvtal .

10
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PUMPNING
VARVTALSFALL
MOTORSTOPP

lg.tg':irder:

Si32A

1. Dra genast och snabbt av gasen.

infryckt (max 30 sek).

¥

Utloppstemp ca 300° C

3. Oka (om méjligty farten,

1}

2, Tryck in tindstromknappen och hill den

4. Avvakta stabiliserad utloppstemperatur,

l

"

och utloppstemp.

Dra pa forsiktigt. Ge akt pa varvtal

Fortsatt pumpning

Svarar inte motorn normalt (varvtal och temp
laga) ir det troligen fel i HI-brinslesystemet.

. Dra av gasen,
2. 814 till spirrventilen (<6000 m).

3. Om varvtalet diirvid dkar, fir gaspidrag

. Landa snarast.

ske tidigast 5 sek efter spirrventi] till
Behandla gasspaken varsamt,

8e vidare PUMPNING och SPARRVENTIL

omstiende sida.

Naédinstruktion {%

1) Exforderligt gasavdrag beddms inte kunna ske
—¥ vid varvtalsfall och/eller pumpning 1 starten

— mellan infdllning av landstillet (325 km/h) och

upp till fart ca 400 km/h. Ff skall didrfor vid
dessa jarter i forsta hand, sdvida inte goda néd-
landningsmojligheter finns, taupp medca 1,5 g
till attityd ca 20° och bibehilla denna attityd.
Nodutspring bor senast ske vid 250 km/h.

Om varvtalsfallet intraffar i sddant skede av
starter att fpl bedoms rulla utanfdr banan, skall
LT-kranen stingas och huvudstrommen slas fran,

!

Utloppstemp « 2007 C

Hojd -2 2000 M e e gy

. Bibehall avdragen gas.
2. Sla till sparrventilen.

. Tryck in tindstronmknappen och hdll den intryekt tills

. Landa snarast.

varvialet ater kar. Behandla gasspaken varsamt,

Hoid > 2000 m

1. Bibehall avdragen gas.
2. Sting snarast HT-brinslekran,

3. Vidta elbesparande dtgirder {se FEI PA ELANLAGGNINGEN
pkt 1-3  OBS! Stabilisatorn).

4. Fartca 400 km, 'h.
5, Sl1a till spidrrventilen (<6000 m).

6. Tryek in tindstromknappen och ppna samtidigt HT-brinsle-
kranen om mojligt tidigast 30 sek efter det att HT-brinsle-
kranen stiangts. HAall knappen intryckt tills motorn tinder och
varvtalet okar cock higst 30 sek.

7. Ndr motorns tomgangsvarvtal stabiliserats: ©ka gasen varsamt.

8. Landa snarast.

Anm 1. Om motorn inte atertinder gér fdrnyat fGrsbk om liget
si medger.

Anm 2. Om motoistoppet intriffar pd hiig hoid:
~ minska adjden till < 10000 m
- pd hijd 6000 m Aterstarta med frinslagen spirrventil,

11
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PUMPNING SPARRVENTIL
Motorn dr pumpningskinslig, och storningar som innehiir varvtalsfall Pé grund av verrikning kan svara motorskador med utsldckning bli
beror i de flesta fall pd pumpuing. Orsakerna till pumpning framgéar foljden om

av hiftet "Pumpning hos turbojetmotorer'. Pumpning kan dven in-
triaffa vid tigelkollisioner didr figeln kommer in i motorn. Pumpning
kan yttra sig pa ett eller flera av fGljande giitt:

e spivrventilen slds till pd hdid over 6 000 m,

e gasspaken inte stir i marktomgangslige vid tillslag,
e  Varvtalsfall och dragkraftsforlust i samband med snabbt stigande

utloppstemperatur. e gasspaken [6rs fram inom 5 sek efter tillslag.
& Motorn svarar inte vid gaspadrag, men utloppstemperaturen Vid tillslagen spiirrventil dr det viktigt atl gasspaken handhas ytterligt
stiger. varsaml, speciellt vid ldgre varvtal, eftersom blandningsregulatorn
Ar bortkopplad och risk for pumpning och Gverhettning av motorn fore-
e  Missljud fran kompressorn, som kan variera i styrka {rin ett ligger.

svagt brummande till skarpa knallar.
Spirrventilen fir efter tillslagning inte slis ifran f6rrin efter sitt-

Om gasen inte dras av snabbt vid pumpning {6religger risk {6r att ningen.
motorn skadas. FartSkning genom dykning underlidttar att pumpningen ) .
hivs. ' Med tillslagen spdrrventil blir tomgangsvarvtalet hogre. Om landning

sker pa kort bana, kupera diarfor motorn snarast efter sidttning.
Om gaspédrag sker f6r snabbt efter gasavdraget kan pumpning fort-
sitta med eller utan temperaturstegring.

Vid motorstopp till f6ljd av enbart pumpning dr atertdndning alitid

mojlig.

Om motorn visar sig ovanligt pumpningskiinslig, skall flygningen av-
brytas. Hastiga gaspadrag fran ligre varvtal skall undvikas, och
varvtal 6 500 r/m bér inte underskridas innan bedomningen vid land-
ning dr sdker,

Vid intriffad pumpning skall teknisk rapport skrivas, eftersom risk
finns for att fel uppstatt pd inloppsledskenorna.

12
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MOTORSTOPP

Motorstopp indikeras genom att motorvarvtalet understiger 3000 r/m
och att utloppstemperaturen ir < 200°

Atertiind inte

L]
L ]
L ]

om motorn skurit
om brand indikeras
om ldmplig hjd f6r nodutspring kommer att underskridas

om gynnsamt ldge for nddlandning [ rsitts.

j&terstartningsm&ijligheterna okas vid ldgre hojd och lidgre fart.

Normal tid for dterstartning ir ca 40 sek. HOjdforlust ca 460 m
vid 400 km/h,

Motorstopp f6rorsakar kraftig brumning i luftintaget sedan varv-
talet sjunkit under tomgangsvarvtalet. Vid 400 km/h har dock
brumningen normalt férsvunnit.

Motorns rotation pa grund av fartvinden ger tillricklig kapacitet
f6r normal manévrering.

UpphSr motorn att rotera, dr itertdndning inte mojlig., Dess-
utom bortfaller hydraulférsdrjningen.

Atgird:

1. Dra av gasen,

2. Sting HT- och LT-brinslekranarna och sli ifrin tank-
pumparna.

3. Koppla ur héjd- och skevservona.

4, Vidta om mdjligt ytterligare elbesparande atgirder.
{Obs! Stabilisatorny.

5. Nodlanda eller gor nddutspring enligt eget beddomande,

Anm. Avbryt aterstartningsforsoket i god tid si att gynnsamt
utgdngsldge for nddlandning inte forsitts (se NODLAND-
NING).

13
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Texten har utgdtt

SN Db,

Brand

Anm, Brandslickarna medger endast ett slickningsforsok.

OM VARNINGSLAMPA I LYSER:

1, Dra av gasen.

2, Sting LT-brinslekranen till ebk.

3, Utlos brandslickare 1.

4, Minska farten och 8ka flyghSjden vid flygning pi 18g hojd.

16
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OM VARNINGSLAMPA I SLOCKNAR INOM 1/2 MINUT:

1. Flyg pé ldgsta mdjliga varvtal.
2, Landa snarast,

3, Beddmningslanda.

OM VARNINGST AMPA 1 FORTSATTER ATT LYSA ELLER TANDS
PA NYTT:

Om brand bekriiftats t e genom observation frin rote-fpl eller i
backspegeln:

Limna snarast fpl.

Falskindikering kan forekomma! Har ff uppfattningen att indikeringen
ar falsk:

Landa snarast,

OM VARNINGSLAMPA Il LYSER:

1, Dra av gasen.
2. Utlos brandslickare 11,

OAVSETT LAMPA 11 SLOCKNAR ELLER EdJ:

1, Flyg pa lidgsta mojliga varvtal,

2. Landa snarast,

3. Bedsmmingslanda .

17
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Fel pé elanldggningen

FEL PA GENERATORERNA

Upphor generatorladdningen tinds varningslamporna for V och H.
generator. Sl3 ifrdn den generator vars varningslampa lyser.

Vid bortfall av endera generatorn kopplas om{ 1 automatiskt ur,
varigenom de stérsta stromitrbrukarna slis ifrin (bl a spanings-
radarstation). Den kvarvarande generatorn lamnar fullt tillrickligt
med strom for att 6vriga apparater skall fungera normalt,

Bortfall av biida generatorerna (bada varningslamporna tinds) leder
trots den reducerade bhelastningen snabbt till urladdning av batteriet
(sommartid pd ca 15 min, vintertid pi ca 10 min beroende pa ladd-
ningsgraden), Detta inneb#r att radion tystnar, att kompass, hori-
sont och vissa andra instrument (oljemanometer, brinslevolymmé-
tare. indikeringslampor m {l) visar fel eller helt upphtr atf fungera,
att stabilisatoromstéliningen inte fungerar, att varningslamporna
inte lyser vid eventuella fel, att tankpumparna stannar, att pitot-

f rorsuppvirmningen inte blir tillridcklig (risk for ishildning i pitot-
rgrety mm,
th‘drdcr

1. Avbryt uppdraget.

2, Sli ifrdn si manga elibrbrukare som dr mdéjligt med hiinsyn
till riidande férhdllanden,

3. Meddela TL elfelet, avsedd landningsplats samt att radio-
forbindelsen kan brytas,
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4, Minska farten och still stabilisatorn i limpligt ldge for
landning.

5. Avlids resterande brinslemingd och berdkna (sjilv eller
genom TL) med ledning dirav 3terstiende flygtid och di-
stans. Instrumentet kan senare visa fel pd grund av spin-
ningsfall.

6. G4 ner till hojd vil under 6000 m med h#nsyn till motorns
PN brinsleforsérining vid evetuellt bortfall av tankpumparna.

3 7. Om distans- och viderleksforhillandena si medger: skaffa
marksikt.

Atgiirderna 1-4 tillliimpas #ven vid motorstopp, di langvarig glidflykt
beriknas,

FEL PA OMF 2

Vid fel p4 omf 2 stills omformarviljaren i lige rott filt,
varvid omf 1 dvertar stromfrsdrjningen, Vixelstromskret-
sarna for robotarna blir dock stromliosa.

N3dféilining yttre last ,u—c‘/hllf{ N

—~~ {Raketer kan inte nodfillas)

BOMBER, FALLARE OCH RB 040

1. Flyg om mojligt med V; = 400-600 km/h och M < 0,7.
2. Stdll armérstromstillarna i lige FRAN.
3. Fill med nédfillningsspak yttre bevipning.

; Anm 1. RB 040 och fillare kan inte fillas elektriskt. Om s&
bedtms limpligare och mdjligt kan bomber dyk- eller
planfillas normalt men med armérstromstéllarna i
lige FRAN.

Utgava 1 Andr nr 126
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Anm 2. Alla bomber, utom lysbomb m/43A (max V; = 750 km/h),
kan fillas i hela fartomraidet.

RB 04C

1 forsta hand viljs elektrisk nddfdllning.

1, Flyg om mojligt med V, >400 km/h.

2. Kontrollera att vapenviljaren stir i lige RAKET-ROBOT.
3. Stall armérstromstillarna i lige FRAN,

4. Osdkra.

5. Tryck in avfyringsknappen.

Anm |. Nodfdllning dr mdjlig med nodfédliningsspaken {or yttre
bevipning men bor undvikas pd grund av risken for islag
i vingen,

Anm 2. Elektrisk nédfdllning med utfillt landstill 4r inte mjlig.

Anm 3, Nodfdllningsspaken for yttre bevipning skall anvindas
vid motorstopp.

20
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Flygning med en robot
eller en tung bomb

Om ena sidans last fappas eller hiinger kvar efter f#llning, kan fort-
satt flygning och landning dga rum normalt si linge skevservot fun-
gerar, Landning bor dock ske med lasten i lovart och filt/bana bor
viljas s, att minsta sidvindskomposant erhills. Sidvindskompo-
santen bdr inte dverstiga 25 km/h, Om endast en rb medfors,
kommer den sannolikt att skrapa i banan, nir lyftkraften minskar,

Om skevservot inte fungerar, skall yttre last snarast fillas inom
limpligt omrade,

Né&dlandning

Nédlandning bor utféras endast da {f kan nd 1ampligt {lygfalt, sjo

med biirkraftig is (minst 40 ¢m kirnis) cller nédlandningsstrik med
landstillet utfdllt,

21
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1 6vriga fall 13mna fpl.

Utfér nodlandningen endast i undantagsfall som buklandning. Anvénd
fullt utfillda klaffar.

Anm, Nodutfdllt landstill kan utan hydraultryck inte fillas in igen.

Om motorn roterar: efterstriva ett utgngslige pad 500 m hojd och
ca 600 km/h tvirs banan dver fidltets lovartssida,

500 m
Startklaff 200 km/h

— Nodfcllnmqsspak vingklaff
Stillet
ut
¥ .- o 500 m

ca 300 km/h

T~ T 600 km/h
Ny
A 3.5 km
iFuu kla}}\\‘*/ / >

\
i
i
Tryck upp farteni 1500 m

till 600km/h med | 400 km/h
20° dykvinkel i \

1

1. Dra it fastbindningsremmarna hirt. Behall normalt stolldge
for att underlitta bedomningen,

Stidng alla brinslekranar.

Fill all yttre utrustning.

$a W DN

Koppla ur skev- och héjdroderservona om rotorn stannat,

for )

. Fiill ned nédfillningsspaken [6r vingklaff pd medvindslinjen.
6. Fiill ut stavtklaff vid 400 km/h.
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7. Tryck bide ned utfdllningsknappen och dra upp nidfillnings-
spaken for landstillet ungefir mitt i sista insviingningen,

8. Fill ut klaffarna helt f6rst dd bedémningen ir siker,
9. Anviind luftbromsarna for att reducera eventuellt hdjd- eller
fartoverskott,
10, Sli ifrdn huvudstrombrytaren fore sittningen.

11. Lossa kabeln till den automatiska fallskdrmsutlosningen fore -
urstigning.

OBS! Glom inte att koppla loss automatiska fallskirmsutlisningen
om Du snabbt maste limna fpl efter nsdlandning.

Ff varnas att anvinda l1aga stollidgen med hinsyn till risken for huvud-
skador frén spaken, om kontakten med marken skulle bli hird.

Spakkrafterna okar kraftigt vid fart under 300 km/h. Var dirfor be-
redd att koppla ur i forsta hand skevservot och i andra dbven hojd-
roderservot,

Om rotorn har stannat blir fpl planébana nigot brantare, Gor varvet
nigot snivare.

Fpl egenskaper vid landning péd vatten #r okinda men troligen diliga,
varfor denna utvig skall viljas i absolut sista hand,

Pitvingad landning pd vatten bdr goras
med infidllt landstéll,
med fullt utfillda kiaffar,
efter fillning av huven,

efter att kabeln till den automatiska fillskirmsutidsningen lossats
fran stolen,

med lag sittningsfart och 18g stjirt, fpl ritt pd vingarna.

L#mna fpl s snart som majligt efter uppbromsning och efter att ha
kontrollerat att kabeln till den automatiska fallskdrmsutlosningen
kopplats loss (fpl kommer troligen inte att hilla sig flytande mer #n
higst ett par sekunder sedan det stoppat upp helt).
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N&dutsprdng i

O

}
e
R T —

Nodutsprang bor om mojligt ske pd hdjd 6ver 400 m och med en fart av
400 km/h. Vid okontrollerad dykning bdr dock utskjutning gdras pd
lagst 1500 m samt vid spinn p3 ldgst 3000 m.

Katapultstolem medger frigang frin fenan vid utskjutning upp till en
indikerad fart av 750 km/h med lastfaktor 1. Vid hog fart finns dock
risk for skador pé ff p4 grund av luftkrafterna. Riddningssystemet med-
ger utskjutning i planflykt ned till 100 m hdjd vid en ligsta fart av 325
km/h. Vid landningsplané (275-325 km/h) ned till ca 200 m. Uppgift

p& méjlig hdjdvinst med stillastiende motor finns i kap IV.

Aviyringsmekanismen dr sidkrad endast ndr huven dppnats med elmotorn,

Anm. Faller inte huven nir utlésningsrorelsen gjorts, kan utskjutning i
nédfall ske genom den stingda huven.

Utskjutning genom stédngd huv kan behdva gbras i féljande fall:

1. I synnerligen bradskande ligen,
2. DA nodfiliningshandtaget ej gdr att mandvrera.

3, D& huven sitter kvar trots att nodfdllningshandtaget gir att ma-
novrera, dock skall detta och ordinarie handtag aterforas till
1&st ldge fore utskjutningen.

4, D3 huven #r splittrad, Forsbk att nodfilla bor inte goras.

Obs! Forsok att f& loss huven med hjilp av ordinarie huv-
reglage far under inga omstindigheter gdras emedan
detta sidkrar stolarna.

24
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FORE UTSKJUTNINGEN

1. Beordra fnav att forbereda fallskiirnmisutspring och att hoppa
s snart huven ldmnat fpl.

. Dra 4t axelremmarna.

.

Utlos syrgasnddutrustningen pa héjd dver 7600 m,

Fill ned visiret och h&j ner huvudet.

Uy o e IO

. Fiall huven med n&dféllningshandtaget,

Obs! Vid farter dver ca 400 km/h dr cfter detta ingen {or-
bindelse mdjlig mellan {ram- och baksits, De 181~
jande atgirderna utférs diriBr av Lida beslittnings-
medlemmarna sjilvstiladigt., Tnav hoppar Brsi.
efter ca 5 sek eller c¢ljest niir han inte kan viinta
ldngre.

6. Sitt fotterna stadigt i fotstéden.
pressa huvud och rygg mot stolon.
hall benen mot stolens sidor,
blunda hart och knip ihop munnen,

7. Fatta ansiktsskyddets handtag med handflatorna bakit
{armarna icke korsade), dra framit - neddt och hill in
armbigarna, Vid hégre farter dn 500 km/h finns risk for
att armarna fangas av fartvinden,

Ansiktsskyddets handtag kan dras ut ca 50 cm.

Om ansikisskyddets handtag inte kan nds: gor utlésningen med reserv-
handtaget pd stolens frimre nedre del., Reservhandtaget kan dras ut
ca 15 em, Om {f eller fnav inte kan nd handtaget utan att luta sig
framat:

o lossa férsiktigt handtaget,
e pressa huvud och rygg bakit mot stéden,

s gO0r sedan utskjutningen enligt ovan.

EFTER UTSKJUTNINGEN

1. Hall kvar ansiktsskyddet i nedfort lige ca 2 sek tills skyddet
lossnat automatiskt,

2. Kasta ansiktsskyddet och kontrollera att stolremmmarna loss-

nat.
25
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3. =kjut undon stolen,

Obs! Liter wiskjutningen har {f/Inav ingen kiinsla av att
han sitter kvar i stolen.

Nir huvudskiirmen utvecklats:
1. Koppla loss
s svrgasmaskens hogra fiiste fran hjilmen
e nidsyrgasslang och karbinhake vid hristremmen
5. Utlos vid behov livbiten (se anm 4),
6. Oppna brostremslaset.

7. Trvi in hgra armen (hogt upp) under axelremmen ("hiir-
remmen') och dra ner armen i midjehdjd.

8, Om flytvisten saknar automatisk uppblisning, utlos viisten
mazd viinstra handen.
Efter landning:

9. Trigovr selen i foljande ordning: hdger axelrem. hada ben-
remmarna samtidigt samt viinster axelrem sist.

Anm 1. Ca 1 sck efter det att stolen limnat fpl frigbrs {f/fnav auto-

matiskt {riin {astbindningsremmarna. Niir stolremmarna’
lossnat, skall ff/fnav medverka till sin separering {rin sto-
len genom att skjuta undan stolen, Erfarenheterna har niim-
ligen visat att separering inte sker enbart genom luftkrafter-
nas inverkan,

Anm 2. Pa hojd under 3000 m utlises fallskirmen automatiskt 2 sek

efter det {1/fnav Liimnat stolen. Pi hijd Sver 3000 m lises
den automatiska utlosaren av en aneroidstyrd spiirr ner till
dennga hijd, varefter fallskiirmen utlSses efter 2 sek.

Anm 3. Atgiirder enligt pkt 4-8 Hr utprovade friamst med tanke pa

Iandning i vatten och pkt 4, 6, 7 vid landning i triidlos ter-
viing vid hird vind.

Anm 4. Om 1 beddmer att landning kommer att ske i vatten och

markvinden {ir mindre dn 25 km/h (hallfasthetsgrins) bor
11 koppla loss nodutrustningspacken fran fallskiirmsselen

(inte dver 1000 m). Losskoppling gérs genom att snabhb-
lasens spilrrar pi packens sidor trycks in och innebidr att
livbaten faller ned ea 5 m och blises upp nér fiistremmen
titl flvtviisten striicks.
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RESERVFORFARANDE

¢ Om den automatiska remfrigéringen inte fungerar:

Lossa remmarna manuellt med handtaget pd stolbaljans
vinstra sida eller med den ordinarie sprinten,

¢ Om den automatiska fallskirmsutldosaren inte fungerar:

Utlgs fallskirmen manuellt. J

e Om uthopp, pd grund av funktionsfel, maste gbras utan anvindning
av katapultstolen:

L. Lossa g-driktsanslutningen.

2. qusa kabeln for den automatiska fallskdrmsutlgsaren
frin stolen,

3. Lossa fastbindnifngen.

4. Limna fpl.

N&durstigning pd@ marken

Om ff av nigon anledning, t e skada, inte kan mandvrera huven kan
fnav kasta huven enligt f6ljande:

Utgdva 1 Andr nr 128
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1, Nodutlés huven,
2. Dra i reglaget for hidjger avbirartapp.

3. Vilt huven it vinster.

Forutsittningen for att huven skall kunna kastas Hr att huven ir
stingd och domkraften #r i sitt dndlige.

Fel pa syrgasanlaggningen

Vid befarad syrebrist:

1. Utlds syrgasnddutrustningen (kort utdragslingd) och lossa
: direfter maskslangen fran fpl syrgasslang.

2. Minska h&jden snarast till under 5000 m vid normalt ka~
bintryck, 3000 m om kabintryck saknas.

3. Andas inte djupare eller snabbare in vanligt.

4, Avbryt uppdraget och anmiil det intriffade pd radio.

Anm 1. Efter utlosning av syrgasnodutrustningen kommer visst
andningsmotstind att mirkas, Under 3000 m kabinhdjd
kan syrgasmasken lossas om motstandet dr besviirande,

Anm 2, Syrgasnddutrustningens forrad rdcker ca 5 min,

Vid kabhintryckshortfall:

1. Minska hdjden snarast till under 7000 m.
2.  Avbryt uppdraget,
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Fel pa luftkonditioneringen

Uppstir sadant fel i luftkonditioneringssystemet att kabintempera-~
turen blir f6r hdg, trots att normala dtgirder vidtagits for att séin~
ka den:

Stdll nddstromstéllaren i lige FRAN.

Anm. Kabintemperaturen kan direfter regleras genom till- och
frinslagning av nodstromstillaren.

28a



Andr nr 78

Punktering

Vid punktering pa ett huvudhjul #r girtendensen méattlig, Xurshill-
ning skall géras med noshjulastyrningen och bereder inga problem,

Motorn bor inte kuperas ammat dn i nodfall, eftersom noshjulsstyr-
ningen annars faller ur,

Avsiktlig bukla ndni‘ng
med extratank

Buklandning med tomd eller fylld extratank innebdr risk for brand spe-
ciellt vid landning pa permanentad bana. Buklandning bir dérfor om
mojligt utforas pa grisfilt eller pi sné- eller isunderlag,

29
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Avsikillg landning med delvis utfdllt
landstdll och monterad extratank

|

1. Med utfillt huvudst#ll och infillt nosstill eller med nosstillet
och ett huvudstillsben utf#llda erbills siker frigéng for extra-
tanksén vid landning p4 bana.

‘2. Med enbart nosstillet utfillt erhills en obetydlig friging for
extratanken vid landning p4 bana. Med hinsyn till risken for
slitskador och brand i bakkroppen rekommenderas i detta fall
landning pi grisfilt eller pd sno- eller isunderlag.

. Med enbart ett huvudstillsben utfiillt erhills ingen frigdng
for extratanken. Detta fall bor jimstillas med buklandning och
utféras pa griisfilt eller pd sn6- och isunderlag.

e
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PRESTANDA

Prestanda for f6rflytiningsflygningar med standardutrustat fpl (12 AB-
balkar + extratank) finns i detta kapitel. Prestandauppgifter for taktiskt
bruk har sammanstillts i Komplement till SFI A32A. Prestandauppgif-
terna avser standardatmosfir (ICAN) samt 10° hoégre och 15° ligre tem-
peratur, ICAN + 10 resp ICAN -15. Temperaturen i standardatmosfir
framgdr av nedanstdende tabell.

H6jd m Temp °C H6jd m Temp °C
0 +15,0 6000 - 24,0
1000 + 8,5 7000 - 30,5
2000 + 2,0 8000 - 37,0
3000 - 4,5 9000 - 43,5
4000 -11,0 10000 - 50,0
5000 - 17,5 11000 och - 56,5

hogre

Flygstrickediagrammen kan visa 5-10 % for 1dnga flygstrickor be-
roende pi osiikerhet i beridkningsunderlaget.

I denna publikation har redovisats prestanda, som fpl kan uppni.
Fartgrinser for tillatna prestanda har inte inritats i diagrammen.

MOTORDATA
2

Belastnings- Tidsbegriinsning | Varvial |Utloppstemp °C Oljetruzck %écm
forhiilande per uppdrag, min r/m Min %—
Max start och
max strid Tillsammans "

sldckt ebk higst 10 8100;50 570 700

tind ebk 8100~50 x} 8e ebk

nedan 1,1 1, 4
Neormal stigning 30 7900 - 670
Normal Marsch - 7650 - 640
Flygtomging - min 4500 - 500 6,7 -
Tomging pd - - 550 Utslag! ~
marken 2850+ 150 regi-
- stres
ras

x) ebk tinder inte om
ledskeneomstiillning

utloppstemperaturen 4 fir 1ig pd grund av utebliven eller felaktlg
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Anm. Varvtalet vid fullgas snks vid lag ytterlufttemperatur,
Varvtalssinkningen dr ca 6 r /m per grad under mark-

kbrning och start. 8100 r /m vid +15% C motsvaras
alltsd av 7900 r /m vid =200 C.

EBK

Max utloppstemp med tind ebk 700° C.

Obs! Anvind under flygning inte varvtal ligre #n 4500 r / m utom
vid avdrag i samband med sittning, eftersom det annars finns
risk for pumpning vid padrag till higre varvtal,
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L

Rullstracka vid
standardatmosiir,
¥ vindhastighet neil
i banriktningen.
Torr betonghans

Temperatur-, vind-
och tryckkorrigerad
rullstricka

//

Temperatur-, vind-,
tryck~ och banbe-
skaffenhetskorrigerad
rullstricka

Vikt, kg Temperaturkor rigerad rulistricka %Startvikt, kg
1800 '
3000 / 2000 . 1500 10600 11060 112000 13000 14000C
Lot L]
AN
", N -
RN
RN |
NORSRO
\xoﬂg Mo *\(z,
120004 N e P
N “\\\
ML,
NN
_g [N N‘\ i.,
; BN - -’
Loi S‘ M R
ERERANNN :
! [ A AN ' L
Bt R T
Mioti»m‘d?m’i 7/ “’;// NN T Fryek mb
L6004 e :/'/f - // :\\b\.\\t‘\ T
e TP f /’/ x/ i N \\\\ }
e - s s.am BANNN ¥
10000 : A AL y | ‘\}:\:\\‘
200 220 240 260 280 300 oA ARBR R \\Q\
Littaingsfart km/h 15604 L Bl A O L e B
) 7 \ RN
IR EREEENNNN
4 4 H N 7
Temperatur - och P4 g e \‘::»:'*:\
vindkorrigerad rullstricka.~--- R e il e e i e e i e e e X R {”\:\
od AN NN G,
Diagrammet giller fpl 20001» ) g | ’TO \\\\T&gﬁ
med inféllda vingklaffar T ! A \\,01002
Normalt utuyttjas vid 100 1500 12000 ~p¢
stari C; - 0,85.0,80 !
' Exempel i !
Med stariklaff kan C, = ——— { 1000
) 95:-1:10 umyttjgg L Startvikt 11800 kg med slickt ebk, temperatur +20°C ;
’ T . medvind 10 km/h, P = 1000 mb, fuktig betongbana. h
Vid landning utnyttjas i
normalt €y = 1,0-1,05 ;
- Rullstricka vid standardftrhallanden 1660 m i
Rulistricka, temperaturkorrigerad 1720 m . 1500
Rullstricka, temperatur- och ;
vindkorrigerad 1850 m o
Rullstricka, temperatur-, vind- och -~
tryckkorrigerad 1900 m 1 —} 2000
Rullstricka, temperatur-,vind-, 5
tryck- och banbeskaffenhetskorrigerad 2070 m
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LANDNINGSSTRACKA

Forutsiittningar

Landningsstriicka
fran 15 m hdjd,
m

Rullstricka
m

Horisontell permanentad bana,
vindstilla, full landningsklaff,
aerodynamisk bromsning tills
farten gitt ner till ca 150

km/h, direfter mjuk inbroms-
ning med hjulbromsarna.

Vid landningsvikt = 9700 kg

1" 11 P 1t

ca 1500 m

Rullstrickan kan minskas till 600-900 m genom hird bromsning.
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Startvikt W‘M N Stigning

A32A 1873k gl 8100 r/m

Anflygning ot "™ Tind ebk

H,km H,km l[
" [ ] UTT i
o AN .
s 12 - = 1243 ﬁ
'
10 e 10+
8 A 8
6 &
. ea un
4 ] : )i
2 2 -
!
s e 0 i
2 4 10 12 14 .16 18 20 22 min 50 m/s
Stigtid, min " Stighastighet m/s
H,km
14
4 n O - -
12 T —————
N P A
10 e
‘ . 7
<
/.
A4 /,
4
2
4 0,1 | .
} o 50 100 150 200 250 300 km
Distans, km
H,km
" ' 2 1GAG 1100
et L p——————————— +.
12 "/' =1cA0 -15°
» A
10 LA .
o /] Avl. banfart: V, = 550 km/h
¢ till M = 0,8
' a Tid, distans och brénslef6r-
e brukning dr rdknade frin start
4 Kurvorna dragna till tjinstetopp-
2 hjd (stighastighet = 2,5 m/s)
0 !
200 400 600 800 1000 1200 140016001800 2000 1it

| Forbrukat brinsle, lit

Ref: FC M58-32/021:2/60
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Startvikt Stigning
» A 32 A 11973 kg 8100 r/m
. Fpl +12 A B-balkar .
Anflygning  exatank Slackt ebk
H.km
8
4 /./ -
o
2 -
e‘ /( } I y
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Avl. banfart: Vi = 550 km/h till M = 0,8
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riknade frin start

Kurvorna dra'gna till tjanstetopphdjd
200 400 600 800 1000 12001it (stighastighet = 2,5 m/s)

Férbrukat brinsle, lit
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Ref:FL1-32-2,8:18



8 SFl A32 A Prestanda tabeller och diagram mm

Startvikt Stigning

:A32A 1973k 7900 r/m

Fpl+12 AB-balkar

a
Anflygning .otk Slsckt ebk
H,km H,km i
8 8 T
4 6 -+ ___”_‘:' 6 l
, 4 - 4 a5 gl 4
* B = 4
1 2 .5 2 \‘
o kY
o] s
0 2 4 8 10 12 14 16 18 20 22 24min 25 m/s
Stigtid, min Stighastighet m/s
H,km
a -
8 — et —
a e I e AV oy
) R e
2 rk
c W
4 i} 50 100 150 200 250 km
Distang, km
H,km —_—e = JCAQ 5
8 . ——————=ICAO0 +10/
| l o e o ICAO -15
8 »
. AVL. banfart: V, = 550 km/h till M = 0,8
4 ; Tid, distans och brinslefdrbrukning 4r
i . riknade fran start
L 1 Kurvorna dragna till tjinstetopphsjd
0 i ‘ (stighastighet = 2,5 m/s)
0 200 400 600 800 10001200 It

F8rbrukat brinsle,lit

Ref:FL1-32-2.8:18




SFI A 32 APrestanda tabeller och diagram mm 9
Startvikt Stigning
A32A 10176kg 8100 r/m

Aterflygning Fpl+12 AB-balkar

Utgdva 1. Andr nr 127

+ extratank Ténd ebk
H,km H.km
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H.km
14
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8
6
4 Avl. banfart: V, = 550 km/h
4+ tillM=08
24 Tid, distans och brinslefér-
brukning ir riknade {rdn
P 4 ! stigni pabdrijande
200 400 600 800 1000 12001400 It Kurvorna dragna till tjinstetopp-

Frbrukat brinsle, it

Ref: FC M58-32/021:2/60
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10 SFl A 32 A Prestanda tabeller och diagram mm

A
Flygvikt Planflykt
A32A 10914 kg AL 8100 r/m

Fpl+12 AB-balkar

+ extratank Tind ebk

BRANSLEFORBRUKNING LIT/MIN

VERKLIG FART MACHTAL
H,km M0,8 0,9
14 ‘
: N NN
N
12 NS
\\
\ !
kY
10 A\ \
\ Verklig fart 1A n\ Machtal 14«
A 1
8 A Y L 1\
N 1\
N A
\:\ \
A
6 N\ i
1Y 1l
N i fi
4 NN Pi {
AN . [
AN AN il
Branslef0rbrukning ——wN i Il
2 AN i Il
NN i} 11
N i | Il
~N 11 /
8 N il
400 500 600 700 800 900 1000 1100 km/h
R T T T T R U O T T
40 80 80 100 120 140 160 180 200 220 240 260 1it/min
=ICAO
= ICAO +100
vvvvvvvv amee = ICAQ - 15

Ref: FC M58-32/021:2/60
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o~ ‘
z 11013 kg n 8100 r/m
3 Fpl+12 AB-balkar
- + extratank SISth ebk
BRANSLEFORBRUKNING LIT/MIN
VERKLIG FART MACHTAL
~ $
iai, km ' MO,6 8,7 0,8
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=
o
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SFI A 32 A Prestanda tabeller och diagrammm

A32A 11013 kg

Flygvikt “:\ Planflykt 8

. A ik 7900 r/m
pl+12 ~balkar
+extratank Slackt ebk
o~
BRANSLEFORBRUKNING LIT/MIN
VERKLIG FART MACHTAL
Fama®
;"km . MO0,6 0,7 0,8
\HERREEEREE [
\\d—Brinsleftrbruknin Machtal—
\ : z
6 .
\
\\ Verklig fart. 1]
A\ mraan
4 A\ o ]
A\ i [l
\\ /
AAYAN JiTAN
2 .
A\ F T
\ [N
AW I
0 A AN I v
400 500 600 700 800 900 km/h ~
v r 1 1 1 1 1
20 30 40 50 60 70 80 90 lit/min
= ICAO
= ICAO +10° K
e = ICAO -15° X

Ref:FL1-32-2,8:18
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SFl A 32 A Prestanda tabeller och diagram mm 13

Flygvikt Planflykt Ai
A32 A 1013kg 7650 r/m

Fpl+12 AB-balkar
+thratank SISth ebk

BRANSLEFORBRUKNING LIT/MIN

VERKLIG FART MACHTAL
H, km MO,5 0,6 0,7
8
\ N ; | L]
, \t i l l
\\e Brénsleftrbrukning | |} ! Machtal
8 ] I
\\\Y IR
Verklig fart -} II
3 4 ‘ /
3 A | / /
W mrrrrh i
, [ I
N ; /
WY 1 AN AVIEE
\\ ) 1 | [ 1]
0 AV NIAN [ | [
400 500 600 700 800 900 km/h
TR A T
20 30 40 50 60 70 80 lit/min
= ICAO o
_ =1ICAOo -0‘100
e & JCAQ =15

Ref:FL1-32-2, 8:18
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3:A32A 11013 kg

14 SFI A32 A Prestanda tabeller och diagrammm

: [ ~
Flygvikt ) '% Planflykt

7250 r/m
Fpl+12 AB-balkar
+ extratank Slickt ebk
o~
BRANSLEFORBRUKNING LIT/MIN
VERKLIG FART MACHTAL
~~
H, km M 0,5 0,8
8
\ A\ A\
N .
\ \
6 \\\
Brinsle- . ]
forbrukning Verklig fart Machtal ;
7 7
\ )i i
TN iwans
3\ / /
2 \\‘ | / /
A\ / d
\\ /
MV /
0 \Vivimi
1
400 500 800 700 800 900 km/h ~~
11
20 30 40 50 60 lit/min
= ICAQ
= JCAOQ +10§ —
= JCAO -15 -
Ref:FL1-32-2.8:18 ~~
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3 A
Plané (instrumentplané)
A32A A

FLYGTOMGANG. LUFTBROMS OM Fpi+12 AB-balkar

V= 550 km/h +extratank
H,km H,km
12 127
10 P4 10 A
P
8 8 X
6 6 4
4 4
2 2
0 ‘
0 2 4 6 8 10 12min 0 20 40 60 80 100 1201it

Tid, min F8rbrukat brinsle,lit
H,km
12 74

/|
10 » 74
8 ;‘/
Z

6 v
4
2
1]

0 20 40 60 80 100 120 140 km

Distans, km

Ref: FC M58-32/021:2/60
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Plané (distansekonomisk)

A32A

FLYGTOMGANG LUFTBROMS IN Fol+12 AB-balkar
Vi= 600 km/h till M= 0,8 +extratank
H,km H,km
12 12 ,/
Vi .

10 4 10 /}f

B 8 7

8 // 8

4

4 I
2 2 “
0 0
0 2 4 6 8 10 12 min 0 20 40 60 80 100 1201it
Tid, min Fdrbrukat brinsle,lit
H,km
12 7
: Z

i@ ) '/

B8 )rj

P /!

4

2

0
0 20 40 60 80 100 120 140 km
Distans, km

Ref: FC M58-32/021:2/60
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CEJ - (X} ;
Langsta glidstracka A
A32A 'S
MOTORSTOPP. LUFTBROMS IN Al
Vo= 400 kn‘l/;b Fpl#?? AB-ba“(ar
1 ! + extratank

FLYGVIKT=10914 KG

H, km
12 T
i i 1
10 4
; A
Vs _
64— “uEEE
i /i’ :
4 ,/
A _
A . H
2 >~ i -
o L1 ]

O H
0 2 4 6 8 10 12 14 16 18 min
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12
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: 1
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, i
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o H ;
0 20 40 60 80 100 120 140 160 km
Distans, km

Ref: FC M58-32/021:2/60
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Planflykt

H km Stigning

18 SFl A 32 APrestanda tabeller och diagram mm

A32A Flygstrackediagram

Fpl+12 AB-balkar (distansekonomiskt )

+ axtratank

STIGNING: 7900 r/m slickt ebk
Vi = 550 kim/h Lill M = 0,8

PLANFLYKT: 7250 r/m

PLANE: Vi = 600 km/h il M = 0,8
Luftbroms in. Flygtomgang

Distans, km

R BRANSLE
ane o
Planétid , min Total branslemiangd 4100 liter
].PLlanebranste, Liter) _ [ . | Brénsle for utkérning, start
T ‘ e och acceleration till stigfart 300 «
[ " 'R .
; } Bfans!e Vld lngang I
T trafikvarvet 350 «
Outtagbart bransle 80 «
L] Disponibelt bransle
RER far flygning 3370 liter
l
M 0,5 Tid och distans &r riknade frén start

Ref:FL1-32-2, 8:18
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HOJDVINST VID UPPTAGNING EFTER MOTORSTOPP

UNDER START

Fart vid motorstopp Hbjdvinst vid upptagning och stig-
km/h ning tills farjen gitt ner till ca
250 km/h, 0 klaff

325 75 1;

350 1001
2400 175 .

500 500

600 g00

700 1400

1) Startklaff
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g I A 4%
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B 9n 1 O
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= 2
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e
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Lasifaktor 2)

386G

380 47

T
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350

340+

230 -

328

3w
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i

230
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200
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Restriktion er e ——

FART (se dven diagram bil 3, 4 och 5.

Max tilliten avifist fart eller avldst machtal f6r fpl wed eller utan extratank

Fpl wed rb |Planfdllning '

Flyghojd o
Fpl med éller utan balkar | Fpl med yttre bevipning | 5oy J7¢%, T8 | Planfilinin

men utan yvitre bevipning
0-4500m 1100 km/h, M = 0,92 1100 kin/h, M = 0,92 M=0.86 M= 0,83
Gver 4500 m h 880 km/h, M = 1,02 ) 880 km/h, M = 0,95

Anm, For fpl med defekta titningsbilgar vid stabilisatorbalken giller fartgrdnsen f6r htijder
6ver 4,5 km dven {tr ligre hdjder.

Max tilldten avlidst fart for
Vid fpl med eller utan extratank
fpl med eller utan balkar
fpl med eller utan yttre bevipning

Utfdllning av landstill
och flygning med ut-
fdllt landstill 400 km/h

Utidllning av vingklaffar
och flygning med utfdllda

vingklaffar:
startiige 400 km/h
landningslige 350 km/h

FLYGVIKT (jfr VIKTUPPGIFTER)

Max tillaten

Vvid flygvikt Anm

Start Enl faststillt lastalternativ Flygvikten miste av-
passas med hinsyn till
rullstriickan, se dia-
gram dver startstricka

Landning Landning omedelbart efter start med max startvikt far
ske i undantagsfall.

Observera att den hoga flygvikten kriver higre landnings-
fart dn normalt, mjuk sittning och ling rullstricka, sir-
skilt vid landning p4d hal bana.
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i

LASTFAKTOR

Observera att nedan angiven tilldten total lastfaktor avser
summan av lastfaktor pd grund av avsiktlig mandver och lastfaktor-
tillskott pd grund av vindby eller kytt frdn reastrale. Risken for till-
skott i lastfaktorn av nimnda anledningar mdste alltsi beaktas, i syn-
nerhet som tillskottet kan intriffa samtidigt med avsiktligt dstadkom-
men s k mandverlastfaktor.

Utan extratank Med extratank
Lastalternativ Machtal Aterstiende Tillaten Aterstiende Tilldten
brinslemingd total brénslemingd | total
liter lastfaktor liter lastiaktor
Fpl med eller utan
balkar, med ldtta
eller tunga raketer, %)
med 12-st 50 kg, < 0,890 3500-1700 6,0 4100-1700 5,8
100 kg eller 120 kg < 1700 6,5 < 1700 6,0 R
bomber, med 4 eller
5 st 250 kg bomber,
med 2 st 500 kg b e e e s e e ] I S
eller 600 kg bomb)gr, . (5
med 2 st robotar > 0,90 3500-0 3,5 \ T 4100-9 2.8 }
Fpl med 1 st cen-
tralt placerad eller < 0,90 3500-1700 5,0
med 3 st 500 kg eller
3 st 600 kg bomber < 1700 5,5
> 0,90 3500-0 2,5

# Med alternativet extratank och 2 rb tilliten lastfaktor =
5,5 férst efter 15 min flygning.
Desafdrinnan tiltiten lastfaktor = 5,0.

1. Flygning skall ske sd att buffetingomridet i m&jligaste man undviks.

2. Flygning mwed utpriglade skakningar (buffeting) 4r forbjuden utom
i samband med inflygning av elev pi fpl-typen, da flygning i ut-
priglad buffeting fir ske en ging {6r nddvindig orientering. Hir-
vid bor luftbromsarna inte anvidndas.

ROLL
Roll gﬁr endast utforas ett varv.

Med sngbb roll avses roll didr spaken i skevled firs mwer dn halvt ut-
slag fran mittliget.

SIDVIND

Max tilliten sidvindskomposant vid landning 55 km/h.

PN-79 skall normalt alltid vara tillslagen under flygning.

Undantag:

a) VidIlygning i forband etc ndr avstindet mellan fpl merendels un-
derstiger 4000 m skall endast férbandsch (motsv) ha PN-79 tillsla
gen; Ovriga skall ha den i ldge beredskap.

b} Nir sidrskilda skil foreligger (t e vissa attack- eller spaningsupp-
drag, viss mdlgdng m m) kan fljch anbefalla att PN-79 stills i
ldge beredskap.

essssssssssssssssssssssssssmse R e strilctioner
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BRANSLEMANGD

Utan extratank Med extratank
lit lit
Kroppstank, frimre 2 st 1270 1270
" , bakre 2 st 460 460
Vingtankar, 8 st/vinghalva 1820 1820
Inte fillbar extratank under kroppen - 560
Total branslemingd 3550 411})
Quttagbar brinslemiingd i horisontallige 80 80
Digponibel brinslemingd 3470 4033

Anm, Avv%)kelse frin hir angiven disponibel brinslemingd kan uppgd till
+ 1001,
LYY

VIKTUPPGIFTER

Med spaningsradar Utan spaningsradar

Utgd: d
tgdngsvirde Utan extratank | Med extratank | Utan extratank| Med extratank

Tidnstetomvikt inkl
konstant tillsatsvikt
(vikt av flygklart fpi
utan beslittning, brin.
sle, am och yttre be-
vipning) 7940 8040 7790 7890

Br'?léxsle MCT7, Spec v

, 2700 3130 2700 3130
Flygforare och flyg-
navigatdr 200 200 200 200
Startvikt utan am 10840 11370 10650 112
Am: 4 x 180 skott 210 210 210 210
Startvikt med am 11050 11580 10900 11430

Anm 1. I tiinstetomvikten har medriknats f6ljande konstanta tillsatsvikt:
4 st akan, reflexsikte, flygradio, navigeringsradar, radarhgjdmitare,
bombsikte och eventuell spaningsradar. I krig avses hirutéver ca 65
kg teleteknisk utrustning medfdras,
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STARTVIKTER
Under respektive vikt anges inom parentes fpl tp-lidge i % AMK.
Med spaningsradar Utan spaningsradar
Beviipningsalternativ| Utan extratank | Med extratank | Utan extratank | Med extratank
Utgdngsvirde 1 11050 11580 10800 11430
Se anm 1 26) 25) 28) ©en
12 st litta raketer 11740 12260 115980 12110
28) - {26) €10 (28)
24 st ldtta raketer 12260 12780 12110 12630
(28) 27 (€14 (29)
12 st tunga raketer 12650 13180 12500 13030
(28) en 3y (28)
12 st 50 kg bomber 11920 12440 11770 12300
28 (26) (30) 28
12 st 100 kg bomber 12410 12830 12260 12780
(29} 20 163)) (29
12 st 120 kg bomber 12650 13180 12500 13030
29) 27 (1) {29)
4 8t 250 kg bomber 12270 12800 12120 12650
{29) &7 (31) 29
5 st 250 kg bomber 12590 - 12440 -
(27) {29)
2 st 500 kg bomber 12110 12640 11960 12490
(28) 28 (30) {28)
3 st 500 kg bomber 12660 - 12510 -
(26) 7
2 st 600 kg bomber 12310 12840 12160 12690
28) (26) 30) {28)
3 st 600 kg bomber 12960 - 12810 -
(25} @n
2 st stridsrobotar 12470 13000 12320 12850
27 (26) (29) g§)~ ]
Utg;ngsvﬁrde 2 (lika 10840 11370 .- im '1'66-9‘5*71 ”ilzzoﬁ’f
irde 1 me 29 1 9
uigingsva n @9) (@8) | en @9
Utgéngsviirde 3 (lika 10980 11500 10830 11360
utglngsviirde 1 men @n 26 (29) . 29
utan navigeringsradar,
radarhdjdmitare och
bombaikte men med am).
Utglngsviirde 4 (lika 10770 11290 Barlast Barlast
utgdngsviirde 3 men {30) (28) féreskri- foreskri-
utan am}. ven ven

Anm. se niista gida
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| Anm 1.

Utgingsviirde 1 ovan avser fpl med #f, fnav och 2700 kg brinsle
samt med komplett tillsatsvikt, a.llts& med 4 st akan, reflex-
sikte (piverkar dock inte nimnvirt fpl tyngdpunktslige), flyg-

radio, navigeringsradar, :g)ggrhb!dmﬁtare och bombsikte samt
med am (eller blindpatroner).

. Samtliga uppgifter betriffande vikt och tp-lige f8r de olika alter-

nativen med yttre beviipning grunda sig p4 utgingsviirde 1.

. Med litta raketer avses 13,5 cm srak fm/55, 14,5 cm m/49B

————
?Anm 4.

Apm 5.

och 15 ¢m srak m/51. Med tunga raketer avses 18 cm hprak
m/49B.

Vid flygning utan fnav flyttas tp-liget ca 1% bakit. I alterna-
tiven markerade med *) ovan méste barlast vara monterad om
inte fnav medfdljer.

Alternativen utan spaningsradar med uppgift "'barlast f8reskri-
ven" fir inte tillimpas utan att barlast medftrs. Med barlast
blir startvikt och tyngdpunktsliige ungefirligen lika med mot-
svarande alternativ med spaningsradar.

BARLAST
Behov av barlast framgir av nedanstiende schema:
Fpl med uings- Fpl utan spaningsradar
Utrustningsalternativ [radar med eller
utan fnav Med fnav Utan fnav
Komplett tillsatsvikt
enligt anm 1 nedan. | y, o pariast Ingen barlast | Ingen barlast

Am (blindpatroner)
vid start och landning

Komplett tillsatsvikt
enligt anm 1 nedan. Ingen barlast Ingen barlast | Barlast
Am medftrs inte ,

Navigeringsradar,
radarh8jdmiitare
och bombsikte inte
monterade. Ingen barlast Ingen barlast | Ingen barlast
Am (blindpatroner)
medfdrs vid start

och landning

Navigeringsradar,

radarh8jdmitare

och bombsikte inte Ingen barlast Barlast Barlast

monterade.

Am medftrs inte

Anm 1. Ikomplett tillsatsvikt ingir 4 st akan, reflexsikte (piverkar
dock inte niimnviirt fpl tyngdpunktsliige), flygradio, navigé-
ringsradar, radarhtjdmitare och bombsikte.
Som barlast anviinds 4 st vikter om sammanlagt 140 kg med

placering i frimre apparatrum.
SAAB ritn nr S 1116205.
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SYRGASFORBRUKNINGSDIAGRAM

Blandningsomkopplaren i liige NORMAL.

Besittning: 2 man. Med enbari ff ricker syrgasfSrridet dubbelt si
13ng tid. -
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SYRGASFORBRUKNINGSDIAGRAM

Blandningsomkopplaren i lige 100 % SYRGAS.
Besiittning: 2 man. Med enbart ff ricker syrgasfrridet dubbelt sd
ling tid.
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Tid 1 tim
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BiL 3

Andr nr 43, TOMT 32-80-906:15

DIAGRAM OVER MAX TILLATEN AVLAST FART

H,km
15 \

14 \

12 .
11 A

10

w
p

»
‘/’

Pl

; N

\

2 N

0 ¥
200 300 400 500 600 700 800 900 10001100 1200
V.., km/h

avl

Streckad linje giller fpl med ytire bevipning
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BIL 4

DIAGRAM OVER MAX TILLATET AVLAST MACHTAL

12

11

10

w

1

0
0,4 0,5 0,6 07 08 0,9 1,0 1,1 1,2 M

Streckad linje giller fpl med yttre bevipning
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Fpl A32A. Mach-fartmitare

H = 0 km; Max tilliten fart be- H = 3 km; Restriktionen bestim-
grinsas ay va mes av M.

H = 8 km; Restrikiionen bestiim- H = 8 km; Restriktionen bestiim-
' mes av Vo' mes av M.

Regel: VISAREN FAR PASSERA HOGST ETT HOGFARTSINDEX,
MEN FAR EJ GA IN PA BELDRAGET LYSFARGSPAR.

Anm 1. Visare, som e nitt fram till heldraget spir, miste alltsi
stoppas vid det andra indexet (eller vid bdda indexen om de
stir mitt fr varandra).

2.  Med index avses hiir de bida trianglar som finns vid 880 km/h
resp M = 0,82,
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SAMBAND MELLAN AVLAST OCH VERKLIG FART SAMT MACHTAL
Anm. Pitirtrets platsfel ir fSrsumbart.
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Andr nr 1, POMT 32.80-90611

Avlast fart km/h
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HANVISNINGSBLAD TILL HEMLIGA BILAGOR

Mandverdiagram Bilaga H2
Utsinds separat enligt TOMT 32-80-807

Jndr nr 1, TOMP 32-80-90611
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INSTALLNINGSDATA FOR BOMBSIKTE BT9C

INSTALLNING AV BALLISTISKA KONSTANTEN (C-VARDET)

Bombballistikfaktorn C stills in mcd den graderade ratten p3 central-
instrumentets framsida. Ratten 4r graderad i cmz/kg.

1 tabellen nedan anges C-viirdet som funktion av fillningsavstind.

Filinings. 50 kg sb
odad | 1040 || B SRR | e

m m/47
1500 0,40 0,30 0,60 0,35 0,40
2000 0,55 0,40 0,75 0,45 0,50
2500 0, 60 0,45 0,85 0,50 0,55
3000 0,75 0,50 1,00 0,55 0,7

4000 0,85 0,65 1,15 0,70 0,80

INSTALLNING AV INTERVALLVALJARE PA MANOVERPANEL

Bombmellanrummet riknat i meter beror frimst pd fillningsavstind,
dykvinkel samt instfllt intervall.

Intervallet stills in med viljaren BOMBFALLNING INTERVALL pd
vapenpanelen,

F8ljande medelavstind erhdlls mellan bomberna vid seriefillning.

T 10° 20° 30° 45°

Andr nr 44, TOMT 32-80-306:16

-

r“ 50 | 100|250] 50 | 100 [ 250 | 50 | 100|250 | 50 | 100 250

1500 | 28| 65|237/20| 43198 ]| 156! 32100] - - -
2000 | 31 691239(23| 49|211 |18 | 39 119|15| 30| 84
54
58

2500 | 33 731240} 25 222 | 20 44113318 36| 100
L 3000 - - - 1281 230 | 23 40| 1441201 41} 113
4000 - - -1 31| 65192 | 27 571163 |24 49135
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Antal bomber i serien = 12 st

v = fillningsfart = 250 m/s = 900 km/h

n = lastfaktor (4)

T = dykvinkel i knapptryckningspunkten

r = lutande avstind i knapptryckningspunkten (m)
A t = instillt tidsintervall mellan bomberna (ms)

INSTALLNING AV MANOVERL ADANS VINDSKALA

Korrektioner pi vindskalan stills in med den mellersta ratten pd
man8verlddans h8gra sida. Grinserna vid fulla utslag ir 50 m/s
motvind och 50 m/s medvind. De korrektioner som skall stillas in
pd vindskalan §r: "Lingdfelskorrektion + Aktuell vindkorrektion

+ Korrektion fOr serielingd.

LANGDFELSKORREKTION

Lingdfelskorrektionen bestims vid kontrollflygningar och finns an-
tecknad i fpl loggbok.

AKTUELL VINDKORREKTION

Vind och m&lrisrelse dr likviirdiga ur siktessynpunkt. MilrSrelse
mot fpl rdknas som medvind.

MED- OCH MOTVIND

For att £4 ritt vindkorrektion skall f - vy m/s riknas ut. f &r vind-
skalans korrektionsfaktor (enligt bild 1) och V, 4r vinden i m/s pd
den hdjd diir upptagningen pdbirjas. Korrektionsfaktorn f beror pd
fillningsavstind och dykvinkel samt pd om fast eller rdrligt sikte
anviinds,

Aktuell vindkorrektion utghrs av f « Vv m/s.
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SFI A32A Prestanda, tabeller och diagram, m m

BIL 8
Sid 3

e gyr0OSiktE, 5 = 5,5
L e fast sikte

0 1000 2000 3000 4000 5000 6000

Avstind i m vid knapptryckningen

Bild 1. Berikning av vindskalans korrektionsfaktor

SIDVIND

Gyrosiktet kompenserar endast till viss del for sidvind och méil-
rérelser, som ligger tviirs anfallsriktningen. Faktorn g (enligt

bild 2) anger till hur stor del gyrosiktet icke kompenserar {Sr
vind och mélrdrelse.
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Vid sidvind (milrorelse) skall dirfor hillas g « V,, - t meter i
lovart om maélet,

g = korrektionsfaktor (enligt bild 2)
V_= sidvinden p4 den hojd dir upptagningen bdrjar eller det an-
fallna méilets rérelse
z t = tid frin knapptryckning till bombnedslag (enligt bild 3)

Under anfallet skall den rorliga siktpricken liggas pd den s3 utrik-
nade riktpunkten och mélfslining ske i minst 4 sek. Upptagning gors
sedan med den rollvinkel fpl har di ff trycker in fillningsknappen.

0,8

0,6

0,4

0,2

0 1000 2000 3000 4000 5000

Avstind i m vid knapptryckningen

Bild 2. Berdkning av korrektionsfaktorn g
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Utgava | Andr nr 112

Avstind i m vid knapptryckningen

4000 L
Dykvinklar
3000
15 kg Gvnbomb
900 km/h
2000 i

z t sek

Bild 3. Tid frdn knapptryckning till bombnedslag, som
funktion av lutande fédllningsavstand och dykvinkel

KORREKTION FOR SERIELANGD

For att {8 seriens mittpunkt i malet miste f6ljande korrektion riknas

ut.

s a

Halva serielidngden = h ‘21

Korrektion f6r serielingd = -1 é ... £/t medvind

n = antalet bomber i serien
medelavstind i meter mellan bomberna

]

a
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f = vindskalans korrektionsfaktor (enligt bild 1)

Obs! Kurvorna fér fast sikte skall alltid anviindas oberoende av
om fillningen sker med fast eller rorligt sikte.

t = falltid (enligt bild 3)

HORISONTERING AV GYROT
Betriffande handhavande av reglage se kap II.

INRIKTNING AV FPL
Inriktningen sker med hjilp av variometern. Den avlista stighas-
tigheten skall vara enligt bild 4.

Stighast
m/s

6

T
1o

i

Bild 4. Horisontering av BT9C i fpl A32A med variometer.
Gyroenheten dumpad 1,3
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Andr nr 44, TOMT 32-80-906:16

Horisontering skall i m&jligaste min gdras pd anfallskurs och bir
utftras s& sent som mdojligt. Avvikelse mellan horisonteringskurs
och anfallskurs bor understiga 30°. '

Sedan snabblodstkningen upphiirt (arreteringslampan slocknat), flygs

fpl pd horisonteringsdata under ytterligare 10 sek (normallodstkning),
varefter tryckknappen GYRO FRI trycks in. Dykning mot méilet skall

ske inom en minut efter det att gyrot frigjorts.

Exempel pd anflygning mot milet efter horisontering for att gyrots
utvandring skall bli s& liten som mbjligt visas i bild 5.

Max 30° Max 30°

Max 45° Max 45°

H He ®H

=

H = Horisontering

Bild 5. Anflygning mot milet efter horisontering







Se kap I SFI A32A

PN 50.  Handhavande

I avvaktan p4 modifiering av PN 50 giller tills vidare fol-
jande tilldgg.

Vid Overgang fran navigeringsfunktion till landningsfunk-
tion eller tvdrs om maste tills vidare bida frekvensin-
stidllningsrattarna stidllas i medursédndlige (ldge 5 resp
E) innan funktionsomkopplaren dndras for att siker om-
stidllning skall ske.

Sid 1 (1)

Utgéva 1. Andr nr 127
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Utgava 1. Andr nr 127

SFI A32A

Giltighetstid: Tills vidare

BEREDSKAPSSTART

1. Funktions- och accelerationskontroll enligt SFI skall va-
ra utford.

Fore startorder

f&tgﬁrda och kontrollera enligt "Fore startning av motor'.
Vidta dessutom foljande atgidrder.

ff fhav

1. Huvudstrombrytaren i ldge TILL. i
2. Utvixla kontakttecken (markstromkél-

la till, klart motorstart). 1

Omf IT TILL. 1
4. Gasspaken mot bakre stoppet. 1.

Radion TILL. Stéll in 6nskad kanal.

(Radion FRAN och lige TRAJAL om

slingan dr kopplad. ) 1l 1
6. Stidll om gyrosynkompassen. ], 1
7. Kontrollera att aviryckaren dr sikrad. 1

Vapenviljaren i ldge AKAN LUFTM.

BEVAPNING TILL, st#ll in ljusstyrkan,

siktesomkopplaren i lige GYRO.
8. Lanternor och belysning efter behov. 1L i
9. PN-50/A i lige FORVARMNING. i
10. PS-431/A i lige FRAN. 1
11. PN-79 i lige FRAN. Kodviljaren i an-

befallt ldge. 1

Sid 1 (3)




SFI A32A

ff |fnav
12. Huven Oppen eller last. 1
13. Bromsklossar bort och parkera brom-
sarna. 1
14. Anmil "Klar i hogsta''. il
Efter startorder
Atgidrder
s ff fnav
1. Oppna LT-och HT-kranarna (varnings-
lamporna slickta). 1
2. Tryck ned star(')tknappen 2 sek (max ut-
loppstemp 600 C). H
3. Stdng och las huven. Ta pi syrgas-
masken. i | 1
4. Tomgang: 2750 200 r/m, max 550°C,
oljetryck inom 30 sek. 1
5. 3700 r/m (generatorvarningslamporna
sldckta). il
6. Pitotvdrme TILL. il
To s~ Omf TEDRET. 1l
8. PN-79 TILL. 1
9. Radion TILL. 1
10. PS-431/A i lige BEREDSKAP., I
11. PN-50/A i onskat ldge. 1
12. 4500 r/m: lampan OGONLOCK slickt,
hydraultryck 125-135 kp/em?2, olje-
tryck min 0,7 kp/em?. 1
13. Prova roderfunktionen. 1

sid 2 (3)




SFI A32A

Invanta klartecken fran mek.
Starta flygtidsuret.
Luftbromsar in.

Lossa bromsarna.

Starta enligt START.

L)
L

fnav

(SO SO S

14.
15.
16.
3| 748
18.
o Anm.
n o~
(o]
—{
~
=)
—_— ~
= o
S
it
=
<
e
5o
B

Om huven under hdgsta beredskap halls stingd, skall
den Oppnas helt varje timme under ca 2 min for att
den 6kade koldioxidhalten i kabinluften skall vidras ut.

sid 3 (3)
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iJtgdva 1. Andr nr 127

AKANSKJUTNING MOT VINGMAL

Fpl A32A motor Ar pumpkinslig vilket innebir att yttre
storningar litt resulterar i pumpning.

Vid bl a akangkjutning mot vingmél, visar erfarenheten
att motorn ldtt rdkar i pumpningar med risk for skador.
For att noggrannare klarldgga pumpriskerna och ta fram
rekommendationer hur ff med minsta pumprisk bor utféra
anfall mot vingmal kommer FC att utprova akanskjutning
mot luftmal.

Innan denna utprovning har slutférts och erforderliga

instruktioner utarbetats, giller att akanskjutning mot
vingmal inte far utféras.

Sid1 (1)
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Andr nr 130

Utgiva 1.

SFI A32A

BOMBFALLNING. INSTALLNING AV VAPENVALJAREN

I samband med dykbombféllning har direktfdllning skett.
Trolig anledning var att vapenviljaren inte varit ritt in-
stilld utan varit instélld pa ett mellanlige. Risken for
felinstdllning okar vid stark kyla pa grund av kdrvning.

Vid instdllning av vapenviljaren skall ff noggrant kontrol-
lera att vapenvidljaren dr instdlld pa ritt ldge.

6 CM OVNRAK m/54C. RESTRIKTIONER VID SKJUTNING

Vid skjutning har intréffat att en raket har avfyrats ca
20 sekunder efter det att ff tryckt in avfyringsknappen
och efter det att sidkring utforts.

Installationen testad utan anmirkning.

I avvaktan pi fortsatt utredning ska ff vid utebliven av-
fyring under 20 sekunder efter sikring halla fpl pa sadan
kurs, att raket som eventuellt avfyras under denna tid
dstadkommer minsta mojliga skada.

Sida 1 (1)
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Andr nr 137
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HEMLIG e

SFI A32A

Giller fpl forsedda med fask m/54

FASTBINDNING NODUTSPRANG
Kap II, Flygning

—— — — — ——— ——

Pos 2 Fastbindning 1) erhiller féljande lydelse:
" 1) Fastbindning:

a) Anslut g-drikten. Ta pa fallskirmsselen, anslut brost-
kopplet, syrgasslangens karbinhake, nédutrustnings-
packens fistrem (under benremmen) till flytvisten samt
benremmarna. Dra it axelremmarna nedit och dir-
efter benremmarna,

b) Ta pd, anslut och dra it fastbindningsremmarna i ord-
*  nings
midjeremmar - axelremmar
c) Anslut syrgas, radio och syrgasnddutrustning.

Anm. Fplmek svarar alltid for kopplingen av skirmen
till nédutrustningspacken samt ansluter fall-
skiirmens automatiska utlosare till stolen.”

Kap III, Nodinstruktion
Nodutspring
Andra stycket dndras enligt féljande:

- -~ pi grund av luftkrafterna. '""Riddningssystemet med-
ger utskjutning i planflykt ned till 50 m h6jd vid en ligsta
fart av 275 km/h. Utskjutning under motorstoppsplane
(planévinkel 6 ) fart 300 - 325 km/h kan foretas ned till
100 m hdjd. Dock bor utskjutningen ske efter upptagning
till planflykt. Uppgift pd hojdvinst vid upptagning efter
motorstopp under start finns i kap IV.

Avfyringsmekanismen dr sikrad - - -
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