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ALLMANT

Flygplan S29C ir ett ensitsigt, enmotorigt, medelhdgvingat, reaktions-
drivet spaningsplan, forsett med infdllbart landstill, styrbart noshjul,
luftbromsar och stillbar stabilisator. Det dr forsett med tryckkabin

samt har utskjutbar forarhuv och katapultstol.

Reaktionsmotorn dr av typ RM2 (de Havilland Engine Company typ
Ghost DGT 3) och utvecklar vid marknivd en statisk dragkraft av 2270 kp.

Planet kan utrustas med fillbara startraketer och filltankar.

HUVUDDATA

Spannvidd ... ..ciehien... e temaena et aaenan 11000 mm
Lingd...... e et ettt eaaaaee e s 10227 mm
HOjd, Statiskt JHEE vuv et vvreennr e rnensmneneenens Ceiean 3750 mm
Sparvidd, statiskt 1A « . vivrurrivrnrorccecncnsnnaasanns 2200 mm
Hjulbas, statiskt IHge ... .o v iiiiiiiiiennnnsnensonns 3755 mm
Vingyta ..... b r et e e e, 24,5 m2
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BliG 1. Typritning flygplan 820C



1. F8rvaringsfack

2. Nodluftsventil vingklaffar

3. rillspak fidlltankar

4. Nodluftsventil luftbromsar

5. Mekanisk indikering huvudstill
6. Vingklaffspak

7. Strémstillare spiarrventil

8. Luftbromsspak

9. Kartlyse

. Hogtrycksbrinslespak
Tédndspoleknapp

. Reglagebelysning v

. Gasspak

. Strdmstillare styrautomat

. Avfyringsknapp startraketer
Fillspak startraketer

. Stromstillare strilkastare

. Omkopplarkran statiskt reserviryck
. Hydraulmanometer
Ytterlufttermometer

. Nodutfillningshandtag landstill
Tryckluftsmanometer

. Manoverapparat kameror
Reservkompass

. Instrumentbelysning V

. Huvudstrémbrytare stromforsérining
. Accelerometer

. Kabinmanometer

Impulsgivare frimre lodkameror
. Svingindikator

Lodkamerasikte

. Flygplanur

. Hbjdmitare

Variometer

Fartmitare

Indikeringslampa landstill ej ute
Instrumentcentral kurshorisont

. Instrumentbelysningsramp
Sikte noskameror

. Backspegel

. Indikeringslampor kameror

. Indikeringslampor brandvarning
. Instrument radarnavigeringsanliggning
. Varningslampor, bakomvarningsradar
. Varvmitare

. Svinggivare

Brinslemétare

. Omkopplare brénslemitare

. Utloppstermometer

. Indikeringslampa brinslemingd
. Kran varmluftsbespolning

. Impulsgivare bakre lodkameror
. Stromstillare eluppvirmning frontruta
. Indikeringslampa brinsietryck

. Lagertermometer

. Instrumentbelysning H

. Nbdutlosningshandtag huv

. Oljetermometer

. Forvaringsfack

. Oljemanometer

Syrgasindikator
Syrgasmanometer

. Syrgasregulator

64. Omstilleingsvev [Srarhuv

. Reglagebelysnmgﬁ
. Elpanel
. Elpanel nedre

dvre

Héjdtrimratt (n6d) med indikering
g-driktsventil

. In- och urkopplingsvev spakcentrering
. Spakcentreringsratt (skevtrimratt)

. Reglagebroms gasspak

. Indikering spakcentrering

. Tryckknapp landstiill ut

. Nédbrytare stabilisatoromstillning

. Anslutning g-drikt

. Spiérr landstill in

. Tryckknapp landstill in

Sidtrimratt

. Nbdutlésningsreglage rodermaskin
. Utlsningsknapp brandslickning

. Indikering sidtrim

. Lagtrycksbranslespak

. Spirr ligtrycksbrinslespak

. Indikering stabilisator

. Bromspedal V

. Servoutldsningshandtag

. Indikeringslampor ldsning landstill
. Parkerbromshandtag

Styrspak noshjul
Bygel roderlds

. Nedre utskjutningshandtag férarstol

Ovre utskjutningshandtag frarstol
(placerat i ansiktsskyddet)

. Kabintrycksspak

Friskluftsvev
Mekanisk indikering nosstill
Kabinvirmespak

. Talknapp radio

. Manéverstrémstillare stab. -omstiillning
. Exponeringsknapp noskameror

. Exponeringsknapp frimre lodkameror

Sédkringsspirr exponeringsknappar

. Omstéllningsspak axelremmar
. Spirr stolomstillning

. Anslutning talgarnityr radio

. Anslutning syrgasmask

Omstéllningsspak {orarstol

. Strémstillare noskameror

Exponeringsriknare noskameror

. Stromstillare frimre lodkameror

. Exponeringsriknare frimre lodkameror
. Stromstillare bakre lodkameror

. Exponeringsriknare bakre lodkameror

. Ratt fér sidlutningsbalk

. Hojdtrimratt (horisontbalk)

. Horisontror (katodstrilersr)

Lijusstyrkeratt

. Skirpeinstillningsratt
. Frigoringsknapp gyro
. Lisknapp
. Bldnkare
. Kursinstillningsratt

ro
&Ysmarkering gyro

Kompass

. Skyddsplﬁt Sver A- och B-felskompensataor
. Devieringstabell reservkompass
. Laddningskontrollampa

. Manbverapparat Ska 16-kameror
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Forvaringsfack
Nodluftsventil vingklaffar

- Fillspak falltankar

Nodluftsventil luftbromsar
Mekanigk indikering huvudstéill
Vingklaffspak

Stromstillare spirrventil
Luftbromsspak

Kartlyse
Hogtrycksbrinslespal
Téndspoleknapp

. Reglagebelysning V

. Gasspal

. Striomstillare styrautomat

. Aviyringsknapp startraketer

. Fillspak startraketer

. Stroémstillare strilkastare

. Omkopplarkran statiskt reservtryck
. Hydraulmanometer

. Ytterlufttermometer

. Nodutfillningshandtag landstiill
. Tryckluftsmanometer

Maniverapparat kameror
Reservikompass

. Instrumentbelysning Vv

» Huvudstrmbrytare stromfdrsérjning
. Accelerometer

. Kabinmanometer

. Impulsgivare frimre lodkameror

. Sviingindikator

Lodkamerasikte
Flygplanur

. Héjdmitare

. Variometer

. Fartmitare

. Indikeringslampa landstill ej ute
. Instrumentcentral kurshorisont
. Instrumentbelysningsramp

. Sikte noskameror

. Backspegel

. Indikeringslampor kameror

. Indikeringslampor brandvarning
. Instrument radarnavigeringsanliggning
. Varningslantpor, bakomvarningsradar
. Varvmiitare

. Svinggivare

. Brinslemitare

. Omkopplare brinslemiitare

. Utloppstermometer

. Indikeringslampa brinslemingd
. Kran varmluftsbespolning

. Impulsgivare bakre lodkameror
. Stromstiillare eluppvdrmning frontruta
. Indikeringslampa brinsletryck

. Lagertermometer

. Instrumentbelysning H

. Nodutldsningshandtag huv

. Oljetermometer

. Férvaringsfack

. Oljemanometer

. Syrgasindikator

. Syrgasmanometer

. Syrgasregulator

. Omstidllningsvev férarhuy

120.
121,
122.
123.
124.

125.
126.

. Reglagebelysmng B

. Elpanel dvre

. Elpanel nedre

. Hojdtrimratt {n6d) med indikering
. g-drdktsventil

. In- och urkopplingsvev spakcentrering
. Spakcentreringsratt (skevtrimratt)
. Reglagebroms gasspak

. Indikering spakcentrering

. Tryckknapp landstéll ut

. Nodbrytare stabilisatoromstillning
. Anslutning g-drikt

. Spirr landstdll in

. Tryckknapp landstill in

. Sidtrimratt

. Nodutldsningsreglage rodermaskin
. Utldsningsknapp brandslickning

. Indikering sidirim

. Lagtrycksbranslespdk

. Spirr ldgtrycksbrinslespak

. Indikering stabilisator

. Bromspedal V

. Servoutl8sningshandiag

. Indikeringslampor 1dsning landstill
. Parkerbromshandtag

. Styrspak noshjul

. Bygel roderlds

. Nedre utskjutningshandiag fSrarstol

Ovre utskjutningshandtag fdrarstol
(placerat i ansiktsskyddet)

. Kabintrycksspak

. Friskluftsvev

. Mekanisk indikering nosstiill

. Kabinvirmespak

. Talknapp radio

. Mandverstrémstillare stab. -omstillning
. Exponeringsknapp noskameror

. Exponeringsknapp frimre lodkameror
. 8ikringsspirr exponeringsknappar

. Omstillningsspak axelremmar

. Spirr stolomstillning

. Anslutning talgarnityr radio

. Anslutning syrgasmask

. Omstillningsspak f6rarstol
. SBtromstillare noskameror

. Exponeringsriknare noskameror
Strémstillare frimre lodkameror

. Exponeringsriiknare frimre lodkameror
. Stromstillare bakre lodkameror

. EBxponeringsriknare bakre lodkameror

. Ratt f8r sidlutningsbalk

. HBjdtrimratt (horisontbalk)

. Horisontrdr (katodstrilerdr)

. Ljusstyrkeratt

. Skiirpeinstdliningsratt

. Frlgormgsknapp gyro

knapp %’
Blankare lasmarkering gyro
Kursinstillningsratt
Kompass
Skyddspldt sver A- och B-felskompensator
Devieringstabell reservkompass
Laddningskontrollampa

Mandverapparat Ska 16-kameror
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9.
10.
11.
12.
13.
14,
15.
16.
11.

18.
19.
20.
21,
22.
23.

24,
25,
26.
217.
28.

Yoltamperenieter
Antennomkopplare radarnavigeringsanliggning

Viljarstromstillare exponering frimre lodkameror
ciler {dllning tank

ManUverapparat radarnavigeringsanliggning
Stromstillare elavstingningsventiler vingtankar

Huvudstromstillare {6r startkretsens mandver-
sirom

Startstromstidllare

Vridmotstand instrumentbelysning mittpanel
Stromstillare bakomvarningsradar
Vridmotstiand instrumentbelysning sidopaneler
Viljarratt UK-radiokanaler

Vridmotstind reglagebelysning

Volymratt UK-radio

Vridmotstiand kartbelysning

Kodviljarratt IK-radio

Stromstillare for reglering av lanternornas
ljusstyrka

Stromstillare for in~ och urkoppling av lanternorna
Provknapp brandvarning

Huvudstromstillare IK-radio

Strémstillare for nddsignalering pd A-bandet
Utlésningsknappar IK-detonator

Tryckknapp f6r inkoppling av automatisk vixling
mellan A- och G-banden

Stromstillare {6r nodsignalering pa G-bandet
Provknapp IK-radio

Automatsikringar (se skylttexterna)
Mituttag tankpump

Stromblédnkare pitotrorselement
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Bild 4. Rontgenbild flygplan S29C
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KAMERAINSTALLATION

Bild 79B. Noskamera
13 12 SKa 10-150, placering

64 Utgdva 2 Febr 1057
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1 2 3 6

10 16

Bild 78C. SKa 16-kameror, placering

Bild 79. Kamerainstallationer, positionsftrteckning

1, Fotolucka, noskamera

2. Eldomkraft

3. Blockeringsstromstiillare,
noskamera

4. Noskamera SKa 10-50/92

5. Fistbeslag, hoger noskamera

6. Fistbeslag, hbger frimre
lodkamera

7. Frémre lodkamera SKa 10-
50/92

8. Bakre lodkamera higer
SKa 15-15

. Bakre lodkamera vinster

SKa 5-25

Fistbeslag viinster frimre
lodkamera

Fotoluckor, lodkameror
Fistbeslag, vinster nos-
kamera

Noskamera (vinster)

SKa 10-150

Noskamera (h6ger) SKa 16-10
Sidkamera SKa 16-10
Glasfonster i flygplanskalet

Kamerautrustningen bestir av elmandvrerade seriekameror, som
hingas upp i tvd kamerarum enligt bild 79. Vartdera kamerarummet
tidcks av en lostagbar kameralucka. Objektivippningarna i flygplanska-
let f6r nos- och lodkamerorna tickas av fotoluckor, vilka mandvreras
med eldomkrafter. Sidkamerornas exponering sker genom glasfénster

i flygplanskalet,

Utgdva 2 Febr 1957
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Uppvirmning av kameror och kameralinser sker antingen genom
elektriska virmeelement i kamerorna, eller med hjilp av varmluft,
som tas frin ett separat uttag pi flygmotorn.

Med noskameror SKa 10 kan bildvis eller snabbserieexponering ut-
féras, beroende pd hur linge aviryckaren hillg intryckt,

Med frimre lodkamerorna kan bildvis, snabbserie- och serieexpone-
ring utfGras.

Med sidkamerorna och noskamera SKa 16 samt bakre lodkamerorna
kan enbart serieexponering utftras.

Snabbserieexponeringen, under vilken kamerorna arbeta med snab-
bast mdjliga exponeringstakt, varar si linge exponeringsaviryckaren
hdlls intryckt, P4 motsvarande siitt varar serieexponeringen med
SKa 16-kamerorna si linge exponeringsavtryckaren for frimre lodka-
merorna hills nedtryckt,

Exponeringsintervallet vid serieexponering med frimre och bakre
lodkamerorna stills in med siirskilda impulsgivare.

Exponeringshastigheten vid serieexponering med SKa 16-kamerorna
stdlls in med en viljare for vardera kameran.

For att exponering med stingda fotoluckor skall undvikas, ingdr
blockeringsstromstillare i vissa av kamerornas mandverkretsar.

Instillning av exponeringstid och blindare kan ej gdras under flyg-
ning utan miste gdras pi marken fGre flygningens bGrjan utom pi
SKa 16-kamerorna, pi vilka vissa blindaralternativ kan stidllas in av
féraren under flygning.

Kamerornas konstruktion och funktion dr behandlade i separata pub-
likationer.

Variabla barlaster kunna hingas upp i noskamerornas fistbeslag for
att mojliggora flygning helt utan kameror eller med endast viss del av
kamerautrustningen monterad.

Betriffande lastforeskrifter for flygplanet, se kap IV Prestanda,
tabeller och diagram.

66 Utgdva 2 Febr 1957



SFI $29C BESKRIVNING OCH HANDHAVANDE

KAMERAALTERNATIV

NOSKAMEROR

Vinster: SKa 10, brinnvidd 92 eller 150 cm,
D4 kameran med 150 cm brinnvidd dr monterad utgir

vinster frimre lodkamera.

Hoger: SKa 10, brinnvidd 50 eller 92 cm alternativt med
SKa 16, brinnvidd 10 cm.

Vardera kameran har film f6r ca 500 exponeringar,

FRAMRE LODKAMEROR

Vinster: SKa 10, brannvidd 50 eller 92 cm
Hobger: SKa 10, brinnvidd 50 eller 92 cm

Vardera kameran har film for ca 500 exponeringar.

SIDKAMEROR

Vinster: SKa 16, brinnvidd 10 cm
Hoger: SKa 16, brinnvidd 16 cm

Vardera kameran har film {6r ca 500 exponeringar.

BAKRE LODKAMEROR

Hoger: SKa 15, briannvidd 15 cm .

Kameran har film f6r ca 200 exponeringar.

BETJANINGSORGAN OCH HANDHAVANDE KAMEROR
UPPVARMNING

AUTOMATSAKRINGEN "SKa 16 VARME" tjsnar bide som s#kring och

Andr nr 39

stromstiillare for SKa 16-kamerornas elektriska uppvirmnings- och

manoverkretsar,
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1. Mantverapparat
SKa 16-kameror

2. Riktmedel noska~
meror

3. Indikeringslampor
kameror

4. Impulsgivare
lodkameror

5. Exponeringsav-
tryckare frimre
lodkameror

6, Automatsidkringar
NOSKAMEROR

7. Automatsikringar
LODKAMEROR

8. Automatsikring
S5Ka 16 VARME

9. Viljarstromstillare

10. Exponeringsavtryc-
kare noskameror

11, Manoverpanel {6r
kameraluckor och
impulsgivare

12. Optiskt sikte
lodkameror

Bild 80. Betjdningsorgan kameror, oversikt

NOSKAMEROR 8Ka 10
AUTOMATSAKRINGARNA '"NOSKAMEROR" sikra noskamerornas mangver -

system.

STROMSTALLARE "NOSKAMERORY. D4 stromstillaren stills i lige
TIL‘L, oppnas fotoluckorna samtidigt som exponeringsaviryckaren kopplas
in.

EXPONERINGSAVTRY CKARE. For varje gng aviryckaren trycks in
sker exponering i bada kamerorna. Om avtryckaren halls intryckt endast
ett kort dgonblick sker bildvis exponering. Hills den diremot intryckt

i under lidngre tid, sker serieexponering.

EXPONERINGSRAKNAREN for noskamerorna anger hur minga ex-

68
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I—Te)— o

s——fR] @

poneringar, som gjorts,

OBS Vid snabbserieexponering registreras endast forsta expo-

neringen,

INDIKERINGSLAMPOR "NOSK V' och "NOSK H" blinka for varje ex-

ponering di kamerorna arbeta, Skulle fotoluckorna ej ha ppnats fére

exponering indikeras detta av att lampan fir vinster noskamera ej blinkar,

da exponering sker, I mandverkretsen for vinsterkameran

? 4

i NOSKAMERGR
FRRH TILL

S -

FRAN TiLL SERIE
() rrime 1

&

FaAN LUCKOR SERIE
BAXKRE LODKAMEROR

& @

Bild 81, Mandverapparat kameror

1. Strémstillare
NOSKAMEROR
2. Exponeringsriknare
NOSKAMEROR
3, Stromstdllare
FRAMRE LODKAMEROR
4, Exponeringsriknare
FRAMRE LODKAMEROR
5, Stromstillare
BAKRE LODKAMEROR
8, Exponeringsriknare
BAKRE LODKAMEROR

Bild 81A. Mandverapparat
SKa 16-kameror

. Omkopplare, bliindare
. Aterstillningsknapp, indika~-

tor (ytterligare tvi knappar
finns p& motsatta sidan av
mandverapparaten)

. Viljare, exponeringshastig~

het

. Indikator

69
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Bild 82. Exponeringsknappar kameror

1. Exponeringsavtiryckare noskameror
2. Exponeringsavtiryckare frimre lod-
kameror

Q)

Bild 83. Indikeringslampor kameror

finns ndmligen en stromstillare, som blockerar kameran, s3i linge

vinster fotolucka ir stingd.

RIKTMEDLEN {0r nogkamerorna utgdras av ett sikte ovanpi instru-

mentpanelens skirmplat (se bild 80) och ett kors pa frontrutan.

FRAMRE LODKAMEROR

AUTOMATSAKRINGARNA "LODKAMEROR': "FRV", "FR H",
"LUCKA V", "LUCKA H" och "EXP FR" siikra frimre lodkamerornas

mandversystem.

IMPULSGIVARE  “"FRAMRE
LODK" ger under serieexponering
kontinuerligt exponeringsimpulser
till frimre kameraparet och till
exponeringsriknaren FRAMRE
LODKAMEROR. Onskat expone-

ringsintervall (mellan 0,5 och 60

sekunder) stills in med impuls~ Bild 84, Impulsgivare frimre

givarens vred och bakre lodkameror
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STROMSTALLARE "FRAMRE LODKAMEROR". D4 strdmstillaren
3, bild 81, stiills i lige TILL, Bppnas fotoluckorna for samtliga lodka-
meror, varvid blockeringsstromstillarna, som f{6rhindra exponering
med stingda fotoluckor, slutas. Samtidigt inkopplas exponeringsav-
tryckaren fir de frimre lodkamerorna. Stills strémstillaren i lige
SERIE startar impulsgivaren FRAMRE LODK.

VALJARSTROMSTALLAREN "FRAMRE LODKA-

w ; LODKAMEROR
MEROR - FALLNING TANK" kopplar i lige FRAMRE
LODKAMEROR in exponeringsaviryckaren for de ;
frimre lodkamerorna. Viljaren 4r i fredstid 1ldst i 1t
detia lige med kanslisnére.
lFxicnTaNK
O O
Bild 85. Vviljarstromstéillare i I

EXPONERINGSAVTRYCKARE. For varje ging avtryckaren 2, bild
82, trycks ned sker exponering i bdda kamerorna. Om avtryckaren en-
dast trycks ned ett kort &gonblick sker bildvis exponering. Hills den
didremot nedtryckt under lingre tid, sker snabbserieexponering.

EXPONERINGSRAKNAREN 4, bild 81, ftr frimre lodkamerorna an-
ger hur minga exponeringar, som gjorts.
OBS Vid snabbserieexponering registreras endast fdrsta expone-

ringen,

INDIKERINGSLAMPOR "FRAMRE LODK V" och "FRAMRE LODK H"
{se bild 83) blinka f6r varije exponering, di kamerorna arbeta.

BAKRE LODKAMEROR

AUTOMATSAKRINGARNA "LODKAMEROR": "BAKRE V', BAKRE
H", "LUCKA V", "LUCKA H" och "EXP B"” siikra bakre lodkamerornas
mandversystem,

IMPULSGIVARE "BAKRE LODK" ger under serieexponeringen konti-
nuerligt exponeringsimpulser till bakre kameraparet och till expone-

Utgdva 1 Febr 1957 70,01
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ringsriknaren BAKRE LODK. Onskat exponeringsintervall (mellan 0,5
och 60 sekunder) stills in med impulsgivarens vred,

STROMSTALLARE "BAKRE LODKAMEROR". D3 strémstillaren 5,
" bild 81, stills i lige LUCKOR oppnas fotoluckorna for samtliga lodka-
meror samtidigt som blockeringsstrmstillarna, vilka fSrhindra expo-
nering med stingda fotoluckor, slutas. Stills stromstillaren i lige
SERIE startar impulsgivaren BAKRE LODK,

EXPONERINGSRAKNAREN for bakre lodkamerorna anger hur manga
exponeringar, som gjorts.

INDIKERINGSLAMPORNA "BAKRE LODK V' och BAKRE LODK H"
blinka fér varje exponering, di kamerorna arbeta.

SIDKAMEROR OCH NOSKAMERA SKa 16

AUTOMATSAKRINGEN "SKa 16 VARME" tjinar, utom som sikring
och stromstillare for SKa 16-kamerornas elektriska uppviirmnings-
system, som s#kring for dessa kamerors mantverkretsar.

OMKOPPLARE, BLANDARE, Med omkopplaren 1, bild 81A kan f5-
raren stilla in tre olika blindaralternativ. Omkopplaren ir gemensam
f6r de tre kamerorna,

VALJARE "VANSTER", "NOS" och "HOGER". Med viljarna 3, bild
81A kan exponeringshastigheten fér respektive kamera stillas in pd 4
eller 8 bilder pr sekund.

EXPONERINGSAVTRYCKARE., Exponering av SKa 16-kamerorna
sker med frimre lodkamerornas exponeringsavtryckare. D4 knappen
trycks ned bdrja sidkamerorna omedelbart arbeta medan noskameran
endast startar om fotoluckan stdr i &ppet lige. Noskameran blockeras
nimligen av en stromstiillare, som foérhindrar exponering med stingd
fotolucka. Oppning av fotoluckan sker med stromstillaren NOSKAME~
ROR, jfr ovan under Noskameror SKa 10,

INDIKATORER. P4 ovansidan av SKa 16-kamerornas manbverappa-
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rat finns f6r vardera kameran en indikator, bestiende av en indikator-
trissa med firgmarkering, som visar hur mycket film som férbrukats.

KAMERORNA BETJANAS ENLIGT FOLJANDE:

Automatsikringarna och elanliggningens huvudstrémbrytare forut-
siittas vara tillslagna.

NOSKAMEROR SKa 10
1. 814 till stromstillaren NOSKAMEROR.

2. Frigor exponeringsknappen genom att stilla sikringsspirren pd
styrspaken sd att bokstaven 0 syns,

3. Tryck in exponeringsaviryckaren for ett kort dgonblick om bildvis
exponering onskas. Onskas snabbserieexponering, hill avtryckaren
intryckt sd linge som serien skall pigi.

OBS Om indikeringslampan NOSK V inte blinkar, tyder detta pd att
fotoluckorna ej Gppnats.

FRAMRE LODKAMEROR
Snabbserieexponering och bildvis exponering.

1, Still stromstillarna FRAMRE LODKAMEROR i lige TILL.
2. Still viljarstrémstillaren i lige FRAMRE LODKAMEROR.

3. Frigér exponeringsavtryckaren genom att stilla sikringsspirren
p& styrspaken s att bokstaven O syns.

4, Tryck ned exponeringsavtryckaren for ett kort Sgonblick om bild-
vis exponering Onskas. Onskas snabbserieexponering, h&ll av-
tryckaren nedtryckt sd linge som snabbserien skall piga.

Utgdva 1 Febr 1957 70. 03
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Serieexponering

1,

Still in ®nskat exponeringsintervall pd impulsgivaren FRAMRE
LODK.

Still strédmstillaren FRAMRE LODKAMEROR i lige TiLL.
814 6ver strémstillaren i lige SERIE,

Exponeringen avbryts genom att stromstillaren 8terférs till lige
TILL,

BAKRE LODKAMEROR

1.

2
3.
4

Stdll in dnskat exponeringsintervall pd impulsgivaren BAKRE LODK,
Still stromstillaren BAKRE LODKAMEROR i lige LUCKOR.
S14 dver stromstillaren i lige SERIE,

Exponeringen avbryts genom att stromstillaren aterfors till lige
LUCKOR.

SIDKAMEROR OCH NOSKAMERA SKa 16

1.

2.

Still in dnskad bliindarSppning med blindaromkopplaren pd mans-
verlddan,

Stdll in Onskad exponeringshastighet f6r respektive kamera med
viljarna VANSTER, NOS och HOGER.

Avses exponering ske dven med noskameran, still stromstillaren
NOSKAMEROR i ldge TILL,

Tryck ned exponeringsavtryckaren under sa ling tid som serien
skall piga.

70. 04 Utgdva 1 Febr 1957
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LODKAMERASIKTE

Lodkamerasiktet dr ett optiskt sikte med vars hjilp foraren exakt kan
avgbra nir flygplanet befinner sig rakt ovanfér det terringavsnitt som
skall fotograferas med lodkamerorna och siledes exakt bestimma det
ritta dgonblicket for exponeringen. Siktet bestdr av ett objektivrér, ett
prismahus och ett teleskoprér med okular. Objektivrérets nedre inde
stricker sig utanfér flygplanskalet pid framkroppens vinstra sida si
mycket att rorets idndprisma kan uppfinga denpé bild 85A sektionerade,
ovala terringytan under och framfor flygplanet. Den av dndprismat
uppfangade terringbilden passerar genom ett antal linssystem i objek-
tivroret till prismahuset och frin detta genom teleskoprorets linssys-
tem till okularglaset, som Aterger en cirkuldr i flygriktningen nigot
komprimerad bild av den uppfingade terringbilden.

P38 okularglaset finns ett hirkors vars lidngdlinje {i flygriktningen)
motsvaras av ett lodplan i X-led genom objektivionstret medan tvir-
linjen representerar motsvarande lodplan i Y-led. Skidrningspunk-
ten mellan dessa linjer representerar sdledes siktets lodlinje. Bild 85A
visar hur harkorset och lodlinjen ligger inom det terringavsnitt som
uppfangas av objektivet. D& den i terringen utvalda riktpunkten foljer
hirkorsets lingdlinje 4r flygplanet ritt inriktat mot det aktuella ter-
ringavsnittet och exponering sker di riktpunkten skiir hirkorsets
tvirlinje.

Utgdva 1 70.09
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FLYGRIKTNING S
A Skiss visande hirkorsets
lige pa okularglaset
‘
/'\.’
\ \
~
1 -
x|
3 2 1

1. Siktets lodlinje ! v

2. Hirkorsets tvirlinje

3. Hirkorsets lingdlinje

4, Siktets synfilt

5. Objektivror

6. Prismahus

7. Teleskoprdr med :

okular
~~
N
3 4 ~,

Bild 85A. Lodkamerasikte
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Teleskoproret dr tredelat och mojliggdr att okularet dels kan stiillas
i ett nedre lidge - parkeringsliget - si att det ej dr i viigen vid ett
eventuellt nddutspring, dels kan dras upp till avlisningslige, se bild
85B. Teleskopriret ir forsett med en lismekanism som automatiskt
liger okularet di parkerings- eller avlisningsliget uppnis. Upplds-
ning fore omstillning sker genom att knappen 1 trycks ner samtidigt
som okularet dras fran #ndldget. D3 okularet lises i det nya dndliget
fjidrar upplidsningsknappen tillbaka till 1ist lige.

OBS DA lodkamerasiktet ej anvinds skall okularet alltid std i par-
keringslige (nedre liget)

Bild 85B. Lodkamerasikte, placering i fSrarrummet

1. Uppldsningsknapp
2. Okularet i parkeringslige
3. Okularet i avlisningslige

Utgéva 1 70.07
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ELANLAGGNING

STROMFORSORINING

Strom{srsbriningssystemet omfattar ett 22,8-29,0 volts likstromssys-
tem, ett 3-fas, 36 volts vixelstromssystem och ett distributionssystem.

Bild 86 visar en 8versikt av lik- och vixelstrdmssystemen med be-
lastningskretsar. 1 anslutning till varje sdkringssymbol anges sikring-
ens skylttext inom citationstecken.

LIKSTROMSSYSTEMET bestir av en likstrémsgenerator, som lim-
nar 200 A vid 28,5 V. Den ir forsedd med automatisk in- och urkopp-
ling, spinnings-, polaritets- och bakstrémskontroll. Som reservkraft-
killa finns ett flygplanbatteri med en nominell spinning pad 22,8 V och
en kapacitet av 36 Ah. FOr anslutning av markstromkilla finns ett ut-
tag, som automatiskt kopplas in till likstrémssystemet, di markstrom-
kdllan ansluts, samtidigt som flygplanbatteriet urkopplas. Generator,
flygplanbatteri och markstromkilla kunna dessutom manuellt in- och
urkopplas med en huvudstrOmbrytare. For kontroll av att generatorn
laddar finns en laddningskontrollampa och f6r kontroll av genera-
torns strom och spinning finns en voltamperemeter. FOr anslutning av
startvagn finns ett sdrskilt startvagnsuttag, jmf hild 86.

VAXELSTROMSSYSTEMET omfattar en vixelstrmsomformare,
vars motor Over en automatsikring dr ansluten till likstrbmsnitet.
Omformaren limnar 3x36 V 400 p/s 250 VA, Till vixelstrémsnitet 4ro
kurshorisonten, svingindikatorn, styrautomaten och bakomvarnings-
radarn anslutna.

Utgéva 3 71



SFI 529C BESKRIVNING OCH HANDHAVANDE

"STARTKRETS"
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Bild 86. Lik~ och vixelstromssystem med belastningskretsar, versikt
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DISTRIBUTIONSSYSTEM. Likstroémssystemets ledningsndt dr enpo-
ligt, dvs flygplanskrovet tjinstgér som 3terledare. Elenergin frin ge-
neratorn, flygplanbatteriet och markstrémkillan leds till en elcentral
pd férarrummets hdgra sida och firdelas i denna till de olika belast-
ningskretsarna, som anslutas &ver automatsikringar. Samtliga auto-
matsikringar utom fyra dro placerade pd elcentralen.

Ledningsniitet 4r i stort sett oskdirmat med undantag av ledningar,
som fbra storspinningar eller dro sdrskilt kinsliga for stérimpulser.

BETJANINGSORGAN STROMFORSURINING

Bild 87. Betjdningsorgan strimftrsdrjning, dversikt

1. Huvudstrdmprytare 4, Automatsikringar pd
HUVUDSTROM elcentral, se bild 3

2. Laddningskontrollampa 5. Stromstillare {(automat-

3. Voltamperemeter sikring ) OMF VAXEL

Utgdva 3 73
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AUTOMATSAKRINGAR PA ELCENTRAL. Sikringar, som kunna ma-
ndvreras av fdraren, dro placerade i tre rader pi elcentralens ovre
apparatpanel, se bilderna 3 och 87. Huvuddelen av s#kringarna skyd-
das mot ofrivillig franslagning av berdringsskydd men kunna i nédfall
slids frin med hjilp av en penna eller annat smalt foremil. Samtliga
automatsikringar, som ha berdringsskydd, skola vara tillslagna fore
start. Sikringarna PITOTVARME STAT - TOTAL, STARTRAKET,
OMF VAXEL, STAB OMST MOTOR, STYRAUTOM, VARME KAM RUM,
SKA 16 VARME, NOSKAMEROR V - H samt LODKAMEROR FR V -
FR H - BAKRE V - BAKRE H sakna berdringsskydd och tjdnstgdra ba-
de som stromstillare och automatsikringar.

AUTOMATSAKRINGAR I BATTERIRUM. Sikringarna MATUTT GEN,
GEN FALT, BRANDSLACKN samt IK DET é&ro placerade pi batteri-
rummets apparatpanel och kunna icke mandvereras av flraren under
flygning. Dessa s#kringar skola alltid vara tillslagna med undantag av
IK DET, som skall vara frdnslagen i fredstid.

HUVUDSTROMBRYTAREN "HUVUDSTROM" har tvd sektioner, var-
av den ena manbvrerar generatorfiltkretsen och den andra inkopp-
lingsrelderna f{or flygplanbatteriet och markstrémkillan. Med strém-
brytaren in- och urkopplas planets hela elndt med undantag av IK-deto-
natorn och brandslickningen, vilka dro direkt kopplade till flygplanbat-
teriet.

OBS D& huvudstrombrytaren #r tillslagen in- och urkopplas genera-
torn automatiskt. D3 markstrémkilla ansluts, urkopplas flyg-
pianbatteriet automatiskt,
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Oﬁ UVUDSTRO&Z"
® ®

TILL

H

FréAn
LD D/

Bild 88. Huvudstrombrytare Bild 89. Voltamperemeter

VOLTAMPEREMETERN visar normalt lik-
strémsgeneratorns belastning (0-200A). Vid GENE RATOR
fel pa bakstromsreliet visar instrumentet FRAN
eventuell bakstrém over generatorn (0 - -40A
utmirkt med bred lysfirgsbage). DA knappen
V trycks in, ger instrumentet utslag f6r den
aktuella nitspidnningen (0-30 V).

[=)
(-]

Bild 90. Laddningskontrollampa

LADDNINGSKONTROLUAMPAN ir av "push-to-test"-typ och lyser
med rott sken di generatorn inte laddar. Den sikras av automatsik-
ringarna INSTRUMENTLYSE.

BETJANINGSORGAN VAXELSTROM. Vixelstrémsomformaren slis
till och frin av automatsikringen OMF VAXEL, som tjinstg6ér som
stromstiillare.

BELYSNING

Flygplanets ytterlyse .omfattar strilkastare och lanternor och dess
innerlyse reglage-, instrument- och kartbelysning.
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YTTERLYSE

STRALKASTARNA i4ro tvd, monterade pi en lucka framfér nosstil-
let. Luckan fills automatiskt ut samtidigt med nosstillet. Strdlkastar-
na in- och urkopplas med en stromstillare men tindas och slickas
automatiskt, di luckan fills ut respektive in.

LANTERNORNA utgbras av en sidolanterna och en akterlanterna i
vardera vingspetsen.

Sidolanternorna i vingspetsens framkant ha en lysvinkel av 100°
utdt-framét riknat frin en linje genom lanternorna parallelit med flyg-
rikiningen., Vinster sidolanterna lyser med rott sken och higer med
gront.

Akterlanternorna i vingspetsens bakkant limna en lyskon bak&t pd
60~1000 och lysa med vitt sken.

Lanternorna betjinas med tvi str8mstillare. Den ena anvinds for
avblidndning och den andra f0r signalering.

INNERLYSE

REGLAGEBELYSNINGEN utgdrs av tvi still- och avblindbara lam-
por med rétt tickglas placerade enligt bild 91, De bidda lampornas
ljusstyrka regleras med ett vridmotstind.

INSTRUMENTBELYSNINGEN bestir dels av en ljusramp med tvd
lampor, som belysa mellersta instrumentpanelen, och dels av tvi av-
bliéndbara lampor, som belysa vidnster och higer instrumentpanel.
Lamporna 4ro placerade enligt bild 91. Ljusstyrkan regleras med tvd
vridmotstind.

KARTLYSET bestir av en lampa, som ger rott sken. Placering se
bild 91. Ljusstyrkan regleras med ett vridmotstind.
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BETJANINGSORGAN  BELYSNING

Bild 91. Betjidningsorgan belysning samt placering innerlyse, 6versikt

1. Kartlyse 11. Automatsikring INNERLYSE
2. Reglagebelysning V, 12. Vridmotstind INSTRUMENT-
3. Stromstidllare STRALKASTARE LYSE, ramp
4. Instrumentbelysning, lampa V.  13. Vridmotstind INSTRUMENT-
5. Instrumentbelysning, ramp LYSE, lampor
6. Instrumentbelysning, lampa H  14. Vridmotstind INNERLYSE
7. Reglagebelysning H 15. Vridmotstind KARTLYSE
8. Automatsikring 16. Strémstillare LANTERNOR
STRALKASTARE HELLJUS - HALVLJUS
9. Automatsidkring LANTERNOR 17. Stromstillare LANTERNOR
10. Automatsdkringar FAST LJUS - SIGNAL
INSTRUMENTLYSE
STRALKASTARE

AUTOMATSAKRINGEN "STRALKASTARE" tjinstgér som sikring
f6r strdlkastarnas stromkretsar.

s o 2 ‘E 's?éltms{rn“?ﬁo\ ©,
STRCMSTALLAREN "STRALKASTARE' S
aunvinds f6r in- och urkoppling av strilkas- ® Y
tarna. T TN !
OBS Stralkastarna fillas ut (in) och tin-
das (slickas t tiskt, di nosstillet
fﬁlls(ut (‘;n?. ) automati 4 nosstalle Bild 92. Strdmstillare
strdlkastare
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LANTERNOR

AUTOMATSAKRINGEN "LANTERN" tjinstgbr som sidkring for lan-
ternornas stromkretsar.

STROMSTALLAREN "LANTERNOR FAST CANTERNOR
LJUS - SIGNAL", anvinds {0r in- och urkoopp- HELLUUS |FasT Lus
ling av lanternorna. Stromstillaren dr ater- - M
fjidrande fran liget SIGNAL till frén-liget i B B

=
mitten, varigenom stromstillaren kan anvin- m u
das fér signalering.

STROMSTALLAREN "LANTERNOR HELLJIUS LA SIoRAL

HALVLJIUS" anvinds for avblindnic
Bild 93. Stromstillare

lanternor
REGLAGEBELYSNING
e W AUTOMATS AKRINGEN "INNERLYSE" tjéinst-

gbr som sidkring for reglage- och kartbelys-
ningens stromkretsar.

VRIDMOTSTANDET "INNERLYSE" anvinds for
reglering av ljusstyrkan hos de bida reglagebe-
lysningslamporna samt for att bryta stréommen
till lamporna. (Ratten i sitt vinstra lige. )

| |

Bild 94. Vridmotstind innerlyse

INSTRUMENTBELYSNING

AUTOMATS AKRINGARNA "INSTRUMENTLYSE" sidkra strémkretsar-
na till instrumentbelysningens lampor. Den ena av dem sikrar dess-
utom laddningskontrollampan.

VRIDMOTSTANDEN "INSTRUMENTLYSE" anviinds fér reglering av
ljusstyrkan hos dels de bada lamporna, som belysa mellersta __instru-
mentpanelen (det frimre vridmotstindet), dels de bada lamporna, som
belysa vinster och héger instrumentpanel (det bakre vridmotstandet).
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INSTRUMENTLYSE
? OBS Vridmotstindens rattar
maste vridas nigot medurs, in-
nan tindspinning erhélls.

Bild 95. Vridmotstind instrumentlyse

KARTLYSE KARTLYSE

VRIDMOTSTANDET "KARTLYSE" anvinds for /“
reglering av ljusstyrkan hos kartlyset samt for
att bryta strfmmen till lampan. (Ratten i sitt

vinstra lige.)

Bild 96. Vridmotstind kartlyse

OVRIGA ELSYSTEM

Flygplanets 8vriga elsystem och elektriska betjdningsorgan dro beskrivna

i samband med nedanstdende anliggningar.

Stabilisatoromstillningssystem, se Roder och stabiliseringsorgan.
Start- och tindsystem, Se Motoranldggning.
Brandslickarsystem, se Brandbekiimpning

Brandvarnarsystem, se Brandbekimpning.

Andr nr 39

Elsystem brinsleventiler, se Brinslesystem.
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Tankpumpsystem, se Brinslesystem.

Elsystem kameror, se Kamerainstallation.

Elektriskt fidllsystem filltankar, se Brinslesystem,
Kurshorisontanliggning, se Flyg- och navigeringsinstrument.
Pitotrorssystem, se Fiyg- och navigeringsinstrument.
Elsystem IK-detonator, se Radar,

Indikeringslampor landstill, se Landstill.

Indikeringslampor brinsle, se Brinslesystem.

Elsystem styrautomat, se Roder och stabiliseringsorgan.

Elsystem frontruteuppvirmning, se Kropp.
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RADIO

UK-.RADIO

UK-radion utgbrs av en f{jirrmantvrerad flygradioanliggning typ
Fr VIII, som medger sindning och mottagning av telefoni pd tio kris-
tallstyrda frekvenser inom omriadet 112 - 142 Mp/s. Sindare, motta-
gare och omformare Hro inneslutna i en gemensam 14da, som ir pla-
cerad ldngst fram i forarrummets nedre hogra del. Frekvens och ljud-
styrka stills in med en mandverapparat och en volymratt. Omkoppling
till sidndning sker med en talknapp.

Antennen utgdrs av en duralfena isolerat fist pd kroppens dversida.
Den dr foérsedd med ett anpassningsdon och dr kopplad till ett antenn-
filter, vars uppgift dr att m&jliggéra anslutning av UK-radion och DME-
radarn till samma antenn,

For utforligare beskrivning av flygradioanliggningens uppbyggnad och
funktion, se separat handbok '"Beskrivning &ver flygradiostation typ
Fr VIII".

BETJANINGSORGAN OCH HANDHAVANDE UK-RADIO

Bild 87. Betjidningsorgan UK-

radio, Gversikt
Manéverapparat FR VIII
Volymratt LIUDSTYRKA FR
Automatsikring FR
Talknapp

LoD
[iat-a

AUTOMATSAKRINGEN "FR" tjinstgér som sdkring for UK-radions
stromkretsar.

Utgdva 2 81
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MANOVERAPPARATEN "MANOVER- ’ 'ﬁiﬁﬁ \
APPARAT FR VIII'" bestir av en viljar-
ratt med ligena A - J samt tvd FRAN - 1—
ligen., Ratten anvinds fér till- och 2
frdnslag av sindaren-mottagaren samt ,
for val av pd forhand fast instillds E F
kristallstyrda frekvenser inom frek- o, ¢ " G
vensomridet 112 - 142 Mp/s. D& rat-
ten férs frin nigot av FRAN-ligena c. oH
startar stationen. B+ 4
VOLYMRATTEN "LJUDSTYRKA FR" . .
anviinds for instillning av limplig 1jud- A" rriy, Y
styrka. MANUVERAPPARAT FRE@
[ FR |

Bild 98. Betjiningsorgan UK-radio, detaljbild
1. Volymratt 2. Viljarratt

TALKNAPPEN anvinds vid sindning och hdils in-
tryckt under den tid som sindning p3gir, varvid
den akustiska indikeringen frin bakomvarningsradarn
samtidigt bryts. D3 knappen slipps sker automa-
tiskt dvergdng till mottagning.

UK-RADION BETJANAS ENLIGT FOLJANDE:
1. Automatsidkringen FR tillslagen.

2. Stdll in 6nskad kanal med mandverapparatens vil-
jarratt. Observera att ratten har tvi FRAN-ligen.

Bild 99. Tal-
knapp, styrspak

1. Talknapp

3. Vid mottagning still in ldmplig ljudstyrka med vo-
lymratten.

4, Vid sindning tryck in talknappen. Observera att
stationen endast dr avsedd for telefonisindning
och - mottagning (vagtyp A3).

82 Utgdva 2
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RADAR

Radaranliggningen omfattar igenkidnningsutrustning (IK-utrustning),
bakomvarningsradar och radarnavigeringsutrustning.

K. UTRUSTNING

Igenkinningsutrustningen tjinstgbr som svarsstation i ett radarsys-
tem, vars uppgift 4r att ge personal p& marken, i flygplan eller pd far-
tyg mbjlighet att skilja mellan egna och fientliga stridsenheter (flyg-
plan, fartyg e dyl).

Igenkinningsutrustningen arbetar pd si siitt, att di frigestationen
{t ex jaktstridsledningsstation) sinder ut hdgfrekventa frigepulser,
{antingen pé frekvensband A eller G eller pi bide band A och G samti-
digt) dessa piverka svarsstationen, vars siindare startas och under ett
visst bestimt tidsmoment sinder en serie hdgfrekventa svarspulser.
Svarspulsernas sammansittning bestims av kodgivarens instillning och
di-de tagas emot av frigestationens mottagare, Sverfdras de till den-
nas indikator, som visar svarsstationens kod.

Igenkiinningsutrustningen 4r av typ PI-15/A och bestir av sindare-
mottagare jimte omformare inbyggda i en gemensam apparatlida,
placerad i ett IK-radiorum framfdr vinster huvudstillsrum.

Sdndaren arbetar med ett A- G- och ett R-band. A-bandet omfattar
157 - 187 Mp/s och anvinds f8r identifiering och nbdsignalering till
frigestation. G-bandet omfattar 200 - 210 Mp/s och anvinds fér iden-
tifiering och nddsignalering till jaktstridsledningsstation. R~bandet om-
fattar 172 - 182 Mp/s (anvinds ej f n).

For betjdningen finns en huvudstromstillare, en kodviljare, strém-
stillare f8r nddsignalering pd A- och G-banden, en tryckknapp f6r au-
tomatisk viixling mellan A- och G-band, samt en provknapp.

Samma antenn anvinds for IK-utrustningen som fér radioanliggningeu,
se UK-radio.

Utgdva 1 Juli 1954 83
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IK-DETONATOR. F¥r att siindaren-mottagaren skall kunna springas
i samband med nddlandning pd fientligt territorium, finns en IK-deto-
nator (ej monterad under fredstid). F&r manuell betjining av IK-deto-
natorn finnas tv3 tryckknappar och for automatisk utldsning en krasch-
stromstillare.

BETJANINGSORGAN OCH HANDHAVANDE (K- UTRUSTNING

Bild 100. Betjiningsorgan IK-
utrustning, dversikt

KODVALJARE
Detonatorstrémstiliare
DETONATOR
Stromstillare

NOD G-BAND
Automatsikring IK
Tryckknapp PROV
Tryckknapp AUTOMAT
G-BAND

Stromstillare

NOD A-BAND
Huvudstrtmstillare

.

® N oeoe w Me

AUTOMATSAKRINGEN "IK" tjinstgbr som sikring for IK-utrustning-
ens strmkretsar,

Bild 101 visar en detaljbild av IK~utrustningens betjiningsorgan.
HUVUDSTROMSTALLAREN anviinds for start av IK-utrustningen,
KODVALJAREN anviinds for instillning av anbefalld kod.

TRYCKKNAPPEN "AUTOMAT G-BAND" anvinds for inkoppling av
automatisk vixling mellan A- och G-banden. Hiirvid bringas stationen
att under 35 s arbeta viixelvis pd A- och G-banden.

STROMSTALLAREN "NOD G-BAND" anvinds for nddsignalering pd
G-bandet till jaktstridsledningsstationen.

STROMSTALLARE "NOD A-BAND" anvinds for nddsignalering pa
A-bandet till frigestation,

84 Utgiva 2



[

SF1 S29C BESKRIVNING OCH HANDHAVANDE

TRYCKKNAPPEN "PROV" anvinds vid funktionsprovning av IK-ra-
dion., D3 knappen trycks in, kopplas hortelefonen till sindaren-mottaga-
ren. Om dirunder IK-utrustningens mottagare nis av frigesignaler,
skall ett karakteristiskt ljud horas i hértelefonerna.

BETJANINGSORGAN IK-DETONATOR

AUTOMATSAKRINGEN "IK DET" 4r placerad pd batterirummets ap-
paratpanel och tjinstgdr som sikring for IK-detonatorns stromkretsar.

DETONATORSTROMSTALLARNA "DETONATOR" anvinds, di IK-
utrustningen skall springas. Tryckknapparna skyddas mot ofrivillig ut-
l6sning av ett fjiderbelastat lock. Bida knapparna méiste intryckas
samtidigt, f6r att IK-detonatorn skall utldsas.,

OBS Vid kraschlandning utldses IK-detonatorn automatiskt.

@\4
1
z 5
6
2
LL 7
e
3

Bild 101. Betjiiningsorgan IK-utrustning, detaljbild

1. Stromstillare NOD G-BAND 4. Tryckknapp PROV
2. Detonatorstromstillare 5. Tryckknapp AUTOMAT G-BAND
3. KODVALJARE 6. Huvudstromstiliare

7. Stromstillare NOD A-BAND

Utgiva 1 TJuli 1954 85
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IK

-UTRUSTNINGEN BETJANAS ENLIGT FOLJANDE:

Automatsikring IK tillslagen.
S$13 till huvudstromstillaren.
Stdll in anbefalld kod med kodviljaren,

Tryck in knappen AUTOMAT G-BAND om fdraren beordras svara
pid G-bandet. Hirvid bringas stationen automatiskt att under 35 s
arbeta viixelvis pd A~ och G-banden.

Nodsignalering pd A-bandet startas genom att foraren stiller strom-
stillaren NOD A-BAND i lige TILL. Nodsignalering pd G-bandet
startas pd motsvarande sitt med strdmstillaren NOD G-BAND.

BAKOMVARNINGSRADAR

86

Denna anliiggning har till uppgift att under flygning varna f6raren for
flygplan som upptrida bakom honom. Indikering sker optiskt via in-
dikeringslampor pi instrumentpanelen och akustiskt via flygplanets
hortelefonniit. Styrkan pd den akustiska signalen kan varieras med
volymkontroliratten LJUDSTYRKA FR

Bakomvarningsradarn b0r endast betraktas som ett komplement till
Sgonspaningen under moment av ett uppdrag di denna ej kan vara fullt
effektiv.

Bakomvarningsradarn bestir av en antennenhet, en apparatenhet, indi-
keringslampor och en strdmstillare for till- och frinslag. For utfor-
ligare beskrivning se separat handbok.

Anliggningen sidkras av .utoiratsikringen "VARNINGSRADAR" pi el-
centralens dvre apparatpanel, dir fdven en stromstillare for till- och
franslag finnes.

Utgdva 2 Maj 1958
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BETJANINGSORGAN OCH HANDHAVANDE BAKOMVARNINGSRADAR

Bild 102, Betjiningsorgan bakomvar-
ningsradar, Sversikt

1. Automatsikring bakomvarningsradar

2., Stromstillare bakomvarningsradar

AUTOMATSAKRINGEN sikrar anliggningens likstromskretsar.
STROMSTALLAREN anvinds for till- och frinslagning av bakomvarnings-

radarn.

BAKOMVARNINGSRADARN BETJANAS ENLIGT FOLJANDE:

1. 814 till huvudstrémbrytaren HUVUDSTROM
2. 813 till automatsidkringen

3. Sl4 till automatsikringen OMF. VAXEL

4. 514 till strdmstillaren

Andr nr 39
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RADARMNAVIGERINGSUTRUSTNING

Radarnavigeringsutrustningen, typ PN-50/A, ger under flygning {6~
raren uppgift om dels riktning och avstind till en utvald radarnavige-
ringsfyr PN-60 eller PN-51 och delg sidlige i forhillande till inflygnings-

; linjen och avstand till bantrdskeln vid inflygning mot fiilt utrustade med
radarlandningsfyren PN-52,

Utrustningen bestir av apparatenheter, spinningsstabilisator, mand-
s verldda, instrument och antenner. Forutforligare beskrivning se se-

parat handbok.

BETJANINGSORGAN OCH HANDHAVANDE

Bild 104, Betjiningsorgan, radar-
navigeringsutrustning,
Gversikt

1. Instrument

2, Antennomkopplare

3. Manbverlada

4. Automatsikring PN-50
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MANOVERLADAN har foljande rattar (numrering enligt bild 105).

Med funktionsviljaren (Ovre mitt-ratten) stidlls 6nskad funktion in.
a. I ldge FRAN &r hela utrustningen frankopplad,

. 1 lige FORVARMN uppvirmes utrustningen utan att fungera.
Fran kallt tillstind erfordras ca 1 min uppvirmningstid.

¢. Ligena 300 km och 30 km respektive anvinds mot navige~
i ringsiyr PN-60 eller PN-51.

d. Liget LANDN 30 km anvinds mot landningsfyr PN-52

-
2 3 4
y NG5 300 kM a
3 : * FORVARMN o 3JOKM
FRAN o #LANDN
30KM

KAL.

FORSTARKN |

Bild 105. Mantverlida

1. Funktionsviljare 5. Trycklmapp SOKNING
2. Kanalviljarratt MOTT 6. Glimlampa

3. Kanalviljarratt SAND 7. Skydd
4. Strémstillare FORSTARKN

Andr nr 39
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2,3. Med rattarna SAND och MOTT viiljs séindar- respektive motta~
garkanal.

4. Med striomstidllaren FORSTARKN viljes automatisk forstirknings-
reglering.

5. Med tryckknappen SOKNING frigéres utrustningen for uppstkande

av annan fyr.

6. Glimlampan visar koden hos den navigeringsfyr mot vilken utrustningen

arbetar.

INSTRUMENTET visas i bild 107.

Bild 107, Instrument

ANTENNOMKOPPLAREN kopplar i
lige ANFLYGN in riktantennerna och i
ldige AVST in sviirdantennen vid flyg-

ning mot navigeringsfyr,. "
Bild 108. Antennomkopplare

-
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HANDHAVANDE RADARNAVIGERINGSUTRUSTNING

1
2
3
4.
5
6

. 813 till automatsdkringen PN-50.

. Sl funktiongviljaren i ige FORVARMN.

. 8till rattarna SAND och MOTT for ifrdgavarande fyr.

Still efter 1 min funktionsviljaren i Snskat arbetslige.

. Still stromatillaren FORSTARKN i lige AUTOM.

. Tryckknappen SOKNING intrycks om utrustningen skall uppstka
annan fyr.

. Instrumentets flagga skall alltid visa svart innan instrumentet av-
lises.

. Koden hog den fyr utrustningen dr list p4 avldses pi glimlampan.

. Vid flygning i riktning frin navigeringsfyr skall antennomkopplaren

std i lige AVST, Hirvid erbilles ingen rikiningsindikering.

Anm. Vid omstillning till ny frekvens skall instillningsrattarna forst

vridas till ett #ndlige och ddrefter till andra #ndliiget innan nytt
liige stills in, for att siker omstillning skall ske.

b4
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FLYG- OCH NAVIGERINGSINSTRUMENT

PITOTSYSTEM

Pitotsystemet omfattar fyra instrument, se bild 109, samt ett pitot-
ror for statiskt tryck placerat i vinster vingspets och ett for totalt tryck
placerat i hoger vingspets. Pitotroren dro anslutna till instrumenten genom

rorledningar.

Som statiskt reservtryck anviindes kabintrycket, vilket inkopplas med

en kran i forarrummet.

Pitotrbren kunna virmas upp med inbyggda elektriska element, som
mandvreras med tvi stromstiillare (@utomatsikringar). Tvi bliinkare

visa om elementen dro tillslagna eller ej.

1. Omkopplarkran
statiskt reserv~
tryck

2, Kabinmanometer

3. Hojdmitare

4. Variometer

5. Maximalfartméitare

6. Stromblinkare
PITOTVARME
STAT TR~
TOTALTR

7. Stromstillare
{automatsiikringar)
PITOTVARME
STAT -~ TOTAL

Bild 109, Pitotinstrument och betjinings-
organ pitotsystem, dversikt

MAXIMALFARTMATARENS stdrre visare kan r8ra sig 14 varv och
visar farten, medan den mindre (r6d) ir en varningsvisare, som alltid
vigar maximalt tilldten fart, se bild 110,

VARNING, L3t aldrig fartvisaren passera maxfartvisaren,
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—
— Bild 110. Maximalfartmitare
Typ SP HaM 104f
~
HOJDMATAREN
#r en aneroidhdjd-
miitare av klocktyp.
Lufttrycket pd re-
ferensnivdn instil-
les p3 en millibar-
graderad skala me-
delst ratten under
instrumenttavlan.
System Paulin Typ NAF
Bild 111, Hojdmiitare
~~
VARIOMETERN forekommer i tvd
olika utféranden - typ NAF och system
Paulin. Bida har samma mitomrade,
~~
Bild 112, Variometer
Typ NAF
—~

KABINMANOMETERN miter skillnaden mellan luftirycket i kabinen
och fria luftens statiska tryck, se Kropp.

Utgdva 2 Febr 1957 93



a3

SFt 529C BESKRIVNING OCH HANDHAVANDE

BETJANINGSORGAN PITOTSYSTEM
Betjiningsorganens placering framgir av bild 109.

OMKOPPLARKRANEN for statiskt reserv-
tryck anvindes om det statiska pitotrbret isat
igen. Oppnas kranen ersiitts det statiska tryc-
ket med kabintrycket. Kranen 4dr 1ist med kans-
lisndre.

Bild 113, Omkopplarkran, statiskt reserviryck

VARNING. Om omkoppling sker pd sddan hjd, att kabinen har dver-
tryck, kommer pitoisystemets instrument att forst ge utslag bak-
linges (moturs) och direfter visa f6r 13ga virden tills kabinbvertryc-
ket gitt ned till 0 kp/cm?. Direfter, d v s under 3000 m h&jd och
alltsd vid landning, ge instrumenten acceptabla utslag, som dock av-
vika ndgot {rin de normala.

AUTOMATSAKRINGARNA "PITOTVARME STAT - TOTAL" tjinst-
gira dels som sikringar dels som str&mstiillare fir pitotrrens vir-
meelement.

STROMBLANKARNA "PITOTVARME STAT STA n?w
TR-TOTALTR" visa vitt filt di viirmeelemen-
ten &ro inkopplade.

Bild 114. Str8mbldnkare,
pitotrirselement

KURSHORISONT

Kurshorisonten visar flygplanets kompasskurs pi en kompass-
indikator och planets liige i férhillande till horisonten pd en horisont-

94 Utgdva 3 Febr 1957
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indikator. Betriffande instrumentets felvisning se nedan.

Instrumentet 4r anvindbart vid sidlutning understigande 110° eller
ldingdlutning understigande 60°.

Indikatorinstrumenten styrs av ett ldsbart gyro i flygplanets bakkropp.

Bild 115. Betjdningsorgan
kurshorisont,
Oversikt

Instrumentcentral
Stromstillare
(automatsiikring)
OMF VAXEL

3. Automatsikring
KURSHORIS

DO

Automatsikringen KURSHORIS tjénstgbr som s#kring f8r kurshorisont-
anliggningen och ligger i serie med automatsikringen OMF VAXEL, var-
f8r kurshorisonten kan kopplas in endast nir vixelstromsomformaren ir

i géng.

P3 horisontindikatorn framtrider, nir anlidggningen arbetar, tvd ly-
sande streck; ett ldngt, som gir 6ver hela indikatorn, och ett kort invid
hisgra kanten. Det linga strecket 4r horisontbalk och det korta sidlut-
ningsindex. Sidlutningsindexet kan, om si dnskas, sliickas med ratten

4 ..
INDEX. Ovanfér horisontindikatorn finns en utdragbar skuggskirm. 3

Kompassindikatorn har en referensvisare, som kan stéllas in pd tnskad
kurs med en ratt (kursinstillaren).

Kurshorisontens handhavande
1. 814 till automatsikringarna KURSHORIS och OMF VAXEL.

Endr ar 3, TOMT 29-80-50642 95
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86

}.

Bild 116. Instrumentcentral kurshorisont

1. Indexomkopplare 7. Lisknapp

2. Horisonttrim 8. Lésvarningslampa, réd

3. Horisontindikator 8. Frimarkeringsblinkare

4. Ljusstyrkeratt 10. Kursinstillare

5. Skiirpeinstiiiningsratt 11. Kompassindikator

8. Frigoringsknapp 12, Hﬁﬁléla{*e fér kompenserings-~
ta

Vinta 1 minut s3 att gyrot nir fullgod funktion.

Still in 8nskad ljusstyrka pd4 horisontbalken med ljusstyrkeratten och
skiirpan med skiirpeinstiillningsratten.

Trimma horisontbalken med H-TRIM-ratten si att balken gir genom
?mdikatorns mittpunkt. Trimning f8r endast gbras med
\gyrot 1dst. Vid trimning av horisontbalken med frigjort gyro in-
fors ett fel 1 instillningen mellan balk och gyro, vilket kvarstir tills
trimning sker med 14st gyro.

Frigbr gyrot genom att trycka in frigbringsknappen mirkt FRI ett

bgonblick. Frigbringstiden dr minst § sek. Vid frigjort gyro 4r
frimarkeringsblinkaren vit och 1dsvarningslampan slickt. Vid ofritt
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gyro dr blidnkaren svart och lampan lyser (rott).

Obs! Gyrot dr frigjort och instrumentet anvindbart endast
nir blédnkaren 4r vit. Ar blinkaren svart be-
tyder detta alltid ofritt gyro, dven om lampan 4r slédckt,
vilket i s4 fall beror pi att denna gétt sonder.

Vid frigbring i luften skall flygplanet alltid flygas i plan~
flykt utan sidlutning.

6. Stidll kompassens referensvisare p& onskad kurs.

Lisning av gyrot

Gyrot lises genom att ldsknappen trycks in ett Sgonblick. Lés~
tiden 4r max 15 s. Gyrot lises automatiskt om sidlutningen dversti-
ger 110° eller léngdlutningen 60°. Automatisk lisning dkar pikin-
ningarna pi instrumentet utéver ‘det normala och fir dirfbr inte med-
vetet utnyttjas, utan instrumentet skall om mdjligt lisas manuellt nir
fpl befinner sig i planflykt utan sidlutning fére siddan mandver som
innebdr att ovannimnda lutningsvirden kommer att dverskridas.

Gyrot skall vara list:

a. Da flygplanet dverldmnas till foraren.

b. Vid trimning av horisontbalken.

c. D4 nigon av instrumentets automatsikringar (KURSHORIS och OMF
VAXEL) eller flygplanets huvudstromstillare slis ifran.

Kurshorisontens felvisning inverkar frimst pd precisionen

vid instrumentflygning.

1. SBtig- och dykvinkelfel (horisontbalken ligger for ligt eller for hogt
i forhillande till fpl-index)
Horisontindikatorn visar horisontens lige i forhdllande till fpl
grundplan, se bild 1. Fpl anfallsvinkel orsakar dirfor ett sken~
bart fel. Detta dterkommer efter lisning och frigbring av gyrot.
Exempelvis vid planflykt med hog avlist fart pd ligsta hojd ligger
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balken ett par mm ver fpl-index, med 1ig avlist fart pd hogsta

hojd ndgra mm under fpl-index.

a. Frigoring av gyrot under stigning eller dykning medfor att ho-
risontbalken till en bbrjan ligger for higt respektive for lagt.

b. Under fartokning eller fariminskning sjunker respektive stiger
horisontbalken. Felvisningen 4r stOrst minuterna strax efter
starten och miste di dgnas sdrskild uppmirksamhet.

2. Sidlutningsfel (horisontbalken och gidlutningsindex visar felaktig
sidlutning)

a. Frigoring av gyrot di fpl lutar i sidled medfor att balken kom-
mer att luta i forhdllande till horisonten.

b. Under sviing med liten sidlutningsvinkel (mindre in 100) uppstar
ett mindre sidlutningsfel. Utfors sddan sviing vid instrument-
flygning under ett par minuter kan sidlutningsfelet bli storre 4n
10°,

Qbs! Fel enligt pkt 1a, 1b och 2 dr av samma typ och beror pi att
gyrot har kommit ur sitt lodldge. Denna typ av fel forekom-
mer hos alla horisontgyron, men orsakerna till gyrots fel-
stillning och felets storlek varierar med instrumenttypen.

I kurshorisonten kan felet tas bort genom Iisning och fri-
goring av gyrot i planflykt utan sidlutning. I annat fall for-
svinner felet successivt, i oﬂesm fall inom ett par minuter.
Storre sidlutningsfel dn 10~ kan dock oka tills gyrot sjélv-
lises. Stig- och dykvinkelfel enligt pkt 1a och 1b overgar
under sving delvis eller he%t {efter 90" sving) till sidlutnings~
fel och tvirtom. Efter 180" sving har felet bytt tecken och
ir helt motsatt det ursprungliga.

3. Kursfel

a. Missvisningar som beror pi det geografiska liget forekommer
liksom hos magnetkompassen.

b. Devieringstabellen dr Gverkorsad med rott om deviationen i

planflykt utan sidlutning inte pd nigon kurs Gverstiger +3°,
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Deviationsvirden storre in +3° r inramade med rott; tabellen
Hr da okorsad. Deviationen kan i andra ligen #n planflykt upp-
g till hogre virden.

¢. Lokala magnetiska storningar fran marken kan ge kursfel vid
flygning pé lag hojd.

d. Fel enligt pkt 1a, 1b och 2 kan fSrorsaka betydande kursfel,
som i ogrmsamma fall kan uppgé till 15-20°. Dessa fel for-
svinner i samma grad som gyrot dtertar sitt lodlige enligt
ovan.

e. Med l38st kurshorisont dr kursindikatorn oanvindbar.

I ett antal fpl har KH29 ersatts med gyrosynkompass och horisont-
gyro.

Gyrokompassen kombinerar funktionen av kursgyro och mag-
netisk kompass pid s sitt att kursgyrots normala utvandring elimine~

ras genom kompassévervakning.

Kursgyrot 6vervakas over en forstirkare av en kursgivare. Kurs-
givaren kinner riktningen av det jordmagnetiska filtet.

Kursgyrot ir eldrivet och dess funktionsomraide ligger inom d:85°
i sid~ och lingdled. Det gir inte att 14sa. Det har en rorlig kurs-
skala och en fast referensvisare pd glaset, som med en friktionskopp-
ling dr last vid kursskalan. Med ratten KURSINST kan visaren fri-
kopplas och vridas i férhdllande till kursskalan nir énskad kurs skall
stiilllas in.

Visar sig bokstidverna KG (DG) i fonstret 4r kursgyrot oiivervakat.
Om omviixlande en punkt och ett kryss visar sig dr kursgyrot dver-
vakat och synkroniserat med kursgivaren. Blir det ddremot ingen
teckenviixling mellan punkt och kryss inom nigon minut miste kurs-
gyrot synkroniseras med kursgivaren.
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Handhavande

1. S1A till automatsikringarna GYROSYNKOMPASS och OMF VAXEL.

2. Vinta 1 minut sd att gyrot nir fullgod funktion.
Kontrollera att bida lamporna pd kontrollboxen lyser.

3. Synkronisering tillgir pi foljande siitt:

Tryck in synkroniseringsratten och vrid mot samma tecken. {enligt

pilarna pé ratten) som syns i Gvervakningsfonstret tills tecken-

viixling erhdlls. Vrid dérefter tillbaka ratten s§ mycket att mitt-

liget mellan punkten och krysset framtrider.

Obs! Det ir av storsta vikt att synkroniseringsratten trycks in helt
vid synkroniseringen da i annat fall gyrorotorn kan kantra och
fororsaka driftstdrningar.

Kontrollera efter synkronisering att kursgyrot inte visar kon-
trakurs.

Horisontgyrot #r av "balktyp”, dvs den naturliga horisonten
representeras av en horisontbalk som jimfiors med det fasta fpl-
indexet pi frontglaset. Gyrot dr eldrivet och har elektrisk snabbres-
ning. Begrinsningen i tippled Hr :1:850, medan gyrot dr fritf i rolled.
Nir begrénsningen dverskrids, tumlar gyrot kontrollerat och dtertar
vid ritt flyglige sin instillning med relativt god noggrannhet.

Gyrots normala Gvervakning dr inkopplad inom omradet +10°. Lod-
sokningshastigheten r dé 2-3°/min. Snabbresning kan ddrfér erfor-
dras efter avancerad flygning. Gyrot kan snabbresas med en hastig-~
het av 2°/sek genom att knappen miirkt FAST ERECTION trycks in.

Instrumentet dr forsett med en orange- och svartfirgad felvarnings-
flagga som blir synlig vid instrumentets dverkant om strémforsori-
ningen bryts eller krénglar.
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Obs! Gyrot fir inte snabbresas forrin 30 sek efter tillslag av OMF
VAXEL. Kontinuerlig snabbresning far pigi max 1 min. Om
gyrot vandrat ut >10° under flygning, skall snabbresning till-
gripas tills ritt visning erhdllits (gyrot kommer eljest att kant-
ra). Snabbresning skall giras i planflykt utan fartindring och
sidlutning.
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OVRIGA FLYG- OCH NAVIGERINGSINSTRUMENT

4

Bild 117. Ovriga flyg- och
navigeringsinstru-
ment, Sversikt

Ytterlufttermo-
meter
Accelerometer
Svingindikator
Reservkompass
Flygplanur
Automatsikring
INSTR

S CODNY e

SVANGINDIKATORN bestdr dels av en
girindikator, som anger planets vinkel-
hastighet kring héjdaxeln, dels av en sid-
lutningsindikator, som anger den skenba-
ra lodlinjens riktning i sidled. Girindika-
torns gyro dr bide vakuum- och vixel-
strémsdrivet.

ACCELEROMETERN miter g-krafter-
na i planets vertikalaxel.

Bild 119. Accelerometer

98d



SFI $29C BESKRIVNING OCH HANDHAVANDE

2 R
(N

RESERVKOMPASSEN ir ett grovt hjdlpmedel
och kan anviindas nir andra navigationsmd&jlig-
heter inte kan utnyttjas. Felvisningen kan upp-
g4 tinl ¥ 159,

i,
ol

i o BT OB Fs

Bild 120. Reservkompass

FLYGPLANURET har inbyggt tersur
samt anordning {8r kontroll av flygtid. Un-
der uret finns en knapp, som i sin tur be-
stdr av en vridbar och en intryckbar del.
Med den vridbara delen dras uret upp och
med den intryckbara delen mandvreras
tersuret. For kontroll av flygtiden anvinds
en vridbar ring, graderad 0 - 60, utanfdr
urtavlan.

YTTERLUFTTERMOMETERN miter ytter-
luftens temperatur. Dess givare bestir av ett
temperaturberoende motstind placerat intill
skalpldten i IK-rummet och stir i férbindelse
med ytterluften genom tva hdl i skalpliten.

Termometern sikras av automatsikringen
INSTR p3 elcentralen.

Bild 122, Ytterluftter-
mometer

Utgdva 3 a9





