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Bild 1. Foérarrum, vinster sida
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Bild 1. Forarrum, viinster sida
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SFI 29 F Beskrivning och handhavande

DETALJFORTECKNING TILL BILD 1

Vingklaffspak
Viljarstromstillare for akan, 12,7 mm dvningsinstallation
Stromstédllare for spiarrventil

. Kartlyse

Kran, landningssikring for akan

. HT-brinslespak
. Rodlyse
. Gasspak med vridhandtag for avstindsinstidllning av gyrosikte

samt tryckknapp for frigéring av sikte respektive igdngsitt-
ning av kameror

. Tryckknapp for reservstopp av kamera

Stromstillare for ebk-LT-brénslekran
Fillningsspak for startraketer (anvidnds inte)
Strémstillare for landningsstrilkastare
Nodkran for statiskt reserviryck
Fillningsspak for raketbalkar
Huvudstrémbrytare

Manéverlida for gyrosikte
Nodutfdllningshandtag for landstill
Hydraulmanometer

Nodluftsmanometer
Ytterluftemanometer

Utlosningsknapp for motorbrandslidckare
Spéarr for L T-brianslespak
LT-brinslespak

Indikator for stabilisatoromstillning
Tryckknapp, "landstill in"
Sidtrimindikator

Spirr for infédllningsknapp, landstiill
Sidtrimratt

Tryckknapp, "landstill uf”
Nodstrombrytare for stabilisatoromstiilining
Friktionsbroms for gasspak
Skevtrimindikator .

Skevtrimratt

Urkopplingsvev for spakcentrering
Mekanisk indikering, huvudstill
g-driktsventil

Nodluftskran, luftbromsar
Nodiuftskran, vingklaffar

Loggboksfack

Fillspak for filltankar

Luftbromsspak

Ljudstyrkereglage, robot

N&dskjutning, robot



SFl 29 F Beskrivning och handhavande

Bild 2. FOrarrum, mitt

Andr nr 24



Bild 2. Férarrum, mitt
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SFl 29 F Beskrivning och handhavande
DETALJFORTECKNING TILL BILD 2

Skidrperatt for horisontbalk
OmkKopplare for sidlutningsindex
Horisontindikator

Trimratt for horisontbalk
Ljusstyrkerati for horisontbalk
Gyrosikte

Devieringstabell for fjirrkompass
Kursindikator

Frigoringsknapp for kurshorisont
Indikering "fritt gyro"

. Kursinstidllare
. Indikering "ldst gyro"
. LAsknapp for kurshorisont

Brandvarningslampor

. Flygplansur

. Varvtalsindikator

. Varningslampa MUNSTYCKE

. Kran for varmluftsspolning av frontruta

Brinslevolymindikator

. Utloppstempindikator

. Stromstillare for eluppvdrmning av froniruta
. Viljare till bridnslemitare

. Varningslampa BRANSLE SNART SLUT

Pejlindikator

. Bakre-lager-termometer
. Kartfack

. Friskluftsvev

. Kabinvdrmespak

27.
28.

Mekanisk indikering for nosstill
Kabinvdrmespak

. Styrspak for noshjulsstyrning
30.
31.
. Indikeringslampor for landstill
33.
34,
35.
36.
37.
38.
39.
40.
41.
42.
43.
44.
45.
46.
47.
48,
49.
50,

Lasklaff for roderlids
Handtag for parkering av hjulbromsar

Urkopplingshandtag for skevtoderservo
Telefoniknapp

Stromstéllare for stabilisatoromstéllning
Avtryckare for akan

Sékringsspédrr

Avfyringsknapp for raketer (alt elektrisk fallning, fdlltankar)
Svingindikator

Kabinmanometer

Hojdmitare

Variometer

Stromstillare for kompasslyse
Reservkompass

Accelerometer

Mach-fartmétare

Varningslampa LANDSTALL EJ UTE
UV-lyse

Reservhorisont

UK -dimpning



SFI 29 F Beskrivning och handhavande

Bild 3. Fo6rarrum, hiéger sida

Andr nr 24
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Bild 3, Fbrarrum, hdger sida
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. Nodutlosningshandtag f6r huv

. Doseromkopplare for syrgasregulator

. Manoverlada for flygradiopejl

. Vev {6r Sppning och stingning av huv

. Viljarratt for flygradio

Ljudstyrkeratt for flygradio

Indikatorer for '"pitotvirme till"
Omkopplare flygradio - flygradiopejl (FR-FRP)
Rodlyse

. Automatsikringar

. Strémstillare fér nddsignalering p4 G-band
. Kodviljare

. Detonator for 1K

. Tryckknapp AUTOMAT G-BAND

. Stromstillare foér till- och frinslagning av IK

. Strémstillare for nddsignalering pd A-band

. Provknapp

. Stromstillare for till- och frinslagning av sikte
. Nodhsjdtrimratt

. Trimindikator fér nédhéjdtrim

. Provknapp fér brandvarningslampor

‘LStromstidllare for lanternor

. Reostat for kartlyse

. Reostat for rédlyse

. Stromstéllare fér UV-lyse

.-Reostat for UV-lyse, hoger

. Reostat for UV-lyse, vidnster

. Stromstillare for aviyringskrets, akan
. Stromstdllare for ksp-kamera

31. Startknapp

35.
36.
37.
38.
39,
40.
41.
42,
43,
44,
45,
46,
47,

. Mandverstromstillare for startsystem
. Stromstédllare, vingtankskranar

. Stromstillare RAKET AVFYRING - FALLNING TANK ALT
MANOVERSTROM - KAMERAKAPSEL
Volt-amperemeter

Syrgasmanometer

Syrgasindikator

Oljemanometer
Generatorvarningslampa
Oljetermometer

Varningslampa for 13gt brinsletryck
Syrgasregulator

Provknapp, tédtning, syrgasmask
Raketviljarlada

Stromstillare for reservhorisont
Stromstédllare for robot

Robotviljare
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Bild 4. Flygplan 29F, réntgenbild
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SFI 29 F Beskrivning och handhavande

DETALJFORTECKNING TILL BILD 4

. Nosring

. Forstidrkare, kurshorisontanldggning
. Fonster for ksp-kamera

. Friskluftsintag

. Pitotror (hdger sida totaltryck, vinster sida statiskt tryck)
. Indikeringslinjer for vingklaffsiigen

Ovre kroppstank

. Styrlida till skevroderservo

. Kylluftsintag for motorrum, zon 1
10.
. Luftintag till kabinkompressor

. Kylluftsintag for motorrum, zon 2

. Eldomkraft for stabilisatoromstillning
. Motorkipa

. Brinsleledning till falltank

. Kroppsluftbroms

. Ammunitionslddor med bandledare

. Akan

. Kabintrycksregulator

. Syrgasbehillare (2 st)

. Tryckackumulator foér hjulbromsar

. Tryckluftsbehillare (2 st)

. Jordiedning

. Stralkastare

Antenn



SFI 29 F Beskrivning ach handhavande 9

ALLMANT

Flygplan 29F ar ett ensitsigt, enmotorigt, medelhdgvingat, réaktions-
drivet flygplan. Det har stallfenor, luftbromsar, stillbar stabilisa-
tor, styrbart noshjul, tryckkabin samt utskjutbar forarhuv och kata-
pultstol.

Reaktionsmotorn dr av typ RM2B (de Havilland Engine Company typ
Ghoat DGT 3 + ebk) och utvecklar vid marknivi en statisk dragkraft
av 2800 kp med tind ebk.

Planet kan utrustas med filltankar.

HUVUDDATA

Spnnvidd ... ...
LANEA &t et ee e ee et e et r e
Hojd, statiskt ldge .........

Spdrvidd, statiskt lige
Hjulbas, slatiski lige
VINEYLA . i i i e s
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Bild 5. Typritning flygplan 29F



SFI 29 F Beskrivning och handhavande 11

KROPP

Kroppen #r till dvervigande delen byggd i skalkonstruktion och bestir
av huvuddelarna nos, mellankropp och bakkropp. FoOrbrinningsluften
till motorn tas in genom en cirkuldr luftkanal, som stricker sig frin
nosringen genom mellankroppen till frimre brandskottet dar den an-

sluts till flygmotorn.

Overbyggnaden utgbrs av tre
fasta vindrutor och en rorlig
huv. En av vindrutorna, front-
rutan, 4r av skottsikert glas.
Huven Oppnas och stings inifran
med en vev (3:4) samt utifran
med en yttre vev, som kan fil-
las in i skalpldten. Den yttre
veven kan i infdllt lage ldsas
med nyckel. Veven félls ut

niar man trycker in ldscylindern.

Huven noddfills med en rédmaélad
spak (3:1), som skyddas mot
vidautlosning av ett plexiglas-

skydd.

Vid nédutldsning av huven drar
man spaken helt bakdt. Hir-
vid skjuts huven bort med krut,

och, som reserv, med tryckluft.

TRYCKKABIN

Léscylinder
Nyckelhdl

Utfillt ldge 5 5 5
®
7N
@C__moy =HO)
@

Bild 6.

Yttre vev

Tryckkabinen matas med luft frdn kabinkompressorn, som drivs di-
rekt av flygmotorn och alltsi alltid arbetar nidr flygmotorn ir iging.

Trycket i kabinen byggs upp nir huvtitningen slés till. Till- och frin-

slagning sker med kabintrycksspaken (2:28).



12 SFI 29 F Beskrivning ach handhavande

Filler

—

Blandningskammare

Kabin-
kompressor

Ljuddimpare

Tryckregulator

Sikerhetsventl

Regleringsspjill kopplade
till kabinvirmespaken

N i

Av J4itl kopplat
till LT-brinslespaken

Bild 7. Kabintryckasystem, Sveraiktgbild och principskiss
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Utgava 1

SF' 29 F Beskrivning och handhavande 13

Huvtitningen kopplas automatiskt ifran nidr nosstillet fills ut. Diri-
genom undviks skador pa huvtdtningsslangen, om foraren skulle
glomma att sld ifrdn huvtitningen, innan han 6ppnar huven.

Huvtitningsslangen matas med luft
frin motorkompressorn.

|| II|||I || |H|

(I

Kabinluften virms upp genom kom-
pressionen i kabinkompressorn. Den
varma luften utnyttjas for uppvirm-
ning av kabinen. Under sommaren
ir uppvirmning emellertid i regel
inte onskviird, varfor den uppvirmda
luften miste kylas innan den slidpps
in i kabinen. Kylningen dstadkom-
mes genom att luften leds genom en
mantel pd ovansidan av luftintagska-
nalen till motorn.

\\:\.I"\\l\\\ \'\\'-._-. b -.\

Med kabinvirmespaken (2:26) regle-
ras lufttemperaturen sa att lage
FRAN ger kyld luft och lige TILL Bild 8. Kabintrycksspak och
ger varm luft. Mellanligena ger kabinvirmespak
blandad kyld och varm luft.

KABINHOJD
KM

8 T T T T L7

&
6 — =/ | e @/‘L__. ‘so

4 e —e A

0O 1 2 3 4 5 4 7 8 9 10 11 12 13KM
TRYCKHOID

Bild 9. Skillnaden mellan kabinhdjd och tryckhsjd
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Ett avstangningsspjdll, som ar kopplat till LT-briinslespaken bindrar
kabinkompressorn atl pumpa in rok i kabinen om brand skulle uppstd
i {lygmotorn. Nar (f stinger LT-brinslekranen vid brand, stings
alltsd samtidigt lufttillfrseln frin kabinkompressorn.

Trycket i kabinen regleras automatiskt av en tryckregulator (4:19)
niir huvtatningen ir tillslagen.

Skilinaden mellan kabinhdjd och tryekbojd
framgir av diagrammet pa féregiende sida.

Kabinmanometerno (2:40) visar trycket i kabi-
nen i férhallande till det omgivande atmosfir-
trycket. Pi hojder dyer 5000 m skall kabin-
gvertrycket vara 0,17 70 0{ kp/cm2. Detta
regleras automatiskt av tryckregulatorn.

Anm. P4 héjder dver 8000 m och med tom-
gingsvarv pi motorn (under 5000
r/m) tillats kabintrycket gi ned till
Bild 10. Kabinma- 0.14 kp/em?.
nometer

Skulle fel uppstd pi tryckregulatorn kan huven
overbelastas och spricka. Som skydd mot det-
ta finns ¢n sikerhetsventil, som dppnar vid
0,215 kp/cm?2,

Kabinen ventileras i regel tillfredsstillande
genom cirkulationen i kabintryckssystemet,
men om foraren behdver extra friskiuft t e
under varma dagar kan han med veven
DIREKTLUFT (2:25) dppna ett friakluftsintag
framfor frontrutan. Friskluften strémmar

in endast ndir rammtrycket ir stdrre in
kabintrveket dvs i regel endast pd 1dg héjd.
Fir att erhilla erforderligt kabintryek miste
iriskluftgintaget hiallas stingt vid flygning
Sver 3000 m.

For att forhindra is- och imbildning p vind-
rutor och huv kan man spola dessa med varm-
wft. Varmluften tas frén motorkoropressorn
och regleras med kranen (2:16).

Frontrutan kan dessutom uppvirmas elektriskt.
Till- och franslagning sker med stromsti)lar-
en (2:19).

Bild 12. Avisningskran
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-— LANDSTALL

Landstiillet fills ut och in hydrauliskt. Det mandvreras med tva knap-
par (1:25, :29) pd huvudreglageplinten. IN-knappen (den frimre) 4r
sdkrad med en spirr, som forhindrar vidainfillning av landstillet.

- Spirren dr placerad si att
den bekvamt kan frigéras
(lyftas) med pekfingret sam-

tidigt som man trycker ned
knappen med tummen. [
~ I
Landstillets lige markeras { J . "1
dels med lampor (2:32),
dels med mekaniska indika-
torer (1:35 och 2:27). “
|

Indikeringslamporna dr dubb-
lerade for att sikerstilla in- d

dikering #ven om nigon lam- M”

pa skulle vara trasig. De m Q m
markerar diremot inte liget It ]m
for varje landstillsben for m““]m]
sig, utan ir gemensamma for lmw;
alla tre benen.

Bild 13. Mandverknappar, landstill

Grona lampor lyser - stillet ut{illt och 14st.
— Roéda larupor lyser - stillet oldst.
Slickta lampor - stillet infallt och 14st.

-=— Rda lampor

-=— Grdna lampor

Bild 14. Indikeringslampor, landstill
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De mekaniska indikatorerna be-

hover endast anvindas om lam-
:@ porna inte fungerar eller om
de roda lamporna lyser, for -~

att foraren skall kunna faststidl-
@———_ﬂ la vilket landstillsben som ir

(S

olast. Huvudstillets indika-
torer (1:35) d4r si placerade att
de d4r svira att se. Foraren
maste ddrfor ldra sig att med
kidnseln avgora pinnarnas lage.

"

Bild 15. Mekanisk indike-
ring, huvudstill

Pinnen helt ute (spiret kan kiinnas med nageln) - stdllet ute

och last.
Pinnen helt inne (max 2 mm utanfor hylsan) - stillet inne
och last.
Pinnen i mellanldge (pinnen mer &n 2 mm ute, - stillet oldst.
men sparet kan inte
kannas)

Nosstillets mekaniska indikering (2:27) visar att: s

stdllet 4r ute och 1ist, nir
pinnen dr helt ute (hela
texten UTE kan ldsas)

stdllet 4r inne och 1ast,

nir hela pinnen ir inne, T
stdllet 4r oldst, nir pin-

nen ir i mellanlige

(texten UTE kan endast

delvis ldsas).

Bild 16. Mekanisk indikering,
nosstill



—-—

SFI 29 F Beskrivning och handhavande 17

Varningslampan LANDSTALL EJ UTE (2:47) lyser om féraren drar
tillbaka gasspaken utan att ha fillt ut stillet.

Vid fel pd hydraulanldggningen (foraren
mirker det pa att hydraulmanometerns
visare for huvudsystemet visar 0) kan
landstillet nodutfillas med handtaget
(1:17). Nir handtaget dras ut, frigérs
huvudstillet och faller ut av sin egen
tyngd. Luftkrafterna hjilper sedan

till att 14sa stdllet i utfallt lige.

For att filla ut nosstidllet vrider man
handtaget 90° moturs. Hirvid sldpps
tryckluft fram till utfillningsmekanis-
men (samtidigt strommar tryckluft till
hjulbromsarna for nodmandvrering av
dessa). Jfr kap III, FEL PA HYDRAUL-
ANLAGGNINGEN.

Bild 17. Nodutfdllnings-
handtag, land-
still

For att underlitta markkorning och sko-
na hjulbromsarna idr noshjulet styrbart.

Styrspaken (2:29) fors 4t det hdll flygplanet skall svinga.

Svingens radie bestims av hur lidnge styrspaken hills 4t sidan.

Bild 18. Styrspak, noshjul

Snabbt utslag - svag sving.
Langsamt utslag - sndv sving.

Efter fullbordad sving méiste hjulet styras tillbaka till neutrallige.
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Minsta svingradie dr ca 8 m.

Styrspaken 4r 14st i neutralldge med en spirr som maste tryckas in
innan spaken kan réras. Fore start skall
styrspaken st 1dst i neutrallige.

Huvudhjulen bromsas med hydrauliska
fotbromsar.

Vid fel pd hydraulanldggningen drar
foraren ut landstillets niidutf'aillgings—
handtag (1:17) och vrider det 90 moturs,
varvid tryckluft automatiskt tillférs
bromssystemet, Bromsarna mandvreras
sedan pa vanligt sitt.

Bromsarna parkeras pd vanligt sitt med

Bild 19. Parkerbroms- parkerbromshandtaget (2:31).

handtag

RODER OCH STABILISERORGAN

Roder och stabiliserorgan dr byggda i skalkonstruktion.

Sidrodret har trimroder, som &dven dr kopplat som tungroder.
Tungrodret bidrar till att
Oka kursstabiliteten genom
att gora rodret styvt. Sid-
rodret trimmas med trim-
roderratten (1:28) som har
trimindikator.

Stabilisatorn har tunn
profil och timligen marke-
rad pilform och &r placerad
hogt for att inte pAverkas av
vingens dodluft. Den 4r om-
stillbar inom omrédet 4 del-
streck baktung ~ 2 delstreck
framtung, vilket m&jliggdr till-
fredsstillande trimning inom
flygplanets hela fartomréade. Stabilisatorn stills om med hjilp av en
elektrisk domkraft som mandvreras med en stromstillare (2:35) pa

styrspaken:

Bild 20. Sidtrimratt med indikator
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Bild 21. Stabilisatoromstillning med Bild 22. Stromstilla-

eldomkraft re, stabilisa-
toromstillning

Stromstillaren fram - fpl blir framtungt.
Stromstillaren bak - fpl blir baktungt.

Stabilisatorns ldge kan avlidsas pa en indikator (1:24).

Fpl dr mycket kidnsligt for omstillning av stabilisatorn- speciellt
vid hoga farter. Stabilisatorn méiste dirfor stillas om forsiktigt.
For att 6verbelast-
ning i sving skall
— forhindras bryts
strommen till sta-
bilisatoromstill-
ningen automatiskt
vid belastningen
6 g. Nir belast-
ningen minskar till
under 4 g kopplas
strdmmen ater in
sd att omstillning
kan gbras.

Bild 23. Indikator, stabilisatoromstillning
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Om fel skulle uppstd pi stabilisatoromstillningen kan den kopplas ur
med en nddstrémbrytare (1:30). Jfr kap III, FEL PA STABILISATOR-
OMSTALLNINGEN.

H6jdrodret har littroder fér att minska spakkrafterna; dessutom
finns det trimroder.

Hojdtrimrodret dr ett nddroder som anvinds for trimning nir det dr
fel p4 stabilisatoromstillningen.

Héjdtrimratten (3:20) d4r normalt plomberad i lige 2 delstreck fram-
tung. Den har trimindikator, som
visar trimrodrets lige och max
tillatet trimroderutslag inom olika
fartomréiden.

Skevrodren har trimroder,
som endast kan stdllas om pi mar-
ken.

Skevrodren dr servomansdvrerade
pa si siitt att féraren med styr-
spaken styr en hydraulisk mand-
vercylinder, som i sin tur dver
ett komplicerat utvixlingssystem
av hdavarmar, stotstinger och
segment pdverkar skevrodren. Servosystemet svarar hirvid for 94 %
av den erforderliga styrkraften och endast 6 % kommer pi styrspaken.

Bild 24. HOojdtrimratt

Skevrodren ir genom ovannimnda utvixlingssystem (styrliddan) sam-
mankopplade med vingklaffarna pi
s sdtt att rodren delvis f4lls ned
samtidigt med klaffarna och ger
viss klaffverkan.

Vid fel pd servosystemet kopplar
man ur detta genom att dra ut ser-
voutlésningshandtaget (2:33). Jfr
kap I, FEL PA SKEVRODER-
SERVOT. Skall servosystemet
iter kopplas in - vilket inte fir
utféras i luften om urkoppling har
gjorts pd grund av fel p4 systemet
- skjuter man in utlésningshand-
taget, sedan man tryckt in centrum-  Bild 25. Servoutldsnings-
knappen. handtag
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Konstgjord spakkraft dstadkommes av en fjider som for styrspaken
mot neutrallige.

Med skevtrimratten kan Skevtri .

. . evirim- -
ceptrerlr}.gsfj ddern .for— indikator
skjutas for uttrimning.

Skevtrimratt—_

In- och urkoppling gors
med veven.

Vid inkoppling fir vild
inte anvindas. Veven
bor lirkas mot TILL-
liget med skevtrimrat-
ten neutral och smé
skevroderutslag.

Erfarenheterna har visat
att spakcentreringen inte
beh6ver anvidndas och att

ovarsamt handhavande Bild 26. In- och urkopplingsvev, spak-
kan skada den, varfor den centrering, skevtrimratt och
skall vara urkopplad. skevtrimindikator

Vingklaffarna mandvreras hydrauliskt och regleras med ving-

Bild 27. Vingklaffsspak
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klaffspaken (1:1). Spaken kan stillas var som helst mellan dndligena
UT och IN, men har foljande spirrlidgen:

IN - o° - 30° (landning)
KD - 9° resp 14° (kurvstrid) - 40°( )
s - 17° (start)

1) Spirrlige K (kurvstrid) ger olika lige pa klaffen beroende pa fran
vglket hall klaffen reglerats. Vid utfdllning frin lige IN erhé&ls
9~ och vid infillning fran ldge S eller L till lige K erhdlls 14 .

Pi grund ay flygplanets mindre goda kux(‘)sstabiliget vid klaffldgen Gver-
stigande 30 finns tva landningsldgen 30~ och 40~ . 30 -ldget anvinds
av elever och 400—1'aget av vil influ%an personal. For att vingklaffs-
spaken skall kunna foras till ldge 40  méiste en sparrfjader foras it
sidan.

Nodluftkran,
vingklaffar

Nodluftkran,
luftbromsar

Bild 28. Luftbromsspak Bild 29. Nodluftskranar

Vingklaffsliget indikeras pa en skala vid sidan av vingklaffsspaken och
dessutom med indikeringslinjer méilade pa sjilva vingklaffarna (4:6).

Nidr hydraulanldggningen dr frycklés nédmandvreras vingklaffarna med
tryckluft. Man kopplar in tryckluften genom att oppna kranen (1:38),
varefter omstillning gdrs pa vanligt sitt.

Aven luftbromsarna ir hydraulmandvrerade. Ut- och infillning
regleras med luftbromsspaken (1:41) som kan stiillas i alla 1dgen mel-
lan UT och IN.

Noédmandvrering med tryckluft sker pA motsvarande sitt som for ving-
klaffarna. Tryckluften kopplas in med kranen (1:37).
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— STYRORGAN
S#kringsspirr
Aviyringsknapp,
- raketer
Avtryckare,akan g;;_rn;gz gd
Strmstillare, omstillning
stabilisator- i
omstillning avp len
= Talknapp
Bild 30. Styrspak Bild 31. Pedalstill

Bild 32. Roderlés
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HYDRAULANLAGGNING

Hydraulanliiggningen betjanar nedanstiende enheter. Ett reservsystem
med tryckluft medger nédmandvrering av vissa av de hydraulbetjanade
enheterna.

Hydraulmanévrerade enheter Nodmandvrering med tryckluft
Landstdll: noshjul En utfillning
huvudhjul - (nodutfdlining kan

ske utan bjiln av
tryckluft)

Hjulbromsar Upprepade bromsningar

Luftbromsar Flera ut- och infillningar

Vingklaffar En ut- och en infillning

Noshjulsstyrning -

Skevroderservo -

Tvéaldgesmunstycke for ebk -
Hydraulanldggningen har en drivaektion och sju arbetssektioner.

1 drivsektionen ingdr hydraultank, pumpar, filter m m. Drivsektionens
uppgift dr att leverera tryckvitska med erforderligt tryck till arbets-
sektionerna.

Av de tvd motordrivna hydraulpumparna levererar den ena tryck till
skevservosektionen och den andra till 6vriga arbetssektioner. Hand-
pumpen anvinds, ndr ndgon hydraulmandvrerad enhet behdver stillas
om pi marken, nir flygmotorn inte #r iging. Handpumpen sitter i
friimre motorrummet och kan inte mandvreras frin f6rarplatsen.

Arbetssektionerna innehiller en mandverventil och en eller flera mané-
vercylindrar. Mandverventilerna reglerar och mandvercylindrarna ut-
for den onskade rorelsen. Foraren pdverkar manbverventilerna med
de olika spakarna sfisom vingklaffsspak, landstillsspak, lufibromsspak
etc. Ettundantag ar ebk-sektionens maadverventil (utloppsviljare)
som mandvreras automatiskt nir f{ tinder eller sldcker ebk.

1 hjulbromsasektionen finns en try ckackumulator med uppgift att hilla
kvar trycket t bromssektionen vid tillfiélligt tryckfall i huvudsystemet,
t e om vingklaffarna félls in samtidigt som bromsning pAgir.
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1. Drivsektion

1. Hydraultank

2. Huvudpump

3. Pump, servosektion

4. Handpump

5 Sikerhetsventil

6 Filter

7. Backventil

8-12. Snabbkopplingar fér

markprovaggregat

13. Hydraulmanometer

51. Ddmpdon

II. Servosektion

14. Servoventil

15. Styrcylinder, skev-
styrning

16. Urkopplingsventil

II. Vingklaffssektion

17. Manoverventil

18. Manovercylinder

19. Strypventil

20. Spidrrventil’

21. Membranventil, tryck-
luftssystem

V. Styrsektion,
nosstdll

22. Manoverventil, nos-
hjulsstyrning

23. Styrcylinder, nosstill

24, Strypventil

V. Hjulbromssektion

25. Bromsventil

26. Bromsinsats

27. Tryckackumulator

28. Backventil

29. Spirrventil

VI.
30.

31.
32.

33.
34,
35.
36.

37.
38.
39.

VII.

40.
41.
42.
43.

VIIL.

44 .
45.
46.
52.

53.

1X.

47,
48.
49.
50.

Landstdllssektion

Mandverventil, landstill
Lidscylinder, huvudstillsluckor
Manovercylinder, huvudstills-
luckor

Mandvercylinder, huvudstill
Avlastningsventil

Strypventil

Mandvercylinder, nosstidlls-
luckor

Mandvercylinder, nosstidll
Spirrventil

Lufiventil

Luftbromssektion

Manoverventil
Mandvercylinder
Sparrventil

Membranventil, trycklufts-
system

Tryckluftssystem

Tryckluftsbehillare
Péfyllningsventil
Tryckluftsmanometer
Manoverventil, avfyringslas,
akan

Lisenheter, aviyringslds, akan

Ebk-sektion

Snabbkoppling
Backventil
Utloppsviljare
Mandvercylinder

Ovriga apparater i trycklufts-
systemet, se respektive ar-
betssektioner (pos 21, 39, 43)
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Bild 33.

Hydraulanldggning, principschema

—— 1

[ =Hydraulolja under tryck
=Hydraulolja retur

|
ONINDABLS I:
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Hydraulmanometern (1:18) visar trycket i hydraulanliggningen. Instru-
mentet har tre visare som visar trycket | servosektionen, bromasek-
tionen och huvudsystemet.

S
80 100

)
W

SERVD
SYSTEM

HOGTRYCKS -

LUFT

00 50

Bild 34. Hydraulmanometsr Bild 35. Tryckiuftsmanometer

Tryckluft till reservsystemet fylls pd pd marken. Trycket kan alltsd
inte héjas under pigdende fNlygning. Tryckluftsmanometern (1:19) an-
ger trycket i reservsystemet.

VINGE

Vingen 4ir byggd som en enhet och stricker sig genom kroppen mellan
luftkanalen och Svre brinsletanken. Den har 25 pilform men ir inte
V-formad.

Vingen dr {drsedd med stallfenor.
Profilen r tunn och symmetrisk med liten nosradie.
Vingen dr byggd i skalkonstruktion pd tvd balkar.

P4 vardera vinghalvans undersida finns fyra par fisten for raketbalkar
samt ett par fiaten (6r filltankar.

1 vingen finns 14 sicktankar, placerade mellan spryglarns { mittpartiet.

Partjet fr 0 m bakbalken och fram#t utgdr vingens birande del och
upptar stora pékinningar; hil f6r luckor har dirfér inte tagits upp
bir utan inspektionsluckorna ir beldgna helt bakom bakbalken.
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OBS! STIG ALDRIG DIREKT PA VINGEN. REPOR OCH BUCKLOR
I SKALPLATEN FORSAMRAR AVSEVART FLYGPLANETS
FARTPRESTANDA OCH AVENTYRAR DESS RALLFASTHET.

MOTOR

MOTORANLAGGNING

Motorn 4r en (svensktillverkad) reaktionsmotor av typ RM2B (de Ha-
villand Ghost DGT 3 + ebk) med en ensidigt sugande, enstegs centri-
fugalkompressor kopplad direkt till en enstegs gasturbin. Motorn
har tio mellan kompressorn och turbinen placerade brinnkammare
och en till turbinhuset ansluten ebk, vars utloppsmunsiycke har vari-
abel area.

DETALJFORTECKNING TILL BILD 36

1. Hydraulpump, servo- 21. Mapdvercylinder, still-
system bart utlopp

2. Pafyllningsstuts, olja 22, Forbrinningsdel

3. Generator 23. Termoelement

4. Startapparat 24. Diffusordel

5. Kdpa, centrumvixel 25. Kylluftsledning

6. Inloppsdel 26. Stickligstindare

7. Utloppsregulator, ebk 27. Anslutning, tillopps-

8. Kabinkompressor ledning, brdnsle

9. Brianslefordelare 28. Hojdregulator

10. Diffusorhus 29. Brinsletrycksregulator,

11. Brénpkammare (10 st) ebk

12. Ebk 30. Vattenavskiljare, total-

13. Ljudddmpare, kabinkompres- trycksledning
sor 31. Brimnslemingdsregulator,

14. Utloppsviljare, ebk ebk

15. LT-branslefilter, motor 32. LT-brénslefilter, ebk

16. Hydraulpump, huvudsystem 33. Blandningsregulator

17. Spérrventil 34. Mandverldda

18. Friamre insprutningspump, 35. Maximitrycksventil,
brinsle brinsle

19. Startluftsventil, ebk 36. Brinslepump, ebk

20. Utloppsdel med ejektor 37. Startbriinsleventil, ebk
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29

Bild 36. Motorn, dversikt
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Detaljbeskrivning av motor och ebk, se separat handbok " Beskrivning
Over motor typ RM2" respektive '"Beskrivning &ver efterbriannkam-
mare till motor RM2B".

Motorprestanda, se kap IV, PRESTANDA, TABELLER, DIA-
GRAM M M.

Motorns varvtal regleras med gasspaken (1:8), som skall manbvreras
jamnt oct: inte snabbare
dn vad som motsvarar
10 sek mellan ytterli-
gena (Ova in dettal).

Vridbandtag

Knapp for fri- Snabbare pidrag och

f goring av sikte avdrag kan medfora

; .nggf&eigw:vlgkﬁa{g' dels motorstopp, fram-
> meror forallt pd stor hojd,
dels overhettning och
sprickbildning i brann-
kamrarna och turbinen.

I nédlage, exempelvis
vid pddrag i samband
med felbedomd land-
ning, fAr gasspaken
mandvreras snabbare.

Gasspaken anvinds dven
for tdndning och slick-

ning av ebk. Gasspaken
paverkar hirvid tvd stromstillare, den ena 6ver ett mandverdon som

kallas "ebk-insats'.

Bild 37. Gasspak

Ebk tinds genom att man f6r gasspaken forbi kdnselstoppet vid full-
gasldget och hiller spaken tryckt mot det mekaniska stoppet. Mellan
dessa stopp dr gasspaken fjiderbelastad. Sedan ebk tidnts, 13ter man
spaken fjidra tillbaka till fullgasldget.

Med tind ebk kan motorns varvtal regleras med gasspaken inom om-
radet fullgas - bakre kdnselstoppet. (Detta stopp tridder i funktion
forst sedan ebk ténts.)

Ebk sldcks genom att gasspaken dras bakat forbi detta kinselstopp.
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Férutom stromstillarna fdr tdndning och slickning av ebk pdverkar
gasspaken tvd andra strémstiillare.

Den ena omdjliggdr startming om gasspaken #ir framford mer dn
ca 6 mm frin bakre stoppet; om startning kunde utféras med gas-
spaken i fram(ort lige, skulle motorn dverhettas och skadas.

Den andra tidnder landstiillets varningslaropa (2:47), nir gasspaken
dras mot tomgéngsliget och landstillet inte ir ute och l3st.

Motorn startas med en elektrigk startapparat.

1 startsystermet ingdr en startapparat, som fdr strom frin en start-
vagn p4 marken, och en tidstromstillare.

Tidstromstiillarens uppgift &r att reglera stréommen till startapparaten
s& att motorps acceleration till startmingsvarvtal sker i l4mplig takt.
Tidstromstillaren fir mandverstrom frin flygplansbatteriet. Mans-
verstrommen kopplas in med strombrytaren (3:32).

Foraren sitter igdng startningsforloppet genom att trycka in start-
knappen (3:31). Hela startningen sker
sedap automatiskt.

Tindspoleknapp
Vid dterstartning av slocknad motor i
luften kan startapparaten inte anvindas.

Motorn roterar emellertid pd grund av
fartvinden med tillrackligt varvtal, var-
for foraren endast méiste koppla in tind-
stiften. Det gor han genom att trycka

in tindspolekmappen { HT-brinslespakens
handtag och hdlla den intryckt tills mo-
torn tinder.

Bild 38. Tandspole-

tind indas
Tindspoleknappen kan ocksd anvindas knapp

for forvdrmning av tindstiften vid nor-
mal startning t kallt viider.

Man stoppar motorn genom att stinga av briansletillfSrsein (HT-
brinslespaken (1:6) bak&t).
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BRANSLESYSTEM

Brinslesystemet bestir av tvA sammankopplade delar:

ligtryckssidan (LT-sidan) - tankar, ledningar och 6vriga en-
heter fram till motorns tva insprutningspumpar - samt

hogtryckssidan (HT-sidan) - insprutningspumparna, regula-
torer och mantverdon, fram till brinnkamrarnas spridare. HT-
sidans samtliga enheter 4r sammanbyggda med flygmotorn.

Flygplanet har tva brinsletankar i kroppen, 14 sicktankar i vingen
och kan dessutom medfora fdlltankar.

Bild 39. Brinsletankarnas placering i fpl
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1. Fdlltank

2. Pafyllningsstuts

3. Tvéavdgsventil

4. Backventil i kompressorluftsledning
5. Tryckutjdmningsventil

6. Sikerhetsventil

7. TFlottorventil, sdcktankar

8. Indikeringsventi]

9. Vattenavskiljare, urluftningsledning
10. Sdcktankar
11. Avstingningsventil, sidcktankar

12. Ovre kroppsbrinsletank

13. Backventil i pafyliningslock

14. Backventil i inloppshus

15. Flottorventil, dvre kroppsbriansletank
16. Manodverventil

17. Undre kroppsbrinsletank

18. Kulventi]

19. Urluftningsbehillare

20. Rygeflygningstank
21. Cverstrémningsventil
22, Tankpump

23. Backventil i ryggflygningstank

24. Backventil i urluftningsledning

25. Avstidngningsventil, urluftningsledning
26. TFlottorventil, undre kroppsbrinsletank
27. Avstidngningsventil, tryckpéfyllning
28. Anslutning, tryckpéfyllning
29. Tryckgivare for avstdngningsventiler,

sacktankar

30. Reducerventil

31. Luftfilter

32. LT-brianslekran

33. TFlottorventil for tryckutjdmning

34. Givare, brianslemingdsmitare

35. Vattenavskiljare, kompressorlufts-
ledning

36. LT-brdnslekran, ebk

37. LT-bridnslefilter

1

TiLL MOTOR ™

TILL EBK o
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Bild 40. Lagtrycksbrinslesystem, principschema
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Kroppstankarna ir av vivarmerad gummiduk. Den undre kropps-
tanken har en ryggflygningstank, som tilliter max 4 sek ryggflygning
vid tdnd ebk (max 10 sek vid sldckt ebk), och en eldriven tankpump,
som trycker brédnslet till motorns insprutningspumpar. Fran ovre
kroppstanken rinner brinslet pa grund av sjdlvtryck till undre tankens
ryggflygningstank.

Vingsidckstankarna dr av gummiimpregnerad nylonduk.

Filltankarna dr av ldttmetall. Det finns tvd olika typer, kallade typ 1,
typ 2 med fenor och typ 2 utan fenor. Félltank typ 1 dr f6rsedd med
styrfenor. Vid flygning med fdlltankar maéste vissa restriktioner iakt-
tas; jfr kap 11, FLYGNING MED FALLTANKAR och kap 1V, RESTRIK-
TIONER.

Brinsletankarnas rymd framgir av kap IV, BRANSLEMANGD.

Fran vingsickstankar och filltankar trycks brinslet med tryckluft
(reducerat tryck fran motorns diffusorhus) till 6vre kroppstanken.

Tankarna toms j foljande ordning:

1. fédlltankarna,

2. vingsickstankarna,
3. ovre kroppstanken,
4. undre kroppstanken.

Kropps- och vingsdckstankarna fylls pd genom trycktankning dvs brins-
let pumpas in i tankarna under tryck. Kroppstankarna kan dock fyllas
pé vanligt sdtt genom péfyllningslocket i dvre tanken., Hirvid maste
emellertid verstromningsventilen i ryggflygningstanken Sppnas; i
annat fall fylls endast 6vre tanken. Man nir dverstrémningsventilen
genom en lucka mitt under flygkroppen. Efter avslutad pafyllning

skall 6verstromningsventilen ater stingas.

Maximalt tillatet tryck vid trycktankning dr 1,2 kp/cm2.

Vid tankning p4 hemmabas ansvarar markpersonalen {for att tankning-
en sker hogst med tilldtna maxtryck,
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10 12

2
U“DRE TAN,\,

BRANSLE

_OMKOPPL
BRANSLEMATARE

OVRE TANK

Bild 41. Brinslemitare med
omkopplare och
brinslevarnings-
lampa

Vid tankning pd annan bas skall ff pa
gistande fpl forvissa sig om att tryck-
tankning sker hogst med tilldtna max-
tryck.

Filltankarna kan inte trycktankas utan
fylls alltid pd genom Oppna pafyllnings-
lack.

Brinslemitare (2:17) finns endast for
kroppstankarna. Brinslefoérbrukning-
en kan alltsa kontrolleras endast se-
dan vingsidckstankarna och filltankarna
témts eller om briinsletilliforseln fran
filltankarna och vingsiickstankarna
under tiden for bransleftrbruknings-
kontrollen stings av med stromstdl-
laren VINGTANKAR (3:33) (lage
FRAN).

Brinslemditaren kan kopplas till ovre
eller undre kroppstanken med omkopp-
laren (2:20). KONTROLLERA ALLTID
ATT OMKOPPLAREN STAR INSTALLD
PA RATT TANK NAR BRANSLEMANG-
DEN AVLASES.

Om fpl utsdtts for kraftig retardation t e ndr luftbromsarna fills ut
och den undre kroppstanken di delvis dr tomd, kommer brinslet i
tanken att pressas framdt och brinslemitaren att visa {for liten brins-

lemingd.

P4 motsvarande sitt visar bridnslemitaren for stor brinslemingd vid

acceleration.



Andr nr 29

SFl 29 F Betkeivning och handhavande 37

Forhdllandet ir likartat i vre kroppstanken men pd grund av tankens
form blir felvisningen hiir mindre markerad.

Brinslemitaren visar siledes rdtia virden endast nir fpl flygs i ptan-
flykt utan fartdndring.

Bild 42. Brinslets rorelse vid retardation

Varningslaropan BRANSLE SNART SLUT (2:21) lyser med rott sken
d4 ca 350 lit brinsle finns kvar i undre kroppstanken. Lampan ir
forsedd med ett lock for avekdrmning under morkerflygning.
Detta tock skall vara bppet under dagerflygning.

Tankpumpen | undre kroppstanken trycker brinslet genom LT-brinsle-
kranen och LT-brinslefiltret till insprutningspumparnas inloppssida.
Tankpumpen eliminerar risken {6r dngblisbildning i brinsleledningar-
na - speciellt vid flygning pa stor hdjd och vid hég brinsletemperatur.
Tankpumpen skall alltid vara tillslagen nir motorn dr jging: i annat
fall kan insprutmingspumparna skadas. Tarnkpumpens stromstillare ar
kopplad till LT-brinslespaken, var{or tankpumpen stiangs av nir LT-
brinslekranen stings. Vid for lagt bransletryck pd LT-sidan (sanno-
likt fel p§ tankpumpen) lyser en gul varningslampa (3:41), Alga'rder:
se kap III, MOTORSTORNINGAR.

Insprutningspumparna levererar tillrickligt brinsletryck {6r finfordel-
ning av bréinslet { brdrnkamrarna. Spridartrycket varierar med olika
hbjd och fart och regleras automatiskt av en héjdregulator.

Den frimre insprutningspumpen har en spidrrventil, som kan stingas
med stromstallaren (1:3) om nigon av insprutningspumparna eller hojd-
regulalorn inte fungerar, eller om nigon servoledning licker. Felet
visar sig genom plotslig varvtalsminskning (se kap 1], MOTORSTOR -
NINGARY).

Om gasen vid dtertdndning av motorn dras pé {or tidigt efter det spirr-
ventilen slagits till, kan foljden bli att motorn slocknar. Anledningen
hartill dr [6ljande:
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Vz_lrvtalsminskningcn kan bero pd utt den ena insprutningspumpen upp-
hort att fungera. Nir sparrventilen slds till isoleras den felaktiga pum-

pen och den andra pumpen trider i1 funktion med full kapacitet ef-
ter 3-35 sek.

Om g_asspaken star fullt framford, nar den andra pumpen arbetar sig
upp till full kapacitet, kommer for stor branslemingd att plotsligt spru-

tus in i brannkamrarna. varvid utsldckning kan intradffa. Risken for
utsliickning dr storst pd stor hojd.

Branslesystemets reglage ar:

HT-bridnslekranen (1:6) som anvidnds for avstingning av brans-
letillfdrseln till motorn. Spaken har en spirr som laser reglaget i

ligena OPPEN och STANGD.

Sparren frigdrs ndr man

vrider handtaget. Tadndspo-
T#ndspoleknapp leknappens anvindning be-
skrivs under MOTOR. HT-
branslekranen Oppnas 1 sam-
band med startning av mo-
torn (se KAP II, START-
NING) och stidngs nar mo-
torn skall stoppas.

HT-brinslekranens handha-

vande vid aterstartning av
slocknad motor i luften

samt vid brand, se KAP III.

LT-brdanslekranen
(1:23) reglerar forbindelsen
mellan briansletankarna och
HT-brinslesystemet 1 mo-

Bild 43. HT-brinslekran torn. Spaken lases i lage
OPPEN av en spiarr. Spar-
ren frigdérs nir man trycker in spdrrknappen. 1 lige OPPEN tidcker
spaken utlésningsknappen till motorbrandsliackaren. LT-branslekra-
nen maste alltsd stingas innan motorbrandslidckaren kan utlésas. LT-
brinslespaken piverkar forutom 'LT-brinslekranen foljande manover-
don:
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1. Avstingningsspjillet for
kabinkompressorluften.

2. Stromstidllaren for tank-
pumpen.

_——Skyddshylsa

=L—-Utideningsknapp

LT-bridnslekranen Oppnas
omedelbart fére startning

av motorn (se kap 11, START-
NING) och fir inte stdngas
forridn rotorn slutat rotera
efter det att motorn stoppats.
Handhavande vid brand, se
kap III.

RAd plastkapsyl

Bild 44. LT-bridnslekran
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Ebk-LT-~brianslekranen reglerar forbindelsen mellan brinslesystemet
och ebk. Kranen mandvreras med en stromstdllare (1:10). Handha-

vande vid brand, se kap III.

Fadllningsspak for fdlltankar (1:40)

Vid fdllning skall spaken dras uppat till dndldget, varvid filltanksidsen:
oppnas (mekanisk overforing).

Vid fallning av falltankarna far vingklaffarna inte vara utfillda
mer 4n max 8 .

Bild 45. Fdllningsspak,

falltankar
Sakringsspirr
Avfyringsknapp A
RAKET
AVFRRI
w
x
!
=
-
B
FALL NING
TANK

Bild 46. Avfyringsknapp och viljare, RAKETAVFYRING -
FALLNING TANK plomberad i ldge RAKETAVFYRING
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: Flygplanets bevipning omfattar fyra fasta akan, raketer av olika typer

BEVAPNING

och med olika upphingning samt pi vissa fpl 1) jaktrobotar.

For inriktning av fpl under anfall finns ett reflexsikte med registrer-
For dvningsskjutning kan ordinarie

kamera.

Fpl har ksp-kamera.

akaninstallation utbytas mot tvd 12,7 mm akan.

oz

Akan, attackraketer.

Akan, jaktrakerter.

Bild 47. Bevipning fpl 29

t b Blandning av raketer och jaktrobotar #r inte mojlig, dock kan balkar

for respektive beviapning blandas varvid {6ljande kombinationer

erhalls:

Kombi- |[Robot- | Raket- | Raket- | Rb 24 | 14,5 cm | 7,5 cm

nationer|balk + | balk balk 2 st rak rak
skena 4 st 6 st 10 st 16 st
2+ 2 st

|1 X X X

11 X X X

111 X X X
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AUTOMATKANONOR

Fpl har fyra fasta 20 mm akan m/47. 180 patroner per akan kan
medfdras. Hylsor och linkar kastas vid skjutning ut i fria luften,

Bild 48,  Akaninstallation, dversikt

Vapnens inriktning framgir av bild 49, skjutkort fér fpl 29.

De fyra 20 mm akan kan bytas ut mot tvd 12,7 mm akan m/39 ("5v-
ningsinstallation') med magasin for 100 patroner per akan. Vid
montering av Svningsinstallation byts den yttre 20 mm akan pi var-
dera sidan ut mot en 12,7 mm akan. Den inre 20 mm akan och det
bakre ammunitionsmagasinet pA vardera sidan ersitts medbarlaster.

Alla 20 mm akan avfyras samtidigt med avtryckaren, som sikras med
silkringsspiirren pd styrspakens handtag. 12,7 mm akan diremot
kan avfyras var for sig.
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Barlastvikt, Barlast i
ersdtter inre akan bakre amfack

Bild 49B. 12,7 mm dvningsinstallation

Spdrren i bakre liaget (bokstaven S

Sakringsspdrr kan ldsas framfor spdrren) - _
Avfyringsknapp, avtryckaren (och avfyringsknappen)
raketer

sidkrad.
Avtryckare
SpdArren iframfort lige (bokstaven O,
rodmalad. kan ldsas bakom spidrren) -
avtryckaren (och avfyringsknappen)
osdkrad.

¥Fore landning sdkras vapnen mekaniskt
med kranen LANDNINGSSAKRING AKAN
(1:5). Akan kan dédrefter inte osdkras pd
nytt i luften. Kranen far inte vara i lige
TILL mer dn 10 sek.

Bild 50. Avfyringsdon
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RAKETER

Fyra raketstdl]l kan monteras under vardera vingen. Samtliga still
utom det innersta pd vardera sidan medger dubbelupphéngning av
attackraketer och fyrupphingning av jaktraketer. Se bild 47.

Raketbalkarnas inverkan pd fpl fartprestanda dr jimforelsevis liten
Balkarna kan iate fdllas av ff under flygning,

Raketerna avfyras med aviyringsknappen (2:38). Avfyringsknappen
sdkras pd samma sidtt som avtryckaren for akan.

Med skjutsittsomkopplaren pd raketvdljarlddan (3:44) viljs antingen
avfyring IMPULSVIS, varvid en avfyringsimpuls utgir varje géng
aviyringsknappen trycks in, eller aviyring SERIE, da avfyringsimpul-
serna utgdr med 0, 1 sek intervall vid attackraketskjutning och ca 0, 05
sek intervall vid jaktraketskjutning.

En blockeringsbrytare hindrar avfyring av raketerna om vingklaffarna
ar utfdllda mer 4n 8.

IMPULS-
vIS

SERIE

Skjutsitts-
omkopplare

Viljarratt

Bild 51. Raketviljarlidda
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Attack- och dvningsraketer

Raketviljarlddan medger max fyra avfyringsimpulser. Vid skjutning
med dvnings- eller attackraketer (siktets mandverlada in-
stilld pA ATTACKRAKET 1 eller 2) kan man, om endast fyra raketer
4r upphiingda, ansluta dessa si att en raket avfyras vid varje impuls
eller, om flera raketer dr upphingda, ett par (eller fyra stycken) vid
varje impuls. Vid exempelvis alternativet 14 raketer upphingda av-
fyras dessa enligt féljande.

1:a impulsen - 4 st raketer

22 - -2 -
3ie - -4 o
de e -4 e

Efter det skjutsiittsomkopplaren stillts pd IMPULSVIS bestimmer
man med vdljarratten pi raketviljarladan vilka raketer (respektive
par raketer) som skall avfyras. Normalt ansluts raketerna sé att
vilfarratten (re forsta anfallet skall stdllas in pd 4. F&r varje av-
fyring stegac véljarratten ett nummer bakit j ordning 4-3-2-1. Vil-
jarratten anger pd 84 sitl hur ménga aviyringsimpulser som finns
kvar. Viljacrattens lige avlises genom de sméi hélen dir en vit
bldnkare visar vilket nummer som ar instillt.

Ar robotbulkar monterade, kan endast impulslligena 4, 2 och 1 pi
vuketviiljarladdan utnyttjas vid impulsvis avfyring.

Det dr viktigt att foraren kidnner till avsedd av-
Iyringsf{61jd 84 att raketvdljarlddan stdlls in pd
rdtt sitt {6re anfall.

Jaktraketer

Raketviljarlidan medger max 4tta avfyringsimpulser (genom att mel-
lanldgena utnyttjas).

Vid skjutning med full last Jaktraketer (siktete mandverl4da in-
stdlld pd JRAK), dvs fyra raketer i vardera av de tre yttre stdllen p
vardera sidan, och med skjutsittsomkopplaren i lige IMPULSVIS av-
fyras vid forsta impulsen tvd raketer frin varje vinge (de understa
raketerna i balkldge 2 och 4). Vid ndsta impuls den understa i balk-
ldge 3. Skjutforioppet upprepas tills samtliga raketer aviyrats, dvs
att dtta avfyriogsimpulser erfordras.
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Vid skjutning med omkopplaren i ldge SERIE avfyras raketerna i
samma ordning som vid impulsvis skjutning. Intervallet mellan im-
pulserna dr ca 0,05 sek.

Jaktraketerna har inga s#rskilda anslutningskablar utan ansluts till
elsystemet automatiskt vid upphiingningen. Om tvé till fyra raketer
hings i vardera balkliget 3 och 4 eller 3 och 2, antingen pi samma
vinge eller med en balk pd vardera vingen kan impulsvis avfyring
utfdras.

Nir robotbalkar dr monterade kan balklige 3 inte anviindas [or rake-
ter varfor i sddana fall balklige 1 fir anvindas for 2 st dubbelupp-
hiingda raketer.

JAKTROBOTAR

Flygplanet kan medféra tvi jaktrobotar (rb 324) eller [6r Hvning
en jaktrobot och en malraket. Robotarna hiings upp i utskjutnings-
skenor vilka i sin tur hings upp i var sin beviipningsbalk i balk-
lige 38,

Balkar med skenor &dr inte fillbara.

Skenan innehdller en kraftforsdrjningsenhet samt ldsanordning {6r
roboten,

Forutom betjiningsorgan i kabinen ingir i systemet en omformare
for 115Vev samt diverse relider och motstind i radiorummet,

Den akustiska tonen frin roboten, vilken alstras nir mdlstkare-
styrdelen triffas av infrarétt ljus, dr inkopplad till ff hortelefon,

Robotsystemet siitts iging med stromstillaren ROBOT TILL-FRAN
vilken startar omformaren och kopplar in kretsarna {6r uppvirm-
ning av roboten, Fér att skador pd mdalsSkargyrot skall undvikas,
skall detta rotera vid all korning pd marken, Utkdrning fir dirfor
pabtrjas tidigast 1 min efter det att stromstillaren ROBOT TILL-
FRAN slagits till.

Med ljudstyrkereglaget ROBOT SIGNAL regleras ljudstyrkan pd den
akustiska tonen frin roboten. Pa vig mot malet, di tonen (érorsa-
kas enbart av emgivningens IR-strilning, stills ljudstyrkan in till
knappt horbar nivd. Inriktning av roboten mot méilet sker genom
att foraren liter siktets arreterade, rorliga siktbild och dirmed
méilstkarens synfilt svepa Over malet. Ritt inriktad for skjutning
dr roboten dir ljudstyrkan har ett minimum mellan tvi maximala
ljudniviier (dubbeltopp).
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Total ddimpning av radiomottagningen under skjutfdrloppet kan ut-
foras med stromstillaren UK-DAMPNING.

Robotens méalsdkare provas genom att mekanikern for en tdnd fick-
lampa ett par ganger fram och tillbaka framfér IR-domen.

Robotarna kan avfyras skottvis eller i salva. Onskat skjutsitt stills
in med robotvaljaren vilken automatiskt stegar fram till nytt lidge
ndr aviyringsknappen slidpps.

Foljande ldagen finns:

F = Avfyringskretsen ar sikrad och maélsignalen bortkopplad
\Y% = Vinster robot
H = Hdger robot

V+H

Vinster + hoger robot.

Robotarna aviyras med avfyringsknappen for yttre bevidpning, vilken

dr sdkrad pd samma s#tt som avtryckaren for akan. Samtidigt med

aviyringen upphor de akustiska signalerna fran maéalsdkaren, och
robotens gyro frigérs, Nir turbogeneratorn i roboten uppnitt ratt
spanning och varvtal, limnar den over en likriktare impulser dels
for armering av zonror, dels till tdndsatsen i krutraketmotorn,
Nir denna har byggt upp en viss dragkraft, limnar roboten flyg-
planet. Hela forloppet frian knapptryckningen tar 0,5 - 1 sek.

En blockeringsbrytare i plinten for vingklaffreglaget hindrar avfyring
av robotarna om vingklaffarna dr utfidllda mer dn i ldge K. Skjutning

kan siledes foretas i ldge K oavsett om vingklaffreglaget har forts

fran ldge IN eller S,

Robotarna kan nddavfyras genom att man lyfter pa locket och
trycker in knappen NODSKJUTNING ROBOQT. Startimpuls gar diar-
vid ut direkt till krutraketmotorn i bida robotarna, varvid dessa
limnar flygplanet utan att malsokare-styrdelarna eller tidndroren
kopplas in.
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KAMERAKAPSEL

For att man skall kunna utvirdera triffresultatet vid jaktraket-
skjutning har vissa fpl modifierats sa att kamerakapslar kan hingas
i falltanksligena.

1. Kamerakapseln hings i en modifierad filltanksbalk, och kame-
ran dr elektriskt kopplad till avfyringsknappen {or yttre bevip-
ning pa spaken,

2. Kamerakapseln fir arbetsspidnning nir stromstillaren MAN-
OVERSTROM - KAMERAKAPSEL stdr i lige TILL. (Denna
strémstillare dr i de omodifierade fpl miarkt FALLNING TANK-
RAKETAVFEFYRING. )

3. Nidr aviyringsknappen trycks ned gir en impuls ut till puls-
boxen i kamerakapseln, Denna sidnder da ut atta pulser till
kamerautlosningen si att atta bilder tas vid varje aviyring
av jaktraketer. Aviyringsknappen maste slippas och tryckas
ned pd nytt for att ytterligare pulser skall ldmna pulsboxen,

REFLEXSIKTE

Reflexsiktet dr ett gyrosikte av typ 4 R.
Det slds till med stromstillaren SIKTE pi elpanelen (3:18).

Registrerkamera
Reflexglas
Pannskydd
Spannviddsreglage
Spannviddsskala
Sparr, avstandsskiva
Mandverarm, mas-
keringsskdrm

8. Mandverarm, skym-
glas

RE @

Bild 52. Gyrosikte
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Bild 53. Manoverlédda

Manoverlddan har foljande ldgen:

AKAN

ATTACKRAKET 1 och ROBOT
ATTACKRAKET 2

JRAK

Vid instdllning av mandverlddan i de olika ldgena erhéller den ror-
liga siktbilden for avsedd skjutning ldmplig instidllning och kidnslighet.

Vid instdllning i ldge JRAK kopplas dven raketvdljarlddan om si att
ovan beskrivet aviyringsforlopp erhills.

I raketldgena dr den rorliga siktbilden arreterad.
Den frigérs fore raketskjutning med tryckknappen i gasreglagets hand-
tag; harvid startas dven ksp- och registrerkamerorna.

Siktbilden arreteras pd nytt (och kamerorna stoppas) nir raketerna
aviyras.

Om raketanfall avbryts innan avfyring skett, arreterar man den ror-
liga siktbilden (och stoppar kamerorna) med tryckknappen RESERV -~
STOPP KAMEROR (1:9). Detta bor om mdojligt goras fore upptagning;
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siktets gyro kan annars sli mot indligena och skadas.

Av samma skil dr det {fiven vid akanskjutning mot markindl onskvirt
att avstindsskalan vrids till kort skjutavslind [Sre upptagningen

Siktbildernas ljusstyrka regleras med vridmotstundet pa mandveriddan,

Den fasta siktbilden tinds och slicks med maskeringsarmen pd sikt-
huvudet.

Avstandet (150-720 m) stills in med gasspakens vridhandlag (1:8).
Aktuell spiinnvidd stills in med spiinnviddsreglaget pa si .

Aktuell sp Id stiill ed sy ldsreslaget 1 ktet

Vid skjutning med robot skall den rorliga siktbilden vara arrveterad.
Minsta skjutavstand 900 m {6 roboten erhulls genom att aktuell spinn-
vidd stiills in med spinnviddsreglaget pa siktet (speciell skala {or
skjutning med robot) samt alt max avstand statls in mned gasspakens
vridhandiag.

REGISTRERKAMERA OCH KULSPRUTEKAMERA

Detaljbeskrivning: se "Beskrivning Sver registrerkamera typ Rxa 9"
och "Beskrivning over kulsprutekamera KkKa 11",

Registrerkameran (se bild 52), monterad pi en konsol ovanfor siktet,

fotograferar dels miilet, dels den rorliga sikibilden med tva bilder per
sckund. Kassetten rymmer 2
m 16 mm film, som ridcker
totalt ca 2 min.

Ksp-kamera —— —// / 3
Prismatillsats - ./ < Ksp-kameran fotograferar
Fénster i med en bildhastighet av tjugo
Skalpl&‘e“ /‘ bilder per sekund. Kassetten
..l < rymmer ca 7,5 m 16 ram film,
-~ o !'.-l P, »
&J;‘ x| som ricker totalt ca 1 minut.

’F"""@n

e\

Bada kamerorna dr eldrivna.

\ e

Registrerkameran kopplas in
o

9% T i) samltidigt med siktet och ksp-
ot ‘* kameran med stromstiillaren

KSP-KAMERA (3:30).

{

Kamerorna startas och stoppis

Bild 54 Kan-kame: enligt tabell nedan.
)| J4. hsSp-Eamera
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Alternativ Kamerorpa startas med Kamerorna stoppas
akanskjutning 5r ak nir aviryckaren
kameraskjutning avtryckaren for sldpps
raketskjuming tryckknappen i gas- nir raketerna av-

reglagets bandtag (ka-
merorna fortsitter att
g dven sedan avtrycka-
ren slippts)

fyras eller med
tryckknappen RE-
SERVSTOPP KA-
MEROR

ELANLAGGNING

1 detta avsnitt behandlas elféradrijningen med kontrollorgan och sik-
ringar, samtliga belysningsanordningar och uppvarmningen av pitot-
réren. Ovriga system behandlas enligt nedan.

Start- och tiindsystem
Bridnsle- och reglersystem

8e
Se

"Beskr motor RM2"

"Beskr EBK till motor RM2B"

Stabilisatoromstilloing se Roder och stablliserorgan
Brandslickningssystem se Brandbekdmpning
Brandvarningasystem se Brandbekimpning

Tankpump se '"Beskrivoing fpl 29A, B, Eoch F
Akan se "Beskrivoing fpl 29A, B, E och F
Raketer se "Beskrivaing fpl 29A, B, Eoch F
Sikte se "Beskrivning fpl 29A, B, E och F
Kurshorisont se "Beskrivning fpl 29A, B, E och F
Indikeringslampor, landstill se Landstill

Indikeringslampa, brinsle se Brinslesystem

Radio se Radio

Radar se Radar

IK -detonator se Radar

Elinstrument

se Flyg- ocb navigeringsinstrument
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E LFORSORJNING

Fpl har en generator, som drivs av flygmotorn. Generatorn levere-
rar den elektriska energi som behdvs under flygning samt laddar en
24 volts ackumulator, vilken tjinar som stromkilla ndr motorn inte
ir iging (bl a under startoing) samt under flygning vid fel pd gene-
ratorn.

Fpl-batteriet ensamt kan dock endast under kort tid (10-15 min) till-
godose flygplanets normala elkraftsbehov. Om generatorn upphdr att
ladda, tinds en rod varningslampa (3:39) och varpar féraren. Atgar-
der, se kap Il FEL PA ELANLAGGNINGEN. - Generatorn limnar
tillrdcklig strém férst vid ca 3500 r/m, varfér varningslampan lyser
da motorn gir pd tomgdng. Signalen betyder di inte att det 4r fel pa
generatorn, utan att denna ger otillricklig strom pd grund av for ligt
varvtal. Att varningslampan fungerar, kontrollerar man genom att
trycka in lamphillaren; lampan skall di lysa.

Startaggregatets anslutning sitter pd fpl vinstra sida. Aggregatet be-
t}anar endast startmotorn; foérbindelse med fpl Svriga elsystem finna
inte. En anslutning pd fpl hdogra sida mojliggdr inkoppling av mark-
batteri, varfdr fpl-batteriet inte behover belastas vid kontroll och
prov av elanlaggningen.

Med huvudstr83mbrytaren (1:15) io- och urkopplas hela el-
systemet i fpl med undantag for IK-detonatorn och motorbrandsiickar-
en, vilka alltid H4r inkopplade. Huvudstrémbrytaren sidas till fore
startning och sl3s ifrdn efter det motorn stannat och LT-brinslekra-
nen stingts.

Apparaterna | elsystemet har sikringar som automatiskt bryter
strommen vid dverbelastning eller fel.

Automatsikringarna ir sammanicrda till en gemensam panel (3:10).
De ir tillslagna di vipparmen stir uppdt. Sikringarna kan dven an-
vindas som strémstillare. De flesta skall emellertid alltid vara till-
glagna (i samband med flygning), varfdr de skyddas mot ofrivillig
frénslagning av en pldt. Fem av automatsikringarna anvinds normalt
som stromstillare, ndmligen:
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Pitotvirme Stat - (vinstra pitotroret)
Pitotvirme Total - (hdgra pitotroret)
Stab omst motor

Startraket
Svingindikator
Omf vixel - betjinar Kurshorisont
Flygradiopejl

Urtag i skyddspliten underldttar till- och frinslagning av dessa fem
sdkringar.

Volt-amperemetern behover sedan generatorvarningslampan inforts i
regel inte Svervakas av foraren.

INNERBELYSNING

For belysning i kabinen finns rédlyse, UV-lyse, kartlyse och kompass-
lyse.

Rodlyset svarar for allmipbelysningen av kabinen. Det finns fyra lam-
por: en over vinster sidopanel (1:7), en over higer sidopanel (3:9)

och tvd dver frimre instrumentpanelen (ej synliga pa ndgon bild). Lam-
porna tinds och ljusstyrkan regleras med vredet (3:25). Lamporna kan

blindas av med en skidrm pi lamphillaren.

UV-lysets tvd lampor (2:48) pd var sin sida om siktet slds till med
stromstillaren (3:26). For att tinda lamporna vrider man vredet
(3:27) och (3:28) till maxlige. Sedan lamporna tints anvinds vreden
for reglering av ljusstyrkan. UV-lampornas strilar ir osynliga,
men de aktiverar lysfirgen pd instrumenten.

Kartlyset ger brunt ljus; det tdnds och regleras med vredet (3:24).
Kompasaslyset tinds med stromstiillaren (2:43); ljusstyrkan regleras
med vredet (3:24) liksom kartlyset.
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YTTERBELYSNING

Fpl har tvi strilkastare | frimre nosstillsluckan (4:24). Stradlkastar-
pa tinds och slicks med atromstillaren (1:12). Strilkastarna lyser
endast di nosstillet ir utfillt; de slicks automatiskt nar nosstillet
fdlls in och tinds Ater vid utfillning av stillet under fGrutsitining att
stromstillaren hela tiden stdr i lige TILL.

Lanternorna tinds med strémstiilaren (3:22), som har tre ligen:

FAST LJUS (uppit)

lanternorna lyser med fast ljus.

MELLANLAGE lanteroorna Hr slackta.

SIGNAL (nedit, lanternorna lyser nar strom-
iterfjadrande) stdllaren hills nedtryckt.

1

Med stromstillaren (3:23) viljs HELLJUS (uppity och HALVLJUS
(nedat) .

PITOTRORSUPPVARMNING

Pitotvirmen kopplas in med tv automatsikringar PITAVARME STAT
(vinstra réret) och PITAVARME TOTAL (hdgra roret).

Att pitotvirmen #r tillslagen indikeras av blidnkarna (3:7), som di
visar vita filt. Pitotvirmen skall vara tillslagen vid all flygning.

RADIO

Kommunikationsradion, typ Fr 8, har tio kanaler. Onskad
kanal kopplag in med vredet pd manoverapparaten. Vredet anvinds
dven for till- och frdnslagning av stationen {mandverapparaten har
tvA FRAN-liigen och saknar stopp).
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LIYDSTYRKA
FR

Telefoniknappen sitter pd
styrspaken och ljudstyrke-
ratten (3:6) ovanf{or mans-
verapparaten. Med tele-
fonomkopplaren (3:8) till
hoger om ljudstyrkeratten
kopplas hortelefonerna till
kommunikationsradion el-
ler till pejlradion. Nir
omkopplaren stir i ldge
FRP hirs dven radiotrafi-
A FRAN | ken pd kommunikations-

di .
U — radions kanal men svagt

Bild 55. Betjidningsorgan, radio

Handhavande av Fr 8:

Kontrollera att sikringen FR ir tillslagen.

Stall telefonomkopplaren (3:8) i lige FR.

. Stdll in dnskad kanal med mandverapparatens vred (3:5).
Reglera vid behov ljudstyrkan med Jjudsatyrkeratten (3:6).
. Tryck vid sdndning in telefoniknappen pd styrspaken.

[ R L PN B - B o

Pejlradion, typ Frp 3, kan forutom {or pejling anvindas ocksi
for vanlig telefonimottagning inom frekvensbanden 180-450 Hz och
500-1250 Hz.

Mandverapparaten (3:3) sitter pa elcentralens dvre apparatpanel och
pejlindikatorn (2:22) pd frimre instrumentpanelen. Hortelefonerna
inkopplas till pejlradion med telefonomkopplaren (3:8).
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Band-

—

450-~180

SR

FREKV

R O % Frekvensvey
omkopplare MOTTAGN. o

LJJOST TiLL
Ljudstyrke- L Stromstillare
ratt —— Al
Funktions- FRAN

omkopplare

——

Bild 56. Mandverapparat, FRP

Handhavande av Frp 3:

A. Pejling

1.
. S14 till automatsikring OMF VAXEL. —
. Still telefonomkopplaren (3:8) i lage FRP.

@ N W W N

. Om igenkdnningssignalen ges med A2 eller om stationen sin-

Kontrollera att sikringen FRP ir tillslagen.

Stall funktionsomkopplaren i ldge MOTTAGN.
Vilj frekvensband med bandomkopplaren.

Grovinsti]ll mottagaren med frekvensveven.

. S13 till Al - stromstillaren.

. Fininstidll mottagaren med frekvensveven till toominimum

pa dep valda stationens bArvag.

der A3: sli ifrin Al-stromstillaren.
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10. Sli over funktionsomkopplaren till ldge PEJL.

11. Avlids riktningen till pejlad station pa pejlindikatorn (2:22).

Sedan pejlstationen stidllts in,
bor telefonomkopplaren (3:8)

slis over i lage FR, for att
radiofrafiken samtidigt skall
kunna passas mera effektivt.
Pejlfunktionen stors inte av

detta.

Vid pejling under en ldngre
tid bor stationsinstdllningen
kontrolleras dd och di och
vid behov justeras.

Bild 57. Pejlindikator

B. Mottagning av radiotrafik pd LV

1.

G o W N

Kontrollera att sikringarna FRP och OMF VAXEL ir till-
slagna.

. Still telefonomkopplaren (3:8) i Eige FRP.

. Still funktionsomkopplaren i lige MOTTAGN.

. Vilj frekvensband med bandomkopplaren.

. Stim av mottagaren till 6nskad frekvens (station) med frek-

vensveven.

. Reglera vid behov ljudstyrkan med ljudstyrkeratten.
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RADAR

Fpl har IK-radar.

Anliggningen har tre frekvensband: A-, G- och R-bandet. A- och
G-banden anvinds for identifiering och nédsignalering. R-bandet

anvinds tills vidare inte.

Strémstillare
NOD G-BAND

o T o1 I
Tryckknapp
AUTOMAT G-BAND —

Dvutonator-
strdmstillare

Bild 58. Mandverorgan, IK

Stationen startas med stromstillaren (3:15). Med kodviljaren (3:12)
instills anbefalld kod. Sedan stationen startats, svarar den pd A-ban-
det automatiskt med instilld kodsignal pé inkommande frigesignaler.
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Om markstation begir svar pd G-bandet trycker foraren in knappen
AUTOMAT G-BAND (3:14), varefter stationen svarar p3 Inkoromande
frigesignal viixelvis pd A- och G-bandet under 35 sek.

Vid nédsignalering utgdr en speciell nodsignal som svar pd alla frige-
signaler i stillet f6r kodad svarssignal.

Nodsignalering startas pd A-bandet med stromstillaren (3:16) och pd
G-bandet med stromstillaren (3:11).

Tryckknappen mirkt PROV skall inte anvindas av f6raren.

1K-stationens handhavande.

1. Kontrollera att automatslkringen IK 4r tillslagen.

2. Stdll in anbefalld kod med kodviljaren (3:12).

3. Sl4 till stromstillaren (3:15).

4. Om markstation begir avar pd G-band: tryck in knappen AUTOMAT
G-BAND.

5. Vid nbdsignalering: sld ti)] stromstillarna (3:16) f6r A-bandet eller
(3:11) for G-bandet.

Huvudstrémestillaren (3:15) maste vara tillslagen under minst 3 min,
innan svar kan ges pi G-bandet (giller bide AUTOMAT G-BAND och
NOD G-BAND) och minst 1 min, innan svar kan ges pd A-bandet.

Efter del svar avgetts pi G-bandet med tryckknappen AUTOMAT G-
BAND erfordras en 3terstdllningstid av ca 30 sek innan nytt svar kan
avges.

For spriangning av IK-stationen i samband med nédlandning p& fientligt
territorium anviinds cn detonator (ej monterad i fredstid).

Springning sker, d4 tryckknapparna (3:13) under locket DETONATOR
trycks in, eller, vid kraschlandning, nédr kraschstromatillare: tridder
i funktion. lK-stationen springs dven om flygplanets huvudstrémbryta-
re dr frinslagen.
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FLYG- OCH NAVIGERINGSINSTRUMENT

Svingindikatorn (2:39) ir bide el- och vaknumdriven. Béida driv-
kidllorna ir i funkton samtidigt. Detta innebdr att instrumentet funge-
rar fullt tilfredsstillande enbart med vaknumdrift exempelvis vid av-
brott i elsystemet, utan att féraren behdver gdra ndgon omkoppling.

Accelerometern (2:45) har férutom momentanvisaren tvd maxi-
malvisare, en ling och en kort. Den linga kan efter ett utslag dterfo-
ras till utgdngsliget av féraren. Den korta dr frin borjan instilld pi
6 g och indikerar endast accelerationer hogre dn detta virde. Den kan

inte iterstdllas av foraren.

Fartmé&dtare, hojdmitare, kabinmanometer och vario-
meter 4r anslutna till pitotsystemet. Vid isbildning i pitotrdret fér
statiskt tryck (foraren mirker det genom att instrumenten blir tréga

Bild 59. Nodkran, statiakt
reservtryck

och slutligen stannar) skall kranen (1:13)
oppnas och huvtitningen slas ifrin.

Den statiska ledningen erhiller hirvid
kabintryck och instrumenten blir till

en bdrjan mycket oroliga men stabili-
serar Big snart. Fart- och hojdmEtar-
korrektion framgér av kap IV, bil 5.
Reservmajlighet {6r dynamiskt tryck
finns inte.

Reservkompassen ir ett grovt
hjilpmedel och kan anvdndas nir
andra navigationsmijligheter inte kan
utnyttjas. Felvisningen kan uppgl till
+15°,

Kurshorisonten visar flygplanets kompasskurs p4 en kursindika-
tor och planets lige i forhdllande till horisonten pd eun horisontindika-
tor, Betriffande instrumentets felvisning se nedan.

Instrumentet ir anvindbart vid sidluting understigande 110° eller
lingdlutning understigande 60°.
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Indikatorinstrumenten styrs av ett 18gbart gyro i flygplanets bakkropp.

Automatszkringen KURSHORIS tjZnstgdr som siakring for kurel:L_oriSOnt-
anlidggningen och ligger i serie med automatsikringen OMF VAXEL,
variér kurshorsionten kan kopplas in endast nir vixelstrémsomformar-

en 4r i ging.

P4 horisontindikatorn framtrider, ndr anliggningen arbetar, tvd ly-
sande streck; ett lingt, som gir over hela indikatorn, och ett kort
invid hdgra kanten. Det langa strecket dr horisontbalk och det korta
sidlutningsindex. Sidlutningsindexet kan, om s4 onskas, slickas med
ratten INDEX. Ovanfdr horisontindikatorn finns en utdragbar skugg-
skiarm.

Kursindikatorn har en referensvisare, som kan stillas in p3 onekad
kurs med en ratt (kursinstillaren).

Kurshorisontens handbavande
1. SlA till automatsikringarna KURSHORIS och OMF VAXEL.
2. Vinta 1 minut s3 att gyrot nir fullgod funktion.

3. Still in 6nskad ljusstyrka p4 horisontbalken med ljusstyrkeratten
och skirpan med skdrpeinstillningsratten.

4. Trimma horisonthalken med H-TRIM-ratten s att balken gir
genom indikatorns mittpunkt. Trimning f4r endast goras
med gyrot 14s8t. Vid trimning av borisontbalken med frigjort
gyro infors ett fel i instillningen mellan balk och gyro, vilket kvar-
stir tills trimning sker med 13st gyro.

5. Frigdr gyrot genom att trycka in frigéringsknappen mirkt FRI ett
o6gonblick. Frigéringstiden 4t minst 5 sek. Vid frigjort gyro ar
frimarkeringsblinkaren vit ooh ldsvarningslampan slackt. Vid
ofritt gyro 4r blinkaren svart och lampan lyser (rott).

Obs! Gyrot ar frigjort och instrumentet anviindbart endast afir
bldankaren #r vit. Ar blinkaren svart betyder detta
alltid ofritt gyro, dven om lampan dr slickt, vilket i s fall
beror pa att denna gitt sénder.

Vid frigéring i luften skall flygplanet alltid flygas i planflykt
utan sidlutning.

6. Still kursindikatorns referensvisare pi onskad kurs.
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1. Indexomkopplare 7. Lédsknapp

2. Horisonttrim 8. Lasvarningslampa, rod
3. Horisontindikator 9. Frimarkeringsblinkare
4. Ljusstyrkeratt 10. Kursinstillare

5. Skirpeinstillningsratt 11. Kursindikator

6. Frigoringsknapp 12. Devieringstabell

Bild 60. Kurshorisont

LAsning av gyrot

Gyrot ldses genom att lasknappen trycks in ett 6gonblick. Léstiden

ir max 15 s. Gyrot ldses automatiskt om sidlutningen Gverstiger
110° eller lingdlutningen 60°. Automatisk lisning Skar pakinningar-
na pa instrumentet utdver det normala och far darfér inte medvetet
utnyttjas, utan instrumentet skall om m&jligt 14sas manuellt ndr fpl
befinner sig i planflykt utan sidlutning fére sidan manéver som inne-
bdr att ovannimnda lutningsvirden kommer att overskridas.
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Andr nr 19

Gyrot skall vara ldst:

a. DA flygplanet dverldmnas till foraren och da flygplanet overldm-
nas till mekanikern.

b. Vid trimning av horisontbalken.

¢. D& nigon av instrumentets automatsikringar (KURSHORIS och
OMF VAXEL) eller flygplanets huvudstromstillare slds ifrdn.

d. Fore avancerad flygning.

Kurshorisontens felvisning inverkar frimst pad precisionen
vid instrumentflygning. '

1. Stig- och dykvinkelfel (horisontbalken ligger for ligt eller {6r hogt
i forhdllande till fpl-index).
Horisontindikatorn visar horisontens lige i forhdllande till fpl
grundplan, se bild 5. Fpl anfallsvinkel orsakar dirfor ett sken-
bart fel.
Detta dterkommer efter 1dsning och frigéring av gyrot. Exempel-
vis vid planflykt p4 ldgsta hojd med hog avldst fart ligger balken
ett par mm over fpl-index, med l4g avldst fart pd hogsta hojd ndgra
mm under fpl-index.

a. Frigoring av gyrot under stigning eller dykning medf{or att hori-
sontbalken till en bdrjan ligger for hogt respektive for lagt.

b. Under fartokning eller fartminskning sjunker respektive stiger
horisontbalken. Felvisningen Ar storst minuterna strax efter
starten och méste da #gnas sdrskild uppmiarksamhet.

2. Sidlutningsfel (horisontbalken och sidlutningsindex visar felaktig
sidlutning) .

a. Frigoring av gyrot dd fpl lutar i sidled medfor att balken kom-
mer att luta i forhdllande till horisonten.

b. Under svidng med liten sidlutningsvinkel (mindre 4n 100) upp -
stdr ett mindre sidlutningsfel. Utférs sidan sving vid instru-
mentflygning under ett par minuter kan sidlutningsfelet bli
storre dn 10°.

Obs! TFel enligt pkt la, 1b och 2 4r av samma typ och beror pd att
gyrot har kommit ur sitt lodldge. Denna typ av fel férekom-
mer hos alla horisontgyron, men orsakerna till gyrots felstdll-
ning och felets storlek varierar med instrumenttypen. 1 kurs-
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horisonten kan felet tas bort genom lasning och {rigiring av
gyrot i planflykt utan sidlutning. I annat {all Grsvinner lelet
successivt, i flesta fall inom etl par minuter. Stérre sidlut-
ningsfel in 10° kan dock 8ka tills gyrol sj
och dykvinkelfel enligt pkt 1a och 1b ove
sviing delvis eller helt (efter 907 sviing) till sidlutningsfel och
wiirtom. Efter 150° sviing har felet bytt tecken och iir helt

motsatt det ursprung

Ivlases.

gar under

3. Kursfel

a. Missvisningar som heror pd det geografiska liget forekom-
mer liksom hos magnetkompusser,

b. Devieringstabellen fir Overkorsad med rott om deviationen i
planflykt utan sidlutning inte pa ndgon kurs overstiger = 3%,
Deviationsvirden storre in % 30 dr inramade med roty,
tabellen dr da okorsad. Deviationen kan i andra liigen idn
planflykt uppga (ill hégre virden.

¢. Lokala magnetiska storningar [ran marken kan ge kursfel vid
{lygning pd lig nhojd.

d. Fel enligt pkt la, b och 2 kan (érorsaka betydande kurstel,
som i ogynnsamma f(all kan uppga till 13 - 20°, Dessa [el
forsvinner i samma grad som gyrot atertar sill lodlige en-
ligt ovan.

e. Med fust kurshorisont idr kursindikatorn oanvindbar.

Reservhorisont [Ferranti kompletterar i vissa (pl KH-29 be-
triffande roll- och tippinformation. Gyrot idr eldrivet och har
clektrisk snabbresning. Begriinsningen i tippled ir HSO, medan
svrot ar fritt i rolled. Nir begrinsningen dvcrskrids, tumlar gyrot
kontrollerat och dtertar vid riitt flyglize sin instillning med rela-
tivt god noggrannhet,

Gyrots normala overvakning dr inkopplad inom omradet * 100, Lod-
sOkningshastigheten iir da 2 -3 /min. Snabbresning kan diir{ér er-
fordras efter avancerad flygning. Gyrot kan snabbresas med en
hastighet av 2 /sek genom intryckning av knappen mirkt FAST
ERECTION.
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Instrumentet ir forsett med en orange- och svartfirgad felvar-
ningsflagga, som idr synlig vid instrumentets Gverkant om strom-
forsdrjningen bryts eller krénglar.

Obs. Gyrot fiar inte snabbresas forrin 30 sek efter tillslag av
OMF VAXEL. Kontinuerlig snabbresning fir pdgd max 1 min.
Om gyrot vandrat ut -~ 10° under flygning, skall snabbres-
ning tillgripas till ritt visning erhdllits (gyrot kommer eljest
aft kantra). Snabbresning skall goras i planflykt utan fart-
dndring och sidlutning,

INREDNING OCH UTRUSTNING

FORARSTOL

Stolen hdjs och sinks med handtaget (61:11). Fastbindningsremmar-
na har snabbspdnnen, For att fi storre rorlighet kan foraren med
spaken frigora axelremmarna (61:9) (spaken bakat). Sedan spaken
aterforts till frimre ldget, lases remmarna nir foraren lutar sig
bakit mot ryggstddet.
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13

1. Ansiktsskydd med dvre
utskjutningshandtag

. Tryckkammare

. Tidutlosare

. Axelremmar

. Telefonledning

. Syrgasslang

[o>JN 92 I - NN VS I (V)

Bild 61.

7.
8.
9.

10.
11.
12.
13.

11 10

Midjeremmar

Centrallas
Omstillningsspak, axel-
remmar

Fotstsd
Stolomstallningshandtag
Cylinder

Utlosningsarm

Forarstol

Stolen kan vid nddutspriang skjutas ut ur flygplanet med en krutladdning.
Foraren aviyrar stolutskjutningspatronen genom att dra ned ansikts-
skyddet framfor ansiktet. Som reserv kan avfyring géoras med ett hand-

tag under stolens framkant.
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Utskjutningsmekanismen kan inte sidttas i funktion forridn huven nsdut-
16sts. Jfr kap III, NODUTSPRANG.

'OM HUVEN MONTERAS BORT PA MARKEN OSAKRAS STOLUTSKJUT-
NINGSMEKANISMEN. EN SARSKILD SAKRINGSANORDNING SKALL
DARFOR ALLTID ANBRINGAS TILL DESS HUVEN ATER MONTERATS
PA PLATS.

Vid utskjutningen utsitts féraren for mycket stor acceleration, varfor
ryggstodet utformats pa sadant sitt att huvudet och ryggen far bista
mdjliga stod vid utskjutningen. Vidare finns fotstdd, och stolsidorna
dr framdragna som stéd for underbenen.

Efter utskjutning frigérs centrallaset (utlosningssprinten) och ansikts-
skyddet automatiskt. En tidutlosare pa stolens baksida startas av en
utlésningsarm som vid utskjutning slir emot ett anslag pa flygplanets
reling., Ca en sekund efter utskjutningen dras centralldsets sprint ut
ur tappen och foraren frigéors samtidigt som ansiktsskyddet lossnar.
Anordningen tilliter dven mamell frigéoring av centralldset.

SYRGASANLAGGNING

Fran syrgasbehillarna (2 st) leds syrgas over backventiler dels till
syrgasmanometern (3:36), dels till syrgasregulatorn (3:37).

Syrgasregulatorn 4r en behovs-
regulator for évertrycksandning,
som vid inandning ldmnar auto-
matiskt tillrdckligt med syrgas
efter behovet.

Foraren behover endast ansluta
syrgasmasken till fpl syrgas-
slang nir utrustningen skall an-
vindas. Nigon avstingnings-
kran finns alltsa inte.

Till syrgassystemet fir anvin-
das endast syrgasmask typ
M7349-110.

Bild 62. Syrgasregulator
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For manuell reglering dr regulatorn forsedd med en biandninga-
omkopplare med ligena NORMAL och 100 %. Vid lige NORMAL
blandas luft och syrgas i proportioner efter den omgivande luf-
tens tryck. Vid lige 100 % stings lufttil}forseln helt och doseras
enbart syrgas, oberoende av héjden.

Under ca 10500 m flyghdjd (ca 6500 m kabinhsjd) doserar regula-
torn utan dveriryck. Frin denna héjd och upp till ca 16500 m flyg-
hojd (10500 m kabinhd)d) doserar regulatorn med ett 18gt Svertryck
(1-2 mm Hg) for att motverka eventuell masklickning. Over 16500
m flyghojd (10500 m kabinhojd) stiger Svertrycket successivt med
dkande hijd, for att vid 15000 m kabinhdjd bli 28 mm Hg. Regula-
torns sikerhetsventi] oppnar om trycket dverstiger 32 mun Hg.

Att syrgasreguiatorn fungerar
kontrollerar man med syrgas-
indikatorn (3:37). Nir évertryck
doseras, kommer indikatorn att
med stigande Svertryck gd allt
l&ngsammare och kan eventuellt
stanna i oppet lige, vilket dock
endast kan intriffa om kabin-
trycket dr for 1&gt (kabinhdjd
over 10000 m).

Trycket i syrgasbehdllarna
(syrgasmingden) aviises pi
syrgasmanometern (3:36).
Syrgasférbrukningsdiagram Bild 63. Syrgasmanometer
finns i kap IV.

Vid befarad syrebrist eller vid bortfall av kabingvertrycket pd
flyghdjd ver 8000 m, skall {f forfara enligt nddinstruktionen

(kap 111).
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INSTALLATION FOR g-DRAKT

Tryckluft till g-drikten kommer frén fpl motorkompressor over
g-driktsventilen (1:36). g-drdkten ansluts till g-drédktsventilen
genom en slang med brytkoppling.

Kp/cm2
0,4

\...&‘&..

WA

VS
TIDIG L&@ \\\\\,»\'\XSEN

y —— Nominellt virde
N\ Toleransomrade

S|

5 6 7 8 9 10
Lastfaktor

7275

o
bl

o

i

o

Tryck i g-drikten
L L
oy (X]
2

o
o
foury
o
o
i

Bild 64. Diagram over g-driktstryck

g-driktsventilens 6verdel har en vridhylsa och en provknapp. I ldge
TIDIG borjar g-driakten fyllas vid lagre lastfaktor dn i ldge SEN.
Trycket i g-drikten vid olika lastfaktor i lige TIDIG och SEN vari-
erar enligt diagrammet, bild 64.

Foraren viljer lage TIDIG eller SEN
med hinsyn till sin egen motstinds-
kraft mot accelerationspakinningar.
Vid lig motstiandskraft, dalig kon-
dition eller kraftig manover viljs
lige TIDIG.

Med provknappen kontrollerar forar-
en att installationen fungerar.

Man kan dven anvinda provknappen
for att fa ett begynnelsetryck i g-
drikten, t e fore inging i sving.

Bild 65. g-driktsventil

g-drikten hojer forarens g-tolerans
med 1-1,5 g.
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BRANDBEKAMPNING

Fpl har tv3 brandskott av rostfri stdlplat, ett frimre och ett bakre.
Det frdmre utgor skiljeviagg mellan motorrummet och mellankroppen
och det bakre mellan motorns hjdlpapparathus (zon I) och motorns
brinnkammardel (zon II).

xfwd plastkapsyl

Bild 66. LT-brinslekran

¥or vardera zonen finns en brandvarningslampa (2:12) som varnar
foraren vid brand i respektive zon. Att brandvarningslamporna dr
hela provar man med tryckknappen (3:21). Lamporna skall lysa nir
knappen trycks ned.

Foraren utloscr motorbrandsldckaren genom att trycka in knappen
(1:21). FOr att komma it knappen méiste han forst stinga LT-brinsle-
kranen, varvid brénsletillforseln till motorn stings, tankpumpen stop-
pas och lufttillforseln frdn kabinkompressorn stings. Utlosningsknap-
pen dr tickt av en mjuk, rodfdrgad plastkapsyl som man deformerar
vid utlosningen. Vid kraschlandning sdtts motorbrandslickaren auto-
matiskt igdng av en kraschstromstillare. Motorbrandslickaren ut-
l6ses elektriskt och detta sker dven om fpl huvudstrombrytare ar
frinslagen. Atg'eirder vid motorbrand, se kap III, BRAND.
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ALLMANNA EGENSKAPER HOS PILYINGADE FLYGPLAN

En pilvinge medger vid viss profiltjocklek hogre machtal #n en rak
vinge innan kritisk strémning uppkommer, dvs innan strémningen upp-
nir ljudhastighet pa nigon del av vingen - vanligen pd dess tjockaste
del. Ett fpl med pilvinge kan siledes uppnd hégre fart 4n ett fpl med
motsvarande raka vinge innan den kraftiga motstindsdkning samt de
trim#ndringar och manéversvirigheter som ir férbundna med lokala
dverljudbastigheter och kompressionsstdtar pa vingen ger sig till
kiinna.

Pilvingen har emellertid vissa nackdelar, Hos en pilvinge stors
strémningen vid vingspetsarna mera av strémningen frin vingens inre
partier dn som ir fallet hos ep rak vinge. Vid pilvingen samlas grinsg-
akiktet, dvs den luft som strémmar nidrmast vingen och bromsas upp
av friktionen mot vingens yta, mot vingspetsarna. Tendeunsen till Gver-
stegring av vingspetsarna ir dirfor storre hos en pilvinge 4n hos en
rak vinge. NA4r spetsarna overstegras, forlorar de en del av sin lyft-
kraft. Eftersom vingspetgarna dr beldgna bakom flygplavets tyngd-
punkt ger férlusten av lyftkraft pd spetsarna upphov till ett noshSjande
moment, som strivar att oka anfallsvinkeln ytterligare, vilket snabbt
kan resultera i att hela vingen overstegras och fpl sjunker igenom.

Denna egenskap hos pilvingen 4r mest framtridande vid for tidig 1dtt-
ning (jfr START), vid for kraftig upptagning i samband med sitining
{jfr LANDNING) och vid hdrda mandvrer i loopingplanet (jir AVANCE-
RAD FLYGNING). Stallfenor fordrojer vingspetsarnas Sverstegring.
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UtmiArkande for pilvingar iAr vidare att kaning ger upphov till atora
rollmoment.

el A

Lyftkraften pi de bida vinghalvorna #indras om fpl tviras (kanmar). I
exemplet ovan kommer lyftkraften pd vinstra vinghalvan { b att 5ka
darfor att luften passerar mera tvirs vingen; lyftkraften pa den hégra
balvan kommer diremot att mingka eftersom luften passerar mera
lings vingen #n i a. Den dkade lyftkraften pd den vinstra vinghalvan
och den minskade lyftkraften pd den hdgra ger wpphov till en kraftig
rolltendens 4t héger, Rorelser i girplanet framkallar siledes rérelser
1 rollplanet som #r betydligt mer markerade hos flygplan med pilvingar
4n hos flygplan med raka vingar.

SPECIELLA EGENSKAPER HOS FPL 29

RODRENS PRIMARA OCH SEXUNDARA VERKAN

Sidrodret ir styvt] 6évre delen av fartomrddet. Ett litet utslag ger
en liten primir verkan i form av gir men kraftig sekundir verkan i
form av roll 4t samma hil] sam sidrodret ansitts (p& grund av den le-
dande vingens dkade lyftkraft).
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Skevrodrets servomandvrering ger mdjlighet till hdga rollhastig-
heter utan stora spakkrafter. Fpl kinns nigot instabilt i rollplanet
framférallt pa hdjder dver 8000 m, och nigon trining fordras innan ff
vinjer sig vid detta,

Skevroderbromsen #ir knappast mirkbar pir vingklaffarna Hr infdlida,
men mirks tydligt nér klaffarpa dr utfdllda, dirfér att skevrodren
fdlls ned tillsammans med vingklaffarna (jfr nedan).

Om fel av nigon anledning uppstir pd skevroderservot skall detta kopp-
las ur. Med urkopplat servo kan fpl med godtaghara spakkrafter fly-
gas upp till machtalet 0,86, dock inte H1]l hogre avlist fart dn ca

850 km/h. Vissa fpl kan visa individuella tendenser till hiingning vid
farter i nirheten av M max. Dessa tendenser bor motverkas med sid-
rodret tills farten hunnit mingka,

Vid negativ lastfaktor kinns ibland ett 1att slag {1 spaken. Detta saknar
betydelse och nigon dtgird frin forarens alda fordras inte.

Fulla skevroderutslag pi hojd under 1500 m och vid fart over 950 km /h
skall undvikas, di annars skakningar kan uppstd { skevstyraystemet.
Skakningarna upphér si snart spaken fors tillbaka nigot frin fullt ut-
slag.

Héjdrodret ir tungt och man trimmar dirfor kontinuerligt med sta-
bilisatorn - forsiktigt, eftersom kinsligheten dr stor vid hog fart,

LUFTBROMSAR, LANDSTALL OCH VINGKLAFFAR

Luftbromsearna &kar fpl luftmotstind ungefdr Hll det dubbla.
Luftbromsarna orgakar inte nimnvirda trimiindringar.

Landstillets utfillningsrérelse orsakar smd girmoment, som
l#tt kan motverkas med sidrodret.

Vid remt fpl (8tdll och klaffar inne) ir kursstabiliteten tillfredsstillan~
de ped till 250 km/h. En girstdrning d&mpas efter ndgra svingningar
utan itglird frén férarens sida. Propoguonen mellan gir och sekumdir
roll ir ay storleksordningen 1:2 (t e 10 gir ger sekundir roll pd am-
kring 20").
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Vid utfdllning av vingklaffarna o©kas vingens maximala lyftkraft

och fpl luftmotstand. Fullt klaffutslag gor fpl nigot framtungt. Genom
att skevrodren fills ned samtidigt med vingklaffarna minskas skevroder-
verkan med ca 30 %. Samtidigt okar sk%vroderbromsen Vid fullt
klaffutslag (40 ) fdlls skevrodren ned 18

Nar vingklaffarna fills ut, mmskar kursstabiliteten. Strax innan klaf-
farna nitt fullt utfdllt lige (40 ) kan en svag kursindring at endera hal-
let erhallas, alltefter flygplanets individuella egenskaper. Denna kurs-
dndring 4r mest mirkbar vid max tilldten fart for utfillning av ving-
Klaffarna (350 km /h) och nistan omiirklig vid 250 km /h.

Proportionen mellan gir och sekundir roll fg)réind.ras mycket patagligt
vid utfdllning av va.ngldaﬁ'arna och ir vid 40 klaff &V storleksordningen
1:4 till 1:5 (t e 10 g:{rgersekundarro]lpatlo 50° ).

Med vingklaffarna i lige 30° dampas en girstorning mycket lingsamt
och med vingklaffarna i lige 40° déimpas girstorningen inte alls (land-
stillets lidge paverkar inte detta forhdllande; luftbromsarna forsimrar
stabiliteten ytterligare nigot). Foraren kan dock utan svirighet stabi-
lisera fpl med sidrodret. Stort sidroderutslag medfor kraftiga gir-
roll-svingningar, vilka kan forvirras genom enbart motskevning (jfr
skevroderbromsen). Sidrodrets verkan iir dven vid lig fart mycket
god, varfor endast sm & utslag pa sidrodret erfordras for att styra

fpl,
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FORE STARTNING AV MOTOR

ATGARDA OCH KONTROLLERA

© @ =3 o W

10,

1L

12.
13.

. Sidroderpedalerna avpassas {or ff benldngd.

. Fastbindning samt anslutning av den autoratiska tall-

skdrmsutlésningen, g-drikt, syrgas och radio.

. Roderliset logsas.

Automatsikringarna under akydd och autamatsikring STAB-
OMST MOTOR till samt automatsikring EBK till.

. Hjulbromsarna parkerade om bromskloassar inte finns.
. Huvudstrémbrytaren till.

. Spakcentreringen {rén.

. Skevtrim 0.

. Sidtrim 0.

Nodstrbmbrytaren [or stabomat till. Provkdr stabilisatorn
och still den ddrefter pa 0 (med fulla ammag 2 delstreck
baktung).

Trvck ned landstillets utlfdllningsknapp. Kontrollera att grona
lampoyx lyser (landstillet ule och list).

Varningslaropan BRANSLE SNART SLUT ej avskirmad.

LT-brinslekranen stingd. Varningslampan (dr ligt bransle-
tryek lyser,

. Luftbromsarna in.

. Vingklaffarna in.

. HT-brianslekranen stingd.
. Sparrventilen {ran.

. Ebk-LT-brinslekraven dppen (plomberad).
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19. Nodluft gront (100-125 kp/cmz).
20. Hojdmidtaren nollstilld,
21. Fpl-uret visar rift tid och dr uppdraget.

22. Brinslekontroll; omkopplaren for brinslemitaren direfter i
lige OVRE TANK.

23. Oljetemperaturen inte under -20°C.
24, Oljemanometern pa 0.

25. Syrgaskontroll (syrgasférrad, regulatorfunktion, masktitning,
jfr bil 1 i kap IV).

2g. Stromstillaren for vingtankar till.

27. Mandverstromstillaren for startsystemet till.

2g8. Brandvarningskontroll.

2g9. Nodhojdtrimmen plomberad i lidge 2 delstreck framtung.
30. FR-FRP-omkopplaren i ldge FR.

31, FRP i lige MOTTAGNING.

39 Vapenkontroll enligt SKJUTNING MED AKAN, SKJUTNING MED
RAKETER och SKJUTNING MED ROBOT.

|

Fasthindningen skall utféras sa att axelremmarna liggs 6ver midje-
remmarna och i ordningsf{éljd vinster-hdger axelrem; syrgasnodut-
rustningens slang skall ligga under higra axelremmen; kabeln till
den automatiska fallskiirmsutlosningen skall ligga under vinstra
midjeremmen och dver livbatens vinstra fisten. Fidst syrgasslang-
ens klimma pd hirfér avsedd stropp pi fallskiirmsselen,

Nir nodutrustningspacke anviinds, skall dess karbinhakar dras genom
nedre D-ringarna pa fallskiirmsselen innan hakarna krokas fast i hirfor
avsedda dglor. Packens fiistrem dras utanfor hogra laset upp till flyt-
visten. Hirigenom underliittas forarens frigdring i samband med fall-
skilrmshopp.
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STARTNING AY MOTOR
{Utdrag ur SSI 29F betriffande ff dtgirder)

Om motorn saknar skyddeniit: skirp vaksamheten om personal tvingas
uppehilla sig inom riskzonerna eller om personal, fordon eller anpan
materiel skulle komma in | riskzonerna gamt undvik i sidant fall hogre
varvial dn tomgéing.

ATGARDER

1. Sl4 till OMF VAXEL.
2. Gassepaken mot bakre stoppet.

3. Beglr kontakt av mekanikern. Avvakta mekanikerns klar-
tecken fér kontakt.

4. Oppna LT- och HT-brinslekranarna till spirrlige.
Varningslampan for ligt briansletryck skall slockna, di LT-
brinslekranen dppnas.

Obs! 1. Forvixla inte LT-brinslekranen med fillningsspaken
for raketbalkar.

2. Kontrollera att HT-brinslekranen spdrrats genom att
forsoka fora reglaget bakit.

5. Tryck in startknappen under 4 sek.

6. Avvakta bortkoppling av startvagnen, vilket fir ske tidigast
did startvagnen slutat limna strom till fpl (kontrolleras av
mekaniker med hjidlp av startvagnens voltmeter).

7. Kontrollera fore padrag till hdgre varvtal:

Normalt Min | Max
Oljetryck, k’p/cm2 0,7 5,01)
Oljetemperatur, °c —202) 1053)
Utloppstemperatur, 0C 500
Bakre-lager-temperatur | Légre &n 100 1603)

1), 2) och 3) se nista sida!
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1) Det férekommer att oljetrycket momentant stiger dver max tillitet
virde i samband med startning av kall motor. Detta ar inte att be-
trakta som nigot onormalt, Start fir dock inte ske forran trycket
sjunkit till tiltitet virde,

2) Min oljetemperatur fbr uppkérning 0°c.

3) Max under flygning tillima virden pi bakre-lager-temperatur 160°C
sch oljetemperatur 1057 C uppnis inte vid demna kontroll.

Kupera motorn {8r undersdkning, om angivet minimivirde pa oljetrycket
undergkrids eller ndgot maxvirde pa angivne temperaturer dverskrids,

Normalt tinder motorn 14-18 sek efter det att foraren sldppt start-
knappen. Varvtalet dr di 400-600 r/m och 8kar automatiskt ti11 2800~
3200 r/m utan Atgird frin forarens sida. Gasspaken skall under hela
startuingsférloppet (fran det ff tryckt in startkeappen ti} desa motorn
uppnitt stabiligerat tomgingsvarvtal) nillas Hllbakaford mot bakre
stoppet; | annat fall kan motorn fi for rik blandning med éverhettning
eller kvivoing som foljd.

Vid forsta startningen {or dagen uppnir motorn ibland inte mer 4n
2600 r/w. Normalt torngingsvarvtal (2800-3200 r/m) erhills som
regel efter uppkdraing f6r motorkontroll (se FORE UTKORNING TILL
START).

Om varvtalet skulle stabiliseras vid ligre virde dn 2600 r/m skall
motorn kuperas och tomgaingsvarvialet justeras,

Startning (pA marken) och markkérning pA varvtal umder 5000 r/m
med spdrrventilen ti'lslageu dr forbjuden. Ofrivillig overtridelse
anteckuns i loggboken.

Vid kyla underlittas startningen om starttindspolarpas stromstillare,
placerad { HT -branslekranens spak, hills intryckt under ca 10 sek
omedelbart fre startningens bdrjan (hdrvid uppvirms tindstiften).
Om motorn brummar under startningen gkall HT-brinslekranen
snabbt stingas och Sppnas; detta upprepas 2-3 ginger vid behov.
Brumning 3tf61§s ofta av hég utloppstemperatur, som kan skada tur-
binskovlarna.
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MISSLYCKAD STARTNING AV MOTOR

(Utdrag ur SSI 29F betriffande ff itgirder)

Startningen skall avbrytas efter ca 25 sek, om inte
utloppstermometerns visare bodrjat rora sig.

ATGARDER

1. Ge tecken till mekanikern att bryta strémmen fran startvagnen,
2. Stidng HT-brinslekranen snarast direfter.

3. Stidng LT-brinslekranen efter kupetecken frin mekanikern,

4. Ge mekanikern kupetecken.

5. OMF VAXEL fran.

Fornyat startningsforlopp (eler blindstartning, dvs startning med
stingd HT-brinslekran) fir inte bérjas forrin rotorn stannat och mo-
torn driinerat. PAbodrjas startning tidigare kan nimligen motorn ska-
das. Motorskador kan dven uppkomma till f6ljd av felaktigt startnings-
forlopp, dvs inkoppling sker direkt pa nigot av de bida sista stegen
eller andra steget Sverhoppas. Intriffar fel enligt ovan fir flygning
inte ske utan att motorn forst undersdks,

Blindstartning utfors vid behov efter misslyckat startningsférsok for
att kvarblivet brinsle skall blasas ut.

Mellan vart och ett av tre pé varandra f6ljande startningsforssk (HT-
brinslekranen stingd eller 6ppen) skall ett uppehill pd minst 4 min
goras. Efter tre startningsforsok i f6ljd skall ett uppehill pd minst
20 min goras.

Misslyckas tredje startningsférscket, anmils detta och 6verlimnas

fpl {f6r undersskning.
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FORE UTKORNING TILL START

ATGARDER

L

10.

11.

1
Kontrollera hydraultrycket. )

Kontrollera rodrens rorlighet och skevservots funktion.
Trimma och frigor kurshorisonten.

Kontrollera att stromstillaren for reservhorisont stir i lige
TILL. Snabbres horisonten om sa erfordras,

. Sla till radion och, om FRP avses anvindas, stdll in denna

samt kontrollera pejlindikatorns utslag.

. F&dll ut vingklaffarna till startldge. Pitotrorskapellen avtagna.
. Kontrollera g-driaktsinstallationen.
. Sla till pitotvdrmen.

. Bevipning och sikte. Se 'Skjutning med akan', "Skjutning

med raketer" respektive ""Skjutning med robot".

Kontrollera motor, spédrrventil och generator fore dagens
forsta flygning. 2)

Ge mekanikern tecken for borttagning av bromsklossar och
skyddsnit; motorn kors dérvid pa tomging.

1) Normala vdrden pid hydraultrycket vid 6000 r/m &r:

for skevservo 5-20 kp/cm2 (styrspaken i
mitten)

r

hydraulanlaggning 100-115 "

Tt

bromssystem 100-115

2) Oka varvtalet till 6000 r/m.

S1a till spdrrventilen och kontrollera varvtalsokningen (min
450 r/m). Normalt okar varvtalet 1000 r/m eller mer. Min-
vidrdet beroende av insprutningspumparnas instillning.

Sla ifrdn spirrventilen och kontrollera att varvtalet minskar.
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Kontrollera: o
utloppstemperatur (max 300 C)

o 1)

bakre-lager-temperatur (normalt upp till 100°C %)
oljetrvek (normalt 1,5-3,5 kp/em®) 3
oljetemperatur (normalt upp till ca 75 C )

Normalt {6ljs bakre-lager-temperatur och oljetemperatur Till

dess att oljetermometern idndrats sd, uatt olictemperaturen dver
D o o . 1

100°C kan avldsa=z, giller att oljetemperaturen skall vara max
0, =0

100°C och bakre -luger-temperaturen max 150°C.

1) Max under flygning tillatna virden pa bakre-lagev-lemperatur
(8] . o M . 1 1
160 C och oljetemperatur 105°C uppnas inte vid denna kontroll

BEREDSKAPSSTART

FORE STARTORDER

;\tgiirda och kontrollera enligt sid 5-10 av detta kapitel [ tillimp-
liga delar (utgiirder enligt punkt 1 och 7 under "Foére utkfrning
till start" minst en gung per dygn),

Vidta dessatom foljande ATGARDER:

1. Kontrollera att startvagn dr ansluten.
2. Vingkdaflreglaget i startlidge.

3. Stromstidllaren ROBCT TILL. Prova rb enligt '"Kontroll
av rb 324A och B fore startning av motor'. Stromstiilla-
ren ROBOT FRAN.

4. Oppna LT-kranen.
5. Oppna HT-kranen.
6. Automatsikringarna EBK och OMF VAXEIL. TILL.

7. Radion TILL. Om FRP skall anvindas, stidll in denna och
kontrollera pejlindikatorns utslag.

8. Trimma och frigér kurshorisonten.
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10,
1L

Kontrollera att stromstidllaren for reservhorisont stir i
lige TILL. Snabbres horisonten om si erfordras.

Stromstidllaren KSP-KAMERA TILL.

Huvudstrombrytaren FRAN.

EFTER STARTORDER

1.

10,
11.
12,
13.
14.

Huvudstrombrytaren TILL.
Utvidxla kontakttecken.
Tryck ned startknappen 4 sek.

LAt gasspaken std kvar mot bakre stoppet tills motor:.
uppnitt stabiliserat tomgingsvarv.

Stromstidllaren ROBOT TILL.

Koppla loss ''slingan' och stdng huven.
Kontrollera hydraultrycket.

Trimma och frigor KH.

Starta flygtidsuret.

Roderkontroll.

Pitotvdirmen TILL,

Invdnta klartecken frin mek.

Lossa bromsarna.

Starta enligt START.

Vid kall viderlek kan oljetemperaturen vara s lig, att olje-
trycket dverskrider max tilldtet virde. Oljetemperaturen far vid
start vara ligst 0°c.
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KORNING PA MARKEN

Undvik omraden med sten, grus och vattensamlingar. Kan de
inte undvikas, kor di (orsiktigt. Kor sa att personal och mate-
riel inte triffas av gasstrdlen eller av grus, damm o d.

ATGARDER

1. Styr med noshjulsstyrningen vid lig fart.
Vid hégre fart: anviind bromsarna.

2, Sting huven [6re utkdrning pd startbanan,
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Noshjulsstyrningen ir kinsglig, varfor forsiktighet skall iakttas.

Redan vid svingar med mattlig fart trycks ytterhjulets stétddmpare
ihop och sidnks yttervingen. Detta dr ofarligt om svingen utférs med
omdome. Undvik deck sa tvira svingar vid hogt motorvarvtal att allt-
for stora gyralpdkinningar uppkommer i motorns turbinaxel och lager.
Anvind inte hogre motorvarvtal in 6000 r/m upder sjélva svingen och
inte storre vinkelhastighet dn 30 /sek. En 90 gsving fir siledes inte
utforas pa kortare tid an 3 sek,

FORE START

ATGARDER

1. Kor pa rakbana tills noshjulet centrerats.
2. Kontrollera horisontbalkens lige.
3, Starta fpl-uret.

START

ATGARDER VID START MED SLACKT EBK

1. Bromsa; ge ldngsamt gas till 6000 r/m.

2. Sldpp bromsarna och ge fullgas (gasspaken mot fjdderstoppet;
utloppstemp min 6209, max 725°C):hall spaken neutral. In-
flugna ff far gora "rullande start'.

3. HA&ll kusen med ldtta bromsningar under rullningens bdrjan
och med sidrodret d4 roderverkan erhallits,
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. Kontrollera varvtalet.

Lyft noshjulet vid ca 150 km/h genom att fora spaken forsik-
tigt bakit, H&ll noshjulet strax over banan tills fpl littar vid
ca 220 km/h for en mycket liten spakrsrelse bakat,

Fill in landstiliet pA rakbana sd snart fpl med sikerhet littat,
vid de forsta flygningarna dock tidigast pd 5 m hojd,

Vid instrumentstart skall balken (pa grund av nédvindig an-
fallsvinkel, banvinkel och fartforindringsfel ho% KH) hillas
i h6jd med undre sidlutningsmarkeringen f6r 30",

Fill in Klaffarna vid ldgst 300 km/h, under de forsta flygning-
arna vid ca 350 km/h. Fpl blir hiirvid nigot nostungt.

Justera varvtalet till max 10250 r/m men minska inte varv-
talet till normalt stigvarvtal (9750 r/m) forrin fpl uppndtt
450 km/h.

ATGARDER VID START MED TAND EBK

1.
2.

Bromsa; ge langsamt gas till 6000 r/m.

Sldpp bromsarna och for gasspaken forbi fjaderstoppet och hall
spaken tryckt framaét tills ebk tidnts och munstycket oppnats
(indikerin%slampan MUNSTY CKE tints {or att sedan dter
slockna). )

LAt gasspaken fjidra tillbaka.

. Kontrollera varvtalet och att utloppstemperaturen inte 6ver-

stiger 725°C. 2

Lyft noshjulet vid ca 150 km/h genom att fora spaken forsik-
tigt bakat. HA&ll noshjulet strax over banan tills fpl lattar vid
ca 220 km/h for en mycket liten spakrorelse bakat.

. Fiall in landstdllet paA rakbana sa snart fpl med sidkerhet ldttat,

vid de forsta flygningarna dock tidigast pa 5 m hdjd.

SN
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7. Fill in Klaftarna vid ligst 300 km/h: under de fiirsta [lvg-
ningarna vid ca 350 km/h. Fpl blir hirvid nagot nostungt.

8. Behall 10250 r/m uncler stigningen.
I

9

Indikeringslampan tinds da chk slis till och slocknar igen niir
munstycket oppnat helt. Om muustycket stannar i stiingt liige
eller i nagot mellanliige fortsiitier lampan utt lysa.

Normalt tiindningsforiopp tar 4-5 sek (fran det ebk slas till tills
munstyckel dppnar helt), Om ebk inte tint eflter denna tid (lam-
pan inte slocknat och /eller mirkerad accelerationsdkning ule-
blivit) sldck di ebk; starten far fulllljas pd grundmotorn om
utloppstemperaturen Sverstiger ca 620°C. Vid liigre utlopps-
temperatur skall starfen avbrylas. Observera att med tung last
och/eller ogynnsamma startforhallanden iir start inte alltid mdj-
lig utan ebk.
2) .. N6 " - )
Sjunker utloppstemperaturen under 620 C, slick da cbk och av-
bryt starten. Med nuvarande inreglering av briinslesystemect
sjunker normalt utloppstemperaturen vid tindning [ran ca 680 C
till ca 650°C.

Tiandning av ebhk skall gdras s tidigt som mdjligl under starten.

Med normal bromsverkan kan [pl hallas stilla med hjulbromsarna

dven med fullgas och tind cbk.

Vid fel pd ebk kan munstycket - med gasspaken framford i liige
f6r tiindning av ebk - Uppna utan att ebk tiinder. Utloppstempera-
turen sjunker da till ca 520 C och dragkvalten minskar kraftigt.

Hjulen skall bromsas fore infillningen vid start fran grusade eller
moddiga banor {6r att grus intc sa liitt skall sprida sig i land-
stillsrummen.

Betriffande maxvarvtalet se anm cfter tabellen MOTORDATA j
kap 1V,

Vid start | [orband kan forbandschefen minska motorvarvtalet till
10000 r/m.
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Vid de Iorsia starterna kilnns skevservor knvekict ofter Tduningen
Hall skevrodren neutrala: annovs kommer T Eite in i lel vyvom.

Det dir viktigt att {1 hallev ettt sa lagl nosliige som mojligt tills
sitker Litthhingsfavt uppnatts. Om nosen hi)s [or mycket under se-
nare delen v vullstriiekan kan fpl Sverstegras paott fér pilvingade
Mpl karak'cristiskt sétt (noshojande tendens) och rullstriickas bli
onormalt fang. A farten lag. kan atloppskonen och motorkapan
skrapa mot sturtbanan; {r {arten hog. ki fpl ldna f6r are dilrefter
kraftigt sjunka igenom.

Vid start i sidvind ligger livingen belvdligt ligre dn lovartvinge..
uncer storre delen av rullstriickan. Detta fOrhallunde inverkae inte
pa sitkerheten, Torsok inte att hijn vingen med skevroderutslay,

Uppgift pa rullstrickor {6r olika stavivikier [raingar av kap 1V,
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HANDHAVANDE AV EBK | LUFTEN

TANDNING AV EBK

Atgﬁrder

1. For gasspaken forbi fjidderstoppet och hall spaken tryckt
framit tills ebk tints och munstycket Gppnats (indikerings-
lampan MUNSTYCKE tints for att sedan &ter slockna). !

2. Lat gasspaken fjddra tillbaka.

3. Kontrollera varvtalct och att stabiliserad utloppstcmperatur
ligger mellan max 760°C vid hojd over 5000 m rvs;}‘:uktiw
max 7250C vid hojd under 5000 m och min 620°C. *

1) Indikeringslampan tinds di ebk slés till och slocknar igen nir

Andr nr 19

munstycket oppnar helt. Om munstycket stannar i stiingt ldge
eller i nigot mellanlidge fortsdtter lampan att lysa.

Normalt tdndningsfdrlopp tar 4-5 sek (fran det ebk slis till tills
munstycket Oppnat helt). Om ebk inte tint efter denna tid (lam-
pan inte slocknat och/eller markerad accelerationsdkning ute-
blivit) dras gasspaken tillbaka f6rbi bakre kinselstoppet.

Sjunker utloppstemperaturen under 6200C, slick di ebk och
landa snarast. Med nuvarande inreglering av brinslesystemet
sjunker normalt utloppstemperaturen vid tindning p& lig hojd
frén ca 680°C till ca 650°C.
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Vid fel pa ebk kan munstycket - med gasspaken framford i ldge {or tind-
ning av ebk - Sppna utan att ebk tidnder.

Utloppstemperaturen sjunker di till ca 520°C och dragkraften minskar
kraftigt,

FLYGNING MED TAND EBK

Reglering av dragkraften med tind ebk ir mdojlig inom varvtalsomrddet
9000-10250 r/m vid marken. Om varvialet minskas under 8800-8900
r/m (gasspaken dras forbi bakre kiinselstoppet) slocknar ely. Slick-
ningsvarvtalet 6kar med hdjden. Pa 14000 m hojd slocknar ebk om varv-
talet minskas under 10000-10100 r/m.

Under ett flygpass fir ebk vara tdnd sammanlagt hogst 15 min.

Flygning med negativ lastfaktor skall tills vidare undvikas eftersom
ryggflygningstankens brinsle férbrukas pad ca 4 sek.

Pi hog hdjd gir ebk ibland nigot ojdmnt, vilket yttrar sig { svaga drag-
kraftsvariationer. Dessa saknar dock betydelse, taktiskt eller med
hansyn till flygsikerheten. Endast om de blir markerade och 4tfdljs
av pendlingar i varvtal och/eller utloppstemperatur skall ebk sldckas.

Rapportera felet efter landning.

Konirollera indikeringslampan for brinsletryck vid flygning med hog
fart pd lag hojd. Sldck ebk om indikeringslampan tinds.

SLACKNING AV EBK

ﬁtgﬁrder

1, For gasspaken tillbaka f6rbi bakre k&nselstoppet, varvid ebk
slockmar.

2. Kontrollera munstyckets indikeringslampa.




L8 SFi 29 F Hygning

STIGNING

ATGARDER

1. Koppla in huvtitningen.

2. Sting [riskluftsintaget.

ot ]

. Sla till frontruteuppvirmningen och varmluftspolningen vid
hojdflygning.

t. Utfér en mantver i rollplanet (vingtippning) ¢ch kontrollera

dirvid att horisontbalken dr fri. Denna kaontroll hor ulidras

{6r varje slag av instrumentflygning. Smi stig- och dyk-

mandvrer ger inte tillricklig kontroll.

Betriffande maxvarvtalet se anm efter tabellen MOTORDATA i
kap IV.

Kabinkompressorn #r stindigt inkopplad. Det 4dr endast huvtitningen
som betjinas av ff.
STIGNING MED SLACKT EBK

Lamplig banfart

Utan fdlltankar: 10250 r/m - Vi = 620 km/h
9750 r/m - vi =520 km/h

till 9000 m hdjd, ddrover med 25 km/b,
Med filltankar: V, =500 kan/h till M = 0,5, Gver 6000 m
400 km/h.
STIGNING MED TAND EBK
Limplig banfart

Utan falltankar: V. =800 lan/h till M = 0, 8, dver 13000 m
400 lam/h

Med filltankar: V. =700 lan/h till M = 0,7, dver 11000 m
400 km/h
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PLANFLYKT

ATGARD

1. Still in Snskat varvtal (normalt 9250-9500 r/m).

Observera att fpl accelerar snabbt med tind ebk. Jfr EGENSKAPER
VID HOGA MACHTAL.

Betriffande maxvarvtalet se anm efter tabellen MOTORDATA i kap V.
Vid flygning i forband skall forbandschef striva efter att anvinda si-

dant varvtal att medlemmarna i forbandet inte kommer att anvinda
varvtal som bor undvikas enligt tabellen MOTORDATA i kap 1V.

GLIDFLYKT OCH PLANE

ATGARDER

1. Stidll in onskat varvtal (normalt 8000-7600 r/m; luftbromsar),

2. Kontrollera att utloppstemperaturen inte underskrider 200°C.

Utfors planén med helt avdragen gas, tenderar utloppstemperatiren
under den kalla &rstiden och pi stor h&jd att underskrida tillitet virde.
Nigot gaspddrag miste i sddant fall anvindas, d3 annars motorstopp
kan intraffa.

Bista banfart ({or lingsta flygstridcka) med landstill, klaffar och
luftbromsar inne vid normal flygvikt &r 400 km/h avlist fart pd alla
héjder (glidtal ca 1:13).

Limpliga vdrden f8r instrumentplané: V. = 550 km/h, luftbromsar
och 7600 r/m. !
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FORE LANDNING

Engkild flygning skall planeras si, att minst 200 liter brinsle finnsg
kvar vid sittningen for ett eventuellt upprepat landningsforsok. Vid
flygning i forband av hogst grupps storlek dr motsvarande brinsle-
mi#ngd 250 liter,och vid flygning i forband stérre 4n grupp skall 300
liter aterstd.

Landning med brinsle i fdlltankarna eller med annan yttre last skall
undvikas. Landning med fulla fdlltankar och/eller annan yttre last
far dock ske i undantagsfall.

Obsgervera att vid knapp brinslemingd (under 125 lit) brénsletillforseln
kan avbrytas pa grund av retardationen vid utfidllning av luftbromsarna
och gasavdrag vid hog fart., Undvik vid ligre brinslemingd #n 250 lit
utfillning av luftbromsarna vid hsgre fart iin 600 km/h, Ar brinsle-

m dngden mindre idn ca 125 lit vid ingdng i landningsvarvet dr det lamp-
ligt att landningen ldggs upp som nddlandningsvarv.

ATGARDER

1. Dra av gasen, fill ut luftbromsarna (borja landningsvarvet
under de forsta elevflygningarna pa 400 m hojd, senare pa
ldgre hojd).

2. Sla ifran huvtitningen.,

3. Fill in luftbromsarna och fill ut landstillet vid 400 km /h
samt 6ka varvtalet till 8000 r/m.

4. Kontrollera landstidllsindikatorerna.
(Om grona lamporna inte lyser efter 30 sek, nddfsll da land-
stallet.)

5. F&ll ut klaffarna till startldge.
6. Minska farten till 350 km/h pd medvindslinjen.

7. GOr en vid sving med ca 100 m hdjdminskning till motvinds-
linjen. HAll farten 350 km/h,
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8. Minska farten { samband med urgdngen ur svingeo till 300 km/h.
Flyg rent; kountrollera att fpl inte kanar,
Flyg rent; )itta under {orsta elev{lygningarna momentant pd
trycket pa pedalerna.

9. Fall vid 300 Joo/h lingsamt ut Klaff 1l 30°, influgen personal
vid behov 40 . G&r nosen dt sidan: mdt i tid med sma sidro-
derutslag; skevrodren skall vara neutrala.

10. Motverka eventuella rollstérningar med smé, mjuka sidroder-
utslag it motsatt hall (topproder) i kombination med nagot skev-
roder.

Undvik stora hdjdroderutsiag.

11. Minska farten pa rakbana i landuingslinjens férlingning till
250 km/h (varvtal 6000-7000 r/m).

12. Trimma fpl { plan€u (efterband omkring 3 delstreck baktungt).

13. Minska under planens sista del successivt farten till 220 km/h
vid banandan.

14. Dra av gasen helt {6re banindan.

Om klaffarna inte gér ut, kommer vikningsfarten att vara hdgre in
nar klaffarna dr utfdllda. Banfarterna Skas dér{or med omkring 25
km /h (jfr kap 0OI).

Frontrutan isbeldggs ibland vid nedghng fran stor hdjd. Genom att
Sppna friskluftsintaget (veva ett par varv) kan ff | allminhet p4 1-3 min
avligsna s8i mycket av isbeldggningen, att stkten framdt blir godtagbar,

LANDNING

ATGARDER

1. Laonda pd buvudhjulen utan markerad upptagning.

2, HAN nosbjulet uppe och héj nosen ytterlgare vid 180 km/h sd
att aerodynamigk bromsning erhflls,
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3, Sitt ned noshjulet mjukt vid ca 125 km /h,
4, UHBr upprepade korta bromsningar férst di noshjulet gatt ned.

Ligsta sittningsfart vid normal landningsvikt 4r med fullt utfdllda klaf-
far 180 km/h (med inffllda klaffar 230 km /h),

Om fpl vid landning med fér hog fart pd ojamn bana pressas ned pd alla
tre hjulen samtidigt, féreligger risk for galopp. HOj i sddant fall nosen
och hill noshjulet nigot dver banan. Var beredd pi att fpl littar pd nytt
och flyger ett kort stycke., Tas spaken {6r lingt bakit elter sittningen
upptrider det tidigare (under START) omtalade dverstegringsienomenet,
dvs nosen hdjs mirkbart, Genom att motorkdpan ar forlingd och har
stérre diameter bakat jimfdrt med dvriga 28-versjoner kan nosen inte
hillas lika hogt som pi dessa vid aerodynamisk bromsning. TFor att
minska risken {6r skador pd motorkdpan finns ett sporrhjul. Detta
dr dock icke avsett fér normal anvindning utan sam-
ma omsorg som vid landning med dvriga 29-versioner
skall iakttas £8r att undvika att sporrhjulet tar i ba-
nan. FOr fram spaken markerat och hjialp vid behov till med en
snahb, liftt bromsning.

Hill inte bromspedalerna nedtryckta for lange. Fpl kan vid ldngvarig
bromsning komma i obehagliga, slingrande rorelser. Slipp i sddant
{al] bdda bromspedalerna och fortsitt bromsningen som upprepade,
korta bromsningar, Rullstrickan dr med normal bromaning ca 1500 m
i vindstilla och kan i n3dlage nedbringas till 600 m genom hird broms-
ping. S&dan bromsning medfdr emellertid risk dr dickskador och
ringesplosion.

Landning i sidvind bor ske med upphdllning f6r avdrift under pla-
pen, inte med vingglidning (vingglidning ger pd grund av snecanblis-
ningen rollmoment, som Ar svara att behidrska). Ga rakt utmed banan
omedelbart fBre aitiningen. Undvik ling utflytning, HA&ll noshjulet
lagre dn normalt efter sittningen fOr att undvika ny lattning.

Undvik aerodynamisk bromsning vid kraftig sidvind; anvand hjulbrom-
sarma.
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AVBRUTEN LANDNINGSMANOVER

ATGARDER

1. Ge fullgas.

2. Tidnd ebk endast om detta dr oundgingligen nédvindigt. b
Vinta om mdjligt med att tinda ebk tills motorn accelerat upp
till max varvtal.

3. Fial ir landstdllet,

4. Stig svagt med 300 ki /b och ta in vingklaffarna stegvis till
startlige.

5. Oka farten, ta in klaffarna helt och gé in i landningsvarvet pd
nytt.

1) Tandning av ebk i samband med avbruten landningsmangver bor
undvikas, eftersom en misslyckad tdndning kan resultera i kraftig
dragkraftsminskning. Obgervera dessutom den hdga brénslefor-
brukningen (ca 175 1/min) vid markhdjd. Eventuellt tind ebk skall
dirf8r sldckas si snart den inte direkt behéva. Observera att fpl
accelererar snabbt med tind ebk; maxfarten fdr fpl med utfillda
vingklaffar och landstill kan darfor litt overskridas om ebk ar
tind {6r lange.

Nar ff givit fullgas och farten okar, blir fpl baktumgt. Trimma fpl

efter behov.

Om brinslemingder umderstiger 250 lit miste gaspidraget begrinsas
till 9200 r/m. RBrinslet kommer eljest att samlas i bakre delen av
tanken, varvid risk [6r motorstopp uppstir. Denna risk okar ju mind-
re brénslemingden 4r och ju stérre acceleration och stigvinkel som
anvinds. Nir acceleratiopen #r slut (farten konstant) kan Aterstiende
brinslemidngd utnyttjas.

Om farten med full klaff tilldts Sverskrida omkring 350 ¥m /h utsitts
klaffarna for stérre pifrestoingar in vad som ir tillitet. Dessutom
kan hiftiga, okontrollerade tvirningar uppkomma.
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EFTER LANDNING

Anm. Om fpl dr utrustat med rb 324A skall vingklaffarna inte
fallas in ldngre #n till startlige.

ATGARDER

1, Fill in klaffarna.
2. Sl3 ifrdn pitotvirmen.

3. Stoppa fpl-uret.

PA PARKERINGSPLATS

ATGARDER

1. Lis rodren.
Lis KH.
Sl ifrdn inkopplade stromforbrukare.

. Sting HT -brinslekranen.

w9 A L

. Mit motorns stopptid (tiden fran det att HT-brinslekranen
stingts till dess att mekanikern ger kupétecken).

Sting LT -brinslekranen, nidr motorn stannat,
Still stabilisatorn neutral.

. 814 ifran huvudstrombrytaren.

<o 0 N &

. Ge mekanikern kupétecken.
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10. Lossa kabeln till den automatiska fallskirmsutlésningen
och parkera den pd fallgskirmen.

11. Fill ut kroppsluftbromsarna efter akanskjutning.
12. Fyll i loggboken,

Se efter med ledning av tidigare loggboksanteckningar att den uppmaét-
ta stopptiden dr normal for motorn (skall inte variera mer dn ca 5
eller mojligen upp till 8 sek mellan skilda tillfdllen). Stopptiden

skall vid lugnt vider uppga till 1, 5-2 min, nir HT -brinslekranen
atangta vid ett varvtal p4 ca 3000 r/m.

Axelremmarna fir inte stoppas in bakom stolen, eftersom det finns
risk att ansiktsskyddet vadautlgses, varigenom katapultstolen inte
kan gkjutas ut med ordinarie handtag.

SNABBTANKNING

Instruktion f6r snabbtankning av fpl 29

For att minska fpl marktid kan under vissa forhallanden fpl 29 {4
snabbtankas. Dvs tankning utfdrs utan att fpl motor stoppas.

1. Allmint

Snabbtankning innebidr avsteg frén gillande sikerhets-
och serviceforeskrifter och f&r utforas endast efter for varje
sdrskilt tillfdlle meddelat tillstdnd av fljched.

Order om snabbtankning skall meddelas klargdringschef
minst 10 min innan fpl landar.

Ordern skall ocksd omfatta typ och antal fpl.

PA order frin {f fir snabbtankningen avbrytas, dock forst
efter det att fpl erh&llit minst 1000 liter drivmedel, under
pagéende tankning.

2. Fordringar p4 fpl tillstdnd
Snabbtankning fir utféras endast om foljande villkor uppfylls:

Laddning (eller plundring) skall inte forekomma.
Syrgas behdver inte fyllas.

. Tryckluft behgver inte fyllas.

. Fialltankar behover inte fyllas.

A-service har utforts fore [6regdende Nlygning.
Ingen anmirkning, som foranleder Atgiard, har
uppkommit,

[o2 S N NV A
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3. Sakerhetsbestimmelser

For fpl 29 gillande sikerhetsbestimmelser samt bestimmel-
serna {or tankning skall {6ljas, dock fir sddana avsteg gdras som
fordras for att dessa {oreskrifter skall kunna f6ljas. Dessutom
skall féljande jakttas i samband med snabbtankning:

1. Uppstiliningsplatsen skall viljas s& att fpl kan forflyttas
minst 50 m framat om drinerat brinsle skulle antindas.
Utrustning, som kan hindra denna forflyttning, firinte
uppstillas.

2. RAddningsbil eller motsvarande skall under tankning finnas
tillganglig och s4 placerad att foraren av fordonet har upp-
sikt 6ver tankningsplatsen {or att omedelbart kunna ingripa
om brand utbyter.

3. Eftersom viss verksamhet pigar i frimre riskzonen skall
skarpt uppmirksamhet iakttas s att foremal inte sugs in
i luftintagen.

4. Under pigdende tankning fir endast for arbetet erforderlig
personal uppeh3lla sig p4 uppstillningsplatsen.

5, Iakttas onormoal drinering skall tankningen avbrytas och
kupétecken ges 3t ff, som oredelbart stoppar motorn.

6. Om brand uppstir pd marken under fpl, skall tankningen
avbrytas och utrustningen kopplas loss fran fpl. P23
tecken "kor rakt fram, skall {f kdra fram ca 50 m ocbh
stoppa motorn. Ff gor sig beredda att snabbt lamna fpl.
Branden skall slackas snarast.

7. UppstAr brand i fpl skall kupétecken samt tecken att limna
fpl (upprepad svepande armrérelse med hoger arm fran
axelhtjd och Sver huvudet) ges ff. Ff stinger HT- och LT-
bridnslekranarna, utléser brandsldckarna och sldr direfter
ifrdn huvudstrdrostillaren innau han limnar fpl. Tankningen
avbryts och ridddningsbil (motsv) tillkallas. Slickning pa-
bdrjas med tillgdnglig materiel.

4. F{ AtgArder innan tankning pdbtrjas

1. Parkera bromsarna och stdll in motorn pd ldgsta "'laddnings-
varvtal' (kontrollampan for generator skall vara slidckt).
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2,

. Ff

Se efter att fordringarna enligt pkt 2.1-6 uppfylls (en forut-
sdttning for att snabbtankning far utforas).

. Se till att sikerhetsspidrren pé styrspaken ar i lage "'S" (sdkrad)

samt att stromstdllaren AKAN ir | l4dge FRAN.

. Om rb 324A dr hingda, se ddtill attvingklaffarna 4r { startlage.

Om raketer ir anslutna se till att skjutsidttsomkopplaren star
i lige FRAN och att vingklaffarna &r i startlige.

Om tankningen avses avbrytas: stidll fpl-urets sekundvisare
pa 0-ldge.

. Ge tecken 'klart for tankning" (bummen upp) till 1. mek néar

ovriga punkter enligt ovan utforts.

. Om tankningen avses avbrytas: starta fpl-urets sekundvisare

nar pumpaggregatets motor startats. (Bekridftas med klar-
tecken fridn pumpaggregatskdtaren.)

dtgtirder under tankning

. Ge akt pd fpl bridnslemitare och kontrollera att f6ljsam-

heten hos dessa 4r normal.

. Ha dgonsamband med 1. mek och pumpaggregatskidtaren.

. Nér fpl brinslemitare visat att fpl ar fulltankat: med-

dela detta till pumpaggregatskdtaren med tecknet "tummen upp'.

. Om tankningen avses avbrytas: ge akt pa fpl-urets sekund-

visare och avbryt tankningen - dock forst efter 2 min - genom
tecknet '"bdda handernas handflator mot buvens insida® riktat
4t pumpaggregatskdtaren.

. Vid synbar eller misstinkt anledning: avbryt tankningen - om

mojligt forst efter 2 min - och, efter klartecken frin 1. mek,
forflytta fpl till annan uppstillningsplats samt kupera motorn.

. Om tankningen omedelbart miste avbrytas: pikalla 1. mek

uppmirksamhet genom att 6ka motoxrns varvtal,

Anm a., Pumpaggregatets kapacitet avtar successivt med
i fpl tankad brinslemingd. Vid tankning av fpl 29
med normal restmingd och med pumpaggregat i
normaltillstdnd, ger pumpaggregatet under de
férsta 2 min av tankningsperioden minst 600 1/min.
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b. Vid avbruten snabbtankning registreras inte
brinslemingden i vingtankarna, eftersom
vingtankarna maéaste vara helt fyllda innan
brinslemitarna visar fullt.

6. Ff atgdrder efter tankning

1. Ge akt pA pumpaggregatskdtaren och ndr denne medelar i
fpl tankad brinslemingd, bekridfta med huvudnickning att
meddelandet uppfattats.

2. P4 tecken fran 1. mek: lossa bromsarna och kor sakta framit
samt, efter klarteckenhilsning, for fpl fran tankningsplatsen.

EGENSKAPER VID HOGA MACHTAL

Inom fartomradet M = 0,86 till M = 0,93 4dr fpl anvidndbarhet be-
gransad.

Fpl egenskaper dr individuella och varierar dessutom med dyk-
vinkel, gaspddrag (ebk), hojd, yttre last, skevroderdropning samt
fordndringar av fpl reglering. Kurvklaif skall fdllas ut senast vid
M = 0,86. Luftbromsen fir inte anvindas vid M > 0,9, da den
orsakar kraftig rolltendens och nossidnkande trimiandring. Tenden-
serna kan inte hdvas med tillgdngliga roder men slutar ndr brom-
sarna fills in. Se kap IV Restriktioner.

Foljande egenskaper dr typiska och normala.

M Egenskaper (kurvklaff utfilld)

M=0,84 Svag nossidnkande trimindring.

M=0, 86 Nossdnkande triméndring nir sitt maximum. Litta
vibrationer i fpl.

M=0,88 Noshdjande trimidndring uppstar vilken sedan
successivt Okar till Mm

M=0,90- Skevroderverkan avtar. Girst'd_rningar och sidroder-

M=0,93 vandringar kan upptridda. Om dessa inte pareras,

uppstdr rollmoment. Vid stora skevroderutslag kan
omvind skevroderverkan uppstd. Vingdopp kan upp-
trida.
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Inom hela fartomradet 0,84 - 0,93 dr uttagbar lastfaktor liten.
Hojdrodret dr tungt och har dilig effektivitel. Stora hdjdroderutslag
leder ldtt till mandverstall med "sjdlvtatningstendens' och kraftiga
skakningar. Stabilisatoromstdllning kombinerad med hojdroderut-
slag bor tillgripas vid mandvrerandet av fpl.

Sidrodrets sekunddra verkan dr framtrddande. Gir ger roll at
samma hall. Felakti~ tvirreglering ger upphov till bestdende gir
med atféljande roll som maste motverkas med trimning eller be-
stimt sidroderutslag. Normalt anvinds sidrodret for att halla
kulan i mitten, Vid vingdopp kan dock i vissa fall s stort topp-
roder erfordras for att lyfta vingen att flygningen blir oren.

Skevroderverkan ar som regel simst vid M=0,90 - 0,91. Skev-
rodret kinns ldttare an normalt. Vid stora utslag kan omvind
skevroderverkan uppstd. Denna pareras med aterging av skev-
ningen samt upprollning av fpl med mattligt skevroder och be-
stimt sidroder. Skevrodrets sekunddra verkan dr mirkbar. Ett
utslag som inte kombineras med sidroder ger gir 4t motsatt hall
som kan resultera i litt roll 4t motsatt hall mot skevroderutsla-
get, Fenomenet kan uppfattas som omvind skevroderverkan. Ving-
dopp beroende pa avldsning pd vingen kan upptridda. Den uppkom-
na rollen skall pareras med sidroder och forsiktig motskevning.

De ovan beskrivna hogfartsegenskaperna blir mera markerade med
minskande hoéjd. Flygning med machtal dver 0,86 bor dirfor inte
utféras under ca 9000 m forrdn ff blivit fortrogen med fpl hogfarts-
egenskaper pd hogre hojd.

Foljande upptrddande hos fpl vid héga machtal (M >>0,88) skall be-
traktas som onormala.

1.  Fpl gir- och rolltendens kan inte motverkas med trimning
eller sidroderutslag.

2. Hastiga, okontrollerbara vingdopp (tummelsvingningar).

3. Skevrodret kdnns instabilt och ger omvind skevroderverkan
redan vid mindre dn halvt utslag.

Ur svdra och onormala ligen sker urgdng genom gasavdrag, bestdmt
topproder, forsiktig uppskevning samt mjuk upptagning med hjilp av
stabilisatoromstidllningen.
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AVANCERAD FLYGNING

ATGARD

1, Lis KH manuellt innan avancerad flygning pabdrjas.

Limpliga avlista ingingsfarter vid 2000 m h8jd f6r olika manévrer ir:

Looping 700 - 900 km/h
Topproll 700 ~ 900 "
Roll 500 - 800 "
Stigande roll 700 - 900 "

Limpligt motorvarvtal for loopingrérelser ar 9750 r/m, for rollrs-
relser det varvtal som svarar mot farten.

Om spaken fors for hiart bakit, rdkar fpl 1att i g-stall, sirskilt vid
manovrer pi stor hojd. Spaken miste foras markerat framat for att
stallen skall upphZvas.

Ryggflygning som inte ingar { tillitua mandvrer dr forbjuden., Brins-
letillforseln medger ca 10 sek flygning i rygglige vid 9750 r/m och
markhdjd. Betriffande avancerad flygning med fdlltankar se REST-
RIKTIONER, kap IV.

Maximifarter, -lastfaktorer och looplngdiagram, se kap IV,

DYKNING

ATGARDER

1. G4 in | dykning med nigot gaspidrag.
2, Anvind vid behov luftbromsarna for att forhindra dverfart.

Maximifarter och -lastfaktorer, se kap V.
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OVERSTEGRING

RAK STALL

Fpl har vid rena roderkombinationer goda dverstegringsegenskaper
sdvil med som utap utfillda klaffar.

Vid oren flygning viker sig fpl alltid 4t det hall sidroder ges. Vik-
ningsfarten (avlist fart) 6kar med dkande hojd oeh dr vid normal
landningsvikt med utfallt landst&dll:

Vingklaffar
0% | 30° | 40°
225 | 185 | 180

0
3 225 | 185 | 180
6
9

Hojd km

240 | 200 | 195
260 | 220 | 215
12 285 | 245 | 240

Yttre utrusting okar vikningsfarten med upp till 50 km /h,

Vikningen foregis av en mycket svag tendens till hojning av nosen,
och skakningarna tilltar endast lingsamt med minskande fart, Om-
kring 20 km/h dver vikningsfart erhills ibland eo litt girtendens,
som dock utan svirighet kan motas med sidroder. Jim{Brt waed Z3A
och B upppds samma skakniva vid ¢a 20 km /b 14gre fart. Risken
for ofrivillig spinn kan silunda beddmas vara nigot stSrre for 20F
an for 29A och B, eftersom stallvarningen ir mindre utpriéglad och
kommer vid en fart som ligger nirmare vikningsgriasen.

g-STALL

Overstegring vid lastfaktor stérre an 1 ger tull en bérjan upphov
til] litta vibratioper i spak och pedaler samt minskande spakkraft
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- buffeting -. Okas lastfaktorn ytterligare fir fpl noshéjande tendens
- tatning - som itf6ljs av relativt kraftiga skakningar.

Intréffar g-stall med ldg avlist fart, mindre in ca 400 km/h, 4r risken
for spinn dverhingande.

Vid 45° silutning (lastfaktor 1,4) Skar vikningsfarten med ca 40 km/h
och vid 60~ sidlutning (lastfaktor 2) med ea 90 km /h,

Fpl har vid dverstegring i sviing en tendens att vika sig utit i svéngen,

OFRIVILLIG SPINN

Fpl gir jimforelsevis litt in i spinn frdn fullt utbildad rak stall eller
rmangverstall, Efter en kvickrollsliknande ingdng 8vergir rérelsen
successivt i en vertikal spinn. Den utbildade spinnrérelsen karak-
teriseras av mattlig men varierande rotationshastighet (3-4 sek/
varv) och stora indringar i nosliget.

Fpl gar ur spinn f6r normala urgdngsroder efter 1-2 varv pi hijder
under 11 km. PA hogre hijder erfordras 3-4 varv med ansatta ur-
gangsroder innan fpl gir ur,

Vid upptagning efter urging pd hdjder dver 10 km kan farten Sver-
skrida M = 0, 86.

Vinsterspinnar dr svirare att komma ur in de mera oregelbundna
hogerspinnarna, Motskevning férhindrar urging., Mo-
torpadrag har ringa effekt. Stabilisatorldge, tyngdpunktslige, ut-
fallda luftbromsar, kurv- eller startklaff paiverkar obetydligt spinn-
karaktir och urgingsegenskaper.

Lastfaktorn dr omkring 1 och varierar obetydligt under spinnen,
Snedanblisning och vinkelaccelerationer &r liga i viinsterspinn och
mittliga i hégerspinn vid spinn pi hdjder under 10 km. Vid spinn
pd higre hojder blir snedanblisning och variationer i rollhastighet
stora,
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ATGARDER

1. Ge fullt motsatt sidroder.
For fram spaken mjukt.
H&1l skevrodren neutrala.

2. Aterfér rodren till neutrallidge si snart rotationen upphért.

3. Ta mjukt upp fpl rakt fram.

Vid eventeulla svarigheter att f3 fpl ur spinn:

Ge full medskevning.

Anm. Vid vissa spinnprov har fpl, p3 héjder under 10 km, gittur
spinn av sig sjidlv nir ff slippt rodren.

Faststall rotationsriktningen med hjilp av svingindikatorn (giller
dven ryggspinn).

Om fpl under ovning av landningsvarv pa hojd réakat i ofrivillig

spinn med landstill och klaff ute, skall forsta dtgirden vara att félla
in dessa.

Om spinnrorelsen inte hiavts pa ligst 30600 m skall ff 1amna fpl.

FLYGNING MED FALLTANKAR
Ipl kan ha tva typer av filltankar, typ I och typ IT 1). Vid flyg-
ning med fdlltankar giller fartrestriktioner enligt kap IV.

Vid 9500 r/m kommer fpl p4 hdjder dver ca 7000 m att i planflykt
uppnd max tilliten fart, Hogre varvtal zn 9500 r/m kan utnyttjas
endast i samband med start och stigning.

Si liange fartrestriktionerna innehills, pdverkar falltankarna inte
fpl mansveregenskaper nimnvirt. Overskrids tilliten fart uppstir
kompressibilitetsstérningar i form av skakningar i skevrodren.
Vid fdllning av tomma filltankar som inte har styrfenor finns risk
for att tankarna slar i fpl. Tankar utan fenor fir dirfdr fillas en-

dast i nodldage. Fillningen skall utforas vid 450 km/h avlist fart
pa flyghdjd under 6000 m och med lastfaktor 1 - 2.

Fadllning av tomma filltankar som har styrfenor fir utforas inom
hela fartomradet. Limplig fillningsfart 4r 450 km/h.

1) Fdlltank typ 1I férekommer i tvd alternativ: med eller utan
fenor.
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Vid fillning av sdvil fulla som tomma filltankar skall vingklaffarna
vara infillda.

Fdr f2lltank typ II kommer bestimmelsger for {allning att utges senare.

Tills vidare giller samma bestimmelser f6r {4llning som f5r typ L

SKJUTNING MED AKAN

FORE STARTNING AV MOTOR

1. Montera registrerkamera i fdrekommande fail, Se till att
kamerahillarens biada fjidertungor sniipper in i 138lige pd
ritt sBtt, "Riktskor' fir inte tas, ksp- eller registrer-
kamera Inte fimktonsprovas (siktet inte frigdras eller arre-
teras) { fpl, om detta ir laddat med brandtankar, raketer
eller akanammunition.

2, Aviryckaren sikrad,
3. Mandverlddan § lige AKAN.
4, Strémstifllarna ARKAN, SIKTE och KSP-KAMERA frin.

FORE SKJUTNING

1. Stromstillarna AKAN, SIKTE och KSP-KAMERA till,
2, Spémnviddsskelan } onskat liige.

UNDER ANFALL

1. Osdkra aviryckaren.
2,. Aviyra,
3, S#kra aviryekaren cfter varje anfall,
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EFTER SKJUTNING

Stromstillarna AKAN, SIKTE och KSP-KAMERA frén.

SKJUTNING MED ATTACKRAKETER

FR fir Inte slis i1} {Srrin raketernas elledningar anslutits och skall
8lds ifrin ipnan raketermas elledningar lossas frin anslutningen { fpl.

FORE STARTNING AV MOTOR

1., Montera registrerkamersa | forekommande fall. Se till att
kamerahillarens bida fjdertungor snipper In i 13slige pd
ritt sitt,

"Riktaskar' fir Inte tas, kap- eller registrerkamera inte
fimktionsprovas (siktet inte frigdras eller arreteras) i fpl,
om detta dr laddat med brandtankar, raketer eller akan-
ammunition,

2, Aviyringsknappen gikrad.

3. Mandbverlidan i dnskat ATTACKRAKET-lage.

4. Strémstillarna SIKTE och KSP-KAMERA frédn,

5. Villjaren RAKET AVFYRING - FALLNING TANK { lige
RAKET AVFYRING,

6. Skjutsattsomkopplaren fran,
Viljaren pd Snskad raket.

8. Siktets avstindsekiva {nstilld enligt gillande siktesin-
stillningstabell,
9. Splimviddsskalan i 1age f6r raketakjuining.
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FORE SKJUTNING

1. Stromstillarna SIKTE och KSP-KAMERA ti]l.
2. Skjutsittsomkopplaren i lige IMPULSVIS eller SERIE.

UNDER ANFALL

1. Osizkra avfyringsknappen.

2. Frigsr siktet och starta kamerorna med tryckknappen pa
gasspaken.

3. Avfyra.
4. S#kra avfyringsknappen efter varje anfall,

5. Avbryts anfallet: arretera siktet och stoppa kamerorna
med RESERVSTOPP KAMEROR.

Anm,  Vid impulsvis aviyring av raketer dd robotbalkar samtidigt
ir monterade, kan endast impulsligena 4, 2 och 1 pa raket-
viljarladan utnyttjas,

Obs!  Manuell {ramstegning till impuls 2 utfors efter {Srsiu an-
fullet.

EFTER SKJUTNING

1. Stromstillarna SIKTE och KSP-KAMERA frin.
2. Skjutsittsomkopplaren frin.

SKJUTNING MED ]JAKTRAKETER

FR fir inte slis till forrin raketernas elledningar anslutits och
skall slds ifrdn innan raketernas elledningar lossas frdn anslut-
ningen i fpl.

Om robotbalkar 4r monterade fir 2 st jakiraketer medfdras dub-
belupphingda i balkldge 1.

Andr nr 27



34 SFI 29 F Flygning

FORE STARTNING AV MOTOR

1, Montera registrerkamera { {orekommande fall. Se til} att
kamerahillarens bida fjadertungor snipper in i 14slige
pa ritt sitt.
'"Riktskur" fAr inte tas, ksp- eller registrerkamera inte
funktionsprovas (siktet inte frigbras eller arreteras)i fpl,
om detta ar laddat med brandtankar, raketer eller akan-
ammunition.

. Avfyringsknappen sdkrad.
Mandverladan i 1ige JRAK.
. Stromstdllarna SIKTE och KSP-KAMERA frin,

. Viljaren RAKET AVFYRING - FALLNING TANK i lige
RAKET AVFYRING.

6. Skjutsittsomkopplaren frin.
7. Viljarlddan i lige 4.

s W N

FORE SKJUTNING

1. Stromstdllarna SIKTE och KSP-KAMERA Hll.
2. Sp#Aonviddsskalan i dnskat lige.
3. Skjutsittsomkopplaren i ldge IMPULSVIS eller SERIE.

UNDER ANFALL

1, Osikra avfyringsknappen.

2. Frigor siktet och starta kamerorna med tryckknappen
pa gasspaken,

. Aviyra.

. Sakra avfyringsknappen efter varje anfall,

. Avbryts anfallet: arretera sikiet och stoppa kamerorna
med RESERVSTOPP KAMEROR,

[S B~ N ]
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EFTER SKJUTNING

1. Stromstidllarna SIKTE och KSP-KAMERA fran.

2. Skjutsittsomkopplaren fran.

KAMERAKAPSEL

1. Efter start:
Still stromstidllaren MANOVERSTROM - KAMERAKAPSEL
i lige TILL. (Manoverstrommen till kamerakapseln mas-
te vara tillslagen redan efter start for att ritt tempera-
tur skall hallas i kamerakapseln, )

Kamerakapseln dr ddrefter utan fordrojning klar
att anvidndas. Kameran startas Over en pulsbox
med aviyringsknappen for yttre bevidpning och
tar en bildserie av atta bilder vid varje avfyring
(av jaktraketer),

2. Efter avslutad skjutning skall strémstillaren MANOVER-
STROM - KAMERAKAPSEL stillas i ldge FRAN,

SKJUTNING MED ROBOTAR

Vid anfall med Rb 324B fir avfyrningsknappen inte tryckas in, efter-
som gyrot di frigdrs, varvid risk foreligger att gyroupphédngningen
skadas. Dessutom forsviras eller omojliggdrs genomforandet av for-
nyat anfall.

Kontroll av Rb 324A och B fore startning av motor.
(Utgdr om mekaniker utfort denna kontroll.)

Avtryckaren sakrad.

Kontrollera att rb automatsidkringar ar TILL.
Huvudstrombrytaren TILL.

Stromstallaren ROBOT TILL.

Robotvidljaren i ldge V.

Vrid ljudstyrkereglaget fullt medurs.

~1 O U b W Y -

Vianta en minut efter punkt 4 (forvdrmning) .
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8. Klartecken till mekanikern foér rb-kontroll.

9. Kontrollera att mekanikern avldgsnar radom- och fonster-
skydd fran vinster rb.

10, Klartecken till mekanikern nir rb-~signalen uppfattas i sam-
band med att mekanikern riktar ficklampan mot radomen.

11. Kontrollera att mekanikern avldgsnar och visar upp sidk-
ringspinnen,

12. Robotviljaren i lage H. Prova rb enligt punkt 8-11.

13. Robotviljaren i ldge FRAN.

14, Stromstillaren RCBOT FRAN (om omedelbar flygning
inte avses).

Anm. Vid upprepade flygningar under en dag med samma rb be-

hover kontroll av rb-signal inte utforas.

FORE UTKORNING TILL START

1.
2.

Stromstidllaren ROBOT TILL.

Vinta en minut efter punkt 1 (f6rvdrmning).

FORE ANFALL

1.

2
3
4.
S

Stromstdllarna SIKTE och KSP-KAMERA TILL.
Mandverlddan i lige ROBOT.
Spannviddsskalan i Onskat lage.

Siktbild for max avstdnd stidlls in.

Robotviljaren i onskat lidge.

UNDER ANFALL

1.

2.
3.

Diampa radiomottagning med stromstillaren UK-DAMP-
NING.

Justera vid behov rb ljudstyrkereglage.

Rikta mot maélet.
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4.  Kontrollera att rb malsdkare "ser’ malet.

5. Faststidll med hjildp av rrjal eller pa annar sitt skjutav-
standet.

6. Kontrollera att belastningen inte dverstiger 2 g.

7. Osikra,

8. Avfyra med raketknappen (rb avivras ca 0.5-1 sck clier
det att knappen tryckis in: avivringslorloppet avhryis inte
dven om avfyringsknappen slipps;.

9.  Fortsirt att rikta mot malet tills rb ldamnrar [pl.

Anm. Undvik att flyga rakt mot solen.

EFTER SKJUTNING

1. SHkra.
2. Stromstillarna SIKTE och KSP-KAMERA FRAN.
3. Robotvilljaren i ldge FRAN.
4. Manbverlidan i lige FRAN,
Anm. Strometillaren ROBOT far inte sta i ldge FRAN under
markkorning och [lygning nir fpl dr utrustat med rb
324A cller B.
MORKERFLY GNING
BELYSNING

Instrumenten bor belysas huvudsakligen med UV-ljus, varvid ljus-
nivan skall viljas sd lag att aterskenet {rdn instrumentbridan inte

blir

storande.

Anviand ett svagt padrag av rodljus (innerlyse) for att underlitta
orienteringen i kabinen. Stdll in rddljuslamporna sz att de inte
ger reflexer i instrumentglasen och inte direkt belyser horisont-
delen pi kurshorisonten,
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Det dir svart aut aviiisa stabilisatorindikatorn utan awt dra pa
mvcket riédljus. Ova diirfér in hur lang tid det rar arr siilla in
onskat stabilisatorliige, exempelvis genom att ritkna.

Bliinda av samitliga indikeringslampor siu mycket som moilipt.
Mek skall fore avliimningen kora tankpumpen sua linge att var-
ningslampan [6r lagt briinsletryck slocknar.

KORNING PA MARKEN

Undvik att anviinda stradkastare vid mavkkorning sa att marker-
seendetl inte forsimras.

START

Uifor starten som under dager. men Juar fpl litta forst vid 240-
250 km/h. Var noga med att kontrollera stigliiget, speciellt under
infdllning av startklaff, Vid instrumentstart skall balken (pa grund
av nodviindig anfallsvinkel, hanvinkel och fartindringsfe] hos Kih
hallas i hdjd med undre sidlutningsmarkeringen {or 30 .

NORMAL TFLYGNING

Pa grund av svarigheten att beddma nosliget maste instrumenten
bevakis noga,

LANDNING

Utfor landningen som under dager, men var bercdd pa att beddm-
ningen dr nagot svirare. Behall ldgst 5000 r/m till strax [Ore
sdttningen [Or att halla motorn i hdg padragsberedskap.

Om stralkastare anvdnds bor de vid Klart viider tindas pa lilgst
50 m hojd, Undvik att anviinda stralkastarna vid disigt viider,
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KONTROLLFLY GNING

Omfattning och utfdrande av Allmiin funktionskontroll.

Fl

vgningen utfors pa standardhdjd div inte annat anges.

Startning av motor

1. Kontrollera att startningsforloppet 16per normalt samt att

inga onormala ljud f6rekommer.

Fdre utkdrning

1

. S14 till FRP, still in dnskad {rekvens samt kontrollera pejl-
indikatorns utslag.

2. Kontrollera samtliga instrumeuttslag. Beakta siirskilt KH

14sning och frigdring samt horisontindikatorns ljusstyrkereg-
lering.

3. Kontrollera rodrens rorelseriktning och att spak och pedaler

kan (6ras tll dndligena (kontraliera med hjilp av mekaniker
och backspegel).

Utkdrning

. Kontrollera parkeringsbroms och hjulbromsar.
. Kontrollera noshjulsstyrningen.

. Kontrollera att svingindikatorn fungerar och gér utslag &t riitt
hill,

Fdre start

1. Kontrollera kursindikatorns Sverensstimmelse med banans

langdriktning.
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2. Kontrollera att hjulbraomsarna kan hélla (pl vid fullgas (torr
bana).

Start slacktl ebk

1. Notera varvtal och utloppstemperatur strax efter lattning.
Min startvarvtal 10150 r/m.

2. Kontrollera att ingen eller obetydlig obalans férekommer i
hjulen (:ndikeras som skakningar i fpl efter littning).

3. Kontrollera landstéllets infdllning och indikering.

Stigning H = 1L-6 km

i detta ldge.
2. Notera varvtal och utloppstemperatur pd H=1-2 -4 -6km,

pA H =6 km.
4. Kontrollera att kabindvertrycket pd H =5 km &r 0,16 -0, 20
kp/cmz.
Aam. Under denna stigning dr en maximal varvtalsindring om
350 r/m godtagbar. Varvtalet {ir dock inte understiga
9600 r/m.

1. Stall in varvtalet 9750 r/m p4 H = 1 km och bibeh&ll gasspaken

3. Notera bakre-lager-temperatur, oljetemperatur och oljetryck

Planflykt H=6 km

1. Dra pa till [ullgas. Notera varvtal och utloppslemperatur,

2. Tand ebk. Notera varvtal och utloppstemperatur.
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Stigning. Tind ebk H=6-14 km

1. Notera varvtal och utloppstemperatur pA H=8-10-12 -14 km.
2. Notera kabindvertrycket (trycket skall vara 0,16 ~0, 20 kp/crnz).
Anm, Under denna stigning {4r varvtalet inte understiga 10100

r/m och utloppstemperaturen bor vara minst 730°C p4 né-
gon hojd over 10 km.

Planflykt H=14 km

1. Dra av 1l ebk sldckstopp. Notera varvtal och utloppstempera-
tur.

2. Slick ebk.
3. Dra pA till fullgas. Notera varvtal och utloppstemperatur.
4, Tand ebk. Notera varvtal och utloppstemperatur.

Anm. Maxvarvtalet vid fullgas, sléckt ebk far inte understiga
10150 r/m.

Plané H=14-12 km

1. GOr en kontinuerlig plané med gasspaken i tomgingslige eller
det lige som ger min tilliten utloppstemperatur (kontrollera
hidrvid om onormalt stort gaspidrag lordras). Luftbromsarna
skall vara infdllda och farten M=0, 8.

Notera kabindvertrycket.

Anm 1. Min kabinévertryck 0, 10 kp/cm? med frinslagen varm-
luftspolning.

Anm 2, Varmluftspolningen bor inte vara frinslagen onddigt
linge p3 grund av risken fér stark frostbildning pa

rutorna.
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Planflykt H=12 km

1. Dra p4 till 8000 r/m. Notera kahindvertrycket (trycket skall
vara 0,16 -0, 20 kp/cm?).

Hojdminskning H=12-6 km

1. Kontrollera FR med station pa avstdnd > 100 km. (Vid avstind
- 15 x flyghojden kan forbindelsebortfall ske.)

2. Konftrollera FRP riktningsindikering samt att rdckvidden ar
normal. o
Riktningstolerans + 107.

3. Kontrollera fpl egenskaper till M=0, 86 med vingklaffarna i
lage IN.

| Anm. Vingdopp far inte forekomma vid M = 0, 86.

Planflykt H=6 km

1. Kontrollera stallvarning och stallfart, landningsklart fpl. Ut-
virdera enligt ""Overstegring''.

Planflykt H=4 km

1. Koppla ur skevroderservot vid V; ~ 500 km/h. Servot skall
koppla ur utan svarighet.

2. Oka farten till M=0, 86 och kontrollera att ingen besvirande
hingnings- eller dverbalanseringstendens finns.

Anm. For s k dubbelhingare, d v s fpl som delvis hidnger vanster
och delvis h&ger, kan dock hidngningstendenser fi kinnas i
spaken vid farter ligre 4n Mmax - 50 km/h. Spaldkraften
far diarvid inte Gverstiga ca 2,5 kp for att fpl skall kunna
hallas riatt pd vingarna. Vid hégre farter skall hangningen
kunna motverkas med sidroder.
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3. Minska farten och koppla in servot. Servot skall koppla in
utan svirighet.

4. Ta trimkurva med sldckt ebk inom fartomrédet V. = 500 km/h -
-M = 0,86. Notera sidirimvardena vid Vi =500, 600, 700,
775, 800, 810, 820, 830 och M = 0,86.

Anm L. Ecforderligt rimutslag bdr inte gverstliga 2 skaldelar,

speciellt inte om triméandringen sitter in snabbt.

Aom 2. Om fpl pldtsligt girar vid machtal i nicheten av 0,86
kan detta bero pd att machfartmitaren visar {or liga
viarden. Girstdrningen hiarrdr i detta fall {rdn begyn-
nande vingdopp.

Héjdminskning H=4-1 km

1. Mandverkontroll (avancerad {lygning).
Allmin funktion under sviangar och belastning. Kontrollera
dven instrumenten, g-driktsventilen samt styrkrafterna.

2. Kontrollera att trimandringen inte ar besvirande vid ut-
och infdllning av kurvklaff vid Vi = 920 km/h samt vid fart-
mingkning till Vi ~ 700 km/h med kklaff udalld.

Planflykt H=1 km

L. Ta trimkurva med béde slickt och tdnd ebk inom fartomradet
Vi =600 km/h - M =0,86. Notera sidirimvirdena vid V{ =
600, 700, 800, 850, 900, 950 och M = 0, 86.

(Se anm 1 och 2 under "Planflykt H =4 km™.)

2. Fill ut och in lufthromsen vid Vi = 1000 km/h och kontrollera
att trimindringen inte ar besviarande.

3. Trimma bort spakkraften med stabilisatoromstillaren vid M=
0,86 (branslemangd 700-800 ).

Aom. Elter uttrimning slds nddstrombrytaren {(6r stabilisator-

orastillningen tfrdn och nddhojdtrimmen anvinds som
hjalp vid landningen,
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Landning

1. Stdll in QI'E, Kontrollera att triméandringen 4r normal vid ut-
fillning av landstill, V; =400 km/h samt klaff till 40° vid
V; =350 km/h.

2. Kontrollera kursindikatorns virde i forhillande till banans
strickning.
Tolerams: + 5.
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FEL PA HYDRAULANLAGGNINGEN

Vid fel pa hydraulanidggningen skall nodmandvrering tillgripas. Nod-
mandvrering sker med tryckluft, Sitter niagon av kranarna for luft-
bromsar eller vingklaffar fast, kan ff lossa dem genom att forsiktigt
sla pa kranvredet med knivskaftet,

Tryckluften ricker for samtliga foljande atgiarder, forutsatt att tryck-
luftsbehallaren dr fylld och nagon lickning inte férekommer:

Landstill en utfallning

Vingklaffar en ut~ och en infallning

Luftbromsar flera ut- och infallningar

Hjulbromsar upprepade bromsgningar
(motsvarar inbromsning efter en normal
landning)

Kranen for luftbromsar och vingklaffar skall stidngas efter varje ma-
novrering for att minska risken for att nodluften ldcker ut.

Ebk-munstycket saknar nédmanovrering. Vid fel pa hydraulanligg-
ningen som medfor att hydraultrycket i huvudsystemet forsvinner,
kommer munstycket att si smaningom Oppna. Detta mirks som drag-
kraftsforiust (utloppstemperaturen sjunker) och att indikeringslampan
MUNSTYCKE tinds nidr munstycket borjar oppna. Anvind inte hogre
varvtal dn nédvindigt och landa snarast.
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LANDSTALLETS NODUTFALLNING

OCH NODBROMSSYSTEMETS IN-

KOPPLING

1. F4dll in eventuellt utfdllda luft-
bromsar.

2, Dra ut nédutfdllningshandtaget
(buvudstillet fdlls ut).

3. Vrid handtaget 90° moturs
(nosstillet fills ut och tryck
erhalls till hjulbromsarna).

4. Kontrollera att stillet dr last
i utfallt lage.

; Om tiden medger, bor huvtiatningen
| sla ifran,

Utfdllda luftbromsar medfor att luftlasterna, som stridvar att 6ppna
landstallsluckorna, tkar, Lasten pa lucklasen kan hiarigenom bli sa
stor att upplasning omdojliggors.

Noshjulsstyrningen fungerar inte vid trycklos hydraulanldggning. Var
dirfor beredd att styra med hjulbromsarna.

Om landstillet har nddmandvrerats skall motorn kuperas snarast efter
landning och fpl bogseras till uppstédllningsplatsen. Hirigenom min-
skas risken for vadainfillning av landstillet och begrinsas skadorna
pa motorhydraulpumpen.

Om ena huvudstillsbenet inte gir ut vid normalt hydraultryck, trots
att nédmandvrering tillgripits, kan nédutfallningshandtaget skjutas in
och det utfdllda benet och nosstillet fillas in pa normalt satt. Infdll-
ningen av nosstillet underlidttas hirvid om ff forst luftar ur hydraul-
anldggningen genom att pumpa ett par ginger med bromspedalerna.
Vid infdllningen skadas den utfidllda huvudstillsluckan, men bukland-
ning mojliggors.
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S

SEENEN,
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VINGKLAFFARNAS NODMANOV-
RERING

1. Oppna kranen fér ndman&v-
rering av vingklaffar,

2. Manovrera vingklaffarna
pa vanligt sitt.

3. Om vingklaffarna inte gir
ut: minska bréansleméngden
till ea 500 lit och hdll 270
km /h i landningsplanén och
240 km/h vid banindan,

LUFTBROMSARNAS NODMANOV-
RERING

1. Oppna kranen f6r nédmantiv—_l
rering av luftbromsar.

2. Manovrera luftbromsarna
pa vanligt sitt,

Landningsvarvet bor liggas upp
sd, att luftbromsarna inte behdver
anvindas, HArigenom sparas
tryckluft for viktigare atgirder.
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FEL PA SKEVRODERSERVOT

VID FEL PA SKEVRODERSERVOT

SERVOUTLOSNING [r
DRAG |

1, Dra ut servoutldsningshand-

taget.

2. Mingka farten tills godtag-
bara spakkrafter erhills
(umder ea 850 km /h).

Landning med urkopplat skevroder-
servo utfors som vanlig landning,
Landning med urkopplat skevroder-
servo kan dock inte utféras om fill-
tankarna ir avsevirt snedtémda.
Filltankarna méiste i sidant fall fil-
las fore landning (jfr FEL PA
BRANSLETILLFORSELN FRAN
FALLTANKARNA).

Om skevroderservot kopplats ur pa grund av fel i systemet fir det in-
te kopplas in pa nytt i luften.

Vid motorstopp skall skevroderservot alltid kopplas ur. Om motorn
roterar, behdver dock skevroderservot inte kopplas ur forrén fére
eventuell nédlandning,

FEL PA STABILISATOROMSTALLNINGEN

Felet yttrar sig pa tvd sitt: antingen fastnar stabilisatorn i inst#llt
lige eller ocksd fortsiitter stabilisatorn pibérjad omstillningsrirelse
iven sedan mandverstromstillaren aterforts till neutrallige.
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VID FEL PA STABILISATOROM-
STALLNINGEN

1. FOor omedelbart over manover-
stromstillaren till motsatt dnd-
lige och hall den kvar dir
tills NODBRYT STAB OMST
slagits ifréan,

2. Sla ifran NODBRYT STAB
OMST.
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3. Trimma med nédhoéjdtrimmen,

Vid frinslagning av NODBRYT STAB OMST bryts strommen till
stabilisatoromstillningen.

Om landning maste foretas med stabilisatorn ndra max fra.mtun(ﬁ
(1-15 delstreck framtung) skall landningen utféras med max 30~ klaff
om ammunitionsmagasinen ir tomma. Med fulla magasin eller mot-
svarande barlaster skall landningen utféras med max 15° Klaff
(startklaff).

Strommen till stabilisatoromstillningen bryts automatiskt vid last-
faktor 6,0,

ONORMAL BRANSLEFORBRUKNING

Om man marker att brinsleférbrukningen vid slackt ebk ar onor-
malt stor kan orsaken vara ldcka i ebk bringlesystem.
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1. Stiing ebk-LT-brinslekranen.

2. Avbryt uppdraget och landa snarast,

MOTORSTORNINGAR

I princip giller att ebk skall sliickas om motorstérning intriffur. dock
inte i bridskande lagen pi lig hojd.

MOTORVIBRATIONER

Vibrationer eller brumping kan uppsta vid viasa varvtal, sdrskilt vid
(lygning pa héjder Bver 6000 m, Atgirder:

Andra varvtalet och farten,
a. Om vibrationerna upphor, far {lygningen fortsittas.

b, Om vibrationerna inte upphdr: flyg med ldgsta mojliga eller
mest vibrationsfria varvtal och landa sparast. Ligg upp
landningen som nddlandning.

ONORMALA VARDEN PA MOTORINSTRUMENTEN

Utloppstemperaturen och varvtalet dr beroende av varandra vid ett
och sarama Oygtillstind. Detta giller iiven vid flygning med tind ebk.

Stiger utloppstempe raturen onormalt (dver 760 C pa hojd
sver 5000 m eller Gver 725°C pa héjd under 5000 m) minska di
varvtalet till 10100 r/m. Om {5r hog temperatur lndd erbills:

slick di ebk.

Rapportera forhillandet efter landning,
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Sjunker utloppstemperaturen under tillitet virde (20000) qr
orsaken for lagt varvtal i férhdllande till farten (t e under dykning).

Atg'a'.rd:

Oka varvtalet.

Aven bakre-lager-temperaturen, oljetemperaturen och oljetrycket ir
heroende av varandra.

Stiger bakre-lager-temperaturen onormalt idr orsaken antingen begyn-
nande skidrning eller oljebrist; om oljebrist {oreligger, stiger i regel
oljetemperaturen och sjunker oljetrycket,

Onormalt hog oljetemperatur kan orsakas av for hog belast-
ning av motorn eller oljebrist,

Onormalt lagt oljetryck kan tyda pi oljebrist. Stigande bakre-
lager-temperatur och stigande oljetemperatur kan vintas. ‘&tgéirder:

Flyg i samtliga dessa fall med reducerat varvtal och landa snarast.
HAill motorinstrumenten under skiarpt uppsikt.

LAGT BRANSLETRYCK

o a0 -5

. . - .'“le ;
Tinds varningslampan mEmmASEESHCRRERER,

for lagt brinsletryck
under flygning, #dr sannolika
orsaken - forutsatt att brianslet
inte dr slut - fel pa tankpumpen
eller dess elanliggning. At-

girder:
w2

7\

%
BRANSLE
. ,I"”'\ .

1, Minska varvtalet (6ver
4500 m till tomging).

2. Kontrollera brinslem&ng-

den,
P q Automatsikring tankpump
aMXAPPL
3. Kontrollera tan.kpumpens B T e
: i o O
automats a'krmg. SE TARK
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4, Minska snarast flyghtjden till under 4500 m.
Flyg med varvtal under 9000 r/m.

5, Avbryt uppdraget och landa sparast,
6, Utfor landningen i princip som nédlandning.

MOTORSTOPP

Atertind inte:

e om brand indikeras
e om ldmplig hojd for nodutspring kommer att underskridas
e om gynnsamt lage for nddlandning forsitts

e om motorn fatt mekaniska skador.

ATERTAND MOTORN PA FOLJANDE SATT:

1. Stdll gasspaken mot hakre stoppet.
2. 814 till sparrventilen.

3. Tryck pd tindspoleknappen i HT-brinslespaken och hall den
intryckt tills motorns varvtal okar.

4. Oka gaspddraget tidigast 5 sek efter det spirrventilen sla-
gits till.

5. Avbryt uppdraget och landa snarast. Ligg upp landningen
som nodlandning.

Anm 1. Stromstdllaren for spiarrventilen far inte slds ifrdn {6rrin
efter sdttning.

Néar spdarrventilen dr tillslagen dar det speciellt viktigt att
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Anm

oM

gasspaken manovreras jimnt och inte snabbare 4n vad som
motsvarar 10 sek mellan ytterldgena, eftersom blandnings -
regulatorn dr satt ur funktion.

Om gasen dras pd for tidigt efter det spérrventilen slagits
till kan motorn slockna.

2. Sannolikheten for att startnings{orsoket skall lyckas dr storst

medan motorn ar varm, Det dr darfor av vikt att forsta start-

ningsforsoket gors snarast. ocavsett hojden.

r Anm 3. Vid landning med tillslagen spirrventil kan tomgingsvarvta-

let uppga till ca 5000 r/m. Detta medfor ldngre landnings-
striacka dn normalt.
Kupera darfor vid behov motorn omedelbart efter sattningen.

MOTORN INTE TANDER INOM 30 SEK

D B e DN

[e2}

Vidta elbesparande tgirder.
Gasspaken mot bakre stoppet (kontroll).
Stdng HT-brédnslekranen.

Minska farten till 300 km/h.

Tryck in knappen i HT -brinslespaken under ca 10 sek {or
forvirmning av tandstiften.

HAall knappen intryckt och 6ppna HT-brénslekranen.

Hall knappen intryckt, och, om motorn inte tinder, {or sak-
ta fram gasspaken efter ett par sek.

Lyckas inte startningsforsoket, uppsok hojd under 4000 m for
nytt startningsforsok enl p 2-7. Lit HT-brinslekranen vara
stdngd under ca 30 sek.

ATERTANDNING I BRADSKANDE LAGEN PA LAG HOJD

Intriffar motorstopp eller varvtalsminskning pi 14g hojd, t e i samband

med starten, vidtas {6ljande dtgidrder:

1.
2.

S14 omedelbart till stromstillaren for sparrventilen.

Tryck pa tdndspoleknappen i HT-brinslespaken och hall den
intryckt tills motorns varvtal dter okar.
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3. Avbryt uppdraget och landa snarast. Ligg upp landningen som
nodlandning.

(O_vanstéende atgdrder kan vidtas dven i ett sent skede av
starten.)

Anm 1.

Anm 2.

Anm 3.

Stromstédllaren for sparrventilen fr inte slis ifrdn forrin
efter sdttningen.

Vid motorstopp i starten skall ff i forsta hand s6ka nodlan-
da pa lampligt beldget nddlandningsstrék eller gora nodut-
spring, savida hojden hdrfor bedéms bli tillrdcklig efter
upptagning. Uppgift p4 mojlig hojdvinst med stillastiende
motor finns i kap IV.

Om motorstoppet infréiffar i sAdant skede av starten, att fpl '
beddms rulla utanfor banan skall ebk-LT-brénslekranen och
LT-brinslekranen stingas och huvudstrémbrytaren slds i-
frén. :

FEL PA EBK

Om ebk inte tinder normalt efter ca 4-5 sek skall gasspaken dras
tillbaka forbi bakre kidnselstoppet.

Tander inte ebk trots upprepade (2 4 3) tdndforsok, avbryt da for-
soken och landa. Om munstycket inte Oppnat vid tdndning av ebk
mirks detta genom att utloppstemperaturen snabbt stiger avsevirt
over tillitet virde. Kompressorn kan dessutom komma i pumpning.
Sldck snarast ebk och landa.
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Om gasspaken efter ett misslyckat tind{8rstk inte dras bakit och fér-
bi bakre kdnselstoppet kan munstycket stanna { Sppet lige.

Om munstycket stanpar i ett mellanlidge lyser indikeringslampan
MUNSTYCKE. Sldck ebk, flyg pé légt varvtal och landa snarast.

Om ebk slocknar av sig sjdlv skall gasspaken snarast dras tillbaka
férbi bakre kidnselstoppet for att munstycket skall stinga. Flyg-
ningen bdr avbrytas fér undersokning av ebk.

Om ebk brinner och/eller indikeringslampan lyser sedan gasspaken
frts forbi bakre kinselstoppet miste automatsikringen EBK s)ds
ifrdn for att ebk skall slockna (hdrvid slocknar dven indikeringslam-
pan).
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BRAND

VARNINGSLAMPAN FOR BRAND
1ZON I LYSER

1. Dra av gasen helt.

2, Stang ebk-LT-brénslekranen
samt LT- och HT-bringlekra-
narna i ndmnd ordning.

aﬂmnwr(mmu

3, Utlos motorbrandslickaren.
4., Minska farten,

Om branden upphor (lampan slock-
nar inom 3 minut) fir nédlandning
utféras, forutsatt att utgdngsliget
ir gynnsamt., Om branden inte
upphor eller utgingsliget for nod-
landning inte ir gypnsamt: ldmna
snarast flygplanet.
Startningsforsok efter kvivd brand

kan medféra ny brand eller explo-
sion.

VARNINGSLAMPAN FOR BRAND
1 ZON I LYSER

Dra av gasen helt.

Om brandvarningslampan slocknar
- » N 1 . & . o
. inom 4 minut far flygning ske pa
N1 g X lagt varvtal.
B*‘MDVARN‘NC Landa snarast, Om brandvarnings-
lampan jnte slocknar nir gasen dras
av: handla som vid brand i zon 1.
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FEL PA BRANSLETILLFORSELN FRAN FALLTANKARNA

Snedtdmning av filltankarna piverkar i vissa fall flygegenskaperna,

Liten snedtomning = ena sidans sAacktankar fulla, andra sidans tom—
ma (géller fpl utan falltankar).
Stor snedtomning = ena sidans falltank och sicktankar fulla,

andra sidans tomma.

Vid mindre snedtdmning 3n "liten snedtémning" paverkas flygegen-
skaperna obetydligt. Endast vid hdrda upptagningar eller svingar
uppkommer en rolltendens. Vid “liten snedtomning” &r Gversteg-
ringsfarten fortfarande normal, men ca halften av tillgidngligt skev-
roderutslag erfordras for att hilla fpl ritt p3 vingarna vid dver-
stegring.

Branta svingar och hirda upptagningar bor undvikas.

Vid "stor snedtmning' &tgidr en [jirdedel av skevroderutslaget vid
en fart av 400 km/h och fullt skevroderutslag vid Sverstegring for
att halia fpl ritt pa vingarna.

Ingen stérre sk:il].gad i erforderligt skevroderutslag mirks vid klaff-
o [
lagena 30 och 40,

VID LANDNING MED "LITEN SNEDTOMNING"

GoOr landningavarvet vidare #n normalt och hall 240 km/h #nda
ned till marken. Landning utférs om mojligt rakt mot vinden
eller s, att vinden kommer frin fulla tankens sida. Stort av-
stind bsr tas ut till fram{érvarande fpl i landningsplanen.

Landning med snedtdmda fzZlltankar bdr inte utféras
om det ar mycket kyttigt och far inte utforas med urkopplat skev-
roderservo, var{or filltankarna i sidana fall skall {illas fore
landning.

Landning med snedtéomda sicktankar f&r utféras med ur-
kopplat skevroderservo.
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VID LANDNING MED "STOR SNEDTOMNING "

Gor landningsvarvet vidare dan normalt och hall minst 260 km/h
inda ned till marken, Handla i dvrigt sisom vid landning med
“liten snedtSmning".

Landning med "stor snedtdmning'' fir utféras endast av vil influg-
gen ff och under gynnsamma {6rh8llanden.
I ovriga fall skall filltankarna fallas f6re landning.

FEL PA ELANLAGGNINGEN

Om generatorn upphdr att limna strom urladdas fpl-batteriet vig nor-
mal belastning pa nigra minuter (soramar ca 15 min, vinter ca 10 min).
Detta innebir.att FR och FRP inte kan utnyttjas, att KH och vissa andra
elinstrument visar fel eller helt upphdr att fungera, att stabilisatorom-
stillningen inte fungerar, att spirrventilen inte kan slis till, att var-
ningslamporna inte lyser vid eventuella fel samt att tankpumpen stannar
m m.

Om generatorn upphdr att ladda
lyser lampan generator FRAN.
Vidta nedanstiende dtgirder:

FORBEREDANDE ATGARDER

1. Mingka farten och stall
stabilisatorn i limpligt
lige for landning.

2. Trimma med noédhdjdtrimmen.

3, Meddela TL felet, avsedd
landningsplats och att all
radioférbindelse kan komma
att brytas.

4, Mingka hojd och varvtal och
landa snarast.

o~
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Om man avlastar fpl-batteriet enligt nedan kan ett halvladdat fpl-batte-
ri ge erforderlig spinning for tankpump, FR, instrument (inte KH,
gvingindikator och FRP) och varningslampor under ca 20 min. Sving-
indikatorns reservsystem medger dock siker funktion ned till ca

400 kna/h.

ELBESPARANDE ATGARDER

S14 ifrdn foljande elforbrukare om det Ar méjligt med
hinsyn till rddande forhillanden (siffrorna inom parentes anger
ungefarliga stromfSrbrukningen i ampere):

Omformare for vixelstrom, som betjdnar KH, svingindikator
och FRP (20), pitotvirme (10), IK (6) och gyrosikte (5).

NUDLANDNING

Nodlandning b8r utforas endast di ff kan nd lampligt flygiilt, sj6 med
birkraftig is eller ammat stérre, plant omride. Utfér dirvid nédland-
ningen som vanlig landning med stdll och klaffar ute. 1 Svriga fall
ldmnas fpl.

Ett eventuellt fartdverskott bor ff om mdjligt utnyttja for stigning f&r

att f3 ett bittre utgingslige for nédlandningen och for att littare kunna
bedbma fpl sjunkhastighet och i Svrigt {6rbereda nddlandningen.

Motorstopp { starten, se kap OI sid 9
Om motorn roterar: efterstrava ett utgingslige pd 500 m hdjd
och ca 500 km /h tvirs vinden Sver fdltets lovartaida.
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N&dutfall

stéllet

375 m
375 km/h

Startklaff

-\
275-250 I(rn!h

Nadlandning

L\
= I\

00 km/h

Kran far
ving-

klaffar

s —

Hojdiorlust vid plan€sviing och glidstricka i vindstilla med stoppad

motor och fart 400 km/h,

Hojdforlust j meter per 3600<sv2’§ng frén Glidstricka for rak plang
6000 m til] 500 m med olika sidlutning till 500 m i vindstilla
Varv nr 30° 45° 60° Hoid m Vig km

1 1900 1300 1200 6000 71

2 1600 1200 1100 5000 58

3 1400 1100 1000 4000 45

4 180° till | 1000 900 3000 32

500 m
5 900 800 2000 19
8 180° till 1000
500 m

Medeltal/ 1700 1100 1000 Medeltal 13 km/
varv 1000 m
HojdfSrlusten {0r en fartdkning frin 400 till 500 km/h 4r e¢a 1000 m.
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1. Fill eller nddskjut om mdgjligt yttre utrustning.
2, Kontrollera p3 83 god hojd som majligt att nodluftkranarna

for vingklaffar och luftbromsar kan Sppras, Sting darefter
kranamma l&tt,

3. Dra it fastbindningsremmarna.
4. Koppla ur skevroderservot och sli ifrdn huviditningen.

5. Oppna kranen for n8dmangvrering av vingklaffarna pi med-
vindslinjen.

6. Fill ut startklaff vid 400 km/h. Fill ut klaffarna helt forst
di beddmningen ir siker.

7. Nodotfdll landstillet och vrid nodutfdliningshandtaget i slutet

av gista Insvingningen, dock senast 500 m fére banindan
83 att landstillet hinner 13sas.

8. Sl ifrdn huvudstrgmbrytaren omedelbart fore sittningen.

9. Lossa kabeln till den automatiska fallskdirmsutlgsningen

fore urstigning.
Om rotorn har stannat blir fpl planehana nigot brantare.
GOr varvet nfigot snévare.
Om bromsarna inte fungerar, kan rullstrickan mingkas genom att ff
efter sittningen tar upp fpl "'pi steget" si hbgt att motorkipan slipar
i marken.

Om den automatiska fallskarmsutlgsningen inte kopplas loss, {ére ur-
stigningen, utloses fallskirmen vilket kan avsevirt {orsvira [6r {sra-
ren att lamna [pl.

Om landning pd vatten maste utforas,

1, Fill eller nodskjut yttre utrustning.

2. Dra it fastbindningsremmarna.

3. Koppla ur skevroderservot.

4. Sl3 ifrdn huvtitmingen och veva tillbaka huven helf.
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Lossa kabeln t11 den automatiska fallskiirm sutlGaningen.

Fdll ut vingklaffarra helt (landstillet jnfallt).

Landa 1dngs med ajbhivningen,

GOr sittningsn med s8i 13g fart som m8jligt och med lig stjirt.

Limna fpl s4 smart som mojligt efter uppbromaning och efter
att ha kontrollerat att kabeln till den amtomatiska fallgkiirms-
utlésningem kopplats loss (fpl kommer troligen inte att hilla

sig flytande mer #n hdgst 5 sek sedan det stoppat upp helt).




$
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NUDUTSPRANG

Katapult stolen medger friging frin fenan vid utskjutning upp till en
indikerad fart av 1000 km/h med lastfaktor 1. Vid hog fart finn
dock risk for skador pa ff pa grund av luftkrafterna. Om farten
kan regleras: anvind 400-500 km/h. Riddningssystemet medger
utskjutning i planflykt ned till 125 m hdjd vid en ligsta fart av

ca 325 km/h. Vid normal landningsplané(250-300 km/h) ned till
ca 200 m hojd. Normalt bor dock utskjutning goras pa avsevirt
hogre héjd. I okontrollerad dykning bor utskjutning ske pa lagst
1500 m hojd. Uppgift pa mojlig héjdvinst med stillastiende motor
finns i kap TV,

Vid nodutspriang skall foljande atgirder vidtas:

FORE UTSKJUTNINGEN

1. Utlos syrgasnddutrust-
ningen om hodjden over-
stiger 7000 m.

Sink om mojligt stolen
till ligsta liget, fill
ned visiret eller flyg-
glastgonen, béj ned hu-
vudet och utlds huven.
Hirvid osikras stolen.

i

3. Sitt fotterna stadigt i
stighyglarna (kan inne-
biira sviarighet med
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stolen i ligsta liget), tryck smalbenen mot benstdden, pressa
huvudel och hela ryggen mot nack- och ryggstdd. Dra it axel-
remmarna. Blunda och knip thop munnen.

Anm. Bista {rigang {6r forare med stora C-matt (linga ben)
erhdlls om benen hills i de rdnnor som motsvaras av
instrumentavskirmningens flexibla del.

i. Fatta ansiktsskyddets handtag med handflatorna bakit (armar-
na icke korsade), dra framit-nedit och hdll in armbdgarna.
{

Ansiktsskyddets hondtag kan
dras ut ca 50 ecm. Avfyringen
sker ungefir di ansiktsskyddet
nar hakspetsen.

Obs! Varning f6r att armarn:
kan fingas av fartvinden och
skadas vid anvidndandet av ar-
siktsskyddets handlag om
utskjutning gors vid hog fart.

Om ansiktsskyddets handtag
inte kan nds, gor da utlos-

ningen med reservhandtaget
pa stolens {rimre nedre del.

Reservhandtaget kan dras ut

ca 15 cm. Om fl inte kan nj

bandtaget utan att luta sig

framit, lossar ban det forsiktigt och pressar sedan hbuvud och
rygg bakit mot stéden, innan ban utfér skjutningen.
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EFTER UTSKJUTNINGEN

1. HAll kvar ansiktsskyddet
i nedfért ldge ca 2 sek
tills skyddet lossnat auto-
matiskt.

2. Kasta ansiktsskyddet
och kontrollera att
stolremmarna lossnat.

3. Skjut undan stolen.

Obs! Efter utskjutningen
har ff ingen kinsla
av att han sitter
kvar i stolen.

4, Koppla loss

e syrgasmaskens snabbkoppling frin fallskirmsselen,
e syrgasnddutrustningens slang frin syrgasmasken

fore landningen, si att snabb frigéring fran fallskdrmen kan
ske efter landningen.

Ca 1 sek efter det att stolen ldmnat fpl frigérs ff automatiskt fran
fasthindningsremmarna. Nir stolremmarna lossnat skall ff med-
verka till sin separering fran stolen genom att skjuta undan stolen.
Erfarenheterna har ndmligen
visat att separering inte sker
enbart genom luftkrafternas
inverkan.

Om den automatiska remfri-
goringen inte fungerar:

lossa remmarna manu -
ellt med den ordinarie sprin-
ten.

Andr nr 33
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Pi hdjd under 3000 m utloses fallskdrmen automatiskt 2 sek efter
det att ff lamnat stolen. P4 hdjd dver 3000 m lises den automatiska
utlosaren av en aneroidstyrd spéarr ner till denna hojd, varefter
fallskirmen utloses efter 2 sek.

Om den automatiska fallskarmsutlosaren inte fungerar:

utldg fallskdrmen manuellt.

Om uthopp, pd grund av funktionsfel, mAste goras utan anvindning
av kalapultstolen:

1. Lossa g-driktsanslutningen.
2. Lossa kabeln {6r den automatiska fallskirmsutlgsaren frin
stolen.

3. Lossa fastbindningen.
4. Limna fpl.
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FEL PA SYRGASUTRUSTNINGEN

Vid befarad syrebrist forfars enligt foljande:

1. Utlos syrgasnodutrustningen (kort utdragslangd) och lossa dir-
efter markslangen fran fpl syrgasslang.

2. Mingka hojden snarast till under 5000 m vid normalt kabintryck
3000 m om kabintryck saknas.

3. Andas inte djupare eller snabbare #n vanligt.

4. Avbryt uppdraget och anmil det intriffade pa radio.

Anm 1. Efter utlosning av syrgasnddutrustningen kommer visst
andningsmotstidnd att mirkas. Under 3000 m kabinhdjd kan
syrgasmasken lossas om motstindet 4r besvidrande.

Anm 2. Syrgasnddutrustningens férrad ricker ca 5 min,

Vid kabintrycksbortfall:

1. Dra it syrgasmasken eller pressa den mot ansiktet om den
inte titar.

2. Minska snarast hojden till under 7000 m.
3. Avbryt uppdraget.

NODSKJUTNING RB 324

Rb 324 kan nddskjutas inom fpl hela fartomride och utan négfa
lastfaktorrestriktioner. Vid nodskjutning skjuts rb som raket
utan att styrsystem, tindsystem och autodestruktion kopplas in.

Tryck in knappen NODSKJUTNING ROBOT.
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Anm 1. Bida rb avfyras samtidigt och dgonblickligt nir knappen
trycks in.

Anm 2. Over bebyggt omride bor nédskjutning undvikas och rb
gkjutas pa ordinarie sdtt under minst 15 stigning
(autodestruktion intraffar ca 25 sek efter- aviyring).
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PRESTANDA

Alla prestandauppgifter 4r - sivitt inte apnat anges - omriknade att
gilla for standardatmosafir, dvs for temperaturen +15°C och luft-
trycket 1013 mb vid havsytans nivd samt for en temperaturminsk-
ning med 6kande h3jd enligt nedanstiende tabell.

H6jd m Temp °c H6jd m Temp °c
0 +15,0 6000 - 24,0
1000 + 8,5 7000 ~ 30,5
2000 + 2,0 8000 - 37,0
3000 - 4,5 9000 - 435
4000 -11,0 10000 - 50,0
5000 - 17,5 11000 och hogre - 56,5

De prestandavérden gom giller vid ovanstﬁ%nde temperamger be-
teeknas med ICAO och de som giller vid 10~ hdgre gch 15" ldgre
temperatyr pd alla hGjder betecknas med ICAO +10 respekiive
ICAO -15".

Preptandauppglfterna f6r stigning, planflykt, glidflykt, dykming och
flygstricka | virdstilla har tryckis pd firgat papper enligt nedan:

stigning blitt papper
planflykt gront papper
dykning gult papper
glidflykt vitt papper
fiygstracka i vimdstilla rogafargat papper.
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For att ange fpl utrustning har nedan tecknade symboler anvants.

-~ r\ = {pl utan falltankar.
L— I S utan raketer
AR
(L |
Rent fpl

fpl med filltankar typ 1,
utan raketer

gl

Felltznkar typ 1

fpl med fdlltankar typ 2
med fenor,
utan rakeler

Falltankar typ 2 med fenar

= fpl med fa)lapkar typ 2

Cﬂ}

Filleankar typ 2 utan lenar

utan raketer

utan fenor,

= fpl utan {illtankar,
med 24 jaktrakeler

24 jektraketer

N
il mt) fpl med filltankar typ 1,
LJ’{' | med 24 jakirakeler
Faillhankar typ 1
24 jaktrakater

PAI \m\ fp! med fdlltankar typ 2
— ALY med fenor,
§ med 24 jaktraketer
Falltankar typ 2 med fenor
24 jaktraketar

P L - ol med fitankar oyp
d_ﬂ llt\ utan feoor,
Y med 24 jaktraketer
Falltankar typ 2 utan fenor
24 jaktraketer

Prestandatabeller for fpl med olika lastalteruativ ingir {
sdrskilt komplement (SFI 29F Komplement).
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2
Van/::.l Max utlopps- Max hakre- | Max olje- Oljetryek kp/em
Driftatilistind r tem] leger-tem le z
pUC %n P %lg ! min normal | max
Sammanlagt 1 " 3 h
Tiind ebk hogst 16 min BpO00-10250 760
per uppdrag
Utan ténd cbk g lagt . .
Max start i 10250 760 ¥
aligni higat 15 min
Surid por uppdrag
Normel atgnlng och max 3)
merach 9750 675 ¢ L60 105 1,5 1,5-3,5 | 5,0
Normel marach 9250/9500 580/025
Min tomgéng 2800 ¥ s00 9 0,7
Prov vid markkbrning fbre
férgta start {br dagen 6000 500 j 1,56-3,5

1) Detia lnoeblr att varvtal ver 9750 r/m Inte fir anvindas mer Hn h¥gst 16 min per uppdrag vare alg ebk Hr

tand etler altckt.

2y  Min oljstemp for atarming -20°C
Min oljetermp fUr phdrag o°c

3} Min oljetryck med vinterolja 1,2 kp/cm2
4) Giller vid 10250 r/m oeh &ver 5000 m ho)d. Under 5000 m bés}d max 725°C.
5) GHller vid markkbrning, TomgAngavarvtalet Skar med Utltagande hjd enligl fB1jande:

8) Giller vid markkbrning.

Vid tomghng usder Oygaing kr ligsia Hilitna utoppatemp 200°C.

3000 m - ca 4700 r/m
6000 m - ca 5600 ¢ /m
6000 m ~ ca 6100 r/m

Qbal Undvik varvtal 86007000 och 8400-9000 r/m, d¥r péfrestningarna pi turblnskoviarna ir stérat,

wow wmbegp 3| |3qM wpuRIsAy 46Z 1395



4 SFl 29 F DPrestanda, tnbeller, diagram mm

Anmirkning

Under flygning kan maxvarvtalet variera med hdjden, men fir inte
6verstiga 10260 r/m. Foraren méste vid behov minska gasen 83 att
detta virde inte Sverskrids (liksom inte heller max Hiliten utlopps-
temperatur 760°C).

Maxvarvtalet kan pi stor hsjd sjunka ned H1l ea 150 r/m ligre viirde
4n det vid marken instillda utan att detta behver foramleda ndgon
Atgird,

P4 grund av variationer i speelfika vikien mellan olika bransleparter
kan speciellt vid tankning p4 T-bas annat maxvarvtal erhillas da det
motorn ar inreglerad f6r. Om det tankade brinslet her higre specl-
fik vikt dn det bransle som anvands vid motorns inreglering blir max-
och tomgingavarvtalen ldgre. Vid ligre speeifik vikt blir varvialen
hdgre. Varlationerna kan bli 83 stora att maxvarvtalet dver- eller
mnderstiger det enligt diagrammet Hlliina omrddet. Fdrarem skall
vid start frin T-bas alltid tinka pd detta fSrhillamde.

Om maxvarvtalet blir ligre @n det normala (sillan mer in 200 r/m
mingskning) medfdr detta em viss dragkraftminskning, vilken dock
fnte blir mer 4n ca 7 % och saknar betydelse ur flygsdkerhetesyn-
punkt,

Om Aterigen maxvarvtalet akulle bli {Gr hogt kan rigk (6r Bverhett-
ning m m av motors opppkomma. F&rarea miste dirfor ge akt pd

att { varje fall 10260 r/m imte Gverskrids. Betriffande atart med
slickt ehk Jimfor dock kap I, START, ATGARDER VID START MED
SLACKT EBK.

Om bvervarv (mer #n 10250 r/m) erhdllits, akall detts jEmte lakt-

tagen utloppstemperatur ammilas ti]] markpersonalem efter lsedning
for eventuell wnders8kning av motors.
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6 SF 29 F Prestanda, tabeller, diagram mm

STARTSTRACKA

Rullstrickan framgir av vidstiende diagram. Korrektion av rull-
strickan med hinsyn till temperatur, vind, lufttryck och banbeskaffen-

het framgdr av diagrammet.



dr nr 14
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SFl 29 F Prestanda, tabeller, diagram mm

Temperaturkorrigerad rullstricka Start\lrikl. kg
H !
1000 500 000 ! 8000
| ]
|
N \ [
Ne vl \ \\ \ e
AINe Yo |
hANZANH \ L\\(o\% ” e\o‘v—qy 1000
X3 ‘,\ N 5 c,,\'b'c‘\‘\ Rullstricka vid
NN \ T ] standardatmosfir,
RS -“\ =4 -—T—--— = =¥ = ——% vindhastighet noll
N NN\ \ denV» L~ 1 banriktningen
° ¢ i \\\\ \ By torr betongbana.
N
ANRNNWN
z A\
Molvind km/h 77 Tryck mb
T / /
1
500 : /1,4//7//
4
T Y /
) ///// & \\k\
Tem) '5/‘4(/' / Va // \&\
peratur och S 7 / AV \\
vindkorrigerad | 1%/ /Q h
rullstriicka. ¢ /\Q 7 > \\R\\<
1000+ NN
S v 9,
2N NN
Y I
e ; Jc""%'o Temperatur-, vind-
500 1000 % @, och lryckkorrigerad
i rullstricka.
Vikt, kg i
I
|
8000 J; 500
/ i
: Temperatur-, vind-,
Torr betong A tryck- och banbe-
; T skaffenhetskorrigerad
Fuktig betclmg \ rullstricka.
/ Torr hird grisvall - -;,--/'
— i 1000
/ Fuktigt gr%ﬁ, Jis T
7000
Exempel
Slartvikt 7800 kg med tind ebk, temperatur +30° C,
motviod 10 km/h, p = 980 mb, torr betongbana.

220 240 260
Littningsfart km/h

Diagrammet gidller f3r fpl
med slartklaff utfdlld.

Rullstricka vid standardftrhdllanden 780 m
Rullstricka. temperaturkorrigerad 985 m
Rullstriicka, temperatur- och vind-

korrigerad 900 m
Rullstricka, temperatur-, vind- och

tryckkorrigerad 960 m
Rullstricka, temperatur-, vind-, tryck-

och banbeskaffenhetskorrigerad 960 m




8 SFI 29 F Prestanda, tabeller, diagram mm

LANDNINGSSTRACKA
Landnings- Rull-
Forutsittningar atriocka frin stricka
15 m hdjd, m m
Horisontell %ermanenta.d bzna, vindstlla,
tomging, 30  landningsklaff, aerodyna-
misk bromsning Hlls farten gitt ner till
ca 125 km/h, diirefter upprepade korta
bromsningar med noshjulet pd marken.
Vid landningsvikt = 5500 kg 1900 1400
" " = 8500 kg 2600 1700

Rullstrickan kan minskas till ca 650 m genom hird bromaning.
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SFl 29 F Prestanda, tabeller, di mm

Stigning

29 Brinsle 2100 Jit 9750 r/'m
Startvikt 6885 kg : (sldckt ebk)

Ref FC M58-29/024:1/60

ent
H.xm H,km
14 4
; 1 T i [
PP Ay =L Lt ¢ ICAO -15° (o
y < ICAO e 5 ] S
10 B4 o= P s 10 Vi N
- k==t d=}-1~=3==ICAOD +10' i . d i
8 Pa dAPP a
} 4 o &
V'3 RmreEall J
8 V. Topphdjd vid [} -
V. .4 97&) r/m '/
4 EP.R 4 /s
A 1 la
) | ]
2 ) s 24— {0 '
.’é( 1 | i 1 17
04 - . i 0. { ] |
10 20 30 40 50 min 200 400 600 B00 1000 1200 1it
Stigtid, min FSrbrukat briinale, liL
H,km Hkm
14 - 4
Tofi] it 4 I
- =1 ! 128
] A = LT 0
P oy _——— l
8 ot } 8
P 1 ] .
. ¥l 22 | 8
2 3 I':'
= VA d 1 \
V7 ik
a-?{ 2
o 1T o
0 100 200 300 400 500 600 km 300 400 500 800 km/h
Distans, km AviZst banfart, km/h
}
H, km
14
12k
Avlisl banfart:
t i [} [ Bla sligkurvan
h\Y
oM\
ey
¢
LY
A
% Al ICAO
= W) —— e = — — — . = ICAD +10°
————————— . — ——— 0
10 30 30m/s ZAEDCI 1A
Stighastighet m/s



10 SH 29 F Prestanda, tabellar, diag mm
Stigning
-
29 Brinsle 2100 lit 10000 r/m
Startvikt 6885 kg (tind ebk)
Rent ‘pi
H.km H.km
WITTTFAF 2 7.
N S = ICAO -15° iy
12 : \ 12 77
7 == ICAO £ y
10 iV K 10
X 1CAO +100 L7il4
[ 2 i 3
i Namn)a
1Y, Topphsjd vid ! Iy
6 7 9750 r)m 8 717
444 4 Y T
L HES
24 2 }
0- o414 L |
10 20 min 200 400 800 800 1000 Mt
{ stigid, mio Fdrbrukat brinsle, it
H,km H.km
14 T 7 147 I
4 |
12 y /1 Za 12 |
J 5 N
10 4 1077 N
177 BE
; 8 g 8 T
7
) U] ; 8
4 J;
4 4 i 3 N
24 _ 2
0 1 o
100 200 lon 300 400 500 600 700 800 km/h
Distans, kbm Avlisl banfart, km/h
R km
Lt N Avlist banfart:
12 | BOO km/h till H = 3000 m, direfter M = 0,80
o AT till H = 13000 m, direfter 400 km/h
'\*& \,
\
8 R
6 ks
\
4 : NS
3 NN = ICAD
\ —— - - ——— — —— = = = ICAO +106°
0 LN —r et it s s 2 JCAD -15°
) 10 20 30 40 50 BOm/s
J Stighastighet m/s %

Ref FC M55-29/024:1/60
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»

SF 29 F Prestands, tabeller, diagram mm 11

Stigning
’29 F Brinsle 2100 lit 10250 r/m
Startvikt 6885 kg (tind ebk)
Rent fpl
H,km H.km
" Z 14 7
Smdmged ool g mannaes ICAO -150 Vi'd
R E T i R 1C40 a 7,
e o \ %
Wt J 0 OF o A ICAO +100 i i
8 /i a
t o E
=l Topphsjd vid 4 ‘
& 9'?$ r/‘mv X
L
4 4
2 r NEN /BN
il | :
0 o]
0 10 20 mtn 200 400 600 800 1000 1it
Stigtid, min FOrbrukat brinele, 1it
H,km H.km
4 - 14 T
% A
12 Vo4 12 N
10 4 10 \\
8 i £ 8
mra ¢ !
) 4 4 4 '
2H 2
0 0
100 200km 300 400 500 600 700 800 km/h
Distans, km Avldat banfart, km/h
. km
UT TN Avifsl banfart:
1 1 AR 800 km/h Lill H = 3000 m, direfter
" M = 0,80 till 13000 m, direfler 400 km/h
~ .
10 AN
: <
8 AN
6 1N
- N
4 N\ \ \
4 TS
f A = ICAO
K g o e i o e i N [ R O A0
0 ——— = 1CA0 -15°
) 10 20 30 40 50 60 T0 8O m/s
Stighastighet m/a

Hef FC M58-29/024:1/60
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Stigning

29 F Briinsle 2100 lit 10230 r/m
Startvikt 6885 k¢ {sllickt ebk)

Rent Fpl
H. km
14 L T ] —-J
-i-—xcno -150 12 PAVAPL S
A2
ICAO H - ¥
-}-.1CAO +10° 1 U x
4 1
8 7 (4
Topphtjd vid a /
P750 r/m el &
4 t 1
24— T T
! ol L] Lil=ts
40 mir 200 400 6§60 800 1006 it
Forbruiat brliinsle, Mt
H, ke H,km
UTTTT] — §=0 I 14
[ | Lok I 5
12 [ T L” ‘/ = | 12 \
= 1 0 - = 5| b
104— A ! 4 10
E AlA ] ] | i S
1 a \
B 2 5 ] 8
ﬁ RN S - i
(] A ] 6
v/ = b ]
44— 4 | 4 ‘
- i — s
244 2
o4l 0 \
100 200 300 400 500 km 300 400 500 600 700 km/h
Distans, km Avidst banfart, km/h
H.km
14
12 Avliist banfart:
s Bld stigkurvan
Y Ty
8
u A
6 Y
\
- AL = ICAQ
& ALY o
2 AT o ——— = [CAO +10
0 \ e e M R TCAON IR
10 20 30 40 m/s

Stighastighet m/s

Ref FC M58-29/024:1/60
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Stigning
29 F Brénsle 2900 lit 9750 r/m
Startvikt 7604 kg (sl¥ckt ebk)
Falltankar typ 1
H,km H,ion
12 12
10f=kskabodod-docbod ICAO -15° 10
ekt o
8 - Lt ICAO +1 8
2
; 0’4 Topphyd vid ;
4 3788 r/m 4
24 2
o 0
0 10 20 30 min 300 400 500 km/h
Stigtid, min Avldst banfart, km/h
H,km H.km
12 12 l T
10 n 10 - o
8 A 3 LT =5
(] 3 : P pi
fd i X4
4 4 4
£
z-_‘ 3 2/
%3 200 400 800 BOD 1000 lit 0y l
Forbrukat brénsle, 1t gmms k;“ 200 e

Avldst banfart:

500 km/h till H = 3000 m, d4refter
M = 0,50 till H = 6000 m, direfter
400 km/n

=ICAO

- ———— = s = JCAO +10°

— s - s = JCAO -15°

Andr nr 19

) 10 20 m/a
Slighastighet m/s

Ref FC M58-29/024:1/60



12b SFl 29 F Prestanda, tabeller, di s

Stigning
Br&nsle 2900lit
29 10000 r/m
Startvikt 7604 kg (ténd- ebk)
Failtankar typ 1
~ B.km H.km
TR ' A 2
il 3 T A L”
i T 1." ] 12 ] J’
aRm=TS Il B e s ICAO -15° 6 7Y
gakE B bl e o wdsn ICAO S N SV L4
3 -$-d-3-3-F-1---}-X-----1CAO +10° 8 /
8 /Z.
g = /2
611 Topphdjd vid 617 T ;
: — = 9750 r/m . ) = B
L ' B
24 : | T 27 | 1 |
0- pel ] o H |
) 10 20 min 0 200 400 600 800 1000 1200 1t
Siigtid, min F&rbrukat brinsle, 1it
H.km H.km
3 ] T 5§ | i
. I
12 1 - - #H—[ 12 |
. = = -
10 10 l
y. A\ {
E 147 2 5. ]
6 8
ny.’/ !
44— 4 h
i % @ 217 i !_ |‘
0 | A L 0 +T gl i
100° 200 $00 km 300 400 500 600 706 km/h
Distans, km Avldst banfart, km/h
H,km
14 T AvHist banfart:
12 700 km /s Il H = 3000 m, direfter M = 0,70
1 \ til H = 11000 m, direfter 400 km/h
10T
. 3
\ .
[ Y
4 W\ -
4 N C = ICAO
T -.\ e e o e i i L A Y 22102
0 1] A iy - O e e e = ICAO -15°

0 10 20 30 40 SOm/s
8tighastighet m/s

Ref FC M58-29/024:1/60
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12¢

29F

Brénsle 2900 lit
Startvikt 7604 kg

H.km
14 -
,
12 ‘e
10 f= A S 1CAO -150
inid -- JCAO
PR i =ob-j-----ICAO +100
Wi/
5 Topphtjd vid
() Vi
44 97&) r/m
2
Iy {
o i
0 10 min
Stigtid, min
H.km
14 T 7]
1 A 27
4 r 7
10 “
4
g 11,
8 /i
4
21
ol
0 100 200 km
Distans, km
H,km
14 T
|
124 -
|
10 _
8 \X
\
(] '
o A
= AND
3 2 o
3
< 0 N
2 0 10 20 30 40 50 60m/s

Stighagtighet m/8

Ref FC M58-23/024:1/60

Stigning
10250 r/m
Falltankar typ 1 (tsnd Qbk)

Hkm
14 T
12 5

VA

2 4+
|

200 400 800 800 1000 11
Fbrbrukat brénsle, 1t

H, km
14

12

ES

>

0

300 400 500 800 700 km/h
Avlist banfart, km/h

Avlist banfart:
700 km/h till H = 3000 m, direfter
M=0,70till H = 11000 m, dirafter

400 km/h

1CAO
e it e e e TG AD 100
o e e e S T L

- -



12d SFl 29 F Prestand ller, disgram mm
Stigning
Brinsle 2900 lit
29 F 10250 r/m
Startvikt 7604 kg (slickt ebk)
Falltanksr typ 1
HXkm H.km
12 I F 12
P LR B O e -=== ICAO -150 i P
v
EpEn 1P Y 7 o o I [ U T O v R ICAO e YEehb]
-4-d-J-d-}F =4~3--k-1-%----- 1ICAOC +10°
8 75 8
4
8 1 6
= d vid Ha
‘ o 4
PO | ]
24 + 24—
ol [ L 0 !
J 10 20 30 min 0 200 400 600 800 1000 lit
Stigtid, min Férbrulat brinsle, lit
H.km H,km
12 T T 12
10 > Lok o 10
8 Sl - 8
(] 6 -
44 4
2 T 2
0 | [ (1]
0 100 200 300 400 km 300 400 500 km/h
Distans, km Avliat banfart, km/h
H.km
12 Avlist banfart:
10~ 500 km/h till H = 3000 m, direfter M = 0,50 til
L H = 6000 m, direfter 400 km/h
B
N
01—
EEELY
2 \ = 1ICAO
am e e o e e e e e e T A O 91 02
0 ¥ e e e = == ICAO -15°
10 20 30 m/s

Slighastighet m/s

Ref FC M58-29/024:1/60
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9Q [ Brinsle 30001t g

Startvikt 7700 kg {slickt abk)
Falitankar tvo 2 wten famor

H.km
i i | LDl [ 5
T T e Y G s O O 0 1 N S e et 1ICAO -15
1] VB R I L 7 B T, B G 50 2 ---1CAO
P 5 O L N 7 8 5 B 2 ---ICAO +10f
: PAP =¥ i
P 4 7. '
R scEERN T T T Topphoa vid
1 | { e) v
4 T3 EEEE T 1] Qﬂggr/'m
2 'IM i |
- - : i 3 sl
04 I L] ‘ L ! !
) 10 20 30 40 50 60 min
Stigtid, min
H.km Hkm
1277 SR G 1T L2 T
o ™ [
&l T LT L _—-:i’}f'; e e 1]
8 | e & L L
BPAP «#L 3] HEHEEREY g
Py iy 2 | I ] 1
X P = | 2 \
Uy e 4
B i ! . [ 1 ] ] 9
24 +—t T I 2
0 : | | ] 0
] 100 200 300 400 500 800 km 300 400 500 km/h
Distane, lun Avidst banfarl, km/h
H. ke H,km
L TT1T] LTTTT Avidist banfart:
ro ! ! ! ] S 10— 500 km/h till H = 3000 m,
S = diirefter M = 0,50 till
8 X A7 : 8 H - 6000 m, direfier
I T [ 0
@ . 4 _; 2 400 km/h
s. 4 el o
& 4 7 -
£ 17 T TRY - = ICAO
g A 21T - e ] GAO #107
¥ ol LTI 1T o LN = eem i = = [CAD -15"
200 400 600 800 1000 1200 it 0 10 20m/s
Firbrukat brinsle, it Stighastighel m/s

Ref FC M58-29/024:1/60
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Stigning

29 Brinsle 3000 lit 10000 r/m
Startvikt 7700 kqmm Sl ‘_ﬂ(t&nd ebk)

H.km Hkm
14 T 14 i F 1
A =} ] e 22 T i 12 i 17T
77 I E ‘ 3 I R V 7
V.47 S Bt 1cA0 -15° 10 [5]8]
AN IS B EeEpee ICAO EL ) e i —im B
“o-cbuds - '}‘--HICAOHO" 8 &
744
'r\ hdjd vid 8 A
> 0| jd v
e 7 s DO T
44— ——— 4
S e B i
24 11 . | 2 4= |
NN NS NN NE EEEE
O e fatit s bt W) WSe 1 ) 04 i ! |
D 10 20 30 min 200 400 600 800 1000 1200 it
Stigud, min Frbrulat branste, 1it
H.km H, km
14 - 1 1 14 T T
m = L I |
] e 1 Emam
T |
10 2 . 10 o
=} / e ol £
STT17 ] 8 N
8 ‘, + [} T
T
41 {4 l*: 4 L \)
IS R B M il =1 =1
by EEE 3 EEEEEED
0 | Erj-t [ = 0 |
100 200 300 km 300 400 500 €00 700 800 km/h
Distang, km Avlist banfart, km/h
H,km
4 Avlist banfart:
124 700 km/h (11 H = 3000 i, direfter
X M = 0,70 till H = 11000 m, direfter
101K\ T 1] 400 km/h
8 “.
s 5
‘ L)
4
\YANER = ICAO
2 : 0
s l , B e e 8 (o e TS L)
0 I e —— === ]CA0 -15°

0 10 20 30 40 50 m/s
Stighastighet m/s

Ref FC M58-29/024:1/60
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9

p Stigning
29 Brénsle 3000 lit 10250 1/m

Startvikt 7700 kg (tind ebk)
Falltankar typ 2 wiaa fenor ;i

H.km H.km
14 = ol 1" y
> -~ P
1
] ', . 12 Y/
P I 7,7 B --2----]CAQ -15 10 &
1) 2L --1CAQ 4 &
ab-i=dp-1-F-t-1-1{-F-}--A------ ICAO +10° 8 4
i 7
81+ 8
h | Topphdjd vid
! T s'lg’r)m
4 - 4
241 24
} | e
o1 et 0 AR A
o 10 20 min D 200 400 600 800 1000 1200 Lt
Stigtld, min Férbrukat brinsle, It
H,km H.km
14 ] 5 141 T @ g
-
12 & a7 4 12
L4
10 T 10
] 1 —
o 147, 1 a \
8 STOOEIN
8 é
-,
49 4
. -
s )
0 04l
100 200 300 km 300 400 500 800 700 800 km/h
Distans, km Avidat banfart, km/h
H, ko
1477 Avliist banfart:
12480 700 km/h Ul H = 3000 m, direfter
N M =0,70 till B = 11000 m, dlirefier
10 % T 400 km/h
R
8
l
= A Y W
R A
S AR
= )
y  HH S
2 | .‘\‘ = ICAO
= = \ —_————— —— — — = 1CA0 +10°
E (] : BN —_ - ICAO -15°
g 10 20 30 40 50 60 m/s y 213

Stighastizhel m/s

Ref FC M58-29/024:1/60
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Stignl
29 Brinsle 3000 lit 1 0;;?} ':/gm

Startvikt 7700 kg (slickt ebk)
Falltankar typ 2 uten fenor

o K] 01 1ICAO -15°
EE PR P R e e T ICAO %
PSP A T CEPEREEE ICAO +10
| TopphBjd vid
97?& r/m
50 mia
Hkm H.Xkm
12 1] P el = 1 i i
10 r‘.L Pt 4 10
8 = 8
8 [T 7 T 3 81— N
-+ e ]
4 5 i 4
21 2
I —
ol 1 ! !
‘0 100 200 300 400 500 km 300 400 500 km/h
Distans, km Avi4st banfart, km/h
H,km H,km
12 ks ) Avlist banfart:
10- 10 o 500 km/h (1l H = 3000 m,
ddrefter M = 0,50 till
i 2 j H = 8000 m, direfter
84— 8 400 xm/h
4 L I =1CAO
2 = 2 4 ! - ———— — == |CAO +10°
!\“- 11 : - === == ICAO -15°
0d L ey e ey ¥
ID 20 30 m/a 200 400 600 800 1000 1200 Iit
Stighastighat m/s Firbrukat brinsle, lit

Ref FC M58-29/024:1/60
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SFl 29 F Prastand tabeller, di mm 12i

9

29 F Brinsle 3000 '“ 9750 l'/l'll
Startvikt 7720 kg : (sléckt ebk)
Falitankar typ 2 med fenor

H.km K. km
g B T T SR
1045 == e == *h—--—lCAO-lﬁo 01§
= - H-L =Y A Mo ] ---1CAO imE
8T i = e R -—-ICAO +10° BT T I [[]
| - o) | i1 HEN
[} T =F "4 | Il 3
'L | Topphijd vid 8750 r/m
RHERS £ 4 Nk G RSEAR B
21 I —t 2
A LERE AR 1 - R
10 20 30 40 50 60 min 300 400 500 km/h
Sigld, min Aviisl banfart, km/n
H,km H,km
12 nE! T ] T T % ]| 127
it f 11T = i 10
g T .4 - e 0 11
8 rdP™ T 8
& 57 %6 L S CAEE
T Z SEEENEN NSNS oW1
| L YV I | [ A\
HA e H | e
T i
24 /4 : | : 211 L
o4 { | i e} 5 -
D 100 200 300 400 500 600 km 10 20 m/s
Distans, km Stighastighet m/s
H,km
12 TT7T T Aviist banfart:
s - 500 km/h till N = 3000 m, darefter
; LA et M = 0,50 (il H = 6000 m, direfter
8 A A 400 km/h
AL
= R V.74
i 114,
o i ]

EE =9 = ICAO
217+ 1T 1 —————— = = —= ICAO +10°
0+ LS ¥ et s e e o R A O S

200 400 800 BOO 1000 1200 1300 It

Fbrbrulat bransle, It

Ref FC M58-29/024:1/60



12j SFl 29 F Prestanda, tabeller, diagram mm

Stigning

29 Brinsle 3000 lit 10000 r/m

Startvikt 7720 kg e e 7 i hanet (tind ebk)

H.km
L 4~ 3 D 14 Y
= 1= &, =
121 +
e - —1CAO -15° 10 —11
A o ~{-}---1€A0- -~ BEEE NS ED
" o 4
==3- g -‘—-ICAO «10 8 8 ERE
+ - l'n [} =
2 =R \ saEs M = |
! 1’ = T ! 4 A\
§ 35 [ Topphiyd vid LISk Lk
_]: 97$r}m 2
| '__;_ 3
0 I Y | 1 A i n
it 10 20 30 min 40 min 300 400 SO0 600 700 800 km/h ~
Stigud, min Avlist banfart, lom/h
H.km H,km
WT T T T L7 T T 14 -
=t = o e B ¢
12 7 = = : 12178
e 7 . p v } - Wi €
10 : - T 101
mEz W BEEENSENSR = T
| | AL ] b \
= = - \
U} T - é
- —1- - T 111 w \J
s+ : - 41
1 W T
27 T 1 T 1 1|' i 27 \;
0 | ] [T ] ! 0 I \
0 100 200 300 400 km 500 km 0 10 20 30 40 50 m/s
Distane, km Stighastighel m/s
H.km i
1 1w B ! LA = = Avlist banfart:
12 % g T 700 km/h till H = 3000 m, direfler
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Ld 1 1717 = )| 400 km/h
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Ref FC M58-29/024:1/80
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SH 29 F Prestenda, tabelfer,

Stigning
29 Brinsle 3000 lit 10250 r/m
Startvikt 7720 kg (tind ebk)
Falltanker typ 2 med fanor
H,km H.km
uT Pl ! HUTT HRg>
7 7
12 ", V;r’ | { 12 ,I'/: =i
f :
10 ;l 41— e 100 -15° 10 4
Tizp I (5 U S P ) o . s 8 MRS 75 7Y 8 7
87=3= ,I*---'--- B =0 i s i ~ ICAO +10° 8 P £
~ R A T
§ AP ' i
4__ i EEIEEE . / 1
DESRTEEEEE Toppht)d vid [
| | 97 r/m | | !
2mui,!'.t!. 2
o 0 Y I o414 | '
] 10 20 30 min 0 200 400 800 80D 1000 1200 it
Suigtid, min F8rbrukat branale, lit
H.km H,km
1477 = = 14
14 ] # o 2 12
2 —I e
» SARE 1=
10 ",“,‘ 10
a y ] , ° \
8 N
/. el el
641 s
9'. 124 0
o L 4
2 = HEE I S e 1] i
IE=TH| B EEE i -
N/ (RS ekl oi—1
0 100 200 300 km 300 400 500 600 700 km/h
Dislans, km Aviist banfart, lon/h
H. km
14 Aviist banfart:
7 ;\ 700 km/h UMl H = 3000 m, ddrefter
TR M=0,70 1§}l H = 11000 m, direfter
10 XY 400 km/h
ST T O\ -
¢ TN L P
SJE tUNE NN
¥ ‘ B
4 -
AR H B [ANDEEE = ICAO
1 ANLL ———— = — = == =]CAD +10°
o4+ l A N\ - vt b s s w JCAD -15°
D) 10 20 30 40 30 60 m/s

Andr nr 19

Stighastichet ra/s

Ref FC M58-29/024:1/60



121 SFl 29 F Prestanda, tabeller, diagram mm

29 F Brinsle 3000 lit

Stigning
10250 ¢r/m

Startvikt 7720 kg (sl&ckt ebk)
Filltankar typ 2 med fenor
B.km H.,km
12 g & T '{'—.;" T 12
N R EEEERLP e o m =F{;--1CA0 -15° 10
NI A A -4 ---]3---ICAO -
S1= A Sy s e 8 i —ICAO +10° 8
[ ,j/ La 8
/ A
T Topphad vid 4
= =t 97$r)m
14
iy Al ! el
0 10 20 30 40 min 300 400 500 km/h
Stiglid, min Avl4st banfart,
km/h
H,km H,km
12 E T ILEFTTTT ] 12 T F
" 3 = A
10 ;ﬂ— T 10 ASA”
; = 3
8 ‘f‘ 8 /Al
. P A&
L S T 8 [
s T
4T 4 T
A | ol
214 I o
‘ Sl el !
0 | | 0 I
) 100 200 300 400 km ) 200 400 600 800 1000 lit
Distans, km FOrbrulat brinsle, lit
H.km
i Avlast banfart:
101 500 km/h till H = 3000 m, direfter
I M = 0,50 Lil} H = 6000 m, direiter
B 400 km/h
L\
4 \\Y
3 = ICAO
(s
—— — e = ——— = JCAO +10
0 1y e e i e o P A
0 10 20 30m/s =1CA0 -15°

Stighasiighet m/s

Ref FC M58-29/024:1/60



SFl 29 F Prestanda, tabeller, diagram mm 13

20F Flygvikt

Planflykt
6400 kg

Rent fpl ICAO

FLYGSTRACKA PER LITER BRANSLE
VERKLIG FART

VARVTAL
Km/1it
0,9 H-12
A
B i IlO =—-10250 r/m
e 4 = 9750 r/m
7o N 9500 r/m
7. B N
P M \‘
=8
0,7 ] \
4 \ \
\ |l LR
p. \ 2 |
0,6 7 I ]
Pl SRR Al
YA \ : e~
0,5 | 1 T
/ g ! E. gl E 'i\
:J::\g;___é-; ol &y
0,4 S+ 8H-tSHt8H L = 18
) / el & Syl (=
/ H . | q‘?r' ¥
L""- 1' s ?.:
A 2 Ty (T
¥ — I:"-_
108N 18]
N2
)
’ N
ATy
[ X
0,1 g
300 400 200 €00 T00 800 900 1000 km/h

Verklig fart, km/h



La SFl 29 F Prestanda, tabeller, ‘diagram mm

Flygvikt Planflykt
29F 6400 kg Rent fpl ICAO +10°

FLYGSTRACKA PER LITER BRANSLE
VERKLIG FART

VARVTAL
Km/1it
=12
0,9 \
* 10250 r/m
H=10 \ Tsol I/I
A ~ 9750 r/m | |
%8 HENEREE
N ¥ 9500 r/m
4/’ A ¥
Y = H=
0,7 > 8 1 ‘
\ L
1 } \
Vi \ 1 1
F 4 : ;
0'8 J’ \ i
i\ : 1
d 1 L5,
7 7 ¥
0’5 / “ ! II T T l‘
gH— 8 }
gl L~y I i
o & = = o P o
94 el e {1 R 2
HER: IREHEF-HEIVE
— 7 Sy \4
o, =
9.3 510
>
\ \% \
"-B
0,24—4—F :
, Yo
: § n-oﬁ‘—-
0,1

. 400 . 500 800 700 800 900 1000 1200 km/h
: ’ . | Verklig fart, km/h



SFl 29 F Prestanda, tabeller, diagram mm 15

29F

A Planflykt
6400 kg  sxw ' ICAO -15°

FLYGSTRACKA PER LITER BRANSLE
‘ VERKLIG FART

VARVTAL
Km/1it
0y H-12
¢
0,2 A LB T 10250 r/m
el k% 9750 r/m
] 9500 r/m
0,7 A/ \ \-
: Al Bepll
A T~
/ \ \ 1
’ 4 | I
| i
7 ’ ]
0,5 IR
g I NN
>R
o g g
£ i W &
et o (=3 T
L -~ 2 ny I 5
HTEN TS s\.‘,’l“Lg
i I ]S oy W
0,3 T T O R W 2
' T2 =l &
1 R
L Ny
108, [°
052 ?‘%
NP
5B |
R
0,1 H=0-0—
400 500, 600 700 800 900 1000 km/h

Verklig fart, km/h



16 SFI 29 F. Prestanda, tabeller, diagram m m

Planflykt

9000 r/m
Rt ol (sldckt ebk)

Flygvikt
29F 6400 kg

BRANSLEFORBRUKNING LIT/MIN
VERKLIG OCH AVLAST FART

H,km
1“ "‘
HAN A\
N N 'l
N b M
g I
N - Verklig fart
AN y »
a WY Nl N A |
¢ \1'.\ i
AR X \ s
L = A
. e . Avlist fart
5 AR )
n MUENi 4
1 N
‘l A\ \
Brﬁnsle&%!.ng R EED \
v W)
ol L 11 FANAY M \
400 500 600 700 800 900 km/h

I I |
0 10 20 30 40 501lit/min

: =ICAO
— — — — — — =ICAD +10°
—— - —— =ICAO -15°



SFl 29 F Prestanda, tabeller, diagram mm 16a

Flygvikt Planflykt

29F 6400 kg . 9250 r/m
Ret Bl (sldckt ebk)

BRANSLE FORBRUKNING LIT/MIN
VERKLIG OCH AVLAST FART KM/H

MACHTAL
H,km
12 | ! Fa
T* rh
|
TR A E; '.
t \.L ‘\. T \ i
A A\, 2 \ - \
: LN b . |
- T N[N Javiast Y 1| Verklig
Ie oiiart B—fart
[ ‘\ \ W i 0 1 !
[ b 1
6 v : ; v
M \ \T I i
v N ] / IR ViRmY
{\ ‘ \
4 VAR ‘{ : #--j' ‘
1 \ . |
S Brinsleatgang \ '- ! i Machtal
! i /
2 a—‘\ Hes 2 OF
‘. VR UN AV A /
i Iy ,
0 (WY
400 500 600 700 800 900
km/h
0 20 40 601it/min 0,6 0,1 0,8 0,9M
n
b
=
e
E
R~
—-—-—-—-— ]CAOQ -15°
ICAO

FC M58-29/019:6/57 = ———————— ICAQ #0°

—
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29F

H,km

Flygvikt

Planflykt
9750 r/m

6“00 kg Rent fpl (SIEth ebk)

BRANSLEFORBRUKNING LIT/MIN
VERKLIG OCH AVLAST FART

-

'\\‘J \1
A \
12 b A . .
N BbY
10 - 3
!\\‘ W Verklig fart #
1w AR 1\
8 NN 14 \JL
W N HH
A A\ |
: T, N}
Y
A
’ \(
W)
TV
\
RIR
2 Brinsleatgang A -
VIV AN
VN U
0
4(|JO 5l|)0 600 7(IIO 800 900
0 10 20 30 40 50 60 lit/min

=ICAO
R T R Y A O 102
e L e ATy 159

1000 km/h



18 SFl 29 F Prestanda, tabeller. diagram mm

. Planflykt
Flygvikt 10250 r/m

29F 6400 kg Rent ol (tand ebk)

BRANSLE FORBRUKNING LIT/MIN
VERKLIG OCH AVLAST FART

H,km
ISL
AVAY N
RY d
) AN \
IH N S\ N Verklig fart -
\ hY } o
Ny, N 1
12 AR s
NA g2 - Briinsledtgdng| [}
BN SN N
BN \ '
10 RANS L REA 1A
N R AL
Avlist fart—add & A\ Ay
s N N\ A
5 N AT
3 WL NN T VAL
a > 1
\}\ \x N, \. 1 ‘\
\;\L‘ 9. \\ Vi .|
6 NN \ \ \- 1)
o ] B AL
SRS TR
S Y TN NN
4 \.\\ l\\ \ '.A
BN A AN
‘\\ ‘\ o ‘. ™
2 ‘ 2 g S - -
BRNEARNEES
SN
SN AN
0 > “s. b
4?0 500 600 T(I)O 800 91?0 1000 1100 km/h
0 10 20 30 40 S50 60 70 80 90 100 110 120 130 140 150 160 1701it/min

=ICAO
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29F

Flyguikt 10250 im
6400 kg Rent fol (SI&Ck‘t ebk)

BRANSLEFORBRUKNING LIT/MIN
VERKLIG OCH AVLAST FART

H,km
14
N\ \ |E
Ni L\ LA
N
12 A
W A Verklig fart
Q:"
10 1N
1 NN
ALY,
W YNA
8 WL W -Avlist fart
WAL NN
W\ s NS
&) AN
6 '\ \ \\\\
A \ .&\
\\\ .\‘ ] ..“
AN
3 Brﬁnsleitging—-xﬁcl i DN
\ N\ \
\ \
R
2 ; \
\
‘l \ .\
0 ‘.\ i . b
4(;0 5(10 6(I)0 700 8(|)0 900 1000 km/h
0 10 20 30 40 50 60 70 80lit/min

=ICAO
el L e e el (e e 1
Al A R S Aty IS I 7y SR



SFl 29 F Prestanda, tabeller, diagram mm a1

—— — = N— EEmE————

29F

Dykning
8000 r/m

Rent fpl Luftbromsar ute

H,km H, km H, km
15 1_ ; 15 7 15 o
{
10 [/ 10 // 10 AL/
= 1 T
[ |
|
5] 5 Al, ) .
| / )
I /
0 i 0 * 0
0 1 2 min 0 10 201it 0 10 20 30km
Tid, min Forbrukat brinsle,lit Distans, km
Anm: Kurvorna baserade pa f6ljande héjd- och fartvirden

(ingangsfart = M max):

H > 3500m M=0,90

H 3500 - 2500 m V avl= 920 km/h
H << 2500 m M =0,86



SFl 29 F Prestanda, tabeller, diagram mm

29 F

H,km

15

10

Rent fpi

0 2 4 6 min

Tid, min

H,km

15

10

0

/

/

/

0 20 40 60
Distans, km

80 km

23

Glidflykt
8000 r/m

Vavl. 600 km/h
Luftbromsar ute

H,km
15 [
|
f
/
10
/
/
5 /
,/
//
/]
//
0
0 20 40 60 80 1it

Forbrukat brinsle,lit

Avlist banfart:
Over hdjden 10 000 m
hialles M max= 0, 90
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SF} 29 F Prestanda, tabeller, diagram mm

Glidflykt
29F 8000 r/m
R f
ent fpl Vavl. 500 km/h
Luftbromsar ute
H,km H,km
15 1 15 ,
[ ]
/ /
//
10 I 10
{ /|
/ 4
//
5 5 y.
//
/]
/ A
/ y
0 0 '
0 2 4 6 8 10 min 20 40 60 80 100 120 140 lit
Tid, min Forbrukat brinsle,lit
H,km
15-
/
0 i/
1 /
/] |
. 4 Avlist banfart:
7 Over hdjden 13 000m
5 4 hilles M max = 0,90
/
0

0 20 40 60 80 100 120 km
Distans, km
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SFl 29 F Prestarda, tabeller, diagram mm 25

s

FPL 29F FLYGSTRACKA | VINDSTILLA RENT FLYGPLAN 9000 r/m (slickt ebk) N
Bransle Avl Verkl a’?
forbr fart fat Heid .. . - ® u
l/min km/h kmh m St'gnm?sﬂim = ';’Lenflﬁt — %.QJ”‘JL"; o
— ! - I 50 60 min __ L® 8,0 GLIDFLYKTSTID, MIN
150 450 700 9000 o has N TRV DL TENA L INA YT P4, 620) (BRANSLE FOR GUIDFLYKT, LITER)
17,0 495 730 8000 h%g_ HHIEZ A ;_;; ! '“ [;[ 43 ‘,r‘[ WP W %’}' (115] ] ! BRANSLE
E 7 S, ! | S 1100 km flygstracka i
=y “'10,0 =] / 1 el | G Total branslamangd 2100 liter
= 21,5 560 745 6000 I fé T é__ul“ Q-{, 1 _@ﬁ; =l (q’_rg Bransle for utkdming 80 «
8 ; -_;; '_S:a‘i ' QQ'{{_: Ir; 900 1000 Kvarvarande brénsle
% 260 615 740 4000 o T N s e - linsiog 200 &
5 2- } ﬂ%’,_—JyT:é}}?r »)l,tu Disponibelt bransle
= " I far Hygnin 1820 liter
5 ) P A GLIDFLYKT L s
>'u 315 665 725 20007 il AP, |?£: ’2 LR A aialite Stigning: Varvtal 9750 r/min, slackt ebk
i f'| ; 700 Avlast fart 500 km/h Hid km 0| 2] 46| 8|10
37,5 710 710 0 ! L LU} Tid, distans och branslafarks,
0 100 200 300 400 500 &00 for start och far acceleration V.,' vk 704556 [ 530 | 510 |: 5001 860
till basta stigfart inraknade V, med km/h| 570 | 585 | 605 | 625 | 655 | 695

FPL 29F FLYGSTRACKA | VINDSTILLA RENT FLYGPLAN UTAN FALLTANKAR

Bransle Avl Verkl ! \35‘5
forbr  fart fart Hajd Stigning 8 Planflykt Gltdﬂylﬁ of
Lo Uil N 23] 30 %0 50 50 70 80 min %0 GUDFLYKTSTID, MIN
155 465 765 10000 T T TTTTTTREIPIT R E Y %3 1 TTI37 (145) GRANSLE FOR GLIDFLYKT, LITER)
EENEEEEEY S |TI _Q__,’__ WA i AR . PO e BRANSLE
E 20,0 Sa50EIS 8000 S "f' I AN I + B AT ZT 7 "l ?‘V (=0) Total bransleméngd 2100 lter
= :—r—‘@"r AT A____z{_'_' T A I _-__7,-" 7 1100 tem Ayastricka | Brénsle for utkdming 80 -
3 250 625 825 6000 2 T ; L iF!__ A=iE A 7 Nl! T 5 — 0?63’ Y9 I(\;ulvcrdmde branale o~
o AT A J EliE= L | Ll = vid landning .
G (11 T ;[ : f / "T F I’l \‘S.F‘ . 2 [jr/‘s 1000 Disponibalt brinsle
T 300 680 815 4000t { S Aﬁj S A A (90) far flygning 1820 fitar
e COnE s Ll S ?Y_ B i
K | oA i AEEVY B Qb e B 900 Stigning: Yarvtal 9750 o/min, slackt ebk
> : b 7 [ [ GLIDFLYKT Stigning:
360 735 800 2000% ST H 17‘ ST A7 7 G| 800 Cuitbrommer utfillds |[M0dm | O [ 2 [ [ & [ 8] 10
1= AR WA MRS AR 700 Avlist fart 550 kmfh | |Vavl kmh | 570 | 550 | 530 | 510 | 500 | 500
425 785 785 0 ' 4 A4 L Varvtal 7600 ifm V, mad km/h| 570 | 585 | 605 | 625 [ 655 | 695
0 100 200 300 400 500 600 x

FC M58-29/019:6-7. OSF



26

SFl 29 F Prestands, tabeller, diagram mm

Bransle Avl
forbr  fart
{/min km/h
17,0 490
18,5 535
E 230 620
o
A 285 690
o
i
> 345 750
b
>
41,0 B80S
48,0 850

Verkl

fart
km/h

850
875
900
905
895

875

850

FPL 29F FLYGSTRACKA | VINDSTILLA RENT FLYGPLAN 9500 r/m (sldckt ebk)

_B0 min 9,5 GLIDFLYKTSTID, MIN

1200 km Hygstracka

i (130) (BRANSLE FOR GLIDFLYKT, LITER)

BRANSLE

Total brinslemangd 2100 litar
Bransle for utkaraing 80 =

Kvarvarande brinsle

vid landning 200 «
Disponibelt bransle
tar Hygning 1820 liter

Stigning: Yarvtal 9750 r/min, slacke ebk

Hzjd km 0| 2| 4

6 8 10 12

Y ayl km/h 570 | 550 [ 530

- ,o'b
Hajd Stigning , Planflykt Clidflykt 6\\“\
- : bt 5
30! 40 50 60 i0
11000171717 T W ] 7 TSI
10000 FEHH e A AP AN A o
BRAREERSSAREC/SANN H-ERE e L 02
8000 1% A{h“{.f}‘/‘; B[y 1 22 .5
LA e (115)
HP A EE 8RB GLIDFLYKT
O =1 100
6000 5710, :f 1 Luktbromsar utfalida
% [ y Q’;J: 1 8,{‘5' Avlast fart 500 km/h
[ i i‘); 1:"*' Tid, distans och branslefarbr.
4000 b3/ :; ’T far start och f5r acceleration
i E ‘:ohj till basta stigfart inraknade
2000 R/
e 4
= i 5
0 T ?"fl A THA T 600
0 100 200 300 400 500

510 | 500 | 500 | 455

V, med km/h| 570 | 585 | 605

625 | 655 | 695 | 710
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Andr nr 15

SH 29 F Prastands, tabeller, diagram mm 26a

Flygvikt Planflykt
29F (o kg 9250 r/'m
Falanker 1 (Sldckt ebk)

BRANSLEFORBRUKNING LIT/MIN
VERKLIG OCH AVLAST FART KM/H

i MACHTAL
10 o A
[N N\ '
BN N A
8_ 0
NN < :
| | N N\ \
| N\ N\ [Aviist] { [\
o p “—fart i
61 - \ :
1 LS N i h Jerklig fart 1
| | \ | N 1 1
4 1 [ HIN | I
i\ \ .| [l Wy
\ \ A H Machtal 0
\ .
X N [Ty A
2 Brinsle- []} 1717
ar AR THAY: JUily
s \ # ]
0 ) 4
400 500 600 700 800 km/h
20 40 60 lit/min 0,5 0,6 0,7TM

s e Tl L SR Ay g 20
LS TR R P RAO

0
FC M58-29/019:6 Sy e o e e e e L [CAO) 10



Andr nr 15

Bransle Avl Verkl
farbr  fart fart
/min km/h km/h
16,8 440 6&85
191 485 715

E

2 239 560 745

o~

o

® 293 625 750

>

]

> 352 675 735
421 725 7125

FC M58-29/019:6 och 7. OSF

SFI 29 F Prestanda, tabeller, diagram mm

26b

FPL 29F FLYGSTRACKA | VINDSTILLA MED FALLTANKAR TYP 1 9250r/m (sldckt ebk)
>
= . . ¥ \0‘0“
H;;d Eﬂgmngi : Planflykt ] S GJil_dHyii(; 5 T
23030 40 50 60 70 80 90 100 1Omin 8,2 GLIDFLYKTSTID, MIN nslomanad 2950 liter
9000 Hum N NN A7, . 137) (BRANSLE FOR GLIDFLYKT, LITER) g':;'a:;i e e
8000 N@ 1 = ‘li —Q ~4- ) = .) -—:—)i N ‘,‘&i;ﬁ/ (130) Brinsle f5r utkéming 80 «
3 : I 7 v— ,f \ N f_ Kvarvarande brénsle
6000112 | N & £1 L 6.3 vid lsndning 200 «
-_[ o> [ \ % Nt n :\ / (o) Dispenibalt bransle
' ! .i'_r: :‘? ﬁ:‘*‘:\f .4.5 1400 km fygstracka tse Hygning 2620 litar
000 TS TS igé} PR LY, 00) | [ GUDFLYKT
: ‘:Er IS T "32 :.‘:? | 117 1200 | Luktbromsar utfslida Stigning: Varvtal 9750 t/min, slickt ebk
200032 Ry = E kA v 25 Avlsst fart 550 kmfh -
AT ST A ALY 65 Gt e ol Heid km o [2[a 68 9
i i ¥ Y; " 1.’ [ 1000 Tid, distans och bransleférbr. far start ach Y avl km/h 500 | 480 | 460 | 440 | 420 | 910
00 20 400 500 360 for accaleration till bista stigfart inréknade Y, med km/h| 500 [ 515 | 525 | 540 | 555 | 565




SFI 29 F Prestanda, wabeller, diagram mm 26¢

~ Flygvikt Planflykt
29F 6982 kg 9250 r/m
Falltankar typ 2 utan fenor (l'a.th .bk)

BRANSLEFORBRUKNING LIT/MIN
VERKLIG OCH AVLAST FART KM/H

MACHTAL
w H,km
SR b RN DR T
. R \ | N
L’Jﬁ “‘ - ‘ - K I -
8 SN o 1 N »
a1 N NINC TS
'8N N\ [Avidst \ b
\ fart Verklig fart [\
6 vINTN \ [T b
! IN NP, b i !
] LINCRTIN T Machtal +
TR LD N N Uy
A i\ NA'E 1
I '|\| LS s | |
AL TTNIN Il
N I NI T 4
o 1 \ \] H [
’ T\ | Briinsle- | N v
- | Weatglng IR 1 1y
0 I \’\ [ ! \
400 500 600 700 800 lit/min|
- 20 40 60 lit/min 0,5 0,6 0,7TM

——— e . — ICAO -15°

———1C AO

FC M58-29/019:6 ——— — — — — ICAO +10°

Andr nr 15



Andr nr 15

Bransle Avl Verkl
farbr  fart  fart
{/min km/h  km/h
16,5 410 645
193 500 735
E
= 241 570 755
(Yol
(|
& 293 630 755
$
>"‘ 354 685 750
42,2 735 735
FC M58-28/018:6 och 7. OSF

SFl 29 F Prestarda, tabeller, diagram mm 26d

FPL 29F FLYGSTRACKA | VINDSTILLA MED FALLTANKAR TYP 2 (UTAN FENOR) 9250r/m (slickt ebk)

B
Hajd Stigning Planflykt Glidflykt @\‘°\
m $ o
9000 | 245 30 4050 60 70 80 90 100 TI0 120 min ¥ 82 GLDFLYKTSTID, MIN
R AN A SN N NN T NS 75 (137)(BRANSLE FOR GLIDFLYKT, LITER)
8000 5 B _\Fr v& RPN N B tao)
S AR TN WA AT ”Y/ 1
60000'-1!: ! I '_< 3 r}'{'_ 5 {J{, /; 63
S/ AT Tt (k! . . 10
#D{n{al | 1IN .{‘ /l-q, 2 / 54 ,,r’:l? o) “ A
1000-E ¥§— } J: J,E:h ‘—'@ : % 45 1400 km flygstracka
Ha SISy sy 1o
& M i ¥ r Syl ) =
2000 41 Bl E:l ]"3: 7 tﬁ% -_‘ﬂf ; 25 1200 Stigning: Varvtal 9750 r/min, slackt ebk
NS A ?L(/! f-’y (55) Hzid km ola2ls|e]ldls
LA L |11 8 ?f}f_ ?Tﬂr. ¥ ,'.r A 1000 V. km/k | 500 | 480 | 460 | 440 | 420 | 410
00 260 400 500 800 V, mad km/h| 500 | 515 | 525 | 540 | 555 | 565

BRANSLE
Total brénsleméngd 305C liter
Quttagbart bransle 50 «

Bransle for utkérming 80 =«
Kvarvarande brénsle
vid landning 200 «
Disponibelt brénsle

fér flygning 2720 liter

GLIDFLYKT

Lufthromsar utfallda
Avlast fart 550 kmfh
Yarvtal 760G rfm

Tid, distans och bransleforbr. f&e start och

[ar accaleration tili basta stigfart inraknade
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Andr nr 15

SA 29F Prastands. tbsller, disgrae mm 28e

29F Flygvikt Planflykt

7007 kg 9250r/m
Falltankar tys 2 med fenor (SldCkE @bk)

BRANSLEFORBRUKNING LIT/MIN
VERKLIG OCH AVLAST FART KM/H

MACHTAL
H,km
SRR T
- -
N\ \
L) ) W
fa A
Avlist fart
NV
\ \ | L
R A H \L I
k: A . A | R !
A \ H A ]
\ o fVerklig fart] | | [ U
4 N H [T ! |
1 \ R 1 A
AEY . | ’E p
' X 1 Machtal-+g—=H—>]
1) T .I
% \ 1 I
Bri '»‘ N 1
" latging I | HI
0 i1 N ViR
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FPL 29F FLYGSTRACKA | VINDSTILLA MED FALLTANKAR TYP 2 (MED FENOR) 9250r/m (slickt ebk)

Bransle Avl Verkl =X BRANSLE
forbr  fart fart Hsjd Stigning Planflykt Glidflykt .~ Totsl brénsleméngd 3050 liter
I/min km/h kmh m =— s = = "‘/Q Outtagbart bransle 50 «
22030 40 50 60 70 B0 90 100 10min 7.5 GLIDFLYKTSTID, MIN B
8000 Q —7 ; AP ¥ Bransle f5r utkarning B8O
18,6 445 660 _i?' P s ] !l_ LR s 4Nt B (130) (BRANSLE FOR GLIDFLYKT, LITER) Kook b
o | . 1 ALy l, 7 ; vid landning 200 «
o 234 520 695 60001 i Py l“f LB S (WY A o) Disponibalt bransle
o L ! 1Al N ALY . 3¢ Hygning 2720 liter
o £ S 15 1400 km fygstracka
= 288 585 705 4000 VIEY ] e ol (30) GLIDFLYKT
Bid W xd % e
> R . 1200  Stigning: Varvtal 9750 r/min, slackt ebk Luftbromsar utfslida
S 348 635 695 2000 5.0 1/ it 0% P —’JH — - Avlast fart 550 km]h
FImIP 47 RS 45 &id km 418 1@& )8 Varvtal 7600 rjm
7 0 /' 'f?} - i !+' o | 1000 Vayl km/h 500 [ 480 | 460 | 440 | 420 Tid, dist och bransleférbe. far start och
41, 685 685 0 260 400 600 860 V, med km'h| 500 | 515 [ 525 | 540 | 555 fér acceleration till basta stiglart inréknade

FC M58-29/019:7 och 9. OSF
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HOJDVINST VID UPPTAGNING EFTER MOTORSTOPP PA LAG HOJD

Fart vid motorstopp

Hojdvinst i meter vid upptagning

b /h oiurud By ey
300 75

400 200 U

500 500

600 900

700 1400

1) Med startklaff okar hojdvinsten med 50 meter,
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RESTRIKTIONER
Max tlften aviiist fart M alt km/h
Ren ol o 14 ot atack Pyl moed flliankar (lomama cler fuliaj |
24 6t 7,5 cm jaktruk (6x4) )3 raketer 3) Fpl med fSratiirkta vingar  |Fpl med fdrstiirkta
- S 1) eller e f8rstiirkta
B &L sﬂack.r..xk e,n!mll_pnhsing;\ vingar
Flyg- Vingklaffar | lige l-'ikllmin’.k FHlltank Filltank
| RS typ 1 typ 2 fyp 2 y
hojd N K l_ K med fenor3) utzn fenor )
m efter utfilln | efter infHlln
frin IN frin 8
| o| 0,86 M 920 km /h R00 km /h 0,865 M 0,75 M 0,8 M 800 km/h |
2000 0,86 M 920 km/h 500 km/h 0,86 M 0.7 M 0,56 M 800 km/h
4000 0,86 M 0,93 M BOO km/h 0,86 M 0,76 M 0,46 M 740 km/h
6000 | 0,86 M 0,93 M 800 km/h 4) 0,46 M a6 M 0,56 M G40 km/h
8000 0,86 M 0,93 M 0,93 M 0,45 M 0,7 M | 0,566 M 360 km/h
10000 | 0,86 M 0,93 M 0,93 M 0,50 M 6,75 M 0,56 M 480 km /h
12000 | 0,86 M 0,93 M 0,93 M 0,86 M 0.8 M 0,66 M 400 Jem
-‘L)i;Strld:‘l- cller $vnlngerakerer. Ohs! Restriktion betraffande upphiingning en]Igt TOMT 29-80~532,

2) Vid 4-upphinguning miste av hill(asthetsakil alltd en raket ro /55 B hilngas gverst,
3) Angivna virden avser aft vingklaffarna dr i lige TN.

4) Over 6400 m giller 0,93 M,

Avancerad flvgaing; mod filltankar och / ¢lier mketer Er mantveer medibyande glidalng eller kan
Ining av [klltankar ( med lastfiktor 1-2 och under 6004 m hédjd ): Typ ) eller 2

Wt ovmng tvp 2 ntan fenor mux 460 km /h.

Mandyvrering av lofthromssr: Mn---_x 0,40, Jfr Kap I, EGENSKAPER VI HOGA MACHTAL,

med {enor, max fllitan fart

Utfilining nv lundstill och fygning med udiil landstédl: 400 km /h.

UtfAllning av vingklaf(ar Gll lundningslige (L) och flygning med utfiillda vingkiaflur @ Jandnings=liige 350 an /.
Utfslining wv vingklafiar til startlige (8) 575 km /b, Mn-mx = 0, 85,

Flygnlng med utfdlida vingklaffar i startliige (S) 575 lom /B, M!“j\. = 0, 93.

Flygring med negativ lzatiaktor gkall undvikas nir ebk ir tind.

Flygviki

Suartvikt! med full ammupitionslast, fulla kroppe- och vinglankar: 7720 ki.

Flygning med vingklaffar i landnmpsige 1ir endast gorss i samband med landning suit
vid Gvning av landningsvarv pa hifd.

Max tilldwen sidvindskomposant vid landning: 45 km/h.

A ST a1 UL Y

8%

ww \uwﬁe!p aBjjeqRl ‘epuelsdig 4 67 [4S
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FLYGVIKT (ifr VIKTUPPGIFTER)

. Max tilldten
Vid fygvikt Anm

Flygvikten miste av-
Start 8500 kg passas m ht rullstrackan,
se diagram pa sid 6.

Landning med brdnsle i falltankarna och/eller sirids-
eller dvningsraketer skall undvikas. Landning med
brdnsle i filltankarna jimte blindraketlast fir ske
endast i nsdfall. (Vid landning med blindraketlast
skall alltsd fdlltankarna normalt vara tdmda.)

Landning

Observera att den hoga flygvikten kriver hégre land-
ningsfart dn normalt (fartdkning vid landningsvikt

> 5000 kg: 15 kmm/h per 1000 kg viktSkning), mjuk
siittning och )ang rullstricka, sarskill vid landning
pi hal bana.

LASTFAKTOR (tilldten mandverlastiaktor l)

Lastalternativ Utan skjutraketer | Med skjutraketer
Full amlast, utan fdlltankar 6 4 6 2
Full amlast, med falltankar 6 5
(brandtankar)

1) Med tilliten mandverlastfaktor menas den laatfaktor som ff med-
vetet fir belasta fpl med under en mandver. Genom "kytt' kan
den verkliga belastningen bli avsevidrt stsrre.

2) Vid flygning i kyttfritt vider med alternativen rent fpl och fpl med
jaktraketer tillits lastfaktor 7 84 snart 600 lit bransle forbrukats
frin alternativet rent fpl och ndr 800 it brinsle férbrukats frin
alternativet fpl med 24 st jaktraketer (Flygvikt < 6400 kg).

OVRIGA RESTRIKTIONER
Spakcentreringen fir inte anvindas.

Undvik belastning +0,5 g till -0,5 g pd grund av risk for motoratsr -
ningar (Quft i brii.nslesystemet) Overgang frin lastfaktor +0,5 tll

-0,5 eller tvirtom méiste utféras inom ca 2 sek for att sikerstilla
motorna brinsleférsérjning.

Obs! Vid flygning med tind ebk under sommartid (maj-sept) forvir-
ras riskerna fSr motorstérningar (-stopp) vid l8g acceleration.
F&r att undvika accelerationsminskning bdr dverging mellan
stigning och planflykt resp planflykt och dykning géras under
sving.

Flygning inom tidtningsomrddet 4r {6rbjuden utom i samband med ndd-

vindig orientering vid utbildning. Flygning tillits i Svrigt inom buf-

{fetingomridet intill begynnande tidtning,

— RESTRIKTIONER

Andr nr 2, TOMT 29-80-913B:2
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BRANSLEMANGD
Brinslemingd, liter

utan med filltankar .

filltankar typ 1 yp2
Kroppstank ovre 840 840 840
 Kroppstank undre 560 560 560
Vingtankar 750 750 750
Filltankar typ { 800
Filltankar typ 2 *) 900
Total brianslemidngd 2150 2950 3050
Quttagbar brinslemingd 50 50 50
Disponibel brinsiem ingd 2100 2900 3000

1) Med filltankar typ 2 avses tankar sivil med

Anm. Ovanstiende virden giller vid trycktankning.

som utan fenor.

Genom eftertankning kan ytterligare ca 50 lit brinsle
fyllas pi i kroppstankarua.




—"
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VIKTUPPGIFTER

Vikt, kg
Utgdngsvirde utan med fall
falltank typ 1 typ 2 typ 2
utan fenor | med fenor
Tjadnstetomvikt 4845 4924 4950 4960
(vikten av fpl i flyg-
klart skick utan brins-
le, am ochraketer)
Brinsle ) 1720 2360 2440 2440
Fdrare 100 100 100 100
Startvikt utan am 6665 7384 7490 7500
(med 20 mm akan)
20 mm akan
Utgangsvirde 6665 7384 7490 7500
Am: 4x180 skott 220 220 220 220
Startvikt med am 6885 7604 7710 7720

1) Anm. Giller vid tryckiankning.

Vid eftertankning Skar brinslevikien med 40 kg,
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STARTVIKTER MED RAKETER

20 mm akan med am

Startvig, kg
Raketalternativ utan med filltankar

fdlltankar tvp 1 p 2

24 x 7,5 cm jaktraketer 71008 7820 7940

8 % 14,5 cm pansarraketer 7280 8000 8120
m/49

14 x 14,5 cm pansarraketer 7537 8260 83175
m/49

8 x 15 cm raketer m/51 7280 8000 8120

14 x 15 em raketer m/51 7537 8260 8375




SFI 29 F Prestanda, tabeller, diagram mm 33

BARLAST

Barlast 29-2002 anvinds {or att under Svningspass nir skjutning

inte pagdr mdjliggora lastming av fpl 11 full stridsvikt och dirmed
motsvarande tp-lidge, t e vid Svning 1 luftstrid.

Varje barlasgt 29-2002 vidger 60 kg och motsvarar eft fulladdat ammag.

Ur 6vningsgynpunkt ger 3 st barlagter limplig stridsvikt.
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SYRGASKONTROLL

Kontrollera syrgasforradet, regulatorfunktionen och att masken
tdtar for overtryck.

Anslut masgken till regulatorslangen. Ta pd masken, andas in och
kontrollera att indikatorn gor utslag. Tryck in knappen MASKPROV
TRYCK och kontrollera att det dvertryck som byggs upp { magken
inte l3cker ut 1 visentlig grad. Vid en mindre intryckning ay knap-
pen skall masken vara tdt. Vid svarigheter att andas ut zar inand-
ninggventilerna otata,
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SYRGASFORBRUKNINGSDIAGRAM

Behallare: 2 st 8, 6 liters.
Syrgasregulator: amerikansk typ 2857-Al.

1. Blandningsomkopplaren i lige NORMAL.

Anm. Forsta siffran i diagrammets hojdkurvor anger kabinhojd
(regulatorns doseringshdjd) och andra siffran verklig hojd,
allt under forutsitining att huvtdtningen dr tillslagen och
kabindvertrycket normalt (0,17 kp/ cmz) .

Behillartryck

kp/cm2

50

40

30

20

10 %

0 1 2 3 4 5 6 T
Aktionstid i timmar
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Bil 1
Sid 3

2. Blandningsomkopplaren i lige 100 % OXYGEN.

Anm, Forsta siffran { diagrammets hojdkurvor anger kabinhojd
(regulatorns doseringshdjd) och andra siffran verklig héjd,
allt under férutsitining att huvtitningen dr tillslagen och
kabinévertrycket normalt (0,17 kp/em?2).

Behallartryck
kp/cm2
50 e o et
A
Y SANENEEY AREEN
\c)l ¢ | [ ] ‘w:l,—{
0 T TS T
S A~ EEEE
i / =ttt
7 T
|
/ EEEEE
? I anmn
i 7 A
T/ M
/ / | | 1
20 IS AR 1 EEEEEE
117 T TTT 1T
/ L T | S P L | . ‘
17/ | F%
17887 z__{ _____ :
71 A
| T
N (O I | 1

L NN
N { EEEEEEEN
. H i IR
0 1 2 3 4 5 6 7

Aktionstid i timmar



Flyghojd x 1000 m

(Fpl 29 C.E och F

Fartrestriktion med vingklaffar

I lige K efter jnfdllning (rén

- |lige S i1l lage K,

Fpl 29 C.E och F

Fartrestriktion med vingklaffar

i lige K efter utfdllning fran

lige IN till liige K.
n

Fpl29 C,E och F

Fartrestriktion med vingklallar

M 0,93
8 LT LT s ]
T al 8
! L | b
| | [
7 5 Fpl 29 A och B .
ik | |
T "~ Fartrestriktion Mmax 0,86 [ t
4[ inom heta fartomréidet. X—LI ~
6 ' 3
I
| i
5 [ | -
b | ]
i —t
X
4 x| 1
AREE
T
3
P L 1|
2
! i 1age N,
T [
0 L
0,60

FARTRESTRIKTIONER FOR FFPL UTAN UTVANDIG LAST.
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FPL 29C, E OCH F. MACH-FARTMATARE

Instrumentets utseende framgar av sid 2 som dven visar firgmar-

keringen pd instrumentet och principen for avlisning av max tilldten
fart for fpl.

Pa instrumentet finns dven markeringar for bista banfart vid stig-
ning med fpl utan yttre last. Markeringen hdrfor dr av tva typer:

1. Bla markering for avlidsning genom slitsen i machskalan gidller for
normalt stigvarv 9750 r/m (for 29F: slickt ebk). Bista banfart er-
halles di visaren star mitt over skirningspunkten mellan slitsen och
underliggande bli kurva.

2. Bla sektor pa machskalan for M= 0,78 - 0,80 giller max stigvarv,
10250 r/m, och tind ebk. Denna markering finnsg inford pa samtliga
instrument men giller enbart for 29F.
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H = 0 km; H = 2, 5 km;
Max tilliten fart begrinsas Restriktionen bestimmes av M.
av bade V,y1 0ch M.

H = 3,5 km; H = 5 km;
Restriktionen bestimmes av vavl' Restriktionen bestimmes av M,

Regel: VISAREN FAR PASSERA HOGST ETT HOGFARTSINDEX,
MEN FAR EJ GA IN PA ROTT SPAR.
Undantag: Med vingklaffar i ldge K efter infdllning frén lige S giller dock att
max fart begransas av 800 km/h,
Aom 1, Visare, som ej nitt fram till rott spdr, miste alltsid stoppas vid
det andra hogfartsindexet ( eller vid bdda indexen om de stir mitt
for varandra).
2.  Med hogfartsindex avses hir de bdda trianglar som finns vid 920 km/h
resp M = 0, 86,
3. Observera att restriktionen om max avldst 800 km/h vid infillning av
vingklaff frdn lige S till lige K alltid mdste tillimpas.
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SAMBAND MELLAN AVLAST OCH VERKLIG FART SAMT MACHTAL

Anm, Plfotrorets platsfel dr forsumbart.

Verklig fart

km/h
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1000

800

600 +

400

200

Hojd km
O } r/
N ¥
i QLI L AT LA T AT
| / AR A
L Q LIATVATTV 447 ]
"~ LT A
N LY N Y LAAT VT
I YV AR AT
"N r\—l/ 3 /1*
O (U7 7 // Y é
NNV 004 A .
1 O
”]/,// IL_’_,,
A7 [ | ,
D iy | ‘]
— /' ‘_._ —
3 Z %
% “bl
0 200 400 600 800 1000 1200

Avlast tart km/h
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KORREKTION AV AVLAST FART OCH HOJD DA STATISKA PITOT-
RORSSYSTEMET AR UR FUNKTION

Om fel uppstir i det statiska pitotrdrssystemet - igbildning eller
brott pd roret - skall nodkranen for statiskt reservtryck Gppnas.

Med huvtitningen tillglagen vigar fart- och héjdmitare 6ver ca 3000 m
h&jd pd grund av kabinovertrycket helt felaktiga virden. Under ca
3000 m #r kabinovertrycket i det ndrmaste 0, och felvisningen hos
instrumenten blir av acceptabel storleksordning under denna hdjd.

Vid fel pa pitotrorssystemet skall i forsta hand hemflygning och land-
ning utforas med hjilp av folje-fpl. Om {6lje~fpl inte kan erhillas
forfares enligt foljande:

Flyg ned till h§jd under 3000 m med utfillda luftbromsar, 8000
r/m och horisontbalken i h6jd med Gvre sidlutnmgsmarkeringen
for 20",

Detta forfarande ger pa 10000 m hojd en fart motsvarande M

-50 km/h. P& 1000 m hajd blir farten ca 600 km /b. max

Still diirefter kabintrycksreglaget i lige FRAN.
Hirefter erhills foljande riktvirden pa korrektion for:

Fartmiataren

Vid avlist fart 6ver 500 km/h visar fartmitaren 50-60 km/h for
hog fart. Vid avlist fart under 300 km/h visar fartmitaren
10-30 kin/h for hog fart.

Hojdmitaren

Vid avlidst fart 600 km/h visar héjdmitaren 200-300 m for hdg héjd

500 " " 150-200 3
400 " " 75-150 "
300 " 2 25--100 "
200 1 2 0-50 g

Utfor landning enligt kap II men med ca 50 km /h hdgre avlist
fart och ca 100 m hogre avlidst hojd dn normalt till dess sving-
en till motvindslinjen dr fullbordad. Direfter med ca 30 km/h
hogre avlist fart 4n normalt.
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PLANFLYKTSPRESTANDA MED OPPNA MUNSTYCKSHALVOR
OCH SLACKT EBK

(Fel pa munstyckshalvornas omstillning)

Mojliga planflyktsfarter vid flygning med rent fpl, oppna munstycks-
halvor och slickt ebk framgir av nedanstaende diagram.

Diagrammet utgdr fran givna héjder (0, 1000 och 3000 m), aktuella

motorvarvtal och en flygvikt pd 6600 kg. Vid rent fpl som #r land-

: ningsklart framgdr mdéjliga planflykifarter enligt diagram pi nista
e . sida.

Rent fpl

Flygvikt  : 6600 kg
Indikerad fart Landstidll : Lige IN
xm/h Vingkiaffar : Lage IN
800 . T

T T T 1111117171

700

600~

500

400
— F—

300 4 T — &

\ ! ' tall-
- ,' ; .' ; art
| | { - | 1
|

20¢ +— i

- _— l l 1 L
| ] ' = |
100
8500 9000 9500 10000 10500

Varvtal r/m

= Flyghdjd 0 m
— — = = —— = Flyghtjd 1000 m
................ = Flyghtjd 3000 m
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N
Rent, landningsklart {pl
Flygvikt 1 6600 kg
Indikerad fart Landstill  : Lige UT
km/h Vingklaffar : Lige L (30°)
800 T T
ﬁ i P ‘_.L —t l__
| | |
700-+——F— 11— |[ 11—
- . | ] O 1 O
| ‘ }
600 | 1 | i : i E— | b +—1 —
| | | | | -
1 Sy S S W ) | | I |
| T 5 [
500 ! ! — ‘ —— Tl - |> t —r—
| _I_ ! = 4 T | = = ! 1 4 . J
( | | | |
400__) __g‘ﬁl jr —1 L _l | e | | i S E—
| il
— - — L — - i i l -
| | o o - Sal ‘
| RS |
sood—— L 1 } (’/ B 4 R i . ]
R [ ' |
— - 4 L ! 4 = N\ — .1 — S —
| ' ~ | stall-
| ! } | I I\'\L \\L fart
200 ——— — - 1 . - =1 t —]
i ___;l_l 1 N O O
| | | | [
100 l - | I |
8500 9000 9500 10000 10500
Varvtal r/m
= Flygh6jd 0 m
_____ = Flyzhtjd 1000 m
i,
S~
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SFI 29F

BOGSERFLYGPLAN 29F

Fpl 333, 441, 507, 575, 578 och 624 har modifierats i be-
tydande omfattning for att kunna utnyttjas som mélbogse-
ringsflygplan. Modifieringen innebir att

e mailbogseringsvinsch (MBV-2S) kan installeras

e milbogseringslina kan anslutas

e registreringsutrustning f6r BT-13 och BT-23 infors
e kurshorisonten ersitts av gyrosynkompass Sperry C-2A

e reservhorisonten (Ferranti FH7) blir ordinarie horisont-
gyro

e radio FR 21B infors
e antikollisionsljus inférs

e enheterna bevipning, sikte och IK monteras bort.

Vingchen, som #r upphingd i en specialkonstruerad balk
(ldge 4) under vinster vinge, maste kombineras med en
barlast vilken utgdrs av en modifierad filltank (typ 2 utan

fenor) av vars volym ca 250 1 inte kan utnyttjas. Vad be-

triffar beskrivning av materielen hinvisas till "FV mail-
materiel del 1" for milbogseringsmaterielen och till res-

pektive apparatbeskrivning fér 6vrig materiel.

Andrad placering eller placering av nya instrument, ma-
nover-, kontroll- och registreringsorgan i forarrummet

framgir av nedanstiende uppstillning (pos refererar till
bild 1-3 i kap I).

forts
Sida 1 (12)



SFI 29F

Pos

1:8 Avfyringsknapp, sparljus (tryckknapp)

1:16 | Nodluftsmanometer

1:18 | Ytterluftstermometer

1:20 |Sindtagare FR 21B

2:0 Indikator BT-23

2:3 Gyrosynkompass

2:5 Rikneverk linlingd, indikator, noskondppning och
linhastighet samt varningslampa linhastighet.

2:7 Horisontgyro

2:12 | (ovanftr) Forinstidllning linlingd (komb rikne-
verk) alt TvAzonsapparat BT-13.

2:;13 | Forinstdllning linhastighet och momentbalans

2:36 | Avfyringsknapp krutsax

2:47 (ovanfdr) Fjirrvisare BT-13

2:49 | Flygplansur

3:16 | Omkopplare FR8/FR 21B

3:29 | Stromstiillare MBV-2S indikator (hel, halv)

3:30 | Stromstdllare annkolhsmnsl]us

3:34 | Stromstillare krutsax NAT, FRAN, RES

3:44 | Mandverpanel MBV-28 alt Mandverapparat BT-13

3:45 | Stromstiillare kompasstvervakning

3:45 | Stromstiillare sparljus

3:46 | Stromstdllare MBV-2S

forts

Sida 2 (12)
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Andr nr 42

Utover SFI bestimmelser i kap II-V giller f6ljande tillaggs-
bestimmelser vid malbogsering och flygning med vinsch
monterad.

A, BOGSERING MED FAST LINA

FORE STARTNING AV MOTOR

Automatsidkr BT-13/KRUTSAX TILL.

FORE START (bogserlina ansluten)

1, BT=13 TILL.

Nollstdll manoverapparaten och kontrollera linkretsen
(120-140 ohm),

Manoverapparat i lige SKJUTN.
KRUTSAX i lige NAT.
Antikollisionsljus TILL.

Anmail till maltlm klar for start.

)

S RO T kR

Osikra efter startorder (tillstind).

Anm. Om linkretsen inte ger godkint virde skall milet kopp-
las bort och justeras eller bytas ut mot nytt.

START

1. Dra pa till fullgas och tind ebk.

2. Sldpp bromsarna (vid 300 m lina kan de sldppas vid
fullgas).

3. Hall noshjulet i banan tills omedelbart fore littnings-
fart. ;

forts
Sida 3 (12)
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4. Liatta vid fart 220-230 km/h.

5. Fill in landstillet under dvergéng till stigning.
6. Var beredd kapa malet pd order av maltlm.

7. Stig med banfart 270 km/h tills milet flyger.
8. Sikra.

9. Fill in vingklaffarna ndr malet dr pd ldgst 50 m
héjd och farten dverstiger 300 km/h. ~

10. Stig med 375 km/h och minska till normalt stigvarv-
tal.

Anm 1. Om fart 270 km/h halls tills malet flyger hinner
det inte litta fore banslutet under vissa betingelser.
For att mojliggéra méalstarter pa 2000 m bana med
600 m lina vid temp dver ca 15°C fir rutinerad ff
med rent fpl 6ver 200 m hdjd momentant minska
farten till ligst 230 km/h.

Anm 2. Var beredd att vid start i kraftig sidvind korrige-
ra kursen mot lovart om maltlm meddelar att
malet driver mot banans lisida.

Anm 3. Milet ldttar med 600 m lina nidr fpl d4r pd 280-350 m
haojd.

UNDER SKJUTNING

Kontrellera linkretsen och nollstdll rikneverken fore
varje anfall.

Anm. Normalt ligger malet 50-75 m under fpl vid linldngd
300 m och 70-90 m vid 600 m lina.

forts
Sida 4 (12)



Andr nr 42

SEI 20F

EFTER SKJUTNING

1. Osidkra och fdll malet.
2. Sdkra.

Anm. Om mélet inte kan fillas med KRUTSAX i liige NAT,
sli da over till lige RES och gor fornyad avfyring.

EFTER LANDNING

BT-13 FRAN.
Mandverapparat i lige FRAN.
KRUTSAX FRAN.
Antikollisionsljus FRAN.

LI R

RESTRIKTIONER

Max linldngd 600 m

Max avlist fart med VM 375 km/h
Sidlutning >45 skall undvikas
Begrinsningar vid start:

Max sidvindskomposant 25 km/h (vid ca 60 m bred bana
30 km/h)

Min molnhéjd (=4/8) 400 m
Min sikt 5 km

forts
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B.BOGSERING MED VINSCH MBV-2S

Flygegenskaperna med MBV-2S monterad liknar de for
filltankar. Dock maiste trimning i girled ske i takt med
linlasten som okar vid 6kande linldngd och/eller fart.
Vid fulltankad filltank pd hoger sida 4r dessutom flyg-
planet snedlastat. Detta dr dock inte speciellt mirk-
bart i starten, och snedlasten minskar i takt med
bréinsleforbrukningen sa att den dr helt borta vid 1400 1
kvar.

FORE STARTNING AV MOTOR

Automatsikring BT-13/KRUTSAX TILL.

FORE START

BT-23 TILL.

Nollstill linlingdmitaren.

NODBROMS FRAN.

KRUTSAX i lige NAT.

MBV-2S TILL.

Antikollisionsljus TILL.

MBV-2S indikator HEL- eller HALVLJUS.
SPARLJUS SANDARE TILL (vid behov).
Anmil klar for start,

Osikra efter starttillstidnd (order).

S e e R R

[y
=

forts
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Anm. Om vinschen dr monterad skall MBV-2S slas till
dven om flygningen avses ske utan mal.
Om MBV-2S inte dr till under flygning kan noskonen
Oppnas vilket medfor risk for vibrationsskador i
vinschen.

START

Starta med tind ebk.

Var beredd kapa mélet pa order av TL (maltlm).
Litta vid fart 230-240 km/h.

Sdkra ndr malet flyger.

Stig med banfart 290 km/h tills mdlet med sikerhet
gar fritt fran masker.

s B R

6. Fill in vingklaffarna ndr mélet dr pa ldgst 50 m
hojd och farten dverstiger 300 km/h.

Anm 1. Limplig linlingd vid start med pilmal dr 50 m,
med vingmal 200 m.

Anm 2. "Startstricka' for PMT7 dr ca 1400 m vid vind-
stilla f6r att i medvinc 20 kan/h vara ca 1700 m.

Anm 3. Vid landning direkt efter start pi grund av mail-
haveri, landa i enlighet med LITEN SNEDTOM-
NING (jfr dessutom "flygvikt" kap IV sid 29).

FORE SKJUTNING

1, Flyg med 450-500 km/h under vinschning med PM7.
Med VM4, hill fart max 375 km/h.

SESPE

2. Stdll in onskad linldngd.

Andr nr 42
B
oS
=
L gt
(o]
=4
=
w
o
=
=
=
3
=
w
(¢]
E
=

forts
Sida 7 (12)



SFI 29F
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i

Still in onskad linhastighet.
Stidll FORINST MOM pé 10 %.
AUTO-MAN i liige AUTO.
Tryck in stromstidllaren UT.
Oppna noskonen 10 %.

3. BROMS FRAN.

4. Reglera linhastigheten genom att oppna eller stinga
noskonen.

5. Minska linhastigheten till nira 0 m/s ndr onskad
linldngd vinschats ut.

6. Hall DRIFT-STOPP i lige STOPP ca 1 sek.

Anm 1.

Anm 2.

Anm 3.

forts

Vid automatisk vinschning kan denna stoppas god-
tyckligt genom att DRIFT-STOPP halls i lige
STOPP ca 1 sek. Vid manuell vinschning far lige
STOPP anvidndas endast ndr linhastigheten 4r nira
0 m/s, eftersom for hog linhastighet kan medfora
ryck i linan si att mélet tappas.

Om mailet tappas (linlast <5 kp) far vinschen auto-
matiskt stopporder.

Om linhastigheten 6verstiger 27 m/s far den ocksi
stopporder samtidigt som varningslampan téinds.
Om MBV-2S slis frin ett kort moment slocknar
lampan och vinschningen kan dterupptas.

I hindelse av néd, sla till NODBROMS. Bromsen
gar da till omedelbart och noskonen stinger. Vid
spianningsbortfall gir NODBROMS till automatiskt,
men noskonen stinger inte, varfor farten bor mins-
kas till ligsta mojliga for att onddiga pdkinningar
pd vinschinstallationen skall undvikas,

Sida 8 (12)
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UNDER SKJUTNING

(=1

2.

(2]

.

Andr nr 42

Avfyra spirljus pd order av anfallande fpl,

HAll avfyringsknappen intryckt ca 6 sek eller till
dess birvigslampan slocknat. Min intervall mellan
spirljustindning ca 80 sek,

Nollstill BT23 indikator och rikneverk efter spir-
ljustindning och fore varje anfall,

Notera skjutresultatet omedelbart efter varje anfall
for att eliminera stérregistreringar,

Anm.

Mﬁlets.hﬁjdunderliige varierar med linlingd och avlist
fart., Okad linlingd medfor Gkat héjdunderliige medan
Okad fart minskar det.

Tumregel for PM7: Vid max tilliten fart dr hojdunder-
lidget ca 10 % av anviind linldngd for att vid avlist

400 km/h ha 6kat med ca 100 m.

EFTER SKJUTNING

2,

L=

=]

5

3.

4.

. Pibbrja minskning av linhastighet vid 400 m kvar

Flyg med 450-500 km/h under vinschning med PM7
och med max 375 km/h med VM4,

Stdll in tnskad linhastighet.

Stdll FORINST MOM i lige 80 % vid 5 km lina och
vid kortare lina minska med 10 %/km,

AUTO-MAN i lige AUTO.
Tryck in stromstidllaren IN,

och avpassa sd att den ir ca 1 m/s nir rikneverket
ndrmar sig 0 m (= linlingd 30 m), dock giller for
VM4 att invinschning avbryts vid 200 m kvar och
mélet fills,

forts
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b) Manuell invinschning

— —— — — — — — — — —

2. Oppna noskonen enligt p a) 3.
3. BROMS FRAN,

4, Kontrollera linhastigheten och justera vid behov
genom att oppna eller stinga noskonen,

5. Pdborja minskning av linhastigheten vid 400 m kvar
och avpassa sd att den dr ca 1 m/s nir rikneverket
nirmar sig 0 m (= linldngd 30 m), For VM4 se p a) 6.

Anm, Bromsen slis automatiskt till vid 30 m linlidngd,
varefter noskonen gir till stingt lige,

LANDNING AV PMT7.

1. Kontrollera att KRUTSAX stir i lige NAT.

2. Flyg pd ling final mot séttpunkten med V; = 270-300
km/h, 30° klaff och sjunkhastighet 4-5 m/s.

3. Minska sjunkhastigheten successivt sa att den 4r ca
2 m/s pa 100 m hojd.

4, Osikra.

5. Avpassa mailets planébana med ledning av maltlm
uppgifter genom att dndra fpl sjunkhastighet eller
fart sa att en mjuk landning erhalls.

6. Kapa pa order av maltlm.
7. Sidkra efter "malet fritt".

Anm 1. Om malet inte fills vid kapning, sla di over KRUT-
SAX i lige RES och gor fornyad avfyring.

Anm 2. Efterstrdva mallandning ca 600 m in pa banan. Nor-
mal "landningsstriacka' PM7 dr ca 600 m.

forts
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EFTER LANDNING

BT-23 FRAN.

KRUTSAX FRAN.

MBV-2S FRAN.
Antikollisionsljus FRAN.
SPARLJUSSANDARE FRAN.

AR S

SNEDTOMNING

Vid hingning hoger: handla i enlighet med STOR SNED-
TOMNING.

Vid hidngning vinster: handla i enlighet med LITEN
SNEDTOMNING.

Obs! Vid hingning hoger skall fidlltanken fdllas om skev-
roderservot dr urkopplat. Understk om mdojligt fpl

pa hojd 6 km fore landning vid denna kombination av
fel.

RESTRIKTIONER

Max fart
utan mal V, = 700 km/h eller M = 0, 8

med PM7 Vi = se diagram eller M = 0,8
med VM4 max 375 km/h

Max lastfaktor
utan mal 5 g

med méal 2 g

forts
Sida 11 12)
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Begrinsningar vid start och landning med mal:
Max sidvindskomposant 25 km/h

Min molnhéjd (= 4/8) 400 m

Min sikt 5 km

MAX AVLAST FART

(PM 7, pianotrad, stillastiende vinsch)

Linlingd kmj

T T T =
400 500 600 700
Avlidst fart km/h

Anm, Tumregel vid sving: Minska farten med 10 %/30°
bankning.

Sida 12 (12)
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Fdlltankar typ III

Ett mindre antal falltankar typ II oforstarkt (utan fenor)
har forsetts med passiv mélareaforstirkare (ekoreflek-
tor) typ Luneberglins, som byggts in i tankens bakre del.
Bakre delen ir forsedd med en sfarisk radom som skyddar
den inbyggda reflektorn.

Filltanken, som bendmns typ III, rymmer 350 1. Vid flyg-

ning giller samma instruktioner som for félltank typ II,
utan fenor.

sid 1 (1)
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Se kap II, sid 11 J 29F

Beredskapsstart

Under pagdende klargoringsarbete (laddning och plundring)
far huvudstrombrytaren vara tillslagen och far ff utfora at-

giarder enligt 'fore startorder'. Vapenkontroll far dock
harvid inte utforas.

Robotkontroll i samband med beredskapsstart utgar.

Sid 1 (1)





