Spaning, jakt och ldtt bomb 1929-1938

GOSTA ODQVIST

Enligt 1925 érs riksdagsbeslut skulle 1. flygkéren, forlagd till Uppsala, direkt
betjdna hogsta krigsledningen och vara organiserad pa

ett spaningskompani
ett jaktkompani och
ett bombkompani.

Till F 1 skulle dven férldggas den speciella utbildningen av arméns flygspa-
nare och den del av sdvil spanar- som bombutbildningen, vilken lampligen
kunde goras gemensam for hela flygvapnet .

F 1:s forldggningsplats dndrades, som framgdar av tidigare kapitel, fran
Uppsala till Vasterds 1928. Samtidigt beslots att ett flygfélt skulle anldggas pa
Hissloe2). Det kunde emellertid bli fardigt for anvindning férst 1931, och inte
forrdn da kunde landbaserade flygplan placeras pd F 1. Kéren tilldelades €j
heller flygplan, som motsvarade karens uppgifter enligt riksdagsbeslutet.

Det blev ddrfor inte, som man tédnkt sig 1925. I stora drag innebar férand-
ringarna for F 1:s del:
art flygverksamhet de forsta aren efter 1929 méaste begrinsas till allmin flyg-
traning p4 sjospaningsflygplan,
art ndgon gemensam” spaningsutbildning e¢j pabérjades och att spanings-
verksamhet upphtirde 1934,

att jaktflygverksamhet kunde paborjas i blygsam skala 1931,

att jaktutbildning férlades till F 1 1933, trots att den enligt forsvarsbeslutet
skulle ligga vid F 3% och

att bombflygverksamhet ¢verhuvudtaget inte kunde borja, forrdn spanings-
flygplanet Hawker Hart, S 7, disponerades om och blev B44 och forsta litta
bombkursen 1937 forlades till F 1.
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Flygverksamheten vid F 1 blev alltsa foéljande:

Spaning Jakt Bomb

(allm. flygtrdning)
1929
1930
1931
1932
1933
1934
1935
1936
1937
1938
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Man staller sig naturligtvis den fradgan hur det kom sig, att man inte fdljde
1925 ars riksdagsbeslut. Vad lag bakom alla de omdispositioner, som gjordes
dessa ar? Nagra skidl har framgatt ovan: forldggningsorten och flygfiltet.
Alltfor ringa medelstilldelning for anskaffning av flygplan var ytterligare ett.

1 ovrigt ar det troligt att flygvapnets ledning:

betrdffande spaning ganska tidigt fann det olampligt med gemensam spa-
ningsutbildning och darfor forlade armé- och marinspaningskurs vid F 3, res-
pektive F 2. Dit forlades ocksa utbildning i strategisk spaning, eftersom man
inte hade annat 4n arméspanings- respektive marinspaningsflygplan att tillgé;

fann det logiskt att flytta flygvapnets jaktkurs fran F 3 till F 1 med hdnsyn till
forsvarsbeslutet, som angav att F 1 skulle betjdna hogsta krigsledningen (inte
armén eller marinen);

insdg att bombutbildning i avvaktan pa lampligt flygplan (B4) endast kunde
bedrivas vid armé- och marinspaningskurserna i form av ”vipnad spaning”’.

Spaningsflygverksamheten

De forsta flygningarna p4d F 1 dgde rum hosten 1929 pd sjoflygstationen vid
Viksdng (intill CVV, numera SMT). Dér fanns en sjéflyghangar och mdjlighe-
ter att betjana sjoflygplan.

F 1 tilldelades tre 2-sitsiga flygplan, typ Hansa-Brandenburg (S 2-S 4) samt
en Heinkel (Sk 4). Hansan var forsedd med en fast synkroniserad och en rérlig
8 mm kulspruta. Marschfarten 1&g pé ca 150 km/tim och landningshastigheten
pa 95 km/tim. En handkamera 13x18 cm kunde medf¢ras av spanaren. Efter-
hand tillkom modernare 3-sitsiga Hansor med beteckningen S 5 (A, B o.s.v.).
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Hansa S 5 pé spaningsuppdrag over Oresund.

Uppsittandet av flygkaren hosten 1929 med alla dess detaljproblem samt
utbildning av stammanskap och varnpliktiga tog s mycken tid i ansprak, att
flygverksamheten blev minimal. Det blev de forsta aren endast allmén flygtra-
ning med korta flygningar over Milaren och Hjdlmaren for att hélla flygande
personalen i nagorlunda flygtrim ¥, Ur karorder, som ocksd dr belysande for
flygverksamheten, framgér bl.a.:

YDet dr t.v. forbjudet att sd planera och utfora flygning, att icke sdker
landning kan ske i hindelse av motorstopp e.d.”

”Avancerad flygning far icke dga rum”.

”Det 4r forbjudet att flyga utan fallskdrm’ 6).

Det var ont om fallskirmar. Obligatorisk anvindning var en nyhet och fall-
skdrmar hade inte riktigt flygarnas fortroende. De var inte alltid patagna. En
del av de dldre flygarna foéraktade dem. ”Ingen riktig flygare fann det med sin
heder férenligt att ta med sig fallskdrm eller att sitta fastbunden. Man dyrkade
vaghalsigheten”. Sa yttrade sig fanjunkare W. Werngren, som tog sitt flygcer-
tifikat 1922, for en tidning”). Det fanns alltsa fog for karchefen att anbefalla
fallskédrm vid alla flygningar.

Vintern 1929—30 flogs det knappast alls men pa sommaren 1930 borjade
man igen med allmin flygtraning i ndrheten av Visterds. Under juli—oktober
avdelades ett detachement under l6jtnant Swedenborg for samverkan med ar-
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tilleriregementet i Karlsborg. Luftvirnsskjutningar hade bdrjat pa allvar
inom artilleriet. F 1-flygarna bogserade korvmal och man sk&t med luftvirns-
pjdser fran marken mot luftmal sdvil i dagsljus som under mérker. Flygplan
och bogserad mélkorv belystes vid behov av luftvirnets stralkastare. Trots
enkla flyginstrument (endast h&jd- och hastighetsmétare) genomftrdes mér-
kerflygningarna utan incidenter 8,

De féljande somrarna, da flygplanen fatt driftsdkrare motorer, organisera-
de karchefen Enell, f.d. marinofficer och tidigare chef for kustflottans flygav-
delning, ett antal 6verhavsflygningar mot kusterna pa andra sidan Ostersjon.
Dessutom samévade man med kustflottan i form av artillerieldledning, mal-
bogsering for luftvarnsskjutning och nérspaning.

Sommaren 1933 utrustades en S 5 B med en filmserickamera fr dvningar i
kartldggning fran luften. Kameran drevs av en separat liten propeller med stor
eller liten stigning. Ett detachement under ledning av 1¢jtnant Sven Liljhagen
och med en flygplan- och fotomekaniker, vice korpral John Bergh#ll, kartlade
hela Gotland i skala 1:10.000'9, Samtidigt fotograferades pa begiran av
riksantikvarien ett flertal fornldmningar. Hér gjordes alltsa en kulturell insats
av 1. flygkaren !, 1934 kartlades dven Vistkusten fran Géteborg och norr-
ut!2), Dessa flygningar maste ske i vackert vider och pd exakt 2.500 m hdjd
for att f& ritt skala. Féraren maste dven se horisonten for att kunna ligga ratt
pa vingarna.

S - Al

“Anhdller om bogsering”.
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Sommaren 1934 startade 11. spaningsgruppen med l6jtnant Carl Bergstrém
som chef for de sista sjdspaningsévningarna i F1:s regil3)

Maéanga var de dventyr som dessa spaningsflygare fick uppleva med Hansor-
na. Ett av dem far g4 till historien, eftersom fanjunkare Werngren var forare
och 16jtnant Gustaf-Adolf Westring spanare. Werngren beréttar:

“En gang var jag tvungen att nédlanda i mycket grov sjo en tre mil ute till havs. Jag
hade med mig nuvarande general Westring. Flottérerna sprang ldck och bérjade fyllas,
Planets stjartparti lutade sig bakat och snart rann vattnet in i sittbrunnarna. Men just
dé hade vi den dér turen som man mdste ha — vi fick se en rok vid horisonten och den
tillhorde flottans jagare Vidar, som just hade fullfartsprov. Nir de var inom synhall,

semaforerade jag pA Westrings order: Anhdller om bogsering’ (!) och snart hade vi en
tross om propellern och en slup under stjartpartiet’. 14

Jaktflygverksamheten

Enl. 1925 &rs forsvarsbeslut skulle F 1 uppsétta ett jaktkompani. Da flygfiltet
blev férdigt den 1 juli 1931 6verflyttades fran férvaring pa CVV tre flygplan
Phonix 222 Dront och ett jaktflygplan Phonix 122 J | till Hasslo-filtet !,
Gl4ddjen var stor for den ende av F 1:s forare som var jaktutbildad, 16jtnant
Swedenborg, dd han den 17 juli fick gora den férsta starten p4 Hésslo med
Jl:an16),

P4 hosten organiserades pd F 1 en forsta jaktgrupp med Swedenborg som
chef samt tva andra forare — lojtnant Knut Lindahl och vpl studentfurir
Hook-Nilsson. Gruppen tilldelades tre fran England nylevererade Bristol
Bulldog (J7)!7).

Flygplan Phonix 122, J 1.
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Den for flygvapnet gemensamma jaktkursen var dnnu inte Sverford till
F 118 | Jaktflygverksamheten var darfor ringa, men for att fira 1-drsminnet av
flygstationens tillkomst anordnades den 4 juni 1932 den forsta flyguppvis-
ningen for allmidnheten pa Hisslo. Stérsta intrycket gjorde jaktgruppen med
de tre flygplanen J7 Bulldog. Uppvisningen leddes med duksignaler frdn mar-
ken. Radio fanns ej i flygplanen. 8.000 askadare berdknas ha 4sett eveneman-
get19) .

For utbildning av kérens flygare i avancerad flygning krédvdes ett ldmpligt 2-
sitsigt flygplan med dubbelkommando. For detta dndamal stdlldes under for-
sommaren 1933 ett antal av det omdebatterade flygplanet Sk 10 fran F 5 till
karens férfogande 9. Under pégédende instruktionskurs omkom 1djtnant
Palmblad och négra dagar senare tvingades 16jtnant Herbert von Schinkel att
hoppa i fallskdrm. Hans passagerare omkom. Flygplantypen blev d forbju-
den att anvdndas for det, den var avsedd fér — avancerad flygning. Flygldrar-
na pd Ljungbyhed ansag beslutet olyckligt. De hade goda erfarenheter av flyg-
planet. De mindre valtranade forarna pa F 1 ansag beslutet riktigt. Arendet
var “'minst sagt infekterat” 21,

Jaktkursen till F' 1

Flygvapnets jaktkurser var 1928—1931 forlagda till F 5 och 1932 till F 3 22),
Fran och med sommaren 1933 forlades kursen till F 1. Chef var den legenda-
riske kaptenen Magnus Bang. Till férfogande som ldrare hade han bl.a. 18jt-
nanterna Torsten Rapp och Knut Lindahl. Kursen hade 13 elever och tilldela-
des 12 jaktflygplan av typerna svenskbyggda J6, Jaktfalken och engelskbygg-
da J7, Bristol Bulldog 2¥.

Chef for jaktkursen sommaren 1934 var kapten Bengt Jacobsson 24). En av
eleverna G. Hammarén berattar om utbildningsprogrammet:

VEfter de forsta inflygningarna fortsatte eleven med landning i svéing och vingglid-
ning, avancerad flygning och forbandsflygning. Ett moment bestod av héjdflygning
till 7.000 m. En av eleverna forlorade d&d medvetandet, rakade i spinn ett par tusen me-
ter, aterfick medvetandet och fortsatte att flyga som om ingenting h#int. Han visste inte
varfor han ’tuppat av’. Aven om syrgas kunde tiliféras genom en provisorisk anord-
ning, utnyttjades den ej alltid. Man var ¢verhuvud taget daligt medveten om riskerna
vid syrgasbrist.

Jaktflygutbildningen skedde i stegrat tempo med olika anfallsmetoder uppifran,
fran sidan o.s.v. ’Skjutningen’ skedde med fast sikte. Skarpskjutningar 4gde sedan
rum under hosten dels mot mél vid Kirrbolandet i ndrheten av Hisslg, dels vid flyg-
skjutskolan i Rinkaby mot markmal och mot flygplandraget korvmal 25).

Jaktflygets uppgifter skulle vara ortsforsvar, eskort av bombférband och anfall mot
markmal. Det taktiska upptradandet vid ortsfdrsvar var omtvistat. Med jakten i be-
redskap i luften kunde i gynnsamma fall fienden engageras, innan den anféll sitt mal.
Men eftersom det inte fanns medel for ledning av jakten mot en anfallande, kunde
upptradande fientliga flygplan bara lokaliseras genom egen effektiv mélspaning, ddr
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de olika forarna tilldelades olika spaningssektorer. Ofta blev det da férbandschefen,
som forst siktade fienden, eftersom 6vriga forare mdaste dela sin uppmérksamhet pa
spaning och att halla sin plats i férbandet. Den som f6rst upptéckte malet, gjorde ving-
tippning ditdt och ledde sedan forbandet, som fick 'félja John’. Det forekom ocksa
tillfallen, d& man fatt in uppgifter om ett anfall och p4 en 6verenskommen plats kunde
lagga ut pilar pd marken som angav riktningen mot fienden.

Savil J6 som J7 levererades forst utan radio men forsags sedan med en kortvagsra-
dio med telegrafi (som ndgon gang fungerade) och telefoni (som nastan aldrig fungera-
de). Dessutom var frekvensinstdllningen besvirlig for féraren.”

Vintern 1934—35 ledde 16jtnant Erik Ekman jaktdivisionen pd F126, For
att hoja jaktens effektivitet utarbetade Ekman ett forsoksprogram for fallning
av jaktbomber mot bombflygplan. Prov utfordes p& Storsjons is vid F 4
14/2—15/3. Néagra patagliga resultat fick man ¢j fram av dessa bombfillning-
ar, trots allvarliga forsok. Daremot genomférdes under soliga dagar en rolig
och nyttig évning, dar det ena flygplanet gick mal och lat sin skugga flyga
fram Over Storsjons is, medan det andra skot mot skuggan. Snéuppkasten gav
omedelbar sjalvmarkering. Att det var risk for rikoschetter mot maéalflygpla-
net, var det ingen som brydde sig om27).

Jaktflygverksamheten under &ren 1935 och 1936 fortsatte i stort som aret
innan.

Utokad jaktkurs sommaren 1937
Forsvarsbeslutet 1936 innebar bl.a. att en sérskild jaktflottilj, F 8, skulle upp-
sdttas. Det kravde en Okning av antalet jaktforare. Efter slutford grundlig-
gande flygutbildning vid Ljungbyhed varen 1937 kommenderades till jaktkur-
sen 17 aspiranter, av vilka de flesta 6nskade bli officerare pa stat. Till en bor-
jan hade kursen 12 flygplan J6 och 1729,

5-grupp J 71 ho .er f[ankfé;mering.
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Gloster Gladiator, J 8, pd linje.

lan lacobi beréttar om den omvéaxlande tj4nsten 29,

"Efter genomgéng av forarinstruktionen och lektioner i flygplan- och motorldra
forsta dagen sldpptes eleverna ivdg pa den forsta inflygningen redan andra dagen!
Flygplanen var lattflugna men ej helt ’pélitliga’. Skurna motorer med nédlandningar
som foljd, intryckta landstdll pa J6 samt skadade vingnockar pa den sidvindsk#nsliga
J7 holl tyghantverkare Fredriksson och hans mannar mer 4n vill sysselsatta, men brist
pé flygplan blev det aldrig. Under sommaren hdmtades de tre forsta Gloster Gladiator-
flygplanen (J8), men de flogs enbart av ldrarna.

Jaktdivisionen ombaserades den 24—27 augusti till Torslanda for att deltaga i en
luftforsvarsovning i Goteborg3d0). ’Anfallande’ flygplan var B3, B4, S5 och S6. Lan-
dets dd enda jaktforband maéste konstatera att B3 och B4 var alltfér fartéverldgsna for
annat &n slumpvisa kontakter fran hojdoverldge medan S5 och S6 fick notera s& manga

LIR})

flera 'nedskjutningar’.
Sista jaktkursen

Sommaren 1938 forbereddes uppsittandet av F 8 genom en visentligt utdkad
jaktutbildning vid F1. ”F 8 Detachement”’, med kapten Magnus Bang som an-
svarig chef, utgjordes av tva jaktdivisioner. Vid den ena under Bang sjilv ut-
bildades 16 elever, varav 9 kadetter. 18 st av det fran England nylevererade
jaktflygplanet J8 disponerades. Den andra divisionens chef Knut Lindahl led-
de utbildningen av 21 aspiranter pa 10 flygplan J6 och J73D,

Ian Iacobi berdttar om verksamheten:

"Utbildningen vid Hésslo omfattade vid denna tid dven tunga och litta bombkurser
med flygplan B3 och B4. Det var trangt i luften kring Héssl6 och fran den 1 juni base-
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rades jaktforbanden pa Rinkaby. Dar fullféljdes utbildningen med luftstridstaktik och
skjutning mot luft- och markmal. Nytt for jaktforarna var stigning med J8 upp tili
10.000 meters hojd. Syrgastillforseln skedde genom en gummislang med trdmunstycke!

Ett sareget inslag i 4ldre kursens utbildning var den s.k. 'Cirkus Bang’. Magnus Bing
ledde sjalv avancerad flygning i sammanhéllen 9-division i vilken 6 kadetter ingick. S&
gott som varje férmiddag inleddes med ett sddant $vningspass. 'Cirkus Bang’ deltog i
flera flygdagar under sommaren och kulmen naddes 1 samband med Bromma-invig-
ningen den 11 september.

En stor luftforsvarsévning genomférdes i mellan-Sverige den 6—9 september. Under
Bangs ledning organiserades vid F1 en jaktflottiljstab med tv4 jaktdivisioner32). De
luftstrider som pd lag hojd utférdes over Stockholm under denna dvning torde sakna
motstycke under senare tider 33).

Loérdagen den 1 oktober 1938 ldmnade F 8 detachement Hisslé for att inforlivas
med den nu firdiga Barkarbyflottiljen34). Magnus Béng ledde overflygningen, som
innefattade aila jaktflygplan, som kunde komma i luften. Ett 4revarv gjordes forst
over Visterds och F 1 och sedan &ver Stockholm. P4 F 8 vintade ett stort antal
honoratiores som vilkomnade flygférbandet till sin nya forliggningsplats3%).”

Darmed var jaktflygverksamheten vid F 1 avslutad for denna period. Den
skulle komma att aterupptagas igen, da F 1 blev nattjaktflottilj.

Bombflygverksamheten
1925 4rs férsvarsbeslut innebar, som ovan angivits, att F 1 vid sidan av spa-
ning och jakt dven skulle ha ett bombkompani. Men det skulle dréja ldnge 4n,
innan denna tanke blev genomford. Faktum var att svenskt forsvar saknade
bombflyg dnda fram till 193639,

Som ovan angivits borjade flygverksamheten pd Hasslo med de tre Phonix
Dront flygplanen. Bevapningen bestod av en fast och en rérlig 8 mm kulspru-
ta. Nagra bomber kunde ej medforas. Flygplanet var darfor ratt och slétt ett
ovningsflygplan.
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Hawker Hart, B4, i brant dykning.

Det var forst 1934, som man kunde ana borjan till ett bombflyg. D& inkdp-
te flygvapnet tre Hawker Hart fran England under beteckningen S 7 (alltsd
spaningsflygplan). I England hade man utfért stortbombféllningsprov med
denna flygplantyp3? . Forsék paborjades i Sverige 38, i vilka bl.a. 18jtnant
Bjorn Bjuggren deltog. Bomberna tréffade bra. Sensationell svensk stort-
bombfillning” var en av tidningsrubrikerna 39).

Jamforande prov med horisontalfédlining och stértbombfillning utférdes
1935 och 1936 pd F 4 och CVM med flygplanet Hawker Hart. Bade flygare
och flygplan utsattes i dykningen fér mycket harda prov upp till maxfart.
Lojtnant Carlgren, utlanad fran F1, beskriver att han efter intensiva dykév-
ningar i svag vind kunde halla dykvinkel 80—85°. Efter 58 flygningar under
varen 1936 kunde Carlgren konstatera att flygplanet var iampligt for uppgif-
ten. Aven prov med nytt gyrosikte (AGA) utférdes 4,

Sommaren 1937 organiserades pa F 1 den forsta egentliga stortbombflyg-
kursen i Sverige. Carlgren var chef och Bjuggren ldrare. Som elever deltog
bl.a. 21 reservofficersaspiranter 41, Méanga av dessa tvergick senare till offi-
cerare p& aktiv stat i flygvapnet.

Den 7 oktober inspekterade chefen fér flygvapnet utbildningen. Han var
mycket ndjd med resultatet *2), Sverige hade fatt sitt forsta latta bombflyg,
som nu emellertid dverfordes till F 4 43, Enligt forsvarsbeslutet 1936 skulle F 1
enbart dgna sig &t tungt bombflyg — en verksamhet som redan i begrdnsad
omfattning padborjats under 1937, i och med att de forsta flygplanen Junkers
Ju 86 (B3) borjat tillforas flottiljen.
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