Tung bomb och attack

B3-tiden 1938-1944
RUNE JARNA

Enligt 1936 ars forsvarsordning skulle 1. flygkaren ombildas till landets forsta
tunga bombflottilj. For detta dndamal bestélldes fran Tyskland 40 stycken
tvamotoriga Junkers Ju86 K, som i svenska flygvapnet fick beteckningen
B3Y). For den tilltdnkta andra bombflottiljen vid Sétenas (F 7) skulle mot-
svarande antal byggas pa licens vid SAAB:s nyuppfdorda fabrik i Troll-
hattan?).

Leveranserna av flygplan fran Tyskland pagick frdn december 1936 till
september 1938. De forsta tvd planen var utrustade med amerikanska

Sveriges forsta medeltunga bombfiygplan.
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Pratt & Whitney, Hornet-motorer, Ht (B3). Senare levererades flygplan i tur
och ordning med i Sverige (SFA) licensbyggda engelska Bristol Mercury, My
III (B3 A), My XII (B3 B), My XXIV (B3 C) samt de sista med engelsk-
byggda Bristol Pegasus, PMy XIX (B3 D).

Under 1937 utbildades ett mindre antal forare och signalister pa flottiljen,
frimst for att hamta flygplan fran Junkersverken i Tyskland och for att sena-
re kunna tjanstgéra som larare vid utbildning pa flygplanen.

P& hosten 1937 igdngsattes en intensiv framfor allt teoretisk, utbildning av
saval mark- som flygande personal®). B3:an var det forsta tvamotoriga flyg-
planet vid flottiljen. Det var ocksé det forsta flygplanet med omstallbara pro-
pelirar, infallbart landningsstall och nedfallbara vingklaffar, Badde flyg- och
markpersonalen méste vara val insatt i deras funktion.

Nar forarna sedan skulle borja flyga B3:an, var man givetvis imponerad av
det stora flygplanet. Praktiskt taget alla hade tidigare bara flugit sma en-
motoriga flygplan. Forarna upptackte emellertid s& smaningom, att B3:an
trots sin troghet var ett lattfluget flygplan. Genom den relativt ldga vingbe-
lastningen var B3:an ocksé ett snallt” flygplan i luften. Ndgra obehagliga
Overraskningar riskerade man knappast att raka ut for. Efter ndgra start- och
landningsovningar var kanske det storsta problemet att synkronisera propell-
rarna for att slippa ett obehagligt sdgande ljud. Flygspanare hade det tidigare
funnits i flygvapnet, men har blev spanaren saval navigator som bombfallare
och kulspruteskytt.

Bombfallningen var ett av de viktigaste ovningsmomenten i utbildnings-
programmet. F | var ju ett bombférband. I handelse av krig maste bomberna
traffa malet. For detta kravdes dvning och ater dvning. Metoden for bomb-
fallning var endast s k planbombfallning. Atskilliga ton cementbomber har
under dessa ovningar fallts mot mélet vid on Flokan, vaster om Angsd slott,
som under ménga &r var F | bombmal pa hemmaplan”. S& har berattar en
av dem som var med:%)

Bombfillningsévningarna skedde pa varierande héjder frdn 50 m upp till 4000 m,
som var hogsta praktiska flyghdjd med full last. P4 den hdjden var det dven sommar-
tid ofta —20° till —30°. Fore start fick man darfor dra pa sig vinteroverallen, den s k
"Bjornen” och pdlsfodrade bottiner. Ovanpd det flytvast och fallskarmssele. Fall-
skdrmen bar man separat. Det var en varm, for att inte sdga genomsvettig besattning,
som sommartid — ibland tvd gdnger om dagen — gick ut till och trangde sig in i det
av solen upphettade flygplanet. Det blev ingen lattnad, forran man kom upp pa héjd,
ofta just pa 4000 m, for dar var risken att bli traffad av “fientligt” luftvarn minst.

Sa borjade ett antal inflygningar mot malet. Forst blindfallningar, sedan verklig
fallning med en bomb i1 taget. Det gillde att med klumpiga palsfodrade vantar péa-
tagna rora pd siktesrattar pd ratt sitt, sl till ratt knapp for bombluckor och fallning

och nar bomben gick, per radio meddela malet, dar observatorer stod beredda att
mita in resultatet. Man korrigerade sina instillningar pa siktet efter bombnedslagens
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lage. Antalet inflygningar blev darfor stort, och gott och vél en timme pégick évning-
en pa hojden. Trots ”Bjornen” fros alla duktigt mot slutet av passet.

Luften var ocksd litet tunn pd héjden. Syrgasmask fanns inte, men varje be-
sattningsmedlem hade mojlighet att genom en slang suga i sig "en klunk syrgas”, om
han tyckte att han behovde det.

Sé& bar det av nedéat, virmen boérjade aterkomma i kroppen, och innan man var inne
i omkladnadsrummet, var man genomsvettig igen.

Flygsignalisten blev med B3:ans intrade en ny kategori bland flygande per-
sonalen. Den forsta flygsignalistutbildningen vid F 1 agde rum 1935—1936.
Elever var da signalunderofficerare och underbefal, som rekryterats fran
flottan. Sedermera skedde uttagning till flygsignalister bland flygvapnets
egna underbefdl efter genomgéngen signalfurirskola. Personal fran da-
varande AB Aerotransport (ABA), som inkallats, gjorde har en fornamlig in-
sats som larare och kanske framfér allt under beredskapstiden som flyg-
signalister.

Utbildningen fér flygsignalisten (som dven tjanstgjorde som flygskytt) om-
fattade bl a radiotelegrafi, elektroldra, radiomaterielldra, navigering, pejl-
tjanst, flygfototjanst, flygskyttetjanst och allman signaltjanst.

Flygsignalistens vardag innebar en synnerligen blésig och kall tillvaro pé arbets-
platsen i det sdnkbara tornet under flygplanets buk. Har var man utsatt for alla de
isande luftvirvlar, som bildades kring och i tornet. Med en otymplig flygoverall och
med grova sdlhudshandskar p& hdnderna, var det stundtals ganska besvérligt att han-
tera telegrafnyckel och penna. Var det dessutom kyttigt — och det var det oftast pa
de hojder man flog — 6kade problemen ytterligare. Luftstrémmarna runt signalist-
tornet spelade signalisten mé&nga spratt. En tappad penna e dyl kunde gora ett svep
mot stjarten och sedan komma sakta glidande pa luftkudden tillbaka mot tornet®).

Av ett flertal arbetsuppgifter var givetvis signaltjansten flygsignalistens pri-
méira uppgift ombord pé flygplanet. I flygsakerhetsbestimmelserna var fast-
stallt, att flygning med tvamotoriga flygplan fick utforas endast, d4 radiout-
rustningen fungerade tillfredsstallande”).

Forutom uppgiften att uppratthalla radiokontakt med basen och ovriga
flygplan i forbandet ingick handhavandet av en kulspruta, monterad pa en
rorlig lavett i B3:ans signalisttorn. Det hade utan tvekan sina problem att
handskas med den pjdsen. Vid skjutning mot markmal var det relativt iatt.
Vapnet dumpades, mélet dok upp, och man skoét, sd lange malet var i sikte,
Betydligt svarare var det att beskjuta ett luftbogserat mal. For att sa tidigt
som mojligt fAnga malet fordrades ett visst matt av akrobatik. Fallskarms-
selen hade man p4 sig, men brostfallskdrmspacken lag i bombrummet. Med
ena benet laste man fast sig i sittbrunnen, holl sig i kulsprutan och hangde pa
sé satt utanfor signalistholken. Allt for att fi sa ldng skjuttid som mojligt.
Som bevis for visad skicklighet vid ett flertal pa varandra foljande prov, blev
det nagra fa flygsignalister forunnat att erhdlla det s k luftstridsmarket.
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Foraren, spanaren, signalisten och skytten i B 3-ans arbetsmiljo.
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Flygfotografering tillhorde ocksa en av flygsignalistens arbetsuppgifter.
For att verifiera och utvardera flygspanarens bombfillningsresultat, an-
vandes en handkamera, med vilken bombfallarens prestationer registrera-
des. Under patrullerings- och dvervakningsuppdrag skulle allt av intresse
fotograferas. Med den gamla fina HK-25-kameran har ocksa manga flyg-
fotografier av utlandska fartyg tagits av flygsignalister fran F 1.

Att vara flygspanaren behjalplig vid flygplanets navigering var en annan av
flygsignalistens uppgifter. Runt om i landet fanns det ett antal langvagsfyrar,
med vars hjdlp signalisten medelst pejlingar kunde bestimma baringar och
styrkurser och genom krysspejlingar aven flygplanets position. Befintliga
rundradiostationer utnyttjades ocksd for dessa dndamal.

Aven flygskytten var en ny kategori bland flygande personal. Han hade att
bemanna den dvre bakre kulsprutan pad B3:an. Flygskyttar rekryterades till
en borjan bland F 1 underbefal. Senare utbildades varnpliktiga till flyg-
skyttar.

Som tidigare antytts var B3:an endast utrustad for planbombfalining och i
samband med inflygning mot mélet ett tacksamt objekt for luftvarnet. Det
gallde dérfor att sa ldngt som méjligt utnyttja det skydd, som kunde bjudas i
form av mérker och moln. Instrumentflygning blev darfor en vésentlig del av
forarens utbildning. Navigatorsplatsen bredvid foraren kunde latt apteras till
reserviorarplats, t ex for en ldrare.

Genom en avskdrmningsanordning kunde foraren flyga helt pa instru-
menten i dagsljus och lararen dvervaka luftrummet. I denna utbildning hade
flottiljen mycket god hjalp av ABA-forare, som var inkallade till F 1 under
beredskapsdren. Det var nu som grunden till F 1 goda namn och rykte som
instrumentflygflottilj lades.

Landning i daligt vader
Det gallde inte endast att genomfdra uppdraget — i morker och daligt vader
kunde landningen vid hemkomsten ibland vara nog sa svdr. Har introdu-
cerade ABA-personalen ZZ-landningar.

Proceduren kunde ha foljande forlopp. P& 500 m hojd flog flygplanet under radio-
pejling mot faltet. Ratt kurs erholls frdn signalist § markradiostationen, Efter “plats™
flog man ut pd en kurs, som efter sving mot féaltet gav en inkurs till inflygnings-
sektorn. Trafikledarens (TL:s) uppgift var att meddela flygplanet motorljud — t ex
”motor i Oster” — och *'plats” da tornet passerades. Under slutlig inflygning med-
delades pd samma satt, t ex "motor i soder” och — om landning beddmdes mojlig —
»ZZ7%).
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"Plats”

Hasslo .

Va s R
QDR magnetiska bormg-r Motor ) 30-15 min fore .
en frén Hassls. | Oster beraknad landning:
Tidtagning frdn b-"' | QDM=kurs_moteHdssId
olats till svang, %;S T M_c_)tor i lopdmngshllstond
under svang, och | soder” fhthd 328? "
efter svang mot , Reducera hojd: |§rrwdst'ol’ utm 'm
faltet. 150 m "pd kurs” -

100 m "motor i soder”

ZZ-landning pa Hdsslo.

For att inte vilseledas i sin uppgift, gavs TL genom flottiljinstruktionen be-
fogenhet att stoppa motorkdrning vid hangarer och verkstader infor en fore-
staende ZZ-landning?).

Z7Z-metoden visade sig snart vara otillracklig och utgick 1 samband med
angorings- och sattfyrarnas tillkomst 1942, Angdringsfyren placerades i hojd
med Sevalla, 17 km norr om filtet, sittfyren pa inflygningslinjen 1200 meter
norr om faltet,

Efter platstagning pa angdringsfyren gjorde foraren en s k paronsvang och
tog ny “plats’” over angdringsfyren. Nu med kurs 187°, som var inflygnings-
kursen mot sattfyren och faltet.

Efter plats over sittfyren genomforde foraren aterstoden av landnings-
proceduren utan ytterligare hjalp frAn marken. Ett gott samarbete inom be-
sittningen gjorde, att man dven under déliga vaderleksforhallanden med stor
sikerhet kunde genomfdra en landning.

Taktiska uppdrag
Nar sd alla besattningsmedlemmar trimmats in i sina befattningar, gallde det
att g over till taktiska forbandsovningar.

En évningsdag kunde se ut sa har:

Start enskilt, navigeringsflygning (ev kombinerad med mélbana for jakt), samling i
grupp — L. gruppen dver Sveg, 2. gruppen over Ljusdal, 3. gruppen over Njurunda.
Samling i division dver moln over Ange. Anflygning mot bombmal i Storsjén. 1. grup-
pen héller kurs mot mélet. 2. gruppen svanger 30° hoger. 3. gruppen svanger 60° vans-

ter. Molngenomgéng. Efter | minut pd divergerande kurser inflygning mot mélet.
Bombfillning gruppvis. Utflygning pa ligsta hojd. Atersamling i division och land-
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ning p& F 4. Efter lunch genomfordes en liknande 6vning pé eftermiddagen, den har
gangen kanske med bombfélining mot Flokan och landning pd F 1. Denna anfalls-
metod 1 avsikt att minska luftvarnets verkan utvecklades pd F | och benamndes
»tanganfall”.

For att f4 besattningen, frimst forare och bombfallare, nodtorftigt an-
viandbar for enkla krigsuppdrag kravdes minst 5 ménaders utbildning. Helt
anvandbar for flygning under svdra ljus- och viderforhéallanden var be-
sattningen knappast forrdn efter ett ars utbildning.

En for savil flygande som markpersonal trevlig och nyttig omvéaxling var
de arligen dterkommande vinterovningarna i Kiruna, Det var ofta strang kyla
och mycket snd. Personal och materiel sattes pa hérda prov vid skjutningar,
bombfillningar och navigering Over 6de terring. Men dven civila institutio-
ner kunde berbras av ovningarna. Vid basering till Kiruna forlades flyg-
stationen till Luossajdrvis is. Dar var alltid 4—5° kallare an uppe i Kiruna
samhdlle. Under en 10-dagarsperiod vigrade termometern att stiga Over
—40°C. En av deltagarna berdttar:

Forfrysningarna blev ménga. Dom var svdra att hava i kylan, spred sig fort och led-
de ibland till svimningsfall. Vissa dagar gick ambulansen 1 skytteltrafik mellan Luos-
sajarvi och Kiruna sjukstuga. Sjuksystrar och bitraden larde sig dock snabbt en effek-
tiv behandling. Av med kladerna, lagg patienten i ett lakan, doppa honom dmsom i
ett badkar med varmt vatten och ett med kallt. P4 s satt fick man snabbt fart pa
blodcirkulationen och forfrysningen kunde havas. Nar sa kvicksilvret dntligen borja-
de stiga pa Luossajarvi frigade en sjuksyster, pd kvallen i Folkets Hus ndstan med be-
svikelse i rosten: Har ni inte haft en enda forfrysning idag”?

B3 dx;er To-rne Trdsk.
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Oro 1 varlden

Sommaren 1938 borjade orosmolinen ute i vdrlden att hopa sig. Saval inom
hogsta krigsledningen som pé& forbandsnivd Oversdgs planer for mobili-
sering. Ovningar som forberedelse for krigsinsats samt som skydd mot utom-
stdendes anfall mot vart land anordnades.

En av de storre var den luftférsvarsévning, som anordnades 5/9 — 17/9. 1
1. flygeskaden ingick F 3 (spaning), F 4 (lattbomb), F 8 (tv4 jaktdivisioner) och
F 1 (tva bombdivisioner). Bombflottiljen fick anfalla ett flertal mal i stdra
Sverige upp till M#laren—Vanern. Jaktférbandet hade ibland luftférsvars-
uppgift och var “’fiende” och upptradde ibland som egen” jakteskort. Den
8/9 pa kvillen anfoll bombforbanden en helt morklagd luftskyddsévande hu-
vudstad '? . Malaren och Saltsjons méanga vikar, sund och 6ar forvirrade den
anfallande och bombfillaren sag inte fran 4000 m bebyggelsen i Stockholm,
varfér ”bombfillningen” mot Stockholms Central i verkligheten nog blivit
misslyckad 'V .

B3:an och beredskapen
B3-tiden sammanfoll till stor del med den forstarkta forsvarsberedskapen i
Sverige 1939—1945. Om den berattas i ett senare kapitel. Den innebar for
stor del av F | personal vistelse pd "hemlig ort” langa tider.

Det var nog inte ménga kvadratmeter av Sveriges yta, som inte be-
skadades av F | flygande personal under den har tiden, som var den mest
krigsliknande i F 1 historia. Tre flygande divisioner med fyra mans be-
sattning 1 varje flygplan och meningsfylld beredskapsverksamhet. En val-
trimmad markpersonal som liksom besattningarna fick lov att arbeta 1 lag.
Detta betydde stor personalkader pd F [, gott kamratskap, intressant arbete
och ménga gemensamma upplevelser.

Populart flyg
Flygvapnet var — sarskilt under beredskapstiden — populart. Rekryterings-
underlag saknades inte och gallringen var hard. Populariteten kunde ocksé
ta sig andra uttryck. I samband med 6vningar baserades F | eller del darav
ofta p& annan flygplats. Allmanheten visade da alltid ett brinnande intresse
for det stora tvdmotoriga flygplanet.

Vid ett tillfalle hade ordnats med visning f6r allminheten pd Malmsliatt. Mekani-
kern berattade villigt om flygplanet. Det var dock inte tilldtet att gd in i flygplanet.
Vid ett tjllfille upptdckte ’meken” ett par civila byxben pa vig att férsvinna i in-
gingsluckan. Besdkaren hejdades men uttryckte som sin uppfattning, att det var
svenska folket, som 4gde flygplanen. [ egenskap av skattebetalare och svensk med-
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borgare var han alltsd deldgare i flygplanet och i sin fulla ratt att g& ombord. En dispyt
utspann sig och slutade med att "meken” stoppade handen i fickan, fiskade upp en
mutter, som overlamnades med orden: ’Ta din del] d& och {orsvinn, gubbe™!

Det fanns tre profiler — flottiljchefer — under den har perioden, som inte
far glommas: Fadersgestalten Egmont Tornberg, som skapat en positiv anda
pé flottiljen, och som tog emot de forsta B3:orna och hann pébdrja utbild-
ningen. Gustav Qviding, "’Qvisse’’, Stréom, dominerande och fordrande. Den
inte mindre fordrande, fruktade, méngkunnige, med glimten i 6gat (som han
inte alltid lyckades délja) Axel Ljungdahl, som blev den som efter idogt ar-
bete kunde gladja sig at resultatet: En val utbildad personal i en fint fun-
gerande organisation, men vars egentliga effektivitet vi tack och lov aldrig
behovde mata.

Kiillor

Forf. egna upplevelser.

Forarinstruktion for flygplan B3.

Vextmanlands Ldns Tidningar 1940—1944, Urklipp i F | arkiv.

Noter

1. Av Kungl Maj:t faststilld mobplan (Go HF 8/1931).

N Soderberg ’Med spaken i naven” sid 194. Firma Flyglitteratur 1971.

2. N Soderberg "Med spaken i ndven” sid 209.

3. Beskrivning: Flygplan B3 faststdlld den 10 mars 1941.

Arthur Ornberg (del I sid 18, del 11 sid 12).
. F 1 flottiljorder nr 48/1937.
. Intervju med G Odqvist 1978.
. Intervju med R Holmgren 1978.
. Handbok fér flygande personal vid F 1 (HB F 1), faststalld 17/8 1940. Krigsarkivet.
HB F [ kapitel II bilaga 1.
. F I flottiljinstruktion faststalld 21/12 1940. Krigsarkivet.
. F I flottiljorder nr 41 och 44/1938.
. Intervju med G. Odgvist 1978.

B18A och B18B 1944-1948
BRUNO LUNDBERG

Det var med stora forvantningar, som den flygande personalen vid F 1 sdg
fram emot ombevépningen till det nya svenskbyggda tvdmotoriga bombplanet
BI8A.

Flygplanet hade tre mans besittning, forare, spanare (bombfillare) och sig-
nalist. Det var forsett med tva stycken svenskbyggda STW-C3 Twin Wasp
motorer pa vardera 1.065 kh (forbidttrad Pratt & Whitney TW-C3). Bevip-
ningen utgjordes av en framre fast 13,2 mm automatkanon pa vinstra sidan
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Flygplan SAAB B 18 A med stjdrnmoto.r SfW—C3.

_.-__‘__’."‘..

av kroppen, samt tva rorliga 13,2 mm automatkanoner, varav en dvre, som
anviandes av signalisten f6r skjutning uppdat-bakdt och en undre, som
manovrerades av spanaren for skjutning nedat-bakat. Maximal bomblast var
1.400 kg. Maxfarten lag omkring 450 km/tim och praktisk topphéjd ca 8.000
m. Flygplanet var vidare utrustat med bombsikte for fillning i planflykt.

Omskolning
En serie pa 60 flygplan hade bestillts for leverans till F 1 under 1944, Inflyg-
ningen av personal pdborjades den 10 januari samma ar under ledning av flyg-
ingenjor Bo d’Ailly och fanjunkare Gosta Magnusson med bitrdde av 13jtnant
Sten Gustafsson och vapenmaéstare Emil Eriksson vad gidllde automatkanon-
och bombinstallation. De férsta forareleverna var lgjtnanterna Anders Grén-
berger, Jan-Erik Tjerneld, Rolf Ravell och finrik Stig Bruse. !

Omskolningen av den flygande personalen skedde ddrefter i omgangar un-
der hela 1944 vid 1. divisionen med kapten Malte Sievers som divisionschef
och 16jtnant Ake Sundqvist som chef for flygstyrkan.

Overgangen till det nya flygplanet beredde inte den flygande personalen
nagra storre svarigheter. BISA visade sig vara lattfluget. De flesta hade 4ven
mangarig erfarenhet av tvamotorflygplan. Ett fatal BISA var utrustade med
dubbelkommando, ddr man vént pa signalistens stol. Som ldrare k4dnde man
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sig ganska utlimnad pa den platsen. Bl.a. var sikten framat ndrmast obefintlig
genom det pansarskydd (tillika kapoteringsskydd) som satt bakom fdrarplat-
sen.,

Huvuddelen av all inflygning av forare pd flygplantypen genomférdes
emellertid utan att dubbelkommando i flygplanet fanns att tillgd. Under de
forsta flygningarna med en elev startade och landade lararen fran forarplats
med eleven pd den vid sidan placerade spanarplatsen. Efter start kopplades
kursstyrningen in och flygplanet trimmades noga, varefter elev och larare byt-
te plats i luften. Byte skedde dven fore landningen under de forsta flygpassen.

Med ett tvAmotorigt flygplan 4r det nddvindigt, att eleven lir sig behdrska
enmotorflygningens problem. Dirfor ¢vades detta moment i bérjan av utbild-
ningen. Det utfoérdes sa att ldraren beordrade eleven att stinga bridnslekranen
till ena motorn, flojla propellern och enmotorflyga for att sedan aterstarta
motorn. Vid i varje fall ett tillfdlle hdnde det att eleven utanfor lararens rack-
vidd i stallet for att ater 6ppna en branslekran stidngde dven den andra. Det
var da litet spannande att byta plats mellan ldrare och elev i luften med tva
”’doda’ motorer. Det genomfordes och lararen lyckades dterstarta dem bada.
Med dagens syn pa flygsdkerhet skulle utbildningsmetoden sidkert inte god-
kannas.

Omskolningen kom att storas av vissa materialfel, som ledde till att i augus-
ti 1944 samtliga flygplan togs ur tjanst for modifieringar av bl.a. motorupp-
héngningen.

I utbildningsrapport for F1, utbildnings&ret 1943—1944 star bl.a. att lisa: ”’Pa
grund av materialfel méste B18 tagas ur tjanst den 5/8 och ersdttas av B3, varfér om-
skolningen madste avbrytas ... Erfarenheter rérande B18 i tillampade forhallanden
saknas. For skolning av GFSU:1 — personal pa B18 fordras viss inflygning pd tva-
motoriga flygplan lampligen B3. DK-installationen i flygplan B18 #r ej 4ndamalsenlig3)

Felen avhjilptes efterhand och vid arsskiftet 44/45 var samtliga flygplan
klara.

Vad innebar 6vergangen till B18 for flygsignalisterna?
Rune Holmgren berittar:

En flygsignalist vid F 1 har som regel &kt bakldnges genom ar och flygplantyper. D&
B3-an ersattes av B18 satt dven da flygsignalisten med ryggen i fardriktningen. Men
vilken skillnad p& komfort! Inte kallt och blasigt ldngre. Inget krypande i bombrum-
met for att ta ut och in landningsstill, Den gamla flygradio typ 1 hade utbytts mot en
ny radioutrustning dar allt fanns I4tt tillgingligt. Fortfarande var telegrafin foérhars-
kande, men f6r nirtrafiken kunde man nu via kortvag anvinda sig av telefoni. Pejlut-
rustningen hade fdrsetts med anflygningsinstrument, som kopplats direkt till instru-
mentpanelen péd forarplatsen. Kulsprutan hade ersatts av en 13,2 mm automatkanon.
Med en vev kunde flygsignalisten féra plexiglashuven tillbaka och inom en viss sektor,
begrdnsad av stoppklackar for att ej sidorodren skulle komma i skottsektorn, kunde
flygsignalisten beskjuta luftmal.
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Taktiskt upptridande

Ombevédpningen till BIBA betydde givetvis att flottiljen fick en 6kad slagkraft.
Det taktiska upptradandet fordndrades dock inte ndmnvirt. Fortfarande var
det frAga om bombfillning i planflykt med de risker och svagheter detta inne-
bar. Stor hansyn maéste tas till fientlig motverkan i form av jaktflyg och luft-
varn. Anflygningen mct malet skedde ibland i 9-flygplansdivision, ibland i 3-
grupp, antingen pé ldgsta hojd eller hdg hdjd och da i skydd av moln eller
morker. Om mojligt efterstravades viaxlande anfallsriktningar, en taktik som
kallades tanganfall och utprovats under B3-tiden. Dirigenom sékte man
splittra luftvirnets uppmairksamhet och motverkaninsats. Sjidlva bombfill-
ningen maste ske i optisk kontakt med malet och med flygplanet pa stabil kurs
och hojd, ett farligt moment, som maste goras sa kort som mojligt med hén-
syn till fientlig motverkan. Efter bombfillningen fortsatte utflygningen an-
tingen pa lagsta hojd eller i skydd av moln.

B 18:s elddop intriffade redan i september 1944 i samband med en flygva-
pendvning. F 1 deltog dd med en stabsgrupp B18 ledd av flottiljchefen dverste
Gustaf-Adolf Westring samt tva divisioner B3. Huvudmalet var Stockholms
Centralstation och jarnvédgsbroar. I ett tidningsreferat kunde senare l4sas:

”Forst angrep flottiljchefen G.A. Westring och hans stabsgrupp i snabba svenska
B18 och lyckades utan stdrningar filla 12 st 250 kg minbomber, vilka trdffade mélet i
Klara-kvarteren. De tva divisionerna B3 gick det betydligt smre for. Den forsta divi-
sionen gick ned genom molnen 6ver Saltsjébaden men hamnade rakt i gapet p4 en
svarm J9:or. Det torde inte ha blivit mycket kvar av den bombdivisionen. Den andra

divisionen gick igenom molnen redan ute vid Sandhamn men fick ocksé jakt pa sig och
dsamkades stora forluster”. 4

Kommande samovningar med jaktfdérband, t.ex. J11 och J22 skulle for
B18:s del visa, att upprepade anfall fran jaktens sida med fritt val av utgdngs-
lage knappast ldngre var mdojliga. Dértill var hastighetsskillnaden for liten.
F1-flygarna hade fatt ett starkt sjalvfdrtroende.

Den lastformaga som B3 kunnat uppvisa i samband med ombaseringar
forefanns icke fullt ut hos B18. Ett par episoder btr rdddas undan glémskan.

I B3 kunde utan svarighet besdttningens viskor med personliga tillhdrigheter medfs-
ras i bombrummet. Ja, t.o.m. cyklar ingick ibland i lasten. Fér att det skulle vara moj-
ligt for besattningen i B18 att medfora tre militdrvaskor konstruerades vid avd. VI en
slags hangmatta forsedd med bomboglor att fastas i bomblasen i flygplanskroppen. I
samband med ombaseringar férekom som regel, att flygningen dit kombinerades med
taktiska anfall mot uppbyggda mal pa olika platser i landet. Dédrvid skulle medforda
vingbomber (alltsa ej kroppsbomberna) fallas. Vid tva tilif4llen ville den manskliga el-
ler tekniska faktorn annorlunda. Tre viskor filldes en sommardag 1945 fran ldgsta
hojd over de varmlandska skogarna sydost Lindfors. De ¢ppnades i luften och inne-
héallet spreds 8ver ett stort omrade, men terfanns atminstone delvis. Chefen ansdg da
att ndsta gang det intrdffade skulle vederbsrande fa betala eventuellt férlorade effek-
ter. ”Nasta gang” 14t inte vdnta pd sig. En hostdag samma ar rdkade chefen sjdlv falla
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tre véaskor fran 6.000 m ned mot dvningsmalet Flokan i Karrboviken. Ingen sig dem
men tre besdttningsmén saknade dem efter landningen p& Hassls. Huruvida serien var
tdckande kunde heller icke utrénas. I Lifbombarnas jultidning samma ar skrevs om
F 1:s hemliga V(ask)-vapen.

Fran BI8A till BI8B

Fillning av bomber med savil B3 som B18A skedde under horisontell flygning
och oftast mot ytmal, dir kravet p& precision ej var s& stort. Erfarenheterna
fran 2. virldskriget tydde pé att flygplan av denna typ framst borde anvidndas
mot mindre mél i anslutning till arméns och flottans operationer. Det krdvde
ett annat taktiskt upptrddande, dykfillning i stéllet for planfillning. Vid
SAAB hade darfor en ny version av flygplanet konstruerats, B18B, 1946 bor-
jade F 1 (och F 14) forses med det nya flygplanet., B18A Overtogs efterhand av
F 11 och F 21 och blev spaningsflygplan med beteckningen S 18,

B18B hade forsetts med avsevirt starkare motorer av typ Daimler-Benz 605
B pa vardera 1.475 hk byggda pa licens hos SFA i Trollhidttan. Besittningen
utgjordes av tvd man, férare och flygsignalist. Bomblast 1.400 kg. Bombsikte
for dykfillning B S m/42 B av i princip samma konstruktion som i svenska
enmotoriga flygplanet B17. En fast och en rérlig 13,2 mm automatkanon.
Spanarens kanon i 18A hade tagits bort.

Flygplan SAAB B 18 B med radmotor DB-603.
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Omskolning
Det ansags lampligt, att omskolningen till dykfallning skedde via flygplan
B17. Under ledning av kapten Torsten Hedengran, paborjades den i oktober
1945 vid 1. divisionen och fortsatte pad nyaret 1946 vid 2.divisionen. Omskol-
ningsskedet omfattade ca 15 flygtimmar med B17 och ungefir lika ménga med
Bi8B.%

Sjilva inflygningen beredde inte ndgra svarigheter, men efterhand upptick-
tes vissa egenskaper hos flygplanet, som ledde till allvarliga haverier och have-
ritillbud. Bl.a. hade svagheter i stjdrtpartiet konstaterats. I en flottiljorder i
augusti 1946 star att l4dsa: ”’Sedan B18B modifierats i stjartpartiet 4r flygning
tilliten med foljande restriktioner: Avancerad flygning, dykbombfallning och
skjutning mot markmal forbjuds. Hogsta tillatna lastfaktor 4r 3,0 g.” ©

I rapporten fran utbildningsaret 1945—46 skrev C F 1: ’P.g.a. materielldget
har utbildningen varit mycket ojamn. Morkerflygning har icke heller kunnat
bedrivas i ¢nskviard omfattning’’”?). Detta ledde ocksa till att dykfallningsut-
bildningen pa B18B forsenades, och i stillet fick den fortsdtta pa B17.

B17 blev for oss tvadmotorflygare en trevlig bekantskap. Dartill kom spin-
ningsmomentet i den nya anfallsmetoden: Dykning mot malet i 45—60° dyk-
vinkel, fallning av bomberna och upptagning med atféljande g-belastning.
Det nya bombsiktet innebar en visentlig forbattring av precisionen jamfort
med de gamla fasta riktmedlen, som bl.a. anvdndes p4 B4 och BS.

Nir sommarhalvaret 1946 borjade, var omskolningen till dykfadllning av F1
flygande personal praktiskt taget klar. 2. divisionen under kapten Hans Rehn-
vall organiserades d& som skoldivision fér grundliggande flygslagsutbildning
av 8 officersaspiranter och fortsatt flygslagsutbildning av 12 flygsignalister. 8

Ny taktik

Det taktiska upptrddandet kom nu avsevirt att skilja sig fran det, som
tillampats med B3 och B18A. Man 6vergick fran 3-grupp till 4-grupp, inne-
hallande 2 rotar. I stridsformering var normalmellanrummet mellan flygplan i
rote 30 m och mellan rotarna 60 m. Dirigenom forbittrades mandvrerings-
mojligheterna samtidigt som riskerna minskade, fér att forbandet skulle
splittras till enskilda flygplan vilka utgjorde ett 14tt byte for anfallande jakt.
Utgéngslaget for dykanfallet naddes antingen efter anflygning p& hog hojd,
atfoljd av trappvis dykning till lamplig ingdngshojd eller efter anflygning pa
lagsta hojd med atfoljande upptagning till 1Amplig ingdngshojd sa n4ra malet
som mojligt for att vilseleda och om mojligt undgé fientlig motverkan. Sjdlva
anfallet utfordes som regel rotevis efter anflygning i grupp eller division.
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Laddning med 500 kg bomb i flygplan B I8.
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Det taktiska upptrddandet gav ocksd besdttningen originella upplevelser,
inte alltid tillgdngliga for icke flygare. Ett exempel.:

Start i morker, stigning till mycket htg hojd varunder soluppgdng avnjots, ned pa
lag hojd for anfall just i gryningsljus i marknivé, efter anfall stigning till hog aterflyg-
ningshojd med lika vacker soluppgang, ned for landning efter uppdrag, varefter sol-
uppgangen upplevdes for tredje gdngen samma vackra dag. Tredje gangen gillt” till-
sammans med jordbundna medborgare.

B18B hade i forhallande till tidigare fpl en mycket god stigférméga, som
kom vél till pass, nidr det géllde att fran ldgsta hdjd (50—100 m) s& snabbt som
mojligt nad ingdngshéjden (1.500—2.000 m) for dykanfall. Vid hoga farter,
som ofta uppstod vid dykning fran hog héjd, blev dock mandvreringsforma-
gan avsevért forsamrad (roderstyvhet).

Flygplan B18B utrustades — dock ej pd F 1 — med raketer och vissa flyg-
plan dven med en 37 mm automatkanon (pad F 17). Flygplanet var darfor ej ett
renodlat bombflygplan, och man &vergick nu till att kalla det attackflyg-
plan”. (Sa lange flygplanet var i tjanst, fick det dock behalla bokstaven ”B”
fore siffran 18).

Vinterprov
For utprovning av flygplanet under vinterférhallanden forlades dvningar i
Kiruna under februari manad 1947. CEI 14t i det sammanhanget organisera en
sdrskild bombgrupp under ledning av kapten Nils Lundgren. Gruppens upp-
gift var att genomfora vissa prestandaprov och taktiska prov med fullastade
flygplan.

Proven gick bl.a. ut pd féllning av férekommande typer av stridsbomber
fran 50 kg minbomber upp till 500 kg mot uppbyggda mal p4 Homhojoko myr
(5 km SO Kalixfors flygfilt). Fallningarna, som skedde bombvis, serie eller
salva, foregicks av ca 2 timmars flygning p& hoég hojd ¢ver den lapplandska
fjallvarlden, icke for att ge besittningen en skdnhetsupplevelse utan for att ut-
sdtta bombfillningsanordningarna fér ldga temperaturer. Flera hundra ton
stridsbomber filldes och resultaten utvirderas. De gav vid handen, att flyg-
planet vdl motsvarade de krav som stélldes.

Slut pd bomb- och attackepoken
Ej heller B18B-epoken blev sarskilt lang vid F 1. Ungef4r nir flottiljen 1948
borjade kdnna sig som en effektiv attackflottilj, och materialproblemen i stort
sett var 10sta, kom nya signaler fran flygledningen. Nattjakten stod f6r dérren
och B18B ¢verldmnades till F 17.
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Killor

Forf. egna upplevelser.

Forf. intervju 1978 med overste S. Bruse, overstelojtnant T. Hedengren, kapten R.
Holmgren (flygsignalist) m. fl,

Forar-, flygplan- och motorinstruktion for BI8A och B18B.

Taktiska anvisningar for attackforband (TAA)1946.

Vestmanlands Lans Tidning 1944—1948. Urklippi F 1 arkiv.

Noter
1. F1fljoB1/1944

2. FlfljoB17/1944

3. F1lskr407den30/11 1944
4. Aftonbladet 11/9 1944

5. F1fljoB46/1945

6. F1fljoB27/1946

7. F1skr72den30/3 1946
8. F1fljoB15/46

9. F1fljoB2/1947
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