Fran JAHTFALHEN
tiLL VIGGEN

I en jubileumsbok som denna
skulle det leda for langt att narmare beskriva alla de flygplan-
typer, som varit — och fortfarande ar — i bruk 1 Flygvapnet
under de femtio aren fran 1936,

Kapitlet har darfor delats upp i tva avsnitt, dar det forsta
utgér en komplett bildférteckning over anskaffade flygplanty-
per for de olika flygslagen under 50-arsperioden. Darmed inne-
fattas ocksé de flygplantyper, som anskaffades fére 1936 och for
vilka nybildade Kungl Flygforvaltningen (KFF) fick éverta det
tekniska ansvaret under den &terstdende brukstiden i Flyg-
vapnet.

Det andra avsnittet 4r en kortfattad beskrivning av ett antal
utvalda flygplan fran propellerepoken respektive jetepoken
som pa olika sdtt kan sdgas ha bildat “skola” i flygplan- och
flygindustriutvecklingen under de gdngna femtio aren.

Fran propellerepoken har valts: B3, B5, 17 och 18, samt J9,
J22 och J21.

Fréan jetflygplanepoken: 21R, 29, 32, 35, 37 och 39.

Stora krav pd framsynthet har dvilat KFF (senare FMV-F)
vid utvecklingen av flygplanen och deras utrustning for att
erhilla de tekniska och taktiska egenskaper som Chefen for
Flygvapnet (CFV) begart att fA uppfyllda under materielens
brukstid allt for att ge det stridsviarde som aktuell hotbild for
respektive tidsepok kravt och kréver,

Flygplan och helikoptrar 1936—1986
De olika flygplantyperna indelas i denna forteckning i:

Skolflygplan (Sk)

® Bomb- och attackflygplan (B, A)

® Spanings- och torpedflygplan (S, T)
Jaktflygplan (J)

® Transportflygplan (Tp)

e Ovriga flygplan (P)

Helikoptrar (Hkp)
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Jaktflygplan

J1 Phoénix 122

Antal: 9 + 3 st |tjanst: 1919-30

Motor: 185 hk BMW radmotor

L:685m Spv:920m H:28m

FV-nr: udda nri senen 5131-5149 (5141 havererade
f6re 1926). Aven tre original-Pho-

nix med nr 947, 965, 975 (Phonix 221)

Anm: 7 st J1 Sverfordes till F5 1928 och fick nr 060-066.

J 2 Nieuport 29 C-1

Antal: 9 st | tjJdnst: 1925-30

Motor: 300 hk Hispano-Suiza radmotor

L:644m Spv:9.70m H:226m

FV-nr: 33 (323). 35 (325). 39 (327). 311, 313, 315, 317, 319, 321
Anm: nr 501-507 vid Ljungbyhed

J3 Fokker CV-D
Antal: —
Anm: Planet anvéant som S6A

J 4 Heinhkel HD 19

Antal: 6 st | tjanst: 1928-37

Motor: 450 hk Bristol Jupiter VI AF
L:926m Spv:11,00m H:3.91m
FV-nr: 280-285

Anm: Sjoflyplan

&

J 5 Jaktfalken

Antal: 1 st | tjanst: 1929-33
Motor: 500 hk A S Jaguar

L:710m Spv:9,00m H:346m
FV-nr: 200

\




J 22A (B) FFVS J22

Antal: 200 st | tjanst: 1943-49

Motor: 1065 hk P & W STWC3

L:78m 3pv:100m H:36m

FV-nr: 22001-2, 22101-22280 (J22A), 22281-22298 (J22B)
Anm: J 22B tyngre bevapnad. tillverkad hos CVA, Arboga

J 6 (A,B) Jaktfalken
Anlal;y st I tjanst: 1930-41
Motor: 450 hk Bristol Jupiter VI {J6) )
500 hk Bristol Jupiter VIIF (J6A&B) J 11 FiatCR 42
L:750m Spv:9.0m H:35m Antal: 72 st | tjanst; 1940-45
FV-nr: 204-210 (J6), 219-221 (JBA), 222-228 (JEB) Motor: 870 hk Fiat A74R 1C38
Anm: ASJA tillverkade J6B, Svenska Aero de dvriga L:825m Spv:9.70m H:335m
FV-nr: 2501-2572

Nedlagda projekt

J 26 P-51B Mustang
Antal: 2 st | tjanst: 1945-54
Motor: 1620 hk Merlin

L:983m Spv:11,286m H:417m
FV-nr: 26001, 26002

J 7 Bristol Bulldog MK 1A

Antal: 11 st | tjdnst: 1931-40

Motor: 490 hk Bristol Jupiter VItF

L:754m Spv: 10,31 m J 20 Regglanpé Re 2000 Falco 1

FV-nr: 201-203, 211-218, Antal: 60 st | tjansf: 1941-46
Motor: 1040 hk Piaggio PX RC40D
L:799m Spv:11,00m H:3,13m
FV-nr: 2301-2360

J 26 P-51D Mustang
Antal: 159 st | tjanst: 1945-54
Motor: 1695 hk Merlin

L:9.83m Spv:1128m H:417m
FV-nr: 26003-26161

J 8 (A) Gloster Gladiator

Antal: 55 st | tjanst: 1937-47 J21A SAAB 21

Motor: 645 hk Bristol Mercury My S2 (J8) Antal: 298 st | tjanst: 1945-51

840 hk Bristol Mercury My S3 3(J185/-‘~) Motor: 1475 hk Daimler Benz DB 605 B

L:836m Spv:9.83m 2“-5 'JaAm L:10,45m Spv:11.60m H:397m

FV-nr: 231-267 (J8), 268-285 (JBA) . FV-nr: 21101-21402 utom nr 21116, 21119, 21121, 21123
Anm: De tv4 férsta planen hade trebladig propeiler Anm: Aven A21

J 28A DH 100 MK1 Vampire
Antal: 70 st | tjanst: 1946-55

Motor: 1360 kp DH Goblin Il

L:94m Spv:116m H:1.9m
FV-nr: 28001-28070

J 9 Seversky-Republic EP-1
Antal: 60 st | tjanst: 1940-51

Motor: 1065 hk P & W TWC-3

L:8.18m Spv:10,98m H:298m
FV-nr: 2101-2160

J 21 RA (RB) SAAB 21 i
Antal: 60 st | tjanst: 1949-56 _ p
J 10 Vuitee Vanguard 48C Motor: 1.360 kp DH Goblin 2 (J21RA), 1500 kp DH Goblin 3 (J21RA)
Anm: Ej | d kriget L:1056m Spv:1137m H:397m
* EJlevererade p g a krige FV-nr: 21403-21409, 21411-21433 (21RA), 21410, 21434-21462
Anm: Prototyper ombyggda J 21 Anr21116, 21119, 21121. 21123 /
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J 28 B DH 100 MK 50 Vampire

Antal: 310 st | tjanst: 1949-67

Motor: 1500 kp DH Goblin IlI

L:94m Spv:116m H:19m

FV-nr: 28101-28410

Anm: En del plan byggdes senare om till tvasitsig Sk28C3

J 29A (B,D,E,F) SAAB 29 Tunnan

Antal: 585 st | tjanst: 1951-74

Motor: 2800 kp DH Ghost DGT 3

L:102m Spv:11.0 H:3.75 m

FV-nr: 29101-29685

Anm: Manga plan moderniserades etterhand och fick ny beteckning

J 30 DH98 MK19 Mosquito
Antal: 60 st | tjanst: 1948-53

Motor: 2 x 1655 hk Rolls Royce Merlin 25
L:132m Spv:1651m H:465m
FV-nr: 30001-30060

J 33 DH112 Venom
Antal: 60 st | tjanst: 1953-60
Motor: 2270 kp DH Ghost 50
L:108m Spv:11.8m H:21m
FV-nr: 33001-33060

J32B SAAB 32 Lansen
Antal: - | tjanst: 1958-

Motor: 4500 kp RM 5

L:150m Spv:13.0m H:46m

* 2 stuvar av typ P-51B — hade rak huv och ndgot svagare
motor (se teckning).




J 34 Hawker Hunter MK4
Antal: 120 st | tjanst: 1955-66
Motor: 4550 kp Rolls Royce Avon
L:140m Spv:10.6m H:40m
FV-nr: 34001-34120

J 35A (B,D,F) SAAB 35 Draken
Antal: — | tjénst: 1960-

Motor: 7000 kp RM 6 B

L:160m Spv:94m H:39m

Anm: Ovan visas J35F

JA 37 SAAB 37 Viggen
1 tjanst: fr. 1978

Torpedflygplan
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T1 Heinkel HD16
Antal: 2 st | tjanst: 1929-38
Motor: 675 hk AS Leopard

L:1300m Spv:18,00m H:52m T 189 SAABT 18b
FV-nr: 220, 221 Antal: 62 st | tjnst: 1947-57

Motor: 2 x 1475 hk DB605B
L:1316m Spv:1704m H:435m
FV-nr: 18164, 18283-18343

Anm: se daven B18

_ T3D Junkers Ju 86
T2 Heinkel He 115 Anm: s6 B3
Anta; 1 anst: 1939-48
Motor: 22xStee<; 'r!:nasv:/!v:/ v T16A Capronl Ca 313
L:173m Spvi223m H:66m Anm; se B16
FV-nr: 101-112

—_




/ FRAN JAKTFALKEN TILL VIGGEN
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Bomb- & Attachflygplan

B1(B2) FiatBR
Antal: 3 2 |tjanst: 1924-37

Motor: 700 hk Fiat A 14

L: 10,16 m Spv:1550m H:392m
FV-nr: 3400 (4400), 3402, 3404, 4406, 4408
Amn: B2 ndgot storre spannvidd

B3 (A,B,C2,C,D) Junkers Ju86 K
Antal: 56 st | tjanst: 1937-58

Motor: 800 hk P & W Hornet SI-EG (B3)

830 hk Nohab Mercury 1l (B3A)

920 hk Nohab Mercury XII (B3B)

980 hk Nohab Mercury XXIV (B3C&B3C2)

905 hk Bristol Pegasus XIX

L:17.86 m Spv:2270m H:490m

FV-nr: 131-133 (B3), 134-170 (B3A&B3B), 118, 119. 122-130. 171-175 (B3C&B3D)
Amn: nr 131-170 original, resten licenstillv. hos SAAB.

B ol =31

B 4 (A,B) Hawker Hart

Antal: 45 st | tjanst: 1934-46

Motor: 590 hk Bristol Pegasus |-M2 (B4)

675 hk Nohab-Mercury VIIA (B4A)

755 hk Bristol Pegasus X! (B4B)

L:856m Spv:1135m H:3.15m

FV-nr: 701-745. fd S7 nr 301-303.

Anm: Urspr. tankt som S7. 3 originalbyggda. resten byggda pé licens hos Gotaverken
(3). ASJA (18) och CVM (21).

B 5A (B, C, D) Northrop 8 A-1

Antal: 103 st I tjanst: 1940-50

Motor: 750 hk P & W R1535-11 (B5A)

980 hk Nohab Mercury My XXV (B5B, C. D)

L:970m Spv:1455m H:576m

FV-nr: 7001-7103

Anm: Alla utom det forsta byggt pa licens hos SAAB. Skillnader i bevdpning.

B 6 Republic 2 P-A Guardsman

Antal: 2 st | tjanst: 1940-52

Motor: 1065 hk P & W Twin Wasp/TWC-3
L:844m Spv:1250m H:298m
FV-nr: 7203, 7204

Anm: 48 bestallda plan levererades ej.

B16 Capnibni Ca 313

Antal: 84 st | tjinst: 1940-46
Motor: 2 x 750 hk IF Detta R.C.35
L:1180m Spv:1630m H:437m

FV-nr: 3301-3341, 3343, 3345-3370 (B16), 3342, 3344 (Tp16), 3371-3384 (T16A)
Anm: Planet mest anvant som bomb eller spaningsplan,

B 17A(B,C) SAAB 17

Antal: 322 st | tjanst: 1941-48

Motor: 1065 hk SFA/STWC-3 (B17A)

980 hk Nohab Mercury My XXIV (B17B)

1060 hk PP X| Piaggia (B17C)

L:98m Spv:13.7m H:40m

FV-nr: 17006, 17238-17368 (B17A), 17003-17005. 17007-17016, 17101,
17105-17115,17151-17164,17187-17202 (B17B), 17017-17057. 17102, 17203-17237

(B17C).
b%

Anm: 132 st B17A, 55 st B17B, 77 s1 B17C.

\\

B 18A (B) SAAB 18

Antal: 245 st | tjanst: 1944-57 ;&
Motor: 2 x 1065 hk P & W STW-3 (B18

2 x 1475 hk DB605B (B18B)

L:1323m Spv:17.04m H:435m
FV-nr: 18002, 18101-18162 (18A), 18001, 18163-18343 (188}
Anm: Aven som T18 och 518

=




Attackflygplan Bombflygplan:

NP -

1 62

* T o m 1958 som transportflygplan

-t
A1 Phonix222 DLONT

Antal: 11 st | tjanst: 1921-31

Motor: 330 hk Hispano-Zuiza

L:753m Spv:1100m H:295m

FV-nr: 11 st ur serien 450-457, 590-595

Anm: Ndgra originaltillv. andra licenstillv. aven 04, 05

[
¥ "?:;_-——:"_- = — £
AR T
A 18 B SAAB 18B ;‘: ;v ERum! -
Anm: Se B18B w LT

A21 A SAAB 21A A60B SAAB 105B

Anm: Se J21A Ett antal med specieil nos

A 21 RA(RB) SAAB 21 RA (RB) Anm: Se Sk60

Anm: Se J21 RA

A28 BDH100 Vampire MK 50
Anm: Forsedd med 8 raketer, se J28B.

A 32A SAAB 32 Lansen
Antal: — 1tjanst: 1955-1976

Motor: 3600 kp RM5A

L: 1494 m Spv: 1300m H:465m

AJ 37 SAAB 37 Viggen
Antal: - I tjanst: 1972-
Motor: 6700 kp RM8A
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Sk 4 (A,B) Heinkel HD 24
Antal: 8 st | tjanst: 1926-39

Motor: 180 hk Mercedes 180 (Sk4)

280 hk Junkers Jumo L5 (Sk4A)

240 hk AS Puma (Sk4B)

L:9,69m Spv:142m H:4,15m

FV-nr: 201, 202 (Sk4), 203-208 (Sk4 A & B)

/ 08 Sv Aero "Ovningsfalken”
Antal: 1 st | tjanst: 1930-31

Motor: 215 hk AS Lynx

L:75m Spv:94m H:285m

FV-nr: 6301

Anm: Se SK8

O1CVM Tummeliten

Antal: 24 st | tjanst: 1919-35

Motor: 90 hk Thulin typ A

L:55m Spv:78m H:23m

FV-nr: 041-059 (senare 541-559), 560-562

Anm: 11 gamia plan, 10 nya 1928 och 3 nya 1933 Sk 5 Heinkel HD 35

Antal: 1 st | tjainst: 1925-29

Motor: 120 hk Mercedes
U2 Albatros 160 L:74m Spv:1085m H:31m

Antal: 9 st | tjanst: 1921-35 A FV-nr: 66

Motor: 160 hk Mercedes . } =11/ Anm: [ princip lika med Sk 6 (A) Heinkel HD 36
L:727m Spv:1296m H:3.40m
FV-nr: 011-019

Anm: Se SK1

Antal: 2 st | tjanst: 1932-40

Motor: 330 hk Wright Whirlwind R975E
L:925m Spv:126m H:339m
FV-nr: 5602 (senare 1602), 2601
Anm: Ett land- och ett sjéflygpian

O 3 Gloster Grouse Il

Antal: 1 st | tjanst: 1925-29

Motor: 215 hk AS Lynx

L:- Spv: 8.46?n yH: - Sk 6 Heinkel HD 36

FV-nr: 62 Antal: 1 + 20 1 tjanst: 1928-40
Motor: 180 hk Mercedes 180 (Sk 6)
240 hk AS Puma (Sk 6A)
L:74m Spv:1005m H:31m
FV-nr: 570 (Sk 6), 569, 571-589 (Sk 6A)
Anm: Sk 6A tiliverkades vid CVM

Sk 7 DH 60 Gipsy Moth
Antal: 2 st | tjanst: 1928-36

04-05 Phonix 222 Dront

CFM Albatros
Antal: 8 st | tlanst: 1925-29
Motor: 120 hk Mercedes 120
L:920m Spv:1395m H:1,98m

Motor: 80 hk DH Cirrus resp 105 hk Gipsy Il
L:73m Spv:9.15m H:27m

FV-nr: 51, 552

Anm: Se Sk 9

Antal: 12 2 |tjanst: 1921-30

Motor: 220 hk Benz (6 4)

260 hk Isotta Fraschini (O 5)

L:76m Spv:110m H:290m

FV-nr: 021-029 3 till (O 4).530-531 (O &)

FV-nr: 01-08
Anm: Se aven O 2

U 6 Bristol Fighter

Antal: t st | tjanst: 1924-34
Motor: 425 hk Bristol Jupiter VI
L:762m Spv:11.96m H:289m
FV-nr: 1300 (senare markt 3667)
Anm: Senare civil SE-AEE

Sk 2 Friedrichshafen FF33L (E)
Antal: 4 st | tjanst: 1918-29

Motor: 150 hk Benz

L:895m Spv:132m H:37m

FV-nr: 218, 219 (FF33L), 216, 222 (FF33E)

Sk 3 (A) Avro 504K MkII (N)
Antal: 6 st | tjanst: 1924-28

Motor: 170 hk AS Lynx (504N)

130 hk Cierget (504K)

L:897m Spv:10,97m H:317m

FV-nr: 072-076 (Sk3), 64 (Sk3A)

U7 Sv Aero "Piraten
Antal: 1 st | tjdnst: 1929-37
Motor: 215 hk AS Lynx

L:87m Spv:104m H:337m
FV-nr: 210 (senare 2610)




Sk 8 Sv Aero SA 11 "Skolfalken”
Antal: 1 st | tjinst: 1929-38

Motor: 135 hk AS Mongoose

L:75m Spv:i94 H:285

.
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Sk 9 DH6OT Moth Trainer
Antal: 10 st | tjanst: 1931-47
Motor: 105 hk Gipsy I

L:— Spvi- H:-

FV-nr: 103-112

Skolflygplan (Sk)

Sk 10 RK 26 Tigerschwalbe
Antal: 25 st | tjanst: 1932-44

Motor: 240 hk Walter Caster

L:644m Spv:84m H:27m
FV-nr: 521-545

Anm: Tillverkades av ASJA

Sk 11 (A) DH 82 Tiger Moth
Antal: 36 st | tjanst: 1932-53

Motor: 120 hk Gipsy Iil (Sk 11)

130 hk Gipsy Major (Sk 11A)

L:732m Spv:895m H:271m

FV-nr: 562 (preprod), 563-568, 591-596 (Sk 11 original),
597-598 (Sk 11 ASJA),

509-520, 546-550. 553, 589, 590. 599 (Sk 11A ASJA)}

Sk 12 Focke Wulf FW 44J

Antal: 85 st | tjanst: 1936-67

Motor: 145 hk Siemens Halske 14A

L:73m Spv:90m H:27m

FV-nr: 611-626, 5771-5782 (original FW), 627-646 (ASJA-SAAB),
647-670, 5783-5795 (CVV)

Anm: De fGrsta 28 planen var original, resten licenstiliverkade

Sk 14 (A) North American NA 16-4M

Antal: 137 st | tjanst: 1937-53

Motor: 455 hk Wright Whirlwind R-975-E3 (Sk 14)

525 hk Piaggio P VIl RC-16 (Sk 14A)

L:8,38m Spv:128m H:266m

FV-nr: 671 (original), 603-609, 672-699, 5810-5827 (Sk 14),
5828-5850, 14001-14060 (Sk 14A)

Anm: Alla utom en licenstillverade hos ASJA

Sk 15 (A,B,C) Klemm K| 35D

Antal: 85 st | tjanst: 1940-51

Motor: 105 hk Hirth 504

L:75m Spv:104m H:2,05m

FV-nr: 5075-5085 (Sk 15), 5001-5064 (Sk 15A), 5070-5074
(Sk 15B), 5065-5069 (Sk 15C)

Anm: Sk 15 inlejda

Sk 25 Biicker Bi 181B

Antal: 121 st | tjanst: 1942-60

Motor: 105 hk Hirth 500

L:86m Spv:106m H:204m

FV-nr: 25000 (original) 25001-25120

Anm: Alla utom en tillverkade av Hagglund & Séner

Sk 16A (B,C) North American SNJ-3 m.fl. Harvardtyper

Antal: 257 st | tlanst: 1947-72

Motor: 600 hk P & W Wasp R-1340-AN-1

L:88m Spv:128m H:-

FV-nr: 16001-16145 (Sk 16A), 16201-16233, 16235-16271, 16277-16312 (Sk 16B,
16234, 16272-16276 (Sk 16C)

Anm: Surplus, harstammar fran olika tillverkare




/ FRAN JAKTFALKEN TILL VIGGEN

Sk 28B DH100 Mk50 Vampire

Antal: - | tjanst: -

Anm: Tidigare J268 Sk 35C SAAB 35C Draken
Antal: 25 st | tjanst: 1961-

Motor: 5000 kp Rolls Royce Avon/RM6
L:— Spv:94m H:-

FV-nr: 35801-35825

: FIR TS — 1=
Sk 28C DH115 Vampire Trainer = 9. -
Antal: 57 st | tjanst: 1953-68 o 16
Motor: 1500 kp DH Goblin | ° = S S .
L:1049m Spv:116m H:- <

FV-nr: 28411-28440 (Sk 28C1), 28441-28455 (Sk 28C2),
28456-28467 (Sk 28C3)
Anm: Sk 28C1 betecknades urspr. J 28C, Sk 28C3 var ombyggda J 28B

Sk 61 Scottish Aviation Bulldog
Antal: 58 st | tjanst: 1972-

Motor: 200 hk Lycoming 10-360

L:71m Spv:10,06m H:2:28

FV-nr: 61001-61013, 61015-61053 (Sk 61A),

61014, 61054-61058 (Sk 61B)

Sk 50B (C) SAAB 91B (C) Safir
Antal: 89 st | tjanst: 1950-
Motor: 190 hk Lycoming 0-435-A

L:80m Spv:106m H:22m .
FV-nr: 50002-50076 (Sk 50B], 50080-50093 (Sk 50C) Sk 37 SAAB 37 Viggen

Anm: Sk 508 var tresitsig medan Sk 50C var fyrsitsig agl'zlr%7éélzggh;:}za
L:1545m Spv:1060m H:56m g
e — [ =
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Sk 60 SAAB 105 L :{E\:EDE

Motor: 2 x 890 kp Turboméca-Aubisque

L:105m Spv:94m H:-

/ Provflygplan som ¢j fick annan beteckning

_/
S

FV
P beteckning | Ant | tjinst
P1 Sparmann SIA | 10 | 1934.1945
P1 Sparmann S1A P2 Focke Wulf 2 |SeSiz2
Antal: 9 (10) st | tjénst: 1934-45 FWad
Motor: 130 hk DH Gipsy Major “Stisglit="
L:618m Spv:834m H:26m P3 Sparmann E4d — | Nedlagd
FV-nr: 811-820 Pe Fieseler Fi 156 2 |SeSi4
"Storch"
P5 Hanidley Page 1 | 1938-1945
"Hempden"
P& Focke Wulf 2 | 1838
FW58
“Weihe"
Py SAABLIO 2 | SeBI7
P8 SAABLIS 2 | SeB18

P 6 Focke-Wulf FW58 ”Weihe”
Antal: 4 st 1 tjanst: 1938-60
Motor: 2 x 240 hk Argus AS10C

J L: 14,10 m Spv:21.00m H:42m
FV-nr: SE-KAA — SE-KAD
P5 Handley Page Hampden nr: S
Antal: 1st | tjanst: 1938-45 I
Motor: 2 x 980 hk Bristol Pegasus 24 ‘/ﬂ—"ﬁ
L:1633m Spv:21.08m H:4.55m d

FV-nr: 810 Z = = —
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Spaningsflygplan

S1 CVMS-25

Antal: 11 st | tjanst: 1925-32

Motor: 250/300 hk Maybach IV a

L:860m Spv:1510m H:3,60m

FV-nr: 41,42, 44,46, 47, 49, 410, 663. 3212 samt 3234.
Anm: Tre ptan var av aldre typen CVM S21

S 2 Hansa Brandenburg 32

Antal: 3 st | tjanst: 1923-31

Motor: 260 hk Mayback IV a

L:12,66m Spv:183m H:3,83m

FV-nr: 137, 141, 240

Anm: Urspr 10 plan levererade till marinflyget. nr 32 - 41

S 3 Hansa Brandenburg 42

Antal: 5 st | tjinst: 1924-35

Motor: 360 hk Rolls Royce Eagle Vit

L:1265m Spv:1749m H:3,85m

FV-nr: 242-246

Anm: nr 242 byggdes av reservdelar mm vid CFS 1927

S ) W

S5(AB) Heinkel He 5T

Antal: 27 st

| tjanst: 1928-48

Motor: 450 hk Bristol Jupiter VI (S5)

450 hk Bristol Jupiter VI AF (S5A)

600 hk Nohab Mercury My VI A (S5B)

L:122m Spv:168m H:37m

FV-nr: 251-254 (S5), 255-264, 265, 466, 167-170, 271,272, 473-475 (S5A), 477 (S5B)
Anm: nr 251-264 tillverkade av Sv Aero, resten av CFV, Visteras,

.

o

S 4 Hansa Brandenburg 47
Antal: 1 st | tjinst: 1925-31

Motor: 360 hk Rolls Royce Eagle VIII
L:12,65m Spv:1749m H:3,85m
FV-nr: 247

\Anm: Tresitsigt version

S 5C (D) Heinkel He 5TB

Antal: 13 st | tjanst: 1935-45

Motor: 600 hk Nohab Mercury My VIA {S5C)
675 hk Nohab Mercury My VIIA (S5D)
L:122m Sov:168m H:3.7m

FV-nr: 478-486 (S5C, 487-490 (S5D)

S6(B) Fokker C.V.E.

Antal: 49 st | tjanst: 1927-42

Motor: 450 hk Bristol Jupiter VI (S6)

600 hk Nohab Mercury MY VI

L:944m Spv:1530m H:35m

FV-nr:  31-36, 331-338, 371-379, 390-399 (S6). 380-389 (S6B)
Anm: 35 st licenstillverkade vid CVM

S 10 Bréguet 694
Anm: 12 bestéllda men ej levererade p g a kriget.

S 11 Dornier Do 215
Anm: 18 bestillda men ej levererade p g a kriget.

/
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S6A Fokker C.V.D.

Antal: 9 st | tjénst: 1927-40

Motor: 450 hk Bristol Jupiter V1

L:95m Spv:1250m H:33m

FV-nr: 351-359

Anm: Urspr. betecknade J3 och J3a. 1 ptan licenstiliverkat.

S7 Hawker Hart

Antal: 3 st | tjinst: —

Motor: 540 hk Bristol Pegasus I-M2

L:856m Spv:1135m H:3,15m

FV-nr: 301-304 (304 ej levererad)

Anm: Ombetecknades till B4 med FV-nr 701-703

S 9 Hawker Osprey

Antal: 6 st | tjanst: 1936-45

Motor: 600 hk Bristol My Vi

L:964m Spv:11.28m H:3.86m

FV-nr: 401-406

Anm: Ombord pa "Gotland™ till 1942, senare med hjuisstalt vid F21

S$9C Seversky Republic EP-1
Anm: Ett antal J 9 blev spaningsplan

S$12 Heinkel He 114B-1
Antal: 12 st | tjanst: 1940-47
Motor: 880-970 hk BMW 132 K, 9-cyl
L:119m Spv:136m H:515m
FV-nr: 4001-4012

S 14 (A,B) Fieseler Fi 156 (C-3/Trop) Storch

Antal: 26 st | tjanst: 1938-60

Motor: 270 hk Argus AS 10P

L:967m Spv:1425m H:320m

FV-nr: 3803-04 (S14), 3801-02 och 3805-08 (S14A), 3809-3826 (S14B)
Anm: S14 f d P4, S14 och S14A tvasitsiga, 14B tresitsig.

S13 Fokker G 1
Anm: 18 bestallda men ej levererade p g a kriget.

S16A(B) CaproniCa313a = 37
Anm: se B 16

§$17BS SAABB17

Antal: 38 st | tjanst: 1942-49

Motor: 980 hk SFA Mercury My XXIV

L:10,00m Spv:13,70m H:48m

FV-nr: 17104, 17116-17130, 17165-17186

Anm: Aven 21 st $17 BL utan flottérer fanns 1942-49 vid F3
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S18 A SAAB 18A

Antal: 56 st (?) |Yjénst: 1944-61

Motor: 2 x 1065 hk P & W STW C3
L:1323m Spv:17.04m H:435m
Anm: Ombyggda B18A och nagra fa B18B

S22 FFVS J22
Anm: 2 st J22 anvandes som spaningsplan

$ 26 P-51D Mustang

Anm: 12 st J 26 utrustade med lodbildskamera 1951

$31 Vickers Supermarine Spitfire PR Mk XiX
Antal: 50 st | tjdnst: 1948-54

Motor: 2035 hk Rolls Royce Griffon 66

L:9,46m Spv:1122m H:348m

FV-nr: 31001-31050

S$32C SAAB 32C Lansen
Antal: — | tjdnst: 1959-

Motor: 3600 kp RM5A

L:1494m Spv:13.00m H:465m

§29C SAAB 29C

Antal: 76 st | tjanst; 1953-67

Motor: 2200 kp Ghost RM2
L:1023m Spv:11,00m H:2,20m
FV-nr: 29901-29976

S$35E SAAB 35E Draken

SF 37 SAAB 37 Viggen

Antal:| tj#inst: 1976 T
Motor: RM8A med EBK 11,800 kp >

L: Spv: H:

Antal: — 1tjanst: 1962-
Motor: 8000 kp R R Avon RM 6C
L:1530m Spv:34m H:39m
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Tp1 Junkers F13

Antal: 3 st | tjanst: 1928-43

Motor: 310 hk Junkers L5

L:9.60m Spv:17.75m H:3,20m
FV-nr: 1-3

Anm: nr 902 f d SE-AWAA

Tp 2A Junkers W34

Antal: 3 st | tjanst: 1933-45

Motor: 675 hk Mercury My ViI

L:10,27m Spv:17.75m H:353m

FV-nr: 4-6

Anm: nr 4 urspr. en Ju W33 med radmotor, bet Tp2

~N

Transportflygplan

Tp 6 Fairchild 24 de luxe
Antal: 1 | tjdnst; 1940

Motor: 145 hk Warner Super Scarab
L:724m Spv:117m H:22m
FV-nr: 912

Anm: Endast inhyrd

Tp 7 Miles Falcon
Antal: 1 st |tjanst: 1940
Motor: 130 hk DH Gipsy Major
L:762m .Spv:10,67m H:198m
FV-nr: 913

Anm: Endast inhyrd

Tp8 Waco UKC

Antal: 1 st | tjJdnst: 1939-?

Motor: 220 hk Continentel W-670-K
L:765m Spv:1007m H:257m
FV-nr: 915

Antal: 1 st | tjanst: 1937-44 U
Motor: 2 x 130 hk DH Gipsy Major

L:965m Spv:1310m H:28m

FV-nr: 906

Tp 3 DH90 Dragonfly - ©

Tp9 Junkers Ju 86 27
Antal: 1 st | tjanst: 1940-58

Mator: 2 x 750 hk P & W Hornet S1 E-G
L:179m Spv:226m H:48m
FV-nr: 911

Anm: { d SE-Bae "Svalan”

Tp 4 (Tp 45) Beechcraft 18R (C-45)
Antal: 1 + 2 st | tjanst: 1940-49, 1948-55

Motor: 2 x 460 hk Wright Whirlwind R-975-E-3 (Tp4)
L: 10,44 m Spv:1453m H:290m

FV-nr: 7, 45001, 45002

Anm: Inkopt i tvd omgangar, ofika motorer

Tp5 Junkers Ju52 3M
Antal: 5st |tjdnst: 1940-45
Motor: 3 x P & W Wasp S 3 41-G 600 hk
L:189m Spv:2925m H:45m

FV-nr: 907-909
\Anm: Filera plan forhyrdes
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Tp 16A Caproni Ca313
Antal: 2 st 1tjanst: 1941-46
FV-nr: 3342, 3344

Tp 10 Fokker F VIiI

Antal: 1 st |tjanst: 1942-45

Motor: 2 x 500 hk P & W Wasp T101, 9-cyl
L:1675m Spv:23.00m H:42m
FV-nr: 916

Anm: f d SE-AEB "Jamtland”

Tp 24 Dornler Do24

Antal: 1 st | tjanst: 1945-51
Motor: 3 x 1150 hk Bramo Fafnir 323
L:220m Spv:270m H:545m
FV-nr: 3343

Tp 46 DH104 Dove

Antal: 1st | tjanst: 1948-66

Motor: 2 x 350 hk DH Gipsy Queen 70
L:120m Spv:174m

FV-nr: 46001

Tp 47 Consolidated PB4-54 Catalina
Antal: 3 st Itjanst: 1947-66

Motor: 2 ¥ 1200 hk P & W Turn Wasp R-1830-92
L:198m Spv:31.7m H:564m
FV-nr: 47001-47003

Tp 52 E E Canberra

Antal: 2 st | tjanst: 1959-74
Motor: 2 x 3000 kp Rolls Royce Avon
L:212m Spv:195m H:48m
FV-nr: 52001. 52002

4/
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Tp 55 De Havilland DHC-4 Caribou
Antal: 1 st | tjanst: 1961-62

Motor: 2 x 1450 hk P & W R-2000-7M2

L:221m Spv:285m H:97m

FV-nr: 55001

Anm: inhyrdes for prov

Tp 78 Noordduyn Norseman
Antal: 3 st | tjanst: 1949-59

Motor: 600 hk P & W Wasp R-1340-AN 1
L:976 m Spv:157m

FV-nr: 78001-78003

Antal: 8 st

FV-nr: 79001-79008

Tp79 Douglas C-47 Dakota (DC3)
| tjanst: 1947-
Motor: 2 x 1200 hk P & W Twin Wasp R-1830-92
L:196m Spv:289m H:52m

Tp Tp 80 Avro Lancaster MK1

Antal: 1 st |tJdnst: 1950-56

Motor: 4 x 1650 hk Rolls Royce Merlin 24

L:211m Spv:31,1m

FV-nr: 80001

Anm: Anvand som flygande provbank fér jetmotorprov

Tp 81 Grumman Goose

Antal: 1 st |tldnst: 1951-62

Motor: 2 x 450 hk P & W Wasp Junior R-985-AN-6
L:11,7m Spv:150m H:457m

FV-nr: 81001




Tp 83 Pembroke C mk 52
Antal: 18 st | tjanst: 1955-

Motor: 2 x 570 hk Alvis Leontdes
L:140m Spv:197m

FV-nr: 83001-83018

Tp 82 Vickers Varsity

Antal: 1 st | tjanst: 1953-73

Motor: 2 x 1850 hk Bristol Hercules 264
L:20,4m Spv:288m

FV-nr: 82001

1
WEDISEH AIR FORCE o

o o o -

= A\ T

Tp 84 Lockhead C-130E Hercules
Antal: 45t | tjanst: 1965- &

Motor: 4 x 4050 hk Allison T 56-A-7

L:298m Spv:404m H:11.7m

FV-nr: 84001-84004

L P

e

Tp 85 Sud-Aviation SE210 Caravelle
Antal: 2 st 1tjanst: 1971-

Motor: 2 x 5000 kp Rolls Royce Avon Mk527B/RM 10
L:32,0m Spvi340m H:87m

FV-nr: 85172, 85210

Anm: F.D. SAS SE-DAG och SE-DAI

Tp 91 SAAB 91A Safir

Antal: 10 st 1 tjanst: 1947-56

Motor: 145 hk Gipsy X

FV-nr: 91111-91114,91117-91119, 91121-91123
Amn: Se Sk50

/
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FV Fabriks- FV Tp83 Percival 18 | 1955-1974
tvp beteckning | Ant tjanst “Pembroke”
C Mk 52
Tp2A Junkers 3 | 1933-1945 T84 iR pats 8
Ju W34 C-130
Tp3 De Havilland 1 |1937-1944 el 3
DH90 Hercules
"D ” Tp85 SE210 2 | 1971-
ragonfly "Carvelle”
Tp4 Beechcraft 18R | 1 | 1940-1949 o “;”" T
Tps*  |Junkersdu52 | - |1940-1945 P8 e |
Tp6*  |Fairchild 24 — | 1940-1945 40: faid i
J e " 2 o
LR e S 100100 Tp87  |"Cessna” 404 3 |1983-
Tp8 Waco” UKC 1 | 1939-1940 T Fairchild) 1 | 1984
Tps  |Junkers 1 | 1940-1945 P88 |Fairchi :
Swearingen
Ju 86K27 "Metro III"
Tpi0 Fokker F VIII 1 | 1942-1945
ng 6A Czproni 2 | 19411946 Tp89  |"CASA"212 1 1986-
Ca3l3 Tpo1 SAAB91A 10 | 1947-1857
» 1]
Tp24  |DornierDo24 | 1 |1945-1951 Safir’
Tpds5 Beechcraft 2 | 1948-1955 * Under kriget inhyrda fran civila foretag.
i C45 ** Tidigare North American
Tp46 De Havilland 1 | 1948-1966 P———
DH 104 "Dove” @ e o6 .
Tp47 Consolidated 3 | 1947-1966 t g % :=]>
PB4-54 ”
"Catalina” =
Tp52  \EnglishElectric| 2 | 1959-1974 Tp86 Rockwell 40A Sabreliner
Canberra Ant: 2 st | tjénst: 1 fpl 1980 och 1 fpl 1982
ME2 Motor: 2 x Pratt & Whitney JT12-8 1500 kp vardera
: L:13.34 m Spv: 13.54 m H: 4.88
TP55 De Havilland 1 1961-1962 Anm: FI)rlzplapr‘:et anvérr?ds av FhrAnV som flygande
DHC-4 provbink. Beteckning i US Air Force dr T-39.
"Caribou”
Tp 87 Cessna 404 TITAN
Tp78 {Y oorduyn . 3 | 1949-1959 Antal: 3 st (varav en | Marinen) | tjéinst: 1982—
'Norseman Motor: 2x375 hk Continental GTSIO-520-M
L: 12.05 m Spv: 14. H: 4.0
Tp79 Douglas C-47 8 |1947-1984 FV-mrs 87001 och 67003 (Marii:r:: 87002)
"Dakota” Anm: Till Marinen som forsdksplattform for ubAtsspaning. Alla tre
(DC-3) fpt inhyrda fr&n Swedair AB
Tp80 Avro 1 | 1959-1956
"Lancaster”
Mk 1
Tp81 Grumman 1 |1951-1962
"Goose”
Tp&2 Vickers 1953-1973
*Varsity”
Tp 88 Fairchild METRO Ili
Antal: 1 st | tjinst: 1984—
Motor: 2x 1000 hk Garret AiResearch TPE 331-11U-601G
L: 26 m Spv: 24.5mH: —
FV-nr: 88001
Anm: Fpl inhyrt och kommer under 1986/87 att anskaffas i ytterii-
gare minst ett exemplar avsett som férsoksplattform for flyg-
Tp 89 CASA C-212-300 AVIOCAR buren radar
Antal: 1 st | tjanst: 1986~
Motor: 2x900 hk Garret AiResearch TPE 331-10R-511C
L: 1516 mSpv: 19 mH: 6.68 m
FV-nr: 89001
Anm: Fpl inkdpt for Marinens rakning avsedd som plattform fér
ubAtsspaning. Tva fpl av samma typ har ocksa inkdpts for
Tullverkets rakning att anvindas av Kustbevakningen

A\
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Helikoptrar e

] m—py 8 s O

HKP 1 Boing Vertol 44B

T A Antal: 2st | t)inst: 1962-64

Motor: 1450 hk Curtiss-Wriht R1820-103
L:16,05m Rotordiam: 13,42 m H: 4,68 m
FV-nr: 01471, 01472

Anm: 11 st hos Marinen

FV Fabriks- FV
typ beteckning | Ant | tjanst
Hkpl Boeing Vertol 11 | 1958-1972 2
V44
Hkp2 Sud Aviation 27 | 1958-1956
“Alouette II" L LY
Hkp3  |AgustaBell204 | 22 | 1958-1986 Se—=l— WL
Hipd Boeing Vertol 13 | 1863- HKP 2 Sud Aviation Alouett II
107 Kawasaki 7 | 1972 Antal: 7 st | tjénst: 1956-
Vertol 107 L0 Rotardiame 1030 H-2.75 m
g‘:ﬁ fg"'ﬁ:sgggzos gg iggg x-rmr\l;"ézgzor:égzt\gnen (02101-02113), 12 st hos Armen (02201-02212)
Hkp9 MBB BO105 24 | 1985-

HKP 3 Augusta Bell 204
Antal: 7 st I tjanst: 1962-

Motor: 1200 hk RR Gnome

L: 1359 m Rotordlam: 1463 m H: 3,87 m
FV-nr: 03421-03427

Anm: 12 st hos Armén (03301-03312)

HKP 4 Boing Vertol 107

Antal: 10 st | tjanst: 1963

Motor: 2 x 1200 hk Gnome

L: 13,59 m Rotordiam: 1524 m H:509m
FV-nr: 04451-04460

Anm: Finns ocksa hos Marinen

@ ©

FOMSYAPNE T

P

HKP5B Hughes 300C modell 269C
Ant: — | tjtinst: —

Motor: Lycoming H20-360-D1A

L: 9.4 m Rotordlam: 82 mH: 265 m

Anm: Utbildningshelikopter vid Armén

HKP6 Agusta Bell 206A JETRANGER
Antal: —| fjéinst: — b

L: 11.82 m Rotordiam: 10.16 m H: 3.65 m
Anm: Plats for sex personer. Finng i tjnst hos bdde Armén och
Marinen. Ar i marin version radarutrustad och kan ta sjunk-

E‘g’ﬁﬁ@ = @ e L
bomber. L 3 3‘ Q/
=1

A

HKP9B BO 105 CBS

Motor: 2 x Allison 250—C20B 420 shp

L: 8.81 m Rotordiam: 8.84 mH: 3.0 m

Antal: — | }inst: 1986

Anm: Armén har bestillt 20 Hkp 9A BO 105 ATH) f6r
leverans 1887.

5 == = —_—F T z“g“-‘!:" . — !
Motor: Allison 250-C18 TAM4 (Turboaxial 317 hk) i ) i, Ao} /

/
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Anm: De flottiljsiffror som anbringats dr ej ex- \
akt Gverensstimmande med de tinkta place-
ringarna av respektive typ, men kan ses som tro-
lig forbandstillhorighet.

Flygplan som aldrig blev...

A=A

SAAB L27 (Jx)

Fokker G.1 (S13)

Domier Do 215 (S11)
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B3 — vart forsta moderna bombplan

Den 19 december 1936 levererades det forsta Junkers Ju 86-
flygplanet till Flygvapnet med Nils Séderberg vid ratten. Dar-
med fick Flygvapnet sitt forsta medeltunga, 2-motoriga bomb-
plan.

Om inte fullt sd4 modernt s hade typen inda flera fordelar:
den var utprovad i tjanst, vilket uppfyllde ett absolut krav
stillt av CFV, den kunde levereras med de motorer som KFF
onskade och forutsedd inhemsk licenstillverkning skulle f§ all
hjalp vid uppstartningen. Detta senare var visentligt, eftersom
den inhemska flygindustrin saknade erfarenhet av tillverkning
av flygplan i skalkonstruktion, som d4 internationellt helt bér-
jade sla ut de tidigare fackverkskonstruktioner i tra, stalrér och
duk man dittills hade anvéant sig av. Licenstillverkningen inled-
de darmed — tillsammans med licenstillverkningen av Ski14
och B5 — en ny epok i sittet att bygga flygplan.

Plotsligt fick bombflyget ett helmetallflygplan, byggt att ba-
ra 1 ton bomber, 1.700 liter brdnsle och fyra mans besittning.
Startvikten pad 8000 kg var sméatt fantastisk. Flyghastigheten
lag dver 300 km/tim, i klass med samtida jaktflygplan. Flygpla-
net var efter datidens méatt valutrustat:

Féregdende uppslag visar flygplan B3 (Junkers
Ju 86K) sasom den sag ut vid sitt forsta forband
— Kungl Vastmanlands flygflottilj, F1 i Vdsteras
1937.

En till torpedversion konverterad B3:a ur F17 pé
laghojdsuppdrag éver havet. Den nedsinkla sa
kallade "holken” ses mycket tydligt — en arbets-
plats (kulspruteskytt) som man idag skulle kalla
“héftig”...




-

Minféillningsanordning pé ﬂygpian T3 — Jun-
kers Ju 86K.

- P& bilden ovan de bdda amerikanska
Northrop-maskinerna “Delta” (th) och
"Gamma”, tvd snabba helmetallflygplan
som bland annat gjorde tjanst som post-
flygplan (och f&r ett mindre antal passa-
gerare) dver den amerikanska kontinen-
ten under senare delen av 30-talet. AB
Aerotransport (ABA) inkopte en av varde-
ra typen, vilka doptes till "Halland” re-
spektive "Smaland” och som sattes in pa
postlinjerna till Europa (London, Paris,
Berlin mfl...). "Gamma” uigjorde grund-
en for utvecklingen av det stértbombplan
(A-17) som sa sméningom skulle komma
att byggas i ndgra olika versioner — bland
annat med inféllbart landstall for USA-
AF — dar Northrop BA-1 med fast land-
still exporterades till Sverige och fick be-
teckningen B5.

® Jnudndigt bombrum i mittkroppen

® Defensivt forsvar genom tre rorliga kulsprutor som skit
framat, bakat-uppat och bakat-nedat

® Bombfillningssikte

® Telekommunikationsutrustning

® Infillbart huvudlandstdll

Flygplanet kunde dven utrustas med skidor. Pa grund av att
de v-formade huvudstillsbenen samtidigt maste forbli utfallda
vid flygning innebar detta, tillsammans med skidorna, stort
fartnedsidttande motstind. Detta medforde ocksd att snoréj-
ningsorganisationen, respektive materielen fér denna, blev fo-
remadl for snabb utveckling, varigenom anvindningen av ski-
dutrustade flygplan kunde minskas avsevirt.

Flygplanen byggdes i olika versioner beroende pa motortyp:

B3 Motor: 2xPratt & Whitney Hornet SIE-G/2
B3A Motor: 2xNohab Mercury 111

B3B Motor: 2XNohab Mercury XII

B3C Motor: 2xNohab Mercury XXIV

B3D Motor: 2xPolsk Nohab Mercury MY XIX

B5 — en pionjar for latta bombflyget

Efter studier i USA 1936 foreslogs Northrop 8A-1 till anskaff-
ning som latt bombflygplan.

Intresset fér Northrop hade vackts i och med att ABA an-
skaffade tvad mycket snabba postflygplan, "Delta”och "Gamma”
fran foretaget. 8A-1 var en militar utveckling av civila "Gam-
ma”. Det fick typbeteckningen B5. Ett exemplar av ursprungs-
versionen — 8A-1 — bestilldes i USA och kontrakt om licens-
tillverkning for Flygvapnets behov undertecknades.

Den svenska versionen skulle utrustas med en svensk stan-
dardmotor av typ NOHAB "Mercury” XXIV.

I april 1938 levererades ett exemplar av 8A-1 fran USA och i
september bestilldes de forsta 40 flygplanen vid ASJA (senare
SAAB) och 1939 ytterligare 24 flygplan.

Med hjilp av det inképta exemplaret och licensunderlaget,
kunde — det ndgot senare bildade — Svenska Aeroplan AB bérja
lagga grunden till noédvindig erfarenhetsuppbyggnad for pro-
duktion av lattmetallflygplan i skalkonstruktion. Siddan kom-
petens ansigs nédvandig for att egen utveckling av flygplan
senare skulle méjliggoras.

Erfarenheterna fran licenstillverkningen av flygplan B5 blev
det forsta steget i denna kompetensuppbyggnad. Dessutom
kompletterades kompetensen genom den samtidiga licenstill-
verkningen av bland annat vingen till skolflygplan Sk 14 och
hopmonteringen av bombflygplan B3. Motsvarande erfaren-
hetsuppbyggnad grundlades dven inom KFF i berérda avse-
enden,

Den licenstillverkade B5:an fick — som tidigare sagts — mo-
tor "Mercury” XXIV installerad i stallet for ursprungsmotorn
P & W ”Twin Wasp Junior”. Detta innebar att forarhuven mas-
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te héjas — med en "bula” — for att forbattra sikten éver den
ndgot vidare motorkdpan. Dartill kom byten till inhemsk ut-
rustning, liksom att skidstall utvecklades fér anvandning un-
der vinterperioden. Senare tillkom en bombgaffel under krop-
pen for att méjliggéra stortbombfallning med siaker friging
fran propellern.

Toppfart var cirka 330 km/tim och den operativa flyghéjden
omkring 7000 meter.

B5 ansigs som ett faltmissigt och robust flygplan, 4ven om
det inte helt uppfyllde moderniteten nir det kom i tjanst.

Stortbombtaktiken kom mer och mer, som resultat av krigs-
erfarenheterna (jfr tyska stértbombplanet Ju87 STUKA).

B5:an var inte godkédnd av licensgivaren for denna taktik,
men efter ingdende svenska berdkningar tilldts dock flygplanet
for stortbombfidllning, med vissa i forarinstruktionen féreskriv-
na forutsattningar. Detta skedde utan licensgivarens godkan-
nande.

B5 blev med denna bombfallningsmetod ett mycket taktiskt
effektivt flygplan, med forvidnansvirt goda traffresultat, trots
‘att bombsiktet enbart bestod av siktlinjer — mélade pa huven
— for aktuella dykvinklar,

174

Ett tufft flygplan i sitt ritta element. Dykvinklar-
na kunde med detta flygplan vara mycket branta
— lodrdtt var inget ovanligt — vilket gav goda
triffresultat i malen.

Harunder tvd sidvyer visande skillnaden mellan
det forsta flygplanet (Northrop BA-1) med den
raka huven och "magrare” motorkéipan. Nedan-
for den svenska versionen med upphdjd "bubbel”-
huv for resliga vikingar och den knubbigare mo-
torkapan rymmande en Nohab "Mercury”.

Northrop A-17

Nadsta sida: Ett annat bra stértbombflygplan —
SAAB 17 — hdér atergivet i en fartfylld vinkel av
den kinde SAAB-tecknaren och designern Six-
ten Sason (bilarna SAAB 92, 93, 95, 96 och 99 dr
hans verk liksom formgivningen av den virlds-
berémda Hasselblad-kameran).
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J9 — ett led i moderniseringen

Hos amerikanska foretag fanns 1940 bestallningar pa nara 300
jakt- och latta bombflygplan jamte option pa ytterligare ett
antal B6 avsedda for modernisering och forstarkning av Flyg-
vapnet.

Dessa utgjordes av:

® J9 — 120 st Republic EP-1
® J10 — 144 st Vultee 48C VANGUARD
® B6 — 30 st Republic 2P-A GUARDSMAN

Dessutom hade ett stort antal P & W TWC3-motorer bestillts
for flygplan 17 och 18.

Av de bestillda flygplanen levererades endast 60 stycken
J9:0r och tva B6:or, och det var med stora svarigheter som KFF
lyckades fa hem dessa flygplan. Senare oméjliggjordes ytterli-
gare leverans genom en USA-lag, histen 1940, om statsem-
bargo pa krigsmateriel till utlandet.

Flygplan J9 var ett ensitsigt lagvingat lattmetallflygplan.
Det hade inbyggd férarkabin och uppféllbart huvudstill (under
vingarna). I ett val tilltaget bagagerum bakom forarkabinen
fanns plats for en mekanikerstol — att anvandas i samband
med forflyttning.

Fyra av F8:s J9 i flankformering. Planet var
konstruerat av Alexander Kartveli hos Republic
och hade beteckningen P-35 i det amerikanska
arméflyget. Kartveli ritade ocksd maskiner som
P47 THUNDERBOLT — ett jaktplan med vél-
dig tyngd och kraft och en géng patankt for vart
Jakiflyg.
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En av vara tvd B6:or — Republic 2 P-A
GUARDSMAN. Flygplanet var som synes négot
langre én sin jaktbroder, vilket gav ett avsevdrt
slankare och elegantare intryck.

Nedan dr det dags for underhallsservice pd
linjen.

Flygplan J9 ersatte J8A pa F8, som darigenom fick en efter-
langtad modernisering av flygplanparken. Nigra data:
® Spdnnvidd 11 m

® Bevdipning 4 st 8 mm kulsprutor varav 2 synkroniserade
ovanfér motorkapan + 1 st i vardera vinge

e Toppfart: 520 km/tim
® Operativ flyghdjd: >9000 m
® Motor: P&W TWC-3/1 pa 1065 hk
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SAAB 17 — latt bomb- och spaningsplan
med svensk profil

Redan dé& flygplan B5 bestilldes 1938 var arbetet igang sedan
ett &r med att utveckla flygplan 17. Ett tidigare projekt (Gass-
ner, AFF), avseende ett flygplan som kunde fylla ett uttalat
behov av armé-, marinspanings- och bombflygplan, hade lagts
ned eftersom det valda projektutférandet inte visade sig uppfyl-
la de aerodynamiska kraven — bland annat. For flygplan 17
upprepades de tidigare kraven, att detta flygplan skulle kunna
utnyttjas som armé-, sjospanings- och bombflygplan. Detta blev
ocksa inriktningen for projektet.

Utvecklingen skedde med hjalp av cirka 45 amerikanska in-
genjorer, som ASJA lyckats engagera for uppgiften, eftersom
foretagens egen kapacitet fortfarande var otillracklig. Efter
krigsutbrottet blev de amerikanska ingenjorerna hemkallade,
vilket medférde ett kraftigt avbrick i verksamheten.

1938 bestilldes de tva forsta prototyperna av flygplan 17 och
forsta provflygningen dgde rum den 1 maj 1940.

For att ge den nybildade flygindustrin — Svenska Aeroplan
AB (SAAB) och Svenska Flygmotor (SFA) — tillracklig garanti
for utveckling och produktion, tecknades ett ramavtal mellan
parterna, som fradn 1940 skulle bli grunden for utveckling och
tillverkning av inhemska flygplan och motorer av hog kvalitet
avsedda for Flygvapnet.

Flygplanet dimensionerades foér stértbombfallning och kunde
utrustas med hjullandningsstill, skidstill eller flottorer. Flyg-
planet kunde sdledes uppfylla forutsittningarna fér anvind-
ning som bomb-, marinspanings- och arméspaningsplan. Som
komplettering for Arméns behov av artilleriflygning anskaffa-
des ett antal spaningsflygplan typ S14 Fieseler Fi 156
STORCH.

s B g %

QOvan: Handkamerafoto fran baksitsen i en S17
tillhérande F3 och dirunder en rote ur samma

flottil.
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Marinspaningsversionen kallades S17Bs och var
baserad vid Kungl Roslagens flygflottilj, F2 vid
Hdgerndsviken strax norr om Djursholm. Flyg-

planet var ovanligt vackert att se pé med sitt flot-

torstill, vilket vintertid byttes ut mot skidor som
dé féalldes in pa samma sitt som pd évriga 17-
versioner.

Flygplanet tillverkades i tre versioner — 17A, 17B och 17C,
dar:
® 17A var ausedd som stortbombplan och hade en svensk-

tillverkad P&W Twin Wasp-motor, STWC-3-G, 14 cyl,
pa 1065 hk. 17A byggdes i 132 exemplar.

® 17B var avsedd bade som stortbombplan och som spa-
ningsflygplan S17BS/BL och hade en svensktillverkad
motor Bristol Mercury XXIV, 9-cyl, pé 980 hk. 17B
byggdes i 116 exemplar.

® 17C var avsedd som stortbombplan och hade en ita-
liensk motor Piaggio PXI bis RC40D. 17C byggdes i 77
exemplar.

Flygplanet hade ett unikt huvudlandningsstill, som falldes
uppat-bakat under vingarna och som till stérre delen doldes av
de langa landstéllskdporna. Hjulstdllen kunde bytas mot skid-
stéll, vilka i likhet med hjulstéllen falldes upp under vingarna.
Meningen var att hjulstillet med kapor skulle fungera &dven
som dykbroms vid stortbombféallning. Detta blev inaktuellt i
och med att flygplanet utrustades med SAAB/Wilkenson’s
automatiska stortbombsikte m/42. Nagra data:

® Besdttningen: tvé man (ff och fs)

® Dimensioner: spinnvidd 13,7 m,lingd 9,8 m

Prestanda (med Mercury XXIV): maxfart 395 km/h,
max flyghdjd 8000 m

Bevdpning: 1 rorlig och 2 fasta 8 mm kulsprutor.
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SAAB 18 — tankt som enhetsflygplan

Projektet med flygplan 18 pabiérjades vid nyaret 1939 och efter
vissa kompletteringar foreldg strax darefter ett godkant rit-
ningsutkast, jimte en godkénd attrapp. Vindtunnelprov iging-
sattes vid KTH.

Redan frén bérjan forutsigs flygplanet kunna utnyttjas som
bomb-, fjarrspanings- och torpedflygplan samt for jaktledning.

Efter krigsutbrottet i september 1939 meddelade KFF SAAB
att huvuddelen av SAAB:s konstruktionskapacitet skulle lag-
gas pa flygplan 17, som samtidigt var under konstruktion. Efter
beslut den 19 juni 1940 aterupptogs projektarbetet pa flygplan
18, baserat pd en avsevirt dndrad specifikation, som tog han-
syn till de krigserfarenheter som KFF under mellantiden fatt
vetskap om. Detta medforde helt ny bombinstallation, skott-
sidkra bransletankar, extratank for bombrummet, pansarskydd
for besattning, fast framre akan och #andrad kroppsnos med
flyttning av spanare och bombsikte 4t héger for att férbattra
forarens sikt framéat-nedat.

Projektet blev sdledes helt ”skriaddarsytt” for att kunna upp-
fylla CFV krav pa operativt utnyttjande.

Flygplan 18 utvecklades i tvd huvudversioner — 18A respek-
tive 18B. 18A utrustades med tva motorer P&W STWC-3 med
14 cylindrar och p& 1065 hk och 18B med tva motorer Daimler
Benz DB605 pa 1475 hk, som var en vitskekyld 12-cylindrig,
inverterad rak V-motor.

18A levererades forst i bombversion — BI8A, for att senare
konverteras till spaningsversion — SI8A.

18B levererades i tvd versioner — B18B som bombflygplan
och T'18B som torpedflygplan.

Flygplan 18 hade fran bérjan tre mans besittning, men min-
skades senare till tvd — forare och signalist. Styrning av roder
skedde manuellt med styrkolonn och fotpedaler och underlitta-
des av en kursstyrningsanlaggning for sidorodren.
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Den forsta prototypen av SAAB 18A.



Flygradioanliaggningen bestod av en kommunikationsradio
och en flygradiopejlanlaggning samt internkommunikations-
anliggning. SI8A och T18B forsags senare dven med radar-
hojdmaéatare.

Kamerautrustning, anpassad till de olika flygslagens behov,
fanns i respektive version.

Bevépning i BI8A och B18B omfattade en fast och en rérlig
13 mm kulspruta samt en 20 mm akan.

I Ti8B fanns en fast 13 mm kulspruta och tva fasta 20 mm
akan samt en i bombrummet monterad 57 mm akan.

Bombinstallationen bestod av bombstédll, bombreglage och
bombsiktessystem. Detta medgav hingning av olika bombal-
ternativ i bombrummet och i utvandigt monterade bombstill

SVENSKA AEROPLAN AKTIEBOLAGET

SAAB 18 A
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under kropp och vingar. Kroppsbombstallen férsdgs med bomb-
gaffel for att mojliggora dykbombfillning, tills bombsikte m/
42B hade inforts.

B18B och T18B utrustades med SAAB/Wilkenson’s bombsik-
te m/42B, som var en utveckling av m/42 som satt i B17.

Maximal bomblast var 1400 kilo.

Raketinstallation inférdes senare — omkring 1950 — i Bi18B
och T18B. Installationen bestod av raketstill under vardera
vingen, avsedda for fyra raketer. Dessutom still for fyra mind-
re raketer, eller still for tva grovre raketer under kroppsnosen.
Samtidigt inférdes ett automatiskt reflexsikte for inriktning
vid raketskjutning. /

T18B bombrum i kroppen var anpassat for hdngning av tor-
ped eller minor, men kravet pa anvéndning av denna vapentyp
utgick senare av flera skal. Bland annat kom inte anvéndbara
torpeder (45 cm/av norsk tillverkning) — for fallning vid de for
T18B aktuella farterna — fram i tid.

B18B och T18B utrustades senare aven med katapultstolar,
sedan det visat sig att den katapultstol som utvecklats for flyg-
plan 21 betydde ett stort framsteg nar det géllde sidkerheten vid
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fallskdrmsuthopp och att den, med smérre modifieringar, gick
att bygga in i flygplan 18B.
Totalt levererades 244 stycken flygplan 18 fordelade pa:

e BI8A/S18A 62%
e BISB 120
e T18B 62

*) Alla flygplanen levererades forst som B18A. Fran 1946 skedde konvertering till S18A

J22 — inhemsk utveckling pa rekordtid

De uteblivna leveranserna frdn USA av flygplan J9 och J10
medforde en akut brist av jaktflygplan — SAAB var fullt syssel-
satt med tillverkningen av flygplan 17 och 19.

I borjan av 1941 pabérjade KFF i egen regi konstruktion av
ett jaktflygplan som fick typbeteckningen J22. Planet konst-
ruerades enligt den nya av divarande flygingenjéren Bo Lund-
berg uppfunna "panelkonstruktionsprincipen”, vilken innebar
att flygplanskrovet byggdes upp av ett stalskelett beklatt med
medbéarande tripaneler.

KFF for andamélet mycket snabbt uppbyggda konstruktions-
kapacitet utnyttjades i1 utvecklingsarbetet. Nils Soéderberg
”tinde” pa Lundbergs geniala "trd-stal’-idé och fattade de
snabba beslut som behovdes.

Utvecklingstiden for J22, fran konstruktionsarbetets forsta
borjan till serieleveransen hosten 1943 — forsta provflygning
gjordes redan 20 september 1942 — blev blott cirka 2 1/2 ar mot
normalt omkring 5 &r. Denna rekordtid betingades dels av att
konstruktionsarbetet fick en veritabel "flygande start” genom
att Lundberg genomférde ett grundliaggande projektarbete, och
dels att tillverkningen tack vare panelkonstruktionsutforandet
kunde goras i “byggsatser”. Ett system som innebar att till-
verkningen kunde spridas ut p4 manga fabriker — mer 4n 500
leverantorer kom att deltaga — vilket ocksd méjliggjorde den
fortsatta snabba serieproduktionen.

185



FRAN JAKTFALKEN TILL VIGGEN

/// .

@ BENSIN

J22:s hoga flyghastighet betingades ocksa framst av panel-
konstruktionen som innebar slat yta och lag vikt. Maxhastig-
heten p& omkring 600 km/h var i niva med engelska SPITFIRE
— datidens snabbaste plan — trots att J22 hade en stjarnmotor
med stor frontyta i motsats till den starkare radmotorn i SPI-
TARE. J22 blev séledes vidrldens snabbaste flygplan — i forhéal-
lande till motorstyrkan. Hartill bidrog ocksa att J22 hade ett i
kroppen infallbart landstdll vilket mojliggjorde det luftmot-
stdndsminskande "lagmedelvingade” utférandet.

Motorn var en STW-C3-C pa 1065 hk tillverkad av Svenska

- Flygmotor AB i Trollhattan. SFA saknade licensunderlag for
tillverkningen, men kvalificerade tekniker lyckades &nda, med
utgdngspunkt fran en originalmotor, tillverka en i alla avseen-
den fullgod motor.

Slutresultatet blev att Sverige fore krigsslutet fick narmare
200 toppmoderna och vilbevapnade jaktflygplan, vilka kom att
utgora en avgorande forstarkning av vart flygférsvar — nagot
som gav eko och ingav respekt utomlands.

J21 — svensk jakt med ”vassad” profil

I ramavtalet mellan KFF och SAAB ingick overenskommelse
om utveckling av ett nytt jaktflygplan.

Fran véren 1941 till senhésten 1941 bearbetade SAAB till-
sammans med KFF alternativa losningar till det nya jaktflyg-
planet. Kraven fran Flygvapnet var hoga da det gallde sikten
for foraren, manéverformagan, prestanda och inte minst bevap-
ningen som skulle vara kraftig.

Valet av motor var ocksa en viktig frdga som maste losas.
Efter forhandlingar mellan KFF och den tyska firman Daimler
Benz lyckades KFF slutligen fa licensrétt for tillverkningen av
foretagets nyutvecklade Daimler Benz DB605 p& 1475 hk.
SAAB:s forslag blev ett okonventionellt flygplan med motorn
placerad bakom foraren och med en pdskjutande propeller.
Flygplanet fick typbeteckningen J21.

Stjartpartiet byggdes upp pa tvd bommar fiastade i mittving-
en. Forarens sikt framéat-uppat blev mycket bra tillgodosedd.
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Anmons nr & ¢ SAABs wrie om
den nya anditallskonsirubiionen. — Det ir ju en {rigs seom jag har e grandlige beavarsd,
Och dirfte fedgar jug i srillc Varkie intc affeid noascill?

et
avitojar allx frdelzrna med ere noswall, @ nu har du itet

SA AB 1« komms underfund med sjulv ocked

Ovan en av de annonser SAAB anvéinde i en
kampanj for anvindandet av noshjul pa framti-
dens flygplan.

Till hoger prototypen i luften, ligg mérke till de
smalare och rundare fenorna, de kom att éndras
fore serieleverans.

Bevapningen — automatkanoner (akan) — fick bra placering i
flygkroppens nosparti liksom i framre delen av respektive
stjartbom.

Landstillet med noshjulstill var helt infallbart i frimre de-
len av stjartbommarna respektive i flygplannosen. Férarkabi-
nen forsdgs med en krutdriven katapultstol for uthopp med
saker frigdng till roterande propeller, pansarskydd bakom f6-
rarstolen och skottsdker frontruta (siktruta) i kabinéverbygg-
naden samt skottsdker bréansletank bakom foraren.

Vissa problemomraden fordrade sin lésning fore godkannan-
de av detta okonventionella flygplan:

® Hur skulle kylningen for den vitskekylda motorn kunna
tillgodoses vid markkorning dd den skjutande propel-
lern ej kunde ge ndagon kylluft till kylarna genom deras
placering i vingen framfor propellern?

® Skulle katapultstolen ge tillracklig sikerhet for att inte
foraren vid uthopp skulle sargas av propellern?

® Hur skulle noshjulstdllet fungera?

Problemomraddena kunde — si smaningom - i huvudsak
lsas:

e Kylningen vid markkérning tillgodosags med en flikt i
vardera vingen, som via en speciell vaxelléda drevs av
flygplanmotorn da landningstdllet var utfdllt

® Mark- och flygprov med katapultstolen bekriftade att
foraren fick tillrdcklig frigang till propellern vid en
eventuell utskjutning

® Markprov med landstillsrigg och prov med ett nos-
hjulsutrustat flygplan Sk14 resulterade i godkdnt utfo-
rande. Det styrbara noshjulets jazzdimpare krdvde
mdnga dndringar for att dimparen skulle f& acceptabel
funktion.
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Betriffande kylningen av motorn vid markkoérning gav -

markkylanlaggningen otillracklig kylning vid héga ytterlufts-
temperaturer (>20°C). Darfor inrattades, pa uppstéllningsplat-
serna pa respektive division, en rérslinga med vatten som vid
behov kunde sprutas in genom vatskekylarna for nedkylning
av motorn till acceptabel temperatur fére kupering.

Flygplan 21 var — trots den nadmnda extra arbetsinsatsen vid
markbetjadning — ett mycket robust och omtyckt flygplan. Det
var lattfluget och noshjulsstdllet underldttade landning och
kérning pa marken. Dessutom var sikten fran férarkabinen den
bista tdnkbara. Manéveregenskaperna var — efter datidens
luftstridsmatt — mycket goda, och forarens placering alldeles
bakom huvuddelen av vapnen i nosen gav god traffsikerhet.

Den forsta provflygningen med flygplan 21 4dgde rum den 30
juli 1943, och totalt tillverkades 302 flygplan i tre versioner:

® 59 st J21A-1*, (grundversion), med kombinerad mitt-
vingklaff och kylklaffar for motorns vdtske- och oljeky-
lare.

® 124 st J21A-2 med separat mittvingklaff och separata
kylklaffar for motorns vétske- och oljekylare.

® 119 st A21A-3 attackbevdipnad version.

*) Varav 1 flygplan byggdes om till provflygplan for 21A-3 och 4 stycken till provflygplan for
21R.

T — e
L i 3 Sy

188

\ SO lge bl it ipt med :“.' T
™ “u".".,-u ol Proplhin ~A o
voHikey o moder )
K
A\
'

o

@@

Ovan ingenjéren Frid Wanstréms forsta idéut-
kast till ett flygplan med skjutande propeller och
forsedd med radmotor — gjord i mars 1941.
Wiénstrom hade redan i januari samma &r pre-
senterat en skiss pa ett liknande flygplan men
med en luftkyld stjgrnmotor placerad bakom
foraren.

Till vinster tva kanda SAAB-exponenter fran
slutet av 40-talet — J21 och SAAB 92, den sist-
ndmnda formgiven av Sixten Sason.



Rintgenskiss av 21:an i prototypu tirande,

Beviapningsutrustningen varierade mellan jaktversionerna
sd att exempelvis J21A-1 hade en stycken 20 mm/akan typ
Hispano samt tva stycken 13,2 mm/kulsprutor placerade i no-
sen, dessutom en stycken 13,2 mm/ksp i frimre delen av varde-
ra stjartbommen. “

Riktning av vapnen skedde med vanligt reflexsikte.

J21A-2, respektive A-3, hade Hispano-kanonen utbytt mot
en 20 mm/Bofors, men i 6vrigt fyra stycken 13,2 mm kulsprutor
enligt tidigare. Automatiskt reflexsikte typ K-14 fanns infort.

Vad betriffar attackversionen — A-3 — kunde den dven bara
en 600 kg bomb (alternativt 500 eller 250 kg) placerad under
mittvingen, dessutom fyra 50 kg/bomber under vardera ytter-
vingen. Som alternativ till de 14tta bomberna (50 kg) kunde tva
tunga raketer medforas under vardera vingen. A21:an var for-
sedd med reflexsikte typ K-14 samt bombsikte BT9. Nigra

data:
® Spdnnuvidd 11,6 m
® Ldangd 1045 m
® Max fart 640 km/tim
® Marschfart 495 km/tim
Pé ndsta uppslag serieversionen — J 21 A-1 o Topphojd 11000 m
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21R — forsta jetplanet

I borjan av 1945 startade SAAB projektarbetet for att utréna
hur man pa snabbaste och billigaste satt skulle kunna forse
21A med en jetmotor, detta for att fi erfarenheter, dels av jet-
motorer och dels av flygning vid héga hastigheter. Man ville
komma ifatt motsvarande utveckling av flygplan, som skett
exempelvis i England, dar bland andra De Havilland redan
hade det jetmotorutrustade DH 100 under produktion vid den-
na tidpunkt. .

D4 projektet startade var motorvalet en 6ppen fraga. KFF
hade vid STAL, liksom SFA, bestillt parallell utveckling av
tvé jetmotortyper — en med radialkompressor och en med axial-
kompressor. Denna utveckling kom emellertid att dra ut for
langt pd tiden. I stallet 6ppnades mojligheterna 1945 att képa
en jetmotor av typ "Goblin II”, jamte licens, frdn De Havilland i
England att siattas i 2IR. Den hade en statisk dragkraft pa
maximalt 1360 kp.

Den ombyggda 21A, som fick typbeteckningen 2IR, fardig-
stalldes relativt snabbt och det férsta planet blev klart fér prov-
flygning ungefar ett ar efter att konstruktionsarbetet startat.

Jetmotorn placerades pad 21A-motorns plats i en betydligt
fylligare motorinkliddnad med luftintag i framre delen pd var-
dera sidan av framkroppen. Genom motorutloppets lage och de
darifrdn utstrommande gasmingderna med hég temperatur,
maste stabilisatorn flyttas hégre upp vilket medforde att hela
stjartpartiet méste konstrueras om.
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Ett egendomligt brinslestopp uppstod vid branta
dykningar. Man lit dirfor griva en ordentlig
grop t vilken man stdllde en 21R "pd ndsan”.
Man fick pa sd sdtt ett lage liknande det i luften
och kunde sé kéra motorn och sé smaningom hit-
ta felkillan.

Ovan en markvy av 21R som visar de helt om-
konstruerade stjirtplanen och nedan en interiér-
bild av forarplatsen.

Vissa atgirder for att forbattra den aerodynamiska utform-
ningen pa flygplanet genomfordes, till exempel kupat plexiglas
pa frontrutan och forfinad vingframkant. Luftbromsar inférdes,
i form av en uppatgéende och en nedatgdende klaff pa ytter-
vingarnas bakkant, och katapultstolen forbattrades for sikert
uthopp vid hoga farter.

Forarrummet anpassades till nya reglage och instrument.
UK-radioanldggning liksom syrgasutrustning av amerikansk
"Demand”-typ infordes.

Brianslevolymen okades avsevirt med tankar i mittvingen
jamte stora vingspetstankar.

Bevipningen for J21R bibehélls sdsom for 21A-3.

For attackversionen A2IR tillkom raketstill for 15 cm at-
tackraketer placerade under mittvingen. Dartill kunde som al-
ternativ en akan-kapsel medforas. Nagra data:

® Spdnnvidd 11,37 m
e Léingd 10,56 m
® Maxfart 800 km/tim
® Marschfart 700 kml/tim
e Topphdjd 12500 m
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J2IR uppfyllde dock ej kraven som jaktflygplan. Vingens
laga kritiska Mach-tal kunde mycket latt overskridas, vilket
medfsrde att flygplanet kom in i okontrollerbara lagen. Det
hade daliga stig- och dykprestanda, var tungt i rodren och hade
begrinsad riackvidd. Efter cirka ett ar i tjanst vid F10 som
jaktflygplan bestamdes darfor att J2IR skulle konverteras till
attackflygplan och tilldelas F7. Samtidigt minskades 21R-se-
rien fran 120 till 60 flygplan. I denna funktion blev det ett
utomordentligt attackflygplan.

Aven om inte de hogt stallda forvantningarna pa 21R infria-
des gav dock utvecklingen ytterst vérdefulla erfarenheter for
kommande jetprojekt, i forsta hand for flygplan 29, pa vilket
utvecklingsarbetet pagick ndstan parallellt.

Forutom battre vetskap om hégfartsaerodynamiken erholls
béttre underlag om kraven pd luftintag, raddningssystem for
foraren, styrsystem samt hogfartskraven pa den mekaniska ut-
formningen av vingar, roder etc . .. for att namna négra upp-
larningsexempel.
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29 TUNNAN - svenskt jetplan i varldsklass

Pa hosten 1945 fick SAAB i uppdrag att utveckla ett projekt
kallat ”JxR”, vilket senare skulle bli flygplan 29.

Motorvalet for denna konstruktion var en central fraga. De
Havilland ”Goblin” licenstillverkades hos Flygmotor, men den-
na motor var for svag for de krav som stilldes pa "JxR”. KFF
visste, att de Havilland sa smaningom skulle f& fram en krafti-
gare motor. Engelsméannen fann Flygmotor besitta stor skick-
lighet och utvecklingskapacitet vid licenstillverkningen av
”Goblin”-motorn, vilket medforde att Flygmotor redan pd ett
tidigt skede anfortroddes tillverkningslicens, kombinerad med
inhemskt utvecklingsarbete, 4ven for den nya motorn — store-
bror "Ghost”. Darfor kunde KFF redan i december 1945 ge
SAAB besked om att konstruktionsarbetet pa "JxR” skulle ba-
seras pa motor typ "Ghost”.

Men att konstruera ett nytt jaktflygplan ar ju inte bara att
anpassa konstruktionen till en ny motor.

Kraven pa flygplanet var att det skulle ha internationellt
konkurrenskraftiga prestanda, det vill saga en hogsta fart pa
Mach-tal kring 0.85—0.86, hiog topphojd, kraftig bevapning, ha
mycket goda manoéveregenskaper och vara praktiskt-faltmas-
sigt servicebar i krdavande féorbandstjanst.

Dessa krav medforde delvis nytiankande i flygplanutform-
ningen, liksom utveckling av dittills oprévade forskningsresul-
tat; exempelvis valet av pilvinge, dir flygplan 29, di det ar
1951 bérjade tillféras Flygvapnet, blev det forsta flygplanet i
Europa med bakétsvepta vingar.

En vigad satsning, pa resultat av studier av tyska studierap-
porter, hade lyckats.

Pilvingens allmanna aerodynamiska egenskaper provades,
forutom i vindtunnel, vid flygprov med vingen i halv skala pa
ett flygplan SAAB 91-SAFIR. Flygkroppen utformades som en
tunna, med luftintag i nosen och en genomgéende luftkanal till
motorn i kroppens bakre del.

For att testa den nya pilvingeformen provflég
man under 1947 en SAAB 91 SAFIR — kallad
SAAB 201 — med en nedskalad 29-vinge.

Nedan prototypen till SAAB 29 TUNNAN som
provflogs forsta gangen 1 september 1948 av
Squadron Leader Robert (Bob) Moore.


http:0.85-0.86

Flygplan 29 — katapultstolen och nedan en per-

spektivritning av "ur-TUNNAN”.

Det synnerligen karaktiristiska utseende som ddarmed er-
holls gjorde att folkhumorn omedelbart dépte planet till "Fly-
gande Tunnan”, ett namn som sedan fick hinga med genom
alla ar.

Den bakre delen av denna "tunna” forsigs med en uthbyggnad
pé 6versidan for stabilisator och fena.

Forarkabinen (tryckkabin) med skottsidker siktruta och stor
plexiglashuv placerades ovanpa luftkanalen, varigenom fora-
ren fick mycket god runtomsikt bade vid markkérning och vid
flygning. Flygkroppen i évrigt rymde landningsstill (nosstall
och huvudstill), fyra stycken 20 mm akan, ammunitionsmaga-
sin atkomliga genom luckor p4 kroppssidorna, bransletankar
och sist motorn, latt dtkomlig sedan den stora motorkdpan dra-
gits bakat.

Stabilisatorn var omstallbar med eldriven domkraft och reg-
lerades frian styrspaken. Vingen var genomgéende och upp-
hangd i fyra bultar i kroppen. Sid- och hgjdroder var linstyrda,
medan skevrodren manoévrerades med hydraulstyrda servon
vilket gav flygplanet mycket hog rollhastighet.

Flygplan 29 utvecklades i sex versioner:

® J29A — grundversionen med motor RM2A. Rérliga
ving-slots (nosklaff)

® J29B — utékad inre branslemdngd (sdcktankar i ving-
en), Gven grunduversion for A29B

® S29C — spaningsversion med "E-vinge”
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S29C

® J29D — utvecklingsbendmning pa flygplan for prov med
en inhemskt utvecklad efterbrinnkammare (EBK) till
motor RM2B

® J29E — utvecklingsbenamning pa flygplan for prov med
en ny utformning av yttervinge i stdllet for rérliga slots
— "E-vinge”

® J29F — J29B kompletterad med motor RM2B (EBK)
och "E-vinge”.

Bevipningen pd J29A, B och F var:

® 4 st 20 mm akan m/47

® Raketer

® Brandbomber, av fdlltankstyp

® Gyrosikte IVE samt en kspkamera KKa 4 och en regist-

erkamera RKa 4.

Under aren 1953—57 anvindes 29B dven som attackflygplan
— A29B — varvid vapenarsenalen kompletterades med tung
raketbevipning. Alternativt kunde medforas: 14 stycken 14,5
cm pansarraketer m/49 eller 14 stycken 15 cm raketer m/51.
For vissa typer av uppdrag kunde dessa utbytas mot 4 stycken
18 cm raketer m/49. Till detta kom dessutom de ursprungliga
4x20 mm akan samt 2 brandbomber av falitankstyp.
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Flygplanet var, i alla versionerna, forsett med kastbar forar-
huv, utskjutbar férarstol med ansiktsskydd (fér uthopp i héga
farter), kabintryckssystem och avisningssystem fér vindrutan.
Syrgas- och g-driktsinstallation var sjalvklara ting, liksom
brandsldckningssystem for eventuell motorbrand. Dessutom
infordes ett tryckluftsystem for noédutfillning av exempelvis
landstallet.

Flygplan S29C kunde, pd akan- och ammunitionsfackens
plats, harbiargera en imponerande kamerautrustning i ett al-
ternativ bland annat:

® 2 noskameror SKal0/92 (eller 10/50)
® ] lodkamera SKa 15/15

® 1 lodkamera SKa 5/25

o ] lodkamera SKa 10/92 (eller 10/50)

Senare infordes dven sidriktade kameror — SKa 16/10 — pla-
cerade bakom bakre lodbildskamerorna i véanster respektive
héger ammunitionslucka.

$29 utrustades med ett av KFF och SAAB utvecklat lodka-
merasikte, vilket medforde precision vid inriktning och ett ra-
dikalt minskande av antal missar vid héghgjdsfotografering.
Detta aterverkade positivt pA behovet av arbetsinsats, bade i
laboratorier och hos fototolkar, genom att filmférbrukningen
(misslyckad film) minskade avsevart.
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S§29C fick dven en ny radarnavigeringsutrustning -—
PN-50/A av DME-typ. I vissa flygplan byttes dessutom den
elektriska kurshorisonten mot gyrokompass och horisontgyro
for battre navigeringsprecision och bittre mojlighet till undan-
manévrer i moln.

For att forbattra flygplan 29 manéveregenskaper vid hoga
farter (> M 0,86) togs nosklaffen (slotsen) bort pd yttervingar-
na och ersattes med en ny, nigot framdragen nosdel med 6kad
‘pilvinkel och avslutad med en stallfena i hacket till den ur-
sprungliga vingframkanten. Den modifierade vingen bendmn-
des ”E-vinge” och infordes vid modifiering av J29B till J29F.
Samtidigt infordes motor RM2B (med EBK) och ny motorképa
forsedd med sporrhjul. P4 S29C infordes endast vingmodifie-
ringen.

Under 29-epoken utvidgades och moderniserades SAAB:s
produktionsresurser i betydande omfattning. Darmed grundla-
des de omfattande och moderna produktionsanldggningar som
SAAB i dag forfogar 6ver.

Ovriga industrier, sdsom exempelvis Flygmotor, utvecklades
pa likartat sitt.

Flygplan 29 tillverkades i sammanlagt 661 exemplar. Detta
ar den storsta flygplanserie som KFF har bestillt. Leveransen
skedde aren 1951—-56. Under Korea-krisen uppnaddes den
hogsta utleveranstakten med ett flygplan per dag.

® 29A tillverkades i 224 exemplar
® 29BJ/F tillverkades i 361 exemplar
® 29C tillverkadesi 76 exemplar

SAAB 32 — tvasitsig allround-maskin

Under slutet av 40- och bérjan av 50-talet fortsatte den mycket
snabba tekniska utvecklingen. Detta skedde inte bara pa flyg-
planomradet, utan kanske Annu mer pa det elektroniska omra-
det. Samtidigt 6kade de taktiska kraven genom stindig forand-
ring av hotbilden, foranledd av bland annat teknikutveckling-
en i var omvarld.

Under 50-talet maste en omsattning av sdvial attack- som
spanings- och nattjaktforbandens flygplantyper ske (saval di-
rektkopta i utlandet som inhemska flygplan).

KFF bestiallde darfor den 20 december 1948 utveckling av ett
nytt flygplanprojekt, som déptes till 32 LANSEN. Forsta prov-
flygningen skedde den 3 november 1952.

32 LANSEN var det forsta svenska 2-sitsiga jetflygplanet
och det forsta med inbyggd elektronisk spanings- och radarut-
rustning. Darmed inleddes en ny epok i utrustningsuppbadet
for att forbattra det taktiskt/tekniska utnyttjandet av flygplan-
systemet.

Flygvapnets och KFF krav pa flygplansystemet var stora:

Flygplanet skulle kunna bdra sin bevdipning — akan, rake-
ter, bomber och robotar — fran en centralt beldgen bas till
varje del av Sveriges 200 mil langa kust pd mindre dn en

198

Precis som man gjort med 29-vingen provades pd
en SAFIR dven LANSEN-vingen. Héir ovan
SAAB 202 med de stora “Fowler”-klaffarna i ut-

falit lige.

Nedan en av de forsta flygningarna med prototy-
pen. I bakgrunden trafikledartornet pa SAAB-
faltet.
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Fyra A32 LANSEN sudnger in for attack. De tolv
attackraketerna per flygplan ger gruppen en
mycket stor slagkraft.

I bérjan var A32:orna omdlade — som pa bilden
nedan till hoger — vilket var vackert att se pa
men opraktiskt pa flera sdtt. De var littare att
uppticka, kinsligare for vdider och vind (korro-
sion) mm... och mdlades dérfor hela ekipaget i en
morkt olivgron nyans, enligt schema som vi kan
se pa "Gul Adam” ur F7 pd bilden hir bredvid.

timme, och det skulle fungera i alla slags vider — bade
natt och dag. Flygplanet skulle ha plats for forare och navi-
gator och dessutom utokad elektronikutrustning.

Liksom vid 29-utvecklingen provades aven 32-vingen pa en
SAAB SAFIR for att utrona egenskaperna vid laga farter.

Versionen A32A och S32C var utrustade med motor RM5
Rolls Royce "Avon”, dragkraft 3000 kp (med EBK 4000 kp).
Jaktversionen J32B hade motor RM6, dragkraft 6000 kp. Nag-
ra data i 6vrigt:

Spénnvidd
Léingd
Toppfart

13,0 m
149 m
~ Mach 1,0

Operativ maxhojd 15000 m
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Attackversionen var bevipnad med fyra stycken 20 mm akan
placerade i nosen och tolv dubbelhingda attackraketer kunde
medforas under varje vinge. Betriffande bomblast fanns flera
alternativ att valja mellan, exempelvis: tolv stycken 50—100 kg
(alt fyra stycken 250 kg) under vingarna. For sjéattackmaél
kunde tva stycken Rb04 medféras — en under varje vinge. Sik-
ten for dessa vapen var reflexsikte 5 samt bombsikte BT9C.

J32B hade andra kanoner — fyra stycken 30 mm akan av
Aden-typ (alternativt tvd 8 mm ksp for 6vningsskjutning). Lik-
som pad A32 kunde 24 attackraketer medforas under vingarna.
Jaktraketkapslar kunde medféras (en per vinge), alternativt
fyra stycken jaktrobotar Rb24.

Kamerautrustningen i S32C bestod av:

1 st SKA 15/6versiktskamera

2 st SKA 23/héghdjdskamera

3 st SKA 16/laghiojdskamera
Fotobomber

Intervallgivare och fotocell for mérkerfoto
Lodkamerasikte

DRAKEN - ett stjarnskott i 6verljudsepoken

I slutet av 1940-talet ansags att ersiattaren for flygplan 29 mas-
te kunna méta den hotbild, med snabba och hogtflygande bomb-
flygplan, som bedémdes ligga nira i tiden. Bland annat borde
ersittaren ha fartresurser pa en och en halv gdnger ljudhastig-
heten.

Utvecklingen av ett sddant flygplan, benamnt 1250, pabérja-
des 1949.

Flygvapnet och KFF stillde mycket stora krav pa flygplanet.
Foérutom éverljuds- och héghéjdsprestanda skulle fygplanet:

® kunna operera under daligt vider, och i morker, med
hjdlp av bland annat siktesradar

® bevdpnas med automatkanoner, jaktraketer och (eller)
Jaktrobotar

® ha kort start- och landningsstricka
® ypara ldtt att betjina och klargira mellan flygpassen.

For att klara bade kraven pa éverljudsprestanda, lagfarts-
prestanda och korta start- och landningsstrackor, valdes en ny
extraordinir principlésning till ett flygplan med en dubbel del-
tavinge — utarbetad av Erik Bratt, SAAB.

Innervingen gavs en extrem pilform pa 80° for att fa lagt
motstidnd i hoga farter, medan yttervingarna, med 60° pilform,
fyllde kraven i det lagre fartomradet. Innervingen blev darige-
nom bred, vilket samtidigt medférde att den med goda aerody-
namiska egenskaper kunde goéras relativt tjock med utrymmen
for luftintag, huvudlandningsstall, bransletankar och vapen
med ammunition. Innervingen byggdes dessutom ihop med
flygkroppen, vilket ur belastningssynpunkt blev en stor fordel.
Man fick en deltavingform.
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SAAB 210 ”Lill-DRAKEN” i luften 1952. Detta
provflygplan var i storlek cirka en tredjedel av
vad den verkliga 35:an skulle bli. Det gav ytter-
ligt virdefull kunskap om de speciella aerodyna-
miska problem som férknippades med denna ny-
danande vingkonfiguration.

Nedan en vindtunnelmodell av flygplan 35 un-
der forsok vid Flygtekniska forséksanstalten
(FFA). Av sirskilda tekniska skil monterades
modellen upp-och-ned i tunneln vid proven.
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Vingens bakkant utformades som héjd- och skevroder, dock
med konventionell fena och sidroder. Luftbromsar inférdes i
bakkroppen.

Den nya vingutformningen provades forst i vindtunnel, detta
for att bestimma béista utformning av vingen till det férsoks-
flygplan, som ansags erforderligt fér att erhalla siker kontroll
av vingens lagfartsegenskaper, liksom for kontroll av stabili-
tets- och manoéveregenskaperna hos den nya oprévade vingut-
formningen.

Forsoksflygplanet — kallat SAAB 210 LilllDRAKEN — var
specificerat i mitten p4 1950 och redan den 21 januari 1952
inleddes flygutprovningen i det forsknings- och utvecklingspro-
gram som lades till grund fo6r konstruktionen av flygplan 35.

Forsta prototypen till flygplan 35 inledde flygutprovningen
den 25 oktober 1955, da den gjorde sin forsta flygning. Darmed
hade det forsta, svenskkonstruerade flygplanet med realistiska
overljudsprestanda blivit verklighet.

Flygplan 35 DRAKEN utvecklades i sex versioner for det
svenska Flygvapnet:

® J35A — grunduversionen med franskbyggd siktesradar
J35B — forbdttrad A-version med inhemsk siktesradar
SK35C — skolversion baserad pa J35A

J35D — vidareutveckling med ny motor — RM6C
S35E — fotospaningsversion baserad pa J35D

J35F — vidareutveckling av J35D med bland annat ny
stktesradar och robotbevdpningssystem med radar- och
IR-robotar

Flygplan J35A utrustades fran borjan med flera nyheter:

® Dubblerat hogtrycks-hydraulsystem for fullstindig ser-
vomanévrering av styrorganen

® Branslesystem med tryckpafyllning och integralbrinsle-
tankar i kropp och vingar
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e Styrautomat for att avlasta féraren
Stolutskjutningssystem (raddningssystem) anpassat till
uthopp vid hog fart

Tryckkabin med klimatanliggning och g-driktssystem
En central félltank under kroppen

Fransktillverkad siktesradar och SAAB-sikte S6

® Bromsskdrm i bakkroppen for kort landningsstricka

Flygplan J35B kompletterades med:
° %ﬂcerad inhemsk radar- (BS@® och siktesutrustning

o Jilerwketer alt jaktrobotar typ Rb24 ’Sidewinder” (IR)
® [pdgerering med stridsledningssystem STRIL 60
® Lang bakkropp med sporrhjul

Flygplan Sk35C utvecklades ur J35A och forsdgs med andrad
framkropp for elev och larare. Nyheter var saledes:

® Tuasitsig forarkabin — i tandem — med gemensam ka-
binoverbyggnad och periskop for baksitsen

® Rdddningssystem anpassat till siker utskjutning fran
bada platserna

® Ingen bevdpning eller radar- och siktesutrustning
® Andrat brdnslesystem pé grund av bakre forarplatsen

SAAB:s chefsprovflygare Bengt Olow vid den
forsta DRAKEN -prototypen i oktober 1955.
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De tva férsta prototyperna. Ligg mirke till den
”snedskurna” stjartkonen (utloppet). Kom att
Gndras fore serieleverans (jfr bild av Sk35C pé
ndsta sida).

Flygplan J35D utvecklades ur J35B med foljande fordnd-
ringar:

® Motor RM6C, en vidareutveckling av Rolls Royce
“Avon” 200 i J356A—C med bland annat ytterligare ett
kompressorsteg. Med tind EBK okad dragkraft till cir-
ka 7800 kp

® Spetsigare luftintag

e Okad inre brinslemdngd samt inférande av tvé balkar

under kroppen for fdlltankar, alternativt bevdpning
(J35A—C har central filltanksupphdngning)

® Forbdttrat siktessystem S7A med radar PS03 (=J35B)

e Styrautomat SAAB FH5

® Forbdttrat raddningssystem genom ny raketstol
Flygplan S35E utvecklades ur J35D till en obevipnad foto-

spaningsversion:
e Kamera SKa 24—600 pad respektive ckanplats
® Fem "Omera”-kameror i nosen — placerade i radarut-
rymmet — for fotografering i olika riktningar
® Kamerasikte typ “Junger”
e Fdlltanksbalkar dven under bada yttervingarna
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Det obevipnade S35E’s basta forsvar var att utnyttja 6ver-
ljudsfart pa 14g hojd. Detta var mojligt — dven med falltankar
monterade.

J35F utvecklades ur J35D med foljande &ndringar:

® Ny inhemsk siktesradar (PS01) med direktanfallssikte
(7B)

® Robothjilpapparater for radar- och IR-robotar (HM55
respektive HM58) (licens: Hughes Aircraft, USA),
svensk typbeteckning Rb27 respektive Rb28

® [R-spanare under kroppsnosen

® Forbdttrad radio- och navigeringsutrustning liksom
igenkdnningsutrustning

® Integration med STRIL 60-systemet

® Vinster akan utgick for att bereda plats for robothjilp-
apparaterna

® Hojd forarhuv

Utvecklingen av J35F startade i januari 1959. Arbetet fran
KFF sida leddes av en projektgrupp — B3-gruppen — med nuva-
rande chefen for FMV:FLYGMATERIEL som projektledare.
Utvecklingsarbetet blev en verklig utmaning for berérda in-
dustrier och KFF.

Genom en utomordentlig arbetsinsats, p4 alla nivder i ut-
vecklingskedjan, blev resultatet ett flygplansystem som gjorde
J35F DRAKEN till Europas basta allvadersjaktflygplan. Aven
i dag, 25 ar efter J35A introduktion i Flygvapnet, anses flyg-
plan 35F tillhora det internationella toppskiktet av jaktflyg-
plan. Négra data:

® Spdnnvidd 940 m

® Ldngd 1535 m

o Tomuikt ca 7400 kg

® Maxflyguvikt ca 11000 kg

® Maxfart Mach 2,0+

® Landningsstrdacka med bromsskdarm cirka 600 m
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Till vinster den tudsitsiga Sk35C levererades till
F16 i Uppsala for utbildning av nya forare, en
uppgift som under 1985/86 Gvertagits av F10 i
Angelholm, som for durigt ér det sista férbandet
Flygvapnet utrustat med denna typ. Pé bilden
saknas det periskop som ritt snart skulle komma
att inforas for att underlitta for instruktoren i
baksitsen att f& sikt framat vid landningsfasen
(placerades vid bakersta bégen pa huven).

Nedan en landning pd en av vara vagbaser med
35:an, som visade sig vara ett robust och filtmds-

sigt flygplan.




)
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37 VIGGEN - ett internationellt genombrott

Utvecklingen av inhemska flygplan och flygplansystem fram
till flygplan 35 DRAKEN, genomfordes med KFF styrning och
overvakning i enlighet med statsmakternas anvisningar till
CFV. Néagot ifradgasittande av KFF forméiga att genomfora de
aktuella programmen pé ett for statsmakterna tillfredsstallan-
de sitt forekom aldrig. Flygplanen behovdes helt enkelt for att,
tillsammans med 6vriga forsvarsgrenar i totalférsvaret, virna
Sveriges neutralitet.

Kraftsamlingen harfor ifrdgasattes aldrig av massmedia el-
ler ndgra aktionsgrupper.

Vid utvecklingen av 37 VIGGEN andrades emellertid attity-
den. Utvecklingen skedde i ett klimat med mer eller mindre
kontinuerliga ifrdgasiattanden av det reella behovet av ett si
tekniskt avancerat och dyrt bevdpningssystem som det nu ror-
de sig om. Detta innebar bland annat, att KFF/FMV utoéver
styrning och-6vervakning av VIGGEN-utvecklingen belastades
av en mangd utredningar om alternativa flygplansystem som
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Férsta provflygplanet — en AJ37 — med monte-
rad ”Oerlikon” 30 mm automatkanon avsedd for
Jakt-VIGGEN (JA37).

till lagre kostnad skulle kunna ersiatta VIGGEN. Samtidigt
bevakades och ménga génger kritiserades utvecklingen, genom
massmedia och i andra medier, vilket medférde en icke ovi-
sentlig personell insats for att bemota och klarligga osakliga
pastdenden. Forst nar riksdag och regering tagit slutlig stall-
ning till att fullfélja utvecklingen av JaktVIGGEN JA37, kun-
de FMV och industrin dgna sina insatser 4t huvuduppgiften,
att dstadkomma ett VIGGEN-system for Flygvapnet som vad
avser prestanda, operativ forméga inklusive bevapning och ser-
vicebarhet, intar en topplacering i internationell jamférelse.

Forstudier av alternativa utkast till ett flygplansystem, som
skulle kunna ersitta tidigare attack-, spanings- och jaktflyg-
plan, startade redan i mitten av 1950-talet. Tanken var att
finna ett enhetsflygplan, som genom komplettering med spe-
ciell attack-, spanings- och jaktutrustning, skulle kunna fylla
CFV krav for de olika flygslagen. Dessutom skulle utvecklings-
och serieflygplanskostnaderna kunna hallas nere.

Den vildiga RM 8-motorn justeras in pa sin
plats i flygplanskrovet.
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Monteringshallen for flygplan 37 pé SAAB-
fabriken i Linképing.

Foérstudierna resulterade — december 1961 — i ett beslut om
att pdborja ett utvecklingsprogram for flygplansystem 37 med
AJ37 som enhetsplattform foljd av S37/spaning och JA37/jakt.
Principiell stdllning till denna upplaggning togs av 1964 Ars
riksdag. For att forstirka KFF/FMV styrning av utvecklings-
programmet beslutade 1965 ars riksdag om inrittande av en
sarskild projektledning inom KFF.

Projektledningen, kallad L37, inrittades den 1 juli 1965. For-
utom projektledaren, Lars Brising, bestod projektledningen av
tre assistenter for teknik-, ekonomi- och systemfragor jamte en
assistent till teknikassistenten.

Projektledningens uppgift var att styra och 6vervaka projek-
tet, sdvil tekniskt som ekonomiskt, si att det skulle uppfylla
statsmakternas och CFV krav pd systemet. Verksamheten
skulle genomf6ras tillsammans med KFF/FMV ordinarie linje-
organisation. I stort har denna organisation fungerat bra, aven
om det tid efter annan uppstatt griansdragningsfragor som dock
kunnat lésas efter diskussion parterna emellan.

Projektledningens organisation inom FMV har allteftersom
projektet framskridit succesivt anpassats till det aktuella
behovet.

Redan i april 1962 hade SAAB av KFF utsetts som huvudle-
verantor och ovriga berérda leverantorer till VIGGEN’s olika
delsystem utsdgs till sido- och medleverantérer. Dirigenom
overldts viss del av systemsammanhallningen industrierna
emellan till SAAB, medan KFF beholl den totala sammanhall-
ningen och 6vervakningen av mera 6verordnade fragor, till ex-
empel uppfyllande av de taktiska och serviceméssiga egenska-
perna, liksom totalekonomin for systemet. Till stéd for SAAB
sammanhallning, av exempelvis leveranser av tekniskt under-
lag, prototyper och utrustning, anvindes ett databaserat plane-
ringssystem — Pert-systemet — for att fi béattre overblick av
utvecklingslédget.

4
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FRAN JAKTFALKEN TILL VIGGEN

I april 1965 var konstruktionsattrappen av VIGGEN 1 full
skala fardig, varigenom en forsta kontroll av konstruktionsun-
derlaget erholls.

Den 8 februari 1967 gjorde forsta provflygplanet sin jungfru-
flygning. Darmed inleddes ett omfattande utprovningsprogram
som fordelades pa ett antal provflygplan. I provningen utnyttja-
des dven en nyuppférd simulatorcentral vari provning av VIG-
GEN:s elektroniska system utfordes. Anlaggningen utnyttja-
des #ven for kontinuerlig férarutbildning under flygutprov-
ningens gang.

I april 1968 godkinde Regeringen KFF forslag till bestall-
ning av 175 flygplan i attack- och skolversion och den forsta
AttackVIGGEN-AJ37 levererades till Flygvapnet i juni 1971.

Under 1970-talets forsta halft bestilldes sedan ytterligare
fem AJ37, samt komplettering till ett antal SpaningsVIGGAR-
SH/SF37 och JaktVIGGAR-JA37.

Hur kom d& VIGGEN att uppfylla stéllda krav och vilka
Atgirder kom att erfordras for att den skulle uppfylla kraven?

Som nidmndes inledningsvis skulle 37 VIGGEN forutses bli
ett enhetsflygplan for attack, spaning och jakt.

VIGGEN skulle kunna starta och landa pa cirka 500 meter
rullstricka, vilket betydde att flygplanet skulle kunna operera
fran skadade landningsbanor och enkla vigbassystem.

VIGGEN blev det forsta flygplanet i varlden som utrustades
med en central dator med uppgift att overvaka navigering, sik-
tes- och vapenfunktioner, branslesituationen etc... Detta med-
forde en avsevird avlastning for féraren, som dirigenom battre
kunde koncentrera sig pa de operativa uppgifterna.

AttackVIGGEN:s huvudbevapning bestar av attackrobotar,
raketer, bomber, akan-kapslar. Huvudbevapningen for Jaki-
VIGGEN dr Jaktrobotar och en inbyggd, mycket avancerad 30
mm akan.
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En kort data-presentation av de olika versionerna av 37
VIGGEN.

AJ37 AttackVIGGEN:
® Grundversion for Sk, SH, SF och JA37
® Motor RM8, Pratt & Whitney JT8D med svenskutveck-
lad EBK, max dragkraft 11.800 kp.

e Lingd 1640 m

® Spdnnvidd 1060 m

® Max fart pa hig héjd Mach 2+
SK37 SkolVIGGEN:

® Grundversion AJ37

® 2-gitsig skolversion

® Begrinsad AJ37-bevipning

SH37/SF37 SpaningsVIGGEN:

e Grundversion AJ37

® SH37 Havsovervakare
— radar- och fotoutrustning for havsévervakning
— AJ37 attackbevipning
— jaktrobotar for sjalvforsvar

e SF37 Fotospanare
— hualificerad fotospaningsutrustning
— Jjaktrobotar for sjéluforsvar

JA37 JaktVIGGEN

o Grundversion AJ37 (till viss del)

o Kualificerad elektronik och radarutrustning (Puls-
doppler), anpassad till JA37 speciella krav

® Radar- och IR-jaktrobotar

o Inbyggd 30 mmiakan

® Motor RM8B med svenskutvecklod EBK och hig funk-
tionssikerhet inom aktuell flygenvelop. Max dragkraft
12.750 kp

® Dimensioner och prestanda ¢ huvudsak som AJ37

Skol-VIGGEN — Sk37 — gor god tjinst som fly-
gande skolbdnk for blivande attackflygare vid
F15iSéderhamn.
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VIC;rGEN&avsdgs ;edan frén bﬁry’g;ts kunn:l Ogere- SpaningsVIGGEN — SH37 respektive SF37 — har kvalifice-
ra frén vdrt vitt forgrenade vagbasndt. Med sin rad radar- och fotospaningsutrustning samt jaktrobotar som
korta start- och landningsstracka perfekt for den- g5\ ufsravarsvapen. Slutligen SkolVIGGEN — SK37 — ar, som

na féltmdssiga roll. . . . : :
benimningen anger, en 2-sitsig utbildningsversion av AJ37.

Under utvecklingen av AttackVIGGEN konstaterades efter

/FE /7 Z/’;’/S (T F e st dies” viss utprovning att denna version skulle komma att uppfylla
14 ¢ / / kraven som enhetsplattform for spaningsversionerna SH37 och

/ s SF37 liksom dven for en skolversion. Trots goda utvecklings-

Y 7 marginaler i enhetsplattformens elektronikutrustning rackte
LW sk st inte dessa till. Det vill sdga: JaktVIGGEN skulle inte kunna
uppfylla de operativa kraven inom den #ndrade operativa hot-
bild, som forutsigs bli dimensionerande for JA37 vid projekte-
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[ N T ringen, om inte elektronikutrustningen byttes ut mot utrust-

O 4 T v (VY ning baserad pa nu tillganglig avancerad teknik. Anledning till

. G 1/ - detta ar primart den lavinartade, snabba elektronik-

V5 B el Bele e |. utvecklingen under 1960- och 1970-talen. Den gick inte att for-
- - utse d& elektronikutrustningen i AttackVIGGEN utvecklades.

— - Den #ndrade hotbilden var dven den till stor del beroende pa

den snabba elektronikutvecklingen, genom dess viasentliga roll

i det forandrade operativa klimatet. Dartill visade det sig att

motor RM8 i AttackVIGGEN inte kunde uppna tillracklig funk-

tionssikerhet inom den for JaktVIGGEN kravda hogre opera-

tionshéjden. Motor RM8 kompletterades darfor med bland an-

o _ 3 nat ett tredje fliktsteg i lagtryckskompressorn for att uppna

ﬁz,ﬁgvﬁ?ﬁﬁgﬁiﬁf;edﬁﬁff iﬁ:{w& tillracklig funktionssékerhet. Motorn fick ddarmed typbeteck-
Rb24J (Sidewinder) ytterst. ningen RM8B.
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