Chef [ér Kungl Ostgota flygflottilj
ar overste N-M von Arbin. Hans mili-
tira bana bbrjade i Kungl Flottan dar
han var fanrik d& han 1935 bérjade sin
flygutbildning p4 Ljungbyhed. Efter
tidnstgiring vid F 2 och F 1 kom han
till flygstaben dir han bl a var press-
officer och samtidigt tjanstgjorde som
lsrare vid Flygkrigshdgskolan och sjo-
krigshdgskolan. Flygattaché i London
1946-1950. Efter tvd 4&rs tjinstgdring
vid F 13 blev han den 1/10 1952 chef
{6r ¥ 3.

Chefen {6r F 3,
drerste N.-M. von
Arbin,

Vid presentationen av F 3 1 Ovrigt
har jag tvekat nagot om, vilka aspek-
ter pd dinnet, som jag bdr stanna vid
och vilka som bdr behandlas mera sum-
mariskt. Organisationen r i princip lika
pa alla jakt- och attackflottiljer fran-
sett vissa jaktflottiljer, som har sir-
skild  stridsledningsorganisation. Efter-
som normalflottiljens organisation och
arbetsuppgifter dr uftdmmande redo-
visade i flygdir O Bjbrnhagens artikel
ot F 1 i denna tidning nr 3 1857
beddmer jag det enbart trdttande for
lisaren med ett upprepande. Vad F 1
har utéver normalflottiljen, men F 3
saknar, dr emellertid Regoff 3 [strids-
ledningsregoff), flygtransportgrupp samt
musikkar och motsvarande arbetsupp-
gifter.

Med hiinsyn till att F 3 foregdngare
péd Malinen delar #ran med marinens
flygvisende av att frdn grunden ha
byggt upp vad som sedermera blev
flygvapnet, synes de historiska aspek-
terna ligga ninmast till {&r en presenta-
tion. Dérutdver avser jag som hastigast
berdra samarbetet med Svriga flyginsti-
tutioner 1 orten sant avslutningsvis
omnimna de civila personalorganisatio-
nerna.

F 3 — ett modernt forband

med gamla anor

Flottiljingenjoren, fld Gunnar von Kihler

Historik.

F 3 ligger p& Malmen i hjirtat av
det bérdiga Ostergylien vars sdner dar
sedan 1500-talet har lart sig krigets vérv
till fots eller till hist och nu sedan
1913 i luften. Det var namligen i maj
1913 som Filttelegrafkdrens Flygavdel-
ning f&rst slog sig ned pd Malmen efter
att provisoriskt ha varit {Grlagt till Ax-
vall mellan Skara och Skivde sedan
hosten 1912,

1316 andrades namnet till Filttele-
grafkarens Flygkompani, vanligen kallat
Flygkompaniet och detta namn stod sig
tll 1/7 1926 di flyget blev ett sjilv-
stindigt vapenslag och Malmenfiyget
ombildades till 3. flygkaren.

1936 dndrades namn och organjsa-
tion igen, nu i enlighet med 1936 é&rs
fdrsvarsordning och har sedan dess he-
tat Kungl Ostgota fiygflottilj, vilket
namn vi fdr hoppas stdr sig dven i
fortséttningen.

Flygslag.

Det var inte bara nammen som and-
rades. Nir arméns flygvisende startade,
drvde de sina arbetsuppgifter frin bal-
longfararna. Verksamheten bestod da
uteslutande i spaning varvid inda frin
borjan fotografering kom till anvind-
ning. Inte forrin efter forsta virldskri-

Det var sd der

barjade.

gets slut bBrjade man bevipna flyg-
planen och samtidigt utvecklades ett
speciellt jaktflyg. Aven vissa forsck till
bombfillning frdn  spaningsplan  ut-
fordes.

Fr o m 1920 uppdelades verksam-
heten pa flygskola, spanarskola och ja-
garskola.

Enligt 1925 ars (orsvarsordning skulle
fem flygkarer sittas upp, varvid Mal-
men fick slippa till huvuddelen av den
personal och materiel som skulle utgra
stommen i dvriga forband ~ utom F 2
soin rekryterades av marinens flygvi-
sende. Tredje (lygkéren som Malmen-
flyget darmed fick heta fick #ven nu
armésamverkan som uppgift med spa-
ning, jakt och Dbombfillning pd pro-
grammet, Fr o m 1934 blev T 3 emel-
lertid ett renodlat spaningsfrband och
forblev s till 1948 da flygslaget dndra-
des till jakt.

Den mera allsidiga utbildningen un-
der 20- och 30-talen bestdende i dgon-
och fotospaning, artillerieldledning, kul-
spruteskjutning och bombféllning m m,
Gvergick under 40-talet pd grund av
teknikens utveckling till att bli ganska
renodlad spaning. De stridsmissiga am-
bitionerna strickte sig under denna tid
till ett nddtorftigt sjalvidrsvar med kul-
sprutor och litta automatkanoner.

“Biplanet”.



Tredje flvghkdrens personal avlimnas vid kdrens bildande der [ juli 1926 av

lapren A, Lundstidgm till dess férsre chef, majoir G.

von Porar. I bakgrunden

drontar framfér vad som samtidige blev CVM.

Ar 1948 brot in med omindring till
taktfiottilj, vilket f6r flygande perso-
nalen innebar helt ny karaktir pi fér-
digheterna i luften och fér underhalls-
sidan, Gvergang till enhetlig flygplans-
typ, vilket var en avgjord littnad.

Om F 3 i samband med de fdre-
hadude  forbandsindragningarna  skall
forbli jakt eller Gvergd till attack éar
viill dnnu icke klart.

Flygplanskavalkad.

Under de 45 ar som flyg varit forlagt
till Malmen har naturligtvis en ming-
fald (lygplanstyper passerat revy. Dessa
bestod ofta i synnerhet i birjan av en-
staka prototyper men méinga bygudes
daven i storre eller mindre serier. Att
gbra en uttétmmande redogbrelse for
alla dessa dr icke mbjligt inem ramen
for denna artikel men de mest kinda
synes vara virda en hastig presentation.

Det borjade 1912 med tva fiygplan,
"monoplanct”, en Nieuport (70 hkr)
som fortfarande finns - ouw i F 3 mu-
geum - och “'biplanet” en Bréguet
(80 hkr). 1914 kom den forsta Al-
batrossen. Det var en tysk som lade
den pd rygg vid landning pd Ladugdrds-
girde i Stockholm i juli 1914, Vid
krigsutbrottet togs den i beslag och
den blev sedan prototyp fér en lang
seric somv gjorde tjanst till slutet av
20-talet.

1919 kom ing Sparman hit med
Phoenix-jagaren och dronten, prototy-
perna till vad som under ca 10 ar skulle
komma att utgéra ryggraden i Sveriges
landbaserade krigsflyg.

Tummelisan - vilkidnd fér de flesta
- konstruerad och byggd pid Malmen,
flégs Forsta gangen 1920 och sista gang-
ert i ordinarie tjanst den 10/1 1935,
Ett sista kvarvarande exemplar i F 3
museum Oversigs sedermera och flogs
vid flygvapnets 25-drsjubileum 1951,

1923 blev J23 fardig. Den var ett
hogvingat monoplan med 185 hkr.
BMW-motor. Det var ett utomordent-
ligt forndmligt flygplan, i mingt och
mycket tio dr fére sin tid. Det vann
bl a &ver det hollindska Fokkerlaget

vid flygtivlingarna vid ILUG, Gote-
borg, 1923.

Fokkern, S§6 och S6A, debuterade
1927 och den senarc versionen, SGB,
med My VImotor, & 1934, Denna
trotjanare hingde med anda ti]l slutet
av 1943, Den borjade 1942 bytas ut
mot 517 efter att sedan 1540 ha

mot J28A som arvdes frdn F 13. 1953
kom J29A [éljd av J29B och E, var-
efter vi som forsta flottilj véren 1955
fick J29F - till att bdrja med for ut-
provning.

Det &r silunda en imponerande sam-
ling flygplantyper som passerat revy
pd F 3 och dess foregdngare och i
svenska militirflygets historia ar det
endast ett ringa fital av landbaserade
krigsflygplan som icke varit i forbands-
tianst pa Malmen.

Byggnader.

Att vara en gammal flottilj med anor
och traditioner &r bide pd gott och
ont. Den gamla lagermilion lever pd ett
trivsamt siatt kvar i ligerhyddor och
parkanliiggningar.

Flygkompaniet holl pd sin tid till dar
CVM nu ligger men av byggnaderna
fran den tiden Aterstar endast gamla
kanslihuset.

1926 Gvertog F 3 lagerbebyggelsen

129F under sravionstjinst pd 1. div platra.

kompletterats med S16, JI1 och nagra
B3:or. S17 kompletterades 1946 med
522 och dessa bada typer byttes i sin
tur 1947 ut mot S18 och 19, som for-
sags med filmseriekameror. Dessa typer
tillsammans med storken, S14, som kom
redan 1938 var de sista typerna krigs-
flygplan som F 3 hade som spanings-
(Brband.

1948 blev F 3 jaktflottilj och fick d3
122 som férsta flygplantyp, 1951 utbytt

Camila ddgerbaracker, nu
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ninderniserade il maascapsférliggningar.

vid flygfiltets norra del.  Successivt
gallrades en del &vertaliga byggnader
bort och resten moderniserades och ut-
ptr nu  forlaggningsbaracker for man-
skap, gymnastiksal, sjukhus, officers-
resp  underofficersmassar,  verkstider,
forrdd och museum m m.

Man bygegde rymligt f6rr och det har
vi — vad géller bla expeditioner och
forliggningar - glidje av nu i dessa
tranghoddhetens tider. Nodvandigheten
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Interiér av muséer. Ipl Nieuport, 19 och Fokker.

att utnyttja befintliga utrymmen har
emellertid resulterat i att verkstider
och vissa [8rrdd blivit utspridda si att
arbetsledning  och  kommunikationer
[érsvarats.

Den gamla bebyggelscn har succes-
sivt kompletterats. S3lunda byggdes
hl a nya hangarer 1928, 1938 och 1942,
nytt kanslihus 1941, beredskapsbyggnad
1946 n fl.

Ny flottiljverkstad byggdes 1942 men
denna blev redan frén borjan for liten
darfér att man felaktigt riknade med
att mirheten till CVM skulle onddig-
gora storre lokaler. Sedan flera dr pé-
gar emellertid en upprustning och pé
nydret 1955 kunde en ny monterings-
hall av normalstorlek tagas i ansprak.
Nista vér riknar vi med att den gamla
monteringshallen skall byggas om till
verkstider, forrdd och kontor. Nar det
blir klart kommer alla verkstider under
ett tak utom sidana fér drivmedelsut-
rustning och fordon.

Muséet.

Manga av tasarna har kanske hort ta-
las om F 3 museum. Det var en av
flottiljens tidigare chelfer, Gverste H.
Beckhammar, som tog mitiativet och
med utomordentligt bitride av forre
flygforvaltaren och F 3-veteranen E.
Jagardt, lagade att muséet kom till
stand.

Det dr inrymt i en ldgerhydda, som
forutom en mingd motorer, vapen- och
lkameramateriel, instrument och radio-
apparater, sikerhets- och stationsma-
teriel hyser tio st flygplan, fran det
dldsta “monoplanet” Nieuport av ar
1913 dver Maccibat, Albatross och
Folkker m f[ till S17B av 1942 &rs mo-
dell. Det modernaste foremil som [ n
finns dr en av de tvd prototyperna till
svenska krigsmaktens forsta robot (den
andra finns pd tekniska muséet i Stock-
holm]. Denna ligerhydda dr nu helt
fylld.  Ytterligare A&tta flygplanstyper,
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i andra lekaler eller utomhus, avsedda
for museidndamal finns emellertid for-
varade. En av dem - en B3:a - kom-
mer vil aldrig inomhus, men de &vriga
riknar vi med att tillsammmans med en
del annan nytillkommen materiel f3 in
i en i samband med ombyggnaden av
flottiljverkstaden ledig ldgerhydda av
samma typ som nuvarande musei-
hyddan.

Muséet, som lir vara ganska unikt
i varlden, har blivit [6remd! [or stort
intresse och vi visar det girna.

Grannar.

Nirheten till CVM, FC och SAAB
har vi giddje av da det giller konsulta-
tioner, reservdelsanskaffning och i viss
man verkstadskapacitet. Speciellt har
nirheten till CVM wvarit virdefull de
perioder — tyvarr alltfor korta - da
CVM varit huvudverkstad for var [lyg-
materie]l. Vi har i gengild fatt lamna
en tidvis ganska omfattande service till
grannama sasom sndréjning, utlaning
av materiel, till FC verkstadskapacitet,
till CVM och FC bilbesiktning och bil-
verkstadskapacitet. Denna Omsesidiga

hjalp har alltid baserat sig pa ett utom-
ordentligt gott samarbete. En allvarlig
nackdel har emellertid varit att med
flottiljens relativt liaga ldner - och
utan mdjlighet till ackordsarbete -
konkurrera om arbetskralten, speciellt
under den gangna tiodriga hdgkonjunk-
tursperioden.

Personaltdreningar.

Den civila personalens personalfgr-
eningar tillhor har liksom i flygvapnet
i gvrigt FCTF resp FCPF. De sorterar
emellertid icke direkt under resp hu-
vudorganisation utan utgdr underavdel-
ningar till stérre enheter omfattande
dven andra arbetsplatser i orten. Sa-
lunda utgor FCTF F 3-sektion under-
avdelning till FCTF avd 72, Malmslatt,
omfattande CVM, F 3, FC och FF per-
sonal pd SAAB. F 3 personalklubb ut-
gor en underavdelning till FCPF avd
12, Linkdping, omfattande CVM, F3,
FC, 14 iv2ochTI.

Trafikledare
E. Jones, ordf i
FCTF F3-sektion.
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Flygmonr A. Huit- w
felds, ordf i F3 d.
personallelubb. |

Bida organisationerna #4r represente-
rade i flottilindimnden och personal-
klubben dessutom i foretagsnimnden
och skyddskommittén.
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