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Nattjakten tar over med ) 30 Mosquito

Vart axplock i F 1:s flyghistoria fortsaiter. | de senasie tvd numren av Hassldbladet beskrev
vi kortfattat den avslutande delen av bombepoken med B 3 och B 18, som inleddes 1938 och
avslutades tio &r senare. Varfor bérjade vi inte frdn F1:s allra férsta bérjan? Vi ansag det
vardefullt att inledningsvis begrénsa oss till den tidsepok fran vilken vi torttarande kan hamta
intressanta hdgkomster ur vara medlemmars flygminnen och gladjande nog hyser
kamratioreningen tortfarande en hel del férare, navigatorer och tekniker, som var med fran

B 3-tiden och framat. Dessutom dverlag med férvanansvard intakt minnesfunktion. Vi har
dock inte gléml borl den forsta F 1-tiden, utan avser att s smaningom aterkomma il denna
tidsperiod.

Bakgrund till dvergang fran bomb till nattjakt

Vid denna tidpunkt (1948) hade van flygvapen visserligen elt antal jaktflottilier men dessa
kunde endasl operera dagtid under gynnsamma vaderiérhéllanden. Flygburen radar fanns
annu inte i vart flygvapen, vilket naturligtvis var ett krav 16r att kunna leta upp den lede fi
aven under mérker och déligt vader.

Samma ar tog riksdagen ett beslut att £ 1 skulle om-
bevapnas lill nattjakt. Vilket flygplan och vilken radar-
utrustning skulle anskaffas? Eli (Grslag fanns alt
bygga om B 18B till nattjaktflygplan, f6rsedd med
radar, som man avsag képa frdn England. Lamplig
radar fanns redan i flygplan Mosquito och eftersom
man fick képa dessa flygplan ganska billigt skrin-
lades vidare tankegangar p4 en ”J 18" och man .
valde i stallet Mosquito NF Mk XIX. 60 st inkdptes med férsta leverans 16 juli 1948 och sista
flygplanet levererades 15 november 1949. Endasl £ 1 hade J 30 Mosquito och som
forberedelse utfordes erforderliga flygfalisarbeten, bl a permanentad startbana.

J 30 Mosquito. Foto ur F1-boken de! §
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Nagat om flygplanets krigshistoria, prestanda och utrustning

Mosquiton introducerades | RAF 1941 och var del i sarklass mesi mangsidiga siridsllygplan
som anvandes under andra varldsknget och byggdes i nastan 8000 exemplar i narmare 50
olika versioner. Nattjakiversionen gjorde sin eniré 1942,

I slutet av 1944 hade Mosquitos skjulit ned mer &n 650 flygplan (manga under mérker) och
férstent dver 500 V1-bomber, saval pa marken som i luften. Flygplanstypen hagde verkligen
bevisat sin duglighet under de mesi realistiska fdrhallanden under alla vaderférhéllanden.
Mot denna bakgrund syntes valel av Mosquilo vara valgrundal. Sedermera uppstod dock
allvarliga problem, som dock inte kunde féruises. Mer om detta langre fram!

Moscuiton hade tva mans besatining, férare och navigatér, placerade sida vid sida.
Flygrplanet var huvudsakligen byggt av tra, en produkt som under kriget fick kompletiera
slale’ vilket blev en allt storre bristvara. Tva Rolls Royce Merlin motorer pa vardera drygt
1600 hk gav hyogliga fartresurser, drygt 700 km/t som maxfan och topphdjd pa mer an
10000 m, mycket beroende pa den relativt 1aga vikten i férhéllande tilt motorstyrkan.
Tryckkabin saknades, liksom katapultstolar. Bevapningen utgjordes av 4 st 20 mm
aulornatkanoner och aklionstiden var imponerande, ca 4 timmar. Instrumenieringen,
inklusive radarutrusiningen, praglades av en mangd olika mattenheter, som alminstone i
bérjan gav elt férvirrat intryck, Ho)dmalaren graderad i fot, siklesradarn i km, navigerings-
rada/n i miles, radarhojdmataren i meter, bransiemétaren i-imperial gallons for att namna
nagra exempel.

Sakerhetsutrustningen var inle sarskilt imponerande.

Som tidigare sagts fanns inga katapultstolar utan den
trdnga instigningsluckan fick anvandas aven vid ev
fallskarmshopp. Féraren hade sitifaliskarm och
navigatoren bréstfallskarm. Denna kunde inte vara
patajen under flygning, p g a radarindikatorernas
placering, utan férvarades bakom benen mot
navijatdrssiolen. Man fick minsann inte ha brattom
ut! F 16, som hade J 26 Mustang vid denna {id

hade ett antal ryggskarmar "éver”. Denna vetskap
organiserade 1850 en mindre "flygstrejk” bland
navijalérerna, med krav atl de olympliga bréstiall-
skdrmnarna skulle ersattas av de smidigare ryggskérmarna, vilka framférallt kunde vara
patagna under flygning. "Strejken” gav effekt och snart var bréstfallskarmarna ett minne blott.

g £ |
Sven-Olof Olson pi vag ur den trdnga
instigningsluckan. Foto ur Fl-boken, del |
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Den {61 var nya nattjaktroll storsta nyheten var

2 & 6 ;'; " " naturligivis siktesradarn (PS 20/A), vars tva
. '“""’*’“ ' indikatorer och mandverlada var placerade
‘-a . framfér navigatdren. Med dagens matistock var

radarns prestanda blygsamma, rackvidd 10-15
km pa medelhég och hdg hdjd, pa 1dga hojder
betydligt kortare. Riktningsnoggrannheten var ca
5° i sida och hojd. Radaraniennen, som inte var

PS 20/A indikatorer  Foto “Mosquitoboken™

gyroslabiliserad, gav mycket slérande markreflexer vid svangar, sarskilt pa 1ag hdjd. Pa den
ena indikatorn presenterades avstand och riktning till malet, hdjdvinkel och rikining pa den
andra. |

Utdver siktesradarn fanns navigeringsradar vars indikator
var placerad till vAnsier om navigatéren, bakom fdraren.
Rikining (vid flygning rakt mot s&ndaren) och avstand
presenlerades lill vald marksandare, varav en var placerad
pa Hassld, For sarskiljning sande dessa en individuell kod,

som presenterades som morsesignal (. __ "A” tér F 1)

pa indikatorn.

Navradarn hade aven landningsfunktion, som patagligt. Indikator nv_och ]andmngs'r;aar
forbattrade mojligheten all landa i daligt vader. J 30 var Folo "Mosquitoboken”.

dessulom férsedd med igenkanningsradar (1K), vars signal gav radarjakiledaren mojlighet att
sarskilja van och "liende”. Sedermera inférdes aven radarhéjdméatare med varningsfunktion
om installd héjd underskreds, vilket var ett utmarkt hjalpmedel vid llygning pa lag héjd,
framférallt under moérker. | tidigare flygplanstyper utlérdes all kommunikation med omvéarden
av signalisten genom telegrali, nu hade man modern UK-radio med talkommunikation, som
skottes av féraren. Sammantaget kan s&gas att J 30 Mosquito var val utrustat fér sin roll som
natijaktflygplan.

Utbildning p&bdrjas mot nya arbetsuppgifter och taktiken utformas

Utbildningen startade omgaende och blev omfatiande {6r saval flygande personal som
markpersonal. Under ndgra manader 1949 {jadnstgjorde en besattning ur RAF vid £ 1 och
delgav de brittiska natljakierfarenheterna. Taklikintresset vaxte snabbt och de egna idéerna
hur nattjakitaktiken skulle utformas tog dver mer och mer. | tre ombyggda och radarférsedda
B3:or fick navigatorerna sin {érsta kontakt med
PS 20/A med dess radarinlormation och hur man
taktiskt skulle ta hand om denna {6r att leda
(Graren till 6gonkontakt med malet.

Fortfarande, ca 50 ar senare, kan vi Mosquito-
navigatérer pa ett ndslan narvaromassigt satt
ateruppleva denna allt annat &n trivsamma
arbetsmiljd. Tank Er ett olympligt (Grutvarande
bombflygplan, som nu skulle efierlikna elt

Interidr fran radar 83-an.



jaklflygplan, med ideliga mandvrer i sida och hojd och i vars svarta innandome en instruktor
med 1v4 till tre elever dvaldes. For att yrterligare spa pa "tnovsamheten” fanns akterut en
vixelslromsgenerator, som drevs av en bensinmotor och vars avgaser olyckligtvis letade sig
m i kibinen i stéllet for ut. Det hann vanligtvis inte g manga minuter forran “spyhinken”
kom “ram. Ja der gick s ldngt att m&nga blev “grona i ansiktet” redan vid 3synen av den i

solgasset vairmedallrande radar-B3:an.

Blancd markpersonalen blev omstallningen sékerligen storst {or elteknikerna, som nu fick
ansvaret aven for den nymodiga radarutrustningen. Grundlaggande radarutbildning
saknades. Begrepp som pulsbredd, sveptid etc var helt obekanta. Vidare métie man
nymcdigheter i radarns innanddme, som var helt okdnda. En introducerande kurs i
radar:eknik med inriktning pa PS 20/A och dess funktion var dadér helt nédvandig. En sddan
geno nfordes 1948 pa F 1 av personal frAn CVA i Arboga. | Gula Villan inrattades en
radarverksiad, vars utrusining méjliggjorde mer avancerade ingrepp och atgarder pa radarn,
an ved som var mojligt ute pa divisionerna. Inledningsvis hade man aven god assistans av
enge.sk radarexpertis. Val av Gula Villan gjordes bl a med avseende pa den fria sikt man
hade dsterut, som mdjliggjorde intrimning av radarn mot elt kénl fast eko i Gaddeholms-
trakten. Navigatrerna var ofta eit "kinkigt” slakte, som inte sa sallan anmaérkte pa radarn och
inte minst dess korta upptacktsavstand. Kanske obefogal ibland! Vi navigatérer férstod nog
inte z{llid vilka begransade mojligheter dessa eltekniker hade.

Overgéngen till nattjaki innebar givelvis en mycket sior omstalining dven {61 den flygande
personalen. Nu var det inte langre tal om att anfalia markmal, utan luftméat som upptradde
under mdrker och daliga vadertdrhdllanden. Den storsta férandringen upplevde nog
navigatdren. Forut akte han baklanges, dar kartan och telegrafnyckeln {6r morsesignalering
var hans huvudsakliga arbetsattribul. Nu var radarn hans informationskalla, vars presentation
skulle ge underlag (8r order och orienteringar till féraren f6r att sékerstalla dennes égonkontakt
med malel. Navigeringsradarn underlattade dock hans arbete vasentligt och kartan kunde i
stor 1isirackning stoppas undan, atminstone vid aterflygning {or landning.

Flygrutinerna andrades. Manga olika prévades. En rutin innebar alt man under vinterhaivaret
vara nan vecka flog morkertlygning fyra kvallar, ibland langt in p& "sméatimmarna”. Man lade
stor »iki vid ait beframja morkerseendet, Extra smér, mordtier mm serverades ofta till
midciagen, som avats pa kronans bekosinad pa massarna. Ingen onédig belysning och i évrigt
dampad réd belysning. | vilken man detta fdrbattrade moérkerseendet kan sa har efterat
diskuteras. Ett exempel pa etl nagot dverambitiost safi att skaffa sig bra mdrkerseende, men
med tragiskt resultat, var den férare som redan pa eflermiddagen tog pa sig morka glaségon.
Pa kvallen under kompakt mérker "ledde” navigatdren ut iéraren till flygplanet. Pa plats i
forarsitsen tog han av glasdgonen och vantade pa avlamning fran "meken”. Denne som var
nyfik.en pad vem som var forare, tog fram ficklampan och lyste piloten i ansiktel. Tabla!!
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Mosquitotiden svetsade samman f6rarna och navigatérermna. Man eftersiravade fasta
besaitningar, specielll under tillampningsévningar som kunde omspéanna flera dagar, ibland
veckor. Pa det saitet kunde man ldra kédnna varandras egenskaper och avsikier ulan ait
behdva reflekiera dver respektive agerande.

Nattjaktuppdrag med tonvikt pa navigatdrens arbete

Under tillampningsévningar gjordes insats antingen fran beredskapsldge pa marken eller i
luften. Del senare var vanligt med tanke pa Mosquitons langa aklionslia. Vid siartorder i hogsia
beredskap 1og det nadgon minut innan man var i luften. Efter anmalan fér stridsledningen, som
kunde vara den egna radarn PJ 21 pa Hasslo, beordrade radarjakiledaren (rrjal) styrkurs mot
mélet och gav nédvandiga orienleringar om malet, som dess kurs, fart och hojd.

. . . . B- oo
Taktiken i stort var alt efierstrava 90° kursskillnad, med malet LY = ._'”'_r__ 1.$km
korsande nagol framfér jakien med ungefér 500 m héjdunderiage. == s
Det senare for att underlatta mal- Avebkaing bojica  C-8C0pe Bk 'F !

spaningen. Under anflygningen
spanade navigaloren intensivt pa
B-scopel (or att f& sa tidig kontakt
som mojligt och "fdra dver” ekol for
preseniation dven pa C-scopel. ' ‘ i Ll
Detta gjordes med en horisonlell
markeringslinje (strobe),som
fortidpande placerades dver ekot. Malet kunde sedan fdljas myckel noga, aven i harda
undanmandvrer.

Skiss pa C-scopet Skiss pa B-scopet

Beroende pa upptacktsavstand tillampades tva typer av inflygningsmetoder, "langhéllsmetod”
om malet upplacktes pa avstand 10 km eller mer och "korthallsmetod” pa kortare avsiand eller
om kursskillnaden vasentiligt éverskred 90°.

"Langhallsmetloden” var all féredra. Presentation av malekot kunde hela tiden bibehéllas under
insvangning lill elt efierstraval bakomlage pa c:a 500 m. "Konthallsmetoden” innebar dock att
radarkontakten uteblev under en viss del av insvangningen nér jakien passerade under malet
och hamnade pa andra sidan. Om mélet gjorde undanmandvrer och stalldes verkligen
forarens flygskicklighet och navigatldrens f6rmaga aftt 1olka radarbilden ratt, p& harda prov.
Stundials fixade navigatdren sjélv bl en "undanmandver’ genom atl inte sioppa insvangningen
i tid utan hamnade i "gunga” bakom maélet. P4 radarn sag det ut som om malet gjorde
undanmandver i sida. En lyckad infedning gav 200-500 m bakomlage med malet rakt fram,10-
15° dver. Oftast erhdlls inte dgonkontakl f6rran avstandet minskat till omkring 200 m. Det var
verkligen precisionsflygning i slutfasen och nu var det férarens sak all bekampa maélet.

Tiden fran radarkoniaki till gonkontakt praglades av ett intensivt samarbete mellan navigatér
och forare. Den forre gav orienteringar och order om svangar, hdjd- och fartandringar, ibland i
en lakt som liknade auktionsforrattarens. Att foraren inte alltid kunde hdnga med var fullt
férstaeligt, del gallde ju att precisionsflyga pé instrument i nattens mdrker.
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Tack vare Mosquilons ianga aklionstid ingick bl a s k "Iniruderverksamhel” i takliken. Danna
innebar att uppsoka fiendens landningsbas och pé 1ag hojd, under brania svangar flyga
moiscls del normala landningsvarvet (or att fanga upp atervandande fientliga flygplan. Denna
spekiakulara melod anvandes bl a under en tillampningsdvning under moérker mof landande

B 18 (ver "fiendens” bas, F 14 i Halmstad. Fér att markera bekampningen flog J 30 vid nagot
fillfalle upp vid sidan av landande B 18 pa finalen och tdnde lanternorna. Hur denna besaitning
upplievde situationen framkom inie, men ett ilsket telefonsamital fran trafikiedaren pa F 14 salte
slopp for vidare verksamhet av denna art.

Normalt var Mosquito mél under var rulinmassiga natlliga verksamhel och B 18 under
tildmpade dvningar. Bada flygplansiyperna var inle represeniativa med avseende pa denna
lids holbild, som sa atl vi kunde férvania oss flygplan med betydiigl stérre mélyta och darmed
langre: upplackisavstand pa radarn. Sidmde nu detta med verkligheten? Prov och 16rsdk borde
gbras men hur? Vid den héar tiden gick en av de civila lufilederna i os! - vastlig rikining strax
soder Eskilstuna och trafikerades ofia av de fyrmoioriga DC 6-orna. Den civila lufifarten hade
ingen overvakningsradar pa den tiden. Vid nagra tillfallen intog vi hégsta beredskap, bana 19
pa F 1. P& startorder fran rrjal i var egen jakiradar "Storen™ pa Hassld, gjorde vi darefter
radarledda insaiser mot dessa flygplan, for "sakerhels” skull med slackia [aniernor. Vi ville ju
inte s crdmma slag pa besatiningen eller evenluelll vakna passagerare. Tidigare antagande om
langro upplackisavsiand kunde nu bekrafias! Detta avsleg fran géllande flygsékerhets-
bestammelser far numera anses preskriberat.

Mosquitons problem

Av 60 levererade flygplan totalhavererade drygt en tredjedel under aren 1948-1953. Speciellt
under ett olycksdrabbat ar 1949-1950 kravde Mosquiton 12 liv. Delta ar blev det morkaste i
flotlilizns i historia men &nda kunde flygmoralen uppralthéllas. Nagot enlydigt moénster 1il}
haveriorsakema saknades. Saval hojd- som sidoroder var fran borjan felaldigt utbalanserade
och kunde orsaka sjalvsvangning. Detta ansags orsaken lill tre totalhaverier vid skjutning mot
markmaél. Del sista av dessa tre haverier intrdffade vid skjulning 1952 mof eit skjutmal i
n&rhelen av dadvarande flygflotlilien F9 Save. Detla var sisla skjulningen med Mosquito. |
borjan var avancerad flygning tillaten men (6rbjéds ganska snan.

Mosquitoprofil i navigatérsstolen

En av F 1:5 "mesta” navigatorer, Olle Norling, som &r medlem i
kamratfdreningen har varil redaktionen behjalplig genom ett
frikostigt delgivande av silt rikhaltiga minnesarkiv frdn Mosquito-
tiden. Olle flog intensivi fran B 3-liden fram iill den avslulande
navigatérsepoken pad F 1 med J 32B Lansen. Ran tillbringade mer
an 800 flygtimmar i Mosquiton, vilket vi vagar pasta ar eft
navigatérsrekord fér denna fiygplanstyp. Kanske féljande sanna =k
histcria ar belysande (6r hans stora flygintresse! Olle Norling

“™~
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Flygféraren Olle Haglund kommer in i ordersalen och efterlyser en frivillig navigaldr infér en
kontrollflygning med Gul Martin. Tristessen och ibland lile "vaghalsiga” manévrer vid dessa
flygningar, diminstone sett med navigalérens 6gon, gjorde att ordersalen snabbt témdes pa
“frivilliga”, med etl undantag, Olle. "Jag hdnger med” sa Olle, kl&dde om och gick ut pé plaitan
fér atl séka upp Gul M. Ingen Gul M synles och Olle gick da in i hangaren och dar, langst in i
hérnel utan molorer alerfanns "resterna”. Haglunds ekande skrall i hangaren avslutade
"kontrollflygningen”. P4 70-lalet dvergick Olle till eget spakande och fortfarande ar han, trots
snart fyllda 75 ar, en av de mesl aktiva "smaflygarna” inom Véasteras Flygklubb, med
Johannisberg som hemmabas.

Sista flygning med Mosquito

J 30 Mosquilo ersatles successivl av J 33
Venom under 1953-1954, men senast en
Mosquito {log pa Hassldé var sommaren 1987.
Del var en av de 1 alerstdende flygande
Mosquitos i v@rlden som besdkte Hassld i
samband med en civil flygdag. Sven-Olof Olson
och "Amal”, bada som bekani valkanda
medlemmar i var kamratférening, fick da var

sin nostalgiska flygtur i Mosguilon. P4 J 30-liden
var Sven-Olof Olson férare och "Améal” navigalér.
Tyvarr lolalhavererade denna Mosquito i England
1996, varvid besatiningen omkom.

'Ama)” aterger har sin minnesbild av flygturen:

Vid en titt i min gamla flygdagbok infor flygluren konslaterar jag all det dr 33 ar sedan jag
gjorde min sislta flygning med en F 1-Mosquito. Nér jag nu aler sall p4 min gamla
navigalérsplats kdndes del som om liden siall still. Det kunde lika gdrna ha varit andra passel
fér dagen. Bl a del speciella och hérliga ljudel frdn va synkroniserade Rolls Royce-molorer
och den speciella kabindofien gjorde sig siarkl pdminda. Att den 40 minuter idnga flygturen
aven innefattade en "laghojdsrepa” dver min kdk i Davé, gjorde inle upplevelsen sémre. Ett
minne for livet!

Vad blev kvar?

Vid den har tiden var flygledningens museala intresse daligt, ingen Mosquito sparades,
varfor vart flygmuseum i Malmslatt gick misle om elt mycket intressant och for vari flygvapen
unikt flygplan. Vi far kanske halla till godo med folon, det skrivna ordet och inte minst vara
flygminnen. Om nu inte nedanstaende projekt kan férverkligas. ....!



”Mosquito-affaren”

Sedan 1976 har olika akiivileler padgati for ait till Flygvapenmuseum anskaffa ett exempiar av
Mosguito. Runt om i varlden finns ett anial, varav ett (i olika delar) i Los Angeles. [dag lar
l&get vara sadant alt agaren har accepterat all restaureringsarbetet skall ske i Sverige, vartor
hans Jelar skall sandas dver hit. For all ro projektet i hamn kravs pengar och {6r delta
andainal har en stiftelse etablerals — "Insamlingsstiftelsen de Havilland NF Mosquito MkXIX”
- som bildades av Bo Fallbrink och Sdlve Fasth i april 2000. Ordférande ar Sven
Scheiderbauer, som ar chef {6r Flygvapenmuseel. Pianerna ar att flygplanel skall renoveras i
Vasteras Flygmuseums lokaler.

For g:nomfdrande behdvs ekonomiskt stéd. Om Du lasare kanner for eit ensklt bidrag - stort
som ¢méll — kan Du satla in pengarna pa van poslgirokonto 433 29 23-4 och pa talongen
ange "Mosquito - affaren”. Vi vidarebefordrar sedan den insamlade summan, plus eti
gemensamt bidrag fran F 1 Kamratforening, till ovannamnda stiftelse. Alla slantar gar
oavkarat fill transport och renovering. Samtliga som deltar i projektet arbetar heit ideellt.
Narmare information kan Du f& genom var Kamratférening.

Mosquito meet 1994

Den 6-7 maj 1994 iraffades ett 70-tal gamla J 30 férare och navigaiorer pd Hassld. Manga
hade inte sett varandra sedan 50-talet. Deltagarna fick uppleva tva fulllecknade dagar dar
naturiigtvis gamla flygarminnen var det dominerande dmnet.

L e St d SR TR i |
Samlizig nedanfér gamla kanslihuset p4 F 1. Foto ur "Maosquitoboken.
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