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J 32B Lansen. Vart forsta
allvidersjaktflygplan

Var kavalkad genom den modernare delen
av F 1:s flyghistoria fortsatter. Under sena-
re delen av 50-talet framstod allt tydligare
att uppdelningen pa dag- respektive natt-
jakt i vart Flygvapen borde ersattas av "all-
vadersjakt”, d v s ett flygplan som kunde
bekampa luftmal under saval dager som
morker och oavsett vaderforhallanden.

Redan under Mosquitotiden fanns tankar
att ersatta detta flygplan med den SAAB-
byggda allvadersjaktversionen av Lansen.
Den hodga haverifrekvensen med J 30
Mosquito framtvingade som bekant inkdp
av J 33 Venom i vantan pa "Jaktlansen”.

Flygvapnet gjorde sin forsta bestalining (30
st) av J 32 B Lansen den 22 april 1955.
Under perioden fram till augusti 1957 be-
stalldes ytterligare 90 st, totalt 120 st. Des-
sa fordelades pa F 1 och F 12 Kalmar, med
tre divisioner vardera. For att inte rédka ut
for ett halvfardigt férband under ombevap-
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ninger och reducerad nattjaktkapacitet,
besiéts att F 12 skulle ombevapnas forst
och darefter F 1.

J 32 E Lansen.

Foto ur boken Lansen.

Omskolning

For omskolning av markpersonal fran F 1
och F 12 organiserades en instruktors-
grupp. sem fick utbildning pa J 32B hdsten
1958, huvudsakligen vid SAAB i Linkoping.
Den {6rsta omskolningen av divisionsper-
sonal skulle sedan utféras pa 2 div F 1.
Tyvarr brann 2 div hangar ned i maj 1959,
varvid fyra J 32 B och en Tp 83 Pembroke
jamte viktig utbildningsmateriel, som in-
strument och motorer totalférstérdes. Bran-
den lar ha varit en av de storsta dittills i
landet. F 1:s férsta omskolningsomgang
flyttades darfor till F 12.

Utbildningen av forarpersonal genomférdes
av en instruktérsgrupp, som i bdrjan av
1959 flog in sig pa A 32 Lansen pa F 14
Halrr stad och darefter pa J 32B pa F 12.

Andra divisionen F 1 blev den forsta om-
skolade divisionen pa F 1 hésten 1959.
Darefter foljde 3:e div F 1 och avslutnings-
vis omskolades 1:a div varen 1960. Denna
divi gjorde sista Venomflygningen p& F 1
mars 1960 och &ven den sista J 32B —flyg-
ningen vid F 1 den 1 juni 1967.

Samtidigt med férarutbildningen pagick
utbildningen av navigatérer pa den nya
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radarn PS-42/A, som installerades i nagra
Tp 83 Pembroke. Dessa flygplan fick sale-
des, i likhet med de tidigare "radar B 3-
orna”, tjanstgéra som flygande lektionssa-
lar. Omskolningsperioden for den "aldre”
personalen var ca tre veckor, medan ut-
bildningstiden f&r nya navigatérer var ca tre

manader.

Foto ur F 1-boken del 1.

Allman beskrivning

Liksom féregdngarna Mosquiton och Ve-
nom hade J 32B Lansen tva mans besatt-
ning, férare och navigatér. Till skillnad frén
féregdngarna satt man nu tandemplacera-
de.

Tandemplacering. Foto ur boken Lansen.

Den tidigare side—by-side placeringen var
nog idealisk ur samarbetssynpunkt, men
erfarenheten visade s& smaningom atft
aven Lansen medgav likvardiga samar-
betsformer, som i alit vasentligt byggde pa



tidigare erfarenheter, med "fast” besattning
som grund. Men nu fick navigatéren "eget
kontor” — vilket upplevdes som positivt.

Flygplanet var internationellt sett toppmo-
dernt, inte bara prestandamadssigt utan
kanske framforallt beroende pd den sy-
stemmassiga Idsningen med modern teknik
och alternativa vapenval, allt med primar
inriktning att pa ett effektivt satt séka upp
och bekadmpa luftmal, men aven att kunna
utfora attack mot mal pa marken.

Motorn, en Rolls-Royce Avon med efter-
brannkammare (ebk), inkdptes till en bérjan
fran England, men huvuddelen licenstillver-
kades under 1958 och 1959 av Svenska
Flygmotor i Trollhattan, som ocksa tillver-
kade den svenskkonstruerade ebk:n. Mo-
torns dragkraft var 4880 kp och med tand
ebk 6500 kp. Som jamférelse kan namnas
att grundmotorn hade samma dragkraft
som A 32:ans med tand ebk. J 32B kalla-
des darfér "Lansen Sport”. | detta sam-
manhang kan ndmnas att J 32B-motorn
monterades pa en Tp 80 Lancaster for
utveckling och prov av ebk:n. Tyvarr sluta-
de dessa prov med ett totalhaveri i maj
1956, varvid tvd man omkom. Haveriorsak
var brand i en av Lancasterns egna moto-

rer.

e

e R o ————
Tp 80 Lancaster. Foto ur boken Lansen.

Motorn gav imponerande fart- och stigpre-
standa. Maxfart i planflykt ca 1150 km/t och
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6verljudsfart i dykning pa hoég hojd. Stigti-
den fran start till 12000 m med standardbe-
vapning var imponerande 5.5 min. Med
tand ebk hade vi nu aven fatt ett flygplan
vars svangprestanda kunde mata sig med
omvarldens jakt.

Brénslesystemet bestod av fyra stora
kroppstankar och 16 sacktankar i vingarna
pa totalt 3500 liter. Dessutom kunde flyg-
planet férses med en icke fallbar extratank
under flygkroppen pa 600 liter. Detta gav
en praktisk aktionstid pa 1,0-1,5 tim utan
extratank och ytterligare drygt en halvtim-
ma med extratank. Normal flygtid vid for-
mella fredsévningar var ca 1 timma.

Bevapningen utgjordes av 4 st 30 mm au-
tomatkanoner, 2 st jaktraketkapslar med 19
st 7,5 cm raketer vardera samt 2-4 varme-
s6kande rb 24 Sidewinder. Standardbe-
vapningen bestod normalt av 2 st jrak-
kapslar och 2 rb 24, utdver den fasta akan-
bevapningen. En mycket imponerade va-
penlast, som medgav bekdmpning av olika
maltyper under alla vaderférhallanden.

Foto Roy Frojd.

Standardbevapning.

Aven om J 32 B var ett jaktflygplan kunde
det med sin standardbevapning aven sat-
tas in vid enklare attackuppdrag under
pagaende luftférsvarsuppdrag. Vid "ren-
odlade” attackuppgifter kunde upp tili 24 st

attackraketer, monteras under vingarna.



Radar och siktessystem

Med cien nya och till stora delar svensk-
tillverkade siktesradarn PS-42/A med dess
preseritationssystem, fick man nu en topp-
modetn utrustning, som i hég grad med-
verkade till att J 32B Lansen kunde be-
traktas som ett allvadersjaktflygplan av
yppersta varldsklass. Nu fick dven naviga-
térerna ndgot nytt att pyssla med.

Har f¢ljer ndgra vasentliga skillnader mel-
lan det gamla systemet PS-20/A i Mosqui-
ton och Venom och det nya radarsystemet.
PS-4Z/A var mer l|atthanterligt och betydligt
driftsé krare. Liksom i PS-20/A fanns ett B-
scope som visade avstand och riktning till
mélet. men C-scopet var nu ersatt av ett E-
scope: som presenterade avstand och
héjdvinkel till malet. Upptacktsavstandet
var ungefar det dubbla och resistensen mot
aktiv stérning betydligt battre. Med gyro-
stabiliserad antenn slapp man nu besva-
rande markekon vid svangar och hojdand-
ringar. Vidare fanns s k lasfunktion med
vilkert navigatéren kunde "l&sa” pa malekot
varefter radarfoljningen utférdes automa-
tiskt och samtidigt éverfoérdes viss malin-
formation kontinuerligt fér presentation pa
en sdrskild indikator (F-scope) hos féraren.
Denrie kunde darefter, med stéttning av bl
a avstandsinformation fran navigatéren,
sjalv utfora den avslutande infiygningen -
aver: mot kraftigt undanmanévrerande mal.
Fracan ar om inte J 32 B Lansen var
varldsledande i detta avseende?

' J 32B fanns dessutom radarhéjdmatare
och navigeringsradar med landningsfunk-
tion samt IK-svarsradar med samma funk-
tion som i J 33 Venom. Daremot ingen IK-
frageradar som tidigare i detta flygplan.

J 32B var vidare utrustat med ett nyut-
veciklat sikte, SAAB S 6A, som anvandes
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under alla vaderférhallande med olika va-
penalternativ mot saval luft- som markmal.
Den vanliga siktesbilden kompletterades
med presentation av radarekot vid radar-
lasning pa malet och en IR-punkt fran flyg-
planets IR-kamera, utvisande mélets var-
mekalla — motorn. Féraren hade séledes
data fran olika informationskallor infor sitt
vapenval for bekampning av malet, oavsett
visuell kontakt med detta. Det fanns aven
en skjutgransindikator (L4) dar féraren
kunde avlasa max skjutavstand for rb 24,
liksom radarinmatt avstadnd vid radarlas-
ning. En ljudsignal i besattningens hérlurar
fran robotarna angav dessutom att dessa
fangat méalets varmekalla i sina malsdkare.

Nagot om 6vrig utrustning

Att F 1 nu fatt ett modernt flygplan kanne-
tecknades inte bara av de tidigare namnda
komponenterna — kraftig motor med ebk,
olika vapenalternativ, modernt radar- och
siktessystem - utan aven av andra "mo-
derniteter”, av vilka nagra tas upp hér.

Nu hade vi antligen fatt katapultstolar i vara
krigsflygplan, vilket naturligtvis ingav ¢kad
sakerhetskansla. Som skydd for besatt-
ningen fanns bepansring vid besattningsut-
rymmet mot splitter och finkalibriga vapen
och frontrutan hade 50 mm tjockt skottsa-
kert glas.

En annan nymodighet var styrautomaten,
som med sin gird@mpningsfunktion bl a
bidrog till att gora J 32B till en stabil vapen-
plattform. Var naturligtvis bekvamt att aven
koppla in vid exempelvis forflyttningsflyg-
ning och malgang. Foér att reducera spak-
krafterna till en acceptabel niva for foraren



vid de hoga farter som J 23B skull operera
inom var flygplanet férsett med servo foér
saval hojd-, skev- som sidoroder. Flygpla-
net hade aven tryckkabin och en klimatan-
laggning, som automatiskt holl kabintempe-
raturen pa behaglig niva.

Tillganglighet

Som framhallits hade J 32B en mycket hog
och modern standard. Flygplanet var vis-
serligen stort och besvarligt att rangera,
men &tkomligheten vid service och repara-
tioner var i gengald mycket god. Men det
vore orattvist att inte beréra aven de pro-
blem som 6vergangen till ett nytt modernt
flygplan medférde.

Tidigare var det flygplan- och motorarbeten
som var mest tidskravande, nu var det
flygplanets moderna elektronik som tog
over den rollen. Vid exempelvis fel pa ra-
darutrustningen kravdes ibland veckolanga
testkérningar och fér att klara detta var
man tvungen att utbka teletropparnas per-
sonalstyrka.

k2N |

Test av teleutrustning. Foto ur F 1-boken del 1.

Ett nytt flygplan betydde naturligtvis ny
stationsutrustning av olika slag och detta
tilsammans med stora kostnader for utby-
tesenheter och reservdelar medforde en
begransad anskaffning av sddan materiel.
For att halla tillrackligt antal flygplan i luften
maste man darfér ofta lana komponenter
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fran markbundna flygplan, vilket bl a ska-
pade dubbelarbete och osdkerhet om funk-
tionen pa lanade enheter.

Ovannamnda orsaker, tillsammans med
oundvikliga "barnsjukdomar” hos ett nytt
flygplan med dess invecklade system och
en stérre modifiering 1961 av samtliga
flygplan, fér att ndmna de vasentliga pro-
blemen som inledningsvis drabbade flottil-
jen, medférde att det planerade flygtidsut-
taget uppnaddes forst vinterhalvéaret
1962/63.

Taktisk utprovning

Under en 10-veckorsperiod februari - april
1961 genomfordes taktisk utprovning av J
32B vid F 12. En taktlikgrupp bildades be-
stdende av besattningar frdn F 1 och F 12
under chefskap av dévarande flygchefen
pa F 12, Stig Bruse. Aven personal fran
forsdkscentralen (FC) deltog.

Malsattningen med utprovningen var dels
att utprova flygplanets olika vapensystem
dels att utprova taktiskt upptradande vid
luftstrid och attack.

Gloster Meteor anvéandes som maélbogserare.

Trots tidvis daligt vader praglades verk-
samheten av intensiv flygning dar stor del
agnades at omfattande skjutningar med
framforallt akan och jaktraketer mot saval
luft- som markmal. Aven enstaka funktions-
Prov med rb 24 gjordes. En liten episod i



detta senare sammanhang:

Ett forsta prov med rb 24 skulle ske soder
Olanct p4 10000 m héjd, med skjutrikining
sydost ut dver havet. Fdrutsattningar i 6v-
rigt var att under vanster vinge pa skjutan-
de fpl fanns en malraket och under den
hogre den stridsladdade roboten. Forst
skulle: saledes malraketen avfyras och
daref.er roboten, som med sin varmeso-
kande enhet skulle "lasa” pa malraketen
och cedan férhoppningsvis traffa densam-
ma. | hoger flank lag dessutom tre J 32B
som intresserade askadare. Pa radion
medcelades: "Avfyrar malraketen nu!” Ing-
enting hande. Nytt férsdk gjordes med
resullat att roboten nu for ivdg utan mal i en

gans<a brant svang at hoger — dar folje-
flygplanen befann sig. Att dessa férsvann i
en b adskande halvroll till sakrare luftrum
behdver val knappast namnas.

Det taktiska upptradandet vid framférallt
insats mot [uftmal var den andra viktiga
komponenten i utprovningen. Den tidens
hotbild angav féretradesvis fientiig anflyg-
ning av jakteskorterade bombflygplan pa
hég och hogsta hojd.

For att i mdéjligaste man undga radarupp-
tacki fran angriparens markradar, scm
bedéimdes ha radartackning ned till ca
500¢: m dver vart territorium, utprovades ett
s k stiganfall vilket kort innebar féljande:

Marikradarledd stridsiedning med 90° kurs-
skillnad till malet och anflygningshéjd 4000
m, saledes under fi radartdckning och fart
M 0,85. Pa drygt 30 km avstand till malet
tdndes ebk:n och strax darefter pabdrjades
en relativt kraftig stigning upp till malhéjd.
Denr stora férdelen med denna anfallsme-
tod var dverraskningsmomentet med stor
chans till skjutiage innan eskorterande jakt
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hunnit ingripa. Stiganfallet blev sedan den
anfallsmetod som rekommenderades i de
taktiska anvisningarna mot denna maltyp.

En spektakuldr anfallstyp provades aven. |
stallet fér anflygning med 90° kursskillnad
gjordes denna med 180° kursskillnad, sa-
ledes rakt mdétande. Fortfarande anflyg-
ningshdjd 4000 m. Foére stigning utférdes
acceleration till maxfart med tand ebk.
Efterstravad radarlasning sa tidigt som
mojligt. Vid ca 55° elevation till malet pa-
bérjades ingang for ett topprolisanfall, for-
sok till sa tidig malfangning med rb 24 som
mojligt och rb-skott i rattvant lage — helst.
Undrar var roboten hamnat vid avfyrning i
rygglage me 0 g belastning? Denna spek-
takulara anfallstyp fick inget gehdr och kom
aldrig in i de taktiska anvisningarna.

I slutet av april samlades "utprovnings-
ganget” pa Storebro herrgard for att under
nagra dagar gora en forsta sammanfattan-
de rapport fran utprovningen.

Stridsledningens syn pa J 32B

Under den relativt korta operativa tid som J
32B Lansen ingick i vart luftférsvar kan nog
utan Overdrift pastas att det var flygvapnets
mest effektiva flygplan.

Dess olika vapenalternativ och effektiva
radar- och sikiessystem medgav insats mot
olika maltyper under alla vaderforhallan-
den, dag som natt. Férbandsstorlek var
under dager rote, i undantagsfall grupp,
och under morker enskilt flygplan.

Den relativt langa aktionstiden, atminstone
med extratank, medgav flera insatser under



ett och samma uppdrag. Bland radarjaktle-
darna var nog den allmanna uppfattningen
att stridsledning av "Lansen Sport” gav ett
effektivare resultat &n med de forsta J 35-
versionerna, atminstone under morker och
daligt vader.

Aven om all stridsledning av J 32B skedde
pa tal, hade man nu under flygplanets se-
nare operativa tjanstgoring tagit ett nytt
strids- och luftbevakningssystem i bruk -
Stril 60 - i ett antal stridsledningscentraler
runt om i landet. Nu anvande man for foérsta
géngen datorer, bl a vid berakning av an-
fallsgeometrin vid jaktstridsledning. Vid
sadan ledning fran ndgon av dessa cen-
traler kunde nu radarjaktledaren (rrial} fa
datorstéd i form av berdknad styrkurs mot
malet, avstand och rikining till detta samt
malets hojd. P& rrjals indikator (PPI) pre-
senterades dessutom en stiliserad bild av
den beradknade anfallsgeometrin Vid jakt-
stridsledning av J 35 Draken sandes styr-
kurs och maidata dessutom automatiskt pa
data for presentation i flygplanet. Detta
senare en modernitet som vi nog har i Sve-
rige var ensamma om vid den har tiden.

Genom integreringen av dessa centraler,
med mdijlighet att ta emot radarinformation
fran ett stort antal radarstationer parallelit
med moderniseringen av var jaktflyg, for-
battrades vart luftférsvar mycket péatagligt
under denna tidsperiod. STRIL-60 har nu
sen en kort tid tillbaka gatt i "graven” och
lamnat plats for vart framtida stridsied-
nings- och luftbevakningskoncept — Stri C.

Siutet som allvadersjakt

Som tidigare ndmnts genomfordes det sista
J 32B-uppdraget vid F 1 den 1 juni 1967
och F 4 fick 6verta "Lansen Sport”.
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P& F 12 och F 21 flég J 32B fram till 1969
och pa F 4 genomférdes de sista flygning-
arna i december 1973. J 32B hade nu av-
slutat sin aktiva tjanst pa férband.

Nya roller

Efter avslutad operativ tjanst som allva-
dersjaktflygplan fick "Jaktlansen” nu iklada
sig tva nya roller.

Tre J 32B ersatte Venom som malbogsera-
re vid Vidsel 1968-1969. Dessa civilregi-
strerades, liksom Venom, men tiithorde
fortfarande Flygférvaltningen. Malflygning-
en vid Vidsel omfattade framférallt prov och
utveckling av robotsystem. Denna verk-
samhet med J 32B upphorde forst 1999.

Vid Malflygdivisionen pa F 3 i Malmslatt
ersattes J 29F Tunnan av 24 st J 32B med
boérjan i slutet av 1971. Ett antal av dessa
tjanstgjorde som malbogserare med be-
teckningen J 32D och andra som storflyg-
plan med beteckningen J 32E. Lansen ar
nu ersatta av Sk 60 och Viggen.

Jack Carlsson
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