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Nattjakten gar in i jetal-
dern

Grundtanken var att J 30 Mosquito skullie
ersattas 1955 av den SAAB-byggda all-
vadersjaktversionen av Lansen. Men
redan 1951 fattades beslut om att sna-
rast ersatta J 30. Myndigheterna kunde
inte langre tolerera den stora mangd ha-
verier som intraffade med Mosquiton.
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Under det mest olycksdrabbade aret 1949-
1950 kravdes inte mindre an 12 liv.

Vilken flygplanstyp skulle man valja? Fiyg-
férvaltningen visade stort intresse for tva

flygplanstyper.

Den ena var den tvasitsiga nattjaktversio-
nen av Gloster Meteor NF 11, och den
andra De Havilland Venom i en nattjaktver-
sion, som var under full utveckling. Goda
erfarenheter i Flygvapnet av dagjaktflygpla-
net J 28 Vampire bidrog till valet av Venom
Mk 51, med beteckningen J 33 i Sverige.

1951 tecknades kontrakt om leverans av 60
st Venom Mk 51. Flygplanen skulle utrustas
med de Havilland Ghostmotorer med be-
teckningen RM 2A, som skulle tillverkas pa
licens i Sverige av SFA. Aven bevéapningen,
som utgjordes av fyra 20 mm automatkano-
ner av marke Hispano skulle tillverkas pa
licens i Sverige av Gevarsfaktoriet i Eskils-
tuna.

Inflygning och hamtning

For att forarna pa F 1 skulle bli van med det
nya som jet innebar, baserades ett antal
ensitsiga J 28 A/ B Vampire pd F 1, som
lanades frdn F 3, F 13 och F 18. Flygplanet
var mycket lattfluget och dvergangen fran
propeller till jet upplevdes inte som nagot
stérre problem och nu fick man ater "ta ut
svangarna” och uppleva tjusningen med
avancerad flygning i alla dess former.

Den férsta J 33 Venom landade pd F 1 den
20 dec 1952 och leveransen pagick till au-
gusti 1954 d& samtliga flygplan levererats.
Ett flygplan totalhavererade dock den 12
augusti 1953 i samband med start fran
Chester i England, varvid beséattningen om-
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kom. Orsaken var branslelackage med
explosionsartad brand till f6ljd.

Samtliga flygplan flégs direkt till Sverige
och snabbaste flygningen tog 1 tim 36
min, medan langsta tiden foér samma
strdcka var 2 tim 14 min beroende pa
olika vindférhallanden.

Vid leveransflygningarna fanns ingen
radar monterad, vilket innebar att man
var tvungen att barlasta flygplanet med
avseende pa om foéraren flog ensam eller
inte och eventuell last av. ammunition.

Allméan beskrivning
J 33 Venom, ett enmotorigt jetflygplan
med tva stjartbommar och vingtipptankar,
hade tvd mans besattning, férare och
navigator, placerade sida vid sida liksom
i foregangaren J 30 Mosquito.

Foto ur Venomboken

J 33 Venom.

Motorn, RM2A Ghost 48 pa 2270 kp, gav
en maxfart pa ca 1000 km/t och maxhdjd
omkring 15000 m. Bevapningen utgjor-
des av 4 st 20 mm automatkanoner.
Flygplanet hade tryckkabin med klimat-
anlaggning men katapultstolar och g-
draktsinstallation fanns inte.

Overgang till Venom

Aret ar 1953. | samma okande takt som
Venom anléande till F 1 minskade motiva-
tionen att flyga Mosquiton och inte blev
det battre av att motorerna nu borjade
krdngla i alit storre omfattning. Under
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detta ar tvingades tva besattningar att hop-
pa p g a brand i ena motorn i bada fallen.

Hur upplevdes dvergangen? Liknelsen att
byta bort den gamla bilen mot en ny ager
sin tilldmpning har. Tidigare héga motorijud
och skakningar ersattes nu av lag ljudniva
och en i det narmaste vibrationsfri flygning.

Klimatanlaggningen holl temperaturen pa
draglig niva, sdval sommar som vinter och
tryckkabinen gjorde att man sjalv ideligen
slapp "tryckutjamna” vid hojdférandringar.

En ny erfarenhet for madnga var g-kraiten. |
Mosquiton var den knappt markbar, i vart
fall under senare delen av F 1-tiden, da
avancerade mandévrer inte var tilldtna. Nu
var det betydligt tuffare flygning mecl 5 G
och kanske lite till, allt utan G-drakt. <ryst-
ningen blev darfér en nédvandighet for att
halla blackouten borta.

Interior i kabinen

Kabinutrymmet var ndgot tréngre an J 30
Mosquito, men fullt tillrackligt. Jamfért med
J 30 var forarplatsen valplanerad och “idiga-
re mattenheter som knop, imperial jalion
och fot var nu ersatta av mer begrpliga,

Foto ur Venomboken.

intenidr kabin.

Aven navigatéren hade god éverblick av
flyg- och motorinstrument och sarskilt fart-
och hojdmatarna hade ju ett visst irtresse



aven for denne, speciellt i mérker och
daligt vader.

Kortvuxna navigatérer var tvungna att ha
en extra sittdyna under livbaten for att
vara till ndgon storre nytta vid navigering
med marksikt.

Sammanfattningsvis kan nog pastas att
de hogt stallda foérvantningarna infér
6vergangen motsvarades, men med ett
vasentligt undantag — siktesradarn.

Radarutrustning

Tyvarr samrna siktesradar (PS 20/A) som
i Mosquito s& man var fortfarande tvung-
en att leva med den korta rackvidden och
besvarande markekon. Antennen var ju
inte gyrostabiliserad. Kortare beskrivning
av PS 20/A aterfinns i férra numret av
Haslobladet (2/2000).

Under hand inférdes ett par modifieringar
av PS 20/A, som enklare avsékning i
hojdled och presentation av IK-svar pé B-
scopet.

Siktes- och navradar. Foto ur Venomboken.

P4 bilden ser man de s k "stdévlarna”, en
storre framfor siktesradarns bada indi-
katorer och en mindre framfér navra-
darns indikator. Stoévlarns funktion var att
avskarma ovidkommande ljusinslapp.
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Navigeringsradarn med landningsfunktion
(PN 50/A) var av moderna typ an i J 30,
men funktionen var densamma liksom pre-
sentationen pa navigatérens indikator, som
nu var lampligare placerad till vanster om
siktesradarn. En nyhet var att féraren nu
hade ett eget visarinstrument, som visade
avstand och riktning till navfyren i navige-
ringsmod.

Utbéver siktes- och navigeringsradar fanns i
Venom saval en IK-svarsradar som en IK-
frAgeradar samt en radarhéjdmatare. IK star
som bekant fér igenkdnning. IK svarsradarn
fungerade automatiskt da stridsledaren pa
marken stéllde en IK-fraga fér identifiering.

IK-frdgeradarn daremot anvéndes av fnav,
oftast i slutskedet av anfallet, {or att sarskilja
van och fiende och darmed undvika vada-
bekampning. IK-fragan stalldes med en
knapp till vanster om siktesradarn och er-
hallet svar presenterades som en vagrat
linje p& B-scopet i anslutning till "svarande
eko”. Denna IK-fragefunktion meilan flyg-
plan aterkom forst i JA 37 Viggen — ett flyg-
plan som fortfarande bildar grundstommen i
vart Flygvapen. | vissa avseenden lag man
séledes pa framkant.

Radarhéjdmataren matte hdjder mellan 0-
400 m och inom detta hojdskikt kunde féra-
ren stalla in en valfri héjd. Om denna under-
skreds tandes en réd varningslampa. Ett
utmarkt hjalpmedel, framférallt vid flygning
over hav pa lag hojd under moérker.

P& bada sidor om flygkroppen fanns tva rikt-
ningsantenner, i form av hajfenor, fér navi-
geringsradarn. Den inre storre fenan skulle
sprangas bort vid nédutsprang. Tillslag for
bortsprangning och tandning/-slackning av



lanternor satt intill varandra och var latt
att forvaxla. Detta hande ocksa vid nagra
tilifallen, saval pa marken som i luften.

— 3 - -,

Riktningsantenn navradar. Foto ur Ve-
nomboken.

Omskolning

Som tidigare namnts fick férarna stifta
bekantskap med jetaldern via J 28 Vam-
pire och darifran till J 33 Venom var
"steget” kort.

For navigatérerna behovdes ingen sar-
skild omskolning. Hans arbetsplats inne-
holl ju inga radarnyheter.

For den tekniska personalen blev om-
staliningen desto storre. Den storsta ny-
heten var givetvis 6vergangen fran kolv-
motorer till reamotorer. All service blev
mycket enklare men t ex inreglering i
samband med underhall var besvarlig
och man tvingades ofta byta enheter for
att uppné godtagbara varden. Pa Mos-
quitotiden anvéande man ofta stegen for
att komma at, nu galide arbete pa "lag”

niva med liggvagnens hjalp.

Arbete p4 Venommotorn. Foto ur F 1-boken.
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Taktik

Taktiken utférdes i allt véasentligt enligt
samma principer som med J 30 Mosguito.
Man efterstravade salunda 90° kursskilinad
med malet korsande négot framfér jakten
och ca 500 m hdjdunderlage, det senarz for
att underlatta malspaningen.

Tack vare J 33 utmarkta prestanda kunde
man nu bekdmpa mal inom ett mycket vida-
re fart- och hoéjdomrade, inte minst hog-
hoéjdsmal.

Den kortare aktionstiden, jamfért med J 30,
medférde att man oftast pabdrjade jaktin-
satsen frdn Hogsta beredskap, i stall2t for
ett beredskapslage i luften, som var vanligt
med Mosquiton. Efter startorder tog de: ca 1
min innan man var i luften.

Start fran Hogsta beredskap och
stridsledning till 90° ksk

F1

Ragarkoniakt

Insats fran Hogsta beredskap.

Samma korta upptacktsavstand men okad
narmandehastighet jdAmfért med J 30, med-
férde naturligtvis att tiden for kontaktbe-
handlingen reducerades. Detta kompense-
rades dock tiil viss del av att J 33 medgav
ett betydligt stérre mandverutrymme, som
brantare svangar, snabbare och storre
héjdandringar.

Dock kunde narmandehastigheten stilla till
problem i slutskedet av anfall mot lang-
samma mal eller mal p& hég hojd dar luft-
bromsarna inte "tog” tilirackligt. Resu'terade
inte s& sallan i en s k "Hall- an” manodver,



som innebar brant svang fran malet till
45° kursskillnad och darefter motsvang. |
basta fall fick man d& ater radarkontakt.
For att underlatta navigatérens beddm-
ning da insvangning till bakomlage skulle
paborjas applicerades en enkel plastmall
med "svanglinjer” p& B-scopet.
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Svanglinjer pa B-scopet.

Pa bilden aterges tva exempel.

Den vanstra malekobanan visar ett mal
som korsar framfor jakten frdn vanster
och den hogra ett mal pa kollisionskurs
frAn hoger, bdda med 90° kursskillnad.
Nar ekot nddde svanglinjen skulle svang
insattas och beroende pa avstand fick
déarefter forhallningen regleras under den
fortsatta inflygningen.

Ett enkelt men effektivt hjalpmedel!

Tiden fran radar- till dgonkontakt pragla-
des, liksom under Mosquitotiden, av ett
intensivt samarbete mellan navigatdr och
forare. Kanske takten av orienteringar
och order nu var annu storre, inflyg-
ningstiden hade ju begréansats ytterligare.

Man efterstravade ett bakomlédge pa ca
500 m med malet rakt fram, 15-20° over
och med lag 6verskottsfart. Oftast erhdlls
o6gonkontakt forst p4 100-200 m avstand.
Kort sagt ett verkligt "finlir” i slutfasen.
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Det stalldes verkligen stora krav pa féraren
att hdnga med i ordergivningen, han skulle
ju trots allt precisionsflyga pa instrument i
nattens moérker.Om allt gick "programenligt”
tog forloppet 1-2 minuter, oftast langre och
om malet gjorde undanmandvrer betydligt
langre tid.

Under all flygning stalldes nu helt andra
krav p& bransleuppféljning. Under J 30-tiden
rackte det att man fére stant kontrollerade
att flygplanet var fulltankat, men nu var man
tvungen att noggrant se till att kvarvarande
bransle rackte till fér landning, aven pa al-
ternativ bas.

Det utpraglade lagarbetet mellan férare och
navigator forstarktes under Venomtiden, da
kravet pa fasta besattningar ytterligare ac-
centuerades.

IR-sikte

Under 1954 gjordes taktiska prov med ett
IR-sikte monterat i en Mosquito.
Provresultaten visade att taktiken skulle
forbattras vasentligt vid inférande av ett
sddant sikte och nagra ar senare hade ett
antal J 33 Venom férsetts med ett relativt

enkelt IR-sikte monterat framfoér vindrutan.

A

Foto ur Venomboken.

IR-sikte (attrapp).

Foraren kunde nu med hjalp av IR-bilden,
som alstrades genom varmestralning fran
malets motor (-er) i slutfasen av en inflyg-
ning, sjalv overta ledningen. Efter "IR-
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kontakt” kunde fnav koncentrera sig pa
avstandsinformation och inriktning och
skjutning kunde nu ske utan direkt égon-
kontakt med malet varvid bekdmpnings-
tiden férkortades avsevart.

Landning i daligt viader

Under nattjaktepoken, med saval J 30
som J 383, var det mycket sallan som
fiygningen installdes p g a daligt vader.
Den langa aktionstiden, framst hos J 30
men aven J 33, men framfér allt bra na-
vigerings- och landningshjalpmedel var
bidragande orsaker hartill.

Den landningsmetod som framst anvan-
des var den svenska BARBRO — meto-
den, som var en utveckling av den tidiga-
re metoden BABS (Beam Approach Bea-
con System). Landningsradarn sénde
mot landningsriktningen tva lober vilkas
gemensamma del i mitten tackte grund-
tinjen.

P4 granaBinjen

Grundlinje Grundlinje Grundlinje
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Principen vid BARBRO-landning.

P& navigeringsradarns indikator i flygpla-
net presenterades avstand till banandan
och i vilken lob flygplanet befann sig, d v
s pa vilken sida av grundlinjen. Den ena
loben var bred den andra smal och nar
dessa var lika tanga 1&g flygplanet pa
grundlinjen. Hojden bestdamdes av foéra-
ren som en funktion av avstandet. Meto-
den fungerade utmarkt.
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1955 levererades till F 1 en enkel landrings-
radar pa prov, som kallades "kuren” med
placering vid bananda 19. Med ett enkelt
lampsystem visades om flygplanet lag over,
under eller pa glidbanan och noggrannheten
i sida var 1°. Ake Swennberg, en av vara
medlemmar, blev en mastare att leda ner
flygplan till landning i daligt vader.

Flygsikerhet

Till skillnad fran Mosquiton uppvisadz Ve-
nom en helt annan flygsakerhet. Haverifre-
kvensen per 100 000 flygtimmar var endast
en fjardel jamfért med Mosquiton och bara
halften mot J 29:ans.

Fem flygplan totalhavererade i Sverigs:, var-
av tvd med fyra omkomna i samband med
mark- respektive fagelkollision.

Simulering av uppdrag

Redan 1949 - 1950 konstruerade man pa F
1 en simulator for taktisk traning av et natt-
jaktuppdrag, omfattande kedjan rada:jaktle-
dare — foérare — navigatér.

Foraren flog en s k linktrainer och denna
representerades av en “"krabba” och en an-
nan “krabba” fienden, som kunde styras av
ovningsiedaren pa olika kurser mec varie-
rande farter.

Interidr fran Linktrainern.

Foto ur bokzan Vast-
manland.



Vid en sarskild panel satt navigatoren
med en attrapp av radarskopen dar mal-
krabbans eko presenterades i enlighet
med krabbornas inbérdes lagen och ro-
relser. P4 s& satt kunde samarbetet féra-
re - navigator évas pa ett realistiskt satt.

| slutfasen av foérloppet, pa bedomt av-
stand for ogonkontakt, Oppnade Ov-
ningsledaren en rida framfér féraren och
dar visades olika flygplansmodeller mot
en stjarnbestrodd natthimmel. Detta for
att trana malupptackt och flygplansidenti-
fiering.

All kommunikation utférdes pa ett realis-
tiskt satt via interntelefoni. Inte minst vik-
tigt for att 6va in ratt terminologi.

Anlaggningen var ett utmarkt hjalpmedel
i utbildningen under saval J 30- som J
33-tiden. Den var resultatet av ett fatal
kunniga entusiasters malmedvetna ar-
bete, inte minst flygtekniker Bygdes in-
satser.

Svenskt-brittiskt flygutbyte

| bérjan av 1957 gastades F 1 av en
engelsk beséattning fran RAF, féraren
Langstaff och navigatoren Gilliat.

nomboken
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Samtidigt var en svensk besattning fran F 1,
foraren Bruno Lundberg och navigatéren
Borje Chrona, éver till England och RAF och
flog Venom.

Engelsmannen fick inte flyga tillsammans
utan maste ha en svensk navigator respek-
tive en svensk pilot vid sin sida. En nyhet
var nu att all talkommunikation férdes pa
engelska, saval inom besattningen som
mellan flygplanet och marken, sa snart eng-
elsmannen var i luften.

De smalte snart in i divisionens ordinarie
flygverksamhet och deltog i vara 6vningar,
saval under dager som morker. Den eng-
elska nattjakttaktiken var ju snarlik var. Dar-
emot férvanades engelsmannen oOver att vi
flég rote aven under morker, vilket inte fore-
kom i RAF vid den tiden.

Ovanstéende ar exempel pa att vi aven pa
den tiden hade ett visst internationellt
flygutbyte i vart Flygvapen, nagot som hor
vardagen till numera.

Olovlig fotografering

I mitten av 50-talet, under kalla krigets da-
gar, dd man fortfarande sag spioner i snart
sagt varje buske kunde t o m en ung grabbs
fotointresse vacka sakerhetstjanstens in-
tresse. Detta var vad som hande en av vara
medlemmar, fotografen pa F 16 Kurt Pet-
tersson, en novemberdag 1954.

Den da 15-arige Kurt, som var pa tillfalligt
besok hos sina slaktingar i Vasteras begav
sig cyklande ut till trakten av F 1 med sin
nya kamera. Fotointresset var stort redan
vid den har tiden och naturligtvis var det
extra lockande att narfotografera startande
Venom. Det hann bli nagra kort, varav ett



aterges har, innan personal frdn F 1 in-
grep och "fangade” in den férmente spio-
nen.

=

Startande rote J 33 utan vingtipptankar.

Forhor inleddes, filmen beslagtogs, Kurts
identitet fastslogs och man kontrollerade
att ingen "uppdragsgivare” fanns.

Naval flottiljledningen anvande sunt for-
nuft och insdg att det hela var en helt
oskyldig fotografering och lamnade till-
baks filmen med en skriftlig ursakt enligt
nedan.
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”Slutovning” med J33

| oktober 1959 deltog F 1 med 1:a divi-
sionen och J 33 for sista gangen i en
flygvapendvning (FVO), med basering pa
F 13 Bravalla utanfér Norrképing. FVO
folides direkt av en sektorbvning och
sammanlagda 6vningstiden var ca tva
veckor.

Dygnsrytmen var beredskap 1800-0700
och vila resterande tid, i praktiken redu-
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cerades denna viloperiod hogst avsevart
med ordergivning, transporter och annat.

Flygvapnet var som bekant stort pad den
tiden och B-sidan (fienden) kunde stalle upp
med ett betydande antal malflygplan, som
astadkom ett scenario med saval lagt- som
hogtflygande mél, liksom snabba och idng-
samma.

Det intensiva flygandet med insats mot olika
maltyper, de trottsamma beredskapsperio-
derna allt under flera sammanhangande
natter, medférde att denna ”slutévning” pa
ett mycket realistiskt satt visade under vilka
forhallanden som nattjakten skulle verka om
det blev verklighet.

Trots att divisionen gjorde bra ifran sig boér-
jade J 33 Venom ater hamna p& efterkalken
i manga fall. De moderna maien, som " ex A
32 Lansen, tande ebk:n och férsvann »na ett
retfullt sétt n&r man narmade sig skjutlage.

Aven om J 33-tiden inte var helt éver annu
kan nog den har 6évningen betraktas siom en
vardig avslutning pa nattjaktepoken dar
lagarbetet stod i centrum.

Man sdg nu fram mot ett nytt flygplan —
denna gang det toppmoderna allvadersjakt-
flygplanet J 32B Lansen.

J 32B Lansen Foto ur Lansenboken
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Slutet i Flygvapnet

Forsta divisionen gjorde den 15 mars
1960 den sista flygningen med J 33 Ve-
nom. Nu hade nattjaktsepoken gatt i gra-
ven och allvadersjakten tog éver med J
32B Lansen.

Alla kvarvarvarande Venom skrotades
utom fyra som levde vidare ett tiotal ar
till, som malflygplan hos Svensk Flyg-
tjanst i Vidsel.

Ett av dessa aterfinns numera pa Flyg-
vapenmuseumet i Linképing i ur-
sprungsfarg, tyvarr utan radarutrustning.

Venom Meet 1998

Den 12-13 juni 1998 traffades ett 80-tal f
d J 33-férare och navigatorer p& Hasslo.
En hel del var med aven pa Mosquito
Meet 1994 men ménga hade inte sett
varandra sen 50-talet. Tva fulltecknade
dagar dominerades naturligtvis av gamla
flygarminnen.
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Samling nedanfér f d offmassen, nuvarande

Hassld Werdshus Foto ur Venomboken.
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