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Generaldirektér Birgitta Bohlin:
Det galler att skapa forutsattningar

Foto: Stefan Bohlin

En av férutsattningarna for att lyckas med forny-
elsen av férsvaret och utvecklingen av ett nat-
verksbaserat férsvar, ar en val genomférd av-
veckling av en mangd gammal materiel. Genom
Projekt avveckling medverkar FMV till ett profes-
sionellt omhandertagande av 6vertalig férsvars-
materiel. | enlighet med FMV:s ansvar for for-
svarsmaterielen under hela dess livscykel, ge-
nomférs férsaljningar med hogt stallda miljo-
och sékerhetskrav. Forsaljningen bidrar till att
reducera Forsvarsmaktens kostnader och ska-
par ekonomiskt utrymme for férnyelse.

FMV har strax fére semestern bland annat offererat LedsystT Fas 2 till Férsvars-
makten. Under fas 2, som ocksé kallas Demo 05/06, kommer FMV tillsammans
med Foérsvarsmakten och industrin att under fyra ar kontinuerligt préva och
utvardera konceptet "Natverksbaserat Forsvar”. FMV har infor Fas 2 ocksé beslutat
om en ny anskaffningsstrategi. LedsystT har dar fatt i uppgift att bredda komp-
etensen i det fortsatta arbetet. FMV har darfér bjudit in civil och militar industri,
nationellt och internationellt, till information om kommande upphandlingar infér
fas 2. Cirka 500 foretagsrepresentanter fran 200 olika svenska och internationella
foretag horsammade inbjudan. Sjalva upphandlingarna kommer naturligtvis att
folja normala regler och genomféras under konkurrens.

Fredagen den 6 september var det "roll out” i Linkdping av den forsta JAS 39C.
Detta ar det forsta JAS-planet med "delserie 3 —standard”, det vill sdga en dkad
formaga till samverkan med andra nationers flygférband. Denna version har
ocksé stora likheter med exportversionen. Det har varit naturligt att industrin,
FMV och Foérsvarsmakten tillsammans stravat efter att dstadkomma stérsta
mdjliga likhet mellan det svenska programmets mest utvecklade version av flyg-
planet och dess exportversion. Detta har varit mojligt tack vare férutseende pla-
neringsférméaga hos alla parter samt forstaelse for varandras énskemal och pro-
blem. Med denna respekt fér varandras ansvar och uppgifter har vi kunnat sam-
arbeta i integrerade projektteam (IPT). Jag vagar pasta att detta ar en unik
svensk foreteelse, som har gett oss forsteg i fraga om saval pengar som tid.
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Forsvarets materielverk
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understalld Férsvarsdepartementet
FMVs framsta uppdragsgivare ar
Forsvarsmakten

FMV definierar, utvecklar, anskaffar,
levererar, vidmakthaller och avvecklar
férsvarets materielsystem

FMV provar systemen—fran forstudie il
leverans och senare avveckling

FMVs huvudkontor finns i Stockholm
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Karlsborg, Linképing och Vidsel

FMV har ca 2 200 anstéllda och
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Foto: Peter Liander, Forsvarets Bildbyrd.

Forsta JAS39C overlamnat

Infér en kar med savél
svenska som utland-
ska journalister och
observatbrer mottog
FMV nya JAS39C.

redagen den 6 september ge-
Fnomfdrdes en leveranscermoni

déar det forsta exemplaret av
JAS39C overlamnades fran Saab till
Forsvarets materielverk. Evenemang-
et skedde i Linkdping, dér FMV:s ge-
neraldirektor Birgitta Bohlin symbo-
liskt tog emot flygplanet genom att
mottaga dess loggbok av Saab Aero-
space vd Ake Svensson.

Tidig introduktion

Genom att flygplanversion 39C intro-
duceras redan i flygplan 208 kommer
forsvarsmakten att fa 84 stycken flyg-
plan i C- och D-utférande. Innan
flygplan i denna version kommer le-

vereras till forband ska en ny program-
varuedition inféras samt mognads-
flygning genomforas i FMV:s Valide-
rings och Verifieringscentrums regi.

Lik exportversionen

I arbetet med att utveckla JAS39C har
strdvan varit att skapa storsta mdjliga
likhet med exportversionen. JAS39C
innebér en vidareutveckling av tidi-
gare flygplan bland annat avseende
lufttankningsforméaga, egengenere-
ring av syrgas, nya fargdisplayer i
kabin, battre kommunikationssystem
med mera.

Internationelit

Med nyheterna i JAS39C kommer
Forsvarsmakten att f4 den version av
Gripen som gor det mojligt att ge-
nomfora langre och fler typer av upp-
drag. Framforallt géller det den dka-
de formagan att medverka i interna-
tionella uppdrag.

Ulf Lindstrom

FMV:s generaldirektor Birgitta Bohlin.
Foto: Peter Liander

Naturligtvis bjod ceremonin ocksd pd flygupp-
visning med den nya planet. Foto: Peter Liander
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edan flera ar tillbaka har For-
Ssvarsmaktens internationella

insatsstyrkor efterfragat effek-
tiva, men icke dédande vapen.

- Exempelvis var utlandsstyrka
KFOR, har manga ganger stéllts infor
uppgifter av mer polisidr &n militdr ka-
raktir, konstaterar Arvidsson. Nér det
giller att omhénderta personer eller
hantera kravaller behovs ofta vapen
mittemellan batong och skjutvapen.

Tidigt ingripande

Huvudidén med den icke dodande
vapenarsenal som Forsvarsmakten
nu foreslds inforskaffa ar simpel - att
pa ett sikert sétt och tidigt stadium,
kunna ingripa utan att behova séra
négon allvarligt. For att lyckas med
det behovs flera olika sorters vapen.
Tillsammans kompletterar de varan-
dra sd att soldaterna kan hantera si-
tuationer fran O till 40 meters av-
stdind. En gemensam ndmnare for
alla vapnen ér att de &r av precisi-
onsmodell. Det ska helt enkelt vara
mojligt att agera mot enskilda indi-
vider, utan att séra andra.
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Grundlig studie

Varen 2001 drog Swedint igang stu-
dien “Forbands vapengarderob vid
internationella insatser”.

- Vi genomforde den i samarbete
med Natos arbetsgrupp inom omra-
det, beréttar Arvidsson. Inom kort
ska vi atergdlda dem genom att del-
ge dem var rapport.

Det finns en uppsjo av icke dodan-
de vapen, och att hitta den bista
kombinationen visade sig vara ett
omfattande arbete.

For att fa en sa réttvisande studie
som mojligt uppréttade man 19 sce-
narier som hént eller skulle kunna
hénda i verkliga livet. Ett scenario
kunde exempelvis vara ett méte med
en aggressiv man, med en yxa i ena
handen. Varje scenario utvirderades
utifran tre mojliga bevdpningsgrun-
der: 1) soldatens nuvarande vapenma-
teriel, 2) icke dodande vapen utan ke-
miska preparat, 3) helt valfria vapen.

De icke dodande vapen man nu fo-
reslagit astadkommer storsta sdker-
het for soldaterna och minsta mojli-
ga vald mot oppositionen.

5 ....hu vald

"Med denna nya vapengarderob
slipper vara férband bruka sina
skarpa vapen i kravallsituationer.”
FMV:s tekniske expert Per Ar-
vidsson ar entusiastisk dver den
nya, icke dbdande vapenarse-
nal som Fdrsvarets materielverk
plockat fram i samarbete med
Forsvarsmakten, Forsvarets
forskningsinstitut, Rikspolissty-
relsen och Foérsvarshogskolan.

- Vid polisidra insatser &r soldater-
nas sékerhet ofta storre om de ar ut-
rustade med icke dodande vapen is-
téllet for skarpa dito, forklarar Ar-
vidsson. Det bér ofta emot att skjuta
skarpt och har man inget annat att
ta till s& blir man ldtt en maltavla
for stenar och dylikt.

Tolv satser

Aven om de nya, icke dédande vap-
nen framst dr avsedda for utlands-
tjénst, sa blir inte hemmaforbanden
lottlosa. Studien rekommenderar ett
inkdp av totalt tolv kompaniutrust-
ningar. Dessa kommer att fordelas pa
utlandstjanst, forbandstjanst och ut-
bildningsévningar. Varje sats omfat-
tar utrustning for 150 man, dvs ett
kompani.

- Tolv satser kan lata lite, sidger Ar-
vidsson. Men ndr man sitter det i
relation till att hela USA:s armé en-
dast har 30 av sina ”Non Lethal
Capability-set”, sa inser man att sa
inte ar fallet.

Jerry Lindbergh, text & foto



Expanderbar batong
(0-1 meters avstand)

”Vi foreslar att den gamla gummi-
batongen ersétts med en expander-
bar batong i stdl. Med denna nar
man ldngre an tidigare och ett slag
racker for att lugna ner fordvaren.
Batongen forvaras i ett hdlster och
i hopfallt ldge &r den sé& pass kort
att man inte behdver ta den av sig
ndr man dker i fordon. Detta &r
samma batong som den svenska
polisen anvénder.”

Distraktionsgranat

”Ibland kan man behdva en upprorisk
folkmassas uppmérksamhet. Distrak-
tionsgranaten genererar en kraftig
knall och en stark ljusblixt, vilket ar
tillrackligt for att brakstakarna ska
komma av sig. Granaten &r ocksa
mycket anvindbar vid fritagning av
gisslan. Kidnapparna tappar koncep-
tet ndr den flyger in genom fOnstret
och borjar smalla och blixtra.”

Kravallammunition for hagelgeviir,
sk ”Bean-bag”
(5-20 meters avstand)

”Skjuts ivdg med de pumphagelgeviar
man idag anvénder for jakt pa bland
annat herrelosa hundar. Hagelgeva-
ret laddas med upp till atta skott at
gangen. Bean-bagen nar upp till 20
meter, men precisionen dr begransad.
Att trdffas upplevs som ett kraftigt
batongslag.”

Kravallammunition for granat-
tillsats, sk ”Skumgummigranat”
(5-40 meters avstand)

”Som alternativ till bean-bagen finns
en granat, bestdende av en framre del
i skumgummi och en bakre i plast.
Granaten avfyras med hjilp av
AkS:ans granattillsats. Granaten nér
upp till 40 meter och kan skjutas med
god precision. Gor samma skada som
ett batongslag.”
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OC Ejector
(1-5 meters avstand)

”Om fordvaren befinner sig nagra
steg bort anvidndes denna peppar-
spray, kallad OC Ejector. Losningen
bestar av koncentrerad chilipeppar,
vatten och lite alkohol for att 16sning-
en inte ska frysa. Losningen ar inte
skadlig for 6gon, men sitter defini-
tivt fordvaren ur spel. Inom en tim-
me dr han dock aterstélld.”
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Handf%ingsel

”Handféngsel av engangstyp har bli-
vit kraftigt efterfragat. Dessa bunt-
band fungerar utmérkt och kostar
bara tio kronor styck i inkép.”

Pepparspruta

”Nér det blir riktigt stokigt finns en
“pepparspray i storformat”. Den ska-
par ett stort moln av pepparlosning.”
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Foto: Jerry Lindbergh

Mats Hedman haller upp Projekt Gellivares officiella logotyp. Projektnamnet foreslogs av amerikanska Raytheon, efter att

de fatt smaka pa en maltdryck med namnet Gellivare...

Projekt Gellivare
- ett lyft for Vidsel

Mellan den 29 juli och 8 augusti hade man
fint besdk pa Provplats Vidsel. Nu hoppas
man pa fler projekt som Projekt Gellivare.

ar Projekt Gellivare genom-
fordes pa FMV:s Provplats
Vidsel i somras, var det ett

av de viktigaste projekten pa senare
tid. Amerikanska robottillverkaren
Raytheon hade utvecklat en ny pro-
gramvara for sin AMRAAM-robot
och ville nu prova ut den med hjilp
av Provplats Vidsel och tre nordiska
flygvapen. Danska F-16, svenska Gri-
pen och finska F-18 var séledes pa
plats nér provningarna paborjades.

Raytheons AMRAAM-robot finns
representerad hos inte mindre &n 20-
talet europeiska lander.

- Det finns med andra ord en gan-
ska stor marknad for oss inom detta
gebit, konstaterar FMV:s Mats Hed-
man, som ansvarat for bland annat
offertframtagning och planering i
projektet.

Unikt lage

Att Raytheon valde just Vidsel for
sina provningar berodde mycket pa
dess unika ldge som Europas enda
robotprovplats over land. Mojlighe-
ten att barga robotarna efter avslutat
prov dr viktig eftersom de innehal-
ler en telemitenhet (i stédllet for

L

stridsdel) som registrerar och ger in-
formation om robotens beteende i
luften. Nér provet avslutats letar man
upp telemidtdelen och utldser dess
information, ungefar som man gor
med en svart lada nér ett flygplan
stortat.

Hysch-hysch

AMRA AM-robotens telemétdel halls
mycket hemlig av den amerikanska
myndigheten (JSPO). Sé hemlig att
de inte ens later provplatspersonal
eller samarbetspartners ta del av all
information.

- Detta innebdr att amerikansk per-
sonal maste vara med vid varje AM-
RAAM-test som genomfors, forkla-
rar Mats.

Denna situation &r olycklig ur FMV:s
synpunkt. Darfor diskuterar man med
Raytheon om tillverkning av enklare,
ickehemliga telemaétdelar sa att Sverige
och andra linder med AMRAAM-
robotar kan gora provskjutningar pa
egen hand. Raytheon dr beredda att



Gripen, F-16 och F-18 dr en imponerande syn i skyn. Samtliga méttes i
samband med Projekt Gellivare. Foto: Provplats Vidsel

tillmotesga dessa 6nskemal, men dnnu
ar inte prisfragan 10st.

Drygt 100 man

Projekt Gellivare genomfordes av
cirka 50 man fran Provplats Vidsel,
nagra fran FMV i ovrigt, ett femton-
tal fran USA samt diverse personal
fran Sveriges, Finlands och Dan-
marks flygvapen.

De tre skjutningarna genomfordes
pa liknade sétt. Samtliga genomfor-
des pa rorligt mél och planen flogs i
Mach 0,9 (ca 1050 km/h) nér skot-
ten avlossades. Flyg- och malhojd var
det som skiljde mellan de olika skjut-
ningarna. Samtliga skjutningar ge-
nomfordes utan komplikationer, vil-
ket visade att Provplats Vidsel
lampar sig utmérkt for denna typ av
provning.

Fler test

Raytheon planerar redan fler skjut-
ningar vid FMV:s Provplats Vidsel.
Dock har de da stéllt krav pa moj-

lighet att genomfora tester med minst
tva individuellt rorliga mal, samt olika
typer av storningsfunktioner for
malrobot 06. Detta klarar inte prov-
platsen i dagsldget.

- Men vi ser inte alltfor stora pro-
blem i uppgiften, beréttar Mats Hed-
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Gripen dr mindre anstringande att bevipna

dn ett F-18. Foto: Provplats Vidsel

man. Vi har redan borjat titta pa for-
utsdttningarna for att klara kraven och
vi anser att vi har mycket goda méj-
ligheter att bli Europas “officiella”
AMRAAM-provplats.

Jerry Lindbergh

Raytheon var mycket néjda med genomforandet av Projekt Gellivare.

Fotnot: Provplats Vidsel bendmns ibland ocksd

som RFN (Robot Forsoksplats Norrland)

Foto: Provplats Vidsel
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Nils Widén med en modell av den tyska rymdfirjan Phoenix.

Framtidstro 1 Vidsel

Rent ekonomiskt har det sett dystert ut for
Provplats Vidsel en langre tid. Nu fokuseras
det hart pa att I6sa situationen.

‘ J i maste fa Provplats Vidsel att
g& med mindre forlust, sdger
Peter Kivikari, chef for
FMV:s Validerings och verifierings-
centrum, dit Vidsels, Linkdpings och
Karlsborgs provplatser tillhor. En-
bart neddragningar ar inte 16sning-
en for Vidsel. Istéllet maste vi ’byta
fot” och hitta nya verksamhetsom-
rdden och alternativa 16sningar.

Nils Widén, platschef pa Provplats
Vidsel héller med.

- Vi har unika resurser hir i Vid-
sel, bdde vad géller kompetens, ut-
rustning och landomraden. Det mas-
te vi kunna utnyttja.

Anslag

Fram till 1994 fick FMV regerings-
anslag for att driva sin provnings-
verksamhet. De forsta dren daref-
ter bar verksamheten sig sjalv, men
ndr Forsvarsmaktens resurser drogs
ner i slutet av 90-talet borjade Prov-
plats Vidsel bloda. Cirka 100 be-
lagda provdagar per ar sjonk da till
cirka 60, vilket ocksé varit siffran
sedan dess.

- Ar 2003 och framforallt 2004 ser
dock ljusare ut, konstaterar Nils.
Bland annat har schweiziska flyg-
vapnet visat intresse for att genom-
fora ett stort projekt hiar 2004.

Forhoppningar
Det man hoppas mest pa for framti-
den ar en utokad Amraam-verksam-
het (se sid 6-7) samt NEAT, dvs Prov-
plats Vidsels samarbete med
Rymdbolagets Esrange-anldggning.
- Amraam-kampanjen bor ge ring-
ar pa vattnet, sdger Nils. Faktum &r
att schweizarna hade velat vara med
redan vid vart senaste test, men Am-
raam-tillverkaren Raytheon valde
Norge, Finland och Sverige den
gangen.

Samarbete

NEAT star for North European Ae-
rospace Test range och &r FMV:s och
Rymdbolagets tva ar gamla samar-
bete for att marknadsfora Provplats
Vidsel och Esrange i Kiruna. Siktet
ar instéllt pa Europa. Om kunden ar
civil gar uppdraget till Rymdbolaget
och om den ar militdr tar FMV &ver.
NEAT:s sammanslagna luftrum blir
imponerande 36 mil ldngt och 10 mil
brett. Obemannade flygfarkoster, sa
kallade UAV (unmanned aerial
vehicle) dr en av de verksamheter
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som NEAT ser mest positivt pa. Inom
detta omrade finns bade militdr och
civil verksamhet.

Phoenix

For nérvarande dr NEAT inblandat i
proven for det automatiska land-
ningssystemet till det tyska foretaget
Astriums rymdfirja Phoenix. En
modell i skala 1:6 kommer att testas
vid NEAT. Rymdbolaget kommer att
ha huvudansvaret, men Provplats
Vidsel kommer att tillhandahalla
provsystemen samt merparten av
personalen.

Biltester?

Fler internationella kunder dr mer
eller mindre ett maste for Provplats
Vidsels overlevnad. I en verksam-
hetsredovisning till Férsvarsdeparte-
mentet skriver FMV bland annat att
Provplats Vidsel maste effektiviseras
och foras ut pa en bredare marknad.
Effektiviseringarna ror sig bland an-
nat om investeringar i provsystem
som baseras pa GPS (Global Positio-
ning System) sé att underhallskra-

Provplats Vidsel dr en imponerande anldggning. Foto: Provplats Vidsel

vande radarstationer kan avvecklas.
Breddningen av marknaden géller
allt fran internationalisering av nu-
varande verksamhet till utokat verk-
samhetsomrade. Exempelvis bilut-
provning dr redan en stor verksamhet
i Norrland. Provplats Vidsels avlysta,
militdra omrade skulle kunna vara ide-
aliskt for hemliga biltester.

- Provplats Vidsels framtiden ser
tuff ut, men vi har ett antal 16sning-
ar att vilja pa, konstaterar Nils Wi-
dén. Vi kommer att kdmpa hart for att
ro detta iland.

Jerry Lindbergh, text & foto

I augusti beséktes
Provplats Vidsel av
ungerska forsvars- |

makten. |

Fotnot: Provplats Vidsel bendmns ibland ocksd

som RFN (Robot Forsoksplats Norrland)

FMVaktuellt 4/2002
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Hemvdrnets nya vapenbox larm Ak4. Jan Lindgren demonstrerar korrekt handhavande av boxens springpinnar.

. iy kurkar har inget for att bryta
Ak4 . O r StO | d S Wd d aS Ssig in i FMV:s nya vapenbox.
Vid minsta averkan pa boxens
. ) . . elektroniskt skyddade glasfibelskal

en I Igt b an kvaS ke_ prl nCI p forstors de inutiliggande vapnen.
- Vapenbox larm Ak4 kan jamforas
med en bankvéska, sdger FMV:s pro-
Vapenbox larm Ak4 méjliggér bade sékrare ickiledare Jan Lindgren. Precis som

bankvéskan forstor pengarna genom

och mer kostnadseffektiva vapentransporter. att fargmirka dem, sa gor vapenbox-

"r.r
|'|.|I |'|

FMV:s sjatte medarbetarrad har just avslutat
sin mandatperiod. De inblandade har bara
superlativer att yttra om aret som varit.




en automatkarbinerna obrukbara ge-
nom att spranga sonder dess pipor.

”Fort Knox”

Hittills har ingen lyckats Overlista
boxens snillrika konstruktion. Trots
unik inbrottskunskap har dven svens-
ka stoldskyddsforeningens samtliga
forsok slutat med att boxens pentyl-
laddningar detonerat. FMV:s tester
har varit omfattande. De har utforts
i allt fran extema temperaturer och
tryckforhallanden till under vatten.

Sprangladdning
Varje vapenbox rymmer sex Ak4:or.
I transportldget dr vapnen tridda pa
var sin sprangpinne, som alltsa de-
tonerar om boxen skadas eller bryts
upp. Sprangpinnens laddning ar just
sa stark att den spréacker Ak4:ans pipa.

- Att avviga spriangladdningens
styrka och lyckas masstillverka ex-
akt lika starka laddningar har varit
en av projektets klurigaste uppgifter,
konstaterar Jan. Laddningen ska for-
stora vapnen, men fér inte vara sa kraf-
tig att man kénner av detoneringen
utanfor boxen.

Eftersom boxen innehéller sprang-
medel har FMV beslutat att man

- Man kan visserligen inte skadas
dven om man handhar boxen felak-
tigt, men sprangmedel bor man dnda
ha respekt for, sdger Jan. Dessutom
vill vi inte att det springs sonder
nagra vapen i onddan.

Korrekt handhavande av boxen
innebér bland annat att man Oppnar
den med hjilp av dess IR-nyckel (in-
frardd). Varje box har tva nycklar, en
till lockets las och en till den med-
foljande elektroniska forankringsva-
jern, som kan anvéndas for att lasa
fast boxen runt exempelvis ett trad.

Milstolpe
Vapenbox larm Ak4 &r en milstolpe vad
géller frakt av vapen samt ett stort

FMVaktuellt 4/2002

steg mot malet att forhindra att vapen
kommer i cirkulation i det civila sam-
héllet. Pa sikt innebdr boxen ocksa
kostnadsbesparingar eftersom trans-
porterna nu inte kommer att behdva
den bevépnade eskort som tidigare
varit bruklig.

Fler pa gang

Forsvarsmakten har kdpt 150 boxar
och har redan siktet instdllt pa in-
forskaffning av liknande boxar for
andra typer av vapen. Ndrmast gél-
ler det Granatgevir 48, Kulspruta 58
och Prickskyttegevér 90.

Jerry Lindbergh, text & foto

Vapenbox larm Ak4

Lingd: 142 cm
Bredd: 62 cm
Hojd: 40 cm
Tomvikt: 34 kg

Antal vapen: 6 st

Vikt med vapen: 63 kg

Kostnad for 150

boxar: 50.000 kr styck

inkl utveckling

maste certifieras for att fa bruka den.  Med en elektronisk forankringsvajer kan boxen Idsas fast runt exempelvis ett trid.

* T FMV:s medarbetarrad 2001/2002 ingick ocksd Gunilla Stomberg, Peter Elmlund,
Ola Modigs, Marie Lindvall, Alexandra Hurtado och Jessica Johannesson.
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33-102 km/h
pa 0,6 sekunder

Varldens modernaste flygsimulator finns i
Link6ping. Med bland annat 2.500 héstkrafter
och ett vridmoment pa 1,4 miljoner newtonmeter
ar den en anlaggning att férundras éver.

n dynamisk flygsimulator
E(DF S) ar en centrifug och si-

mulator 1 ett, dir piloterna
utsétts for flygplanlika G-krafter
samtidigt som de flygtrénar.

- DFS:er ér det absolut senaste inom
pilottrdning, och denna anldggning
dr utan tvekan den modernaste av
dem alla, sdger Will Roberts, projekt-
ledare vid anldggningsleverantdren
Wyle Laboratories.

Will ma vara part i malet, men han
vet vad han pratar om. Wyle Labo-
ratories dr ett av fa foretag som har
erfarenhet fran att arbeta med ma-
skiner som kombinerar centrifuge-
ring och simulering.

- Vi védgde ihop ndrmare 50 para-
metrar innan vi valde Wyle som le-
verantdr, berdttar FMV:s projektle-
dare Kent Engstrom. 13 foretag fick
forfragan, men bara fem kunde leva
upp till vara specifikationer.

Tankte om

Nér FMV paboérjade projektet 1993
fanns inga planer pa att bygga en
DFS-anldggning. Den 40 ar gamla
centrifugen pd institutionen fér om-
givningsfysiologi pa Karolinska In-

stitutet 1 Stockholm skulle bytas ut,
men bara mot en modernare centri-
fug som kunde klara de prestanda
som JAS 39 Gripen-traning kravde.

Dé kom Gripen-haverierna. Det
konstaterades snart att de orsakats av
problem i kommunikationen mellan
flygplan och pilot. Losningen pa pro-
blemet kom 1995, da man bestdmde
sig for att bygga en toppavancerad
centrifug med inkluderad simulator.
Anldggningen lades 1 Linkoping,
bland annat pa grund av nérheten till
Saab, Linkopings Tekniska Hogsko-
la, Universitetssjukhuset och FMV:s
provplats i Linkoping. Centrifugen
i Stockholm fick néja sig med en re-
novering.

Top of the line

Idag stér Linkopings imponerande
DFS snart redo. Vid arskiftet 2002/
2003 lamnar FMV over anldggning-
en till Flygvapnet. Dock ér det FMV
som dven i fortsdttningen kommer att
handha anldggningen, eftersom de
ska sta for dess drift och underhall.
Totalt ska anldggningen tjana For-
svarsmakten under atminstone de
ndrmaste 40 aren.

Linképings dynamiska flygsimulator (DFS) dr

- I dagslédget ar vi inne i anldgg-
ningens slutverifieringsfas, berittar
Kent. Testerna genomfor vi i samar-
bete med Wyle Laboratories, som nu
ska visa att de uppfyller véara kon-
traktskrav.

Komplex
Anldggningens komplexitet dr hog.
Exempelvis erbjuder Linkdpings
DFS tre frihetsgrader istéllet for de
normala tva som &r ett maste for alla
centrifuger.

Den forsta frihetsgraden uppnas ge-
nom att maskinen kan snurra runt
och den andra graden far man ge-
nom att cockpiten dr ledad och rol-
lar utét i takt med att centrifugalkraf-
ten Okar. Linkdpings dynamiska flyg-
simulators andra frihetsgrad &r ex-
tra sofistikerad i och med att roll-



imponerande. Endast i Singapore finns en liknande anliggning. Foto: Pia Ericson.

ningen kontrolleras av en motor istél-
let for att fritt anpassa sig till centri-
fugalkraften. Dess tredje frihets-
grad bestér i att cockpiten har en mo-
torkontrollerad pitch, dvs rorelse i
tippled. Sammantaget hdjer dessa fi-
nesser simuleringens verklighets-
kénsla avsevirt. Att fa piloten att kidn-
na exempelvis stigningar och hoger-
sviangar nir han i sjdlva verket bara
cirkulerar i vénstervarv &r en veten-
skap i sig.

Overkapacitet
Linkdpings DFS dr byggd och god-
kind for 15 G, vilket ar ungefar dub-
belt sa mycket som en pilot utan G-
drdkt kan std emot.

- Niér det géller pilottraning har vi
godként anldggningen for 9 G, be-
rattar Kent. Hittills har vi inte sett

Pilot Ulf Bladh ar flygingenjor och
FMV:s bitrddande projektledare. Han
ar en av tva som provat bade Linko-
pings och Singapores DFS, varav den
senare dr varldens idag enda DFS i
drift. Hér assisterad av driftansvarige
Leif Pettersson.

FMV:s projektledare Kent Engstrém lovordar
dem som bidragit till projektets genomforande.

FMVaktuellt 4/2002

. > —

Will Roberts och Britta Levin "vid spakarna” i
kontrollrummet.

“Skillnaden mellan Singa-
pores och Linkdpings DFS-
anldggningar d&r enorm.
Singapores DFS reagerar
alldeles fér langsamt pa
ens manévrar, vilket sjdlv-
klart ger en dalig verklig-

hetskdnsla.”
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Byggnadens form ger en viss féraning om vad den inhyser.

nagon anledning att ga hogre efter-
som 9 G dr den maximala kraft du kan
utsittas for i JAS 39 Gripen.

Anldggningens maximala till-
vaxthastighet ligger pd 14 G per se-
kund, vilket alltsa innebdr att du 14-
dubblar din vikt pa en sekund.

- Men det utsétter vi ingen for,
forsékrar Kent. I Gripen kan du kom-
ma upp i en tillvixt pa 6 G per sekund,
sa det ar dér vi satt grénsen idag.

Linkdpings DFS kommer att ha flera
anviandningsomraden vid sidan av
pilottrdning och urval av pilotaspi-
ranter. Utveckling av sdkerhetsma-
teriel och flygplansutrustning ar ett
omrade, liksom forskning inom man-
och maskingrénssnittet, flygfysiologi
och spatial desorientering.
Forsvarsmakten kommer att beldg-
ga anldggningen till cirka 50 pro-
cent. Ovrig tid kommer till stor del

DFS:en krdver rejdla forankringar i det

450 ton tunga betongfundamentet.

att beldggas av annan forskning eller
av utlédndska intressenter. Ménga lén-
der har visat intresse for den impone-
rande DFS:en och flera har redan va-
rit pa besok i Linkoping.

Intresset &r stort for den anldggning
som Will Roberts skamtsamt beskri-
ver som “vérldens mest avancerade
karusell!”

Jerry Lindbergh, text & foto

Fakta om DFS:en
i Linkodping

Leverantor:

Wyle Laboratories

Typ: 2-axlig (roll och
tipp) ger 3 frihetsgrader.
Cockpit-diameter: 3 m
Motor: Likstromsmotor
Effekt: 1900 kW (2500 hk)
Vridmoment: 1,4 M Nm
Max stromuttag:

9145 A vid 700 V

Max varvtal: 41 varv/min
Armlangd: 9,14 m
Armvikt: 30 ton

Motvikt: 17 ton




Det svensk-norska
samarbetet gallande
underhall av Helikop-
ter 14 ar unikt. Aldrig
tidigare har FMV teck-
nat ett liknande avtal
med ett annat land.

Foto: NH Industries
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Unikt svensk-norskt underhallsavtal

likopteranskaffningen forhandla-

des det fram en option avseende
underhall under leveransperioden
2005-2010. Den optionen har FMV
tillsammans med sin norska motsva-
righet, Norwegian Defence Logistic
Organisation/Air (NDLO/AiIr), nu
utlost. T slutet av augusti tecknades
ett underhallsavtal med NH-Industri-
es (NHI) géllande helikopter 14
(HKP 14). Det ar forsta gangen som
FMYV tecknar ett underhallsavtal till-
sammans med ett annat land.

Isamband med den nordiska he-

Besparingar

Bakgrunden till avtalet &r de analy-
ser som gjordes vid det gemensam-
ma projektkontoret NSHP (Nordic
Standard Helicopter Program). Déar
visades att det fanns stora besparing-
ar att gora inom underhallssidan.
Detta astadkoms genom att flera ak-
torer i ett projekt samverkar kring
reservmaterielinvesteringar, hante-
ringen av dessa samt ovrigt under-
hall, sa kallad "Pooling”.

I det hér fallet innebar det att
Sverige och Norge forhandlade med
NHI om underhall av 32 helikoptrar
istdllet for att Sverige skulle ha for-
handlat om underhéll for sina 18

helikoptrar. Administrationen av de 32
helikoptrarna kommer att regleras i ett
tilldggsavtal kallat Administrative
Procedures. Genom detta arbetssétt
har bada landerna uppnatt betydan-
de besparingar inom underhallssidan.
Finland, som har bestéllt 20 helikop-
trar, har valt en mer traditionell form
for att 16sa sitt underhall under leve-
ransperioden.

Sverige och Norge kommer dven att
upprétta ett separat dokument, Spa-
re Parts Pool Agreement (SPPA),
som reglerar forehavanden mellan
landerna inom ramen for underhalls-
avtalet.

Definierat behov
Underhéllsavtalet som bendmns In-
terim Contract Support (ICS) bygger
pa principen att man betalar for ett
visst definierat underhall och reserv-
materielforsdrjning. Omfattningen
ar dimensionerad mot en avtalad mi-
niflygtidsproduktion och tillgdnglig-
het - for Sverige ror det sig om 300
timmar per helikopter och ar.

I Sverige kommer Forsvarsmakten
att genomfora det planerade under-
hallet med egen personal. NHI kom-
mer att stotta genom att ha techni-
cal support” pa plats under de forsta

tva aren, med mdjlighet att forlanga om
behovet finns.

NHI investerar i reservmateriel till-
hoérande grundhelikoptern. Sverige
och Norge investerar i materiel som
dar unik for respektive land. NHI sva-
rar sedan for materiellagret och pla-
neringen av underhallet. NHI kan
komma att vilja ett nordiskt foretag
(med placering ndrmare kunderna)
som partner vid underhéllet.

Femarsavtal

Underhéllsavtalet dr pa fem ar, med
mojlighet till forldngning ytterliga-
re ett ar. Erfarenheterna som gors
under den hér tiden kommer att visa
om samarbetet med Norge fortsitter
eller om man finner andra former.
Diskussioner med andra anvéndar-
lander angdende samarbete har pa-
borjats. Mojligheterna till utokad sa
kallad “Pooling” efter leveransperi-
oden bedoms som stora.

Forutom Sverige, Norge och Fin-
land har dven Tyskland, Frankrike,
Italien, Nederlanderna samt Portugal
bestéllt helikoptern NH 90.

Ulf Lindstrom

15



FMVaktuellt 4/2002

16

Norrldndska Jenni Nylander rdids inga utmaningar. Bland hennes fritidsintressen mdrks bland annat forsrdnning och bergsbestigning.

Jenni siktar uppat

En anstéllning pa FMV
kan dppna mangen
dorr. Jenni Nylander
drog en vinstlott n&r
hon erbjdds plats

som évningselev vid
Krigsflygskolans flyg-
instruktorskurs.

enni Nylander har ménga strang-

ar pa sin lyra. Ridning, friidrott

och kulturevenemang tar myck-
et tid i ansprak, men det dr mer vag-
halsiga dventyr som kittlar hennes
intresse allra mest. Nar hon besteg
Mont Blanc forra dret nadde hon ett
av sina dventyrsmal. Nu &dr hon péa
god vég att slutfora nédsta utmaning,
namligen att ta flygcertifikat.

Flygingenjor

Jenni &r utbildad flygingenjor och
har jobbat pa FMV sedan hon tog
examen i Visteras ar 2000. Idén om
att ta flygcertifikat fick hon under
sina studier. Storsta steget mot ma-
let tog hon i somras, da hon fick
chansen att agera ovningselev pa

Krigsflygskolans flyginstruktors-
kurs. Jennis goda kondition och psy-
ke, hennes avsaknad av flygerfaren-
het och hennes arbetsuppgifter inom
FMV gjorde henne till en ldmplig
kandidat till den atravarda elevplatsen.
- Jag trodde knappt mina 6ron nir
jag fick chansen, beréttar Jenni.

Jobbar pa FMV

Jenni jobbar pa kompetensenheten
for grundflygplansteknik pa FMV.
Har ar hon bland annat projektingen-
jor for skolplanet SK60. Hon ar ock-
s aktiv inom ett projekt som arbe-
tar med anskaffning av nya
utbildningshjilpmedel till Krigsflyg-
skolan. Just detta gjorde henne ex-
tra lamplig som flygelev.



Sa hdr sdag Jennis
elevprogram ut:

Medicinsk ldmplighetsundersokning
pd Forsvarsmaktens Rekryterings-
centrum foregick utbildningen.

Dag 1. Utvindig besiktning av
planet. Genomgang av checklistor.
Taxning och kort introduktion i
luften.

Dag 2. Flygovningar med inriktning
pd rodrens och luftbromsens verkan.
Aven planflykt (hilla jimn hojd)
och svingar i planflykt.

Fran A till O

Jennis flygutbildning omfattade 14
utbildningsdagar och lidrde henne allt
fran att spanna fast sig i katapultsto-
len till att starta, landa och gora av-
ancerade flygdvningar sdsom loo-
pingar och rollar.

- Det var en hogklassig utbildning,
konstaterar Jenni. Atmosféren var
fantastisk. Redan nér jag klev inn-
anfor dorrarna pa Krigsflygsskolan
pa F10 kédnde jag mig vilkommen.

Humanistisk syn

Krigsflygsskolans humanistiska
mianniskosyn genomlyser hela ut-
bildningen. Verksamheten utgar fran
devisen att médnniskan visar sina bés-
ta sidor enbart om hon kénner sig
trygg. Man vet att ménniskan har en
tendens att motsvara andras forvént-
ningar om hur hon/han ar. For att
skapa en gynnsam inlarningsatmosfar

Dag 3. Stigning och plané (sjunk)
samt svangar i stigning och plané.

Dag 4. Forebygga, kdnna igen och
ta sig ur kritiska flygldgen (stall
och vikning) med minsta majliga
héojdforlust.

Dag 5. Sjdlvstudier och kabinldra.
Dag 6 & 7. Start och landning.

Dag 8. Bedomningslandning samt
lektion i mental tréining.

Dag 9. Att flyga utan yttre referen-
ser, s.k. instrumentflygning.

forsoker flygldararna etablera en
grundtrygghet hos alla elever.

- Tanken é&r att ldraren ska vara den
minst stressande faktorn i elevens
omgivning, forklarar Jenni. Min 14-
rare, Erik Waidele, var lugnet per-
sonifierat.

Pirrigt

Vid forsta flygpasset pirrade det re-
jélt i Jennis mage, trots harmoniske
Waidele vid sin sida.

- Ja, men nervositeten var inte den
enda anledningen till att jag svetta-
des, skrattar Jenni. Planet hade statt
ute i den gassande solen och cockpi-
ten var varm som en bastu.

Passet genomfordes odramatiskt,
utan ndgra forvantningar fran lararen.

- Erik serverade allt pé silverfat,
sdger Jenni. Det kdndes skont att han
inte stdllde nagra prestationskrav, for
det hade jag sa gott om sjilv.

FMVaktuellt 4/2002

Dag 10. Studiebesok och simulator-

flygning pd JAS-divisionen.

Dag 11. Allmdn repetition.

Dag 12. Navigering och radiotele-

foni. Dessutom passagerare med

Team 60 vid trdning av uppvis-
ningsprogrammet.

Dag 13. “Examensflygning”. Navi-
gering fran F10. Landning och start
vid F17. Navigering dter till FI0.

Dag 14. Avancerad flygning: loo-
par, rollar, lagflygning och forma-
tionsflygning (rote).

Spatial desorientering

Ett av de moment som gjorde storst
intryck pa Jenni var tredje dagens
instrumentflygning.

- I molnen var det fascinerande att
fa uppleva forlusten av rumsuppfatt-
ning, berdttar Jenni. Det gick inte
langre att avgdra om jag flog rakt
fram, steg eller sjonk. Det maste nog
upplevas for att man ska tro pa det.

Alla nojda

Sé hér i efterhand &r alla parter ndjda.
Erik Waidele tog sin ldrarexamen,
FMYV har fatt en breddad kompetens
inom verksamheten och rent person-
ligt har Jenni fétt ett bra komplement
till sin flygingenjorsutbildning samt en
lysande start pa sin flygutbildning.

Jerry Lindbergh, text & foto

17



FMYV aktuellt 4/2002
Noterat

ﬁ -
- . “”' !mﬂ-lru ‘-'

| Stockholm

Foto: Lennart Andersson, Férsvarets Bildbyra

18

Naér solen segade sig upp pa himlaval-
vet fredagen den 9 augusti kunde all-
ménheten i Stockholm beskada mari-
nens stolthet, korvetten HMS Visby.
Mellan klockan nio och elva pa for-
middagen var FM V-anstillda inbjud-
na for en rundvisning inuti fartyget.
Intresset for detta blev pafallande
stort, och inte mindre dn 303 personer
dok upp for att ta del av fartygets mo-
derna inre. HMS Visby lag fort6jd vid

o

Skeppsbron under hela helgen, sa att
sd manga som mdjligt skulle hinna
beskada hennes spektakuldra yttre.

HMS Visby ér utvecklad av Forsva-
rets materielverk och &r vérldens for-
sta ytstridsfartyg med stealthteknik
(smygteknik). Visby dr ndrapa osyn-
lig for radar och har ett skal i kolfiber-
armerat plastlaminat.

Jerry Lindbergh

Dagen innan HMS Visby anldnde till Stockholm visades hon upp for pressen vid
Berga Orlogsskola. FMV:s projektledare Thomas E. Engevall pratade bland annat
med Tidningarnas Telegrambyrd. Foto: Jerry Lindbergh

Samverkansavtal
mellan FMV och ATO

Foto: Jerry Lindbergh

Avtalet om samverkan och utveckling
skrevs under den 2 september av
FMV:s generaldirektor Birgitta Boh-
lin och ordférandena for arbetstagar-
organisationerna (ATO) vid FMV.
Parterna har arbetat grundligt med
avtalets innehall. Resultatet har blivit
ett avtal som satter den enskilde med-
arbetaren i centrum. Avtalet harmo-
nierar dirmed med det centrala avta-
let om samverkan for utveckling som
tidigare traffats mellan Arbetsgivar-
verket och de centrala arbetstagaror-
ganisationerna inom staten. Samma
varderingar som ligger till grund for
detta avtal genomsyrar dven FMV:s
avtal. Det handlar om en kulturfor-
andring dar FMV gér frdn en for-
handlings- till en samverkanskultur.
Samverkansavtalet medfor kortfattat
att den enskilde medarbetaren fér ett
betydligt storre inflytande 6ver sin
arbetssituation. Nyckeln &r att skapa
battre kommunikation mellan be-
slutsfattare och medarbetare. Darmed
effektiviseras beslutsprocessen och
konsekvenserna blir hogre delaktig-
het, béttre forstaelse och starkare en-
gagemang for arbetsuppgifterna.
Genom det nya avtalet raknar parter-
na med att de fackliga fortroende-
minnen kommer att f4 mera tid att
dgna sig at strategiska fragor och at att
stodja sina medlemmar i sddana fragor
som dessa upplever som angeldgna.
Avtalet triader i kraft den 1 november
2002.

Dennis Jacobsson & Bo-Lennart Sorensson



Foto: Stefan Bohlin

NEAT visade upp sig

Vid Flygutstéllningen Farnborough
International den 22-28 juli var FMV
och Rymdbolaget pé plats med sin
gemensamma marknadsforingssats-
ning av Vidsels och Kirunas prov-
platsanlaggningar. NEAT-montern
(North European Aerospace Test
range) var 15 kvadratmeter stor och
drog till sig mangen besdkare. Flera

Stf. generaldirektor
avtackad

Overdirektor Jan Edelswird, som de
senaste nio aren varit stallforetradan-
de generaldirektor pa FMV, avtacka-
des den 26 augusti for sina manga ar
vid myndigheten. Nérvarande vid
mottagningen fanns FMV:s ledning
savil som representanter fran For-
svarsmakten och industrin.

Jan Edelswérd har varit anstilld vid
FMYV i mer @n 20 ar och har under sin
tid pa FMV varit med om ménga for-
andringar, nagra riktigt omvalvande.

Edelswird andas optimism och 1am-
nar sin post med en fortsatt positiv
syn pa FMV:s utveckling och framtid.

Generaldirektor Birgitta Bohlin och
FMV tog tillfdllet i akt och dnskade
Jan Edelsward all lycka med sina fort-
satta forehavanden inom bland annat
intresseomradena jakt, fiske och gar-
den pa Seladn utanfor Mariefred.

Dennis Jacobsson

viktiga affarskontakter knots under den
veckolanga médssan. Bland annat 6pp-
nades mojligheter om att genomfora
tester med en brittisk obemannad flyg-
farkost, s& kallad UAV (Unmanned
Aerial Vehicle). Inom NEAT planerar
man nu att stélla ut vid fler tillfallen.

Jerry Lindbergh
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Bland andra FMV:s chef for system-
ledning, Staffan Ndsstrom, och general-
direktor Birgitta Bohlin besokte montern
pa Farnborough. Foto: Mats Gustavson

Nytt avtal i ubatsprojekt

I slutet pa juni skrev FMV tillsam-
mans med sina motsvarigheter i Dan-
mark och Norge pa ett kontrakt med
Viking Submarine Corporation AB.
Kontraktet &r pa totalt cirka 176 mil-
joner svenska kronor och avser ge-
nomforandet av ett definitionsarbete i
projektdefinitionsfas 1 (PDF 1) inom
ubatsprojekt Viking.

Syftet med PDF 1 é&r att utarbeta ett
beslutsunderlag for ett eventuellt be-
slut om en gemensam (Danmark,
Sverige och Norge) anskaffning av
ndsta generation ubatar. PDF kom-
mer att genomforas i tva steg. Det for-
sta steget, som nu ar kontrakterat
skall genomforas under ett ar. | PDF 1
skall Viking Submarine Corporation
AB (VSC) leverera ett forsta forslag
till; teknisk specifikation av den tink-
ta ubatstypen, en produktionsldsning
over hur ubatarna skall konstrueras
och byggas av foretag i Norden, en
managementplan samt ett pris for
genomforande av detta under en kon-
struktions- och byggnadsfas (KBF). I
PDF 2 fullfoljs forslagen genom att
ett slutligt underlag tas fram infor
beslut om fortséttning till KBF.

VSC som &gs av Odense Stalskibs-
verft A/S (Danmark), Kongsberg De-
fence & Aerospace AS (Norge) och
Kockums AB, ir etablerat som hu-
vudleverantor av underlagen till PDF
1 och for att genomfora framtida ut-
veckling och tillverkning av nésta
generation skandinaviska ubatar.

I Norge finns det politiska overva-
ganden om att dra sig ur projektet
men inga formella beslut &r fattade.
Aven om Norge skulle avbryta samar-
betet i dess nuvarande form é&r alla tre
nationer inriktade pa att bibehalla
samverkan i alternativa former eller
konstellationer. Saledes har danska
och svenska forsvarsministrarna utta-
lat avsikten att fortsdtta samarbetet
bilateralt dven vid ett norskt uttréde
ur Vikingprojektet.

Projekt Viking har visat sig vara ett
kostnadseffektivt sétt att utveckla och
bibehalla viktig nationell ubatskom-
petens och beredskap for att mota
mdjliga fordndringar i den sékerhets-
politiska situationen.

Ulf Lindstrom

Kontraktsskrivarna fran vinster:
Dag Nordquist (FMV), Steen
Schougaard Christensen (Odense
Staalskibsverft), Kent Gutensparr
(FMYV), Sven Traneflykt
(Kockums), Per Havard Hjukse
(Kongsberg Defence &
Aerospace) och Douglas Wester
(Kockums).
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Posttidning B
Forsvarets materielverk
115 88 Stockholm

Ny chefredaktor

Som ldsare har du nog redan uppméarksammat att vi har en ny chefredaktor till detta nummer.
Ylva Norberg har ldmnat FMV for andra uppgifter och ersatts av Jerry Lindbergh. Ylvas utveckling
av tidningen har varit uppskattad. Ett matt pa detta ar att tidningens upplaga stigit fran 7.500 till
néstan 9.000 ex. Jag vill 6nska Ylva lycka till pa nya jobbet, samt framfora ett varmt tack for hennes
fina och uppskattade arbetsinsatser vid FMV.

yeq »lpai4 ‘0104

Utmaningen att behélla och ytterligare utveckla tidningens kvalitet dr nu 6verldmnad och antagen
av Jerry Lindbergh. Jerry kommer nirmast fran tagtillverkaren Bombardier Transportation, diar han
producerade savil broschyrer som intern- och kundtidningar. Motorsportintresserade kan ocksa ha =
uppmarksammat hans alster i bland annat Bilsport-Borsen och Idrottsbladet. Pa fragan “hur ser du Jerry Lindbergh
pa din roll som ny chefredaktor for FMVaktuellt?”” svarar han:

“Jag ser fram emot att fora min foretrddares stolta tidningsmakande vidare. Dd tidningen dr en av FMV:s viktiga kanaler
utdt, kommer jag att fokusera pa att inte utestinga externa ldsare pd ndagot sdtt. Intressanta, informativa och ldttforstdeliga

artiklar, kryddade med hogkvalitativa bilder dr mdlet. Min mailbox dr alltid Sppen for ris, ros eller artikelforslag. Aven de
mest udda forslag (dumma forslag finns inte) innehdller ofta ndgot virt att fundera pd. jerry.lindbergh@fmv.se dr adressen.”

Jag kan konstatera att Jerry pa mycket kort tid kommit in i sina nya arbetsuppgifter. Ett bevis pa detta r tidningen du just
nu héller i din hand. Jag vill hilsa Jerry varmt vilkommen till FMV och 6nskar honom lycka till som chefredaktor.

Kurt Svensson, ansvarig utgivare

Innehall:
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Jag vill garna prenumerera gratis pa FMVaktuelit

Porto

Adress FMVaktuellt
Férsvarets materielverk
115 88 Stockholm



