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inriktar sig frimet pd fridgor av betydelae fGr
utbildningen inom flygvapnet. FV-nytt tar allt
sh upp spliremdl om flrevarsgrenens organise-
tion, taktik, utruetning, sateriel m.m. FV-
nytt behandlar cokslh andra frigor av slrakilt
intresss fBr tjlnsten inoa flygvapnet. Vidare
dieponsras varjs Ar omkring en tiondel av ut=
rymmet 1 FV-nytt av chefen f8r flrevacrsstabsn
ooh det utrymmet Sgnas di frilast At upplysnirg
i f&r fSrevaret gemensaama frigor.

Dot Aligger flottiljchef (motsvarands) att
tilles att Flygvapennytit erhdller lhmplig
spridning inos firbandet.

Flygvapennyst slnds ockal ut i1l pressen. I

F-nytt firekommands artiklar Ar helt Sppna
fér publicering.

Flygvapennytt

franstille inom Flygledningen (flygetaben,
flygforval tningan, inspsktionerna, flygiver-
likaren) under medverkan frin flygvapnets
tvriga organ (eakaderstaber, flottiljer,ut-
bildningsanstalter, flygverkstlider m =).Bi-
drag frin alla pasrsonalkatsgorier Ur vilkom-
na,

Bidragen adresseras till: Flygvapennytt,

Flygledni Inn.

med uppgift om aveindarena (férfattarens) be-
fattning, nesn och adress. Dir signatur(ini-
tialer eller pssudonym) finne utsatt under ma=
nuakriptet infira blott denna signatur i Flyg
vapennytt, 1 stAllet f3r firfattarnamnet.
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Draken med olika utrustningsaltemmativ
i utetlllningemonter 1 Schweis.
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Ned ¥ mlrkta artiklar b8t genomgls med
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L 3

x
»

Dagens frigar Kan vi f8lja med 1 ut=
T‘ﬁkllﬂs‘ﬂ?t-t-ttrt-totttnitlitii‘td ]

Stateverkeproposl t1oneN.csssassnesssnsssid

Firsvarslesdningsutredaningens betinken-
‘. ‘Il l..g-.-q...---.----------o-otr?

Svenska flygsre planlfigger Gaterrika-
res 29ﬂhthilinin§-.-.-.--.-.---------E

CPVia yttrande Bver fHiravarsledninge=
utrgﬂnin:in.,.......-........------.10

8Svenskar bygger grunden til1l Tuniei-
ans ’!r#"p‘nltlililili!lill!lll-li*11

Leopoldville ny bhuvudbas f3r FE-Tflyg
i :ﬂﬂ.niitul-o------'ts-ott--ii!o-onia

XI-15 motavarar fOrvEntningarnBssssessss1d

Lookheed Supsr Starfighter erdvrar
'u:‘p"l'iluci!#tiuIIiiiitiili'I!lIltﬁ

Tvhk helevenska flygplan tillverkss av
llllainﬂﬂ.trlol|ot¢l||oo!r!I--4-----1B

§E-2 - det firats atomdrivna flyg-

pllﬂit.;.-.-.----o------t-i-ill.tiii‘?

"Japanbomberna 1 BAld"..sessassnnennasel
Freaident Kennedy cch fHrsvaret....:s+s21
B=52 H gir flygprov med Skyboltessssesa2!
Dat nys Luftwaffe nir full styrka 1965 22

M8A~flyzars glords unikt fallskiras—
hnpp i llkvldlr.......,........-.;.-21

Orientering o= bestlaselsarna fOr be—
lyening pA sl 14 tArfordon.ssssnsnnenssh

Bokrecenmlon..csssssvennsansssrssssnsssh
VArldarakord 1960..cesssvsvsnvansnsnnes2]
Convalr B=58 alAr sex fartrekord.......27
Bigge Blgnalececencassnssrsnsnnonnannssd0

Lldre USAP-piloter stannar ph marken...}!

ANSVARIO UTOIVARE

f8r Flygvapsnnytt
genaralmajor Stig Nordn




Dagens frdga

KAN VI FOLJA MED | UTVECKLINGEN?

InfSr den snabba utvecklingesn inom krigsteknikens vitt skilds omrfiden - mest pAtagliz di
det ghllar lufikrigfiringen = stAller sig kanske sfngen frigan: "Hur lAnge aka vi kunna
f81ja med 1 utvecklingen? Kan vi byzga de flygplan och robotar som utvecklingen krfiver?
Ean vi f81ja med inom teletekniken? Har vi forskars och vetenskapsmiin samt tekniska re—
surser att hings med?" .

Frigorna &r mAngs och problemen flrvissc stora fr ett litet land. Det kan dock inge en
vies fértréstan och vara pA sin plats att glra en Aterblick pA vad som Astadkommits undsr
A0= ooch 50=talen.

Erigafiren stAllde ces infir shngs problem 44 det gillde tillgAngen p& flygmaterisl. Bland
annat tvingades vi att sjllva konstruers och bygge ett jaktflygplan inom landet, och det-
ta pdA myckst kert tid, Bristen pl littmetal] medfSrde att konstruktionen huvudsakligast
mhete utghras av trd och stAl. Man bérjede 4 januari 1941 och den 1 meptember 1942 var
prototypen %111 J 22 klar fr provflygning. Btt Ar senare leverorades det flirsta serie-
flygplanst, DA hade cirka 500 svenska industrier engagerats i projektet och 200 flygplan
bygsdes i FlygfOrvaltningens regi. PE rekordtid byssdes alltsd stt helgvenakt flygplan
som vAl fyllde de krav som kunde stKllas pA det.

PA mfngs hAll 4 vArlden var man under krigeiren ayeselsatt med att stka konstrusra ett
jaktplan med okjutands propeller = en konstruktion som medfdrde mings fordelar. Men en s
pass avancerad konstruktion wvar komplicerad och projekten misslyckades cch lades nad ef=
tor hand, Svensk flyzindustri lyckades ssellertid och virt flygvapsn blev det enda i
viirlden son flck ett dylikt flygplan 4 tjnet = BAAB J 21. Den vidare vtvecklingen av det=
ta flygplan = J 21 R = gav dessutom svensk flyg= och motorindustri mAngs vArdefulls arfa-
renheter dA det glllde den kommands tillverkningen av jetflygplan.

Dan flygplantyp soa sedan f81jde blev pA sin tid det fireta pilvingsde krigaflyzplanet 1
firbandetjinet i VEsteuropa: vAr vilkfinda J 29. MNed sucocessiva firbitiringar - ny ving=
konstruktion, en helsvensk efterbrinnkammars cch svenska jakiraketer — har J Z%:ian ju se—
dan gjort coh kommer att giirs god tjfinat vid vAra jaktfSrband ytterligare nlgon tid.

Darefter f01jde vapsnsystemet 32 Lansen = attackrobot 104, epecialkonstrusrat av svensk
indusiri fOr vira f3rhillanden. Detta vapensystem har vhckt berfttigad uppsfirksamhet
utonlands f8r sin avanosrade kKonstruktion. I flygplan Lansen sitter dsssutosm stt fOrnls-

1igt eiktes= och bombfAllningseyetem = vars grundkonstruktion fir Svrigt sAlte till sfvil
U84 som Frankriks.

Oenos ink8p utcslands bar vi dessutom effektiviserst virt jaktffrsvar i och med att
jaktroboten Sidewinder pA ett tidigt stadium anpassats till virs flysplantyper och till-
firts wAra fSrband., PA sA plitt bar viAr flrmAga att hAlla jlans stsg med utvecklingen &=
kata,



VArt senasts tillmkott - flygplan J 35 Draken = har ju i bird konkurrena med flera av ut=
landets stlrota flygindustriers aleter placerat sig phk topplate.

Nyligen bar vapsnsystemet Draken utvecklats ytterligars genom att jsktroboten Faleon im-
lemmats i systemet. Detta har varit =5jligt tack ware att den svenska siktesutrustningen
och dess oliks komponenter Ar av sl hig klass att Falconsystsset kunnat anpassas till
Draken sast att USA stH1lt sitt "know how" till férfogandse.

DA vi studerar ved som tas fras utomlands och jlaflr med wad vi ejllva har och planerar
fr afste vi ha f8)jands fullt klart fSr css: en sak Ar vad som projskterss och en annan
Ar vad som finns i tjlnst. Tiden diresellan kan vara mycket ling och en hel dal projekt
som vl kiinner frin utlandet nir heller aldrig f8rbandstjlinat. Storsaktarnas matsriel mis—
to ocked ses mot bakgrunden av deseas speciella operstiva krav, vilks inte nidvindigtvis

bar sin motsvarighet hos oss,

Dot finna tre vigar att skaffa krigssatseriel; egen utveckling, licenstillverining och
kip frin utlandst. Men f&r alla fordras det att vi hiller oes med en egen forakning ooh
utveckling., Deatta gAller naturligt nog fir att ofjligglra egen tillverkning men ocksd
fir att vi skall bli kompetenta kunder nir vi vill kipa och fiir att applicers utlindaks
ayntem pA vAr orgenisation. Om vi klokt balanserar msllen desss vigar kommer vi ooksd 1
forteAttningen att kunna skaffa oss sodern utrustning.

STATSVERKSPROPOSITIONEN

I fireghends Are statsverksproposition erinrads
firavarsninistern om att 1958 Ars fOravarsBver—
enakommalse gAllde budgetdren 1958/61 cch att
for den skull nya Sverlfigegningar meallan de de—
mokratiska partierns rlirands flrsvarsutgifterna
borde komma ti11 stdnd under &r 1960. Uttalan—
det bitriddes av 1960 Ara riksdag och med mnled=
ning hilrav tillsattes 1 april 1960 en parlamen—
tariak utredning rirands fSrevarets fortsatta
kostnadsras m m. Utredningen som antog benfn—
ningen 1960 Ars firsvarskosmitté franlade sitt
betlnkands § mitten av december saasa Ar.

Féiravarakommittdn, som bl a utfirligt redoviear
bedtmanden mv de senmate Arens utrikespolitiska,
militArpolitisks ooh =ilitArtekniska utveckling
samt de samhillsskonomisks ock statefinasiella
firindringarns undsr sasma tid, konstaterar att
beddmningarna blir desamms som Ar 1958, Pr=
svarakommittén fUrutelitter sflunda icke nigon
Endring 1 sAlesBttningen fir det milithra fSreva-
rot shdan denna angivits genom beslut vid 1948
och 1958 Ars rikedagar. Firsvarssinistern, som
ansluter sig till firsvarakommitténs bedBmning-
ar, anfbr 1 anslutning bArtill bl & U] jands:
"Fir det militira flrevaret bir mAlslttningen
alltjlimt vara, stt det skall vars sk samsansatt
= inos given kostnadsras - samt kunna tilllspa
en sldan strategi ooh taktik att wvi pressar upp

en angriparss sinsta insats fir att besltta
avenakt tarritorium till att bli sk stor som
mijligt. Afrigenom vinnem den etarkast avhillan=
do effekten pi eventusllt flrekommands aggressi=
va plansr gentemot virt land. Icke minst angelll-
got Er hirvid att betraktia tidefaktorns betydal-
se, Vidare mAste vir krigsmaki kunns svvisa nesu-
tralitetakrinkningar 1 ett 18ge dA 1 vAr omvirld
phghr krig, 1 vilket vi icke indragits. Det
finne enligzt min mening anledning betona angell-
genheten sav att frigor som rir totalfirsvaret
ooh desa utformning bedfmes med utgdngespunkt i
on gemensan mAlsfttning f¥r virs flrsvarsan—
atringningar ooh en enhetlig strateglak grund-
syn. VArt totals flirsvar miste med utnytijmnds
av hala folkets virnkraft vara i stind att ge
uttryck At folkets levande fSrevarsvilja®.

Forevarskomsmi ttdn, som bl a haft att priva de
firalag som 1959 Ars besparingsutredning fras—
firt, frashiller att utredningens flirslag Er av
sldan oatur att de 1 flartalet fall kriver yt=
terligare detal jutredningar flr att kunna genom—
firas. Om besparingsfiralagen efter ytterligars
privaing kan genomfiras utan menligs Aterverk-
ningar pA férsvarssffekten anser firsvarskom=
mittén, att nettobesparingar som dArvid kan
uppkomss bEr sedffra motsverands nedakArning av
gillande kostnadsran,



I analutning bArtill fBreslir fBravarsminietern
att repstitionslvningarna vid armén ock kust-
artilleriet under nlata budgethr firsfkevia
skall flrkortas med % dagar till 25. Besparing—
ar til1l f8l1jd av detta berkknas totalt till oca
5 milj kronor pA berfrda anelag,

Eommittén flresllr att utgifterna under slvE]l
drift=- som kapitalbudgeten akall radoviass inos
en gemensas ram. Flrekjutningar mellan dessa
budgeter firutalttes kunna ake frin Ar %111 Ar,
Firalaget bitrllides i princip av férevarssinis—
'tern, men torde tidigast kunna tilllspas fir
tudgathret 196263,

Driftbudgeten

I frAga om de prinoiper, som fastetilldes av
1958 Ars rikedag rSrands kompansation f8r prie-
och linestegringar och Arlig upprikning av fir—
svarsta kostnadsras med 2,5 % fir teknisk ut-—
vackling anfir kosmittén, att dessa slltjlat
bir gilla. Med utghngspunkt biirl skulle kostna-
derna fBr driftbudgeten under budgethren 1961/
62 Och 1962/63 uppgh t111 3035 resp 3110 =ilj
kr. Foravarskomsittdn bar emellertid ansett att
medeletilldelningen til]l civilffrevaret bir &=
kas samt funnit att det rdder cslkerhet i be—
dfaningsn av luftfirevarets framtida utformning
och med anledning hlirav fOreslagit att de an-
glvona beloppoen skall reduceras med 15 resp 50
milj kr.

Fiir budgetiret 1961/62 rlknar kommittén med att
20 =ilj kr skall utnyttjas fir firstlrkning av
elvilfirevarets anslag,

Firsvarsministern ansluter sig i prineip till
firevarskommi tténes riktlinjer och ffreslir fir
det militira fBrevaret flr budgetiret 1961/62
en total kostnadsram om 3057 milj kr (inklusive
medel fiir prie- och l8nestegringar). Reducering-
on av den totala ramen med 315 milj kr firemlis
av firsvarsminietern i huvudsak drabba flygvap-
nete kostnadesram, Firdalningen pA firevarsgro-
narna ooh gemensamt framglr av tabellen ¢ h.

I anslutning till redogirelsen fUr medelstill-
delningen f8r nlsta budgetlr understryker flr—
svarsministern att arbetet pl modernisering av
krigasakten samt hijd materiell och personell
kvalitet kan fortasltta snligt de riktlinjer som
angsvae Ar 1558, Bn viss begrinening i frigs o=
paterislanskaffningen blir dock srforderlig till

filjd av den flretagna minskningen med 15 mil)
kr,

Det flirslag till kostnadsram som fSravarskom—
uittén framlagt aveer endast budgetdren 1961/
£3. Prigan om fUrsvarets koatnader fr o m bud-
gethret 1563/64 sant de budgetprinciper som dA
skall tillAspas bEr enligt kommittén bli fire—
sl]l % nya Overviganden liksom avvigningen
sellan férsvaragrenarna. Utredning { berfrda
hinssandan blr vara fullf3ljd innan firsvars-
bealut f8r budgetiret 1963/64 aktualiseras,
Hirvid b8r bl a resultatsn av de utredningar
och smmatudier som pAghr under SverbsfAlhava-
rens ledning kunna utnyttjas som underlag., Fiir-
avarsministern ansluter sig till kommitténe
uppfattning.

Flygvapnets anslag

Flygvapnets totala anslag f5r budsetdret 1961/
62 Ar 1100 wilj kr, sxklusive medel fBr Juft-
fErevarsrobot. Fir anskaffning av flygmateriel
foreslfs f8r T-Arsperioden 1961/68 en kostnade~
ram om 6142,6 mil) kr varsv fir nists budgetir
avees 733,6 ®ilj kr. Anskaffningen 15561/62 sv—
ser bl & fpl 35 "Draken”, helikoptrar med ut=-
rustning, robotar samt materiel fSr Stril 60
och flygvapnets basaystem. BestHllningsbemyn=-
digandet féremlls likeom fOr innevarande budget=-
Ar 111 720 mil) kronor.

Anslaget til]l luftfSrsvarsrobot upptages i av=
vaktan pA slrekild proposition med ett berlknat
belopp av 102,6 silj kronor. I detta inkluderss

FBravarsgren Analag 196162 enl
anm stateveriksproposi=

tionen

Micr %
Armén 944 30,9
Marinen 394 12,9
Piygvapnet | V) 1202 " 39,3
Gemensamt 2) g1y 16,9
Bumma 3057 100,0

1) Inklusive 102 mil) kr fOr luftfBr—
svarsrobot (3,3 %£).

2) Inklusive 60 milj kr fér prisregle-
ring.



42 #il) kronor, eom Bverfirte frAn arméne tyge-
materislansleg. Departementschafen framhiller
hArvid att den beslutade anskaffningen av luft-
virnsroboten Hawk delvis inneblir srsfttning av
luftvArnaartilleri wvarfir kostnaderna fir Hawic—
anekaffningen i vise utetrickning bér inverka
pd arména anslag,

Fér drift- och underhfl]l av flygmateriel fiéire-
elfe 161 mwilj kronor., HErjHmte rEknar departe-
mentachefen med att dvrigt fireliggande medels=
bahov skall kunna tillgodosee genom férhrukning
av ressrvationsmedel. Tillglngliga medel bir
dirfor enligt hans mening medge att den flygtid
av 165.000 timmar, mom chefen fir flygvapnet
ansett erforderlig m h t krigaduglighet och
flygafikerhet, kan tagas ut. Detta inneblr en
tkning av flygtideuttaget i fiérhAllande t111
innevarands Ar med 2500 timmar.

Avldningeanalaget uppfiires med stt berSknat be-
lopp av 137,6 milj kronor, I evvakten pA sir—
skild l¥neproposition mos frazliigges 1 mars md~
nad, tAr dapartemsntschefsn e] stdllning till
anslagete axakta storlak.

Flygfirvaltningens avl@ningsanslaz fireslis hi=
jas frin 25 mil] kronor 411 31,6 milj kronor.
Hiiningen firanledes frimat av att viesa 1&ne—
kostnader UYverfires frin sakensleg t11]l avlé-
ningsanelag samt dirjémte av visea personalflr—
stArkningar huvudsakldigen vid flygplan-, slek-
tro=- och underkillsavdslningarna.

I svvaktan pk en pAgliende utredning om statligt
understiid At sercklubbens segelflygverksamhet
féreslog departementschefen budgetfret 1960/61
att anslaget understtd At privetflyget skulle
reduceras till ca h#1ften v Hekat belopp. Med
hinayn ti11 vad som framkommit i nimnds utred=-
ning fireslir departemsntschefan nu att ansla-
get fir budgetdret 1961/62 akall utgh med offir—
kindrat belopp 366,000 krenor och rHknar 1 detta
sammanbang dessutom med sttt statsbidrag Even
bir utgh i fortefttningen.

ANDRA FORSVARSORENAR OCH FOA

I friga om anelagen till andra férevaragrenar
och myndigheter kan filjande niAmnas:

Fir arméne tygmaterielplan f@realis en kostnade—
ram f8r T-Arsperioden 196168 om 2684,5 mil]
kronor ach fir 1961/62 ett ansalag om 317 milj

kronor. SistnEmnde anslag inneblr en minekning
med 34 mil] kronor i firbAllande ti11 innevaran—
de dr. Som nlmntes under flygvepnets analag
“Luftfirsvarsrobot” har dock 42 milj kronor
yerfirts till detta anelag fir att delvias tlec-
ka kostnaderna fir anskaffning av luftvErnesro=
bot typ Hawk,

Som tidigere framhillite foreslis repetitions-
Bvningarna under nlasta budgethr firkortas med
5 dagar,

Marinens analag till fartygsbyggnadsr och va—
penmateriel fSreslfm fir budgetArst 1961/62
till 164 milj kronor. Detts inneblir en Hkning
med ca 18 milj kronor utiiver iidigars planer
vilket Sverensetfmmer med UB direktiv f8r ma-
rinfirvaltningens Eskanden.

Iiksom fir armén f&reslie att repetitionsivning—
ar vid kustartilleriet under tudgetiret 1961762
firkortas med 5 dagar.

Fir att fortsitts den pAglende utbygenaden av
organisationen av fSrevarets forskningeanstalt
firesllls att sn permanent fjlirde avdelning in=-
rhittas, Hit avess forskningen riirande kErnvap—
nens verkningar senmt skyddet mot dylike vapen
koncentreras. Ett femtontal nya tjlnster fir
kvalificerade forskars fireslis ocksl tillkom=
ma. Anslaget till forskningeverkeamhst Gkas med
ca 1,5 mil] kronor t111 36 milj kronor.

Kapitalbudgeten

Madelstilldelningen fir firevaret under kapi-
talbudgeten var fir budgetdret 1959/60 172 milj
kr, vilket innebar en Skning med 55 milj kr
Jimfért med f8reglende Ar. Flrboppningarna om
en ytterligare Ukning f8r budgethrat 1960/61
infrisdes ioke, utan kapitalramesn sattes t111
170 milj kr, 4 v & nAgot mindre &n 1959/60,

Betriffande budgetdret 1961/62 har 1960 Ara
férevarakommitté fireslagit en i firh&llande
t111 1960/61 offirndred kapitalbudget, dook
med kompeneation fiir teknisk firdyring 1 likhet
mad vad som tillRmpas fir driftbudgeten, vilket
fir 1961/62 ger en ram om 174 milj kr. Depar=
tementachefen har 1 Arets statsverksproposition
anslutit sig till den av flrevarskommittén -
reslagna TAmen.

Flygvapnete del av de Eekade medlen framghr av
nedanstiende tabell. Som jAmf@relme angeas flyg-



Férsvarsledningsutredningens betinkande del |

1960 Ars fOrsvaraledningsutredning svlfmnade i
december i fjol ti11 fOrsvarsministern sitt
firata betAnkands om "Enhetlig ledning av krige-
makten™, Utredningens direktiv har wvarit att
framliggs f8ralag om organisationsn av och
wverksaahsten inom totalfSrsvarets och krigssak-
tens higeta ledning sast den militlrs regionala
ledningen, Firsvarssinistern har angett att sl-
vil frigan om totalfSrsvarets som frigan om
krigssaktens higeta ledning Ar angellgen och
bridskands. Utredningen har dock privat om den
sistnlanda frigan kan 18sas fir sig utan att
man avvaktar utredningsresultaten betrAffande
totalfirsvarets ledning. Skllet hArtill Ar
frimst att det flireligger ett ocmfattande under—
lag f8r prévning av frigan om krigemaktens hig-
sta ledning i fore av firelag frin Sverbefilha-
wvaren, vilka bygeer pi 1958 Ars flrevarsled-
ningskosni ttés betinkande. Denna kommitté, som
var an erpartutredning under ledning av gene=
ralmajor Kolmodin, avlisnade sitt betAnkande i
mars 1960,

Otredningen anser att frigan om krigssaktsns
bhigsta lednings organisation kan l8sas cbero—
ends av hur totalffrsvarsledningens och den

Forte, pl nlata sida.

vapnsts medelstilldelning 1960/61 och av CPV
ansdlds medelsbehov f8r 1961/62, Beloppen Ar
angivia 1 wmilj kr. Nedel f¥r markflrviry Ar o)
inriknads.

Annl Av C an~- Pro-
1960/61 | milda be= posi=
bow 1961/62 | tien
1961
Befllstningar | ca 21 ca 30 ca 21
Byggnadsr u=-
ton beflst-
ningar 12,4 | o= 15 T
Flygfilts~
arbsten (in=-
kElusive al
och tale 32 oa 50 29

Pr flygvapnets objekt under beflstningars

dslfond upptar statsverkspropositionen 21 milj
kr vilket silunda bOr jEafSras sed i CFV flr-
slag till Rskanden anmAlda ca 30 mil) kr. Dem
flireslagna modelstilldelningen inneblr en icks
cbetydlig begrinsning av flygvapnets plansrads

Utredningsledamé&terna

Desss inglr 1 1960 Ars flravaralsdnings-
utredning: Ordfirande Ar statesskrstsrarsn
i flrevarsdepartesentet Karl Frithiofson
och Bvrigan ledamBter Ar rikedagemiinnen A,
K. O4llstrie och N.0, Svird (fOreta kasma=-
ren) samt S.M. Weddn ooh P.0.A. Svenmson

1 Stenkyrks (andrs kassaren). Generslsajor
.0, Xolmodin etdir som sfrakild sakkunning
111 utredningens fOrfogands. Huvudsekre—
tarare resp bitridands sskreterars Ar by-
richef N.V. Simonsson, firsvarsdeparismsn=
tet och Sversteldjtnant F.A. LBwanhielm,
Vasternorrlands regemente.

bygenadsprogram, Buvuddelen av medlen sller ca
18 milj kr erfordras fir den fortsatis utbyge-
naden av strilsystes »/60, Hesterande medel av—
ses f8r mmmuniticns= ook robotflrrdd samt redio=-
stationar snligt radioplan 56.

FBr bygznader utom beflstningar fUreslis fir
flygvapnet 1 propositionsn 7 milj kr jAafSrt
ned sy CFV ansflda ca 15 milj kr. Den i propo-
sitionen fireslagna medeletilldelningen tas
t111 Svervigande delen | ansprik fir att full-
f6lja de byggnadshtghrder som erfordras fir att
genomfira av statemakterna beslutade organiss—
tionaftrindringar vid P 14, P 15 och P 21.
lterstiends medel erfordras f8r utbygsnad av
trafikledartorn vid tre flottiljer (F 12, P 1}
och F 17), bombfillnings— ock skjutplatser wid
fyra flottiljer (P 6, P 5, P 15 och P 16) samt
ssdrre nybyggnade— och fSrbAtiringsarbeten vid
ett flertal flottiljer (motev). Den begrinsads
wedelstilldelningen medfSr sllunds att en mEngd
angelligna objekt likeom tidigare slsts skjutas
pi fremtiden.

F8r flygfiltsarbeten var medslstilldelmingen
f8r budgetAret 1960/61 32 wilj kr, varav 4 milj
kr f8r el- coh teisutrustning. Fir nista bud=-
gethr firealls i propositionen 29 wilj kr to=
talt fir flygfiltsarbeten inklusive el= och
teleutrustning. Anslaget fir flygfiltsarbesten
ir silunda alltjlat starkt begrineat vilket
nedfdr att 1958 Are flygbasplan = som flrut—
satte an medelstilldelning om ca 50 mil) kT
par Ar = kommer att Lven fortsittningevis bli
sveevirt fOrdrdjd,



regionala silitira ledningens organisation kan
komsa att utformas. Utredningsn har dArfir 4
det nu framlagds betAnkandet begriinest sina
firalag till att omfatia krigssaktens hBgeta
ledming. Den har dirvid i visentligs hlnsssn—
den anslutit sdg t111 de sympunkter och fSrelag
son 1958 krs expertkossittd framlagt.

Sksom allslin grund f3r utredningens arbete har
legat bedSaningar rfrande de krav det putida
kriget stiller pk vir krigsaakt coh dess hig-
sta ledning. Utredningsn bar fonnit att sn me=
ra samordnad och snhetlig hSgeta ledning 1

krig ir nldvindig fOr att krigssakten akall
unna fullglirs sina operativa uppgifter. Utred-
ningen har vidare konstaterat, att det - friast
mad hinsyn till kravet pl hBg beredskap = bir
rhds stirsta aljliga OSversnsstimmeles msllan
frede= och krigsorganisationerna. Bland annat
av detta akll blir Even fredsorganisationen wa=
ra samordnad och enhetligt ledd. Detta ghller
ockal ledningen av fredstida funktioner, wilks
helt eller delvie bortfaller i krig, shsom lhng=
siktig planering av materielanskaffning mm samt
de 8 k f8rbandsproducerands funktionerna (ut-

bildning, mobilimeringsfBrberedelser sto.).

Bttt genomglende tema i firslagen Ar att befo=
gonhater ooch resurser 1 Skad grad koncentreras
%111 0B, Han skall leda och samordna verksam—
heten inom krigsmakten samt inriktningen och
utvecklingsn av denna. Ledningen skall frimast
avae de viktigaste funktionerna; nlmligen ope—
ratlv verksamhet och lAngeikteplanering. OB
akall styra och inrikta den militira fSrvalt-
ningeverksashsten genom direktiv och anviening—
ar, gira svvigningar sellan olika behov inom
krigasakten sast:-tilldels centrals syndigheter
kostnadsrasar, imom vilka de har att uppzira
sina fOrslag ti11 anslagsfskanden.

Uiredningen har funnit sttt viess myoket wikti-
gn varksashstsomriden 1 nulliget icke alls sllar
i otillrfloklig grad beaktas. Tiredningen har
dirfir ansett det nidvindigt att fSresld sn
vise, om kn ringa, parsonsll fSrstirkning av
den hBgsta ledningen. Om en dylik fOrstAriming
av resurssrna tillkommer, bedlweer utredningen
att de flrenlagna Andringarna i ansvars— och
uppelftafirdelning ockel kan verka ti11 ratio-

Svenska flygare planléagger &sterrikares 29-utbildning

Fyra svenska flygoffiosrars har 15/1 = /2 1 Ar
warlit kosmendersde till Deterrike flir en vies
forutbildning av de Seterrikiska flygofTicerars
som 1 Sverige ska flyge in sig pA J 29. Under
Detarrice=visiten glllde det ocksd att fi fram
riktlinjer fir den kommande utbildningen, vilken

som bekant ske lgs rum pd F 15. P& bilden en 25=
descnatration vid Jabo-Schulstaffel pd flygfil=
tet Oras=Thalarhof. Major Erik Nygren (linget t
v), 18jtnant Pred Svensson-Granath ook 18jtnant
Krnut Csmund inviger fem Ssterrikiska jaktplloter
1 291ans finesmer.



nalissringar lingre sikt. Ledningen fir nimli-
gen di bAtire mBjligheter An i nullget att
sjily fOreald val av riktiga utvecklingslinjer
fir krigssakten. DArigenom kan higre firsvars—
effekt uppnds inom en given kostnadsram.

FORTSATT INDELNING I PORSVARSORENAR

Otiredningen bhar sfter inglende Bvervigandsn
funnit, att san fOr Sverskidlig tid miste rik-
oa med en fortsatt indslning av krigsmakten i
f8revaragrenar. Forsvarsgrenarnas huvuduppgl £t
skall vars att inom remen fir 0Bse allminna di-
rektiv om utveckling ocoh inriktning av krige-
makten stills krigedugliga fOrband till de
operativa chefernas fOrfogands. Utredningen
fEruteer emellertid, att flrindringar i occh
férskjutningar mellan de nuvarands firsvars—
grenarnas verisamhstsomriden kan bli aktuslla
Bven inom den mngivna perioden.

De viktigaste fSrslagen i den reform av krigs—-
maktens higesta ledning som utredningen fras—
ligger Er 51 jandm

0B skall under Kungl, Majit vars ensas ansve-
rig fir det operativa krigsf@rberedslsearbetet,
f8r krigsnaktens inrikining sast fir avvigning
mellan oliks bahov inom krigsmakten. Han fattar
i fred och 1 krig ensam beslut. I grundliggande
frigor fattar han 1 fredstid sina beslut i mi-
litArledningen after att ha inhlmta firevare—
grenschefernas uppfatiningar ooh rdd., 0B bitri-
des v fOrsvarsstaben som omorganisaras till
att bli en alledidigt samsansatt stab, Den wik-
tigasts fUrdndringen Ar hilrvid, att stt organ
fir beredning av Arenden om operstivi krige—
firberedslssarbete tillkomsar. Detta orgsa,
benkant operstionsledningen, GBvertar de cpera—
tiva uppgifter som nu ankomser pl ssktion I 1
den nuvarands fOrsvarsstaben sast pd marin-
och flygstaberna. Ledningen sv lAngsiktspla=
neringen utlvas i planeringeslsdningen, vars
grund utglires av den nu provisoriskt inrfttade
plansringsssktionen i flrsvarsataben. Det Bka—
des personalbehovet i den omorganisersde fir—
svarsstaben tillgodoses genom Overflyttning av
bestlllningar frin firsvarsgrensledningarna
sant genom tillkomst av tio nys bestillningar.
Den nuvarande ssktion III f8reslds upphirs, BEn
sirakild upplysningsavdelning tillkcmmsr och
knytes t v £111 sektion II. Avdslningen kan i
fraatiden komma att fi en fristlends stillning.
I krig samordnar firsvarsstabschefen den opers—

tiva verksasbeten inom bhigcvarteret.
Mrevarsgrenscheferna Ar ansvarigs infér Kungl.
Majit ooh 0B fOr orgemisation, utbildning, ut=
rustning, personaltjinst, virnpliktsvisends
ooh mobilissringearbets inom fOrsvarsgrensns
verksamheteonrdde, Firsvarsgrenschef insknder

sina frametlllningar till Eungl. Majit genom
o,

OEMENSAM INTENDENTURPORVALTNING

Utredningsn fOresllr vidare att en fir krige-
makten gesensas intendsnturffrvaltning skall
tillkomma sast att firsvarsgrenschefernas
chefeskap Sver flrsvarsgrensfSrvaltningarna
upphir. Pérvaltningesverksashsten inriktas
genom direktiv ooh anvisningar frin 0B och
férsvarsgrenscheferna,

Firvaltningeverksamhetan samordnas i ffrsvarets
firvaltningedirektion, vars verkeamhet fBrut=
slitten bli utficad bl & genom mtt huvudfSrvalt-
ningsprincipena innebfrd vidgas., Anordningar
fEreslls vidtagns fOr stt slkerstilla, att de
atabemfiseign aspekterna ph en frigs blir klar—
lagds;, innan direktionsn fattar beslut, Fir att
att intensivare arbests skall kunna utfiras inom
tygfirvaltningsonridet, skall Erenden som berdr
snbart detta omrlde handllggas av ett mindre
antal ledanBter. Om direktionen i en frigs av
stor betydelse icke kan nl anighet, skall 0B
under viass firutaltiningar intrida som ord-
firande ooch ennam fatta dirsktionens beslut,
varvid dock ledamliterns skall ha rEtt att re—
servera mig.

Ledningen av krigsmaktens budgetarbete akall
uibvan av ﬁ-. som Ager utfirda hlrfdr erforder—
Hgs direktiv, U8 skall ha befogenhet att pl=
ligga fSrevarsgrenscheferna ansvaret flir an-
slagsavvigningen inos de kostnadsramar, som ban
tilldelar fSrsvarsgrenarna fBr deras flrslag
till anslagslskanden. FErsvarsgrenscheferna bir
ba anvisningeThtt gentemct den gemensamss in-
tendenturfirvaltningen ooh vederblirlig tygffr-
valtning med avsesnds & upprittande sv fErslag
111 Askanden,

Utredningen anser att dese firslag rirande an=
avars= ooh arbetaffrdelning samt organisation
frinst av fOrsvarsstaben bir genomfBras med
birjan budgethret 1961/62. Erfordarliga in=
struktionabestismelssr ma blir med hinsyn hir—
#11]1 soarast wtarbetas. EKonsskvenssrna framfir
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allt fdr fSrsvarsgrensstaberna bir bli féremAl
fir studium ooh understkningar. En allmln Bver—
syt ay desss staber blr ske med eikte ph att
srforderliga firAndringar ekall kunns genomf#-
ras frin och med budgetlret 1962/61,

BetBnkandet Ar enhElligt utom betrEffands
chefokapet Over armétyz= marin= och Tlygfér=
valtningarna, dir herrar Wedén och Kolmodin
anser att firevarsgrenacheferna alltjimt bir
vars chafar fir respaktive firvaltningar.

CFV:s yttrande over
forsvarsledningsutredningen

Chefen fir flygvapnet har i tidigare yttranden
tver 1958 Ars fBrevarsledningakommittés (FLX)
betirkande och Uverbafflhavarens 1 anslutning
WErtill avgivna fSrslag i princip bitritt hu-
vudfirelagen till Bndrad utformning av krige=
maktenas hiigata ledning. I likhet med vad som
anfirta 1 dessa ytiranden bitrider CFV 1 allt
vEsentligt de synpunkter och flrslag, som mu
framfirs av flrsvarsledningsutredningsn,

FLYOVAPENCHEEFENS RESERVATIONER

Diremot kan chefen fdr flygvapnet inte ansluta
sig till vad utresdningen anfir om srsittarse

fiér Overbvefilhavarsn. Som en logisk konsekvens
av firsvarsgrenschefernas stEllning som mtEll-
féretridars fir Uverbefflhavaren anser CFV att
HEldate fBrsvarsgrenechef sutomatiskt bir intri-
da som UverbefBlbavers vid f8rfall fir denne.
HErigenom kan kontinuiteten 1 den higsta led-
ningen blat tillgodoses, Fireskrifter i detta
hinsesnds biir utfirdaes redan i fredstid.

CFV har intet att srinra mot grundtanken ri-
rands Ovarbafilhavarens Skade inflytande, men
med hAneyn till den &kads arbstabelastningen
fir firevarsataben stlller CFV eig tveksam in-
fiir firalaget att varje framstfllning mm frén
firsvaragrenschef, som berir en firbandeprodu-
cerande funktion, skall inefndas genom Uver—
bafilhavaren, Risk fireligger dirvid fir att
firsvarastabens befattning wed mindre betydel-
safulla frigor kan fA en sldan omfattning att
de mera vilsentliga frAgorna blir eftersatta.
Vidare skulle i miAnga fall slkerligen onfidigt
drojemil uppkomma vid #rendenas behandling. En
sidan utveckling Ar inte godtagbar, CFV ifrd-
gasfitter om inte avesatt syfte blttre kan upp—

niks genom en fUrakrift med inneblrd att av-
skrifter av framstfllningar m m av hEr aveedd
art regelmlmsigt mkall ti1letdillas OvarbafBlhe-
varsn. Oenom en sAdan ordning t111f80rsBkres
Overbafilhavaren fortlSpands informationer ré-
rande de nimnda verksamhetsgrenarns och kan

= om han el finner det plkallst = ingripa 1
bhandlBggningen genom att avge stt ytirande.

I friga om press- och filmavdelningen (nuvaran-
de mektion III} innebAr utredningens firalag
att denna skall infogas 1 firsvarsstabens mesk-
tion II, medan den 4 Overbafilhavarsns firslag
placerats som en direkt under firsvarsstabsche—
fen lydande sektion. Med hinsyn till den vikt
som bir tillmfAtas den wilitiAra upply=sninge-
tjinaten och de dirmed sasmanhBngande kraven
pA kvalificerad ledning av denna, anssr CFV

att den av Uverbefilhavaren fiireslagna place-
ringen Hr att firorda.

INGEN INDRING AV FORVALTNINGARNAS LED-
WING

Chefaskapst lvar firsvarsgransfirvaltningarna
bir enligt utredningen ints lAngre tillkomma
fBrsvaragrenscheferna, vilkas inflytands ph
firval tningaverksanhaten 1 stfllet firealls
plikarstfillas genom rEtt att meddela firvalt=
ningarna viesa anvieningar m m. CFV delar inte
denna uppfattning, utan anser det nidviAndigt
att den nuvarande ordningen bestdr. Med hinsyn
1111 de komplicerade vapensystemen inom luft=
firsvarest fordras nimligen ett nfra samarbetes
mellan flygstaben och flygfirvaltningen fir att
afivi]l taktiska och organisatoriska som tekniska
faktorer skall kunna bli beaktads vid utveck-
lingen och mnakaffningen av vapansystemen. Pla-
naring, teknisk forskning ochk utveckling,
krigeplanliggning samt taktlisk och teknisk ut-
bildning hinger sf nira samman nir dat giller
flygvapnets materisl att perscnal sfvAl frin
flygataban som frin flygfirvaltningen gemen=
sant mAsts bearbeta problem tillhirande de
uppriknade gruppsrns.

Samarbetet ledsr fram til]l gemensamma fredrag-—
ningar inf8r higeta ledningen fir flygvepnat
och flygfiérvaltningen och de beslut som fattas
br bli bindands bAde fir flygvapnet ooch flyg=
firvaltningen., Férutelttimingen fiir att en sAdan
handlEggning skall sikerstillas Er att chafe-
skapst fir de blda orgenisationsrna firenas i
an pegson,
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Svenskar bygger grunden fill Tunisiens flygvapen

De svenska flygsarna har nu stablerat sig 1 Tu=
nis. Hir kommer en firsta rapport frin kapten
Arne Anderseson (tidigare F 20),

Tunisienresan startads frin Ljungbyhed den 2
november 1 Tjol. DA 1Ettade nio flygplan av typ
Baab 91 D Bafir, de fi3rsta i en leverans om 15
Safirer till Tunisisn, BasEttningarna utgjordes
av § flyzlirare och 4 flygtekniker, anstillda
av tunisisks regeringen fSr att under tre Ar
frasht organisera och byggs upp &n militir
flygekola, 4 frin flygveapnst "utlinade™ fOrare
samt 5 tunisiska flygslever, av vilka de sist=
nimnda pAbSriat ein flygutbildning vid P 5 4
jund 1 fiol.

Efter starten frin Ljungbyhed blev det msllan=
landning 1 Schleswlig med Gvernatining 1 Mtere=
leh. Den )} november mellanlandads man i Oroce
Senquin ock lAg Gver nattan 1 Lyon. Dagen dilr=
phA skedds Svernattningen 1 Nisss. Den 5 noves—
ber landade de svensks flygsrna 1 Cagliari pd
Sardinien ooh dagen dArpA kom man fraam till
destinationen El Aouins utanfir Tunie.

Vidret under den ldnga flygningen var omvixlan-
de bra ock mindre bra, men hela tiden fullt
flygbart, Det som mest besvirade var synnerli-
gon kraftiga motvindar, vilka gjorde att de be=
riilknade flygtiderna ibland nlstan fErdubblades.
Bvenakarna blev aycket vEl mottagna och fick
bra service pA alla flygplatesr som besbktas.
Bpeciellt pA de militira bassrna gjords man
allt fiir att tunisienfararna skulle trivas.
Minga wvhArdefulls kontaktsr stablerades och det
var sArekilt roligt att kunna konstaters att
det svensks flygvapnet bar mycket gott anseende
utoalands,

PORSENING I NIZZA

I NMiges intriffade ett beklagligt missbde 4A
tvA fygplan kolliderade under inkSrningen t111
uppatillningsplateen. Den medfB]jande tekniasks
personalen utffrde smellertid stt snabbt ook
bra reparationsarbete sl att flyggruppen eftsr

h_b_ﬁm Najor dsplumd, P 5, och flygtek-
niker etrand, F 4, pustar ut after 1is dage-

estappen. !g_ﬂ%_}m Férvaltare 1 Olason och
flygtekniker O Nileson, F 5, diekuterar lAesplig
brineleblandning 1 Lyon.

en halv dags firssning kunds flyge vidars med
Atta av planen. Det nionde slste tyvirr llsnas
kvar fir ytterligare reparation.

Fire landningen pd El Acuina (flygekolans bas
son delades med den intarnationslls eivila tra-
fiken) visads svenakarna upp flygning 1 oliks
formaringar Sver Tunis. Ett par dagar senare
gjordes programmet om vid en spsolaluppviening
fir tunisiske presidenten Bourgibe.

Mottagandet pd El Acuina var Uvervildigands
ooch avenskarnas ankomet Tick etor publicitet
i ™, radio och presa. Man war uppenbarligen
mycket glad Sver att ha Attt de [lygplan, som
ekall utgdrs grunden till det tunieliska flyg-
vapnat,

Svenskarna har nu varit 1 Tunisien 1 fyra sdna—
der och verksamhsten pA flygekolan har komait
ighng ordentligt. Frin firsta bérjan arbetads
man vidares sed de slever; som pAbirjade ein ut-
bildning pA F 5 och sedan den 1 december 1 fjol
finna Hven en yngrs kurs under utbildning. Fir-
utom den egentliga flyputbildningen svarar
svenakarna ocksd fBr teoriundervieningen 1 al-
la fimnen som bar anknytning till flygtjEneten.
Forts. pd sid. 30.
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Leopoldyville ny huvudbas tor FN-flyg i Kongo
Jattebasen Kamina for kostsam i drift

Esminabasen Ar stt namn som blivit bekant fiir
ds flests svenskar genos tidningarnas nyhets-
firmedling frin det oroligs Kongo. Innan Fi=-
trupperna firlades till basen inglick den som
1hnk 4 NATO=fOrsvarst. Den var den militirs
huvidbasen f8r hela Konge och var uppdelad ph
an armé= ooh en flygbas. AvetAndet mellan deses
bAda delbaser Ar ca 11 km. I Kamina hade bel-
garne en stor flygakola omfattiands skoljetplan
ogh fir Svrigt ett mntal Worth American Har-
ward (vAr Sk 16), transporiplan och helikept-
rar, tilleamsans Bver 100 flygplan. Dir finns
ockslk bl & ett stort Clygfilt med tvd landninge-
banor, hangarer, verkstAder eto, vilket kom vil
till pass nAr FR=flyget férlade sin buvudbas
t111 Kamina.

Till flygbasdelen pd Kamina b¥r en "kongoles—
stad® ph omkring 5,000 invAnare, av vilka ca

Dan firsta avlifsningsn av den svenska
flygetyrkan 1 Eongo Ngde rum i januari.
Bland dem som kom hea 4 till eitt ordi=-
parie arbete 1 Bverige var bl a kapten
Ounnar Gyllenswlrd, flygstaben. Kapten
Gyllenswird tjlnstgjords konstituerad till
major som stabschef L Kongo. Han var pla-
gerad vid den stors militlrbasen Kamina.
I Flygvapennytt nr 2 1960 berfittads han
om FR=flygets organisation och om msina
intryck frAn tjlnsten i Afrika. Hir Ater-
kommar han med fler mynpunkter pA Kongo=
tiinstgiiringan,

TOO hittils varit sysselsatta 1 olika arbeten
vid flygbassn. Denna stad Ar nu under de oviesa
férhAllandan som intritt 1 och med Kongokrisen
mer eller mindre stadd i upplBening. (Mdnings-
notiser har nyligen berlittat om att dessa kongo=-
leser nu f8rflyttats bl & 111 Luluabourg med
hiklp av bl a Transair=flyg).

Kaginas armébasdal hyste tidigare omkring 1.%500
man belgiaka fallskErmatrupper och dAr fanns
ocksd KongofBrbandens huvudfirrdd. Den basdelen
bade aget slakteri, bageri, tvittinritiningar,
kraftverk ¢ & v och dir ayssalsattes 1.500
kongolessr, vilks hade sina familjer i sanan
"atad" pd omkring 13.000 ipvinare i niitheten.

KANINABASEY DTE I DRIFT

Fir FN tog Kaminabamen i besittning visads dat
sig snart att det blev fir dyrbart att driva
basen 1 dess ursprungligs omfattning, FN-atyr-
korna fick inrikis sig pd underhill oech bars
bahi&lla i drift det som oundglingligen kriivdes
fir genoaffrandet av styrkornas uppgifter,

UtvecklingsmAssigt ligger Kaminabasen lAngt
fre Kongo i allsfnhet., Belgarna limnads bl a
efter sig 450 fullt moderna enfamiljsvillor,

som nu kommit till anvEndning fiir F¥=-persconalen.

Den Fi=flygetyrks som fOrlades till KEamina stod
under svensk ledning. Att flygningen var inten-
slv under den firsta "Kongo=pericdsn™ kan kap=
ton Oyllenswlrd intygs. Med styrkens 15 flyg-
plan och helikoptrar fl8g man ungefir 1,000
tipmar per mfinad., Inget enda allvarlipgt haveri
bads san heller undsr den fGrsta halvireperio-
den, Pr att dock minaka haveririsken sl mycket
som mijligt kosmer nu de enmotorigs kanadsnsds-
ka flygplan av typ de Havilland Beaver coh Ot=
ter, som hittils bl = snvints vid Kamina att
dras in cch arslttas med tvimsctorigs. Pi i
wvis sinskas risken f8r svira haveriar Hver des
videtrickta djunglerna sastidigt som man fir
plan med atlrre lasticapacitet.

T11 EKazsinabasen hade alls stirre flysplan-
ook helikopterfversyner centraliserats (s k
sscond line maintsnance). NErs 200 man FN=par=
sonal fanne dAr och tillsammans med de TOO



kongolessrna omfattade basens flygdel alltsl
900 personer. Till Kamina kom ockel personal
frin det Uvriga Xongo fir att Atarhlmta eig
frin strapatesr under tjEnsten. Flateen ligger
pA 1,300 meters hijd och har ett underbart kli-
aat, utom kanske under regnperioden dA det kos
mer hiftiga ovider.

Dagotemperaturen Ar ofta mycket hlg (viesa da-
gar Bver 55 grader), morgnarna Ar 1juvliga som
svanake hiigsommarmorgnar, Nitterna Ar svalas,
ofta msed ett underbart mAnaken, Att vldret Er
gpott visas av att san under kapten Gyllenswirds
tid vid basen inte hade en enda hel icke={lyz-
dag:. Funt Eamina finns mAngs trevlige utflykte-
mAl, ca 20 mil bort ligger bl & en national-
park. Ds belgare;, som tjEnmtgjords tidigare
vid basen stannade ocksd ofta utliver smina tre-
Arakontrakt.

Kamina bhar tigzfSrbindeles Bver Elisabsthville
och fram till Eenya och Angola,

I och med den fErata avllsningen inleddss en
oporganisation av FN¥=flyget i EKongo. Verksas—
heten vid Kaminabasen har inskrinkts. Buvudba-
pon flirlEgges 1 stAllet ti1]l Leopoldville, medan

man pA Kamina fortfarands har kvar en flygplane=

mottagningsenhet och en trafikledning, Det har
visat siz rationsllare att koncentrera verksam—
heten till Leo, diir Fi¥W pA den korts tiden hit=-

Bildesrna: LEngst t v artikelffrfattaren sajer O
Oyllenawlrd pi bealk 1 en kongolesisk akols. Ne=
dan fAr man en vision av Sdaligheten och vid-
stricktheten 1 Kongos djungler. Fotot Ar taget

i en helikopter. Overat t h en pittorssk infl-
dingaby. DArinunder tvA kongolesiska kcvinnor
med mina telningar. T b den pampigs flygtjlnst-=
bygemaden pA Kamina.

13

$111le 1 Kongo byget upp en fantastisk organisa-
Forte. ph sid. 29.
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X-15 motsvarar forvantningarna

Sedan Uf]1 4 nr 3 1959 presantarads axperiment-
flyaplanet X=-15 har Atekilliga flygprov gjorte
mad den farkost som kanske kommer att fléira slin-
niskan utanf8r atsoaflren. Flygplanst har inte
avikit de fBrhoppningar man stEllt Aven om pro—
grammet blivit Atakilligt fordrdit,

Enligt schemat skall Northrop=fabriken ombesr-
Ja flygutprovningen upp till vissa farter cch
hjder. Sedan de tre prototyperna av X=15 kla-
rat dessa prov Overtas de av den statligs in=
stitutionan NASA 1 sasarbete med flygvapnet fir
fortsatta prov upp till maxisala prestanda. Det
ir dirfSr i fSreta hand tre piloter = an frin
vardara organisstionsn = som flyger Tlysplanset.
Seott Crossfield repressntersr fabriken, kapten
Joseph A, Walker NASA och major Hobert A. White
flygvapnet.

TR I OTURER

Crossfield birjade i mars 1959 med fyra prov
dir X=15 aldrig lossgjordes frin moderplanet,

on spescislutrustsd B=52, Sedan T8ljdes losakopp—
1ing utan brinslelast och glidflykt till marken.
Efter yttearligare en glidflygning med full
brinalelaat var det klart fGr fSreta flygningen
med motor 1 september 1959, varvid farten Mach
2,1 uppniddes.

¥Vid den tredje motorflygningen intriffade en
explosion di wotorn after losskoppling tAndss.
Widlandning genomflrdes dock skickligt, varvid
kroppen brits av pA grund av de skador som ex=
plosionen vAllat, Flraren tords ha tagit en
stor risk genom att inte limna planst i luften.

Proven gick vidare med de blds foreta sxespla=
ron under stt Ar fram till mars 1960 di Valker
fl8g med motordragkraft fir firsta ghngen.
Snart hade Aven White flugit in sig och man
blrjade firbersda flygningar till X=1518 max=
prestands med den divarande motorn, MLE=11. Im=
stallationen omfattads tvi dyliks raketsctorar
och var sendast t111fEllig { vintan pd att den
spacialkonstrusrade XLE=-99 skulls bli flrdig.

Medan Crosafield birjsde Hgna eig At den tredle
prototypsn och At den nys, starkare motorn fort-
satte de andra provilygarna férsfken med de
mindre motorerna. Walker har - likeca Cross=

field = stor srfarenhet av raketdrivna flyg=
plan., De bar blgge flugit X=1, X=2 och andra
avancarads srperimentmodeller. White har dlir—
enot inte haft wijlighet birtill men han har
nycket hiigs kvalifikationer som provflygsrs,

Uppgifterna uppdelades sl att Walker skulle
adka uppnd maximal fart, sedan White Egnade wig
At stt nA h¥geta mBjliga h8jd, Varje flygning
firbersddes ytterst nogs pA marken och ledds
stt steg nAirmare milet. Inglende tsoretisks be=
rikningar oa lEmpliga flygprofiler gjordes ooh
flygningarna Svades ghng pA ghng i simulator,
Dan 1lAgre delen av flymmingen jlimte ajilva be-
dimningslandningen trinades § P=104 som bl & ut=-
rustats sed anordningar som gav samsa zlidtal
som X=15. Det senars visade sig vara sn mycket
virdafull metod.

Dat gamla fartrekordet, satt av X=2 redan 1956,

184 pA 1360 km/tim. Walker firberedde det nya
rekordet genom tre flygningar med allt higre
fart, varvid styrningsproblesen studeradss.
Flyzplanst firbAttrades genom bland annat nys
dEmpningsanordningar, och data insamlades fir
att fOrbereda elutprovet.

I augusti Ngde maxfartflygningen rum. Eftar
losskoppling pA cs 14 km h8jd och Mach 0,82
startade Walker motorerna under det att ban
£311 t111 11,5 kn, Han steg sedan ti11 23 ka
under asceleration till Mach 2,2. Osnom att
sinka nosen tills g-belastningen var noll tan=
garads flygplanet under Bkande fart en hijd av
24,5 km vid Mach 2,6. Belastningen Skades i1l
0,5 g medan Flygplanet 48k allt brantare tille
sotorns brinntid var ute. Farten var d& Mach
3,31 = eller drygt 3500 km/tim = som alltsd ut-
sjorde det nya rekordet.

¥hite firberedde sin uppgift ph liknande sltt,
Vid rekordflysgningen skedds losskopplingen pl
samma. sltt som fOr kollegan., Han f8]jde den om~
sorgefullt utrfknads flygprofilen och steg fBret
$ti11 18 k=. Dilr slinkts bhan nosen fir sttt Dka
fartsn t111 Mach 1,9 innan han tog upp med 1,5
g. Han bibeh81ll belastningen tillm hijdrodret
nidde fullt utelag vid 18,5 gradersa anfalls-
winkel cah en atigvinkel pi 48,5 grader. Briins-
let tog slut pA 36 km b2jd men Vhite fortsatte
stigningen pA Overskottafart. Topphljden blev



cirke 41,5 km, Pliresglende rekord = likaledess
satt av X=2 fir fyra Ar sedan = var pd 10,5 ka,

HEJLEHBAR RAKET

Tyl motorer av den Hldre typen gav en samman-
lagd dragkraft av 7,2 ton medan den nya ger in-
te mindre En 26 ton. Denna siffra bir jisflras
sed X=-1518 vikt som i starten Er 14,5 ton och

i slutet av motorna brinntid omkring 7 ton. Ao=
celerstionsn vid fullgas kan allted uppgh till
nErsare 4 g. Benlimningen fOr den nys motorn Ar
Thiokol Heaction Motor s XLE-59-=RM 1. Den drive
ned ammoniak ock flytands syre. Tillverkarsn
hivdar att det Er den enda motorn hittille av
denna typ som konstruerats speciellt fidr direkt
mineklig kontrell, d v » fir bemannade flygfar—
koster. Det Er en pAfallande 1iten mpparat dA
man betinker att den i X=15 kanske kommer att
utveckla omkring en balv miljon hlstkrafter.
Lingden Ar endast 1,84 m och vikten 400 kg. dnd-
ra sirdrag hos denna raket Hr att den kan tin-
das och slickas under pAgiends flygning, Vidars
ir affekten reglerbar ner till ungeflir tolv tons

drageraft,

Proven med XLE-19 bar firdrSjts, inte minst ge-
nom den explomion som intriffade wid ett prow
ph marken, Flygkroppen slets dErvid § tvl de—
lar., Crossfisld mom satt i fSrarsftet undkom
dock utan sksdor, Trots den fSresning sce upp-
stod bar nigrs prov bunnit gencafGras undsr
bisten.

MacE 3 Pl Tomcisc

I noveabar 1960 kom flygproven Entligen 1 ghng.
Crossfield ateg frin den vanliga losskopplings=—
bSjden 14 ks upp t111 24,5 kn, Elrvid Sksde
farten t111 nirmare tredubbla 1judhastigheten
trote att motorn gick "pA tomghng" och luft=
bromsarna var utfillda. Kraftresurser saknas
allted ints, coh flraren yttrade sfter land-
ningen att han trodde X-15 kapabel till farter
Bver Mach 6 och h¥jder Bver TS5 km.

¥id den dArpA f¥1jands flygningen privades A-
teratartning, Efter 51 sekunder pld lAgsts ef-
fekt sllcktes motorn 1 15 sekunder. Sedan star—
tades den igen ooch glck i ytterligare T4 sekun-
der varvid Crossfield f8r sttt Ggonblick drog
ph fullgas. Trots en maximihiéjd pd olra 20 k=
varades hela flygningen sndast sju minuter wil=

15

ket Ar typiskt fir dessa prov. De stricker sig
sycket sillan Gver 11 = 12 minuter pA grund av
den stora sjunkbastigheten 1 glidflykt.

Den tredje flysningen innebar tvd Aterstart-
ningar som skedde utan anmirkning. DErmed har
ott av sxecplaren med den slutgiltigs motorn
acoespterats av de statligs organen fGr fort=
satta prov,

Detta var liiget i februari i Ar. Knnu Er bara
an mindre del av flygproven glorda. North Ame—
rican har att kompletters och testa de Svrigs
tvl prototyperna, asdan Nr fabrikens och Scott
Crosafieldn uppgifter 1 stort sett slutfirda,

ETT STED WIRMARE RYMDEK

Men f8r NABA, USBAF ook X=15 bar proven bara
blirjat. Enlist tlanerna skall man = liksoa hit-
tille skett - flrsiktigt och gradvis Gka sdvil
bijd som fart. NAigot bestimt mAl bar ints satts
= och 1 varje fall inte tillkAnnagivits - man
Crosefislds nyes citerade siffror kan tjfina
son TiktvErden, Det Ar dock ints ocafjligt att
X-15 nAr Ennu Bgre - eller rlttars sagt lAngre
ut frin jorden. Ty pA shAdana hZ¥jder existerar
frin asrodynasisk synpunkt knappast nlgon luft,
utan =15 kommer ut i grinsskiktet mot rymden.
Flygplanets speciella utrustning slsom reak-
tionsstyrning och kylanordning fér att motver—
ka friktionsvirset vid Aterintridet i atmosfi~
rean Ar ju inget annat An Treglngare till
ryndakeppadetal jer,
Ds raketdrivna X=1, X=2 och X=15 ir endast lin-
kar i en kedja som nlirmast f8lje av Dyna Scar,
Forte., pA sid. 29.
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Lockheed Super Starfighter erévrar Europa

(RAF Flying Review, januari 1961)
P-104 har tidigare kortfattat behandlats (Ufl juktplan Enakade tyskarna ett ellroundflysplan
nr 3 1956], mén sedan dess har rikligs uppgif=- fOr attack, allviidersjakt coh spaning av olika
teor influtit om konetruktion och prestanda. slag. C~modellen Ar dirfir aveeviErt firestlrkt
Samtidigt har typen ytterligare sktualissrats fir att etd emot lAgflygningens pAfrestningar.
genom att dan bestEllts i stort antal i och Den elektroniska utrustningen Er omfattande.
utanfir Buropa. Super Starfighter har beatlllte av VEastiyskland
Ursprungligen bestflldes O—varsionen av VEst- (703 st plus 30 Dk-flygplan), Holland (120 et),

tyskland. Medan F=104 1 TUSA var ett rent dag— Belgien (100 st), Italien (125 mt) och Kanada



FORKLARINGAR TILL RONTOBNSKISS:

1 Fitotrir, 2 Noekon, 3} Amounitionsfack, 4 Luft-
intag, 5 Upphngning av yttre last, & Lucks fir
bromseklrmen, T Undre fena, B Upphlngning sv
yttrs last, 9 Radarsntenn, 10 Spaninge- och sik-
tearsdar, 11 Oyroplattform fir trighetenavigs—
ring, 12 Navigeringerfknedon, 13 N8dgenerator,
14 Hlsktroniek apparstur, 15 Fraskantkleff, 16
Skevroder, 17 Klaff, 18 Dykbross, 19 Hijdroder
(sgentliz stabilisator saknas), 20 Servostyrt
sldroder, 21 Munstycke fir lufttankning, 22
BrAnaletunk alternativt Vuloan-kanon, 23 Brine—

he.tur vingtank
drtmonterad fir
frakidlighetens

Mallanrum mellan
luftintag och
kroppesida fér
grinsskiktepassage

letank alternativt ammunitionsfack, 24 BriEnsle—
tank alternativt lAda f8r tomhylescr, 25 Heserv-—
tank, 26 Frimre huvudtank, 27 Bakre huwvudtank,
26 Sidotankar, 29 FAlltank, 30 Styrbart noshjul,
infilles framit, 31 AvbErarplétar for utrull-
ningabinder, 32 Huvudhjul, 33 PrAnre landstElle—
lucker (etings Gven dA stMllet Ar utfB1lt), 34
Jaktrobot typ Sidewinder, 35 Motor (J 79-GE-T)
36 17=-ategs kompressor, 37 Tic brinnkammars, 36
}=stege turbin, 19 Efterbrinnkammare, 40 och 41
UtblAsningedel med reglerbar Gppning, 42 Hydraul-
panel,

Listagbart
gtjArtparti

Hydraulpanel

{200 st)., De flessta av dessa flygplan kommer
att licensbyggas i Buropa (framfSr allt 1 VAst-
tyskland) och i Eanada, Alrtill kommer att
Forge inom ramen fiér USA:a vapenhjElpsprogram
ekall erslitta nuvarande, nAgot firAldrade jakt-
plan med nya P~104 G direkt frin lLockheed-fa-—
brikerna.

Japan kommer att licenstillverki en annan ver—
sion, benlimnd P-104 J, i 180 exemplar, vartill
kommer 20 Dk=flygplan., S&lunda kommer nErmars
1700 P=-104 att ingh i flygvapen utanfir USA
frutom ett Annu inte offentliggjort antal fir
noreka flygvapnet.

Till det yttre Ar G—wversionen gansks lik de ti-
digare modellerna. Vingen bar klaffar blde 1
fras- och bakdant, Startliget kan med firdel
anvindas fiir fErblittrads evingpresatanda i sam—
band med luftstrid. De bakre klaffarna Ar
"hlAsta", d v s grinsskiktskontroll ernfs genom

att luft frin motorn epolas linge klaffarnas
tverasida. Detta minskar landningsfarten med
20 %,

Badaranliggzningsn i nomen (typ R22-A) Hr en
kombinersd spanings=, siktes— cch navigerings-—
radar., Den Br férbunden med ett optiskt sikte
fiir skjutning med M=61 {Vulcan)-kanonen. Siktet
anviindes ocksd fir inriktning av jaktraketer
samt f¥r bombfAllning. Réknedonat fir bombfill-
ning stAr i firbindelss med radarn ock trig-
batanavigeringaaystemst. Den roterands 20 mm
kanonen med mmmunition kan vixlas mot speciella
brinaletankar av sluminium med en rymd av 450
liter.
Firarstolsn Br raketdriven. Navigeringen Ar
b¥gt autometiserad genom en sd kallad PHI (Pa-
sition and Homing Indicator), Denna arbstar
Forts. pi sid. 18.
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Tva helsvenska smaflygplan
tillverkas av malméindustri

De flesta av vira segelflygplan tillverksdes
under och efter kriget av en firma som idag
heter Malmi flygindustri. Under senare Ar har
firetaget Agnat sig At produkter av armerad
plast, dir oan bland annat Ar underleverantdr
$111 flygférvaltningsn och 83MAB, Nu skall &
mellartid flygplantillverkningen tas upp igen.
™A flygplantyper stir pd programmet, bAda av
egan konstruktion.

Helt utprovat Hr det 1illa sportplanst MFI Ju-
nior, Fastln av fige militlrt intreses Ar det
dock glEdjande att svensk industri lyckate kom=
ma med en konstruktion som tycks inneblira bAde
teknisks nyheter och goda prestanda. Priset 1lir
ocksd vara anmfirkningsvirt 1lAgt.

Gyftet har varit att fA fram on typ =om fOrenar
de sxklusivare privatflygplansns prestanda med
de enklares klubbflyzplanens skonomi. MAlet har
nitte genom att ge flygplenst smd dimensioner
medfBrands 1ig vikt ooch litet luftmotatind. Man
bar ocksi utnyttjat nya, produktionsmBesigs
konstruktionsprineiper, bland annat innebirande
helmetallutfirands med snkellkrikte panelar.
Kroppen Ar asrodynamiekt bBrande.

VIETIGARE DATA FOR MFI JUNIOR

SpAnnvidd 7,4 m. Lingd 5,6 m. Vingyta 8,7 m.
Tomvikt 300 kg. Flygvikt 544 kz. Motorsffekt
100 bk. Max marschfart 240 km/t. BrAnslefdr—
vrukning 1 1/mil. Aktionsetrcka 900 km, Ak-
tionstid 5 timmar.

Det andra flygplanat, Fi 10 Vipan, tords ha
14tit tala mera om sig - inte minst inom fir=
svarset, Flygplanet Er emellertid Ennu 1 ut-
provningsstadiet varfir inga niirmsre data Ennu
kan lAmnas. Typen utvecklas med stid frin fir-—
svaret. Pi-10 skall bland snnat byggas i an
8T0l~version som man hoppas skall kunna fylla

FI 10 VIFAN

arméns behov av sambands= coch eldledningeflyg-
plan.

¥id uppbygenade kommer armerad plast till an—
vindning i stor utstrickning, liksom sand-
wichprinoipen., Flyegplanet Ar fyrsiteigt och
kan utrustas med bArar f8r ssbulanstjlnset.

LOCEKNEED SUPER STARFIOHTER ERUVAAR EUROPA.
Forts, frin fireglends eida.

efter principen diid rikning genom att avkinna
alle fart- och kursindringar. Piraren bahfver
i minga fall inga kartor ty ban kan stlndigt
hos navigeringsanlBggningen "beglra" kurs och
distans till nAgon av fem utvalda baser. Kven
sutopilot finnes.

Det inviAndiga brinelet forvaras i elcktankar

a¥ nylon och uppgir i1l 3B60 liter. Ett infH1l-
bart rér fir lufttankning i kroppens frimre,
vinstra del kan fis som extra utrustning.
Motorn Ar en Censral Electric JT7%=0B-T med
axialkompreasor och efterbrinnkammaras, Irag-
kraften Ar 4500 kp utan och 7260 kp med efter—
brEnnkammare. Motorn ir 1Ett Atkomlig fir mer—
vica ganom att hela st jArtpartist kopplas loas.

Bromeskirmen har on diameter pi 5,5 meter,
BtjArtrodren Er servostyrda och hijdrodret Ar
odimpat, d v s fast stabilisator saknas.

REIKHALTIO BEVIPNING

Titver kanonen kan F-104 G medfira tvik t11]1 fy=-
ra Sidewinder 1-A. Fir attackuppdrag kan en
100-kg bomb eller estirre attackraket hingas un-
der kroppen och en 500=kg bomb = eller snnat
vapenelternativ - kan biras undsr vardera ving-
en. En speciell spaningskapsel kan medfiras un-
der kroppen. Den innehiller vanligen fotout-
rustning med direktframkallning under pAglends
flygning. Den innehfiller ocksld spaningaradar
och infraspaningsanliggning. (Porte. nfsta sida)
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NX-2 - det forsta atomdrivna flygplanet

Dat férata atomdrivna flygplanst har birjat ta
form. Blderna visar sodeller av den experi-
menttyp som mkall bli USAie flyzande provblink
fir atomsotorer. Trote skillnaderna 1 bakpar—
tiets utssends fSrestldller bilderna samss flygz—
plan, shuru med olika motorinstallstionsr, Det
Gvre bar fyra modifierads J58 jetmotorer med

sl kallad indirekt oykel medan det nedre ir sv-
sett fir tre sotorer sed direkt cykel. I férra
fallet uppvirma Juften inte dirskt sv atosrask-
torn utan virmen transporteras till luftkana—
lerna av stt flytands medium som fir ecirkulers
i sn krets fridn reaktorn till loftkanalarna

cch tillbaka.

WE=2 Ar av anktyp, 4 v & den borisontalla sta—
biliseringaytan och hijdredret sitter framfOr
vingen, Arrangemanget har dikterats av stril-
ningen frin motorerna, som DA detts eltt har
stort avatind frin besittningens utryame 1

Ti1l sist nAgrs dats ooh prestandami

Sphnnvidd 6,7 =

lingd 16,7 =

Hormal startvikt 9,5 ton
Max startvikt 12 tom
Maxfart Mach 2,2 = 2,4
Landningsfart 275 kn/tin

Det som begrinsar maxfarten Ar = popullirt ut=
tryckt = vErmevallen.

Flygplanst scoslsrerar frin underl judsfart till
Naok 2,0 pA 2,9 minuter. Energihfjden, eller
den stBreta hijd som kan nids genom kraftig upp-
tagning, Ar 27,5 kilometsr.

P=104 O f18ge fOr Tireta ghngen i meptember
1960, men f8re 1961 Ars utghng kommer lsveran=-
sarna att vara § full gzing.

Inom NATO har flygbasproblemet framtvingst tan=
kar pA taktisksa flygplan av STOL/VTMOL-typ.
Logkhesds svar pA detta Ar stt projekt som ghr
ut pl =tt ge P-104 vertikal-flygegenakapsr ge=
nom att helt snkelt hings pd kapalar i ving-
spetsarna innehAllands lyfimotorer. Kspslarna
skulle utgira en komplettering till den kom-
ventionalla P=104iana utrustning.

(kvistion Week 9/1 1961)

flygplaneta nos, Strfilningen kan ints heller
verka frin sidan sAsom vid vingmontsrade moto—

TaT.

Ur sarvicamynpunkt bar motorn en lispliz pla-
caring 1 en frin flygkroppen 1Ett avekil jbar
del, Det blir ocked mijligt att anvinda samms
flygplan f8r vilken som helst av de blgge o=
lika typerna av motorinetallation utan allt=
fir stora modifieringar.

Da motorgondolesr som syne pl den nedrs bilden
ryamer konventionella motorsr [Br kemiskt
brinsle aveedda att ge extra dragiraft 1 star-
ten samt vid bortfall av ordinarie dragkraft.

Forte. pA niksta sida.




"Japanbomberna” i bild

I muguati 1945 fAlldes med tre dagars mellanrTum

de bide atombomber som bragte andra vArldekriget
till dess slut. Nu first har bilder av dessa bom=
ber frigivits, Den Svre bilden viear "little Boy"
som fHlldes firet. Den vEgde c& 4 ton, llngden var

305 ew och diamtsrn 71 om. laddningen vear sv uren-

typ. "Fat Man" som vieas pA bilden nadan var en

plutoniumbomb pA 4,5 ton. LEngden var 125 om och

diamstern inte mindre An 153 om.

Den firsta bomben fidlldes frin en B=29 kallad

"Enola Cay". Flygplanet hiller pi att rustas upp

fér att bli muesifiremil, (Den B=2G som fHllde

den andrs bomben hette"Bock’s Car"),

¥X=2 = DET FORSTA ATOMDRIVNA FLYOFPLANET.
Forta. frAn eid. 19.

Even senare seristillverkads flygplan med
stomdrift kommer troligen att forses med dylika
motorer, dels av flygsfkerhetsskfl, dels fir
att ge dragkrafttillekott fiir atigning och

aoceleration = m.

Motorernae placering innsbir att flygplansts
massa konoentreras nira rollaxeln. De srfor—
derliga skevroderkrafterna blir dirfir smd,

men samtidigt blir vikteférdelningen ofdrdel=

aktig frAn hAllfasthetasynpunkt och innebir
en viktsdkning hos stommen, Vid kemiek drift
Kr det l1Ettare att firdela massan genom att
brinslet kan placeras i tankar Hver vingens
blirande yta.

Var man An placerar motorerns kan man inte
undzd att Tlyszplenet utsftta fir den nuklefra
strilningen frin dessa. Expsriment har visat
att singa material = framfir allt de organis-
k& = inte ti1 strdlningen. GummidBck blir ski-
ra, elektronieska komponenter upphiir att funge—
ra eotc. Nya material eom blttre stAr emot
strilningen har dirfir mist framtas, Det har
bland annat vieat eig att aluminium lyckligt-
vis har tillricklig motetdndekraft fér att be—
hB&lla sin hAllfasthet under ettt flygplans hela
livatid.

Ds yttre mAtten fir WX-2 Hr inte kinds men mi=-
nimistorleken hos reaktorn och besiEttningens
strilningsskydd kommer att ge flygplanst en
vies minimal storlek. Ett begrepp om denns
fhir man genom att den sammenlagds dragkrafien
hos da atomdrivna och "kemiska" motorerna an—
gee till cirka 14 ton.

Medan WE=2 berlknae fA& fyra mans bessEttning
kommer framtidens atomdrivnas bombflygplan kri-
ve fem man: tvid firare;, bombfillare = naviga=
tér, fArdmekaniker och mtridemlsdars (defenne
director).

I underl judsflygplanet NX-2 krive inga ridd-
ningskapslar, Didremot akall flyzplanst fiir-
ses mad katapultatolar. I samband med uthopp
utlises first en laddning som Tratir reaktomn
sl att besltiningen inte utsftts fir onldig
gtrilning dA den lEmnar strAlskyddet och pas=
serar forbi motorerns.



President Kennedy och forsvaret

(Interavia Review 1/61, U.5. Hews and World
Report)

Under valkappanjen babldade USAie nye president
att han Amnade wodernisera firsvarets ledning.
Bn sexmannakommnittd bildades med senator 5.
S8ymington som ordfSrands. I mitten av december
1960 avgav kommittén f81jande rekommendaticner:

1. Firavareministern skall ensas ansvara fir
firdelningen av firsvarets medel.

2, Firsvarsgrenscheferna skall bli direkt an-
svarigs infir firsvarsministern, och firsvare—
grensdepartemsnten slopas.

3, Firenads staberna (Joint Chiafs of Btaff)
skall ersiittas av en enda stab, vars chef akall
vara direkt ansvarig infir férsvarsministern.
Denne chef skall assisteras av en enbart rid-
givands kommittéd av officerars frAn de tre fir=
SVATBETENATIA,

4. Den nuvarande uppbygenaden sv fOrsvaragre-
narna skall i huvudsak bebAllas, men de skall
uppdelas pi fyrs commands:
a) Strategio Comsand f8r strategiska
fBretag 1 kirnvapenkrig.
b) Tectical Comsand f8r begrinsade ope-
rationar,
o) Defense Command f8r firsvar av hem—
landst.
d) Civil Defense Command f8r skydd av
civilbefolikningen,
Bekommendationerne innebAir stt fringAends av
den hittils rldands "demckratin" inom fSrevars-

Fran ldisekretsen

PALCON = "FALEON™, #plxN~ ELLER *PALXEN™

En mmerikansk bilmodell, Ford Falcon, kallas
hir i landst "falkon®. NAr den amerikansika jakt-
#oboten Faloon pressnterades L svensk TV den 13
februari fick den ccksdl heta "falkon", Det Ar
vAl knappast troligt att folk kommer att 1Hgga
sigz t11l med uttalet "fAkn". LAt css 1 stAllet
hoppas att den nyférvArvade roboten fAr heta
FALXEN,

(I den smerikansia firsafilsen uttalar man
"fAlkfn" - Redis kommentar)

ledningen mot en utpriglad politiek centraldi-
rigering. Firslaget har sftt stort sotetind
frin arséns ook marinens sida medan flygvapoet
diresot stider detsamaa.

Undsr president Elsenbowers regim birjade san
sinaka vapenhillpen till sina allisrade i Bu-
ropa, Medan dessa betalar 13,5 miljarder dol=-
lars fr rirsvaret sv 270 mil joner sinniskor
Ar USAss fUrevarsutgifter 46,3 miljarder dol-
lars pA 175 mil joner innevinare. Hur det ska
gh med den framtids wvapenhjfAlpen vet man Ennu
inte, men en markant hiijning av de inhessks
férevarsutgifterna blr vara att vinta.

Firsvarets kontrakt sed olika leverantirer nir
under innevarande budgetht (msom slutar 30/6)
26,5 miljarder dollars. Det Ar den higeta siff-
ran wedan 1953 (koreakriget) och 18 % higrs En
£8r fBreglends budgethr. Det inneblr bland
snnat bittre tider fir tillverkarna av besan-
nade flygplan. Det kossande bombplanet B=-TO
fAr vBEsentligt Gkade anslag. Vidare anskaffar
man B=58 och F=105. Stora order pA transport-
flygplan placeras fir att Oka kapaciteten fir
trupptransporter,

B-52 H gér flygprov med Skybolt

Do robotar som syns pl bilden nedan Er endast
attrapper av den ALBM (Air Launched Ballistic
Missile) Skybolt som akall utgira en komplet-
tering till flysplanets bosber. Attrappsrna som
bhar en lingd av 12 meter och sn dimmetar pi
0,9 seter skall anvindas f8r flygprovning av
upphEngningsanordningen, foboten berlknas
komma 1 tjfinet 1964,




Det nya Luftwaffe nar full styrka 1965

(Aviation Wesk 2/1, 9/1 1961, Flugwelt
1/61 samt intryck frin studieresa)

Det tyska flygvapnet Ateruppstod 1955. Kring
en kirna av veteransr frin andra virldekriget
och mer eller mindre fSrildrade flygplan bir—
jade en Ateruppbyggnad som hittils gAtt llAng-
samt, Firdrfjningar = frimet pi materielsidan -
ghr att den ursprungliga plansn fAti Andras.
Med cirka tvh Ars flrsening rlknar man f8r nAr-
warande att ba nAtt full etyrks 1965. Det inne—
blir ett man di kommer att firfogm Yver cirka
1.000 jetdrivna krigaflygplan bestlende av
typerns P=104 0 ooch Fist 0. 91. Tartill kommer
transportflygplan, helikoptrar och luftflr—
evarsrobotar.

Enligt firdrag med USA, Storbritannien och
Frankrike skall flygfirbanden understillas
NATO-higicvarterat, Hittills har sex flottiljer
stlllte t11]l SEAPE1e fUrfogande; men ytter—
ligere sex blir cperativa under Aret. Pirbanden
kommer dA att omfatta:

31 jakiflottiljer med Canadian Sabre 5
och Sabre 6.

1 allvBderajaktflottil) utrustad med P-86 K.
5 taktiska flottiljer med P=84 P.
2 spaningsflottiljer fBrasdds med EP-84 F.

2 transportflottiljer som huvudsakligen an-
vAnder Ford Foratlams.

PB4 F Ar de firsta 1 denna etyrkas av oa 500
timligen Aldersdigna flygplan som skall er—
pittas. I tur och ordning utbyts EP-B4 F, Sabre
och slutligen P-86 K. Samtliga typer ersitts

med F=104 0, numera kallad Super Starfighter.
Detta flygplan kommar mlltsA ati anvindas fér
sidvill allvidersjakt som attack cch spaning.
Wigra firband fir direkt samverkman med mark-
stridakraftearna har Annu inte uppsatts, utan
de Tem plansrads 0. 91 = flottiljerna blir
helt nys f8rband.

3T0RST I BURDPA

Antalet P-104 blir slutligen 733 varav 10 st
k=-ftreedda P=104 P medan G. 91 stannar wid
250 stycken, PBr nirvarande uppgir personalen
4411 54,000 men men berBknas 1965 ha ndtt
100,000, Vid det laget tords Luftwaffe med wina
28 flottiljer och sina robotfOrband he nAtt
positionsn som Buropas starkasts flyvapen.

Dat finne Atekillige besvErligheter flrknippads
ned VEsttyskalands geografiska f¥rhAllanden.
Landet gridnsar #%ill JAraridAn och Ar myocket
snalt i Sat-vietlig riktning, varfir fir-
varningstiderna bli ytterligt korta. JErnridins
nBrhet har tvingat till stor firsiktighet vid
flyglvningarna. Lyckligtviam Ar ju luftfirsvaret
numers integrerat inom Vdsteurcps. SivAl
jaktfirband som luftfSrsvarsrobotarna ( Fike,
Hawk ) leds frin den centrala luftfirvars-
ledningen. Btt Svningsuppdrag striicker sig
dlirfér ofta in Sver flera nationers terri-
torier. Navigeringeflygningar med P-104 kommer
att bedrives fridn Norge i nordvist ti1]l Turkiet
i ayddst,

Man uppskatter att tillginglige flygtvningsom=
rhden i Dsttyekland Hr mer An dubbelt sl stora
som 1 VAsttyekland, Viesa 1lAgflygetrik hAller
dock pA att inrlittas, Skjutdvningarna villar

slrskilt stors problem. Det mesta av triningen




bar slat fSrllgzas till utlandet, bl & Sardini-
on ooch Turkiet. Baser fir tillbaksdragna fiir—
rhdsdepler har sthllts till tyskarnas fOrfogan—
de 1 Sydfrankrike och pA Korsika.

Iven om den huvudsakligs vapsnbliraren P=104 G
Ar ett mycket modernt oob mlleidigt flygplan
sod synnerligen hiiga prestanda har det 1ikvil
an nackdel: Det fordrar lAnga start- cch land-
ningsbanor. P=104 twingas cperera frin atore
baser mom Br osBjliga att undankbdlls den fient=
liga spaningen. Folktithsten gir det samtidigzt
ovirt att Astadkomea en utspridning genom atort
antal baser av denna typ som drar stora ytor.
En l8sning som man fir nirvarands Agnar stort
intresss vore att sd smldningom Bvergd till
VNOL=flygplan. Dirmed akulle de stora, rijands
baserna fBrsvinna och erforderlig utapridning
nls. Btt beslut i denna saterislplanaringsfriga
1ir vars att vinta nsta Ar. Troligen kommar
Rven tyskarna att hills fast vid principen be=
pannat flyz eott bra tag framdt, inte minst av
ekononiska akil,

UTRILDNINOEN OMSTANDLIG

PA grund av den slltflr rikhaltigs typfloran
- bAde vad ghller skolflygplan och fSrbandens
sateriel - kan flygutbildningsn ints bedrives
som vors OnakvAri. Den allra fSreta gallringen
av sleverna sker pf Fiper I-10. Dotta tar hela
sax mAnader i mnsprik genom ait flysningen kom=
binsras med en engelsk sprlicurs. Engelaka Er

faktiakt det gingse epriket bland flypande per—
sonal och tekniskt befHl inom hela luftwaffe.
Detta Ar en nidvindishet dels ssedan en slngd
instruktSresperscnal £r amsrikansr, dals genom
att NATO-gemenskapsn krdver dai,

Forts. pl sid. 31.

Bilderna: T v lord 2501 Woratlms. Ovan en Jor-
nier Do 27 och nedan en grupp F=104 Starfighter.
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fabintemparatur

o

Bttt mlrkligt fallekiirmshopp har utférts av Bwer—
stalfjtnant William Bankin 1 amerikanaka marin-
kAraflyget. Han hoppade pd h¥g hijd mitt 1 ett
Askvider och nldde marken first fyrtio minuter
sfter uthoppet. HEr nedan berfittar Oversteldjt-
nant Hankin om den ovanligs upplevelsen. Arti=
keln Br ett sammandrag ur Rankine blografi The
Man WVho Eode the Thunder.

Det bSrjade med an Aterinflygningskontroll som
Jag skulle gencaffrs med en annan pilot vid ma—
rinen, 18jtnant Herbert Nolan, berfittar Bverste—
15jtnant Rankin. Som sista prov skulles vi flyg
i rote frin Besufort 1 Worthk Carolina till den
marina flygbasen 1 South Weysouth, Massschu-
setts, en strficka pd nAra tusen km. Herb och
jag kom t111 flygfiltet ph eftermiddagen ook
bytte ti1l somsarflygdrikt = ints tryckdrikt
utan vanlige overallar.

Nedan Berb gjords upp flrdplanen rldfrigade
jag metesorologen om vidret. "Enligt de senaste
rapporterna Ar det bra flygvidar®, sade han,
"man ni kan komms in i ett Amkomride vid Atlan=
tic City eSder om Charleston ooch det finns ook=
eh en del Askomrfiden i nirheten av Norfolk".

Firdplanen skulle f8ra osa pA Sver 12,000 m
raka vigen frin Bemufort coh Sver Boston med en

USA -flygare gjorde unikt fallskdarmshopp i askvader

berlknad fart sv 850 km/tim. Flygiiden berfkna-
dss till 70 minuter. Efter start befann vi oss
anart Sver Atlantic City dir himlen blrjede bli
dislg mwed spridda, eBndertrasade moln. Nir vi
nirmade ces Norfolk shg jag, att hels omridet
var tlckt med ott Askviders mirka, saseiva,
rullande moln. Ovidret fireftll att ligsa h¥g—
re An 12,000 m sl vl skulle nog tvingaa att
stige.

OTHOPP EPTER MOTORSPORNING

Jag passerads just 14.300 m, fortfarande under
stigning, di jag BBrde ett kraftigt, bullrands
1jud undsr ook bakom mig. Jag tryokts ner mik-
rofonknappen ph spaken och anropade Berbi “Jag
bar motorkringsl, miste kanske hoppa™. Prin
det att jag birde det fBrata ovisendei, som
tydds pA nkgot fel och tills jag bestimde mig
fir att hopps hads inte mer An tjugo sskunder
firflutit fastin det tycktes miz som jag hade
bandlat och thnkt 1 flers timsar. En sista
blick pd instrumenten och jag fattads beslutets
Hoppa!l

Piret erfor jag ingen kiinsla av att falls utan
bara av att rusa genom luften och enurrs runf%.
I detta Ygonblick strik jag firmodligen moln—

topparna. Det mSrkflirgade visiret pA min hjAlm




:

hade bllst bort. Mina tankar upptogs av salir=
tan som orsakades av dakompressionen. Det war
en tortyr. Kroppen trycktes ibop och stricktes
ut. Jug satt som 1 an strlckbink. En glng sig
jag en skymt av nedre delen sv kroppen. Jag
var svullen som om jag vore i lAngt framskridet
havandsskap, Jag hade aldrig kint en sl kraftig
salrta f8rut och jag trodds inte att jag skulls
Bverleva.

Jag var medvetsn om bur =in kropp gjlorde volter,
snurrads runt, hjulads genom rymden., Jag sour-
rads kring horisontala och vertikals axlar och
kfindes O-krafternas sncrma iryck. Armar och ben
pekade At alla bAll, Jag fOrsfkte dra in armar=
na i1l kroppen, men Jag kunds intej ds tycktes
viga flars ton.

0ODA NYHETER POR HOOHOIDSPILOT

I 1itet thtare luft birjads jag att kinna mig
bitire och blev nlstan Overtygad om att jag
skulle Bverleva. Osnom att fBrbli vid sedve=
tands akulle jag 1 detalj kunna rapportera vad
som hads hiEnt., Det skulle vara goda nyheter
fir dem som flyger pl hlg hiijds Vi kan Bverle—
va on "exploeiv® dekompression pA 14.000 meters
bojd, kanske pl 15.000. Wen jag ska hllla mig
111 14,000 f8r det var vad jag sbg att hSjd-
sltaren stod pA innan Jug skdt ut mig., Bmeller—
tid var jag slkert higre, tr planet fortsatts
stt stige efter det att jag tittade pl h8jd-
sftaren sista gingen. Andra instrument kriv-
de min uppslrikssmhet.

Jag vieste, stt jag sdete fortslitta att falla
fritt linge. SyrefSrridet siulle inte rilcks
ser In fem minuter vilket var precis tillrfick-
ligt fOr att klara mig under det fria fallet,

Nigonting strimsade nerfir mitt ansikte cch
frés t111 is, D& jag tog bort handen frin an~
siktet slz jag att den wvar thckt sv blod, Var-
Afrin kom det? Senare fick jag reds pl att jag
bads b15tt frin Bgon, Uron, nise coh wun wil=-
ket var stt resultat av bristningar orsakade
av saxplosiv dekompression.

Wina Sgon kindes som om de hE11 pd att frysa.
Jag w18t Bgonen och thnkts pA akErmen. Kunde
den bha Sppnat sig ajAlv? Nu var jag sllkerligen
i tAtare luft, ty spAnningen av expanderande
gas i kroppen blev mindre obehaglig. Fu fSretod
Jag att risken att stirta i marken med sn olipp—

nad skkArm var std3rre An risken att frysa till
d34s eller att vars utan syre ettt dgonblick.
Just som jag wirlckte mig efter utlBsningsring-
sn Sppnsds sig sklrmsen sv sig ejllv. Jag giords
an grov kalkyl. Jag mAste vara pd oa 3.000 m
och £511 med an hastighet av omkring J00 m per
minut, Efter omkring tio sinuter skulle jag

FALL oEsoM lsEviDER

Efter ott par minuter pAminde mig en 1Ett tur—
bulens om att jag holl pA =tt falla ner 1 ett
Lakvider. Uppvindar 1yfie mig ibland fireik-
tigt, men 4s* var ints alls obebagligt. Fu war
jag inte allvarligt bekymrad Bver nlgonting
utom Bver var jag skulle lands nigonstans, O-
verlycklig Sver att vara levande och vid med-
vetande brydds jag mig inte om den tilltagmn-
de turbulensen. Alltihop var Sver nu trodde
Jag.

Nen dat wvar det inte! Jag skulle just komma in
i ovidrets oyklon. Turbulensen blev starkars.
Uppvindar tog wig med pA himsaflirder och wvarjs
fird slutade med ett negativi 0 cob med den
kinslan att jag hade gliat magen nigonstans.

Forte. pd sid. 27.

Bildernar Teckningen t v illustrerar Gversteldjt-
nant Bankine fallsk@rmshopp. Aan lAmnads planst
mod katapultistolen ph oa 14,300 weters hijd. Fall=-
akiirmen Oppnade eig ph mellan 3,000 och 4,500 me—
ters h8jd. Rankin flyger nu Aterigen FBU Crusader.
Nedan Antrar han eitt plan flre sn flygning.
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Orientering om bestammelserna
fér belysning pa militarfordon

Det har nyligen vlckt stor uppafirksashet 1
pressen att milithrs fordon 4 wissa fall fras—
frs i mirker utan att de Ar fOrsedda med bak-
1yse enligt bestlamelserna i vilgtrafikféirord-
ningen. Ned anledning hirav llanas hir en ori=
entering om gillande beatimmelser.

Till grund f8r all milithr vigtrafik ligger
vigtrafikfirordningen, DMrutiver finns den mi-
litAra vAgtrafikkungirelsen utfirdad av Kungl
Majst 1954. Den innehAller vissa undantagebes—
tismelesr frin vigtrafikfSrordningen och har
tillkommit f8r att bl & glra det a¥jligt stt
anvinda ett stort antal specialbyggda fordon
ipom krigemakten.

Det finne ett mtort antal allpfordon, som mle-

te kunna kopplas till olika typer sv dragfordon,

ofta efter varandrs bakon samma dragfordon, Det
bar inte warit afjligt att anbrings fast belys-
ning, lispad f8r alla typer av dragfordon, ph
dessa fordon. FPir att fordonen Sver huvud ta-
got skall kunns anvindas har undantagsbestis-
seleer tillkommit, 1 MilitArs vigirafikkungd-
relsens § 3 medges bl & att av krigssakten
nyttjade motorredskap, slApfordon och efterfor
don fAr fraafiras under mGrker utan baklyse,

undesr fOrutslittning dock att de sfrskilda till-

limpningsfireskrifter iskttagas som utfirdats
av Ovarbefflhavaren sller pd hans uppdrag av
aradtygfirval tningen,

TILLENPNI NOSPORESKRT PTER

Tillkspningeffreskri fterna angsr att undantage—

bestinmeleen sndast fAr tillAepas 44 sl erfor—
dras fir genomffrande av milithra operationsr
ock Bwningar ook pl order av chaf f3r sjllv-
svindig bataljon (motesvarande chef) eller hBgz
re chef eller annan av sAdan chef bemyndigad
befattningshavare,

I shrakilda anvisningar har Overbefllhavaren
poksll flriydligst vad som 1 detta sammanhang
avees med militlra cperstionsr och Svningar.
Tt riknes t ex icks skonomikBraslor och kir—
korteuttildning. I anvisningarna framhAlls
ocksd att undantagebestimmslasrna sndast bir
utnyttjas di sl erfordras ffr att det egent-
ligs OvningsindasAlet skall uppols,

Om alls dessa fErutsftiningar fBreligger kan
shledes vissa militira fordon fraaffiras utan
baklyse. Dock skall man dirvid beakta militl=
ra vigtrafikiungirelssns § 24 som b1 & siger
att 1 de fall dA vigtrafikfSrondningens bes—
tismeleer Amidosfttes, skall $111 férekomman-
de av trafikolycka iakttagas den slArakilda om=
sorg och varsashet samt vidtagas de slrekilda
Atghrdsr som betingas av osetlindi gheterna.

Ovarbefilhavaren har nyligen utfirdat sn or-
der som inneblr att provisoriska belysninge=
anordningar om s85jlizt skall mnbringss wid
kfirning 4 mirker med fordon som saknar bakly=
#e, ERrvid skall frimst till fordonst hirande
aladdlampa, i flrekoasande fall férsedd med
r8d plastklpa anvindas. Mivetvis kan proviec—
riak belysning anordnas Aven med annan materi-
ol (¢t ex med fioklampa).

Tekniska anvisningsr f8r att anbrings en pro=
visorisk belysningsanordning enligt ovan har
uifirdats av arsftygflirvaltningen 1 samrid med
sarip= gch flygfGrvaltningarna,

Fir nirvarande plghr en undersfkning som myf-
tar t111 att firse alla slipfordon med baklyk-
ta. Man kan dArfSr rikns sed att alla stamfor-
don sf smAningom kommer att fOrses med baklyse.
Undantagabestinmelsen tords frasgent sndast
behBva utnyttjss i mycket begrinsad omfattining,
vilket frin trafiksikerbetesynpunkt sdate hil-
sas med tillfredsstillelwms,

LASYARD LITTERATUR
"Liv och déd i gummiflotte”

av James C Whittaker

Denna bok Ar vad man skulle kunns kalls "an=
norlunda®, Den handlar om en besftining = med
passagerare = 1 en asmsrikansk Libarator som
tvingades nfdlands mitt 1 Stills Oceansn wid
en rutinflygning under andra virlidakriget.

Dea Ar anporlunds dRrf8r att den pA ettt mycket
thnkvirt sitt berittiar om de slnakligas reaktio-
nerna inflr det oundvikliga — berfittat av sin
som 1 sitt yrke vant slg vid att stita Ad0den i
oliks skepnader pA nlirs bill, bland kamrater
och fiender.

Itta flygare 715t omkring 4 gumsiflottar i tre
veckor under svAlt och térst, En av dem war



den frin f8rsts vArldaskriget vAlkinds flygaren
Bddis Rickenbacker. Boken handlar om dsssa
slnniskors site med sin Oud - deras kasp med
sina egna tankar och mot flrtvivlan ook hopp=
18ahet,

Firfattarens alutord fértjnar att uppmArkeam=
pan: "Det var den stSrsta upplevelse sn min-
nisks kan fA vara mad om. Och det Ar det stlr-
sta on ninnisks kan berdtta®.

Boken bar mycket att siga all flygands personal
= poh torde stimma mingen t11l aftertanks i mar

An ett avesends. (PA svenska, EPS-fSrlaget, Sthim)

VARLDSREKORD 1960

HASTIGHETSREXORD POR FLYGPLAN

100 km sluten bhans:

BakordhAllare: Eommendirkspten sv 2. graden
John P. Davis, amerikanska flottans flyg, med
Mo Donnell P4B=1, tvlmotorig (Censral Electric
J=79-0E=2 med wbk}., Hekordet matt 25 meptembar
1960, Hastighet 2,237,317 kn/tim,

500 km sluten banas

RekordhAllare: Overstelljtnant Thomas E, Miller,
sasrikansks sarinkAren, med Mo Donnell F4E=1
{turbojetmotor J=79-0B-2 med sbk). Bskordet
satt 5 september 1960, Hastighet 1.958,2 km/tim,

1.000 ks sluten banai

Rekordhillare: Major Hend Bigand, franska flyg=
vapnst, med Mirage IV, tvimotorig (Snecma
"itar 98" med ebk). Hekordet satt 19 ssptember
1960, Hastighet 1.822 kn/tim.

STIGREKORD POR HELIKOPTER

Stigtid t411 1.000 ms

RakordhAllare: Major Oarrison J. Boyls, UlA,

med Bell HO=1 "Iroquoie™ (motor Lycoming TS1=
1~I4). Rekordet satt 19 Juli 1960, T™d 1 sin

ock 29,1 sek.

Stigtid 111 6,000 m1

REekordkAllars: Major Onrrison J. Boyle, USA,
eed Bell BU=1 "Iroquois®™. Rekordst satt 19 Juli
1960. ™4 B min och 7,1 sek,

RACKVIDDSREXORD FUR EHELIKOPTER

Fir helikopter mellan 1.750 och 3,000 kg
Rekordhfillarer Plodor Belouchkine, Ryssland,
sed MI-I (motor AI=26B). Rekordet satt 21 sep=
tember 1960. Strlcks 1.224,759 km.

Convair B-58 slar sex fartrekord

(Aviation Vesk 23/1 1961)

Under januari har tvi standardutrustade bomb—
plan av typ Convair B-58 slagit sex fartrekord
pl tvA olika etrilckor med lastalternativen utan
last, med ettt ton och med tvd ton.

I praktiken hade blgge flyzplansn 2 tons nyttig
last och bekfvde alltsl bara gira en flysming
ph vardera banan. De nya rekordsn pd 1000 k=
bans kom att lyda pA 2065 ka/tim. P4 2000 km
bans blev farten 1710 km/tim. Av de f8rutvaran-
de rekordsn var fem ryska och innebar endast
drygt halve farterna mot de nu uppnidda.

USA-FLYGARE GJORDE UNIKT PALLSKIwMSHOPP I lsK-
VIDER, Ports, frin eid. 25,

Wir uppvindarna tilltog i styrka kfnde jas,
att jag f611 in mot storsens centrus. Veten-
skapesfin har beskrivit shdana ovider som sto-
ra virmemaskiner som har starks upp=- ock ner-
vindar coh som drive med virme genom skil jak-
tighoterna 1 luftens temperatur., I en sAdan
"maskin" var det inte osannolikt att en stor
kropp slsom stt flygplan eller an mEnniska
kunde kastas uppdt med en hastighet sv 30 =
per seiund.

PA en punkt after det att jag bhads blivit
uppekjuten som sn kanonkuls fann jag mig ajlly
tittande ner 1 en ling svart tunnel, en korri=-
dor i rymden som liknade en nattmars. Ibland
2l8t jaz mina Bgon 4A jag inte ville se vad
som pAgick.

Flera ginger verkade det som om jeg gjords en
looping runt sin fallskdrse precis som en pen~
del. Det var inget sakta svingande fram ook
tillbake. Jag for upp, Tunt och ner, kinde
blodet rusa ner till fitterna och sedan upp
till huvudet. "Jag kommer aldrig att Uvarle-
wa", tinkts jag. Vilken ireni att Gverleva en
sxplosiv dekospression bara fir stt sedan bli
plakad $11]1 48ds av ettt AsicvEder! Nir san fin=-
Forts. pl nlsta sida,

HASTIGHETSREXORD PUR HELIKOPTER PI 3
o B

RekordhAllarer Firvaltare Clifford V. Turvey
med Bell AU=I "Iroquoie”. Hekordet satt 22
Juli 1960. Rastighet 254,337 ka/tim.
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ner min kropp kosser man sldrig stt fi veta

SEERMEN KLARADE PIFRESTNINGARNA

Tbland tittade jag uppAt f8r att se hur det
gick ned fallsklrmen di jag var ri3dd att den
skulle zA sinder sller firlora nizra av sina
widar. Under sn sddan "inspakticn® slnds sn
hiftig vindpust mig rltt upp in 1 sjElve skir-
men. Jag kinds den kallas wvita slijan sluts sig
oxkring mig. Men jag 811 tillbaks igen och
skirmen Atertog sin fors. "Om skBrmen klarar
eig sf klarar jag mig", tinkte jag.

Till slut kunde jag kinna att turbulensen av=
tog och jag kom ut ur molnsn och fick ss den
firsta akgmetn av grin jord. "Fu”, thnkte jag,
"ta dig samsan. LEgg slirks till landmingefar-
ten. Bli inte didad nu efter allt detta 1 en
kraschlandning.” Jag kinde sn fruktansvird
atlt, pendlades ut lAngt At sidan varplh jag for
tillbaka som on fjllder som Atertar altt ur-
sprungligs lRge och slog bArt i en tridestasm.
Jag fann mig plételigt liggands pl marken med
billmen phk aned.

Det gick en vlig i nfrheten av den plats dir

a

..

N YT RIDDNTNNSMETOD vid haverier di flygplan

fattar «1d berfttads Flygvapsnnytt nr 1 1960 om
i ord ook bild, Metoden gir ut pA att san lhter
det kraftigs vinddraget frin en belikopters ro-—

torblad sveps flammorna At aidan sd att riddninge

manskap if0rt skyddesdrikter kan ta sig fram till
planst. Metoden demonstrerades i Pngland. Sedan
helikoptern satt nsd tvi man pA marken fl8g den

fram och svepte undan eldsligorna varpd riddninge-
manskapet kunde firs den pilotattrapp som fanne i

demonstrationsplanet i slkerhet. Hela proceduren
tog bara 15 sekunder i ansprik, Frin SALD har
dat nu weddslats att denna setod descnstrersdss

Jag tog mark. Jag lyckades ta mig fram #111
den och triffads sn lantbrukare sca kSrde mig
till ott stille dir jag kunde rings sfter am—=
bulans. 34 smlningom kom jag till sjukbuset i
Ahosicie dir en lRkars gav mig lugnands medal.
LEittad lutade jag mig mot skngens kudde fir
att, som jag trodds, fi sova riktigt gott. Men
bels natten igenom vlickte en skiteraka mig en
ging 1 tismen f8r att slta min puls och mitt
blodtryok. Jag vet varfir de war oroligs. Wig-
ra pinader tidigare bade an jetpilot Bverlevt
ottt ofSrutestt uthopp utan tryokdrikt pl
14.000 = bara fOr att 48 pd sjukhuset. Han dog
i slmnen pA grund av inre skador.

[l

OLOMSKA FOLID AV FALLET

Hiata dag firde en asbulans mig till sarin-
sjukbuset i Cherry Point. Jag klagads Svar mvi-
re ryggesiirtor. Nir jag vaknads mcrgonen dir-
ph miArkte jag pA vlg till badrumset att mitt
jAoviktesinne flrslsrats. Med Zgonen slutna
férlorade jag balansen halt och hillet. Mad
S8gonen Sppna kunde jag ints gl stadigt annat

En om jag hade kontakt wed nlgon vertikal lin-
Je, t ax en vigg i nArbeten.

Kort direfter flyttads lElkarna mig frin Cherry
Point=sjukhuset till min gamls bas i Besufort,
Forth Carolina. De bhade upptlckt tecken pl
firkndringar § personlighetsn vilka de till-
skrev on mental chock eller skada pd nerveys-
temst, De hade ocksd upptlckt sn form av glim—
ska beakriven sosm en "evag, avitagande amnesi®.
Det inverkads pA mitt sinns fOr hindalser,
platssr och parsonsr som jag kinds till tre
minader innan den ovlintads utakjutningen, I
mitten pl sugusti fick jag 1Emna sjukhuset,
men beordrades komma tillbaka med jlmns mellan-
rum, Man var inte belt redo att med en ghng
godkfinna mig flir flygtjfnet.

Ttterligars kan nplanas, att Sverstsl®jtnant
Bankin sfter en slingd prov betriffands sin
paykiska coh fysiska status bl & innefattands
prov i undertryckskassare Ater fiok birjs fly-
. ™

W BRLIUDSSKOLPLAN
Northropfabriken 1 USA bhar fAt4 bestlllning

redan pl histen 1958 pA Bromsa i Sverige. Den he= pA yiterligars 144 skelflygplan av typen T 38
likopter som snvindes vid denna desonsiraiion var Talon. Flygplanets sachtal Ar 1,), Totala an—
on Aloustte II. Ovan en ¥1d frin detta t1117E11e. talet bestdllningar r mu 213 ot,



X=15 MOTSVARAR PORVINTNINOARNA.

Forts. frin mid. 15.

stt projekt som ghr ut pd att placera ett flyg=
plan 1 satellitbans med m¥jlighet att Atervinds
t111 jorden. MAnga msnser det 1Empligt att redan
X-15 utnyttjas f¥r detts HEndamdl. Flygplanet-
rymdfarkosten skulls 1 sl fall placeras ph en
blrraket som firde upp X-15 1 dess bana kring
jorden, Firaren skulles ssdan med hjflp av ra-
ketmotorn kunna Atervinda.

Det hAller mlltsf pA att vAxa fram satt system
- delvie grundat pA "vanliga" flygplan = som
utglr en parallell t111 Meroury-projeskiet som
Jju ocksd ayftar till att placera minniskan i
satellitbana ooh Aterbd@rda henne till jorden
enligt rent ballistiska principer. Mercury-
astronauterna kommer sannolikt att nk milet
fire Dyna Scar-plloterna men man arbetar inte
helt med samma mAlsfttning. Flygplanssrisn
syftar framfir allt mot ewdvil fredlig eom mili-
tir anvAndning av den goda manivrerbarhet som
de aerodynamiska prineiperns vintas ge.

LEOPOLDVILLE NY BEUVUIBAS FUR FE-FLYG I KONOO,.
Forts. frin sid. 13.

tion. BQ (Headquarters) dir har nu 80O civila
och 400 militira befattningshavare. Fi-flyget
onfattar fir ndrvarande ca 350 man FN=personal,
allt efter lEgeis vExlingar baserad pl oliks
bAll runt om i Kongo och med huvudbasen nu
allted i stdllet i Leo.

FORBATTEAD FLYCSIKEREET

Flygalikerhaten har fortghends fOrbRttrate i
det kongolesiska luftrummet gencm att ICAD
(International Civil Aviation Organisation)
svarar fir allt mera service i form av bl a
radicostationer som hiller kontakt mellan de
oliks trafikledarorgansn, ICAD har ockel star—
tat en trafikledarskola i Leo.

Tjinsten har wvarit hird fir huvuddelen av dem
flygpersonal, som nu avlfsts, men den har va-
rit mycket givandes, tycker kapten Oyllenswird.
Ds som kommit heam nu Ar nBjda med sina sex mi-
pader dAr ute, De som 1 frastiden ger eig ivig
$11] Kongo akall veta att man Rker inte dit
enbart fir stt ba roligt. Det blir ett hirt,
omvixlande arbete under ovanliga firhillanden,
ett Fi—uppdrag som inte liknar de normala. Man
Kongotiden bar sitt virde flir de som vill l8ra
och se.
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SHORT BELPAST, Boyal Air Porce har bestdllt 10
sirategiaka transportflygplan av den typ som
bittills kallats Britannic., Modsllen Er nu om—
dépt till Belfast. 4 Rolle Royce Tyne turboprop=
motorer svarar fiér dragkraften. En taktisk ver—
@lon plansras med sn utveckling av Tyne-motorn
som ger 9.500 hk,

Den fblrata gruppen i Kongo hade det myocket be—
svirligt med firbindelssrna med Svarige. Post-
utviExlingen glok mycket dAligt och det gjords
att man kinde sig isolerad cch trodde att de
bAr hemma inte hade sl wstort intresse till 8-
vara fir Kongofararna. Nu har postgingen blivit
bAttre. Cenom tillmBtesghende frin svenska ge—
neralpostetyrelssen har svenskarna fitt en egen
postrepresantant 1 FH-higivarteret 1 Leoc och
vidare befordras nu posten med den ordinarias
oivila flygtrafiken till och frin Buropa,

ELIMATOMBYTE OICKE BRA

Bn av sviArigheterna 1 Eongo lr att man inte
gjlily mfirker hur san pAverkas av klimatet,
HilsotilletAndet boe de nu hemkomna var dock
bela tiden bra, de klarads klimatombytet vAl.
Hettan pd dagen gir att personalsn inte kan
drivas ei hATt som ibland vore UnekvErt. En
ordar blir inte alltid utfird sl snabbt och
effektivt som man Ar van vid frin svenaka fHr—
billanden., Detta sammanhfnger cckei med att
FR-organisationen Ar s intarnationellt sam=-
mansatt och att den stora orgenisationen blir
tungrodd.

Sprikevirighetarna var inte av avgiirands be—
tydelae. Det visade mig att den mom nlgot el
nfir bebhArskade engelskan klarads sig t11lrlck-
ligt bra 1 den interns tjEnsten; men dAremot
behfvde man en del franska niir det gillde
tjinsten utit.



Btt finger kvar i skivan kan IBra samtalst At
skogan:

Impulserna flr siffran, som Du slagit, "glr in"
nir skivan ghr tillbaks. Aar Du kvar fingret
piverkar Tu ispulagivningen och riskersr att e
fal nuz=er.

SVENSEAR BYOOER ORUNDEN TILL TUNISIENS FLYOVAPEN
Ferts. frin sid. 11.

Den teknisks personalen bar firutos att Eilla
fiyegplanparken i1 gott akick ocksd att svara

fir teknisk utbildning av tunisiska mskaniker
och flygelever. Utbildningen sker pA i buvudsak
samna sitt som 1 Sverige.

Flygskolan bhar fir nArvarands tres olika typsr
avy flygplan: Saab 51 D Safir, Piper Tri Pacer
och Piper Buper Cub. De bAda eistnlands typerna
anvinds f8r AFT-Tflygning med tidigare flygut=

bildad tunisisk personal ock f8r spanings= och
transportindanil.

Icke-flygdagar p g a diligt vAder fSrekommer
ayoket sKllan. Det & nlstan sed avund som vi
svenakar pd vEdsrféredragningarna esr alla
fronter mom glider in %ver Sverige ock ger Er
t111fA11e till Aterhlimtning ook Bversyn av ma-
teriel,,.. Viest fUrekomser det lAgtryck cch
fronter { Tunisien ocksi denna Arstid, men
virdena pl sikt och molnb®jid blir slllan sl 1A-
ge att Tlygning inte ghr att genomfSra ens pA
en flygskola.

Svanskgruppen bhar sina bostAder i Carthage
(det frin antikens historim shA vAlklinds Karte=
go). GamhAllet ligger vid medelbavakusten f km
frin flygplatsen ock 15 ka frin buvudstadsn
Tunis. Bostiderna Ar inrysda i ettt och samsa
bus och &r av hygglig svensk standard wed ocen-
tralviirme och varmvatten, Det lAter kansks 1i-
te underligt att man behSver centralvirms pl
dessa breddgrader, men nir solen zir ner blir
det gansks kyligt. PA dagarna diresot Ar tes~
poraturen behagllig och Avan om inte badlivet
direkt florerar bilr just nu, sA hAnder det dA
och di att svenskarna tar sig ett bad { madsl-

bavabfl jorna.

BARNEN LIR SIC ARABISKA

Barnsn i skollldern undervisas i en fransk ske-
la. Haturligivis Ar sprliksvirighstarna Annu
mycket mtora fOr dem, men flrboppningarns om
att de snart akall firatd cck tals sivill fran—
aka som arabiska Ar goda. FOr de svenska fru-
arnas del ges det spriklsktioner av en infBdd
lhrare en ghng i veckan coch de flesta av dem
har coksl mBijligheter att 1Ara on del sv sins
bhembitriden.

Den svenaska kolonin 1 Tunisien befinner sig 4
stindig tillvilxt genom att flera industrier
ook firataz sindsr personal kit fir cliks tek-
nisks projekt, Svenskarna triffas ibland fOr
att uppshilla gasla svenaka traditionsr. P&
juldagen t ex dansades det kring granen (1lds
palmsn) 4 solskenst utcmbus.

Sammanfattningesvis: Den svenska flygsruppen
trive bra i Tunisien och arbeteuppglifterna Ar
blde stors ooch intressanta,




DET NTA LUPTWAFFE MIR PULL STTHRKA 1965
Forts. frin sid. 23,

Sox akolflygplan typ 1 = sller kansike snarars
14 = anvindes inte mindre En tre olika typar.
Eleverna fiir bir 110 tissar pd endera ™6

(vhr Sk 16.Reds anm), P. 149 (mindre, italienskt
propallerflygplan) eller Pougs Magister, Hiri-
frin ghr sleven widsrs %111 typ 2, T3} pd vil-
ken ban fAr ytterligare 110 timmar. DArpd rél-
jor 80 timmar typinflygning och grundliggande
flyealageuttildring vid central akola innan den
firdige f8raren ndr firbandst.

D som avees bli jakt-attackpiloter uthildas
after firsta gallringen helt 1 USA, Detta Ar en
#5144 av den tidigare niands "tringboddbeten”.
Attackutbildningen krfiver gods akjuifflt coh
lizflygningsomridan, wvilket allt finne i USA.
Eostnaden f8r denna utbildmingsfas Er 40.000
dollars per slev,

Blivande G.91=fUrare hoppas =an kunns oaskola
direkt frin typ 14 med fBrbighende av Teil-
stadiet,

Fr att fA anathllnding som fOrare = officer
sller underofficer —= slste san binds eig pd
sex Ar, Civilanstillningsutbildning f8rekommer
i otil med vad ds svenska fR1tflygarma fir.

1n

Aldre USAF-piloter stannar pd marken

237 av de flygutbildade gensralspersonernas i
assrikanska flygvapnet har "befriate frin akyl-
digheten att uppebflle vies flygekioklighet®.
Dotta inneblir = 1 atort sett = att flyagtjAnsten
upphfrt. DA samtligs berSrda fyllt 45 Ar ook
fullgjort flygtilinet 4 mer An 20 Ar kosmer de
dook snligt ghllands boestlumelssr att behAlla
flygtilligget.

Efter den 1/] 4 Air rllenar man med att ha 118
flygands generaler. Di akall Bven 577 Bverstar
ba upphirt att flyge, sedan 2,660 kvarstir som
aktivae firare.

Korttideanatillda of ficerare finnm ooksd,
korttidssnstillds personalen kan kvaretd i
tjinat 1 higet tolv Ar.

Den

De firsta som ska flygas in pA P-104 fOrutom
instruktirerna skall bha minet 250 flygtimmar
ph krigsfiygplan 1 utgingsligst. Overgingen lir
trots detia vara mycket markant och man boppas
elippa tvingas att senare ta elever direkt frin
T-33. (Likvikl &r 733 snabbare &n vir J 26 B
cch den fireta inflygningen ph P=104 girs 1
Dk=flygplan, Redis amm).

Produktionsn av J 35 L och J 35 B r nu 4 full glng vid BAAB 1 Link¥ping.
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