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FLYGVAPEN—»
NYTT =

Nr2-1962 N

inriktar sig frimet pi frigor av betydelse fir
utbildningen inom flygvapnet., FV-nytt tar alit
sk upp spiresd]l om firsversgrensns organisa-
tion, taktik, utrustning, materisl s.m. FV-
nytt behandlar ocksA andre frigor av sirskilt
intresss fOr tjAneten inom flygvapnet. Vidare
disponesras varje Ar oskring en tlondsl mv ut-
rymmat i FV=nytt av chefen fir fSrsvarsstaben
och det utrymmet Kgnas di frimet At upplyenirg
i f8r firavaret gemensamma frigor.

Dat Aligger flottiljchef (motevarands) att
tillee att Flygvapennytt erbdller 1lsplig
spridning inom fSrbandet.

Flygvapsnnytt sinds ocksd ut till preasen. I
FW-nytt flrekommande artiklar Nr helt Uppna
fir publicering.

Flygvapennytt

framatflls inom Flygledningen (flygstaben,
flygftrval tningen, inspektionerna, f1ygiver-
likarsn) under medverkan frin flygvapnets
Bvriga organ (eskaderstaber, flottiljer,ut-
bildningsanatalter, flyzverkstlder = n).Bi-
drag frin slla personalkatsgcriasr Ar vilkos—

n.‘

Bidragen adresseras till: Flygvapennytt,
Flygledningen,
STOCKHOLM 8O

med uppzift os avsindarens (fSrfattarens) be-
fattning, nasn och adress, Dir signatur(ini-
tialer ellar pessudomym) finns utsatt undsr ma—
nuskriptet infire blott denna signatur i Flyg-
vapannytt, 1 ntHllet fir firfattarnnsnet.

BILEEN Bl oNELAONT:

Liijtnant Lare=Brik Johansaon,
Piraiknpaniralon, Malmallis,
har varit ph provilysarkura vid
Asrospaas Nessarch Pilet Bokeol
4 UBA: Rir Ar ban kKlar st
“gpaka” en B 57.
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Dagens frdaga g

Flyghaverierna 1961

1961 Er ur flyghaverisynpunkt med 26 omkomna och 19 totalhaveresrads flygplan ett mbrkt
Ar f8r virt flygvapen. JiafBrt med medslvirdet flir den nirmast firsglends femfrspario-
den wed 19 cakosna och 31 totalbavererads flygplan ligger 1961 siffermlssigt 1 dessa
avesande pi toppnivh. Om baveriffrlusterna rlknades i krvonor skulle san nk mycket higa
belopp. Varje stirfe baveri blir susera em allt svirars Aderlltning av den svenaka fir—
svarsbaredakapen.

JIven om 1961 mdste mAlas i mirka fArger finns det 1 alla fall 1juspunkter. Ett mers in-
ghende studium av haverianledningarna visar pA att situationsn inte Ar vilrre Hn att den
anart bide kan och skall fSriindras ti11 det bittre. UtgAngaliget fBr en sidan fBrbitt-
ring bedfmss vars gott.

Det Er de svira haverisrna sed det stora antalet omkomna ooch firlorads flygplan, som
naturligtvie alltid f8rdystrar bilden. Bn av ljustpunkterns i 1961 Are bild Ar att to-
talantalet haverier inte ovEsentligzt gAtt ned jAmfSrt med tidigmre Ar och faktiskt vi-
sat en fortlfpande minekning sedan 1958 frin di 278 til1l nu 2314. VarfOr de svira have—
rierna Gkat sl mirkbart Ar relativt svirfirklarligt. Det beror ofta pd yttre omstin-
digheter slsom viAderleksfBrhAllanden, nlirheten till flygfElt etc om ett haveri eller
tillbud utvecklss sl allvarligt att det resulterar i firlust av personal och flygplan.
Av 1EttfErklarligs fakts, bl & de moderna flygplansns hiiga prestanda, inneblr numers
ott evirare haveri oftare totalfSrlust av flygplan. I det sveesndet Ar situationsn lik-
artad i alla linders {lygvapen., Samtidigt bar ssellertid cocksl sikerhestssaterislsn fir-
blttrats, varigenom stirre mijlighet ges personalen att med fallskira ridda sig ur en
bopplBs =itustion. Irets 21 lyckade fallskRrmahopp mot sndast 2 alsalyckade ger bellgg
fir detta. I 1961 Ara haveristatistik visar siffran 12 oskosna flygfOrare per 100.000
flygtimmar mot siffran 25 totalhavererads flygplan pA relationatalet i detta aveesnde.

Det Er alltjimt personalfelen som Bverviger. Att materielfelen hAller mig vid den sym—
barligen genom Aren nlstan konstants siffran 20 procent Ar 1 och fir sig glidjands och
en garantl f8r att nlgon firslaring §{ wvarje fall inte skett pl msterielsidan. Procent—
talet pi fOrarfelen ligger i Ar pi 58, wilket inneblr nlgon Skning jAafirt med tidigare
ir. Riknar san endast med svirars haverier blir firblllandet nigot fSrakjutet, emir ma—
torislfelen 4 dessa visar eott nfgot, fastln relativi obetydligt, bigre procenital.

Haverier Ar mbjlige att flrebyggs. DArvidlag ghller det frimst att noggrant och enabbt
utreda och analysera intrAffade haverier och tillbud fr att finna grunderna till felen

och 1 konsekvens dirmed i ettt tidigt akede kunna inslitta de llimpligaste motmedlen. I
detta avseends hoppas vi inom flygvapnet under Aret fi bittre resurser An tidigere ge—
nom bl & ottt snabbare rapporteringsfirfarands.

Flygning med moderna flygplan kriiver nu mer An nlgonein tidigsre absolut fysisk och



peykisk god kondition hom flygfSrarns. Inget kan vara oansvarigare En att ge sig upp

i luften dA man medvetet brister i dessa avsesnden. VAl planlagd och genomdriven ut-
bildning, vAl uppbyggd erfarenhet, hig fackmllssig skicklighet och fast flygdiseiplin
Ar faktorer som verkar f8r en hijning mv flygelkerheten och en minskning av haverifre-
kvensen. I dessa avesenden fAr det inte bli frigs om nlgot komprosissands,

STATSVERKSPROPOSITIONEN

Pérsvarsminietern srinrar inledningevie om
att beslut rirande kostnadsrasen f8r det mili-
thra fSravaret under budgetdren 1961/62 och
1962/63 fattades av 1961 Are riksdag sed 1960
Ars firsvarskommittés fOrslag som grund. Mr
tiden efter budgethret 196261 fordras sdlunda
nys Svarviganden. En parlassntarisk utredning
omfattands nio ledamfter ur de fyra stora
rikedagespartierna har dirf8r tillkallsts med
uppglft att utreda krigemaktans och civilflr—
svarats fortsatta utveokling.

Firsvarsutgifterna f6r budgetdret 1962/6) fé-
realds utgdra 3.405,5 milj kronor firdelat med
3,202,8 =ilj kronor pd driftbudgeten och 202,7
milj kronor pl kapitalbudgeten. HArvid har
saazanlagt 20 milj kronor Gverférts frin drift-
1ill kapitalbudgeten. Vid berilkning av total-
sunmans storlsk har hlinayn bl & tagite till
vissa lOnebtkningar och prisfirfndringar samt
alopands av ortegrupp 2. I férhAllande %11l
riksstaten fir innevarands budgetdr innebir
firelaget an Skning med 168,5 milj kromor. Oe=
ningen fSranleds b1 & avi prisstegring 78,9
milj kronor, Aterghng till 30 dagars repiti-
tionstvningar 5 milj kronor, hijning av prie-
reglaringeannlaget 20 milj krcnor samt till=-
ligg fir teknisk utveckling 64 milj kronor.

I detta sammanhang ken plApekas att sedsl inte
tagits med fir bl a den fireslagna hangaren
vid F1 p g a ovisshet om den hinner byggas
under budgetiret, Till £61jd birav, pApekar
despartsmentechefen, kan bortflyttningen frin
Barkarbyfiltat av flygledningens jetflygavdel-
ning bli rSrdrdjd.

Firsvaraministern erinrar vidare om att Gver—
befilhavaren med Aberopande av det utrikes—
politiska 1lget ifrfgssatt att fjolArets be-
alut os firsvarskostnaderna undesr budgethren
1961/63 upptas t111 f8rnyad privning vad avser
totalramen f8r budgetdret 1962/63.

Departementechafan betonar 1 detta sammanhang

dat virde som han tillaNter de lAngeiktigs
riksdagabesluten med bestlissands sy kostnads—
ramen flr llagre period En ettt budgetdr. "Prin-
cipbealut av denna art grundar sig pd bedfe—
ningen att de avgirande sotslttningarna stor—
maktsrns smsallan komser att bestd under Bver—
skldlig tid. Mot denna bakgrund blr de grund-
l8ggande principbesluten om fOrsvarets utform-
ning pl lAngre sikt respekteras cavestt om av-
spAnning eller tilltagande motelttningar fOr
stunden slitter sin prigel pd den utrikespoli-
tiska situationen®™. Departementschefen fort-
sitter "Hageringen 5] jer smellartid uppsfirk-
sant den internationslls utvecklingen; bedBmer
regeringen att ytterligare medel krfives fir att
somssntant hija vir beredaksp kommer den iocke
att uppfatta firevarsiversnskommelesn som ett
hinder hirfir®, Fortsfttningsvis arinrar de—
partementechefon om att undsr hBeten 1961 At-
aicilliga Atghrder vidtagits 1 ayfte sttt hiija

bearsdskspen.

Overbeffilhavarens f8ralag ti11 kospletterande
medslslskandan f¥r budgetret 1962/63 cm maa=
sanlagt 212 milj kronor, bl & svaestt f8r fBr—
stirkning av luft- ooch kustbevakning samt At=
ghrder f8r att hija insats— cch mobilimeringe—
beredskapsn, aveer departementechefen Aterkomma
till framdeles om de anmklda frigorna ger an—
ledning ti11 det. Den utrikespolditiska utveck-
lingen blir svgirands.

Driftbudgeten

Bstriffande flirsvarst och konkurrensen om ar—
betskraften frambAller firsvarsministern att
ban "dslar OSverbefflhavarens uppfattning att
krigemaktens nljligheter att rekrytera och 1
tiknat bibebllla kvalificerad personal - mili-
tir, civileilithr,och oivil = mlsts Agnas den
stirsta uppelirksaahst. Batydelsefullt Ar A
andra sidan att utbyginaden av personalstater—
na hilles inom rimliga grinssr. Mot bakgrunden



av begrinsningen i vira totala resurser miste
statamakterna omsorgefullt priva alls krav pd
utbyggnad av myndigheternas psrsonalkadrar. En
string prioritering av anmflda Snskemi]l H&r dfr-
f0r nidvEndig.™

Flygvapnets anslag

Fr flygvapnets del férealds fir budgetlret
1962/631 ett totalt anslag om 1.227 milj kr.

I denna summa inghr kostnader fir luftfiir—
svargrobotar. Cenom beslut av Eungl Majit 4
juni 1961 fick flyafBrvaltningen bemyndigands
att skaffa luftvirnsrobotar typ Bloodhound II
utnyttia bestfllningabemymdigands intill ett
belopp av 250 milj kr. I detta sammanhang
firuteattes att flygvapnets anslag 111 flyg—
pateriel m = skulle minakas, Fir budgetiret
1962/63 fBreslis nu denne minskning t111 55
mil) kr, varigenom till flygmaterisl m m akul-
le Atersetf 732 mil] kr. Dessa medsl avees bl a
f6r jaktflygplanet Draken (J 35), attsckrobo=
ten 304 sveedd frimet fOr beklmpning av sjimil
sant den nyenskaffade mflsfikcande jaktroboten
"Faloon®. Vidare fortelitter utbyggnaden av
strilsystemat. Under 196} kommer sflunds den
firsta sv de tvl higsutomatissrade luftfir—

svarscentralerna att tas 1 bruk.

Dt bestillningsbemyndigande om 800 milj kro—
nor som T8reslds fir nista budgetir avses fir
forsteatt anskaffning av flygplan 315, robotar
saat f8r materiel till mtril 60. Hiri inriknas
ooksd ett provexesplar av ett nytt Jjetdrivet
skolflyzplan.

Bestillningebenyndigandet om 250 milj kronor
fir luftvArnaroboten Ploodhound I1 emfattar
materiel fBr sex divisioner med ritt till av-
bestEllning av halva antalet. Ecatnaderna fér
luftférsvarercbotar som frimst avesr Blood-
bhound II f8reslis bli 123 milj kronor, en ¥k—
ning med 61 mil) kronor i firbAllands ti11
flygférvaltningsns Gskende. Utdver ovan redo-
visade Sverfiring frin flygmaterielanslaget
har sAlunda en upprBkning med & milj kronor
kunnat ske.

Fir anslaget drift-— och underhdl]l sv flyg—
materiel m m fireslAr departementachefen 164
milj kronor inneblrande bl a stt offirindrat
utteg av 165.000 flygtimmar. '

HStatamaktearnas bealut rlrande fSrsvarskostna—

derna f8r budgetlren 196163 innebar bl = att
f8r budgethret 1962/61 ett avdrag med 50 milj
kronor skulle giraas i fOrhAllande %ill det be=
lopp eom skulle ha utgitt vid forsatt tillimp-
ning av 1958 Ars flravarsbealut. I etatsverks-
propositionan fiir fireglende Ar firealog dook
departementschefen att i avvaktan pd ytterlige-
re OBverviganden beloppet skulle reduceras till
40 wil] kronor. Bnligt mymdigheternas Hskands
£8r budgetdret 1962/6) f¥reslls att marinens
anslag uppriknas med 30 milj kronor medan ar—
méne ooh flygvepnets minskas i motevarands grad
Departsmentschafen godklinner myndigheternas
fhrelag att upprikns anslaget fUr sarinen men

anmfler samtidigt att ban funnit det m¥jligt
att inom faststdlld kostnadsram i nigon mén

upprikna arméns ooh flygvapnets anelag,

Anslag 1962/63 enl state~

Firevarsgren verkepropositionen
mm

Mir %

dn 1011 32

nan 405 13

gvapnat 1]'!22’1' 1}35

ant 560 17

Pn.-l 3203 100

1) Inklusive 123 milj kr (4 %) f¥r luft-
firevarsrobot.

AvlBningsanalaget uppfirs med eatt berBknat be—
lopp av 135 milj kronor. I mvvaktan pi slr-
akild l8neproposition som framlliggs i mitten
av mare minad, tar departementschefen inte
etlllning till analagets exakta storlek.

Anslaget understfd till privatflyget firealls
utgl med offrfndrat belopp 366.000 kr.

ANDRA FORSVARSCRENAR OCH FOA

Tygmaterielanslaget f8r armén upptas med 168,9
milj kronor innebfrande en anslagshSjning med

51,9 milj kronor. HAri inglr ett antal arille—
rikanonvagnar, bandvagnar, krigsbromateriel i

lhttmetall samt f8rbEttrad sldledningsutrust—

ning ooh spaningsradar f8r luftvBrmet. Likash

12 st wAlflygplan aveedds fir arméns ooh mari-
nens luftviirneakjutningar.

Marinens mnslag till fartygsbyggnader och va-
penmateriel fBrelis f8r budgethret till 167,4
Forts. pA sidan 12,



EN FLYGNING ala KONGO

Jag akall fSreSka beskriva ett flygpass som
det kan fOrflpta just nu i efterkrigetidens
Kongo. Uppdraget Lr en OPERATIONAL TRAINING
d v s rana flyglvalagar lika dem vi symalar
med hemsa i Sverige. Mrbandet: en rots (2
plan) J 29,

En telefonkontakt ned till vAra hangarar dir
man som vanligt svarar att vira plan Ar klara
fir start. Nigra vetenskapligs upplysningar
anglends vldret fAr man inte i Kongo. Vi fir
njs ces med att titta ut genom f8natret, en
matod som férhAnas sl av vira meteorologsr
dirhemma. Det Ar idag som sl ofta sgligt pd
firmiddagen, framit siddagstid kommer cumulus-
molnen att birja vlza = och till kvillen kan
vi nog vinta oss ett av de tropiaka elagreg-

3L t1l1l msrodynerna. Al]l sarkssrvice gir
snabbt ooh smidigt tillvigs pA F22 och snart
viner sotorerna. Klockan Ar halv tio, ingen
trafiklsdare bar komsit till tornet Annu. Nen
viir radarstation har varit { farten en god
stund ooh hilsar oss godsorgon i radiclurarna.
¥i wiljer bana med hinayn till vindriktningen.
Ingen annan trafik syme Sver Eamins sl hikr
tidigt, el vi sltter sporrarna 41 vira silver—
vita springare. kven om vi bhar tung last av
kanonamsunition, raketer och sztiratankar Ar
det inga svirigheter att starta pl KEaminas
2700 meter lings bana. Detta trots att banans
bEjd Sver bavet och den higs temperaturen av—
seviirt firsfarar planens prestanda.

S8tAllet upp, klaffen in och vi accelearar ut
mot Kaminabasens grins. Vi ser den baryktads
barrifiren, The Barrier, skysta till under
vinstrs vingspatsen. Det Ar vAgsplrren som ut-
gir grins mellan vAra indisks Jatbataljons—
soldater och de katangesisks gendarmerna.
Dat var hir som svenska truppsr i septasber
1961 framgingsrikt stoppsds gendarmerras
offensiv mot Esminabasen, genom att Tl in
tvi fulltriffar ph tvi pansarbilar och en
aasunitionstransport. The Barrisr vaktas nu
av indisrna.

Vi kr nu utanfBr "virt' omride. Vi f85ljer
vigen mot Eaminaville, staden 30 kilometesr
frin Kaminabassn, dir soldaterna inte Ar

slkra pl om de ska bli kompisar aller mot=

Konstitusrads kaptsnsn Lars Ounnar Jansson, i
vardagalag 10jtnant pA P 10, Ar en av de hem—
komna frAn den svenaka jaktflyggruppen i Kongo.

I srtikeln berittar han om ett av de slngs upp-
dragen Bver Kongo. Artikeln Ir saxad ur jaktflyg-
gruppans kongotidning Weskly 22, T h om Jansson
18jtnant Sigvard Brege, som mu &tergltt w111 F 3
som finrik efter sex upplevelssmEttads minader

i KEongo.

stindare till oss. FlStaligt dyker tre oyk=
lister upp pA vigen. Cendarmer 1 full sunde—
ring med god fart mot basen. Vi tycker cas
ss bafllhavaren forsa sunnen till den swahi-
liska msotsvarigheten till kommsandot SKTID
agh sh Ar vi fOrbi. I backspegeln syns de
tre OBverge sina velooipedsr coh sth pl huwvu=
det i grinskan. Borry, men vi undrar om de—
ras sjilar var vita ooh uppsltet gott?

Tre minuter bar gltt av vir fird i luften.
Vi avinger in Over Iasinaville, huvodstaden
i porrs Katanga. Hir willar vi ingen uppetin-
delss. Vi se de civila kengoleserna kiks upp
mot viira SAAB eller FOUOLA, som de kallar ome.
Ett Anglokosotiv producerar rlkpuffar pl
jirnvEgestationen med tre, fyra vagnar i ha-
sorna. Flygfiltst Ar som vanligt tomt, sinlr
som pl en grisklippningesaskin som betar i
banfndan. Vi kostar pl oss en roll Sver den
snsamma klipparen coh limnar Kaminaville. Nu
vet dom att vi jobbar idag ocoh vi har kons=
taterat att allt Er lugnt pl derms sida.

Vi kopplar pA kraftledningen som ghr frin
vir bas porrut. Haks som seridianer 18per
tridarna Bver dan grina buskvegitationen.

Vi flyger pd lhgeta hijd fOr att om mi}-
lig*t konstatera skador pA stolpar ocobh led-
ningar. Allt verkar helt ooh propert. Efter
oirka 85 km nir vi kraftverket vid Eilubi.
Byggnaden ligger idylliskt inbEddad i grin-
skan vid kanten av en liten dalghng. Vatt= -~
ost under svlopperfren Ar lugnt som i en
ankdams i Tollarp, men i kringledningsrinnan



F 22:s kongoflygning léngsta svenska ombaseringen

Espten Harry Nannesson, ¥ 4, koostituersd #ill
major vid den svensks jakiflyggruppen i Xongo,
bar no tillsassans med persooalen i den fOret
utslnda gruppen Aterkommit till fosterlandst.
REir nedan berfttar han om dan lhngs nedflyg-
ringen - den llngstia ombaseringsn i flygvapnets
historis. I stt komsands pumser av Flygvapen—
nytt Atarkommer han om upplevelssrns i Kongo.

T b Nannesson med utsiktsn frin Adkropolis 4
Aten som affektfull bakgrund,

skunsar vigorna fritt. Vemodst sprider sig
innanfBr O-drikten di vi ser detta slbssri.
Bamtidigt pinas nieligen reservaggzregaten
i bAde Eaminaville och pA wir bas. Allt
bara f8r att det sitter nlgra gendarmer dir
nare i kraftverket, spelar kort occh slger Fir vi startade med F22:1a fem flygplan frin
FINIS, Burkarby den 28/9 hade vi en kinsls av befri-
else, Vi var pA vig! Vieserligen var det bara
fem dagar sedan vi hade fAtt beskedet att vi

MASRULLNING Pl 7000 N var uttagns t111 fSrbandet, men det hade va-
rit fes drygs dagar fyllda med fSrberedelsear-
Efter denna flygning pl lhg hEjid uppsbker bets av allahands slag ooh mycken tid ti11
vi svalkan i hOgre luftlager. DA vi nitt alon hads det inte blivit,
TOO0 m trinar vi avancerad flygning. Vi byts
om att leda Toten i loping, Toll occh diverse Mottagandet var wvill fOrberett f8r oss pd F 10.
magrullningsr som herrar journalister bru- Det var ju heller inte fSreta ghngen som F 10
kar uttrycks sig. Nu Ar det G-pikinningarna sinds ivig ett fSrband pl utlandeflygning.
som pressar svett ur virs porer. DA hire SEr vi landade vintade Sklnepressen och vi
vir radar i lurarnai sthllds pliktekyldigast upp runt Fi-boketlver
= Cobra 16, hér Du mig? Cobrs 16 det Ar vi. ne vid en 25i1a. Vi hade fAtt en vies vana vid
Vi svarar och fAr 44 uppgift om att flyg= det de sists tvlh dagarns. Nista dag anvinde
plan som ligger 25 km frin vAr position. vi ti1l fortsatt firberedelsearbete cch fllg
BEadar forstitter att leda oss och snart har et: pass fBr att prova flygplanen, framfOrallt
vi Sgonkontakt med en DCAim. Vi indentifie— pejlamas funktion, start med full laat cch
rar den sos dagens firsta transportkirra funktionsakjutning med tvlh flygplan, som vi
frin Leopoldville. ints hads hunnit wed ph P E.
Vi trycker firbi DO6ian f8r stt bllea. I Dagen dArpA (30/9) var vi tidigt iging. Vider-
radion hirs en sthams vers Bgare tydligen leksutaikterna sfderut var relsativt lovande,
vaggsta 1 Brocklyn, New York, over thers. sen pA F 10 var det kraftig dimsa ped sikt
= Hay, Charlies, there were scme fightars 50 = 100 metesr, Dot lAttade emsllariid coh wvi
around hers. Vi talar om att det var Es- kunde starta k1 0920, Vi steg mot den danaka
mina Pightars mom tittede pl honom ooh fAr fyren Brofeld. Vi f18g 1 nAgot utdragen fOr-
stt glatt = Tou are welocome, boys = #ill flyttningsgruppering. 11s Sverste Lampell,
SYAT. 2ra fanjunkare Bilrklund, Ji1a jag sjlilv, dia
18itoant Brage och S5ia kapten Jansson. De bl-
Bfter ytterligars nigrs minuters Svningar da andrs piloterna, GverstelS5jtnant Bverstdl
pl hSgre hijd Ar det dags fSr oss att lan- ock 18jtnant Nordberg, skulle fi 10sa av 1
da. Vi ghr in 4 trafikvarvet utan nlgrs Aten, Over VEsttyskland tilltog radiotrafiken
stirre uppvisningar och sneftter landning cch det war svirt att firetdl dem Ifr ces o=
efter en och en halv timmes treviig flyg- vanligs nomenklaturen. Efter sn del besvir—
ning. I trygg f8rviesning om sttt denna ligheter med fyrar och trafik i det relativt
flygning ints kan aovindas f8r F¥=fientlig diliga vidret kom vi sl in 1 en prydlig flank
propagands, Inte ens om flygofficersn B 1 och landads ph Spangdables, som ligger i VEat-

Bange hads anlitats f8r uppdraget. tyakland inte lingt frin Lurssburgsks grinsen.



Chefen f8r basen, en mtor, lugn, leends amsri-
kansk Bversts, Snskade ces vilkosns., Flygpla—
ner toge genast cmhand &v virt ona markieanm,
som bade varit pl bassn sedan dan 28:e, Mir
nerflygningen hade tvl C 130 (Herkules, ett
stort aserikanskt tranesportflygplen med goda
last— och fartegenskaper) stillts till wirt
f8rfogande. Den sna C 130imn var alltsd pi
Spangdahlen ock den andra var vid denna tid-
punkt pl Istrana, utanfdr Vensdig, som var vir
nista landningeplate. BA snart som s¥jligt
after vAr start skulle C 130 pl Bpangdablem
snligt planen flyzs t1l1l Brindisd, 41t vi
akulle komma sfter Istrana. PR det alittet
siulle vi "rulla™ sfderut och ha firsBkrat

ons om god service.

Efter an kopp kaffe coh fllrdplaneskrivaing
skulle vi si starts sot Istrana. Just nir vi
hade eatt oses i flygplanen, kos dat meddelan-
de, att vi inte fick flyzs Bver Dmterrike 1
sanlat fGrband. Detts 1Gates snabbt sd att
Lampall startads med roten och jag fick leds
tregruppen med start 15 minuter senars., Det
blev en plArs med den intenmive radioctrafiken
och ds invecklade trafikfSrfaranden, sos rider
i denna del av Buropa. Efter starien leddas
vi 1 leder pA ettt fir cas svirfBretheligt
sltt. Just nlr jag drog pA hirds jag Lampell
be att f& etyra sbderut. Hen skulle inte till-
baka till Sverigs, sade ban. Han fanns slledss
efter oa 15 minuters flygning nAgonstans 1
trakten av Spangdablem. Nija, allt redds ut
#ig. Vi klzpads cas abderut, hads turen att

fi ae Alperna och landads after sn OCAh-inled-
ning ph Istrana i tre kilometers sikt. HAr
gjordes vi ettt kort lunchuppehfl]l och hade
ssdan en lugn och bebaglig flysning i hel-
klart vider till Brindisi, lAngst ut phk den
italienaka klacken.

PA hotellet var det pressands warmt och man
blrjade undra hur det akulle b1i att leva ne—
re 1 Kongo alldelas vid ekwatorn.

25108 I FORSVARSORUPFEEING

ElL 0B30 den 1/10 startade vi mot Aten, Pird-
linjen glck ca 15 km utanfBr Albanisns kust
ooh sftersom vi hade blivit varnade fBr even—
tusll albmnak aggressivitet flGg vi i flrevars-
gruppering msd stridefart ooch skirpt Sgonspa-
ning., Nigra albanska jaktflygars synts sael-
lertid inte till, el vi kunde Gvergh till att
studers den klassiska sarken undsr oss. Vidret
var helklart. Man flste sig hir likeom Uver
Italien vid mtt marken Ar belt brun cch lik-
som utbriind. Priin gamla historisblcksr kinda
platssr som Araxos coch Korinthos tittads vi
pA och niir vi nirzade oss Aten spanads vi af=
tar Akropolis, men vi leddes in fir landning
sl lAngt frin staden, att det inte gick att
uppticka den sevirdheten. Vid landningen blev
kapten Janseon tvungen att nldfilla landstil-
lot. Felet vieade sig nadan vara mycket ovan—
ligt., Bn sanfverkolv hads brustit 1 toppen.
Resarvdelar fannm inte cmbord pd wir C 130ia

i Aten, mijligen i Tobruk, men det wvar vi inte
Bjllpta av, VAr parkstyrka med firvaltare
Martineson 1 spetsen gjords smellertid stt
gott arbete och staglBdde kolven, sl att det
glek att fortalitta. Under tiden passades flyg—
stiyckan pd att bese dkropolis, - sl inget

ont cissas

Kl 1415 var det klart fir etart mot El Adem,
brittisk bas utanfir Tobruk., Pirden glck Bver
Madelbavet coh vi gmnadess fortfarands av
klart vider. Vi hade flygplatesn coch fyren

Souda pA Krets som brytpunkt - gammalt kfnt
namn frin Irets—operationen under kriget. 5S4
dific Afrikas kust upp och vi landade 1 stark
sand=gidvind pd X1 Adem. Nu var det brdttom,
on vl skulle hinna till Cairo, innan det blev
pirkt, Vi hade bett om extra snabb service
och det var man beredd att ge oss, fick vi
veta flire landningen. Tankningen giok ocoksl
undan och vi satte ces 1 flygplanen after 45
minuteras uppehill, Man kirde fram stt stort
startaggregat. Det var esaellertid felaktigt.
Ett Annu stirre aggregat kom fram, men med

OverstelBjtnant Bversthl Antrar sin J 29 ph
on afrikanak flygbas.




samsa resultat. Efter tjuge minuters f8rdrdj-
ning lyckades vAr markstyrka fi ut virt start-
aggregat ur transportflygplanet, men det vilg-
rade dA att starta. Efter ssamanlagt en halv
timmes fBrdr8jning kom vi ivlg. Solen stod nu
bethnkligt ligt. Flygtiden till Cairo var an
timme ooh fem mimuter, men eftersom vi flig
rakt Setarut blev dagen kortars. Kl Ades lig-
gor ph 24° coh Cairo pd 31,5° Bstlig bredd,
sl bara under flygningen skulle vi firlors
30 sinuters dagsljus.

Undar flygningen spanads vi nsr mot Sknem och
fortfarands kan san se singas spir efter virlde-
krigets Ukenoperationsr, DAr var gamla flygba-
ser, fordonsvrak och spir i sanden efter
sthllningakrig.

MORKRET POLL BOM EN EULLGARTIN

Mirkret kom verkligen snabbt, Den gamla 1lik-
nelsen med rullgardinen stimde bra vid detta
t111fi1le. Det mtod klart att det akulle bli
wlirkerlandning 1 Cairo. Nir vi niruade cas
Cairo, tilltog radiotrafiken cch den firsig-
glok pA en mycket svArfirsthelig engelsks.

Vi “"stackade upp™ kring Laspell ook nir han
sads, att vi fiok liggs pA plate si linge vi
kunde men fick vara beredda ph stt dela upp
firbandet, var vi alls Gvertygads om att vi
kunde och skulle hlngs med honom in till "bra—
ke" { trafikvarvet. Ingen av oss ville lisna
platsen bakom hans trygem rSst och pl egen
band 1 sirkret birjs broitas med de bart nir
cbagripligs trafikledarna. Inlsdningen fir
landning gick bra och vi stod snart uppradade
pA linje mitt emot stationsbygznaden.

Nir vi steg ur flygplanen alttes vi av skrik,
oljud, higtalare, cordning och ssuts. Vi wvar
verkligon komna %11l en f8r oms ovanlig miljd.
En mycket liten ooh myocket higl judd figur slet
av ose vira fina tjinetepase. Vi wvar ints helt
belAtna med den ordningen. Nys sensationsr
vintads css., Vi for in till Cairo 1 en taxi,
dir vi satt fyra fram och fyra bak. Av nhgon
anledning var det tvl chauffirer. Den som styr—
de satt 1 knfi“t pl den mndre och sh gott som
hels viigen in till Cairo forwligen 1lAg han ph
tutan och giorde omkirningar, som 1 Bverige
omedelbart akulle betyit indraget kSrkort.

Vi bodds pl ett myoket elegant hotell, Oairo
Hilton, men ett enkelrus kostade ocksd dryge
50 kronor. Jag bodde pl tolfte viningen ocoh

Ovani Sudanska “mekar® ph Wadi Halfa.
Nedany ArtikelfBrfattaren, Oversteldjtnant
Bverstdl och Overste Lampell tillsasmans
ged bl & den kongolesiske armdgensralesn
Lunduls pd flygfiltet i Stanleyville.

—_——_—

nir jag giok ut pd den stora balkongen, kunde
jag as ut Sver det upplysta centrala Cairo
och Filen, som bubblade f8rbi alldsles nedan—
f8r hotellst, Det war pA nigot sltt overkligt,
msn aamtidigt fascinerands att den fanns dir,
eller kanake rittare sagt att jag fanns dAr,
Bars tvk kvillar tidigare hade vi warit &
Ingelholsm.

Vi bade giirna velat se pyraaiderns, men kloo-
kan wvar f6r sycket och vi war flir tritta. Vi
glck f8r att Eta en sen supd. BA fort vi lin-
nade hotellst attackeradss vi av nigra araber,
som hade beslutat sig flir att sfljs en del sa-
ker till osa. SA fort en av dem hads klarat ut
att vi var svenskar, viftade han med en sak 1
luften och ropade "tjugafemf”. Nir vi wid
tolvtiden AterviEnde till hotellet kastads de
sig Ater Bver ose ooh nlir vi klockan halv sex
ph morgonen samlades nere i foajén, shg vi bur
vira vinner araberns vintade ph oss utanfir.
Vi dieluterads dem oss smellan. Vilken snergl,
vilken drive! Vad skulle inte depsa karlar
Forts. pA sidan 28,



Svensk flygindustris stérsta exportframgang

Inget annat svenskt flygplan har fltt en =i
vidstrickt internstionsll anvindning som Saab
91 Safir. Flygplantypen har nimligen wvunnit
inateg inom en rad flygvapen, flrutom i Sveri-
ge Aven i Norge, Pinland, Btiopien och Tuni-
eien samt dessutom fir utbildning av trafik-
flygars 1 Holland, Visttiyskland oobh Indonesien.
Sampanlagt har Safiren sAlts t111 20 lEnder
och hirizenom bar flyzplanst blivit svensk
flygindustris stirsta internationslls fras—
ging.

MODEEN GRONDKONSTRUKTION

Saab Safir birjsde konstruesrss histen 1944
och dan 20 noveaber 1945 gjorde den civila
prototypen 3B-APN ain forsta provilygming.
Safiren konstruerades i f3rsta hand som skol-
flyeplen men har Aven i vise utstrickning
shlts som reseflygplan till en rad civila kun—
der huvudsakligen utomlands. Det frissts an-
vindningsoaridet bar dock varit militlr och
eivil flygskolning.

Safiren var vid sin tillkomst ett modernt lhg-
vingat helmetallflygplan med infAllbart land-
#til]l av noshjulstyp och mlnga andrs fTinesser.
Dat Er tack vare den moderna grundkonstrukilo—
nen, som flysplantypen behlllit sin konkur-
renskraft Ennu in pl 60=talet, mer An 15 Ar
efter det stt prototypen gjorde sin firsta
flygning. Som de flests andra lyckads flyg-
plantyper har Safiren efter hand vidareut-
vecklats och modernissrats,

Av den fBrata tresitsigs versionen, Saab FlA,
ped sn sngelsk motor av typ de Esvilland Gipay

Hajor 10 pA 145 bk, byggdes endast ett 50=tal
sxsmplar. Denna version sdldes huvudsakligen
till svenska flygvapnet som ssmbandsflygplan
och som skolflygplan till eticpiska flygvapnet
samt hollEndsks statens civila flygekola
(Rijksluchtevaartsschool), som utbildar fSrare
fir KlMrs rlikning, Det var med ott flygplan

av typ 1A, som den kllnde svenske flygaren C.O.
von Sosen den 9-10 saj 1947 Gvertriffade gil-
lands vArldarekord i strllokflygning genom att
non-stop=-flyga frin Stockholm till Addis Abeba,
en sirlcka ph 5.B62 km. Von Rosen war i luften
nirs 31 timsar, vilket gav en medelfart av

190 km/tim.

Bland andra uppgifter, som Safir 91A klarat
med framging, kan nimnas de flygningar, som
gjordes i Antarktie wintern 1551 - 1952 av den
svensks flygavdslningen i den engelsk = norak =
svenaks Antarktis—szpeditionsn 1949 - 1952.

Ett annat intressant faktua Ar, att Safiren
spelade an betydelsefull roll vid utvecklingen
av slvil Saab 29 "Flygande Tunnan® som Saab 32
Lanasn, BSAlunds utprovades llgfartssgsnskaper—
na hos 29:1ane pilforsads vinge genom att en
Safir med beteckningen Saab 201 utrustades med
en 29=vinge i firminakad ekalsa. Samms till-
vigaghngealitt tillispades Aven nir det gAllde
Lansen, vars vinge lAgfartsprovades i en ex=
peripent=8afir med beteckningen Haab 202,

¥T MOTOR VIKTIGC PORBATTRING

Den viktigmate fOrbAttringen av Safiren kom
1549, d4A prototypen till wereion 918 gjorde



sin fireta provlflygning den 15.2. Den skilde
aig frin 91A genom en ny ooh starkare ameri-
kansk sotor av typ Lyooming O-435-A pl 150 hk.
Hirigenom fOrblttrades ytterligare Tlygplansis
prestands och toppfarten Okades frin 265 i1l
275 km/tinm.

1951 wvalde svenska flygvapnet 91 B till nytt
skolflygplan med beteckningsn Sk50. Vid denns
tidpunkt var essllertid Ssabs sgen produktions—
kapacitet halt upptagen med serietillverk-
ningen av J 29, Bestillnoingen bos en hollBndsk
underleveranttr, Ds Schelde i Dortrecht, som
ped birjan histen 1952 leversrads an serie pl
110 st. 91 B ech 10 st. 91 C. SHetnlonds ver—
sionen wvar en under msllantiden utvecklad 4=
sitsig variant, Den i Holland byggds 91 B-se—
rien leversrades fSrutom ti1l flygvapnst Even
111 belgisks flygbolaget Sabens (ssdesera
ellda ti11 Btiopien), etiopiska flygvapnst,
Lufthanss och Air FPrance (anvAndes nu av Adr
Franos's flygklubb). Den holllndekbyggda 51 C-
sarisn leversrades bl.a. till Indonesisn coh
t111 en rad civils fOretag 1 Bagland, Argen—
tina, Tyskland, Osterrike, Minland ook Ttalien,
Ir 1954 hade Sasbe produktionskapscitet hunnit
bygeas ut el att tillverkningen av Safir kunde
Aterupptas 1 Linkbping.

ANDRA PORBITTHINCAR

Ir 1957 kom nista stors fUrbAttring av Safi-
rens konstruktion 1 form av version 91 D, som
Br fdrsedd med en ny och lEttare Lycoming-
sotor av typ 0-160-AlA, en ny constant spsed=
propellar, nya broasar och kraftigars gsnere=-
tor, som =8jliggSr mera cafatiands al- och
radicutrustning. Den nys sotorn ger minakad
tomvikt, vilket medger Skad last sller mera
utrustning. Den f3rsta kund, som bestillde
denna nya version, var det finska flygvapnet
(1 juli 19581 20 flygplan). 1959 f51jde en ny
finak order pd 10 flygplan, varav tvi med
kassrainstallation fOr kartlEgeningsindanil.

Version 91 D utvecklades smellertid i firsts
band f8r den hollEndeka statens oivils flyg-
skola RLS, som 1959 bestdllde 18 plan. De
bollindaks Safirerna har omfattande instru=
mentaring och radioutrustning och detts sam—
sanhang har den minskade sotorviktsn stor be=
tydelees,

Under 1959 erh@ll Saab Aven bestEllning pA

1"

10 Safir 91 C frin etiopiska flygvapnet sast
14 et av samma typ frin svenska flygvapnet.
Airmed Ukads svenaka flygvapnets HJafir-an-
skaffning ti11 99 st, smedan Etiopien skaffat
samsanlagt 42 Safir-flygplan. Ait svenaka coh
stiopisks flygvapen valds 91 C efter tillkos—
sten av 91 D berodde pA Snskemiilet stt av un=
derhilleakf]l fL samma motor som tidigare,

SAFIR ORUNDAR NYTT FLYOVAPEN

1960 bealft den tunisiska rTegeringen att
besthlla 15 Safir-flygplan till esitt blivands
flygvapen, som dirigenom blev det Sie flyg-
vapan, som glck in f8r Safir.

Onder 1961 har ytterligare bestdllningar in—

Ovan: Norge anvinder Safir vid Flyveskolsn pi
Vaarnea pAra Trondheim.

Ovan: Safir sed finaka beteckningar.
Nedan: Safir i tjinst bos Eijksluchtvaartschool,
den holllindaka statens civila flygskola.




flutit dels frin KLS i Eolland pl fem 91 D occh
frin finska flygvapnet pd fem. Hirigenom har
Bolland anakaffat totalt 11 Bafirer ock Fin-
land 35,

F.n. bar sammanlagt cakring 300 Safir-flygplan
bestlllts. Do som hittills leversrats, har
tillbringst ser An 375.000 timmar i luften.
Trots betydande klisatskillnader i de ldnder,
som anvinder Safiren, har de tekniska erfarsn=
beterna varit gods.

Ovant Det flygvapen, som fSret glck in fir Be-
fir som skolplan, var det stiopisks. Bilden vi-
sar att par av de senssts tioc Bafir 91 C, som
levererats till Etiopien.

Nedan: Tunisien Ar det femte [lygvapen som valt
Safir fOr den grundliggands skolningen.

STATEVERKEPROPOSITIONEN
Forte. frin sidan 5.

milj kronor. I denna sumss inghr bl & anskaff-
ningekostnader f8r det fUrsta kustrobotflir-
bandet.

PORSVARETS PORSKNINOSANSTALT

Porevarets forskningsanstalt fir fortaltta
utvidgningen av sin verksashet, Detta sker ge—
nom att nya tjlnster inrdttas fOr kvalificersd
forskarpersonal och genom Ukade analag flr

forakningsverksanheten. Bl a fireslis att den
sodan 1958 vid forskningsanstalten inrlttade

i firalksorganisationen fir operationsanalys

inom firsvarst omvandlas till en sdrakild byrd
vid anstalten. Vid denna komser fOrutom ope—
rationsanalys ocksd lAngtidsplanering och tak—
nisk underrittelsstjinst att bedrives.

Kapitalbudgeten

Modelatilldelningen f8r flrsvaret under kapi-
talbudgeten var f8r budgetAret 1561/62 174
silj kr vilket, om binayn tas till kompensa-
tion fBr teknisk fBrdyring, innebar en offrfnd-
rad ran JEnfBrt med 1960/61.

Mr budgethret 1962/63 tilletyrkte Bverbeffil-
havaren en kapitalras om 190 milj kr. ARrutd-
var tillstyrkte Sverbsfllhavaren en Sverfiring
av 12 milj kr frin driftbudgeten fir att ti1l-
godoss de mngellgnaste Bnakemdlen. Av deasa
12 mil) kr avsigs 9 milj kr fOr flygvapnat,
Overbafflhavaren fireslog vidare att viess ob~
Jekt borde tillgodosss utanfir fSrsvarsts ras
nialigen Klvdalens skjutfElt (4,5 milj kr),

P 1 bangar f3r flygledningen (4 milj kr) och
plakyndad utbyggnad sv NuskBbasen (20 milj kr).

I Arets statsverkeproposition tilletyrker de—
partemsntechefen en totalram om oa 203 mil) kr.
Han godtar birvid en Sverfiring frin driftbud-
gotan av 12 mil)j kr samt f8reslir sn Sverfi-
ring av ytterligare drygt 8 mil)j kr, di han
inte kan tilletiyrks att sedsl tas utanfBr re-
sen bl a fBr Klvdalens skjutfilt. Nedel fBr

F lis bangar tas inte upp i Arets proposition
dA "oviesbet TSreligger om hangaren kommer till
utfirands under nista budgetAr”, Till Hkadse
anslag f8r Musk# Ar departementschefen inte be-
redd att ta stlllning.

Av den totala investeringsras om oA 203 milj kr
som departssentschefen fOresllr fOr 1962/63 av-
sos ca T9 milj kr fir kassrnbygenadsrs delfond
(inklusive flyzfSltsarbeten), oa 118 milj kr
fBr beflatningars delfond ooh 6 mil) kr fir
firavarete fabriksfond.

Pr flygvapnets objekt under baflstningars del-
fopd upptar statsverkspropositionsn 41 milj kr
vilket inneblr en fOrdubbling jiafirt med de
nirsast fSreglends budgetiren. Den Okade me—
delatilldelningen sdste ses mot bakgrunden sv
att utbygsnaden sv stril 60 birjst kossa ighng



Tusende

pl bred front. Fir strilutbyggnaden avees si-
lunda f5r nlsta budgetAret oa 30 mil) kr.
RBestarands 10 mdlj kr fir beflstningur avees
fir utbyggned av komsandocentraler, asmsuni-
tione= ocoh robotfirrid samt radiosiationer en-
ligt radioplan=55,

For bygenader utom beflstningmr firealds fir
flygvapnei 1 propositionen 6,5 milj kr. Den
foreslagns sedeletilldslningen avees fir f8l-
jande byggnadsitglirdsr.

Ombygegnad av hangarvarkstlder wid F 3 och F 12.
Nybygznad av trafikledartomn wid F 9, F 16,

F 18 och RFN,

Ombygenad av bilverketad ocob anordnande av till-
synaverksiad f8r flygplan vid F 3.

Ow— ooh tillbygenad av flygt jhnstbyggnad vid
F 16.

Ow= och tillbygenad av flygverkstad, nybyge—
nad av varmgarage ooh utbyggnad av ejukhus wid
F2l.

Nybyggnad av garage ock skyddsbunkrar kosmer
eventusllt att utbytas mot annat objekt wid
BFN,

Om= och nybyggned sv skjutbanor vid F 7, P 1)
och F 21,

NEybygenad av finmekanisk verketad vid CVN.
Splnningsom lAggningar, vEgarbeten ooch smirre
nybygenadaarbaten vid flera firband.

Forta. pi sidan 23.

13

tilisynen fér Yampire pa F5

Por ait Eungl Erigeflygekolsn skall kunna
l8aa win uppgift att uthilda flyzfirars, als-
te att stort antal flygtimmar stlllas till
flygekolana [Orfogandas.

Ut n_f $id 1 ¢ r
Pyl typ  1958/55  1959/60  1960/61
Bk50 17600 18000 18800
28 12900 13100 12100
3 51 Q00 &00 TO0

o S 1N . M——— 1 1.

Do pericdiska tilleymerna utfdra vid till-
aynstropparna och vid flygverkstaden, vilka
snheter inglr { saterielavdelningen. Dlrtill
utfBr CVM B=-tillsyn plA flyzplan typ 28.

Vid enbart tillsynstroppen bar wvir t{rotjlnare
fpl 28 genomghtt dem 1000ne tilleynen. Bvene—
sanget Tirades med att chefen flir Krigeflyg-
skolan, Overste Rshnberg, aviackads tillsyne-
troppan, varefter kontrollflygaren kapten
Ferason Overtog flygplanst fiir den sista kon—
trollitglirden, nlaligen kontrollflygning. P&
bilden slrke bland mdngs andra chefen fOr
tillaynetroppen flygplanslistarsen Kallin ach
chefen f6r sltroppen slektroealdstaren Vighagen.
Sista numrst pd programmet bestod i att llger-
kassan bj8d parsonalen pA kaffe occh thrta.



Skummatta vid buklandningar

I Mygvapsanytt nr 3, 1961 llansdes sn redo-
girelss f8r vissa prov 1 England med pi land-
ningsbans utlagd skussatta, med syfte att un-
desrllitta en buklandning och samtidigt elimi-
nera risksn fir brand. I srtikeln nimndes, ntt
friktionen minskas samtidigt som sn viss kyl-
ning erhillm.

Vid E Yre flottiljpoliskurs pAh F 1) 1 histas
utfirdes nlgra intressanta fOrsfk i liknands
ayfte. Ds gjordes 1 form av bogeerprov och
glok 111 pd 81 jande slltt:

Bn J 29 A bogserades 1liggande ph buken pl
torr betongbans. Den dragkraft som behBvdes
fir férflyttningen sittes med hjllp av en dy-
nascsetar. Sassa fOrefk giordes om med watter
begjuten och skusbegjuten bana. Bamtligs prov
filmades. Flygplanets vikt var 5100 kg.

Resultatet framgir av 51 jande tabell:

Prov Underlag

1 Torr betongbana
2 Vattenbegjuten betongbana
3 Skunbegjuten betongbana

Pivire Vilofriktion Hirelsefriktion
Kp ip | A~
1 4300 0.81 3ooo 0.57
2 3800 0.T2 3000 0.57
8 3600 0.70 2800 0.53
Sampanfattning:

I stort sett erhills samsa resultat som vid
f8refkon i England. Uppgiften (frin England)
att friktionsn minskas fir tas med viss ressr—
vation. Endast en obetydlig skillnad mellan de
olika proven mArktes. Dat Ar m8jligt att akill-
naden skulle bli annorlunds pl en asfaltbana.
Depn visentlige nyttan sed en skusmatta Er, att
man undviker gnistbildning occh risk fir att
18ckands bringle antinds., Skusbeliggning blr
dErf8r alltid rekommenderss som firberedeles
fir en buklandning.

OAr det att stopps en Jet-motor med sjus—

aller wi .

Under B lee flottil jpoliskurs pA F 13 1 hiatas
utférdes ocksd nigra intressanta prov (utdver
rlddningaftiretk med helikopter som beakrivite

Kotorn avger tjock Angs efter vattenbegjutningen.

i PW-nytt nr 4-1961) som torde vars av all-
miint intresss fir slla som | marktjinst syss—
lar sed jetfiyg. WNed prov sfktes san svar pl
den gamls frigsn "glr det att stoppa sn jet=
motor med hjllp av skus— sller vattenbesprut-
ning™ FPrigan har intresss i det fell att ettt
flygplan buklandar ooch kanske fattar eld medan
sotorn fortfarands glr.

Poraren kanske Er skadad eller offrmlgen att
sjilv ta sig ur flyzplanst. Ett snabbt och
ankelt sltt att utifrin stoppa motorn, Thr att
utan risk kunna ridda f8raren Ar av niden.
Kunde motorn stoppas med besprutning med skum
eller vatten vore detts sn svgjord flirdel. FOr
EndasAlet stllldes en kassersd men kirbar 29 A
ph flltet,

Prov 11 Motorn startades. Varvialst stilldes
ph 6000 v/min, tecken gavs t111 mlloknings-
zanakapst att birjs akusbssprutningen cob dlir-
after rirdes inte gaareglaget.

Skumzet passerads snabbt motorn coh eprutadse
ut genos utloppsdeslen. Motorn stannade mjukt

after 4 mak. Pumptryck = 15 k,,!n-a. Kapaoi tet
= 20 1/sek.

Prov 21 Efter nkgra minuter (som behbvdes fBr
att tvltta flygplanet rent frin akus) gjordes
forsfk sed att Aterstaria sotorn. Detts gick
bra och sedan mekanikern denna ghng inreglerst
motorvarvet 111 10000 v/min startades mkus—
bespoutningen igen. Motorn stoppade mjukt Bven
denna ghng efter & sskundar. Puspiryck och
kapacitet samms som vid prov 1, 60-70 % v ut-
sprutands skus passerads sotorn. Resten hamna—
de vid sidan om luftintaget.

Prov 31 Efter flirnyad rentvittning glordes

ett Jie startflrelk. Denns glng anvindes rent
vatten, som stoppmedel. Motorn stannads Hven
nu mjukt sfter 5,5 sek. Espacitet 2000 1/min



= 33 1/ssk. Cia 50 % av utsprutande vatten pas=
sarads sotom.

Prov 4+ Vid detta prov inreglerades varvet
$111 10000 v/min innan vattenbesprutningsn
ighngaattes. Stoppet blev denna glng mers
chookartat. Btt tjockt Angmoln slog ut bakom
motorn samtidigt som ett sarkant dragkraft-
#illekott mirktes (flygplanet doppads nosen),
omedalbart f81jt av att motorn stannads after
5,0 sak. Makanikern berfittade efterdt att det
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kindes som om motorn vills starta igen men
ints kunds.
Bamtligs prov filsades.

Bammanfattnings Flygplan 29 gir att stoppa
shvi]l wed skus som vattenbesprutning. Man kan
firmods stt Aven flygplan med starkare jet-
motorer An TM2 gir att stoppe pd motesvarande
sltt under fErutsftining att kapacitetsn how
sprutaggregatet stdr i proportion till den
luftelngd som sotorn suger i sig per sakund.

Strategiska bombplan eller ICBM?

I den nu phghends diskussionsn 1 USA kring
en eventusll utvidgning av B=70-programmet
finns flera intressants aspekter pl frigsn
"Bemannads bombplan sller interkontinentals
robotar.” Hir f8ljer en sammanfattning av
argusent frin frigan "Kan B-T0 trings igenom
det sovietiska luftfirevaret? 4111 "Vad
bEndsr om stt kirnvapenfSrbud skulle infiras™
Sammanfattningsn Ar gjord efter en artikel i
tidelriften Space/Asronsutics, septeaber
1961.

=lr bemsnnade bosbplan fortfarande sv vErde
fir vhrt fbrevar?™ Argumenteringen blljar
fram poh tillbaka mellan det amerikanska
flygvapnets reprassntantsr och sxperterna i
det amerikanska firsvarsdepartementst.

Flygvapnet hiller pl att bemannads bombplan
bhar och inom UverskAdlig tid kommer att ha
stor betydalse. I fBrevarsdepartementst Ar
man liks sBker pl att ICEM (Intercontinental
ballistic missiles) ensamma rlcker som mtra~
teginkt vapan f8r att bira vedergillninge=-
tanken vidare. Man kan gi mwed pl att bemanna=
ds bomsbplan behfve, mem inte lhngre An t111
slutet av 60-talet eller birjan av T0-talet.
PA flygvapenhlll vill man ocksd hs ICEN, men
iven bemannade bombplan, fBr Bverskldlig tid.

Det som komplicsrar frigen Ar de oliks sym=
punkternas pA vad som krive f8r "kallt™ och
"varmt" krig: ett vapensystes mlete kunna
fungers blde avskrickande - och om krigst
kosser kunna nd verksn i milet. Figra av de
frimsta diskussionsobjekten har varit 8] jan-
des

+ ICEM-ftirbandens "inflexibilitet™)
+ kravet pl ott kvalificerat bedlmands, glort

a¥ den mEnoakliga hjkrnan och aynnerligen
viktigt 1 ett kfrnvapesnkrig;

*+ de kostnader en fiende kan Asamkas genom
att sigydda sig mot anfall frin B=TO

+ den avskrBckande offekten frin ICBM jE=firt
mead bam&nnads bombplanj
mBjligheterna fir B=TO att trings igenom
att flentligt luftffrevar;

+ den effekt som skulle bli f31jden av sttt
kiravapenfirbud.

Ingen av dessa frigor kan besvaras sntydigt
ooch enkelt, med sn rent vetsnakaplig bakgrund.

Dr Herbert Tork, tidigare chef fir forskning
och firstk inom firsvarsdespartessntet, har
sagt om B}~TO0-programsst inffr en senatskom—
mittés "Hala frigan Ar egentligen inte av
votenakaplig natur, det rir slg sers om mili-
thr operationsanalye.” Om han bar rtt skulls
B=T0 kunna byzzss snligt specifikationsr frin
flygvapnat och det hela Bli ett rent militirt
avgirandas.

Men argussenten skapar firvirring. Flygvapnst
shger pd r8]jands sltts

Besannade bombplan behfva ARrfBr att £jlrr-
robotar Ar si ytterligt "inflexribls.” Om man
endast bhar ett offensivt vapensyetem, som Ar
begrinsat 111 "skjut® eller "skjut inte",

sl bar man pAtagligt begrinsat sine ofjlig-
heter t1ll val av stirategi. Det kan konms att
bli insdeicvat nir det ghller att mita en del
slags hot som vi kan komma stt konfronteras
med. Do strategiska bombplanan A sndra sidan,
bar ett viktigt snvindningsomrdde = frin kallt
krig vis begrinsade krig till ett storkrig
mad klimmvapan.



Air Force Museum berittar hela

amerikanska krigsflygets historia

Eaptenen i flygvapnets ressrv, stabaredaktér
Curt Oille, fGravarsstaben, gjords fOr nlgon
tid sedan en resa till U3A. Under sex veckor
dir besikts han Bl a flera oclika amerikanska
flygmuneer, bland dem smerikanska flygvapnets.
HEr berfittar han om det sistnlanda.

HSgeata punkten 1 den i Ovrigt si typlekt ame—
rikanska ssistaden Fairborn i Ohio Ar stride-
kanen pA en Atlas-robot, som dominerande hijer
sig Uver de liga en- ock tviviningshusen i
slutet av Main Strest. Roboten markerar sntrén
%11l "The Mr Forcs NMussus" - enligt uppgift
det stlrsta museet i virlden Agnat militlrt
Tlygs

Vad bar Pairborn fdr ankrytning till flygets
historia? Svaret ger slg kanske sjflvi, pir
man fAr reda pA, att nirmeate stirre stad Ar
Dayton och att flygbasen, musest HAr lokalime=
rat till, heter Wright-Patterson. Det var Uver
ds divarande griafilten hir, som bridsrna
Orville och Wilbur Vright gjorde mingzs av sina
flyzningar sfter heskomstsn frin Eitty Hawk och
den fireta motorflysningen 1903. Och det var
inne i Tayton, de hade sin pumera sd virldabe=
rimda oykelverkstad.

*The M7t Force Mussun™ leder sina amor till-
baka 111 1923, 44 flygmateriel av clika slag
frin det firstis wvirldekriget fiirdes ihop ooh
sanlades bAr i anslutning till en stérre Hver—
syneverkstad., Nigot offentligt museum war det
sl BAr i birjan ints frigs om = fram till mit=
ten av trettiotalet var samlingarna f8retrides=-

wvis tillglngligs fir krigesaktsns sgen persconal
samt fir forskare,

1936 akedde dook en Andring. Musest, som nu
fAtt en agen bygenad, Sppnades nialigen 44
fir allsknheten. Sedan dess har saalingarna
successivt utfkats cch visar nu det silitira
flygats utveckling 1 Amerika Irén seklets blr-
jan fras til1l vAra dagar. Sasmanlagt dispone-
ras cirka 15000 kvadrataster fir utetfllning
och lagring av sateriel, fir ariklv, kontor,
atal jé= och verkatadsutrymmen, bibliotek cch
andra behov., Utanflir sjilva bygenaden finna
vidars an "hangarplatta", dir ett trettiotal
Rldre ooh nyare flygplan samsas om utirysmet.

indsallet med musest Ar att vies utvecklingen
inom det aserikansks militErflygzet cch undear—
1Etta forskning pd detta omrdde. Dirfir eparms
bAr inte bara flyzplan och materiel av olika
slag utan ocksd ritningar, konstruktionsbe—
skrivningar, foton, tidskrifter och Swvrig
litteratur, historiska uppgifter kring de oli-
ka typerna, personalier och mycket annat. I
prinoip kan man hiir f& reda pA allt, som rir
flygvapnats historis occh personalen Ar ccksd
flitigt upptagen med att besvara frigor, som
strimaar in frin hela wirlden. D& det visat
elg att flertalet av dessa just giller Aldre
flygplantyper, hiller mumseet sedan nlAgot Ar
tillbaks ph att gze ut sal folders kring de
popullirantes flyzplanen. Serien birjar med
Wright typ A av Ar 1909 coh Ar mu framme vid
nr 11, vilken innehdller en besakrivning pl
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Lookhesd P-89 R "Bhooting Star®, Firutom data
av olika slag och en treplanakiss innehlller

dessa beskrivningar dessutom an kort historik
kring reepeskiive flyaplantyp.

Som en typisk amerikansk fireteslss kan man
vidare notera att det firekommsr en livliig
utliningsverksashet av konstruktionsritningar
t111 Eldre flygplan. Efter desss byzger sedan
"Lldre=Tlygplan-antusiaster” nya “historiaka®
plan, 1 detalj lika de Kldre originalmodeller-

na - ooch naturligtvis fullt flygviErdiga.

Den dokumentlrs verksashet av detta slag, som
phgAr bakos kulisserna Ar imponsrande. Katalo=
gisaring och uppfodring av gamla ritningar
samt ofta Aven mikrofilmning av dessa, inbind-
ning av handlingar, insamling av historiska
notiser och annat erbete av deiia slag utglr
en avsevird del av mussets aktivitet och aye-
selpitter Atekillige anetlillda. Oafatiningen
av denna "dolda™ verksamhet framglr av att det
nu finns Bver 500 000 dokument, ritningar och
fotografier 1 susests sanlingar.

Fir den stora allsinheten Ar dock ettt flygmuse—
um i flrestea hand en plats dir flygplan, motorer
coh annan materiel visas. Ooksd pA detta omri-
det har pan T813t den linjen, att endast flyg=
materiel, msom har direkt anknytning till det
anerikanaks flygvapnets historia, presenteras.
Detta betyder doock att Even an hal dal ut=
lindska dyrgripar kommer med = nlimligen i sin
egensikap av krigsbyte coh nedkiimpade motetln-
dare. HAr finne t & en sAdan raritet, som den
Mig=15, som den 21 septesber 1953 fligs Bver
till den amerikansika Kimpo=baasen i Sydkorea av
on nordkoreanak pilot. Plloten, som fick en
utfist bellning p& 100 000 dollar, fir den
firata "leversrade™ oskadds Mig=-15, Hr nu bo=—
satt 1 TEA.

Annat krigsbyte Ar en Japanak, grimilad
"Cherry Bloason™ = en kombination av en

glidbomb och ettt raketplan, insatt bl & wid
striderna kring Okinaws 1945, och som styrdes
pot milet av sjllveordaspiloter. Visssrligen
var "apparaterna”™ utrustads med katapultstolar
fiér att mBjligglire uthopp, men flertalet pilo—
ter 1Ar ba styrt sina flygande bomber fnda in
1 triffégonblicket.
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Den imponsrands 50 mm akan, som Bitler mot

krigeslutet personligen beordrade skulle till=-

varkas flir insats mot de allierade bombplanen,

finne ocksA hiir i stt sxesplar. Typen, som

firat installerades i Me=410 A och senars pri—

vades 1 Me—262, visads sig dock ha f8r stor

rekylkraft ooh erpattes med akan med mindre

kaliber. PA museet finne flr Svrigt ocksdh en

arlvrad Me=262 - det fSrsta jetplanet insatt [
i strid.

Auvudparten utgire dook av amerikansk mate—
riel; varav sn aveasviird del myns pl den mtora
Sversiktabilden. Inne i suseet finnm vidare
det fBreta militdra flygplanst - ettt Wright-
biplan frin 1909 = en gamsal hedarlig "Jenny"
= flygplanet, som "lArde Amerika flyga"™ Aren
efter firata viArldeskriget, ett av de tvi
Douglasbiplan, som genomfBrds den firsta
virldsoaflygningen och mings andra. Intressant
Er ocksh den samling robotar, som TAtt plata,
t o "Atlas" (Convair), "Matador® (Martin),
"Eascal” (Bell), "Snark" (Northrop), "Bomarc™
{Bosing), "Paleon" (Fughes) och andra.

En stor del av den centirala utstlllningsballen
apptas v flygkroppen till en B=29 ™Supsr

Forts. pA nllata sida.

Ti11 suseets rariteter hir bl a tyaka Messser-
schaitt Me 262, som blev det firsta jetplanst
{ krigstjinet (slutet av andra virldakriget).
Dit hiir ocksh den sgendomligs P-828 "Twin
Hustang” (nedan).




Portress™, uppbyggd pA sl sltt att publiken
kan strimsa igenom frin nos till stjlrt.

I hallen med dess mlngd av materiel finns hilr
och var inepringda publikattraherands “speoci-
alutetillningar”. En sldan utgirs av den
konstutstillning, som arrangerats i ettt 1just,
trevliigt rum, med bidrag frin bide professional-
la artister och flygvapenperscnal. Ddr finne
ehlningar frin den rutinsfssigas tjlnstan pd
baser pl OGrinland, krigsskildringar frdn
Eorea, transportflygets vardag, luftbron till
Berlin, och andre Sgponbtlickebilder frin de
siciftande miljSer, dir flygets personal rir

sig virlden runt.

Ett annat sfdant inslag utglirs av en 1Ett-

fattlig och instruktiv monter, som visar hur
firhAllandet mallan vikt och motorstyrika vixz-
1at frin briderna Wrights dagar och till da~

geons moderna flygmotorer,

Twh biografer, varav den ena k8r filmer frin
flygvapnets verksamhet och den andra Egnar sig
At probles i rymddldern, ottt svenitt historie-
ka fotografier sast mingder av flygplanmcodeller
i glassontrar fullbordar i stort sett desn bild
av museet san Tir efter ett par dagars besik
diir.

“Kew Orleans” heter flygplanst nedan. Det war
ott av de tvl plan, som 1924 fullbordade desn
férsta jorden—runt=-flygningen. Den turen tog
175 dagar med hjElp av en vattenkyld Liberty-
motor pA 420 hEstkrafter.

Att skiita allt detta kriiver stor personal =
45 man, Chef f8r museet Ar en major i flygvap=
net, vilken som sin nirmaste sdministrative
medb jilpare har en kapten. Det Svriga silithra
inalaget utglira av tre virmpliktigs. Bssten =
d v e 40 gan - Ar rent civila, historiker,
fotografer, bibliotekarier, aricivarier, mo—
dellbyggare och andrs.

Ti1l aiet = nlgra publiksiffror. 1954 bade mu-
saet 10000 beslkars, en aiffra som 1959 Hkade
t111 338 491 ooh 1960 t111 409 222. Den mist=
nisnds rekordeiffran Ar redan slagen i Ar -
under férsta bhalviret 1961 fick "The Air Forcs
Fussus™ ta smot 414 000 beslk. Minga av dessa
ir unglomar - sussst Ar stt sjllvklart sdl f3r
shngs skolresor.

Ooh dirmed har alltel susest ooksd uppnAtt
den delen av mAlelttningen, som innabir att
glira den aperiksnaks ungdomesn An mer flyg-
sinnad = ooch samtidigt ge den en bakgrund
ti1l den position deras land idag intar pl
flygets omride.

STRATBOISKA BOMBFLAN ELLER ICEBN?

Forts. frin sidan 15.

I det kalla kriget kan strategisks bombfirband
demonstrera sin higs beredskap cch Andra kraft
pamlingsriktning ph ett phtagligt och mlir-
bart sltt och pd si elitt ni betydande politis—




ka coch peyiologiska effekter. I begrinsade
krig kan dessa fOrband utnyttjas fOr att birs
fras konventionella vapsn (precis som skedda
i Eoreskriget.)

I ettt totalt kiirnvapenkrigz kan des bemannads
boambplanan bli det vinnands vapnat. De kan
sittas in mot varje mAl som kan nis med
fjirroboiar, men de kan ocksd utrltta en hal
dal annat:

ds har stirre preoision An fjirrobotarna)
de kan sfttas in som birare av vapen med
bget olika storlsk ook affekt, Hven med
sldana wtridsdslar som antingsn Ar f8r
aml eller fir stora fir att utnyitjas 1
f jirrobotar)

bombfErbanden kan Aterkallas(dst kan inte
fiirrobotan))

de kan fastetilla coh rapporters resultat
tot och verkan av sipa anfall sot mdl som
rodan anfallits ocoh {1 stllllst zA wot and=
ra mll mom inte alagits ut av den firsta
fikrrobotattacken, Fjlrroboten kan sndast
shttas in mot ett enda, pA fSrhand nogs
fastst¥illt mdl,

Firsvarsdepartenentets repressntanter medger
att det bemannade bosbplanst Ager en nlgot
atrre flexibilitet An fjlrroboten = men
inte ol mycket. SA kan t ex ints B=70 anfalls
ej forutbestAmds mil med den fart och ph de
hfjder den kommer att flyam. Flygvapnets re—
prasantanter vidhAller att detta Er mB8jligt.

Departesentet sedger ooksh att B-TO kan gira
splrre korraktionsr Over fientligt territo—
rium ook att den kan spana i vies utstriok-
ming f8r att finna =il irom nlgre idloweter
frin det mAl som kanske inte visar sig vara
vErt ett anfall, Men B=70 kan [lmpligen kal-
las fr sn bemdnnad missil menar dspartesen—
tet. Beshttningsn gir nAstan sasma saker som
on man 1 en missil, vilket Er fBga annat En
sar t11l att allting fungerar som det aksll.

Bosbs i -

Fijirrobotar kan inte Aterkallas medger de—
partsssntets sxperter. Men man beb¥ver A and-
ra sidan inte svfyra des fOrrin man bedBmer
det absolut nldvlndigt. Nir en glng en bomb
bar fEllte eller sn robot avfyrsts frin ett
bombplen sk kan inte heller desss Aterkallas
framhiller man.
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Mrutfver siger man: di gan startar bombfir-
banden sd g0r san 1 sjilva verket inget annat
in gir dem klara f8r insats och undandrar des
fientligs anfall mot baserna utan att dirfir
slkert veta on de kommer att insltias. Ssams
sak glller redan PolarisubAtarna, som glamer
sig under baveytan., Detta koamer Aven att
gllla f3r de interkontinentals robotarna 4A
man en ghng skaffat srfordsrligt akydd fir
donss.

Man tror i departemsntst att san kan utveckls
robotarna till att bli el driftsllkcrs att
ings bombplan behdver slittas in fir att an-
falls wld]l som filrrobotarna inte redan klarat
av, Denns driftslkerbet anser man kan uppnis
innan den nuvarands B-521an med Skybolt tas
ur tjlnst.

MAnga exparter inom departssentet tror sd
fast pA denna fulllindning av robotarna att de
inte Gverhuvudtaget vill satsa nAgot pd B-70-
prograamst = om det ints vors sv hlnayn till
kongressen. Som det mu &r, och bercende ph
att de kostnader som krive flr att utveckla
sttt system som B-TO Er relativt billigw ji=—
firt med vad det skulle kosta att snakaffa
systemst, sl gAr man likvil vidare med B=70
fr att inte svslga mig =0jligheterna till
ottt dylikt system.

Man har till cch med sagt frinc dspartssentet
att "det finns sgentligen inget direkt behov
av ottt Llygplan som B=T0 just ou.* Fiygrap—

net kan givetvis inte instlmsa hAri.

Bn annan av departessnteis motiveringar Ar
i1 jandes "Det frimsta syftet med varje stra~
tagiekt vapsnaystes Er att det ekall verks
avekrlokands..." ..."ooh vi kan nd tillrlick=-
ligt avekrilckande effekt med fjArrobotar”,,.
inom den period inom wilkcen B=T0 skulle komma
i tjlnst.

Detta talar fOr att man pl assvarigt bdll §
departementst skulle hylla den tanken att stt
krig kan flrhindras undsr fSrutsBtining att
den eventuslla angriparsn vet om sttt man har
strategiaks vapen som siulle kunna flrgira ho-
nom = ooh filirroboten Er stt midant vapen.
Varfr akulle man dA satsa pengar pd bemanne—
de bombplan?

PA flygvapenhill framhAller man, att den vi=



ssntligaste uppgiften fOr ettt strategiakt
vapsnaystem Ar att firstdra sitt mdl, Bercen—
de pA 1 vilken grad detts Br m8jligt verkar
dat ocksl avakrlckands. Dessutom anser man
inom flygwvapnet att det skulle vars en form
av Maginotmsntalitet att sates allt pA fjlrr—
robotar, Man mAste akaffa flera anfallesfjlis
heter sliger flygvapnet, dirfdr att fiendsn
kan anfalla pi varisrande sltt.

t nt.

I departemantet Ar man inte sirskilt imponsr=
ad av argumentst att det mEnakliga kvalifi-
osrade handlandst skulle vara till flirdel i
stt kArnvapenkrig (allra minst Bver fientligt
territorium). "Att sfka bedfmm ett 18ge i en
dylik situation Er inte realistiskt,” anssr
on man i departementet som har 10 Ars erfaren
het av verksamheten inom det strategiska bomb-
flyget. Han kommer Aven med ett helt nytt ar—
gument i striden: "Flygvapnet skall tala om
fir oss vilken den militlira mAlsltiningen Er
= inte vad de Bnakar fBr slags vapenblirare.”
Dan peykologiska sffekten av fjArrobotarna
som fasta vapsn har kanske blst beskrivita

av firre flygvapsnchefen, general Thomas D
White. "Utan B=T0 skulle TSAis miijlighetar
att Sverleva till 100 % wara hlnvisat ti1l
fjhirrobotarna. ™

Dessa Tobotar mAste vara bemannade timme ut
och timme in, Ar efter Ar av personal som
mistes vara beredd att avfyra dem inom 15
minuter — och det enda de har att gira &r

att vints, sade White. "Det kr fasta wvapen,
ware slg de finne pl, under jordytan eller
under havsytan... Detta betyder helt nya pay—
kologiska aspekter f8r personalen och fir
wirt folk. Det ligger ingen dynamik 1 detta.”

"Deseutom tror jag att vi sjillva skulle hamna
i nigot wlags statiskt psykologiekt tEnkande
inflr en krigesituation bercends pA dessa
vapen. Det Ar liktydigt med ett Maginottlnkao
de i higeta grad, vilket jag tror skulle vara
olyokligt £8r hela vAr natien, Vi har haft

8 k osirbara vapen tidigare i historien.
Merrimac var ett., Jag Er slker pA att Kinesis
ka muren var ett annat. Maginotlinjen Ar av
modernare datum. Det finns inget dylikt va—
penaystem.”™

Vhite s instdllning till problemet Ar synner—
ligen omtvistad. Men man miste fasteld att

han Er en erfaren ledare och att ham dirfér
kan en hel del om den moraliska sidan av sa~
ken. Men man kan ccksd fastsld, att han inte
Ar proffeseionell peykolog, si vem som helst
kanske kan utveckls saken lika bra. lsikter
na gAr skarpt isdr mellan flygvapnst coh de—
partementet di det glller bebovet av strate—
glaka vapensystem sedan B-52 tagite ur tjlnst
Flygvapnet pAsthAr,att om fienden bara behliver
flrsvara sig mot robotar blir denna uppgift
littares och mindre kosteam ln om man mAste

byggs upp ett firsvar mot bide Tobotar coh
bombplan,

B=70 kriver highljdafSravar,

B-T70 skulle krBva highSjdaf@rsvar pi h8jder
upp mot 15.000 meter occh En mera — dir man

i dageliget bars har att ta hiineym till ro=-
botar. Man bedfmer att det skulle kosta Sov=
Jet oirka 40 miljarder dollars att skaffa

ett firevar mot ett litet antal B~-TO. Fir
varje dollar som man satsar pl B-T70 projesktet
skulle kommunisterna behfva satea oirka 13
dollars fir fOrsvaret mot det,

Firsvarsminister MacNamara avvisar detia thn—
keslitt. Han tror helt enkelt inte att "B-T0-
verksamheten 1 sig sajilv kommer att leda till
nfgon direkt motaktion 1 Sovjet. Det finns
inget orsak—och=verkan-samsmanhang som kan
mitas i siffran 13 dollars diirfir stt vi sat-
sar en dollar®, framhdller han.

Trots att dessa siffror som tagits fraa av
flygvapnet kan ifrlgssltias nfir det giller
en jEmfirelse av insata i USA och Sovjet, si
tycks det troligt att man 1 Bovjet skulle
tvingas att vidta nigre motdtgirder mot B=T0,
I varje fall skall det bli intressant att se
vilka Atglrdsr vi sajlllva kommer att vidta 1
USA infir de nya ryeka flygplanstyper som

nu utvecklas,
I mot I .

Dan kfrnvepenlsddade fjErroboten har stlrre
avekrickande sffekt in det bemannade bomb—
planst menar departementet. Man framhliller

att det Ennu inte finns nlgot flrsvar mot
fijirroboten och det Rr flga troligt att ettt

sldant skulle fA nhgon effekt inom Sverskid-
lig framtid.(Man tror inte i departementst
att FNike=Zeus kommer att rlcka, Bven om den
skall provas mot en Atlas-robot niista Ar.)




Flygvapnets svar Aterigen baserss pd paykslo-
glsk bakgrund: avakrlckningssffekten Ar pro-
portionell mot den inverkan dan har ph en
svantuell angripars. "Hur kan san, om man
sitter 1 ettt bAl hundratale mil frin mdlet
wed fingret pi robotens avfyringsknapp, Over—
tygs fisnden och hela hans nation att man Ar
beredd att sllss flr att ridda Berlin?"
frigar aig flygvapnets sln. "Allt man kan g8~
ra Ar att sliga att man Ar beredd. Men om inte
fisnden imponeras av slikt tal? Hur akall

man gira fir att viea bonom stt det Er sant?™

Det gAr inte att visa honom fjlrrobotarna.
Men bombplansn kan man vies upp, De kan fly-
g8 utanfBr hans territorius si att ban kan
se dam i sina redarenllggningsr, Han vet att
de finns dir, Och dina allierade vet att du
finne dir nlr du flyger Over deras territori-

I departementet rlknar man att fjlrrobothotet
skall gira intryok pd kommunisterns. De tror
uppenbarligen inte pA att san behBver vies
upp vapnan.

te L B=T0.

Mao¥amara batviviar B=TO-systemets mdjligz—
bater att triing igenom fiendens flrsvar
under flygplanets livallngd (frin slutet av
60~talet fram till 1975). "Med blnsyn till
den Sicade sffekten bhos luftfirsvarsrcbotarna
od utghr inte B=T01s fart nigon phtaglig
Gverligwenhet.”

Man framhAller ocked att B=70 skulle ge en
alltflir kraftig redarbild och utstrdla fir
myokst virme m h ¢t infrasilsfkars. Man fram-
hiller vidare att B-TO inte konstruersts fir
att birs Skybolt samt att det skulle tvingas
flygs med under]ljudfart vid anfall pd 1Az
bhEjd. Slutligen akulle det vara sirbarars pl
sarken En fjlirrobotar 1 hirdgjorda anllge=
ningar ooh aldrig hinna upp 1 luften 1 tid.

Flygvapnet avvisar dessa plethendan:

med all sin sotmesdelsutrustning, sed farter
omkring Mack 1 ooch med sin taktiska flexibi-
litet kommer det ati kunna tringa genca det
sovjetiska luftfirsvarst (som i dagens llge
inte ens kan stoppa en B-52),

En senars version av Skybolt kan anpassas fir
B-70, vars vingstruktur gjorts sl pass stark

Saabchefen genom ljudvallen

Ssabis direktdr Tryggve Holm var den 24 januari
glat vid P 1 { Vistaris, I programmet ingick bl
ott flygpass 1 J 32 B ook 1judvallagenombrott.

Pérare var 18jtnanten Johansson tillsasmans sed
vilken Saabchsfen sem ovan t v,

i vigesa punkter att den hller birfir. RNor—
salt akulle B-T0 flyga med Mach ). Vid behov
kan det flygs med underljudfart pd 1hg h8jd.
Nen detta Ar inte en begrinening i deas an-
vindning, snarare stt utvidgst anvindninge—
omride. B=70 kan vara i luften efter 5 minu~
ter med samtidig start sv alla sex sotorerna.
Detta begrfnsar dess sArbarhet i hidg grad,
B-T0ss interkontinentala rlckvidd kan gires
global genom lufttanining fridn KC=135, Det
kan sAlunda ligge { beredskap 1 luften.

Adrgument f8r bemannade bouplap.

Ett pltagligt ergusent fir det bemannads
bombplanet utgir den mijligheten att ett
kArnvapenfirbud akulle slitta stopp fir an=
vindandet av desaa vapen, likeom gasen f8r—
bilds sfter firsta virldskriget. Om detta

skulle intrAffa, slger man pd flygvapenhllll,
skulls vira fjErrobotar vara virdeldes -

kansks akulles Even robotarna firbjudas. Vad
siulle man dA g@ra, om man 1 ®in vapenarse=
nal inte hade annat @n fjlrrobotar?

Departementst har inte officiellt besvarat
denna frigs. Bn expert har sagt, stt ban fir
gin del inte kan tro att nAgra politiska le=
dare skulle g& med pA ett dylikt beslut, Men
han srklnde att mOSjligheten trots allt fipnse,
Forta. pA nista sida.



Franskt-tyskt samarbete skapar
nytt militért transportflygplan

Sasarbetet mellan Frankrike ooh Visttyskland
bar nu kommit ett gott stycke pi vilg dA det
giller att fA fram en srefittning fir det Nldre
franaks transportflygplanet Norstlas, sos Aven
anvinds inom tyska flygvapnet. Tre tyska och
en fransk flygfabrik bar ghtt sasman om pro—
jektet Transall som Er ett medslstort flygplan
f8r traneport av trupp och materiel. Utveck-
lingsarbetet bar pAghtt 1 tvl Ar ook den fOrsta
prototypen Ar redan under byggnad. Sivil koo—
struktionsarbete som tillverkning plgAr sas—
tidigt 1 de bAda 1&nderma, vilket understry-
ksr det goda samarbetet.

Fem prototyper skall byggss. Den fBrsta blir

klar fir provflygning { hist. Sedan f8ljer en
férearies om sex flygplan, varsfter den verk-

liga produktionen berflknas komma iglhng viren

1963, NAgot bestist antal av detta medesltunga
transportplan har Enno inte tillkBEnnagivits,

wen dat 1Ar rfra sig om 100-200 szeaplar.

STRATECISEA BOMBPLAN ELLER ICBM?
Forts. frin sidan 21.

Oavestt vilken stindpunkt san intar till fri-
gan, om vi behBver B=T0-=ayatemst eller om
bowbplanens tid Er firbi i ooch med att B=52 R
tas ur tjlnat, sl tords det vara en bedfim=
ningafrigs, Frigan Er vem som gir det ritta
bedisandet.

Ir det flygvapnet som skall gira det? Eller
Joint Chiefeof Staff? Eller Ar fliravarsde-
partementet lidmpligaste forum? Det Br intres-
sant att féljs hur Joint Chiefs of Staff
bedimer frigan. PA en direkt frigs svarade
ordfirande, generalsn Leanitser? Frigan
stilldes sl till oss: vad skall anskaffas
fir tillghnglign medel som kan ge ocso ett
bittre firevar An B=T0-programmet:™ Med det
faktum infir Sgonen att de pengar som llgge
ned pi B=TO-prograsmet skulle inverks pd
raspektive sedlems egen fBravaragren - med-
lemmarns i JCB Ar ju Bven fHrevarsgrenschefer
= blev det de ekonomiska aspekterna ocoh inte
det rent militlira bebovet som blev mvgirande
t111 nackdel fi3r B=T0.

Det slutligs svgbrandet mot ett utvidgat
B=T0=progras fattades av Presidenten, som
acoepterade flrsvarsdspartementete argument.

Transall fir tvl Bolls Boycs Tyme 20 turbo—
propmotorer. Flygplanet akall snligt woderna
principer kunna lasta sateriel utan hjdlp av
yttre anordningar. Den stors bakporten kan
dirftr fAllas ned och tjlkna som lastramp.
Maxisals lasten Ar feston tom 1 form av fordom
sller annan materiel. Alternativt kan flygz-
planet ta B0 fullt utrustads soldater sller
£6 bArar. Transportutrysmet Ar 13 meter ldngt,
3,2 brett och 1,0 higt. Filtmlssigheten ghller
Even start- cch landningsegenskaperna. Fiir
start fordras en rullstricka pk 570 seter och
i landningen endast 315.

Higra av de viktigaste date och prestanda:

SpAnnvidd 40
Lingd ilm

Nax startvikt 47,5 ton
Marschfart 510 kn/tim
Max {lygetricka 4 600 km

Forluster i Korea fodde Bullpup
(The Aeroplans Dec. 7, 1961) |

I en artikel i Asroplans anges att ameri-
kansks sarinflyget undsr 202.953 stértbomb-
anfall (svensk terminologli sttackfBrestag)
under kriget i Xorea fiirlorads 564 flygplan.
Forlusterna uppstod dels genom eld frin
fientliga finkalibriga vapen och dels genom
verkan a¥ sgna bombkrevadsr. Dessa relativt
sstt stora firlueter orsakades av att man
mlete fllla bomberna pA lAg héjd fir att i
triff i punktafl. HEr wvar det tydligt att man
bahfivde #tt nytt och sffektivare vapen fér
att minska de egna flrlusterna. Den amari-
kanaks firman Martin var en av des som di
bérjade arbeta med problemet. Detta 1lpdde
fram till konstrusrandst av attackroboten
Nartin Bullpup A. Den finne ou i en fOrblitt-
rad version = Bullpup B = som har en stlrrs
springladdning och ocksd kan fSrses med kirn—
laddning.

T b Bullpup B pA Touglas A4D=2 Skyhawk.
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Den automatiska bestickraknaren i F-104 G

(Ur Plugwelt 10/61)

I sasband wed Visttysklands nys jakt=attack=
spaningsflygplan P=104 0 har Flygvapennytt
tidigars berdrt detta flygplans navigeringe=
insatallation. Den Ar genom lAngt driven suto-
sation sveedd att avlasta fOraren navimtions—
srbete. Anliggningen beatlr av tre komponen—
ter: kalkylator, anflygningsinstrument ooh
sdlvi] jare.

Kalkylatorn, som Ar sttt slags analogimmakin
sampankoppled sed visas av flygplanets data-
kfllor, bildar stt navigstionssystsm som Er
oberoende av sarkhjElpmedsl och sAlunds o—
stérbart. Grunddsta t111f%rs kalkylstorn an—
tingen frdn en gyrostabiliserad plattfors el-
lar frin kombinationen pitotrSr<kompass—vind-
virden.

Féraren kan med mllvdljaren vilja nlgra av
elva flre flyaningen "inmstade™ geografisks
punkter och i varje Sgonblick rAdfriga syste—
mst om kure och distans t11l dem walda punkten.
Hirfr utnyttjar ban ett anflygningsinstrument
mad avetindsanglvars. Med hjllp av kalkylatorn
berdknas flygplanets aktuslla position ur im=
flrda data. Kalkylatorn berliknar med hillp av
aktuella positionen och de i sAlviljaren inma-
tade geografiska punkternas positioner blring
och avetdnd t11]1 varjes punkt. Anflyeningein-
strumentet visar biringsn och svstindst samt
kurssn firaren skall bAlla f&r att komma till
insth11d punkt.

Trote anvindningsmBjligheterna Ar de olika de=
larna relativi ssd. Den stfrata = kalkylatorn =
wiger endast 10,5 kg ooch har sn volym =v

10,6 dn’. Noggrannheten lAr vara stor.

Inom flygvapnet bar sn liknands anllggning
provats sedan nAgon tid. Det Er en engelsk
konstruktion som pA svenaka kallas ABR
(Automatisk Bestick-Riknare). Resultaten av
proven fireligger icke Anmu.

STATSVERKSPROPOSI TIONEN
h‘m. -‘rl.'l'l- lim 11-

Plir flygfiltearbeten Rakade flygflrvaltningen
£0r 1962/63 27,5 milj kr. Hiri inrymdes 3 milj
kr fir kommandocentraler som i propomition har
Bverfirts 111l befAstiningara delfond. Av Ater—
stlends 24,5 milj kr avees 4,5 milj kr fir el-
ooh telsmrbeten och 20 milj kr fir Svriga flyg-
filtsarbetean. Mot hakgrunden sv att 1958 Are
flygbasplan férutsatis en Arlig medeletilldel-
ning om ca 50 milj kr innebfr det begrinsade
anslaget fr 1962/63 att flygbasutbyggnaden
alltjimt mlste ske 1 lAngewsmare takt An mom
ursprungligen plansrats.

Flygvapnota del av de Nakade medlen frasghr
av nedansthende tabell, Som jAmftirelse mnges
flygvapnets medalstilldelning budgetiren
1960/61 och 1961/62,

Antal Antal Proposi
tion

1960/61 | 1961/62 1961

Beflstningar ca 21 oa 21 on 41

Byggnadsr utom

baflstningar 12,4 7 £,5

Flygfiltearbeten

(inklusive el-

och tels) 32 29 24,5

B-58 Hustler "bangar”

(B=58 Hustler News)

Det strategisks bombplanst B=58 Ar byggt fOr
Bverljudsflygning (Mach 2) och f#1jaktligen
plAate beslttningarna i dessa flygplan trinas
i att flygs med de farter sos oundvikligen
orsakar de 1judfencmen som popullirt kallas
bangar. Osnom de rigorBsa bestAmselssrna an—
ghonde minimihdjd vid Bverljudsflysning ger
desea knallar inte annat obshag f8r sfnniskor
in att de kommer helt Sverraskanda.

B~58 Ar ett stort flygplan som jlafirt med



mindre krigeflygplan ger relativt kraftiga
ljudeffekter. Det hinder i slllaynta fall att
stirre glasrutor krossas di B=58 har Yvningar
med iakttagands av nyssnlmnds héjdbestiomel~
ser. I sl fall brukar det vara friga om rutor
som monterats sA att sploningar 4 glaset upp—
athtt. Nigra verkligs skador pA hus och andra
anlBggningar pA marken har diremot inte flre—
kommit. Expsriment har gjorts fir att utrfnas
bur 1kgt man kan flyga med ett jaktplan innan
dylika skador orsakas av bangen. Det visads
sig dirvid att flygplanet mAste gA ner til1
sndast 50 meter i bverljudfart f8r att emd-
sicador pA mycket klent byggda hus skulle upp-
komma.

Det Ar alltsk inte knallens egentliga verk=
ningar eller ens dess styrka som orsakar ohe=
haget utan snarare det faktum att den kommer
utan forvarning. I och f8r elg kan den jlim—
firas med Askknallar, siremer friAn utryck=-
ningafordon och thg i nirheten eller frin
sprEngningar i samband med byggnadearbeten.
Dat Ar ju bl & just resultatet av dyliks ar—
beten mom krigaflygplanen 8r till f8r att
skydda. Rven bangen br kunna accepteras
bland vardagslivets 1judfireteslssr.

Be de mnmi Kven svenska flygvapnet har infirt
omfattande bestdmmelaer f8r var och pA vilka
hijder Gverljudaflygning fAr firetagas. Vira
flygplan 8r demsutom myckst smi jEmfirda med

B-58 och orsakar dirfdr svagars ljudeffakter
fin detta.

Besok vid finska kadettskolan

I saczband med 1961 Ars officersutnimning vid
finaka kadsttekolan inbjSde en officer ooch
tre kadetter frin svenska Flygkadeittakolan
ooh fem kadetter frin Krigeskolan till att
tre dagars bewsik.

Den 27 oktober flidg svenskarna med en av tran=
sportgruppens Tp T9ior frin Barkarby till den
nys flygplatsen Sjdakog utanflir Helsingfors.
PA flygplateen mottoge vi av officerars frin
kadettekolan och flygetaben samt svenska =ili-
thirattechén Sversteldjtnant Rieling, ber@ttar
en av daltagarna, l8jnant B Gustafsson frin

F 20.

Fiirsta dagen Hgnadea At studisbesdk vid kea-
dettekolan, dEr vi bland snnat fick félja ka-
detternas utbildning sivil i lektionssal och

pmnastikesal som ute i naturen.

Skolan ligger vid Sandbhsan os 13 kilomster
sydiat om Helmingfors. Platsen Ar en sandhed
vid vatten och detta ger speciellt infante—
risten 1Attt arbete i sina firefk att gira mig
osynlig. Byggmaderna Ar relativt soderna ooh
funktionellt utformmds. Huvudbyggnaden rymmer
expeditioner, lektionssalar, kadettrum, =juk—
avdelning, gymnastikesal, simhall med basiu,
miissar m.m.

Utbildningen bedrive med mycket stort allvar
och hird dieciplin. Vid skolan ghr samtidigt
sn Hldre och en yngre kurs. = Officersutbild—
ningen tar tre Ar. PMireta Aret gir flygkadst—
terna GFU (grundliggande flygutbildning) och
fir dA ca 100 flygtimsar pd Safir. Andra Aret
tillbringas pA ksdsttakolan tillsasmans med
ersfkadettarps, dil sasundsrvisning sker utom

i vissa speciella REmnen. Under det Aret flyger
flygkadstterna endast ett par dagar per sinad.
— Bystemet var ints slrskilt populfrt bland
flygkadetterna, vilka hades svirt att inmse,
varfir de t ax skulle kunna vara chefer fir

en granatkastartropp. Tredje Aret slutligen
stannar arafkadetterne kvar i Sandhamn, medan
flygkadettorna g8r OPSU (grundligzande flyg=
slagsutbildning) i Ksuhava. Under det Aret
flyger oan 75 timmer Safir coh T5 timmar Fougs
Magister. PA programmet stlr dA bl.a. Gvningar
i luftstrid ocoh jektkurva, Bista veokan av
tradje Aret mlutligen tillbringas Ater i Sand~
bamn, di officersutnfmningen aker.

Firsta dagen vid svenskernas Sandhampsbeelk
avalutades i Mannerhsimmuseset. Dat Er marskal-
kene gamla helsingforshem, som nusera Ar Hppet
fiir allminheten.

EUGTIDLIG OFFICERSUTHAMNING

Dagen dirpd var fri fir sighésesing i Heleaing-
fors, tille det var tid f8r den stora stund,
di kadetterna skulle utnisnas till officerars.
Det skedde pA presidentena slott. Kadetterna
stod uppetillda 1 enfrrfita led, ikl8dda parad-
driikt, dA stateministern f31jd sv kommendiren
f8r krigamakten trldde in i stora slottsalsn.
Preaidenten brukar sjllv utnlmns de nys offi-
cerarna, men var nu fdrhindrad p g a resan
ti1l Amsrika. Efter utnEmningen avlades offi-
carssden, som Tlrestavades av en civil tjlne=
teman, varsftar statsministern och kommendfren



akakade hand med de nya officerarna. Slutligen
sjlng alla "Athsnarnes shng™ sokospanjerad av
an alktizs militirorkester. Hela cersmcnien im—
ponerads mycket pA omam.

Frin alottet gick fErden till hjlltegravarna,
dir vi sig de nyutnlmndas kraneanedllgening
vid monumentet Hver stupads ooch vid marsicalk
Nannsarheins grav. Ssdan fE]ljde betygsutidel-
ning samt pris= ooh stipendisutdelning pA ka=
dettakolan. Kursen primus fiok ett stipendium
ph 75.000 mark (ung 1200 kronor). Dessutom
utdeladea flera panningstipsndier fBr olika
prastationsr, Ds blEsta skyttarna belBSnades
med gevir ooh pletol.

PA kvillen deltog vi 1 kadetternma histibal.
Dat var yngre=kursarna som nu firade sin upp-
hSjelss til]l Aldrekursars. Eftsr god sat spe—
lade musiken upp til]l dans. Den f8rata halv=
timman spelades endast menuettar, polonfmer
och dylikt, vilket satte definitivt stopp fir
allt svenskt deltagands. De finska kadstterna,
som har dansutbildning pA sitt program, del=-
tog diremot med verklig inlevelss och gav oces
an god uppvisning.

PA worgonen den 291e flig vi t11]1 luftkrige-
skolan §{ Kauhava som ligger oa sju =il Bstar
om Vasa. Dir blev vi myoket hilrtligzt mottagna
ooh beabket gav, trots den knappt tilltagna
tiden, en god bild av askolan.

Flygbasen har an lAng bana som nyligen flrdig-
stillts. Tidigers startads ock landade man pid
grisfiltet; vilket var mycket problematiskt,
speciellt vid regnperioder, di sarken blev
sank, Hangarsr och Svrigs byggnadar Ar Aldere-
tigna, men man hoppas snart fl bygsa nytt.
Officersafissan sller officersklubben, som Ar
dat brukligs finska uttrycket, var nyrenoverad
och mycket ssakfullt inredd. Trote mAngs pro—
blea var man optimistiakt instklld och det
syntes rida on uvtomordentligt god anda ooh ett
gott kamratakap.

lterfirden glek via Vasa direkt t111 Uppeala

Kadettbalen i Uppsala

Frinsessan Christina var hedersglist vid Arates
ksdettbal pd flygkadettskolan i Uppsala. PL
bilden trdder hon danssn sed skolchefen Sver—
staldjtnant Rolf Svartengren. Andra prominen—
ta glater var bl a flygvapencheflen med maka
och landshivding Olov Rylander med maks.

ph eftermiddagen ocoh vArt besBk var slut. Vi
koaser dook l1Ange att minnas ds intressanta
dagarna bos vira finska kolleger.

Filmorisatering
"Flygspaning™

Flygetabene filsdetal) bar sedan 1953 spalat
in flara rekryteringe= och informationafilmsr
om olika flygelag. Bkol=- ocoh attackflyg, dag=
ooh nattjaktflyz bar tidigare presentersia. §u
har ockall en film om spaningen kommit. Den ir
inspelsd pA P 11 och heter "Flygepaning™.

Att skildra ds olika momenten bakom en flyg-
fpaning Ar ingen tmcksam uppgift f8r filmaren.
Forloppet Ar ur filwatisk synpunkt fligs dra—
msatiakt: Ordergivning, den ensamss fBrarens
navigeringsarbets { luften fras till sdlet,
fotografering, Aterflygning till basen, utladd-
ning av ksssrorna, sOrkrussarbete, bildtolk=-
ping och til]l sist Atglirder scm vidtas med an—
ledning av spaningaresultatet.

Dan fils som mu gjorts vinder mig hellar inte
1111 en st8rre allellnhet, utan till fSrevarcsts

porsonsl, mom genom filmen akall fA informa-
tion om flygspaningens probtlem cch s8jlighater.
Bom informationsfilm hoppas filmdetal jen mtt
dan skall bli till glidje cob nytta.




ETT ODESDIGERT YADASKOTT

(Sammandrag ur Air Poros, augusti 1961)

Jaktroboten Sidewinder Er ett trAffelkert
vapan vilket visades sig redan under Formosa-
kriget di roboten anviindes av nationalistarnas
jaktflyg. Wu bhar smerikanska flygvapnet fAtt
yttarligare ett bevis fOr denns trEffsiEkerhet
under flltallssiga f8rhillanden, sburu detta
fAtt mycket tragimka f81jder.

Elndelesen Bgde rum Sver New Maxicos Uknar dan
7 april 1 Ar. Bit strategiskt boabplan av
typen B~52 befann sig ph trlningsflysning.

Dan omfattads navigering, sisulsrade anfall
och "bombfillning”. Flygplanet tjlnade ocksd
som Swningsobjekt flr luftf8rsvarets jakt.

Bn rote P-100, Buper Babre, anfBll den "fisnt-
1iga” bombjltten upprepads ghnger. Jaktplansn
war bevipnads med vardera tvl Sidewinder med
infrasileficare och laddade stridaspetsar. Iven
flygplanens kanoner var laddade. Sotechefen,
on 27-Arig 18jtnant, hade tio Ar i flygvapnet
bakom sig och hade krigeserfarenhet frin Kores-
kriget.

Botens fSrsta aafall war ettt sisulerat “robot-
anfall”, Sedan fBljde fem ytterligare attacker
wot B=52, varvid imriktning som fir akanakjut=
ning Svades. DA roten gjorde det sista av dee—
sa anfall l18sgjordes plitaligt en av robotarna
frin 13jtnantens flygplan. Den acoslerarads
snabbt och satte sedan rak kurs mot nirmasts
starks virsekElla just pi det s&tt fOr vilket
dess mAlsfkare ocoh styrancrdning konstrusrais.
Virmekfllan var i detta fallet de blda inner—
motorerna under bombplanets higras vinge.

=88 upp! ropade rotschefen i redion. En av
mina robotar gav sig ivigl

Fir 18jtnanten bade detts kommit fullstindigt
ovintat. Han visste med bestlmdhet att bhan
inte i samband med den rutinmisaigs manfivre=
ringen av bevlpningesorganen orsakat en vida-
avfyring. Osbord pl B=52 hirds fOrarna i den
Atta san starks beslttningen varningen man det
dr#jde nlgon wekund innan de fattat desss inne—
brd., Flygplanchefen sirkte plOteligt bur pla-
net lutads Yver At vinater coh flrsbiktes skeva
emot men utan resultat. I nista Ugonblick ut-
brét eld i kabinsn cch de sv besfttningen som
bann = fem man = lRmnade flygplanst.

Hoboten bade inte bars triffat utan ooksd

satt flygplanet 1 brand. HSgra vingen vek sig
omsdalbart upplt ook B=52 gick i dykning coh
flirevann snabbt ned i molnen. Jaktplanen flr—
slkcts gl igenom dessa fOr att leta after vre~
ket, men kunde under ridande vAderfirhillandsn

inte fullfflja solngenomgdngen utan Atervinds
till basan.

Ett stort riddningspldrag gjordes ocmedslbart
fiir att lokalisera B=52 och eventuella Bver—
lavands. Samtidigt utbrét smellertid en sni=
storm som till etor del hindrade sikandet.
Firat after tre dygn bade man funnit santligs
fem OSverlevande. De Bvriga tre hade aldrig
fTitt ohane att lAmna flygplmnet.

I ett fall kunde den riddade framvisa erfaren=
hetar av intresse, Andrepiloten aklt ut sig
med katapultetolen pl nirmare 10 000 meters
b3jd. Fallekirsen var genom on aneroid instilld
f8r att sutosatiskt Sppna sig pl oa 4000 meter.
Den utlBetes emellertid omedslbart sedan ban
lhmnat flygplanst. Farten var alltsik fortfaran-
de oerhiirt hig, Trots detta hBll skirmen men
utlisningechooken gjords honom medvetalda fir
en stund. Viesa blodklr] i Sgonen brast och
han var fortfarands r8dSgd di han efter tre
dygn Aterfanne. I nBdutrustningen ingick bl a
en radiosindare och en signalespegel. Td ett

av de spanande flygplansn Antligen kom i nlir-
beten anviinde han sig sv bllgge dessa hjElpme—
del. Dot war dock den enkla 1lilla spsgeln som
blev hans riddning. DArtill bade signalerna
cbessrverats pi Over femton kilometers hAll!

Eftersom ocksl svenska flygvapnets jektplan

i stor utstrickning anvinder Sidewinder Ar
naturligtvie den efterfiljande havariutred-
ningen av slrskilt intresss. Den oclycklige
fOraren i rotechefeplanet hads det allra bllsta
ansesnds som pilot. Ingen av hans kamrater
trodde honom om sttt kunna ha svfyrat roboten
av mimstag. SL visade sig inte heller vars
fallet. Den tekninka undersbkningen av det
akctuslls flygplansts vapenaystem gav vid han—
den att fukt tringt in och orsakat kortslut-
ning sallan flygplanstis huvudstrimsledning och
avfyringskretssn flr roboten. Det var en sym=
nerligen olycklig slump som gjorde att deana
snstaka kortslutning skulle intr8ffa just 4
att fir USA=-fSravaret sl betydelsefullt bomb-



plan virt dtta miljoner dollar och med full
bemanning befann sig fraafdr,

Beds snm. Inom svenska flygvapoet Bvas inte
anfall och inriktning mot verkliga sll annat
in med oladdads flygplan. Detia utesluter

of fakctivt mijligheterna t111 vldasvfyring sed
akan och raketer. Vid Uwningar sed Sidewinder—
robotar anviinds en speciell Swningsrobot med
blind sotor. Denna kan alltsl ints avfyras,

Firarme i vira soderna krigsfiygplan Ar alls
numers utrustads med fallskirsar liknande den
typ som anvinds av beslttningen ombord pl
B~52, Dessa Sppnar sig sutosatiskt pl oa

3000 meter ooh har ocksl en firdrdjningsanord-
ning f8r att farten skall himna gl ner innan
skresen utlBsss. Nigot fall di dessa fallskir-
sar utlists fOr tidigt bar hittills inte fOre-
koamit hos oss.

AR DU GOD LEDARE?

(Ur Worsk Luftsilitirt Tidskrift)

Eonsten att kunna samarbeta msed sinoa underord-
nads Ar av svgirands betydelse onvestt vilken
befattning man En innshar. EXr f8ljer Atta
viktiga regler, som Ar virda att ti&nka pi.

1s -] t r
med stt gbra.
Var alltid uppefirkeas pA att Du har med sln-

piskor att gbra. Ti11At aldrig nlgon detal)
bli viktigare flir Dig An mAnnisian.

2. - goh hels individen.

§ir Du t&nker ph en sinniska mdste Du thnka
ph bonom som individ, Du har ints att gira
msd an "arbetars” allsr en "kontorist™, utan
sed an individ, vare kilnslor, Asikter, fBr-—
domar, sympatler och ideal Ar en del &v hans
1iv blde 1 ooch utanf8r tjAnaten.

3. Undvik stt skapa ptriveel.
Undvik att med ord eller bandling i onBdan

bidrags #1111 Mpa sedarbetares otrivesl. B34-
dan otriveal Ar onBdig om den beror pA leda=
rena diligan omdBmas, skarpa tungs, dilige hu-
mfr, diligs planifggning eller brist pd Nrlig
het.

4. Varje probles har tvd sidor.
Eom ibig att varje problem har tvi sidor och

att Du inte kinner bela f3rhillandst f8rrin
Du b¥rt blgge parter. Utgl inte frin att pro-
blemet som Du kinner det = eller som Du hiirt
det framlligges alltid Ar fullt riktigt sller
ens hala problesat, Du plste 1 warjs situstion
vinta med Titt omdBme 111 dess Du har fAtt
alls fakta.

. ) tia

Sigheter.

Bitta sjfllv 1111 det som Er galst sller orie—
ligt. LAt Mna sedarbetars kilnna att Do will
tillvarata deras intressen. Om medarbetaren
ghr t111 sin nArmaste Sverordnade cch klagar
ph An det ens, Un det andra, 4l Ar ledaren
delvis ajlllv akyldig $111 att det blivit sd.
Han har sllted inte utfBrt sin del av arbetst.

6. VA1 réitt t1d ooh rAtt plats nlir Du bar
med mlinndakor att gira. Var en god regissdr.

¥ir Du har afjlighet att vilja, si vE1j] den
grnsaamaste tidpunkten och den blista platsen
fir att ssddela Tina msdarbatare goda sller
diligs nyheter, f¥r att berlmms eller kriti-
sors dea, fir att eftsarkomma eller avall en
anhdllan,

7. StA £8r Dins egna sisstag.
Dy mAsts vars bersdd att ta ansvaret fir Dina

egna misstag. Folk virdesitter den man som Ar
stor nog att srkinna att han har gjort #it
misstag, ook Sven om de ints tycker om honom,
8l respakterar de honom i warje fall. Under<
virdara aldrig batydslsen av Ittt personligs
fErhlllands till Dina sedarbetare. Det verkar
fir Mg eller emot Mg, men 1 det lhnga lop-
pet kan det aldrig fOrbli neutralt.

8. Man l8gger whrke till Dig.

Kom ibAg att Du bor 1 ett glashus nikr Du be—
finner Mg pl Tin arbeteplats. Folk ser mara
in Bu tror, ooch de virderar Dig meras after
Dine huﬂin!_u- An after Dina ord.

ENOELSK LISDvwING

*Welcome . . . It will be good to see new
blood in the squadron
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kunnat bli, om de inriktat sig pA nhgot vet—
tigt.

*VI VAR I AFRIKA"

Fir vi kom ut $111 flyafiltet slg vi i dage-
ljuset bur ririgt och smuteigt dir var, Star-
ten var bestlisd till 0B00. Vi kunde smellertid
inte fA syrgas, men lovades den pAr som helst.
Av nAgon anledning bade syrgas och luft inte
koamit mad bland den i Svrigt vilplanerads ut-
rustningen. Bn titt 1 syrgasfirbrukningsdis—
granmet visads att vi siulle klara boppet till
¥Wadi Halfs utan pAfylining., Det kom ingen syr—
gaa och vi firundrade osa Gver varfir, msn
Bverstdl firklarade det helt snkelt med att vl
var 1 Afrika, Vi b8jde oss f8r hans srfarenhet
ooh startade k1l 0900 utan syrgaephfyllning.
Firden gick nu rekt sBderut och vi skulle om
mijligt nk Addis under dagen. Den planerads
landningen i Luxor slopades, eaftersom det an-
sdge vara en oslker plates och vi giok 1 stil-
let direkt pA Wadi Halfa. Vi flig el att vi
hela tiden hade Nilen i sikte.

Ett konstigt land detta Egypten. Det bestdr
egantligen bara av en flod med mycket smal
dalghng, ett delta med kusiremsa ooh sedan
bare Gde sandvidder.

Vi landade i Wadi Halfa sfter sn timmsa och
fyrtiofes minuter (ungefiir Luled - Ingelholm).
Basen bestod bara av en relativt bristfillig
bana pA 1850 metar och en stationsbyzanad mitt
ute i sandBknan, Tankningen gick snabbt undan,
men det farms ingen syrgas, varfir vi beallbt
att gira 70-milaflygningen till Khartous med
avtagna syrgasmasker pd 3500 meter. Det akulle
gh bra med hinsym til1]l brinslsfSrbrukningen
och i Khartous miulle vi slikert fii ayrgas sn—
1igt Bversthl, som nu bSrjade komsa riktigt pd
sin mammas gats. (Han har tidigare tjAnstgjort
tvl Ar 1 Btiopien).

Starten frin Wadi Halfas beigmrade oss nbgot.
Den higa temperaturen, den korta banan ooh
vir stora startvikt gjorde att vi behbvde
1800 meters rullstrficka, Vi hade emellertid
20 Hlometers motvind ooch det omrliknat gav
oss ytterligare 200 meter bana. Btarten blev
heller ingst problem. Flygningen till Khartoum

gick bra ooh nir vi 1lhg § trafilkvarvet kunde
Jag me det myoket omtalade sammanflidet mellan
bld ool vita Fllen. Det var verkligen sn mar—
kant skillnad pA firgen pl vattnet.

Det var pressands varmt i Khartous, 17 gradesr.
Transportflygplanet, som miulle gl frin Caire
t11l Kbartoum, hade blivit flraenat p g & mo=
torkrdngel ooh landads 45 minuter efter oms.
Lampell ocoh Bverathl abkte upp flygplatsche-
fen fiir att fOrbereda ayrgasphfylining m m.
Dat var en mirkhyad gentleman i korta kalsonger
och sklirmmBesa coh han var bara intressersd av
en sak, nimligen landningsavgiften. Han fiock
sl sminingos avaret att sinds rikningen till
Kungen av Sverige. Han blev tillfAlligt nbjd
man kom sedan oobh ville ha hjllp med att skri-
va ut adreasen. Elkningen sdresserades di till
kapten Ahlund, B 3 stab.

INSTREUNENTFLYGNING TILL ETIOPIEN

Betjiningen drog ut pl tiden. Syrgasanslut—
ningarna blev ett problem och wi birjade be—
fara mirkerlandning 1 Addis. Flygplanslistare
Patrd redds emellertid ut syrzssprobleset och
vi kom ivig. Banan wvisade sig vara precis la—
gon ling f8r att vi skulle komms i luften,
Flygningen t111 Harar Neds utanf@r Addis blev
den sviraste under resan. Vi kom in 1 mycket
stora cumulunimbusmoln och flbg ansluten
inatrumentflygning 1 oa 20 minputer i kraftig
turbulena. Wir vi nirmades oss fEltet flig vi
Atar 1 moln ooh vi beredds oss pA en avancerad
instrusentlandning. Under den prooeduren fick
vi plétaligt se fAltet 1 on glugg. Bverstil
kinde igen det: Det var "bans" gamla filt. Det
oA sfikert firlAitas oms att vi inte instrument~
filygarnlssigt med en brant dykning "etod pA"
ner i gluggen.

VAr sna C 130 stod pd flltet ooch myoket folk
kom oss till sBtes. Mings sv Etiopien—svenskar—
na bade komsit dit. Vi blev synnerligen vil
mottagna, Pl kEvillen ordnades det stt stort
party f8r ose pA hotellet 1 Bishoftu. Chefen
f8r etiopisks flygvapnet, genaral Asssfa, var
wvird, Han hilsads oss vilkoana och ville glir-
na bese J 29i1an, som han hirt mycket talas om.
(NAgra bilder frin den korta visiten 1 Btiopi-
en publicersdss i PV-nytt nr 4-1961).

Vi hade diskuterat mBjligheten av att under
nlsta dag ta oss t1l1]l Leopoldville, Det skulls




vara an god prestation mtt ba tagit ner f8r-
bandst pA fyra dagar. Emellertid var vi oslk-
ra pl betjlningemBilighoterna i Stanleyville
och firbandet hade ki¥rts hirt, sl Laspell be—
slft att nlnta dag enbart gira tvitimmarshop-
pot ti1l Entebbe. Det alulle bli den lAngsta
stappan hittille.

Wista dag pAbSrjades tankningen med JP 1 frin
fat, Detta drog ut pd tiden, warflr det be—
stindes JF 4, som fanns i tankbil. Vi bade fir
hela nerflygningen bestlllt JF 1, sen sfterscs
det bars hade funnits vid nlgra t111f%1len,
hade vi under resan varit tvungna att blanda.
Detta betydde att vi fick vakta motorerna i
atartsn, sA att vi ints giok Svervarv.

BJILPSAMMA AMERIKANER

De smerikanska besBtiningarna underatidde hels
tiden det higs tempot., Nir vi sxzempelvis kiirde
ut fdr start frin Harar Mada, kunds vi as hur
C 1i0:ans sotorar startades fér satt planst
pikulls kunna komma sfter oss sl snart som mfj=
ligt. Amerikanarna var ose stlindigt till hjllp
med ain stora erfarenhet av utlandsflymmingar
och de vann allas uppskatining.

Harar Meda ligger 2000 meter Bver havet, sl
det var behlvligt med 3I000 meter bana. Det
tog tid innan vi fick stigfart sfter den star-
ten. Flygningen 11l Entebbe glck Gwer Gide
landakap. Sieta delen av flygningen glok Hver
soln, varflir vi fick gire instrusentlandning.
Dot var rena njutningen mtt hira den utalirkte
engeleke trafikledaren. Banan var li&ng ooh
bra, det rldds ntnstergill ordning pi banan,
flygplatsens restaurang var prydlig ooch Alr
serverades utafirkt mat. Flygstyrkan kopplade
av madan en beskliftig civil man satte pA pi-
totrirakapell cch slg om och bevakade vira
flygplan,

Transportflygplanet 1 Khartoum hade fortfaran-
de besviir ned en motor och man hade blivit
tvungen att atanns kvar i Ehartoum OSver natten
i mtAllet fEr att komma till Harar Neda, som
planlagts. Fram pl eftermiddagen kom emeller—
tid bAda C 13020rna till Entebbe cch vi hade
elledes sazlat ibhop ose infir den smista dage—
etappen Over Kongo till Leopeldville.

Entebbe Ar en myoket vacker plata. Den ligger
vid stranden av den stora VictoriasjBn. Viote—
ria Hotel, som vi bodde pA, var av hBg klass
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och vi niSt 1 fulla drag av vAr lediga efter-
middag.

FA morgonen visade det eig omBjligt att fi
oigra viderlsksuppgifter frin Stanleyville,
Dat ena transportflygplanet sindes 1 firvilg
fér att ta reda pA vldret pA ort coch stille
och slnds detia till ose 1 Entebbe. Vidret
visade sig vara bra och vi startade. Nir vi
ropade upp Stanleyville, svarade osa majoren
Andrén frin F 12, Han var utelnd frin Leocpold-
ville fir att hjAlpa ome tillritta., Vi glords
att par lovar Sver staden, Efter landningen
sittes vi av en delegation eed general Lunduls
i speteen, Han hade med mig nigra ledambiter
frin Stanleyvilles lokalregering.

Dat var an klar dag med stakands sol, Mark=
styrhkan, som siculle tanka de fem flygplanen
frin fat, fick stt styvt arbete. Varje flyg-
plan alulls fyllas upp med tic t111 elva fat.
Vi, som Ar vana vid att folk verkligen arbetar,
raagerads inte sk mycket, nir mekanikerna i
sina genosblita overaller kilapads med tank-
ningen, men om man betraktads helhetabilden,
sl var vir mskanikergrupp alldeles unik, Bunt
plattan i skuggan av hangaren och av triden
satt som pA firets parkett hundratals etiopie=
ka och indisks F¥-soldaterj dessutom fanns
diir flera bhundra kongoleser, som tagit ledigt
fir att Gvervara den ovanligan hEndsleen, med
stt svenakt flygfOrbend 4 Stenleyville, Infir
denna stors loja publik arbetads mskanikerna

i stt kBr 4 tre timmar fir att direftsr scmna
i transportflygplanst. Det Ar avirt att veta
wad Askidarna tinkte, men det slste ha gjort
ett ovanligt intryck pl dea.

DRAMATISKE START

Starten blev dramatisk. Banan var forhAllande-
vis kort, temparaturen var hig och det ridds
vindatilla, Vi kirde fram ea och en lAngmat
ner till banfindan, stoppads flygplanet, drog
upp t111 fullgas och slippte bromesrna, Vi
f81jde Laapell med blicken, nEkr han rullade
ivig. Vi slg bonom f3revinna borta wid andra
banfindan utan att se honom 1Rtta. Under nlgrs
bemaks sslcunder var vi Uvertygade om att ban
hade haversrat, men sd slg vi 291an sakia se—
g8 wig upp bver triden. Alls kom i luften,
men nAgra marginaler fanns det inte coh av
starter, som man gjort i sitt flygarliv, kom-
mer startsn i Stanleyville sikert alltid att



inta em siretillining.

Sista stappen til]l Leopoldville wvar ocksi den
lingsta med sina 1250 km, Vi f18g i fBrevars-
gruppering med vapnen laddads, som vi glort
sedan Entebbe. Under flygningen fick vi stifta
bakantakap sed de jAttestora cumulunimbus,

som finns pl dessa breddgrader. Vi drevs upp
pl 12.500 meter, men ds var betydligt hlgre,
uppskattningevie 16,000 meter. Fir att gd

runt en "gubbe", som 18g iviigen, fick vi gira
en kursavvikelse pl 20° och bAlla denns kurs

1 15 slnuter, PAL lingt bAll fick vi in

Leo:s fyr, som Ar ph tic kilowstt, Landningen
baredds oms inga problem, aftersom flygplataen
H°Djili utenflr Leo har en bana pd S000 metar,
vilket l1Ar vara en av de lA&ngeta 1 vArlden.
Han vintade oss och vi blev vAl mottagna av
brigadier Nordstirim och Sverats Hosenius,

PA kvlllen fireds vi den lyckligen gesnoaf®rda
nerflygningen pAh en restaurang i Lecpoldville.
Det var hirligt att vara framse sed alla flyg-
planen och all materislen. Viest hade mark-
styrkan skttt sig utnirkt ooh med energl och
fantasi klarat sins besvirligheter coh visst
var det en fjlder i hatten fir oss plloter att
vi tagit ner flygplanen hela. Wen den silrsta
Eran av den lyckade nerflygningen sAsts dock
tillskrivas don gamla, hederligs, filtslssiga
29:1an. Flygvapnets hittille lingeta flygning
var genoaflird. Den flugna distansen var en-
ligt kartan 10,580 k= ock flygtiden var 17,5
timmar. Under hela flygningen war den snda
anmfirkning, som skreves i nAgon loggbok, dat
tidigare omnlimnda felet pl landetillet. 291an
fungerads tydligen lika bra i Afriks som hemas
i Sverige.

PL morgonen lEsnades divisionsn av till Foroe
Commander, gensral Mac Boin, med I'5ljande ords
"8ir, UN Fighter Squadron 22 opsrational,
ready for mction within 45 minutes!™

“Now straight aboad snd ifl we caich i 'l malks it sorth poar while™

Van eller fiende? Du maste veta

Krigskistorien uppvisar massor av tragiska
sxsupsl pi felaktiig identifiering. Det som
tords vars mest pAtagligt f5r flygare Ar das
minga Ydesdigra misstag som gjordes i flyg~
kriget 1939 = 1945, Atakilliga flygplan ooch
besEtiningar giok firlorads genom bristands
utbildning 1 flygplenigenkEnning.

Man fir ofta hirs de typiska invindningarna:
"Farterna Er fir hBga. Hijdarna Ar fOr stors.
Flygplanen Ar sl liks nufBrtiden, Tryok ph
knappasn och 14% radarn glira jobbatl!® .

Underslicningar 1 USA har klart bevisat att
alla Amikter av detts slag Er felsktigs. Visst
Lr det firatheligt att en pilot ellar an flyg-
akytt som under mAnga Ar trinat sig { konmtem
att skjuta ner fiender glrna gripsr chansen
nir nigot cidentifierbart nirmar sig, men det
EAr att identifiers det.

En interviju med fBrare som hade mellan 15 och
100 timmars flygning med Sverljudfart visar
att identifiering 4 Bverljudfarter Ar mijliz
ti11 98 procent. Somliga anslg att efter BO
tismare srfarenhet av dylik flygning var man
uppe i 100 procent.

Identifieringsradar Ar en fin uppfinoing men
den Ar ockef farlig. MAngs har glfst att sld
till denj i andra fall har den ints fungerat.
Hkall ett flygplan behBva skjutas ner flr mtt
det koamer hes utan att ha IK-anllggningen
1gdng? Ja, kanske om vi enbart litar oces till
robotar inom luftf®rsvaret, men An sl lhnge
Ar det i firsta hand baserat pA jakt ooch
identifieringsndjligheterna Ar ju just en av
de besannade flygplanena firdelar. S& lAnge
vi sjllva sitter 1 dessa ska vi ta vara pA dan
firdsl som det slnakligs Sgat 1 detta fallet
ger. For den vilBvade identifisringsblicken
krive det ofta blott en futtig sskund fir
att on katastrof skall undvikas!

Susma sak gAller fartyg. Ett klsssiskt exem—
pel Er lastfartyget Bmpire Pelioan som under
andra vErldskriget var pA viig genom Medalhavet
till Malts med livesedsl och ssmunition. Un—
der tre dagar fick hon sakort ur italienska
flygvapnet, trasslads in sig i en i1talienak
konvej fér stt slutligen bli beskjutsn av
Maltas strandbatteriar innan hon blev igen—
klnd!
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VTOL-transport for alla forsvarsgrenar

(Flight 21/12 1961)

I USA lisnar san sfllan uppdraget att konst-
roara ottt nytt flygplan &t en enda fabrik utan
utlyser sn tAvliing varvid kontraktet gir til1l
vinnaren., Den viktigaste tilldragelsen av det—
ta slag under firra Aret var tivlingsn om ott
traneportflygplen med vertikalflygegenakaper
avestt fiir alla tre firavarsgrenarnn, Det sti-
pulerades att flygzplanst skulle ingh i ett
system aveatt att utfira snabba transporter arv
trupp, utrustning och fSrrdd frin fartyg eller
flyzbaser t1ll olike terringavenitt utan kon—
ventionella landningasbjligheter under alla
vAdarfirhAllanden. Farten skulle vara minst
460 km/tim och aktionsradien Sver 179 lkm pid
1Ag k¥jd. Utan restriktionsr skulle 3,5 ton
last kunna bAras i stt utrymsme som var 9,2 m
lhingt, 2,1 m hilgt och 2,3 m brett. Oivetwvia
aiculle stora portar glra det mijligt att di-
rekt ™lla in fordon.

Vinnare blev stt konsortium bestlsnds av fem
firsor. Stipulationsrna pakads ganaka bestiat
mot dean av dessa f¥realsgna l8sningen: ett
propellerdrivet flygplan med vridbar vings, pl
vilken motorerna Ur placerads. Kraftiga ving-

klaffar firbAttrar ytterligare lAgfartsegen-
skaperna. Motorerna har hig effekt med tanke
ph den stora kraft som fordras f8r att lyfta
ekipaget vertikalt. Ds vrids alltel sastidigt
m8d vingen, Denna Ar csstillbar upp till 100
grader. Ett system av arlar sed frihjulsanord-
pingar firbinder motorerna och gir det mijligt
att flyga flygplanet pil endast tvi motorer
likgiltigt vilka sl lBnge de inte sitter piA sam-
on sida. Dirmed Ar man i vise mln garderad vid
motorbortfall. Bakom stjlrtplanet Ar en liten
propeller anbragt i horisontalplanst fér styr—
oing kring tviraxeln i sasband sed vertikal-
flygning ooh Gwverging til]l normalt flygtill=-
stind.

Den Aonu sl lAnge odBpta konstruktionsn har
hittille endast bestldllte 1 fem prototyper fir
utprovning. Den firata beriiknas komsa i luften
om arton mAnader, FPrin producenternas sida har
framkastats tanksn pd att typen blir lEmplig
Aven fUr kommersiellt bruk fir trafik till
ortar sos Annu saknar flygplatser sllesr har
evirt att anlizze sddana, sen sAnga tvivlar pl
att denna 1Gsning Er ekonomiskt fOrevarliz ef=-
tersom VTOL=flygplan En sl lAnge stEller sig
myocket dyra.
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