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innehdller bland annat en ator artiksl om su—
persiall och spinn med deltavingsde flygplan,
Frin F 1} komser en berlttelse om hur an Draken—
division fl8g til]l England 1 somres men ockel
on redogirelas frin histens stors rekestskjut-
ningstivling, (B=svarsts trs alternativ behand-
las 1 ledaren. Bn sasmanstfllning sv pressklipp
frin landets olika tidningar berlittar om hur
flygdagarna pd Malmsn avlBpte.

Flygvapennytt

framptilles inom Plygledningen (flygetaben,
flyzfSrvaltningen, inspektionsrna, flygSver—
1Ekaren) under sedverikan frin flygvaposts
Bvriga organ (sakederstaber, flottiljer, ut-
bildningsanataltsr, flygverkstlider m m). Bi=-
drag frin alla personalkategorier Ar wilkomna,

>

Bidragen adresseras till: Flygvapennytt
Flygledningen

mod uppgift om avelndarens (fBrfattarens) be-

fatining, namn och adress, DEr sigmatur (4ini-

tialer sller pesudonyu) finns uteatt under ma-
muskriptet infSre blott denna signatur i Plye-
vapennytt 1 stlllet fir det fullstlndigs fBr-

fattarnamnet,

I oktober bemlkte den amerikanake flygvapenche=
fan, general Curtis LeMay, 3Sverige. I progras—
et ingick bland snnat ett beslk pl Saab, Hir
ses ban tillsazmans med direktlir Trygeve Holse.
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OB-SVARET 62 ad

~

De av fOrsvarskommittén begirda utredningarna om tre kostnadsalternativ = ligre An 0B 62 =
Bverlhmnades 15/10 av Bverbef&lhavarsn,

Vi skall inte bAr redogira fOr fSrslagens inneblrd. Dagspressen, radic cch TV bar inglends
redovisat dem. Dessutom har stt truppfiredrag jimte bildband utefnts t111 f8rbandsn.

Overvefflbavarens fOrslag bar 4 stort sett mottagits positivi av pressen. Dock har man,
inf8r de redovisads minsimingarns i den operativa sAlslttningen, pk viess bAll varit kri=
tisk, Man bar dA ifrfgesatt objektiviteten i utredningen och det befogsds i Sverbefflhava-
Tens krav. Man bar varit firvinad Sver att en skillnad i Arsanslag pA ca 100 miljoner mkul-
le 1 »i b¥g grad pAverks mAlsfttningen, I nlhgot fall har man uttalat att Sverbefflhsvaren
bade att med anvissde medsl 18sa de uppgifter statemakterna uppstfllt f8r flrsvaret ooh e
hade att dekretera en mAlsAttning,

IfrAga om objektivitet 4 bedlmningen tords vi inte i1 dagens 1lge kunna komsa lAngre, lan-
dats frimsts silithra sxperter har undsr oa tvh Ar penetrerat vira militirs probles, De
bhar kommit fram %111 att virt f3rsvar sed sn given sllsfttning bSr ba en viss osfettaing.
Detta resultat bar sedan bebandlats 1 ailitdrledningen, dir varje fSrsvarsgrenschaf, en-
ligt instruktionsn fOr ailitirledningen, akall bebandla fSrekomsands Lrenden coh yttrs sig
som om han sjily vore Cverbafllbavare. Detta har warit Igmat att eliminera det gamla flOr-
svarsgrenstinkandet cok skapse en flr krigesakten ooh direed Even f3r totalfirsvaret gemen—
saa grundsyn pA virt fSrevarsproblem,

Bssultatet har inte uteblivit, SivAl DB-62 som OB-svaret Ar flrslag dir sagtligs flrsvars=
grenar stAr snigs bakom SverbefElbavarsn, Denna enighet Ar inte uttryok £5r nlgon likrikt-
ning eller ocentraldirigerad uppfattning. Enigheten Ar isthllet ett uttryok fOr en, lit css
kalla det fSrevarets mognad, dir fSrsvarsgrenarna, som ju har en gessnsas uppgift, 1 en

ny organisstion kunnat samls sine krafter f8r att pA blsta sftt 18sa den fErelagda upp=
giften inom given kostnadaras.

Det Er givet att man 1 den utredningen som fOreghtt 0B=52 wvarit tvungen att gra viess
antaganden., Det ligger ju i sakens matur. Nenm vem akulle gira desss militlrs antaganden
bEtire och med stirre sannolikhet En landets saalade milithra sxpartia?

Scillnaden i resurser mellan de olika alternativen avepeglas icke av de ta], 3460 sto som
fitt ge dem naan. Deesa aveer ju basbeloppen flr ettt fUrsta budgetdr. Nir san riknar sum-
san under den sjulreperiod som planerna omspinna ooh applicera oliks utvecklingsproocant
pl basbeloppen blir skillnaderna wer uppenbara. Det Ar ocksdl dessa marginaler, lagds ph en

fast kostnad som en fOrsvarsorganisation alltid har, som i stBrets utetrlckning ksn gf
till modern utrustning.

Det mom kanske mest bar missfOrstittis Ar esellertid innebSrden av den sinkia sAlsittningen.
Of-svaret inneblr dirvidlag inte nhgon ruckning ph en av den politiska ledningen given
sldan sAlslttning. FOrbAllandst Ar i stEllet det, mtt i 0B-62 plpekats att det bhittills
inte funnits nigon av statssakterna fastetElld genensaz sdlefttning fOr totalffrsvaret.
DEr{Sr limnar Sverbtefflbavarsn fSrslag till utforening av en sldan, Wot bakgrund hilrav
redovisas ocksl fBrslag till allsln och operativ silelttning f3r krigsmakten.

Fir OP-gvaret nu talar om slnkt sllefttning sd berSr detta icke den gemensamma mAlsltt-

vVENDI



ningen f8r totalfSravaret eller den allmfinna mAlsEttningen f8r krigesmakten - i den min
statssakterna vill pl grundval sv Gverbefilbhavarens firslag fastatills dessa.

Begrineningen aveer sndast krigssaktsne opsrativa sllsittning, som miste vara grundllggan—
de f%r organisation, utbildning och krigmplanliggning. Det mAste wvara uppsnbart att deanna
mAlsfittning, plansn fir hur stt fOrevar akall fSrberedas och flras, blir oliks bercends pd
visentlige akilloader i militirs resuressr. Det Ar lika uppenbtart att Sverbsfilhavarsn bar
att redovisa deses planer och hur han bedSmer sina m¥jligheter. Det Ar semtidigt klart att
det faller pA den politiska instansen att avglra i vilken grad san anssr an operstiv mhAl-
sfittning fylla den gemsnsamma mAlsAttning f8r totalflirsvaret som statsmakterna kan formu—
lera, Den mansvaraffrdelningen tords inte ha stdtt klar f8r alls som i presssn kKommenterst

CBegvaret.

Norska Luftkrigsskolen i Trondheim invigd

Den norska sotsvarigheten t111 vilr Flyzkadetti-
skola kallas Luftkrigeskolen, Don var tidigare
belligen i lokaler invid Fornsbue flygplats utan-
f8r Onlo. 1 samband med banarbeten vid flygplat-
men blev det nidvindigt att flyita skolan dfri-
frin,

Man boal¥t att fOrllzze skolan t111 det higt be
18gna Euhaugen 1 Trondheima sydfatra del. Hir
har tidigare ettt luftvirmaffrband varit place=
rat. Do gamla byggnaderns har restsurersts och
osbyggte ooh nlgra bygenader bhar nyuppfirts.

Uthildningen plglrjades | Trondheis redan os=
kring 1/9 1961 men dd var lokalerna nmu icke
firdigntAllda,

Den officiella invigningen av skolan fSrladss
dirfir till en senars tidpunkt och man pamsade
ph att lovigs skolan samtidigt som officers-
axsaen TBrriitades vilket skedds den 18 sumpusti
i Ar. Fir att ge invigningen och axamen en feat=
1liz och hiigtidlig prigel hads ett antal glister
frin Trondheimsoarddet, Oslo och frissande flyz
vapen inbjudits. SAlunds hads officerare och
kadetter frin kadettskolorna i Dmnmark, Finland,
Btorbritannien och Sverige inbjudits.

Frin Flygkadettskolasn i Uppesala deltog Ovarste-
18jtnant Svartengren ooch kadeiterna StAhl, Pers-
son och Godin.

TviIRIG UTBILDNINO

Ttbildningen vid Luftkrigeskolen &r tvAArig.
Varje utbildningsir bOrjar den 1 september. Var-
je Ar Ar indelat i tre terminer - histtarmin
fram %111 jul, wirtermin till bSrjan av juni och
sossartermin restsrands tid.

1 skolans sgen regl sker uthilining endast undsr
hat= eller virtersmin. Under scmmarterminen
tjinstglr kadetterna ph olika "flygstaticnar”
bl & med intensiv flygning fir fOrarna. Ttbild=
ningsn skar pl tvl olika linjer, en spriklig
och on "reallinje”™. Skillnaden war att den
sprikliga linjen lAste engealska, franaka occh
noraka sast en nlgot enklare kurs i satesstik
och fysik medan reallinjen llste engelaka och
norska samt utfSrligare kurser 1 satesatilk, fy-
pik oob kemi. I militlra Bmnen ooch Svriga Eanen
ir utbildningen exakt densamma f8r blds linjer—
na. Innescmfattningen f8r den gesensamsa under-
visningsn Er ungefir densasma som vid vir flyg-
kadettekols med skillnaden stt timantalet Er
stbrre pl grund sv att kursen Ar tvlArig,

ANTAONT NGSERAVEN

Eleverna fir sfka ti1] Luftkrigeskolsn. Vid
akolan utbildas dels flygvapnsts firarutbildade
kadetter och dele kadetter i lufiviirnet, Offi-
cersaspiranterna f8r specialbranscher = t ¢ ad-
ministrativa officerares och intendenter - fir
sin uitbildning vid andra skolor.

For att antagas vid luftkrigsskolen srfordras
studentexasen, Fir firare krive deasutom flyg=-
skols { Cansda (ca 20 minader) saat yiterligsre
18 mAnaders tjfnatgiring i FPSU vid norskt flyg~
firband f8re intride pi skolan. PA luftvArne—

aidan ghller sotsvarande grundutbildning.
KADETTERNAS ORAD OOR 1LUN
Under skolan fAr kadetterna officersgrad och

benBsnes kadettfinrik. Detta inneblr dock icke
Forts pd sid 22



SUPERSTALL OCH SPINN
MED ]
DELTAVINGADE FLYGPLAN

DE DELTAVINGADE FLYGPLANEN HAR MEDFORT
KYA PROBLEM VID SPINN OCH STALL.

DEN HAR ARTIKELN REDOGUR INGAENDE

FOR DELTAVINGENS SPECIELLA
FLYGEGENSEAPER T JAMPORELSE MDD DEN
RAKA OCH DEN PILPORMADE VINGEN.

Fir att bilda sig en uppfatining om bur Sver—
stegring och spinn uppatdr shete san gd till-
baka till flygplanets lyftkraft, tippmoment och
motethnd, Lyfteraften uppsthr alltid genom att
den omstrimmande luften ger upphov t111 ett un—
dertryck pA vingens Bversids och ett Bvertryck
pA vingens undersids, Diiremot Ar denns strias=
nings natur belt oliks mellan en rak vinge och
en sxtrem deltavinge, medan den pilforsade
ringen intar eti mellanllige.

R

Pir den raka vingen anses lyftkraften uppkos—

Fir det pllvingade flygplanset tenderar dsnna

sa genom att den anstrSsmands luftens hastipg-
bet saamansfitts med en cirkulation runt ving-
profilen sh att en Sverhastighet erhills pA
vingprofilens Sversida och en underhastighet
pl undersidan. Enligt Bernoullis lag uppathr
dA undertryck pA Bversidan och Bvertryck ph
undersidan.

Osnos denna tryckekillnad erhAlls dessutom en
striening av luft runt vingspetsen frin under-
sidan til]l Sversidan med en vingspetisvirvel
som T81jd.

omstrianing stt flytta sig frasit 1&nge fram—

kanten, santidigt som grinsekiktet pl vingen
genom pilformens inverkan vandrar utdt.
For den extrema deltavingen har denna strim—

ning runt vingens framkant blivit fullt ut-
vecklad, Det virvelsystem som uppsthtt och
1igger an wot vingens Uveraids Ar i verklig-

beten denna vingtyps lyftkraftsalstrars.
Sedan vindtunnelprov utfirts med var och sn

av ds tre ovannisnds varianterns kan dessas
1yftkrafts-, tippmomente— och sotstindakurver
jinfiran.




stall Fig 2 tétningsomrdde
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"= vingens anfallevinkel, Oy = flygplanets lyftkraftskoefficient,
€y = flygplanets tippmomentkoefficient

Medan dst rakvingsds flygplanet & och det
pllvingads flygplanet b bar sitt sarisala
1yfikraftevirds vid ok « 15 & 20° blir mot=
svarande f8r deltavingen o, ok = 35 & 40°,
(Annan typ av lyftkraftsalstring.) Iven mo-
sentiurvorna akiljer sl att san 1 fall & he=
1s tiden bar positiv statisk stabilitet, me—
dan fOr fall b och o stlrre eller mindre om=
riden finne, dir tippmomentlurvan ger insta=
bilitet. Om man 1 fall a (se fig 2) thnker
wlg arbllla en stimmingAci i form av en Uk-
ning av of , med konstant h¥jdroderutalag,
erhAller flygplanet mutomatiskt ott negativt
tillekott A Cy. Detts slnker nosen till det

ursprungligs stabiliserads virdst. Om moteva-
rands stirning diremot skulle intriffs 1 det
omriide fig 2 b och o, dir momentkurvan har
moteatt lutning, f8rvirras stSrmingen cch
flygplanst fortskttsr igenca tEtningeomrddet
tille dst pd nytt Blir stabilt, men mu 1
Everstegrat tillsténd, Plloten kan oftanst
forbindra detta genom hijdroderutslsg., Efter
stallen har f 8 lyftkraftakurvan en sbdan
lutning att en Okad anfallevinkel hos vingen
ger sn minskning sv lyftkraften. Denna insta=
bilitet giir att en erhAllen rollstBrning fir
virras di den neditglends vingen srhlller ett
Skat OL och dirmed en minsksd 1yftkraft.

2
SUPERSTALL

Om ott flyaplan bar effektiva h8jd= och skev-
rodar Even vid anfallevinklar ovanfOr stallen
kan det kvarhillas i stallat llge trots roll=-
instabiliteten. MotstAndet vid aviBst vinge
Er sl stort att glidbanan blir mycket brant
med stora sjunkhastighster som f81jd. Stabi-
liserad flygning 1 denna region kallas super—
stall.

Ds LbEr skissersds ire typerna av vingar har
alls oliks 3verstegringefBrlopp. Medan den
raka vingen kan ha en Bverstegring som blrjar
i speteen eller roten, bercends pA bur vingen
Er uiforead, sl tords det vars mycket svirt
&ttt hindra aviBaningsn att bOrja i vingspet-

sen fBr den svepta vingen. BAda dessa typer
ar vingar har vad man kallar grinsskiktsav-
18sming., Denna grinsskiktsavlfsning bevor %411
sin utveckling pd vingprofilens utforening.
Mgur } visar en typilsk tryckfSrdelning Bver
stt tvlranitt av vingen f8r tvA olika profil-
typer samt tillh8rande Op = f (oK) kurvor.

Vingen med trycksnitt 3 a erbAller en plBte-
lig fErlust av lyftkraft | saszband mad att
stall uppnls, medan f8r 1 b lyftkraften av—
tar gradvis, Detta fenomen beror pd sttt
grinssiktet pl vingens Bversida (den luft
nirmast profilen msom strimmar lAngsamsare En
luften utanffr) inte lingre firmAr strimma




bakilt mot det Dkade trycket, varfir stria-
ningen 1Engs profilens Bversids 1Bmer ar,

med firluet av lyftkraft som £35134d, I fall

) & Br tryokgradienten pA vingprofilen sidan
att denna avlBaning snabbt sprider sig fram—
At vid an obetydliz Skming av el , medan f3r
ean trycefirdelining snligt 3 b avlBsningen
endast lingsamt sprider sig framlt. Mir an
pllvinge strimmar grinsskiktet utdt och blir
tjockare mot vingspetsen samtidigt som 1yfi=
kraftafBrdelningss 1 splnnviddsled Endras
ooh en krfiming sv strimningsfiltet ger ving-
spataprofilen en annan "effektiv vllwvoing™.
Dessa olika fenomen ger upphov t111 att av-
15sningen startar i vingspetssn. En f8riust
av 1yfikraft 1 vingepetsen ger vid bakdtsvept
vinge en framflytiming av tryokcentrum, som i
sin tur ger en tAtning, Pir en ren deltaringe
ger ettt lyfikraftsbortfall i vingspetssn stt
innu stirre mos-upp-moment, bercends pd att
hivarsen hir Ir relativt lingre (stfrre pil-
vickel)., 8jklva Bverstegringens mekznik hos
on deltavinge Er amsllertid inte densamsme som
bos de Bvriga tvi viniypsrna, vilka hads
grinsskiktearlBaning, Fir deltavingen inneblir
Sverstegriogen att de lingeglende virvelsys-
temsn lEttar frin vingens Overyta.

Efter att hels vingen avlBste reagerar alla
tre typerna som en plan platta (utan ]uﬂl:l,
vilken anblises med stor anfallevinkel. Denna
har pd oyttt ett tryokcentrumlige bellget
lBngre bak, sk att flygplanet ofta, statiskt
satt, Ar Innou stabilare An vid normal flyg-
adng.

Ned ett flygplan som mAste passera eatt kraf-
tigt instabilitetsomride fOr stt uppod en
stabil superstall kan det uppstdl problem att
komma t1llbakm 111 normsalt flrglige, ninligen
om stabilisatorn Ar skuggad av vingen eller
h8jdrodret o) rloker +11l1. En superstall be-

hbvar o] vara stabiliserad utan kan vara
pendlande, berocende ph hur stor energl som
natas in 1 sjilva Sverstegringen. Om stt
flygplan med momantkurva enligt figur 4 o
snabbt flyges genom instabilitetsomrddet utan
sotparad pendlar nosen upp till ett sl hi¥gt
o{ att Aterflrande momentet scm srhllles
slinker of +till tRtningeomrldet, warvid emn
odlwpad pendling 1 tipp kmn uppstl, Denna
pendling kan f B bli el stor att flygplanet
varje ging gir ur OSverstegringen occh miste
tvingas kvar med hijdroder. Om dEremot tit-
ningen pareras srklllem sl liten retursving-
ning att en utdBmpning kan ske till en sta-
bilisered anfallsvirkel stbrre En den fOr
atall, Att komma ur detta 1lge kan vara 1Ett
eller svirt, berosnde pl hijdrodrets effek-
tivitet. Det finne flygplantyper som har
svirt att komma ur vid lingt bak beldgen
tyngdpunkt, Speciellt svirt torde det wvara
ued stt deltaflygplan fSrsett med higt mon-
torad stabllisstor som skuggas av vingen.
Trots lyftkrafikurvans negative lutning vid
suparstall Er vissa flygplantyper &vem roll-
stabila.

Eittille har sndast flygplanets tipprirelse
batraktsts aftersom det Ar den som huvudsak=
ligen kommer in wvid stabiliserad supsrstall.
I saaband med sjllva Sverstegringen fOrskom—
rar naturligtvis ofta sivEl roll= som gir=
stirningar, bercende pi f8rut nimnda rolline-
tabilitet ooh ¢t ex det faktum mtt fenmn mkug-
gaa vid hiiga O

¥id inverterad superstall, di fenan kommer
pdk vingens "undersida”, erkllles olstan inga
stirningar 1 gir. En vinges lyfikrafts- och
somentkurvor ser i stort sett liksdana ut Even
vid stors negativa anfallevinklar, varfir be-
tesndet i tippled Er kelt analogt med super—
stall i rittvint 1lge.

SPINN

Om den tidigare pAtalads rollinstabiliteten

vid sanfallsvinklar Sver virdet f8r stall

tillAtes verka, ellsr om skevrodrens effak-

tivitet ej rloker till, erhAlles en sutorota-

tion i roll. Denna BEr direkt orsaken t111 att

de krafter bygges upp, vilka ger spinn, Spin-

oan karaktirissras av

1. En medelanfallavinkel hos vingen stSrre
En den fOr mtall.

2. En linjAr hastighet hon tyngdpunkten som

spinnoxel

\,

yngdpunktens bana

resulterande
luftkrafter

4
lyftkraft |

Fig 4




ir nistan vertikal,

3. En hig rotationshastighet omkring verti-
kalaxeln,

4. En liten spinnradie, storleksordning halva
spinnvidden,

Om vi betraktar ds verkands krafterna under
en spinn inses f81jander

Tyngdkraften balanseras av motstdndskomponen—
ten ook centrifugalkraften av lyftkraftakoms—
ponanten. Spinnsns radie wvarlerar med vingens
anfallsvinkel s satt en flatare spinn (hBgre
o) ger mindre radis.

Snedanblisningen under en spinn har stor be-
tydelss f8r flygplanets uppfirande, Hedan en
liten snedanblisning utifrin i spinnen kan ge
ett relativt stort tillekott i roll i spin=
nens riktning, vilket ger en markerad Ukning
{ rotationshastighetsn occh an flatars spinn.

Av figur 5 & frasgir att oentrifugslkraftsn
pA masspunkter ballgna pA var sin sids om
spinnaxeln(P; och P2 ) bhds ger upphov t111
&ttt nosuppecoment, som vid en stabilisersd
epinn miste balanseras av stt sotriktat asro—
dynapiskt mcment., Detia begriinsar £ 8 inver—
kan av snedanblisningen under spinn sd, att
vid stor snedanbllsning en vwiss saxioal
"flathet™ erbAlles, Fir hilvands av spinnen
skall vid konventionslls flygplan sasdanblis-
ningen ooh dirmed rollrotaticonsn stoppas med
sidroder f81jt av hijdroder ner, medan akev=
ningen hills neutral. FOr sodernars flygplan
krliva ofta sedskewning., Pir att firstd detta
betraktas fig 5 b och o, som visar centrifu-
galkraften pl sasspunkter bellgna pl var sin
sida om spinnaxeln. Om ett flygplan har stor

W +theos

mases i vingarna ooh spinner med yttervingen
htgt vill masskrafterna AterfSra vingarna t111
hoerisontalllget, Detta ger stt "pro-spinn"mo-
mant, Med motsatt vinglutning srhAlles att
"anti-spinn"msoment. Vid stor massa i kroppen
och yttervingen higt erhilles anti-spinnmoment,
Eftersom fullskaleprov visar att flygplan i alld
sinhst har yttervingsn higt erbllles fZ]ljande
pluteats: Om sassan buvudsakligen Er lokalise—
rad 1 flygkroppen, trighetsmoment i tipp Iy Ar
stirre Un trighetemcsentet i roll Iy, ger med-
skevning positivt bidrag t11]1 urghngen. Ir mas-
san omellertid i stlirrs utstrickning lokalise—
rad Even 111 vingarna (Iy stirre En Iy) bér
motakevning hiklpa.

o —amd

SPIFNUTPROVNING

Trote 60 Ar av erfarenheter frin praktisk flyg=
ning ger de anviinda berfkningemetoderna f8r att
flygplans uppfirande vid Sverstegring rum flir
en vies hasard. Tvh olika suropeiska sportflyp-
planeprototypsr har nyligen haversrat vid spinn-
prov, Detta understryker att stirsta fOrsiktig=
het mAste imkttagas inte bara vid utprowning av
axtrema flygplanstyper. kvem konventionells
flygplan kan ha jlaviktstillstind i spinn eller
superstall som villar problem. Ett f8rsta krav
bSr alltel vars att flygplanet bar en god slker-
betsutrustning. Det bllsta hjllpmedlet Ar en

anti-spinnekiirs som skjuts ut 1 ostird luft ba-
kom flygplanet. Denna skirm ger 4i stt nos-ner—
moment som hEver spinnen.

Den rent praktiska flygutprovningen av spinn
brukar emellertid starta med modellprov redan
innan prototypflysplanet fluglt firsta ghngen.
Dessa modellprov kan giras pd tvh oliks slitt,
ped skalenlig friflygande modell eller i en
spinntunnel. En friflygande modell slfppes frin
helikoptar eller ankrad ballong och brukar vara
relativt stor. Ingen inre mEtutrustning brukar
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F 13 VANN RAKETSKYTTET

Den Arliga skjutningen om Generalmajor Folke
Ramatrims vandringspris i raketskjutning gence—
fSrdes vid F 13 den 24/10. Det var idealiska
skjutfSrhillanden - inga moln och sl gott som
rak motvind men nligot disigt som glorde det
svirt att hitta mAlpyramiden i Olan, Den enda
stirningen under dykningen var en 1Btt higerkor—
rektion eom mAste glras strax fire ekjutavetind,

Tivlingen blev mycket spEnnande di det visads
sig att shvEl F 20, F 12, F 13 och F 21 firsta
win sow allas sk8t i bSrjan av tlvlingsn lyckstas
ayoket bra och dukat f3r en god placering fir

L | laget.

| Bu fm
" 3 . |
\*_ Fireghends Ars segrare, F 21, hade otur sd till- -\

vids att lagets blda flygplan glok ur och miste
_ genomfSrs skjutningen med linegods frin F 12.
1.fEl1tflygare Eandstrim, som rikade ut f8r sta-
bilisatorfel pA det ena flygplanet och diErefter
brendvarning i det andra (bAda felen pl plattan
visasrligen) sAsts ha pAverkats i negativ rikt=
ning. Han fick nu skjuta siet i tEvlingen med e
det lAnade flygplanet och inte f8rrin hans resul- TR LAY
tat rapporterats kunde man fA klarhet om tdtpla=
caringarna, F 13 hade legat i topp en lEngre
stund och avfirdat attackerna friAn F 20 ooh F 12
ooh kansks dsn sxtra belastning som drabbads
1.fH1tf1ygare Bandstrie gjorde att inte heller
F 21 kunde rubba F 11 position. F 11 segrade
allted tack vare 1.fE1tflygarna Hans Larssons
och Stellan Olssons jlmnhet,

Det var glEdjande att en 35=flottil] kunde hem=
fir priset, Det bAdar gott f¥r framtiden betrif-
fands DIrakene effektivitet vid raketskjutning.
Dessuton ges det til1fElle till nya vinster om
detta pris tack vare F 13 seger. Det fanne nis—
ligen en chans f&r F 4 att ta hem priset fir
alltid sftersom fri¥siborna redan bar tvl in-
teckningar frin Aren 1958 vid TSnnersjd occh 1960
wid BynEset.

Bedtmningsgrunderna f8r Arets skjutning var ni=
got amnorlunds En tidigare. Nedslagen registre—

Forts pA sid 26



10

FALLSKARMEN AR ALDRE AN NI KANSKE TRODDE!

Det tog ling tid innan fallekEr-
men kom i bruk sedan den uppfun-
nits. Som upphovesan kan man
nizligen rikna Leonardo da Vinel
som konstrusrade den fr clirka
450 Ar wedan, Det firsta verk-
l1igs fallskirsshoppet gjordes Ar
1783, Dirvid anvEndes givetvis
btallong f8r att uppnd den nid-
wvindiga bSjden. Fallakirmen fick
redan under denna spok i grova
drag sin nuvarandes utformning.

Pland annat 1%stes problamst
med pendlingarna genom att ettt
utstrisningahd]l f8r luften upp-
toge 1 kalottens mitt.

SPIONER I FALLSKEENM

8A lAnge utspringen akedds frin
btallong var det hela en sport.
Bom livrlddningsancordning fyll-
de den inget behov flrrén flyg-
planst kom t111 1 blirjan av ssk=
1et. Detta krivde att utspringst
kunde gliras med packad skiirm,
och an sAdan lanserades 1911 av
Lealie Irvin, vars namn numers
tords vara kiint av alla flygare
som haft wed fallskirsar att go-
ra. Tlls vidars rOnte dock fOr-
bittringen ganaks l1itet intres—
se. Nen under firsta virldskri-
got organisersdes landskttning
av spionsr 1 fallsklirm och bal=-
longespanars anvinds ocksd fall-
skiruar. Men flygarna fick ald-
rig ta bruk av sklrmen undsr det
plglends kriget.

HOFF FRIN 42 METER

Experimenten forisatts smeller—
tid. Man hade haft an del
olyockor genom att uthoppahdjden
wvarit fir l1dg. Fya konetruktio-—
ner eliminerade denns clAgenhet,
vilket bevisades genom prov.
Bland annat gjordes ett hopp
frin Tower Bridge 4 london, war-

Isonardo da Wincis fantasier om
fallakirmen blev ingenting an-
nat Bn - just Tantasier. Virl-
densa firnts verkligs fallakirme-
hopp Egde inte rum fErrin 1783.

vid sklirsen var fullt utvecklad
innan hopparen nidds Themsen en=
dast 42 meter nedanfir.

2100 WETER SIXRAST

Bin definitiva utformning fick
fallskiraen 1919 44 Irvin 1 TEA
pressntarads frifallspacken si-
dan den anvindes En 1 dag. Den
anazsades snabbt av det ameri-
kanska militirflyget, dfr den
redan saams Ar infSrdes som
standardutrustning.

UMtveacklingen har givetvis fort-
satt, Nya matorial och utlfe=
ningsanordningar har tillkommit,.
Humsra kan misslyckads utspring
kEnappast skyllas pA skErmen,
utan beror pA andra faktorer,
Den slnskliga faktorn Er en av
de orsaker som man pl senars Ar
a8kt sliminera genom automati-
merads utlleningefirlopp. Till=
passningsn av selen betyder ock-
sl mycket.

Rent statistiskt Ar den sikras-

te utepringshijden 2,100 meter.

Neddt och upplt Skar olyckefal-

len. Orsaken t111 att Even hig-

re hijder ger slare statistik Ar
framfBr allt syrebristen.

UTVECKLINGEN olR VIDARE

For nArvarande brottas man med
problemet att fi akfrm coh fly-
gars att hAlls vid uthopp wid
hiighastighet. Dessutom Ar ju
skfirson numera endast en del 1
de moderna millitArflygplanens
riddningeayeten, Katapultstolsn
utglhr den andra bestAndsdelen,

Tendensen pekar mot att skirmen
kommer att flyttas frin flygaren
till stolen, warvid denna utfor—
mas som en kapsel som innshAller
diverses annan riddningsattiralj.



Arvoderingsfragor

vid militar utbildning

I slutet av Ar 1958 uppdrog Eungl Majit At en
sirakild sakkunnig att Sverse frigor rérands
arvoden till lErare vid visss militlra skolor
och dirmed sammanhBngands spiremdl, Utredninge—
mannen Overlimnade i birjan av Ar 1961 en pro=-
memoria, vari bl a konstaterades att utred=-
ningen icke borde begrinsas till enbart en tek=
nisk revision av nuvarande arvodesbestimmelser,
utan att en mera djupglende gzranskrning av alla
1lErarfrigor vid férevaret borde komma 111
stdnd,

Hed anledning av detta firslag tillsattes ge—
nom beslut 10,3.1961 sfrskilda utredningsmin
med ett betydligt mera omfattands arbetsomride
fin enbart arvodesfrigorna. Sedermera har upp-
draget ytterligars utvidgats till att omfatta
ven uppgifter som fvilar firevarsgrenastabsrnas
studisrsktorer. T411 utredningen har f o m vi-
ren 1962 knutits representanter frin flrsvars-
grsnarne misom experter,

Ds uppgifter som Avilar utredningen kan konkre=—
tiseras silunda:
# tillgodoseends av lErarbshovet (organisato=
riska frigor),
# heltidetjlnstglrande IArares undervisnings-
ekyldigheter,
# pgki] f8r lErarnas firminligare villkor (ev
andra 1¥sningsr &n 1 nullget),
# uppdelning i skolkategorier,

grinsdragning mellan lHrolmne coh Mwnings—
gramn,
# olika pltt att arvodsra,
#+ arvodenas konstruktion,
# flr sirakilds utbildningskurser speciella
spiremdl,
# wstudierekiorer,
# oivila lErare,
« firelisningar och
# frivilligverksamheten.,

O Utredningen har i svvaktan pl slutligt stfll-
ningatagande framlagt flirslag t111 provisoriek
lBening av frigan om férminer t111 instruktlrer
inom det frivilliga utbildningsarbetet, Provi=
soriet har medfSrt en hijning av dagsarvodena
vid Svningar uton fErliggningsorten,

Hirutiiver har utredningen infordrat vissa upp-

11

gifter frAn firevarsts samtligs skolor omfat-
tands kurevis angivna timantal i olika lirolm=
nen och Svningsgrenar.

Under vAren har slutligen utgivits viesa provi-
poriska bestimmelser,

O EKungl Maj:t har meddelat provisorisks be-
stinmelser anglende timarvoden t11l deltids-
tjinstglirande lirare och fHrellsars vid viesa
milithra akolor och utbildningskurser m m.

BestBmmalssrna, som tridde i kraft den 1 juld
1962 Br att betrakta som en sammanstfllning av
ma glillande bestEmmelser och praxis och flr—
enklar shledes grunderna f¥r skolchefsr, kessa-
chefer m f1 mtt Aterfinna och fatta beslut i
arvoderingafrigor, Wigra f8rindringar i sak -
med undantag av nedan angivna — har icke medta-
gits nu utan sakfrigorna Er féremil flr fir-
svarets lirarutredninge fortsatta arbets,

BestAmmelserna Ager icke tillimpning ph lirare,
som anatEllte enligt fireskrifterna 1 timlArer—
kunglirelsen.

O Vid jAmféreles med de "gamla" bestEmmelserns
kan f#1jande pApekas.

Skolkategoriindelningen, tabellen i bilagan till
Beof € nr 22/62, har endast modifierats med
kinsyn till viesa nytillkomna ekclor och kommer
att bli fliremfl fiir en ytterligere granskning.
Betriffande firdelningen av sfrskilda utbild-
ningaskureer mellan skolkategorierna II och III
giller £ n den huvudregeln, att om eleverna
till BvervEgande delen utgires av officarars,
hinf8res kursen till skolkategori II, eljest
111 ekolkatsgori III. I de nya bhestlimmelserns
har till kategorien officerars Even hinfirte
"vederlikar" samt tillkommit en bestdmmelse,
som ger FCF bemyndigande att = 1 den ofin sd
privas motiverat med hEneyn till undervis-
ningens art cch omfattning - medge att viss ut-
bildningakure mh hEnfiras till ekolkategori II
i stHllet f8r skolkategori III. Sistnfmnda be-
stAmmelser har tillkommit fir att undanrija
o}Bmnhater inom nuvarande kvalitetisbed®mning av
undervieningan,

Definitionerna p& deltidstjEnstgfrande lArarse
ach firelfsars har i de nya bestdmmelssrna
klarlagts varvid apeciellt definitionsn ph
firellisare varit mycket afterlingtad.

Forte pl sdd 29
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Tva flygnyheter:

VAPENSYSTEMET NORTHROP F-5A...

Lo

Extra brinsletankar och Sidewinder ger Northrop F-5A stor rlckvidd och god slagkraft,

Flygvapennytt har tidigare flera ghnger uppmirk-
saamat det avancerade mkolplanet T3 i USA och
dess ensiteiga variant fir jakt- och attackin-
dami]l som fBrut kallats "Preedom FPighter". Det
sfig lEnge ut som om fabriken inte skulle kunna
finna nlgon kfpare till detts flygplan, men i Ar
har TSA beslutat att stElls det till vissa NATO=-
1Enderas fBrfogande inom raaen fOr den utllndska
vapenbjAlpen. Den nya beteckningen Ar Northrop
P=5A, och flygplanet mkall alltel esrsEtta de
gamla P~B4 och P-86 i Puropa, fnnu har inte an-
gottes hur mAnga exemplar som skall tillverkas,
men det rlknas med att ordern kommer att omfatta
flera hundra,

P54 Ar stt fAltmAssigt vapsnaystem och planet
har korta start- och lendningsstriockor samt hjul-
tryok, vilket mBjliggdr anvindandet av filt med
mera provisorisk ytbelfggning. Det Ar prisbil-
ligt, ooh flygvikten Er endast 5,5 ton. Aktions=
radien Ar upp till 1.000 km och den marimals va=-
penlasten 2,300 kg, Tiden fir tankning och till-
syn mellan flygpassen 1Br vara mycket kort.
BrAnaleflrbrukningen Ar relativt sett ringa, men
atighastigheten Ar fSrvAnansvArt hig, hela 150 m
,n' sek vid marken.

Data och prestands

Motorar 2 ger 1815 kp med afterbrinn-
kammare

SpAnnvidd 8,05 m

Liingd 13, M »

Maxfart Mach 1,4

Tjhknatetopphijd 16.750 m

Startstricka 518 m

Landningaatrficka 548 m med bromsskErm

F-5A Yver en smerikansk Uken. Flygplanet har i
tvl Ar provflugits vid Edwards Mr Porce Base.

= =
i

Roboten Sidewinder = Freedom Pightera frimsta
vapsn = placeras lingst ut pd vingspetsarna.

Tnetrumentpanslen Ar konventionell men svATAT
viil mot flygplanets mAnga operativa Endamil.



FBr utvecklingsarbetet av Balsac byzgde frans—
slnnen bland annat den bAr skalmodellen i tril.

Erigaflyzplan med anordningar fOr vertikal
start och landning Ar ou lAogt mera En kuriosi-
teter. Britterna ligger An sl linge frimst. De-
ras Hawker P,1127 bar flugit vid Parnborough-
uppvisningarna tvlk Ar i etrMck ook flygplanet
ir mer Hn blott och bart ett experiment. Det
ryktas on en mindre serie av dessa plan fir
RAFim rlkning fUr att man skall fi operstiva
ooh tekniska srfarsnheter av en VTOL=typ. Deas
afterféljare = P,1154 = deltar i tBvlingen om
ett VIOL-flygplan £8r NATO,

Tvl OLIXA TTPER

I tBvlingen dealtar ocksd Dessault med en verti=-
kalflygande version av deltaplanst Mirage 3 C.
Detta fireghe av ett firslkeflygplan som utgi-
rea av att av orginalexemplarsn i vilka sfrekil-
da 1yftmotorer byggts in, lnnu i slutet av juli
hade fOrelksmaskinen inte hunnit pdblrjs flyg-
proven, men franssfnnen hivdar att den slutlig
versionsn = Mirage 1 V - skall komma i serie-
produktion 1966 eller tvk Ar innan den brittie-
ka Hawker-konkurrenten.

13

.+« OCH VTOL-FLYGPLANET
BALZAC

I WATO=tAvlingen akulle ansflningarna vars inne
senast den 7 sugusti i Ar och tolv plan Er f n
ansilda. PA viesa hill tror man att WATO skall
bastilla prototyper av blgge flygplanen efter—
som de representerar tvh skilds skolor i frige
om lyftarrangemangen, Medan Mirage alltsh har
slirakilda lyftmotorer firutom den horisontella
dragkraftainatallationen inmeblr det brittiska
projekteat en gemensam motor som i stdllet har
vridbara utloppsdelar pi sames sftt som pd
F.1127.

Fransslinnen har fOrklarst att Sven om Mirage
inte blir ett gemensamt HATO-flygplan kommer
man att fortsitts utvecklingen f8r nationellt
Endamdl och det flrefaller som om engelesfinnen
vore inne pl samma linje betriffande sitt eget
projeict.

PORLINGD XROPP

Testversionen av Mirmge kallas Balzac och har
Atta lyftmotorsr av typen Holls Hoyoce HB, 108,
Deasa har en lyftkraft om 850 kp vardsra och Ar
placerade parvis i kroppen, Dirmed har av plate=
okl de uresprungligs brinaletankarns fitt sine=
kas. Kapaciteten hos testplanet ricker flr en
kvarts flygning di VIOL-f2rfarande anviindes,
Likeom P.1127 kan Balzac vid howring kontrolle=
ras genom resktionamunstycken i noa, stjlrt cch
vingapetear.

Nirage 3 V kommer att fA stdrre lyftmotorer och
Even betydligt mtlirre borisontal dragkraft En
ain féreglngare. Kroppen mlste dArfir fSrlingas
en del fir stt srforderligz brinslemlngd skall
fi plats. Startvikten kosser att Zka till mellan
10 och 11 ton. Vingytan kommer ocksd att Hika,
men vingforssn bibehilles. Genom mtt Mirages 3 ¥
fir stirre dragkraft &n det jeaktplan som nu re=
dan Ar i tjinst kommer vikteSkningen cch den
Andrade utformningen inte att betyda (Urelsrade
prestanda trote lyfimotorerna. Dessa Ar under
herimontalflygning tillelutna av luckor.

Ormaken till att Balsac kommit till e'som ett
led { utvecklingsarbetet Br, att den slutgiltiga
lyftmotorn inte blir tillglnglig f¥rrfn 1961,
Man ville dArf8r utnyttja tidem till visea ut-
provoingar.
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I sanband sed invigningen av den Engelska sle-
san i Stockhols 1 slutet av maj beslktes Sverige
undsr an vecka av en Lightningdivision frin den
engelaka basen Coltishall 4 Norfolk, ungefir

20 mil ¥NO om London. Som svar pl detta bealk
inbjids FY att med liks stor styrka och under
1liks 1lAng tid besdke England och Coltishall. Fiir
ose pb F 13 och P 16 var det den werklig jul-
klappen 1962 som delsdes ut nir budet nidde ocss,
att den svenaka divisionen skulle bestd av J 15
och styTkan samsansittas av lika delar ur virs
flottiljer,

Avsikten var ursprungligen att Lightningedivi-
sionen akulles bassras pi Brdwvalla undesr besBket
i Bverige och av den anledningen deltog jeg i
den sngelaka rekognosceringegruppens arbets un—
der deras SverigebesSk 1 blirjan av paj, Det vi=
sade sig emellertid att bansystemet ph Brivalla
inte var t111fyllest fir Lightning, varfir F 1

i Visterfs fick Sverta virdakapet fir divisionsn

REXOONOSCERING 1 ENGLAND

Hir angelsmfnnen var fArdiga med sitt arbete
atod det fullt klart stt en modern divieion all-
vidersjakt inte blr flyttas utanfSr landets grin—
ser snbart efter breviontakt. Det war nidvindigt
stt girs motsvarands rekognoscering pl Coltis-
ball och den gjordes coksd tvd veckor f8re 15-
divisionens ombasering.

T =
¥ ! ¥ o - :_ 5 J L
o, £ N

Lings den hiir routen flig 35-divisicnen frin F 10 4111 Coltishall i England.

DRAKAR FRAN F13 och F16 PA BESOK | ENGLAND

Vi (kaptenen Jarmow P 15, flygdirekt®r Pauleen
och jag) mBttes av den allra stirsta hjiflpsasbet
och hjlErtlighet frin representanter ur Pighter
Compand Hgv och frin ochefen och Svrigs officeraw:

re pA Coltishall,
Medan flygdirektlir Paulsen klarade ut problemsn

pA den teknieka eidan skltte kapten Jernow och
Jag dele Tlygeidans alla frigor frin frekvens—
firdelning och terminologi till redarledning och
resarvbasar, dels de inte ovimentliga frigorna
om fBrlligening ooh skonomi,

Det var en dags arbete | bllsta samfBretind, alls
frigor aviklarads, ings nya offirutsedda hinder
resta. NEr jag nu ser tillbaka pl rekognosce=
ringsresan framstir den som en enkelt 18st upp-
gift, men dock som sbsolut nidvindig fOr att fi-
ra ott beslk av detta slag lyckligen i hamn. Ut-
tver det faktum stt det mAste vara dukat fir
fulletindigzt service pl flymmatarislen var dat
t11]1 aycket stor hjllp att ha wvarit vid mllet
f8r oobaseringsn och dAr trAffat personalen pl
radarstationar och { trafikledning men kansks
framfBrallt att ha sett basen frin luften 1 ett
landskap som innehBl]l en flygbas pd varannan
kvadratmil. Det kindes verkligen tryget att ha
den minnesbilden med hem i bagaget.

NAVIOERING Pl IME

Vid planlfggning av firdvigen mlste vi som alls



andra ta hlnsyn till navigeringshjklpmedlen.
Navigering och instrumentlandning med flygplan
35 skulles i huvudeak ske pld IME-utrustningen.
Alternativen hirtill var radarledning och pejl=
firfarande, vilka kan vara betydligt svirare

m bk t tringseln pl trafikledningskanalerna pi
kontinenten,

Vi ville allted sates vArt navigerands ph IME,
wilket visade sig vara mycket snkelt - endast
att fAtal baser i norra Tyskland = Belgien =
Holland wvar utrustads med fyrar som passade ome,
DMresct fanne gott cm fyrar f8r det ur NB=sye-
tamet utvecklsade TACAN,

Inom rlokbAll frin Ingelholm lAg endast Twente
ooh Lesuwarden 1 Holland och vi wvalde den f8rra,

Ned vetskap om utlianingars fOrkErlek f8r miles,
knop och fot trinade vi axtrs skalor pA fartsl-
tare och DME-instrusentet och pl instrussntbri-
dans tillgingliga ytor klistrade vi fSrvand-
lingetabeller meter=fot ook flyghBjder—{lygni~-
vher.

TRINING I FLYGENOELSLA

¥i fl8g sngeleksprikigs triningspase sed instru-
mentlandningar diir vi nyttjade allt annat fAn
meter ooh im/t och diir 1 birjan de meet hirresar
de slesfBretind betrAffands sngelskans inneblrd
uppatod, Exespal: "inbound seven sight four
desgress”™ ook "Mige 64 on fimal, gears up and
locked®.

Dessa pass var till ovArderlig nytta, kanske
ints minst bercends pl alla ds grodor som redan
var sagia innan vi gjorde virt intdg pd de kon~
tinentala stervigorna,

CEFTL bistod med en tio-sidors volym om ds tra=
fikledningsorgan som skulle kontaktas pA olika
punkter lEngs routen och det var inte fi, betyd-
ligt fler En de vi 1 sjilva verket nyttjade nir
flygningen vAl var { ghng.

MOT S0DER....

Fredagen 1 juni randades med dat viAder som alla
bade hoppats pi, Eallmassa Bver hela nordvistra
Burops sed knallsiki och era 3/B cusulus, Vira
DC lior ssglade i gryningen fir att firbereda

DIrakarnas korts uppekfill i Ingelbols och Lasu-
wardsn 1 Folland, Firbandets Atta 15:i0r starta-
de ott par timmar senars enskilt mot Ingelholsm
och med riktigt bra engelak terminologl barbro-
landades det pA engelske i norra Buropas bista
siktfirbAllanden,

Efter en utslkt frukcst hos husmor 1 FlO=-kfket
ph en 1 Bwrigt folktom flottil) glek vi grupp—
vie vidare mot Holland via Oldenburg i vetskap
om att vi hade en marginsl att elfea pA slarvig
flyaning och felaktigzs vinduppgifter. Det b¥rja-
de si att siga meddetsamsa, Vi fick inte stigm
pd kurs sot Oldenburg dirskt sfter start genom
ESpesnhamns TMA utan sdste ha 5000 s hi3d innan
utpassage vid Kullen. Dir fErsvann halva margi-
nalen. 411t gick direfter enligt berEkningarna
ph 11 km hijd ned mot Oldenburg. Den gods sik=
tan gjords flysningen ti11 ett bestlende minne,
Dot dansks och tysks landet llg fir vira f3tter
sk lekands enkelt som virs krigieka fider ti11
bist ook 1 kyller sikert sAnga glhnger Onskade
ooh drimde om. Men vad nu, inte mitta och drfim—
ma, Wilhelmshaven 1ig ju fortfarande strax fram—
f8r hBger luftintag - knappt nAgon Andring pA en
1ing stund. I ett pnafs firlorade vi fyra minu-
ter, fyra dyThara minuter. Vindarna fOratls;
nir skall san kunna lita pl sstesorologer,

Aveikten var att ha Oldenburg som brytpunkt men
med Tisk stt fA forteftta viatsrut 1 en jetstris
avingde vl omedelbart higer cck styrde mot
Lesuwardsn pA utsirkt IME-inforsation vars si-
karhet ytterligare understriks genom bhjklpsamma
hollindare pA redarsatationer ooh vid snabbpejlar.

VEnligs holllindars visade oss basen, etor glat-
frihet och det erbjiid pd skinka ooh Egg ti1l
lunoh.

Forta pd sid 24

Oroup Capt Malins vElkomnar 1, fR1tf1 Larason,
1t Earlberg, 1t Fransson och asjor Persson.
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En 7 35 laodar (t v) och per—

somalen vid ema bandnden tar
bankaden beredsr sig telmi-
kerna pA att snabbtanks sn
atta som ir pl vig ner
(medan t v). Ocksl sambands-
flygplan har Eresds $111 och
frin basfvaingen (nedan).

och den
hartoul P"

BASOVNING |

E } hade bastwning 4 Urp\uud.
Fh eivila viigar till med
Bvervakat sv statspolis - rulla
frin uppstillningeonrids 111 »
on, Fartse war ayoket blygsas,
keni 30 kilometar i timmen,

Indamdlet med Svningen: slnnen
trimmsas samsan med flygplanen,
tivare fOrhillanden.

De hade kort sagt ti1l uppgift
plansn snabbast ofiligt, sttt pr
det yiterstia,

Och diray kom det mig att flyge
kst livlig, ccksd den,

Degsutom provades sn del ny mat
den bhir

b on tankvagn sed 24 kubikmsts
* &n transportabel pipelins I
dst 1111 rulltaniarss ph fAltet
b ez optisk landningsfyr,

# plastplsar som biller saten
tan frin koktroasan.

Hod motorerna ighng ethr en grupp 4 32 1 slisgen wa— & Draloms alan laddes infBr en my start samkl- o Ett flygplan hax
der det fhtal sekunder det tar stt tanka flygplanem. * gigt som flygplsnet ses Over och tankas i de * uppetilinimgeom
Attacken mellanlandar ofta = pl vig nlgonsesanstems. = A8ljanis virsen Over upprtillmisgeplstsssna. & Dan. ‘l!rn*arl:-




3 | UPPLAND
rd..

asd oivil trafik - allt
| rullede J 15 efter J 15
$i11 startbana coh tvilri=
gean, Atminstons fOr Dra-
e

iinnen pA maricen akulls
lbnen, occksd under primi-

wElft att klargira flyg-
att pressa tiderns 1111

| flygrerksanhsten war myo—

&y sateriel, bland annat

ilksatars tankrymd,

lins frin drivesdelsfirri-
Mltet,

Fy

I‘tnl. varm undsr transpor—

1 &ra

15

L] - Ll -
Pa kort tid gors flygplanen klara for ny start
PA marken har teknikerna arbstat smabbt och metodiskt fBr stt kosem fram $111 kor
tast w8jlige “mariktid® fOr flygplanen. PA ett fhtal mimuter hinmer mariperscnalen
tanks, se Sver och beviipna dem. Jakten och attecken ksn starta igen - mot oys =il

Draken och Lansen ger sig ivdg mot nya mal

som ligger pl tryggt avetisd frin ba- & mar av oliks elag. Emg glagen kan dat gilla ett komplicerat wing-

;Emﬂtt:rﬁhu.lnl fria flltet mot det 5 PA uppstillningeonridst arbetar tekmikerna fabrilt msd reparstio-
L )

ghr pl elvila viigar med cirks 30 do/tim. # byte, andra ghnger att hitta en tappad penna nlsonstans 1 kabinenm
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Rapport fran USA:

"MYSTISKA” FLYGANDE FOREMAL UNDER 1961

Assrikansks flygvapnets underaSkning av icke i=
dentifisrads flygands f¥remi]l sce siktats Sver

FMrenta Staterna glr under benkEningen "Project
Blue Book™. Detta program stAr i direkt sasband
med flygvapnets ansvar f8r fOrsvarst av Firenta
Statarns, Denna luftf@rsvarsuppgift uppdelas 1

fyra olika fassr - uppilickt, identifiering, in-
tercept ock flrstdrelss (om den nationells sii-

kerhaten hotas). UMO-projektet faller under den
andra av dessa fyra faser.

Plygvepust bar intresss fBr UFO (Unidentified
Flight Objects) aw f851jande tre skl

Deras sventuella hot mot Firenta Btaterne och
dean fOrsvarssaits slksrhet,

taknimka och vetenskapliga sgenakapsr hos
sventuslla icke identifierads flygande firemil,

att firklars och identifisra alla obasrvers—
ds foreall.

U.8.A.F. fir ofta frigan: Vad Ar ettt cldentifie-
rat flygands fOresfdl? Svaret blir att det Er
wvarje flygturet firesdl, som genom sina prestan=
da, ssrodynamisks sgenaksper sller ovanligs ut=
ssands icke sammanfaller med kinda flygplan el=
lsr robotar, ballonger, fhglar, drakar, stril-
kastarklglor, navigerings— sller hinderl jus,
satronomiska kroppar ellsr fenomen, avgas frin
jetmotorer, kondensationsalingor eller kiinda
asteorologlaka fenomen ooh vilka fOrbli lcke
identifierade tillrlckligt l@ngs fBr att hinna
rapporteran.

488 PALL 1961

Den fOrsts undersBkningsn av icke identifierads
flygande firemil, som cbssrversts, handhas =v
nirsasts flygfirband incm det omride, dir obssr-
vationen Agt rum. Om identifiering av fOremdlast
icks kan ske, rapporteras observationen och
resultaten av den preliminfira undersbkningen
till "Office of Aerial Phenomena™ fBr wvidare
undersefkning och bedBSening, I och med denns At-
gird EBverfires ansvaret fUr publicering av upp—
gifter betr cbservationen till amerikansks flyg-
vapnats flygetab, Office of Asrial Phenomens in-
ghr 1 Alr Force Systems Command. Varjs fall sna~-
lysaras dir cbjektivt och vetenskapligt utan
binsyn ti11 vad resultstet komser att bli. Om ei

srfordras utnyttjes dirvid flygvapnets alls re=
surser 1 oliks svesenden. I wimsa fall utnyttjas
Aven hjllpmedel mom wilr 111 andra myndigheters
firfoganda.

Den personal scm sysslar med att unders@ks och
bedfaa denna specialavdslnings arbets bestlr av
sn utvald grupp mycket kvalificerade vetenskaps-
pmin. De tar 1tu med varje fall utan flrutfatis-
de meningar och analysers varje faktum i varje
slirakilt fall pi rent vetenskapliz bas.

1961 repportersdes 488 fall mot 514 Ar 1960. Av
de 488 fallen bar 483 slutglltigt bedimts.

dv dessa 481 fall har 99 betecknata sisom
"otillrEckligt vittnesmll™. Det fanns slledes
#] t1llrlckligs vittnosmll eller dats, f3r att
komsa ti11 en glltig slutsats.

Jiafireless sed 1
Firesil Eat| %

minskning | Scndng
Astronominks 175] 15,8 x
fenomen
Flyeplan 551 11,
Ballonger 13| 6,6
0t4l1lrlcklign 99| 20,
data
Annat (fdglar, | 56| 11,48 z
1juskiglor
apratt uw5
Satelliter 55 ll.ﬂ x
Toke identifie-| 10| 2,
rads fSresf]

483 oo, oof

Av dsssa Eiffror bar féljands allslinne slutsat-
sar dragitm

Hittills har inge icke identifisrade flygande
firemdl givit anledning till nAgon antydan om
bot o= nationens slkerhet. Det finne ings bevis
fraslagda eller avalBjade f%r FV, att UM0"s wi-
sat en teknisk utveckling saller tekniska prin-
cipsr, som ligger utanfBr vir nuvarande teknis-
ka ooch vetenakapligas kunskap. Slutligen har
ingenting flirebragts som visar att dessa icke
idantifierade fSresl]l skulle vara farkoster av
vtosjordiskt ursprung och under intalligenta
varslsere kontroll,



Féljande tabell visar det toals antalet ilaktts-
gelssr, som rapporterats ti11 USAF seden 1947.

kr Antal rapportersds fBrsmAl
1947 19
1948 143
15949 186
1950 169
1551 121
1952 1.501
1953 425
1954 429
1955 404
1956 778
1957 1.178
1958 590
1959 364
1960 514
1961 488
Summa 7.369

Fir att ge en antydan om fOrblttringen 1 meto-
derna f8r unders¥ning och bedSmning viear £81=
Jande tabell de antal av obeervationer, eom

alltjlmt f8rblir oidentifiersade, Dette har min-

skat betydligt, om man jAafBr med tidigare Ar:
Paricd Oident. cbeervatiomer 1 %

1947 - 1952 19,74

1953 = 1954 9,13

1955 - 1961 1,94

BALLOFCER ELLER INTE®

Tosentals ballonger slippes upp 4 Firesnta Sta-
terna varje dag. Bland de olika typerna mirks
viderlekeballonger, privata ballonger fiir olika
Endand] och stors forskningsballongesr, som har
diametrar pA upp till 100 m. FEr de stirre bal=-
longerna befinner sig uppe i1 luften pi natten
BAr de firsedds med belysning, som bidrar till
att ge dem ett egendomligt utsesende.” Reflexer
av solen mot ballongerna i daggryningsn och 4
sclned ghngen kian ge mycket firvAnande resultat,
sErskilt dA iekttagaren inte lEngre sjllv befin-
nar sig 1 direkt molljus fim jorll.lku;sl.n] me—
dan ballongen pA grund av den h8jd den befinner
sig ph, alltjlimt utsEttes f3r solstrdlningen.
Stora ballonger kan rirs slzg med hastigheter pl
per En 300 km/t, dA de befinner sig inom h¥g-

haatighstevindarnas onrfide. Dessa ballonger kan
ibland frefalls att vara tillplattade upptill
pL grund av solstrilarnas reflexer genom plast-
materialet och ge intryck av att ha tefatsform.
Erfarns flygars kan, fastin de har iskttagit
highfijdsballonger tidigars, ibland bli Gverras—
kade av det egendomliga uteeends, som ballonger=
na fAr under olika atmoaflrisks frhAllanden.

Obmervatiirer pi marken och 1 luften utsittas
f8r mutokines (sjBlvrirelse), en fysiolegisk
firetesles, scm ibland kan leda till psykolo-
gleks verkningar. En flygare, som t & stirrar
mot ett fast ljus 1 en i Bvrigt mirk omgivning,
kommer snart stt uppleva sn illusion av att
ljuset rBr sig pk ett oregelbundet sftt. Om man
inte har #1illging till avetindskBnnemfrken Er
det utomordentligt svirt att glrs noggranns av—
stAndsobeervaticner. Tetfllet flr att se att
1juset nirear sig sller avlEgenar sig, bar iakt=
tagaren den illusioren, att det utvidgar sig
ooh drar ihop wig pA ettt viset bestlat fast
avstind, Orsaken till det mutokinetiska fenome—
net Er Annu foke klarlagt. Det kan emellertid
firebyggas genom att man sthndigt flyttar
blicken frin en punkt till en annan.

BTORA PORVIXLINGEMOILIGEETER

En del trafikflysplan bar blrjst sovinds fir-
sbkafyr f3r antikollisionskndamll, som di man
ser den 1 en vies lutningevinkel cch undsr skif-
tande atmosfiriska frhAllanden har lett $ill
UFO0=-rapporter. Detta 1ljus Ar av en vit etrobtyp
med tvA eller flera 1jus, som arbetar vixelvis.
Fyren har intensiva bliztar coh har kunnat upp—
tHckas pA mer En B0 kilometers avstind.

Mingas flygplan, sArskilt av pil= ocoh deltavinge—
typ, Tapporteras under ogynnsasma viderlekes- och
observationafirhillanden som TFO"s.

Hattetid firanleder ofta flygplan med ebic ti1l-
slagen en UFO rapport.

Inom det astronomiska cmrddet rir eig obeerva—
tionerna om s&tjArnor, planeter, kemeter och me=
teorar.

Varje Ar firekommer flera meteorskurar, Deras
firekomst mAste beakias dA man bLedfmer rappor=
ter under motevarands tidepariocdasr.

Forts pd =id 22
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Pressen om
* e FEMTIO ARS
MILITARFLYG

i

l...__ ______.;,'.. S K

Det svenaka militArflygets S0-frsjubileus pi
Malmen den 1=2 september blev an stor succd

ooh fick utmlirkt publicitet. Ett specisllt int=-
reans rinte pianen frin "ricinol jespoken™; "det
intressantasts cch definitivt n y a med Mal-
san=uppvisningarna var det g am 1 a *, skrev
Svensk Undsrbafilestidning. Den historiska splinn—
vidden wellan Fisuportmcnoplanet och Draken
fascinerade wmlnga. Arbetet ansdg, sttt militir-
flyget Ar "ottt signifiksativt eaxempel pd den
vildeassa tekniska utvecklingen i wiArt land”.
Den danska tidskriften FLYV pApekade inlednings—
vis att "begyndelsen til det imponsrends svenskas
flyvevaaben™ var att "4 privatpsrsonsr skasnke—
de 1 1912 et franskbygget l-sasdet monoplan af
typen Nieuport IV 6 441 det svenske forsvar®.

cRONAN Pl VERKET

PA 1l8rdagen var VAr Herre "med dom linhArig",
= som Bvenska Dagbladet utryckte saken = d v =
det var ett strilands vider. Bvenska Daghladet
anslog on romatisk ton 1 sitt referst rubrioerat
"Plonjirlyoka i ricinoljerfk vid milithrflygets
S0=Arsfont™ och Agnade stort utrymms At fErhll-
landena pA den gasla gods tiden. Om publikens
reaktionsr akrev Svenska Dagbladet: *15.000 per=
sonar, som At glases och korv och pratads och ba=-
de det ploknickigt 1 stirets allnlnhet nir mo=
derna Draken f8r Atekilliga tiotal miljoner kro=-
nor susads f8rbi { 1judfert, £01jde andaktefullt

och undsr djup tyetnad det 1illa monoplanets en
ssula vingligs, en ssuls hostands Aventyr 1 luf-
ten. Alltmeden veteranerna ins®p ricinoljeflngor-
na", och Expressen: "TvA ginger applAderade
publiken slrakilt h¥3rbart vid flygvapnets gene-
realrepatitionshfr pA l8rdagen av SO=-Areuppris=
ningarma, Den ena ghngen var nir sajor Frite
Crona "slog ner' = jo, det hette Faktimkt sd

pl den Aldsta tiden = med 1912 Ars Rieuport mo=
noplan ('Cropan pl verket') sfter sn enveten
kamp mot san bitek wotvind. Den mndra ghngen var
nir 32 fallekfrmajlgars landads after sn myoket
snygg, vAl samlad uthoppning. Att en hamnads 4
an grantopp utanfir flltgrinesen gjorde inte hel-
hetaintrycket slmre. Sedan han beundrat uteilk=
ten klittrade han ner utan hjllp."™ "Att applh-
dera jetflygarna 18nar sig inte. Ds driinkes
sjilva 1 mitt eget oljud all den entusimsm As=
kidarne ir slktim"”.

EIN WOT TINODLAO

Om Drakenflygarnas (15jtnanterna Dag Hemberg
och Torbifrn Thordn) progras fortsatte Expres-
sen: "De "hinar tmgdlagarna’ = fBr att line
stt uttryok frin en av MalwelEtis pionjirer.
Drakens vindbarhet och praktiskt lodriita stig=-
firmdga blev Svertygands illustrerad. Att detia
nusmer Er av higsta internationslla klass, om
inte den allra higeta, Ar obestridiigi.™ Bkri=-
benten ville ocksi "ge en slrekild slog At fyr-



De makenikar som Sot virdade och
skitte om de historiska flygpla-

nen var undsr flyglagarna klidds
i tidetrogen mundering. Ocksf 8-
rarng hade teglt pd sig sddans
kléder som aviatrerns bar nir
flyget var ungt. Bilden ti11 hé-

gor: flygvapenchefan tillsammns
med flottiljchefen pi F 3,
gruppen ur F 18 'Aoro Hunters' fir deras f¥1}-
pamza och sammanbAllne svanosrade uppvisning 1
firband.” Som elutomdBme skrev han "Vad som En-
df kanske ti11 sist alkrade esgern var den per—
fokta precisipnen i uppvieningarna i tid och
Tum. Den precisionen uppvigde gott vad som mij-
ligen fattades i massverkan, som man af 1Ett=
windigt 1Ater sig imponeras av vid utlBndska
flygeirkusar,” "Dirutiiver Er att sEga att ut-
ptEllningarne 1 anelutning till flygdegen wvar
perfekta, Alla fiok riéira sig fritt och fotogra-
fera fritt, trots uppstillningar av robotar och
andra mArkviErdigheter. Hysch-Hysch-andan var
plétaligt bannlyst, t111 allmdn trevnad.”

VEELDSUNIK KAVALEAD

Den uppviening av mexr deceniers milithrplan,
som Nieuporten, Tummeliman, Fokkern, B 17, Tun—
nan och Draken tillssamans gav, fastnade Ust-
g£iten fir under rubriken "VArldsunik kavalkad
dagarnas hijdpunkt". "HSjdpunkten under de bidam
flygdagarna blev = kungen md ursBkta - lirdagens
fullkomligt sensationella uppviening Femtio Ar
i luften. En hAndelse av vArldmunikt slag, dA
publiken fick se det gamla flygviasendets en-
vingade flygplan - monoplan = frdn 1912 och
direfter hela den fantasieggande utvecklingen
fram till dagens fartfebriga J 35 Draken, kapa-
bel att glira hastigheter mom 41 planflykt mot=
svarar tvA glnger 1judets.”

Dagens Nyheter drog fram 1%jinant Berglunds

21

"halebrytands uppvisning" med en Sk 2B C Vam=
pire eom han hanterade "sd att flyghebituderna
tog sig om hakan, Han fl8g pA ryge, steg med
Planst rakt upp 1 det blA tills det stannads,
stod etill dir upps och tippade sedan Sver i

brant dykning. Det pAminds om en fantamtiak
berg= och dalbana, Efter en halvroll fE1lde han
sl direkt ut stdllen { ryggllge cch landade 1
madvind, "

Men jubilest gav mycket mer An sA plpekade
Svensks Dagbladet: "UtstAllningar pA marken av
alla de slag, flygningmr f8r publiken med bAde
sal och stora plan, modellflygplan som snurrade
som humlor Sver griiset, senfvrerads med tunna
tridar sller per radio, en grupp ssgelplan som
genomfirde en briljant goodwilluppviening av
"den tysta sporten' - oech en organisation, akit
sk¥tt av leende och flinka lottor och rutinera-
de trafikpoliser, som fir AskAdarns bytte
tringael mot trivael,."

DEN STORA PARAPLYDAGEN

Vidrete makter var tyvirr inte lika nidiges ph
sfndagens premifir som ph l8rdagena gensralrepi-
tion, utan "den stora flyzdagen blev den stora
paraplydagen”, som rubriken 184 1 SsAlands Alle-
banda. Dan hiigtidliga avilickandet av sn Einnes—
sten Over flygpionjfiren baron Cederstrim kunde

Forts pA sid 27
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RAFPORT FRAN USA OM "MYSTISEA" FimemAL
Forta frin sid 13

FA grund av det stors antalet av mAnniskan tille
verkads flresl]l, som nu befinner sig i bana runt
jorden (41 birjan ev 1962 fanns det 35 satelli=
tor, BA delar sv satalliter sller :'l.'l:lt-hl].
bar san Even tagit upp en slrakild rubrik under
namnet satelliter. Den organisation, som hlller
reda pl dessa fBremd] kallas SPADATS (Space
Detection and Tracking Systems).

Oruppen "annat™ onfattar reflexsr, strdlkastar-
klglor, fAglar, drakar, fasts ballonger, moln,
sol- och mAnreflexer, radarstirningar, som ger
falaka indikeringar, spratt, fyrverkerier, var—
ningel jus, iskristaller goh andra metecrologzisks
fanomen.

=OTTLLRICKLIOM™ OCH "OIDENTIFIERAT™

Estegorien "otillrlokligt vittnesmfl™ omfattar
alla obasrvationsr, dir nBdvindiga och bekrif-
tade detaljer saknas. Detaljer som Ar nSdvindi-
g2, om man skall nd fram till en slutsats Er

t o firemdlets storlek, form eller flrg, rikt=
ning och h8jdvinkel, tid och plats o » v.

En obssrvation faller under rubriken "icke i-
dentifierad”, di em rapport innshiAller alla
data, som erfordras f3r att man normalt skmlle
kunna frasstilla Ktminstons sm giltig hypotes
om anledningsn ti1]1 cbssrvationsn, men att be—
skrivningen av fSresAlet och dess rSrelse inte
kan sassanstillas med nlgot kint fSremll sller
feanomen .

U.S5.A.F. fBrnekar icke, stt liv i nlgon form
kan frekomma pl andra planeter i Universus,
Det finns emellertid f8r nirvarandes ings uppgif-
ter som bevisar sller ena tenderar att beviss
att sl Er fOrhlllandet,

Ans1 Inow svenska FV finnes bestisselser utflir-
dade 1 CPY order P8/0p 22/12 1961 nr 1880 sow
anger hur rapportering av rymdfenomen skall ske.

SUPERSTALL OCH SPINN MED DELTAVINGLIE.. .
Forte frin wid 8

finnas i dessa modeller utan dess uppfirande be-
traktas ooh fallet fileas, Diremot innehAller

modellen ett programverk mom flrst ger spinnro-
dar och en stund senars urghngeroder, slutligen

utltses ooksd en bErgningsfallskirm, Mestadals
filles modellen frin 1 & 1.5 km h8Jd, En last-
ning ev modellen ti11 hlgres vikt An den skalen-
ligs tillgrips flr att simulera en higre hBJd.
Vid prov { spinntunns]l mbste vanligen en mindre
model]l anvindas, vilket ger stlrre sfjligheter
ti1]l fel 41 form av skaleffekter. En fOrdel med
spinntunneln Ar annars att san bekviat kan be=
trakta sodellens uppfirands under lhngre tid.
Bpinntunneln Er ett vertikalt schakt, dir Juf-
tan bllses upplt. Luftens hastighet wiljes s,
att modellens fallhastighet kompenseras, Osnom
#tt fOnater 1 tunnelvlggen filmas cch betraktas
modellens beteende,under det urghngsroder genm
med hilklp av ett urverk.

Hir modellproven ook berfkningarna har givit
den troligaste urghngsesetcden tar fullskslspro-
van vid. Under desss prov Ar flygplanet vanli=-
gon fireett med en stor slngd sltutrustning fir
stt visa flygplanets betesnds och pillotens At=
ghrder, FOljande wtorheter brukar registreras:
anfallevinkel, snsdantlisningsvinkel, alls ro-
dervinklar, stabilisatorvinkel, klaffvinklar,
attitydvinklar, rotationshastigheten runt alla
flygplansazlar cch accelerationen 1 dessa rikt-
ningar, Dessutom registreras fart, hijd och mo-
torvirden, Hegistreringen sker vanligen i en

s k slingoscillograf, dir storheterna, omvand=
lade $111 elektriska signaler vis spegelgalvanc-
metrar, OverfOrs t111 1jusklinaligt papper.

Fullskalsproven startar naturligtvis sed fras—
tungt flyeplan och det ingngealternativ asos
bedBme ge blsts utglngsliget f8r urgng. Paral=
1911t med proven gires ofta simuleringar i ana~
logimaskin, varvid san fZrsfker kopiera full-
skaleflygplansts beteends. I de fall detta Er
efiligt, kan man sedan 1 simulatorn 1Attars och
billigars An i flygplanet varisra olika paramed
TAT,

Slutmdlet Er stt ge en klar och enkel urghngs-
instruktion som helet skall giilla cavesett

trmgdpunktalfige och det sitt pl vilket flygpla-
net bringats 1 spinn eller superstall.

PRAXTISKA ERFARENAETER AV SPINN OCE SUPEESTALL

Ett rakvingeflysplan som t ex Sk 50 kan utan

stlfrre svirighet flygas 1 superstall, om inte
speciellt kraftiga rollst@mningar uppstdr, dA
skevroderverkan inte riicker t11l. T detta fall
gAr flygplanet Bver vingen in i en dykning och



Svearstegringen bhive. Flyzplanet gir i detta lige
e} sjilvt in 1 epinn, men om spinnroder ges,
utbildas en klassisk spinn som bllves pl konven-—
tionsllt sltt,

Ett pllvingeflygplan kan ocksl flygss i super—
stall om relltendenserna pareras. Urglng ur
denna supsrstall srbllles omedelbart om spaken
skjutes fram. Om rolltendenserna ) parsras gir
flygplanet Sver vingen in i en spinnrirelss,
vilken tycics hlva sig sjElv utan att fullt ut-
bildas, Pullt utbilded spinn kan endast srbil-
las genom motekewvning, kombinerad med fulls
h8jd- och sidrodsrutslag. Urglngen ur denna
spinn Ar enkel occh bAata urgdngemetodiken Ar
hijdroder nlgot nedit, motsatt sidroder och
wedskewning.

Om ett deltaflygplan flygs med alltmer Skande
anfallsvinkel si srhiller det en kraftig tAt-
ning, vilken vid manfver kan pareras sl att
Bvarstegring ») sker. Vid retardation till
1igeta planflyktsfart Er det diresot svirt att
undvika Sverstegring, dA dels stallvamingen Ar
dllig cch rodereffektiviteten 1hg. I samband
med ati nosen snabbt reser sig erhllles en
kraftig gir och flyaplanst vrider sig 180° 1
kurs, varsfter det stannar upp ritt pd vingarne
Frin detta 1hge tippevinger det med en pendling
4 of frin =2 40° t111 90°, Prutom tippeving—
ningen finns ocksi en girsvingning med snedan—
blAsaingevinklar /3 o & 45°. BAda dessa
svingningsr Ar relativt lingsamsa, evingnings-
tidem Ir =2 S5 m,

Filjande varianter av dsnna superstall har
iakttagita:

1. PFPendlande supersiall pl rak kurs.

2. " " under girrotation

= 40°%/s.

3. Stabil (bAde o och f3 ) superstall pld rak
kurs X

4. Btabi] superstall under girrotation.

Oirrotationen Ar sl ldngeas att man har svirt
fir att karakterisers variant 1 och 2 som spinn
utan man kan snarare tala om dAlig kursstabili-
tet.

Obearoende av bur inghngen utffrs, rak stall,
sanfiverstall sllsr vikning i balvroll, erhilles
buvudeakligen saspa sluttillstind. Ow motparad
utfOres 1 samband med inghngen erhiilles den
stabiliserads varianten. Om A andra sidan en

mycket brysk vikning utf3res pendlar anfalle-
vinkeln ner til]l virden lEgre En de fBr stall,

varfir urghngen blir mycket smabt om spaken
skjutes fram.

Urghngemetoden Ar en snabb framskjutning av
apaken under den neditgiends delen av pend-
lingen. Denna framskjutning giires frin fullt
tillbakafBrd epak. Urghngsmstodiken ook uppfli=
randet wid inverterad stall Er analogt med
ritivind stall men urghnaroder anslitts i detta
fall i omvind ordning.

Inga kraftigs pAkinningar uppetir ph flygplan
eller pilot och ings stSrningar 1 motorfunktio-
nen, utom en nerreglering av wvarvet, vilken
dock maknar betydelss fir urghngen. Motorvarvet
Skar cmedelbart till instEllt viirde vid ur-
ehngen,

Betriffande moderns utlindsks flygplan finne
bhuvadsakligen redovisat modellprov i windtunn—
lar, pedan fullskaleresultaten Ar relativi
sl]llaynta, Viesa flygplan har i stallat till=
sthnd stt myoket oregelbundet uppfirands med
relstivt hign rotationshastigheter kring alla
axlar. Detta har i Ameriks kallste flr "post-
stall=-gyration™ och uttrycket akapades av
Chancs Vought efter prov med FIU=1, vilken tus—
lads kring alla axlar. I flers flygplantyper
finne kosbipationen dilig stallvarning och 1Ag
roderverkan i stall, varfir fpl fBrastts med
diverse stallvarningsutrustning som t o =
"Svermannar” plloten vid behov.

BORSEA LUFTERIGSSEDLER I TROKDHEIM INVIGD
Forta fris sid 4

nlgon fullsskt pA stat. Efter genomgingen Luft=
krigeskols utnizmnes kadettfinriken ti111 15itnant
pl stat,

Under utbildningen Ltnjuter kadetterna full 1Bn
samt o1t grundflygtillige (s k vingtilllzs),
Under flygtjBnstgBring erblller normalt en fOra-
re dessuton flygtilllgs per flygtimme. Eftersom
flygning icke alls fSrekos under hfst- och vir-
terminemna fick slsverna endast "vingtillEgget”
under dessa perioder.

Pirllgening och firplignad fAr keadetterna betals
dock t111 ett mycket billigt prie.

Lbirdagen den 1B augusti var alltsh examens- och
invigningedag, Inf8r glister, journalister och
fotografer tog gensral 044 Bull, chef fOr det



norska luftf¥rsvaret, ssot den pEraduppstillda
kadesttetyrkan och pusikiAren, Efter inspektion
samlades alla i Luftkrigsskolens nyuppflrda auls
dir skolchefen, BverstelBjtnant BjSrn Jobansen,
fret orienterads om skolans uppbyggnad ocoh ut-
bildning varefter generalen f¥rrittade officers-
axaman och fSrklarade skolan officellt invigd.

Vid betygeutdelningen fick kursettan mottags en
virjs sisom hedorsghva, Efter rundvandring ph
skolan werverades gemensam lunoh varefter efter—
siddagen var fri fOr kamratliga samvaro.

Invigningen avslutades ph kvillen med luftkrige-
skolens f8rsta kadettbal i Trondhein, &

P& Lesuwarden svvaktade vi landningen i Coltie—
ball av den IC 3, wvars tekniskt sinnads passa-
gerars hade hjllpt 1 vig ose frin Ingelholm och
som skulles ta emot oss nr vi satt hjulen ph
engalek betong.

JAVELTN ESKORTERAR

Efter ungeffir tvA timmars uppehAll lAmnsde vi
Lesuwarden och vir andra DC 3 och startads fHr
en ny underbar gecografilsktion med huvudvikt
dels pl Hollands kanalsystem och andra konst-
byggnadsr mot havet, dels pA inprintands av de
stora vattenmlngderna 1 Engeleka kanalen.

Under flygningen fick vi fOredlimlig ledning av
den hollindeks radarcentralen "Stovepipe” ooch
ssnars Even av en angelek storstation "Trimming-
bas™ | nlrheten av Coltisball, wom tog hand om
oss redan fSre passage av holllndska kusten.

Engelasfinnen satte in en rote Javelin f3r att
sekorters oas, men sissbedfade vAr fart en
aning. Boten wvar aldrig nirmars vir firsta grupp
in Atta miles, avathndet Skads, och man wvalds
att gira 360° higer fOr stt ansluts pd vir andra
grupp, som lAg 10 minuter bakom. Det lycksdes,
men inte utan satt Sverskrids sax tilliten fart
kunde sekorten hilla sig pl plats fras till
passags av fEltet vid Coltishall. Inga skador

sades dock ha uppatAtt pl de bAda flygplanen,

Over England var det molnigare An tidigars under
flygningen ungsfhr 6/8 cumulus. Vilken kinsla
av slkerbet att innan vi nldds solnundersidan
frin fack 79 4 bakhuwvudet plockade fram kartbil-
den Over Coltishall och dess nirsaste cmgivning,
som hyste ytterligare c:a Atta flygbaser.

BJERTLIOT VELEOMNANDE

Vi kom till rltt bas coh var vilkomna till
England, det kindes liksom pf riktigt. En stor
bandercll med "VElkomna ti1l Coltishall™ (med
riktigt svenskt A) var uppsstt pA "vir" hangar-
vigg.

Basen var som tidigare nisnts hesmviat f8r den
Iightningdivision som nyss bealkt Sverige ooch
som nu glstade Oslo. Dessutom var ytterligare
tvl divisionsr stationerads hAr, sn taktisk ut-
vecklingedivision utrustad med lightning och en
Javelindivision nyss hemkommen frin en tidse
vietelss pi Cypern varifrin man gltt non stop
sed lufttankning.

Flottiljomrddet var mycket vAlek¥tt och samtli-
gn byeznader var av hig klass. Hangarerna var
av samsa storleksklass som den nybyggda hanga=
ren pAd F 21. HEssarna var som vira flottiljers
kanslibyggnader och var som repressntationsle—
kaler flera klasser Sver wira.

Detta var intrycken frin de firsta timsarna pl
den sngeleka bassn, som tog emot osms med Sppna
armar och flera koppar thé denns fredagesefter—
middag 1 ett somsarfagert Forfolk.

PA kvEllen blev vikn grundligare vilkomnads pl
respektive mlssar dir det verkads som alla gltt
san ur huss fir att firsa ghsterna.

Lirdagen ooh eBndagen tillbringade vi i London
dit vi vEnligen ekjuteades tur och retur med
basens fordon.

BESCE PA BOMEBAS

Pi sindagen f18g kels den svenska gruppen i vh-
ra DC Jior ti11 en Bomber Command=bas (Witte-
ring) cia 150 km vister om Coltisball diir vi
hads $1117811e att se Valiant och Vieter i
tiinat wed allt vad det inneblr i markorganisa-



tion och basresurser, Det var en imponerande an—
1Eggning mwed Victor sow det mera imponerande
flygplanst, SErskilt intressant var ettt beslk 1
Victorsimulatorn och en beredskapsstart med
Valiant,

En utrustningsdetalj fir flygsnds psrsonal, som
var ny f8r oss, var en ventilationsdriikt 4
mycket tunt oaterial som bara nirmast kroppsn
och 4 vilken tunna luftelangar l8pte. Dessa
slangar mynnade vid stdllen pA kroppen dir man
har sireskilt 18tt att svettas. Under lAngm flyg-
ningar 1 isclerdrikt cch/eller tryckvist och
g-btyxzor ansig man det nBdvEndigt att birs demna
drikt,

Alls var mycket hjllpsassa ococh vEnligas med pi-
f8134d att dot blev mom det sl ofta blir - sprin=
terléparna han sse allt som visades, de mindre
snabbfotades hann studsra det de hann me,

STUDIER Pl COLTISHALL

Tisdagen Egnade vi At att noggrant studera basen
i Coltishall d4Er vi bland annat hade t111fKlle
att flyga lightning = visserligen bara i sioula-
tor. Coneatt 1 praktiken tror jag att desss simu-
latorflygningar skulle varit de vingligsate
flyspase som skidats Sver sngelsk jord bAde 1
vad gliller skev— som h¥jdled, Fir lightningefi-
rarnas bista hoppades vi att det wvar nfgot till=
f2lligt fel pi roderkraftsimuleringen.

Vi sAg ooksd fSrrAds- och testutrymmen fir
Firestreak och var med om fullstEndig robottest,
bl & sttt vibrationsprov som var ett hiArresands
materielpligeri.

¥id beslBket pA utvecklingsdivisionen diskutera-
de vi jakttaktik med f&rarns, vilket var myckst
givanis men ssmtidigt ooksd Sverraskande sd olika
utgingspunkter fOr taktiskt upptridande som kan
vara ledande berosnds pl geografiska aspekter,

7i studerade ooksi fyltjlnsten, Flygelkerhsts—
pEsnigt var basen vElutrustad (SRE, OCA, IME,
TACAN, CDRP och Ils), och utnyttjades flitigt
fir instrumsmtlandningsfwningar av flygplan
frin andra hAll. PR kort tid passerads flsra

P 100, B 66 och Bunters. Coda utryemen dispone—
rades av FIl-psrsonalen som 111l antalet myntes
motevars styrkan 1 ett reducerat kanslihue ph
vira flottiljer, Fir att vara ph den slkrs mi=~
dan under mSrkerflygning fanns det pA fAltet tre
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strilkastare, som kunde ge grint eller ritt
1jus. FSrare som fAtt radicbortfall cch samti-
digt trassel med landstlllet hade order att fly-
ga Bver kontrolltornet wvarvid flygplanet belys-
tes frin marken och stEllete 1Ege kontrollera-
des, ErhSlle dErefter grins signaler frin de
tre strilkastarna fick han lands men miste hop-
pa om rida lampor thndes.

I det stora hela syntes tj@nsterytmen vara unge-
fir som vAr dock med nAgot lEgre takt i wvarje
fall med 35=flottilj som jEafBrelsecbjekt.

TiedagekvEllen hade officiell prEge]l med gemen-
sar middeag pA mEssarna med tal ooch ghvor och en
god kamratlipg stBmning som grundton,.

UPPVISNIRG MED LICHTNING OCH DRAEEN

Under onsdagen birjades Atsrresan redan kasta
sin siugge Sver verkeamheten, Vi mAste pA nytt
fgna vAra flygplan en tanke, cah fir att fA en
kell pi funtkionen och flir att viea vad Draken
duger till ordnades uppvisning dels i rote, dels
enskilt, Sastidigzt passsade engelsmfinnen ph att
visa enekild avancerad flygning av mycket hig
klass med en Iightning.

Vira representanter i luften, kaptensn Jernow
och 18jtnanten Erikeson (rote), cch 18jtnanten
Karibverg (anekild uppvisning) har presterat
bittre, Det mirktes att fyra dager utan flye~
ning fireghtt denna onsdag, Under rotens uppvie-
ning gav klipatanlBggningen 1 Erikesons flysplan
waxvErms alltifrin starten och nigon chans att
findra den saken finne nu inte 1 den sortens flyg-
ning, Denna "extrs belastning” mArktes dock figm,
men kunde sfter passet konstatera att skokrimen
pA l8jtnant Erikssons skor ssilt ech runnit bort.
LEjtnant Erikeson avesr att inkomma med fBrslag
pl epscialkriEs fir 35-firare,

Fir att kontrollera att alla flygplan var friska
gjorde vi en navigeringeflygning 1 huvudsak vis=
ter ut 1 ett landskap, som kan betecknas som en
svirnavigerad vhlekitt tridgArd. Den engelska
kartan Atergav dock pA ett utmlirkt s&tt de sml
men dock wariationerna i landskapets struktur.

TILLBAKA

Efter en mycket lugn onsdageicvill i vAra vin-
liga vArdars sAllskap randades torsdagen med
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vagkert vider Aven den, och wed medvindar fB8r
vir hemresa, som trots allt sAste antridas, Vi
hade valt samma fArdvlg f8r hemflygningen och
aftar start vid 1000-tiden var vi sfter oirks
30 min gruppvie Ater pA Lesuwarden. Denna ghng
gjorde vi inget lEngre uppebAll pA basen utan
fortsatte direkt efter A-pervice mot F 10,
Wilhelmshaven undvek vi coh glok praktiskt te=
got raka vigen mot Ingelholm. Det niistsn hel-
klara vidret fOrfS51jde oss cch redan inregistre—
rade kartbilder inprintades nu ytterligare. BEn
sak stod liks klar som luften vi hads runt omsj
det fattas inte flygfilt 4 denna del av Buropa,
Och fler skulle det tydligen bli,

Rfter ungefir 25 min passerade vi Bchleswipg-
Jagel, 4ir Draken bade sldan frasglng | sugusti
1961.

Btrax efter tyak—danska grinsen gjorde jag inom
min grupp en av mings brinslekollaticneringar,
411t v&l. Odenss rakt ned framfir vinater luft-
intag, woett fram %111 higer skymtads ElSpsnhamn
sed Kastrup ock strax nordvist dirom lyste
VasrlBssfiltets 1jusa betongbana, Vi var prak-
tiskt taget hemas,

Resan var lyckligen avelutad, Draken hade pre—
silrvisats i Bngland, Lightningsdivisionsns be=
ofk i Sverige wvar Atergildat och vi lydkligs,

som fltt vars med, glBamer inte resan i flrsta

tagst men atiller girna upp pk nytt.
Tors Parsson

Ports fria eid 9

#a anfall, upptlckte felet, men bann inte brom=
sa avfyringsordern i1l hlger tumme, Dirav det
ofullstindige resultatet f8r F G-lagets deal, som
hurtigt stillde upp med ldnade 29107,

Priset lever vidare, ny drabbning h¥sten 1963!

F 13 VANN RAKETSEJUTNINGEN... 1

rades som vanligt som sid- ooh lEngdfel i meter
frin mAlet. FOr att inte lEngdfelet skulle fi
1iks stor betydelse som midfelet (vilket det
frin riktnoggrannhetssynpunkt inte har sivida
inte dykvinkeln &r 90°) omrfknades nedslagets
18ge 4 ott plan vinkelrStt mot dykvinkeln 15°.
Frin detta lige faststllldes sedan det radiells
folet 1 dm.

Blkerhetssvetindet vid tidigare skjutningar har
varit en kills till mycken diskussion. Enligt
tivlingabestlanslserna skall slkerhetsavstindet
for 10tt stridsraket anvindas, Ingen underskrsd
svatindet vilket vitinar om mycket god flyg-
diseiplin, Dock fir vil de sings sinusfelen i
lingd ses msot denna bakgrund.

Smclket 1 blgaren var att flygchefen vid F 9

riktads mot nigot annat En pyramiden 1 sitt fOre-

Det svemaka segrarlaget i flygmilitirs feskam-
pem: fk Bertilsaom, fk Blom, 1 ffl Anderssom,
L.A, Carlssom. Bgkom dem: trinaren Oramlumd.

SVERIGE VANN KAMPEN

Flygfeskasparnas sagsrrad AIr fortfarande obru-
ten, Ocksld 4 Ar vann Sverige TH-titeln 1 flyg—
silithr feskamp. Den Blr gngen gick tivlingen
i Oslo.

& Flygrallyt regmads tyvirr in, till svens=-
karnas besvikelss. Och det kan man fOrstd fOr
undsr den sista triningsflygningen pi en 40—
milsbana ssd fem tidakontroller hade laget

ott sammanlagt fol ph 10 sskunder)

b Hcjutningen inledds sjilva femkampen och
dir placerade slg Sverige ph mndra och tredje
plats.

b De 496 fRktmatoherna dagen AArpd mvverkades
pl mindre An sju timmar. Plateerna 1, 2, 3, 23
och 32 1111811 svenskarna.

I simningen hade Bverige belagt 1, 2, 3
ooh 4 plate innan bhollindaren Oravesarker som
siste man boppade 1 basslngen!

P Liksom 1 sisningen blev siste man 1 basket
den som vann, Det blev stort belglskt pusska-
las nir han lyckades all ettt 5 minuter gammalt
rekord med 2 polng.

& OSverige ledde feskampen fire “escapen™
(binderlBping ook erientering) ook lyckades
bebilla sin ledning fram %111 slutet, Sverigs
hade An en ging Tttt ott virldsslstarliag)

SLUTEESULTATET Pl FROLANPEN BLEV:

LAG INDIVIDUELLT

Sverige 114 p | Anderason, F 18 13,579

Frankrike 175 p| Brenneur, Prankr. 47 p

Grekland 195 p | Blom, P 11} 48,5 p
Karlnen, Norge %
Bertilson, P 18 52 9
Andarason, I 11 2 p




PRESSEN OM FEMrIO RS MILITARFLYG
Forts frin 2id 21

visserligen genosfSras under nigorlunds godar—
tat vider. TT refersrade "Vid minnesstensn srin-
rade flygvapenchsfen, genserallSjtnant L Thun-
barg om flygets exceptionella utveckling och
gav dess plonjlrer en sloge fBr deras arbete,
Flygvapnet bar, sade ban, med en minnasstan,
wvalat hedra baron Carl Cederstirlm som pl denna
plats fBr 50 ir sedsn startads den fSrsta flyz-
skolan, Han snhB11 direfter om att konungen
ville bjuda tHckelset falla.®

KUNGENS TAL

"= Ej utan stolbet konstaterar vi att vArt
sveanska flygvapen i dag pl soart sagt alls om-
riden stir pk b2jden av vad som kan Astadkom—
sas, " sade kung Oustaf Adolf enligt TT bl a,
"Entusiasmen och kunnigheten bos dess mfin Ar
stor. Den teknisks skickligheten Er higst vir-
defull och nir det giller det alltmer inveckla=
de materielens forteatta utformning Br intres=
ast pAfallande blde pA den militlra sidan och
dan med denmna intimt samverkande industrin. Vi
svenskar bar all anledning att vars tacksaams
f8r virt flygvapsns utafirkta standard och dir-
fr kan vi med ti11f3rsikt tro pl dess fortsat=
ta firsliga att f0ljs med sin tid cch att od
allt higre affektivitet = stt virn fir vir fred
och vir frihet,”

General Axel Ljungdshl pd wig 111 flyguppvienin-
gon i shlleksp med veteransn Bwerate von Porat...

sscoch gensral Fordensldfld i glatt sameprik under
den regnizas jubileusseslindagen pl VMelmen, linkfping.

REDUCERAD FLYGUPPVISNING

Siilva flyguppvieningen blev dock till stor del
spolierad, di programmet kraftigt miste avkor—
tan. Svenska Daghbladet skrev "Och sl blrjade
sotigheterna, De 18 Sk 50 Safir frin F 5, som

1 luften akulls formsra siffrorna '5' och '0'
kunde pA grund av vidret inte gira detta utan
nijde wig wad en Overflygning i formation men
sajor Frits Crona Entrade upp 1 sin Wieuport
frin 1912, den som dAvarande 18jtnanten Clsta
von Porat fl8g hem frin Paris coch den mu gri-
nade Uversten von Forat fick se i luften. Men
glidjen varads inte al linge. Upp mot 50 meters
hBjd fBrmidde det gmsle planet men efter nlgra
bundra meters flykt fann sajor Crona det nld-
vindigt att ta ned luftfarkosten. Men det hade
ju wisat sig 1 luften och kopung och publik
appliderade hjErtligt prestationen.

BiAttre gick det fir kapten Sven-Erik Fersson
god 'Tummelisan', Han kom upp 1 luften och
genomfirdes programmet tillsammans wed Foldcern,
B 17, Tunnan ook Draken, Men ssdan f31jds de
stora strykningama i programset. I stillet flr
roteflysning med Draken och avacerad flygning
gick en Drake upp och gjorde nigre rollar Bver
publiken, Tvik belikoptirar visade konsatycken
och sA var det slut. Det blev varken fallskirme
bopp, ballongjakt sller det planersds stora
uppvisningsnumrat med 112 plan frin 14 divisio-
ner, vilket lErdagspubliken fick se gnomflirt
wed halva antalst plan.” M!Lﬁmﬂ._&-
ping gav dock en nigot snnorlunds bild: "Trote
sinsta tinkbars vAder lyckades uppvisningsle-



daren genomfira flyguppvieningarns 1 MalmalBtt
med anledning av militArflygets SO=-Arsjubilsus
til11 90 procent, Det war styvt gjort, Aven om

det flr leksannen firefaller ha varit en vias

chanstagning."”

Fubliken angave for llérdmgen till 15-20.000,
medan uppfattningarna glck starkt isir i frigs
efindagens besfkare med variation frin drygt
30,000 (7T och Sv D) 111 80,000 (DN) via b1 &
60,000 (uppekstining av pressofficeren wid
Flygetabsn, sajor Tibell, Atergiven i VLT).
"Higon exakt siffra gick inte att fA fram. Sed-
larna var flr blBta, f8r att kunna riknas"

skrev linstidningen i VEsterfs.

Som svelutning pA den hir 1i1ls pressiversikten
Aterger vi svalutningen pd Ssdlands Allebandas
jubileumsreportage dir flygvapnets historia oah
framtid knSts sssman. "Tiden rinner fort inom
alla flygvapen. Tekniken gir fram med stormateg
frin ds blygzeasma skutten i femtic kilometars
bastighet f8r femtioc Ar sedan 111 de Bver]jude
snabba reaplansn i vir tid. Mem pionjirandan
finns alltjimt kvar i svensks flygvapnet. Nya
omriden utforskas, den kommande utveoklingen
fordrar lika djlirva och skickligs min som dA
vapnet var ungt fir femtio Ar sedan."

HEanden pA hjlrtat mina vlnner, har ¥i gjort
sllt vad mom glras kan fBr Er fysisks kondi=
tion?

Fu frigar Ni sig fSraodligen nllr, var och bur
jag tror att M skall hinna sed att gBra nlgot
wvEsentligt At en si tideSdande sysels som id-
rott, "Vet inte fSrfattaren bur orealistiekt
det Ar med regelbunden motlon p g & Bvningar,
kvEllaflygning, tjinsteresor, papperssxercie
och personalbrist? = Jodd, jag vet en hel del
om just det dir och AErfSr skjulle jag vilja
ordiners DDT,

Vi flygare vet ju att man inte kan konstruera
ett flygplan med snbart Smelcvirda sgenakapsr
sleom kort landningeetrficka, god vindbarbet,
ator bastighet, llgt pris, llng aktionstid,
kraftig bevipning, = =. Man slhstes komrpomissa
i vissa detal jer fBr stt fi fram den mest En—
damilsenlign enketen,

fven wid "konatruktion" av DDT-programmet har
kompronmiesar varit niidvEndigs. Programmst har
akapate fr att sl ldngt som mBjligt uppfylla
ds vissntligaste fordringarna.

Fir att W1 inte ska tro att det Ar an gift—
blandare, som Wi rikat 1 klorna pA, kanske jag
nu blr tals om att DDT betyder

DEN DACLIOA TRENINGEN
och det Er den som gir 1Angt stlrre nytta En

sporadiska fotbollsmatocher, ndgra oriente—
ringalfpningar per Ar eller ett enstaka tre—

DDT mot

« FB atio rta oo

trotthet

milalopp pf skidor. Jag kommer att nfirmare
férklara idén om DIT=irlining i nista nummsr
(om jag fAr)?. Lova mig att tills dess dagli-

gon var Wi In fir, fSrutom Er vanligas fysisks
trining, utfBra rBljande fem enkls rirelser:

s For axslpartiet: Stlende. ArafSringar fre-
sl t-upplt-bakAt-neddt, En arm 180° f¥re,
Sakta tempo. Byt r8relseriktning.

s« Fir bllen, ryggen och balansen: Sthende.
Aralyfining uppdt. Blunda, BAlrullningsr.
Byt rfrelseriktning.

s Fir buken, magen och lArsusklerna: Sitt ph
golvet, LEtt b8jda knln, Armlyftning fra=-

mAt, Eroppstyngden vill tillbakafird, Armar—
na At vBnster ooch benen At biger. Vixzla,

& Fir ryggen: ligg pA sagen. Armlyftning
uppdt (i kroppens riktning). lyft arsar
ooch ben hSgt frin golvet upprepade glnger.
On msarkan Ar vit sller golvet smuteigt,
byt ti11 denna r8relse: Stlends, Framlt-
nedAtbdjning med hingande armar, Upphtres-
ning 111 svag bakdtbljining med armlyfi=
ning uppit, LAt arsarna leda och blll ryg-
gen rak vid uppitresningen. Upprepa.

SthAende. JEmfotahopp $t111 nedhukad etlll=-
ning med hiAnderna { golvet. Krocppe- och
benstrickning bakdt. lterhopp till flre-
ghande stillning, Nytt jimfotahopp med
arslyftning upplt. Fortsitt. - Detta hopp
Ar cerhfrt konditionskrivande, Tag dot
mycket, mycket fErsiktigt 4 birjan om Wi
inte Ar ung och har starkt hjlirta,

roT
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F 20 segrare
i kadetternas
falttavian

Eadett Axelsson

I det Arligen Aterkommande idrottsutbytet mel-
lan Krigeskolornas kadetter inghr bl a en
nyokat krivands fElttEvlian. Denna arreangeras
av Erigaskolan ph Karlberg och glok den 30 ok=
tober 1 terrfingen norr om Sigtuna med 3igtuna-
skolan som milplate. Thvlingen omfattade fEl1t-
sk jutning med kpist lings sn anitezlad bena med
3 skjutetaticner, Direfter f8ljde en punito-
rientering om 4 ks mwed punkter sAvEl 1 som
uwtanfir banan, Efter denna gren g81jde poling=
orientering. Den tillgir sl att inom ett viest
omride finne det en mEngd kontroller (i detta
fall 20 st) med olika plling, Det gller f3r de
tivlands att inom en given maxtid sika samla
s minga polng mom m3jligt. Om maxtiden Sver—
skrides sker sttt vieet polingavdrag vilket kan
vara nog sl fSrargligt och betyda en siimre
slutplacering,

SAMMANLAOT RESULTAT

I allts

1. Ead dxeleson, F 20 118,75 poling
2, Ead Johanason, K3 119,00 poling
3. End Westerlund; K3 158,25 poling
Lag

1. 7 20 211,57 poling

2, K8 216,75 poling

3. E88 244,64 poling

I lagtEvlingen inrlknas ds S50 % blsta av resp
skolas startands statkadstter.

Slutpolng fOr ds tre blists inom F 20 var:

Ead Axelsmen 118,75 poling
¥ad Ohman 169,75 poling
EKad Hedlund 181,75 poling

lven om megrarens, kadett Axelssons, poling
inte skiljer mer En 25/100 poling frin tvians
var det dock en virdig segrare som korades.

ARVODERINGSFEAGOR VID MIIITER UTHILDNING
Forta frids aid 11

Maximeringaftireskrifterna ansluter sig t111 nu-
varanda flreakrifter. Trots de olBgenhster 1
olika aveeendsn som Ar firesnade med desamma har
det tydligen icke ansetts lAmpligt att f n upp—
ta frigen om Andring av ghllands bestAmmalmer.
Beloppen har amellartid hEjits si att de Uversns-
sthisper med nu gillande utbildningsarvoden. Man

fAr hoppas att dessa arvoden i fortsfittningen
= 1 likhet med timarvodena - sutomnatiskt kommer

att justeras 1 samband med l8nafirAndringarna,

O Pir satt bestAllningshavare ickes skall srhil=
la mer ersftining &n vad sarimeringafBreskrif-
terna anger har en halt ny bestBmmeles inflrte,
varli han AlEgges att "hAlla vederbfirande avli-
ningsutbetalands myndighet underrfittad om
tiAnstgliringefirhillanden, som kan vars av be—
tydelae fir bestBmmelesrnam tilllsmpning A& ho=

nom".

Firutsfittningarna fir att timarvode amkall utgd
t111 l&rare vid sfrekilds utbildningskurssr bar
podifisrate, Enligt de nys bestlmmslserna anges
att undervisningsn skall vars av kvalificerad
art ooch dessutom att lirarverksamheten skall
fullgiras vid aidan av vederbiirandes ordinarie
tjinst, Kravet pi att undervisningen skall vara
av teoretisk aller Uverviigande teoretisk art Ar
sfiledes borta. Fir att skapa likformighet 1 be=
dimningsn av arvodssberfttigad underviening kan
pan firutefitta att viesa reglerande bestimmel=-
eer kommer att utfirdas. Frigan om ev h¥3jning
av kureschafe= och kursadjutantesarvodsn torde
fven bli fSremidl fOr framtida privning.

O Bestizmelssrna om resekostnadssrsftining och
traktamantes till lirers eller firelBsare som
flrut foke %kan erhflla ersittning enligt re—
sereglementet Ar ny och har tillkommit dd det
ansstts Timligt att lArarne icke av sina arvo-
den skulle bestrids kostnaderna fir resor och
uppahBlle under vistelsen vid akolan.

Enligt under hand inhfAmtades upplyeningar kommer
FCF att inom den nirmasts tiden utge tillfmp=
ningafireskrifter t1il1 de nya bestimmelmsernas,
varvid Aven frigan om timarvode vid utbildnings-
kurs, f8r vilken medel till lErarmrvede frin
andra anslag An avlfninge= eller Evningemnslag,
kommer att upptas,

P L B
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Augusta-Bell i lyfttagen

dgusta~Bell lyfter med 1Atthet havarsrade
flygplan tillbaks %111 flottiljen, bir FE,

LITE AV VARIJE

dabbbALAALALLOLGALALLOAOLOLOALBLALLAALLAL

Housd Dog ute pl 1Agenif{ Yver Oimen.

Hound Dog flyger lagt

Den automatladdningeblrande sttackroboten CAM-

T7A Hound Dog bAra av det strategiska bosbplanst
B-52, Parten Ar drygt Mach 2 och rlckvidden om—
kring 900 ks. Den ses hir under 1Agflygning Sver
ettt robotfilt { USA., Avelkten wed att 1Ata robo-

ten firdas pA sAdan h8jd Er att den skall undgd
fientlig upptlckt genoa radar,

PV-30,
ny
vader=-

radar

F 16 4 Uppeala Ar den fBrata flottiljen som
fAtt den nya vilderradarm PFV=30,

F¥=10 Ar en higeffaekt X=~bands vAderradar fir
sutomatink f81jining av radarreflektorer som
biira upp av ballonger och flr analys av moln-
formationsr ooh regnomrfiden, Den utgbr ett
komplett och fSrnlaligt instrusent 1ill nytta
fir meteorologisk forskning och viderprogno-
ser, I nBdfallesituationer kan den anvindas
for ledning av flygplan.

Bland radarns buvuduppeifter kan 7] jande
nianas:
¢ ledning av flygplan och fartyg bort ifrin
sworsonthdan,
p inssaling av vinddata vid stors hBjder och
avetdnd,
B bestlaning av firdelning av intensitet hos
msoln och regnomrfden,

Forsvarets radiolanknat

I slutst sv sugusti invigde scuschafen vid
flygtflirvaltningen, gensralsajor 0. Palk, fBr—
svarsts gepensasma Tadiollnknit. Invigningen
Egds rum pd en nybyged radiolBnkstation 1 mit-
ton av landet,

Overljudsrobot nedskjuten

Enligt att meddelsnde frin U.8, Favy utffr-
des under sugustl ett lyckat frasmifrinanfall
mot en mark-sarkrobot Regulus II, Flygplanet
var ett F4H Phantos IT jetjaktplan utrustad
med Sparrow IIT-robot, som skit en direkt=
trAff framifrAn och helt firstSrde mAlrobo-
ten, BAda robotarna hade Uverl judefart.

Sparrow IIT Ar en jaktrobot mom tillverkas
av Raytheon Company, Lexington, Massachus=
setts.

F4H allvEdersjaktplan tillverkas av McDonell
Adreraft Company, 5t, Louis, Misscuri. Flyg-
planet, som Ar hangarfartygebaserat, bar en
saxbastighet av ca 2,500 km/tis ooh innshar
en slngd virldsrekord i hastighet och stig-
firmlga. Det tar sex Sparrow III-robotar.




Simulator for Draken

Den fOrsts }5-sisulatorn &r installsrad ph F 16
och anviinds redan i utbildningen av nya fSrare
pl Draken, I sisulatorn kan fOrarpa blend annat
Gvaa 11

nfdeituationer
instrusentflygning
instrusentlandningematodesr
instrumsentnavigering

3l
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Bildan: Eontrollrummet ti11 35-simulatorn.

Ovannllands verk, anbefallt Ar 1942 av divarande
Overbefflhavaren gensralen 0. 0 ThErnell, har
somsaren 1962 slutf¥rts coh t11]1 sin huvuddsl

l1hanate 111l chefen fOr flygvapnet. En mindre
del av varket (5 foliovolymsr, dale hemliga,
dels Sppoa) har Sverllmnats t111 chefen fOr mi-
ligtArkistorieks institutionen (fBre den 1 juli
1962 = fSrevarsstabens krigshistoriska avdel-
ning).

Dot mtora verket behandlar dels i sn krenologisk
huvudredogirelese hindalsefSrloppet ute ock hes=
na under det andra virldakrigets riskfyllds och
Bdesdigra Ar, pd det vArldepolitisks fRltet, i
virt graonskap och inom Sveriges grinser. Thr
higesta krigeslednings bedSsanden och Aiglrder,
samtligs fBrevarsgrenars och vissa andrs av vi-
ra fOrevarsanstalters o 4 Atgirder = & belymes,
bl & mod hinayn till faror, brister och sfter
hand intriidda och konstaterads fOrblttringar. I
flygvapnsis historik Ar det sjilvifallet Atghr-
derna ook srfarenheterna m m vid flygvapnet, som
dominerar redogirelssn. Det allnlinna sassan=-
banget mellan flyghtglirderns och de viktigaste
av bearedskapsitglirderna vid arsd och msarin m =
framghr av sammanbindands avenitt.

Porutom huvudredogirelsen, som belyser Atghrder—
na i start vid flygvapnet m m, irnsfattar verkst
Even ettt antal specialredogirelssr, som hinfBr
sig 1111 clika sspekter av arbetet pd flygvep—
nets uppbygzands under de nlmnds kritiska, men
fir cms dock mA gagnande och lArorika Aren. I
dessa specialredoglirelesr redoglires sxempelvis
fr Aglrder 1 planifiggnings=, baserings=, or-
ganisations—, Swninge-, flygmaterisl-, intendsn-

innshAllande svakrifter, utdrag, tryck o 4 ur
firalag, beslut, order och rapporter m = inom

(64 foliovolymsr, flertalet hesligstAmplade) in-

tur= och andra avesenden. UtfiSrliga aktesslingar

FLYGVAPNETS BEREDSKAPSHISTORIK KLAR

Av BversteslBjtnant NILS KINTEERG

firevarsberedakapefirens riks Atgirdsflors do=
kumenterar de olika redogirelserna,

Firsvarsbersdskapeverkets Andanf]l Ar att gug-
na arbetet inom flygledningen m m pA att stir-
ks vir firsvarsgrens affektivitet och alaz-
kraft f3r uppkommands behov. Verket skall wi=-
dare underlitta militArbistorisk forsining cch
tjina utbildningen vid firsvarssaktens higre
skolor.

For saterialets slkra bevarands At framtiden
och f8r att e8jlizglira dess utnyttjande fBr
tilnstens och forskningens Andamd] har chefen
f8r flygvapnet den 12 oktober 1962 genom en
flygvapenorder = fo A 41 - uiffirdat nlrmare
testAmnelasr fOr histerikens fBrvaring, utli-
ping @ m, Firteckning pi de olika volymerna,
angivande dessas benlaning ooh buvudsakligs
innebA1l, bar utslints till chefer ook mymdig—
heter m f1 enligt en sirakild l1ista, Den hil-
lea dessutom tillglinglig pd flygstabens och
flygférvaliningens centrala sxpeditionsr och
bhos flygetabens preseektion. Ett begrepp om
verkets volymomfing ger vir bild i1l denna
notis.

*Flygvapennytt” skall i nigra kossande nummer
pl grundval av historiken och i sin av utrymme
g m ldta infBra nlgra artiklar, vilka belysa

flygvapnets beredskap och utveckling under de
viktiga Aren 1936 - 1945,

Dessa artiklar vill inte bara vara ott konsta-
tarands och refererands i afterhand utan ocksd
= pch kanake seat = pAminna oes alla om att
hitget obshagliga Bverraskningar ook allvarligs
faror fiir virt leid, dess flyg och virt folk
alltjlist hotar. Fortsatt beredskap Ar allted
nfdvindig Nanu = mer En 20 Ar efter det "andra
virldakrigets® inledningmekeden. Kuba-krisen
s = talar sitt tydligzs sprik nAr detta skrives.
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