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dgnar stort utrymme &t flygvapnets ndsta flyg-
plan - Saab 37, d8pt till Viggen, I en fdrata
artikel itergee den information som vid en
pressorientering den 6 december gavs i flygsta-
ben betrdffande den operativa bakgrunden till
och mAlsdttningen f6r Viggen, I en andra arti-
kel berdttas utfdrligt om System 37 = virt nis-
ta bemannade vapensystem., Uversteldjtnant Nils
Kindberg inleder med en fdrsta artikel en serie
om "Flygvapnet under beredskapstiden”. Serien
kommer att &terfinnas i Flygveapennytt ett antal
nummer frami&t. Den &r baserad p8 Kindbergs om=—
fattande verk (sammanlagt 69 foliovolymer!) om
"Flygvapnets beredskapsbistorik", P4 sidan 14
kan man lEga om en intressant stress—undersdk-
ning, som kommit till stind bl a tack vare
specialflyglikare Frykholm, Flygstaben, och pi
sidan 16 b8rjar en sammanstillning om vilken
gkiftande syn man genom &rtusendena haft pi

md8jligheten att flyga.
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Flygvapennytt

framstdlls inom Flygledningen (flygst&bén,
flygfdrvaltningen, inspektionerna, flygdver—
ldkaren) under medverkan frén flygvupnets
Svriga organ (eskaderstaber, Flottiljer, ut-
bildningsanstalter, flygverkstider m m)., Bi=-
drag frAn aslle personalkategorier &1 vilkomna,
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med uppgift om avsindarens (f8rfattarens) be-
fattning, namn och adress. D&r pignatur (ini-
tialer eller pseudonym) finns utsatt under ma=
nuskriptet iniSrs blott denna signatur i Flyg-
vapennytt i stAllet f6r det fullstdndiga for—

fattarnamnet,

ANSVARIG UTGIVARE
f8r Flygvapennyti

generalmajor Stig Norén
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FOR TIDIGT ATT KOMMENTERA...

I f3reghende nummer kommenterade vi UB-svaret 62, i vilket redovisades 8verbefilhavarens
188ning p4 flrsvarets sammansédttning i tre olika kostnadsalternativ. Dessa definierades
med ett visst basbelopp {dr budgetiret 1963/64 och en viss utvecklingsprocent under en
sjufreperiod, DHrigenom hade man erh8l11lit en totalsumma inom vilken planeringen under

sju Ar aveligs ske med ett visst organisatoriskt och materiellt inneh&ll asom resultat.

Av f8rsvarakommitténs et&llningstagande 8r #nnu i huvudsak endast kostnadsinriktningen
kfind, liksom uttalanden om mAlsAttningen, Kommittén har fdreslagit ett basbelopp som
ligger mellan de tvd hdgre av de alternativ som UB haft att rikna p8 samt begréneat sin
beddmning till en 4-Arsperiod., Under denna period beddms 5ven med det lHgre basbeloppet
1958 Ara mdlsfittning kunna bihehdllas. En ny fdravarsutredning bér ta st8llning till ut-

vecklingen efter denna 4-Airsperiod.

Dot &r att fOorvinta ytterligare uttalanden frin forsvarskommittén och fridn statsmakterna
i denna friAga, varf8r det HEr fOr tidigt att kommentera den nya ekonomiska ramens inver-

kan pd flygvapnets planering.

En riktlinje torde dock redan nu st klar, Om det glller att gA ned fri&n en hdgre kost=
nadsram till en lHgre, frin vidra berikningar f£6r 3600 till den nu fdreslagna, skall man
inte istadkomma besparingar genom att tunna ut innehfllet i1 enheter, som man funnit vl

avvigda, Inte heller bdr man skjuta pA framtiden delar av dessa enheter, Stri3van bdr

varze att sitta upp frin bdrjan kompletta enheter &ven om de miste bli flrre,

FLYGPLAN 37 VIGGEN

- operativ bakgrund och malsattning

1. FLYGVAPNETS KRIGSFLYGFORBAND ar som bekant
uppdelads i tre flygslag: jakt, attack och spa=-
ning. Med hinsyn till flygmaterielens moderni-
tet och féraslitning kommer ersittningsbehov att

uppsti:

fér attackf¥rbanden, som har A 32 Lansen se-
dan 1956, under slutet av 1960-talet;

f8r spaningsfdrbanden, som har 5 312 och far
3 35, under blrjan till mitten av 1970-talet;

samt £8r jaktfdrbanden, som nu hAller pA att
f& J 35 Draken, fré&n slutet av 1970-talet,

2. FRAGAN OM FLYCPLANETS ROLL som vapenblrare
i framtida krig diskuteras ofta. Uppfattningen
att det helt skulle komma att ersittas av ro-
boteystem har framférte frin flera h&ll, Stu=
dier som gjorts bAde h8r och i utlandet visar

emellertid att flygplan &ven i framtiden kommer
att utnyttjas som barare av vapen och spanings—
utruestning och i1 dkande grad f8r ineats av
lufttransporterad trupp och materiel, Som komp=
lement till flygplanen kommer robotsystem att
anvindas f3r speciella uppgifter, vilket slr-
skilt torde komma att bli fallet vid hdga krigs-
nivAer (kBrnvapenkrig).

Ett framtida krigs karaktlir och krigsriskerna
£f8r vAr del har inglende studerats i samband
med UB 62, Slutsatserna #r vilbekanta. De inne-
bAr att vArt fdrsvar i fdrsta hand skall utfor-
mas for invasionsfdravar. H&rfdér kridvs vapen=
ayetem f6r spaning, luftfdrsvar och anfall mot
8j6= och markmil. Gjorda studier pekar fdr vAr
del mot en utveckling av system fdr demsa upp-

gifter enligt f81jande:




Sparing: Spaningsflyg for strategisk och

taktisk epaning, eventuellt spa=

ningsrobotar som komplement fi&r

speciella uppgifter.

Luftfdravar: Jektflyg fdr att fA erforderlig
uth8llighet och yttickning, m8jlig-
het till kraftsamling inom f&r
til11f8llet aktusllt omride samt
f&r neutraliteteskydd, LuftvArns-
rebotar som komplament till jakt-
flyget f£3r anvindning fridmst mot
md1 pA extremt hdga h8jder och far-
ter aamt dir endamt mycket korta
férvarningstider kan erhillas.

Anfall mot
Bjb= och
markmil:

Mot sjdm&l kustrobotar och attack=-
flyg. Det senare EBr nddvHndigt for
att tillgodose kravet pd rérlighet
och kraftsamling. FOr anfall mot
markmdl utanfdr arméestridskrafter—
nas {artilleriets) verkansomride
Br attackflyg £5r vdr del det enda
alternativet, eftersom markrobotar
utan kdrnladdningar inte kan bli
stridsekonomiska.

Attackflyget har firdelen att kun=
na insittas oberoende av invasiors-

form eller krigenivd,

3. SOM HITTILS FRAMG!TT kommer vi att succes-
givt behdva ersitta de olika flygslagens flyg-
planbeatfind med nya flygplan. Kostnaderna fOr
utveckling av moderna flygplansystem &Ar emel-
lertid mycket hbga. Det &r fr&n ekonomisk syn-
punkt dArfdr Znekvlrt att vi utvecklar si fa
flygplantyper som m8jligt. Fir att flrenkla
bas= och underhillastjénsten &r det OnaslkvETt med
en flygplantyp. Med hlnsyn till att olika typer
av uppdrag (attack, spaning, jakt) kriver olika
utrustning ir det inte m8jligt att med den
storlek hos flysplenet som vi kan accepteras,
realisera ett enhetsflygplan som kan ldsa alla
uppglfter, DEremot kan flygprestandakraven, som
Br 1 stort lika fdr de olika flygplanen, f8re-
nas 1 ett och samma flygplan (flygplanskrov och

motor).

Flygplan 37 kommer att bygza pd detta — en en-
hetsplattform som utvecklas i1 olika versioner
f&r jakt, attack och spaning, De olika versio-
nernas flygplan har samma grundutrustning och
skiljer mig endast i frfga om speclalutrust-
f&r att 1dsa olika

ninvar, frimst beviApning,

uppgifter,

Jakt- och attackversionerna kommer att ha robo=-
tar som huvudbevidpning. I 37-versionen fOr spa-
ning kommer beviépningen att ersittas med spa-

ningsutrustning,

Stor operativ och teknisk flexibilitet blir
méjlig genom fir versionsrna enhetlig system=—
uppbyggnad betriffande den elektroniska utrust-
ningen, I denna ingdr en ceniral numerisk kal-
kylator, som ersitter speciella eikten och smi-
kalkylatorer f8r diverse &ndamfl,

4, FOR VIAA NUVARANDE FLYGPLANTYPER utbygges
ett omfattande bassystem av permanenta baser.
Detta Hr till vies grad sArbart om fienden vil=-
jer en hig kriganivd (k&rnvapenineats). Fir
att minska effekten av basbekBmpning kommer som
komplement till de permanenta baserna sti{ antal

reservvighaser att utnyttjas.

Cverging till flygplan med STOL-egenskaper med=
f8r mittliga fErdyringar av flygplanet medan
kinsligheten f8r basbek&mpning kommer att mins-—
ka aveevirt, Start- och landning kan ske pi
delvis utslagna baser, reservvigbaser kan med
hEneyn till de korta rakstrickor som erfordras

anordnas 1 ett mycket stort antal,

VIOL-flygplan blir avasevirt dyrare #dn STOL=-
flygplanen utan att f8r vAr del, med vAra geog-
rafiska och befolkningsmissiga fSrhillanden,
medf8ra nigra visentlige operativa {8rdelar,
Flygplan 37 kommer dErfér att fA STOL-egenska-

per.

5. HOG DRIFTSEKERHET och utnyttjandegrad &r
n8dvindig under eivi]l freds- som filtmiesiga
férh&llanden, Fir att uppnk detta miste en

mittlig
efterstrivas, vilket bl a medfdr medvetna be=-

komplicitet hoe flygplensystemet

griAneningar i den operativa mAlsZttningen, Ut-
nyttjendegraden Okas vidare genow att numeriaka
kalkylatorer kan anvindas fir sjlilvtest av

flygplansystemat varigenom vid fel ressrviunk-

tioner kan utnyttjes.

6, ATCFRDER FOR ATT UPPN' hdgsta m8jliga flye—
sikerhet kommer att vidtas, Bl a kan nfmnas att
den fdr flygplanet valda motorn 8r en fullt ut-
provad ej pressad motorkonsiruktion, som visat

sig mycket driftsilker, Fir att slka mineka en



av de nu vanligast férekommande haveritypserna,
nimligen landningshaverier, kriva f8r flyagplan
37 13g landningshastighet samt god sikt och

mandvrerbarhet vid 1lAg fart.

Den funktionsfvervakning med kalkylatorn, som
tidigare nimnts, kommer att gbra det mSjligt
f8r flygforaren att upptBcka fel i systemet och
i tid Bvergd till reservsystem, varigenom flyg-

sikerheten kan Skas ytterligare,

7. ATTACKVERSIONEN, A 37, kommer att utnyttjas
f8r anfall mot sjé= och markmAl med tungae och
1Btta attackrobotar samt fr minféllning, Mot
mindre kvalificerade m%l kommer bomber och ra-
keter att anvlindas. Versionen kommer vidare att
f8ress med utrustning fOr begrénsade jaktupp-

gifter,

Spaningsversionen, S 37, kommer att fdrees med
radar fOr havaedvervakning och kameror f8r epa-
ning mot markmil, Kompletterande nyas utrust—
ningar, som skulle medfOra 8kad effektivitet
och férbAttra samverkansm$jligheter med Bvriga
férevarsgrenar, Ar Snekvirda, M8jligheterna att
anskaffa sidana utrustningar beror pA kostnads—

utvecklingen,

Den tekniska utvecklingen syns leda till Bkad
motverkan., Fir att trots detta h&lla flrlusten
nere middte vAra attack= och spaningeflygplan
kunna upptrida pid ligste hijd med hB3g fart,
vilket vi kriver av flygplanet, Ukad insate av

telemotmedel kommer dessutom att bli nddvEndig.

8. IVEN EN FIENDE KOMMER sannolikt att i Skad
utetrickning upptrida p4 1lig hjd. LAgh8jdstak-
tiken kommer givetvia inte helt att ersdtta
upptrAdande pA hg h8jd med hdg fart, i vissa

FLYGPLAN 37

fall extremt hige hdjder och/eller farter, L&g-
hijdafSravaret ayns emellertid fA dkad betydel-

86,

Prestandakraven fOr attack— och spaningsuppgif-
terna ger flypplan 37 tillrdckliga flygprestan-
da fir att kunna 13sa jaktuppgifter fr&n légsta
upp till hdga hdjder,

Utrustningen i jaktversionen, J 37, kommer att
dimensioneras fOr lighdjdsf8ravar, som Ar den
svAraste luftfirevarsuppgiften, Anfallsm8jlig—
heter mot mll p& medelhdg och hdg héjd fBr man
pA kdpet. Mot wAl pd mycket hSga hdjder Hr
luftvErnsrobotar, t ex Bloodhound, bittre lHm-
pade &n jaktflyg. Bevlpningen i jaktversionen
blir bl a jaktrobotar,

Jektf8rbanden skall som hittille kunna 15sa
viesa attackuppgifter, Mijligheterna hartill
kommer i framtiden att Oka jamf8rt med nuliget
genom tillkomsten av en 1Btt attackrobot som

dven J 37 kan medfdra.

10, SAMMANFATTNING

Under nu dverblickbar tid kommer flygplan i
stor utetréickning att utnyttjas som vapenbBrare
och 1 Okad utstrickning som traneportmedel fi&r
Juftlandsdttning.

Férevarets krigsavhillande effekt &r i avgdran-—
de grad beroende pd luftfdrevarets beredskap

och styrke.

"Enhetsflygplanet" 37 kommer att mdjliggdra att
bldde jakt- och attackfdrbanden insltts for
luftférevarsuppgifter under ett krigs inledande

= och utslagsgivande - skede, I senare skede+~

Forts., p& nista sida.




SYSTEM 37 -nista bemannade vapensystem

Den svenska industrin &r nu i full ging med ut-
vecklingen av flygvapnets niesta generation av

bemannade vapensystem, system 17, som skall kom-
ma 1 tjEnst i slutet av 1960-talet. I systemet

ingir som en av de videentligaste huvudenheterna
flygplan
som behdve f8r att flygplanet skall kunna anvin-

och dessutom all den Svriga materiel

dae som ett effektivt fSravarsvapen, i korthet
féljande:
flygplan 37 med motor och flygburen utrust=-
ning, vapen, ammunition och fotomateriel
gpeciell materiel fdr bastjEnsten bl a prov-
ningsutruetning
speciell utbildningsmatsriel bl a trinings—

simulatorer.

Under utvecklingsarbetet kommer stor hinsyn att
tagas till att asystem 37 skall operera pi bista
sdtt i flygvapnets basorganisation och strids-

ledningssyatem,
OVANLIG UTFORMNING

Flygplan 37 har en ovenlig utfermning, n&mligen

en nosvinge och en deltaformad huvudvinge. Denna

konfiguration har valts f8r att medge den nimnda
1iga landingsfarten med bibehAllande av goda
higfarteprestanda. Fir att ytterligare h¥ja
effektiviteten vid 1iga farter f8rses nosvingen
med klaffblfening, Firaren har god sikt vid
landningen dven vid de hégsta fdrekommande an=—
fallevinklarna tack vare den h8ga huven.

Fér att ytterligare nedbringa landningsetrickan
ber flygplanet forsetts med strilbroms (drag—

FLYGPLAN 37 VIGOEN = QPERATIV BAKGRUND OCH
MELSATTNING. Forts, frdn fdreglende sida.

kan tillglngliga resurser, attack- och jaktfdr—
banden, insfttas f8r l8sande av attackuppgifter,
FérmAgan ait oberocends av fiendens strategi
kunna krafteamla alla tillgingliga resurser i
tid och rum till maximal insats mAste fir en
nation som vAr med endvt begriénsade ekonomiska
och personella reaurser tillmitas stSrsta bae-

tydelse vid fdresvarets vidareutveckling.

De flygburna systemen har denna egenekap och
den alleidighet som alltid karaktAriserat flyg-
vapnet kommer att En mer fdrblttras genom sys=
tem 37:8 tillkomst,

\

kraftereversering), som aveevirt fSrkortar rull-
strickan inte minst vintertid, Flygplanets ut-
formning ger dessutom god stabilitet och manfv—
rerbarhet &nda ner till de ldgsta farterns vid
start och landning. Slutligen ger dem ovanliga
konfigurationen lAga pAfrestningar i form av
skakningar p4 fraren vid flygning 1 "kyttigt"
véder p4 1&g h8jd vid hdg fart, vilket &r en
viktig egenskap hos ett attackflygplan som van=—
ligen oparerar pi lHgsta hdjd,

SVENSK-AMERIKANSK MOTOR

Fér enhetsflygplan 37 har valis en amerikanalk
motor av fabrikat Pratt & Whitney. Denna motor
finne idag 1 en version avsedd f8r civilt bruk,
men skall av Svenska Flygmotor AB vidareutveck-—
las och anpassas till de speciella krav som
flygplan 37 stiller, bl a innebirande utveckling
av en efterbrinnkammare. En visentlig egenskap
hos den amerikaneka motorn &r dess synnerligen
l&ga underhillskostnader,

Saab-direktdren Tryggve Holm och generalmsajor
Greger Falk, flygfdrvaltningense souchef, vid
den presskonferens som hdils vid Seab i Link&=-
ping den 6 december di man l&ttade pd fdrlliten
till 37:an.

Motorn Er av "by-pass” typ (dubbelstrSmsmotor),
vilket innebdr att endast en del av den insugna
luften gr igenom motorn pd vanligt sktt, medan
den andra delen strdmmar i en yttre kanal och
blandas med den heta luften efter turbinen.
Birigenom uppnis dels 1&g brénslefdrbrukning
med sléckt efterbrinnkammere = viktigt vid spa=-
ning och attackuppdrag pd 1&g hdjd - och dela
mycket h8g dragkraft med ténd efterbrinnkammare.

Sistndmnda egenskap Hr av avgirande betydeise
fér flygplanets accelerations— och h¥gfartspres—
tanda och dédrmed anvAndbarheten f8r jaktuppdrag.




Motorms egenskaper kan hi#rigenom sigas vara vil

anpassade till "enhetsflygplantanken",
MINIATYRISERAD DATAMASKIN

I flygplanet miste en mdngd berdkningsuppgifter
utfdras i1 samband med olika faser i ett anfall,
t ex navigering, anflygning och siktning vid
attack, Dessa berikningar utfdres i en av Saab
konstruerad starkt miniatyriserad datamaskin
(kelkylator), varigenom féraren avlastas frén
sfdana uppgifter, som en datamaskin gOr sHkrare
och snabbare., Fdraren kan d& mer &Hgna sig &t
gin huvuduppgift, att genomféra den optimala
taktiken i varje ldge. Vidare ken Hndringar till
£61jd av nya férutsdttningar, ny taktik och nya
utprovningserfarenheter i viss min inf8ras utan
fyasisk &ndring av utrustiningsenheter, genom &nd-
ring av maskinens rikneprogram. Denna flexibili-
tet Br en av fOrutsdttningarna f&r att grund-

flygplantanken skall kunna genomfdras,
A 37 FIR NY SVENSK ATTACKROBOT

Attackflygplanet A 37 d&r i fdrsta hand avsett
fdr atteckuppgifter mot sjomil och markmil,
Huvadbevipning ar robot 304
attackrobot (mark= och sjd-
mAl), eamt dessutom attack-
raketer, bomber, kanoner
och minor, Genom sina goda
flygtekniska prestanda kan
A 37 8ven utfdra jaktupp—
gifter och utrustas di

&ven med jaktrobotar,

Den nya attackroboten, som
Hr under utveckling pA Saab, bverEknas ge goda
m6jligheter till insats mot de flesta typer av
m81 till lands och till sjdss, Ja&mfdrt med &ld-
re vapentyper medger roboten att flygplanet kan
gbra sin vapseninsats med hdgre precision pd
stdérre avetdnd frédn mAlet och dérmed 1l&ttare
undgh fientlig moctverkan. Roboten Hr fOrsedd
med en hdgeffektiv stridsladdning och drivs av
en raketmotor med Overljudfsart., Den har fyra
starkt pilformade vingar och akterplacerade ro=-

der.
NYA PRINCIPER FOR VERXSAMHETEN

Utvecklingen av de olika enheter som inglr i sy-
system 37 pigAr f n hos ett stort antal vdlklinda
svenska industrifdretag, F3ljande kan ndmnas:

AGA Flyglégesinetrument, radio

Arenco Luftdataenhet, instrument

LME Radar

Philips Navigeringsutrustning

Saab Flygplan 37, kalkylator, attacke~
robot

SFA Motor

SRA Vies teleutrustning

SRT Stril=utrustning

Flygfdrvaltningen har faststdllt nya principer
for anskaffningen av system 37 fdr att de till-
gingliga resurserna sdviél vid flygledningen som
vid industrin, skall utnyttjas pA bédsta sidtt,
Som huvudleverantSr av system 37 har utsetts
Saab, som under flygfdrvaltningen skall samman-
hilla anskaffningen av hela systemet genom att
bevaeke att det levereras enligt 8verenskomna
specifikationer, i r#tt tid, i komplett skick
och inom given ekonomisk ram., I md3nga fall kom-
mer den ovanndmnda utrustningen att anskaffas
p4 bestdllning frdn Saab till skillnad frén ti=
digare, d& praktiskt taget all sddan materiel
utvecklats pd direkt bestdllning frén flygfdr—
valtningen, Det sistnlmnda fSrfarandet kommer

fortfarande att tilllmpas, fast i mindre ut-

striickning Hn forr,

Fiygforvaltningen utdvar givetvis i tekniskt
och ekonomiskt avseende ledningen av anskaff-
ningsverksamheten fdr hela system 37, Fir att
samordna verksamheten inom fdrvaltningen har
dér bildats "Systemgrupp 37", i vilken repre-

sentanter f8r berbrda byrler m m inghr,

Fér motsvarande funktion inom industrin har ge-
mensamt for de berdrda fdretagen inr#ttats ett
speciellt organ ''Central beredning system 37",
Detta bestAr av en industridelegation med rep-
resentanter f8r huvudleverantdren och 8vriga
leverantdrer si att varje st8rre delsystem el=-
ler utrustningsenhet hlirigenom fdretrlddes i de-—
legationen, Vidare ingAr i detta organ ett mind-
re antal heltidssysselsatta personer med arbets-
uppgifterna teknisk samordning samt kostnads—

och tidplanering £8r systomet som helhet. VAND!



Centrala beredningens huvudarbetsuppgift &r
alltsd att samordna hele verksamheten rdrande
system 37 s& att bdsta resultat erhdlles genom
att bevaka de tekniska, tidsmissiga och kost-
nadsméssiga férutséttningarna f8r verksamheten
hos de berdrda fSretagen, Erforderliga beslut
fattas av resp linjeinstanser hos de olika fo-
retagen samt i viktiga frédgor av flygfdrvalt-
ningen enligt de samarbetsdverenskommelser m m,
som géller mellan FlygfSrvaltningen och indust-
rien. Beredningen har d&rf8r att bereda upptri-
dande frégor si att fdrslag till beslut kan
f8relBggas de beslutande instanserna samt redo-

visa konsekveneerna av olika alternativ,

BEn viktig uppgift f3r den centrala beredningen
8r att sdka &stadkomma ett tillfredsstEllande

informationsutbyte mellan ber8rda instanser hos
de olika f8retagen och hos Flygfirvaltningen.

Detta &r visentligt med hinsyn till att syste=
mets oiika delar &r starkt beroends av varandra
och pd grund av verksamhetiens mycket stora om—-

fattning.

NY PLANERINGSMETOD MED HJALP AV AUTOMATISK DA-
TABEHANDLING

En bhuvuduppgift f&r den centrala beredningen ir
den tidsmiasiga samordningen av hela verksam-—
heten f8r system 37. Hittillsvarande metoder
f8r tideplansring av utvecklingsarbete har icke
visat sig tillfredsstillande nldr det gd&ller
Overvakning av mycket stora projekt. Anled-
ningen #r frimst att de ger dilig Overskadlig-
het och eJj medger tillrBeklig snabbhet vid rap-—
portering, analys och Atglrdande,

I samband med utvecklingen av stora militHra
projekt 1 USA visade det sig nddvindigt att
férbittra planeringsmetoderna och en mpeciell
metodik utvecklades, kallad "Program Evaluation
and Review Technique", flrkortat PERT. Enligt
amerikanska uppglfter har denna metod visent-
ligt bidragit till att utvecklingstiden avee-

vErt kunnat t8rkortas.

Metoden innebfr i korthet £61jande, I utveck-
lingsprogrammet definieras ett antal entydiga
hBndelser, En héndelse f&r definitionsméssigt
ej ta nldgon tid i1 ansprék., Den verksamhet som
miste bedrivas mellan olika h&ndelser, benkmnes
aktiviteter. Dessa definieras likasi p& ett en-—
tydigt sdtt och sA att en ansvarig instans

finns for varje aktivitet., Aktiviteter och hén-

delser sammankopplas i ett ndtverk som Askid-
liggdr hur olika hindelser Er beroende av va-
randra. Genom att 14ta de ansvariga instanserna
uppskatta den tid de olika aktiviteterna berdk-
nas ta i ansprdk 8r det mdjligt att ber#kna he~
la programmets genomloppstid samt Zven konsta-
tera vilken av de olika existerande vigarna i
nétverket som &r ldngst och dirmed tidsbestBm-
mande, Denna kallas den kritisika linjen och bdr
sdlunda Hgnas speciell uppmirksamhet, 8% att
den om m8jligt kan fdrkortas eller i varje fall
ej f8rléngas ytterligare,

I ett stort utvecklingsprogram kan antalet ak=
tiviteter uppgd till ndgra tusen, kanske upp
till 10,000, Det Br d& ej liEngre mdjligt att
rékna igenom ndtverket fOr hand, utan datamaski-
ner utnyttjas, Med hjilp av dessa och lEmpliga
rapporteringasrutiner kan &ven stora projekt pla=
neringsmissigt genomrBknas s8 ofta som en & tva
ginger per minad, med en mt#ndigt aktuell pla-
neringsbild som f561jd,

Planeringsmetoden PERT ger vEsentliga fOrdelar
betrdffande enabbhet, dverskidlighet, logisk
definition av arbetet och m8jlighet till urval
av tidsbestémmande verksamhet. Metoden har stu~
derats sedan tvd &r pi Saab och till&mpas f8r-
stksvie sedan ett &r tillbaka, bl a pA flygplan
105, Den anvénds nu fdr planering och uppfélj=
ning av system 37, och man fd&ster stora fd8rhopp-
ningar vid den nir det gldller samplanering av
den mycket omfattande verksamhet som utveck=-

lingen av systemet krdver.

DATABEHANDLING I LUFTEN

Redan i flygplan 35 Draken finns apparatur, som
réknar, t ex hur mycket piloten skall genskjuta
sitt mdl for att kunna tridffa det med en avfyrad
robot. Men dessa apparater riknar icke med siff-
ror utan ar.snarare komplicerade mitapparater,

s k analogikalkylatorer. D& Kungl Flygfdrvalt-
ningen i dagarna av Saab besti#llt sifferkalky-
latorer for flygplan 37 innebdr detta, att man
inom det svenska flygvapnet nu 8r beredd att,
liksom i USA, ta steget frin analogiteknik till
digital - eller sifferteknik. Man skall siledes
8ven i luften anviinda samma typ av databehand-
ling som i de stora rBknecentralerna p& marken.
For att detta eskall bli m8jligt har en drastisk
reduktion av volymen hos datamaskinen mAat ske

utan att dess rAknef8rmAga minskas, Detta tek-
Forts. pA sidan 18,




Flygvapnet

under beredskapstiden

"Flygvapnet genomgick en mirklig utveckling un=-
der den i dess andel av beredskapshistoriken
mkildrade tiden. Frdn f8ga mer Hn ett 18fte Ar
1936 hade det vid den férsthrkta fSrsvarsbered-
akapstidens slut Ar 1945 blivit en betydande
firsvarsgren med respektbjudande resurser. Deesa
var friAmst en mlagkraftig och effektiv mtyrka

i luften, en inhemek flygindustri dErbakom, en
vil utbyggd, epridd krigsbasering och en full-
viArdig utbildningesorganisation 1 tjlnst.
En viss fbrestfllning om utvecklingens art, tem-
po och omfing erhllles vid en jEmflrelse mellan:

a) det i september 1939 f8r omedelbars operatio=
ner klara, i vissa avseenden goda, i andra - bl
A de materieltekniska - svaga och fir ett krig
helt otillrBckliga flygvapen pA en flygeskader
och nldgre samverkansfOrband m m, totalt omkring
fyra ofullstBndiga flottiljer, med f8ga mer En
ett hundratal pA intet vis moderna "krigsflyg-
plan”, och

b) det i maj 1945, under andra vlrldskrigets
slutskede krigsberedda, higst aveevirt sthHrkta
flygvapen pd tre, snart fyra flygeskadrar m m,
i allt mer En 15 flygflottiljer (en del vid den
tiden #nnu icke fullt fredmuppsatts), med to=
talt omkring 800 krigeflygplan, varav omkring
600 omedelbart operationsdugliga; och viktiga
kvantitativa och kvalitativa, snart flrestldende
forbhttringar firberedda inom bldde flygvepnet
och flygindustrien.”

PA ett annat stllle i historikens huvudredogi-
relse, del III l1Bser man filjande om den man,
som lyckades genomf8ra den svira uppgiften att
skaffa oss ett krigsdugligt flygvapen - i hird
kamp med mfnga utanfdr flygvapneis krets, vilke
var endera likgiltiga f8r eller klari ovilliga
{ denna f8r vArt land liveviktiga salk, Man 1B~
ser alltsd dEr:

I freglende nummer av FLYGVAPENNYTT, sid 31
lovade vi att Aterkomma med nAgra artiklar,
belysande Tlygvapnets beredskap och utveck-
ling under de fir vAr fOrsvarsgren s viktiga,
kritiska Aren 1936-1945. I dag inf8r vi den
f8rsta. Den utgdres av flrsta delen i den
ti11h8r f8rasvarsberedskapshistorikens
vudredogtrelse, del III",

nHu_

"En jEmflrelse mellan historikens tidigare av-
snitt och vad dir anfirte om flygvapnet, dess
krigs- och beredskapsorganisation och dess ut-
veckling som helhet betraktat ger vid handen,

att till halvirsskiftet 1945 (d v & till tid=
punkten fér den fSrstlrkta fSrsvarsberedskapens
upphlivande) - bortmett frén personells, kvalita-
tiva och andra firbittringar - sedan Ar 1936 en
omkring Atia- R tiofaldig fOrstdskning av vhrt
flygvapen genomfOrts, under de mex Ar den fBr—
stirkta fOresvarsberedskapen pAghtt.

1 Juli 1935 ~ 30 juni 1942, chef f8r flygvapnet
fr o m 1/7 1942, tillkommer fr&mst_bland alla
Bran och hedern hirfSr."

Vi Aterghr sA ti11 avenittet "Xterblick":

"Under Aren 1936=1945 framkom
mAnga hill ovEntade skiftningar i uppfattningen

ocksi en del pi

om bl a de olika flygslagens inbdrdes vErde och
betydelse - till jaktflygets f3rmAn. Dessa Asik-
ter vann under krigs- och beredskapsiren snabbi
ineteg Bven i vArt land,

De var f8ljder av luftkrigsfiringens enormt
tkade betydelse, luftkrigets snabbt wvixlande,

Forts, pA nista sida.
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P4 h8sten 1938 bdrjade utlandet pAtagligt int-
ressera sig for svenskt flygs utvecklingsnivl

m m. Hir nfigra hoga tyska flygofficerare vid ett
studiebesdk den 29 augusti 1938 pA& Ljungbyhed.
Pr v generalerna Milch och Stumpff i "kordialt"
samsprdk med dAvarande chefen for flygvapnet,
generalldjtnant Torsten Friis, och chefen fdr
flygstaben, dAvarande Oversten Bengt Norden-
ski®ld, I bakgrunden adjutanten kapten Bengt
Flach.

"V8r beredskap #r god", sade den svenska stats-
ministern i ett tal pd sommaren 1939 kort fors
andra virldskrigeta utbrott, ~ Ovan &r forsvars—
minister Per Edvin Sk8ld cch en del andra herrar
frin kanslihuset i Stockholm pA inspektion av

F 11 Visterds, L3ngst t h generall8jtnant Tors=—
ten Priis, T v ses statsridets adjutant, seder-
mera majoren XKarl Lorichs, som omkom i flyg-
tjdnet Ar 1944.

Efter "septemberkrisen" 1939: H K H kronprins
Gustaf Adolf inspekterade F 1 den 25 september
ph HisslSfdltet, Kdacka flygsoldater och "tunga
bombplan" typ Junkers Ju 86 K, svensk beteck-
ning B 3, T v divarande flottiljchefen Overste
Axel Ljungdahl, 1954=-61 chef fdr flygvapnet.

8verraskande, nya aspekter samt d&rmed f&ljande
nya strids— och betvingelsemetoder. Till&mp—
ningen hos ocss m&jliggjordes av den tekniska
standarden i landet och av statsmakternas be-
redvillighet att bevilja anslag till flygvap-

nets utveckling och modernisering.

Frin att 4r 1936 ha blivit gestaltat med ut-
priéglad tyngdpunkt pd bombflyget, kom Sveriges
flygvapen under krigsiren 1939 - 1945 och dir—
efter, med stbd av rdnen fré&n utlandet och
svenaka Sverviganden m m, alltmer in pd en ut-
vecklingslinje, som frln Ar 1940 « det finska
vinterkrigets och 'Battle of Britain's' mArk-
liga &r = blev mera jaktflygbetonad. VArt hem-—
lands, dess krigsmakts och rikets alla resur-
sers offektiva, aktiva skydd mot_anfall genom
luften blev det krav, som tridde i fdrgrunden.
Medverkan i f8rsvaret mot invasion och motan~
fall frAn luften fBrblev ock viktiga uppgifter.
Vid tiden omkring den 1 juli 1946 hade propor-
tionen jakt= 1 bomb- : spaningsflottiljer hun=-
nit bli f6réndrad till J:J:3."

(Anm: Bombflottiljerna ddptes 1948 om till "at—
tackflottiljer",)

"Den inte mindre mlrkliga tekniska utveokling,
som B8j8lva flygplanen, de luftburna vapnen och
elektroniken m m undergick under Aren 1936 =
1945, liksom under 'avvecklingstiden' 1945 -
1946, Aterverkade bAde under dessa tider och
direfter starkt pi virt flyge och hela det

evenska, semlade luftfdrsvarets framsteg.

Uppkomsten av reaktionsmotorflyg, radarhjédlp-
medel och robotvapen - de sistnimnda sivial
flygplanburna som andra — eatte redan mot slu-
tet av f8revarsberedskapeAren i ging arbeten
hir p& desea tekniska specialomrfden. Det gidll-
de att vinna k#nnedom om och f8r Sverige kdpa

Svenskt operativt flygs ké@rna i bbrjan av bered-
skapstiden: tvdmotoriga "tunga bombplan" typ

B 3, kdpta frdn Tyskland &ren 1937 och 1938,
Ovan tvA divisioner pi tillf#dllig bas i Ljune—
byhed i Sk&ne, Maskeringsmilningen, verkstdlld
f8re leveransen till oss miste - avsiktligt el-
ler inte? - rdja planen p! varje spaningsfoto,




eller tillbyta sig Ztminstone nAgot av vad ut-
lendet i dessa avseenden kunde bjuda. Samtidigt
nddgades man att parallellt h¥rmed bedriva helt
svenska forskningar och féredk, dA det icke var
m8jligt att annat #n ti11fdlligtvie bryta var
isolering i ink&pehinaeenden,

Utan vAra egna, svenska tekniska och indust-
riella fackmins insateer hade det varit omdj=-
ligt att sdsom det skedde bygge ut virt flyg—
vapen i omfAng och kvalitet, och att vid krigs-
slutet 1945 f6ree flygvapnet med Yvervigande

svensk materiel.

PERSONELL OCH ORGANISATORISK BEREDSKAP

Den personslla beredekapen stArkande samman-
hingde vad flygvapnet betriffar nira med den
organisatoriska och utbildningsmissiga utveck-
lingen och med de tekniska och ekonomiska mdj-
ligheterna, En Oversikt av de viktigaste orga=-

nisationsfkningarna f31jer nedan:

Oversikt av st8rre enheter 1936=1945

4 flygflottiljer, 1 central flygskola, 2 cent-
rala flygverkstider.

b) T411 den_30/6 19421

1 flygeskader, 10 flygflottiljer, 1 flygbaskér,
1 central flygskola, 1 flygkrigshigakola, 2
centrala flygverkstlder.

o) T411_den 30/6 19451

3 flygeskadrar (en fjirde infdr uppsittandet),
5 flygbssomrdden, 15 flygflottiljer (en 16:de
infér uppsittande, en 17:de fBrberedd), 1 flyg-
baskAr, 5 utbildningsanstalter och 3 centrala
flygverkstlder.

Ars f8rsvarsordning uppgl till obetydligt 8dver

2.600 samtidigt tjEnstgdrande (civila orkknade),

Vid den f3ratBrkte frevarsberedskapstidens

slut Ar 1945 var den i f3ljd av successive riks

dagsbeslut m m och uppbyggnadsarbetet i allt
nigot 8ver 11,000, Hirtill kem  &ver 5.000

civila (verkstadspersonal m f1).

VArt enda jaktflyg h8sten 1939: F 8, Svea flyg-
flottilj, med sina 1937 och 1938 fri&n England
kdpta Gloster Gladiator - jaktplan typ J 8 och
J 8 A, Motor Mercury S2 resp S3 (licens Bristol)
pd 625 resp 740 hk, max hastighet omkr 360 resp
390 km/tim. = I frivilligflottiljen F 19 ti11
Finland 1940 ingick en av vira tv& jaktdivisio-
ner J 8 A fr&n F 8, - Planen i luften ovanfdr
gr B 3:0or fr&n F 1,

F 4, Jamtlands flygflottilj, om tvA divisoner
"litta bombplan" typ B 4 (Hawker Hart), licens-
byggda hos ASJA i Linkdping (Saab:s fSregingare)
CVM (Centrala flygverkstaden p& Malmen) och Go-
taverken 1 G8teborg, ingick hésten 1939 i vir
d&varande enda flygeskader. Motor 650 hk Nohab
Mercury. — BEn grupp B 4 ingick 1940 1 F 19 un-
finsk~ryska vinterkriget.

—

Over skérglrdar och kuster spanade hela bered-
skapstiden ut ejosakra Heinkel-monoplan typ

S 5 A frdn F 2, Roslagens flygflottilj., De var
svenskbyggda med likasi svenskbyggda 415/450

hk Nohab Mercury-motorer av Bristol-typ, Efter
hand s%ig utvecklade och fdrbittrade versioner
dagens ljus = S 5 B, C och D, Max hastighet for
S 5 A 140-150 km/tim, TvA kulsprutor och bomber
hdrde till utrustningen.,

Artikeln om FLYGVAPNEY UNDER BEREDSKAPSTIDEN fortsidtter p% eidan 15,
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Det moderna militartransportplanet

De flesta krigsmakter virlden Over Hr utrustade
med transportflyg, ofta i ansenlig omfattning,
Inom stormekterna har sedan lénge infbris aspe-
ciella typer av trensportflygplan avsedda fdr
fEltmissigt bruk., De avviker i nfgra svseenden
frin de vanliga trafikflygplanen, men tillvar=—
kas i allménhet &ven i den senare varianten,

Gemensamt f8r den flygplankategori som syftar
t11] militArtransporter Hr att STOl-egenskaper
i stdrre eller mindre utstrickning efterstrivas.
Flygplanen skall alltef kunna anviEndas p& ami,
provisoriska fHlt eller strAk och bor kunna kla-
ra sig Bven pd mjuka, icke permanentade ytor.

En annan férutedtining Er att méjligheterna
till snabb i~ och urlastning av tung och skrym=
mande materiel tillgodoses, varvid flygplanen
miste vara obsroende av yitre lastanordningar.

STOL=~egenskaper stdller krav pA starka motorer,
och lastningsproblemen medfér, att rejhile Spp-
ningar miste tas upp i1 kombination med last=-

TAMpP.

TRANSPORTBEHOVET UKAR

Flygestridekrafter, som ju till stor del har sin
verksamhet fdrlagd till flygbaser, Hr sjdlvfal-
lat 1 hdg grad betjEnta av att kunna utfdra si-
na transporter luftvigen, Detta understryks av
den cerh8rda r8rligheten hoe luftkrigfbringen,
som medf8r krav pA enabba ombaseringar Sver
stora avsthnd, dir flyg &r en fOrutsittning,

inte minst sedan landkommunikationerna f8r=

stérts genom fientliga angrepp, Det &r emeller-—
tid inte bara personal, som miste snabbfdrflyt-—
tas utan ocksi tung och skrymmande materiel,
som inte kan tas ombord pid trafikflygplan av
gingse typer,

Even landstridskrafterna behdver flygtranspor—
ter, I fOrsta hand gBller detta givetvis fall=-
skdrmstrupp, men ocksf annan trupp samt mate=
riel, Kérnvapenhotet har gett upphov till yt=
kriget, d v s stridskrafterna md3sts grupperas
glest dver stora omriden medfSrande vidgade av=
stdnd mellan fdrbanden., Omgrupperingar och un~—
derh8ll av olike slag pdskyndas d&rfdr betyd—
ligt om luftvdgen kan utnyttjas, I viesa fall
ir VIOl-nmaskiner, fri#mst helikoptrarna, enda
18sningen, men de har liten lastkapacitet. DiEr-
f6r gr STOL-flygplan av den speciella typ som
h8r berdrts ett transportredskap, som det blir

allt avArare att avvara,

SVENSKA PROV PiGAR

I Sverige provas ftr nirvarande det kanaden-
siska Caribou, Detta torde kunna kallas ett
verkligt STOl-flygplan, N&gon vedertagen defi~
nition av begreppet finne dook inte, Caridbou
kan -~ med viame last - starta och passera ett
15 meters hinder pd ett avmtind av dryga 200
meter, frén startpunkten, I landningen krivs
det bortdt 300 meter &ver ett 15 meters hinder,

Det &r en fdrdel med bakre lastport som pi des-
sa bilder av Caribou. Fallsk&rmsuthopp = lik=
som fHllning av skrymmande materiel - villar f&-.
ga problem.




Deasutom Hr landstlllet och hjulen utformade
f8r att tjinstgdra pi mjuk mark sldsom sand el-

ler lera,

Genom att stjértparitet #r uppldtsvept har en
stor lastSppning kurnat upptas i bakkroppen,
en av de vanligaste och b&sta 13sningarna,
Arrangemanget lémpar sig inte bara vid last-
ning pd marken utan ocksl for f&llning i fall-
skdirm av tung materiel, Det torde dessutom va-
ra idealiskt f6r fallskdrmstrupp, eftersom

riskerna att fastna i planets stjértparti kan

anses helt eliminerade,

MILITXRTRANSPORTPLAN FOR FREDSBRUK

Sneglar man mot stdrre lastkapacitet och hdgre
fart &n f6r Caribou har marknaden flera andra
typer att vdlja pd. NAgra Hir fortfarande i ut-
provningsstadiet, Betecknande &r att de &ven
tillverkas i vanlig passagerarversion for

fredsbruk. Se sammanstdllingen nedan.

Det militédra lufttransportbehovet &r dock inte
lika stort i fred som i krig., Visserligen finns
dverallt civila luftflottor vars materiel i
krig kan rekvireras fér militdra &ndamll, men
detta 18ser endast delvis transportproblemet,
Trafikflygplanen &r ju byggda helt med tanke

pd& effektivitat och ekonomi f&r andra &ndamil,
Som en l8sning kan man dock tédnka sig att ut-
nyttja samma matsriel, Detta fdrutsidtter att
trafikflyget kan utnyttja de militdrt 14mpade
typerna, vilket Ar fullt m8jligt. Dessa ger
emellertid sdmre transportekconomi, ty de &r
genom s8in konstruktion tyngre och aningen ldng-
sammare, och torde vara dyrare i tillverkning.
M&jligheten &r dock utan tvivel vird att beak~-
tas och systemet 1ir enligt utl&ndska k#llor

delvis vara genomfdrt i Sovjetunionsn,

Transportflygplan

Breguet &r en extrem STOL-konstruktion, De fyra
motorerna ir sammankopplade och propellrarna
férsedda med frihjulsanordning, DArmed HAr man
garderad mot att flygplanet utsédttes for kraf-
tiga trimindringar vid motorbortfall i 1&g
fart. For att f& ett "rent" lastutrymme &r hu-~
vudhjulsystemet placerat helt utanfdr flygkrop~
pen,

—

Skissen visar lastningsalternativ f&r Avro 75&.
Arméfordon, som kan kdras in fOr egen motor,

Dart Herald #r till utseendet representativ for
hur de flesta h&r omtalade transportflygplan &r
utformade,

M6jlighet till ett Flygplantyp Max last Antal man, bArar |Marschfart Staft- Lan?nings-
. atrécka strécka
dylikt gemensamt ut-
nyttjande ger nog Avro 748 4700 kg 42 man, 32 fall-| 426 km/t 520 m 400 m
skfirmssoldater
knappast rena STOL- i
Bréguet 941 6000 kg 40 man, 24 birar| 435 km/t 135 m 95 m
flyeplan som torde
I De Havilland Caribou 4000 kg 32 man, 24 fall-=| 293 km/t 165 m 160 m
vara alltfdr extrema skhrnseo ] deiter .
f6r en stdrre trafik- 14 birar
flyemarknad, Men Fokker Troopship 5500 kg 45 fallskérms= 482 km/t - =
1 - 27 M serie 200 soldater, 24
bland de dvriga mo-~ birar
dellerna finner man "andley Page Dart 6800 kg 42 man, 29 fall-| 443 km/t 600 m 450 m
flera gom ldmpar Herald skdrmssoldater
- ; 24 bArar
sig fér normala in~-

rikes diatanser i

fredsanviandning., SVEN SANDBERG




14

Undersékning av
stress

i linktrainer

En unders8kning som omfattat mAtningar av vissa
fysiologiska variabler under flygning vilka
simulerats i linktreiner her gjorts under no=-
vember, XndamAlet mad undersBkningen var att
skaffa srfarenheter infdr bredare upplagda och
speociellt mdlinriktade undersfkningar i simula=
tor och under flygning. De frégestiAllningar som
varit aktuella #r dels mEtapparaturens funktion
och kalibrering under relativit normal belast—
ning p& en firare, dels graden av denna belast—
ning under sigulerad flygning.

Initiativtagare till undersBkningen har varit
Tekniska HBgekolan (professor Luthander), SAS
(dr N Sundgren) och Flygstaben (dr Prykholm).
Undera8kningen harlette av en arbetsgrupp med
representanter frén samtliga dessa institutio=-
ner. Som fdrsdkspersoner stillde sig till for-
fogande 41 flygfBrare frin mellansvenska fir—
band, 16 frin flygledningen, tvd frin SAS och
en civil, inalles 60 fullt utbildade flygfSrare
i full flygtrim,

TAVLING STIMULERADE

Flygningen i linktrainern omfattade en relativi
noggrann inflygning, direfter en precisionsflyg-
ning enligt fOrelagt och medfrt program, an
orienteringsflygning enligt radiodirektiv om
kurser och tider dir slutuppgiften var att utan
ledning &tervEnda till utglngepunkten samt slut=-
ligen en enkel hemflygning under distraherande
radiotrafik, Fdr att i mB8jligaste mAn likstdlla
f8rarnas intresse att koncentrera sig och gdra
en bra flypning hade ett t&vlingsmoment inlagts
under precisioneflygningen och orienteringesflyg-
ningen d&r KTH std11t 1000:= till férfogande

som ett fOrstapris fir deltagarna och dessutom

utlovat andra och tredjepriser.

1) Stressundersdkningen gick under beni&mningen
COSMI uttytt Calibration of Siress Messure In-
struments, d v & kalibrering av instrument fOr
mitning av stress.

En av f8rsfkspersonerna i linktrainern med
givare till olika mEtinstrument kopplade
runt kroppen.

Belastningen pA fOraren hade Skats nlgot. Kytt
eller dvriga stdrningar i linktrainern kunde ej
f8rdelas rEttvist pid f8rarna och kunde Ad&rfir
ej anvindas, I stillet fBrelades firaren nigra
huvudrikningsuppgifter och vidare stSrdes han
av r&d lampa och ljudsignal sA snart han avvek
friAn anbefalld kurs, hijd, tid eller fart, Om
svirighetsgraden och bhelastningen under f8radket
har fSrarna 1 genomsnitt ansett att precisions=-
flygningen var svAr och att orlenteringsflyg—
nigen var medelsvir, Ingen deltagares har ansett
nhgon av Svningarna "alltfdr svAr", Flygningen
i linktrainern har planerats och i varje detal}
letts av flygkapten Petrus Ericsson, SAS.

Fir den vetenskapliga undersfkningen registrera-
dee blodtryck, puls, andningsfrekvens och PGR
{plykogalvanio skin response). Den senars mit-
ningen reglstrerar motst&ndsfBrindringar i hu=-
den. Dessa f8rEndringar f¥rskjutes snabbt uppit
och nedit och Br betingade av fdrarens koncent=
ration och emotionella lEge; (apparaturen an-
vEndes normalt i flrekommande fall som l8gnde—
tektor), I enlighet med den fSruteBttning som
meddelats deltagarna kommer ingen individuell
sammanstillning av fysiologiska data att fSre-—
tagas: "nyckeln” mellan namn och anonyma fér—

gSkanummer har f8ratdris.

I tEvlingsmomentet registrsrades som tidigare
sagts avvikelser frin kurs, tid, fart och h8jd
(robotkamera) ooh dessuton felaktigt 18sta och
obeavarade rlkneuppgifter samt fel lige och
hdjd efter orienteringsflygningen (krabban).
All briefing och all dvningsledning var stan—
dardiserad genom anvindande av handspelare. Som




tdvlande deltog endast flygvapnets personal,

Ingen deltagare hade ndzon aktuell erfarenhet av

linktrainerflygning,

Det genomsnittliga antalet prickar i tévlingen
kom att ligga omkring 100 med 6 deltagare under
50 prickar och lldeltagare dver 150 prickar.
Som segrare i tédvlingen utgick kapten Hjelte,
FS, med 23 prickar f8l1jd av kapten Gellner, FS,
med 35 prickar och kapten Blomberg, FS, med

44 prickar. Flygningen i linktrainer &r i ménga
avgeenden helt olik vanlig flygning och resul-
tatet bdr dirfdr ej direkt Oversdttas till
"instrumentflygtrim", vilket emellertid ej fdr-
ringar segrarens prestation, Individuella t&av-
lingsresultat kommer, utdver den granskning som
féretagits fdr att utsdka vinnarna, ej att ut-
vdrderas eller anvindas p3 nidgot sitt. Aven hir
har f8rbindelsen mellan namn och férsdksnummer

brutits,

Som resultat av unders8kningen har utvunnits
virdefulla erfarenheter av mitapparaturen, Dér-
ut8ver kan redan nu sédgas att den registrerads
psykiska belastningen under flygning i link-
trainern har varit h8gst betydande, Detta resul-
tat pAverkar direkt f8rdelningen av planerad
forskning p& simulator och flygning, Med hEnsyn
dels till m#tapparaturens tillfredsstillande
funktion dels till de markerade fdrdndringarna
av de undersdkta fysiologiska variablerna &r en
noggrannare bearbetning av materialet befogad,
Denna bearbetning kommer att ge virdefulla in=-
formationer rdrande de fysiologiska variablerna
och deras inbdrdes samband samt relationen till
pllagd psykisk belastning och utvunnen presta-
tion., Utdver fér initiativtagarnaoch flygsédker-
hetsarbetet kommer resultatet med s&kerhet att
kunna utnyttjas i fysiologisk forskning hos
Flyg- och Navalmedicinska N&mnden och i den
experimentalpsykologiska forskningen vid Fdr-

svarets Forskningsanstalt,

FLYGVAPNET UNDER BEREDSKAPSTIDEN
Forts, fré&n sidan 11,

Vid den personella beredskapens stlrkande mAste
fér ett krigsdugligt flygvapen krav pid kvalitet
stidse g& fdre kvantitet, En viss kvantitet
ayntes likvil alltid n8dvBEndig, for att kunna
uppsdtta ett mot de strategiska behoven svaran-
de antal krigsflygfdrband, Under beredskapsti-
den kom vi aldrig s% langt, att detta sist-

n&mnda krav ens tillnlirmelsevis kunde fyllas.

De mest framtrBdande &nskemdlen om ett mot to—

talbehovet svarande antal nya forband blev
emellertid, genom flygledningens, Overbefllha-
varenas och statsmakternas Atglrder Atminstone
delvis tillgodosedda, NEr kriget syntes std for
vdr d6rr - sfsom under vintern och vdren 1940
samt de kritiska &ren 1942 och 1943 - blev
betydande f8rbattringar snabbt beslutade, Genom
fdrandet kom dock = bl a pd grund av personal=
behoven, utbildningskraven och intré&ffande fOr-
drd8jningar ifriga om flygplanleveranser och ba=

ser - att ta léng tid.

En klar strdvan hos de ansvariga att minska
uppsdttningstiderna — frdn 1936 &rs sjufiriga
uppsdttning till 1942 &rs femiriga - kan note-
ras. I dvrigt bSr bemdrkas, att den personella
och organiasatoriska beredskapena tillvixt stod
i intim och omedelbar samklang med &tgirderna

skap m m,"

FLYGVAPENNYTT Ateérkommer i nirmast f¥ljande tvi
artiklar i serien nlirmast till "Aterblickens"
Yveraikt Sver de under f8ravarsberedakapsiren
vidtagna viktigare 8tgérderna fdr den materiel=-
la beredskapens stlrkande och till de vlsent-
ligaste Atgdrderna f8r att frbéttra flygvap-
nets basering., Direfter avaes f6lja en Sver~
blick &ver de resultat m m, som uppndddes under
beredekapsverksamheten och genom det st&ndigt
pdglende, hArda och kr#vande, ofta prbvande
arbetet pd flygvapnets uppbyggnad och stirkan-
de., I samband d8rmed Aterkallas i minnet ndgra
av de fall, diAr kamrater i beredskapsflyget
stupat pd& sin post. n"iterblicken" avslutas med
ndgra rader om de slutsatser, som man 1 avseen=
de pA flygvapnet har att draga ur fdérsvarsbe-

redskapstidens erfarenheter.

NILS KINDBERG

21.12,1962

Augusti 1939 insattes de fdrsta "beredskaps—
férbanden”, tvd grupper tvimotoriga plan for
strategisk Overvakning av kringliggande hav,
tdnkbara fientliga inskeppningshamnar m m. En

av grupperna, uppsatt av Roslagens flygflottilj
F 2, bestod av T 2-plan, Heinkel He 115, med

tv8 830 hk BMW-motorer, Nir "grupperna" senare
vixte till hel flygdivisions styrka var nuvaran=
de dverbefdlhavaren, general Toraten Rapp, under
pin kaptenstid chef for F 2:s T 2-division.
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Ar det 6verhuvudtaget mojligt att flyga?

Vi firar i &r flygvapnets 50=irsjubileum. Alla
8r vi, som i nfgon form verkar inom vArt vapen,
pdtagligt medvetne om den enorma utveckling som
skett under det halvsekel viArt militérflyg fun-
nite till,

Kanske vi ibland gldmmer bort det tvivel be-
triffande ménniskans m&jligheter att amvinga sig
upp 1 luften eom en gAng funnits i tidernas be-—
gynnelse, Tidskriften Air BP har sammanstillt
ndgra kloka sentenser - som de d& framstod., I
dag Ar fr8gan kanske 18jlig = eftersom vi rikar
veta gvaret. Men vad skulle vi sjhilve svarat
fér 1.000 eller 100 Ar sedan, eller sig f¥r be-
ra 59 4r sedan? FrigestiZllningen Ar ndr allt
kommer omkring inte alltf8r gammal,

°
Minga skulle kanske garderat sig, liksom Horace
Walpole 1795: "Hur kommer inte vAra efterkomman-
de att skratta At oss - pli det ena eller det
andra sittet. Om ett halvt dussin bryter nacken
av sig och ballongerna exploderar, d& kommer
de att kalla css dArar som nAgonsin trodds det
skulle vara mdjligt. Om det & andra sidan skul-
le visa eig genomf8rbart, d& skulle de skratta

&t oss f8r att vi nlgonsin tvivlat,"

De flesta svar som givits frdgan har varit ne—
gativa, man erinrar sig osBkt detta: "Om VAr
Herre menat att vi skulle flyga si skulle Han

glkert givit osa vingar."

FLYGNING BARA FUR GREKER

I en gammal indisk saga har man funnit ett svi-
vande svar: "Det Er inte rHtt och riktigt att
avsl8ja f8r ndgon, vare eig hantverkare eller

nigon annan, hemligheten med flygapparaten.

Denna hemlighet Hr svidr att fatta fSr den som
inte &r grek. Det gBller hiAr detsamma som bet-
rdffande hur man tillverkar slngar; om hemlig-
heten skulle licka ut 8% skulle den bli allmén
egendom och allminheten skulle behandla den med
ringaktning, Det skulle vara en grov synd att
bidra till att flygkonsten skulle komma att
ogillas, ei 1At oss dérfdr glOmma det hela,”

En skicklig vetenskapeman, Dr Henry Stubbs, sa=
de pi 1600-talet: "Flygningen ir en konet dBr

man inte i s hdgz grad plverkaa av det som &r

l4ttast i fOredken, ndmligen att bryta nacken."
Italienaren Borelli =ade 1680: ",...Ikaros' upp=-
finning &r enbart att hinfdra ti11 sagans virlg,

enbr den Hr om8jlig."

Redan 1670 funderade man kring flygkrigfd-

ringens mdjligheter. En man kallad PFader de

Lana yttrade 1 detta sammanhang: "...d&r finns
ett hinder, det stdrsta av dem alla enligt min
mening, och det Hr att VAr Herre skulle aldrig
till8ta att en dylik maskin glr att tillverka,
Den skulle nimligen skapa otaliga oroligheter

folken emellan.™

FLYGNING OCH MORAL

Man var &ven orolig f3r den inverkan flygkone—
ten skulle kunna komma att f3 p& den allménna
moralen, Joseph Addison skrev i CGuardian 1713:
"Jag Br fast besluten att motarbeta flygningen
och hindra varje person att flyga s8 linge jag
levar, Den frémeta orsaken &r den inverken flyg-
ningen skulle f& p& kirlekshistorierna., Den
skulle fylla virlden med ett otal sedesllsa in-
divider och ekapa nya mdjligheter fdr olovliga
kirleksaffirer som Hr om8jliga ndr man bara har
sina egna ben att tillgd. Man skulle f& se
otaliga HElekande m8tas vid midnatt hdgt uppe

p& monument, kupolen p& St. Paulekyrkan skulle
vara fylld med individer av bdgge kdnen precis
som utanfdr ett duvslag. Man skulle ideligen f&
ga friare flyga in genom vindsfdnstren eller
fruntimmerskarlar jagande kvinnor liksom hikar

efter lArkorna.”

Den italienske filosofen Clemente Baroni skrev

Y |
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1/ BEn av de HEldsta kinda flygteckningarna = ri-
tad av kinesen Aereon = visgar att det fanne de
som redan 2,000 &r fbre Krietus trodde att flyg-
ning kunde vara m8jlig. 2/ Fader de Lanaa flyg-
bt (1670). 3/ Den franske l4ssmeden Besniers
flygmaskin (1678). 4/ Denna flygfarkost — Delfi-
nen - ritades av Pauly och Bgg 1816, 5/ En av de
ildeta "flygakepperitningarna" daterad 1783.

6/ Den franske generalen Resnier byggde demna
"Plax"-apparat 1788 och det hivdas att man gjor—
de kortare glidflykter med en senare veraion =
till priset av ett brutet ben! 7/ Thomas Walkers
"ornitopter" (1810). 8/ Konstruktion av Sir
George Cayley 1843,

* ok ok K ok ok K Kk ok ok

17531 "Atmosfhren har alltid varit och kommer
att fOrbli outforakad av mEnniskan. Inte ens
Djdvulen sjilv har f8rmAgan att uppfinna nigot
som skulle g¥ra det mjligt f8r mEnniskan att
utforska rymden." Den kEnde vetenskapsmannen
Lord Kelvin var dven han en stor tvivlare, P&
tal om flygplan yttrade han: "Jag tror inte p&
nédgon annan form av flygning &n med ballonger,
SA Ni méste firstd att jag inte har det ringsaste
intresse att bll medlem i Edert Aeronautiska
Sdllskap.”

BRUDERNA WRIGHT "NOBBADES™

NiEr brdderna Wright hade gjort &in lyckade
flygning 1903, mittes de av figa forstdelse i
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Amerika, De offererade dArfér sin uppfinning
t111 brittiska staten. Sekreteraren i frsvars-
departementet svarade: "Krigministeriet avser
ej att ge sig in pA underhandlingar med nfgon
som framst&ller flygplan.”

Tvivlarna Brnade sig dven At att fdrfatta lime—

rickar som denna, publicerad i London 19073

"There was a young man of Mark Lane
Who constructen an aeroplane

It flew, so we heard,

Like a Beautiful Bird.

His tomb-stone ies pretty, but plain.”™

LAt oes sluta med vad amerikanske marinminis—
tera sade 1921, d&8 flygvapengenseralen Billy
Mitchell lovat viea vad flygplanen kunde Astad-
komma mot fartygemll: ",..jag &r beredd att sthA
barhuvad pd ett slagskeppsdBok och l&ta gene—
ral Mitchell sikta pi mig med ett av minz bomb-
plan." - N&r ministern sett resultatet miste
han ha varit glad &ver att ingen tagit honom pd

orden.

Men 14t ose vara Hrliga och sbka slitta oss in

i vad vi sjdlva skulle ha svarat pif denna friga.
Dot kanske kan hjilpa oss att se framdt mot
m8jligheterna att flyga till minen om nfigra Ar,

Kongo-film om FN-svenskar

"P4 vaki 1 Kongo" Hr titeln pld en kortfilm om
svenskar i FN-tjénst i Kongo, som nyligen fir—
diginspelats av en utsind filmtrupp frdn flyg-
vapnets filmdetalj. Filmen presenterar bl & av—
snitt frin olika svensk-aktuella platser 1 Kon-
go som Kamina, Leopoldville och Elisabethville.
Vidare har filmgruppen f81jt en svensk patrull
pd uppdrag i bushen, fotograferat det mesta
frin kravallexercis till souvenirkdp samt £31jt

en safari bland vilda djur i en nationalpark.

Chefen for flygvapnets filmdetalj - kapten
Eric Hultén = har lett inspelningarna, medan
stabsfotograf Carl-Eric Edlund sk&tt filmkame-
ran, Sammanlagt hann man ta omkring 1,200 meter
16 mm film, som nu skall klippass ned till en
film av cirka 15 minuters 18ngd. Klippningsar-
betet beriknas ta ett par mAnader och flrst

dErefter r filmen premidArklar.

MAndagen den 17 december hade en ny flygvapen—



film premidil p& en stockholmsbiograf. Det var
filmen "Svenskt militdrflyg 50 fir". Den &r in-~
spelad av flygstabens filmteam = kapten Eric
Hultén, stabsregissdr Helge Sahlin och stabs—
fotograf Carl-Eric Edlund., Smalfilmskopior be~
riknas bli klara i mitten p& januari 1963 och
de kommer d& att distribueras till flygvapnets

olika f6rband,

51-drig flygarpokal
pris i flygfemkamp

DA Flygjournalisternas Klubb h81l Arsmite den

14 november i Stockholm passade klubben ocksid

pd att med anledning av det svenska militirfly-
gots 50-Ariga tillvaro férlra flygvapnet en

unik flygarpokal, Pokalen gave 1 flygete barn-
dom som ett hederspris frin Olvle stad till
friherre Carl Cederstrdm "f8r rundflygning Ufver
staden vid flygningarna den 14-16 juli 1911".

Pokalen 3verllmnades av klubbens ordfBrande
redaktdr Gunnar "Knutas" Knutsson, SAS, till
flygvapnets representant flygstabschefen gene—
ralmajor Stig Norén. Den vackra pjlmsen, som
rent silver,

nira ettt kilogranm

beatir av
lyckades klubben f8rvirva strax fire ArsmStet,

dA den utstilldes till fUrsiljning hos en juve—
lerare i GBteborg, Det ir nu meningen att poka-

len ska uppsEttas som vandringspris vid de
flygmilitBra femkampstBvlingarna, Flygvapen—
chefen kommer sjilv att utfirda bestHmmelser om

hur pokalen ska erdvras.

Flygjournalisternas Klubb Ar en mammanslut-
ning av frimst journalister landet runt som
regelbundet sysslar med flygjournalistik, Med-
lsmmar Er ocksf flygvapnets tidigare pressoffi-
cerare samt dess nuvarande. Klubben fAdr ha maxi-

malt 60 medlemmar,

SYSTEM 37 - NASTA BEMANNADE VAPENSYSTEM
Forts. fraAn sidan 8,

niska under #stadkommes genom att man utnyttjar
extremt smi komponenter och packar tusentals av
dem i en volym, som svarar mot en vanlig tran-

sistorradio,

Denna flygburna sifferkalkylator Er ett resul=
tat av minglrig verksamhet vid Saab inom data=-
maskinomridet och representerar den 4:e genera=-
tionen datamaskiner, som utvecklats vid Saab,
Tidigare presenterade maskiner Hr Besk=-kopian
SARA (1957), prototypmaskinen SAAB D 2(1960)
och kommersiella datamaskinsystemet SAAR D 21
(1962). Kostnaden f8r den nya kalkylatorn #r
egendkomligt nog ligre Hn fOr mdnge andra ut=-
rustningedelar i flygplanst, t ex radarn. Man
tror sig dirfOr glra en god investering, d& den
stora kapaciteten hos kalkylatorn gB8r att vissa
funktioner kan 8verfdras till denna frin annan

dyrbar utrustning.

Férdelarna med att anvBnda sifferteknik £Or be=~
r8kningar 1 ett flygplan &r stSrre shkerhet i
funktionen och m8jligheten till fler och bittre
rikningar, Dirmed fiAr pileten den hj8lp han be-
h8ver f&r att klara sina m&nga svira uppgifter.
Bland kalkylatorne viktigare rékningsuppgifter
kan ndmnas: helautomatisk navigering varvid f£&-
raren alltid meddelas exakt position, siktnings—
och vapenberdkningar inklueive radarsikining,
automatisk styrning av flygplanet (autopilot),
Gvervakning av brénslesituationen, samarbete
med det markbundna stridsledningesystemet och
dess kalkylatorer (STRIL 60,) Denna mingfald av
rakneuppgifter gdr att kalkylatorn tjénstgdr
som en ren riknecentral i flygplanet. Genom att
en sifferkalkylator utan ombyggnad lAtt kan ny-
programmeras fOr Zndrade rikneuppgifter kommer
det att bll m8jligt att successivt fOrbittra

Gensralmajor Stig Norén mottar den cederstrdmska
pokalen av ordfdranden i Flygjournalisternas
klubb = redaktdér Gunnar Knutason, SAS,




flygplanets anvBndningesZit blott genom ati
modifiera rékneprogrammet.

Ovan angivna rékneuppgifter samt det f8rhillan-
det att ett modernt stridsflygplan opererar med
hég fart stBller hbga krav pA sifferkalkylatorns
r8knekapacitet, Alla rEkningar miste nimligen
utf8ras sf snabbt, att de i varje tidsSgonblick
Br aktuella, Fir att uppfylla dessa krav har
kalkylatorn utformate som en fullt generell da-
tamaskin med stor minnesvelym, snabbminne strre
Bn 8000 ord, och med en rEknesnabbhet av ca
100,000 additioner per sekund.

En mycket viEsentlig del av kalkylatorn Hr dess
in= och utmatningsenhet, genom vilken den
kommunicerar med alla flygplanets 8vrigas appa-
rater, Dessa avger till kalkylatorn primirsigna-
ler och efter rlkningarna mottager de styr— och
kontrolleignaler. In- utmatninsenheten har ut-
formats f8r olika signaltyper bAde analoga och
binAra, Den Ar ockeld utbyggbar, sd att ett
vExande antal signaler kan anslutas ti1l kalky-
latorn.

De halvledarkomponenter, som anvEnds Ar av kisel
i planarutf8rande med mycket hSg livslEngd, Fér
att tillgodome nBdvEndiga krav pA mervicebarhet
har den mekaniska uppbyggnaden utformats enligt
modulprineiper i utsvingbara ramar, si att allae
detaljer Er 1Ett Atkomliga,.
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LASVARD LITTERATUR:

The Narrow Margin
av Derek Wood och Derek Dempster

Denna bok &r utan tvekan en av de bdsta - f8r
att inte siga den bdsta — mom skrivits om
"Slaget om Storbritannien,” Titeln har tagits
frAn Churchills tekanta ord: "All the great
struggles of history have been won by superior
will=power wresting victory in the teeth of

odds or upon the narrowest of margins.”

Bokens drygt 500 sidor utgSr en koncentrerad
sammanstdllning av fakta fri&n slvil RAF som
Luftwaffe. Férfattarna syns ha gitt mycket nog-
grannt tillviga dA det gHllt kHllmaterialet. Be-
triffande det tyska underlaget har man bl a
studerat bland k&llorna hos "Studiengruppe
Luftwaffe bei der Flhrungsakademie der
Bundeswehr," Likaledes har man Bgnat stor om=—
sorg At de kHllor som finns att tillgd inom
Air Historical Branch R,A.F, Bokens fOrsta av-
snitt behandlar Luftwaffe’s tillvlxt och fir-
fattarna aveslutar med att konstatera att Luft-
waffe b8rjade kriget trots filjande vHsentliga
svagheter:
p men saknade ett realistiskt produktionspro-
gram f8r flygplanindustring

p man seknade fyrmotoriga bombplan;
Fortas. pi niAsta sida.

VIGGEN | PRESSEN

Presentationen av de redan lAngt framskridna
planerna pi det nya flygplanet 37 Viggen var
givetvis en stor nyhetssek fOr press, radio
och telsvision, NEr nyheten slEpptes fir pub=-
licering pA eftermiddagen den 6 december ha-
de radion ett Dagens Eko-inslag och senare pd
kvBllen en utfBrlig intervju med flygvapen—
chefen, Telesvisionen pressnterade det nya
planet i Aktuellt. Den 7 hade de svenska tid-
ningarna nAstan undantagsldst stort uppslagna

artiklar om 37:an.

I Usterg8tlands Folkblad hittar men den 6

december pA Kommentar—och-debatt-sidan en ar—
tikel mom f8r tanken till sentensen: En hin=-
delse som ser ut som en tanke) I den trespal-
tiga artikeln ber&ttar tidningen om anden
Viggen, som Er "en karaktrsfigel i mAnga av
de Sstgbteka vattendragen",

Det Ar m8jligt att man pd Politiken i Kdpen—
hamn l&ser Ostergdtlands Folkblad. I varje
fall hade Politiken i sitt nummer den 7 de=
cember kopplat ihop 37 Viggen med figelvErl=-
den och tidningen d¥per helt resolut 37:an
t111 Trollanden pd grund av den"andnibblik=
nande nosen"

Chefen fir flygvapnet har som namn pid 3T7:an
faststillt "Viggen". Namnet har hirletts frin
den gamle asaguden Tors tretungade Aslkvigg.
Tretungad alluderar just pA enhetsflygplanet
37:8 tre anvindningsomrdden (attack, jakt och
spaning)
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I~ standardjaktplanet Me 109 hade otillricklig
aktionsradie och den tvimotoriga Me 110, av=
sedd f8r ldngdistansuppgifter, var alldeles
f8r shrbar i luftstrid mot enmotoripga jakt-
plan;

p man hade alltfbr lite radarutrustning och
f6ga operativ erfarenhet av dess anvindning,
detsamma gdllde motmedel mot radar och spe-
cialister pd omrddet;

p man hade ingen effektiv stiridsledningesorga-
nisation;

p man hade ont om goda chefer f8r flottilj-—
chefs= och eskaderchefsposternaj

p 8lutligen var underrittelseorganisationen
svag i vad avedp flygunderréttelser. Chefen
fér denna var en icke flygande major som
hade Hgnat sin mesta tid At att samla pd
brittiska och amerikanska annonser om olika

flygplantyper.

Man fAr Even f8lja hur det brittiska flygvapnet
byggdes upp under flygmarskalken Trenchard, Av
speciellt intresse Hr d&r att studera de pro-
blem den brittiska flygindustrin stBElldes in-
f£8r och hur de 18stes, Ett kapitel &gnas ocksi
&t underrittelsetjAnaten pi bAda sidor.

Férfattarna har Egnat stort utrymme At uppbyge-
naden av det brittiska radarnitet, bAde dess
tekniska och organisatoriska bakgrund. Likasi
beskrive luftbevakningens organisation inglende
och man avelutar med en beskrivning av hur hela

syatemet fungerade.

Man beskriver sedan den nirmaste tiden f8re
"Slaget om Storbritannien” och f8rberedelserna
pd bigge sidor., SjHlva kampen Ar indelad i fem
faser frAn 10 juli 1940 till 31 oktober. DAr
f&r man dag for dag fOlja de tyska anfallen och
de brittiska motAtglirderna, SArskilt intressant
8r att studera de problem man stilldes infér dA
det géllde att omfdrdela jaktfirbanden inom de
olika sektorerna allteftersom de tyska anfallen
sattes in, Avenittet avelutas med ett kapitel
dér alla slutsatser och erfarenheter komprime=-
rates p& ett Sverskfdligt sBtt.

Till boken hdr Bven ett antal bilagor, d&r

santliga deltagande flygplantyper presenteras
samt tabeller &ver fOrlusteiffror pd blgge si-
dor. Diir finna lven en alfabetisk fdrteckning
Sver alla de brittiska jaktflygare som daeltog

i kampen.

Det finne &ll anledning att instimma med den

brittiske flygvapenchefen, Air Chief Marshal
Sir Thomas Pike, som i sitt f8rord till boken
siger bl a fdljande: "Jag Br mycket glad att f&
skriva fSrordet till denna bok, vilken &r en
saklig, innehAllsrik och synnerligen l&svérd
studie av ett av de mest betydelsefuila slagen

i vAr historia." Orr

Markesman ur tiden

Redakt&r Bertil Jacobsen, vBlkdnd redaktdr f¥r

Orlogsposten, avled den 13 november i Ar,

Han var £3dd 1901 i Hdlsingborg och gick redan
som fjortoniring till flottan som skeppsgosse.
S&som styrman och flaggstyrman i flottans re-—
serv tjdnade han med nAgra &rs undantag Or—
logeflottan huvudsakligen som redaktdr f3r Ur-
logsposten. Denna var ursprungligen en marin
"fronttidning", som under beredekapsiren till
flottans personsl av alla grader fSrmedlade
k#inslan for traditioner och gott kamratekap.
Tidningen leddes helt av Jacobsen.

1952 tilltrddde Jecobsen befattningen som re—
dakt8r vid Marinens Pressdetalj, dir en av hans
huvuduppgifter var det bitréddande redaktdreska-
pet f8r Marinledningens tidskrift Marinnytt.

CFV:s BESOK | FINLAND

PA inbjudan av generalmajor O Seeve, kommendSr
P8r de finska luftstridskrafterna, besBkte
flygvapenchefen Finland den 24 t o m den 28 ok=
tober. Cenerall8jtnant Lage Thunberg Atf¥ljdes
av major C Norberg, Flygstaben, Uppvaktningar
gjordes den fUrsta dagen hos firsvarsminister
A Pentti ooh tjEnstefSrrittande UB generall8jt—
nant E Roschier. PA staben f8r luftstridskraf=-
terna gavs sedan en orientering om det finska

flygvapnet,

Den 25.10 beadkte flygvapenchefen transport-
divisionen i Utti, dAr finska fallskirmsjigar—
skolan gjorde en uppviening, I Kourevesi=-Halli
visades licenstillverkningen av Fouga Magister
vid Valmet AB, Samma fdretags huvudfabrik i

Tammerfors demonstrerades ocksi.

Den 26,10 besBktes luftbevakningscentralen utan-
f8r Tammerfors, dir ett epel genomfirdes., Sena=-
re pA dagen visades HEme flygflottilj och fly-




gets signalbataljon i Luonetjirvi utanfdr
Jyviskyli,

Den 27.10 gavs en orientering vid flygkrigseko=
lan i Kauhava, Skolane l&rare gjorde en upp-
viening med Saab Safir och Fouga Magister. Den
26,10 lade generall8jtnant Thunberg ocksi ner
en krans vid finska flygvapnets monument i
Luonetjirvi och dagen dirpd gavs en preaskonfe-
rene 1 Helsingfors, Bida dessa evenemang visa-
des i finlHndsk television. Den finllindska pres-
sen Ggnade stort utrymme &t den svenske flygva=

penchefens besdk.

Fran ldasekretsen

TiGnstepremien och skatten

I ett aktuellt fall avshg en fdltflygare att
efter avghng ur tjénet anvinda ain tjénstepremie
gom startkapital i en rirelse., FOljaktligen Ons=-
kade han lyfta premien i form av ett engAngsbe-
lopp. Eftersom skatten i detta fall skulle bli
h8gre Bn om han tog ut beloppet i form av ett
antal mAnadslSner skattemissigt ffirdelade pA tvA
Ar ridgjorde ban med flygvapnets kassapersonal
Han rdddes hirvid att

sbka ett vanligt borgenslin i en bank och att

om hur han borde firfara.

Aterbetala linet med den mAnadsvie utfallande

premien,

Ett hastigt Gverslag gav vid handen, att det se-
nare alternativet, &ven med hdnsyn tagen till
réntan f6r bankllnet, innebar en nettobesparing
pd ca 500 kr for fEltflygaren.

En m6jlighet, eom i sammanhanget gldmdes bort,
var att underadka, huruvida det skulle l&na sig
att begira att fA premien betraktad som ackumu-
lerad inkomst. Som bekant slfs i den min en sl-
dan ansdkan bifalla, det ifrigavarande beloppet
ut pA de Ar under vilka det kan anses vara in-

tjAnat,

I virt fall visade det sig, att tjénstepremien
i sin helhet uttagen i1 samband med avging ur
tjiinat och lagd pA toppen av sju tjlinstelrs he-
skattningebara inkometer Adrog fEltflygaren en
skattekostnad, som med ca 2.000 kr understeg

"banklZnealternativet".

Jag har hir velat framhflla denna m8jlighet,
spaciellt med tanke pid fHltflygarna. fven fér

andra personalkategorier kan det emellsrtid bli
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aktuellt att utnyttja de gillande bestdmmelser~
na, I friga om inkomst ev tjZpnst kan det ndmli-
gen ibland bli friAga om att betrakta engingsbe-
lopp, som utgltt i stlllet for Arlig pension,
retroaktiv 1¥n etc. shasom ackumuleraed inkomst.
F8r att regeln akall tillampas fordras emeller—
tid, att den skatteskyldige hos prévningsniimnd
begir att £ ett ifrfigakommande belopp behand—
lat pt detta sitt.

Att privningeniimnderna utan tvekan i uppkomman-—
de fall behandlar T8ltflygarnas tjédnstepremier
som ackumnlerad inkomst framghr av 3l jande ci=-

tat ur 30U 1961:56, sidan 89:

"I flera fall ha fHltflygare eller flygnaviga-
torer, som uppburit i jAnatspremie, begéirt skat~
teberikning f8r ackumulerad inkomst. Friga upp-
kommer 1 dylikt fall dele om bestimmelserna om
gkatteberikning f8r ackumulerad inkomst kan
till8mpas Hven om tjinstepremien utbetalas mi-
nadsvis enligt huvudregeln och dels om vid be-
riikningen av den ackumulerade inkomsten fOr—
delningen skall gras & det antal Ar, varunder
inkomaten intjinats (alltsl kontraktstiden el-
ler eventusllt llngre tid), eller om den acku-
nulerade inkomsten skall férdelas pi det antal
&r, varunder tjinstepremien normalt skall utgl,
I sistnimnda fall ken en férdelning enligt be-
at@mmelserna om gkatteberEkning fér ackumulerad
inkomet bli aktuell endast am tjlnstepremien
lyftes 1 form av engfngsbelopp... Enligt utrad-
ningens mening fir bestBmmelserna om ackumule-
rad inkomet anses tillEmpliga dA dylika ersitt-
ningar och detta Even om tjinstepremien utbeta=-
las mAnadsvie, Dirav f8ljer att ersittningen,
enligt utredningens mening, skall f8rdelas pi
det antal Ar varunder inkomsten intjdnats, Till=-
18cgas mA att skatteberfkning fir ackumulerad
inkomat kommer att 18na sig endast i de fall,
d& den sketteskyldige Even har annan inkomst &n
tjénetepremian,"

Man bdr allted uppmBrksamma, att det mycket vil
14ter aig gira att f& de ménadsvis utbetalade
delarna av tjinstepremien betrakitade som acku-
mulerad inkomst., Det gliller bara att under var-
je Ar som sddana utbetalningar sker gdra en be-—

giran hos berdrd privningsnimnd.

Christer Siegbahn

Léjtnant i flygvapnets
reserv

Bruket av DDT okar snabbt

Livférelkringsbolag, korporationsidrotteférbun—
det, idrottstrinare och minga lEkare propagerar
numera allt intensivare fdr DIDT, om man dérmed
menar DEN DAGLIGA TRANINGEN. Det har blivit mo-
dernt att man i sthllet fdr att diskutera sjuk=—
domar och gi omkring som en blaserad hiskck,
testvlArden och
VAND!

tppet talar om bantningsrecept,
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hur hirligt det var i skogen i sdndags fast det
regnade. Man blir inte lEngre aneedd som en

8jA118s muskelknutte, bara man hdller sig inom

rimliga grinser,

Om Du inte r8r p2 Dig h&nder Dig f&ljande obe=-
hagliga ting: Skelettet kalkas ur och blir ski-
rare, musklerna mister en del av sina blodAdror
och blir svagare, bindviv vixer Over de delar
av ledytorna som inte slite och Du blir stelare
maginnehldllet plser fram till en ful kalaskula
om inte en muskelkorsett h&ller det pd plats,
hjErtat blir klenare och eftermom det inte
finne nlgon ordentlig wmerginal mellan den dag—
liga rutinen och prestationemeximum halkar hu=
mbret alltfdr ofta ned under nollpunkten p g a
pur trétthet.

Broder och medmlnniaka] Det Er ingen asketisk
léra jag predikar, Jag fdradker bara ge Dig
ndgra tips hur Du ske fA ut eA mycket gliddje av
livet som m&jligt. Du vet vBl att man i regal
miste satma nRgot i ett fdretag, om man vill ha
utdelning, Det Ar likadant i det hir fallet.

Satea en kvart om dagen och uifdr de enkla ri-
relser som rekommenderades i1 fOrra numret av
V=Nytt, Till dem behdve inga redskap eller and-
ra kridngligheter, Har Du ett annat program, som
Du tycker bEttre om, 8l glr det lika bra, Huvude
saken Er att Du dagligen rir Dig s& kraftigt
ett hjfrtet och andningen tvingas att gdra nAg-
ra "pAdrag". Dessutom bir dessa pAdrag vara av
minst 2=3 minuters varaktighet fir att trina
cirkulationsorganen. Vid kortare anstringningar
fAr man muskelkraften genom spjilkningsproces—

ser utan extra syretransporter.

Korporationsidrottafirbundet har lanserat ut-—
trycket "inbyggd motion". Med det menas t ex
att man inte tar himssen utan Bntrar trappan,
att man stiger av spArvagnen en hillplate fdr
tidigt och glr sista biten, att man regelbundet
hystar 2=-fAringen dirhemma mot taket 20 ghnger
£3re varje middag {det uppskattas) eller att
husfar hdmtar glasBgonen och tofflorna sjélv

i sthllet £6r att rya piA familjen. DDT

Red, av Flygvapennytt framfdr hirmed sitt be-
klegande av att nummer 5-1962 pi grund av
svAr tidendd vid redigeringen kom att behhf-
tas med aett flertal korrekturfel, Speciellt
illa utsatt i det avseendet blev major Tore
Parssons artikel om Draken-hesfket i England.

Nytt plan for mdlbogsering

I Svningarna for arméns och marinens luftvirns-
férband ingdr dels riktdvningar mot flygplan
och dels skjutSvningar mot olika typer av mil
bogserade av flygplan. Sedan drygt tjugo &r har
Svensk Flygtjénst AB dgnat sig &4t detta mdlflyg,

Douglas AD-4W Skyradier skall efter hand ersit-
tas de Fairey Firefly, som gjort tjénst i fir-
man i enart 15 Ar, Tolv flygplan har ink&pte av
flygfbrvaltningen och stdllts till forfogande.
Dessf8rinnan har en cmbyggnad skett som innebir
installation av vinsch samt speciella "f8nster"
f6r mekanikern, vilka ger denna bdttre sikt
bakdt, De tolv planen med reservmotorer och
andra reservdelar, markutrustning och ombyggnad
kostar ca 6,8 milj kronor, Ett kontrakt med

flygfsrval tningen reglerar mAlflygverksamheten.

Skyraider har byggts 1 bortdt 2000 exemplar,
Tillverkningen bdrjade 1945 och pdgiok i tolv
Ar t111 1957, Motorn &r p& 2700 hk och maxvike-
ten d&r 10 ton. Planet tar tre man och en brins-
lelast av 2685 liter, vilket medger en flygtid
av fem tinmar, Startstrickan &r 400 meter och

landningsstrickan 800 meter., Vid mdlglng &r

marschfarten 475 km/tim och vid bogeering ca
400, "KorvmAlet" stjhEl hela 500 hk av motoref=-
fekten, Vinechlinans l8ngd Hr 2000 meter.




Flygvapenmadstarna i fotboll

Med 4-3 segrade F 5 &ver F 6 i Arets final i
flygvapenmiisterskapet i fotboll, Matchen spe~
lades pA Folkungavallen 1 NykSping,

PA bilden ovan mAstarna, Stiende fr vi B Bjbrk-—
lund(lagledare), H Bjdrk, J Johansson, H Dahl,
K~E Stenemalm, G Jonsson, L Wendt. Kn¥astfendsa:

R Hermodsson, T Minsson, R Erikeson, A Carls-
son och § Persson.

VAR SIGNALSINNAD

SignaltjAnsten Br en servicetjinst, som skall
tillgodose allas led i det totala firsvarsays—
temet. Som "kund" bdr Du lEgga f8ljande pd min—
net - men igke i det djupaste facket!:

First av allt: Du har vEl klart f8r Dig att
Du verkligen har nAgot av vikt att meddela and-
r‘l

Skeffs Dig klinnedom om signalorganisationens
fSrmAga att betilna Din stab eller Ditt f¥rband,

RAdg8r SppenhjArtigt med signalpersontlen och
f81) deras anvisningar. Det Ukar m3jligheterna

att ge Dig god signalmervice,

Uttryck Dig kortfattat! Ova Dig att 1 tal
ooch skrift undvika onfdiga ord. Inget sambande-

system har omEttlig kapacitet, och fler &n Du
behdver anvBnda signalmedel.

Uttryck Dig entydigt! Tydligt och klart ut=
tryckaslitt gir mottagaran siker pi inneb8rden

av Ditt meddelands. DArigenom undviker Du ond-
diga och tidsSdande frAgor och Du fSrhindrar
tveksamhet och irritation.

Sind DMina meddelande i tid! Undvik hd3g fOre-
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tridesritt (1 ex “il"), FSretridesrBtten skall

utnyttjas med omdSme och i begr#nsad omfattning.

Kapa topparna) Spara inte fBrdiga meddelande
111l dagens eller passets sista minuter. SEnd
dem efter hand sA undviks on8diga trafiktoppar
och stockningar i signaltrafiken.

Skriv 18sligt, texta gfrna, Vinnllgg Dig all-
tid om att skriva tydligt. Har Du svArllst hand-
atil, texta sller anvind skrivmaskin. SvArtydd
skrift ger 1A4tt misef8rstiAnd. THnk p& att en
vpl telefoniat inte har samma utgdngsligs som
Din rutinerade sekreterare,

Stopp! Begrinsa hemligs meddelnade till an-
tal och lAngd! FOrsSk att formulera Ditt medde—
lande i klartext, UvervEg annars att sinda med-

dalandet i en dppen och en hemlig del, Kom bara
ihdg att Du 1 Sppet meddelmnde inte fAr hinvisa
till hemliga meddelande.

StHll inte orealistiska krav, SvArigheter kan
uppsti som medfSr att Dina meddelande inte kan

siindas pid det vanliga sBttet. Jaga dA inte sig—
nalpersonalen utan rtta Dig efter den priori=-
tering av trafiken, som Hr n8dvindig.

AnvEnd sambandsmaskineriets alla {angenter.
Signalmedlen Er bra och bekvima att anvinda,
men de f8rringar inte vErdet av andra samband-
medsl t ex post eller bud. LAnga textsammanhang
sant ritningar, tabeller om bilder etc sdnder
Du i allmBnhet blst med dem.

VIETIGAST AV ALLT: All signaltjBnst bygger

pA samverkan - samverkan genom firtroends. Du
pamverkar bist genom att medverka till signal-

tjAnetens anpassning till eller utveckling i
takt med de skilda leden i det totala fErsvars-

systemet.
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