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P4 ledarplats kommenteras i detta nummer f&r—
svarskommi tténe betinkande, vilket publicerades
i bSrjan av februari, Major Tore Perason, flyg-
chef pd F 13 i Norrk8ping, medarbetar med en
intressant artikel om den speciella arbetsruti-
nen vid ett Draken-fd8rband, (I ett tidigare
nummer har en f&ltflygare beridttat om hur det
kénns att flyga Draken)., I detta nummer debute-
rar fédrgen i Flygvapennytt. Red tyckte att man
fér en glngs skull kunde kosta p& sig lite farg-
glédje, nir det gdllde att presentera de ménga
b&de trevliga och lustiga divisionsemblem, som
fortfarande finns kvar inom vapnet efter att i
allménhet ha "virkts" fram under beredskapsiren,
Bidorna mad divisionsemblem Ar placerade sé&
att de 18tt gAr att ta ur tidningen och sittas
upp p& vliggen, ifall nu ndgon Onskar gdra det,
Uversteldjtnant Nils Kindberg fortsitter sin
uppskattade artikelserie om beredskapstiden
inom flygvapnet, I en annan artikel Qias det om
att landets f8rsta flygmuseum kanske snart blir
verklighet.
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FORSVARSKOMMITTENS BETANKANDE

I b8rjan av februari mdnad Overlimnade 1962 &rs fdrsvarskommitté sitt beténkande. Den ekono=-

miska ramen f8r krigemakten under den kommande fyrairsperioden har redan tidigare fastlagts.

Kommittén understryker att det militira fOrsvarets huvuduppgift 4r att vara fredsbevarande.
Den uppgiften 1l8ses bdst om krigesmakten &r s& sammansatt att den tvingar en angripare till

s hég krigenivi som m8jligt.

P8r att nd det resultatet mAste vi ha en krigsmakt som Ar allsidigt sammansatt och dir de
clika férevarsmedlen Hr mvvigds mot varandra med hinsyn till sin effekt i fdrsvaret mot
invaeion, Vad gidller den operativa mAlsdttningen understryker kommittén behovet av en sf@dan
med hBEnsyn till planeringen inom krigsmakten och angsr att de av fdrsvarsministern infor
1958 Lrs riksdag angivne m8jligheterna ger uttryck f8r den operativa mAlsdttning som bdr
gille. Ur det Asyftade yitrandet (sid 81) kan £81jande citeras:

"Ett allsidigt ooh modernt luftf8ravar kommer mtt m8jliggbras i de f8r riksfdravaret vikti-
gaste landsdelarna, dock e] samtidigt inom alla de férberedda omridena. Invasionsf8rsvar
kan samtidigt upprittas i tvA huvudriktiningar, Férsvaret utanfdr vira grénser och kuster
kommer att i Ukande grad Avila flygstridekrafterna, Overvattensfartygen fir sina huvudsak=
liga uppgifter i kustomriddena, Detsamma giller sjElvfallet kustartilleriet. Faltf&rbanden
koncentreras till flravar av de viktigasis grins— och kustavsnitien,”

Den av kompmittén f¥reslagna reduktionen i férhAllande tiil alternativ 3600 under de fyra A&r
Uverenskommelsen glller, Er f8r flygvapnets del 124 millioner p& driftbudgeten och c:a 23
millioner p& kapitalbudgeten, Dessa summor kan 1 f¥rh&llande till flygvapnets sjulrsramar,
synas vars smA mem fAr - tilleaamans med bristande kompensation fdr Hndrade pris - och 1dne=-
ligen sami otillrckligt ekonomiskt utrymme f8r teknisk utveckling (2,5 % i stdllet £or 3,5
%) = en stor inverkan pd flygvapnets m8jligheter att under fyraslrsperioden svara upp mot den
av kompitién fOreslagna mAlsittningen, Efter periodens slut fordras en kraftig engingshd j-
ning av f8rsvarsanslagen samt en h&jning av utvecklingsprocenten till av OB f3reslagna 3,5
% f8r att mAlelitiningen 1 forteslAttningen skall kunna uppridtthillas,

Féravarskommittédn betoner att planllggningen mAste vara flexibel, Men f£dr att kunna genom=
téra en sldan mAmte det finnas vissa fasta anordningar som stridekrafterna kan stddja sig
pd t ex befletningar, marina basomr8den, en utbyggd stridsledningsorganisation och flygba-
ser, Vad betriffar de militira f8rbanden Er en flexibel planldggning inte svir att genom~—
fdra, 1 varje fall inte f¥r flygférbanden.

Virdet av att kostnadsramen inte rubbas med hlnsyn till skiftande tendenser i det utrikes=—
och militirpolitiska lEget framh8llee speciellt samtidigt som kommittén undersiryker ndd-
vhndigheten av att man h&ller m8jligheten Gppen att vid behov hdja den normala insatsbered-
skapen genom medelstilldelning utdver faststBlld kostnadsram, Frdn flygvapnets synpunkt &r
detta vErt att notera med tanke pi den incidentberedskap som frémst flygvapnet mdste hidlla
och hiller idag.

TSrevarskommittén har Egnat spsciell uppmérksamhet At flygvapnets framtida utformning. P&
grundval av det underlag, Sverbefilhavaren preeenterat samt den speciella utredning som
Férsvarets forskningsanstalt gjort i Hrendet har kommittén fdrklarat att behov fdreligger
att ersitta utghends attackflygplan och = pld l8ngre sikt - &ven spaningsflygplan och jakt~
flyegplan med en ny flygplantyp. Men man krlver att prestandakraven noggrannt Svervigs med
hEnsyn till sAvEl de taktiska uppgifterna som kostnaderna och att vi slrskilt beaktar vikten
av att inom fastlagd kostnadsram erhilla ett frdn operativa synpunkter erforderligt antal
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flygplan., Vidare skger kommittén att den rdknat med mjligheten att utrusta nista skol=—

flygplan sd att det blir anvindbart som ett l&tt attackflygplan f6r samverkan med armé- och

marinstridskrafter frimst 1 Ovre Worrland och i anstluining till vir kust,

Det eistnidmnda &r helt i linje med vad som fireslagits 1 6):] 62, med avsikt att dels avlaasta

en del uppgifter frin den "tunga" attacken, dels fOrbadttra armé- och marinstridskrafternas

m8jlighet att fA direkt samverkan med attackflyg. Frimst fidr denna samverkan sin betydalse

i Uvre Norrland dir de litta attackfdrbanden kan insfttas mot luftlandsiitininzar och mot om=

rAden dit arméf8rbanden inte nAr fram i tid. dven resonemanget om prestandakrav, kostnads=-

ram och antal flygplan i frAge om "Viggen' #r ett problem som sedan linse beaktats av [lyg-

ledningen och mom fHgnas stor uppmirksamhet i1 synnerhet som den tekniska utvecklingen slir

hArdamt igenom pd flygmtridskrafternas omrfde, Detta fordrar stor AterhAlleamtet vid plane=

ringen fdr att konstaderna skall kunna begrinsas,
"Syatem 37" gAr under minimikravet p& kvalitet. Detta giller onksi jaktversionen av

En sinkning av dess kvalitet innebdr en fOrsvagning av en liAnk i luftfirasvaret, som g

Resultatet fAr dock inte bli att vi med
"Viggen

fir det

m8jligt f8r angriparen att #ven anvinda mindre kvalificerade vapenbirare och dirmed dkar

risken for invasion., En effekiminskning kan del-= och punktvis kompenseras gencm utikad an=

skaffning av luftvirnsrobotar, En sidan l¢sning blir sannolikt inte ens panningmissizt

18nande, Med tanke p% kommitténs uttalande att varje fSrsvarsmedel eskall ses i relation 11l

ain effekt i f8rsvaret mot invasion bS6r man Hven beakta "System 37" flexibilitet och dess

anvindbarhet i alla formsr av fdrsvar mot invasion,

Flygtjanst pa 35 A-férband

Tjgnsten vid en 35-flottilj har mAnga sirdrag
jimfdrt med arbetsrutinen pdA exempelvis ett 29-
férband., Det kan d&rfdr vara angeliget att re-
dovisa dem dels i orienterande syfte, dels som
rena erfarenheter att eventuellt tillgodogBras
av kommande 35-~f8rband. De framf¥rda synpunkter—
na grundar sig p& tvA och ett halvt A&rs 315 A-
flygning vid F 13,

Under det fdrsta halviret fl6g vi J 35 A paral-
lellt med J 29 A och gjorde dd den erfarenheten,
att allt som kan gdras for att fOrkorta perioden
med tvd jakiflygplantyper (vida med kort ak=—
tionatid) p& en flottilj mlste gbras. SAvEI frin
flygsikerhetasynpunkt som frin utbildnings-= och
underhdllssynpunkt var den periodsn mycket be-
svBrlig, Den hir vintern har flygtjineten 16pt
bra och baseidan producerar den flyptid som er—
fordrae. Samtliga fOrare bhar f&tt flygtid enligt
utbildningsanvisningarna., Fdr att lyckas med det
fordras fljande hdrnatenar pd vilka tj&nsten

miate vila.

A, Utnyttje etdreta m8jliga del av tjlnstetiden
£8r flygtiinst.

B. Utnyttje flygplanen sl effektivt som det

ndnein gAr under denna tid.

I Flygvapennytt nr 3-1962 berittade fdrate
fdltfiygare B Adolfsson, F 13, om hur det
kénns att flyga Draken. Hanse intressanta ar-—
tikel f81js hir upp av major Tore Persson,

F 13, som redoglr flr sina erfarenhetsr av
flygtjénsten med J 35 A4 frin flygchefens syn=
punkt,

C. Bedriv mcrkerflygtjinst tvid kvillar i veckan
hela den tid av “ret d& det fAr mdrkt tvA och en

halv till tre timmar f8re k1l 22,

D, Utnyttja alla divisionsmedlemmar i1l aktiv
medverkan i organisation och utbildning.

Fér de allra flesta i flygvapnet ir det sikert
bekant dels att flygplan 1315 Hr 1Htt att flyga,
dels att passtide&ha sfvil under rena utbild=
ningspass som under tillAmpade former Hr kortaj
cia 50 = 60 % ev ett 29-fBretag. Men detta Ar
pd intet sitt liktydigt med att en reducering
av utbildningstiden i luften kan gdras, Minga

faktorer talar fr det motsetta:

Den tekniska utrustningens store omfattning,
Snabbheten i de olika momenten under fBretag.
Kraven ph allvddersupptridandes,

St6rre individuellt kunnande siAvil tekniskt
som taktiskt hos fOrarna som i stor utstrick-
ning arhetar enskilt.

Krevet pd en grundmurad rutin och hég flyg-
trim hos f8raren.



Det fdr alltsf inte antalet flygpass som Hr ave
glrande for utbildningsresultatet. Det &r den
ackumulerade f{lygtiden frén ettt stirre antal
flygpass som ger resultat, Att sk8ta den teknis-—
ka utrustningen méste nGteas in under till&ampade
former om och om igen fdr att "knappexercisen”
ekall 18pa utan tankemdda, Tanksarbetet behive
for att klara ut ved som skall gbras ndr. Hur
det skall gbres mAste vara inetsat i bakhuvudet
och utf8ras reflexmfessigt, Det #r mot den bak=—
grunden vAr etrivan efter intensiv flygtjénst

under storsta delen av tjénstetiden fir ses.

RNDRAD RUTIVW

En del foriindringar 1 rutinen har skett sedan
fltflygare Adolfesson skrev sin artikel., Fan
sdger att flygtjinsten kommer i ghng 0930, och
att det i samband med morgonens genomghng gee
tid t111 orienteringar och kortere lektioner av
skilda =lag.

Numera startar férsta flygpasset 0915 - 0920,
vilket medfdrt: att orienteringarna och lektio=-
nerna tréngts undan av kravet pé det divisons~
visa férberedelsearbetet f8r flygdagen. M&jlig-
heterna att ha samtlige flygplan Ater pi plat-
tan fire k1 1200 efter dagens fjlirde skjutpass
eller tredje instrumentpass har hirigenom Gkat,
vilket Br av stor betydelse sedan arbetstids—
regleringen hirdare markerat grinserna mellan

tjAnstetid och icka tjinstetlid.

Genomglngaer av central karaktlr som dock dr ndd-
vindiga mAste planllggam till tider nér samtlig
personal #r 1 tjénst och dA fAr flygtjénsten in-

stéllas under ett eller tvd pass med ralativt

kort varael, Mina erfarenheter betrdffande mdj-
ligheterna att nd all flygande personal vid en
central genomging #r dock inte enbart positiva.
Detta &r inte specifikt f3r 35-tjdnsten, kanske
snarars fér flygtjinsten modell =60, Incident-—
beredskap, mOrkerflygning, dagtjénst, civilan=
gtdllning och Ovningar samt omfdrdelad arbetstid
p% grund hdrav reducerar i hdg grad mdjligheter—

Nna.

Fdérberedelserna for flygtjénsten Ar mera om-—

fattande dn p& forband med i varje fall J 29.

Antalet enheter fOr vilka Svningar skall orga-
niseras dr stdrre. Utrustningen i flygplanet
fordrar mear omfattande ordergivning dir det
alltid finns anledning att repetera och kontrol-
lera handhavandefrigor. Resultats Stdrre del av
tjénstetiden d&n tidigare tas nu i ansprdk innan

flygtjlinaten kommer igéng.

De kortare passtiderna medfdr ett stdrre antal
starter och landningar samt klargdringar, vilket
medfdr kortare flygtider per tjédnstgdringstid,.
Erfarenheten visar fyra timmars tjénst per
forarflygtimme och gkall det stanna dérvid er—
fardras en "briefad" fdrare redo att genast

Sverta ett klargjort flygplan.

Flygplanet &r mycket trevligt att handskas med
under mirker, och taktiskt mycket anvidndbart,
Instrumentbelysningen &r féreddmlig och skapar
en "ombonad atmosfér", Inga svirigheter har
férelegat i samband med inflygning av ny per—
sonal, Det verkar dock som tvd till tre mdrker—
pass 1 Sk 16 omedelbart fdre mérkerutbildning
pd J 35 gbr gott. Inte minst f8r att ge fdrarna
tillfdlle att léra kdnna Ovningsomrddet under

mérker,

Det fordras storae Ovningsomrdden under mOrker—
utbildning och konfliktanledninsarna med andra

férband 4r mlnga i dessa frigor. Stt 35 A-fOr—




band fordrar stort utrymme #wven i h8jdled och
det Ar sérskilt diir som Onskemflen korsas,
For mé&nga av flygsvapnets fdrband koncentreras
utbildningen till férmfgan att starta, landa
och ombasera under mdrker, Det syns mig vara
ett rimligt krav att bedriva den utbildningen
foretrddesvis pd hdjder under 3000 m och lémna
hdjdskiktet dérdver fritt for nattjakt=- och all-

viddersfdrbanden.

En god levnadsregel &r att visa hidnsyn mot sin
omgivning, Jag &r inte helt siker p& att F 13:s
ndrmaste flygvapengrannar anser att vi strikt
till&mpar den regeln i kampen om mSrkerluft-
rummet. Men gentemot vira grannar runt flottil-
jen gbr vi det bestdmt nir det giller buller—
frigor. Med jetbuller som fdljeslagare dagen
14ng mlste NorrkSping kunna krédva att flottil-
jen "kuperar" nir de flesta stadaborna gir till
vila. Klagomiilen pekar p& detta. Av den anled-
ningen har vi funnit det nddvandigt att sl
1Angt det Ar mdjligt frdn utbildningssynpunkt
sluta mOrkertjinsten kl 22 samt att sluta mdr-
kerflyzsisongen ndr vettigt utbyte inte nis fo-

re den tiden p& kvillen,

Flyegtjédnsten dagtid &r av naturliga ek&l in-
tensivare &n mdrkerflygningen, Allménhetens
reaktion uteblir inte heller d&. Overgingen frén
29 4 till 35 A har p8 den hi3r “"fronten'" marke-

Hormaldvningsomrdde f6r morkerflygning enligt
det flyzprogram som presenteras pd sidan intill.

™
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rate mycket kraftigare &n vid tidigare flyg—
planskiften p& F 13 genom starkt dkat antal
"stdrningsmeddelanden"”, Buller- och chockstdr-
ningar &r allvarliga nog och har ocksd& Okat i
och med J 35-flygningen men &r inte specifika
f8r 35-tjinsten., Bangproblemet &r det nya i

sammanhanget.

Grénsen fdr Overljudsflygning h8jdes efter dyr—
kdpta erfarenheter fradn en bang dver Sandbyhov
i Norrkdpings norra utkant v&ren 1961, Fér nir-
varande gidller 10,000 m som légsta tilidtna
flyghdjd Sver land, Min uppfattning #r att &ven
om risken f&r skadegdrelse av bangar frén hdgre
h8jder &r smi, &stadkommer de chockverkan och
irritation hos allwdnheten, Irritation inte
bara genom den pldtsliga emillen utan Zven ge-~

nom besvdret att ritta till tavlor pd viggarna

och att kontrollera fénsterrutor,

Det &r en gvir friga dir mycket outforskat syns
fAterstd; inte minst ndr det giller verkningarna
av bangar vintertid vid l&ga temperaturer med
kraftigza markinversioner i kombination med
minskad elasticitet i taktegsl, fdnster och he-
la byggnadskroppar. Flottiljchefen f&r gdra en
svdr balansging mellan krav fria allmidnheten

om stdrre hiansyn och kravet pd effektivitet i
utbildningen. I och med flygplan 35 har balans~
akten blivit s& svAr att frdgan tagits upp i

e . X
hdgre instans,

OVINT X GSOMR/ DEN

Frigan om 8vningsomrdden har delvis behandlats
under mOrkerflygavsnittet. Under dagtid &r det
dn svlrare att hilla flottiljens Svningsomrdden
inom rimliga grinser fr&n grannflottiljernas
gsida sett. En kontaktdvande rote 35 sveper utan
besvdr Over omrldet F 13} - Tranls - Jonkdping -
Motala = F 13 under ett pass och det syns vara
det mest rationella frAn radarjaktledarnas syn-
punkt, D&rtill kommer att det avbetade omridet
8r avsevart #ven i hdjdled, Vi har ménga rotar

i luften och har F 3, FC, SAAB och F 11 som

mycket ndra grannar.

x) P s a tilltagande klagomfl frin allminheten
inom Ostgbtaomrfidet har chefen fdér flyrvapnet
tillsatt Sverste ¥ S8derlindh, E 3, att till-
gammans med olika experter utreda under vilka
betingelser skador kan ha orsakats av flygplan
i samband med Overljudsflygning eller av flyei=—
pla; p4 1%z h6jd med hdg underljudsfart. (Red:s
anm).




Flygsikerhetsfrdgan &r brénnande aktuell och
kravet p& 8vervakning frAn markradarstationer
Er stort. 35:an har f8rt flottiljerna i sddra

Sverige vdl ndra varandra,

Lugn och ostdrd rutin pAdivisionerna med fast
fdrarstyrka vars enda uppgift Ar a&tt flyga fér
att h&lla trimmen p& hdgsta nivd Ar &nskedrdm—

men f8r en flygtjdnstledare.

Civilanstillningen under vinterhalviAret &r en
negativ faktor i sammanhanget., Frdgan om att
avskaffa den Br vHckt, Fér 35-tjdinstens effek-
tivitet och kontinuitet hoppas jag att den
snabbt fdrsvinner, Formerna f8r den utbild-
ningen skiftar dessutom f n mellan aftonskola,
korrespondensstudier ooh vuxenliéroverk, vilket
inte bidrar till enkelheten i divisionernas

planlaggning och uppf8ljning.

Tidigare har plvisats behovet av att anvinda
tjinstetiden i huvudsak till flygtj&nst, P&
grund hirav finns det risk att konditionen
sjunker genom att idrotten kommer pd undantag,
Det &r ett nytt problem som dyker upp i samband
med 35-flygnings; det kan 18sas, men &r viArt att
peke pA.

Fardplan:
FLYGPROGRAM

B, Anropesignal
Den 24/1 1963

yo div/F 13

D, Starttid

E, Startplate

A, Typ av_fhrdplan

C. Antal fpl och typ

Flyghsjd. Flygvig (omk)

SAMMANFATTANDE INTRYCK

Tjéansten har skirpts pi férbandet i och med
J 35-flygningen, Flygtjénstens ram har vidgats
P& grund av den taktiska utrustningens omfatt-
ning samt genom mdrkerflygningen. J 35 A &r
18ttt att flyga, men fordrar stor uppmidrksamhet,

omd®me och ansvarskdnsla frdn férarens sida.

Medfddd simultankapacitet hos fdrarna har
vHckts till 100 %—igt liv genom utrustningens
komplexibilitet, HArd, noggrann flygning och
mycket gott samarbete med radarjaktledaren &r
nddvéndigheter f8r att lyckas med huvuduppgif-
ten ~ det till&mpade fBretaget. Den fdrare som
tror J 35 A vara en "halvrobot™ i vilken han
satts att @vervaka funktionen, har i grund

vilseletts betrdffande kraven p8 35-piloten.

Inget tidigare svenskt jaktflygplan torde vara
84 effektivt i attackuppdrag som J 35 A, (FN-
29:torna inbegripna) Hela effektdkningen i luft-
fdravaret genom flygplanets tillkomst inses
inte av den enskilde fdraren fdrrdn efter full
omskolning: dA d&remot mycket 1&tt och utan
f8rbehf1]1 &ven av den mest konservative och det

vill inte sdga litet nir det glller jaktfdrare.

Dvning
Kurshast
F. Alt flygplatser
G. Ber flygtid L. Antal ombord
H, Aktionstid M, BesBitning
I. Uvrigs upplysn, Led-

K, NavhjAlpm. ombord

Landplats passage
. Frekvens (kanal)
Pass DAGER ¥MUORKER
sign 7T | 1 2 3 4 5 T 8 9 Ovn
0920, 155 1310, 1600 1720, 2030
(8 R 3 X 1 B 1 | Ri-R4:1 Roteflygning
OR R 1 X 1 I1 -
JO R 3 K3 fe, K1-K4: Kurvanfall
T
BO A1 K X 3 - B2
N
DIN R 1 X 1 ad A1-A4t Avano flygning
b2l
NYA I3 i
B i
RYL K1 R1 M A1 “ I9=I4: Inetmentfly_g_nin%
-
OLI ola 2 X 2 2 B 3
el
ANE =l A 3 X 4 t’ K1 Ra 1: Radaranalys
BOL X 2 R2 P £
BAL R 2 - 12 ] B1=3: Barbrolandning F §
NYH R 2 K 2 I Ajé Exempel pi normalflygpro-—
—5r gram frén 35-divisionen.
EKA R 4 K 2 K iM8rkerf8rarna" har omf3r-
delad arbetstid och b3rjar
TOT R 4 K 4 A2 tjEnsten k1 13, Div-chefen
JOA K 2 14 (H8) kan endast i undan-
tagsfall omf8rdela 8in
ARS A4 K4 | Rat K 2 ltjanstetid oob tjhnstgdr
TL d8rf8r som arbetsledare
minst en kvhll/vecka utd-
ver ordinarie tid.
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rlygvapnet

under beredskapstiden

Avsnitt 2

“wersteliijtnant FILS KINWDBER] fortsédtter
Wity ain artikelserie om Svanska flygvapnet

under beredskapstiden.

Den 1 flreglende nummer av FLYGVAPENNYTT utlo=-
vade fortadttningen pd fdérsvarsberedskapshis-
beredskap, verksamhet och utveckling under de
kritiska Aren 1936-1945 f£8ljer hEr nedan, I dag
behandlas nidrmast flygmateriell beredskap och

- f8r krig och i fred, I den nyssnimnda "{ter—
blicken" inhdmtar vi alits® nedanstiends:

"Frin Ar 1936 ti1ll beredskapstidens slut mirk-

Fastetdllda flygmaterielplaner, avpassade efter
de i férsvarsbesluten m m preciserade, av till=-
gingliga anslag begrinsade behoven av flygplan,
flygmotorer, flygplanbevipning och annan flyg-
utruetning m m, och efi{er den atindigt phghends
flygtekniska utvecklingen, sAg dagen &ren 1936,
1942, 1944 och 1945, Under tiden fSre den 1 juli
1936 hade nAgon faststi#lld flygmaterielplan i

agentlig mening inte funnits.

I begynnelsan av Ar 1936 bestod flygvapnet ocksh
gndast av omkring ett 80-tal avagt bevipnads
krigeflygplan av mest Hldrs typer. Vid samma tid
ssknades i stort sett Aven en inhemsk flygindu=
stri med fir flygvapnete uppbyggande ooch wid-
makthillande behdvlig kapacitet.

Till den 1 juli 1942 hade totalantalet krigs-
flygplan Bkats till omkring 450, varav nAgot
Bver 300 var omedelbart pArdkneliga f&r opera—
tioner. Partiella, kvalitativa svenska fSrbEtt—
ringar, bl & pA flygplanbevipningens omrdde,
hade genomfdrts. Till f8ljd avs

a) den frin Aren 1936-37 igingsatta inhemska
flygindustriens startavArigheter och desa minga

leveranaféreeningar o d,

b) den 8i gott som totala importspirran fir

behdvliga, redan kontrakterade, viktiga, hég-
klassiga utlindeka flygplan och motorer samt

stopp fér nya leveranser m m, och

c) 1lAg kvalitet pA vies flygmeteriel, vilken
sisom en nddléening likvEl kunnat importeras
(frimet fr&n Italien),

var dock under Aren 1940-1944 de svensks krigs—

gak 8l)tf6r ringa = och vAr materiella bered-
ekap svag och otillrleklig.

Amerike~leveranserna 1940 blev en hel Bventyrs-
roman, Av cia 300 besthillda jakt= och bombplan
m m fick vi med otroliga anatringningar i huvud=
sak endast hem 60 st jekiplsn J 9, Seversky-
Republic EP=-1, med omkring 1000 hk Twin Wasp=
motor. Av dam hann 20 st i hamn vid Trondheim,
Norge, f6re den tyska ockupationen., Resterande
40 skeppades direfter direkt till Petsamo, Nord=-
finland. Av flygfdrvaltningen ordnade lastbil=—
transporter férde dem till Haparanda.

Férat omkring cktober 1940 var samtliga J 9 i
tjinst hos F &, Barkarby., DAvarande flygingen—
jBren O, E, Thunell skitite hemfBrandest med all
#ra. Planets higsta fart omkring 480 km/tim,

Nar USA-leveranserns stoppades varan 1940 mldste
vi k8pa en del ej fullt higklassiga plan frin
Italien, som en nddfallsutvEg, Qvan nfgre
jektplan J 11, Fiat CR 42, levererade till F 9
1940-41, uppstillde pi flottlliflysfaltet Sive.
Motor italiensk Fiat A 74 pfd 840 hk., Planets
udgsta fart nfgot Sver 400 km/tim., Efter pmars
1945 upphtrde J 1l:s tjinst hos flygvapnet. Den
ersattes nirmast med typ J 22, konstruerad och
byszd i Sverige,
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I krigets elfte timme léttades importstoppet., Vi
lyckades d& kOpa ett 90=-tal USA-byggda jektplan
typ North American P=51 D "Mustanz", Motor 1750
hk Packard-byggd Herlin, av Rolle-Hoyce-tiyp.
Planets svenska beteckning blev J 26, Vir g2
nyaste jaktflottilj F 16 blev den Tdrsta, sonm
utrustades med typen, Senars levaranser Mustang-—
plan kom F 4 och F 21 tillgodo, eftsr 1945, FPla=
nets hbgsta fart omkring 680 km/tim,

fr 1937 bestdllde flygvapnet hos SAAB i Linkb-
ping svensk tillverkning p& licens av en ameri-
kansk, ldtt bombplantyp, hér kallad B 5, Worth-
rop 8 A-1. Motor 980 hk Nohab-SFA ¥ercury. Om=
kring maj 1940 b¥rjade typen att tillféras F 4,
Hir ses en 1itt bombdivision B 5=~plan Over Stor=
8j6n 1 Jamtlend. HSgsta fart omkring 330 km/tim,
VAren 1944 gjords typens ersdttare, ocksi SAAB-
byggda, svenskkonstruerade plan typ B 17 (Saab
17), ®in frsta debut vid F 4.

Statens och flygvapnets stora '"ramavtal" 1940
med SAAB och SPA flerdubblade den svenska flyg—
imdustriens kapacitet, Hir den direfter {lrsta
nya produkten, 1att bombplan typ B 17 (Saab 17)
under "roteflygning" 6ver aveneka Lapplands=
f£jdll. Motor (p& de fotograferade planen) 1020
hk PP XI (Piaggio P XI bis, italisnsk). Flyg=-
plantypena hdgsta fart omkring 400 km/tim, 70 lkm
mer HEn f8regdngaren B 5,

BILDEN LANGST WED TILL VANSTER:

Importstoppet 1940 tvang flygvapnet att hygga
jektplan i egen regi. Divarande flygingenj8ren
Bo Lundberig konstruerade hos flygflrvaliningen
typen J 22, som féraizs med av SFA i TrollhZttan
férbéttrade svenska Twin Wasp-motorer om 1065
hk, Arbetet bdrjads i januari 1941, I dscember
1943 fanns de férsta J 22=planen i tjdnst vid

F 9. Vid beredskapstidens slut 1945 hade fdrutom
F 9 Gven F 10 och F 13 full uppsfttning J 22,

F 16 hade hunnit f& ett 40-=tal, J 22:s higsta
fart var omkring 570 km/tim. Serien bygsgdes i
Stockholm, avelutedes i'Arboga vid flygvapnets
egna verkstader.

Bland de &tgirder, som pl materielsidan vidtogs
fir att Astadikomme ett fOrbdttrat lige, kan
nimnas:

8) den vid Svenska Flygmotor A/B (SFA) i Troll-
hitten med hjdlp av andra leverantBrer, bl a
Weda=-verken i S8dertf#lje, utan licensunderlag
djirvit och framghngerikt genomfSrda kopieringen
och tillverkningen av ett betydande antal luft~
kylda flygmotorer av amerikansk Twin Wasp-typ,
till flera 100-tal svenska krigsflygplan,

b) den bAde hos Svenska Flygmotor A/B i Troll~
hittan och hos A/B Bolinder-Munktell i Eskils-
tuna - jimte samarbetande fdretag, bl a Penta-
verken i Skdvde m fl - bedrivna, villyckade
svenska licenstillverkningen av viAtskekylda
flygmotorer av tysk DB 605-typ, frAmst avsedda

TvA "medeliunga" bombflottiljer skulle enligt
1936 Ars fdravarsbeslut ingf i flygvapnet. Den
forata av dessa = F ] i Visteria - erh&ll fréin
1938 tyskbysgda plan B 3, Junkers Ju 86 X, som
vigas hEr. Motorer 2 st 760/BE5 hk USA-tillver-
kade Fornet, senare 68C/BE5 hk svenakbyggda SFA
Wy III, resp M XII. Flanets higsta fart omkring
320=-340 km/ﬁim. Efter tjinst som "strategiskt
spaningsplan” 1939-40, bvombplan 1538= omkring
1947, tarped- och bombplan samti spaningsplan,
sist transportflygplan toxs lypen ur tjdnst
1956,

Italien-leveranserna 1940-41 omfattade bl a
bomb=, spaninga= och "torped"plan typ Caproni
Ca 313, hir benfimnda resp B 16, 3 16 gch T 13,
i tjsnst (el aveedda £8r) resp ¥ Ty P 3 och F 11
samt F 17. KOpet - nidutvdg 1 brist pd bLitire —
blev en sténdig k#lla till bekymmer, fUrstirk-
ningar och ombygznader, p g & typens brister,
December 1G4C fick F 7 sina fdrsta, PA viran
1945 var samtliga kdpta slut = Gver £0 gt., Pla-
net hade tvA 725 hk Iaotta~Fraschinimotorer.
Hogsta fart omkring 440 km/tim,




Arméspaningsflyget frin F 3 hade frin beredska-
pens birjan biplan typ S 6 (Fokker C V-E i sin
tjidnst, lLicensbyggd Bristol=motor BJ VI m fl
versioner, om 415/450 hk. En spaningsgrupp si-
dana plan var med nfgra uppehidll baserad i Uvre
sorrland 1939-194%5, Foklertypen, som borjade
licensbyggas i Sverige i bodrjan av 30-talet,
hade en hirata fart av omkring 200 km/tim,

[ januari 1940 birjade en leverans tyskbyggda
fMesaler Fi 156 Storch-plan — S 14 = tilldelade
F 1, Motor 240 (och 270) hk, Argus AS 10, Planet
anvindes fir artilleriflysning (mAlspaning och
sldreglering frin ]uften), taktisk spaning,
férbindelse~(sambanda~) flygning, vissa tran-
aporter av chefer ur armén m m, Biddningsflyg—
gruppen "Fjillstorkarna" 1944=45 vid nordvistra
lorgegrinsen bestod av Storch=plan,

Tidllosening och Oversvimning pd en flyghas,.
Firh&1llanden som de pi bilden var fdrutom ndd-
vindicheten att genom utspridning och d¥ljande
sikydda den svirersiittliga materielen och per=
sonalen bidrarsande orsaker till att man fGre
och under beredskapstiden mfate si snabbt som
md8jligt Lygga upp vaArt system med krigaflyg=—
filt och fdrse dessa med hldrdgjorda banor fir
atarl och landning m m,

fér bos SAAB nykonstruerade och byggda flyg—
plan av "18" och "?21"typ,

c) flyegfdrvaltningens &r 1940/41 i egen regi
ighngsatta och sedan t o m Ar 1944/45 med fram—
ging bedrivna konstruktion och tillverkning av
det helsvenska, fOr sin tid mycket goda jakt—~

planet typ J 22.

d) Svenska Aeroplan A/B:s (SAAB) fré&n &r 1937
/38 och dérefter med hjdlp av mAnga underleva-
rantSrer efterhand framskapade tillverkning av
bl a de helsvenska flygplantyperna 17, 18 och
21 till bveredskapsflygflrband,

Lapet 1 juni 1645, vid tiden fOr den avensks,
f8rstirikcta firsvarsberedskapens slut, med dver
800 krigsflysplan, varav c:a 600 operations=-
klara, = har angivits ovan.,"

(Se fireghende artikel i FLYGVAPENNYTT nr 6/62)

Historikens "Aterblick" fortsitter:

"Svagheter féreldg Hven 1945, bl a ifrdga om
flygplanprestanda o d, j&mfdrt med utlandets
modernaste typer., Och antalet krigsflygplan
motevarade p& intet sHtt Sveriges strategiska
behov, om kriget d& kommit till virt land.

T huvudsak hade emellertid en eddan blde kvan~—
titativ och kvalitativ fOrb3ttring ndtts under
de sex fOrsvaraberedskapslren, att den i be=
traktande av vira mdjligheter kunde betscknas
som ganska snastlende., Hirtill kom, att huvud-
delen av flygvapnet d& blivit fOrsett med hel-
sveneka plan, framdrivna med i Sverige till-
verkade motorer, och i allmédnhet vil bevipnade
och utrustade. Vid samma tid var jAmval en del
forberedelaer triffade fr en Gverglng till
Jjetdrivna plan, i fSrsta hand for jaktflyget.
¥an hade #ven bdrjat komma radarteknikens,
radarluftbevakningens och jaktstridasledningens
problem nira inpd livet, och fr o m &r 1944 dir

uppndtt de firsta, viktiga resultaten,'

FL.YGVAPNETS BASIZRING

Om denna for ett flysvapen livesviktiga fréga

heter det:

"Redan fdre den hindelserika och ddesdigra da-
@en den 1 september 1939, d& i det andra
viirldskrigets Sppningaakt Polens oskyddat och

samlat uppstdllda flygvapen tidigt pi morgonen
forts. ph sidan 28,




Linképing far flygmuseum?

De gamla unika museiflygplanen pi F 3 utgdr en
blde patetisk och miserabel syn, dir de i dag
st®r "vingklippta" och ti11f#l11li.t uppallade i
den gamla ligerhyddan frin livgrenadjartiden.
Sedan planen togs fram ur gdmmorna under jubi-
leumsdagarna i h8stas och nfgra av dem t o m
luttades fnru en ghng 1 sitt riitta slement har
man inte velat ligsa ned tid och kraft p? att
fterigen stdlla i ordning i den provisoriska
museilokalen, Fdrklaringen &r att man vintar pA

att museifrfigan slutgiltigt ska ldsas,

Museet p& F 3 har pA senare &r alltmer betrak-—
tats som ett provisorium. Flygplansamlingen
har vdxt ock museet har for lénge sedan blivit
sf tringbott att flera flygplan md8st f3rvaras
utomhus, Lokalen ~ den gamla ligerhyddan byggd
1911 =

f8r sitt nuvarande Endam%l. Bl a &r den inte

har heller aldrig varit idealisk
godtagbar ur brandsikerhetssynpunkt, Att den
ligger inom militdrt omrfide &r ocks2 en oligen=-
het, som gjort och gdr att det alltid mlste bli

en del problem med utomstlende besdkare,

Flygvapnet sjadlvt har inte nfgra mdjligheter
att ldsa museifrigan., Att bygza en speciell
lokal och att f& fram folk som skdter det hela
koatar stora pengzar och sfidana finns det knap=—
past utsikter att f& anslagsvdgen., Andra finan=
siella utvagar miste sdkas och ddrfdr hilsades
det med tillfredsstillelse inom flygvapnet nar
Linkdpings stadsfullmiktige 1961 tillsatte en
kommitié fér att utreda m8jligheterna att skapa
stt fly-:qauseum i LinkOping. I fall ett lampligt
museum kunde skapas sf st#llde cbefen for flyg-
vapnet vElvilligt 1 utsikt att museet skulle

f& ta hand om de unika samlingarna p2 T 3,

Loftet g#Aller dock med férbehlllet att det nya
museet miste skapas inom rimlig tid. I vintan

p& ett definitivt beslut har dirfdr museimate-—
rielen p% F 3 tills vidare magasinerats provi-
soriskt. De flesta #ldre flyzplanen stldr upp-

stédllda med vingarna avmonterade och den fvriga
matesrielen &r fdrvarad p& ett si lite skrymman-—

de sitt som mbjligt.

Tu tycks det fimnnas goda fdrutsétiningar fdr
att ett museum ske kunna sk&apas inom en nira
framtid, Kommittén har nylipen 2vslutat sin ut-
redning och avgivit ett omfattande férslag till

fullmiiktige, som vintas ta stdllving till fri-

i

Bakom denna Alderstigna ligerhyddes trAviggar
d6ljs Bnnu s& linge en del av virldens mest
unika museimateriel inom flyromridet,

an i april=maj, Kommittén har bl a ffreslazit
att stadsfullmiktige uttalar sir £6r att stt
flyghistoriskt museum férligess till Vallaomri=-
det i Linkdping. Man her riknat fram att de
byzenader som behdvs fér att bl a rymmz ca 20
flysplan (bl a en B 3!) kommer att kosia minst

2 miljoner kr att bygza. Kommittén hemstiller
dérfér att den fAr undersdka mbéjlignsten att er-

hAlla bidrag av staten, f8retas och enskilda,

Det s k Vallaomrldet i Linkdpinsg ligrer kommuni-
kationsmdssigt viAl till vid O 4:an, Dir finns
redan den verdmda attrakilonen "Gamle [inkdping"
- ett kulturreaservat, till vilket man samlat en
méngd oersdttliga vitinesblrd om LinkOpings his-
toria och bebyggelseutveckling. Dé&r har man ock=
sA erbjudande av SJ ati uppldra ett smalsplre=-
museun och vidare har man planer pf att skepa

ett tridgfrdsmuseunm,

Ur fly~vapnets synvinkel Hr det mycket som talar
Forts, pA sidan 29,

S& hiir tringbott var det i Malmen=-musest., I dei
foreslasna LinkOpings-museet ska Flysplanen st
uppetdllda s att man fir en god Sverblick Over
varje enskilt flygplan, Ovan fr v: 3 6 B (Fok=

ker), Nieuport IV 6 och J 9 (Severeky Republic).
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Flygvapnet flyger helikopter

Ar 1962 har varit ett ovanligt livligt "heli~
kopterdr" for flygvapnet. Sirskilt pd F & har
man besviArate av ilsket helikoptersurr, efter—
som huvuddelen av vlra helikoptrar har haft sin
verksamhet fdrlagd dit., Sedan gammalt har ju
flygvapnets tv& Hkp 2 (Alouette) tillhdrt F 8,
De har emellertid inte ensamma kunnat dominera
F8:s
1962, har ett par smi civila Bell 47 svivat

luftrum. tlen under forsta hilften av &r
over bansystem och strik, och det &r vil inte

utan att mldnga garvade forare ur flygledningen
d& och d& blev litet irriterade Sver deras nir-

gingenbhet,

Bell 47 anvindes fdr att grundskola helikopter—
f8rare, Inalles blev 16 st fdrare ur flysvapnet
skolade under denna tid., Instruktdrer var civi=-
la larare ur Ostermans. Den GHU (Grundliggande
helikopterutbildning) som genomfdrdes, omfatta-
de i princip 30 flygtimmar, med flygtiden fdr-—

delad ungefdr enligt nedan:

5 tim utelandningsdvningar

8 "  start och landningsdvningar

8 "  beddmnings och nddlandningsdvningar
5 " hovring

2 " normal flygning

2 " dvrig flyening

Langre fram pd vArkanten och under sommaren
upphdrde efter hand de smi& Bell 47 med sin verk-
samhet ute p& F 8. I stdllet sdg man den stdrre
och tyngre Agusta Bell 204 B, eller helikopter
3, Den rdrde sig med storre viErdighet, Ndr det
efterhand blev 6 st av denna typ och "Agustan”
f8tt visa sin styrka genom att l4tt och behén-—
digt plocka upp tvi havererade flygplan som
hamnat utanfdr fidltet p& grund av motorbortfall
i starten, ja d& bdrjade man fA respekt for den
starka damen. De tv® flygplanen, som bArgades,
var an Sk 50 och en Sk 16, Sk 16 vigde 160C kg!

¥an hade nu pibdrjat HIS (Helikopterinstruktdrs-
skola) och FHU (Fortsatt helikopterutbildning)
p8 Hkp 3, med de flygfdrare som tidigare genom-
gdtt GHU, Denna utbildning p8gAr fortfarande,
och berdknas vara klar i slutet av mars, HIS

och FHU omfattar c:a 50 timmar fordelade enligt

81 jande:
15 tim grundskolning
g v utelandningsdvningar

P

il f
ooy 3.
i
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10 flygning med last

10 " fjallflygning

5 " mdrkerflygning

5 " repetition och nddlandningsdvningar

Hkp 3 skall anvindas huvudsakligen till under-

hillstransporter samt fdr riddningsuppdragc,

I oktober utdkades helikopterfamiljen med tv&
Vertol 44 eller Fkp 1, Det dar flygrdddnings-
tjdnsten, som i véntan p8 Vertol 107 (Hkp 4)
har fZtt dessa tv& litet gammalmodige helikopt-
rar till 18ns, dels fdr att kunna hAlla ridd-
ningsberedskap och dels for att personalen
skall fA til11f&lle till utbildning och dvning.
De fdrare, som flyger Hkp 1 har f&tt sin heli-

kopterutbildning genom marinens férsorg.

HUR fR DET ATT FLYGA RELIKOPTER?

Kanske Ar det dverflddigt att hir berdra de
grundlaggande principerna f6r hur man mandvre-—

rar en helikopter? Men &ndA ndgra ord om detta.




Att flyga helikopter det ir som att flyga ett
vanligt flyegplan. D v 8 om man sitter en utbil=
dad "fixed wing pilot" vid mandverorganen p& en
helikopter, s3 kan han "flyga" sin helikopter

i huvudsak enligt samma principer som han an-
vénder niAr han flyger ett vanligt flyegplan,
Detta pdstldende har praktiskt bevisats vara
sant vid flera tillfédllen, Harmed vill jag dock
ej pAstd att man inte behdver specialutbildas
for helikopterflygning tvirtom, de stora lik-
heterna kan vara fdrraddiska. Man kan luras att
i varje lédge handla s& som om man flOg "fixed
wing". De invanda resktionerna kan vara en fara
vid de fall d& helikoptern reagerar annorlunda
dn flygplanet, ett fdrh&llande, som bl a talar
for att man ej skall blanda helikopterflysning
med flygplanflygning,

I helikoptern finns en styrspak, vilken piver—
kal huvudrotorns lutning, Denna spak, &r pla=-
cerad pd samma sdtt som spaken i ett flygplan.
Man kan sdga att om man fdr spaken framdt, sl
sénks nosen, om man tar spaken bak&t, si hljs
nosen och om man fdr den &t sidan s& lutar he=-
likoptern &t samma h311, Allt precis som i ett
flygplan? Nej, det &r bara skenbart, och skill-
naden blir v&l klar, speciellt i det lige d&
man tar spaken bakét, ty d& kommer helikoptern
att rdra sig bak&t! Man lutar helt enkelt hu=
vudrotorn &t samma h&l1l som spaken och dirmed
vill helikoptern rdra sig i samma rikining,
vare sig det #r fram8t, &t sidan eller bakit,
Man kan ju ocksd balansera i ett neutrallige

sd att helikoptern stdr stilla i luften.

N&r den stora rotorn roterar med c:a 400 varv/
min i en riktning s& 3r det vil sjélvklart att
helikoptern vill rotera i motsatt riktning.
Detta har man motveckat med att sitta upp en
stjértrotor, som strivar att hiva denna rota-
tion, Anfallsvinkeln p& stjartrotorbladen ph-
verkas av "sidroder-pedalerna"., Genom att ge

utslag med en pedal, kan jag Ska anfallsvinkeln

4rtikelfdrfattaren, kapten Sven
Erik Everstil, 5r kurschef for
den helikopterutbildning som nu
pAghr inom flygvapnet, PA bilden
ses han (léngst t v) tillsammans
med elever och teknisk personal,
Den uniformerade mannen i mitten
ir stf kurschefen flygingenjdr
~ke Svensson,

p% stjirtrotorbladen sé& mycket, att helikop=
terns rotationstendens inte bara Overvinns,
utan att helikoptern t o m svinger i motsatt
riktning. Genom att ge motsatt sidroder, ming=
kas stjartrctorbladens anfallsvinkel s mycket
att helikopterns motrotationstendens fAr Sver=-
handen och helikoptern evinger, (enom att an=
vinda spak och pedal pd& "normalt s&tt" kan man

sdledes ganska 1litt man8vrera helikoptern,

Gasreglaget dA” Ja, det har piloten till vins=
ter om sig och det sitter p3 en spak som regle=
rar anfallsvinkeln p% rotorn, (Sji#lva gasregla=
cet ser ut som ett gasreglage pf en motorcykel)
Denna spak kallas stigspaken och anvéndes i
princip s&, att om man dnskar Ska anfallsvin=
keln p& rotorn, si lyfter man stigspaken uppdt.
F6r att bibeh&lla varvet, erfordras "mera gas",
vilket sker automatiskt, eller genom att man
vrider pd mera gas 1 takt med att man lyfter

stigspaken,

NAGOT OM BESITTNINGENS SAMMANSETTNING

Besittningens sammanshkttning bestdmmes av typen
av helikopter och i viss mdn av uppdragets art,
PSr en Hkp 3 anses tvA helikopterfdrare och en
mekaniker vara normal besittning. ¥n helikop=
terfdrare &r under flygning i "d&ligt" vider

s upptagen med flygningen att han inte kan

plocka fram sin karta och sjélv orientera sig

Forts, p& sidan 30,

L &
"
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DIVISIONSEMBLEM

Enda sedan fSrsta varldskriget har man i de
flesta utléandska flygvapen i mycket stor ute
strickning 14tit varje enskild flygdivision ha
sitt eget specislla mérke eller emblem. SA har
det inte varit hos osa, Det har visssrligen spo-
radiskt fOrekommit att olika divisioner skaffat
sig ett emblem, men de har inte blivit allmént
kénda inom vapnet. Det #r bara ndgra f. som vun-
nit hdvd., Infdrandet av officiella flottiljemb-
lem gjorde vidl att intresset fO0r divisionsemb-

lemen sjdnk,

Det fOrefaller emellertid som intresset Okat
igen under de senaste Aren. Flygvapennytt har

hir ndjet presentara de emblem som finne idag.

Divisionsemblemen vid F 6 Ar av akt=-
ningavird &lder, l:a divisionens till-
kom redan 1940, % flottiljen sattes
upp, Férgsittningen dr enkel:

FAgeln #r r6d pA grin botten., Mirket
avgrinsas av en rvdd ring.

3te divisionens &r betydligt fiargranna=-
re;

Ringen runt miirket &r gul liksom lansen
och en del av skdlden, Raketspetsen #r
r8d, stjirtvingarna griinblf., Riddaren

pf raketen Hr klhidd i bldtt,

Enblemet ovan tillh8r andra divisionen
pd P 4, Fargerna Ar fdljande:

Bakgrunden i cirkeln BLE, David BlA
VITT, J&mtland VITT, A 29:an SVART,
fjdllen BRUNA med VITA toppar och
sjbarna BLAA,

David Cul, 3:e di=-
vigionen p& F 4
har 181jande fhr-—
gor i sitt emblem:

Hav = mérkblAatt
med vitt skum
Himmel = 1jusbld
Storsjfodjuret =

gronsvart
Ryge, stjirtfena,
turiga = réda
T&nder, andedrikt
= vita
Gom = 1jusrdd
Svdard = silver med
fult handtag
Ugon = gula med
r8d pupill

I\

Den ilsket gule getingen, som H#r sym—
bolen f8r tredje divisionen pd F 9 ses
hfirovan, d& den under beredskapsfren

aatt pd divisionens J 22:or. Emblemet

4terges i flrg llngst ner pA higer aida,
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F 8 har liksom F 3 ett enhetamérke.
Urnens bakgrund ir beroende pi di-
visionens nummer rdd, bld eller gul,

2 div F 1 *

F 9 har tre sk&mtsamt betonade em-—
blem. Nedan i divisionsordning:
"Djévulen", "Bonzo" och "Getingen",

3 div F 1

P2 F 3 har divisionerna samsats om
gamma emblem med undantag f0r oli-
ka fondfirg, Symbolen i emblemet &r
en silhuett av den klnda Folke fil-
byterstatyn., Bakgrunden fdr 1:a di-
visionen #&r r8d, fdér 2:a bld och
3T 3te gul,

Forta., pi eidan if
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Flygvapennytt presenterar:

BREGUET 1150 ATLANTIC
(RAF Flying Review)

Frin allra forsta bdrjan har NATO-lindernas

beslut om och utveckling av utbdtsjaktflygplanet

Breguet 1150 Atlantic varit en gemensam ange-
lidgenhet, Projektet kan nu anses fdrverkligat:
flera prototyper &r fardiga och den fOreta har
ett par hundra provflygtimmar bakom sig, VAst-
tyeklend och Frankrike har bestillt vardera 20
plan, Holland vintas f6lja efter med en wider

p4 femton,

Endast tre &r fOrlépte mellan projektets god-
kEnnande och den fdrsta provflygningen, LikvEl
rdr det sig om ett stort och mycket komplicerat
flygplan med omfattande utrustning ~ ett plan

som fjorton lénder varit med om att konstruera,

Till och med att bygga Atlantic sker decentra-
liserat, Hos Fokker i Holland framstills mitt-
vingen med bradnsletankarna, Dornier och Siebel
i Vésttyskland gOr bakkroppen och stjdrtpartiet

Sud=Aviation i Frankrike svarar for vingpaneler-

na. Breguet slutligen tillverkar huvuddelen av
kroppen och utfér sammansdttning och flygprov.
Lven motorerna (Rolls Royce Tyne Turboprop) och
propellrarna sysselsitter flera fabriker i oli-
kka NATO-l&nder,

18-TIMMARSUPPDRAG

Férsta flygningen dgde rum i oktober 1961,
Serieflygplanen berdknas komma i1 tjanst pd
patrulluppdrag bver havevidderna 1965, Uppbyge-
naden av flygplanet ka@nnetecknas av att sand-
wichkonstruktioner anvdnde i stor utstridckning.
Kroppens genomskirning besthr av tvA halvcirk=
lar, dir den vre utgdr dvertrycksdelen, I
sjélva nosen har en spanare plats med god aikt
genom glasytorna A&t alla h&1l, Omedelbart bakom
honom HEr frarkabinen f8r tv& man, Bakom denna
finns operationsrummet di&r flygplanets chef med
yiterligare sex man &vervakar de olika spanings-

medlens presentationer,

Det finns ocksi ett par sovhytter, pentry och
toalett, ty flygplanet Hr konstruerat for upp=—
drag pd mellan tolv och arton timmar i strick,
varvid vissa anordningar fir bekvimlighetenblir

nédvdndiga.

Den nedre delen av kroppen upptas framfir allt

av det tio meter 1l&nga vapenrummet, vars under-
sida beatdr av paneler ellar luckor, som k&n
dras At sidan. Atlantic &r inte bara ettt apa-
ningsflygplan, utan bir ockef en allsidig ut=-
rustning och bevdpning for att bekimpa ubdtar,
Vapenrummet skall rymma bomber, minor, sjunk=
bomber och mdlsbkande torpeder, bl a typerna
LK.4 och Mk,43. Under vingarna finns st&ll f3r
raketer och attackrobotar aveedds mot Overvat=-
tenastfartyg d& de har konventionell stridsspets
och mot ubltar d& de bir atomstridsspets.

Lénget akterdver finne luckor frAn vilka kan
fillas soncbojar och flytande markeringar sant
fallskfrmsl jus, Speningsradarn befinner sig i
en stor indragbar dom pd undersidan strax bakom
noshjulet. En turbinmotor pd 200 hk svarar for
elféradrjning i samband med etartning ev moto=-
rerna, fOr att flygplanet skall vara mindre be=-
roende av servicen vid landning p& fridmmande
baser, Som de flesta utbitejaktflygplan Br AMD-
utrustningens (Airborne Magnetic Datection) an=—

tenn placerad l&ngst bak i form av en ling bom.



Nhistan tre fjirdedelar av vingens bakkant upp-
tas av klaffarna, som ger Atlantic goda kort-
startegenskaper, Samtliga roder har servostyr—
ning, Atlantic #r ett ganska siort flygplan fdr
att vara endast tvAmotorigt. Spiannvidden Ar 38
meter, Vikten med full last 42 ton. Motorera
#r pd 6.105 bk vardera, Det betonas, att om en
motor fallwsr ur skall flygplanet &ndd& kunna
fullgbra ett normalt uppdrag.

Den frémsta uppgiften avses bestd i patrulle-
ring lings ca 8.000 km lfnga rutter pd 18g hdjd
med en fart av 315 km/tim, Marschfarten vid
foérflyttningarna till och fr&n spaningsomridet
skall ddremot vara omkring 530 km/tim. Maxfar-

ten dr ca 610 km/tim,

FURKLARING TILL RONTGENSKISSEN

Plexiglashuv
Roterande siktfdnster
Spanarens plata
Instrumentbréda

Ratt

Pedaler
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M
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Férarens plats Q_.\@“ID’
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8., Andrefdrarens plats

9. OUvre instrumentbrida

10, Kupade sidofdnster foér biattre sikt
11-13. Antenner

14. Yotorpléitarna Sppna Ff8r service
15. Avisningslister

16, Kabingolv

18, Drivmotorn f8r vingklaffarna
19, Antikollisionsljus

20, Képa Gver antenner och kablar
21, Wsdutging (bigge sidor)

22. Sandwichpaneler

23. "Bubbelfdnster" fér spaning

24, Roderservomotorer m m

25. Inbyggd stege och nddutging

31. Fena

32. Sidroder

36, Bransletank

37. Inspektionsluckor

40, Skevroder

41, Klaffar

42, Integraltankar

43, Sandwichpanler

44, Landningsljus

47. Tickpl%t fér landstill

48, Stdtdampare

51, Utloppsdel (avgaser)

53. Landstdllsrum

60-61, Luftintag

62. De Havilland constant-~speed propeller
63-64. Spaningsradarns utrymme

65. Luftintag f8r kylning av elektronik
68, Landsti#llslucka

70. Landstillalucka
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Forts, frén sidan 195.

EMBLEMEN PZ 35-FURBAKD

Vid 35-f8rbanden har divisionsemblemen aldrig
vunnit insteg. Ddr har man i stdllet komponerat
hjilmemblem, vilka som en flygchef skamtsamt

F 10 har fantasifulla emblem, Ovan 1ia, nedan uttrycker sig "4&r en form av inbdrdes beundran
21a och bverst t h lie divisionens, Det gula i och en aveikt att visa hur l&ngt vi kommit i
emblemet ovan ir i verkligheten guldfirgat. modernitet jAmfort med den efterblivenhet som

vidladder &vrig flygande personal,

ien", fortsidtter han, "skdmt &sido: Den moderna
taktiken gAr alltmer Over till enskilt upptrd-
dande i jaktfdresvaret varigenom divisionssam-—
hérigheten i ndgon m&n luckras upp. Kanske gen-—
m&ler nigon att det dArfdr finns si mycket
stérre anledning att finna former att upprétt-
hdlla sammanh8llningen inom divisionen, ¥en 35~
férarna kommer dock tills vidare att h3lla fast
vid den kollektiva formen som stérker samman-—
hfllningen inom hela 3jet #nnu s& lénge exklusi-
va 35-~f8rarskriet."”

Hjélmemblemen Aterges nedan, DA man passerat
ott visst antal flygtimmar f8rees mirket med

en gyllene ram och efter hand f8rgylls den sti-
liserade bilden av flygplan 35 samt eventuellt
férekommande stjdrnor enligr nedre radens exem=-
pel, Emblemen finns nu p& F 13, F 16, F 18 och
Férsdkscentralen,

JI5forare Tristrubtor vid Y Flypfdrare som Estaderchef ock
I~ irffygring flugit 35 fre flottiehef pd
serieprodukéion forsta 35-forbondles
av fyvern

2) ﬂ&qﬂﬂ&
n aﬁ!b /4ﬁg?avwe
Barclef

v
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2:a divisionen pd F 12 har ett lustizt emblem,
Paraplyet Ar sr3tt, skorna bruna och L:t har
diviesionsfdrcen blAtt,

2:a divisionepn p& P 11 har en silverfdrgad sti-~
liserad Jrn med kikare p& bli botten och stdsn-
de ph nigra ulliga vita moln, Devimen MAGNUM IN
PARVC,har tre wuttydningar: 1, Se det atora i
det 1illa, Hiri intolkas den enskildeas betydel=-
se for den gemensamma uppgiften.,

2, Se mycket i li=
tet, fven i ettt litet vBlmaskerat m&l kan man
f2 pod insyn med hjBlp av kameror och Sgonsna-
ninz,

3. Finn mycket ur
litet. Ur ett litet till synes betydelsellst

mal kan man tolka fram uppgifter av stort un—
derriittelasevirda.

F 18 saknar helt divi-
gionsemblem., Man hil-
ler emellertid [or
nirvarande p4 att kom-
ponera hjdlmemblem f&r
de olika divisionerna,
De wska kombineras med
Draken-emblemen, Miar—
ket t v @r F 1818
flottiljemblem, MENS
AGIT MOLEM = Andensa
seger Sver materien.
Schackpjisen pd 3J:e
divisionens emblem
(F 11) %r gul, lik-
som K:t ovanfBr och
ramen kring mirket.
SOLUS EST FORTIS =
Ensam &r stark. 2:a diviaionen pd F 21 har nedanstdende divi-—
sionsmfirke, Det vita har i verkligheten silver—
farg. Bakgrunden &r uniformebl?, medan U:t Kr
1jusblA{t, CUM LANCEA AD VINCENDUN = Med Lansen
till seger.

5:e divisionens emblem (F 11) &r konstnfirlist
akdnt, Katthuvudet har gula Gpon och skfldens
hotten &r grin. VINCENDUM
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Luftvarnsroboten Hawk - Rb 367

Da firsta exemplaren av luftvArnerobot Hawi

(Rb 367) har nu kommit ti11 Sverige. Arméns
Radar— och luftvirnemekanikerskcla (BMS) i Gd-
teborg har fAtt den f6r utbildning av teknisk
personal, LuftviArnsrobotsyestemet Hawk bestHll-
des i USA hsten 1960, Leveranser har sedan
planenligt erh&llits under 1962, Det Aterstir
emallertid ytterligare en del verkstadsmateriel
som leversras i Ar, Vies fordons—= och sambande—
materiel kommer att kdpas inom landet.

Dan totala kostnaden inklusive tull och frakt,
vigs utbildning av personal i USA m m Ar berik-
nad ti1l1 107 milj kronor.

Strideenheten Ar kompani, som bestAr av:
1 h8gspaningsradar av pulstyp
1 l&gspaningaradar av CW=typ
1 avatAndaradar av pulstyp
1 strideledningscentral samt
2 eldenheter med vardera
1 belysningsradar (CW=typ) och
2-3 startlavetter med varderzs
3 st robotar
dirtill kommer slverk
laddbandvagnar
provutruetningar m m
Bobotan Er 5 meter ling och har 35 cm diameter.

Den vBger o:a 575 kg.

Systemets funktion bygger phk semiaktiv milelk-
ning med belysningsradar pA marken och avkEnnan=
de och styrande organ i roboten. Hawk (Homing
All The Way E;Iler) skall kunna ansluta: till
Juftférsvarets stridslednings= och luftbevak=-

ningssystem (Stril 60) f8r att dirifrAn erbills
informationer och samordnas med Bvriga luftfér—

svarsmedsl,

Systemete funktion i princip framglr av bild

nedan.

Prestande f8r Hawk bete®knas som mycket goda,
Vid provekjutningar har mAl med Hverljudshas=-




-

tighet skjutita ner IrdAn "tridtoppshdéjd" upp-
ti11 18 km h8jd och pd avetind Gver 30 km frén
kompaeniet, Systemet Ar provat i arktiskt klimat
ner till minus 40°. Ett Hawk—-fSrband &r lika
r8rligt som ett normalt luftvirnsfrband, Frin
marschldge kan fdrbandet g& i stédllning och
gdras skjutklart pA 1 timme.

Utbildning av virnpliktig personal skall pAbdr-
jes 1 sommar vid Skfinska luftvirneregementet
(Lv 4) i ¥almd, Teknikerutbildning bérjar i
april vid Arméns radar— och luftmekanikerskola
(EMS) i GB8teborg.

Skjutning planeras 1 april 1964 vid Nausta,
VALTER BREHMER

Ny flygdrékt introducerad

En vattentft flygdrikt - isolerdrékt -, som i
forsta hand skall 8ka flygarens rhddningsmdj=
ligheter under svira fdrhAllanden till sjdas,
ti11f8rs nu flygvapnets f8rband. Den Hr av
engelsk konstruktion och tillverkning, Materia-
let Br ett specialtillverkat bomullstyg, som i
torrt tillsténd kan ge en viss ventilation men
som thtar mot vatten,

Drikten bestdr av jacka med huva, byxor, gummi=
stdvlar och dunstoppade handskar, Stdvlarna,
som #dr av gvensk TRETORN-tillverkning, Hr fast=
klistrade vid byxorna, Vid hals och handleder
orhflle titning genom téttslutande gummiman—
schetter, I midjepartiet rullas jackans ¢ch
byxornas gummiindetycken samman till en tEt bop=
fogning, For anslutning av g-driktens slang
till flygplanet finne en vattentfit genomfiring
i isolerdridktens byxor, Drikten ersftter de
konventionella sommar- och vinterdrikterna,
Underklddseln avpassas efter férhfillandens,

Drékten skyddar met kallt vatiten i1 flera tim=-
mar, Bven om den nddstBllde ligger kvar i vati-
net, Den stdrsta praktiska nyttan ligger i att
drikten ger den ndstidllde tid och mdjlighet
att klara sig upp i livbAten, Hven om fBrhil-
landena &r de sEmsta tdnkbars, Férutom som
skyddedrikt i vatten &r isolerdriékten mycket
l&mplig som nidddrAkt till lands utom vid hig-

sommarvérme, di den Er {6r varm.

Fér vlra #dldre flygplan vAllar isolerdrikten
inge problem nidr det ghller att kombineras med
8vrig utrustning., For flygplan 35 Br detta dir-
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emot fallet i tvA avseenden, dels betriffande
benfixeringen och dels kombinationen med tryck=-
driikt, Benfixeringen, som innabir att [lygarens

vadben genom en remAtstramning fixeras vid sto-

len vid nBdutespring, har medfdrt krav pl
speciella flygkingor att anviAndas med prioritet
fére isolerdriikten, Fr att m8jligglra en kom=—
bination gire f n f8refk att firse isolardrik=—
ten med en strumpliknande fotbeklidnad, som
kan biras inuti flygk#ingorna, I kombination med
tryckdrikt fordrar isolerdrfkten en ventileran-
de drikt, som avleder transpirationen frin
kroppen, En kombination av dessa tre drikter =
tryckdrikt, ventilerande drikt och isolerdrikt
- fordrar en emidigare isolerdrikt #n den ovan
beskrivna, Utveckling av en sAdan phgir inom
flygftrveltningen, samtidigt som mdjlighsterna
t111 emidigare kombinationer undersiks,

Fér att dra fordel av erfarenheter av den
engelaka isolardrikten och fér att ge utrymme
f&r en utvecklad drikityp har den engelska
drikten ej anskaffats 1 full omfettning. Komp—
letterande anskaffning kommer dock att ske sA
snart man fAti klarhet i1 de ovan berdfrda fri=-

gorna,

Yedant T v tas jackan till den nya flye-
drBkten pA och t L ses den nya flygdrik-
ten med #ven hele den Ovrigas flysgutrust=
ningen pitagen.
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FRAN X-15 TILL X-20

(Interavia Review 12/62)

Dyna Scar &r en beteckning som nu ersatts av
X-20, Det innebhir ett projekt, som pi en ging
Ar ett flygplan med dettas vingar och roder,
men ocks® en satellit, som i likhet med Mercury
skall kunne placeras i bana runt jorden, X-15
Ar i viss utstrdckning dess féreghngare, ett
experimentflygplan som anvints f8r utforskning
av atmosfdrens Oversta delar och f8r hégfarts~
forskning upp till Mach 6. Ddrmed har vagen be-
retts for X-20 eom skall h8lla till ovanfdr och

bortom dessa grénser,

X=~15 har f6rvisso utridttat mycket. De mil for
h8jd och fart som frén bdrjan uppsattes &r for
lénge sedan nddda. Proven fortsitter nu, &ven om
nBgot precimerat schema fOr dem inte offentlig-
gjorts, De tre exemplaren av flygplanet har ge-
nomf8rt sina flygningar utan att ndgon minniska
kommit till skada, en hépnadsvickande presta=
tion, Ktskilliga r8n har gjorts hetriffande sta-
bilitet, ytupphettning, accelerationspikin-
ningar, bioastronautisk utrustning och verk=-
ningar pd piloten. De kommer att fA stort virde

fér utvecklingen av X=20.

KILITART PROJEKT

Medan X-15 anvinds for allmén flygforskning
kommer X-20 att utprovas av det amerikanska
flygvapnet med tanke pd att projektet anses ha
goda férutsittningar att kunna anvidndas for
militéra syften., Ddremot har man p& officiellt
h&11 inte preciserat vilka militdra anvindnings-
onr8den som det kan vara friga om, Fdrsvarsmi=
nistern har endast antytt kontroll av okinda
satalliter samt bekdmpning av léngdistansrobo-

tar,

Under flygning i lufttomt rum torde banan en-~
dast i myckat ringe utstrickning kunna phiverkas
men sedan viss uppbromsning skett, och flygpla-
net Ater kommer i kontakt med atmosfiren fis
asrodynamisk styrverkan, X=20 Ar nfmligen ett
glidplan med m8jlighet att glida mycket linga

strickor efter Aterintrédet i atmosfiren.

Dot skulle alltsd vara m8jligt att inta ett
slags beradskapslige i omloppsbana fér att se-

dan =~ vid behov = avfyra bromsraketer och sjun=

ka ner i atmosférens OGversta del I{8r att sedan

med mycket hdg fart glide mot eventuella mil.

LENG INFLYGNING

Medan X-15 &terintr&dtt i atmosfiren under brant
dykning med relativt 1&g fart, kommer X-20 att
komma in flackt och med betydligt hdgre fart,
Hur l&ngt flygplanet kommer att kunna glida &r
svhit att fOrutsdga. Det Er ju inte bara en fri-
ga om glidtal, i vanlig mening, utan ocksf om
on keaftig fartreducering frfin tiotusentals
km/tim ner till nAgra hundra i landningen, BEn-
ligt uppgift li3r en inflygning f6r landning vid
bas i Kalifornien pAbérjas 8ver Australien, men
dirmed inte sagt att flygplanet inte kan flyga
gnnu langre inom atmosf&ren om farten reduceras

l&ngsammare.

X=20 bestdr av dels ett litet filygplan och dels
en startraket, Den senare Er densamma som dri=
ver Titan 3, och den fills sedan accelerationen
avelutats. Direfter Aterstir alltsA den motor—
18sa delen av fBrden Pf8rdelad pd kretsning i
omloppsbana och glidflykt i atmosfdren.

Det stbrata problemet vid konstrukiionen av

X=20 &r hur vErmevallen skall forceras. Liksom
i X-15 kommer materialet att bll epeciallege-

ringar med hOg vErmehestindighet. Med tanke pd
utvidgningan tilldts stert spelrum mellan skal-
plitarna for att inte hela flygplanet skall de-—

formeras, Detta har deltavinge med rorliga fe—

Nedan; "odell i hel skala av X=20, Hodellen har
byggte av Boeing.




nor i spetsarna, Fenorna anvEndes b3de som ro=-
der och luftbromsar, De kan darfdr vridas bide
At samma och &t inbdrdes olika h&ll,

Hettan blir stdrst i de frémre delarna, Ddri=-
frin leds den med hjlilp av kylvatska till ky=-
lare beligna i planets bakre del, Vingen &r
tjock fér att ge p& en gé&ng stor lyft= och

bromskraft,

F8r attitydkontroll i lufttomt rum finns liksom
p& X=15 styrning ocksi med hjdlp av jetastrblar,
D& planet sjunker till t#tare atmosfdr Overfdrs
gradvis kontrollen frin jetstyrningen till de
asrodynamiska rodren, En mindre raket i kroppen
gSrjer fdr att plenet separeras frin drivrake—
ten #ven om denna stoppar i starten. Fireren
bar d8rfor m6jlighet att nddlanda under alla

faser av starten.

Boeing-fabriken stdr f3r konstruktionen. Man
vintar sig mycket av projektet, vilket framgir
av att anslaget under budgetiret 1961 war 58
milj dollar, 1962 100 milj och 1963 blir 115
milj.

Modifierad 29 F till Osterrike

F8r ett par &r sedan kipte Gsterrikiska flyg—
vapnet femton J 29 F. Det var SAAB som stod for
exporien. Fabriken hade &terkipt flygplanen
frdn flygvapnet och gjort en Gversyn av dem fi-
re laveransen, Den Osterrikiske personalen ut—
bildades som bekant i Sverige (F 15),

Saedan dess har Usterrike hunnit bestdlla ytter=
ligare femton 29:0r av samma variant, Dessa le=—
veraras f8r nirvarande frfin SAAB, En intreseant
modifiering har gjorts p4 de nya planen. Aveik=-
ten 8r att de ocksd skall kunna anvindas f8r
fotospaning frdn 1l3g hdjd., Den ena midans kano=-
ner kan dArf8r bytas mot tre 1Aghdjdskameror,
som dessutom &r riktningsbara frin f8rarplatsen.
Kamerorna 8r upphdngds i samma infistningar som
normalt kanonerna, I 8vrigt &r inre och yttre
bevlpning ofdréndrad, Flygplanen kan alltsi an-
vindas f£8r vipnade uppdrag i kombination med
fotospaning,

Kamerorna skyddas av e&n panel av armerad plast.
Denna "kapsel" Hr fdreedd med kamerafdnater -
sammanlagt fem stycken - som vetter framdt, At
sidorna och neddt, De fiygplan som modifieras
kan bAra antingen fullt antal kanoner eller ka-
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meror, Utrustningen kan ekiftas p& 30 minuter.
Det nya arrangemanget har konstruerats vid Malm#
Flygindustri, medan AB Svenska Flygleveranser
utfér arbetet,

FLER BESTALLNINGAR?

Osterrikiska flygvapnet har sdlunda képi 30

J 29, vilka kan anses bilda k&rnan i Oaterrikes
flygvapen, som allt som allt rdknar 200 flyg-
plan,

Genom att modifiera nAgra av dessa sisom ovan
nEmnts har man fAtt vies fotospaningekapacitet
utan att d&rfor behdva anskaffa en sirskild
flygplantyp eller version, som kanske dessutom
inte &r anvBndbar f8r andra uppdrag. Inom SAAB
hoppas man nu att andra mindre flygvapen skall
intressera sig fir att 18ea spaningsuppgifter

enligt samma modell som CUsterrike.

Frin detta lands sida vintar man ocksi Ukat
intresse f6r Safir, som ju redan anviénds inem
Atekilliga l&nders flygvapen och trafikflygeko—
lor. Enligt SAAB har till och med Draken-kip
varit p4 tal. Det Hr i varje fall glidjande om
det samarbete som frdn flygvapnets och SAABrs
sida inleddes med det Usterrikieka flygvapnet

f8r nlgra Ar sedan kan komma att bestd,

SVEN SANDBERG

LUFTWAFFE SER FRAMAT

(Flight International 13/12 1962)

Till ny inepektdr fdr det visttyska flygvapnet
har utniEmnte generalldjtnant Werner Panitszki.
Han har i en intervju nyligen antytt sitt va=

pens nirmaste framtidsmil.

De na&rmaste Arens verksamhet domineras ndatan
helt av den europeiska tillverkningen av F=104
samt utbildningen pd typen och uppsitining av
f8rband. Det &r ju friga om Gver 700 exemplar
av det avancerade jakt-attack-spaningsplanst.
Produktionen framskrider planenligt, och den
f8rata flottiljen utruetad med F-104 G hAller
pk med operativ f8raBkeverksamhet och blir
stridsklar i mars, Néeta flottilj Ar fArdig i
slutet av &ret. S& enart dessa fUrband stdllts
till NATO:s forfogande upprittas ett kirnvapen-
f8rrid omfattande ett megaton per flygplan. De

tyska F-84F har redan denna utrustning och Er

-
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tilldelade md&l Sster om Forbundsrepubliken.

Sammanlagt bhar ett sjuttiotal flygplan férdig—
st8llts och priset f8r P-104 G fdrdelar sig en—
ligt f81jande:

Stomme 2,4 nilj DM
Motor 0,8 ==
Elektronik 1,4 -
Modifieringar 0,95 ="=-
Summa 51 ==

Det Br ont om férare f6r nBrvarande, Omskolning
ti11 P~104 av redan utbildad permonal pigir. SA
smdningom skall radarn inl&ras 1 sex specialut-
rustade DC 3:or. Dessutom akall 18 TF=104 an-
vindas, Men succesivt dverflyttas utbildningen
till USA, dir ett sirskilt tr8@ningsliger skall
uppréttas med bl a 63 exemplar av flygplanet i
de en- och tvdeitsiga versionerna, Hir skall
den fortsatta flygutbildningen ske, medan den
grundlidggande forsiggdr vid andra skolor inom
det amerikanska flygvapnet., Man vill pid s& sitt
dra fdrdel av desaa utbildningsanstalter samt
av det goda, stabila vddret. Dérmed har man kun-
nat 3verge planerna p& inkdp av Northrop T-38.

AlltjEimt Br aveikten att det gemensamma fransk-
tyska transportflygplanet Traneall skall ersit-
ta de nuvarande Noratlas, men planen &r i fara
eftersom man fruktar att fransmlinnen &r intree-—
gerade av en amerikansk typ ooh kan té&nkas dra

sig ur,

En gAng i tiden kommer Fiat G 91 och F-104 att
ersittas av S/VIOL-flygplan, Detta drdjer emel-
lertid lénge, ty den sista flottiljen F-104
sitte inte upp fdrrdén 1965, Inget av de i da=-
gens lige konstruerade eller projekterade VIOL-
attackplanen fyller Luftwaffes krav pd aktions-—
radie och vapenalternativ, Ett dyligt projekt
mdste bli en gemensam affir f8r de flygplanpro-
ducerande NATO-lédnderna, och vissa sonderingar

av m8jligheterna har redan gjorts.

Ej heller finns det nlgon limplig efterfdljara
till G 91, Aven om Focke Wulf 1262 ger visst
hopp. Flygplanet Br en parallell till Hawker
P 1150.

NAgra beslut i materielfrdgor av hdr nEmnda
slag Hr inte att vdnta inom den nérmaste frem—
tiden., Aven markrobotar ken bli aktuella, anasdg
general Panitzki, som dock verkade mindre entu-—
stastisk fOr dylika Bn vad han tidigare ansetts

vara.,

Historiskt:
ME 262-EN MISSAD CHANS?

F8r 18 Ar sedan - i slutskedet av andra virlds-
kriget - introducerades en nyhet inom jakttak=-
tiken: tyskarna satte in jetjaktplanet iie 262.
Mingen frigade sig d3% varfdr resultatet inte
blev ett helt annat ~ man har senars fatt fir—
klaringen: ett uppenbart missgrepp fré&n den
hégsta ledningens sida, Hir skall inte redogl-—
ras f6r de inre kontroverserna inom den tyska
flygledningen utan i sammandrag ges nigra aspek-
ter pd ditidens nya taktiska problem som de be-
skrivits 1 januarinumret av Royal Air Force

Plying Review,

I januari 1945 gav Hermann Goring sin officiel-
la sanktion till att generallGjtnanten Adolf
Galland skulle bli chef for ett nytt jaktfor-
band vid Brandenburg-Briest, Fdrbandet skulle
utrustas med jetjaktplanet Messerschmitt Me 262
"Schwalbe." Detta jetplan hade tidigare endast
insatts sporadiskt f&r jaktuppgifter, Orsaken
var att Hitler personligen ans8g att det skulle
utnyttjas £6r attackuppgifter. Denna order hade
métte av kompakt motestind frin s&vdl konetruk-
téren som frAn flygvapnets ledning. Men Hitler
var gripen av tanken pd vedergillning och hans

order stod fast,

I och med bildandet av "Jagdverband 44" = J.V.
44. = under Gallands ledning medgavs emellertid
mer eller mindre att Hitlers "intuition" kanske
inte varit s& glédnsande. Alltnog, Galland 14t
inte ndgon tid g& f6rlorad d& det gillde att
till sitt f6rband samla flygvapnets bAsta jakt~-
flygare. I mars 1945 baserades J,V. 44. till
Miinchen=Riem, och d& bestod frarpersonalen av

40-50 hdgt kvalificerade jaktflygare, av vilka
10 innehade riddarviérdigheten av Jérnkorset,

F8rbandets insatser varade blott en koft tids
det var i operativ tjénst under april mdnad, och
ombasearades under de sista krigsdagarna till
Salzburg-¥axglan, Denna bas erdvrades den 3 maj
av amerikanska pansarfdrband, Trots den korta
tiden blev fOrbandets insatser anmédrkningsvir-~
da, SHllan hade man mer #n 16 Me 262 i luften
samtidigt, vilket innebar att de amerikanska
bombfirbandens jakteskort vida d&vertrdffade
tyskarna kvanitativt. P& pd s8tt gick flera Me
262 fdrlorade di& tyskarna fdrsbkte g& in i

luftstrid mot de amerikanska P=51 D "Mustang".




De tyska f8rarna gjorde misstaget att dra ner
farten f6r att f4 6kad mandvrerbarhet - men
"Mustangerna" hade &nnu stfrre mapdvrerbarhet

vid samma fart,

Te tyska jetjaktplanens huvuduppgift var att
anfalla de amerikanska bombplanen = endest i
undantagsfall fick man inlita sig i luftstrid
med eskortjakten, Me 262 hade en ganska stor
kurvradie och dess accelerationsfBrmigs var
ganska dilig, Man Blogs dArf6r i tregrupp inom
J.V. 44., under det att J,V, 7, = ett annat
forband utrustat med Me 262 = dverghtt till
fyrgrupp och rotetektik. Inom J.V. 44, tyckte
man att den ligre mandvrerbarheten innebar att
fyrgruppen blev alltidr svér att hdlla samman
i luftstrid, Under svéng bytte man flank genom
att gl under ledarplaneat istillet for att dra
ph gas och kanske fOrlora detta ur sikte,

En annan orsak till att man opererade i tre-
grupp var att man anslg att esamling efter start
blav alltifér svAr med fyre plan - flygtiden var
kort ooh det géllde att samlas snabbt, De tyska
startbanorna gav inte plats fir mera #n tre
plan i bredd, PA detta sBEtt kunde men starta

24 flyegplen p& ca 5 minuter,

TAETIK MOT BOMBFURBAND

Man efterstrédvade att anfalla de amerikanska
bombfdrbanden i divieion om nio flygplan = tre

tregrupper, Vid anfellet grupperade man tvi

Me 262 startar..,
«».0ch gbra klar fdr
ett nytt fdretag.
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tregrupper ndgot dver och bakom ledargruppen,
kneppa 100 meter 8ver och ca 150 meter bakom,
Om flera 8n en division sattes in, fl6g dessa
ndgot bakom och 8ver, grupperade &t endera
flanken, Me 262 hade stort fartdverskott, var—
fér man inte beh®vde nlgot skydd ovanfdr, ris-
kon for anfall fradn allierade jaktfSrband f8re~
fanns inte, SB fort man fitt OSgonkontakt med
bombférbandet intog man anfallsgruppering och
gick in f6r anfall bakifrin, P& grund av den
héga flyghastigheten var det gsvirt att komma i
lémpligt anfalleldge, man midste besluta sig
snabbt dA bombfdrbandet var l8ngt boria, De
stora avstlnden gjorde det sviArt att beddma
milets avetdnd och kurs - vialkinda problem fir
dagens jaktflygrare,

Som regel avefig man att en division skulle an=
falla en grupp bombplan, Man anf8ll bouwbplanen
i strdm frdn ett ldge ca 2,000 m bakom. Man
gick ner under bombplanet och tog upp for att
sitta in anfallet i planflykt rakt bakifrin,
Man efterstrivade en fart i anfallet av ca

850 km/tim, vilket innebar f&ga risk for enfall
frdn jakteskorten. Samtidigt ville man gérna
hé&lla nAgot ligre fart £6r att kunna skjuta
bdttre, Man ville ocksd anfalla med hela jakt-
férbandet sammanh8llet, varigenom bombplanens

defensiva eld kom att splittras,

Man utnyttjede vanliga reflexsikten, men hade
m&lat speciella linjer p& jaktplanens vindru=-

tor, vilka engav den amerikanska B 17:s splnn-

vidd pd ca 500 m h8ll, P& det-
ta avstdnd avfyrade man 24 st

5 cm jaktraketer placerade un=
der Forts. pf midan 27
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Hdnt vid F3

Tavlingen om
Bertil Ostbos vandringspris

I samband med flygdagen 1=2 september 1962
ekiinkte direktdr Bertil Ustbo, S8dertilje, ett
tennstop till flottiljen att, enligt flottilj-
chefens nirmare bestimmande, uppséttas sdsom

ett vandringspris i en thivlan mellan befilski=
rerna, Andamllet med tdvlingen skulls enligt gi-
varens Onskemd&l vara att skapa samhdrighet och
trevnad mellan de tre bef#lskategorierna och de
olika t¥vlingsgrenarna skulle bjuda pd b&de lek

och allvar,

Fredagen den 18 januari gick tévlingen fér fdre-
ta gldngen av stapeln med officerskdren som
arrangdr, Forsta grensen bestod av skjutning med
pistol m/40, I 10-mannalag skéts dels tv8 5-
skottsserier mot precisionstavla, dels tvd
duellserier. Lagens sammanlagda polngsumma gav
matchpoéngen. Resultatet av skjutningen blev

att underbefélet sagrade stort och erhdll 2
matchpodng. PA andra plats placerade sig office=
tdtt féljda av underoffi-

rarna, 1 matchpodng,

cerarna, O matchpodng.,

Som andra gren f&ljde handboll, d&dr man v&l ha=~
de haft pA kénn att underbefdlet skulle vinna,
58 blev det emellertid inte, I den fOrsta mat-
chen mellan uoff och ubsf segrade uoff och fort~
satte direfter av bara farten med att klart sld
offlaget i vilket flottiljchefen ki&mpade som en

furise,

F6ére den sieta handbollsmatchen var liget s&dant
att om ubef besegrade off skulle troligen ingen=-
ting kunna hindra dem frdn att ta vandringsepri-
set, d& de l3g mycket bra till i den tredje gre-
nen ~ bridge - som hade pdbdrjats redan kvdllen

innan,

Mot alla f8rhandstips lyckades dock offlaget i
en kAmpamatch betvinga sina motstdndare och pla-
cera sig p& &ndra plats i handbollstuneringen.
Resultat av handbollen blev: uoff 2 po&ng, off

1 poédng och ubef O polng.

Liget sammanlagt hade darigenom fére sista gre-

Flottiljchefen tar emot vandringspriset av pris-
utdelaren herr Jérmark.

nen blivit:

off 2 matchpoing
uoff 2 "
ubef 2 "

I den tredje och avgérande grenen = bridge
hade offlaget den 17 skaffat sig en knapp led-
ning med 13 podéng fdre ubef och hela den spin-
nande t&vlingen avgjordes foret vid den sista
bridgebrickan, d& det stod klart att offlaget
lyckats beh8lla sin ledning.

Resultat av bridgetdvlingen: off 2 podng, ubef
1 podng uoff O poéng,

Slutresultatet blev att offlaget segrade med

4 matchpoing, P& andra plats placerade sig ubef
med 3 och tredje uoff med 2 matchpodng, Téav-
lingen avslutades med gemensam middag pd offi-
cersmiassen dir prisutdelning och ytterligare

tdvlingar i mera skidmtsamma former f&1jde.

Luftherravélde och flygunderstsd

(Aviation Daily 9/1 1963)

Den amerikanske flygministern Bugene Zuokert
framh8ller att erfarenheterna frdn Vietnam vi-
sar att flygplan Ar det bdsta vapnet for anfall
mot smd punktmdl och ndr det glller att exakt
luftlands&tta trupp. Vidars framh8ller han n&d=-
vidndigheten av luftherravilde som skydd fér
markfdrbanden och helikopteroperationerna. Som
bevis anfdr flygministern att hitintills har
inte n&gon by, stabsplats eller annat viktigt
omrdde fdrlorats till den kommunistiska gueril-
lan inom omrdden d&ir man haft luftherravBlde,
Zuckert sammanfattar det hela med f8ljande ord:
"Det gAr bra och di har vi dragit den slutsat-
sen att luftherravidldet &r betydelsefullt",




ME 262 - EN MISSAD CHANS?
Forts., frin sidan 25,

vingarna, Ddrefter &ppnade man eld med de fyra
30 mm akan. fian avbrdt p& ca 150 m avsténd,
och pf grund av den stora dverskottsfarten an-
sdcs det onbdigt att genomfdra undanmandvrerna
under eller bakom bombplanen, Man passerade i
stdllet n#8ra Gver bombplanen och steg svagt,
varigenom man forsvirade fér bombplanens skyt-—
tar att fA ndgra triffar, Man ansig det t o m
oldmpligt att passera under milet, emedan

splitter d& kunde sugas in i luftintagen.

Efter anfallet steg man for att genomfdra ett
férnyat anfall mot nigot annat férband, eller
ocksd avbrét man genom en brant dykning. P& sl
sdtt fick man snabbt upp farten och kunde fly—
ga ifrin den allierade eskortjakten., Man &ter—
samlade sdllan férbandet pA nytt. Detta visade
sigz ndmligen svdrt endr man anfdll ganska ut-
spritt och d& man dessutom oftast hade ont om
bransle. Framifr8nanfall ansdgs ol&mpliga eme-
dan relativhastigheterna blev for stora och ti-
den f6r riktning och eldgivning blev alldeles
fér kort,

T™E VESENTLICA FURDELAR

Orsaken till att man trots allt satte in Me 262
som jaktbombplan var att de propellerjakiplan
man hade inte l&mpade sig f6r dylika uppgifter,
Férarna inom J.V. 44. anslg dock att Me 262 var
mest ldmpat som*jaktplan., Flygplanet hade tvd
stora f8rdelar: hég planflyktsfart samt god
stigf6rm8ga. Ddremot var dess mandvrerbarhet

sidmre &n de allierade jaktplanens, Men tack

Héant vid F15

NY HANGAR

En ny hangar har i bSrjan av februari férdig-
stdllts vid F 15. Golvytan omfattar 2.800 m2.
Vid flottiljen plghr omliggning av dvriga han~-
garers golv d& flygplan 32 visat sig vara for

tungt for de tidigare golven. Nir dessa anlégg-

vare farten och stigférmdgan kunde man alltid
utnyttja hojdbverlaggenheten och dverrask-—

ningen. D& man fick syn pd jakteskorten kunde
man alltid védlja om man ville anfall eller ej,
Man hade alltid mdjlighet att stiga och komma

i Gverlice.

D& de allierade jaktflygarna blev anfallna av
Me 262-fdrband fdrsbkte de som regel komma i an-
fallsldge, men de kom oftast p&d efterkilken och
mdnga blev nedskjutna. De tyska jetjaktplanen
kunde oftast stiga fOr férnyade anfall. Om de
allierade jaktplanen bildade en defensiv foér-
svarscirkel ddk tyskarna mot denna och skdt un—
der ett tredjedels till ett halvt varv innan de
steg pd nytt. Det l6nade sig inte fGr de tyska
jaktférarna att sdka svinga med léngre, d& kom
de ohjdalpligt i ett ofdrdelaktigt ldge. Om man
gjdlv fick anfall pd& sig bakifrdn gick man in i
en brant dykning, drog ifrdn de allierade jakt=—
planen och intog ett nytt anfallsldge, Om man
anf6lls underifrdn steg man bara ifradn den an—

fallande.

Vid anfall p& hojder under 5,000 m var de tyska
jetjaktplanens fartdverlégsenhet dnnu mera mar—
kerad, Dessutom rdrde det sig d% ofta om anfall
mot allierade jaktbombplan med yttre last, vil-
ket drog ner dessas fart, Tack vare sitt farte
overskott kunde de tyska jaktplanen flyga pi
148g hojd och pd si sdtt ldttare upptéacka de
allierade jaktbombplanen mot horisonten och ds
ljusa molnen, DArefter steg man och anfdll baki~

frdn, Man inldt sig eillan i1 luftstrid,

Visserligen var Me 262 i mi&ngt och mycket en

kompromiss, men den ansdgs littare att flyga &n

Ports, p4 ndsta sida,

ningsarbeten 4r klara och den nya hangaren si-

ledes inte léBngre behBver rymma nu "hemldsa™
kompanier vid flottiljen, kan F 15 fterigen ldm=~
na Onskad service &ven betriffande hiérblrgering

av gidstande divisioners flygplan,
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Me 109 G. Man var givetvis tvungen att noga ge
akt p& att inte Overskrida det kritiska Mach-
talet, Roderverkan blev d&lig vid ca 995 km/tim
och maxfarten 1&g vid ca 1010 km/tim., Flygpla-
net blev ganska tungt i rodren vid ca 800 km/
tim, men man ldste 88 sminingom detta genom att

infdra en annan styrspak med lingre hivarm,

Flygplanet utrustades med ett gyrosikte EZ 42,

P g a felaktig installation gick det aldrig att
utnyttja, utan man anviénde det i1 l&st lage som
ett vanligt reflexsikte, Den h8ga farten med-
f8rde problem vid fallsk¥rmsutspring, varfor
man anvidnde sig av speciella fallskdrmar utan
hopsydda vider, Fdrarna kom emellertid snart
underfund med att de flesta uthoppen férekom phi
184g hd8jd vid 14ga farter i samband med start
eller landning, varfor man &tergick till de van-

liga skdrmarna.

Standardbeviipningen utgjordes av fyra 310 mm
aken Mk 108, Placeringen var idealisk i1 nosen,
men man hade en hel del problem vid skjutning
under hdga belastningar, d& ammunitionsbanden
phverkades ooh men 18tt fick eldavbrott, Vid an=
fall mot bombplan anvénde man sig av 24 st 5 cm
jaktraketer, 12 under vardera vingen. Sprid-
ningsbilden f8r dessa Bverensstdmde med den fir
akan, varfdr samma siktbild kunde utnyttjas.
Startstricka med full last var ca 1,300 - 1,600
m pd grBsfBlt ooh landningasstrickan ca 900 m.
SHttningsfarten var ce 160 km/tim och dacksli=
taget blev mycket stort., I bdrjan bytte man
dick efter &tta landningar men genom att s@nka
hjultrycket kunde man anvinda dAcken f&r oa 50

landningar.

Vid provflygningar hade man uppndtt hdjder pi
omkring 11,500 m, men Galland anbefallde $.000
m som higeta operativa flyghdjd. Det visade sig
nimligen svArt att hAlla ihop f8rbanden Bver
denna h8jd. Jumo-motorerna visade Hven tenden=—
ger att slookna pi h8gre hdjder. GAngtiden for
dessa motorer hade beriknats till 25 - 35 tim=
mar, men i praktiken fldégs de sillan mer in ca
10 timmar innan de togs ner f8r Oversyn., Denna
bade berdknats ta 3 timmar, men tog i praktiken
bvortdt 9 timmar beroende p& brist pA verkiyg,
reservdelar samt kvalificerad markpersonal,

Tiden f8r tankning var ca 8 = 15 minuter.

F8r att f8rkorta startstréckan och erhdlla Ennu
bittre stigprestanda gjorde man prov med en

hj8lpraketmotor av Walthertyp, Man uppnidde med
denna installation 11,700 m h8jd pi 4,5 minuter.

DA motorn emellertid anshgs alitfir osiker Over=

gev man desse fOrsbk,

NEr krigsslutet kom hade man mdnga andra for=
bittringar planerade f8r Me 262, vilka dock
aldrig kom tiil sténd, Me 262 blev allted kort=
livad, men flygplanet var det flrsta jetjaki-
planet i flrbandetjénst och didrmed inleddes en
ny era inom luftstriden., Med en annan m&ledtt~
ning och ett riktigt utnyttjande av dette flyg—
plan redan frin b8rjan kanske resultatet av

dess insateer blivit #n mer pAtagliga &n de nu
blev, ORR

FLYGVAPNET UNDER BEREDSKAPSTI DEN
Forts, fr&n eidan 10.

slogs ihji]l pi sina fredsbaser, av det dA si
segervimsa, Gverllgena tyska flyget, hade man
i Bverige varit pA det klara med, att enm lik-
nande katastrof inte fick triffa oss.

Ett energiskt och mAlmedvetet arbete, i syfte
att férutom vl utbyggde fredsbaser Even skapa
ett system av krigeflygfidlt m m, gynnande en
utepridd ooh s lingt m8jligt dold basering
igingsattes efter initiativ fri&n flygvapnet
sjElvt tEmligen tidigt. Under sommaren Ar 1938
fattade Overbefilhavaren det avgBrande beslutet

om arbetets allmBnna riktlinjer ooh fortsatta
bedrivande,

Flygvapnets basaystem omfattads den 1 juli 1937
allenast 5-6 1lingt ifrin tillfredsstEllande,
Ennu inte fRrdigbyggda flottiljbaser och ett
10=tal, likasd otillrlickligs, emid Svningsflyg-
fElt. Intet av fElten hade under regnperioder

o d vBlbehdvliga, hiArdgjorda startbanor. De
saknade &ven flygplanvlirn ooh flygplanvigar,
f8r skyddad och dold, utepridd uppstillning av
plan, Bombskyddsrum och bergf8rrid saknades
likasd,

Genom ett under hela f8rsvarsberedskapstiden
bedrivet, omfattande ooh kostnadekrivande, samt
med Atskilliga evirigheter och f8rseningar
férenat arbete pi flygbassyatemets firbEttpande
och utbyggande, nkdde man likefullt Ar 1945

upp ti1l 1 allt inte mindre Hn Bver 100 i krigs-
tid anvindbars, 8ver hela riket spridda flyg-
baser., Huvudlinjerna hade varit:

a) anllggande av ett stort antal nya krigs-
flygrilt,
b) utbyggande av nys ooh moderniserade flot—




tilj- och Bvningsbaeer till biAde antal och be-
skaffenhet = i mAnga fall ocksd fOrsedde med
hhrdgjorda startbanor,

o) om=- och nybygenad av anslutande flygetablis-
sement, barackliger o d, det hela anpassat till
flygvapnete efterhand utfkade eskader— och
flottiljantal m m, samt

d) anordnande av ett system av nya flygbasbe-
£ﬁ£t§;ngnr_(i vissa fall Bven berghangarer och

NILS KINDBERG

bergverkstider)."”

Skydd i berghangarer miste linge och mAngensti-
des undvaras, P4 krigsflygfilten maskerades dA
flygplanen i sina jordviarn s? gott det gick med
konstgjorda trid och annan maskeringsmateriel.
Bilden ger sttt exempel pA hur en uppstillnings-
plats f8r ldtta bombplan tedde sig pi 40-talet,

AN oD e

Sn8r8jning av flygfiltens banor Hr vintertid i
virt klimat flerstiddes nddvdndigt. Ny, svensk—
konstruerad materiel ooh outtr8ttligt arbets

dygnet runt "klarade biffen" under beredskaps-—

dren,

Bittelse: En minnesgod lisare har pAtalat fol=-
jande fel i "beredskapsartikeln" i nr 6=-1962:

Sid 10, bildtexten l#ngst ned t v stir: "....s
Ljungdahl, 1954-61 chef fOr flygvapnet." Skall
ALY Y eeea1954=-60 chef fdr flygvapnset,"

S5id 11, bildtexten lHngst ned t h stir: ".....
Nohab Mercury-motorer av Bristol-typ." Skall
BtA: ".....original Bristol Jupiter-motorer.,"

Mercury-motorer fErekom enligt divarande Flyg—
atyrelsens Tekniska byrAs "Typbeteckning for
flygplan den 1.3.1932" i spaningsflygplanet

5 5 B och enligt samma k#lla "den 4.7.1933" 4
spaningsflygplanet S 5 C, vilka ocksi nimnas 1
bildtexten,

29

TINKIPING FAR PLYGHUSEUM?
Forts. fri&n sidan 11,

fér att den ldmpligaste fdrlidggningsorten av
ett flygmuseum fr just Linkdping, som alltifrin
militgrflyzets barndom varit en flygningens hdg-
borg och centrum i vArt land. Innan flygskolan
i Ljungbyhed kom till utbildades de flesta av
vira militirfiygare ph det gamla Malmen utanfdr
staden, I dag Ar LinkOping mer &n nfgonsin ett
f1ygcentrum zenom Saab:a fabriker och genom
flysfdrvaltningens fdrsdkscentral som tillsame—
mans med en jaktflottilj och en flygverkstad
samsas om det gamla Malmenomridet, iien #ndi
finng det givetvis Atskilligae fOresprikare for
att ett fly museum [Orliggs till Stockholm, dir
samlingarna p? Tekniska museet kunde bii ett
gott komplement och dit den stora turiststrdm—

men siker sig.

Ett vtelag av deita tédnkande var en motion i
Stockholms stadsfullmiktige samma &r som Lin-
k8pingskommittén tillsattes. Motion&iren menade
att man borde utreda m&jligheten att skapa ett
kommunikationsmuseum, som ocksd bl a skulle rym-
ma Malmslitt-samlingarna, Men motionen ligger
fortfarande p4 remiss hos museindmnden, som bl a
tilleammans med Tekniska museet och en del stat-=
liga institutioner skulle narmare undersdka sa-—
ken, S& det ser &lltsfi ut som om LinkSping har

chansen att komma fdére Kungl huvudstaden!

I det hér sammanhanget har det ocks& talats om
att ekapa ett flygmuseum pd Arlanda, Detta ar
avsett alt visa utvecklingen inom civilflyget.
PA Arlanda finns en barack om 540 kvm i vilken
luftfartestyrelsen tdnkt inrymma museet. Pers—
pektivritningar Sver inredningen finne redan
och kan bare den ekonomigka sidan 16sas si tor-
de museet kunna start inom en inte alltfdr av—
lhigsen framtid.

De unika samlingarna pd F 3, vilka betraktas
som bland de virdefullaste i vidrlden, bdrjade
sammanatillas de f{Ursta &ren av 40-talet. Ini=-
tiativet togs av dfvarande chefen fir F 3,
dverste Hugo Beckhammar, och det &r tack vare
hans forutseende som vi i dapg kan f61ja den
flygmilitire utvecklingen under de fdrsta 50
Zren alltifrfn 1912 2ra Nieuport via ett fler—

tal olika typer frin olika tidsperiodsr fram

till jetplanen. Forts, pd nista sida,

Sid 11, samma b;ldtext ldngre ned st&?: B saen
Wlax hastighet £dr S 5 A 140~150 km/tim. "Skall
8ta: M u..sMarschhastizhet f6r § 5 A 140-150
kim/tim."




30

Beckhammar, som var chef fér F 3 1942 - 1951
sdkte systematiskt igenom flottiljomrAdet pad
jakt efter museala ting. Han fick god hjdlp av
4ldre underofficerare, som kunde berittas om att
pd den eller den vinden 18g nAgon gammal pryl.
Han lyckades ockshk f& fram folk mom restaurera-—
de den gamla materielen si gott det gick, Nir

t ex Nieuporten "upptEcktes"” bestod den i stort
sett bara av det ursprungliga triskelettet sta-
gat med pianotrid, men den fdrsAgs med duk och

rustades upp.

I dag, sedan flygfdrvaltningen til1fért museet
en del materiel av menare &rsmodellsr, omfattar
F 3-gamlingarna 20 flygplan, 24 motorer, signal=-
materiel (20 f6remil), elektrisk materiel (1
markradarstation, 1 ekohﬁjdm&tare), navigerings-
pateriel (11 fdremdl), sikerhetsmateriel (8),
fotomateriel (30), stationsmateriel (7), vAder—
leksmateriel (4), vapenmateriel (81) och dvrig

nateriel (35). PER STEGBAHN

FLYGVAPNET FLYGER HELIKOPTER
Forts, frin sidan 13.

om sitt ldge. Normalt skall en helikopterfdrare
alltid hfilla en hand pA stigspaken och en p3
etyrskapen, Detta medfdr ett man nAstan slltid
mdste rékna med att anvdnda tvd piloter vid
varje uppdrag som planeras in i programmet pé

f6rhand.

I minga fall torde en fHrdmekaniker behdva med-
f8lja. Framf8rallt #r detta n8dvindigt, vid
flygning med hléngande last, di en hArfér ut-
bildad man behdve f8r att dirigera piloten,
Samma besittning erfordras naturligtvis ocksi
f8r rBddningsuppdrag, I den etSrre Hikp 4, torde

4 mans besdttning bli standard,.

HELIKOPTERFURARE KONTRA FLYGFURARE

Man fdr ofta ett intryck att det &r svArt att
placera in helikoptern i sitt rlitta sammanhang.
Skall helikoptern behandlas som ett flygplan,
hisgs eller lyftkran? Ja, f8rst som sist anser
jag det lyckligt om vi enarast accepterar heli-
koptern som ett flygplan, NEstan allt i heli=
koptertjéinsten &r jamfOrbart med "vanlig' flyg=—
tjinst, Naturligtvias finns det mfnga, som med
ritta varnar £8r ett sAdant tinkesEtt, Man me=
nar att helikopterntr ndgot slldeles speciellt,
och att en lAng erfarenhet av flygning med

"fixed wing" nHrmast #r en nackdel, Sj&lv-anuur

jag att det viktigaste fdr en flygfdrars &r

att han lAr sig skillnaderna mellan helikopter
och "fixed wing". Vid undervisningen i heli-
kopterflygning, miste man ghlng pd ghng repetera
och ténka efter vad det #r som skiljer frin
normal flygning, ty det kan vara farligt eller
Atminetone oldmpligt minga glinger att reagera

som om man flOg ett flygplan.

En sak Er emellertid helt sHker, och det Hr att
det dr roligt att flyga helikopter. Det Hr nf-
got av den gamla flygarromantiken som kommit
8ter. Visserligen utfdr man inte avancerad
flygning med en helikopter, men &ndi4 har man
til1félle att njuta av att utféra avldra preci-
pionsflygningar med t ex hingande last, Man
kommer ocksf naturen mycket nfra, Att helikop=
tern sedan &r ett anvindbart redskap, g8r vil
det hela inte mindre trevligt., Helikoptern &r

vilkommen i flygvapnet! gVEN ERIK EVERSTAL

Frdn ldsekretsen

VTOL-planen i Sverige

Flygvapennytt innebdir f8r mig sisom reservare
ett vArdefullt kontaktorgan med FV, Speciellt
har en del epridda yittranden betrdffande VTOL-
flygplanens framtid i Sverige intresserat mig,

Exempel:

Sedan ett bassyatem byggts upp inom vissa opae-
rationsomrdden finns icke nfgot motiv att ge—
nom en kosmtnadskrédvande utveckling av vertikal~
startande flygplan liéggas om vAra baseringsprin-
ciper (FU-nytt 1/62)

.ssmen ménga tvivlar pd att denna lGening Ar
ekkonomiskt forsvarlig eftersom VIOL-flygplan
in sk linge stiller sig mycket dyra (FV-nytt
2/62).

Krigsflygplan med anordningar f8r vertikal
start och lendning Er nu lAngt mera &n kurio-
siteter. Britterna ligger #n s& lénge frimst,
(FV-nytt 5/62)

Under alle f8rhAllanden kommer planet (fpl 37
"Wiggen") att gtre skdl f8r beteckningen STOL-
plan, BEtt flygplan som kan starta och landa
vaertikalt (VTOL) Er en alldelea f£8r dyr tingest
och ger css i Sverige obetydliga vinster, (Sv D

7.12.62)

Endast f8r att ytterligare Oka intresset for
frigan "VTOL- eller/och STOL-flygplan i Sveri-
ge" vill jag kommentera £3]jandse:

1., Utredning betréffande bassystemets upp-
bygenad och underhfll (inkl schaktmasikinpark)
kontra utveckling av attack= och 1lighfjdsjakt-
VTOl=flygplan (inkl ev erforderliga transport—
medel) efterfrAgas, Asfaltbanor kan ej byggas
eller lagas med asfalt i kontakt med viia
(regnvider).

2, Britterna frimst p& VIOL-omr&det? Inriknas
USA kan omddmet ifrdgasiittms, Bell Air Test




Vehicle f18g 1953 och Bell/USAF X-14 i februari
1957. Nyare typer 4r Lockheed XV-~4, GE~Ryan
VZ-~11 samt transportflygplanet Ryan-Hiller~Ling
~Temco=-Vought XC-142 beskrivet i FV-nytt nr 2-
1962, USA synes t#cka ett bredare spektrum &n
Buropa och tdnker speciellt pd ekonomien genom
principen 13g areabelastning per lyftstridle och
full kraftutnyttjning i alla flygligen, Bréns—
leférbrukningen for P,1127, P,1154 och Mirage
IIY V ar f6r8dande for flygtiden och lastfdr-
migan,

3. Beteckningen STOL anses internationellt
betyda hégst 500 feet start— och landnings-
stricka, S8ledes strickor i paritet med han-
garfartygsbaserat flyg. Skulle man kunna t#inka
sig "Viggen" eller liknande framtida svenska
militirfly~plan landa med bromskrok och bAde
bromsvajer och utrullningshinder i ban&ndarna
gamt start med kastbar raketmotor?

S=A NORLAND
Flyging i reserven

RED: S KOMMENTAR:

1. S& linge vi har flygplan 32 och 35 fir vi
bibeh&lla nuvarande bassystem, En utredning
blir alltsd forst aktuell nir dessa typer gir
ur tjanst, Betr asfaltbanorna s& &r det betyd-
ligt l&ttare att laga sAdana &n betongbanor

som ocksd Ar ofantligt mycket dyrare att anlig—
ga, FOr Ovrigt regnar det inte jamt!

2, VTOL-start inverkar mycket pd flygplanets
réckvidd, flygtid och kapacitet av nyttig last.
Sammanfattningsvis 8r principen tekniskt m&j-
lig, kapacitetsmissig svdr och ekonomiskt omdj—
lig att tilldmpa p& kommande svenska flygplan,

3. Bromskrok fdr att finga in flygplanet i
ett linsystem och/eller utrullningshinder har
diskuterats inom flygfdrvaltningen som fullt
t4inkbara l8sningar liksom startraketmotorer.
Konstruktionsldsningar f8r flygplan 37 kan
emellertid inte avhandlas hir,

TiGnstepremien och skatten

Som komplettering till insindaren i Flygvapen—
nytt nr 6/1962 i rubricerade friga, vill jag
sAsom handliggare av tjinstepremieirenden i
f8rsvarets civilfdrvaltning fédsta uppmédrksam-
heten vid f¥ljande,

Med st8d av fdrordningen frén 1951 (SFS nr 763/
1951) anglende berdkning av statlig inkomste~
skatt fér ackumulerad inkomst har ménga f&lt—
flygare och flygnavigatdrer begirt skattebersk-
ning for ackumulerad inkomst., I vissa 1&n har
prévningsnéimnderna regelméssigt avslagit fram-—
stdllningarna, I ett kédnt fall dverklagades
avalagsbeslutet hos Kammarr&tten, som inte

fann skdl att &ndra prdvningsndmndens beslut,

Den i Flygvapennytt nr 6/1962 nimnda utred-
ningen ansig att bestimmelserna om ackumulerad
inkomst skall vara tillZmpliga p& tjinstepre-
mien, Utredningens synpunkter fdrdes vidare i
proposition till 1962 &rs riksdag.

Efter riksdagens beslut har Kungl Maj:t utfir-
dat en férordning (SFS nr 193/1962) med &ndra-
ds bestidmmelser angfende berdkning av skatt for
ackumulerad inkomst., Endringarna innebdr bl a
att skatteberfkning fdr ackumulerad inkomst en—
dast mA ske under f8rutsdtining att den inkomst
som skall ligga till grund for skatteberik=-
ningen, uppgAr till minst 5.000 kr och tillika
utgdr minst en femtedel av den skatteskyldiges
till statlig inkomstskatt taxerade inkomsat,
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De nya bestAmmelserna tillidmpas inte p& ackumu-
lerad inkomst, som &tnjutits under tidigare be~
skattningsfir &n det for vilket taxering i f&rs~
ta inatans verkstills 1962 ( d v s de indrade
bestlimmelserna kan tidigast tilla&mpas p& de
tjénstepremiebelopp som utbetalades 1961),

THURE LEJBRANT
Byrfisekr i civilfdrvaltningen

Personellt

Professorn i fysiologi vid Lunds universitet
Georg Kahlson har utsetts att efter eget Ata—
gande tills vidare fungera som flygvapnets

specielle sakkunnige i fysiologi.

Provflygaren 18jtnant

Lennart Fyr, Forstks-

‘

centralen, Malmsldtt, !

befinner sig fOr nir-
varande pi en provfly-
garkurs vid US Wavy
Test Pilots” School i
Maryland, USA, Kursen
pigAr frin den 21,2
till den 30,10, Fore

kursen deltog FyrS i ca fyra veckors férbere-

dande flygtjinst vid skolan,

Tidigare har tre provflygare i flygvapnet gltt
igenom liknande kurser, tv& vid Empire Test
Pilots® School i BEngland och en vid US Air

Force Aerospace Research Pilots® School i USA.

INFORMATION OM CIVILFORSVARET

Civilforsvarsstyrelsen har givit ut en informa-
tionsskrift "Civilfdrsvaret... att skydda och
ridda liv". Det &r en information i fdrsta hand
for civilfdrsvarets personal men #ven en utom—
ordentlig handbok fdr alla som Ar intresserade
av civilféresvarets organisation, uppgifter och
verksamhet.

FORSVARSHANDBOKEN

PSrgvarshandboken har bdrjat komma ut i A 5=
format (tidigare A 4), Nyligen har de tvA f3rs-
ta hdftena sZnts ut omfattande:

b Sammanst&llning av Oppna uppgifter ang
svensk robotanskaffning
b Fylligt utdrag ur fdrsvarskommitténs betin-

kande,

Rattelge: I artikeln om Det moderna militir-
transportplanet i FV-nytt nr 6-~1962 uppgavs i
tabellen Sver fem olika transportplan data f8r
Avro 748 i stédllet f6r Avro 748 MF (Military
Freighter), som den militira versionen beteck~
nas. Maximilasten f8r den &r 6.100 kg eller 48
man eller 40 fallskdrmssoldater, Marschfarten
anges till 438 km/tim samt start- och land-
ningsstrickan till 421 resp 400 m (8ver ett 15
m hinder),
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