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Sprakévning

Why Worry?

YOU are sither succeseful or you are not
succesaful,

IF you are succesaful you have nothing to
worry sbout,

IF you are not suoceseful you have two thingm
io worry about,

YOU are sither in good health or you are ill,

IF you are in good health you have nothing to
worry about,

IF you are ill you have two things to worry
about,

YOU ara either going to get
going to die,

wall or you ara

IF you are going to get well you have nothing
to worry mbout,

IF you are going to die you have two things to
worTy ebout,

YOU are sither going to heaven or you are
going elaswhers,

IF you ara going to heaven you have nothing to
worry about,

IF you are going elsewhors you will be so tusy
shaking hands with old frienda that jyou
will have no time to worry.
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Léjtnant Lannart
Fyrd wvid Foraliks—
centralen i Malm-
slitt framféT en
315 Dreken, Han

placerade sig ny-

sl

ligan som otta 1
on amsrikansk lurs
fr provilygere.
S8 vidare artikel
plh sidan 12,

EERNLADININGARNA OCH VIDRET
(Forta, frin sidan 27)

skulle mlledes behiva explodera varje minut,
fir att ge den energimingd, som krive fiir att
bAlle ighng de viderbildande processerna i
noreal omfettning Uppekattningevis har sedan
don flrsta atombomben fElldes Sver Japen kfirn—
laddningar motevarande tillhopa 600 megaton
bringate att explodera. Datta motsvarar 600 x
10‘5::11 och skulle sAledes ricka fir att driva
don atmosfiriska virmsmaskinen under -i% ml-
muter = 23 sekunder. Eent snergimBeaigt kan
shledes de hittillavarande kErnladdningmsxplo—
plonarna ha gjort varkem till eller frin be-
triffande fBrAndringar i viderlek cch klimat,
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FLYGVAPNET OCH PRESSEN

Jinda fram till vAra dager har flygningsn och de mom sysslar med flygning haft en Eventyrets
nimbus Gver sig. I dag finne vEl nAgot av denns nimbus kver men flygning bar blivit en mera
slldsglig fireteslms fiir de flesta.

Detta har plverkat wirt firhAllande till pressen. Tidigars hade allt om flyg i sig ett egen-
virde som lockede journalisterna, Fumera mAste vi om vi Snmkar publicitet, kimpa om pres—
sens intresse fir vAr verkeamhet pA samma nivA som alla andra fireteelser i virt samhille.

Flygvapnets presstjinat har slledes firr haft an relativt 1Att uppgift nir det gillt att
f& publicitet. Men den ovan skisserade utvecklingen har helt naturligt gjort klimatet ni-
got kErvare, Dirfir miste vi aktivera vAr presstjéinst,

Varje stab och firband har sin pressofficer som frimst har till uppgift att hAlla kontakten
med lokalpressen. Befattningen Er emellertid en dubbelbefattning och Bvriga uppglfter med=

ger 1 regel inte nlgon mera comfattande insate, Med hfnsyn til]l vArt personallEge kan vi ip=-
te rikna med psreonell firstlirkning. Dremot kan vi flrslks giras vAr perscnal "pressminded"
d v 8 gira dan sA medveten att varje befattningshavare hjllper preasofficerarna med tips om
1Empliga objekt f8r publicitet.

Vi mhAste lira oss att f8ratd att journalisten r i esin fulls ritt occh bara skfter mitt ar—
bete, nfir han ringer cch frAgar eller will gira ett reportage Even om det mkulle giilla nA-
got fir flygvapnet mindre positivt, "Ja det vet vi" sliger nAgon. "Men det blir bars senma-
tionsskriverier", Det kan det bli, men sAdsna skriverier Er scm regel resultatet av att ve—
derbtirande inte varit Sppen, lBmnat fullstiEndigs uppglifter och firviesat sig om att journs=-
listen firetftt dem rHtt. Erfarenheterna viear att saklighet occh uppriktighet sd lingt sak=-
retessbentlinmelnerna medger l¥nar sig.

En snnan reaktion som man hir Er att reportage ofte Ar ossklige och Overdramatiserade, Mot
detta kan man invinda att journalieten utom 1 fackpress, skriver fUr ellminheten och inte
f8r fackmannen. Vi sjllve har dessutom kanske sn tendens att 1 varje lige kriva abeclut
saiklighet, Sedan hir det till eaken att mAnge tidningar idag fiir en hird kamp fir sin axis=
tens och dArf8r ibland tvingas skriva sl stt fBrefiljningen till varje prie fkar, Om vi med-
verkar sktivt kan vi alla fall bidraga ti11 esakligheten.

Vi phsts Uver hels linjen gire en inmats f8r att Zka personalens firetlelse fir pressens
uppgift ock behAlls den stors allminhetens positiva intresse fir vapnet. Det kan ske lokalt
gonom att erbjuda flera uppelag fBr reportage eller bara genom att skicka Uver en bra bild
med bildtext. Den centrala instansens arbets kan underllttas om stabar och f8rband ger tips
om kommandes Swningar, skickar in bilder o & v. FKom dock ihAg att det inte Ar friga om rek-
lam utan avesr en saklig informmtion om flygvapnets uppelfter och om olika grenar av tjine-
ten inom flygvapnst,

Vi behfver pressen och pressen behfiver cse. Det Er till gagn f8r blda parter om vi Ffir Bkad
firatislass f8r varandras arbete och kan upprAtthAlla ett firtroendefullt samarbate.
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Flygvapnet och forsvarsberedskapen 1938

Avsnitt |

FLYGVAPEIYTT Atergav i ar ?,n"‘l';ﬁj det tredje
och sista avanittet av den sammanfattande
Aterblick pA flysvapnet under beredskapstiden,
gom ingAr 1 den samlade f3rsvarshersdekaps-
historiken av UveretelBjtnant NILS KTNTBERG.

Vi brjar bAr en ny artikelfdljd, son ockesl
fir baserad pi historiken och avhandlar viesa
ur flygvapenaynpunkt intressanta, farofyllda
eller vanaklipgs lEren m m, De Br i huvudsak
histade ur avanitten om beredskapestidena
mAngs "kriser” och bar dir sA fordrats,
komplatterats med detaljer som sthr att 1Fea
{ vissa av historikens specialredogirelasesr
och akter frin berSrd tid.

En kris, dEr krigsutbrott i Burops hingde ph
ott ytterst tunt hir, var den s k Milnchenkri-
gen eller september—krisen 1336, som bl & fér
flygvapneta del Ennu ter sig som en mer An
beky=sersam tid fBr denns vir df ldngt ifrdn
firdiguppbyggda férsvarsgren.

DET VISLDSPOLITISKA LIGET

Aron efter 1919 pré-lades det virldepolitisks
1kget 1 hilg grad av det 1 flirsta virldaskriget
beasegrade Tyaklands strivanden att stka Ster—
vinna ein férlorade maktstillning, Det var
slirakilt pA tvA punkter, som minga tyskars
anstringninsar inriktade sig, dep fGrata = att
snarnst bryta de fjlittrar, som den 2B juni
1919 pAlagts i fBrevarshfing=ende genom freden
i Versailles, den ardra = att sfka Atervinna
oller pA mannat sitt skapa erafittning fir ge—
nom krigsutghngen {irlerads tysks landomriden
och kolonisr, Hedan pd ett tidigt atadium -
1821 = piinde man ut sina trevare och under—
bandlare till Ryssland, i aveikt att firbe—
reds militArt flygplanbygee och 1Ata utbilda
pilitir flyppersonal dir, I Tyskland sjdlvt
var ju allt silitirt flyg fSrbjudet genom
1919 Are Versailles=Tred. Flysmateriel m =
frin virldakrigets alutakeds, som man lyckats
481 ja 4 Tyekland, smusglades i hemlighetl Bver
t111 den i Ryesland uppriittade tyska flygako-
lan wvid Zipetsk, oakr 120 km syd-sydist om
¥oakva,

Sedan Hitler och nasist-pertiet den 30 januari
1533 tagit makten 1 Tyokland krossades fjNtt-
rarna frin Versailles i rask T81jd., Blitten att
hilla en krigemakt inledde, 1335 f8ljde ratt
1111 tyek allmlin viirnplikt och rEtt att genom
Atorupprittande av "Luftwaffe" Anyo skapa ett
tyakt flysvapen., Dettas mil firklarades Gppet
vara att trygga det tyska rikets Ateruppriit=
tandes til]l minet det omfling, detta haft fire
dot flreta vArldakrigets slut.

Den 12 mars 19315 Kgde on parad rum i Berlin,
wari tunga tyska bombplan dsltos - ett Gppet
desonstrerands av att Tyakland brutit mot
Varsalllos=fredens f8rbud sot luftetridsicraf-
ter, Tvh dagar senare [G1jde =tt officiellt
deikkret om Luftwaffes Aterupprittands och efter
yiterligare tvk dagar = den 1% sars 1335 = la-
Zen om tysk allmfin vArnplikt, Tysklsnds vixan—
de militire kraft animerade pl hdsten 1535
Italiens diktator Mussolini till erBvringe—
kriget { Etioplien, vars slutfirands till ita-
liensk meger dock mkulle kriiva lnnu en tid.

I mars 1936 verkstillden tyak remilitarissring
av Ehenlandet. PL sommaren samma Ar - den 17
juli = b¥rjade det av general Franco startade
inb8rdeakriget 1 Spanien, som den 19 maj 1939
slutade med receringsnederlas. Kriget i Spa-
nien har betecknats som "gensralrepetitionen
t111 det andra virldskriget", enir flera stor-
makter dlir fick tillfille mtt priva nya stra-
tegioka och taktiska metoder Mvensom ny, fir
Aftiden hlipmodern krigssatariel, allt med ri-
ka erfarenheter shmom f81jd.

I tjinet pA regeringssidan fann man sdlunds
bl & shngs ryesar sed rysotillverkade nya
jaktplan, bombplan och stridsvagnar = m,
Francosidans cperaticner atiddes av tyska och
itelienska enbetar, bl & en sanstark med tal-
rika jakt-, bosb= ock spaningeplan fBrsedd
tysk fiygkdr, kalled "Legion Condor (chef
flyggeneral Wilberg, kind bir frin ett studie-
beslk 1924 vid virt arséflyg), sast nigra
itslienska jakt= occh bombflygfBrband s =.

Pr o = 1937 kurde ssn birja rikna med stor-



Marinsamverkansflyget .;9.';3 bestod t1l1l stor
del av flygplan typ B 5 4 (byggds vid Bvensiea
Asro, Lidingln, och OVV, Visterds, pA Heinkel-
licanm), Motoer BI VI A ook P 415-450 hk, Hir
bl & ett par sAdana plan f8rtSjda wid elip i
Vistards, 5 5 A:s topphantighet har uppgivita
till oakr 170 kn/tim,

En_del sy "slagkraften” { 1938 Ars flyg ut-
jordes av lltta bombplan typ B 4 och B 4 A
%Enﬁ:ur Hart). De flrra hade brittiska Brie-
tol Pegasun (BP)}-motorer om 590 bk, de senare

den nlgot starkare NOHAR-byggda Meroury VII
(My VII). Planets praktisks toppfart var omkr
225 km/tim.

paktablocket Tyskland-Italisn—Japan som ett
faktum, Btt lieligare block, bestliends mv
Frankrike och det brittiska riket var sklnj-
bart, under det att Fordsmerikas firenta sta-
ter i det lingeta tycktes viljas avvakta ut-—
vecklinzen,

Hed &r 1938 blev den nu allt tydligare fres—
tridande tyska striivan att "revidera" Hven
bar och av klart aggressiv, Gdesmittad karak-
tir, Den 11=14 pars inf8rlivades Dsterrike
med Tyskland, ofter en av dst Ateruppatindna
tyska Luftvaffe tryggad, tyek inmarsch av
armftrupper m = till Wien, Den nya tyska "lyd-
staten™ tvangs fort att genom ett utlt sken—
bart frivilligt "Anschluse™ ansluta sig till
sin storebror i norr, genom att fArklara sig
utgira satt omriide "Oatmark™ i det tysks na=
gistriket. Dsterrrike hade med andra ord di
uppbiirt Att existera som stat t v,

KUNGL. TEXNISKA HOGSKOLAN

[ meptesber 1538 intriiffade den yiterst faro-
fyllds s k Minchen—krissn., Lipssdelarubriken
"Skrill i_Minghen" lever helt visst Anmu 1
minnesgoda svenakars hlgkomst, Denna kris ha=
de som f3rmpel de i Tjeckoslovakiet boende
sudettyskarnas av Hitler pd alla sitt stidda
flralk atti 18smlita sig frin den sedan 1915
rhdands tieckimka Bverhiighstan., Sudettyskarna
Bnsknds en fOrening med Tyskland, Den tjeckis—
ks regeringens vigran den 28 septembar 1538 att
tillpSteagh dessa krav var 48 ytterst nira att
lada $i11 ett tyekt milithrt angrepp ph det av-
sevirt svagare Tjeckomlovakiat,

Till f81jd av de vEstligs stormakternas pl-
tryvkningar i fredshevarande sayfte, vartill
fiven Italien snal®t eig, uppekit Hitler = mer
eller mindre motvilligt = den f¥rberedda tys-—

Om det _glillt allvar 1938 hade besiittningarna i
de svenskan arméspaningsplanan typ 5 6 (Fokker
CVE) och dessas bakre bevApning tett slg unge—
fir s& bAr, Planen bade 415450 bk BJ VII-go-
tor (A eller F) och gjorde omkr 200 kn/tim,

-

1938 Bvningafl8z man pA Ljungbyhed Bl & med
skolTlygplantypen Sk 12 (Pocks Wulf 44 J
Btieglits), Motor: 145 bk Siemens Sh 14 A.
Ett sanfverdugligt plan sed mlngs goda sgen—
nkaper,




ka militiraktionen mot tjeckerns. Han inbjBd
de franska, brittieks och italienska regering—
arna 1ill en konferens den 29 september i
¥inchen. Efter kort fSrhandling diT godtogs
sasma dag Musmolinis f8rslag - att fér fredens
bevarands = de sudettyska omridena ekulle in-
férlivas med Tyskland. Storbritanniens pre—
piirministar Chamberlain fl8g hem till London
med det ryktbara dekumentet om "fred i whr tig"
i porifédljen, Faran fér storkrig var dver -
men blott tillevidare.

Uoterrikes "Anschluse" i mars 1938 cch Miinchem—
krinen i meptember samma Ar féranledde biAda
direkta Atglirder f¥r den evenaks firsvarsbe—
rodekapenn stlirkande, de flesta i oasband med
Minohankrisen, Det blev forcerade Atgirder fir
revidering av vAr krigsplanligening, andra sd-
dana f8r tryggnd uppstlllning av flysmateriel,
fyllands av brister i personal-, saterial- och
fiygbaahtneeenden, f8r vilket det krivdea Zka-
is anslag, vidare Swningar pd andra plateer En

¥are ﬂl{”{&"‘ﬂ& var allt som allt tvl divi-

sioner J oster Gladiator) med 615 bk No=
hab Mercury VI S2-sotor. Flanets praktiska
toppfart var omkr 125 ka/tim. Hir ses ndgra J B
och flygande personal i utrustning av ddtidens
modell,

fredebaserna samt ny baredskaps~ och krigs-
organioation m m. Flottiljernas Bvningadivi-
stoner gjordes heradda till omedelbar krige-
mlianip varkoanhot.

VIAT FLYGVAPENS UFPSATTNINGSLAGE I SEPTEMBER
1930

¥ir det virldepolitiska liget akErpies pi sttt
hiiget oroande sitt under 1518, befsnn sig det
jislikt 1936 Are flrevarsordning fr o = den

1 juli 1936 under f8rethrkning och reorgami-
sation varande flygvapnet blott i bSrjan ph
mitt andrs uppslitiningefr enligt den nya,
1Angt utdragns, sjulrigs uppsltiningsplanen.
7511 wppeitiningeperiodens alut = 1941 - ha=
de bestints en sampanlagd atyrks av aju flyg~
flottiljer, en ocentral flygekols cch tvil cen-
trala flygverketlder s s, Av flygflottil jerna

skulle tvh utgdras av tunga (egentligen medel-
tunga) bosbflottiljer, Benfimningen "attackflot-
tilj" hade 4R Anmu inte vunnit burskap. Ttter—
ligers tvi skulle vara litta bombflottiljer,
en arnéflyaflottil) (spaningsaflottily), en
marinflygflottily (blandad) och sn ends jaki-
flottily.

PA hiisten 1938 var endsst F 1 (tung bomd),

F 4 (14tt dio), F 3 (armSensverkande) och F 2
(earinss=verkanda) samt de tre centrala ut=
bildnings= ooh verketadsenbeterna F 5, CVM
och CVV pAbBrisde i viss utstrickning., De fy-
ra flygflottiljerna av hlaten 153 = likeoz
1939 = viknade 1 intet fall ser An higet o=~
kring tvi flygdivisioner var, i satkllet fir
svaedds tre,

Jaktflottiljen P B skulle enligt 1536 Ars
riksdssabealut = 1 svvaktan pi filrdizetillan-
det av flygfilt och etablissesent vid Barkar-
by utanfBr Stockholm = inte blrja uppelittan
f8rrEn 1 cktober 1938, BEn blrjan i1l flottil-
jen existerade dock, f8re nlienda tidpunkt an=
eluten till F 1 1 VieterAs, PA sommaren 1938
hade detta jaktflygn Bvningedivision bedri=-
vit ekjutBvningar frin tillfH1lig bas 1 Skil=
na, JAr liget inemot histen 193F tilleapetea=
dea varkstiilldes ombasering t11l det df Ennu
inte fullt fErdiga Barkarby.

Ifrtza on peragnal = shvil flygande som mark-—
personal - ridde stora brismter fver hela lim
jen. Detta berpdds frimet pf, att jislikt 8
svarsordningen anslag till perscnalotater m =
utfill firat afterhand. Oesnom inkallelser av
reservparsonal till 8 k tilnstelird ngesfnader
kunde en viea erslittning fdr en 4l av perso=
nalbristerns skapas.

Tillgdngen pd krigsflysplan - som § Juli 1937
nitt upp til1l omkring ett E0-tal fbr krige=-

svenskt bomb

av 1538 Are modell.
tyskbyggda Jurkers Ju 86
) frin F 1 tillfilligt uppatillda pA Malmen,
Flanet licenabyggdes senare i Svarige hoas
SAAR § Trollhfittan,




miienigs uppdrag phrikneliga, di huvudsakligen
spaningeplan - fanns 1 septssber 1936 1 mllt
omkring 120 tillgiingliga, DAri ingick dA nA-
got under 10-talet "tunga" bombplan (B 3),
stt 20=tal "1l4tta" bombplan (B 4), omkring
25 jaktplan (J ) samt inte fullt SO-talet
spaningsplan (5 5, 5 6 och 5 9), Vi hade allt-
sl en bra bit kvar ph vigen till de 1 1936
Ars f8revarsordning beslutade omkring 260
krigaflysplan, ecm skulle finnas fr ¢ = Ar
19431

Ifrigs om eldvapan, assunition, flygbomber

och annan utrustning f8rellg ccksd betydands
brister, bercende pA knapps anslag, hindrad
import och inhemaks leveranssvirigheter m m.

(Porte. 1 nEsta rummer av FLYOVAPENNYTT)

Internationell konferens

om flygsdkerhet

Den internstionella, ph ghvomedsl finansiers—
de flygslkerhetsorganisationsn, "Flight Safe-
ty FPoundation", hade sitt 16ie Arlige inter-
nationalla "Adir Safety Seminar” firlagt till
Aten 3/11 - 5/11 1963,

I konferensen deltog 1315 representanter frin
22 nationer. Huvuddelen av deltagarna fre—
tridds civilflyget men flera linder hade en
stark militir representation. Frin svenska
flygvapnet deltog flygsBkerhetsinapektiren
Sverste Christian Milsson. Konfersnsen bhade
satt som uppgift "att lita professicnella
flygelkerheatesin diskutera {lygslkerhetsprob—
lem i an stzcefir av lugn objektivitet bortas
frin den dagliga presssn”, Den genomflrdes i
form av flredrag filjda sv diskussioner, som
mhAngen ghng blev myoket livliga,

Buvudintresset knita 1111 de oivila flygelker—
hetsproblemen, frimst de civila flygbolagens,
men ndgon grinsdragning sellan smilitAr och
civil flygeidkerhet kan naturligtvie ej gliras.
De civila intressena inriktades specisllt mot
den kossande Sverljudaflygningen, Det f8reffll
som om alls fann det helt naturligt att dan
tiden slste kossa sen sttt innan dess mings
flygalksrhetsprobles mlste finna win 18aning.
Nan bivads inte infSr framtiden utan var mer
eller mindre pA det klars med att problemen
akulls kunna 1%sas. Bit flertal varningar f8r

alltflr ator optimism inflr Sverljudsflyg-
mingen uttslades, men 4dsssa upptoge fErvinane-
viirt 1itt och f#ranledde ingen inghende diskus—

alon,

Den minskligs faktorn, "buman factor", gick
som en rid trdd genom hela konferensen. Man
var fullt Gverens om att alls anetringningar
pAste insSttas f8r att klara ut problemen
kring "husman factor®, Det gillde naturligt-
vis inte bara parsonalfel, som beghs av fly-
gands perscnsl, Inglende behandlades "husan
factor™ vid ett flygplans konstruktion och
“ranestillning och 1 sasband sed den teknisks
tjEnsten,

Intressant var att konstatera de stora &n—
stringningar som gire frin flygbolagens aida
f8r att komma underfund med anledningarna
t111 intrAffade driftestdrningsr och att fére-
bygea desss, TillvigaghAngesittet akiljer sig
i sak inte frin den militdras flygsikerhets—
tjEnstens metoder, Hirigenom verifiersdes
riktigheten i de tankegingar och metodsr som
vi f8r nirvarsnde sSker tillfsps inos den
evenska flygslkerhetatjinsten, Hir f8]jer
nigra axplock frin firedragen.

Haverie t

Under tiden juli 1956 = oktober 1981 har 63
flygboleg flugit omkring 6 mil] timmar med
jetflygplan. Under denna tid har 26 haverier
wed omkomna intriffat. Antalet flygtimmar per
haveri var under

1959 85.000

1960 175.000

1961 150,000

1962 220.000

1663 670.000

Heverisrna fBrdelar sig enligt £l jandes

Start 21 %
Stigning 15 %
Flygning 1 Mvrigt E %
Landning 50 %

Orsakef8rdslningen Ar f51 jande:

Flygplanbesiittning 35 4
VEderlek 17 %
Navigsticnsutrustning 16 %
Onderhll] och service 15 %
"Deaign® 15 %
Sabotage 2%



Dot framhille att de vBgar som man miste gi fOr
att fi fram ett bAtira resultat bl a var:

bEttre inbirdes underriittelsetjinst mellan
flygbolagen s& att man fhr m8jlighet att lira

ay varandra samt

en bittre och esnabbare rapportering av have-
rier och tillbud,

Betydelsen 8v 6tt uibildningeanvieningarns BT

kiinda av konstruktbrer av materiel fir flyg—
uthildning

Firelisaren framhfll att simulatorer mu anvin-—
daes Bverallt coch att de till sin konetruktion
liknar de verkliga flygplanen i sd hiig grad
att det mingen ging fr avirt fir fBraren att
veta nEr han slitter i ett flygplan eller i en
gimulater. Hycket ofta ligger man smellertid
ner fir mycket ph att fi& fram exklusive ut—
rustningar och thnker alltfir litet pA bur de
gkall anvEndas. Det Ar nddvindigt att de som
konatruerar cch bygger simulatorsr och annan
utbtildningemateriel, Er vEl informerade om ut-
bildningemetoderna och vad dessa skall ge sl
att Gvningesmaterielen kan byggas med tanke
helt pA utbildningekravet, Han framh®ll ockal
att analyseringen birvidlag snarare br glras
frin en pmylkologisk #n frin en teknisk ut-
gingapunkt,

prtdistana paas rar- och lastfl 1an

Inom smerikanmka FAA (Federsl Aviation Agency)
bar sedan en tid tillbaka pightt utredning
anglende det flygplan som ndrmast bir srsitta
nuvarande DC-3., Behovet av sttt sAdant Ar
stort och man rdknar med att det kommer att
f& en mycket stor epridning. I oktober inne-
varande Ar utlimnade FAA till amerikanaks
flyginduntrin sammanestillning av Snakemflen
rirande detta nya plan. Det skall anvEndas
frAmst fir civilt bruk och inom de omriden
dir man her ptort bebov av korta, mindre om~-
fattande transporter av bAde personsl och ma-
teriel. Det borde Bven vara 1dmpligt fir mi-
lithr anviEndning men d& nArmast "bakom fron-
ten" for kertare sasbande~, underhflle- ech
servicetransporter.

Pl jande ungefirliga data hade angivite:
Beslttning
Lagtkapaci tet

2 man

14 passegerars
eller motsvarande
lastvikt

Landningafart Onkring 60 miles/
tim
Start- och landningestriicka Ej lingre &n att

en 1000 m=bana
vid alls t111fH1-
len skulle wvara
vAl tillricklig

1k 4 emd turbo-
propmotorar

Wotorer

Flygplanet ekulle ba tryckkabin., Btor wikt
féates vid brandsikerhet cch sikerhet vid
kraschlandning. Priset fiir flygplanet berfk-
nades skola komme Btt understiga ¢ milj dollar,

Sanning eller phf#ilia

Overste J F Sharp, USAF Air Sefety, talade on
"Banning eller pAf#ljd", Han undersirfk vikten
av att vid alla heverier occh ti1lbud den verk—
liga "sanningen" kommer fram. Meciplinkra me-
del eller hot t ex om bestraffning i samband
med haveriuntredningar gynnar inte utrednings—
resultaten. I stlBllet Bkar benBgenheten fir
nidlégner eller undertryckande av viktiga fér—
bAllanden. Det Hr mycket viktigt att alla ha~
verier och tillbud utredm grundligt coh att
ings firhestade eller osikra beslut Tattas,
Inom amerikenska flygvapnet Er men engeligen
om &tt tillAmpa sldana metoder vid haveriut-
redningar, som ger mijlighet att f& fram san-
ningen, De vittnesmAl, scm lEmnas vid en ut-
redning, fAr inte lEmn&s under ed, vilket an-
ses ha en &lltfEr Aterhillande effelct pd vitt-
nesmflen, En haveriutredning TAr inte heller
l8mnea ut som grund f8r rEtteliga Atgiirder.

Om Arendet bir fSras vidare till riltteslig
handliggning, mAste sEreskild disciplinfir ut-
redning foretas.

tion

4miral Bdward Cutlaw, USAF Naval Aviation
Safety, talade om sikerbeten i den tekniska
tjfinsten och i flygplanekonstruktionen. Han
framkill bl & nodvAndigheten av sthndig kon-
takt med konstruktBrerna och fabrikerna och
informationen till dessa om &lla haverier cch
t1lltud som kan pAverka ett flygplans konstruk-
tien.

Flygsikasrhetsfilmer

I snalutning till ndgra av firedragen visades
instruktive filmer, bl & behandlades flygpla-
nets brandefkerhet och stolens kraschmot-
atdndafirmbga.



Inom TUSAF pAghr framstlllning av an serie om
fem flrgfilmer, samtligs berfrande slinekliga
faktorn, "Man and Safety", filalfingd fir var—
je ca 30 min, Den frsta i serien "Communica—
tions™ vieades, De Svrigs Ar inte fhrdiga
men bebandlar slnniskans fysisks, payiisks
och fysiclogiska begrinsningar. Den sista
bebandlar "Supsrvision®, Filesen kommer att
akaffas %111 svenaka flygvapnet,

Ti1l slut nigra satser ur "Murpbys lag™:

1. Om on del kman shttas in felaktigt, sl kom-
mer det stt giras)

2. Ds flasta fel kommer att intriffa vid den
mest oclinpliga tiden ooch plateen!

3. NiAngs stora problem bBrjar som ayocket,
aycket safl

KARNVAPENARSENALEN

(Bammandrag av artikel i TIMNE 21 sugueti 1963)

Daet Er kint = eller bords i warje fall vara
det - att USA mwed sin kiirnvapenarsenal utgdr
den miktigaste nationen i historien, Mem fA
sinniskor bar san riktig uppfettning om vad
detta innebEr., Dels har sekretessen lagt hin—
der i vigen, dels kan det vara svirt att i fan-
tasin glirs elg en fOrestillning o denna dest=
ruktivs kraft.

Man amerikanske [Sraversminister McNasara har
mu 1Ettat pl f¥rliten 1 ooh med att provetoppe=
avialet undertecknats, MoNasara anslhz ate det
nu var dags fir UBAis viEnner ooh flender atd

fA veta litet mera om landets kArnvapsnpoten—
tial. MoNsmaras tillklnnagivands var Sppen—
hjirtigt och samtidigt lugnands,

USA Er ofantligt OSverligeet Bovjet wad
aveer kirnvapen ooh detta fBrspring Ckas
f8r wvarje dag.

UBA bar valt att firlita sig till tusen~
tals relativi sl laddningsr 1 stdllet
f8r till plgra fi supsrbomber.

UBA bhar spritt och gfmt sina laddningur

Gver hels Vhetvirlden. Dirigenom kan tu—
ssntals robotar coh flygplan Overleva en
attack Ifrin Bovjet ooh man kan sll $ill=

baks med fHrfdande kraft mot Sovjet eller
Kina,

Dat amsrikanska systemet Ar sd uppbyEzt,
att risken Ar liten, o= ens nigon, fAr
att Sovjet skulle kunna fBSrhindra en ve—
dargillning med kirnvapen.

UBA har kfrnladdningar, sivE]l taktiska
som sirategieka, som kan riknas 1 tio-
tusental,.

En bedSmning slutar snligt TIME pd oa 31,000
laddrningur, fArdiga fOr ineates eller i reserv,
Ytterligare ca 15,000 Ar under tillverkming,

et Elyvbara saterialet = uran 2315 - finnw 1
tusentals stAlbeblllars, glada vister om
Mesisnippi och Beter om Klippiga bergen.

600 ton bar producerats sedsn andra virlde-

kriget. Av dossa bar os 400 ton anvints fOr

l1addningar, resten fOr fredliga Endasf],
{Ports. pA nEsta sids)
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Av de fErdiga laddringarna ir, fortfarande
enligt TIME, mer En 25,000 sveedda fZr tak-
tiskt bruk - i vapenbirare med rRckvidder un—
der 50 km eller f8r dsfensivt bruk.

MAngs bhar laddningar under ett kiloton. Hemten
= Byar 7,000 laddningar = avaens f8r strate=

Bombplanet B=-58 Bustler,

giakt bruk. Under ssnaste Aret bar de atrate—
giaka styricorna utfeat sin klirnvapenarssnal
med ca 100 %,

De strategiska laddningarna frdelar slg er
ligt f81jande:

o 126 Atlssrobotar med S-segatons lasddningarj

o &8 T™tanrobotar med 10-megatons laddningar;

[ a Mipute mod B00-kilotons
laddningar., Tvl tredjedelar av desss robotar
har installerate under det senaste halviret
ock ytterligare BOO robotar fEljer inom loppet
ay tvl Arg

o 144 Polarisrobotar med B00-kilotons ladd=
ningar osbord pl nio ubdtar ute $111 have.

Ttterligare 32 ytbdtar med totalt 512 robotar
blir firdigs t111 1968;

e 400 Hound Dogrobotar - av typen "stand-
off<bomb” = med en megatons laddningar,

DirutBver finns 2.000 10-segatons bomber, av-
pedda fir de T20 gsmls och relativt lingsamms

B 47 bosbplanen samt f8r de 80 pys Bverl jude—
bonbplanen av typ B S58. Den kraftigaste lsdd-
ningen Ar de 24-megmtons bombsr wom biirs v
de 630 bombplanen av typ B 52. Man har os
1,600 dylika bomber,

Molanara framhB8l]l, sttt san alltid bhar en vies

styrka av deesa bombplan stlndigt 4 luften
coh ytterligmre mer En 500 B 52 1 15 minuters
beredpicap. MoNasara fortsatie: "I dagslfget kan
Sovjet sltta in mindre En ER1fton sl mAngm
bosber mot Fordameriks coh man bedfmer att
deras robotantal bara uppglr till en brikdsl
birav, Deras ubAtarobotar har kert rickvidd
och mlste ekjutas frin Bvervattenslige cch kan
sllunda inte jEafBras med Polarie, Fram till
1966 kosmer vir robotBverligmenbet stt Sia,
blde abmolut ock relativt.”

Sovjet har kommit l1Engre dA det glller stora
laddningar, "Man har visat laddningar pA oa -

60 = 100 megaton. Men man tords inte mu ha
nigon robot wom kan blire en 100-megatons ladd-

ning."™ HEArvidlag finne det bide forskare och
militirer 1 TUSA som anser ati McNasars har fel.
En 100-pegutons laddring kan vigs oca 10-15 tom
och itorde kunna biras av sasas drivraket som
lyfts ryadkspseln Vostok,

PA frigan om provetoppsavialet skulle hindra
UBA att konstruers en 100-megstons laddning
svarads MoNamars: "En laddning pd upp til1l
E0-60 mogaton mveedd f8r bombplanet B 52 kan
konstrueras utan att nigrs prov bekfver giras.
Med prov under jorden ksn san fremstilla en
lsddning pl 315 segaton fOr Titan II-roboten.”

sul LappNIWGAR BATTEE IN STORA

Men MoNamars anser ints att san bahBver dylika
lsddningm. Vieserligen skulle en sldan ladd-
ning, som axploderar pA mycket stor bSjd, kum—
pa Mstadkompa fruktansvirds brinder. Men det
tords vara en blttre metod stt sltis in sttt
stort antal ssl laddringar, bl & med bAnsyn
t111 de defensiva motltgirderna.

Effekten Ukar Ju inte proportionellt med lsdd-
ningevikten, tvA 10-megatons laddningar kan
Aptadkomea nistan liks stor verkan sos en ends
jitteladdning pA 100-megaton, Om san istlllet
akulle kunns fOrbltira robotarnas precision
med ca 20 %, skulle detta innebira detsamma
som om man fSrdubblade laddningwvikten. Och
fOrbAttra precisionsn kan san glrs utan kirn=-
vapenprov, Dessutom Br det betydligt svirare
att skydds de stora laddoingarns vid stt Over—
raakande anfall, t ex genom beflatningar, ke
pmouflage sller genom stt glra dem rirligs.

Btt vederglllningsvapen sv typ Minuteman aller



Polaris, som skall "slA igen i andra hand" af-
ter ott Overraskands mnfall, mAste kunns Sver-
leva detta anfall, Detta nAr man genom befBwt-—
ningar, utspridning och réirlighet. Ingen sov-
Jetisk robot, hur stor den dn md vars, kan

slA ut sar An tvi sldsna mnllggningar samti-
digt, Vieserligen bar aldrig dessa anlizg-
ningar utentts fir verkliga prov med kfirn-
vaperinaats, och en viss osBkerhet finns all-
tid, men o= anlliggningarns thl atSivigen och
virsestrilningen sl kommer de att fungers, De
ir redan programmersde och inriktads sot =il
sbvikl i Sovjet som i Eins, "DErutSver har wi
nu ettt system med vilket ds kan avfiyras frin
flygburna kentrollstationer” frash81ll McNssara.
Desss kontrolletationer Ar flygplan sv typ

KC 135 som byggtis om fOr detts Endssld]l och

som har en general ombord som befElhsvare.

Under alla férhdllanden sd kommer Folarisrobo-
tarna pd sina ubltar att Overleva under havets
yta, Dessutom har man arméne Pershing-robot,
som k&n transporteras med hjilp av lastbilar,
helikoptrar eller flygplan. Den kan giras
ekjutklar pA mindre En on timme och har en
laddning pd ca en megaton.

Dan Bvriga, taktiska kErnvapenarsenalen utgira
av rtelativi sed laddningar. Man har arménes
Sergeant som ersitter Corporalroboten, man har

Aperikanska flygvapnets Minuteman,
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Honest John ooh Little John och den mineta av
dem alls, Davy Crokett, som kan monteras pA en
jeep f8r insats mot stridevagnar, artilleri-
stillningar och truppkoncentrationer.

Marinen har Awroc och Amtor, tvh torpedtyper
oed kirnladdning. Demsutom har marinen Talos
f8r insats mot flygplan och f8r kustbeskjut=
ning och den Annu o) 4 tjlnst varande Subrec
f8r insata sot ubdtar, BAde marinflyget och
flygvapnet bar dessutom Bullpup f¥r insats mot
taktiska =A]l till lands.

FRIGETECKEN KRINO ANTIROBOTROBOTEN

Man offensiva vapen betydar inte allt. Mingen
bar otlllt sig frigan, buruvids man eftar
provetoppsavialet har sfjlighater att utveck—
1s en antirobotrobot. Dr Edward Tellsr - an
av mhnnen bakom vitebomben = har yttrat 81 jan—
der "Provetoppeavtalet inverkar menligzt pi wir
utveckling av en antirobotrobot. En dylik ro-
bot kan komma att inneblira en firekjutning i
maktbalsnsen mellan USA och Sovjet. Och pd
detta omrAde ligger Sovjet T n fiire ose.” Det
tycks rAds sn vies fGrvirring pA h¥gsta nivd

i denna friga, Fr ndgon tid sedsn msade den nu
bortghngne proaident Kennedy: "Problemst att
utveckla ett fBravar mot {jlErrobotar ligger
utanffr bAde vira och Sovjete tekniska mdjlig-
heter, Jag tror sit minga som arbetar med det-
ts projekt anser att problemet sldrig gir att
lbma fullstindigt."”

McHapars fr inte sd pessimistisk lven om han
byser mina tviwvel. Han samtycker inte med Tel-
ler om att Sov)et skulle ligga fire USA pd det~
ta cmrdde, Han siger: "Inget system som utveck-
las 1 Sovjet f8r fGrevar mot fjErrobotar kom=
mer att vara tillnErmelsmevia sl effektivt som
Fike-Zesus-roboten,”

Hen § nEsta Sgonblick anser ban sttt Nike-Zeuns
ir "otillricklig.” Boboten har vid Atsinstonse
#ju ti11fE1len insatta med god verkan mot At-
lasrobotar, Men dessa {Srefk utfSrdes under
ideals fBrhAllanden, d4Ar man visste Atlmarcho-
tarnss kurs pA fBrhand, Fike—-Zeus bar redan
kostat atora summor, och McNapara tycks inte
vara beredd stt sates mers ph desn vidare ut-
veokling, IstAllet hAller man nu pA med att
utveokla den s k Nike=X, en betydligt effekti=
wvare robot. Men inte heller denna tycke Molamara
(Porte, pA nliata wida)
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Svensk blev etta i amerikansk provflygarskola

LAjtnant LENNART FYRD frin flygffrvali-
ningens fSrafkscentral i MalmaslBtt giok
ut som stta i den senmste kuraen vid ame=
rikaneka flottans provilymrakolas i Ma-
tyland, Fedsn berfittar han f8r FLYOVAPEN-

NTTTe lEsare om de Atie kursmAnaderna,
e p——

———

DA flygvapnet benldt att slndn en elev till en
provilygarskola under 196} fanns fyrs skolor
att vAljs bland: en =ngelsk (ETPS), en fransk
och tvl smsrikanaks, vilka driva sv U3 Navy
{vaNTPE) ook US Alr Foroce (USAFARFS). Den
franska skolan bortf8ll av bl a spriktekniska
skil. NTPS och USAFARPS har tidigare utnytt=
jats sv mvenska flygvapnet med gott resultat.
Avviigningen mellan flygning och teori analge
dook rumers inte helt llmplig vid dessa ako-
lor och aftersom kursplanen och flygplanpar—
ken vid USNTPS fBreffll sest lovande beslbta
att en elev skulle sindas till denra skolas,
Bland tidigare elever vid USNTPS Aterfinna

bl & Clenn och nlgrs till av de amerikanska
astronsuterna,

U8 Navy stillde sig positiv och i mitten av
januari bar det sv fir mig till TS Naval Mr
Test Center (NATC), Paturent River, Maryland,
USA. Skolan ligger ca 100 ks sydSst om Washing-

ton. Breddgraden Ar densamma som Madride, Ba-
san Ar stor och mycket vacker coh pA tre midor
omglven av vatten., LAngsta banan Ar ndra 31500
mater, Skolan utglirs av sn "division™ av NATC
jizte de tre rens testdivisionserna "Flight
Teat", “"Weapons Test" och "Service Teast".
Grunduppgiften fiir akolan Ar att flirss test-
divisionarna med utbildade provflygars. Dess-
utom finns ofjlighet att ta emot ngra slever
frin flygindustrin eller utlandet, Eurstiden
ir Atte minader,

Bftersom jag var den fBrsta sleven i skolans
historia utan engelsks son sodersmil sk var
man tacksss f8r att svenska flygvapnet begirt
tjlinatgliring fir mig vid skolan en mhnad fBre
den agentliga kursens bfrjan. Iven jag var
tacksan f8r det, ty drigenom bann jag { in=
flygningehinsesnds ifatt mina aserikansks
kamrater innan karsen birjade, dessutom bann
jag komms in { terminologi och procedursr.

DA jag kom till skolan bestod den ordinarie
flygplanparken av {06l jsnde typer:

T-28 — sn storebror till vir Sk 16 med
bl & trebladig propeller ooh 1350 hk,
Flygplanst var trevligt att flyga,

anse tillrickligt effektiv, Han siger ocksd
om provetoppeavislets inverian, att denna Ar
irrelevant i detta ssssanhang, "HEr man skall
konstrusra en antirobotrobot sl 1igger de
atdrata problemen i att skapa mBijligheter till
anabth inaats, g0 roboten goda prestanda, styr—
mjligheter och mijlighster att skilja verk—
ligs robotar frin skensfl samt att gira den
atfr=reaistent och slutligen att forae den
mod en effektiv laddning., "Blott de tvi miets
problemens l8sning kan plverkas ev provetopps—
avialet, NoNasara sneer slledes stt man trote
allt kan konstruera ett dylikt vapen.

Man frigar sig dA frin aserikanskt bAll, vilks
objligheterna Ar fr ryssamrma att Svertrida
provetoppaavialet,

MoNamsra svarar hilrpd, att USA med stor sliker—
het bar mljligheter att uppticks varje sov=
jetiskt prov av virde. Man kan t ex tinka wmig
att ryssarns utfOr proven i rymden, kanske

20 miljoner miles eller mera frin jordytan.
Dyliks prov skulls emellertid krfiva Ar av fOr-
bersdelss plus flera mAnader fir sjllva genom~
férandet ocoh varje prov skulle kosta miljon-
tals dollars.

USA planerar att skjuta ut tvi satelliter 1
Vela~Hotel-programmet, vilka Ar konstruerads
f8r att upptlcka kiirnvapenprov pl ett avethnd
av 200 miljoner milss frin jordytsn. Man thn-
ksr ocksi bestilla ytterligare U 2-flygplan
fr att genomfBra ytterligare mAtningar av
radioaktiviteten | rymden., Laboratorisverksas—
haten kommer ocksd att fortaltta i samss oe—
fattning som f8r nirvarands, Sastidigt akapar
pan adsinistrativa och orgapnisatoriaks o¥jlig=
heter att genomflira nya prov vid bahov,

"Ings Bversnakommelser mellan stormakter Ar
helt fris frin risker," framkil]l McNassrs.
"Provetoppesvialet Ar ett resultat av Vists
atyTka, Fir fortsatts framsteg giller det att
bibebAlla denna styrks."



82A = att Z-motorigt propellerflygplan
avaett fiir utbitespaning.

HU=16C = en Z-motorig aafibie, i Sverige
mar kint under namnet Albatross, Fir mig
en mycket intressant bekantekap, men en
jaktflrare ock en amfibie har oftast clika
Aeikter om saker och ting!

T=1A - ottt jetskolplan mycket likt U8 Mdr
Force T 33,

AP-IE (Pury) = ett jakt~ och mtteckplan

(Navy-versionen av F-86 Sabre). Flygple-
net var mycket triveamt att flyga och ph-
sinner mycket om vAr J 34 i flygegenska-—

per.

P-6A (Bkyray) — ett deltavingat jaktplan
med gods stiigprestanda men med flygegen=
skaper flsra klasssr under Drakens,

P-BA ooh B (Crusader) = de bAda fireta ver-
sionsrna av Cruseder, Flygplanst Er rela-

tivt trevligt att flyge cch jag kommer att
nimna nigot mer om COrusader lAngre fram,

BE=34 = en helikopter av Sikorskys till-
verkning, Fir mig som Hr ren "fixed-wing
pllot® var det en upplevelse att fi flyga
belikopter, Hena sporten. Men nog ville
pan tillbaka t111 sine fasta vingar.

Under min elesta tid vid skolan Skades flygplan—
paricen med A-4B Skyhawk, ettt jetattackplan som
i forbAllande till win tomvikt tar en enorm
lawt ooch dessutom Ar ett symnerligen bra och
myoket omtyokt flygplan,

Tillbaka till Jjorden! DA mwin egentligs kurs
birjade visade esig klassen flrutom mig bestd
avi 10 Navy—officersre (2 majorer, 4 kaptener,
4 18jtnanter); 2 Marine—ocfficersre (1 kapten,
1 18jtnant); 2 kanadensisks officerars (1 ma-
jor, 1 18jtnant) samt en ocivil f¥rare., Dess-
utom fenns dir few man som endsat f8ljde teori=
delen av kursen, PFirviAnansvirt nog hade jag
inte bara minst flygtid pd kuresen utan var
trots mina 28 &r Even yngst. Flygtider bir man
firstis JiafBra med en nypa salt fir Lven an—
talet flygningar har ju odiskutabelt stti viasst
virds.

Uppliggningen av sjilva kurssn eiktads pl att
flygning skulle f81lja pi teorli sd stt bakgrun-
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den f8r skolflygningsrna var fullt klar. Den
linjen h¥lle bre Aven i praktiken vilket gior—
de &tt det bestlends Tesultatet av kursen blev
hyggligt eftersom tectl utan Atf51jandes prak-
tik sillan stannar i minonet slirakilt llnge.
Tidigare delen av kurssn Egnades halt At prea-
tanda ock den senars delem At flygegenskaper.
Efter att ha Hgnat sig At utvirdering av pres—
tandesiffror 1 sasband med skolflygningerna ir
man evigt tacksam f8r att modern databshand-—
ling klares av utan fOrarens riknesticks, ty
Even utan omfattands databekandling besthr
provilygarene arbete t111 95 % av skrivbords=
flygning.

SjElva kursen som sddan finne ingen anlsdning
att hir behandla i detalj men typen av slut-
prov pom proktiseras vid provilygarskoler blr
nimnes, Eleven tilldelas ett flygplan som han

L6jtnant Pyrd fAr pris som kursettia vid smeri-
kanska flottans provilygarskols 1 Maryland,
T v hans hustru Nargaretsa.

inte tidigare flugit ook under fyra pass skall
han gira en utvirdering av flygplanet som
skall vara tillrlickligt inglende f¥r att kipa-
ren skall ha en god grund att eth pd dd han
bedfmer flygplanets wBjligheter att uppfylla
atillds fordringar, Jag f8r min del fick FBC
och det var mycket intressant att ordemtligt
sitts eig in 1 eit nlgorlunda modermt flyg—
plan, Prigan Er om jag inte efter fyra inten-
siva pass kinds det flygplanet blttre En jag
nAgonsin kfint nlgot flygplan hir hemma.

Fhigon inglepds beskriveing av FEC Crusader
finne inte utrymme fir hir men vingsns va—

riabla infAstningevinksl Ar symnerligen unik
ooh vird en kommentar. FSr ati bl a flrblEttra

(Ports. ph sidan 24)
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Gransskiktskontroll
for bittre prestanda

(Ur Mz Fores B/E3)

Det nya expesrimentflygplanet XI=-21 Er fir-
sett med anordningar sop inneblr en re=
volution inom asmodynamiken: grinsakikte-
kontroll. Denns kan - tesoretiskt - fOr-
dubbla sttt flygplans aktionsradie och
flygtid. Det innsbEr oanade ofjligheter
fir oivila och militAra flygplan., Det
blir mBjligt stt flyga jorden runt utan
mallanlandning eller patrullera lAngt
frin baserna | ett par dygn. Fartmfjlig-
baterna under 1Agflygning Ukas genom
minskad virmefriktion; trafikflygeta
biljettpriner kansks kan slinkas o s v,

Det acrcdynamisks motstindet har varit
konstruktirernas virsta flende i kaspen mot
h¥gre farter. Northrop—fabriken ellr nu ett
hirt olag mot denna fiende genom sin nys me=
tod fir grinssiiktakontroll. Ett jetdrivat,
tvlzotorigt vilderspaningsplan av iyp UB-66
bar byggts om ook TfOrsetta =zed nys vingar,
Provllygningarna har ganska nyligen kommit
ighng, men resultaten pekar redan mot att
man ir ph vig att lycksas,

Orfinsakikt kallas den luft som befinner mig
niirmast Tlygplanetis yia, Do Juftmolekyler

sor ligger allra nirmast har en tendens att
fastoa i etillet f8r att glida férbi. De nkr—
mast utanfir befintlign molekylerna riir mig
endast motvilligt 1 firbillands till de in=-
nerstia gedan de¢ pl stBrre avatind Trin ytan
rir sig allt fortare fir att slutligen pd
visst avatind glids Tirbl helt obehindrat,
Detta att luft retarderas frin en fart sot-
svarandes flyzplansts ger en stark bromsande
kraft, friktionssotatdndet, som utglir unge-
fir hilften av ett flygplans totala ssrodyna—
misks sotstind,

Den sAlunds piverkads luften utgir allted
grinsakiktet. Dems tjocklek kan variera frin
pilimstrar i vingens ellsr flygplannossns
friare del %111 decimstirar Bver de bakre de—
larna, Over de frimre delarna av vingprofilen
glider grinsskiktet JHmnt och lugnt utan att
partiklar utvizlas sellan oliks lager, occh

gor dArf8r s k lasinkr etrBoning. Liéngre bak
blir skiktet allt tjockare ooh blir sl smi=-
ningos turbtulsnt, Det lasinlirs skiktet flr-
svinner och luftpartiklarna tumlar cmkring
med stor vildsamhet, BEnerglif¥rlusten 1 tur—
bulents ekikt Ar tre ghnger stlrre En i laasi-
nira,

MUSTANGEN 50M FOREOANOARE

Dot flirmta lyckads flrafket att komsa till=
ritta med grinmskiktet och fOrblttra atris—
ningen 8ver vingen innebar profilen pd jakt-
planet P=51 Mustang (svenska J 26) 1 b¥rjan
av kriget., Normalt var vingprofilens tjockas—
te del belSgen gansks lingt fram vid denna
tid, PL P-51 flyttades den lhngre bakit ti11
vingkordana mitt. Dlirmed fick man luften att
acoaleTers vilket sker sl linge profilena
tjocklek Skar, och resultatet blev laminir
strianing Sver frimre hilften av wingprofilen,
Detta medffrde att Mustangens aktionsradie
var Sverlligeen andra ditids flygplans av un-
gofir samms typ.

Fir att komma liAngre i friga om grinsskikis-
kontrell blir det nidvEndigt att tillgrips
andrs metoder, PA X-21 sugs grinsskikteluften
in genom thteittande papperstunns slitesar i
vilka mycket ssd hil borrats. Ett valuumays-
tem innanfir svarar fér att luften bortfirs
och blAses ut bakom flygplanst. 51{tearns Ar
nar ti11 0,06 mm breda,

Flygplanets jetmotorer har Tlyttats t11l krop~
pans bakre del fiir att ge plats At gondoler,
on under varders vingen, innshAllande valuus=
pumparna, vilka drive av turbomotorsr. Ving-
arns bar dubbls sksl, det ytire av plht och
det inre uppbyggt enligt sandwichprineipen,
Mellan dessa befinner sig vakuussystemets
uppsanlingskanaler, dir den insugna luften
samlas upp och bortfBrs.

En vinge av detta mlag blir givetvis dyrare
att tillverka En en konventionell. Man riEknar
dock endast med en fBrdyring ph oa 20 %, Me-
toder har utarbetats fBr att genom lingt dri-
ven automatieering skiira de tunna elitsarns
ook sorra hAlen., Vingarna har pl axperiment=
flygplanet inte mindre En 815 000 kil.

Osnom detta syeisa flr grinaskiktakontroll
riknar man sed att sliminera turbulensen lEnge
hels vingprofilen ock sAlunda reducera frike



FURELARTNG TILL RONTGENSEISSEN

1. Frarksbin

2. Testingenjfrens plata

3. Vakuumledning

& Fundament fr viAnstermotorn
o VEnstarmotor

6, Rbrlig inleppekon

Ta Bgtryckskompreseor

B8, Skevroder

9 Tankventilation

10. 7Yttre brinsletank

11. LAg= och higtryckblandands kamnars
12. LAgtryckskompreasor

13. Rbr fir ligtrycksuppsamlare

14, Ventiler fiir reglering av undertrycket
15. Testinstrumentpanel

16, Kroppens sidopaneler

tionsmotstdndet med 80 %, Ddrmed kan man an-
tingen mineka motorstyrkan ooh brinalefir-
brukningen eller fka farten med bibshflilande
gv en stor vingytse som ger stor lastftmmiza
och godas start= och lendningsegensksper, Ef-
tersom systemet kriver en del utrymme limpar
det sig bEat flr st¥rre plan, framfBr allt de
eom rir sig inom underl judsomrddet,

PORDELAR VID OVERLIUDSFART

Bumera har dem tekniska utvecklingen inom ra-

dar— och robotomrddena 1 allt stirre utetrick-
ning tvingat attack-, jakt- och spaningsflyget

att utnyttja de llgsta h8jderna IBr att undgh

uppthokt eller motverkan, Farien pl dessa hij=

der begriinsas bland annat sv friktionevirmet.

Inmugningesystemet f8r grinsskiktskontroll in-
neblir emellertid att flygplansakaletas tempe—

141312 11 10

1 15

ratur siinke svseviirt. Det vore mijligt att
konstrusra ett Mach 3-flygplan som inte ut=
sattes flir etlirre vErme En ett konventionellt
Mach 2=flygplan.

Systemet Br inte bundet endsst t1ll vingarna.
Jven andra delar kan f8rses med hil etc, var—
vid troligen ytterligare reducerat luftmot—
etind skulle erh#llaa,.

Om den piglende forsknmingen leder 11l ved
den lovar, kemmer den att fi den stlrsta be-
tydelse f8r kommande generationer sv flyg—
plankonatruktioner och f¥r flyget 1 sin hel=-
het. Den skulle till exempel kunna jAmfSras
med vad atomkraften betytt fUr de strategie-
ka ubAtarna. Den kommer att pAverka mAngs
olike klssser av flygplan och leda ti11 sto-
ra prestands fUrbittringsr, mcm ger flygpla-
nen en kraftigt stegrad snviindbarhet.
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AlB=gruppsn pA
flygstabens perso—
nalavdslning
progranmerar TBr
datazaskinen,

Frv fru Naj—Britt
Habn, frk Anita
Anderamon och Irk
Birgitta Fileson.

Personaluppféljning med datamaskin

Den Hkade kompliciteten inom firsvarets alla
oarddan sthller krav ph en allt nogeTeannare
uppfiljning sv personalen vid flygvapnet = ge—
nomnglngna kurser a @ = f8r att den b1 & skall
kunns placerss ock utnyttjas pA bista sitt,
Stort behov har dirftr flrelegat = inte minet
centralt inom flygledningsn — att snabbt ha
tillging t111 fulletlndige och riktigs uppglil=-
tor on flygvapneats personal och di frimst den
fast snetillda personalen, Med det sywtem som
hittille tillEspats, kan sddans uppgliftar inte
prassnteran utsn omfattands undersSkningar och
fErfrigningar 1 warje sirakilt fall. Nycket
onldigt extraarbete har bilrigenom Asemikats fOr—
banden och bandliggningen av mings Erenden fUr-
drijte inom flygledningen. DErtill koomer att
mycken ooch ofta hiigt kvalificersd personal
plst avdelas fir att ta fres uppgifterna 1
sthllet fir att engagerss flir viktigare arbe—
ten, Flygvapnet bar dirf8r nu ghtt in f8r att
uthyttja sutomatisk databshandling (ADB) fBr

personaluppfiliningsn och inom en inte mlltflr
aviigesn framtid akall datamasicinerna 1 flyg=
f8rvaltningens dstacentral 1 Arboga (FF/DC)
pA brikdslan av dan tid soa nu gir At kunna
parveris Onskads upplysningar,

Parsonaluppfil jningen bhar hittills skett pd
rullkort, som f8rts fOr hand vid varje fSrband
och dirfir fitt bhiget varierands innehAll och
aktualitet. Nu sinder 4 st@llet fErbanden till
CFV varje vecka de uppgifter om personalen,
son skall lagras pl datasaskinens magnetband.
Detts kommer dirvid stt innshilla mAngs upp-
giftar om placering, utbildning, tjEnstegrad
allar =klass = m, Demsa upp&ilter skrive av
masicinen ut ph en oy typ av rullkort, vareftsr
detia L sin belbet nyiryckt eller endast som
ny sista sida slinds ut $1l11 flottiljerna
(motev). Wedan Aterfinne ett nAgot avkortat
ere=psl pA det nya rallkortst,

r EULLKGRT
' (& R asngarod wdmbot [ Fruiiing [ Tiamigarm s
e Tianitgarmgifarhdllanden m m [Tm"' II TileTdelng Jutoms Frrghi@nsiutt| [TE.“
= [€ P adiatatning Tmatir] LR
I T [FERw= I"_';"""T": -
|_| Enlsgt order Fram Tem . ~ 5 3 - 2 T r J—t
e 50/47 4T 11 00 ~ANSTALLD ¥ID P11 |
AP1T 50/47 |47 11 O -YOLONTAR (SIGN) ¥ID P11
P11 50/47 (47 1) 01 _-ELEY DNDERBEPALSUTBILDNING
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FEljande axespel wvill belyes en "rullkerte—
uppgifts™ vig. Bn vies kurs svslutas
fredagen den 1, Brligt fo B nr 80/1563 p 13
tnsinder kursanordnands myndighet (kurschef)
senast tvl dagar efter kursens slut namnen
pl de slever, som godklints i1 kursen, Denna
uppgift kommer pA fo B tisdagen den 5 och
frbandsn tar upp wina alever i veckorapporten,
som skall insfindss t411 CFV fredagen den 8,
Vid AlDB=gruppen pA flygstabens personalavel=
ning granskas och kodifieras rapporten och
sinds diirefter tisdagen den 12 till FF/DC 4
Arboga, mom bearbetar den ooch slutligen lag=
rar den pA magnetbandet pA kviillen onadagen
den 13}, Fr o m toredag morgon Ar sedan upp-
glften tillghnglig 9% maskinell bearbetning.
Av detta axsmpesl framghr bl a att personal=-
reglatret akall kunna bllla en "aktualitets=
tid" av higet 14 dagar, Men detts fUrutelitter
att alla i samsanbanget inblandade hlller an-
befallda tider.

Av vissa teknieks skll TAr en uppgift, som
skall lagras i datasaskinen inte Bverstiga en
vies llingd = ett viest antal "positioner®
(bokstAver, siffror, mellanslag = m). Det &r
dErf8r ofts nidvindigt att = % ax nir det gil-
ler kurabsnlaningar = fOrkorta texterna, Des—
sa fAr nimligen i allslinhet innshAlla higst
33 positioner. Vid benlisming av kurser, som
bedrive vid eskader saller flottil], bir hlkn-
syn tan till detta och vid behov kan samrdd
tas ped P8/ Per AlB—grupp innan kursbenBmning
fastatille.

Vissa normer fr bl a kureabenfimninger bar ut=-
kristalliserats under upplAggningsarbetet och
de tilllmpas nu i utbildningsorder varigenom
det blivit mBjligt att direkt anviinda de tex=
ter, som finna 1 dessa order flr veckorappor—
taringen,

UpplBggningesarbetet sker f8r an personalgrupp
i taget, NAr uppgifterna fir en sldan grupp
finne lagrads pA magnetband klrs arbete—
sxepplar av rullkort ut, Dessa Ar 4l ofta
ofullatindi ga ook bebiftade mwed felaktighster.
Darf8r fAr fHrbanden tvl sddana arbetsexesplar
fir kontroll, Btt av deasa skall kontrollsras
av individen sjilv och han bar 4l sBjlighst
att ritta och komplettera kortet och dirmed

de uppgifter pl bonom, som finns 1 datasaski-

nln.

Den grupp som flrat blav firdig ocafattade

1

ory

Ordar

vida P2

T |perneis

rogistre

stdrre delsn av underbefllen. Efter det att
erbetaszemplaren varit pA kontrell, kunde de
férata riktigs rullkorten skrivas ut vid data-
centralen 23/9 1961, Efter hand blir den ena
gruppan aftar den andra fErdig af att systemet
skall kunna utnyttjas 1 sin helhet.

Sedan uppgifterna fiir samtligas grupper av den
fant anntdllda personalen silunds kontrollerats
och justerats kan den maskinella bearbetningen
bérja, ¥an kan d& pA kert tid ta fram de upp=-
gifter, som inledningevie berfirdes, utan att
firbanden behbvar belastas med tidsBdands ru-
tinarbete, Men man mAste alltid hAlla i minnet
att om man vill ha riktigs och aktuells uppgif=
ter av maskinen miste den ocksd f rikties
uppgifter, d v & rapporteringen mAste giras

pk rAtt sEtt, ph ritt tid och wvars fullstln-
dig.

PORBRYLLANDE TELEPRINTERMEDDELANDE

84 BAr 184 att tpr-seddslands som adjutsnten
ph P 5 f8r nlgon tid sedan fick frin flygcohefen
pA P 4, Prislin:

- Bemstilles att Sk 28 C ti11l P 4 utrustas sed
figlltank -
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Kraven pa en modern

flygplanbesattning

Bn av flygvapnets flottiljchefer
bhar i ett anflrande till sin fly-
gands personal berSrt viasa flyp-
sikerbatsproblen, FLYOVAPENNYTT
har tagit del av enfirandet och
fterger det blir 1 firkortad form.

Flottiljchefen inledds anfBrandet med att re—
ferera en artikel ur en tidekrift frin Ar 1952,
Artikeln hette "Portritt av ott flygsress" och
hade f81jande innehAll: Under Koreskriget
konstaterades att en alitgrupp pl 38 piloter
av B25 avarade fOr ‘mera An en tredjedsl av de
nedskjutne fiendeplanen. PA 5 % av firarna
kom alltsd mer Hn 33 % av de nedskjutna flys-
planen, 31 av dessa jetems och 62 av deras
gindre framgingeriks kamrater har undsrafkts
&y an av amerikansks flygvapnets paykologer.
Santligzs undersficta hads i stort sett samma
intelligens, utbildning och fysiska kondition.

Besen kade ockel viess karaktlristiskas egenska-
per: aggreasivitet, sjAlvf8riroende och en nis-
tan fanatisk klrlek till flygning. Som pojke
hade de ofta skolkat frAn akolan, lAnat bilar
bara f8r att me om de kunde klars det, utmirkt
#ig i -hArdhinta idrotter som rugby och boxning.
Btt typlekt svar pA frigan varfBr de blivit
fiygare 1841 "lInda eedan jag var liten pojke
har jsg velat bli strideflygare. Det Er mer En
att arbets = det Ar en sport”, Bedan den unge
flygaren vl vunnit eins vingar gick bam in
f8r att priva sitt plan och sig sjilv - fl8g
ofta hBgre cch fortars n anbefallt och f8r-
bryllade kanraterns med sin outtimliga ambi-
tion. Han 1lAg efter sins Gverordnade fOr att
vli skickad ti1l Korea, VAl dir vat Nhn slltid
ph utkik efter extrasuppdrag och visade nlstan
ingen rhdela att bli dfdad. BE=st kom han 111
sin ritt, om han fiok helt fris tyglar. DA upp-
thokte ban ofta fiendeplan llngt firs kasrater—
na och var alltid bersdd att ta risker flir att
fi eott skott pl motetdndaren,

Minga bScker ock tusentals artiklar om andra
virldakrigets flygare har gltt ut pd att glo=-
rifisra flyghjlltar, De ligger till grunmd fBr

de flestas uppfatining om hur flygaren &r fun—
tad och de kanske ocksd, medvetet eller omed-
vatet, ger den bild av flygandet som lockar
coh tjusar, Vid kritisk lEsning med dagens 1E-
ge mom utghngepunkt f8r en beddmning ev dessa
hjlter, finner man att det inte ghr att ta

dem mwom fBrebild, Vi stliller nu helt sndra krav
i v pkribenterna giorde
pA _sina ess.

svieT cORi EN KUGCE TILL IDOL

Sur skall en Lansenbeslttning vara beskaffad,
vilks egenskapsr skall den ha? BesEttningen Ar
en systes—kugge. Dot Ar svirt att idolisera an
kugge. Det betyder inte att flygfBrarskicklig-
bet sller navigatSrakicklighet fSrringae =
tvilrtom = det krliive mera nu in firr av dessa
eganskapar axempelvia i landning under dAligt
vider ook | instrumentflygning, Det krive ock-
sh fortfarande mod, djirvhet, frapAtanda, dbde=
f8rakt m f1 liknande sgenskaper, Dessutom ford-
ras stt lugnt resonsrande, ett tekmiskt kalky-
lerande och ettt iskallt omdBme sd att inte fB-
raren genast rusar in i stridsvimlet och ger
utlopp A% alla tidigare angivna sgenskaper,
Ianske fordras det stlrre mod stt just svetd
frin att russ in i stridevimlet. Det kriive i
alls svssenden mera av besitiningen i dag.
Avaikton med detta anfirande &r att fi fly-
gands personalen att fundera pA de krav
tjineten mthller i dag ock 1 vad mAn dessa
krav uppfylle. Det rdder en ekillnad mellan

de krav som nu atllls pA en flygplanbemiitt-
ning av modernt slag och den uppfattning som
gemens man bhar om flygare ook bevekslssgrun—
dorna fir att bli flygare. Ingen tords vara
besviken ph tjineten i flygvepnet Nven om
nigra ser sller mindre medvetet baft de ti-
digare idealen som fOrebild. TjEnaten i flyg-
vapnet innebAller tillrlckligt med splinning
som det Ar.

Det hr sikoert en skillnad i erforderligs egen—
skaper, skillnad i uppgifterna sttt hilla vArt
fredaflygvapen intakt 1 fred A ena sidan och
att hAlla virt krigeflygvapen intakt, effek=
tivt och emlagkraftigt L andra aidan. Men f n
Bverviger fredsuppgifterna.

Tre ord niandes i artikeln. De var: Intelli-
gone, utbildning oob kondition. Likhetatecksn
kan inte slttas mellan intelligens och skol-
utbildning pA si vis att en higre skolutbild=



ning skulle svara mot en hfgrs intelligens.

Vi wvet alla, att vi behBver on vies grad av
skoluthildning f3r att kunna £81ja med utbild-
pingen pA olika cmrdden och i olika Emnen ph
de oliks kurssrns. I stillet fBr intelligens
bBr slttas ett klart och gott fSrstdnd och
firmfga att under pressads =i tustionsr utnytt=
ja samtidigt alls de kunskapsr och firdigheter
som bibringsts under lugna coh fredliga fBr-
h&llanden. Dessa Ar de egenskaper som fordras
vid flygning i fred och fBr att slAss i krig.

BiDE FYSISK OCH PSYKISX KEDONIITION KRAVS

Eondition krfive inte endast fymiskt utan Even
peykiskt, Det finne Atakilligs sxempel ph att
det Er farligt att flyge nlr den peyiciska
konditionsn Ar 4Alig. Varflr och pA wvad slitt
uppstlr haveri ooh #111bud? Flygihwningar gire
intes sd svirs att fOraren mAste anvinda 100 %
av min skicklighet f8r att kunna klara Ov-
ningen. Det sdste alltid firnas en viess mar-
ginal fOr offirutesdds hindelser. Inom en flyg-
styrka pld samns otbhildndingenivl blir dennas
marginal fir den skiockligaste fBraren stlrre
och f¥r den inte fullt lika skicklige flrarsn
mindre, det Er desn senare marginalen som akall
vara tillrlckligt stor. Det Er ocksd detta
fOrhAllands, som kan giiras att just de akick-
liga fOrarna anser sig inte fi tillrRcklig
anvindning f8r sin skicklighet = inte fiAr $111-
rlickligt utlopp f8r win flygarlust ook dArfBSr
girna vill ta fr sig 1ite mera En vad de bli-
¥vit beordrade utflra,

Datta fir on farlig tendens. Man mAste me tiden
an och viints tille alla fOrberedandes utbild=
mingeperioder undsr tvh och tre &r Ar avklare-
de, DEreftsr kan de fullt utbildade fBrarna

fA oliks uppgifter allt efter skiocklighet och
fallenhet sl att war cch en bhar lika mycket
kvar t11]l toppen av sin fOrmlgs undesr normals
fredstvningar ooh att var och an fir utlopp
fir lagom mycket av sitt lkunnande. Den marginal
som finne { en flyativoing fAr inte mbdvetst
minakas = t111fA11igheterna, tillstBStands sle—
re vider och mAnga andra stlrningar kommer oin—
bjudns och minekar denna marginal, Det Kr nir
stirningarna bar blivit sd stors, stt de Over—
skrider f8ralgan, som =ituationsn blir besvir—
lak och haveri kan intriffa, Det fordras att
ungs flygfirare har fOrstlsles fOr desss ayn-
punkter ooch ineer det nBdvindigs 1 att flyg-
Svningarna llgge upp sl som sker, stt de inte
ajilva llgger til1l fBrevirands moment. Upp-
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draget b8r avbrytas om sarginalerns minskat,

Dat eximterar ndgonting som b¥r kallas Bver-
pittnad, Det har visat sig att en besBEttning,
kansks 1 fSrsta bhand en fOrare, som bar tving=
ats ta i ansprik en del &v sin marginal, ints
lAngres Ar mottaglig fOr meddelandsn, ban Ar
Gvermlittad. Dettas utglr en baveririsk. Wi
slstes se- til]l att Bverslttnad ints uppethr,

Inom alls personalkatsgorier bar det fBrekom=
=it grupplojalitet cob mlasriktad grupploja=
litet. Detta kan pAtriffas i samband med stlr—
ningar pA personalsidan, Det har sfter en sl=
dan stSrning vieat sig, att det funnite en
svag link inom an viss grupp. Men gruppen har
av lojalitet fSrefikct skydda den wvage, att
bjklps bonom och se ti1ll att ingen utanfdr
gruppen TAtt kinnedom om medlemmens svaghete=
tilletfnd, FPlret di svaghetetillatindet bar
orsakat en driftetBSrning har detta blivit
kint. Men dA Ar det ed dags att & reda pi
dat. Dot fordras ett viest mod att allgs 1ifrin,
pon det Er nBdvindigt att gira det. Man fir
inte drivas av felaktiz hinsyn, sv missrikiad
lojalitet mot den egna gruppen till att intas
slga ifrAn, MAngs kanske tycker att det bhir Ar
detsamma som att skvallra, Det Ar naturligtvis
en mycket svir avviigning., Alldeles fOr shnga
axempal finne pA vad som kan uppath, nlir den-
na lojalitet drive f8r 1dngt.

Hant vid F4

Tolv lag kampade om
trofén i raketskjutning

Den Arliga tEvlingen i rakstskjutning om
genaralsajor Folke Easstrliss vandringwpris
genonfBrdes den 21 novesber ph Frisln, F 4
svarade fir virdskapet och arrangesangen,
Sampanlagt deltog tolv lag med tvl skyttar i
varjes represonterands tlo flottiljer och tvi
sskadaratabar. Det var sAlunds ganska livligt
i luften oob pA marken vid Frisfbasen med ald~
vl Drakar ook Lansar som Flygande Tunnor.

Vidret shg t111 en birjan botfullt ut. Morgo-
nen inlesddes med en kraftiz snlby sv den tp
som brukar flrekommsa si blr Ars cch som tHok=-
ta halva JEstland, lite til]l mans trodde man



att thvlingen mkulle omintetgliran, Med vAder—
radarne hjilp kunde man dock mnart konstatera,
att vidret skulle bli blttre och att tEv-
lingen skulle unna gepnomffras under nfgorlun~
da gynneasma cch fr de deltagands likartads
firhAllanden. SA blev coksi fallet. K1 1100
dbk det fireta flygplanet mot mldlet pA Eyni-
set ooch = on man bortser frén drygs 20 sinu=
ters paus fir att lAta en mindre anfby passe=
ra = genonfirdes programmet planenligt.

F 18, Mullinge, sed 18itnanterna Robert Cue-
tavason ook BjSrn Exkberg lycikades Astadkomma
det blsta lagresultatet och fick dirigenom
gin férata inteckning 1 det fOrnlimliga priset.
Overatelfjtnant Budelf Larsson, E 1 stab, sva=
rads fir det bEsta individuella resultatet.

Bland intresssrade AskAdars mArktes general=
sajorerna Lennart Feyron och Ofata Odgviet,
Den sistnlmnde fErrittade prisutdelningen,
teckads deltagirna f8r gods resultat occh F 4
fir vl genonfirds arrengesang.

PRISLIATA

1. P18
2. )}
E
4
5.

Lt Gustaveson, 1t Exherg)

Lt Lindblom, fk lsblom)

En Nannesson, kn Csmund)

0 (Lt Haneson, ff 1.gr Andersecn)
3 (Mj Persson, 1t Blom)

Ll
-

BISTA INDIVIDOURLLA RESULTAT

1. Ovl Larescn, E 1 stab
2, Lt Oustavesson, F 18
3. P levlom, F 3

4. MJ Persson, F 1]

S. 1.ff Nilbert, P 4

INTECKNINOAR I VANDRINOBPRISET

1558: P 4 1561 F 21
1959: P13 1962: P 13
1960: F 4 1960 P 18

Gsnaralmajor OSsta Odqvist lAmnar segerpokalen
t111 P 1B-laget (18jtnanterna Ecberg ocoh Gus=
taveson), Till vBnater P 4-chefen Sverste Kjell
Basmuseon.

i

I Hént vid F 7

Flyktovning for F 7 -flygare

(Saxat ur F 7 Nytt, orienteringsblad fir re-
servbefil vid F 7)

Under krig kommer attackfBrbanden ofta att
kizpa bakom fiendens linjer t ex fir stt hind-
ra ellar fBrevira fiendens underbd]lletranspor=
ter. Besfttiningar kosmer sannolikt att hamna
inom av fisndan besatt omrdde sfter fallskirms-
utepring, Det gllar dA fir dem att ta sig
tillbaka mod hjllp av ds medel som stdr till
buds: flygkarta, nSdkospass, kniv, revolver
med ettt fAtal patronsr plus en minimal nBd-
proviantaata.

Eival, Swning ger firdighet och hindslserna
firlfpte som 101 jer:

1. Busstransport { flrakirmeds busear oa T mil
t11]1 ocklind terrding.

2. "FallokArmsutepring” besittningevie pi
fastande mage. (Btt rykte hade spritt siz att
att bastant pdl akulle utspleas flre start,
varfir de flesta aveted frin sin normala fru-
kost,) Erfarenhet stt: tro o] pA 1%sa ryktan.

1, Ca 40 km hungermarsch i klirr, enArskog och
moras gence av flienden besatt land mot egna
linjer,

Tre bevakningslinjer, plus stt antal postering=
ar med heavirnamin, flottiljpoliser, waktsan=
osksp ook dito bundar psssersdes likeos nlgrs
vil fyllds vattendrag., (Sastligs pd kartan sar-
kesrade broar bevakades sv hemvArnet.) Om nlgon
toge till fAnga eller akBts antecknades veder—
bbrands besfttning men fick sedan fortsiitta,
Det rEckte att sn av ds blda besltiningsslnnen
greps eller skits fOr att blda skulls prick—
belastas,

4. Besultats Fyra besltiningar av trettio
kommc lsvande ifrdn Eventiyret,

De flesta skBta cob/eller tillfingatogs tvd
t111 fem ghnger. Frusna, hungrigs, tBretigs,
gencasurs sen lyckligs haltade de fOrsta le-
vands ooh dfds “"sirimrarpa® 1 sdl sfter oa

17 timmare kamp. De sista bars Bver de egna
linjerna ph bir oa 26 timmar efter uthoppet,



Fér den synnerligen viilorganiserade och rea—
listiska Bvningen svarade kapten Junggren.
Ingen mda hade sparate fir att tvinga luf-
tenms herrar ut i den mest olBndiga tervingen
bort frin bekvima setigar, vigar och broar,
(Kapten Jungeren omplacerades 1/10 till F 6.)

- Kira ressrvare, har du smugit 40 km ph fyra
1-breskola, 1 st chokladhit, 50 handplockade
blAblir och 10 1 kErrvatten? Man kEnner eig
pom en helt annan mEnniaka efterit] - Du som
$ill Bventyrs har repfhvningadagar kvar kanske
fAr m5jligbet att priva pl. -

Arkivalier - brannande
fraga vid estradsamtal

om flygmuseum

Vad ska vi glra wed de tiotussntals handlingar
av olika slag, som produceras inom flygindu—
atrin, frAgades bl = niir den svenska flygmu-
seifrigan ventilerades 1 flygledningens film—
sal i b¥rjan av november pA initiativ av
Svenak Flyghistorisk Pirening. Det hela Hgde
rum i form av ett estradsamtal och kring bor-
det Aterfanne flygdirektdr 5ten Celliander,
flygférvaltningen, luftfartaingenjlir ¢ O Bnger,
luftfartestyreleen, stabsredaktfr Curt Gille
frAn den arrangerande flreningen, lngenj¥r Tu-
re Jangvik frin flygmuseikoumittén 1 Link®ping,
chefen fir Tekniska Museet civilingenjbr Sig—
var Strandh och SAABre forskningschef civil-
ingenjiir Frid Whnetrm, I den avelutands all-
minna diskussionen deltog dessutom bl a repre-
sentanter frin KSAK, BAS och LM Ericsson.

Det var civilingenjlir Winetrda, som tog upp den
briinnande frigan om arkivalierna och dArvid
nimnde att bara hAllfasthetsberikningarna fir
typ 35 tar stthundrafemtic plrmar i ansplk och
att de aercdynamiska berfikningarna fir samma
flygplan upptar fyrtioeju hyllmeter. Antal rit-
ningar riknas 1 femeiffriga tal. Denna pappers—
flod tenderar dessutom att viiza i takt med att
alltmer komplicerade flygplentyper tes fras.
Hur stort utrymme som motsvarande handlingar
fér 3T:an kommer att ta vet man idag naturligt-
vis inte, Och vad ska man giira med alla de pro=
Jektutkast, som gjorts mellan flygplan 35 ock
377 Bara de Er stt par hundra. Ar allt detta
nigot att behllla £8r den fromtids historiska
forskningen eller bir industrin gallra och ba-

21

ra behflla det viktigaste? Man kan vidare fri=-
ga aig varfdr vi Bnnu inte TAtt uppleva att

det skrivits en akademisk avhandling frin des-
ga omriden, fOrslagavis om utvecklingsarbeatet,
den tekniska idén, bakom flygplaen 15. Detta
borde vara en stimulerande uppgift f8r en fore—
kare, anslg civilingejlr WEnstrim.

= Vi miste vara ridda om vAra flyghistoriska
arkivalier, framhfl]l civilingenjér Strandh,
som repressentant for museiexpertisen i allmEn-
het och fir Tekniska Museet 4 synnerhet, Kasta
ingenting vid kAllan, L&t an museiman avgira
vad som miste sparas cch vad som sventuallt
kan gallras bort. Vi sparar ju f8r kommande
generationer. Det historiska perspektiv, som
behliva, fir att man rEtt ekall kunne vilja i
det rikt flédande materialet har just musei-
mannen oftare en specialisten i industrin, Fir
forakningens skull vore det dessutom lAmpligt
om denna typ av flyghistorliekt viirdefulla ob=
Jekt kunde samlas pA ett stille tyckte civil-
ingenjér Strandh och brit en lane fir mitt
eget puseum i dess sgenskap av den centrala
teknikhistoriska forskningeinstitutionen.

Detts hindrar naturligtvis inte att det pl
skilds hill i landet byges upp flyghistoriska
sanlingar och de planer, som finns pd dettas
omriide, fick ocked stort utrymme under kvillen,
Projekten med hemorterftt 1 LinkSping och pi
Arlanda presenteradea och bland annat viasades
skissar och stadsplaner frén det lAnget avan—
cerade av de tvA, det i link@ping.

Kigon enighet om att det var limpligt att ph
detta sitt splitira den flyghistoriska mate-
rielen pA olika hAll fanne det dook inte bland
de niirvarande, Rister hBjdes f8r en koncentra-
tion till Stockholm. Bland dem som glck pl den-
na linje var KSAK:s generalsekreterares Nils
S4derberg, som i form av en uppliiat skriveles
{generalmajor Stderbarg kunde inte nirvara

sjlilv) anflrde att det enligt hans uppfatt—
ning inte fannes anledning att anordna ettt
alirakilt civilt resp milithrt flygmuseum, dA
don militEra och civila flystekniken sthr pl
samma grund, har samma forskningsunderlag cch
Br baserad pl samma slag av industriellt ut-
vacklingsarbete. Semlingarna bdr ordnas i form
av en plbyggnad pA nuvarande Tekniska Musseet.

Flygtekniken bbr vieas pi ett repressntativi
och fullstAndigant mlijlige sftt 1 buvustaden,
hiiviade occkeld Uverstel¥jtnant Nils Kindberg,
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krigearikivet, och flireslog att detta skulls
kunna ordnas genom att repliker av de gamla
flygplensn iordningsstills varafter orginal
oeh kopler skulls firdelas pl ett lEmpligt
pitt mellan de platser; dEr flygplanen har ain
"hemorteriEtt" och Stockbolm. HErigenom ekulle
glviEl allmBnhetens msom forskarnss méjligheter
att ta del av den flyghistoriska utvecklingen
Skss.

Fardigfluget for Firefly

Fairey Firefly Mark I, som sedan 1949 har
bogeerat flygmil At flrevaret 1 Bvensk Flye-
tjEnet AB:s regi, gjorde i oktober sina sie-
ta flygningar. De tolv Fairey-plan, som kon=
tinuerligt hillite 1 tjEnet, har nu ersattis
halt av de tidigare inkBptes Douglas Skyralder
(ee FV=nytt nr 6/1962). Falrey Firefly f8r—
avinner emellertid inte IBr gott, Ett exemp-
lar skinke till luftfartsverksts blivande
flygmuseum pd Arlands och ett annat till Malmd
Teknisks Museum.

Fairey Firefly bhar flugit Swver 30.000 timmar
= buvuddelen av dem bar utgjorts av mdlbog=
sgringsuppdrag At armén och marinen. Flanty-
pen kbptea frin England 1949. Den konstrueras-—
des under andra virldekriget och anvindes
frimat som hangarfartygeabaserat jakt= ooh
spaningeplen. Elddopet fick Fairey Firefly,

dA engelmpfnnen anfill det tyska elagskeppet
Tirpits 1 den norska Altafjorden i april 1944.
Flanet anvEndes sedermera ocksld i atriderna

wot japanerna i FjArran Uatern,

Ett antal Pirefly=plan finne fortfarande 1
tjinet i det etiopiska flygvapnet., Ett etio=-
piekt transportplan beslikte nyligen Malmd
for att himta en del reservdelsmateriel som
kipta frin det svenska milflygflretagest,

LASVARD LITTERATUR:

Flyget blev mitt liv
av Gésta von Porat

BEn smAtt legendarisk gestalt inom svenakt flyg
Er GSsta von Forat, Han var en av pionjArsrna

i det svenska flygvapnet cch drog sig inte till=
beka firrin efter mista virldskriget. Det Er gi-
vet att f8r en flygintresserad mAste hans me-
moarar bli en lisning av allra stiirsta intresse,
von Porats bok "Flyget blev mitt 1liv" fyller
vEl det mAttet. EErvt och med mycken humor
gkildrar han de dristigs och stapplande stegen

i flygets barndom.

Aviatlrdiplom mummer aju fick ven Porat di han
1912 klarade av Nisuports flygskola i Frankrike.
Han skaffade sig ockesd vies berfmmelse som den
firegte 4 virlden som flég pd rygg. Visserligen
var den flygningen inte vad man brukar kalla
kontrollerad och den slutade mwed en rejAl krasch
men fir von Porata del lade den grunden till
hans "berimmelme" som flygare.

Det var idyllisks firhAllanden under de firsta
flygarhren. De bristfilliga flygplanen kunde
vare lynnigs ooh drivae mekanikerna till vansin-
neta rand och flygarna var nog inte nigra elir—
akilt vEldigeiplinerads gossar. von Porat be—
rittar ocked om mlnga tillfAllen dd "kavaljer—
starter”, s k busflygning och dirskap i allmin-
het kunde firsBtta "aviatBrerna" i nog ek pe-
nible eituationer,

OBata von Porat fick den firsta flygut-
bildningen vid NWiesuperts flygeskola 1
Frankrike 1912, Nedan sitter han 1 ett
av skolane monoplan, Hane svenska avi-
atdrdiplom har nr 7. (Bilden nedan lik=-
som de f¥ljande Ar Atergivna frin von
Forata hnl:i




Men ph den tiden hinde inte ef ofts att en
st@rtning medffrde dSden. Oftast kunde piloten
trasela aig ur spillrorma &v sitt aeroplan och
traskae i viig ti1l nfirmaste bondghrd fdr att
hiimta assistans.

Ktdlandningarns var legio = oftaat beroende pd
de opAlitliga motorerns, Men di férsta biata
hage var till fyllest och markigaren ofta be=
traktade det som en personlig utmArkelse att
aviatfirerna landade hos honom var detts inte
ndAgra atdrre problem, ven Porat berittar 1 sin
bok om hur han en ging tvange lends pA exerocie=
filtet i Skivde pA grund av thndstiftefel. Det
var lbrdagekvill och husarerna hade fest pi
officersmEssen. Naturligtvis blev den nerdimpne
flygaren vAl mottagen och f¥rplédgad. DL von Po-
rat slkulle flyga vidare pd efndegsmorgonen upp—
etod problemet med det trasiga tEndetiftet, NE-
gon reserv hade han foretls inte med sig. Men
utmed en kasernvigg etod en gammal tvicylindrig
motorcykel, Med nidigt tilletfnd av sekundehe—
fen f8r kavalleriaterna plockade von Porat ut
ett av atiften, monterade in det i flygmotorn
och startads, VErre var det inte.

54 kom firesta virldskriget och pA Malmen star—
tadea en militir flygekola, Fiir von Porat var
de tvi fSrata Aren av kriget mycket lugna, Han
1Eg ndmligen pA lesarettst i JOnkdping med ett
tragigt lArben = ett minne efter an misalyckad
start som effektivt etoppades av en "felplace-
rad" lyktstolps,

Under tiden hade Ateskilligt hint i det militira
flyget. Flera flygplan hade anskaffats och fir-
delate ph arméne och marinens flyg. Det var en
brokig samling maskiner av hBget varierande vEr—
da. Men flig gjorde de - Atminstone ibland. NAg-
ra vapen fanne inte om wan bortrEknar pilotens
handbevipning. NAja, det var ju heller inte me=
ningen att man skulle strida med maskinerna, de—
raa firsta uppgift var att flygepana.

Flygskolan pi Malmen utvecklades alltmer. LAt
vara att livgrenadjirerna dirstEdes inte alltid
var sk glada At att f& hysa desss "aviatirer"
pd aitt exerciefBlt. 1918 blev kapten Ernst
Fogaan chef f&r "Flygkompaniet" pl Malmen och
det var en gosse med ett suverBnt firakt fir
lagar och firordningar i ett besilimt sevseende.
Han kunde skaffa fram pengar, BAdant hade det
tidigare varit njuggt med frin statsmakternas
sida, Men Fogmman struntade i den vanliga glng-
an, Han hade som hobby att skaffa bygsnmader
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ti11 Malmen., Panne det ings pengar byggde han
pk krits, i den f¥rhoppningen att det “akulle
nog ordna sig".

Han lHrds ocked von Porat hur man limpligen
skaffar fram Flygplan. Efter kriget kipte Fog-
man fiygplen pd kontinenten och ‘ban gjorde af-
flirer som amkulls ha flltt ett ordinpfirt evenskt
Embetsverk att blekna.

En glAng dA det fatiades nidigs medel till en
efdan flygplansaffir tog Fogman helt sonika
att 1An i en Ysigbtabenk och von Porat fick
ekriva pd som borgeniri

1923 ordnades det en stor flygutetfllning och
flygtivling 1 samband med dan storas utetdll-
ningen i CGBteborg. von Porat och hens kamrater
pA Malmen var fOratde wed och en av dem vann 1
kArd konkurrens med alla de kontinentala essen,
Hur F 4 1 Uatersund fick ein stAtliga silver-
pokel svelBjar von Porat ocksi. Engelsmidnnen

o
m—‘iﬁl

Lijtnant Bjfrnberg och hans mpenare 15jtnant
Sture Landergren bar "kapoterat™ pf lLoussa-
j8rvie ie (1917). Skadorna blev chetydliga och
planet — ett Albatrosbiplan pA 110 hk - vindes
snart riatt,

Omkring 1912 hade de {ranska flygskolorna en
pittoresk samling elever, Eir Hr nfgra or Mieu-
portekolan, von Poret Ar andre man fr v av de
aittanda.
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hade nAmligen sfnt Gver en pensionsrad amiral,
neadlem av utstBllningestyrsleen, och denne Ti-
kade bestign svensk mark i G8teborgs bamn just
som de evenskas flygarna trinade fErbandaflyg—
ning. Flygplanen dAnsde fram Bver den gamle
apiralens huvud och denns trodde att uppvie—
ningen var ordnad som en honfr f8r honoml

von Porat blev lite konmternerad 4i asiralen
tackads f8r uppelirkeamheten men hads inte
hjirta att tA amiralen ur hans villfarslee.

Men nigra Ar senars tackads smiralen med att
skicka Bver som tlvlingepris,och firsedd med
en vAldig silverbuckla, aveedd som tivlinge-
pris, och firsedd med inekriptionen "In memory
of the equadron, that greated Lim"!

von Porat pensioneradss i augueti 1941 men hann
inte njuta eitt otium. Det var krig igen och
som Hverate placerades han uppe i Lulek, D&r
fick han vara med om flygtransporterna av i
Sverige utbildad norsk parsonal som skulle fly-
gas tillbaka till Norge. Detta utfirdes av ame—
rikansr firsedda med DC l=plan, von Porat hadas
sine bekymmer med "jinkarna®, bl 2 skulle allt
vara sd homligt. DR kriget tog slut vAgade han
heller inte mllpps 18e dem 1 Luled - det fanna
risk att de skulle "r8dmdla stan" - och bj¥d
dem istdllet pd middag i mEssen, Det var lugna-
re sh.

I cktober gjords von Porat ein sleta flygning,
lisnade in sina persedlar, packade viskan och
for hem till SmAland,

Bn pionjir vid flyget hade gjort eitt efter
34 Ar 1 aktiv flygtiknst.

LARS ERIC BENOTSSON

SVENSK BLEV ETTA I AMERTKANSK,....
Forts, friAn esidan 13.

sikten framAt i landningen sd gjordes vingen
roterbar sd att i landningen sjilve flygkrop=
pen 1 férhillande 1111 flygriktningen fiock
praktiskt taget mamma anfallsvinkel som vid
normal marschfart. I landningsvarvet "hijs"
allteld vingen och efter starten "efinka" ving—
en, Den enda sensationen Ar i starten dir sink-
ningen av vingen ger kinalan av att stt stort
ha]l Gppnas under en., Om man slEpper spaken
finner man dock att den verkliga Endringen av
flygriktningen Ar obetydlig vilket man 1Ett
stEller sig tvivlande till innan man provat,

Flygrekord av Hustler

Bn B-58 Hustler ur amsrikanska strategisks
bombflyget slog flera rekord den 16 oktober
under en non—stopflygning Tokyo - London ph
ungafir B,5 timmar. Flygningen Er bl & nytt
hestighetarskord mellan de tv& huvudstiderna
och den Er ocksf den lingeta kiinda som har
gjorts av ett flygplan med en medelhaatighet
stirre En 1judeta.

Flygplanet var en B=58 4 frAn flygbassn Bun-

I Bvrigt kan nEmnas att flygplanet Ar nlgot
kritiekt 1 landningen dik fartmarginalen mellan
det att noshjul eller stjArtkon slAr i banan
Er relativt liten,

DA de fyra passen ver svklarads Aterstod "ha-
ra" att skriva flygrapporten varefter tvA re=-
lativt lugna vackor Aterstod till examen och
en dirpA f8]jande tvRk veckors rundresa till
olika flygindustrier, bl a Mc Donnell, Doug-
las och Chance Vought, Iven om skolarbetet i
slg sjllvt oftast var lite vH]l drygt si var
kamratandan pA kursen synnarligen god, inte
bare bland oss grabbar utan i lika hig grad
bland vAra fruar., Klaesen hingde ihop som en
enhat och umglngat med amerikanarna gav min
fru och mig mycket positivt.

Fir att fA egna erfarenheter av det modernaaste
i jaktflygeri stkte flygvapnet utverkas stt mind-
re antel pass i Phantom II (F4B el C) At mig.
Denna ghng var gudarna icke fullt sl nddiga
utan Tesultatet blev tvA pass 1 dk vilket inte
kunds ge mycket av vad som var Ynskvirt, Mitt
intryck Ar dock att amsrikanarna i Phantom II
fhtt ett synnerligen bra flygplan. I detta
pammanhsng hr vArt att pApeks att flygplan som
anvinds i virldsrekordslagningar inte ir rena
atandardflygplan lika lite som tEvlingebilie—
tena Ar en ren standardbil, Flygplanvikten re—
dugeras pltagligt och motorerna utnyttjes pl
ett sBti som inte lr praktiskt mBjligt pd fir-
band.

Som semmanfattning vill jag slga att det kanske
viktigaste jag lirde mig vid "virldens blsta
provilygarskola™ var att problemen pd flyg—
mingena omride tycks vara universiella. PA det
hela taget kinner jag mig Bnnu stoltare Gver
virt sget flygvapen nu En jag giort tidigare.

LENWART FYRO



ker Hill i Indiana, Medelhastigheten 1510 kmy
tim pd 1291,7T =il &r mer En dubbla den haw-
tighet som niddes 1557 mav en Canberra ur BAP,
som tog 17 timear och 42 minuter pl wig fir
rir samsa stricka, men i motsatt riktning.

Hur man ska "behandla" milinniskor handlar den
hir artikeln om. Firfattaren pApokar att det
kommer an pA varje enakild medlem i fBrevare-
grenen att skapa rltt anda 1 relationerna till
andra. Synopunkterna Er generellt siitt alkert
ocksd tillEmpligs inom whArt svenska {lygvapen,
Artikeln &r saxad ur Boyal Canadian Alr Por=
ces tidning ROUNDEL. Den utglr i ein tur en
beaarbetning av en artikel i EAF magmzine AIR
CLUES av P J Sadler, samhillsforskare och chaf
fir vetenskaplig rldgiwning vid Air Ministry
(engeleks flygministerist).

MiljonEren John D Rockefeller som har hlgkva-
lificerade tekniska srperter av alla alag i
gin tjEnet fBriclarade en ghngt "Jag betalar
mer fir flrmlzan stt bandskas sed mlnniskor An
fir nigon annan expertis 1 virlden."™ Sluteat-
sarna av ett eldant yttrande ligger i Sppen
dag. De Ar i sjilva verket ol sjflviklara att
vi godtar des utan ndgrs invindmingar och se-
dan gl8amer bort hels frigan.

I vir tid med desm snabba tekniska utveckling
mirker man en tendens hoes minniskor inom de
mest olika verksazhetafilt att de blir el
fascinerade av det mom aker pA det materiella
omrfdet att de alldeles glBmmer bort att i all
minsklig firetagaamhot det mA glllla familje=
livet, affiravirliden sller arbetet inom en
fdrsvarsgren beror framghngen pA minniskorns,
nAmligen pA vad de kan ooh vill sates av an—
stringningar, samarbete coh lojalitet,

PA precis sazma altt som bEitre bostlder,
tvittoaskiner, TV-apparater o & v inte utgir
nlgon garantl f8r att ssssanbAllningen inom en
famil) &r god ock mtt den lyckas { sinm stri=-
vanden, sl ghller det ocksk att innshavet av
blttre vapen och utrustning inte i occh fBr wig

nkcapar det effektivasts flresvaret.

Inom kanadensieka flygvapnet ligger man ned
myckat tid och atora anstriingningar pld att 1E-
ra parsonalen att fBretd och rEtt haptera den
pateriella utrustningen. Detsamms giller fir
alla organisationer med tekniskt komplicerad
materiel, Man anser det alldeles sjElvklart
att inte sitta virdefull materiel i hinderna
pA folk som inte Ar ordentligt uitbildad att
bandskas med den. Skulle nAgon vanakBta den
natarisl soee anfbrtrotts honom Ar det sfilv—
klart stt ban kan stillas till ansvar fir det-
ta. Man helt annorlunda ligger dst till, dA
det glller att fGretd sig pl siEnniskor cch
babandla dem pd riEtt sitt., Den formella under—
vianing som ges 1 dessa ting Er ubetydlig och
ondast i efllsynta fall lémnas den av kvali-
ficerades lirare. Hur ofts etdller man fir Gv=-
rigt mAnniskor til]l svars fir att de alBaar

med mAnsklige tillghngar eller firstir entu=
siasm och lojalitet?

FPORSTIR VI MEDMINNISEDRNA?T

Bur kommer det sig att vi inte fHater atlrre
vikt vid miinaklign relationer och vid den
minakliga faktorn pd arbetamarknaden? Orsaker—
na Br flera och det l¥nar sig att studera dem.

For det fUrata Alskar vi alls att tro att vi
kan begripa css pA miinniskor och inte behbver
nigon sirakild utbildning i den saken. Vi ser
nog att andra sdnniskor rlkar 1 luven pA varand=-
s och gar upphov till problem 1 stillet fEr
att 15sa dem. Vi beklagar oss Bver det slitt pd
vilkst andra, sirekilt vira Sverordnade, be—
handlar cas. Men nir det ghller de fleata slin=
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niekor sd Ar derss sinne f8r sjElvkritik pl
den bAr punkien mycket cbetydligt utvecklat.
Om sn underordnad inte gir som han blir $ill-
sagd sf Er det dlrfir att bhan &r odugliz. Om
vira kamrater inte gir det vi vill att de skm
ghra, saknar de fOrmAga till sszarbete, bar
firdomar eller Er sjilviska. Om vAra Sverord-
nade ints rekommenderar cms till befordran, sd
ir det ju uppenbart att de saknar omdbBme, San—
ningen Hr helt enkelt den att vi kBnner osm
mycket bittre, nlir vi lyokas glimma vAra egna
evaghetar, SA lAnge vi lyckas med detta sjHlv—
bedrigeri, si linge ghr det knappast att Gver—
tygs oss om att vi alste lira oss att behand-
la minmiskor pA ett annat mitt,

Vidare bhir san ofta slgas att flygvapnet Ar

ott ndlitirt arbetafilt, och dA plste can lyda
order och att san inte behBver firetd wig pd
sinniskor f8r att kunna ge ordar. Detta pl-
stlends faller pd tvl felaktiga slutsstmsr.

Det gir alltid att f4 folk att lyds order, om
inte annat sd genom att rikts en plstol meot dem,
men det som skiljer ett bra stridaffrband frin
gtt diligt Ar den anda med vilken orderna ut-
firas. Fir det andra kommer ett vapen, som rek-—
ryteras pA frivillighetens grund, att std eller
falle beroende pd hur san lyckas fostra folk
t111 vepnet i friga och den sasarbetalBralss
som rhder inom alla de olika graderna.

Ett tredje argument som brukar frasfSras Er
att san inte kan lira sig bandskas med parso=
nal genom undervisning cch Byning. Man hivdar
att det Er en pedfidd egenskap, endera har man
den spontant genom erfarenhet. Xven om det mle-
te medges ntt viesa madffdda fErutsfttningar

bahfve = t ex en ekillig intelligensnivik - sl

ir det AndA sant att dessa fGruteldttningar
sAste utvecklas genom Ovring, om de akall kun=-
na komma t111 full anvindning. Precis pl samma
slitt som en person som har 1htt fir olika elag
av spel blir Aduktigare om han fAr en ordentlig
underviening 4 bur ett epel ghAr till, pA samma
aslitt kan en mAnniska med anleg fir att leda ooh
handskas med mAnniskor fOrbAttra sina fOruteltt=
ningar, om bhan fAr ritt elage undervisning.

Det Ar fOrvieso mlldeles riktigt att praktiska
t111fA11len att handskas med sEnniskar ger bEtt=
re sBjligheter till sldan Svning &n vad ndgon
teori kan fSrmedls, men om vi inte fBrst har
tillignat oss en slementlr fOrstlelee fBr min-
niskor, kan man skaffs sig &lls sfijlige felak-
tiga kunskaper genom egen srfarenhet lika 1Att
pom man kan samls hop de ritta lirdomarna, Det
finns massor av medioinmin i Afrike som sysslat
mad att bota sjuka 1 bortdt S50 Ar. Men fiok wi
viljie skulle nog de flersta av oss Endd firedra
en ung, nyutexaminerad medicine kandidat,

OMITHAEA FAXTORER OCKBl VIKTIGA

Inmu ett skEl varf®r vi Sgnar sl liten uppmiirk-
sambet At den mlnakligs faktorn Ar att fU01jder—
na &v felaktiz bebandling av minniskor ofta dr
mer omlrkligas och svira att ta ph. Om ndgon gbr
Averkan pA sttt flygplan Ar det 1Attt att se att
sl har skett ooch kostnaden i pengar cch flrlust
av atridessffekt kan man rikna ut utan svirig-
het., Men om nAgon skadar en annan persons sjllv-
kEnals ir inte verkningarna lika lEtts att upp—
tEcka. Dot finne inom det kanadensiska flygvep—
net en stlndigt vilzande tendsns att redovisa
fir tillglnglige materiells resurser och att
pita prestanda. Detta Ar nlgot aycket Snekvirt
och utglr ett nbdvindigt steg mot fOrblt+rad
effektivitet. Tyvirr bar denns utveckling dra-
git med sig en benMgenbet att anse allt sidant
som inte kan bll flremAl fSr sxakt mAtning vara
ev figa betydelese. Men det finne faktiskt fle—
ra synpunkter pA en vapengrens effektivitet

som stridande snhet som Ar precis lika verk-
liga cch viktiga trote att de inte l&ter msig
mitas och reglstraras,

Vi har nu plpekat nigra av skillen till varflr
vi inte fister tillrlcklig vikt vid d» sknsk-
liga faktorerna, Mu kr frigan: Kan san nu gfrs

“Ett slitt stt fi order &tlydda.”



ndgonting At detta sakernam tillstAnd (fBr att
Aterstilla balansen)? Ja, ndgot kan glras, men
det bearor pA den ensiilde o= det skall bli
giort. Detta Ar en frigs dir varje sedlea av
flygvapnet har ett personligt ansvar - inte
sndast de som bar att fUra beflil. Denna omit-
bara faktor som vi brukar kalla kiranda, es-
prit de corps, Ar en produkt av det slitt pl
vilket alls medlemmar av vapnet samverkar med
varandra, Dot kan ju hinda att det inte gir
att gira sl mycket f8r att inverka pi en kam=-
rats medverkan i detta samspal, men man kan
gira nfgot At sin sgen insate. Det Er stt

ateg i TEtt rikining, om man birjar med mtt
stilla wig mjilv an dol upprikiiga saavets—
frigor betriffande den sgna f¥rmBgan att um=
ghs med andra:

0 Hur sAnga gAnger under fOrra minadsn har
du berSat ndgon fBr eott vil utfBrt arbe-
ta?

O Hur mAnga glinger under samsa tid har du
ek&11t ut nlgon?

O Om det bar varit flera utskillningar An
berfm, beror detta pi att det arbote som
utriittas At dig vanligen Er av dillig kva-
litet eller finne det andra skll?

O Kan du komsa ihlg bur ds personsr ser ut
och vad de heter som under sistlidna weo=-
kan gjort dig nigon tjlnat -
chaufflirer, skrivbitriden, uppassars, la-
gerarbetars, sjukvirdspersonal t ex7

O Ba® du nigot t1ll dessa parsoner som inte
inglck 1 vad som var absolut niidvlndigt
fOr att fi jobbet utrittat?

O Har du nAgon ghng vid nigon av dina nAr—
mast underordnades firflyttning till an-
nat f8rband glbmt bort att sllge adjl,
tacka och Oneka lyoks 1117

O WNir du &r tillsasmmans med minniskor av
sazsa sller ligre grad En din esgen, pra=
tar du 44 hela tiden sjilv eller lyssnar
du en bhal dal ti11 vad de bar att sliga?

Om du nu tycker att du evarat Erligt pl desss
frigor och Ur niijd med svaren, kansks kan du
ockol svara pl den viktigaste frAgan: Om man
visade dessa frigor fir dina underordnade och
bad dem besvara dem i firtroende A dina vAgnar,

fplmekaniker,
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bhur pass sBker Ar du dA ph att deras svar skul-
le ps likadana ut som dina egna?

"oes Dot finne sassor av medicinedn 4 Afrika
som sysslat med att bota sjuks 1 bortht 50 Ar.
Men fick vi vElja skulle nog de fleata av osa
indl féredrs en ung, nyutexasinarad sedicine
kandidat,”

Kéarnladdningarna och vadret

I en artikel 1 MilitArteknisk Tidekrift 3/6)
drar fil d4r T 0 Erikesson vid Firsvarets forsk-
ningsanstalt slutsatsen att kErnlsddnings-
explosioner knappast inverkar pd klisatet, Han
grundar sin uppfattning b1 a pd att energin
frén saxmtligs de kiirnladiningar som hittille
bringats att explodsre inte lhln; ba riokt
att driva jordens atmosfEriska virmsmaskin i
mar En 23 sekunder. FLYOVAPENEYTT saxar:

PA jordens medelavstind frin solen och utan=
fiir jordens atmosflir har solstirflningen an
intensitet (d v s strilningsenergl per mE
vinkelrlitt met strdlningsriktningen), som
mEtt 4 vArmeenheter, utgdr 1,94 oal on™ mi=
mut” ', Av detta belopp utghr ea 65 % Arivkraf-
ten 1 den atmoaflrisks vErcemaskinen. Betrak-
tas jorden som ett klot med radien 6370 km,
blir ytan v en storoirkel 127 411 466 'u"' al=
ler 4 runt tal 127 x ‘\"::Imi::lE och den per mimut
mottagna viirmesnergin 65/100 x 1,94 x 127 x
'Il::lIIE = 1600 = 1‘015:1!1. Eftersom tempsraturen
i atmoafliren &) oavbrutet stiger, mlste denna
virnsslingd fOrbrukes 1 den atmosfiriska vir-
semaskinen. 1600 x 10"9cal Ar med andra ord
den virseslingd, som gir At varje minut fir att
hilla de viderbildande processsrns iglng.

En kirnladdningsstyrka phk 1 megaton motavarar
iﬂ‘ﬁnll. 1600 laddringar, vardsra pl 1 megaton,
(Porte. pl sidan 2)






