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“The cook on that Russian trawler wants to buy a few fish for dinner”




DEBATTEN
KRING VIGGEN

8ystem 37 har under det gingna Aret debatterats siirskilt livligt tvd ginger, Firsta
gingen var i viras efter en artikel | tidskriften "Tiden", diir systemet beskylldes for
att vara en svensk "Skybolt-affiir". Debatten dog ut i och med att propositionen klarlade
regeringens instiillning och riksdagen hade fattat sitt beslut om fortsatt utveckling av
systemet,

Nista giing Viggen dyker upp | spalterna blir i slutet av oktober, Dentiindande gnistanvar
denna ging niirmast en nigot tverdimensionerad rubrik om hotande uppsligning av arbets-
kraft vid Saab, Den fortsatta debatien kom friimst att rbra sig kring den speciellt for
projektet Viggen av regeringen tillsatta flygmaterielberedningen och den [Hrsening dess
verksamhet skulle ha isamkat projektet,

Debatten har givetvis mist begriinsas till vad som kan siigas tppet. Just nu befinner
det sig nimligen | det skede dd behovet av sekretess fir som stirst med hiinsyn till frim-
mande underriittelseverksamhet, och fljakiligen fions inte underlag (Or en djupare dppen
debatt. Diremot finns tillriickligt med material fér { ex en debatt diir Viggen jimfiires
med motsvarande utliindska flygplantyper,

Flygmaterielberedningen har kritiserats for att ha gdtt liingre lin vad avsikten varit och
begiirt nya utredningar i redan utredda frigor och diirigenom férsenat hela projektet.
I ett interpellationssvar i riksdagen har férevarsministern forklarat att nigon férsening
inte uppstiit av denna grund, Hur som helst med orsakerna till firseningen: faktum
kvarstdr att projektet | dag av oliks anledningar ir ett par minader fiirsenat i forhillande
till den ursprungliga tidsplanen. Detta ir vill | och for sig ingen katastrof, Sidana fiir-
seningar har firekommit fven i andra projekt. Om mu firseningen enbart skulle ha be-
rott pd flygmaterielberedningen sé vore viil detta inte gd frvinansviirt. Det iir ett om-~
fattande projekt beredningen bar att sitta sig in | och det Hr biittre att den fir erforderlig
tid att gira detta grundligt nu, med fGrutsittning att projektet kan utvecklas programen-
ligt i fortsiittningen utan att riskera ytterligare fGrseningar,

Beredningens uppgift &r ju att Svervaka att projektet genomféres planenligt siviil tids-
som kostnadsmilssigt, Det bor alltsd ligga helt i dess intresse att tidsplanen féljs, ef-
tersom tid kostar pengar. For flygvapnet borde det vara en styrka att beredningen till-
satts. Dirigenom blir respektive delar { projektet minutitst granskade av personal utan-
for flygvapnet och berérda industrier innan de foreliiggs riksdagen som dd har en fram-
fiir allt politiskt [astare grund att std pd nir den skall bealuia,

Man mdste ha klart {ir sig att svenska folket vill ha information om de projekt det skall
betala, De artikelserier som under november fiirekom I Aftonbladet och Stockholms~-
Tidningen gav en utomordentliz sammanstillning av alla tippna uppgifier om Viggen och
gav diirigenom den bista information om systemet som kan limnas idag, Flygvapnet vill
inte dtlja ndgonting betriffande Viggen lika lite som vi déljer nigot om flygvapnet | tv-
rigt | den min det inte ligger under sekretessbestimmelserna, Aldrig tidigare har vil
ett projekt frin firsta stund varit sd genomarbetat som just System 37 Viggen. Vi har
diirfr inte nigot emot en Gppen debatt, sd lingt sekretessen medger det. Men en absolut
[Grutsiittning miste vara att den blir saklig,




COIN-FLYGPLAN NYTT VAPEN
| DEN TOTALA KRIGFORINGEN

"COIN-flygplan™ dr en beteckning som
allt oftare birjat fSrekomma 1 fOygtid-
skrifter. Kapten Rune Arnebiick, Flyg-
ftirvaltningens vapenbyrd, firklarar hir
vad beteckningen avser och ger en re-
sumé dver aktuella USA-projekt. "CO-
IN" skulle pd svenska limpligen kunns
kallas "anti-gerilla".

En mer eller mindre utpriglad balans mellan Ost
och Viist i friga om kiirnstridsmedel har sikerli-
gen avgjort att ett tredje viirldskrig ej uthrutit.
Viirldsfreden har dock ging efter annan stiirts av
lokala krig, revolutioner och inbérdeskrig. Enor-
ma summor liggs ned bide 1 Ost och Viist pd ve-
dergillningsvapen och pd skyddet mot sidana vapen
Strategiska studier av ett "all-out nuclear war",
ett totalt kiirnvapenkrig, har utfirts och klarligger
ritt viil hur ett sidant krig kommer att gestalta sig
och vilka vapensystem som miste anskaffas. 1
de lokala krigen har hittills endast konventionella
stridsmedel kommit till anvéndning. Stormakter-
na miste iiven offra stora summor {or framtagning
av konventionella vapensystem,

Lokala krig kan utbryta praktiskt taget pd vilken
plats som helst, och studier fiir att utréina hur eti
sddant krig kommer att gestalta sig lir sviira att
utfiira beroende pd minga oberiikneliga faktorer
sisom militirgeografi, typ av krigfiiring (gerilla,
infiltration), internationglla Gverenskommelser m.
m. Vid flera tillfiillen har historien visat att Vist
saknar limplig utrustning nir ett lokalt krig utbry-
ter. 1 Korea tvingades UBA siitta in det strategiska
bombplanet B-29 dven for taktisk bombfillning in-
nan F-80C och F-84 anliinde till krigsskideplatsen
och kunde tivertaga denna uppgift. Nir kommunis-
terna utnyttjade det moderna MiG-15 visade det sig
att de amerikanska flygplantyperna var underliigsna
och de moderna F-86 Sabres miste siitias in fr
att skydda de lildre flygplantyperna.

Tio ir senare har USA forbundit sig att hjillpa 45

gtater vid ett fientligt anfall mot dessa. 1 det
snabbt uppblossande kriget mellan Nord- och 8yd-

Cessna YAT-37D, bhiir i en farisvepande lodréit

stigning, Bevipning raketer, bomber och auto-
matkanoner,

Vietnam tvingades UBA insiitta Douglas B-26 och
AD-6 [rdn andra viirldskriget samt skolflygplanet
North American T-28 som utrustits med bomber,
raketer och akan. Erfarenheterna visade finmu en
glng (och med stirre skiirpa) att "riitt vapen" sak-
nades. Eft attackflygplan miste framtagas som
var limpligt for dessa siregna krig. Projekt
"COIN" dyker upp.




PROJEKT "COIN" - en specifikation

US Navy framligger i slutet av 1962 specifikations-
krav fir ett COIN-flygplan. Flygplanet avses i
forsta hand utnyttjas av Marine Corps men Hven
Army dr intresserad av projektet. Avsikten Hr
fiven att flygplanel inom ramen fir det militira
hjillpprogrammet (M. A.P. ) skall kunna tilifras
fria stater som hotas av kommunistisk infiltration
(Ex: S8yd-Vietnam, Laos, Thailand, Indien).

Flygplanet skall utnyttjas:
fir spaning (med och utan kameror)
f6r anfall mot reguljiira stridskrafter
och gerillaférband
fér transport av soldater och materiel
for ambulanstransporter
for eskort och férsvar av helikoptrar
for anfall mot fientliga helikoptrar
fir artillerieldledning

Flygplanet skall kunna operera frin primitiva fillt
och landsviigar, samt fran hangarfartyg och heli-
kopterfartyg utan att uinyttja katapult eller "arre-
ting gear" dvs en speciell bromskrok. Det skall
vid behov kunna utrustas med flottérer.

N
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Eftersom erfarenhetsmiissigt 90 procent av all
gerillaverksamhet sker pd natten skall flygplanet
firses med kvalificerad navigerings- och radickom-
munikationsutrustning (FM, UHF, ADF, TACAN,
IFF) samt med mijlighet att belysa milet vid an-
fall under mérker (ev TV), Redan befintlig tele-
utrustning skall | stérsta méjliga utstriickning nytt-
jas fér att nedbringa tid och kostnader.

Ammunitionslasten skall bestd av bomber, napalm
raketer och fyra 7,62 mm akan, Flygplanet skall
kunna medfira extratankar,

Seriepris (exklusive motorer)beriiknades till 100 000
dollar per styck vid"stor"serie. Motorerna bedsm-
des kosta 300 000 dollar per flygplan.

Specifikationen utséindes till 22 industrier med an-
modan att skissera flygplankonstruktion och offe-
rera tillverkning och utprovning av fvra prototvper
plus en statisk testmodell.

Bestallning av prototyper
Nio industrier inlimnade under mars minad 1964
sina {orslag och av dessa rekommenderade US Bu-
reau of Naval Weapons det forslag som inlimnats
av North American Aviation.

US Kavv underteck-
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North American Aviation YAT-28 har en yttre beviipaing pd nira 2. 000 kilo | form av bomber,
raketkapslar och automatkaponer,




Andra viirldskrigets vilkiinda Douglas-produkt B-26 Invader har fdtt COIN-skepoad med beteckningen
YB-26K och utnytijas f n { stort antal 1 Syd-Vietnam,

nade | september 1964 kontrakt {6r tillverkning och
flygprov av sju prototyper av North Americans typ
NA300. Férsta provilygningen berilknas ske efter
ett Ar. Data och prestanda framgir av nedanstd-
ende tabell dir fiven US Mavys specifikation infirts
for jimforelse.
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US Air Foree forslog

US Air Force anser det onbdigt att konstruera och
framtaga ett nytt flygplanprojekt for COIN-krig-
firing. AF bedimer att det mest ekonomiska ir
att modifiera och fiirbiittra befintliga skolflygplan
och idldre attackflygplan samt firse dessa med
limplig vapen- och navigeringsutrustning. Filjan-
de flygplantyper genomgir dirfor genom AT for-
sorg en omfattande modifiering och uiprovning:

) North American T-28. Fir niirvarande befinner

gig ej mindre &n 500 flygplan T-26 | Syd-Asien. En
turbopropversion (YAT-28E) har [ramtagits och [16gs
forsta glngen 15/2 1963. Motordragkraften har
Okats frin 1425 hiistkrafter till 2450 hiistkrafter
och flygplanet har {Graetts med jaktrobot Sidewin-
der, tvd 12,7 mm akan samt sex balkliigen fiir
bomber och sex balkligen for attackraketkapslar.

b) Cessna T-37B. Det modifierade flygplanet fr
COIN-krigftiring (YAT-37D) fir dubbelt sd kraftig
motorstyrka och frses med en 7,5 mm akan (7600
skott/min) och sammanlagt sex balkligen fir bom-
ber, raketer och extratankar (2200 kg lastka-
pacitet). Flygplanet fir en navigerings- och radio-
kommunikationsutrustning som Hr lEmplig fér in-
sats i bergig och ollindig djungelterréing. Start-
och landningsstriicka ca 800 m.



¢) Douglas YB-26, Invader, Modifieras med kraf-
tigare motorer, béttre teleutrustning samt krai-
tig ytire beviipning (sammanlagt 4000 kg). Flyg-
planet (B-26K) fir hiirigenom hiigre fart, stérre
aktionsradie och stiirre beviipningskapacitet.

Efter uiftirda prov med dessa modifierade flygplan-
typer har Air Force faststillt att seriemiissig mo-
difiering endast skall fullfljas av Douglas B-28.
Totalt har for nirvarande 40 modifierade flyg-
plan B-26K bestiillts (Aviation Week) 19/10 1964

Flottans NA 300 'skréddarsytt’ fpl

Fiorsvarsminister McNamara har tydligt deklare-
rat vid flera tillfzllen att han helt delar US Air

Force uppfattning att det under de nirmaste iren
ej erfordras nagot oytt flygplan for att genomitira
COIN-gperationer och att de av Air Force modi-
fierade flygplan som redovisats ovan dr fullt till-
riickliga och ger hogre fart, stérre aktionsradie
samt stirre beviipningskapacitet in Navys COIN-
flygplan. Navys bestillning av COIN-projektet
North American 300 fir ses ur en annan synvinkel,
De smi oberoende stater som hotas av kommunis-
tisk infiltration skall ha méjlighet att inkiipa ett bil-
ligt jakt-attack-flygplan som ir "skriiddarsytt" fir
operationer mot gerillaférband och infiltrerande
styrkor. Detta i sin tur skulle kunna forhindra att
samhillsomstirtande aktioner paborjades.

USA har huvudsakligen koncentrerat sina forsvars-
firberedelser och stridskrafter fir ett globalt krig.
Fior att studera COIN-krigfiiring har McNamara
i 1965 Ars budget iiskat 30 miljoner dollar,

En ypperlig expenent fir en svensk COIN-skapelse
dr MFT Militrainer, som kan bevipnas med bl &
raketer.

Det btr framhillas att firsvarsminister McNa-
mara vid flera tillfillen har pdpekat att COIN-flyg-
plan (av Air Force- eller Navytyp) endast har be-
grinsade mijligheter att verka och att de fordrar
en total luftbverliigsenhet eller att de insiitts mot
en fiende som helt saknar ett effektivt luftférsvar
{typ Syd-Vietnam). Fir det "stora" kriget eller for
lokala krig i omriden dir fiende féirfogar dver ett
kvalificerat luftférsvar fordras attackflygplan med
bittre prestanda for "close-support duties" dvs
nirsamband och - stid. Fir detta indamil har
Air Force nu anmodat den amerikanska flygplan-
industrin att skissera et "Super COIN"-flygplan
med anseviirt biitire prestanda fin det nuvarande
COIN-projektet.

North American Aviation s NA-300, hiir | treplanskiss, ir eit "skriddarsytt" COIN-flygplan

flir amerikanska flottan,




Vrakletning med TV-kamera

ny fascinerande sékmetod

Under hiisten har stkning efter vraket [rin ett
havererat flygplan 832 skett | havet stder Hiiv-
ringe fyr. Vid stkningen har anviints en TV-ka-
mera, monterad pa ett bogserat biirplan, en me-
todik som torde vara ny for Sverige.

Flygdirektér Rune Klitte pd F 11 redogtr nedan
ftir metoden, utrustningens konstruktion samt de
problem som varit férknippade med framtagning-
en, Vidare redovisas hittills vunna erfarenheter
frin anviindningen,

Det flygplan det gillt att lokalisera havererade |
augusti 1963 ca 12 kom sider Hivringe fyr. Be-
siittningen, tvd man, filjde med flygplanel { djupet.
Haveriet intriiffade under mirkerflygning; 1 gry-
ningen gjordes vissa ytfynd, som i stort angav
platsen {6r haveriet.

Marinens dykare gjorde upprepade undersdkmingar
i anslutning till ytfynden utan ait finna ndgot spir
av flygplanet. Fidrstk att finna vraket med hjilp
av galvaniska sonder gav inte heller resultat.

Svepet gr, Styrman Andersson skiter dragwiren,
som hiller an midskepps, Minnen i akternhiller
el~ och kamerakablarna, som gir { en vid bige ner
till biirplanet,

Birplan, kraftaggregat och likriktare akterdver
ombord i tullverkets TV 112,

Pi grundval av erfarenheter frin tidigare forsdk,
som klart visade pd TV-principens anviindbarhet,
konstruerades och tillverkades vid F 11 under
sommaren en anliggning, baserad pd principen att
kamera och belysning placeras pd ett bogserat, i

hiijdled styrbart biirplan. Bérplanets utseende
framgir av bild.

Sjilva bdrplanet &r tillverkat av 5 mm aluminium-
plit med liingden 1 m och bredden 0,85 m. Kame-
ran, av moderniransistoriserad typ (diam 60 mm,
liingd 240 mm) &r innesluten i ett trycktitt hus.
Objektivet har ljusstyrkan 1:1.8 och briinnvidden
10 mm (41 bildvinkel i vatten),

Belysningen utgires av en med 500 W effekt och
400 V spiinning vattenkyld kvicksilverlampa (dia-
meter pd sjilva lampan ca 4 mm, liingd ca 25
mm), Kvicksilverlampan limnar ljus av en vig-
liingd som limpar sig for kameran.

Styrmotorn éir en konventionell 28 V eldomkraft.
Den iir innesluten i ett trycktitt hus och piverkar
rodret medelst liinkarvia en membrangenomftiring.

Fiir att mildra eventuella kollisioner med [Sremil
pi bottnen har biirplanet forseits med tvd avijiid-
rade stilrérsbigar. Vidare har kameran monte-
rats pd gummidimpare. Over kamera, lampa och
styrmotor har monterats kaputeringsbockar,



Kamera, lampa och styrmotor ir genom 150 m
linga kablar anslutna till mottagare, transforma-
tor och likriktare ombord pd biten,

Vid konstruktionen av biirplan, styranordning mm
fick vi borja frin bérjan. Nigra erfarenheter be-
triiffande utformning, ytstorlekar, dragwirens in-
flisning, roderhastigheter m m fanns ej att tillga.
En modell i skala 1:10 tillverkades och denna gav
vissa ledtrddar, fiven vad giiller stabilitetsfrigor-
na.

Helt naturligt tréiffade vi inte riitt | alla avseenden.
Vi fann att biir- och roderytor miste giras stérre
samt att roderrrelsen méste gliras snabbare, Vi-
dare fick avbéirarbdgarna radikalt konstrueras om.

I sitt nuvarande utfSrande ir anordningen vil an-
viindbar; dock kommer styrmotorn att utbytas mot
en snabbare version, om mbjligt kommer fiven be-
lysningseffekten att Skas till 1000 W eller mera.

Tullverket har vilvilligt stillt bit till férfogande.
Den anviinda biten Hr ca 25 m ling, varfdr det
ombord funnits gott om utrymme for kraftaggregat,
likriktare o dyl.

Naturligtvis fr det nbdviindigt att vid sSkning pd
tppet hav noggrant kunna bestimma sin position.
Vi har fiir detta findamdl anviint oss av Decca Na-
vigator, som tilldter bestiimning av position pca
10 m néir., Till anlliggningen hiirde fiven en skri-
vare, som tillit registrering av tillryggalagd viig.

'Lagflygning’ ver havsbottnen

Biirplanel manfvrerades med en sirémbrytare med
ett liige fir rérelse nedit och ett fér rirelse upp-
dt, Att styra blirplanet piminner starkt om l14g-
flygning, och flygutbildning &r nog en férutsiittning
fir ett gott resultat.

"Flyghtjden" dver botten lr ca en meter. Bottnen
i aktuellt omride lir mycket kuperad och en del
kollisioner med stenblocken kan ej undvikas, Ge-
nom stt, niir planet tirnar mot, slippa nigot pd
dragwiren blir dock skadorna obetydliga.

Bérplanet klart fir sjositining. Kameraobjektivet
har tickts dver fér att férhindra solskador pd ka-
merardret, Till hger om kameran lampan,

Farten kan hillas omkring 4 knop. Anliiggningen
fir okiinslig ftr sjthiivning; problemen fr hir en-
dast att kunna sétta biirplanet i sjon samt den di-
liga sikt pd havsbottnen som lingvarig stark sjti-
hiivning orsakar. S8kningarna mdste vid ett till-
fille avbrytas pd grund av dilig bottensikt, trota
att de skedde pd djup omkring 50 m. o

Striken har lagts med ca 100 m mellanrum. Re-
sonemanget har hiir varit att niir ett flygplan i hilg
fart triiffar vattenytan kommer splitter att spridas
fiver en yta med diameter ver 100 m. Under histen
har en yta av 0,5 - 1 kvadratkilometer tiickis.

Bortsett frin att mdlet - att hitta flygplanvraket -
inte ndtts, har arbetet med konstruktionen av an-
liggningen och stkandet varit mycket givande.
Studiet av Ostersjébottnen har varitintressant. Den
lir | det aktuella omridet, som ovan niimnis,
mycket kuperad; man skulle kunna tro att bottnen
genom Artusendens avlagringar skulle vara jiimn,
pd sin hijd kullig. 84 var dock inte fallet,

Resultatet av arbetet har blivit en anliiggning som,
nir ovan antydda modifieringar dr utfrda, kom-
mer att vara vil anvindbar (6r sBkning efter ha-
vererade flygplan pd havshottnen. Nuvarande ka-
belliingd tilldter stkning ner till ca 100 m  djup.
Genom fdrlingning av kablarna kan stiirre djup nds,

Perspektivet mot andra anviindningsomriden bpp-
nar sig liven; en systematisk gransining av havs-
bottnen utefter vira kuster borde kunna avslidja
mycket for geologer.



ANALYS AV LUFTFURSVARSSYSTEM
MED HJALP AV DATAMASKIN

Som pipekats ett otal ginger blir moderna for-
svarssystem mer och mer komplicerade. P4 grund
av kostnadstkningen kan man inte llingre accepte-
ra att ett system har biittre egenskaper lin sin fi-
retriidare bara i friga om ett mindre antal egen-
skaper; konstrukttrerna tvingas att ta fram radi-
kalt nya system. Detta gor att mijligheterna att
bedtma systems effektivitet med hjillp av tidigare
erfarenhet starkt minskas. Men under ett systems
projektering, konstruktion, utprovning och fér-
bandsanviindning ir det en stor mingd frigor som
miste besvaras; ir systemlsningen optimal, vil-
ken effektivitet har systemet, vilkenutprovning be-
hiivs, hur anviinds systemet biist m. m,

En av de operationsanalytiska metoder som anviinds
fiir att ge svar pl Atminstone en del av de minga
frigorna, matematisk analys med hjillp av data-
maskin - forfarandet kallas vanligen simulering -
skall i korthet presenteras nedan,
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Moderna luftftirsvarssystem &r yiterst komplice-
rade; svirigheterna att bedéma en systemltsnings
effektivitet &r stora, Fir att nd bista mifliga loe-
ning, teknologiskt sdviil som ekonomiskt och tak-
tiskt har sakkunskapen tagit moderna datamaskiner
till hjilp.

Hur detta kan gd till skildras hiir i korthet av byré-
direktéir Gregor Jonsson pd Flygftirvaltningens
elektrobyrd. Med hiinsyn till imnets invecklade
natur har artikeln mist delas i tvd avenitt, varav
det forsta filljer hiir,
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Simulering

Simulering &r ett efterliknande av ett verkligt sys-
tems uppférande med hjilp av ett likviirdigt men
mera littkonstruerat system. Avdetta senare sys-
tems uppfSrande drar man sedan slutsatser omdet
verkliga systemets egenskaper. Detstuderade sys-
temet kan giras mer flexibelt in det verkliga,
findringar kan dstadkommas fiirhillandevis liitt och
till 14ga kostnader, och man kan giira tester av sys-
temet under viilkontrollerade forhdllanden. I sin
enklaste form kan detta likviirdiga system bestd av
ett antal ekvationer som beskriver det verkliga
systemet.

Oftast erfordras fiir analyserna maskinella hjilp-
medel, Beroende pd det siitt p& vilket en maskin
anviindes for simulering kan man skilja mellan tvd
olika slag av simuleringar, matematiska simule-
ringar och testsimuleringar.

Vid matematisk simulering &r hela problemet re-
presenterat matematiski och de resulterande ekva-
tionerna matas in { en matematikmaskin av limp-
lig typ och léses diir, Vid testsimulering ir bara
vissa delar av systemet representerat matematiskt
i maskinen. Delar av det verkliga systemet lir in-

lagda i berdkningscykeln fir att komplettera pro-
blemet,



De metoder som anviinds vid simulering varierar,

beroende pd vilka simuleringssteg man anviinder

och vilka komplikationer man stiter pd. Filjande

metoder lir mijliga.

a) analytiska metoder

b) numerisk liening fir hand av uppstiillda ekva-
tioner

¢) numerisk lening med hjilp av maskiner. Hir-
vid kan anviindas analogi- eller digitalmagkiner,

En av svagheterna hos de numeriska metoderna ir
att det erhdlina resultatet bara giller fir den for
tillfiillet anviinda parameterkombinationen. Om ett
problem kan lisas analytiskt har man dirmed fitt
fram ett orsakssamband som kan anviindas for att
besvara minga frigor.

Automatiska berlikningsmetoder anviindes dit ekva-
tionerna lir 8d komplicerade att det blir arbetsamt
att ta fram losningen pd annat siitt,

Skrivenheten TBM 1403 har en maximal skriv-
hastighet av 600 rader per minut; pd varje rad
skriver den 132 tecken, Kapaciteten dskidliggiires
hiir pd ett sldende siitt,

11

Analogimaskiner anviinds niir man midste ta fram
minga olika ldeningar, t ex i en systematisk studie
av parametervariationers inverkan, Noggrannhe-
ten i 16eningen ir vanligen inte biittre &n 0,1 % men
kan bli betydligt siimre,

Vid analys av mycket komplicerade system blir an-
talet ekvationer som beskriver systemet sd stort
och logiken sd omfattande att en matematisk simu-
lering pd analogimaskin skulle bli mycket dyrbar
och praktiskt svir att genomftira p ga det stora be-
hovet av maskinkomponenter, Testsimuleringar
ir inte beller en realistisk 18ening pd problemet;
biista lieningen blir att fir gimuleringen anviinda
en gnabb digitalmaskin med stor minneskapacitet.

En av firdelarna med att fireta simuleringar &r

att man vid firberedelserna tvingas att i detalj tin-
ka igenom liven gddana problem man annars skulle
ignorera, Hirigenom undviks kanske vad som se-
nare kunde bli obehagliga dverraskningar. Vidare
kommer, viddennoggrannapenetreringenav ett pro-
blem som utgiir en firutsittning fir framgingsrika
simuleringar, en mingd synpunkter fram.,

Komplexitet skapar problem

I detta sammanhang kan erinras om att de moderna
flygplan- och stridsledningssystemens komplexitet
skapat problem dven diirigenom att systemens an-
viindning inte liingre ér en trivialitet som var och
en intuitivt bér kunna firstd. Det har tvirt om vi-
sat sig niddviindigt att figna speciella anstringningar
it att analysera hur systemutrustningarna skall an-
viindas och att kartligga alla anviindningssiitten.
Normalt har man ett eller ett fital huvudanvind-
ningssiitt som utrustningarna konstruerats {r. 1
praktiken miste man emellertid rikna med att an-
viindningsslittet ocksd pdverkas av sekundiira fak-
torer, vilka inte beaktats primiirt vid konstruktio-
nen. Det ir di viktigt att uireda om och i vilken
grad utrustningen fungerar under dessa betingel-
ser. Detta sker genom en verksamhet som kallas
anviindningsanalys och som i princip fr ett slags
arbetsmetodikstudium,

Det finns givetvis liven risk for att simuleringar
medvetet eller omedvetet missbrukas. Allmént
kan dock konstateras att simulering, om den an-
viinds riktigt, ir ett utmiirkt hjilpmedel [Ur sys-
temanalytikern,
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Exempel pa ett analyserat system

Vi skall nu g igenom ett enkelt exempel pd sys-
temanalys. Exemplet utgiires av en duellsituation
diir ett med jaktrobotar beviipnat jaktflygplan (jfpl),
lett av ett modernt stridsledningssystem, anfaller
ett bombflygplan (bipl).

Som konstaterats tidigare ir en snabb digitalmas-
kin med stor minneskapacitet den liimpligaste mas-
kintypen fr denna typ av systemanalys. 1 viirtfall
anviinds en IBM 7080, som har ett kiirnminne pd

32,768 ord om vardera 36 bitar och en ﬁﬂmmﬂi!
av 2. 18/mikrosekunder, Programmet bestirav fem
subrutiner, vardera beskrivande en fas (vilket niir-
mare beskrives i nista nr), vilka "ropas upp", 1
tur och ordning av ett huvudprogram. Varje fas
bestir { sin tur av eti huvudprogram och ett antal
subrutiner. Det totala programmet fir inte plats
pé en ging 1 maskinen utan programmet uppdelas
i tre "liinkar", Sedan en "link" lir genomriiknad
spar maskinen de erhillna delresultaten, matar in
nfista link och fortsitter berikningarna. Beriik-
ningarna kan filjas genom de utskrifter maskinen
gbr. Alla viirden som erfordras for att bedéma
rimligheten i maskinens beriikningar matas ut med
korta tidsmellanrum, De utmatade viirdena Askdd-
liggirs i form av tabeller och kurvor. Speciell om-
sorg har dgnats 4t att erhilla en s snabb inte-
grationsrutin som méjligt. Detta fir nodviindigt pd
grund av det stora antal differentialekvationer som
ingdir { modellen. En Runge-Kuttasekvens anviinds
fir integreringen. Modellen &r av Monte-Carlotyp.

Fotnot: Atkomsttid = den tid det tar att finna en
viss given uppgift i maskinens minne,

Interceptfirloppet uppdelas i fem faser: strilfas,
milfingningsfas, anfallsfas, vapenfas och verkans-
fas.

Strilfasen beskriver hur bfpl uppticks, hur data
overftres till luftférsvarscentralen (lfic) och be-
handlas diir, lfc beglutsfunktion och hur jfpl star-
tar och anflyger enligt den beriiknade banan, I sd-

vill 1fc som senare i jfpl ingriper en miinniska {
forloppet och den matematiska beskrivningen av
méinniskans handlande i olika situationer erbjuder
svirigheter. Kontroll av detta led av simuleringen
kan i viss min erhillas genom jiimforelse mellan
simuleringar och interceptprov,.

Mot slutet av strilfasen kommer #ven mdlfing-
ningsfasen in parallellt; milfingningsfasen beriik-
nar den ackumulerade sannolikheten att jaktilyg-
planets firare upptiickt malet och att jaktflygpla-
nets radar last pd mAlet. Dessa bada faser utgbr
en forsta "liink” i det totala programmet. De upp-
tar ca 27, 000 ord av minnesutrymmet och normalt
tar det ca 30 sek att kilra denna "link" { maskinen,
Aven andra utrustningar in radarutrustningar, vil-
ka anviindes fir milspaning, kan simuleras.

Sedan 14sning pd mdlet skett vidtar anfallsfasen,
Jipl bana fram till avfymingstidpunkten beriiknas
enligt de matematiska samband som giiller for jfpl
sikte i den valda anfallstvpen. Diirefter vidtar va-
penfasen, under vilken den radarledda eller IR-
millsgkande (IR = infrardd) robotens bana beriiknas,

Om de avskjutna robotarna ir semiaktiva radarro-
botar midste man fiven konstatera huruvida jfpl ir
i sténd att belysa milet under en tid som &r lika
med robotens gingtid. Dessa bida faser utgdr en

andra "link" i totalprogrammet. De upptar ca
30. 000 ord { maskinens minne och tar 1/2 - 1 mi-

nut att kra, friimst p& grund av beriikningarna
for robotarnas bana miste giiras med mycket kort
stegliingd, D4 ett §fpl kan vara utrustat med mer
lin en typ av robotar - en blandad uppsiittning ra-
dar- och IR-robotar &r vanlig - méste program,
beskrivande de olika robottyper som lir aktuella,
finnas tillglingliga. Vilken robottyp som skall



Forskare under arbete med en IBM 7090 vid ett velenskapligt berikningsproblem § samband med ana-
Iyser.

skjutas bestims av anfallstyp, malets egenskaper
m.m., Under anfallsfagen dr det nodvindigt att ma-
tematiskt formulera "standardflygftrarens" reak-
tioner pé den styrinformation som presenteras for
honom, Ivapenfasen beriilmas det kortaste avetind
som roboten i gin bana uppnir i firhallande till ma-
let. Med utgingspunkt frén robotens hastighets-
vektor och liige i férhillande till mélet beriiknas
ingingsviirdena till den avslutande verkansfasen.

Verkansfasen tar upp ca 20, 000 ord av maskinens
minnesutrymme och uigiir den tredje och avslutan-
de "linken" i maskinprogrammet. Programmet
undersiker huruvida roboten direkttriffat, omzon-
riret utlist stridsladdningen och denna skadat ma-
let eller om robotenbommat. Om stridsladdningen
utlosts, beriiknar programmet laddningens verkan
i milet och slutligen sannolikheten att milet ned-
kiimpats vid anfallet, For att kunna berilma effek-
ten av en splitterstridsdel i milet kriivs detaljerad
kiinnedom om milets konstruktion, de olika utrust-
ningarnas placering i milet ete., allt uppgifter
gom dr sviira att fi fram fér de fpltyper som kan
tinkas utgira mil for vira jakifygplan vid ett krigs-
tillstind. Den tid det tar for maskinen att rikna
igenom verkansfasen enligt ovan varierar starkt,
beroende pa konfigurationen mél - robot och typ
av stridsdel, Tiden kan fér de enklare fallen vara
nagon millisekund for att i komplicerade fall gd upp
till ett par minuter,

Mélsiittningen for en analys av ett system enligt
ovan kan { ex vara

att formulera optimala inledningsmetoder

for jaktanfall

att finna "svaga liinkar" { systemet

att studera olika systemliisningar

att ge kvantitativa uppgifter om nedskjut-

ningssannolikhet

att ge underlag fir systemutprovoing m m
Figuren med information om analysverksamheten
ger en bild av hur denna péverkar och piverkas av
ett projekt i dess olika stadier. Dylik verksamhet
erfordras under sivil projektstadiet som vid ett
gystems konstruktion, utprovning och operativa an-
viindning.

Fir uppliiggningen av analyserna giller bl a filjan-
de. Det lir det fotala systemet som analyseras och
optimeras; systematiska studier av delsystem skall
endast ske fir att penetrera et delsystem som
misstiinks vara en "gvag link" eller av andra lik-
nande gkiil.

En viktig friga ir hur vil en matematisk modell
tiverensstimmer med verkligheten. En kontroll
av dverensstimmelsen i Atmistone nigra punkter
kan man fi genom "kalibrering" av modellen med
hjilp av undersdkmingar i det reella systemet. Ei-
tersom resultatet av ett anfall #ir en statistiskstor-
het méste "kalibreringsfallet" bide flygas och mas-
kinkéras ett antal ganger fir att jimfiorelse skall
kunna piras.

(Avsnitt nr 2 foljer i Flygvapennytt 1/65)



14

Flygplan ur flygvapnet baseras ofta pd civila flygplatser | samband med Swningar. Hir en
bild frdn Arlanda under en eskadertvning.

LUFTFARTSVERKET OCH FLYGVAPNET

Den civila och militira luftfarten har helt skilda
indamil och uppgifter, men ir beroende avvar-
andra sdvil i den dagliga giirningen som ifrfgn
om utvecklingen. Genom att samma luftrum ut-
nyttjas, miste verksamheten samordnas. Anaord-
ningarna pd marken ir dyrbara; samhiillsekono-
miskt ir det dirfér toskviirt med gemensamt bruk
nlir sd ir méjligt.

Samarbetet mellan den civila luftfartens firetrii-
dare och flygvapnet har under drens lopp utveck-
lats mer och mer, frimst pd det centrala planet,
men fiven regionalt och lokalt. En orientering om
nlirmast luftfartsverkets samarbete med flygvap-
net till en vidare krets kan dock vara liimplig f6r
att 8ka f8rstielsen och nodviindigheten av samar-
betet och fiir att underlitta ett fortsatt och utvid-
gat sddant.

Luftfartsverket, som riiknas till de affiirsdrivande
verken, bestir av luftfarisstyrelsen och den stat-
liga flygplatsorganisationen. De i detta samman-

hang viktigaste uppgifterna fiir verket ir planligg-
ning f6r ny- och ombyggnader jimte drift av sta-
tens civila flygplatser, samt ombesérjande av tra-
fikledning och annan fiygsiikerhetstjinst. Styrelsen
utdvar teknisk kontroll av den civila flygmaterie-
lens luftviirdighet, prévning av den flygande per-
sonalens och markpersonalens kompetens {8r sina
uppgifter, samt Svervakning av driftsiikerheten in-
om flygftretag. Till styrelsens uppgifter hiir liven
juridiska, administrativa och ekonomiska m fl
firenden av skilda slag.

Det br observeras, att den civila flygviiderleks-
tjinsten bedrives av SMHI samt att anskaffning och
drift av teleanliiggningar {8r civil luftfart sker ge-
nom televerkets firsorg. Luftfartsstyrelsen har
hiirvid att specificera vilka tjiinster och hjiilpme-
del som erfordras fir den civila luftfarten.



ICAO dven i bilden

I sin verksamhet maste luftfartsstyrelsen taga stor
hénsyn till internationella férhillanden. Sverige ir
medlem i den internationella civila luftfartsorga-
nisationen (ICAO) och deltager livligt i dess och
fven i andra internationella organisationers verk-
samhet, som beriir civil luftfart. Vid faststillan-
de av bestimmelser m m fbr civil luftfart mdste
luftfartsstyrelsen taga hiinsyn till internationellt
uifirdade bestimmelser och rekommendationer.
I de fall bestimmelser for civil luftfart inverkar
pd militir luftfart, samrdder luftfartsstyrelsen
med militira myndigheter. Militira representan-
ter deltager vid behov i internationella konferen-
ser for att bevaka att svenska militiira luftfarts-
intressen inte dsidosiitts.

For samarbetet mellan lufifarteverket och for-
svaret iir utsedda tre sambandsmiin, en militir-
assistent (pa forsvarsstabens personalfiirteckning)
avsedd for huvuddelen av samverkansuppgifterna,
samt tvd flygassistenter frin flygstaben i deltids-
tjiinstgtiring, den ene fir flygtrafikfrigor och den
andre for flygsikerhets(haverijiirenden.

Inom vissa stéirre omréiden sker ett kontinuerligt
samarbete direkt mellan styrelsens byrder och
motsvarande organ pd fdrsvarsstaben, flygstaben
och flygférvaltningen. Detta giiller bland annat
projektering och anliggning av nya flygplatser,
flygtrafikledning, luftfartsradio, radaranliiggning-
ar samt den eivila luftfartens anviindning av mili-
tira flygfdlt,

P4 det regionala och lokala planet ir samarbetet
viil utvecklat i friga om trafikledning och radar-
tvervakning, vilket vil alla flygande har erfaren-
het av i samband med flygning inom stiirre terminal-
omréden och korsandet av luftleder. Ménga befatt-
ningshavare pd olika flottiljer betjlinar ocksd civil
luftfart med trafikledning, viderlekstjinst, snbrj-

ning m m.

Under krigsférhillanden kommer samarbetet och
samordningen att bli mer utvecklad &n under fred.

Det 32 meter héga radartornet vid Billstaviigen
nédra Bromma flygplats betjinar savil flygvapnet
som den civila luftfarten,

Grundtanken ir att vira resurser inom den civila
luftfarten skall utnyttjas sd, att totalftrsvarets vik-
tigaste intressen och behov tillgodoses. Det dr
givet, att forsvarets flygverksamhet médste ha fi-
retride framfir den civila. Personalbristen nid-
viindiggir ett gemensamt utnyttiande av befintliga
resurser. Silunda har dverenskommits, att flyg-
vapnet under krig dvertager all flygtrafikledning
och flygviiderlekstjinst och disponerar dirvid dver
den personal, som 1 fred betjinar civil luftfart. Pa
"eivila' flygplatser, dir basfirband ur flygvapnet
avses grupperas, planerar man ett gemensamt ut-
nyttjande av tillgiingliga resurser. Anviindningen
av vira civila transportflygplan under krig sam-
ordnas genom den centrala flygtransportledningen,
som innehiller en civil och militir del.
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Farnborough
1964

Numera figer den stora flyg- och robotutstiillningen
i Farnborough endast rum vartannat &r; den lir
alltjiimt oppen enbart for den brittiska fygindu-
gtrins produkter, Den som var pd jakt efter pd-
tagliga stérre nyheter torde ha blivit besviken, ty
dem sig man inte mycket av. Minga hade nog viin-
tat sig att fi se prototypen till attackflygplanet
TSR.2, men den uteblev. Men dagens flygplansys-
tem har blivit 84 komplicerade, att antalet stora
projekt blivit firre. Det visade sig ocksd, att ut-
stiillningen vid niirmare studium innehdll itskilliga
nyheter p4 olika omriden som teleteknik, motorer,
diverse utrustning ete,

Flygplan

Varje dag gavs en drygt tvd timmar ling fygupp-
vianing som genomftrdes med stor precision. De
fi nyheter som diir presenterades dterfanns frimst
pé transportflygomridet,

Short Belfast imponerade med gin stora lastkapa-
citet. Ett annat intressant plan ir Andover, en mi
litiir utveckling ur trafikflygplanet HS 748, And-
over littade efter mindre iin 100 meters rullstriicka
och steg genast brant, Aven om det hiir var friga
om en skicklig pilot som visade upp ett olastat flyg-
plan har detta flygplan mycket Gvertygande STOL-
egenskaper.

Trots de stora portarna | akterpartiet har Andover
myecket tilltalande utseende och egenskaper och iir
ett typexempel pd hur de militira kraven fram-
tvingat en utveckling av en ursprungligen enbart fir
civilt bruk avsedd typ, och den nya typen blir mera
lockande Hven for civila kipare.

Aerobatik § den bhigre skolsn ulf@res hir av fem Gauat

Wales.

Uppvisningsgruppen gjorde sitt fiirsta framir



Gawt Trainers ur RAF dver Holybead f Nord=
miridende vid Faroborough-missan.
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Helt ny var lilla Short Skyvan, vars fyrkanfiga
kropp gav intryck av en bevingad lida, Planet har
tvdl turbomotorer och lastar tvd ton. Start- och
landningsstriickorna fir relativi korta, och prestan-
da | ovrigt goda, Dock viintas typen fd starkare
motorer &n de nuvarande innan serietillverkningen
kommer iging,

Signifikativt for utvecklingen pd det militiira trans-
portflygets omride r, att lastningen kan ske ge-
nom breda poriar oberoende av markutrustning,
Portarna kan ocksd oppnas | luften for fEllning av

skrymmande gods, t ex fordon.

Bland trafikflygplanen mirkte man frimst den jit-
telika VC10, HS Trident, BAC111 och HS 125, Det
ftrstnimnda har visat sig vara mindre ekonomiskt,
men byggs lindd i en mindre serie, Bittre hopp har
man om de dvriga. 125 tar endast 6 - 10 pas~
sagerare och lir niirmast aveett som ett snabbt af-
firsflygplan med Sver 700 km/tim som marsch-
fart. Det har nyligen demonstrerats for svenska
krigsmakten pd F8.

Det brittisk-{ranska projektet Concorde iir ett kom-
mande trafikflygplan med mer lin dubbla ljudfarten,
Det visades givetvis endast i modell. Ddremot flig
man med tvd experimentplan, HP 115 och BAC 221,
Det forra har hela 69 graders pilform och fir av-
gett [6r forskning 1 ligfartsomridet i samband med
konstruktionen av Concorde, BAC 221 iir firsett
med en firminskad Concorde-vinge fér prov av
detaljutformningen.

Bland krigsflygplanen fanns inga nyheter, Uppvis-
ningarna | fBrbandsflygning - bl a med Lightning -
genomftrdes skickligt liksom demonstrationen av
Hawker P 1127. Detta VTOL-flygplan har bevisat
aft engelsmiinnen alltjimt ligger frimst pd detta
omride i friga om krigsflygplan sedandet franska
projekiet Balzac nedlagts. Det firekom inte bara
hovring och vertikal start och landning utan planet
visades ocksd i forband med hig fart. V-bombar-
na Victor och Vulcan var glvetvis med, De visade
"tinderna" i form av den stora attackroboten Blue
Steel,
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Transportflygplanet Andover { dess nya version demonstreras hiir med lastluckorns baktill i utfillt lige.

Realistisk luftlandsattning

Mitt under uppvisningen genomfiirdes en luftland-
sltiningsoperation i syfte att ta flygbasen. Atfack-
flygplan frdn hangarfartyg utanftir kusten anfsll f6r
att mjuka upp fBrsvaret och kvarlig sedan som
jaktskydd &ver bagen medan en stor miingd heli-
koptrar (Wessex) uppenbarade sig pd lig hijd. Den
fiirsta vigen landsatte 180 man stitirupp. Diirefter
filljde ytterligare helikopterfirband med litta ter-
riingfordon och kanoner m m. Ytterligare trupp
demonstrerade hur man bir sig &t {6r att komma
ner di helikoptern pd grund av triid eller annat inte
kan nd marken. De firade sig mycket snabbi ned
i linor frin nigra tiotal meters hijjd. Samtidigt
landade sex tunga transportplan ay typ Argosy och
lastade snabbt ur 120 man med fordon, varpi flyg-
planen viinde och drog pd i motsatt riktning mot
den de landat.

Det hela var &ver ph ndgra fi minuter och visar
med skriimmande realism vilka mijligheter den
har som firfogar tver ett viltrimmat transport-
flyg fir offensiva operationer, Utvecklingen inom
stormakterna pekar tydligt mot den vikt man tfll-
miiter luftlandslittningens mijligheter. Transport-
flottorna blir allf stbrre och effektivare,

Robotar

Luftviirnsroboten Bloodhound 11 fiirekom med sven-
ska nationalitetsbeteckningar, En annan robotsom
kiipts av Sverige lr Seacat som [rekommer som
luftviirnsbeviipning pd flottans fartyg. I arméver-
gion heter den Tigercat,

Engelsmiinnen hiller ocksd pd att utveckla ett sys-
tem fir liitthanterliga niirlvrobotar, ET 316, som
ett billigare komplement till det amerikanska Mau-
lersystemet. Avsikten &r att anviinda dem { kom-
bination med varandra s, att den mer raffinera-
de Mauler siitts inmot svdra mil vilka har hig fart
eller gir i nedsatt sikt, ET 316 skall anviindas mot
transportflygplan och helikoptrar tver stridsom-
ridet under sddana sikt- och belysningsforhillan-
den att optisk rikining kan anviindas. ET 316 be-
riknas kosta blott en femtedel jimféirt med Mau-
ler,

Blue Streak skulle en glng bli en interkontinental
vapenblirare, men projektet som sidant lades ner.
1 stillet utvecklades nu roboten fiir att anviindas ftr
vetenskapliga syften di det giller att f satelliter
i omloppsbana,



Utrustning

Fbr att underlitta férarens arbete har man fitt
fram en sk siktlinjespresentation (head-up display)
innebiirande att viktigare flyginstrument samt radar
projiceras pd vindrutan rakt framfor féraren. Denne
kan alltsi aviiisa viktiga viirden utan att behéva rik-
ta blicken nedit pd instrumentbriidan. Ett system
som detta ger givetvis sdviil effektivitet som flyg-
siikerhet.

Behovet av automatisk fartkontroll { snabba flyg-
plan blir allt storre. Dylika anordningar visades
och tilldrog sig stort intresse. Inom stridsledning
vinner automatiken ocksd snabbt insteg. En intres-
sant anliiggning visade hur man kan stridsleda di-
rekt frdn en enskild radarstation., En datamaskin
har tagits fram som kan direktkopplas till en ra-
daranliggning och dirmed kan upp till tolv fGretag
ledas samtidigt.

Med tanke pd den andra stora flygmiissan i Europa,
den som #ger rum i Paris vartannat dr, biir nog
fiven Farnborough géras om till en internationell
utstiillning, Den skulle siikert te sig mer lockande
fiir alla dem som vill ha en fullstiindigare Gverblick

av aktuell flygteknik,

Fyrmotoriga Super VC 10 med fyra motorer 2 la
Caravelle ger ett miirkligt och miiktigt intryck bak-
ifrdn sett.
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YRKESVAGLEDNING
PA MALMSLATT

Inom undervisningsviisendet ir det numera sd ord-
nat, att alla flickor och pojkar deltager i PRYO,
Praktisk Yrkesundervisning, sammanlagt tre veckor
av liisdret { Arskurs 8, De vistas pd minst tvd och
higst tre olika arbetsplatser och privar i regel ett
nytt yrke varje orienteringsperiod. Demna PRYO
ir en naturlig fortsiittning pd den teoretiska yrkes-
orienteringen | skolan. Den praktiska yrkesorien-
teringen skall ge eleverna tillfille att priva sina
anlag och intressen fiir en branch, ett yrke eller
yrkesomride, Eleverna kommer till foretagen fir
att fi en orientering, men inte nigon yrkesutbild-
ning.

Fir att ge personalen information om krigsmak-
tens befiilsyrken har chefen fér flygvapnet i sam-
rid med chefen fér armén och chefen fér marinen
anordnat en kurs vid F 3 for yrkesviigledningsper-
sonal, Denna personal utgiires av yrkesvalsliirare
m fl, vilka har hand om elevernas teoretiska yr-
kesorientering i skolan,

Den 11 november ligde forst en sirskild genomging
rum med rekryteringsbefil frin armén, marinen
och flygvapnet, friimst frin forband i Ostergtitland
och Stdermanland. Den avedg 16sa vissa gemen-
samma problem pd forbanden i samband med
PRYO,

Den 12 november hade personal frin linsskolnimnd,
linsarbetsniimnd och arbetsformedlings yrkesviig-
ledning, yrkesvalsliirare och andra kontaktmiin in-
bjudits, detta for att de skulle f4 tillfillle ge sinsyn
pé hur férsvaret uttvar praktisk yrkesorientering.

Programmet biirjade med en firevisningsévning,
diir deltagarna fick se en fiiltmissig Kargiring av
en jaktrote i friimre klargdringsomrade, sk fram-
om. Diirefter orienterade representanter fir de
olika forsvarsgrenarna, kapten Bager-8jogren, ar-
mén, kapten von Braun, marinen, samt kapten
Holmbdick, flygvapnet, om militiryrket ur olika
synvinklar. Till samtliga anforanden visades fil-
mer och stillbilder for att deltagarna skulle fd en
sd fyllig bild som mbjligt av allt, som riir militir-
yrket.
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Langflygning av FVY-kapten:

Till Indialand och éter
160 flygtimmar pa 28 dar

Under maj minad i &r genomfiirde jag tillsammans
med en flygkamrat en flygning till Indien | SE-EAI,
en Cessna 175, Avsikten med resan var, férutom
liventyret i att fi se fjirran linder, att gora en
flygprestation - en rekordflygning. Flygningen lir
vara den liingsta som nigra svenska privatflvgare
utfirt.

Vi startade frin Luled 1 maj och var tillbaka dir
28 maj. Vi hade tre fridagar utan (lygning, vilka
vi tillbringade i Kairo, New Delhi och Istanbul,
Flygtiden var 160 timmar - ett medeltal av 6,5
timmar om dagen - uppdelad pd 52 flygningar,

Pil det begriinsade utrymme, som hiir stir mig
till buds, har jag uppmanats att ekriva ndgot om
den kontakt, som vi hade med utliindska flygvapen.
Fiirst vill jag emellertid niimna ett par allmiinna
saker,

Hatry Mannesons rekordlings resruit ser i pd denna karta.
160 [lygtimmar tur och setwr Indion | enmotorig Cessna,

Firberedelsearbetet fiir en sidan hiir rekordling
flygning ir myckel omfattande, For alla de till-
stind och kontakter, som vi behtvde, siindes ca
100 brev. Firberedelsearbetet pibiirjades sjumé-
nader fire starten. Om viidret under resan kan
som helhet sligas att det var bra. Vi hade valt maj,
diirfor att det &ir en bra "viiderminad". Endast i
Persiska viken rikade vi ut fir riktigt svart flyg-
vider. Ide sandstormar, som forekommer dir
nere, bildas sanddimma, som striicker sig upp till
ca 4. 000 meters héjd. Sikten kunde stundtals gi
ner till en kilometer, vilket var litet besviirligt,
nér man flég VFR (enligt Visual Flight Rules, dvs
flygning med visuell sikt) pd 2-miljondel. Bland
de turkiska bergen upplevde vi ocksd ett synner-
ligen kraftigt dskviider, Dessa oviider ir betydligt
intensivare dir in hemma hos oss.

Betriiffande kontakten med utliindska flygvapen vill
jag nimna att vi fick utmiirkt hjiillp av RAF, fram-
for allt pa den brittiska basen El Adem utanfir To-
bruk, Jag hade landat diir en gling tidigare - med
F22-29-orna pd vig till Kongo histen 1961, Vi
triiffade den hiir gingen en Squadron Leader, som

Forts. pd sidan 23



Snabb FVY-insats:

Civil forare "lotsades”
ur svart vader till FI1

God hjiilp fick hiiromsistens Bjiirn Svensson av FV
dd han vid ett malflygningsuppdrag féir férsvaret
fick en viiderforsimring med férlorad marksikt
som filjd. Tack vare sin instrumentflygkiinnedom
efter genomgingen mérkerutbildning kunde han viil
ta till vara den hjilp som erbjiids honom.

Bitirn Svensson:

- I férberedelserna till flygningen ingick bestk hos
meteorologen, briefing, samt bensinbolaget, som
beordrades tanka fullt, med tanke pi det ndgot
osikra viidret.

Hos meteorologerna fick jag ndgot sviivande upp-
gifter for vidret | det aktuella omridet. Dockfbr-
slikrades jag fint viider "i ryggen", varfir jag
kunde starta och sjiilv se hur det sfg ut, Om det
var diligt, var det bara att flyga hem igen.

Efter start och kontakt med Svea kontroll, som &r
trafikledningsorgan i omridet, skickades jag upp
till 2000 fot for fortsatt fiird. 2000 fot var svirt
att hilla i riddande viider men jag kunde sd smi-
ningom rapportera position Sver milomridet och
begiirde att f4 sjunka till anbefalld hifjd. Jag styrde
in mot banan och pibérjade mitt firsta varv, Re-
dan efter det var jag instiingd i moln pd endast 150
meters hiijd. Jag anropade Svea kontroll och med-
delade min beligenhet, samt begiirde QDM till
Bromma. Omedelbart fick jag en kurs samt till-
stind att stiga till 2000 fot, Det var ganska mérkt
i moln, men Cherokeens lugna brummande och in-
strumentens obetydliga sviingningar hit och dit i
mirkerbelysningen bidrog till att dimpa min oro
dver situationen. Efter en stund fick jag vetaatt
min position var sider Handen, samt att jag skulle
indra kurs till 2407,
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Tack fér god hjilp! Bjérn Berg, firare i Chero-

keen, skakar hand med frste filtflygaren AIf
Clason, "riddaren" i Sk 16. Foto: F 11,

Man blir imponerad och glad pd nigot vis nir folk
pé backen kan tala om féir den som inte ser pro-
pellern framfiir sig, var man befinner sig.

Efter ytterligare en stund fick jag veta att manbe-
slutat skicka mig dver molnen, samt att séinda en
Sk 16, som viigvisaretill F 11 i Nykiping. Order
om frekvensbyte, kontroll av aktionstid, samtupp-
lysningen om att jag skulle komma ur moln pi ca
4500 fot. Stigningen skulle ske pd anbefalld kurs.
Stigningen skedde lingsamt och [Grsiktigt. Vid
uppnidda 4500 fot var det fortfarande morkt, var-
for jag fick tillstind att fortsitta och rapportera
ovansidan,

P4 6000 fot bérjade det ljusna och pi 7100 sig jag
solen frdn en klarbld himmel. Ganska vackert,
Efter rapport och mottagen order att cirkla i
viinstervarv till dess Sk 16 nddde fram till mig,
kunde jag koppla av och njuta av omgivningen en
stund. En bit frdn mig sdg jag en stor jetkiirra
lugnt och viirdigt sviiva iviig. P& annat hdll kunde
man se en rote Lansen gdra en vid sviing. Det var
alltsd sd hiir fint viider som omgav det professio-
nella flygets folk. Avunden steg inom en, niir man
tinkte pd sitt eget kringkrypande &ver triidtoppar-
na i mibrker och ddlig sikt.
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Polishelikoptern gjorde nyligen ett bestk pd F 16, och blev di frevigad ovanfir en Sk 35
Draken, Foto: Nile Andersson, F 16.

HELIKOPTERN UTMARKT | POLISTJANST

Sedan flera Ar har flygplan anviints inom polisen
for trafikbvervakning., Erfarenheten visar emel-
lertid, att helikoptern fir flygplanet vida tverlig-
get. Den 1 mars skaffade diirfir statspolisen en
helikopter av typ Bell 47 G 2 A 1, som kiptes be-
gagnad av en affirsman. Helikoptern, av drsmo-
dell 1963, hade di endast noterat 150 flygtimmar.

Helikoptern har visat sig vara synnerligen effek-
tiv i polisarbetet. Till stérsta delen har den an-
viints for Gvervakning, dirigering och ingripanden
itrafik. Aven andra uppdrag har fullgjorts, efter-
spaning av personer i terring och av bdtar, foto-
grafering av brottsplatser, mordbrandplatser och
stirre trafikolycksplatser.

En hel del specialutrustning har skaffats for att
polistjiinsten skall giiras s effektiv som mdjligt.
Silunda har en speciell behillare konstruerats som
liitt kan séttas pd och tagas av pd helikopterns hig-
ra sida. I demna behillare kan man transportera
en polishund eller t. ex. speciell brotiplatsunder-
stkningsmateriel vid svirare brott, mord och lik-
pande.

I helikoptern har vidare ett hil tagits upp i golvet
for att man skall kunna ta lodbilder Gver olika om-
riden och anviinda bilderna som en niistan skal—
enlig karta. Dessutom har helikoptern utrustats
med mirkerflygutrustning; en fast och en rirlig
strilkastare samt en fallskiirmsljuskanon ingfr.
Dessa senare belysningsanordningar har visat sig
vara mycket effektiva vid spaningar i terriing ef-
ter brottslingar. I helikoptern medftires dessutom
en speciell firteckning Gver samtliga polisradio-
stationer Hver hela landet.

Med den polisradio som finms i helikoptern och som
har en effekt av 40 watt kan besiittningen stiindigt
std 1 fiirbindelse med samtliga polisstationer och
polisfordon inom en radie av 250 km di man be-
finner sig pd en hijd av 300 meter, ju higre man
gir desto stiirre rickvidd. Polisradion ér helikop-
terns viktigaste komplement och via radion kansto-
ra trafiksammandragningar omdirigeras. Veder-
bisrande befilhavare kan t. ex. ge radiobilar order
om att ett parkeringsutrymme Hr fyllt, att bérja
fylla pd niista utrymme, eller att en stockning upp-
gttt pd en viig och att man nu kan leda trafiken pd
gidan om denna, dver den eller den viigen.



Helikopterbeséttningen har en mycket bra uppsiki
tver trafiken under patrullering efter véra vigar.
Normalt framfiires helikoptern pd cirka 100 meters
hiijd bver vigen, men vid behov kan man gi ned lig-
re for att t. ex. avlisa registreringsnumret pd bi-
lar etc. Regelmiissigt anviinder man sig sedan av
polisradion och beordrar polisbilar eller motor-
cyklar att ingripa om nagon trafikant gjort sig skyl-
dig till ndgon forseelse i trafiken. Det hiinder dock
att man méste landa helikoptern intill viigen ochatt
personalen sjilv maste ingripa. Déri har helikop-
tern en av sina storsta fordelar; man kan gd ner
praktiskt taget var som helst. Detta har fiven vi-
sat sig kunna tillimpas med flottbrer pa helikop-
tern, dd man tvervakar smibétstrafiken, som spe-
ciellt i Stockholms skiirgird visat sig medfiira en
del obehag fir den bofasta befolkningen.

Polisen forfogar hittills tver endast en helikopter
typ Bell 47, men enligt Rikspolisstyrelsens pro-
gnos fir de niirmaste dren kommer denna helikop-
terorganisation att fullt uthbyggd omfatta fem heli-
koptrar ochett flygplan, Enbartpolismiin medling
och vil meriterad polistjiinst uttages till besitt-
ning.

Inom poliskiren i landet finns Gver 300 polismiin
som har flygcertifikat och med varierande erfar-
enhet av flygning, frdnf,d. filtflygare med dver
2,000 timmar till purfirska privatflygare som just
nitt de atraviirda 30 timmarna.

Gert Skogsberg

* %k %k %k
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varit pd viixeltjiinstgoring i virt flygvapen. Vifick
hjiilp med allt: service, aktuella routekartor inda
till Indien och en hirlig lunch., Det var dubbeltan-
geniimt, eftersom vi haft svira omgingar med for-
maliteterna pd baserna i Afrika., I Agra i Indien,
diir vi landade pd en Canberrabas for briinslepa-
fylining, fick vi ocks4 all méjlig hjilp. Pi den ba-
sen var den sguadron baserad, som F22 samarbe-~
tade med i Kongo,
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Pi flera baser sig vi amerikanska flygplan och
forband, Amerikanerna var alltid mycket hjdlp-
samma och rundhiinta, En alldeles sirskild tack-
samhet och uppskattning kiinde vi ftr den ameri-
kanske underofficer, som pd Rom/Ciampino-flyg-
platsen utan vidare gav oss en komplett uppsitt-
ning nytryckta enroutekartor twer Europa och trak-
terna runt Medelhavet, detta trots att vi bara fri-
gade efter en enda aktuell karta tver omradet runt
Alperna, Sidant sétter man viirde pi, efter att
ha blivit utsatt for misstro och paragrafrytteri pd
flera baser. I Ahmadabad i Indien texhéll entull-
man o8s sysselsatia i fyra timmar med blunketter
och understikningar, som aldrig tycktes ta slut.

I Europa ir det litt att flyga, Hir ridder enkla
formaliteter, Jag tror att Sverige ir ett bra land
att komma till for internationella privatflygare,
framfbr allt nu sedan sd ménga flygfilt tillkommit
for inrikestrafiken,

Harry Nanneson

* %k %k ok

Forta, frin sidan 21

I lurarna kunde jag under tiden hira hur man ledde
Sk 16 mot mig. Efter en stund var &ven han ute
i det fina viidret och vi kunde sitta kurs pd Ny-
kiping. Jag blev imponerad for andra (eller var
det femtioelfte) géngen dd markpersonalen ritt
som det var meddelade oss att avstindet mellan
oss hade Okat sd och 84 mycket. Sk 16 sackade
av och vi lade oss i en omaka men dock rote igen.
Filtflygare Alf Clason fridn F 18 uppmanade mig
att ligga till viinster om honom, di solen skulle
gbra det liittare for mig att se honom vid var ftire-
stiende molngenomging. Av denna molngenom-
ging blev intet, dd ettstort hdl i molnticket
giorde att vi kunde ta oss ner utan besvir.

Efter landningen pd F 11 tversviimmades vi av
fotografer och tidningsmiin, Senare liste jag under
en trespaltig bild i ortspressen om hur jag flugit
ett Piper Club-flygplan. Heder A&t lille(l)ubben
som #tit sig in i folks medvetande pa detta sitt,
Och mycket tack till filtflygare Clason och Flyg-
vapnet! [Ur SPAF:s organ Horisont, nr 8/64]
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OB pd besik vid hemviirnets stridsskola i Villinge flankeras hiir av hv-minnen Robert Andersson frin

Arbrd och Bertil Eriksson frin Lund,

Vaddrhemvirn? Vadvet ni om hemvirn?
Vi hade pd kiinn att det kanske ir lite si
och 54 med hemviirnskumskaperna ochdir-
fiir gnar vi nu ndgra sidor 1 Flygvapen-
nytt 4t hemvirnskunskap.

Kort information
om dagens hemvdrn

Det svenska hemviirnet ir en organisation som ir
tiimligen unik i viirlden. Det dr egentligen bara i
Norge och Danmark som det finns liknande organi-
sationer. PA minga hill finng visserligen militi-
ra bildningar som benimns hemvirn, men man
méiste komma fhdg att de inte gir att jimfdra med
virt hemviirn. De ir inte lika sjilvstindiga som
hiir hos oss. Virt hemviirn rekryteras helt pd fri-
villig grund, men niir hemviirnsmannen en gang
kontrakterats blir han krigaman med vissa klart
utsagda skyldigheter,

* ok ok ok ok ¥k

Hemviirnet har en vil utvecklad sjilvstyrelse och
sjilvbestimmanderiitt, Genom fortroendenfimnder
pé det lokala planet inom de ca 1.100 hemviirns-
omradena kanaliseras denna uppit genom firsvars-
omridesting, rikshemviirnsting och hemviirnets
centrala firtroendenimnd, I dessa inatanser be-
slutar hemviirnsmiinnen sjilva genom val och om-
rigtningar., Dessutom finns Hemviirnets Riksfor-
bund (HBR), som verkar for hemvirnets fromma.

Att hemviirnet bestdr av allmiint hemviirn och drift-
virn dr vil de flesta pad det klara med. Huvudde-
len av det allmiinna hemviirnet iir i regel kommun-
vis sgammanhillet i hemviirnsomriden med en hem-
virnsman gsom chef., Driftviirn finng vid vigsa stat-
liga, kommunala och enskilda verk och firetag,



Dess orgunigation Gverensstimmer med det egna
foretagets. Den militira verksamheten leds nir-
mast av forsvarsomridesbefiilhavaren och hans
hemviirnsavdelning med en hemvirnsofficer som
chef, Detta utesluter inte det smitt paradoxala ait
det finns hemviirn (i form av driftviirn) vid bide
flygvapnet och marinen. Flygvapnets driftvirn
finns t ex pd flottiljerna och vid de centrala verk-
stiiderna. Driftviirn finns vid liknande institutio-
ner inom marinen.

Det allmiinna hemviirnet verkar for det omedelbara
skyddet av den egna hemorten, Driftviimet ir av-
sett att klara det omedelbara skyddet av statliga
och kommunala myndigheter eller enskilda fére-

tags anliiggningar och arbeten.

Vad dr viarnpliktigt hemvarn?

Begreppen ir minga inom hemviirnet och kan i-
bland verka férvillande. P& minga hill, t ex inom
Statens Jiirnviligar och viktigare krigsindustrier,
behSver man under krig emellertid hdlla kvarvirn-
pliktig "nyckelpersonal” for att sikerstilla drif-
ten. Dessa s.k. uppskovsviirnpliktiga blir alltsd
krigsplacerade | sina fredssysselsiittningar och hiin-
fors organisatoriskt till hemvirnet,

Vad dr extra hemvdrnsmian?

Det iir helt enkelt folk som fortfarande &r virmplik-
tiga och av eget intresse vill vidmakthilla sin mi-
litiira utbildning och diirfr efier anstkan antagits
till hemviirnet. Eftersom de #r krigsplacerade i
andra uppgifter inom firsvaret blir de extra hem-
viirnsmén, Denna kategori kan ur férsvarsfriim-
jande synpunkt betrakias som mycket viktig. Ge-
nom gitt personlign intresse bidrar de verksami
till att héilla hemviirnstanken levande.

Vilka tianstgoringsskyldigheter har
hemvdrnsmannen?

All anslutning till hemviirnet i fred &r frivillig.
Men samhillet miste kunna lita pd varje hem-
viirnsman och diirfir behandlas varje ansikan av
en kommunal instans som kan borga foir att den sb-
kande inte utgdr ett opilitligt element utan bejakar
vir samhillsordning, Men i och med att hemviirns-
mannen antas ikliider han sig vissa forpliktelser.
1 krig &r han skyldig instiilla sig till den tjinsigt-
ring vid hemviirnet som liget kriiver.

25

Ifred miste han, beroende pd tidigare genomgdngen
militiir utbildning, Arligen fullglira minst 20 tim-
mars tjinstgiring. Han ir ocksd skyldig att viil
virda den uniforms- och vapenutrustning, som han
kostnadsfritt tilldelats, For sin insats fir han -
ven erglittning; detta innebiir fri inkvartering, for-
plignad in natura eller kontant och i vissa fall dag-
liin samt ersiitining om han blir sjuk eller skadar

gig under hemvirnstjinstgiringen.

Vod kallas hemvarnsbefdl med tva stjarnor

pa axelklofarna?

Nej, inteldjtnant! Hemviirnet har sina egna befils-
beniimningar, TvA stjiirnor siger att vederbirande
ir hemviirnschef, hemvirnskompanichef eller be-
fillhavare fir driftviirnssektion. Tre stjiirnor be-
tyder att han lir kretshemviirnschef eller drift-
viirnsdistrikisbefiilhavare.

Nér och varfér kom hemvarnet 1ill?

Historia kan man naturligtvis rycka pi axlarna at.
Men pamtidigt kan historiska insikter skapa biittre
fiirstielse for en fireteelse. Hemviirnet ir ingen
pappersprodukt. Det har inte kommit till efter
lingvariga utredningar och avviigningar av tillgiing-
liga resurser. Det viixte oemotstindligt fram som
en filjd av urgammal svensk forsvarsvilja under
andra viirldskriget. Under de forsta efterkrigsi-
ren blev det av naturliga skil en avmattning, men
trycket frin en orolig omviirld har sedan gjort att
hemviirnet dter kunnat tka sin kadrer i att styr-
kan i dag &r lika sgtor som 1941,

Svensken i gemen har en stark #ingkan att trygga
gin hemort och det fir naturligt fér honom att stka
sig till hemviirnet, niir hans tjéinster av olika skiil
inte Lingre kan tas { ansprik inom krigsmakten i
ovrigt. Det var finsk-ryska vinterkriget 1 slutet
av 1939 som pd flera hdll i landet blev drivkraf-
ten till en spontan uppslutning i lokala forsvars-
bildningar,

Det tyska tverfallet mot Danmark och Norge den
9 april 1940 blev startsignalen for myndigheterna,
Den 15 april gav firsvarsministern ddvarande 6-
versten Gustaf Petri | uppdrag att organisera ett
hemviirn. Den 29 maj antog riksdagen hemvlirns-
kungiirelsen och pd sommaren samma Ar hade hem-
viirnets styrka redan dverskridit 75. 000 man,

Per Sieghahn
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Flygflottiljerna bildar egna sma

reportageteam till pressens tjinst

Fotograf Tore Falk, Expressen och red. Berndt
Ranevall, redaktionschef pd Svensk Damtidning, har
for entid sedanlett en kurs vid Kungl Stidermanlands
flygflottilj i Nykéiping {6r vissa av flygvapnets flottilj-
fotografer, [Kursen var 6 nr2 i ordningenfsr FV
flottil jfotografer.]

Initiativet till kursen kom fréin flygstabens Press-
avdelning och aveikten med den var att dels fi hiitt-
re mijjligheter att utnyttja den specialist som finns
vid varje flottilj, dels skapa bittre och aktivare
presstjiinst, friimst bildtjinst vid flygvapnet.

Dessa flottiljfotografer finns alltid vid férbanden.
De skall fr o m nu hiilla en niira kontakt med fér-
bandets pressofficer och pd sd slitt bevaka vad som
hiinder, Minga ginger iir det viil sd att en tidning,
liven om den skulle vilja vara med, inte har per-
sonella resurser att deltaga 1 allt det som erbjuds
den. Men jag har bediimt att flygvapnet genom ati
vid varje flottilj skapa ett litet team, bestdende av
pressofficeren och fotografen, skall kunna hjiilpa
pressen. Visserligen kan man inte beglira, och vi
vill absolut inte lita piskina det heller, att vira
smi "reportageteam" skall kunna Jimféras med

Liirare och deltagare | hfstens fotokurs f&r flottiljfotografer, F 11 i Nvkdping:

{wre raden fr v: Ingenjér Inge Laurin; Ake Bergman, F 4; Hans Ericsson, F2; Rune Holm, Flygfér-

valtningen; Rune Holmsell, F 11; Nils Linderoth, F 6;

Rolf Hellén, F 11;
gral Tore Falk, Expressen;
Olander, Flygstaben; Rune Sundberg, F 1;

S-FE Cederbolm, F 15; mitlearaden fr v:

Berndt Ranevall, Svensk Damtidning; major Einar Tibell, Flygstaben; pressfoto-
Fritiof Hallstrim, F 5; undre raden fr v: Rune Hederen, F 17, Lennart
Tage Gusiafson, Flyeférvaltningen; Yge Hearikson, F 10,
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pressens egna representanter. Men jag tror att
vi kan vara till stor hjiilp minga ginger. Inte pd
s siitt att vi skriver linga, sakliga och kansketri-
kiga referat utan genom att vi kan leverera en sli-
ende bild med fyllig bildtext.

Jag tror ocksd att det kan bli mera plats fir roliga,
miinskliga inslag { det material flygvapnet limnar
till pressen. Med andra ord miinniskan kommer
i paritet med maskinen mera ln f6rut,

Jag har velat sprida kiinnedom bland journalisterna
om denna uthildning av vira fotografer. Ni Hr vil-
komna att utnyttja dem vid behov. De fir natur-
ligtvis inte "fiirdiga" pressfotografer {tr det, men
intresset har viickts och jag tror att de fatt upp 5-
gonen for vissa nya aspekter pa sitt fotograferan-
de,

EINAR TIBELL
Chel flygstabens pressavd,

D_Er Journalisten, nr 113’54]

FOTOTAVLINGEN

Livlighet och inlevelse, dramatik och akrobatik har
bildat en ram f6r vira kniippare ute pi flottiljerna
niir man skjutit in sig pd fototdvlingen med mottot
"Flygsoldaten", Det blev ingen ldtt uppgift fiir ju-
ryn pA F8/Press, Tvd bilder i kollektionerna var
gd forniimliga, med aktivitet, inlevelse och foto-
grafisk "udd" att juryn fattade det salomoniska be-
slutet att dela ut tvi fGrsta-pris.

Misterkniipparna heter John Forsell, F15 och Styr-
bjirn Ericson, F9, Bida har koncentrerat sig pd
att skildra niigot skede 1 utbildningen, och bida har
lyckats utomordentligt, Riktverkan hos flottiljfo-
tografen Forsell kan man sannerligen inte klaga pd
nir han liter flygsoldaten sikta in sin Gvningskpist
med slikert tiga, siiker hand. Bada har haft blick
for sin uwpgift. Firstapris nr 1,

Foto: John Forsell,

"Siikert tga, siiker hand,"
Firsia pris.

F 15,
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Dramatiken, livfullheten och rérelseverkan maste
bertmmas hos Styrbjim Ericsons soldater som si-
ker skydd bakom en tvningsmur, Man riktigt kiin-
ner hur soldaterna anstriinger sig for att sprangvis
sitka skydd. Firstapris nr 2.

Kurioskabinettet biir fi ett siirskilt omnimnande
denna ging. Bide Nils Andersson pd F16 och Rune
Hedgren pd F17 har viil tagit vara pd méjligheter-
na, "Titta jag flyger" skulle man kunna beiitla An-
derssons bild av den "flygande” asoldaten med en
Sk 35 | bakgrunden., Observera ati soldaten inte
iir inkopierad, han hoppar pd en studematta! Och
pi ndist sista sidan, omslagets tredje sida, har vi
sirskilt uppmiirksammat bilden "Btjirtar” (eller
om man si vill "Med full ebk™). Trasan i fickan
och hilet pd sulan ir pricken tver i pi denna bild.
Detaljer som "gir" bilden och ger den ritta udden.

* % koo ok

"Titta jag flyger." Foto: Nils Andersson, F 16.
Prisbeltnt bild.

Styrbjbrn

"Fiirflyttning medelst spring." Foto:

Ericeon, F 9,

Firsta pris.



"Hudémsning" har Rune Hedgren, F17, kallat en
gjusiirdeles stimningsmiittad bild frin en inryck-
ningsdag pd sin flottilj. En rekryt har fitt sin ut-
rustning och ir pd viig till logementet, tvi fir pd
viig till férridet., Trist ir vidret, trist ir humd-
ret, trist iir det hostliga landskapet. Skuggorna
speglas { viit asfalt; stimningen forstiirks och va-
lérrikedomen fir forniimlig. Tyvirr gir bildeninte
riktigt "hem" i virt tryck, men [Grtjiinar ett sir-
gkilt omniimnande,

"FLYGMETEOROLOGEN"

Mottot fiir nista fototiiviing limnar vi pd siitt och
vis i vlidergudarnas hiinder, Mottot blir niimligen
"Flygmeteorologen", ett limne som bér ge en upp-
sjd av uppslag frin Nygviiderlekstjinstens méing-
fasetterade verksamhet,

Tévlingshidrag skall vara redaktionen till handa
senast den 1 februari 1965 under adress FLYGVA-
PENNYTTS fototiivling, FS/Press, STOCKHOLM 80,

e Betriiffande tiivlingsbestimmelserna var viinlig
se FVN nr 2/64,

e Vivill stimulera vira fotografer att {4 upp Sgo-
nen fir de motiv, den dagliga tjiinslen erbjuder,

¢ Vi vill bygga ut FS/Press bildarkiv med repre-
sentativa, slfende bilder frfin olika grenar av
tjiinsten inom Flygvapnet,

o Vi vill wpmuntra dem, ;a.um sysslar med en |

miinga fall "gltimd" del av tjlinsten.

"En gked kittbullar",

Foto: Orjan Bjirklund, F 3,

"Hudémsning" har Rune Hedgren pd F 17 kallat
denna stimningsmiitiade bild. Prisbelénas.
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FOTOTAVLINGEN

Lasvard litteratur

"Flyg, Janne!" av Torsten Scheutz, Fiirlag Rabén
& Sjogren. Ingir i serien "Aventyr - sport - fak-
ta",

Med KSAK:s gamla sakliga och torra Segelflyghand-
bok som grund har [6rfattaren lyckats géira en kul
och spinnande fiventyrsbok. Janne, 13 ir och yng-
re bror till segelflygaren Berra, fir som fiodelse-
dagspresent fillja med upp i ett segelflygplan. Hans
stora intregse fir segelflyg vixer ytterligare och
frin den stunden &r han helt "biten". Aldern gir
emellertid att han inte fir biirja i segelflygskolan
innu. Aptiten #r stor och han glufsar i sig allt
lisbart som finne om segelflyg. Itva langa ar far
han vara med och hjilpa till men sedan bérjar det
stora dventyret. Han fir lira sig flyga med lirare
i baksitsen och en vacker kvill fir han ensam sty-
ra den smiickra figeln mot aftonhimlen,

De flesta segelflygare har just under utbildningen
haft minga dagdrimmar om fantastiska termik-
iiventyr och lyckade nidlandningar, och vir Janne
fir verkligen vara med om det mesta, Inviivt i he-
la beriittelsen finns det instruktiva, och sedan man
ldst boken ndgra ginger har man fitt i sig den mat-
nyttiga delen av segelflygets teori och ir lika vil
forberedd som Janne att biria i en segelflygskola,

Bildmaterialet kunde emellertid ha varit rikligare,
och skulle siikert ha vunnit pd mer saklighet i stiil-
let for den nigot hirda konstnirliga bearbetningen.

Job

Vpl bilférare pa F 10
belonade av FMK

Vid sammantride med Flottiljnimnden pd F10
bverlimnade flottiljchefen Fbrevarets Motorklubbs
beldning till vpl Magnusson och Johansson fér viil-
férhdllande och visat gott omdtme som bilfdrare.
Det fir Centralstyrelsen fir FME, som stiillt 100
kr och diplom till varje férbandschefs ftrfogande,
att utdelas till virnpliktiga inom forsvaret. Av-
sikten r, att premiera bilftrare ftr foredtmligt
uppiriidande 1 trafiken och prickiri kiirning vid
tjinstgbringen som bilfrare under virnpliktstiden

Bilden visar vpl Johansson och Magnusson mot-
taga beléiningarna av Chefen féir F10, iGverste Ian
Iacobi.

Stereobetrakining av flygfilm . Foto: Rolf Hellén,

F 11. Prisbelénas.



eller om man sé vill "Med full ebk. "

"Stjirtar"

Foto: Rune Hedgren, F 17. Prisbelint bild,







