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Med nr 1/65 overgick vi till nytt tryckforfa-
rande och har dirigenom fitt bittre resurser,
bl a vad avser utrymme i spalterna. Dirfir dr vira

lisare nu vilkomna med diskussionsinligg i olika

frigor. Redaktionen fiérbehiller sig emellertid rit-

ten att stilla féljande krav pd insint material:

material:

[] det skall behandla vasentliga och om majligt
fiir FV allmangiltiga fragor

[] det skall vara sakligt

[] det skall vara kortfattat

[] red. avgr nir materialet kan inforas

] red, har ritt att “tvidtta” manus och stryka ned
det.
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Flygvapnet i OB 65

Enighet rdder inom forsvaret om de férslag som Overbefalhavaren lagt
fram om férsvarets framtida utformning inom de olika kostnadsramarna,
Detta far inte tolkas s& att det inte varit diskussioner om hur forsvaret
skulle se ut i de olika alternativen. Det &r ocksd naturligt, att de tre for-
svarsgrenarna i utgangsliget har haft olika uppfattningar | delfragor. Dér-
for framstdr den slutliga enigheten som desto vardefullare.

De bada lagre kostnadsramarna har faststiilts | utredningsdirektiven och
dessa utredningar #r séledes ett "bestéliningsskridderi”. Dessutom har
Overbefalhavaren l&mnat in ett forslag till den kostnadsram, som enligt hans
mening erfordras, for att férevaret skall kunna I8sa uppgifterna enligt den
av riksdagen 1964 faststillda malséttningen. | pressdebatten har framkom-
mit en klart uttalad forvéining dver att den relativt lilla skillnad i anslag, 239
miljoner kronor skiljer det lagsta alternativet fran UB 65 under forsta Aret,
skulle innebéra en klar griins mellan mojligheten att innehalla malsattningen
och behovet att helt ompréva den. Man har d4 glomt bort att skillnaden Skar
med varje &r under beslutsperioden.

Det &r forvanande att denna friga kommer upp igen. | samband med tidi-
gare forsvarsutredningar har den debatterats ingdende och det har frén
forsvarets sida klart visats att varje minskning av forsvarsanslagen resul-
terar i nedskéirning av antalet stridande férband pd grund av att de fasta
kostnaderna ar stora (ca 40 %). Dessa styrs frimst av kostnader for inve-
steringar, underhdll av materiel, sjukvard, mathdlining, |6ner m m samt kra-
vet pd att alla vBrnpliktiga skall utbildas. Eftersom fredsorganisationens
storlek inom de altuella kostnadsramarna &r ungefiar densamma, méste en
reduktion av anslagen gé ut dver det antal krigsférband, som man kan sétta
upp. Mot bakgrund hérav stdr det ocksd klart att reduceringama framst
drabbar de kvalificerade stridskrafterna, vilka som regel ocksa &r de dy-
raste. Det &r den s& kallade marginaleffekten som slar sa hart.

Chefen for flygvapnet har stott OB i beredskapsfragan samt ansett be-
hovet att effektivisera |uftforsvaret pd ligsta hijd vara s& vasentligt, att
han i samtliga kostnadsramar har inréknat medel for erforderliga &tgérder.
Han har ocksd havdat att utvecklingen pa kort sikt skall &verensstimma
med den langsiktiga.

Vad de olika kostnadsramarna i detalj innebér fér flygvapnet skall inte
behandlas hér. Det framgédr kiart av tidigare utgivna skrifter. En sak skall
emellertid konstateras, UB 65 ger klart besked om luftférsvarets betydelse.
Saval | OB-utredningen 1957 som 1962 uttalades tveksamhet om luftférsva-
rets framtida utformning. Tveksamheten avsdg framst avvagningen jakt-
luftvérnsrobot,

| OB 65 har denna tveksamhet undanréjts och det faststilles att jaktflyg-
planet &r det "mest |6nsamma vapensystemet for ytférsvar inom huvuddelen
av landet och pd héjder utom de hogsta. Aven | fortsattningen bor dérfor
jaktflyget forbli huvudkomponenten | luftférsvaret”. Om férsvar mot snabba
mél p& hdga hojder sager OB "vart jaktsystem bor dérfér kompletteras med
luftvérnsrobotar”,

Det &r mycket stimulerande att flygvapnets uppfattning vunnit burskap
och det innebér att vi nu stdr pa fast grund | vért fortsatta arbete.




Efter drsling debalt om wirl
framtida krigsflygplan har ny-
ligen Kungl. Maj:t fattat prin-
cipielll beslut: skall
byggas. Det foregicks ao en

Viggen

granskning | den sarskilt Hll-
satta flygmaterielberedningen.
Upersteldjinant Sven-Olof Ol-
son, chef for forsvarssiabens
planeringsavdelning,  berittar
kring beslut och framtid i tid-
"Virt
vilken denna artikel hiimlats,

N vy

“"VIGGEN™
| HAMN

H uruvida man bér sitta ett frige-
tecken eller ett utropstecken efter
rubriken dr vil egentligen en smak-
sak och beroende pi hur man defi-
nerar “hamnen”.

Om man med att vara i hamn me-
nar, att vigen nu ligger Gppen fir
bestillning och produktion av c:a
800 fygplan, vilket 3r en siffra som
nimnts i olika sammanhang, si be-
hive ett frigetecken. Vigen Framit

skriften firsvar”, wur

ir fortfarande tombestrodd; minga
svirigheter kan miita pd vigen.

Det bir framhallas att det varken
frin statsmakternas eller de militdra
myndigheternas sida [oreligger nd-
got behov av att redan nu ta still-
ning till totala antalet fygplan. I
planerna finns givetvis ett sakligt
underbyggt riktvirde, men ett smi-
digt planeringssystem stiller ocksd
krav pd att man i stillet for onddig
lisning skapar bista forutsitiningar
fisr successiv anpassning till utveck-
lingens krav. Det har emellertid f5-
rekommit uttalanden, som skulle ty-
da pd att man redan frén bérjan
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Ovperste Ake Sundién, chef fér flygfirvaliningens flygplansovdelning, fick nyli-
gen Stockholms-Tidningens guldmedalj for 1964 drs flygargdming med anledning
av hans insats som ledare och semordnare av projekt 37, (Foto: Reportagebild.)

skulle vara beredd stilla in siktet pd
en reducering av antalet, Aven detta
skulle innebira en olycklig lisning,
och det leder tanken tll ldparen,
som stiller upp tll start och redan
frin birjan har beslutat sig For att
inte Fullfélja loppet.

Om man 4 andra sidan med att
vara i hamn menar, att det Forsta
stora steget nu tagits mot seriepro-
duktion, i férsta hand av attackjakt-
versionen AJ] 37 och skolversionen
SK 37, di ir ett stort utropstecken
mera pi sin plats. Ett utropstecken,
som betecknar den avslutande etap-
pen pa flygmaterielberedningens ar-
bete och Kungl. Maj:ts stillningsta-

gande betriffande fortsatt utveck-
ling av Viggen, Ett utropstecken,
som betyder en eloge och ett lycka
till for svensk industri, ansvariga
myndigheter och hela den svenska
krigsmakten och dess ledning.
Kungl. Maj:t har fattat ett stort be-
slut och — vilket dr #nnu viktigare
— ett klokt beslut. Synd bara att den
just framlagda propositionen mellan
och Ibland liven pd rademna inte all-
tid andas den optimism, tillfredsstil-
lelse och tillfirsikt, som det borde
finnas anledning att kinna &ven
frin departementshall

Fér minga mindre vil inmitierade
lir projekt 37 nigot relativt nytt. Det




var bara drygt ett ir sedan som Vig-
gen mera allmiint bérjade fa publici-
tet. Alltsedan dess har emellertid
reportage och kommentarer duggat
relativt titt, och sakliga uppgifter
har varierat med osakliga. Kriticka
coster har di och di hijts, men kan-
ske har tonen Hindd huvudsakligen
varit positiv,

Projekt 37 har emellertid sina rit-
ter lingt tillbaka i tiden. Redan i
slutet av 50-talet birjade Viggen
vixa fram; first | form av de all-
minna kray, som systemet operativt
skulle uppfylla, sedan dFven mera
konkretiserat pd ritbordet. Idag star
den forsta Fullskalemodellen firdig
pd SAAB, men det dréjer dnnu drygt
ett och ett halvt dr Innan férsta fyg-
planet flyger, och first 1972 har vi
det firsta operativa férbandet,

Hela detta tidsfirlopp visar i ett
nitskal de stora problem som sdvil
konstruktirer som "operatirer” stir
infiir, niir det giller att lingt framit
i tiden precisera de framtida kraven
och den framtida miljon. Men &dven
inom detta omride forbitiras meto-
si att osikerhetsfaktorerna
kan Den saken skall
emellertid inte ndrmare behandlas
hiir. Produktionen av flygplan 37 —
lit wvara i andra versioner in den
ftirsta — kommer sedan att pigd in
pl BO-talet och flygplanet att leva
in pd 90-talet. Det innebir, att t.o.m.
det gossebarn, som féds jdag har
goda mijligheter att i sinom tid £

derna
elimineras.

sin eventuella flyglust tillfredsstilld
i Aygplan 37.

Orﬂkm till att Viggen kom i
rampljuset f6r drygt ett ir sedan var
niirmast att vissa kostnadsstegringar
redovisades av  flygfirvaliningen.
Ehuru stéirre delen kunde hinforas
till “normala” stegringar p. g.a. all-
miin pris- och lonestegring m. m.
fann man sirskilda dverviganden
befogade med tanke pd att Viggen
band stora kostnader fér ling tid
framover. Sisom skett dven i &r ul-
brits Aygmaterialanslaget ur den or-
dinarie statsverkspropositionen och
redovisades separat forst senare.

Flygforvaltningen vidtog i samfor-
stind med chefen fiér flygvapnet
och industrin besparingsitgirder och
en allmin Bversyn av projektet fir
att forhindra framtida Fordyringar
samt dirmed mbjliggira “att man
inom fastlagd kostnadsram echiller
ett frin operativ synpunkt tillrick-
ligt antal flygplan”, fir att direkt ci-
tera departementschefen i proposi-
tion 1963: 108.

I mars 1964 tillsatte Kungl. Maj:t
en sidrskild beredning — Fygmate-
rielberedningen — med uppgifi att
bl. a. inhimta Fullstindig informa-
tion “om hur faststillande av tekni-
ska specifikationer fér olika slag av
utrustning liksom dndringar i sida-
na specifikationer inverkar i tekniskt
och ekonomiskt hinseende, — — —

Vid behov bér ytterligare anvis-
ningar for arbetet fi limnas av che-
fen for forsvarsdepartementet”, Ci-
tatet dr himtat ur statsridsproto-
koll i detta drende.

I beredningen, som arbetat under
ordférandeskap av statssekreterare
Karl Frithiofson, har ingdtt repre-
handels-
och finansdepartementen samt FOA.
Ett flertal féredragningar berirande

sentanter frin forsvars-,

olika omriden har lgt rum for be-
redningen, som frin olika myndig-
heter dven infordrat skriftliga ut-
redningar. Bestk har iven gjorts vid
de viktigaste av berdrda industrier.
Overbefilhavaren har efter hemstil-
lan frin beredningen gjort en sir-
skild utredning, i vilken bl a. redo-
visats:

i
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Han flyger Viggen for framtiden! Folo: SAAB.



Fir- och nackdelar med

enhetsflygplan

OB grundsyn betriffande haftftir-

svarets utveckling pd lingre sikt

och framtida operativa krav pi
jaktfGrsvaret samt

Grundsyn betrdffande Fflygbasut-

byggnaden.

Resultatet av denna utredning re-

dovisades for beredningen den 31/10
1964 och har sedan ulgjori en av
grunderna for beredningens slutrap-
port, till vilken departementschefen
i sin tur hinvisar | den nu framlag-
da propositionen.
S om tidigare nimnts har atskilliga
varandra motsigande uppgifter un-
der senaste aret forekommit | Vig-
gen-affiren, vilket knappast bidragit
till korrekt upplysning i frigan. Ett
omrade, dir uppgifterna gitt allvar-
ligt isr, rir bediimningen av projek-
tets omfattning frin ekonomisk syn-
punkt samt dess inverkan eller sna-
rare mijliga inverkan pi andra pro-
jekt eller rentav andra Firsvarsgre-
nar. Mot denna bakgrund kan det
kanske vara motiverat nimna nigra
siffror som en vigledning vid fort-
satt bedémning.

Scandinavian Status

® Mr Julian Amery, Conserva-
tive MP for Preston North and
until last October Minister of
Aviation, asks in the Sunday
Telegraph for April 11: "Are we
to abdicate from the front rank
of technology and accept a kind
of Scandinavian status?™

On the day that Britain can-
celled TSR. 2, Sweden—a coun-
try with a population less than
that of Greater London—decided
to go ahead with BOO (yes, eight
hundred) Mach 2 Saab 37 Vig-
gen strike fighters at a stagge-
ring total cost of £714 million.
She decided to do this following
the report of a special commis-
sion which has been investiga-
ting the McDonnell Phantom as
an alternative.

I think Britain could well do
with a bhit of “Scandinavian
status.”  Ur Flight 22/4 1965

L v

First skall konstateras att Ffyg-
plan 37 skall ersitta sdvil Aygplan
32 (attack- och jaktversionerna) som
Aygplan 35 med dess olika versio-
ner. Redan hirav filjer att projekt
a7 ir betydligt mer omfattande dn
vart och ett av sina foregingare. Det
dr dirfor ocksd naturligt att projek-
tet iven frin ekonomisk och teknisk
synpunkt miste betraktas som en
helhet. Detta har medFfirt, att man
inte — som fallet varit tidigare —
talat om delposter motsvarande
A3z, Jaz, 532, 35A, 358, a5C,
35E och 35F, vilket frin ekonomisk
synpunkt kanske skulle te sig be-
hagligare att svilja, utan man har
framfér sig Fillt upp hela den totala
"kostnadsstapeln”, Denna ticker
visserligen ling tid och skulle, upp-
delad pd motsvarande sitt som Fiire-
gingarna, tett slg snarare mindre in
stirre in dessa, men tidsbegreppet
glommer man litt bort och kvar stir
ett imponerande stort totalbelopp.

Ser vi det hela relativt @r bilden
frin Viggen-synpunkt mera gynn-
sam, Sdlunda krivde 35-systemet
under perioden 1955/63 cirka 37 %
av den totala flygmaterielkostnaden
exklusive drift och underhdll. Under
en tidsperiod av liknande lingd,
1966/74, beriknas flygplan 37 en-
ligt nuvarande planer kriva drygt
30% av fygmaterielanslaget eller
omkring en femtedel av FAygvapnets
totalram. Denna andel kommer att
drsvis variera en del och nir sin
topp | biirjan pd 70-talet For att se-
dan Ater sjunka.

Sjilvfallet finns fir ett projekt av
denna storlek och utstriickning viss
osikerhet | kostnadsheriikningarna.
Projektet har emellertid nu sidan
stadga, att talet om gbkungen | boet
inte har ndgon relevans vare sig
gentemol Gvriga system inom Fyg-
vapnet eller — | in mindre grad —
gentemot  Gvriga  [Grsvarsgrenar,
Hirtill kommer att systemet med
sucessiva  stillningstaganden  frin
savdl de militira myndigheternas
som statsmakternas sida kommer att
ge erforderlig anpassningsmijlighet
Hll vir planering. Sanningen Hr vil

nirmast den, att vi nu stir pd be-
tydligt fastare grund i planeringen
in tidigare, och att nigra risker inte
foreligger att projekt 37, pd ett icke
onskvirt sdtt, skall inkrikta pl
andra omriden inom krigsmakten.

H ur manga flygplan vi skall an-
skaffa dr en friga som | férsta hand
miste ses mot bakgrunden av de
uppgifter som det svenska [drsvarel
skall lgsa. Overbefilhavaren kom-
mer nirmare att belysa denna Friga
i OB 65. Givetvis kommer [imyelse-
takten att variera med anslagsramens
storlek, men i avvaktan pd OB 65
samt férsvarskommitténs arbete, som
man hoppas kommer att bedrivas
bl a. med utgdngspunkt I milsiit-
ningen fdr krigsmakten, bér nigra
bindande uttalanden, som foregriper
stillningstaganden, inte kan ske.

.F rin militir planeringssynpunkt
miste den framlagda propositionen
som helhet dndi ses med positiv
blick. Visserligen inger en ytterligare
firlingning av livslingden pd flyg-
plan A 32, nidvindig som foljd av
senareliggning av flygplan 37, all-
varliga betinkligheter. Men viktigt
dr att den osikerhet, som i avsaknad
av Kungl. Maj:ts tidigare stillnings-
tagande borjat giira sig mirkbar i
planeringsarbetet, nu Hll stor del
kunnat avfirdas. Att skapa entu-
siasm och gilust For genomFiirandet
av 37-programmet #r nu det sik-
raste sittet att dstadkomma ett gott
resultat. Det finns heller ingen an-
ledning att vara missnijd med pro-
positionens Firslag om att forstiarka
Flygfdrvaltningens resurser for led-
ning av projektet genom att inritta
en siirskild projektledning, vars chef
skall sti direkt under chefen for
flygforvaliningen. Atgirden 3r i lin-
je med vad forvaliningen sjElv tidi-
gare efterstrivat. Denna forstirk-
ning kan ge ytierligare stadga och
sikerhet 3t projektet. Men som van-
ligt giller givetvis, att det inte 3r or-
ganisationen som loser problemen;
det fir minniskan som finns i den
som ckall fortsitta att fora VIGGEN
i hamn. SVEN-OLOF OLS0ON



Kvinnlig programmerare i arbete med [BM 7090 pd FOA.

—datamaskinen som vaderspaman

& A

Ar 1955 var den militdra vid-
derfjdnsten i Sverige forst i
varlden med sk numericka
prognoser i Vad
har hidnt sedan dess och vad

rutintjinst,

gors inom detta omride idag?

Stabsmeteorolog 5 Ekroth
skildrar hir wtvecklingen intill
nuldget.

p S

Den operativa vadertjinsten er-
bjuder bra exempel pd omriden dir
den moderna ADB-teknikens
fordelar kan utnyttjas effelctive.

Inom vidertjiinsten handskas man

alla

med mycket stora datamiingder. Som
exempel kan nimnas att MVC fn
mottar c:a 3 miljoner tecken ph
fjdrrskrift varje dygn. Moderna me-
teorologiska prognosmetoder  (siir-
skilt de som baseras pd kunskaper
om atmosfirens dynamik) innebiir
omfattande och avancerade berik-
ningar. De begrinsade miijligheterna
att observera atmosfirens tillstind
medfir krav pd dels tita uppdate-
ringar av prognoserna och dels
snabbhet vid behandlingen av infor-
mationer. Detta tvingar vadertjin-

sten till en snabb arbetspuis.

Det ir silunda naturligt att man
inom widertjinsten har en relativt
ling erfarenhet av ADB, och att
denna teknik | hig grad har vunnit
insteg | och priglar modemt pro-
gnosarbete. Redan i borjan av fem-
tiotalet — di pionjiren BESK var den
enda datamaskinen | Sverige med
tillrdcklig kapacitet for att klara av
den enklaste matematik-fysikaliska
modellen av atmosfiren — kunde
MVC konstatera vilka méjligheter
s k numeriska prognoser och ADB-
teknik erbjod.

50M FORSTA INSTITUTION i
viirlden kunde MVC 1955, | samar-
bete med Meteorologiska Institutio-
nen vid divarande Stockholms Hog-
skola (MISU) pibiria framstillning
ay numeriska prognoser pd rutin-
missig basis, Sedan dess har utveck-
lingen ghtt snabbt och MVC ir i dag
ingalunda enda institution som an-
vinder datamaskiner | sin prognos-
verksamhet. De strre vidercentra-
lerna viirlden éver har i dag tillging
till eller planerar fér egna stora ma-
skinsystem.

UTVECKLINGEN av ADB-syste-
met vid MVC under de gingna tio
iren har skett efter fdljande huvud-
linjer.

ADB

Om man frén en stor méngd in-
formationer skall dra slutsatser,
gira beridkningar, sammanstill-
ningar eller "analys” &r det i
dag naturligt att ta hjdlp av auto-
matisk databehandling. Avgd-
rande fGr att man tillgriper kal-
kylatorer och andra elektroniska
hjdlpmedel kan t ex vara krav pd
snabbhet och sikerhet eller ar-
betsekonomi. Datamaskinerna
dr numera sjdlvklara hjdlpmedel
fir vitala funktioner inom indu-
stri, handel, forskning och admi-
nistration.

Den grundliggande modellen av
atmosfiren har forbiittrats och ut-
vidgats. Den ursprungliga sk 1-pa-
rametermodellen med ingingsinfor-
mationer och prognosresultat frin
endast en niva i atmosfiren (500
mb) har ersatts av en 2-parameter-
modell som kriver ingingsvirden
frin tre nivier (700, 500 och 2300
mb) och som ger prognoser f&r dnnu
fler hojder.

Inganpsdata f5r prognosberik-
ningar analyserades wursprungligen
"for hand” vid varje tillfille. Nu-
mera sker dven berikningen av ut-
ginsgsfilten maskinellt.

I TIDIGARE ETAPPER anvindes
olika manuella forfaranden for att

tillféra maskinsystemet data. Salun-

Av radskrivaren presemterad prognos-
karta f8r 500 mb-stromningen.
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Karta som visar normalt gntal observationer fér en prognosserie. Viertikalt streck
betecknar hijdinformation, horisontellt streck vindinformation, Kartor av detls
slag skrivs ut maskinellt for keantitatio kontroll av ingdngsdata,

da utsorterades frin telegramblan-
ketter aktuella viirden, vilka stansa-
des pd hilremsa eller hilkort som
sedan matades till kalkylatorn. Nu-
mera ir hela denna procedur auto-
matiserad och maskinsystemet tll-
fores data direkt frin de av Fjlir-
skriftapparaterna stansade hlrem-
sorna.

Hirvid har ett Hds- och personal-
krivande moment ersatts av ADB,
Denna rationaliseringsitgird har
mijliggjorts av ett maskinprogram
fir avkedning, utsortering och kon-
troll av inkommande observations-
data, vilket har framtagits vid MVC.

Genom den maskinella wutsorte-
ringen, kontrollen och analysen av
ingingsdata har en betydlig tids-
vinst nitts; silunda dr prognosresul-
taten i dag tillgingliga c:a 6 tim ef-
ter observationstillfillet. T de nume-
riska prognosernas “bamdom” var
motsvarande tid 12 tim eller § vissa
fall dnnu mer.

DEN NUMERISKA prognosruti-
nen, som i borjan hade karaktiren
av en exklusiv specialitet, har nu-
mera helt integrerats med den Gvriga

prognostjinsten. Forutom kartorna
med grundprognoserna anvinds |
den dagliga rutinen ett flertal spe-
cialberikningar.

En nodvindig Frutsitining for
den ovan skisserade wtvecklingen
har varit att MVC Fitt Il ett ma-
skinsystem med stirre kapacitet in
BESK,

Frin &r 1962 Gverflyttades ADB-
verksamheten till FOA Datacentral,
vid vilken Finns maskinerna ITBM
7090 och 1401 med magnetbandsta-
tioner och organ fir in- och utmat-
ning. Fir att belysa vad den dirige-
nom vunna kapacitetsbkningen inne-
bar kan nimnas att en prognoskér-
ning pd BESK tog c¢:a 2 tim medan
samma program med de utokningar
som antyits ovan tar c:a 10 min med
IBM 7090,

Forutom att den rutinmissiga
ADB-verksamheten bedrivs vid FOA
Datacentral har ett fiir MVC mycket
givande samarbete etablerats med
system- och programmeringsexpertis
frin FOA 2 och FOA 4.

DEN UTVECKLING som hir
skisserats har lett fram tll ett

ADB ger besked
60 timmar fram

Yskriddarsytt” ADB-system vid
MVC., Inom dvriga funktioner av
prognostjinsten har naturligtvis ut-
vecklingen fSljts upp med en stri-
van alt utnyttja resultaten pd ett si
rationellt sitt som méjligt. 1 dag ut-
sinds frin MVC prognoscentral tll
de lokala viderorganen prognoser i
en omfatining och med en snabbhet
och kvalitet som ej var mijlig for tio
ir sedan. Hiir skall endast ges exem-
pel pd nigra olika typer av progno-
ser och berlikningar som utfires helt
maskinellt vid MVC.
PROGNOSERNA erhilles primart
i fort av stromningsfilt (topografi-
kartor) fir 500 mb (ungefir 5 km)
nivin och filt som anger den storsti-
lade temperaturfiirdelningen pi sam-
ma héjd. Dessa prognoser beriknas
upp Hll 60 tim framit frin observa-
tionstillfillet, Frin dessa tvd Filt (de
tvi prognosparametrarna) beriknas
den storstilade vertikalriirelsen i 500
mb, som &r av stor betydelse wvid
prognos av hur nederbirdsomriden
skall forflyttas och utvecklas. Vidare
utvirderas  vindforhillandena p3
hijder Frdn 2 upp tll 12 km wvid
limpligt valda tidpunkier under
prognosserien. Dessa  berikningar
ligger direkt till grund fir de hijd-
vindprognoser som regelbundei ut-
Firdas frin MVC prognoscentral.
Samma héjdvindar utnyttjas i ADB-

Trajektoriekarta, et annal sdtt att dber-
ge Tuftens strdmning. Varje trajektoria
visar en tnkt luftpartikels rdrelse un-
der 48 timmar,



systemet dven Fir rutinmissig grov
berikning av radicaktiva utfallsom-
riden.

LUFTENS STROMNING uttrycks
dven i form av trajektorier, d vs be-
stimningar av de banor som tinkta
partiklar rir sig utefter under pro-
gnostiden. Fn uttages 20 sidana tra-
jektorier som terminerar Gver och i
nirheten av Skandinavien.

Ett annat derivat av stromnings-
filten utnyttjas vid berikningen av
de sk markprognoskartorna, vilka
anger den detaljerade viderutveck-
lingen. Sidana markprognoskartor
Framstills fn tre ginger per dygn
med en prognostid av 12 timmar,

RESULTATEN av de numeriska
berikningarna vid FOA Datacentral
erhilles frimst som utskrifter frin
en blankettskrivare. Denna har hig
kapacitet och utghr det [n snab-
baste sittet att presentera en berik-
nad kartbild Den skrivna texten lik-
nar vad som presenteras av en van-
lig skrivimaskin, men hastigheten ir
avsevirt stirre, upp till 600 Full-
skrivna rader per minut.

Som komplement anvindes Hven

Karta som visar den storskaliga verti-
kalrdrelsen. U. betecknar uppoinds- och
N nedvindsmaximum, Frontligen wvid
samma Hdpunkt #doven inlagda. Obser-
vera upprindarna vid fronterna,
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en sk x-y-skrivare eller plotter som
styrd av maskinsystemet kan rita
kurvor.

MVC FORFOGAR | DAG &ver ett
utomordentligt virefullt hjilpmedel
i det ADB-system som under den
gidngna tioirsperioden wuxit Fram.

Alltmer av prognostjiinsten har
kunnat integreras med detta system
och de numeriska prognoserna ger
virdefull stadga och kontinuitet it
prognosarbetet. Resultaten frin ma-
skinbearbetningarna har nu en sl
genomgripande anvindning och be-

tydelse att det fordras en omsorgs-
full planering av nédrutiner och re-
servprogram for att mbta konse-
kvenserna av ev inskrinkningar i
den mackinella kapaciteten,

FUNKTIONSFEL indikeras snabbt
och automatiskt for att miojliggira
insats av motdtgirder eller nodruti-
ner. Driftsikerheten | systemet har
dock visat sig vara mycket god.

Utvecklingen av de numeriska
prognoserna och ADB-systemet sker
sprangvis, Det synes nu som om den
grundliggande  atmosfirsmodellen
med tvd prognosvariabler i stort sett
uttimis pd sina mijligheter tll ut-
veckling, For att kunna fi flera in-
formationer ur systemet ir det nod-
vindigt att Gka detaljrikedomen i
itergivandet av atmosfirens verti-
kala struktur, d vs infira fer pro-
gnosparametrar,

Detta torde dock firutsitta en
stirre databehandlingskapacitet in
den nu tillgdngliza och blickarna
riktas dirfor mot nista generation
av datamaskinsystem med prestanda
som fiir tio dr sedan Farefiill otink-
bara.

Kadett Ingemar Toridf, FJ3, hilsar en
krigarkollega frdn brjan av 1200-talet.
Lansen finns; den har skiftaz skeprad!

Mannen ar densamme

Lansen en annan!

SVERIGES hittills stéirsta idéut-
stillning om hur totalférsvaret fun-
gerar, har visats 1 Orebro, Vid ut-
stillningsentrén, en Tireboda-han-
gar, symbuoliseras de fyra huvudgre-
narna inom forsvaret av var sitt olik-
firgade kugghjul. Sedan presenteras
overskidligt och intressant totalfr-
svarets grenar pd olika avdelningar.

CF3 svarar for flygvapnets del i
utstillningen. Forutom ett flygplan
J 35 D Draken och roboten "Blood-
hound” visas i sammanlagt sex tilt

sikerhetsmateriel, flygfotospaning,
en gammal roterande Thulinmotor
och modema jetmotorer, Stril 60
osv,
MANNISKAN i och bakom for-
svaret f[orsSker dessutom utstill-
ningen visa bl a genom en specialut-
stillning om soldaten.

TOTALFORSVARETS DAG halls
stindagen den 13 juni med stort upp-
lagda visningar av civilférsvaret, Fri-
villiga Flygkiren, avancerad flyg-~
ning av Paris-gruppen osv.



LAMNA PLANET!

Tidrymden frin den dag di flygplan 35 bérjade projekteras och till den dag det sista exemplaret av

den sista versionen Gverlimnas till flygvapnet omspinner ganska minga ir. Under denna tidrymd
har det sivil inom- som utomlands skett en fortgiende utveckling av flygplanriddningssystem,
inte minst vad betriffar katapult- och raketstolar. I den min det varit tekniskt och ekonomiskt mdj-
ligt att inféra framkomna forbdttringar har detta gjorts i flygplan 35 vid flera tillfillen trots att det
inneburit ndring av redan faststillda eller rent av genomfiirda konstruktioner. Féljden har blivit att
de olika 35-versionerna i viss utstrickning skiljer sig it vad betriffar riddningssystemet.

Foljande uttryck och benimningar
bir nirmare forklaras, di de Ater-
kommer | fortsitiningen:

BENFIXERINGEN skall vid en
eventuell utskjutning forhindra att
benen skadas av nigot i flygplanet
eller av luftkrafterna. Den skall dven
giira att stolekipaget, d vs stol med
isittande flygare, Fir minsta mijliga
diameter, sd att fenfrigdngen dkas.
Detta sker genom att benen dras in
maot stolen.

KATAPULTSTOLEN skjutes ut

frin fygplanet med hjilp av en
krutpatron i en skolkanon.
En RAKETSTOL (egentligen kata-
pultstol med raketmotortillsats) &r
en katapultstol fSrsedd med driv-
raket, vilken antinds nir stolen lim-
nar flygplanet (en tidigare antind-
ning skulle brinna sinder flygarens
underkropp). Raketdriften ger stolen
en avsevirt hogre bana. (Se bild)

POSITIV SEPARATION ar en
anordning som vid limpligt tillfslle
efter utskjutningen frighr Hygaren
frin fastbindningsremmar
och ev. benfixering, samt darefter
"knuffar” ut honom ur stolen, var-
efter utlisning av fallskirm eller
stabiliseringsskirm kan ta wvid. (Se
bild)

RYGGPACKE for Hygplan 235
(GQ-packe) ir monterad i stolen
och innehiller ett skirmsystem For
flygaren, vilket automatiskt utlisses
vid utskjutning., Packen innehdller
ocksdi nidutrustning, bla livbit
Aven syrgasregulatorn har placerats
| rygepacken.

stolens
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Benfizxeringsbandet dr fdstal | stolen
vid A och i flygplanet vid B samt 18-
per genom C vid flygkingan

Benfixering

Denna artikel — av major Sven-
Erik Sjostedt — avser frimst att lim-
na information betriffande bakgrun-
den till dessa skiljaktigheter | nidd-
ningssystemet och sambidigt klargd-
ra nuvarande och kommande ridd-
ningsmdjligheter i odra flygplan 35

Draken.

OSKADD

mottot for
konstruktor

2

TVATIDSUTLOSARE ir en auto-
matisk utlsare pd stolen, vilken an-
slutits till pitotsystemet och dirige-
nom avkiinner Ffygplanets Fart. Vid
hig Ffart Firdrijs utlisningen av
ryggpacken; vid lig fart sker denna
utlésning snabbt.

FENFRIGANG ir avstindet rik-
nat mellan en sfir med viss radie
frin stolekipagets tyngdpunkt och
flygplanets fena (med pitotrr). (Se
bild)

“BYRALADSEFFEKT" kan upp-
std vid utskjutning under rollriirelse.
De parallella gejdrar, som styr sto-
len, belastas olika genom rollmo-
mentet, varvid det “kniper” pd sam-
ma sitt som nir man med bara en
hand drar ut en byrilida med tvi
handtag,



FLYGPLAN 35 planerades wur-
sprungligen med en katapultstol
som | féirening med en speciell
skirmpacke mm skulle medge ut-
skjutning i planflykt vid en hijd av
50 m. Samtidigt ville man att wt-
skjutning skulle kunna ske vid far-
ter upp till 1,100 km/tim. Under ut-
vecklingsarbetet vid Saab hade man
vissa svirigheter att Fi fram den be-
girda stolen | takt som motsvarade

AN

' ™\

2. UT-

L] L
skjutning:
L]
Vid utskjuining stricks bandet
och fixerar benet vid stolen, dir

benet ldces fast. Darefter brister
bandet vid B.

BenfFixering

Hygplanet { Gvrigt. De allea fbrsta
3s-flygplanen utrustades dirfér férst
med 32-stolar och de férsta flygpla-
nen pd forband, A och C, fick niija
sig med en nigot enklare stol och
fallkirm in som frin borjan av-
setts. Ligsta hijd resp hogsta fart
for dessa stolar blev 100 m och 800
km/tim.

Niér flygplan 35 borjade utnyttjas
i tjinst intriffade nlgra haverier
som gjorde att man sokte mijlighe-
ter att ytterligare firbdttra det plan-
lagda riddningssystemet., Man Ffick
dven klart fir sig vad begreppet su-
perstall innebar.

UNGEFAR SAMTIDIGT som
fygplan 35 togs i bruk hade utveck-
lingen utomlands resulterat bla i att
Martin Baker fick fram en katapult-
stol med teleskoprisr i stolkanonen,
avpassad for flygplan 34, och som

medgav utskjutning frin markhijd
vid viss minimifart framit. Nigot ar
senare borjade dven de forsta an-
vindbara raketstolarna komma fram
bide i USA och | England; dven
dessa medgav utekjutning frin noll-
hjd.

I ARBETET inom flygvapnet och
vid Saab med att Firbdtira 35:ans
riddningssystem, wvar man mycket
intresserad av att ta till vara de ut-
lindska nykonstruktionerna.

Vad betriffar Martin Bakers 34-
stol stod det snart klart att denna ej
kunde infiiras | Ffygplan 35, Dels
medgav  icke tllgingligt utrymme
detta, dels medgav icke konstruktio-
nen en siker utskjutning under
snabba rollréirelser pd grund av “by-
rilidseffekten”. Det senare forhil-
landet kunde man godta For flygplan
34 (dir stolen inférdes) men icke fér

flygplan 35 med dess flygegenskaper.
Diremot shg man det miijligt att in-
fora en raketstol,

FOR ATT FA DEN BASTA tink-
bara konstruktionen fick sivil Saab
som Martin Baker gripa sig an med
detta problem, samtidigt som det
giordes en noggrann inventering av
vad USA ev. hade att bjuda. Det
kan nimnas att Martin Baker hir-
under Fick disponera en hel 35-
kabin, som sindes dver till England.

AVCORANDET KOM si smi-
ningom att st mellan de bligge kon-
struktioner som erbjods av Saab
resp Martin Baker; valet Il efter
noggranna overviganden pd den in-
hemska produkten, Bigge stolarna
hade sina fér- och nackdelar; bland
de faktorer som plverkade valet var
att Martin Baker-stolen hade simre
rollutskjutningsprestanda  same  att
Saab-stolen blev ekonomiskt Férdel-
aktigare.

I ETAPPER har inférandet av
olika Firbittringar pd de olika 35-
versionerna  beslutats, MNigra har
redan genomforts pd samtliga, som
dubblering av elsystem och firling-
da huvkastare. Benfixering har dkat
den higsta méjliga utskjutningsfar-
ten med hinsyn till fenfrighngen.
Andra férbittringar har beslutats
endast fir de senare wversionerna.
Silunda kommer D, E och F att £i
raketstol. Enklast kan liget redovi-
sas om man hinfér forbittringarna
till olika standardgrupper enligt ne-
dan.

Klarar
foraren
fenan
vid
maxfart?

VAND! =



3. Ja:

tack
vare

RAKETSTOLEN dskddlig-
gores hidr. Den dr fSrsedd
med drivraket, vilken an-
tinds
flygplanet. En tidigare an-
tindning skulle bridnna
sbnder fdrarens uwnder-

nir stolen l@mnar

kropp. Raketdriften ger
stolen en avsevirt higre
bana

den
nya
raket-

Kanonrdr

Raketmaolor

't I Pistorng
R aketstal
. i
IHua:iﬂ.ffmma i higra kolumnen Ligsta hoyd
blir ndgot annorlunda om flygplanet - " resp hiigsta
: P chiard i i E Standardgrupp trustning Fart Fir siker
ligger i shgmr!fr, eller i plané. 5t1f1. utskjutning |
dard 3 har ndrmare studerats; dir planflyki
blir hojdsiffran i upptagning nigot T
indre 3n 30 h i land 1 Liten krutpatron, benfixering 100/850
mindre an m och i landnings- 2 Som 1 + positiv separation 100/850
plané 60 m. I ckontrollerad dykning 3 Stor patron, ryggpacke 50/1050
S 4 Som 3 4+ tvitidsutlBsare 30/1050
anges hojdsiffran 1.500 m. 5 Liten patron, raketmolor 01200
Muvarande samt planerat utféran- N 1o | I P
. HYaranae ANFTaE
de i olika 35-versioner Framgir Version standard standard
nedan: =
A 1 2 !
B 3 i B! har standard 1 utan benfixering
C 1 2 )
D doch 4 5 From mitten av februarli 65 levereras
D med standard 4
E - 5 "} Undersikningar pigr betriffande
o ™ F L=~ 5 mijligheterna dka tll standard 4
gar fri fran ¥ )

FENAN!
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RADDNINGSSYSTEMET ir sjilv-
fallet beroende av flera komponenter
som tex fallskirmens, hjilmens och
flygdriktens funktion och hallfast-
het.
skjutningen har avgérande betydelse,

Flygplanets hastighet wvid ut-

Det fireligger avsevirda svarigheter
att astadkomma ett riddningssystem
som fungerar klanderfritt vid alla
farter; man tvingas dirfér koncen-
trera sig till de Fartomrdden, dir
sannolikheten talar fir att de Flesta
utskjutningarna kommer,

Med nuvarande utrustning kan
en utskjutning vid fart Mach 1 med-
féra personskador, men arbete pd att
fa fram en utrusining som skall ge
flygvapnets personal dnnu bitire
riddningsmdjligheter Hven i detta
fartomrade pagir kontinuerligt.

SVEN-ERIK S]OSTEDT

5. STOLEN

separerar »

Automatisk
fallskarms-
utlosning
sakrar
utspranget

4
|
{
1
| ; .
' Positiv separation

Nir separeringsbandet (se pilen) striicka
“krnuffas” fdraren ur stolen.

F15 firade sitt 20-irsjubileum den
22 och 23 maj genom att anordna
flygdagar. Det var 10 ir sedan flot-
tiljen sist visade upp sig for hilsing-
arna. DA visades S 14, | 28 och ] 29
som huvudnummer,

med  luft-

landsitining

av musikkaren, frin Hkp 4, framfir

Nu kunde
uppvisning-
arna inledas

hedersliktaren.

Flygprogrammet bjiid i Svrigt bla
pi enskild uppvisning av 5k 50,
A 32 och ] 35. Hkp 4 demonstrerade
sina olika anvindningsmiijligheter.
Hemmasénerna visade avancerad
flygning i Fforband med A 32 och
35-grupperna ur F16 och F18 gene-
ralrepeterade sitt “Paris-program”,

Slutligen paraderade 32 fpl A 32
ur F7 och F15,

Flygdagarna gynnades av gott
flygvider dven om lordagen wvar

nigot kylig (se bilden!)
Pi sondagen besigs uppvisning-
arna av omkring 12.000 personer (=

Sdderhamns hela befolkning). Bland
gasterna marktes  statssekreterare
Frithiofson, CFV, CE1, CE3 och
CE 4 jimte ett stort antal represen-
tanter fran bygdens industrier samt
fran kommunerna kring flottiljen.
Icke minst var flottilien glad att
fi se samtliga militira och civila be-

fattningshavare frin den egna eska-
derstaben 1 Goteborg, som tllsam-
mans med fruar passade pa att giira
en tur- och returresa Goteborg—
Stderhamn i C-130 for en snabbin-
spektion. Sannerligen en inre PR-
verksamhet av stora matt!

"Bla

Materielutstillning, taget”

P& parkettplate vid F 15-jubilect: CFV, Sverste Nordenskitdld, CES och CF 15



HANT VID FLOTTILJERNA « HANT VI

och ponnyridning samt glass, varm
korv och kaffeservering komplette-
rade bilden till den trevliga familje-
dag som en flygdag kan vara nir
vidergudarna dr gunstiga.

PROVLASTNING AV C-130 E
HERCULES

VID SYSTEMINSPEKTIONENS
bestk pa F 3 i bbrjan av maj minad
skedde viss taktisk utprovning av
transportflygplanet C-130 E Hercu-
les. Utprovningen foljdes med spint
intresse av bla CFV och ISYM,

PERSONALENS ovana att samla
ihop materielen pid limpligt sitt och

direfter lasta den
pd speciella last-
med dess

speciella surmings-

pallar

utrustningar gjor-
de att lastningstiderna blev onormalt
linga,
Urlastningstiderna blev dock all-
tid foredémligt korta.

ERFARENHETER VANNS om

FI}'Epldnt}'puni- limplighet for fram-
tida svenskt bruk och dess mbijlig-
heter som transportmedel, inte minst
vid tunga och linga ombaseringar.

Nya transporiflygplanet C-130 E Her-
cules slukar tonvis med last i form av
material och trupp. Bilden fridn prop-
lastningen infdr sysieminspektionen pd
F3.

12

Speciella hydrauliska lyftkranar medger snabb i- och wrlastning pd de lastbilar
som bir RB 68. Forbanden fir dirmed en hig transportbercdskap, vilket ocksd
med all tydlighet visades vid robotveckan pd F8. Forbandets gruppering under
marsch intresserade ef minst TV och utldndsk press

JAKTIG ROBOTVECKAVID F 8

De nyuppeatta RB 6&8-farbanden
vid FB visades andra veckan i maj
for forsta gingen offentligt. Under
tre dagar visades forbanden i olika
omgangar for Sveriges Radio, TV,

svensk press och
engelsk press, For-
banden  demon-
ocksa

fisr officerskurser-

strerades

na vid de tre forsvarsgrenarnas ka-
dettskolor. Dessutom passade HK H
Kronprinsen pa att giira ett inoffici-
ellt bestk tillsammans med nagra av
sina klasskamrater frin Sigtuna,

Firbanden visades bide gruppe-
rade och under marsch.

KAMRBATFORENING
TRADITIONSBARARE

Ordinarie arsmite med Vistman-
lands regementes och Vistmanlands
flygflottilis officerares
ning hills den 7 maj i Visteras, Ars-
motet, som samlat 17 medlemmar,
inleddes med samling vid slottet.
Efter besiik i slottet och stadshuset
foretogs en rundtur genom staden,
vilken avelutades med samling wvid
Vistmanlands

sten pd Viksing.
Efter Arsmétesfir-
I 1 i officersmissen un-
der flottiljchefen

handlingarna i F1 or-
Rolf Svartengrens virdskap,

kamratfire-

regementes

minnes-

dersal intogs middag

Kamratféreningen, som bildades



den & april 1962, har till indamal att
verka for virdandet av regementets
och Hygtlottiljens minnen och stirka
och
bland medlemmama.

De Fforutvarande

sammanhdllning kamratskap

vid

regementet bildade vid regementsin-

officerarma

dragningen 1927—28 en officerskd-

rens minnesfond, som fortfarande

Deligarna | minnesfonden

bestar.

samlades tidigare kamratmite
vart Femte &r.

I den nya kamratfbreningen trif-

fas man varje ir. Idén att samman-
knyta officerare av dldre och yngre
dldrar frin tvd landskapsférband ur
olika forsvarsgrenar har slagit wvil
ut. P& detta s3tt har flottiljen som
arvtagare och traditionsbevarare tll
Vistmanlands regemente Fitt en le-
vande anknytning till sin historiska
uppgift; samtidigt har de ildre kam-
raterna frin regementet fitt anknyt-
ning Hll det moderna forband, som
for landskapets militira traditioner
vidare.

25-ARSIUBILERANDE
VARNPLIKTIGA FLYGFORARE
Pi initiativ av Overing Erik Bratt
pi SAAB hade de firsta vpl Aygfs-
rama vid F 6 kallats till jubileum i
Karlsborg den 26/5-27/5. De jubile-
rande ir — utom initiativiagaren —
ing Bengt Olow, SAAB, som tillika
med Gvering Bratt ¢f nirmare behi-

Lundstrim, F 10,

ing Staffan Alm, tdigare anstilld
vid SAAB, numera Atlas-Copco, tra-
Rickard Kiohnke,
fortsatt med Fflygning | olika delar

ver presenteras for
Flygvapen-Nytts

lisare, vidare tra-
fikledare Thorsten

fik flygare som

av virldens hém men numera Sgnar
sig it den nigot lugnare sysselsiitt-

ningen att flyga “pendeln” Malmb—

Frin vinster kapten Wallin, "opl ff* Brait

strom och kapten Ekdahl,

Kopenhamn, samt firgdirektéren
Sven Sjogren frin Malmd. 1 grup-
pen saknas tvi, Arne Hégstedt och
Torsten Berglund som bdda omkom-
mit vid haverier.

Till jubiléet hade inbjudits deras
l&rare vid div pi F 6, numera pen-
sionerade kaptenen Gote Ekdahl,

Efter supé pd onsdagen pd Kanal-
hotellet, dir ett virdirid, en blod-
lénn, planterades — mihinda fér att
blidka killarmdstaren, som pi den
gamla goda tiden alltid saknade sina
parasoller efter fester under otjinlig
viderlek — fortsatte jubiléet Kristi
Himmelsfirdsdag med rundtur |
samhaillet, bestk pd Fistningsmuséet
samt slutligen och viktigast besdket
pia F 6.

Pa F 6 bestktes Forliggningar, or-
dersalar m fl lokaler som de “vpl £

ARETS BRAVALLAFLYGARE

Férste filtflygare Lennart Sj6-

berg blev drets Brivallaflygare,
en utmirkelse som fortiinta F 13-
forare fdr, inte tack vare ndgon
sensationell flyening wtan som
erkdnsla for en gedigen och kun-
nig vardagsinsats.

Juryn, som
var SArrman -
saft av repre-
sentanter  for

NT-OD: re-
daktion och F 13, var enhillig i
sitt val. Dess motivering dr lika
knapp som koncis och viltalig
Fér Fygskicklighet och allsidigt
kunnande, firedéme sdvdl { luf-
ten som pd marken, ambition,
noggrannhet och nddda studiere-
sultat, i forening med en wtmibrkt
personlig stil och gott kamrat-

skap.

dnskade 3terse. En journalflm Ffrin
1940, i vilken jubilarerna agerar si-
vil i luften som pd marken, kom-
menterades saklkunnigt.

Higstedt,
som var en skicklig tecknare, gjorde
1941 ett album med karikatyrer Sver
lirare och elever vid reservilygskola
I. Detta album, som Ffdrvaras pd

Den omkomne Agne

F 6 offmiss, skinktes i fotoupplaga
till de jubilerande.

13



HITLER-TYSKLANDS blixtanfall

mot Polen den &desdigra 1 septem-
ber 1939 och som en féljd hirav
England-Frankrikes den 3 september
19239 utfirdade krigsfirklaring mot
Tyskland @dppnar spelet i andra
virldskriget,

FREDAGEN DEN 1 SEFTEMBER
anbefalles i Sverige "firstirkt Ffor-
svarsberedskap” med sindagen den
3 september “bered-
skapsdag”., “Urtima riksdag” inkal-
las — tll den 8 september, Med krig
rasande pa sydostsidan av Ustersjén

som fdrsta

och infér befarad mdjlighet av
brittiskt-franskt aktivi krigsingri-
pande dr det uppenbart, att ocksi
Sverige kan komma i farozonen.
Vir krigsmakt m m befinner sig i
ett klart svaghetstillstind — en faljd
bla dirav, att 1936 ars f&r Gvrigt
helt otillrickliga firsvarsbeslut dnnu
lingt ifrdn hunnit genomfiras.
FARAN UTIFRAN drar oss emel-
lertid firbi utan komplikationer fér
Sveriges del. Stormakterna dr var pd
sitt hdll upptagna av egna. bekym-
mer, De | forsta septemberveckan
hir hemma vidtagna skirpningarna
av beredskapen, pd minga hill och
bla vid flygvapnet nira nog likty-
diga med mobilicering av allt som
finns, kan littas efter en tid. Vid
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OCH BEREDSKAPEN

Av oversteldjtnant NILS KINDBERG

septemberminadens utging intrider
nya littnader.

FLYGBEREDSKAFPEN

| vart nr 2/1965 lises bl a:

® att tvdi for vipnad strategisk

flygspaning provisoriskt organise-
-'0‘

I nr 1 och 2/1955 har hindel-
serna | vdr omuvdrld och dtgiir-
derna hdr hemma fér stirlcan-
det av flygvapnets beredskap
intill den 1 september 1939
skildrats. Nedan skildras bir-
jam pd de fortsatta hindelser-
na mm wnder brjan pd "Sep-
temberkrisen 1939", I nista nr
foljer bla en kort granskning
av det ditida flygvapnets nu-

meriir, kvalitet och stridsviirde.

4 /

rade grupper tvimotorsflyg, en med
B 3-plan ur Vistmanlands och en
med T 2-plan ur Roslagens flottilj,
sedan ndgra dagar dr i spaningsverk-
samhet Gver vara granshav i ost, syd
och vist,

® att tre divisioner tvd- och enmo-

torsflyg, en ur vardera Vistman-
lands (B 3), Jimtlands (B 4) och
Svea flygflottilj (] 8), stir i sex Hm-

mars beredskap pi de egna FHottilj-
Flygfilten.

® att for kortare flygspaningsupp-
drag frin Gotland vid behov kan
piriknas en till Fartsund tillfalligt
forlagd  skoldivision  sjéflygplan
(S 5) frin Roslagsflottiljen.

® ati for kommande andra kortare
flygspaningsuppdrag en grupp land-
flvgplan (S &) ur Osteitaflottiljen
star i beredskap pd Malmen, och

® att stindig triddpassning och
tystnadsplikt dr anbefallda.

VID EN ATERBLICK kan den

egentlizga “"Septemberkrisen” anses
besti i:
® den firsta beredskapsveckans

hekticka atgdrder for att forsitta
hela vart Hygvapen i “forstirkt fir-
svarsberedskap”, d vs att praktiskt
taget tvergd frin freds- till krigsor-
ganisation, genomfiira utrustnings-
arbetena och alla andra nédviindiga
och mijliga Atgarder for att kunna
miita ett krig,

® direfter, frin den 9—10 septem-
ber — Gverging till ett ldttak &v-
ningsskede, med alltjimt bibehillen
krigsbasering, Ett Hertal i syd Fire-
kommande tyska neutralitetskrink-
ningar vid och dver Skine sdtter en
extra spets pd tillvaron— med Aatfil-




jande dérav foranlett infogande av
det ringa jaktflyg vi di har i den da
enda flygeskaderns ram och detta
jaktflygs ombasering till vir sydli
gaste provins, samk

® frin den 30 september — dver-
gang till beredskap av dn mer littad
karaktir, med flyg-
eskader och en del beredskapsfisr
band pd flottiljbaserna — dock —
och frimst hos fAygledningen — med
fortsatta forcerade

"forpuppad”

anstringningar
att hoja flygvapnets allminna krigs-
beredskap,

FORSTA
BEREDSKAPSVECKAN

DEN 1 SEPTEMBER pd e m utfir-
dar chefen for Fygvapnet av liget
betingade flygvapenorder mm. De
innebdr att fAygvapnet jimlikt en di
gillande beredskapstabli praktiskt
taget Ftrsitts pd krigsfot, Flygled-
ningen, stabers och krigsfirbands
huvuddelar, Fflottilidepderna och de
centrala Flygverkstiderna skall snab-
bast miijligt ‘organiseras’ och i vissa
fall nyorganiseras. Krigsflygforband
och bastrupper skall direfter sti be-
redda ait verka sisom neutralitets-
vakt, Dirutover fastslir de utfirda-
de orderna m m:
® att ordinarie chefen for HAygsta-
ben, divarande Gversten Bengt
Gison Nordenskiild, from den 5
september 1939 skall vara chef fir
Flygeskadern, vir di enda eskader,
likask virt di enda storre operativa
krigsforband,
® att davarande Gverstelbjtnanten
John Stenbeck, chef for den from 1
juli 1939 just pibarjade, blivande
litta bomb- (attack-) Fottiljen pé
Karlsborg — Vistgita (lygflottilj
(F 6) — from den 5 september skall
vara tjanstefdrrittande chef fGr flyg-
staben,
® att den pd Ljungbyhed i Skine
fér strategisk spaning baserade
tunga bomb- (attack-) fAyggruppen
(“Detachementet F 1"} skall kvarstd
dir Fér denna uppgift, samt
® att fAygforband och plan ur Ro-
slagens Hygllottilj {F 2), vilka For
piglende samivningar dr understill-

da chefer ur marinen skall kwvar-
bliva dir.

Vidare anbefalles samtidigt:
® att flygvapnets samtliga krigs-
Forband, daribland famst Flyg-
eskadern, efter organisering och ut-
rustning snarast skall intaga krigs-
basering enligt tidigare uppgjorda
planer och order, och
® att sedan krigsbaseringen inta-
gits de av Fredsflottilierna uppsatta
krigsforbanden, inghende i flygeska
demn, skall trida under eskaderche-
fens befil.

VILKA DESSA farband blir, vilka
fAygplantyper de har, hur minga och
hur starka de under ridande Fochil-
landen kan bli och var de i stort sett
baseras [ramgar av senare text, For
att anpassa utbildningens omfatt-
ning och ging till beredskapens grad
och krav faststilles samtidigt behiw-
liga sirbestimmelser,

DEN 2—4 SEPTEMBER arbetas
forcerat pd Gvergang till krigsargani-
sation och utrustning av Forband
mm. Inkallad personal mottages,
fordelas och Forses med personlig
utrustning. Ombasering till anbe-
fallda krigsbaser For-
Fytiningar av ammunition (flyg-
bomber m m) och drivmedel pabir-
jas.

Vid de for strategisk spaning av-

farberedes.

delade flyggrupperna fortgdr neutra-
litetsvakten Gver de oss omgivande
vattnen. Nigra stomingsforstk mot

svenska sjdtransporter tll Gotland
kan inte upptickas, inte heller nigra
tecken till anfallsforberedelser mot
Redan den 2
meddelar emellertid fransminnen via
svenska UD:

® att wvira i jull 1938 hos
franska Breguet-firman bestillda 12

Swverige. september

den

fjdrrspaningsplan, tvamotoriga 5 10
{Bréguet 694) inte kan
Fransoserna har ensidigt sagt upp
kontraktet — de
sjdlva for sitt eget, i 1939 drs lige
klart  otillrickliga  fygvapen —
“L'armée de I'Air"”. Dirmed har en
av de pd svenskt hill avsedda och
hogeligen nodvindiga dtgirderna for

levereras.

behiver planen

att avhjilpa uppenbara svagheter i
1936 Ars forsvarsordning skjutits i
sank.

DEN 3 SEFTEMBER kommer ett
regeringsbeslut, som stiller ett be-
girt belopp av ca 1.600.000 kronor
tll fygftrvaliningens forfogande —
for forcering av en del Gversynsarbe-
ten pd befintligr krigsflyg och For
snabbare Hllverkning av tvd bestill-
da fygplantyper — det litta bomb-
(attack-) planet B 5 (Northrop 8 A-1)
och skolflygplanet 5k 12 (Focke-
Wulf Fw 44 ] Stieglitz),

INOM HELA KRIGSMAKTENS
RAM intriffar samtidigt:
® att en till borjan av september
1939 beordrad,
krigs- och luftforsvarstvning instil-

gemensam  storre

RESERVFLYGSKOLOR — senare kallade “Flygreservskolor” — f8ir kompletteronde
utbildming av virmpliktiga flygférare med civilt flygeertifikar och nyutbildning ao
andra — blev ent av inslagen i beredskapstidens arbete. Hir chef och lirare vid en
addan skola vid Eskilstuna den 5 juni 1940, Fote: Fritiof Hallstrdm, F 5









® att [orsvarsstabschefen  jamlikt
en regeringsforeskrift av den 1 sep-
tember 1939 har bérjat utbva de
dligganden Fir krigsmaktens ledning
mm, som vid mobilisering tillkom-
mer en redan 1938 prelimindrt For-
utsedd "0 B (Gverbefilhavare).
DEN 4—8 SEPTEMBER avslutas
organisation och utrustning vid
hogre staber, krigsflygforband, flot-

tilidepier mm. Planerade transpor-

varande Sydkustens marindistrikt.
DEN 5 SEPTEMBER ter sig det
di beredskapsorganiserade fygvap-
net sd:
® del stirre operativa forbandet —
Flygeskadern — bestiende av stab,
flygforband och basférband, lyder
under sin chef dverste B G:son Nor-
denskidld, vilken i sin tur ir under-
stilld
0 G Tharnell, enligt ovan ansvarig

forsvarsstabschefen, general

Focke-Wulf i-'w L L] F Silrgh!' — hir kallat 5k 12 — et ;hl sin tid bra och omtyckt
skolflygplan, Ett tiotal kdptes i Tyskland 1936, andra licensbyggdes pid 40-talet

oid CVV | Visterds Kdmt for goda
12 auguati 1937, Foto: F. Hallstrom.

ter slutfires. Bla ombaserar Flyg-
eskaderstaben Fflygledes till Karls-
borg | Vistergotland.

OM  BEREDSKAPSVERKSAM-
HETEN kan hir inskjutas:

® den till Ljungbyhed detacherade
tunga bombflyggruppen ur Vist-
manlands Aygflottilj {" 1. gruppen
F 1" eller “Detachementet F 1) spa-
nar liksom forut mot Skagerack och
Kattegatt samt mot sidra Ostersjin,
® den tidigare omnimnda torped-
flyggruppen — Ffygplan typ T 2
(Heinkel He 115) — ur Roslagsflot-
tiljen (F 2) stir jimte torpedflyg-
divisionens F 2 &vriga tvl, nu orga-
niserade grupper under kustflottans
chef. Divisionens uppgift blir nir-
mast att skydda pagdende bered-
skapstransporter fastlandet — Got-
land,
® en marinspaningsgrupp — likasd
ur F 2 — ombaseras frin Firdsund
via Higernac till Karlskrona, Dir

understilles den chefen for det di-
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"instruktioa”

egenskaper. Bilden tagen den

for alla organiserade svenska strids-
krafters Gverledning, Om Fflygeska-
uppsitiningsliget betin-
gade, hiigst begrinsade sammansitt-
ning, flygplantyper och intagna ba-
sering lises litet senare.

® virt di enda existerande jaktfir-
band — Svea flygflottilj (F 8, flyg-
plan typ | 8 Gloster Gladiator) —
innu pd grund av 1936 irs fGrsvars-
ordnings otillricklighet lingt ifrin
fulltalig — ingdr i Stockholmsom-
ridets luftfGrsvar. Dar &r F B i detta
klart delensiva avseende understillt
en arméinstans, divarande ‘militir-
omridesbefilhavaren fér Ostra mili-
tiromridet’.

derns av

® dvriga krigsfdrband, frimst foir
direkt armé- eller marinsamverkan,
ir understillda chefer wr armén,
respektive marinen,

® flygvapnets depiforband (Flot-
tiljdepier, utbildningsanstalter och
centrala flygverkstider) dr liksom i
fredstid understillda flygvapenche-

1939

fen,

® flygkrigsskolan pd  Ljungbyhed
(F 5) har frin flygvapenchefen er-
hillit order att — ‘med hinsyn till
miijligheten av ett tyskt anfall mot
Skine’ — std beredd pd forflytining
(ombasering) norrut.

I den férsta eskaderordern — aw
den 5 september — meddelas bl a att
beredskapen fir neutralitetsvakt i
princip skall wvara den, att wvarje
vecka en bomb- (attack-) division ur
eskaderns huvuddel och tvd plan ur
F 1:s Ljungbyhedsdetachement tur-
vis skall std beredda att inom tvd
timmar efter order utgd pd Firetag.

FLYGESKADERNS  BASERING
osv ir nu fSljande:
® eskaderchef och  eskaderstab

Karlsborg, till en bérjan inom Karls-
borgs fastnings murar, kort efterdt
i stillet Underbackens gird, ca 2 km
stderut,

® Vistmanlands flygflottilj (F 1) —
om allenast tvi ‘tunga’
B 3-divisioner, (och utom ‘Detache-
mentet F 1', fjirrspaningsgrupp |
Skine) — Hiisslé invid Visterds,

® ‘Detachementet F 1° eller ‘Forsta
gruppen F 1' om fyra tvimotoriga
plan, provisorisk fjirrspaningsgrupp
— Ljungbyhed,

® Jimtlands Flygflottil]
ocksi om allenast
med ‘litta’
(bomb-,
borg,
® Usigita Ayeflotilj (F 3) — om tre
enmoloriga

tvamotoriga

(F 4) -—
tvd divisioner,
enmotoriga B 4-plan
senare attack-) — Karls-

S 6-divisioner (utom
‘Andra spaningsgruppen F 3', se
nedan) — pd tillfilliga Avgfilt i trak-
ten av Skinninge och Ljung, sisi-
nimnda plats i passet mellan sjéarna
Roxen och Boren,

® av flygbasfirbanden dels
‘basgrupper’, med en wvid wvardera
Norrkiping, Gster Visby, vid Boden,
pi Bulliofta och pd Torslanda, dels
fem ‘flygfiltskompanier’ (arbetsfir-
band), fordelade wHIl blivande eller

fem



existerande flygfilt i Vistergotland,
Ustergitland, Ovre Norrland, Skine
och Uppland.

UTANFOR FLYGESKADERN
stir bl a som ovan nimnts vir enda
jaktflottili (F 8), vidare en armeéspa-
ningsgrupp — ‘Andra gruppen F 3,
som skall ombaseras till Boden och
dir understillas en arméinstans
(‘chefen for Ovre Norrlands trup-
per’) — och vidare alla marinsamver-
kande flygfirband, som enligt plan
stillts under en rad olika chefer ur
marinen. Flygvapnets alla depifir-
band lyder som ovan nimnts under
chefen fr Flygvapnet och finns kvar
pd sina Fredsbaser till vidare,

JAKTFLYGET TILL SKANE

EN LATTNAD | beredskap frin
omkring den 9 september ger bla
Aygeskadern tillfille tll vilbehovliga
ovningar. Dessa ir dels ett fullfsl-
jande av personalens grundliggande
och fortsatta flygslagsutbildning vid
de inglende Hottiljerna, dels eskader-
dvningar, ledda av eskaderchefen
och med fbr var gng utfirdade or-
der. En stirre eskaderbvning Hger
rum den 15 september, | form av ett
i eskaderforband utfort stirre anfall
mot Stockholm, med Svea jaktflot-
tilis (F 8) tvd jaktdivisioner som Fér-
svarare,

Sisom ovan i forbigiende nimnts
konstateras vid samma tid ett Gkat
antal neutralitetskrinkningar med
tyskt flyg och tyska krigsfartyg od
vid Skinekusten. Flygningarna gir
titt inpd eller in Gver stranden, sven-
ska fartyg prejas innanfdr territo-
rialgrinsen och i vissa fall gir Fyg-
ningarna si lingt in Gver svenskt
land, att man kan forstd att det rér
sig om spaning mot vira firsvarsan-
stalter m m.

DEN 14 SEPTEMBER anbefaller
dia en higkvartersorder:
® att jaktflyget — Svea flygflottilj
(F 8) om stabsgrupp och tvd divisio-
ner (flygplan T 8, Gloster Cladiator)
frin den 16 september pi Barkarby
skall understillas chefen for flyg-
eskadern och ombaseras till Bulltofta
i Skine,

Nar svenskt jaktflyg ingriper mot
tyskama Gver och invid Skinekus-
ten, kan inom kort en kraftig minsk-
tyska neutralitetskrink-
ningar dir konstateras, Bland de
avvisade tyska planen finns Heinkel-
och Henscheltyper mfl. 1 ett fall
motar jaktflyget bort en nirgingen
tysk motortorpedbdt, i andra fall
mindre fartyg, slsom vedettbitar,
mintrilare od. 1 vissa fall visar det
sig, att en del av vir luftbevakning
(ur armén) el jaktflyget inrapporte-
rade "tyska’ Aygplan ir svenska,

JAKTFLOTTILJENS VERKSAM-
HET medfér inom kort avseviirt For-
bitirad respekt for svenskt omride
och svensk neutralitet samt minskad
tysk prejningsfrekvens i Oresund.
Av  eckaderchefens rapporter mm
framgir, att svensk handelssjifart
genom jakiskydd kan beredas bety-
dande littnad. De bestyrker ocksd,
att flygforbande virde i neutralitets-
skydd av detta slag dr stort.

FRAN SENARE DELEN av sep-
tember 1939 finns i Ovrigt att an-
teckna:

@ att den frin omkring den 10 sep-
tember frin vir statsledning beord-
rade minskningen i beredskapen fir-
anledes av det littade utrikesliger —
aktivare franskt-brittiskt ingripande
till Polens hjilp uteblir,

® att intet tyskt eller annat mili-
tirt foretag av betydelse insittes
mot Sverige,

ning av

® att wvirt
slantarna,
® att man vill hemfirlova sidana
inkallade, som har Rirsdriningsplikt,
studier eller annat viktigt skil att
dberopa, med skyldighet att snabbt
rycka in igen efter eventuell order,
® att civila transportflygplan ur
AB Acrotransport (ABA), som Fér-
hyrts av flygvapnet for beredskaps-
syften, enligt eskaderchefens be-
stimmande Fir dtergd tll bolaget.
Aven hiir giller dock regeln om
snabbt dterglende | tjlinst vid fyg-
vapnet om sd pifordras,
® att littnaderna vid flygvapnet
bla medfér Gverflyttningar mellan
organiserade krigsflygfirband och
flottiljdepder, i fall ocksd
minskningar i fordonsantal m m,
® att pd den strategiska flygspa-
ningens sida bl a noteras ombasering
av Detachementet F 1" frin Ljung-
byhed till Trollhittan, for Férnyad
och Gkad uppmirksamhet mot Ska-
gerack och Kattegatt.

Fortsatt skildring av den vid-

tagna minskningen | flygvapnets
beredskap fr o m den 22 seplem-

land mdste spara pd

vissa

ber 1939 samt en granskning av
det datida svenska flygvapnets
omfing, kvalitet och stridsodrde
kommer att inflyta i féljande nr
av FLYGVAPEN-NYTT,

START TILL FLYGLEKTION pd Ljungbyhed. Planet @r eft skolflygplan “Sk 157
oo typ Klemm 35 med 83 hkr Hirth-motor (HM 504). De forsin Klemm-planen
hyrides frdn civila svenska dgare. Andra skaffades — till stort antal — i bérjan pd
#0-talet, Bilden tagen den 14 juli 1943, Foto: F. Hallstrom.
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FLYG-
TEKNIKERN

Flygteknikern matte ha varit en
svirfingad figur, fick juryn som
huvudintryck ndr den gick att be-
diima flottiljfotografernas  tivlings-
bidrag till Flygvapen-Nytts fototiv
ling med mottot Flygteknikern. Re
lativt fi bidrag hade nimligen kom
mit in, men de som deltog var av
desto hogre klass.

I.J+lf,‘r :'I"I'\-lkﬂ'n t'n't.'l(.".dﬂ'lh.!."t !’dll“
juryn Fir gott att fatta ett salomo-
niskt domslut: att dela forstapriset
mellan en bild som tagits av Erik
Jochannesson pd F7 och en av Owe
Gellermark pd FB. Juryn fann, ati
Johannesson pd ett foredomligt sitt

fatt fram litenheten hos manniskan

_ — mastare |
Finalmatchen i fvgvapenmister
skapet 1 handboll, som gick pd F 14
i Halmstad i slotet av mars, blev en ha nd bo I I

spinnande, juste och ytterst jimn
uppgirelse mellan finalisterna F 17
och F 9.

Som alltid di dran stir pd spel

fick det sk skinspelet sti tillbaka
for ett hirt och frint spel; den ut-
mirkte domaren stivjade dock alla
ev. forsbk tll ojuste spel

Som arrangor for finalmatchen
stod som nimnts Hallands flvgkir
och frin detta férbands sida hade
ingen midda sparats for att matchen
skulle bli sd attraktiv som miijligt

Prisutdelningen  forrittades av
kirchefen tverste Folke Ripa. Efter
matchen hade F 14 inviterat bida

finallagen samt funktiondrer till en

mycket trevlig kaffefest.
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flygteknikern i jimfirelse med
C-130 Hercules enorma stjirtparti,
medan det montage som Gellermark
dstadlcommit Ffototekniske vil skild-
rade flygteknikerns arbete: mannen
pd marken som alltid skall vara redo,
i sivil dager som mirker, att hilla
flygplanen i luften.

Mottot fir kommande fototivling
blir likande litt: FLYGLAKAREN,
Vira flyglikares liv i helg och séc-
ken, bland flygande personal sdvil
som mer markbunden, bér ge en
mingd fina motiv.

Betriffande tivlingsreglerna se nr
2/64 av Flygvapen-Nytt. Tivlingsti-
den utgir denna ging den 29 au-
gusti, di bidrag — med namnangi-
velse pd baksidan och bilderna i ritt
storlek — senast skall vara F5/Press
till handa.

Farste flltflygare H Anderssom, F11,
och l6jinant F Blom, F5, spurtar mot
mdlet vid Lillsjdn.

Flygvapenmisterskapet i fAygmilitir
femkamp avslutades fredagen den
11 juni pi F4 i Ostersund. Resultat:
Grensegrare:

Skjutning: 1. Fltflygare H Anders-
son (F11)

Virjfikining: Lojtnant E Oinert (F1)
Simning: Kadett G Jonsberg (F20)
Basketball: 1. filtflygare H Anders-

son (F11)
Filttivlan: Lgjmant T Saarepera
(F15)

plats-
Individuellt: siffra
1. 1. filtflygare H Andersson F11 18
2. Lgjtnant E Uinert F1 24
3. Lijinant F Blom F5 3q

— arrangor av
arets PAIM

4, Sergeant B Jansson F16 a3
5, Kapten G Olsson F18 42
plats-

Lag: siffra
1. F16 Uppsala 142
2. F1 Visteras 165
3. F11 Nykoping 166
4. F20 Uppsala 182
5. F18 Tullinge 187
Tavlingen Thar ocksd utgjort

grunduttagning av Sveriges lag for
virldsmasterskapstivlingarna i flyg-
militir femkamp — PAIM — som i
ar gir pa F5 i Ljungbyhed. Det dr
fiortonde gingen dessa
hilles och tredje gingen som det

tivlingar
svenska flygvapnet stir som vird.
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Vid molorstart med ea hikp 2 sbgs eft kvarglimt wkyddaskapell ¢ higer
luftintag In | motorn. Unsder startflirioppet steg wulioppetemparaturen Uil >
400" C. Emer ca 13 ssk, vid vervialet 17.000 rimin, stennsde motors pga ait
deler av skyddekapeliel hade kilats fast mellan bompressorbisd ach hus. Flar-
talet bladspetsar | kaompressomn fSreledde bockade hirn. Pga de upphomns

Problemen med FOD ir
desamma i alla linders
flygvapen och flygbolag.
Forkortningen FOD har
f6 valts med hinsyn till
att den engelska benim-
ningen pa denna forete-
else ir FOD (Foreign Ob-
ject Damage). De erfaren-
heter och synpunkter, som
behandlas i det filjande,
ar till storre delen hiam-
tade ur utlindska killor.
De torde belysa de risker
som ar forknippade med
FOD och de atgirder — i
manga fall mycket enkla
sadana — som kan bidraga
till att kraftigt reducera
skadeverkningarna.

Floase, do not FOD
the jeta — thay will
eat amythingl

radialpbhinningarns. orsakade av det hsthilade kopeilel, uppatod lsgershador,

Frammnndn foramldl | Fflygplanana
mandversystem aller motorer kan oraa-
ka svére skador och férluster av perso-
nel och materisl, Foraren eller navigato-
ren, som tappar et fdremdl i fygplanst
och underiiter att anmila det, mekani-
kern som |dgger ifrdin sig ett verktyg |
eller vid fiygplenet och glommer bort
det eller bilfdraren, som drer med sig
stenar och grus upp pd en bana, Ar alla
exempel pd personal, som kan oraaks
skador genom frimmande foremdl. Das-
sa exempel kan ha aktualitet foir en stor
del av personglen vid en flothilj. For att
kunna reducers skedeverkmingama av
FOD miste noggrannhet och vaksamhet
krévas av all personal, som vistas |, pl
och wid flygplan och fygplanutrustning
eller p& de banor och plattor, som flyg-
planen trafikerar

Atsken for FOD foreligger stindigt
Denna risk ksn endast héllas under
kontroll, om berbrda befsttningshavere
&r sbsolut dvertygode om att det gir att
minska dem, For att nd resultst méste

men ha en inglends kénnedom om hur
FOD kan upptrida. Eftersom wvorje re-
sultat bygger pd milnga personliga mn-
strangningar, bbrjar v med den enskil-
de.

| fickoma finns ofta kulspetspannor,
blyertspennor, clgerrettdndare, viixal-
pengar, pennknlv, nycklar och planbok.
Vid arbete nire on jetmotor kan vilken
som helst av dessn saker bll et FOD,
om foremélet tappas pd plattan eller |
luftintaget till en motor. Ni har sannolikt
ocksd minga av dessa foremdl | era
fickor plus ett eller annat Favoritverktyg,
som ni alltid vill ha med er. Dérfdr ut-
gir ni en kringvarande risk for skador
genom Ffrdimmande fdremdl, Endast en
aldrig sviktande aktsamhet eller hell
tomma fickor utghr en garanti for aftt
man sjéiv inte Astadkommer en motor-
skada vid nigotl enda tillfalle
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Vid ledskenekontrall ofter aveluted flygning med an A 32 A mirkte chefemekanikern st metall:
fdrembl sirdmmade ul ganom nadre luftavisppningsurtaget. Molarn stannade av slg ofdlv [uten alt
HT-kranen stingdes). Vid undarsfkning av motorm vid CVM Iramkom att en fast nyckel sugits
In | motern och lSrorsakst omistiande skador. — Bild 1: Skadorna | hompressorhus och led-
skenor. De flesta ledshemorna | steg 5-8 §r halt svbrutma vid roten. Bild 2: Delar av den fesia
ryckeln som kerfanns | motorn,

Men dérmed ar inte ssken slutbe-
handlad. Hur & det med er mdssa, rock
gller kava|? Mer &n en motor har inom
FV fitt fores den langa wvagen till &ver-
ayn, diérfér att en mbssa sugits av huvu-
det pd ndgon. Inom utidndska Aygvapen
her man &ven motsvarande erfarenhe-
ter av kavajer som oforsiktigt placerats
for naéra luftintag

i Svéra olyckor har intréffat bd-
{ de ph vhra svenska och utlind-
! ska flottilier, | det att personal
l-t — som av misstag gitt far ndra
; ett |uftintag — sugits in | en
i ighng wvarande mator ach om-
{ kommit.

DET AR DE sma DETALIERNA
SOM GOR'ET

Eft annat riskmoment &r verktygslddan
Vilken uppsjc pd FOD. Varje ging man
tar ut nagot ur lidan och inte genast
efter anvindningen lEgger tillbaka det
stiger skaderiskerna | hojden. Minga
skador har Gstedkommits av att skruv-
nycklar, mejslar och ficklampor legat pd
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fel stille. Enligt utléndska erferanhater
har wverktyg dterfunnits inne | motoms
hilrum efter avsevirda glngtider och
minga flygningar. Hos oss har verktyg
glitit sénder dyrbera kompressorer re-
dan vid farste kérningen. Monteringsde-
taljer har ocksd sin del | olyckoma. Bi-
tar av léstrid, muttrer, bulter och lds-
brickor utgdr ocksd FOD. De &r smd,
latta att tappa och svéra att uppticka
Om kontrollen och sjalvdisciplinen -
Mes sloppna, stiger skadefrekvensen
omedelbart.

Det ar inte enbart motorer, som sks-
das av FOD, dven clje- och brénslesy-
stemen drabbas. Om det vill sig illa, kan
ledningar t4ppas till med bristande olje-
eller brénsletiliftreel som filld, — Ock-
gl foremdl, som kan [Asa mandverorgan
eéller deras GverfGringar passar vl in
under begreppet FOD.

En fiottilj, som hade bytt vida fler
kompresscrer &n ndgon annan, blev f&-
remil fér ett sarskilt besdk De upp-
tickter som dirvid gjordes var ganska
forvénande. Reparstion av bansystemet
phgick med stors grusbilar som korde
bland de uppstdlida flygplanen, Man
upptiickte bla att gruskorn foll frdn bi-
lama och studsade frén betongen upp |

luftintagen. En kontroll av de uppstallda
flygplanen visade att alla hade grus |
luftintaget

Dat &r ett vilkdént faktum att stenar
och grus kan spridas med motorfordo-
nans diick | olika hig grad beroende pd
slitbanans monstring. Kdming pd baney-
stemeot bér | majligaste mén undvikas,
glideles sarskit med fordon som har
dick med bendgenhet aft ta med vig-
beliggning.

Sprucken banbelaggning har visat aig
medftra risker for FOD. Foremal | spric-
korna sugs av ndgon anledning edérekilt
litt med av virvlerna, som orsakos av
an motor | grbete. Det har tom fére-
kommit fall av onormal kompressorfér
slitning vid motorkéming, och detta har
orsakata av att frammande foremdl au-
gits upp ur sprickor i plattor och ban-
gystem,

For nigra &r ssdan uppiridde plots-
ligt ett stort antal kompressorskador vid
en av vira flottiljer. Metalipartikiar frin



bandtraktorer och ploger hade kommit
in | motorema och FfGrorsakat smé
skarpkantade inslag | kompressorbla-
den, Traktorerna och plogama hade an-
vints vid farsdk att riva loss glansis
frAn bansystemet. MNio motorer var sé
svart skadade st de o] kunde Atgirdas
vid flottiljen. Bansystemet méete rengt-
ras med magnetvagn.

Skrimmande kontrollresultat

Fiygftrvaltningen har vid ett par tilifél-
len under senare #&r anbefalit speciell
kontroll med avseende pd Inre rengd-
ring och forekomst av frémmande fare-
mal | flygplan. Anledningen dartill har
varit tillbud, varvid frimmande Faremél
| styrsystemet orsakat spaklasning. Vid
kontrollerna upphittades en stor mingd
|6sa foremdl, sdsom nitar, skruvar, pen-
nor, snoren, knappar, sméimynt, ficklam-
por, verktyg, rester av figelbon mm.

Ett fagelbo pa galiret till héger mo-
torsluftintag orsekade for Gvrigt effekt-
fariust vid start fran Plsa med ett flyg-

plan Tp 79 vid ett tilifalle fér ndgra &r
sedan. Flygplanet hade stétt uppstilit
pa flygplatsen en knepp wvecka ftre
starten | fréga. Fagelboet uppticktes
icke vid den service som mekanikern
gjorde fore start, emedan denna service
icke omfattade borttagning av de plétar,
som técker gallret fér luftintaget. Effekt-
forlusten mérktes &) heller vid uppkér-
ningen fbre start, emedan denna s| sker
med full effekt Mumera anvéndes ka-
pell for luftintagen 1 fraga.

Hur skall man undvika skador genom
FOD? Férst méste alla vara évertygade
om att det gar att eliminera sidana ska-
dor. Var och en méste sedan starta en
kamp mot FOD genom att hilla "FOD-
ténkandet’ aktuelit och standigt iakttaga
sjélvdisciplin | dessa h#nseenden.

Verktygen méste kollas — om och
am igen. Muttrar, bultar, bricker, bitar

* Se ocksa till att markpersonalen
fir ta del av denna artikel.

Likomp|

/I

av |4strdd, grus och sten méste héllas
borta fridn golv, plattor och baner, ja
frén varje plats, dir det finne den allra
minsta risk att de skulle kunna komma
in 1 en motor.

Tém fickorna innan de téms . . |

Personlig utrustning och privata tillh-
righeter maste omsorgsfullt bevakas,
Att tdmma fickoma pa allt Gverfladigt
innan man nérmar sig en motor &r ingen
dum idé! Ingenting, som riskerar att
glémmas kvar, FAr placeras ndra moto-
rernas inlopp. Det har hint att flyghjal-
mar och checklistor suglts in | luftinta-
get. Féremél som tappas | sltsarma més-
te dterfinnas, Innan start far skel

Kampen mot skadorna genom FOD
méste faras av all fiygvapnets personal.
— sdvill p4 marken som | luften. Var
ach en som kommer pd nigra effaktiva
metoder att minska skadorna &r val-
kommen med att meddelande dirom till
Flygsékerhetsavdelningen,

Sjdlvbeldtenhet har ingen plats |

det programmet, inte heller att
lita ndsta man skita jobbet. For-
klara krig mot FOD — nu!ll B

o™

W w2
2 .

Strax efter start kiinde fSraren | en A 32 A ett stopp | spakons rérelse | rollplsnel. Stoppel glorde
aft fSreren endsst kunds skeva ca 2° 8t viinster. Vid shevning bt hoger ca T kiindes ett markerat
melstlnd. Skevrodret urkopplades och llygningen avbriits, Vid lapdningen hade den efter hand
uppirbdande kilrvningen blivit =i kraftig att landning kunde utfdras endest med stbrsta avirighet.
— Tilibudet hade creskats av att en tekniker vid tillsyn gladmt montera st filtar Hil tryckledningen
plk vinster skeveervo. Filtret hade blivit liggande | vingen och sedan orsakat mekaniskt stopp och
kirvning | skevrodren,

Vid kontroll betriffande forekomst av l8sa fSremdl | llygplan
(A 32 A, Sk 168 och Tp 83) vid F8 1964 hittades bl a de pd bilden
itergivaa fdremAlen:

1. lastrhd, 2. plast, glas- och gummitSrembl, 3. Svr metsllféremal,
4, smuts, 5. rest av Higelbo | hbjdstyrlida, 6. papper och tape,
7. snfren.
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Vid landning kunde inte nosstillet pd en 1328 fEllss ut (trots
att alla fdroskrivna Btgirder vidlogs), Landningen skadde pd hue-
vudstillen och nosen ssttes ner vid 170 kmfim och flygplanet
stannade efer st ha hesst 225 meter pd nosen. — Haverlet ores-
kades av aft skyddslocket til syrguspifyliningen (pAfylining wifdrd
dagen innan) hingt lGst | sin kedja och blockerast hdgra mosstdlls-
luckans rdrelse. Eftersom ett riktigt monterat skyddslock imts rim-
ligan kan lossa under flygning har mekanikern antagligen glémt
ott montera det eller satt dit det bristfilligt, sd ot bajonettidset
inte kemmit | ingrepp.

Wid landning med en )25 F |istes spaken | hjdied | sdttninge-
Ggonblicket. SEnningen blev hiird, men nigra skador uppstod ef
pd fiygplanet. Vid efterféljande undersSkning fann maon, att spak-
lAsningen orsakats av att en tygtrasa kommit in under vingon pd
vinster sida och lagt sig | kiim mellan hEjdroderiinan och bryt-
trinsan.

e
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| startan med on A2 A under landstiillots infilining kiinde
fraren starka vibrationer | flygplanet. F@raren bed@mde punkte-
ring varf&r adrskilda f3raiktighetsmitt vidtogs | samband med land-
ningan. — Vid undersBkning pA hangarplatian efter svsluted flyg-
ning konstaterades stt en lyfthonsal (enbonslyfi) heade kvargldmis
pb h&ger landstdllsben. — Otillrickliy noggrannhet sv flygteknl-
kern vid Svervakandet av wirnpliktly hjilpmekaniker och brott mot
fitgirder f&r B-service orsakade tillbudet.




Tankar
kring
flygsakerhet

Sommar-memo

Vid stark vArme och dérav foljonde
tkad transpiration kan saltbalansen rub-
bas. Hirvid nedgir individens prests-
tionaférméga. Denna situation kan fGre-
bygges eller verkan dérav minskas ge-
nom att forarma vid sddana tilifdllen pa
lampligt slitt okar saltkonsumtionen tex
| form av salta mandlar eller jordnétier.
Mot slutet av en varm dag féreligger
risk f&r att flygande persoralen trotiats
mer &n nommalt och flygverksamhetsn
bir anpassas direfter.

Det avbrott | flygtjdnsten, som semes-
ter och Gvningsuppehdll Inneblr, med-
far | varierande grad en slnkning av
flygtrim och fiygrutin, Vid Aterupptagan-
det av flygningen efter ett sbdant av-
brott mdate hinsyn tagas till denna ned-
sattning och flygovningarnas svirighets-
grad anpassas och successivi stegras till
dess fullgod flygtrim &ter erchdllits. —
Tink pA risken att Gverskotta den egna
flygtrimmanii!

Vilrme nedsStter Bven flygpla-
nena prestationsfGrmbge. Minsk-
ningen av motomns dragkraft en
varm sommardag 8¢ betydande
Detta medfér bl s forldngd start-

stricia. Start frAn hogt beligna
flygfalt med kort rullbana ken va.
ra wvanskiigt. Om flygplanet #r
tungt lestat kan starl under an-
givna forhéllanden innebirm pd-
taglign risker, Under varma som-
mardagar blir ocksd fartminak-
ningen vid branta svingar pd lbg
hijd aveevdrt mer markerad &n
vid svensk “normaltemperatur”
Temperaturen bér sbiledes upp-
mhirksammas Sven med hansyn
till flygplansprestanda

Sjilvanalys
— viktig flygsdkerhetsfaktor

| wira uthildningsplaner efterstrivar vi
en jmn och vilanpessad Gkning av svi-
righetsgraden. Eftersom det &r omojligt
att ha fullstindig kinnedom om elever-
nas esgenskaper och farméga har de
formella Gvningarna konstruerats med
goda sdkerhetsmarginaler, Efter avslu-
tad grundligande utbildning intrBder en
delvia annan situation. Forarmna fyger
di vaseniligt ndrmare grinsen fér den
personlign formagan for att fullinda
vunna fdrdighster. Detta sker tex wvid

Sommar, varme
semester

— men kom ihag
de erfarenheter,
som i
Muygsiikerhets-
hiinseende gjoris
foregaende somrar.
For att undvika
paminnelser
““the hard way™
lamnas foljande
synpunkiter.
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lagfiygning, stridsmissig avancerad
fiygning och flygning ned till vardemini-
ma.

Ménniskor Or Icke wvarandra ed |iko
att den erfarne fdraren med ledning av
gin sjdlvikbnnedom med tillracklig sker-
het kan férutsiiga prestationsgrinsen |
olika ligen fér den mindre erfarmne. Det
&r dirfér frén flygsdkerhetssynpunkt
angeliget att forama under varje fas av
sin forargérning forsoker =4 objektiv
som mbjligt fastsid var de aktuella pre-
stationsgrinserna gar och anpassa sin
flygtjonst direfter. Detta géller | lika
hag gred Aldre personal, som p& grund
av  marktjinst Icke l&ngre kan hilla
samma  kontakt med flygtiénsten asom
| yngre dagar.

Den flygande personal, som har pas-
serot elevstodiet, bor alltsd flyga med
en | viss mln personlig malsattning. En
vilanpessod hog milsitining leder till
framgingar och flygtjidnsten ger utbyte
inom ménga omriden. | denna situation
ar emellertid reglerna stréngsa. L&t dér-
far aldrig sj@lanalysen upphdral

Instrumentflygning
— flygning pé yttre referenser

Vid haverier | samband med landning
under f(Grsdmrode wider- och belys-
ningsfarhlllanden finns det ofia anled-
ning misstdnka ott foreren icke kiarat
dvergdngen frin instrumentflygning till
flygning pd yttre referenser.

Swviirighetsgraden harvid beror pd
malnundersidans hojd och siktforhidlian-
dena | och under moln, Om dessa fdr-
hillanden ger fararen rimlig tid att riitta
ett felaktigt flyglage, &r Gverglngen till
fiygning pd yttre referenser jimfdrelse-
via |8t Om molnbasen ligger légt och/
eller gikten under moln 8r nedsatt, Gkar
kraven p# féraren aveevirt, liksom ph
dennes farmaga till metodisk instru-
mentfiygning. Genom att flygplanat hbr-
vid befinner sig betydligt nérmare mar-
ken d& beslut méste fattas om att full-
falja landningen eller att dra pd, ror sig
dan tillgangliga tiden om nlgra fd se-
kunder. Att p& ett sd kort tid hinna fat-
ta aitt lige, sérekilt om det icke Ar det
viintade, och vidtaga riitt Mtgird kriiver
vaksamhet och snabb resktion. Féraren
mista kontinuerligt veta st lige och ha
fullgod kontroll Gver proceduren

Den sdkreste tekniken att Svergd
fran instrumentfiygning til fiyg-
ning pd yitre referenser &r att
behandla merksiki som en Infor-
mation frén ett instrument och In-
arbeta "blicken ut” | instrument-
dvervakningsrutinen.  Marksilkten
skall prioriteras efter sift aktuella
virde; ju s3krare marksikien &r,
desto oftare hémiss informatio-
nen om fiygléget genom hastig
blick utdt. D& markalkten or oss-
ker, ges | stdllet instrumenten
hitgsta prioritet. Under detta for-
lopp &r det av avgérande bety-




delse oit men Inte l&ter sig 32
fascineres av de yitre referen-
serna, att man | fértid helt slap-
per Svervakningen av Instrumen-
ter.

Vigsa forhdllanden frestar mer &n an-
dra till felaktigt farfarande. Vid g
maolnhdjd wvarlerar molnundersidan nor-
malt = 30 meter. Detta Innebér att man
| molnens underkant har marksikt med
avbrott. Om  instrumentévervakningen
slipps | alitfer hog grad eller helt vid
forota markkontakt kan kontrollen |8t
forloras owver flygplanet wid pessage
genom molneldjor.

Siikerheten Bkar vBsentligt om Inflyg-
ningsljusanidggningen anvlndes wvarje
ghng man rimligen kan wvénta alg ha
higlp av den, tex vid fors&mrad sikt
dven under dager. Hirigenom vinnes
ocknd att besidttningama blir vena vid
ljuskonfigurationan,

Markkollisionerna &kar

Under 1960 utgjorde kolllsioner pd mar-
ken 595 av totala antolet haverier, Lin-
dor 1964 har denna andel stigit till 17 55
Hirmad har andslen av det totals anta-
let haverier blivit nastan lika stor som
materialfelen, wilket mAata betecknas
gom allvarligt, icke minst som kolli-
sionermna vanligtvis kunnat undvikas med
dkad forsiktighet.

En bidragande orsak Ull denna ogynin-
samma statiatik &r svirigheten | moder-
na flygplan att bedima wvingspetssrnas
lge | forhéllende till hinder. Den goda
sikt féraren har frén forarplatsen | jet-
flygplan kan foreda till éverskattning
ov formégen att kira genom tringa pas-
sager.

Sk 16 har genom sin nedsatts ikt
del | statistiken. Svirigheterna att kdra
Sk 16 p& marken torde emellertid vara
&d vl kinda att kollisioner borde kunno
undvikas genom Okad fOreiktighet.
Denna Fygplantyn fAr icke framforas
fort p& marken, eftersom | s fall den
nédvindiga zlg-zag-kdmingen féraviraa
eller omajliggbres.

Det &r bilittre att stanna en gilng
fér mycket och beglira hjilp av
markpersonalen @n att "ta chansan”,
kanske med koliision som f5ljd. Vid
kollision pA marken finne alltid stark
anledning att misstinka bristande
aktsamhet hos fGraren. o

Kollision med markfdremidl B Ingsh ovarlig
Ibreteelse — tyvier] Bilderna wvisar &8 kollision
mallan ea A X och en tankbil, uppetBild far
nira taxibanen, och den skada pd vingapet-
sen som d& uppstod. En onbdlg ""malletl
Bhiirp dartde uppslkten keing flygplasel vid in-
och utkfming.

MIN POJKE...

tro ALDRIG att Du har tlugit
sa ldnge, eller har samlat
(T sa mycken

erfarenhet
...att inte
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Teknik och forskning sligs sedan
flygningens barmmdom ha gjort

revolutionerande framsteqg. Né&r
det géller omridet man-maskin-
relationen och kartliggning av
forarens faktiska funktionssitt

forefaller det emellertid som om
framstegen icke vore av samma
revolutionerande slag. Vi kan |
varje fall konstatera, att féraren
inte alltid fungerar pd det
sitt konstruktdren tiinkt.

|

OM KONSTEN
ATT FALLA UT

LANDSTALL

Ar 1936 Introducerade flyg-
plan B 3 behovet av en ny

Atghrd, utfilining av landstall,
som willkor fér en godtagbar
landning. Under trettio &r se-
dan dess har ett antal forare,
olika kategorier och flygplan-
typer, it préva den obehag-
liga erfarenheten att landa
med Infdllt stall,

Féljande schema kan | #ll-
géngliga delar illustrera pro-
ceduran, —p

Trattioan fdrare kom under
1964 In f&r slttning med stil-
let infillt pga glomska. Sju
buklandade, et flygplan eld-
hirjades

Programmet Fall

alitsh forkastats och | prak-
tiken tide- och systemméssigt
férlangts

Trettioen férare anmélde
Bln glémska; frekvensen Ar
troligen hogre, vilket en kon-

| PROGRAM | sk16| 128 | 20 32 34 35
1 F&ll ut stéllet * X » b4 ® 4
2 Mekanisk indikering | X * X
3 Elektrisk indikering X X b X X X
4 Tl/radar beordrar

"gtéll ut” ! |
5 Anmal stall ut Instrumentlandningsprocedur

| B Tlfradar kontroll

anmaélan
7 Signal till TI

(atrélkastare] Vi f
B Tl kontroll av| oan i

strilkastare
9 Kontrollera var- '

ningsindikering o ‘ o b4 X X x
10 Anmal "stillet ute” X | X x * x b4
11 Tl kontroll av | |

anméalan * ‘ x X X * .4
12 Tl kontroll av

stallet b4 X > X 4 »
13 Tim/réddnled kon-

troll av stéllet Vissa fl]
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Férdelning pa ensitsiga krigsflygplan 1964

(10.000 flygtim.)
Fpl28 Fpl34 Fpl3s
Glomda landstéll 5.0 2.4 25
Réddade av tl 32 24 19
Fullbordade bukland-
ningar 1,8 0,6

P 2 {=~

EMar beordrad landming kom fdraren | en | 29 vid wvag sviing In | en
vl lbg Inflygning. Traflkledaren sbg dbrigemom fr sent st lufthrom-
sarna och of lasdstdlier var utfdilda. Séftningen blev relatly mjuk man
ol brimslerds krossades och ctstrimmande brinsle har gesom frik-
Honsgnistorna sntiets. Vid mycket sent skede upptickie fdraren bran-
dan och hana bars stieges HT-wanen — man o] LT-Wranen och huvied-
strdmbrylares. Flygplanet totalf&rstirdes.

“Lir dig v andres
miastag — det finne
ingen anledning [ 3]
gira dem sjlivi™

Efer avancersd flygning med en | 34 gldmde raren aft 18lls ut sthillet
vid lsndningen. — Pga sned infiygning kostrollersde fSraren | land-
stillslamporna. Flygplanst faftade vid shttningen ald och echBll bia
wraftigs nbtskador pd mittkroppens spant sami plhtskador pd fram-
kropp och skanbox. — Trafikledaren observerade »] flygplanst wnder
senare delen oy landningesvarvet

trofl av tartleveranser till tra-
fikledarna  sannolikt  shulle
kunna visa.

Bidrapande orsak il un-
derldtenhet att falla ot land-
otillet kan | wvissa fall vara
oldmpligt placerade och utfor-
made reglage och otillrdckligt
effektiva varningssystem. Eft
landstilisreglage bdr synas,
inte sitta omedelbart intill ett
niistan likadant reglage, Wun-
na n&s bekvamt och wara
ofarvaxiingsbart. Vid flygning
med flygplantyp, som Icke
erhillit en |B8mplig utformning
i angivna hénseenden, tex Sk
16, bor ff sarskilt hilla risken
for farvixling och glomaka
sktuell liksom att denna risk
understrykes av Gvningsleda-
ren.

Réd férg olémplig

Maér det pgaller varningsiam-
por hévdas numera av exper
tema att rott & en olémplig
firg. Kunskaperma om den
paykiska upplevelsen av farg
ar otillrsckliga. Fysiclogiskt
&r synfaltet for rott ljus det |
forhillande till Svrigs fdrger
gbsolut minsta och ondast
briikdelar av det normala syn-
féltet. Man ser mao inte an
rid lampa, som Inte altter
centralt i blickfinget. Farg-
kiinsligheten wvarierar mellen
olika omraden | "Sgonbott-
nen” och dessa omriden ve-
rierar pd olika individer. Det
ir fullt tdnkbart att ett antal
férare, som bevisligen inte dr
fargblinda | fokus, upplever
firg endast | en mycket
trdng sektor. Gr en kontroll
sjdlvi Upplevelsen av farg,
sArskilt rdtt, vis ett mdrker
adopterat dga @r ett finnu me-
ra tvivelaktigt kepitel med |
stort okéinda lager.

Det forefaller dirfér vilbe-
tankt att inte slentrianmiasigt
alltfér mycket litn pd att en
vamingslempas  rtida  flirg
skall tilldra sig forarens upp-
mirksamhet. Varningslampor-
na miste kontrolleras genom
en viljestyrd kontrollAtglrd,
genom direkt lakttagelsel

Foraren filler nu ut land-
stillet Ower en vies geogt-
fisk punkt och skall enl OSF
pd en annan plats, nemligen
under finalen anméla Gl tra-

fikledaren “stillet uta”. Den-
na procedur har valts dels fér
att den enligt viss expertis
lcke ansAgs Innebéra ndgon
provokation av den “minak-
lign faktorn" och dals fér att
genom denna procedur tva
flugor alds | en smdll. Anma-
lan #r n@miigen bidde en |&-
gesrapport bl trafikledaren
och en hontrollangivelse,

Forbiser det forflutna

Dot kan emellertid tBnkas
att kontrolifunktionens effek-
tivitet icke blir den svsedda
ov bla f6ljande skal. Féreren
anmiler “landstillet ute™ pé
finalen med gott samvete
darfor att han passerat ut-
faliningspunkten dér han | 99
fall av 100 faller ut landstdl-
let. Aven om han haft annat
program &n landstdll Sver ut-
fallningspunkten och darfor
glaémt stdllet, kan han sdlunda
utan kontroll av indikeringen
plath att stdllet 3r ute med en
sannolikhet som frin statis-
tisk synpunid &r fullt tilfreds-
slidllande. Foraren arbetar s3-
kort inte aktivt med sennolik-
hetskalkyler, men man miéste
| detta lége ransonera #tgér-
der och uppmirksamhet. Det
kan ligga néra till hands atl
farblee férflutne Atgérder och
sikinnahdll | rutinméssiga yt-
randen och lita anmélan fun-
pora for vad den &r, ett |d-
gesmoddelande utldst av ett
lage.

Radiostorningar

Om denna teori skulls vara
riktig, borde anmélan om wut-
filining av landstallet goras |
ansiutning till landstillsman-
tvreringen och man finge aw-
gtd frin den for trafikledaren
viirdefulla Informationen, att
flygplan befinner sig pd fina-
len. Eftersom minniskor fun-
gerar pA ganska wvarierande
gltt &r det svart att avgdra,
vilket alterrativ som &r blst
| varje fall kan konstateras att
man | gorligaste mén bér
undvike att under landnings-
proceduren distrahera fSrama
tex genom Icke oundglngli-
gen nodvindiga meddelanden
friin marken. ]




Av flygdverldk U Lundberg

Amnesomsidttning i
Ekroppen dir ett mychet
Lomplicerat skeende.
Den betingas i manga
hinseenden av virel-
spel mellan  avsin-
dringsproduliter fran
kortlar i Eropppen,
influerat och styrt av
impulser f[fran nerv-
systemetl som i sin tur
kan paverkas av om-
stadigheter wtanfir
Eroppen. Ett utomor-
dentligt betydelsefulls
damne i detta skeende
dgir blodsockret, ef
minst diirfir att det
dar hjdarneellernas vilk-
tigaste bransle,

i e Lol Lo

-EN (| ONODIG

K alhydrater | fadan tas upp | tunntar-
men och upplagras | muakler och lever
for mobllisering vid behov. Vid briast |
lagren kan kroppen @ven ombilda 8gg-
vitebmnen och fett till socker. Om =8
ej kunnat ske skulle lagren utan tilifar-
gel endast rickt fér ndgra timmars Far-
brukning.

I blodet cirkulerar stindigt socker,
Blodsockernivan warlerar normalt nagot
bland annat bercends pl tideavatdndet
till fareghende maiitid, desa sammansatt-
ning, muskelarbete mm. Den mekanism,
som reglerer blodsockernivin &r mycket
kamplicerad, De viktigaste Bmnen, som
verkar | denne mekanism Ar Insulin, som
avebndras frin bukspotiakérteln och
gdrenalin, som avséndras frin binjurar-
na. Insulinet sinker blodeockret och ad-
renalinet hijer del

Haga blodsockervirden (hyperglycé-
mi) kan bero pd méngden och arten av
kolhydrater | fodan men Gven pd till-
flode av okad mingd adrenalin, som
svar pb en stressverkan av nigot slag.
Héga blodsockervirden har | och for
alg icke ndgon ogynnasam Inverkan,

Symtom liknande syrebrist

Motsatsen till hyperglycBmi, dvs laga
blodsockervarden (hypoglycémi), har
diremot stor betydelse fér en flygare.
Hypoglycémi bidrager tll en minsining
I #mnesomsdttningegraden | centrala
nervaystemet &nda ned till 259 av det
normala. Hirav utldess en rad reakiio-
ner med reglerande verkan med &kad
andningsfrekvens, utesdndring av adre-
nalin, dkat motstdnd | den perifera cir-
kulationen med &kat hjartverksamhet,
dhed andningsminutvalym och ett it
fall av kolsyresplnningen | blodet. Man
fir sblunda en elfelt som &r likartad
med den vid syrebrist

Men man fir ocksd en rad andra
symiom stegrade med graden och tide-
effektan av hypoglycimi, Har skall en-
dast de forsta stegen av deasa Aterges.

De forsta symtomen uigdrs av ot
tinkandet blir “suddigt”, uppmirksam-

By

i

heten kan ej hallas lange pd en sak och
det blir avart att fatta beslut. Tidigare
spontona handlingar miste giras vilje-
méssigt. Rorslserna blir trégare, talet
nigot suddigt och det intrider en lAlt
depression och 8ngaelan,

| nista fas Intrider dessutom dea-
ariantering till tid och rum. Man kan
Inte fatta beslut, tankefSrmdgan MAr
“l&st" och Individen Br fSrstird | hela
gitt beteands.

Vissa personlighstsfar@ndringar kan
Ibland hanforas till lindrig hypoglychmi
Aetlighet, otdlighet och |8t irritabilitet,
som minga upplever och manifesterar
fore frukoat, Sr bland dessa. Det dr vill
kint, att att gott mél bittrar humdret
och det kan delvis bero pa Gkningen av
blodsockret. Effekten 6r stirst cirka en
timme efter méltiden och sjunker mot
minimum fare nésta mal.

Apati och irritation

Uppmirksamhaten b&r &ven fastas pd
likkheter | uttrycksarten vid latt hypoghy-
cémi och trotthet. Gemensamt &r ovillig-
haten Gl tinkearbete, till att tola och
réra sig, evirigheten att fatta begirda
beslut och ott huméret pendlar mallan
apati och irritation.

Hypoglycami Br en fara for flygaren
och vad mera Br — en sjalvidrviilad
fara. | OSF anges bl a "Personalen skall
lakttaga regelbundenhet med sdmn, mél-
tider, motion mm". Genom att folja
denna enkla féreskrift hiller man faran
fér hypoglycimi borta. Det har likval
hint att fiygande personal av olika skal
hoppat &ver méltider och fiygit pd fas-
tande mage. Detta gbr individen till en
glivarlig flypelkerhetarisk och tillbud
har férekommit av denna orsak. Det
finns dessutom starka sk#l att miss-
tinka att hypoglyclmi varit verksamt bi-
dragande omak till haverier,

Denna flygsikerhetsrisk mdste bort

och det ir Du — Du som flyger

fiygplanet — som iir shkyldig bide

Dig sjillv och Dina kamrater att se

til att denna risk &j finns med wvid

starten. L
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